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บทที ่1 

บทนํา 

 
1.1 ทีม่าและความสําคญั 
 

วิวฒันาการการขนส่งในปัจจุบนัไดมี้การพฒันาปรับเปล่ียนรูปแบบไปในหลายๆ ดา้น
เพื่อให้มีความสอดคลอ้งต่อการพฒันาของประเทศ ลกัษณะของการขนส่งโดยทัว่ไปจะมีดว้ยกนั 2 
รูปแบบ คือการขนส่งผูค้นและการขนส่งสินคา้ต่างๆ  ซ่ึงมีจุดประสงคท่ี์เหมือนกนัคือให้เกิดความ
รวดเร็วในการเคล่ือนยา้ยและตอบสนองต่อวตัถุประสงคใ์นการเคล่ือนยา้ยให้ไดม้ากท่ีสุด ในการ
ขนส่งคนไดมี้การพฒันารูปแบบของการขนส่งอยูต่ลอดเวลาในลกัษณะของระบบขนส่งสาธารณะ
และการเดินทางดว้ยรถส่วนบุคคลโดยการนาํเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัต่างๆ มาใชเ้พื่อให้ระบบการ
ขนส่งนั้นๆ เกิดประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน เช่น การนาํระบบ GPS มาติดตั้งในรถแทก็ซ่ีในการติดตาม
การให้บริการหรือการก่อสร้างโครงการรถโดยสารประจาํทางด่วนพิเศษ เป็นตน้ ซ่ึงผลของการ
พฒันาท่ีไดย้อ่มส่งผลดีโดยตรงต่อผูค้นทัว่ไปท่ีตอ้งเดินทางในการทาํกิจกรรมต่างๆ ในแต่ละวนั 

 
 การขนส่งสินคา้นับเป็นรูปแบบการขนส่งอีกอย่างหน่ึงท่ีมีความสําคญัเป็นอย่างมากต่อ

ระบบเศรษฐกิจของประเทศ  เ น่ืองด้วยประเทศไทยเป็นประเทศเกษตรกรรมท่ีมีผลผลิต
ภายในประเทศท่ีหลากหลายและมีการส่งสินคา้ออกท่ีทาํรายไดใ้หป้ระเทศเป็นอยา่งมาก ตลอดจน
อุตสาหกรรมต่างๆ ท่ีมีการผลิตในประเทศไทยกมี็มูลค่าการส่งออกภายในประเทศท่ีมากมายเช่นกนั 
การพฒันาระบบของการขนส่งสินคา้ดงักล่าวจึงมีความสาํคญัในการทาํใหสิ้นคา้ใดๆถึงมือผูบ้ริโภค
ไดอ้ย่างรวดเร็วและผูผ้ลิตสามารถท่ีจะกระจายสินคา้ไดต้ามท่ีกาํหนด การศึกษาในเร่ืองของการ
ขนส่งสินคา้จึงถือเป็นเร่ืองสําคญัในการท่ีจะทาํให้ไดว้ิธีการท่ีเหมาะสมในการนาํไปปรับใชใ้น
กระบวนการขนส่งต่อไป  

 
การศึกษาในเร่ืองการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ (Commodity Flow Survey: CFS) เป็นอีก

หน่ึงวิธีการท่ีมีความสําคญัในการพฒันาการขนส่งสินคา้ วิธีการดงักล่าวจะใชว้ิธีการในการเก็บ
รวบรวมขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ต่างๆ เช่น จุดตน้ทาง-ปลายทาง, นํ้ าหนกัและมูลค่าของสินคา้
รูปแบบในการขนส่งสินคา้ เป็นตน้ เพื่อเป็นประโยชน์ในการจดัทาํยุทธศาสตร์และแผนพฒันา
ดา้นโลจิสติกส์ของประเทศ เช่น นโยบายดา้นการคมนาคม โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่ง การ
ประเมินประสิทธิภาพของการขนส่ง การกาํหนดจุดพิกดันํ้ าหนกัรถบรรทุก ตลอดจนการวางแผน
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ดา้นสถานประกอบการโลจิสติกส์ เช่น จุดรวบรวมการกระจายสินคา้ สถานีขนถ่ายสินคา้ในแต่ละ
พื้นท่ีทัว่ประเทศ 

 
การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ดงักล่าวไดมี้การสาํรวจและเก็บขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้

ภายในประเทศไทยในปี พ.ศ. 2550 โดยสาํนกังานสถิติแห่งชาติ (สสช.) โดยมีวตัถุประสงคส์าํคญั
เพ่ือให้ทราบถึงรูปแบบในการเคล่ือนยา้ยสินคา้ต่างๆ ภายในประเทศจากผูผ้ลิตไปยงัผูบ้ริโภคโดย
การเกบ็รวบรวมขอ้มูลต่างๆ ทั้ง 4 ไตรมาส แยกเป็นขอ้มูลท่ีขนส่งสินคา้เขา้สถานประกอบการและ
ออกจากสถานประกอบการ สถานประกอบการท่ีสํารวจจะเป็นสถานประกอบการท่ีมีคนทาํงาน
ตั้งแต่ 11 คนข้ึนไปทัว่ประเทศท่ีประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจตามการจดัประเภทอุตสาหกรรมตาม
กิจกรรมทางเศรษฐกิจ ตามมาตรฐานสากล (International Standard Industrial Classification of All 
Activities: ISIC Rev.3) ซ่ึงในการสาํรวจจะสาํรวจเพียงบางประเภทกิจกรรม จึงส่งผลให้ขอ้มูลของ
สินคา้บางประเภทไม่ไดอ้ยูใ่นขอบเขตของการสาํรวจในคร้ังน้ี (Out-of-Scope  Data)  

 
ในการสํารวจข้อมูลการเคล่ือนย้ายสินค้าหรือการสํารวจข้อมูลโดยทั่วไปมักจะมี

ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจาการสาํรวจอยูเ่สมอ ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสาํรวจขอ้มูลจะพบได้
ในทุกๆขั้นตอนของการสาํรวจ นบัตั้งแต่การวางแผนการสาํรวจ การกาํหนดตวัอยา่งท่ีจะใชใ้นการ
สาํรวจ วิธีการในการสาํรวจ ตลอดจนการประมวลผลสาํรวจ ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดข้ึนดงักล่าวจะ
มีความสําคญัอย่างยิ่งต่อผลของการสํารวจท่ีได ้กล่าวคือหากตวัอย่างท่ีสํารวจได้นั้นไม่ได้เป็น
ตวัอย่างท่ีดีของประชากรหรือเกิดมีความโน้มเอียงในกระบวนการสํารวจขอ้มูล หากนาํขอ้มูลท่ี
สาํรวจไดไ้ปใชต่้อกอ็าจจะเป็นขอ้มูลท่ีไม่ถูกตอ้งหรือส่งผลกระทบดา้นอ่ืนๆได ้

 
การศึกษาในคร้ังน้ีเป็นการศึกษาความคลาดเคล่ือนจากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ใน

ประเทศไทยในปี พ.ศ. 2550 เพื่อให้ทราบถึงความคลาดเคล่ือนในลกัษณะต่างๆและจะเป็น
ประโยชน์ท่ีสาํคญัในการพิจารณาการวางแผนการสาํรวจขอ้มูลดา้นอ่ืนๆต่อไป 
 

1.2 วตัถุประสงค์ของงานวจัิย 
 

1) เพื่อศึกษารายละเอียดขอ้มูลการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศไทย  

2) เพื่อศึกษาความคลาดเคล่ือนของการสาํรวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศไทย 
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1.3 ขอบเขตการศึกษา 
 

การศึกษาในคร้ังน้ีมุ่งเน้นวิเคราะห์เก่ียวกบัความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสํารวจขอ้มูล
การเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศไทย ปี พ.ศ. 2550 ในลกัษณะต่างๆ  
 

1.4 ขั้นตอนการศึกษา 
 

1) ทบทวนการศึกษาในเร่ืองของการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศสหรัฐอเมริกา ใน

เร่ืองขอ้มูลท่ีอยูน่อกเหนือขอบเขตการสาํรวจ 

2) ศึกษาเก่ียวกบัความคลาดเคล่ือนของการสาํรวจขอ้มูลในลกัษณะต่างๆ 

3) รวบรวมขอ้มูลต่างๆ ท่ีจะนาํมาใชป้ระกอบในการวิเคราะห์ 

4) วิเคราะห์ขอ้มูล สรุปผล  

 

1.5 ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
 

1) ทาํใหท้ราบถึงขอ้มูลการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศไทยปี พ.ศ. 2550 

2)  สามารถเปรียบเทียบผลของการสาํรวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศไทยปี พ.ศ.

2550 กบัแหล่งขอ้มูลอ่ืนๆ 

3)  สามารถวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสํารวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ใน

ลกัษณะต่างๆ 

4)  สามารถใชเ้ป็นขอ้มูลพื้นฐานในการศึกษาการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในคร้ังต่อไป 

    1.6 ลาํดับการนําเสนอในวทิยานิพนธ์ 
 

วิทยานิพนธ์ฉบบัน้ีแบ่งเน้ือหาหลกัออกเป็น 6 บท ไดแ้ก่ 
 

บทที ่1 บทนํา กล่าวถึงท่ีมาและความสําคญัของการศึกษา วตัถุประสงค์ ขอบเขตและ
ขั้นตอนของการศึกษา ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บ และลาํดบัการนาํเสนอในวิทยานิพนธ์ 
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บทที ่2 เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง กล่าวถึงวิธีการสํารวขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้
และความคลาดเคล่ือนของการสาํรวจขอ้มูลในลกัษณะต่างๆ 

บทที ่3 วิธีดําเนินงานวิจัย กล่าวถึงขั้นตอนต่างๆในการศึกษา ประกอบดว้ย ความเป็นมา
ของการสาํรวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศไทย และแนวทางการวิเคราะห์ขอ้มูล 

บทที ่4 การสํารวจการเคลือ่นย้ายสินค้า พ.ศ.2550 จะเป็นการสรุปขอ้มูลเบ้ืองตน้ท่ีไดจ้าก
การสาํรวจ 

บทที ่5 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล กล่าวถึงการวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนของการสาํรวจ
ขอ้มูลในลกัษณะต่างๆ แบบจาํลองท่ีใชใ้นการศึกษา ตวัแปรท่ีใช้ในแบบจาํลอง การตรวจสอบ
ความถูกตอ้งของแบบจาํลอง การคดัเลือกแบบจาํลองและผลการวิเคราะห์ 

บทที ่6 สรุปผลการศึกษา กล่าวถึงสรุปผลการศึกษาและขอ้เสนอแนะ 
      
 



 
 

บทที ่2 

การทบทวนเอกสาร 

 
เน้ือหาบทน้ีจะแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ส่วนแรกจะกล่าวถึงวิธีการในการสาํรวจการเคล่ือนยา้ย

สินคา้ในรูปแบบต่างๆ ส่วนท่ี 2 จะเป็นการทบทวนเก่ียวกบัความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสาํรวจ
ขอ้มูลในลกัษณะต่างๆ ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
 

2.1 วธีิการในการสํารวจการเคลือ่นย้ายสินค้าในรูปแบบต่างๆ 
 
       การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ (Commodity Flow Survey: CFS) (สถาบนัการขนส่ง 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2548) เป็นการสาํรวจเพื่อรวบรวมและวิเคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัปริมาณการ
เคล่ือนยา้ยสินคา้แยกตามประเภทของสินคา้ (Commodity Types) พื้นท่ีทางภูมิศาสตร์ 
(Geographical Locations) รูปแบบการขนส่ง (Mode of Transportation) และช่วงเวลา (Temporal 
Distribution) ตลอดจนเป็นการสาํรวจ รวบรวม และวิเคราะห์ลกัษณะ (Patterns) การเคล่ือนยา้ย
สินคา้ท่ีเกิดข้ึนภายในประเทศในรูปแบบของการขนส่งจากจุดตน้ทาง (Origin) ไปยงัจุดปลายทาง
ของการขนส่ง (Destination) ในแต่ละส่วนของประเทศอีกดว้ย 
 
     ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการเก็บรวบรวมปริมาณการเคล่ือนยา้ยสินคา้เป็นขอ้มูลท่ีเป็นประโยชน์
อยา่งมากต่อหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชน หน่วยงานภาครัฐโดยรัฐบาลจาํเป็นตอ้งใชข้อ้มูลท่ีได้
จากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้เพื่อประกอบการตดัสินใจในการกาํหนดนโยบายดา้นต่างๆ ทั้ง
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งโดยตรงและท่ีเก่ียวขอ้งกบัการพฒันาเศรษฐกิจของประเทศ เช่น 
 

- นโยบายในการพฒันาพื้นท่ี จาํเป็นตอ้งพิจารณาถึงผลกระทบท่ีเกิดข้ึนระหว่างการ
ขนส่งกบัการพฒันาพ้ืนท่ี ซ่ึงขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้จะแสดงถึงระดบัความ
หนาแน่นของการขนส่งในแต่ละส่วนของประเทศ ปริมาณและลกัษณะของการ
ขนส่งสินคา้ท่ีเป็นผลจากการดาํเนินงานของแต่ละภาคการผลิตและการคา้ ทั้งน้ีใน
ปัจจุบนัประเทศท่ีพฒันาแลว้ไดว้างแผนการพฒันาเมืองและประเทศ โดยส่งเสริม
ให้ภาคอุตสาหกรรมและการคา้จดัตั้งฐานการผลิตใกลเ้ส้นทางการขนส่งหลกั 
(Main Transportation Corridors) เพื่อความสะดวกและรวดเร็วในการขนส่งสินคา้ 
รวมถึงการลดปริมาณการขนส่งท่ีเกิดข้ึนในระบบ 
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- การพฒันาและปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งและโลจิสติกส์ เช่น ถนน 
ท่าเรือ สถานีขนส่งสินคา้ และศูนยก์ระจายสินคา้ เป็นตน้ จาํเป็นตอ้งทราบถึง
แนวโนม้การขนส่งท่ีเกิดข้ึนในส่วนต่างๆของประเทศ ทั้งในปัจจุบนัและท่ีคาดว่า
จะเกิดข้ึนในอนาคต เพื่อใหส้ามารถกาํหนดนโยบายการลงทุนพฒันาและปรับปรุง
โครงสร้างพื้นฐานในพื้นท่ีท่ีมีความจาํเป็นหรือมีศักยภาพในการขนส่งอย่าง
แทจ้ริง อนัส่งผลให้การลงทุนของภาครัฐเกิดประสิทธิภาพอยา่งเตม็ท่ี ตอบสนอง
หรือรองรับความตอ้งการขนส่งอย่างแทจ้ริง ไม่เกิดความสูญเปล่าทางเศรษฐกิจ 
(Empty Haul) 

- การกําหนดพิกัดนํ้ าหนักรถบรรทุกจําเป็นต้องใช้ข้อมูลเก่ียวกับปริมาณและ
ประเภทของสินคา้ท่ีทาํการขนส่ง และลกัษณะของยวดยานท่ีใช้ในการขนส่ง
สินคา้แต่ละประเภทเพ่ือสามารถกาํหนดพิกดันํ้ าหนกัท่ีเหมาะสม โดยพิจารณาถึง
ผลกระทบท่ีเกิดกับต้นทุนการขนส่งผลกระทบท่ีเกิดกับการก่อสร้างและการ
บาํรุงรักษาถนน และผลกระทบท่ีเกิดกบัสงัคมโดยรวม 

- การกาํหนดอตัราค่าผา่นทาง ตามเสน้ทางการขนส่งต่างๆ 
- การศึกษาและประเมินผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้มและอุบติัเหตุจากการขนส่ง 
- การประเมินคุณค่า (Value) และประสิทธิภาพของการขนส่งสินคา้ 

 
ในส่วนของภาคเอกชน อาจสามารถใชข้อ้มูลจากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ เพ่ือเป็น

ประโยชน์ในการวางแผนและการกาํหนดยทุธศาสตร์ในการดาํเนินธุรกิจในดา้นต่างๆ เช่น  
- การกาํหนดท่ีตั้งของโรงงานหรือศูนยก์ระจายสินคา้ในบริเวณต่างๆ 
- การวางแผนและการปรับปรุงการจดัเสน้ทางการขนส่งสินคา้ 
- การลงทุนในการดาํเนินงานใหบ้ริการขนส่งสินคา้ 
- การมองหาตลาดลงทุนใหม่ๆ 
 

     ในประเทศไทยไดมี้การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้มาเป็นระยะเวลาหน่ึงแลว้โดยมีวิธีการ
ท่ีใชใ้นการสาํรวจอยู่หลายวิธีซ่ึงในแต่ละวิธีก็มีขอ้จาํกดัในการสํารวจท่ีแตกต่างกนัออกไปทั้งใน
ดา้นของความแม่นยาํของขอ้มูลท่ีไดจ้ากการสาํรวจ,บุคคลากรท่ีใชใ้นการสาํรวจ,ระยะเวลาท่ีใชใ้น
การสาํรวจตลอดจนงบประมาณท่ีตอ้งใชใ้นการสาํรวจเป็นตน้ วิธีการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ท่ี
ง่ายท่ีสุดคือวิธีการสาํรวจโดยการสอบถามริมถนน (Roadside Interview Survey) และวิธีการสาํรวจ
ผูป้ระกอบการขนส่ง (Carrier Survey) และวิธีสุดทา้ยท่ีมีความยุง่ยากในการสาํรวจมากท่ีสุดคือ
วิธีการสาํรวจสถานประกอบการ (Establishment Survey) 
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2.1.1 วธีิการสํารวจริมถนน 
 

วิธีการสาํรวจริมถนนเป็นวิธีการในการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ท่ีง่ายท่ีสุดโดยสามารถ
ทาํการสํารวจไดภ้ายในพื้นท่ีท่ีจาํกดั วิธีการท่ีใช้ในการสํารวจจะใช้วิธีการเรียกให้รถบรรทุกท่ี
บรรทุกสินคา้หยุดรถ เพื่อทาํการสาํรวจรวบรวมขอ้มูลเก่ียวกบัสินคา้ท่ีกาํลงัดาํเนินการขนส่งและ
ลกัษณะของพาหนะท่ีใชข้นส่ง วิธีการสํารวจในลกัษณะน้ีเป็นท่ีนิยมใชท้ัว่ไปเน่ืองจากสามารถ
สํารวจและเก็บขอ้มูลได้อย่างรวดเร็วในกรณีท่ีพื้นท่ีศึกษามีขนาดเล็ก ในประเทศไทยไดมี้การ
สาํรวจในวิธีน้ีมาแลว้ โดยกรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคมท่ีไดใ้ชว้ิธีการดงักล่าวในการ
สาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศทั้งทางถนนและเส้นทางการขนส่งอ่ืน ๆ สาํหรับการสาํรวจ
ทางถนนจะเป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูลของปริมาณสินคา้ท่ีทาํการเคล่ือนยา้ย,จาํนวนเท่ียวในการ
เคล่ือนย้ายของรถบรรทุก ,ปริมาณการเคล่ือนย้ายเข้า  และออกระหว่างจังหวัดต่าง  ๆ  กับ
กรุงเทพมหานครและจงัหวดัท่ีเป็นศูนยก์ลางเศรษฐกิจของประเทศ ตลอดจนเพ่ือนาํไปใชใ้นการ
พิจารณาความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากการเดินรถเท่ียวเปล่า (Empty Haul) โดยมี
ขอบเขตการสํารวจทางถนนเฉพาะการเคล่ือนยา้ยสัตวแ์ละส่ิงของเท่านั้น (ตาม พ.ร.บ.การขนส่ง
ทางบก) ขอ้มูลท่ีไดจ้ะนาํไปวิเคราะห์และประเมินผลดว้ยระบบประมวลผลคอมพิวเตอร์เพื่อใชเ้ป็น
ขอ้มูลท่ีสาํคญัในการปรับปรุงองคป์ระกอบของการขนส่งและการเคล่ือนยา้ยสินคา้ทางถนนต่อไป 

ขอ้ดี  
1. เป็นวิธีท่ีไดรั้บความนิยมเน่ืองจากสามารถทาํไดง่้ายใชเ้วลารวดเร็ว 
2. สามารถทาํการสาํรวจไดใ้นพ้ืนท่ีจาํกดัหรือการสาํรวจเฉพาะกิจ (Ad Hoc Survey) 

ขอ้เสีย 
1. อาจมีปัญหาในการกาํหนดบริเวณการสาํรวจในกรณีพื้นท่ีขนาดใหญ่ 
2. อาจทาํใหไ้ดข้อ้มูลท่ีไม่ตรงตามความเป็นจริงของสินคา้ท่ีทาํการเคล่ือนยา้ย 

 
2.1.2 วธีิการสํารวจผู้ประกอบการขนส่ง 

 
วิธีการสาํรวจผูป้ระกอบการขนส่งเป็นวิธีการท่ีใชใ้นการสาํรวจขอ้มูลของผูป้ระกอบการ

ต่างๆท่ีทาํการเคล่ือนยา้ยสินคา้โดยตรงเป็นวิธีการท่ีสามารถทาํไดง่้ายและประหยดังบประมาณใน
การสํารวจมากกว่าวิธีการสํารวจสถานประกอบการ แต่วิธีการในการสํารวจดว้ยวิธีดงักล่าวจะมี
ขอ้เสียอยู่บางประการซ่ึงอาจทาํให้ขอ้มูลท่ีได้รับอาจจะเป็นขอ้มูลท่ีมีรายละเอียดไม่ครบถว้น
สมบูรณ์เม่ือเปรียบเทียบกบัการสาํรวจผูส่้งสินคา้โดยตรง (สถานประกอบการ) จะไดข้อ้มูลประเภท
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ของสินคา้ท่ีทาํการขนส่งโดยตรงและปริมาณของการขนส่งจากตน้ทางไปยงัยงัปลายทางการขนส่ง
ท่ีแทจ้ริง ในขณะท่ีการสาํรวจผูป้ระกอบการขนส่งจะไดป้ริมาณการขนส่งจากสถานีตน้ทางไปยงั
สถานีปลายทางเท่านั้น  นอกจากน้ีในการเคล่ือนยา้ยสินคา้จากตน้ทางหน่ึงไปยงัปลายทางหน่ึง 
อาจจะใชผู้ป้ระกอบการขนส่งหลายราย ซ่ึงจะทาํใหเ้กิดปัญหาการนบัซอ้น (Double Counting) ได ้
ดงัรูปท่ี 2.1 หากการสาํรวจทาํการสาํรวจผูป้ระกอบการขนส่งในช่วงท่ี 1 ระหว่างโรงงานกบัสถานี
ขนส่ง ก.จะพบว่าตน้ทางของการเคล่ือนยา้ยสินคา้จะเป็นท่ีโรงงานและปลายทางการเคล่ือนยา้ย
สินคา้จะเป็นสถานีขนส่ง ก. แต่หากพิจารณาในช่วงท่ี 2 ระหว่างสถานีขนส่ง ก. กบัสถานีขนส่ง ข. 
จะพบว่าสถานีขนส่ง ก.จะเปล่ียนเป็นตน้ทางของการเคล่ือนยา้ยและสถานีขนส่ง ข. จะเปล่ียนเป็น
ปลายทางของการเคล่ือนยา้ยสินคา้แทน  รวมทั้งผูป้ระกอบการขนส่งอาจไม่ทราบรายละเอียด
เก่ียวกบัสินคา้ท่ีทาํการขนส่ง เช่น ประเภทของสินคา้ท่ีทาํการขนส่ง มูลค่าของสินคา้ท่ีทาํการขนส่ง 
โดยเฉพาะอยา่งยิง่ในกรณีท่ีสินคา้บรรจุในตูค้อนเทนเนอร์ 

ขอ้ดี  
1. เป็นวิธีการท่ีสามารถสาํรวจไดง่้ายและใชง้บประมาณนอ้ย 
2. สามารถท่ีจะสํารวจขอ้มูลด้านอ่ืนๆเพ่ิมเติม เช่น การสํารวจเก่ียวกับลักษณะของ

พาหนะท่ีใชใ้นการเคล่ือนยา้ยหรือระยะเวลาท่ีใชใ้นการเคล่ือนยา้ยสินคา้ได ้
ขอ้เสีย 
1.   การรวบรวมขอ้มูลอาจไม่ไดข้อ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ตน้ทางและปลายทางท่ีแทจ้ริง 
2.   ผูป้ระกอบการขนส่งอาจจะไม่ไดรั้บรู้เก่ียวกบัขอ้มูลสินคา้ท่ีแทจ้ริงเน่ืองจากมีการ

เคล่ือนยา้ยสินคา้ส่งผา่นไปในหลายๆส่วน 

 
ภาพท่ี 2.1 ลกัษณะความต่อเน่ืองของการเคล่ือนยา้ย 

2.1.3 วธีิการสํารวจสถานประกอบการ 
 

วิธีการสาํรวจสถานประกอบการเป็นวิธีการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ท่ีสามารถไดข้อ้มูล
ท่ีมีความแม่นยาํมากและเป็นวิธีการสํารวจท่ีมีความยุ่งยากใช้งบประมาณและระยะเวลาในการ
สํารวจมากท่ีสุด การสํารวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ของสถานประกอบการจะเป็นการสํารวจ
รวบรวมขอ้มูลจากหน่วยธุรกิจต่างๆ ท่ีเป็นผูส่้งสินคา้หรือผูรั้บสินคา้ในห่วงโซ่อุปทาน ในการ
สาํรวจดว้ยวิธีการดงักล่าวจะพิจารณาเฉพาะการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในทางใดทางหน่ึงเท่านั้น เช่น การ



9 
 
สาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ขาออก โดยการสาํรวจหน่วยธุรกิจในฐานะของผูส่้งสินคา้ (Shippers) 
หรือการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินค้าขาเข้า โดยการสํารวจหน่วยธุรกิจในฐานะผูรั้บสินค้า 
(Receivers) เพื่อเป็นการป้องกนัการนบัซํ้าซอ้น (Double Counting) 

 

 
 

ภาพท่ี 2.2 การขนส่งท่ีเกิดในโซ่อุปทานตั้งแต่สถานประกอบการตน้นํ้าไปยงัผูบ้ริโภคท่ีอยูท่า้ยนํ้า   
(Ultimate Consumers) 

การสํารวจสถานประกอบการเป็นวิธีการสํารวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ท่ีทาํให้ได้
ขอ้มูลท่ีสอดคลอ้งกบัเป้าหมายในการสํารวจมากท่ีสุด เน่ืองจากขอ้มูลท่ีไดจ้ะเป็นขอ้มูลของการ
เคล่ือนยา้ยสินคา้จากหลาย ๆ ประเภทสินคา้ทัว่ประเทศของสถานประกอบการทางธุรกิจต่างๆ ท่ีมี
การจดัระบบขั้นตอนในการผลิตและการขนส่งท่ีแตกต่างกนัออกไป ในอดีตท่ีผ่านมาในประเทศ
ไทยยงัไม่ไดมี้การดาํเนินการในการสาํรวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ท่ีกระทาํอยา่งต่อเน่ือง แต่ดว้ย
ความสาํคญัและประโยชน์ของการนาํขอ้มูลท่ีไดจ้ากการสาํรวจมาใชใ้นการพฒันาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศไทย ทางรัฐบาลจึงส่งเสริมให้มีการสํารวจขอ้มูลดังกล่าวข้ึน โดยสํานักงานสถิติ
แห่งชาติเป็นผูด้าํเนินการสาํรวจทุกๆ 5 ปี โดยเร่ิมการสาํรวจคร้ังแรกในปี พ.ศ. 2550 โดยวิธีการ
สํารวจสถานประกอบการ ในความเป็นจริงแลว้การเปรียบเทียบการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้
ระหวา่งการสาํรวจสถานประกอบการและการสาํรวจผูป้ระกอบการขนส่งจะไดข้อ้มูลท่ีไม่แตกต่าง
กนัมากนัก เน่ืองจากสถานประกอบการหลายๆแห่งจะมีรถบรรทุกเป็นของตนเองในการขนส่ง
สินคา้ แต่ในทางทฤษฎีแล้วการสํารวจสถานประกอบการจะให้ขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ท่ี
ครบถว้นสมบูรณ์มากกว่า โดยเฉพาะขอ้มูลเก่ียวกบัตน้ทางและปลายทางการเคล่ือนยา้ยท่ีแทจ้ริง
รวมถึงขอ้มูลเก่ียวกบัรูปแบบของการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multimodal Transportation) 
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ขอ้ดี 
1. สามารถทราบถึงขอ้มูลตน้ทางและปลายทางการเคล่ือนยา้ยสินคา้ท่ีแทจ้ริง 

2. สามารถทราบถึงรายละเอียดของสินคา้ต่างๆท่ีทาํการเคล่ือนยา้ย 

ขอ้เสีย 
1. ใชง้บประมาณสูงในการสาํรวจและใชร้ะยะเวลาในการสาํรวจท่ีนาน 

2. มีความยุง่ยากในการสาํรวจเน่ืองจากมีสินคา้และผูป้ระกอบการในหลายๆประเภท 

3. ผูป้ระกอบการบางรายอาจไม่ใหค้วามร่วมมือในการสาํรวจ 

 

2.2 ความคลาดเคลือ่นจากการสํารวจข้อมูล (Total Survey Error) 

 
ภาพท่ี 2.3 ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสาํรวจขอ้มูล 

ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสาํรวจขอ้มูล (Total Survey Error) หมายถึงความคลาด
เคล่ือนท่ีเกิดข้ึนในกระบวนการสาํรวจขอ้มูลต่างๆตั้งแต่ขั้นตอนการวางแผนและเตรียมงาน (Data 
Planing) การเก็บรวบรวมขอ้มูล (Data Collection) การประมวลผลและวิเคราะห์ขอ้มูล (Data 
Processing) และการนาํเสนอขอ้มูล (Data Dissemination) โดยทัว่ไปจะแบ่งความคลาดเคล่ือน
ดงักล่าวออกเป็น 2 ประเภทใหญ่ๆ ไดแ้ก่ ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตวัอย่าง (Sampling 
Error) และความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอยา่ง (Non-Sampling Error) 

Total Survey Error

Sampling Error

Out of Scope In Scope

Non-Sampling Error

Non–Response Error Response Error
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2.2.1 ความคลาดเคลือ่นทีเ่กดิจากการสุ่มตวัอย่าง (Sampling Error) 

                  ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตวัอย่างเป็นความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากขั้นตอนใน
การเลือกตวัอยา่งท่ีจะนาํมาใชใ้นการสาํรวจขอ้มูลโดยแบ่งความคลาดเคล่ือนในลกัษณะน้ีออกเป็น 
2 แบบ คือความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากความไม่ครอบคลุมในการเลือกตวัอยา่งในการสาํรวจ เรียก
ความคลาดเคล่ือนในลกัษณะน้ีว่าเป็น Coverage Error หรือ Out-of-Scope Error และอีกประเภท
หน่ึงไดแ้ก่ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากตวัอย่างท่ีเลือกมาทาํการสํารวจท่ีไม่ได้เป็นตวัแทนของ
ประชากรท่ีดี เรียกความคลาดเคล่ือนในลกัษณะน้ีวา่เป็น In-Scope Error 

2.2.1.1 ความคลาดเคลือ่นในรูปแบบ Out-of-Scope 

                  ในการสาํรวจขอ้มูลใดๆขั้นตอนแรกในการเตรียมการสาํรวจคือการกาํหนดขอบเขตของ
ตัวอย่างข้อมูลท่ีจะใช้ในการสํารวจ  โดยพิจารณาจากเป้าหมายท่ีจะใช้ในการสํารวจว่ามี
วตัถุประสงคเ์ป็นอย่างไร ดว้ยการกาํหนดขอบเขตดงักล่าวจะทาํให้มีขอ้มูลบางส่วนท่ีไม่ไดอ้ยู่ใน
ขอบเขตของการสาํรวจ การทบทวนการศึกษาเก่ียวกบัขอ้มูลท่ีอยูน่อกเหนือขอบเขตของการสาํรวจ
จะพิจารณาจากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ของประเทศสหรัฐอเมริกาในปี ค.ศ. 2002 (Bureau 
of Transportation Statistics, 1999) เน่ืองจากเป็นขอ้มูลการสาํรวจท่ีรายงานผลของการวิเคราะห์แลว้ 
ส่วนขอ้มูลในปี ค.ศ. 2007 ยงัไม่มีรายงานการวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีสมบูรณ์ 

 การสํารวจข้อมูลการเคลือ่นย้ายสินค้าในประเทศสหรัฐอเมริกา 

      ประเทศสหรัฐอเมริกาเร่ิมทาํการสํารวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ตั้งแต่ปี ค.ศ.1993 
คร้ังถดัไปปี ค.ศ.1997 และคร้ังล่าสุดในปี ค.ศ. 2007  เป็นส่วนหน่ึงของการสํารวจสํามะโน
เศรษฐกิจ (Economic Census) ซ่ึงจะดาํเนินการสาํรวจทุกๆ 5 ปี โดยการสาํรวจเกิดจากการร่วมมือ
ของ 3 หน่วยงานในประเทศสหรัฐอเมริกา คือ 1) U.S. Census Bureau 2) U.S. Department of 
Commerce และ 3) Bureau of Transportation Statistic (BTS) ของ U.S. Department of 
Transportation และการจดัทาํสาํมะโนเศรษฐกิจเป็นแหล่งขอ้มูลท่ีสาํคญัแสดงถึงโครงสร้างและ
สภาพปัจจุบนัของระบบเศรษฐกิจในระดบัประเทศ ใช้เป็นพื้นฐานสําคญัในการสนับสนุนการ
ตดัสินใจในการวางแผนพฒันาดา้นต่างๆเป็นส่วนสําคญัส่วนหน่ึงของโครงสร้างท่ีใชใ้นการวดั
ผลิตภณัฑม์วลรวมของประเทศ (GDP) รายรับรายจ่ายโดยรวม และใชเ้ป็นเคร่ืองมือในการช้ีวดั
ปริมาณการผลิตและสภาวะราคาสินคา้ การสาํรวจจะครอบคลุมการดาํเนินการประกอบธุรกิจท่ีมี
การจ้างแรงงานและมีสถานท่ีตั้ งในประเทศสหรัฐอเมริกา สามารถจาํแนกกลุ่มหลกัๆคือ 
อุตสาหกรรมเหมืองแร่ อุตสาหกรรมการผลิต ธุรกิจคา้ส่งและธุรกิจคา้ปลีกท่ีผา่นการคดัเลือก โดย
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ในการสํารวจปี ค.ศ. 2002 น้ีจะเพ่ิมการงานดา้นคลงัสินคา้และการบริหารสํานักงานภูมิภาคของ
ธุรกิจกลุ่มเป้าหมายไวใ้นการสาํรวจดว้ย 

 

ตารางท่ี 2.1 ประเภทอุตสาหกรรมท่ีเป็นกลุ่มเป้าหมายของการสาํรวจในปี 2002 
จาํแนกตามมาตรฐานของ North American Industry Classification System (NAICS) 
NAICS code Description 

212 Mining (Except Oil and Gas) 
311 Food Manufacturing 
312 Beverage and Tobacco Product Manufacturing 
313 Textile Mills 
314 Textile Product Mills 
315 Apparel Manufacturing 
316 Leather and Allied Product Manufacturing 
321 Wood Product Manufacturing 
322 Paper Manufacturing 
323 Printing and Related Support Activities 
324 Petroleum and Coal Products Manufacturing 
325 Chemical Manufacturing 
326 Plastics and Rubber Products Manufacturing 
327 Nonmetallic Mineral Product Manufacturing 
331 Primary Metal Manufacturing 
332 Fabricated Metal Product Manufacturing 
333 Machinery Manufacturing 
334 Computer and Electronic Product Manufacturing 
335 Electrical Equipment, Appliance, and Component Manufacturing 
336 Transportation Equipment Manufacturing 
337 Furniture and Related Product Manufacturing 
339 Miscellaneous Manufacturing 
421 Wholesale Trade, Durable Goods 
422 Wholesale Trade, Nondurable Goods 
4541 Electronic Shopping and Mail-Order Houses 



13 
 

NAICS code Description 
493100 Warehousing and Storage 
551114 Corporate, Subsidiary, and Regional Managing Offices 

ท่ีมา : U.S. Census Bureau,2002. 

 ข้อมูลของสินค้าทีอ่ยู่นอกเหนือขอบเขตการศึกษาการสํารวจการเคลือ่นย้ายสินค้าของ
ประเทศสหรัฐอเมริกาในปี ค.ศ. 2002 และแนวทางการวเิคราะห์ผล 

 

จากการทบทวนเก่ียวกบัการศึกษาการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศสหรัฐอเมริกา
ในปี ค.ศ. 1997 และ ค.ศ. 2002 พบว่าการสาํรวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ทั้ง 2 ปีมีการจาํแนก
ประเภทของสินคา้ท่ีทาํการสาํรวจแตกต่างกนั  กล่าวคือ ในปี ค.ศ. 1997 มีการจาํแนกตาม The 1987 
Standard Industrial Classification System (SIC) และในปี ค.ศ. 2002 มีการจาํแนกตาม The 1997 
North American Industry Classification System (NAICS) ดว้ยการจาํแนกท่ีแตกต่างกนัดงักล่าวทาํ
ให้มีสินคา้บางประเภทไม่ไดอ้ยู่ในขอบเขตของการสาํรวจ เช่น  อุตสาหกรรมการตดัไม ้(Logging) 
ไดเ้ปล่ียนแปลงจากเดิมท่ีอยูภ่ายในขอบเขตการสาํรวจ (In-scope) ในการสาํรวจปี ค.ศ.1997 ไปอยู่
ในส่วนของขอ้มูลท่ีอยูน่อกเหนือขอบเขตของการสาํรวจ (Out-of-scope) ในปี ค.ศ. 2002 การเกษตร
กรรม,การทาํป่าไม,้การประมง,การล่าสตัว ์หรือในส่วนของอุตสาหกรรมการโฆษณาท่ีเปล่ียนแปลง
จากขอ้มูลท่ีอยูภ่ายในขอบเขตการสาํรวจไปอยูใ่นส่วนขอ้มูลท่ีอยูน่อกเหนือขอบเขตของการสาํรวจ
เช่นกนั 
     การสาํรวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในปี ค.ศ.2002 พบว่ามีขอ้มูลของการสาํรวจบางส่วน
ท่ีขาดหายไป (CFS gaps) ในบางกรณีการเคล่ือนยา้ยสินคา้หน่ึงการเคล่ือนยา้ยหรือหลายๆ การ
เคล่ือนยา้ยของสายการผลิตก็ไม่ไดถู้กสาํรวจ ในบางกรณีก็อาจมีการเคล่ือนยา้ยสินคา้บางหมวดหมู่
ท่ีไม่ไดท้าํการสาํรวจ เช่น การเคล่ือนยา้ยของการขายปลีกบางประเภทจากจุดสุดทา้ยไปยงับา้นหรือ
หน่วยธุรกิจต่างๆ หรือในบางกรณีท่ีการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในปี ค.ศ.2002 ไม่ไดท้าํการ
สาํรวจการเคล่ือนยา้ยและรูปแบบการเคล่ือนยา้ย เน่ืองจากความแตกต่างของการใหค้วามสาํคญักบั
ความน่าเช่ือถือไดข้องแหล่งขอ้มูล  

            จากข้อมูลการสํารวจท่ีขาดหายและข้อมูลท่ีไม่ได้สํารวจดังกล่าวจะมีรูปแบบในการ
เคล่ือนยา้ยท่ีแตกต่างกันออกไป และเม่ือเปรียบเทียบเฉพาะการเคล่ือนยา้ยโดยรถบรรทุกจะมี
ประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีไม่ไดท้าํการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยหรือมีขอ้มูลท่ีขาดหายไปอยู ่
7 ประเภท ไดแ้ก่ ผลิตภณัฑจ์ากแหล่งผลิต (Farm based) การประมง (Fisheries) การตดัไม ้
(Logging) การก่อสร้าง (Construction) การบริการ (Services) การพิมพ ์(Publishing) และการขาย
ปลีก (Retail) ดงัตารางท่ี 2.2 



14 
 
ตารางท่ี 2.2 กิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีไม่ไดท้าํการสาํรวจหรือมีขอ้มูลท่ีขาดหายไป 

Sector 
Value Tons Ton Miles Average shipping 

($ millions) (thousands) (millions) distance (miles ) 
ผลิตภณัฑจ์ากแหล่งผลิต  200,646 1,051,285 40,222 38 
การประมง  3,181 4,714 259 54.94 
การตดัไม ้ 7,871 350,191 16,271 46 
การก่อสร้าง  924,974 591,449 62,003 105 
การบริการ 284,601 277,413 30,500 110 
การพิมพ ์ 98,657 32,330 13,945 431 
การขายปลีก  1,408,236 1,050,277 94,411 90 
รวม 2,928,166 3,357,659 257,611 77 

ท่ีมา : U.S. Department of Transportation and U.S. Deapartment of Commerce, 2004. 

            การวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีอยูน่อกเหนือขอบเขตการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้เป็นการวิเคราะห์
กิจกรรมทางเศรษฐกิจในบางกิจกรรมท่ีไม่ไดท้าํการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ ซ่ึงผลของการ
ดาํเนินกิจกรรมดงักล่าว อาจจะส่งผลต่อภาพรวมในการวิเคราะห์เศรษฐกิจของประเทศ ตารางท่ี 
2.2 แสดงถึงประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีไม่ไดท้าํการสาํรวจขอ้มูลหรือมีการสาํรวจขอ้มูลแบบ
ไม่สมบูรณ์  

 
ท่ีมา : Bureau of Transportation and Statistics U.S. Department of Transportation, 2006. 

ภาพท่ี 2.4 ความครอบคลุมของแต่ละภาคส่วน 

Sectors in CFS 
Manufacturing  Mining 
Wholesale trade   Selected Retail trade 

Sectors not in CFS 
Imports  Publishing Farm based                           

 Construction Logging  Services 
Fisheries  Retail  Crude Petroleum                    
Municipal solid waste  Natural gas 

Sectors partially in CFS 
Exports  Petroleum products 

Other sectors 
Household & office goods moves In-transit 

 
Total composite 

national 
estimates 

 
Serve as 

benchmark for 
the FHWA  

Freight Analysis 
Framework II 
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ตวัอย่างของการวิเคราะห์ประเภทของกิจกรรมท่ีไม่ไดอ้ยู่ในขอบเขตของการสํารวจการ
เคล่ือนยา้ยสินคา้ในท่ีน้ีจะยกตวัอยา่งเพียง 6 ประเภท ไดแ้ก่ ผลผลิตทางการเกษตรท่ีมาจากแหล่ง
เพาะปลูก การประมง นํ้ ามันดิบ ก๊าซธรรมชาติ ของเสีย/ขยะและผลิตภัณฑ์จากนํ้ ามัน (Felix 
Ammah-Tagoe, 2006) 
 

 ผลผลติทางการเกษตรทีม่าจากการเพาะปลูก 

การสํารวจการเคล่ือนย้ายสินค้าในสหรัฐอเมริกา ในส่วนของผลิตผลทาง
การเกษตร การสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ไม่ได้สํารวจในส่วนของการขนส่งผลผลิต
ทางการเกษตรท่ีมาจากการเพาะปลูก โดยเฉพาะอย่างยิ่งสาํหรับขอ้มูลการขนส่งท่ีหายไป
คือผลผลิตทางการเกษตรซ่ึงถูกขนส่งมากจากสถานท่ีเพาะปลูกไปยงัจุดพกัจุดแรกของ
กระบวนการหรือการจดัเก็บ จากการจาํแนกประเภทของสินคา้ตามระบบของ NAICS 
พบว่าผลผลิตทางการเกษตรท่ีไม่ไดท้าํการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ เป็นสินคา้ประเภท 
ผลผลิตท่ีไดจ้ากการเพาะปลูก การป่าไม ้การประมง และการล่าสตัว ์  

จากการศึกษาในอดีตท่ีเก่ียวขอ้งพบว่า การขนส่งผลผลิตทางการเกษตรท่ีมาจาก
การเพาะปลูกมีนํ้ าหนกัมากกว่าหน่ึงพนัลา้นตนัในปี ค.ศ.1997 ซ่ึงเป็นร้อยละ 7 ของการ
ขนส่งทั้งหมดภายในประเทศของสหรัฐอเมริกา จากการขนส่งซ่ึงทาํการขนส่งโดยต่างชาติ 
(เช่น การนาํเขา้ เป็นตน้) รวมทั้งการขนส่งนํ้ ามนัดิบ การขนส่งผลผลิตทางการเกษตรท่ีมา
จากการเพาะปลูก นับว่าเป็นหน่ึงในสามองคป์ระกอบท่ีสําคญัท่ีสุดท่ีขาดหายไปสําหรับ
การสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในสหรัฐอเมริกา ในหน่วยของนํ้ าหนักตนั ซ่ึงในปี ค.ศ.
2002 การขนส่งผลผลิตทางการเกษตรท่ีมาจากการเพาะปลูกมีค่าเป็นร้อยละ 9 ของนํ้ าหนกั
ทั้งหมด และมีค่าเป็นร้อยละ 9 ของมูลค่าทั้งหมด 

ในการขนส่งผลผลิตทางการเกษตรท่ีมาจากการเพาะปลูกทั้งหมดจะทาํการขนส่ง
โดยรถบรรทุก ซ่ึงขอ้มูลท่ีขาดหายไปมีประมาณร้อยละ 13 ของนํ้ าหนกั ซ่ึงมีมูลค่าเป็นร้อย
ละ 3 ของการขนส่งโดยรถบรรทุกทั้งหมด 

2002 Census of Agriculture สามารถใหข้อ้มูลจริงและขอ้มูลทางสถิติของผลผลิต
ทางการเกษตรของสหรัฐ ในส่วนของ 2004 Agricultural Statistics สามารถให้ขอ้มูลท่ี
เก่ียวกบัผลผลิตทางการเกษตร อุปทาน การบริโภค ส่ิงอาํนวยความสะดวก ตน้ทุน และการ
ส่งคืน ซ่ึงจากขอ้มูลเหล่าน้ีทาํให้สามารถคาํนวณหานํ้ าหนักและมูลค่าของการขนส่ง
ผลผลิตทางการเกษตรท่ีมาจากการเพาะปลูกไดโ้ดยประมาณ 2002 VIUS เป็นส่วนหน่ึง
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ของ Economic Census ซ่ึงทาํการเก็บรวบรวมขอ้มูลทางกายภาพและคุณลกัษณะในการ
ดาํเนินการของรถบรรทุกในสหรัฐ 

มูลค่าของการขนส่งท่ีนอกเหนือจากการสํารวจท่ีขาดหายไปสามารถคาํนวณได้
โดยตรงจากขอ้มูลท่ีไดม้าจาก 2002 Census of Agriculture ในหวัขอ้ของ “Market value of 
agricultural product sold” ซ่ึงใชใ้นการคาํนวณการขนส่งทั้งหมดของการขนส่งผลผลิต
ทางการเกษตรท่ีมาจากการเพาะปลูก ส่วนการคาํนวณหานํ้ าหนักของการขนส่งท่ี
นอกเหนือจากการสาํรวจไม่สามารถคาํนวณไดอ้ยา่งตรงไปตรงมาได ้
 

 การประมง 

การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในการขนส่งของการประมงซ่ึงทาํการขนส่งจาก
เรือประมงไปยงัศูนยก์ารกระจายสินคา้ เป็นการขนส่งท่ีอยูน่อกเหนือการสาํรวจ แต่ในส่วน
ของการขนส่งจากศูนยก์ารกระจายสินคา้ไปยงัตลาด เป็นการขนส่งท่ีอยูใ่นการสาํรวจการ
เคล่ือนยา้ยสินคา้ในปี ค.ศ.2002 จากขอ้มูลทางสถิติของ Fisheries of the United State ในปี 
ค.ศ.2002 พบว่าทั้งใน 50 รัฐ มีปริมาณ 5 ลา้นตนั และมีมูลค่ามากกว่า 3 พนัลา้นดอลลาร์
สหรัฐ ซ่ึงในการศึกษาน้ีจะพิจารณาเฉพาะการประมงเพ่ือการคา้เท่านั้น ไม่รวมถึงกิจกรรม
การตกปลาเพ่ือนนัทนาการ  

การขนส่งสินค้าจากการประมง  ซ่ึงข้อมูลในการขนส่งจากจุดแรกของ
กระบวนการหรือก่อนท่ีจะเขา้สู่ศูนยก์ารกระจายสินคา้ เป็นขอ้มูลท่ีนอกเหนือจากการ
สาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ แหล่งขอ้มูลหลกัซ่ึงจะนาํมาเติมเต็มในส่วนของขอ้มูลท่ีขาด
หายไดม้าจาก Fisheries of the United States 2002 ซ่ึงประกอบดว้ยขอ้มูลทางสถิติของการ
ประมงเพ่ือการคา้และเพ่ือนนัทนาการของสหรัฐ รวมทั้งขอ้มูลทางดา้นปริมาณและมูลค่า
ของการประมง และ 2002 Vehicle Inventory and Use Survey (VIUS) ประกอบดว้ยขอ้มูล
ทางกายภาพและคุณลกัษณะของการดาํเนินการของรถบรรทุกในสหรัฐ 

ปริมาณและมูลค่าของการขนส่งซ่ึงนอกเหนือจากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้
สามารถคาํนวณโดยใชค่้าทางสถิติจาก Fisheries of the United States 2002 รวมทั้ง
สมมติฐานต่างๆและการใชข้อ้มูลจาก VIUS สามารถคาํนวณไดอ้ย่างหยาบๆในรูปของ 
นํ้าหนกั-ระยะทาง (ตนั-ไมล)์ และสามารถคาํนวณระยะทางในการขนส่งได ้ 
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 นํา้มันดิบ 

การสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ไม่ไดค้รอบคลุมถึงอุตสาหกรรมการกลัน่นํ้ ามนั
และก๊าซ ดงันั้นนํ้ ามนัดิบจึงอยูน่อกเหนือการสาํรวจ ขอ้มูลจากหลายๆแหล่งขอ้มูล พบว่า
ในปี ค.ศ. 2002 มีการขนส่งนํ้ ามนัดิบภายในสหรัฐถึง 285 พนัลา้นตนั-ไมล ์ซ่ึงเป็นร้อยละ 
9 ของปริมาณนํ้ ามนัดิบในปี 2002 มีประมาณ 899 ลา้นตนั ซ่ึงมีมูลค่า 141 พนัลา้นดอลลาร์
สหรัฐ ซ่ึงขอ้มูลการขนส่งนํ้ ามนัดิบเป็นขอ้มูลท่ีอยู่นอกเหนือการสํารวจการเคล่ือนยา้ย
สินคา้ ซ่ึงเป็นร้อยละ 8 เม่ือเทียบกบัปริมาณนํ้ าหนกัในการสาํรวจทั้งหมด และเป็นร้อยละ 
2 ของมูลค่าทั้งหมด 

ขอ้มูลพื้นฐานของนํ้ ามนัดิบ การผลิต การนาํเขา้ การส่งออก และการเคล่ือนยา้ยท่ี
โรงกลัน่ ถูกเก็บรวบรวมโดย Energy Information Administration (EIA) ซ่ึงอยูใ่น U.S. 
Department of Energy (DOE) ขอ้มูลการขนส่งนํ้ ามนัดิบภายในประเทศโดยการขนส่งนั้น
ข้ึนอยูก่บั Shifts in Petroleum Transportation ซ่ึงในรายงานน้ีใหข้อ้มูลในรูปแบบ นํ้าหนกั-
ระยะทาง (ตนั-ไมล)์ ซ่ึงมาจากหลายๆแหล่งขอ้มูล ไดแ้ก่  

- การขนส่งทางท่อส่งนํ้ามนั : รายงานประจาํปีของผูป้ระกอบการท่อส่งนํ้ ามนัซ่ึงให้
ขอ้มูลแก่ Federal Energy Regulatory Commission 

- การขนส่งโดยผูป้ระกอบการทางนํ้ า : Waterborne Commerce of the United 
States, U.S. Army Corps of Engineers, Part 5, Table 2-2 ปี ค.ศ. 2002 

- การขนส่งโดยผูป้ระกอบการทางรถยนต ์: Petroleum Tank Truck Carriers Annual 
Report, American Trucking Association, Inc. and Petroleum Supply Annual, 
U.S. DOE, EIA, Volume 1, Table 46 ปี ค.ศ. 2002 

- การขนส่งทางรถไฟ : Carload Waybill Statistics, Report TD-1, USDOT, Federal 
Railroad Administration and Freight Commodity Statistics, Association of 
American Railroads, Table A3 ปี ค.ศ. 2002 

EIA เป็นผูเ้ก็บรวบรวมขอ้มูลของนํ้ ามนัดิบ โดยเร่ิมตั้งแต่จุดเร่ิมตน้ของนํ้ ามนัดิบ 
รวมทั้งการผลิตนํ้ ามนัดิบ และการนาํเขา้นํ้ ามนัในท่าเรือต่างๆซ่ึงไดข้อ้มูลจาก Maritime 
Administration (MARAD) ขอ้มูลจุดปลายทางสามารถหาไดจ้าก Strategic Petroleum 
Reserve (SPR) การนาํเขา้สู่โรงกลัน่และการส่งออก ขอ้มูลในการเคล่ือนยา้ยนํ้ ามนัดิบจะ
ถูกรวบรวมไดจ้ากแหล่งขอ้มูลท่ีเปิดเผย ขอ้มูลการขนส่งทางท่อและทางนํ้ ามีอยู่ในระดบั
รัฐ แต่ขอ้มูลการขนส่งทางรถไฟและรถบรรทุกเป็นขอ้มูลรวมระดบัชาติ 
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EIA มีขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยนํ้ ามนัในปี 2002 ซ่ึงจาํแนกรัฐต่างๆออกเป็น 5 กลุ่ม 
ขอ้มูลจาก Waterborne Commerce เป็นขอ้มูลตน้ทางและปลายทางในการขนส่งนํ้ ามนัทาง
นํ้าในระดบัรัฐ การเคล่ือนยา้ยนํ้ามนัทางรถไฟสามารถหาขอ้มูลไดจ้ากฐานขอ้มูลของใบส่ง
ของ FERC เป็นผูเ้ก็บรวบรวมขอ้มูลของการดาํเนินการส่งนํ้ ามนัดิบทางท่อ The 
Association of Oil Pipelines (AOPL, 2005) เป็นผูค้าํนวณหา นํ้าหนกั-ระยะทาง (ตนั-ไมล)์ 
ในการขนส่งนํ้ามนัดิบ 

 
 ก๊าซธรรมชาติ 

ก๊าซธรรมชาติถูกขนส่งทางท่อก๊าซสู่ลูกคา้มากกว่า 300,000 ไมล ์ซ่ึงในการสาํรวจ
การเคล่ือนยา้ยสินคา้ไม่ไดค้รอบคลุมถึงการขนส่งในอุตสาหกรรมนํ้ ามนัและก๊าซ ดงันั้น
ก๊าซธรรมชาติจึงอยูน่อกเหนือการสาํรวจ การเคล่ือนยา้ยก๊าซธรรมชาติระหวา่งรัฐในปี ค.ศ.
2002 ตามรายงานของ FAF มีประมาณ 65 ลา้นลา้นลูกบาศกฟ์ุต ซ่ึงเท่ากบั 1.2 พนัลา้นตนั 
การเคล่ือนยา้ยภายในรัฐมีประมาณ 22 ลา้นลา้นลูกบาศกฟ์ุต ซ่ึงมีประมาณ 11 ลา้นลา้น
ลูกบาศกฟ์ุต ถูกขนส่งไปยงัศูนยก์ารกระจายสาํหรับการกระจายสู่ทอ้งถ่ิน ซ่ึงขอ้มูลเหล่าน้ี
ไดม้าจาก EIA Annual Report of National and Supplement Gas Supply and Disposition 
(EIA-176) ซ่ึงมีขอ้มูลเก่ียวกบัการผลิต กระบวนการ ผูก้ระจาย การดาํเนินการจดัเก็บ และ
การดาํเนินการของท่อส่งก๊าซ ในการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ ซ่ึงขอ้มูลท่ีขาดหายไป
ของการขนส่งก๊าซธรรมชาติจากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในปี 2002 พบว่ามีนอ้ย
กวา่ 450 ลา้นตนั ซ่ึงมีมูลค่า 82 พนัลา้นดอลลาร์สหรัฐ โดย EIA/DOE เป็นผูร้วบรวมขอ้มูล
การเคล่ือนยา้ยก๊าซธรรมชาติ รวมทั้งการนาํเขา้และการส่งออก ขอ้มูลราคาในกระบวนการ
ผลิตและการขนส่ง และขอ้มูลในส่วนของผูบ้ริโภค ส่วน Federal Energy Regulatory 
Commission (FERC) เป็นผูร้วบรวมขอ้มูลทางการเงินและการดาํเนินการ 

จากรายงานประจาํปี Natural Gas Annual ประกอบดว้ยขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยก๊าซ
ธรรมชาติระหว่างรัฐ รวมทั้งการนาํเขา้และส่งออก จุดท่ีเขา้หรือออกและปริมาณของก๊าซ
ธรรมชาติท่ีนาํเขา้และส่งออก ระดบัการผลิต การอุปทาน การเคล่ือนยา้ย การบริโภค และ
การขนส่งไปยงัส่วนของการบริโภค 

การประมาณการเคล่ือนยา้ยก๊าซธรรมชาติระหว่างรัฐมีความสัมพันธ์อย่าง
ตรงไปตรงมา ราคาในการส่งออกก๊าซธรรมชาติ เป็นราคาในการส่งก๊าซธรรมชาติไปยงั
ผูบ้ริโภค ซ่ึงข้ึนอยูก่บัแต่ละเมืองและปริมาณของก๊าซ 



19 
 

ในการคาํนวณ นํ้าหนกั-ระยะทาง (ตนั-ไมล)์ สาํหรับการเคล่ือนยา้ยก๊าซธรรมชาติ
ระหวา่งรัฐ จะทาํการคาํนวณระยะทางระหว่างรัฐ นอกเหนือจากน้ีจะตอ้งทาํการระบุจุดใน
การเขา้และออกสําหรับการนาํเขา้และส่งออกและสถานท่ีท่ีทาํการขุดเจาะซ่ึงอยู่ในอ่าว
เมก็ซิโก ดงันั้นจึงตอ้งทาํการคาํนวณระยะทางในการนาํเขา้และส่งออกจากสถานท่ีขดุเจาะ
ก๊าซ จากนั้ นจึงสามารถคาํนวณหา ตนั-ไมล์ ได้จากผลคูณของปริมาณท่ีทาํการขนส่ง
ระหวา่งรัฐและระยะทาง 
 

 ของเสียขยะ 

Municipal Solid Waste (MSW) ถูกกาํหนดข้ึนโดย Environmental Protection 
Agency (EPA) ซ่ึงถูกกาํหนดให้เป็นประเภทย่อยของ Resource Conservation and 
Recovery Act (RCRA) ซ่ึงอยูใ่นหวัขอ้ยอ่ย D wastes ซ่ึงประกอบไปดว้ย บรรจุภณัฑแ์ละ
หีบห่อ (เช่น ขวดนํ้ าอดัลม และกล่องกระดาษ เป็นตน้) สินคา้ทนทาน (เช่น เฟอร์นิเจอร์ 
และเคร่ืองใชต่้างๆ เป็นตน้) สินคา้ไม่ทนทาน (เช่น หนงัสือพิมพ ์ถุงขยะ และเส้ือผา้ เป็น
ตน้) และของเสียอ่ืนๆ (เช่น เศษอาหาร และเศษใบไมห้รือหญา้ เป็นตน้) ซ่ึงมูลค่าของ 
MSW มีค่าเป็นศูนย ์แต่ในอีกดา้นหน่ึง MSW มีปริมาณมากและมูลค่าสูง (ในดา้นการขาย
ในอุตสาหกรรม)  

แหล่งขอ้มูลหลกัของ MSW ในสหรัฐมีอยู ่2 แหล่ง ซ่ึงรวมการสาํรวจโดยวารสาร 
BioCycle และการสาํรวจโดย Franklin Associates for the U.S. Environmental Protection 
Agency (EPA) แหล่งการสาํรวจท่ีสามจดัทาํข้ึนในปี ค.ศ.1999 โดย R.W.Beck and 
Chartwell Information ซ่ึงมีขอ้มูลเก่ียวกบั การเก็บของเสีย สถานีขนถ่าย waste-to-energy 
(WTE) และการนาํของเสียมาถมท่ี 
 

 ผลติภัณฑ์จากนํา้มัน 

การขนส่งผลิตภณัฑจ์ากนํ้ ามนัอยูใ่นขอบเขตของการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ 
แต่อย่างไรก็ตามยงัมีขอ้ขดัแยง้กนัระหว่างรายงานการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้และ
รายงานของหน่วยงานรัฐบาล จากขอ้มูลของ the Association of Oil Pipe Line และ
แหล่งขอ้มูลอ่ืนๆ ผูป้ระกอบการขนส่งทางท่อมีการขนส่งนํ้ ามนั ในปี 2002 ในปริมาณ 976 
ลา้นตนั ซ่ึงมีมูลค่ากวา่ 2 แสนลา้นดอลลาร์สหรัฐ ซ่ึงเทียบกบัขอ้มูลทางสถิติของ CFS ในปี 
2002 พบว่า CFS ทาํการสาํรวจไดเ้พียงร้อยละ 60 ของนํ้ าหนกั หรือร้อยละ 57 ของมูลค่า 
จากขอ้มูลขา้งตน้แสดงวา่ CFS สาํรวจไดน้อ้ยกวา่จาํนวนจริง 



20 
 

การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในปี 2002 ครอบคลุมถึงอุตสาหกรรมการผลิต
นํ้ ามันและถ่านหิน  แต่อย่างไรก็ตาม ยังมีข้อมูลท่ีขาดหายไป ดังนั้ นจึงต้องทําการ
เปรียบเทียบขอ้มูลเหล่าน้ีกบัแหล่งขอ้มูลอ่ืนๆ 

ขอ้มูลทัว่ไปเก่ียวกบัการผลิตผลิตภณัฑจ์ากนํ้ ามนั เช่น การนาํเขา้ การส่งออก และ
การเคล่ือนยา้ยในโรงกลัน่ สามารถไดข้อ้มูลจาก EIA/DOE ขอ้มูลเก่ียวกบัการนาํเขา้และ
ส่งออกผลิตภณัฑจ์ากนํ้ ามนัท่ีท่าเรือ สามารถไดจ้าก the Annual Imports and Exports 
Waterborne Databanks ในส่วนของขอ้มูลการขนส่งผลิตภณัฑจ์ากนํ้ ามนัในระดบัชาติ
สามารถหาขอ้มูลไดจ้าก Shifts in Petroleum Transportation ซ่ึงตีพิมพโ์ดย Association of 
Oil Pipelines annually 

ขอ้มูลผลิตภณัฑจ์ากนํ้ ามนัถูกเก็บรวบรวมโดย EIA ซ่ึงมีขอ้มูลตั้งแต่จุดเร่ิมตน้ใน
การเคล่ือนยา้ย จุดตน้ทางของผลิตภณัฑ์จากนํ้ ามนั การผลิตจากโรงกลัน่ภายในประเทศ 
และการนําเขา้ซ่ึงสามารถแยกข้อมูลออกเป็นระดับเมืองท่า ส่วนข้อมูลจุดปลายทาง
สามารถหาไดโ้ดยดูจากระดบัการบริโภคพลงังานของรัฐ 

การขนส่งผลิตภัณฑ์จากนํ้ ามนัใช้รูปแบบการขนส่งท่ีแตกต่างกัน ซ่ึงสามารถ
คาํนวณปริมาณผลิตภณัฑจ์ากนํ้ ามนัไดจ้าก ระยะทางในการขนส่งเฉล่ีย และ นํ้ าหนัก-
ระยะทาง (ตนั-ไมล)์ ในส่วนของขอ้มูลจุดตน้ทาง-จุดปลายทาง สามารถดูไดจ้ากความ
ตอ้งการผลิตภณัฑจ์ากนํ้ามนั ซ่ึงจะบอกแต่ละจุดตน้ทางและจุดปลายทาง 

 
2.2.1.2 ความคลาดเคลือ่นในรูปแบบ In-Scope  

                    ความคลาดเคล่ือนในรูปแบบน้ีเป็นความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการประมาณค่าโดยการ
ใชข้อ้มูลท่ีไดจ้ากการสุ่มตวัอยา่งในการทาํสาํรวจ โดยทัว่ไปการสาํรวจขอ้มูลจะเลือกสุ่มตวัอยา่งท่ี
จะสาํรวจมาจาํนวนหน่ึงคือค่า n จากจาํนวนประชากรทั้งหมดท่ีมีคือค่า N ขอ้มูลท่ีสาํรวจไดจ้าก
ตวัอยา่งท่ีสุ่มมาน้ี ยอ่มแตกต่างไปจากขอ้มูลจริงทั้งหมดของประชากร ซ่ึงอาจจะสะทอ้นถึงขอ้มูลท่ี
แทจ้ริงของประชากรทั้งหมดหรือสะทอ้นขอ้มูลท่ีแทจ้ริงของประชากรเพียงบางส่วนก็เป็นได ้
ค่าประมาณการท่ีไดจึ้งมีความแตกต่างไปจากค่าพารามิเตอร์ โดยทัว่ไปจะแบ่งความคลาดเคล่ือนใน
การสุ่มตวัอยา่งออกเป็น 2 ชนิด ไดแ้ก่ ความแปรปรวนในการสุ่มตวัอยา่งและความเอนเอียงในการ
สุ่มตวัอยา่ง 
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 ความคลาดเคลือ่นทีเ่กดิจากความแปรปรวนในการสุ่มตัวอย่าง  

เป็นความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการเก็บรวบรวมขอ้มูลตวัอย่างจากบางหน่วยของ
ประชากร ซ่ึงในกรณีท่ีตวัอย่างท่ีใชใ้นการสุ่มตวัอยา่งดงักล่าวไม่ไดเ้ป็นตวัแทนท่ีดีของประชากร 
ขอ้มูลต่างๆท่ีสํารวจได้ย่อมแตกต่างไปจากขอ้มูลท่ีแทจ้ริง การนําขอ้มูลดังกล่าวไปใช้ในการ
ประมาณค่าจึงอาจจะทาํใหเ้กิดความคลาดเคล่ือนของขอ้มูลได ้  การควบคุมความคลาดเคล่ือนท่ีเกิด
จากความแปรปรวนในการสุ่มตวัอย่างมีวิธีการคือ การเลือกใช้แผนการสุ่มตวัอย่างให้มีความ
เหมาะสมกบัขอ้มูลท่ีจะทาํการสํารวจ การกาํหนดขนาดตวัอย่างให้มีความเพียงพอท่ีจะใชใ้นการ
สาํรวจ และการเลือกใชว้ิธีการประมาณค่าท่ีถูกตอ้งในการประมาณค่าของตวัอยา่งท่ีสาํรวจได ้

 ความคลาดเคลือ่นทีเ่กดิจากความเอนเอยีงในการสุ่มตัวอย่าง  

เป็นความคลาดเคล่ือนของการสุ่มตวัอย่างท่ีเกิดจากการใช้ระเบียบวิธีในการสุ่ม
ตวัอยา่งท่ีไม่ถูกตอ้ง ซ่ึงมีปัจจยัท่ีทาํให้เกิดความคลาดเคล่ือนดงักล่าวอยูห่ลายวิธี เช่น การใชก้รอบ
ตวัอยา่งท่ีไม่สมบูรณ์ไม่มีความทนัสมยั การสุ่มตวัอยา่งไม่ไดสุ่้มโดยอาศยัหลกัของความน่าจะเป็น 
และการประมาณค่าไม่ถูกตอ้ง การควบคุมความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากความเอนเอียงน้ีทาํไดโ้ดย
การเลือกใชก้รอบตวัอยา่งท่ีมีความถูกตอ้งทนัสมยัและมีความสมบูรณ์ท่ีสุด การเลือกตวัอยา่งโดย
อาศยัหลกัความน่าจะเป็นและการเลือกใชสู้ตรการประมาณค่าท่ีมีความถูกตอ้งแม่นยาํ 

 การหาความคลาดเคลือ่นจากการสุ่มตัวอย่าง  

โดยทั่วไปการหาค่าความคลาดเคล่ือนจากการสุ่มตวัอย่างจะพิจารณารวมไปใน
ขั้นตอนของการคาํนวณขนาดตวัอย่างท่ีจะใช้ในการสํารวจ กระบวนการน้ีจะเกิดข้ึนหลงัจาก
ขั้นตอนของการเลือกเทคนิคในการสุ่มตวัอยา่งท่ีมีความเหมาะสมแลว้ การกาํหนดขนาดตวัอยา่งจะ
มีปัจจยัท่ีตอ้งนาํมาพิจารณาอยูห่ลายประการ เช่น ลกัษณะของประชากร งบประมาณในการสาํรวจ
ขอ้มูล ค่าพารามิเตอร์ท่ีตอ้งการในการประมาณค่า เป็นตน้ การคาํนวณขนาดตวัอยา่งจะมีหลกัท่ีจะ
ใชเ้ป็นตวักาํหนดสูตรท่ีใชใ้นการคาํนวณอยู ่2 ลกัษณะ คือการกาํหนดโดยใชง้บประมาณเป็นหลกั
และการกาํหนดโดยขอบเขตความผดิพลาด (Precision level) และระดบัความเช่ือมัน่ (Confidence 
level) ซ่ึงในวิธีท่ีสองน้ีจะมีการคาํนวณหาค่าความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดข้ึนของการสุ่มตวัอย่างดว้ย 
การกาํหนดขนาดตวัอย่างโดยการกาํหนดขอบเขตความผิดพลาดและระดับความเช่ือมัน่น้ีจะ
พิจารณาไดโ้ดยใชสู้ตรของการคาํนวณหาค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน โดยสามารถพิจารณาได ้2 
กรณี ไดแ้ก่ 
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- การหาขนาดตวัอยา่งจากค่าเฉล่ีย ใชสู้ตร 

                                                                             (2.1) 

โดยท่ี    Z     =   ค่าสถิติ Z จากตารางแจกแจงปกติ 

 Xഥ     =   ค่าเฉล่ียของตวัอยา่ง (Sample mean) 

 μ     =   ค่าเฉล่ียของประชากร (Population mean) 

 σ୶ത   =   ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของค่าเฉล่ีย 

            เม่ือให ้ D ൌ Xഥ െ μ   เป็นความคลาดเคล่ือนในการสุ่มตวัอยา่งและจากคุณสมบติั 
σ୶ത ൌ

஡

୬
  แลว้จดัสมการขา้งตน้ใหม่ จะคาํนวณหาขนาดตวัอยา่ง (n) ไดจ้าก 

 
                                                                                                                                                       (2.2) 
 

                          จากสมการดงักล่าวสามารถอธิบายไดว้า่ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตวัอยา่ง
จะแปรผกผนักบัจาํนวนตวัอยา่ง (n) กล่าวคือ หากตอ้งการใหค้วามคลาดเคล่ือนในการสุ่มตวัอยา่งมี
ค่าลดลงกจ็าํเป็นท่ีจะตอ้งมีการเพิ่มขนาดตวัอยา่งใหม้ากข้ึน  

- การหาขนาดตวัอยา่งแบบสัดส่วน จะใชสู้ตรของ Yamane (1973) ท่ีระดบัความ

เช่ือมัน่ร้อยละ 95  

                                                                                         

           (2.3) 

เม่ือ e = ความคลาดเคล่ือนในการสุ่มตวัอยา่ง 

      N = จาํนวนประชากร 

       n = ขนาดตวัอยา่ง 

 การทบทวนงานวจัิยทีเ่กีย่วข้องกบัความคลาดเคลือ่นจากการสุ่มตัวอย่าง 

                       WHO, Regional Office Southest Asia (2009) ไดท้าํการสุ่มตวัอยา่งสาํรวจพฤติกรรม
การสูบบุหร่ีของคนไทยท่ีมีอายมุากกวา่ 15 ปี โดยพบวา่การประมาณการผลท่ีไดจ้ากการสาํรวจจะมี
ความคลาดเคล่ือนเกิดข้ึนใน 2 ลกัษณะ คือ ความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอยา่งท่ีเกิด
จากกระบวนการสาํรวจในขั้นตอนต่าง ๆ ซ่ึงวดัค่าทางสถิติไดย้ากและความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจาก
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การสุ่มตวัอย่างซ่ึงจะมีค่าท่ีแสดงถึงความคลาดเคล่ือนดงักล่าว ไดแ้ก่ 1) ค่าความคลาดเคล่ือน
มาตรฐาน (Standard Error: se) เป็นการวดัความคลาดเคล่ือนของรายละเอียดของตวัปะมาณการ 2) 
ค่า Design effect (deft) เป็นสัดส่วนของการเปล่ียนแปลงท่ีเกิดข้ึนจริงของกระบวนการสุ่มตวัอยา่ง
ท่ีใชใ้นการสาํรวจขอ้มูลต่อการเปล่ียนแปลงท่ีคาํนวณไดภ้ายใตส้มมุติฐานของการสุ่มตวัอยา่งโดย
ทัว่ ๆ ไป 3) ค่า Relative Standard Error (RSE) เป็นอตัราส่วนของความคลาดเคล่ือนมาตรฐานต่อ
ค่าของตวัช้ีวดัหรือตวัประมาณการ 4) ค่า Confidence limits คือค่าของระดบัความเช่ือมัน่โดยส่วน
ใหญ่จะพิจารณาท่ีระดบัควมเช่ือมัน่ร้อยละ 95 โดยในการคาํนวณความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการ
สุ่มตวัอยา่งดงักล่าวจะใชโ้ปรแกรม SPSS เวอร์ชัน่ 17  

                  Singapore Department of Statistics (2007) ไดท้าํการวิเคราะห์เก่ียวกบัความคลาด
เคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตวัอย่าง จากขอ้มูลการสํารวจสํามะโนประชากรของประเทศในปี ค.ศ. 
2005 การสาํรวจดงักล่าวใชว้ิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบ 2 Stage Stratified design คือเป็นการสุ่มตวัอยา่ง
แบบ 2 ขั้นตอน ขั้นแรกจะเป็นการสุ่มตวัอยา่งจากลกัษณะทางกายภาพของบริเวณพื้นท่ีท่ีจะสาํรวจ 
การสุ่มตวัอย่างขั้นท่ีสองจะเป็นการสุ่มตวัอย่างของหน่วยอาศยั การวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนท่ี
เกิดจากการสุ่มตวัอยา่งจะวิเคราะห์จากค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน (Standard Error) ซ่ึงจะวดัได้
ยากเน่ืองจากการสุ่มตวัอย่างมีหลายขั้นตอน เช่น จาํนวนองค์ประกอบของประชากรของแต่ละ
ลกัษณะของกลุ่มตวัอยา่งท่ีสาํรวจ (Ty) และสัดส่วนของจาํนวนประชากรในลกัษณะกลุ่มตวัอยา่ง
ต่างๆ (Py) การคาํนวณจะใชโ้ปรแกรมทางสถิติ IVEware (Imputation and Variance Estimation 
Software) ซ่ึงพฒันาโดย The Survey Research Centre of the Institute of Social Research in the 
University of Michigan ผลของการวิเคราะห์พบว่าขนาดของความคลาดเคล่ือนมาตรฐานจะเพ่ิมข้ึน
ตามขนาดของตวัอยา่งท่ีประมาณการ 

National Statistics UK (2005) ไดท้าํการสาํรวจสาํมะโนครัวเรือนในปี ค.ศ. 2004 การ
สาํรวจจะใชก้ารสุ่มตวัอย่างแบบ Multi-Stage Design ซ่ึงเป็นการสุ่มตวัอย่างแบบสองขั้นตอน 
ขั้นตอนแรกจะเป็นการสุ่มตวัอยา่งแบบกลุ่ม (Clustering) และขั้นตอนต่อไปจะเป็นการสุ่มตวัอยา่ง
แบบมีการแบ่งรายละเอียดแยกยอ่ยลงไป ในการสาํรวจดงักล่าวจะมีความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการ
สุ่มตวัอย่างเกิดข้ึน การหาขนาดของความคลาดเคล่ือนจะพิจาณาจากการคาํนวณหาค่าต่างๆไดแ้ก่ 
ค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน,ค่า Design Factor และค่าระดบัของความเช่ือมัน่ซ่ึงเป็น
องค์ประกอบสําคัญในการวัดความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตัวอย่าง การวัดค่าความ
คลาดเคล่ือนมาตรฐานจะใชโ้ปรแกรม STATA ซ่ึงเป็นโปรแกรมทางสถิติในการวิเคราะห์ดว้ยการ
ถ่วงนํ้าหนกัโดยใชข้อ้มูลของจาํนวนประชากรทั้งหมด ซ่ึงผลท่ีไดพ้บว่าความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจาก
ความน่าจะเป็นของตวัอยา่งท่ีมีความหลากหลายจะมีค่าของความคลาดเคล่ือนมากกว่าความน่าจะ
เป็นของกลุ่มตวัอยา่งเดียวกนัท่ีไม่ไดมี้การถ่วงนํ้าหนกั โดยวิธีการถ่วงนํ้ าหนกัดว้ยการใชข้อ้มูลของ
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ประชากรทั้งหมดน้ีจะมีขอ้ดีคือจะทาํใหแ้นวโนม้ของความคลาดเคล่ือนต่างๆลดลงและยงัสามารถ
ใชอ้ธิบายความคลาดเคล่ือนจากการสุ่มตวัอยา่งไดเ้ป็นอยา่งดี 

Monique Graf  (2003)ไดก้ล่าวถึงงานวิจยัในอดีตหลายงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการประมาณ
ค่าความคลาดเคล่ือนอนัเน่ืองมาจากการสุ่มตวัอยา่งซ่ึงมีความสัมพนัธ์กบัฤดูกาล ซ่ึงจะสามารถแบ่ง
งานวิจยัเหล่าน้ีออกเป็นสองส่วน คือ งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัค่าความคลาดเคล่ือนในการสุ่มตวัอยา่ง
ในการสาํรวจขอ้มูลเร่ิมตน้ (Primary Analysis) และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัค่าความคลาดเคล่ือนใน
การสุ่มตวัอยา่งท่ีเก่ียวขอ้งกบัช่วงเวลา (Secondary Analysis) โดย Primary Analysis มีวตัถุประสงค์
ในการประมาณค่าความแปรปรวนและการวดัความแปรปรวนระหว่างตวัแปรของการสุ่มตวัอยา่ง 
ส่วน Secondary Analysis จะมีการกรองขอ้มูลใหมี้ความละเอียดมากยิง่ข้ึน และมีการปรับแกค้วาม
คลาดเคล่ือนของขอ้มูลท่ีเกิดข้ึนไปตามฤดูกาล 

 
       2.2.2 ความคลาดเคลือ่นทีไ่ม่ได้เกดิจากการสุ่มตัวอย่าง (Non-Sampling Error) 

                  ความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอย่างเป็นความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดข้ึนใน
ทุกๆกระบวนการของการสาํรวจขอ้มูลดว้ยสาเหตุหลายๆปัจจยั ซ่ึงแต่ละปัจจยัไม่ไดมี้ความสมัพนัธ์
กนัและมีผลกระทบโดยตรงต่อค่าพารามิเตอร์ท่ีศึกษา การวดัความคลาดเคล่ือนในลกัษณะน้ีส่วน
ใหญ่จะไม่สามารถวดัขนาดความคลาดเคล่ือนเป็นตวัเลขได ้โดยจะจาํแนกออกเป็น 2 ประเภท
ใหญ่ๆไดแ้ก่ ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการไม่ไดรั้บความร่วมมือ (Non-Response Error) และ
ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการไดรั้บความร่วมมือ (Response Error) 

 ความคลาดเคลือ่นทีเ่กดิจากการไม่ได้รับความร่วมมือ (Non-Response Error) 

                   ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการไม่ไดรั้บความร่วมมือเป็นความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจาก
การท่ีหน่วยตัวอย่างท่ีสุ่มมานั้ นไม่ให้ความร่วมมือในการให้ข้อมูลทาํให้ข้อมูลท่ีต้องการไม่
ครบถว้นโดยทัว่ไปจะแบ่งความคลาดเคล่ือนในลกัษณะน้ีออกเป็น 3 ประเภทใหญ่ๆ ไดแ้ก่ 

- Unit Non-Response     คือ การไม่ไดรั้บความร่วมมือจากหน่วยตวัอยา่ง 

- Partial Non-Response  คือ การไดรั้บความร่วมมือจากหน่วยตวัอยา่งบางส่วน 

- Item Non-Response      คือ รายการขอ้มูลท่ีไดรั้บตอบมาไม่ครบถว้นสมบูรณ์ 

              Kalton,G (1987) ไดศึ้กษาพบว่าความคลาดเคล่ือนของการไม่ไดรั้บความร่วมมือจากการ
สํารวจขอ้มูลนั้นถือเป็นความคลาดเคล่ือนท่ีสําคญัมากเน่ืองจากหากการประมาณค่าพารามิเตอร์
ประมาณจากขอ้มูลท่ีไดจ้ากตวัอยา่งท่ีไดรั้บความร่วมมือเพียงอยา่งเดียวกอ็าจจะทาํใหเ้กิดความโนม้
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เอียงในการประมาณค่าประชากรทั้งหมดได ้โดยไดน้าํเสนอสมการอย่างง่ายท่ีใชใ้นการวิเคราะห์
ขอ้มูลท่ีเกิดจากการไม่ไดรั้บความร่วมมือ ดว้ยการคาํนวณหาค่าเฉล่ียประชากรทั้งหมด ( Y ) ดงั
สมการ 

                                               2Y2W+1Y1W=
N
Y=Y                                                                       (2.4) 

โดย 1Y และ 2Y    คือ ค่าเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่งท่ีใหค้วามร่วมมือและไม่ใหค้วามร่วมมือ 

1W และ 2W  คือ ค่าสดัส่วนของกลุ่มตวัอยา่งท่ีใหค้วามร่วมมือและไม่ใหค้วามร่วมมือ  
     N   คือ จาํนวนประชากรทั้งหมด   

                   ในกรณีท่ีไม่สามารถสาํรวจขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งท่ีไม่ให้ความร่วมมือได ้ก็จะใชก้าร
ประมาณค่าจากค่าเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่งท่ีใหค้วามร่วมมือ 1Y ในเทอมของY   คือ 

                           )2Y-1Y(2W=Y-1Y                                               (2.5) 

                    ค่าผลต่างระหว่าง Y-1Y  เป็นค่าความโนม้เอียงท่ีเกิดข้ึนจากการใชค่้าเฉล่ียของกลุ่ม
ตวัอยา่งในการหาค่าเฉล่ียทั้งหมด โดยข้ึนกบัปัจจยัท่ีสาํคญัสองประการคือค่าสดัส่วนกลุ่มตวัอยา่งท่ี
ไม่ใหค้วามร่วมมือ ( 2W  ) และค่าความแตกต่างระหว่างค่าเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่งท่ีใหค้วามร่วมมือ
และไม่ใหค้วามร่วมมือ ( 2Y-1Y ) จากสมการดงักล่าวพบว่าหากอตัราการใหค้วามร่วมมือของกลุ่ม
ตวัอยา่งมีค่านอ้ยจะทาํใหเ้กิดความโนม้เอียงท่ีสูง แต่ Groves (2004) ไดท้ดสอบสมมุติฐานดงักล่าว
พบว่าการเพ่ิมอตัราส่วนของกลุ่มตวัอยา่งท่ีให้ความร่วมมือมากข้ึนก็ไม่ไดท้าํให้ความคลาดเคล่ือน
ดงักล่าวลดลงแต่อยา่งใด  
                   Foster and Bunshell (1997) ไดท้าํการศึกษาเก่ียวกบัความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการ
ไม่ไดรั้บความร่วมมือโดยการสาํรวจขอ้มูลสาํมะโนจากทั้งกลุ่มตวัอย่างของครอบครัวท่ีให้ความ
ร่วมมือและไม่ให้ความร่วมมือ พบว่าความโนม้เอียงจากการไม่ไดรั้บความร่วมมือไม่ไดมี้สัดส่วน
โดยตรงกบัการเพิ่มของสดัส่วนของกลุ่มตวัอยา่งท่ีไม่ไดรั้บความร่วมมือ ค่าเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่งท่ี
ให้ความร่วมมือจะเป็นตวัประมาณการของประชากรท่ีดีในกรณีท่ีกลุ่มตวัอย่างท่ีให้ความร่วมมือ
และไม่ให้ความร่วมมือมีลกัษณะท่ีคลา้ยคลึงกนัและลกัษณะเฉพาะของการสาํรวจขอ้มูลต่างๆจะมี
ผลต่อความโนม้เอียงมากกวา่อตัราส่วนของการใหค้วามร่วมมือของกลุ่มตวัอยา่ง 

 ความคลาดเคลือ่นทีเ่กดิจากการได้รับความร่วมมือ (Response Error) 

                    ความคลาดเคล่ือนประเภทน้ีเป็นความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากขั้นตอนในการตอบ
แบบสอบถามหรือกระบวนการในการประเมินผล ในดา้นของผูท่ี้ตอบแบบสอบถามอาจเกิดความ
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เอนเอียงในการใหข้อ้มูล หรือในส่วนของผูท่ี้ประเมินผลอาจจะประเมินผลผดิพลาดซ่ึงทาํใหข้อ้มูล
ท่ีนาํไปใชเ้กิดความคลาดเคล่ือนได ้การวดัความคลาดเคล่ือนประเภทน้ีจะกระทาํไดย้ากเน่ืองจาก
เป็นความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากสาเหตุในหลายปัจจยั การแก้ไขทาํได้โดยการปรับปรุงวิธีการ
สาํรวจให้ดีข้ึนหรือการปรับแกข้อ้มูลให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งข้ึนโดยเฉพาะอยา่งยิ่งในการสาํรวจ
สาํมะโน  
 

2.5 สรุปการทบทวนเอกสาร 
 

จากการทบทวนการศึกษาในเร่ืองความคลาดเคล่ือนของการสาํรวจขอ้มูลสามารถท่ีจะสรุป
เก่ียวกบัประเดน็ท่ีสาํคญัไดด้งัต่อไปน้ี 

1. ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสาํรวจขอ้มูลจะประกอบดว้ย 2 ส่วนท่ีสาํคญัคือความคลาด
เคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตวัอยา่งและความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอยา่ง 

2. ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตวัอยา่งคือความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากตวัอยา่งท่ีสุ่มมา
ไดไ้ม่ไดเ้ป็นตวัแทนของประชากรท่ีดีหรือเกิดจากขั้นตอนในการกาํหนดตวัอย่างท่ีน้อย
จนเกินไปท่ีทาํใหเ้กิดค่าความคลาดเคล่ือนท่ีสูงซ่ึงส่งผลต่อการพยากรณ์ประชากรทั้งหมด 

3. ความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอยา่ง เป็นค่าความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากปัจจยั
แวดลอ้มหลายๆปัจจยั ข้ึนกบัลกัษณะของการสาํรวจขอ้มูล เช่น การไม่ใหค้วามร่วมมือของ
กลุ่มตวัอยา่ง วิธีการสาํรวจท่ีไม่มีความเหมาะสม หรือขั้นตอนในการประมวลผลสาํรวจมี
ความผดิพลาด 

4. การลดความคลาดเคล่ือนในการสาํรวจขอ้มูลจะทาํใหไ้ดข้อ้มูลท่ีมีความแม่นยาํมากข้ึนและ
จะไดข้อ้มูลท่ีเป็นตวัแทนของประชากรท่ีดีในการนาํไปใชใ้นดา้นอ่ืนๆต่อไป 



 
 

บทที ่3 

วธีิดาํเนินการวจิยั 

 
เน้ือหาในบทน้ีจะกล่าวถึงวิธีดาํเนินการวิจยั โดยแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ ส่วนท่ี 1 เป็น

การศึกษาการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศไทยในปี พ.ศ.2550 (Commodity Flow Survey) ส่วนท่ี 2 
เป็นแนวทางการศึกษา ส่วนท่ี 3 จะกล่าวถึงการวิเคราะห์ขอ้มูล ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
 

3.1 การศึกษาการสํารวจการเคลื่อนย้ายสินค้าในประเทศไทย พ.ศ. 2550 (Commodity Flow 
Survey)  

                     ประเทศไทยมีการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้เป็นคร้ังแรกในปี พ.ศ. 2550 ซ่ึงดาํเนินการ
จดัการวางแผนสาํรวจขอ้มูลและประมวลผลโดยสาํนกังานสถิติแห่งชาติ (สาํนกังานสถิติแห่งชาติ, 
2550) โดยมีรายละเอียดต่างๆเก่ียวกบัการสาํรวจดงัน้ี 
 

3.1.1 ลกัษณะของข้อมูล 
 

 สาํนกังานสถิติแห่งชาติ เป็นหน่วยงานท่ีไดรั้บมอบหมายให้เก็บรวบรวมขอ้มูลการสาํรวจ
การเคล่ือนยา้ยสินคา้ภายในประเทศไทย ในปี พ.ศ.2550 โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อใหท้ราบถึงรูปแบบ
การเคล่ือนยา้ยสินคา้ภายในประเทศจากผูผ้ลิตไปสู่ผูบ้ริโภค และเพ่ือจดัทาํฐานขอ้มูลด้านโลจิ
สติกส์ รวมถึงการจดัทาํระบบบญัชีประชาชาติ (System of National Account: SNA) สาํหรับ
นาํไปใชใ้นการจดัทาํยทุธศาสตร์และแผนการพฒันาดา้นโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
 

 การสํารวจน้ีได้จ ําแนกประเภทของสินค้าตามประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
(International Standard Industrial Classification of All Economic Activities: ISIC) ซ่ึงกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจน้ี เป็นกิจกรรมท่ีก่อใหเ้กิดผลผลิต ทั้งในภาคอุตสาหกรรม ภาคเกษตรกรรม และภาคการ
บริการ เช่น การผลิตสินคา้ การปลูกขา้ว การผลิตรถยนต์ และการบริการดา้นต่างๆ โดยจดัแบ่ง
โครงสร้างกิจกรรมทางเศรษฐกิจน้ี ออกเป็นประเภท หมวดหมู่ หมู่ และหมู่ยอ่ย ดงัน้ี 

 

- ประเภท  มีจาํนวน 17 ประเภท     ใชแ้ทนดว้ยตวัอกัษร A-Q 
- หมวด    มีจาํนวน 60 หมวด     ใชแ้ทนดว้ยตวัเลขรหสั 2 ตวัแรก 
- หมู่        มีจาํนวน 159 หมู่        ใชแ้ทนดว้ยตวัเลข 3 ตวัแรก 
- หมู่ย่อย มีจาํนวน 292 หมู่ยอ่ย  ใชแ้ทนดว้ยตวัเลขรหสั 4 ตวั 
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  อย่างไรก็ดี การสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ภายในประเทศไทยในคร้ังน้ี ไม่ได้สํารวจ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจบางประเภท ตวัอยา่งเช่น ประเภท H กิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัการโรงแรมและ
ภตัตาคาร ประเภท N งานดา้นสุขภาพและงานสังคมสงเคราะห์ นอกจากน้ี การสาํรวจสินคา้ในหมู่
ยอ่ยของกิจกรรมทางเศรษฐกิจบางประเภทกไ็ม่ไดค้รอบคลุมสินคา้ทุกรายการ เช่น ประเภท G ท่ีไม่
พบว่ามีการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในลกัษณะการขายส่ง การขายปลีก และการซ่อมแซมยาน
ยนต ์รถจกัรยานยนต ์ของใชส่้วนบุคคล และของใชใ้นครัวเรือน เป็นตน้ 
 

3.1.2 การกาํหนดพืน้ทีศึ่กษา 
 

  การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ (Commodity Flow Survey, CFS) ไดแ้บ่งเป็นพื้นท่ีศึกษา
ยอ่ยออกเป็น 19 พื้นท่ีย่อย ดงัภาพท่ี 3.1 ซ่ึงในแต่ละกลุ่มจะประกอบดว้ยจงัหวดัต่าง ๆ โดยมี
ลกัษณะของการขนส่งท่ีคลา้ยคลึงกนั ซ่ึงส่วนมากเป็นการขนส่งทางถนนเป็นหลกั โดยการศึกษาน้ี
มีการแบ่งพื้นท่ีศึกษายอ่ยในแต่ละกลุ่มมีดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 3.1 การแบ่งพื้นท่ีศึกษายอ่ยของโครงการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ พ.ศ.2550 

กลุ่มที่ จังหวดั 
1 กรุงเทพมหานคร 
2 เชียงใหม่  ลาํพนู  ลาํปาง  แม่ฮ่องสอน 
3 แพร่  น่าน  พะเยา  เชียงราย   
4 อุตรดิตถ ์ ตาก  สุโขทยั  พิษณุโลก  เพชรบูรณ์ 
5 นครสวรรค ์ อุทยัธานี  กาํแพงเพชร  พิจิตร 
6 นนทบุรี  ปทุมธานี  พระนครศรีอยธุยา  สระบุรี 
7 ลพบุรี  สิงห์บุรี  ชยันาถ  อ่างทอง 
8 ราชบุรี  กาญจนบุรี  สุพรรณบุรี  นครปฐม 
9 สมุทรปราการ  ฉะเชิงเทรา  ปราจีนบุรี  นครนายก  สระแกว้ 
10 สมุทรสาคร  สมุทรสงคราม  เพชรบุรี  ประจวบคีรีขนัธ์ 
11 ชลบุรี  ระยอง  จนัทบุรี  ตราด 
12 หนองบวัลาํภู  อุดรธานี  เลย  หนองคาย 
13 สกลนคร  นครพนม  มุกดาหาร 
14 ขอนแก่น  มหาสารคาม  ร้อยเอด็  กาฬสินธ์ุ 
15 นครราชสีมา  บุรีรัมย ์ สุรินทร์  ชยัภูมิ 
16 ศรีสะเกษ  อุบลราชธานี  ยโสธร  อาํนาจเจริญ 
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กลุ่มที่ จังหวดั 
17 สุราษฎร์ธานี  นครศรีธรรมราช  ชุมพร  พทัลุง 
18 กระบ่ี  พงังา  ภูเกต็ ระนอง  ตรัง 
19 ปัตตานี  ยะลา  นราธิวาส  สงขลา  สตูล 

ท่ีมา : สาํนกังานสถิติแห่งชาติ,2550. 

 
ท่ีมา : สาํนกังานสถิติแห่งชาติ พ.ศ. 2550 

ภาพท่ี 3.1 การแบ่งพื้นท่ีศึกษายอ่ยของโครงการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ พ.ศ. 2550 
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3.1.3 การสํารวจข้อมูลภาคสนาม 
 
  การสํารวจขอ้มูลภาคสนาม ได้รับความร่วมมือจากสํานักงานสถิติแห่งชาติในการเก็บ
รวบรวมขอ้มูลภาคสนาม และไดจ้ดัทาํเป็นฐานขอ้มูล ซ่ึงมีรายละเอียดดงัน้ี 
 

3.1.3.1 ความเป็นมา 
 

 ภาครัฐไดใ้หค้วามสาํคญักบัการพฒันาระบบโลจิสติกส์ เพ่ือพฒันาระบบบริหาร
จดัการขนส่งสินคา้ใหมี้ประสิทธิภาพ คุณภาพและทนัเวลา สามารถรองรับการขยายตวัของ
เศรษฐกิจ เพ่ือเช่ือมโยงการผลิตจากทอ้งถ่ินไปสู่ตลาดและผูบ้ริโภคในทุกระดบั รวมทั้ง
การลดตน้ทุนในทุกขั้นตอนของการกระจายสินคา้ การพฒันาระบบฐานขอ้มูลเพื่อการ
วางแผนดา้นโลจิสติกส์ เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัขอ้เทจ็จริงของประเทศมากยิง่ข้ึน ซ่ึงปัจจุบนั
ขอ้มูลดงักล่าวมีอยูอ่ยา่งจาํกดัและไม่เป็นระบบ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ขอ้มูลการเคล่ือนยา้ย
สินคา้ (Commodity Flow) คณะรัฐมนตรีจึงไดมี้มติใหค้วามเห็นชอบ เม่ือวนัท่ี 9 มีนาคม 
พ.ศ.2547 มอบหมายให้สาํนกังานสถิติแห่งชาติ (สสช.) จดัเก็บขอ้มูลดงักล่าวน้ี เพ่ือให้
ทราบรูปแบบการเคล่ือนยา้ยสินคา้ภายในประเทศจากผูผ้ลิตไปสู่ผูบ้ริโภค 

 
3.1.3.2 วตัถุประสงค ์

 
เพื่อจดัทาํฐานขอ้มูลดา้นโลจิสติกส์ โดยเก็บรวบรวมขอ้มูลเก่ียวกบัการเคล่ือนยา้ย

สินคา้ประเภทต่างๆ เช่น จุดตน้ทาง - ปลายทาง นํ้ าหนกัและมูลค่าของสินคา้ รูปแบบใน
การขนส่งสินคา้ เป็นตน้ สาํหรับใชใ้นการจดัทาํยทุธศาสตร์และแผนพฒันาดา้นโลจิสติกส์
ของประเทศ เช่น นโยบายดา้นการคมนาคม  โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่ง ดา้นการ
ประเมินวดัประสิทธิภาพของการขนส่ง การกาํหนดจุดพิกดันํ้ าหนกัรถบรรทุก ตลอดจน
การวางแผนดา้นสถานประกอบการโลจิสติกส์ เช่น จุดรวบรวมการกระจายสินคา้ สถานี
ขนถ่ายสินคา้ ในแต่ละพ้ืนท่ีทัว่ประเทศ เป็นตน้ 
 

3.1.3.3 รายการขอ้มูลท่ีเกบ็รวบรวม 
 
  รายการขอ้มูลท่ีไดเ้กบ็รวบรวมประกอบดว้ยขอ้มูลต่างๆ ดงัน้ี 

- จาํนวนเท่ียวท่ีขนส่งในรอบ 7 วนั 
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- มูลค่าและนํ้าหนกัของสินคา้ 
- ประเภทของสินคา้   
- จุดตน้ทาง – ปลายทางในการขนส่งสินคา้แต่ละประเภท 
- รูปแบบการขนส่ง (Mode of Transportation)  
- ขอ้มูลการนาํเขา้ – ส่งออกของสินคา้ 

 
3.1.3.4 ระเบียบวิธีการสาํรวจ 

 
การสาํรวจจะเกบ็ตวัอยา่งจากทุกจงัหวดัทัว่ประเทศ ซ่ึงมีจาํนวนตวัอยา่งไม่นอ้ยกวา่ 

17,149 สถานประกอบการต่อไตรมาส โดยใชส้ถานประกอบการตวัอยา่งชุดเดียวกนัทุก
ไตรมาส ซ่ึงแผนการสุ่มตวัอยา่งท่ีใชเ้ป็นแบบ Stratified Three Sampling โดยให ้
 

- สถานประกอบการเป็นหน่วยตวัอยา่งขั้นท่ีหน่ึง 
- สปัดาห์เป็นหน่วยตวัอยา่งขั้นท่ีสอง 
- เท่ียวการขนส่งเป็นหน่วยตวัอยา่งขั้นท่ีสาม 

 
3.1.3.5 วิธีการเกบ็รวบรวมขอ้มูล 

 
สํานักงานสถิติแห่งชาติได้ส่งเจ้าหน้าท่ีซ่ึงเป็นข้าราชการและพนักงานของ

สาํนกังานสถิติแห่งชาติ ออกไปสอบถามขอ้มูลจากผูป้ระกอบการ หรือผูท่ี้ไดรั้บมอบหมาย
ในการตอบขอ้มูล รวมทั้งออกไปติดตามขอ้มูลใหมี้ความสมบูรณ์ครบถว้นดว้ย 
 

3.1.3.6 ประโยชน์ท่ีไดรั้บจากการสาํรวจ 
 

ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการสาํรวจน้ี เป็นขอ้มูลท่ีเป็นประโยชน์อยา่งมากต่อหน่วยงานทั้ง
ภาครัฐและภาคเอกชน รัฐบาลสามารถนาํขอ้มูลไปใชเ้พื่อประกอบการตดัสินใจในการ
กาํหนดนโยบายในดา้นต่าง ๆ ทั้งน้ี เก่ียวขอ้งกบัการขนส่งโดยตรง และท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
พฒันาเศรษฐกิจของประเทศ เช่น การพฒันาและปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่ง
และโลจิสติกส์ การกาํหนดพิกดันํ้ าหนกัรถบรรทุก หรือมาตรการการกาํกบัดูแลการขนส่ง
อ่ืนๆ เป็นตน้ ในส่วนของภาคเอกชนนั้นสามารถใชข้อ้มูลจากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ย
สินคา้เพื่อประโยชน์ในการวางแผนและการกาํหนดยทุธศาสตร์ในการดาํเนินธุรกิจในดา้น



32 
 

ต่างๆ เช่น การกาํหนดท่ีตั้งของโรงงานหรือศูนยก์ระจายสินคา้,การวางแผนและจดัเส้นทาง
การขนส่งสินคา้หรือการลงทุนในการดาํเนินงานใหบ้ริการขนส่งสินคา้ เป็นตน้ 

 
3.2 แนวทางการศึกษา 
 
         ในการศึกษาคร้ังน้ีจะเป็นการศึกษาความคลาดเคล่ือนของการสํารวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ย
สินคา้ในประเทศไทยปี 2550 (Total Survey Error) โดยแบ่งประเภทของความคลาดเคล่ือนไดเ้ป็น 2 
ประเภทคือ ความความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตวัอยา่ง (Sampling Error) และความคลาด
เคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอยา่ง (Non-Sampling Error) ดงัแสดงในภาพท่ี 3.2 
 
 

 
 
 
     

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

      ภาพท่ี 3.2 แนวทางการศึกษา 

Total Survey Error  

Sampling Error Non-Sampling Error 

Non–Response 

การเปรียบเทียบ
สัดส่วนการตอบ
แบบสอบถามของ
สถานประกอบการ 

Response 

แยกตวัอยา่งของ
สถานประกอบการท่ี

ดีและไม่ดี 

หาความสัมพนัธ์ดว้ย
แบบจาํลองถดถอย 

ปรับแกข้อ้มูล
ตวัอยา่งท่ีไม่ดีและหา
ความคลาดเคล่ือน 

Out of Scope  

ประเภทกิจกรรมท่ี
ไม่ไดอ้ยูใ่นขอบเขต

การสาํรวจ 

In Scope 

การสุ่มตวัอยา่ง 

ขอ้จาํกดัในการสุ่ม
ตวัอยา่ง 

ความคลาดเคล่ือน
ของขนาดสถาน
ประกอบการ 
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3.3 การวเิคราะห์ข้อมูล 
 

ในส่วนของความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตวัอยา่งแบบ Out of scope จะเปรียบเทียบ
ความไม่ครอบคลุมของประเภทกิจกรรมท่ีไม่ได้สํารวจเท่านั้ น เน่ืองจากไม่มีแหล่งขอ้มูลอ่ืน
ประกอบในการวิเคราะห์ ในส่วนของความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสุ่มตวัอย่างแบบ In scope 
และความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอยา่งแบบ Non Response Error จะเปรียบเทียบ
สัดส่วนในรูปแบบร้อยละ และความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอย่างแบบ Response 
Error จะวิเคราะห์ดว้ยการสร้างแบบจาํลองถดถอย ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี  
 

3.3.1 การวเิคราะห์ความคลาดเคลือ่นจากการสุ่มตัวอย่าง 
            

 แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2 กลุ่มตามประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ไดแ้ก่  

- กลุ่มท่ีไม่ได้อยู่ในขอบเขตการสํารวจ (Out-of-Scope)  ศึกษาเก่ียวกับความไม่
ครอบคลุมของประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีทาํการสํารวจโดยการเปรียบเทียบ
ประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีทาํการสาํรวจและไม่ไดท้าํการสาํรวจขอ้มูล  

- กลุ่มท่ีอยู่ในขอบเขตการสาํรวจ (In-Scope) ศึกษาเก่ียวกบัวิธีการสุ่มตวัอย่างในการ
สาํรวจขอ้มูล เปรียบเทียบความคลาดเคล่ือนของขนาดสถานประกอบการท่ีสุ่มและท่ี
สํารวจไดจ้ริงในแต่ละไตรมาสและเปรียบเทียบขอ้มูลท่ีสํารวจไดก้บัขอ้มูลการผลิต
และขอ้มูลการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้จากหน่วยงานอ่ืนๆ 

 
3.3.2 การวเิคราะห์ความคลาดเคลือ่นทีไ่ม่ได้เกดิจากการสุ่มตัวอย่าง 

 
                แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2 กลุ่ม คือความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการไม่ไดรั้บความ
ร่วมมือ (Non-Response Error) และความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการไดรั้บความร่วมมือ (Response 
Error) ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี  

             3.3.2.1 ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการไม่ไดรั้บความร่วมมือ (Non-Response Error) 

เปรียบเทียบสดัส่วนการตอบแบบสอบถามของสถานประกอบการทั้งขาเขา้และขาออกจาก
สถานประกอบการโดยพิจารณาเป็นรายไตรมาส 
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            3.3.2.2 ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการไดรั้บความร่วมมือ (Response Error) 

ในการวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนประเภทน้ีจะแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 3 ขั้นตอน ไดแ้ก่  

ขั้นท่ี 1 คือ การแยกตวัอยา่งของสถานประกอบการท่ีดีและไม่ดี โดยใชว้ิธีการในการ
แยกตวัอยา่งของสถานประกอบการ 3 แบบ ไดแ้ก่ 

- การพิจารณาความแปรปรวนของปริมาณการขนส่งระหว่างไตรมาส โดยการ

พิจารณาสัดส่วนส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานต่อค่าเฉล่ียของปริมาณการขนส่งแต่ละ

สถานประกอบการ สถานประกอบการท่ีมีความแปรปรวนน้อยจะมีปริมาณการ

ขนส่งในแต่ละไตรมาสท่ีใกลเ้คียงกนั  

- การใชส้ถิติทดสอบแบบไควส์แควร์ สาํหรับสินคา้ท่ีมีความเป็นฤดูกาล โดยการ
เปรียบเทียบสัดส่วนปริมาณการขนส่งท่ีสํารวจไดใ้นแต่ละไตรมาสกบัสัดส่วน
ปริมาณการผลิตจริงในแต่ละไตรมาสว่าสัดส่วนของการขนส่งท่ีสาํรวจไดมี้ความ
สอดคลอ้งกบัปริมาณการผลิตหรือไม่ 

- การวิเคราะห์แบบแบ่งกลุ่ม (Cluster Analysis) เป็นการแบ่งกลุ่มของสถาน

ประกอบการท่ีมีพฤติกรรมคลา้ยคลึงกนัให้อยู่ในกลุ่มเดียวกนัในแต่ละประเภท

สินคา้ 

 ขั้นท่ี 2 การหาความสมัพนัธ์ระหวา่งปริมาณการขนส่งและจาํนวนคนงานในสถาน
ประกอบการโดยการสร้างแบบจาํลองถดถอยแบบลอการิทึม Ln(Y) = a+bLn(X)  

ขั้นท่ี 3 นาํแบบจาํลองท่ีไดไ้ปใชใ้นการปรับแกข้อ้มูลจากตวัอยา่งท่ีไม่ดี 

ขั้นท่ี 4 เปรียบเทียบความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดข้ึนกบัขอ้มูลเดิม 
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ภาพท่ี 3.3 ขั้นตอนการวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีเกิดจากการไดรั้บความร่วมมือ 

 

Response Error 

 

- พิจารณาความแปรปรวนระหวา่งไตรมาส 
- Chi-Square test 
- Cluster Analysis 

ตวัอยา่งสถานประกอบการท่ีดี 
(มีขอ้มูลสมบูรณ์) 

 

Ln(Y) = a + bln(X) 

หาความสัมพนัธ์แบบจาํลองถดถอย
แบบลอการิทึม 

นาํแบบจาํลองท่ีไดไ้ปปรับแกข้อ้มูล
ตวัอยา่งท่ีไม่ดี 

ตวัอยา่งสถานประกอบการท่ีไม่ดี 

ขอ้มูลปรับแก ้

เปรียบเทียบค่าความคลาดเคล่ือนกบัขอ้มูล
ท่ีไดจ้ากการสาํรวจ 



 
 

บทที ่4  

การสํารวจการเคลือ่นย้ายสินค้า พ.ศ.2550 

 
เน้ือหาในบทน้ีเป็นการสรุปขอ้มูลการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ปี พ.ศ.2550 (CFS) โดย

แบ่งการนาํเสนอออกเป็น 2 ส่วนคือ ส่วนแรกจะเป็นการนาํเสนอผลของการสาํรวจในรูปแบบของ
การแบ่งกลุ่มตามกิจกรรมทางเศรษฐกิจตามมาตรฐานสากล (ISIC) ท่ีใชอ้า้งอิงในการสาํรวจขอ้มูล 
ส่วนท่ีสองจะนาํเสนอในรูปแบบของกลุ่มประเภทสินคา้เพื่อให้เห็นภาพของการสํารวจท่ีชดัเจน
มากยิง่ข้ึน 

 
4.1 ผลการสํารวจตามประเภทกจิกรรมทางเศรษฐกจิ (ISIC) 
             

การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ปี พ.ศ.2550 ไดจ้าํแนกประเภทของสินคา้ท่ีจะสาํรวจโดย
พิจารณาตามประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจซ่ึงจะเป็นการจาํแนกกิจกรรมรวมทั้ ง “สินคา้และ
บริการ” (Goods and Services) การแบ่งประเภทจะแบ่งออกเป็นการสาํรวจขาเขา้ (Inbound) และขา
ออก (Outbound) จากสถานประกอบการ โดยการสาํรวจสินคา้ขาออกจะเป็นสินคา้อุตสาหกรรม
ทัว่ไปและสินคา้ขาเขา้จะเป็นสินคา้เกษตรกรรม โดยมีรหัสของกิจกรรมทางเศรษฐกิจตามประเภท
ของกิจกรรมดงัต่อไปน้ี  

 
ตารางท่ี 4.1 การจดัประเภทผลิตภณัฑท่ี์ไดจ้ากการดาํเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจ (ISIC)  
 ประเภทกจิกรรมทางเศรษฐกจิทีท่าํการสํารวจ 

ประเภทกจิกรรม กจิกรรมทางเศรษฐกจิ หมู่ย่อยกจิกรรม 

 ประเภท C การทาํ
เหมืองแร่ และเหมืองหิน 

หมวด 10 การทาํเหมืองถ่านหินและลิกไนต ์รวมทั้งการ
ขดุพีต 

หมวด 11 การขดุเจาะนํ้ามนัปิโตรเลียมดิบและก๊าซ
ธรรมชาติ รวมทั้งกิจกรรมดา้นการบริการท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการขดุเจาะนํ้ามนัและก๊าช ยกเวน้
การสาํรวจรังวดั 

หมวด 13 การทาํเหมืองแร่โลหะ 
หมวด 14 การทาํเหมืองแร่และเหมืองหินอ่ืนๆ 

หมู่ยอ่ย  1010–1030 
 
หมู่ยอ่ย  1110–1120 
 
 
 
หมู่ยอ่ย  1310–1320 
หมู่ยอ่ย  1410,1421-1422,1429 

 ประเภท D การผลิต หมวด 15 การผลิตผลิตภณัฑอ์าหารและเคร่ืองด่ืม 
 
หมวด 20 การผลิตไมแ้ละผลิตภณัฑจ์ากไมแ้ละไมก๊้อก

หมู่ยอ่ย  1511–1514,1531-1533, 
1542,1551–1554 

หมู่ยอ่ย  2010,2021-2023 
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ประเภทกจิกรรม กจิกรรมทางเศรษฐกจิ หมู่ย่อยกจิกรรม 
ยกเวน้เฟอร์นิเจอร์ รวมทั้งการผลิตส่ิงของท่ี
ทาํจากฟางและวสัดุถกัสานอ่ืนๆ 

หมวด 21 การผลิตกระดาษและผลิตภณัฑก์ระดาษ 
หมวด 22 การพิมพโ์ฆษณา การพิมพ ์และการทาํสาํเนา

ส่ือบนัทึก 
หมวด 24 การผลิตเคมีภณัฑแ์ละผลิตภณัฑเ์คมี 
หมวด 25 การผลิตผลิตภณัฑย์างและพลาสติก 
หมวด 26 การผลิตผลิตภณัฑจ์ากแร่อโลหะ 
 
หมวด 27 การผลิตโลหะขั้นมูลฐาน 
หมวด 28 การผลิตผลิตภณัฑท่ี์ทาํจากโลหะประดิษฐ ์

ยกเวน้เคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ 
หมวด 29 การผลิตเคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ ซ่ึงมิไดจ้ดั

ประเภทไวใ้นท่ีอ่ืน 
หมวด 31 การผลิตเคร่ืองจกัรและเคร่ืองอุปกรณ์ไฟฟ้า 

ซ่ึงมิไดจ้ดัประเภทไวใ้นท่ีอ่ืน 
หมวด 32 การผลิตอุปกรณ์และเคร่ืองอุปกรณ์วทิยุ

โทรทศัน์ และการส่ือสาร 
หมวด 34 การผลิตยานยนต ์รถพว่ง และรถก่ึงรถพว่ง 
หมวด 36 การผลิตเฟอร์นิเจอร์ รวมทั้งการผลิตซ่ึงมิได้

จดัประเภทไวใ้นท่ีอ่ืน 

 
 
หมู่ยอ่ย  2101-2102,2109 
หมู่ยอ่ย  2211–2213,2219,2221-

2222,2230 
หมู่ยอ่ย  2411,2413,2424 
หมู่ยอ่ย  2511,2519-2520 
หมู่ยอ่ย  2610,2691-2693,2695-

2696,2699 
หมู่ยอ่ย  2710–2720,2731-2732 
หมู่ยอ่ย  2811–2813,2891-

2893,2899 
หมู่ยอ่ย  2911–2915,2919,2921-

2927,2929-2930 
หมู่ยอ่ย  3110–3150,3190 
 
หมู่ยอ่ย  3210–3230 
 
หมู่ยอ่ย  3420-3430 
หมู่ยอ่ย  3610 
 

 ประเภท G การขายส่ง 
การขายปลีก การ
ซ่อมแซมยานยนต ์ของ
ใชส่้วนบุคคล และของ
ใชใ้นครัวเรือน 

หมวด 50 การขาย การบาํรุงรักษาและการซ่อมแซม  
ยานยนต ์รวมทั้งการขายปลีกนํ้ามนัเช้ือเพลิง
รถยนต ์

หมวด 51 การขายส่งและการคา้เพ่ือค่านายหนา้ ยกเวน้
ยานยนตแ์ละรถจกัรยานยนต ์

หมู่ยอ่ย 5010, 5030 
 
 
หมู่ยอ่ย 5110-5190 

 ประเภท I การขนส่ง
สถานท่ีเกบ็สินคา้และ
การคมนาคม 

หมวด 63 กิจกรรมสนบัสนุนและช่วยเสริมการขนส่ง
กิจกรรมดา้นตวัแทนธุรกิจการท่องเท่ียว 

หมู่ยอ่ย 6302 

ท่ีมา : คู่มือการปฏิบติังานเก็บรวบรวมขอ้มูลการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ สํานักงานสถิติ
แห่งชาติ, 2550. 
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            4.1.1 ผลการสํารวจสินค้าขาเข้าสถานประกอบการ 

                     การสํารวจการขนส่งสินคา้เขา้สถานประกอบการส่วนใหญ่จะเป็นสินคา้ท่ีเป็น
ผลผลิตทางการเกษตรซ่ึงในการสํารวจคร้ังน้ีไดก้าํหนดรหัสกิจกรรมทางเศรษฐกิจเป็นการผลิต
ทั้งหมด โดยมีรหสัท่ีทาํการสาํรวจอยู ่8 รหสัไดแ้ก่ รหสั 1531 1532 1533 1542 2010 2022 2023 
และ 2101 

 จํานวนของสถานประกอบการทีแ่จงนับได้ 

              สถานประกอบการท่ีแจงนับไดห้มายถึงสถานประกอบการท่ีสาํรวจไดใ้นแต่ละ
ไตรมาส ซ่ึงมีสดัส่วนท่ีแตกต่างกนั โดยพบวา่ในไตรมาสท่ี 1 สถานประกอบการจะใหค้วามร่วมมือ
ตอบแบบสอบถามมากสุดร้อยละ 77.73 มีสถานประกอบการตอบแบบสอบถาม 1,218 สถาน
ประกอบการจากทั้งหมด 1,567 สถานประกอบการ รองลงมาคือไตรมาส 2 ร้อยละ 73.93 มีสถาน
ประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามทั้งส้ิน 1,160 จาก 1,569  สถานประกอบการ ไตรมาส 3 ร้อยละ 
71.03 มีสถานประกอบการตอบแบบสอบถาม 1,123 จาก 1,581 สถานประกอบการ และสุดทา้ยไตร
มาส 4 ร้อยละ 70.70 มีสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามทั้งส้ิน 1,115 จาก 1,577 สถาน
ประกอบการ กล่าวคือสถานประกอบการจะใหค้วามร่วมมือตอบแบบสอบถามมากในไตรมาสท่ี 1 
และลดลงในไตรมาสท่ี 2 และ 3 และจะเพิ่มข้ึนเลก็นอ้ยในไตรมาสท่ี 4 

           ในจาํนวนของสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามการขนส่งสินคา้เขา้สถาน
ประกอบการพบว่ามีสัดส่วนของสถานประกอบการท่ีตอบว่ามีการขนส่งสินคา้ในแต่ละไตรมาส
ค่อนขา้งนอ้ยเม่ือเทียบกบัปริมาณของสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามมาซ่ึงจะมีการขนส่ง
มากในไตรมาสท่ี 1 โดยไตรมาส 1 มีสัดส่วนร้อยละ 37.77 มีสถานประกอบการท่ีตอบว่ามีการ
ขนส่งสินคา้ 460 สถานประกอบการ ไตรมาส 2 และไตรมาส 3 มีสัดส่วนท่ีใกลเ้คียงกนั โดยไตร
มาส 3 มีสัดส่วนร้อยละ 30.45 มีสถานประกอบการท่ีตอบว่าขนส่ง 342 สถานประกอบการ ไตร
มาส 2 ร้อยละ 30 มีสถานประกอบการท่ีตอบว่าขนส่ง 348 สถานประกอบการและสุดทา้ยคือไตร
มาส 4 ร้อยละ 29.33 มีสถานประกอบการท่ีตอบว่าขนส่ง 327 สถานประกอบการ กล่าวคือ สถาน
ประกอบการจะมีการขนส่งสินคา้เขา้สถานประกอบการมากท่ีสุดในไตรมาส 1 เน่ืองจากเป็นช่วง
ฤดูการเก็บเก่ียวผลผลิตทางการเกษตรและจะลดลงในไตรมาสท่ี 2 และ 4 และจะเพิ่มเลก็นอ้ยใน
ไตรมาสท่ี 3  
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 ภาพท่ี 4.1 ร้อยละของสถานประกอบการท่ีแจงนบัไดข้าเขา้สถานประกอบการ 

 

 
ภาพท่ี 4.2 ร้อยละของสถานประกอบการท่ีมีการขนส่งสินคา้เขา้สถานประกอบการ 
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 ปริมาณการขนส่งสินค้า 

             ปริมาณการขนส่งสินคา้เขา้สถานประกอบการ มีปริมาณการขนส่งสินคา้ทั้งส้ิน 
35,493,771ตนั โดยมีปริมาณการขนส่งมากท่ีสุดในไตรมาส 1 และไตรมาส 4 เน่ืองจากเป็นฤดูกาล
ของการเก็บเก่ียวมีประเภทและปริมาณของสินคา้เกษตรออกมามาก ในไตรมาส 1 มีปริมาณการ
ขนส่งมากท่ีสุดร้อยละ 76.90 คิดเป็นนํ้ าหนกั 27,293,144 ตนั ไตรมาส 4 มีปริมาณการขนส่งร้อยละ 
11.44 คิดเป็นนํ้ าหนกั 4,060,009 ตนั ส่วนไตรมาส 2 และไตรมาส 3 มีปริมาณการขนส่งท่ีใกลเ้คียง
กนัโดยไตรมาส 3 มีปริมาณการขนส่งร้อยละ 6.35 คิดเป็นนํ้ าหนกั 2,254,683 ตนั และไตรมาส 2 มี
ปริมาณการขนส่งเขา้สถานประกอบการนอ้ยท่ีสุดร้อยละ 5.31 คิดเป็นนํ้าหนกั 1,885,935 ตนั  

           เม่ือพิจารณาตามประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจพบว่า 5 อนัดบัแรกท่ีมีปริมาณการ
ขนส่งเขา้สถานประกอบการมากท่ีสุดไดแ้ก่ อนัดบั 1 รหัส 1542 การผลิตนํ้ าตาล ร้อยละ 73.75 
ปริมาณ 26,176,332 ตนั อนัดบั 2 รหัส 1533 การผลิตอาหารสัตวส์าํเร็จรูป ร้อยละ 8.16 ปริมาณ 
2,897,344 ตนั อนัดบั 3 รหสั 1531 การผลิตผลิตภณัฑท่ี์ไดจ้ากการโม่-สีธญัพืช ร้อยละ 7.89 ปริมาณ 
2,795,936 ตนั อนัดบั 4 รหสั 1513 การแปรรูปผลไมแ้ละผกั ร้อยละ 6.17 ปริมาณ 2,190,564 ตนั 
และอนัดบั 5 รหสั 1532 การผลิตสตาร์ชและผลิตภณัฑจ์ากสตาร์ช ร้อยละ 2.65 ปริมาณ 941,343 
ตนั 

 
ภาพท่ี 4.3 ร้อยละปริมาณการขนส่งตาม ISIC สินคา้เขา้สถานประกอบการ 
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          4.1.2 ผลการสํารวจสินค้าออกจากสถานประกอบการ  
 

 จํานวนสถานประกอบการทีแ่จงนับได้ 

           สถานประกอบการท่ีทาํการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ขาออกส่วนใหญ่จะเป็นสินค้า
อุตสาหกรรม ซ่ึงมีสถานประกอบการทั้งหมด 16,807 สถานประกอบการโดยไตรมาส 1 มีสถาน
ประกอบการตอบแบบสอบถามมากสุดร้อยละ 73.71 มีสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถาม
ทั้งส้ิน 12,388 สถานประกอบการ รองลงมาคือไตรมาส 2 มีสถานประกอบการตอบแบบสอบถาม
ร้อยละ 69.31 มีสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามทั้งส้ิน 11,649 สถานประกอบการ ลาํดบัถดั
มาคือไตรมาสท่ี 4 มีสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามร้อยละ 67.64 โดยมีสถานประกอบการ
ท่ีตอบแบบสอบถามทั้งส้ิน 11,369 สถานประกอบการและไตรมาส 3 มีสถานประกอบการท่ีตอบ
แบบสอบถามร้อยละ 66.91 มีสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถาม 11,246 สถานประกอบการ 
กล่าวคือ สถานประกอบการจะใหค้วามร่วมมือตอบแบบสอบถามมากในไตรมาสท่ี 1 และลดลงใน
ไตรมาสท่ี 2 และ 3 และจะเพิ่มข้ึนเลก็นอ้ยในไตรมาสท่ี 4 

             เม่ือพิจารณาจากสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามพบว่าในไตรมาส 1 มี
สัดส่วนของสถานประกอบการท่ีมีการขนส่งสินคา้มากท่ีสุดร้อยละ 70.03  คือมีสถานประกอบการ
ท่ีมีการขนส่งสินคา้ทั้งส้ิน 8,675 สถานประกอบการ ไตรมาสท่ี 2,3,4 มีสัดส่วนของสถาน
ประกอบการท่ีมีการขนส่งสินคา้ท่ีใกลเ้คียงกนั โดยไตรมาสท่ี 2 มีสัดส่วนการขนส่งสินคา้ร้อยละ 
66.92 มีสถานประกอบการท่ีมีการขนส่งสินคา้ทั้งส้ิน 7,795 สถานประกอบการ ไตรมาส 3 มี
สัดส่วนการขนส่งสินคา้ร้อยละ 66.89 มีสถานประกอบการท่ีมีการขนส่งสินคา้ทั้งส้ิน 7,522 สถาน
ประกอบการและไตรมาส 4 มีสัดส่วนการขนส่งสินคา้ร้อยละ 66.82 มีสถานประกอบการท่ีมีการ
ขนส่งสินคา้ทั้งส้ิน 7,596 สถานประกอบการ กล่าวคือ ในไตรมาสท่ี 1 สถานประกอบการจะมีการ
สาํรวจพบสถานประกอบการท่ีมีการขนส่งสินคา้มากท่ีสุด ในส่วนของไตรมาสท่ี 2 , 3 และ 4 จะมี
สดัส่วนท่ีใกลเ้คียงกนั 
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ภาพท่ี 4.4 ร้อยละสถานประกอบการท่ีแจงนบัไดข้าออกสถานประกอบการ 

 

 
ภาพท่ี 4.5 ร้อยละสถานประกอบการท่ีมีการขนส่งสินคา้ออกจากสถานประกอบการ 
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 ปริมาณการขนส่งสินค้า 

               การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ขาออกจากสถานประกอบการมีปริมาณการสาํรวจ
ทั้งส้ิน 81,071,922.94 ตนั โดยมีปริมาณการสาํรวจมากท่ีสุดในไตรมาส 4 ร้อยละ 28.34 มีปริมาณ
การขนส่ง 22,972,883.01 ตนั รองลงมาคือไตรมาสท่ี 3 ร้อยละ 25.56 มีปริมาณการขนส่ง 
20,720,871.78 ตนั ถดัมาคือไตรมาส 1 ร้อยละ 24.82 มีปริมาณการขนส่ง 20,123,078.93 ตนั และ
สุดทา้ยคือไตรมาส 2 ร้อยละ 21.28 มีปริมาณการขนส่ง 17,255,089.22 ตนั 

              ประเภทตามกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีมีการขนส่งออกจากสถานประกอบการมาก
ท่ีสุด 5 อนัดบั อนัดบัท่ี 1 รหสั 1429 การทาํเหมืองแร่และเหมืองหินอ่ืนๆซ่ึงมิไดจ้ดัประเภทไวใ้นท่ี
อ่ืนมีสัดส่วนร้อยละ 16.84 ปริมาณการขนส่ง 13,654,278.98 ตนั อนัดบั 2 รหสั 1410 การทาํเหมือง
หิน ทรายและดินเหนียวร้อยละ 12.06 ปริมาณการขนส่ง 9,777,089.49 ตนั อนัดบั 3 รหสั 2695 การ
ผลิตผลิตภณัฑค์อนกรีต ปูนซิเมนตแ์ละปูนปลาสเตอร์ร้อยละ 9.52 ปริมาณการขนส่ง 7,720,941.32 
ตนั อนัดบั 4 รหัส 2710 การผลิตเหล็กและเหล็กกลา้ขั้นมูลฐานร้อยละ 6.29 ปริมาณการขนส่ง 
5,096,538.77 ตนั และอนัดบัสุดทา้ยรหสั 5122 การขายส่งอาหาร เคร่ืองด่ืม และยาสูบ ร้อยละ 4.79 
ปริมาณการขนส่ง 3,882,005.92 ตนั  
 

 
ภาพท่ี 4.6 ร้อยละปริมาณการขนส่งตาม ISIC ขาออกจากสถานประกอบการ 
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การสาํรวจตามรหสัพิกดัอตัราศุลกากรแบบฮาโมไนซ์ (HS) ท่ีทาํใหส้ามารถจดัหมวดหมู่ของสถาน
ประกอบการท่ีจะดาํเนินการสํารวจไดส้ะดวกตามประเภทของสินคา้ท่ีขนเขา้และออกจากสถาน
ประกอบการ แต่ในการนาํผลท่ีไดจ้ากการสาํรวจไปใชต่้อจะเห็นภาพท่ีไม่ชดัเจนมากนกัเน่ืองจาก
ในการเลือกสถานประกอบการท่ีจะสํารวจเลือกจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีสถานประกอบการ
ดาํเนินการ แต่ขอ้มูลท่ีนาํไปใชส่้วนมากจะพิจารณาถึงสินคา้ท่ีเขา้หรือออกจากสถานประกอบการ
มากกว่า การศึกษาในคร้ังน้ีจึงได้จัดกลุ่มของสินค้าท่ีสํารวจได้ทั้ งขาเข้าและออกจากสถาน
ประกอบการใหม่โดยอา้งอิงจากกลุ่มสินคา้ของสถาบนัการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั ซ่ึงจะทาํ
ใหเ้ห็นภาพของสินคา้ท่ีสาํรวจไดช้ดัเจนมากยิ่งข้ึน โดยประเภทของสินคา้ท่ีกาํหนดไวจ้ะมีทั้งหมด 
37 กลุ่ม สินคา้ดงัตารางท่ี 4.2 
 
ตารางท่ี 4.2 การแบ่งประเภทสินคา้ของสถาบนัการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั    

ลาํดับที ่ ประเภทสินค้า ลาํดับที ่ ประเภทสินค้า 

1 ขา้วเปลือก  20 ผลิตภณัฑพ์ลาสติก 
2 ขา้วโพด 21 ผลิตภณัฑย์างพารา 
3 ขา้วสาร 22 ผกัผลไม ้
4 เคมีภณัฑ ์ 23 มนัสาํปะหลงั 
5 เคร่ืองจกัร 24 ไม ้
6 เคร่ืองบริโภค 25 ยางพารา 
7 เคร่ืองอุปโภค 26 ยานยนต ์
8 ช้ินส่วนอุปกรณ์ไฟฟ้าและอิเลก็ทรอนิคส์ 27 แร่ธาตุ 
9 ดอกไม ้ตน้ไม ้ 28 โลหะและอโลหะอ่ืนๆท่ีไม่ใช่เหลก็ 
10 ดินหินทราย 29 วสัดุก่อสร้าง 

11 ถ่านหิน 30 
วสัดุเช้ือเพลิงจากไมแ้ละวสัดุเหลือจาก
การเกษตร 

12 นํ้าตาล 31 สัตวน์ํ้ า 
13 นํ้ามนัเช้ือเพลิง 32 สัตวมี์ชีวติ 
14 ปุ๋ย 33 ส่ิงทอ 
15 ปูนซีเมนต ์ 34 เหลก็ 
16 แป้ง 35 ออ้ย 
17 ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ 36 อาหารสัตว ์
18 ผลิตภณัฑก์ระดาษ 37 อ่ืนๆ 
19 ผลิตภณัฑจ์ากไม ้   

ท่ีมา : โครงการสาํรวจปริมาณการขนส่งสินคา้ทางถนนดว้ยรถบรรทุก กรมการขนส่งทางบก 2552 
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4.2.1 จํานวนของสถานประกอบการทีต่อบแบบสอบถามตามประเภทสินค้า 
 

 สถานประกอบการทีต่อบแบบสอบถามมากทีสุ่ด 

              เม่ือพิจารณาตามประเภทสินคา้ของสถาบนัการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 
พบว่ามีสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามมากท่ีสุด 5 อนัแรก ตามประเภทสินคา้ดงัต่อไปน้ี 
อนัดบัท่ี 1 สินคา้ประเภทเคร่ืองจกัร มีสถานประกอบการตอบแบบสอบถามทั้งส้ิน 1,605 สถาน
ประกอบการ อนัดบั 2 สินคา้ประเภทเหลก็ 1,339 สถานประกอบการ อนัดบัท่ี 3 สินคา้ประเภท
เคร่ืองบริโภค 1,310 สถานประกอบการ อนัดบัท่ี 4 วสัดุก่อสร้าง 1,203 สถานประกอบการ และ
อนัดบัท่ี 5 ผลิตภณัฑพ์ลาสติก 921 สถานประกอบการ ดงัรูปท่ี 4.7 
 

 
ภาพท่ี 4.7 จาํนวนสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามรายไตรมาส 

 สถานประกอบการทีต่อบแบบสอบถามครบ 4 ไตรมาส  

เม่ือพิจารณาในดา้นของการใหค้วามร่วมมือในการตอบแบบสอบถามตามประเภท
ของกลุ่มสินคา้ พบวา่ สินคา้ประเภทนํ้าตาลมีสถานประกอบการใหค้วามร่วมมือตอบแบบสอบถาม
ครบทั้ง 4 ไตรมาสมากท่ีสุด ร้อยละ 52.8 รองลงมาคือ ผลิตภณัฑก์ระดาษ เคร่ืองบริโภค แป้ง วสัดุ
ก่อสร้าง มีสดัส่วนร้อยละ 45.1, 40.2, 38.2, 37.6 ตามลาํดบั 
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ภาพท่ี 4.8 ร้อยละสถานประกอบการท่ีตอบครบ 4 ไตรมาส 

4.2.2 ปริมาณการขนส่งตามประเภทสินค้า 
 

 ปริมาณการขนส่งสินค้าเข้าสถานประกอบการ 

                          สินคา้ท่ีทาํการสาํรวจจะเป็นสินคา้เกษตรซ่ึงส่วนใหญ่จะเป็นผลผลิตทางการเกษตร
ตามฤดูกาล โดย 10 อนัดบัแรกของสินคา้ท่ีมีปริมาณการขนส่งมากท่ีสุดแสดงในตารางท่ี 4.3 

 

ตารางท่ี 4.3 สินคา้ท่ีขนเขา้สถานประกอบการมากท่ีสุด 10 อนัดบั 
ลาํดับ ประเภทสินค้า ปริมาณการขนส่ง (ตัน) 

1 ออ้ย 25,994,753.95 
2 มนัสาํปะหลงั 2,924,971.49 
3 ขา้วเปลือก 2,099,076.66 
4 อาหารสตัว ์ 1,610,398.23 
5 ไม ้ 1,340,430.32 
6 ขา้วโพด 583,503.33 
7 ขา้วสาร 228,061.42 
8 นํ้าตาล 184,165.15 
9 ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ 163,605.01 
10 แป้ง 112,797.58 
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 ปริมาณการขนส่งสินค้าออกจากสถานประกอบการ 

                   สินคา้ท่ีออกจากสถานประกอบการส่วนใหญ่จะเป็นสินคา้อุตสาหกรรมซ่ึงมี
ปริมาณการขนส่งท่ีสาํรวจไดม้ากท่ีสุด 10 อนัดบั ดงัตารางท่ี 4.4 

ตารางท่ี 4.4 สินคา้ท่ีขนออกจากสถานประกอบการมากท่ีสุด 10 อนัดบั 
ลาํดับ ประเภทสินค้า ปริมาณการขนส่ง (ตัน) 

1 วสัดุก่อสร้าง 37,744,114.85 
2 เคร่ืองบริโภค 6,515,705.75 
3 เหลก็ 6,443,190.98 
4 อาหารสตัว ์ 3,620,861.62 
5 นํ้าตาล 3,408,577.41 
6 ขา้วสาร 2,724,539.94 
7 ผลิตภณัฑพ์ลาสติก 2,652,746.93 
8 เคมีภณัฑ ์ 2,649,899.41 
9 ผลิตภณัฑก์ระดาษ 2,572,990.70 
10 ปูนซีเมนต ์ 1,248,047.61 

 
 ปริมาณการขนส่งรวมตลอดทั้งปี 

                เม่ือพิจารณาปริมาณการขนส่งสินคา้ทั้งขาเขา้และขาออกรวมกนัตามประเภทของ
การแบ่งกลุ่มสินคา้ ของสถาบนัขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยัจะสามารถจาํแนกปริมาณการขนส่ง
สินคา้ตามประเภทสินคา้ไดด้งัตารางท่ี 4.6 ซ่ึงมีปริมาณการขนส่งสินคา้ท่ีสํารวจไดร้วมทั้งหมด 
116,565,694 ตนั โดยมี 10 อนัดบัแรกท่ีมีการขนส่งมากสุดไดแ้ก่ วสัดุก่อสร้าง ออ้ย เคร่ืองบริโภค 
เหลก็ อาหารสัตว ์นํ้าตาล มนัสาํปะหลงั ขา้วสาร เคมีภณัฑ ์ผลิตภณัฑพ์ลาสติก ตามลาํดบั ดงัภาพท่ี 
4.9         
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ตารางท่ี 4.5 ปริมาณสินคา้ท่ีมีการขนส่งตลอดปีจาํแนกตามประเภทสินคา้ 

ลาํดับ ประเภทสินค้า ปริมาณ(ตัน) 
1 วสัดุก่อสร้าง 37,745,674.88 
2 ออ้ย 26,041,107.86 
3 เคร่ืองบริโภค 6,528,329.77 
4 เหลก็ 6,443,257.01 
5 อาหารสตัว ์ 5,231,259.85 
6 นํ้าตาล 3,592,742.56 
7 มนัสาํปะหลงั 3,329,230.23 
8 ขา้วสาร 2,952,601.36 
9 เคมีภณัฑ ์ 2,664,368.42 
10 ผลิตภณัฑพ์ลาสติก 2,660,733.90 
11 ผลิตภณัฑก์ระดาษ 2,624,272.02 
12 ไม ้ 2,390,542.11 
13 ขา้วเปลือก 2,251,414.62 
14 ปูนซีเมนต ์ 1,248,063.81 
15 แป้ง 1,180,407.43 
16 ช้ินส่วนอุปกรณ์ไฟฟ้าและอิเลก็ทรอนิคส์ 1,076,385.83 
17 ปุ๋ย 1,054,741.29 
18 เคร่ืองอุปโภค 860,464.86 
19 ยางพารา 836,242.56 
20 ขา้วโพด 744,867.67 
21 โลหะและอโลหะอ่ืนๆท่ีไม่ใช่เหลก็ 730,374.65 
22 ผลิตภณัฑจ์ากไม ้ 705,322.86 
23 เคร่ืองจกัร 662,395.73 
24 ยานยนต ์ 505,109.96 
25 ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ 443,104.99 
26 ผลิตภณัฑย์างพารา 410,678.86 
27 อ่ืนๆ 395,533.01 
28 สตัวน์ํ้ า 296,873.41 
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ลาํดับ ประเภทสินค้า ปริมาณ(ตัน) 
29 ดินหินทราย 270,113.94 
30 นํ้ามนัเช้ือเพลิง 227,591.66 
31 ผกัผลไม ้ 176,226.81 
32 ส่ิงทอ 73,808.58 
33 ถ่านหิน 67,931.04 
34 วสัดุเช้ือเพลิงจากไมแ้ละวสัดุเหลือจากการเกษตร 63,533.09 
35 แร่ธาตุ 40,236.16 
36 ดอกไม ้ตน้ไม ้ 26,630.25 
37 สตัวมี์ชีวิต 13,520.70 
  ผลรวมทั้งหมด 116,565,693.74 

 
 

 
ภาพท่ี 4.9 ประเภทสินคา้ท่ีมีการขนส่งสูงสุด 10 อนัดบัแรก 
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บทที ่5 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

  
เน้ือหาในบทน้ีจะกล่าวถึงการวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนจากการสํารวจข้อมูลการ

เคล่ือนยา้ยสินคา้ซ่ึงประกอบไปดว้ยความคลาดเคล่ือนจากการสุ่มตวัอยา่ง (Sampling Error) และ
ความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอย่าง (Non-Sampling Error) ตลอดจนสรุปผลการ
วิเคราะห์ โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 

 

5.1 ความคลาดเคลือ่นทีเ่กดิจากการสุ่มตัวอย่าง (Sampling Error) 
 

5.1.1 ความคลาดเคลือ่นจากการสุ่มตัวอย่างการสํารวจการเคลือ่นย้ายสินค้าปี พ.ศ. 2550 

                ความคลาดเคล่ือนจากการสุ่มตวัอย่างการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ปี พ.ศ. 2550 จะ
พิจารณาออกเป็น 2 ลกัษณะไดแ้ก่ ความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดอ้ยู่ในขอบเขตการสาํรวจ (Out-of-
Scope) และความคลาดเคล่ือนท่ีอยูใ่นขอบเขตการสาํรวจ (In-Scope) ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 

 ความคลาดเคลือ่นทีไ่ม่ได้อยู่ในขอบเขตการสํารวจ (Out-of-Scope) 

             ความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดอ้ยู่ในขอบเขตการสํารวจในท่ีน้ีหมายถึงตวัอย่างของ
ประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีไม่ไดถู้กเลือกเป็นตวัอยา่งในการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ 
การสาํรวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในคร้ังน้ีไดพ้ิจารณาประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีจะ
ดาํเนินการสํารวจตามรหัสกิจกรรมทางเศรษฐกิจ (ISIC) ซ่ึงจะทาํให้สามารถจาํแนกสถาน
ประกอบการท่ีจะดาํเนินการสาํรวจไดช้ดัเจนมากยิ่งข้ึน รหัสกิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยทัว่ไปจะ
แบ่งโครงสร้างออกเป็นประเภท หมวด หมู่ และหมู่ยอ่ย ดงัน้ี (สาํนกังานสถิติแห่งชาติ, 2550) 

1. ประเภท (Section)  มีจาํนวน 17 ประเภท  ใชแ้ทนดว้ยตวัอกัษร A-Q 
2. หมวด (Division)    มีจาํนวน 60 หมวด      ใชแ้ทนดว้ยตวัเลขรหสั 2 ตวัแรก 
3. หมู่ (Group)        มีจาํนวน 159 หมู่         ใชแ้ทนดว้ยตวัเลข 3 ตวัแรก 
4. หมู่ย่อย (Class) มีจาํนวน 292 หมู่ยอ่ย  ใชแ้ทนดว้ยตวัเลขรหสั 4 ตวั 

ความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดอ้ยูใ่นขอบเขตการสาํรวจจะพิจารณาเฉพาะในส่วนของ
ประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีไม่ไดอ้ยูใ่นการสาํรวจเท่านั้น ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
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ความไม่ครอบคลุมของประเภทกจิกรรมทางเศรษฐกจิ (Section) 

               การสํารวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในคร้ังน้ีไดก้าํหนดประเภทของ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีดาํเนินการสาํรวจไว ้4 ประเภท จากทั้งหมด 17 ประเภท โดย
พิจารณาจากประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีเป็นอุตสาหกรรมหลกัท่ีสําคญัได้แก่ 
ประเภท C การทาํเหมืองแร่และเหมืองหิน,ประเภท D การผลิต,ประเภท G การขายส่ง การ
ขายปลีก การซ่อมแซมยานยนต ์ของใชส่้วนบุคคลและของใชใ้นครัวเรือนและประเภท I 
การขนส่ง สถานท่ีเก็บสินคา้และการคมนาคม แต่ยงัมีอีก 13 ประเภทท่ีไม่ไดด้าํเนินการ
สาํรวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้  เน่ืองดว้ยการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในคร้ังน้ีเป็น
การสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้คร้ังแรกของประเทศไทยจึงพิจารณาจากประเภทของ
กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดสินคา้และบริการท่ีสําคญัๆและสอดคลอ้งกบัการสํารวจการขนส่ง
สินคา้ของหน่วยงานอ่ืนๆของประเทศ ตารางท่ี 5.1 แสดงประเภทของกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจท่ีทาํการสาํรวจและไม่ไดท้าํการสาํรวจ 

 
ตารางท่ี 5.1 ประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีทาํการสาํรวจและไม่ไดท้าํการสาํรวจ 

ประเภทกจิกรรมทีสํ่ารวจ ประเภทกจิกรรมทีไ่ม่ได้สํารวจ 

C การทาํเหมืองแร่และเหมืองหิน A  เกษตรกรรม การล่าสตัว ์การป่าไม ้

D การผลิต B การประมง 
G การขายส่ง การขายปลีก การซ่อมแซมยานยนต ์ของใชส่้วน
บุคคลและของใชใ้นครัวเรือน E การจ่ายไฟฟ้าและนํ้า 

I การขนส่ง การเกบ็รักษา การคมนาคม F การก่อสร้าง 

H โรงแรมและภตัตาคาร 

J การเป็นตวักลางทางการเงิน 

K การคา้อสงัหาริมทรัพย ์การใหเ้ช่าและกิจกรรมทางธุรกิจ 
L การบริหารราชการและการป้องกนัประเทศ การ
ประกนัสงัคมแบบบงัคบั 

M การศึกษา 

N การบริการเก่ียวกบัสุขภาพและสงัคมสงเคราะห์ 

O การบริการชุมชน สงัคม และบริการอ่ืนท่ีคลา้ยคลึงกนั 

P ลูกจา้งในครัวเรือนส่วนบุคคล 
Q  องคก์ารระหวา่งประเทศและองคก์ารต่างประเทศอ่ืนๆ
และสมาชิก 

ท่ีมา : คู่มือการจัดรหัสกิจกรรมทางเศรษฐกิจสําหรับโครงการสํามะโน/สํารวจจากสถาน
ประกอบการ สาํนกังานสถิติแห่งชาติ,2550. 
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ความไม่ครอบคลุมของประเภทหมู่ย่อย (Class) 

               นอกจากประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีไม่ได้ทําการสํารวจ
ครอบคลุมทุกประเภทแลว้ในแต่ละประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจก็จะมีการจาํแนก
ประเภทของการผลิตท่ีละเอียดมากยิ่งข้ึนเพื่อให้สอดคลอ้งกับสถานประกอบการท่ีจะ
สาํรวจและสินคา้ท่ีเขา้หรือออกจากสถานประกอบการนั้นๆโดยยดึตามหมู่ยอ่ยซ่ึงเป็นการ
จาํแนกกิจกรรมทางเศรษฐกิจของสถานประกอบการในระดบัสุดทา้ย หมู่ยอ่ย จะมีทั้งหมด 
292 หมู่ยอ่ย ตามประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยใชร้หสัตวัเลข 4 ตวั เม่ือพิจารณา
จากประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 4 ประเภท ท่ีดาํเนินการสาํรวจพบว่า ประเภท D 
การผลิต มีหมู่ยอ่ยแยกประเภทของการผลิตสินคา้ต่างๆท่ีดาํเนินการสาํรวจมากท่ีสุด ถึง 78 
หมู่ยอ่ย จากหมู่ยอ่ยของการผลิตทั้งหมด 127 หมู่ยอ่ย (สาํนกังานสถิติแห่งชาติ, 2550) ทาํ
ใหมี้หมู่ยอ่ยท่ีไม่ไดท้าํการสาํรวจอยูห่ลายประเภท เช่น 

1. หมู่ยอ่ย 1810 การผลิตเคร่ืองแต่งกาย ยกเวน้เคร่ืองแต่งกายท่ีทาํจาก
ขนสตัว ์

2. หมู่ยอ่ย 2320 การผลิตผลิตภณัฑท่ี์ไดจ้ากการกลัน่นํ้ ามนัปิโตรเลียม  

3. หมู่ยอ่ย 2694 การผลิตซีเมนต ์ปูนขาว และปูนปลาสเตอร์ เป็นตน้ 

              ในจาํนวนของหมู่ย่อยของประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีไม่ไดท้าํการสาํรวจน้ี
หลายประเภทเป็นสถานประกอบการขนาดใหญ่มีคนงานในสถานประกอบการมาก 

 ความคลาดเคลือ่นทีอ่ยู่ในขอบเขตการสํารวจ (In-Scope) 

การสุ่มตัวอย่างการสํารวจการเคลือ่นย้ายสินค้า 

การสํารวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในคร้ังน้ีใช้แผนการสุ่มตวัอย่างเป็น
แบบ Stratifiled Three – Stage sampling คือ มีการสุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการสาํรวจ 3 ขั้นตอน
โดยใหส้ถานประกอบการเป็นหน่วยตวัอยา่งขั้นท่ีหน่ึง สปัดาห์เป็นหน่วยตวัอยา่งขั้นท่ีสอง 
และเท่ียวการขนส่งเป็นหน่วยตวัอยา่งขั้นท่ีสาม 

     ก. การจดัสตราตมั ไดจ้ดักลุ่มจงัหวดัตามยุทธศาสตร์ จาํนวนทั้งส้ิน 19 กลุ่ม
และกรุงเทพมหานคร เป็นสตราตมัประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจ เป็น สตราตมัยอ่ย โดย
ในแต่ละสตราตมัไดจ้ดัสถานประกอบการแบ่งเป็น 10 กลุ่ม ซ่ึงวดัดว้ยจาํนวนคนทาํงาน 
ดงัน้ีคือ  
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ตารางท่ี 5.2 กลุ่มของขนาดสถานประกอบการ 

กลุ่มท่ี จาํนวนคนทาํงาน 
3 11-15 
4 16-20 
5 21-25 
6 26-30 
7 31-50 
8 51-100 
9 101-200 
10 201-500 
11 501-1,000 
12 >2,000 

ท่ีมา : คู่มือการปฏิบติังานเกบ็รวบรวมขอ้มูลการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ สาํนกังานสถิติ
แห่งชาติ,2550. 

ข. การเลือกตวัอย่างขั้นท่ีหน่ึง จะเป็นการเลือกสถานประกอบการตวัอย่างโดย
สถานประกอบการในแต่ละกลุ่มสตราตมัยอ่ย คือ ประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจและกลุ่ม
สถานประกอบการ การเลือกตวัอยา่งจะเลือกดว้ยวิธีการสุ่มแบบมีระบบโดยสาํนกันโยบาย
และวิชาการ สํานักงานสถิติแห่งชาติ ในแต่ละสตราตมัย่อยได้แบ่งสถานประกอบการ
ออกเป็น 3 ชุดตวัอยา่ง คือ ชุด A ชุด B และชุด C โดยใหข้นาดตวัอยา่งของแต่ละเดือนใน
ไตรมาสมีจาํนวนตวัอย่างเท่ากนั นั่นคือ ในแต่ละสถานประกอบการตวัอย่างจะตอ้งถูก
สมัภาษณ์ 4 คร้ังต่อปี 

ค. การเลือกตวัอย่างขั้นท่ีสอง การเลือกตวัอย่างขั้นน้ีจะเป็นการเลือกสัปดาห์ 
 )คาบเวลา  (อา้งอิงตวัอยา่ง ซ่ึงในแต่ละไตรมาสจะเลือกสัปดาห์ตวัอยา่งดว้ยวิธีการสุ่มแบบ

มีระบบจาํนวน  3 สัปดาห์ สาํหรับไตรมาสต่อ ๆไปการเลือกสัปดาห์ตวัอยา่งจะสัมพนัธ์
และเป็นช่วงเวลาเดียวกนัในทุกไตรมาส โดยสถานประกอบการตวัอยา่งชุด A ทั้งหมดจะ
เกบ็รวบรวมขอ้มูลในช่วงสปัดาห์ตวัอยา่งแรก สถานประกอบการตวัอยา่ง B สัปดาห์ท่ีสอง
และสถานประกอบการตวัอยา่ง C ในสัปดาห์ท่ีสาม สัปดาห์ตวัอยา่งจะสัมพนัธ์และเป็น
ช่วงเวลาเดียวกนัในทุกไตรมาส โดยสถานประกอบการตวัอย่างชุด A ทั้งหมดจะเก็บ
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รวบรวมขอ้มูลในช่วงสัปดาห์ตวัอยา่งแรก สถานประกอบการตวัอยา่ง B สัปดาห์ท่ีสอง
และสถานประกอบการตวัอยา่ง C ในสปัดาห์ท่ีสาม 

ง. การเลือกตวัอย่างขั้นท่ีสาม เป็นการเลือกตวัอย่างของเท่ียวการขนส่ง โดยมี
สถานประกอบการตัวอย่างท่ีมีการขนส่งในสัปดาห์ตัวอย่างเป็นหน่วยตัวอย่าง ซ่ึงมี
สํานักงานสถิติจงัหวดัและกองบริหารจดัเก็บขอ้มูลสถิติ เป็นผูท้าํการเลือกตวัอย่าง ดว้ย
วิธีการสุ่มแบบมีระบบ  

เม่ือพิจารณาวิธีการสุ่มตวัอยา่งดงักล่าวแมจ้ะมีวิธีการสุ่มท่ีเป็นระบบชดัเจนแต่ก็มี
ขอ้จาํกดัท่ีเกิดข้ึนจากการสุ่มตวัอยา่งอยูห่ลายประการ เช่น  

1. ตวัอยา่งท่ีสุ่มไม่ไดเ้ป็นตวัแทนท่ีดีของประชากร กล่าวคือ สถานประกอบท่ีทาํ
การสํารวจอาจจะไม่ไดป้ระกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลกัตามแต่ละรหัสกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจตามท่ีกาํหนด หรือสถานประกอบการตวัอยา่งอาจจะมีการปิด ยา้ย เลิกกิจการไม่
สามารถท่ีจะไดข้อ้มูลท่ีครบถว้นในทั้ง 4 ไตรมาส 

2. ปัญหาการสุ่มไม่เจอ ด้วยขอ้จาํกัดของการสุ่มตวัอย่างท่ีตอ้งให้มีความ
สอดคลอ้งในขั้นท่ีหน่ึงถึงขั้นท่ีสามท่ีอาจจะส่งผลใหก้ารสาํรวจสถานประกอบการตวัอยา่ง
ทาํการสาํรวจไดแ้ต่สาํรวจไม่เจอในสปัดาห์ท่ีสถานประกอบการนั้นๆมีการขนส่งสินคา้ 

ความคลาดเคลือ่นของขนาดสถานประกอบการ 

ความคลาดเคล่ือนของขนาดสถานประกอบการเป็นความคลาดเคล่ือนท่ีเกิด
จากสถานประกอบการท่ีสํารวจไดน้ั้นมีขนาดของสถานประกอบการแตกต่างจากสถาน
ประกอบการท่ีทาํการสุ่ม การกาํหนดขนาดของสาถนประกอบการจะกาํหนดจากปริมาณ
ของคนงานในสถานประกอบการตามตารางท่ี 5.2 ซ่ึงในการสาํรวจสินคา้เขา้และออกจาก
สถานประกอบการในคร้ังน้ีพบว่ามีคลามคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากขนาดของสถาน
ประกอบการดงัต่อไปน้ี 

- สถานประกอบการท่ีสาํรวจขอ้มูลขาเขา้ 

                        ในการสาํรวจสถานประกอบการขาเขา้พบว่า มีตวัอยา่งของสถานประกอบการท่ีทาํ
การสาํรวจทั้งส้ิน 1,605 สถานประกอบการทั้ง 4 ไตรมาส และทั้ง 4 ไตรมาสมีลกัษณะของสถาน
ประกอบการท่ีเปล่ียนแปลงขนาดไปเท่ากนัคือ 734 สถานประกอบการหรือคิดเป็นร้อยละ 45.73 
เม่ือเปรียบเทียบกบัขนาดของสถานประกอบการท่ีสุ่มตวัอย่าง ดงัภาพท่ี 5.1 โดยแบ่งเป็นสถาน
ประกอบการท่ีมีขนาดใหญ่ข้ึน (มีจาํนวนคนงานมากข้ึน) 522 สถานประกอบการหรือคิดเป็นร้อย
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ละ 33 และสถานประกอบการท่ีมีขนาดเล็กลง (มีจาํนวนคนงานลดลง) 212 สถานประกอบการ 
หรือคิดเป็นร้อยละ 13.21 ดงัภาพท่ี 5.2  

 
ภาพท่ี 5.1 ร้อยละความคลาดเคล่ือนขนาดสถานประกอบการขาเขา้ 

 

 
                            ภาพท่ี 5.2 ร้อยละขนาดสถานประกอบการท่ีเปล่ียนแปลงขาเขา้ 
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- สถานประกอบการท่ีสาํรวจขอ้มูลขาออก 

                        ในการสาํรวจสถานประกอบการขาออกพบวา่ มีตวัอยา่งของสถานประกอบการท่ีทาํ
การสาํรวจทั้งส้ิน 16,807 สถานประกอบการโดยในไตรมาสท่ี 1 จะมีความคลาดเคล่ือนของขนาด
สถานประกอบการมากสุดคือมีสถานประกอบการท่ีมีขนาดแตกต่างจากสถานประกอบการท่ีสุ่ม 
7,130 สถานประกอบการ หรือคิดเป็นร้อยละ 45.42 ในไตรมาส 2 3 และ 4 จะมีความใกลเ้คียงกนั
คือมีสถานประกอบการท่ีมีขนาดเปล่ียนแปลงไป 6,811 6,853 และ 6,818 สถานประกอบการหรือ
คิดเป็นร้อยละ 40.52 40.77 40.57 ตามลาํดบั ดงัภาพท่ี 5.3 

                       เม่ือพิจารณาลกัษณะของขนาดสถานประกอบการท่ีเปล่ียนแปลงไปของแต่ละไตร
มาสจะมีสดัส่วนท่ีใกลเ้คียงกนั กล่าวคือในไตรมาสท่ี 1 สถานประกอบการท่ีสาํรวจไดมี้ขนาดใหญ่
ข้ึน (มีจาํนวนคนงานเพ่ิมข้ึน) 4,872 สถานประกอบการหรือคิดเป็นร้อยละ 28.99 และมีสถาน
ประกอบการท่ีมีขนาดเลก็ลง (มีจาํนวนคนงานลดลง) 2,258 สถานประกอบการหรือคิดเป็นร้อยละ 
13.43 ไตรมาสท่ี 2 3 4 สถานประกอบการท่ีสาํรวจไดมี้ขนาดใหญ่ข้ึน 4,872 4,768 4,772 4,788 
สถานประกอบการหรือคิดเป็นร้อยละ 28.37 28.39 และ 28.49 ตามลาํดบั และสถานประกอบการท่ี
สาํรวจไดมี้ขนาดเลก็ลง 2,043 2,081 2,030 สถานประกอบการหรือคิดเป็นร้อยละ 12.16 12.38 
12.08 ตามลาํดบั ดงัภาพท่ี 5.4 

 
ภาพท่ี 5.3 ร้อยละความคลาดเคล่ือนขนาดสถานประกอบการขาออก 
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ภาพท่ี 5.4 ร้อยละขนาดสถานประกอบการท่ีเปล่ียนแปลงขาออก 

               เม่ือเปรียบเทียบขอ้มูลท่ีไดจ้ากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้กบัปริมาณการผลิตสินคา้
จากหน่วยงานอ่ืนๆท่ีมีการเก็บขอ้มูลจริงภายในประเทศพบว่ามีสัดส่วนของปริมาณท่ีสํารวจได้
แตกต่างจากปริมาณการผลิตจริงหลายประเภทสินคา้และเม่ือเปรียบเทียบกบัขอ้มูลการสํารวจ
ปริมาณการขนส่งสินคา้ทางถนนจากกรมการขนส่งทางบกก็มีปริมาณท่ีสํารวจได้แตกต่างไป
เช่นกนั ตารางท่ี 5.2 เปรียบเทียบปริมาณสินคา้ท่ีสาํรวจไดก้บัปริมาณการผลิตสินคา้จากหน่วยงาน
อ่ืนๆ ตารางท่ี 5.3 เปรียบเทียบปริมาณสินคา้ท่ีสาํรวจไดจ้ากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ ปี 2550 
กบัปริมาณการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ทางถนนปี 2551 ของกรมการขนส่งทางบก 

ตารางท่ี 5.3 เปรียบเทียบปริมาณสินคา้ท่ีสาํรวจไดก้บัปริมาณการผลิตสินคา้จากหน่วยงานอ่ืนๆ 

ลาํดบัที่ ประเภทสินค้า 
ปริมาณจาก CFS 

(ตนั) 
ข้อมูลจากแหล่งอืน่

(ตนั) 
ทีม่าข้อมูล 

1 ออ้ย 26,041,108 64,365,482 สาํนกังานเศรษฐกิจการเกษตร 

2 นํ้าตาล 3,592,743 6,694,010 สาํนกังานคณะกรรมการออ้ยและนํ้าตาลทราย 

3 มนัสาํปะหลงั 3,329,230 26,915,541 สาํนกังานเศรษฐกิจการเกษตร 

4 ยางพารา 836,243 3,024,207 สาํนกังานเศรษฐกิจการเกษตร 

5 ถ่านหิน 67,931 18,239,176 กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

6 แร่ธาตุ 40,236 221,906,265 กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

7 ปูนซิเมนต ์ 1,248,064 78,154,597 สาํนกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

28.99 28.37 28.39 28.49

13.43 12.16 12.38 12.08

0.00

5.00

10.00

15.00

20.00

25.00

30.00

35.00

1 2 3 4

ร้อ
ยล
ะที่

เป
ลี่ย
นแ

ปล
ง

ไตรมาส

ร้อยละขนาดสถานประกอบการทีเ่ปลีย่นแปลงขาออก

ขนาดใหญ่ข้ึน

ขนาดเลก็ลง



58 
 
 
ตารางท่ี 5.4 เปรียบเทียบปริมาณสินคา้ท่ีสาํรวจไดจ้ากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ ปี 2550 กบั
ปริมาณการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ทางถนนปี 2551 ของกรมการขนส่งทางบก 

ลาํดบั ประเภทสินค้า 
นํา้หนักสินค้า (ตนัต่อปี) 

TRUCK CFS 
1 ขา้วเปลือก 6,968,653 2,251,415 
2 ขา้วโพด 6,716,449 744,868 
3 ขา้วสาร 21,364,827 2,952,601 
4 เคมีภณัฑ ์ 10,671,261 2,664,368 
5 เคร่ืองจกัร 2,913,628 662,396 
6 เคร่ืองบริโภค 36,999,111 6,528,330 
7 เคร่ืองอุปโภค 10,126,992 860,465 
8 ช้ินส่วนอุปกรณ์ไฟฟ้าและอิเลก็ทรอนิกส์ 6,295,500 1,076,386 
9 ดอกไม ้ตน้ไม ้ 1,635,736 26,630 
10 ดิน หิน ทราย 55,772,446 270,114 
11 ถ่านหิน 4,331,103 67,931 
12 นํ้าตาล 11,068,491 3,592,743 
13 นํ้ามนัเช้ือเพลิง 26,531,149 227,592 
14 ปุ๋ย 10,292,075 1,054,741 
15 ปูนซีเมนต ์ 35,778,074 1,248,064 
16 แป้ง 5,412,768 1,180,407 
17 ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ 3,661,418 443,105 
18 ผลิตภณัฑก์ระดาษ 12,234,140 2,624,272 
19 ผลิตภณัฑจ์ากไม ้ 3,846,098 705,323 
20 ผลิตภณัฑพ์ลาสติก 15,542,165 2,660,734 
21 ผลิตภณัฑย์าง 2,797,497 410,679 
22 ผกั ผลไม ้ 12,920,419 176,227 
23 มนัสาํปะหลงั 4,436,797 3,329,230 
24 ไม ้ 26,141,557 2,390,542 
25 ยางพารา 7,501,794 836,243 
26 ยานยนต ์ 13,652,350 505,110 
27 แร่ธาตุ 7,440,633 40,236 
28 โลหะและอโลหะอ่ืนๆ ท่ีไม่ใช่เหลก็ 5,449,717 730,375 
29 วสัดุก่อสร้าง 18,937,842 37,745,675 
30 วสัดุเช้ือเพลิงจากไมแ้ละวสัดุเหลือจากการเกษตร 7,281,975 63,533 
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ลาํดบั ประเภทสินค้า 
นํา้หนักสินค้า (ตนัต่อปี) 

TRUCK CFS 
31 สัตวน์ํ้ า 5,690,403 296,873 
32 สัตวมี์ชีวติ 2,819,055 13,521 
33 ส่ิงทอ 3,827,478 73,809 
34 เหลก็ 24,917,582 6,443,257 
35 ออ้ย 324,526 26,041,108 
36 อาหารสัตว ์ 19,518,266 5,231,260 
37 อ่ืนๆ 17,549,386 395,533 
  ผลรวม 469,369,366 116,565,694 

** TRUCK คือ ขอ้มูลการสาํรวจปริมาณการขนส่งทางถนนจากรมการขนส่งทางบก 
ท่ีมา : โครงการสาํรวจปริมาณการขนส่งสินคา้ทางถนนดว้ยรถบรรทุก กรมการขนส่งทางบก,2552. 
*** CFS คือ ขอ้มูลสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้จาํแนกตามประเภทสินคา้ 
ท่ีมา : สาํนกังานสถิติแห่งชาติ,2552. 
 
5.2   ความคลาดเคลือ่นทีไ่ม่ได้เกดิจากการสุ่มตัวอย่าง (Non-Sampling Error) 
           

5.2.1 ความคลาดเคลือ่นทีไ่ม่ได้เกดิจากการสุ่มตัวอย่างของการสํารวจการเคลือ่นย้ายสินค้า
ปี พ.ศ. 2550  

โดยทัว่ไปการวดัค่าความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอยา่งนั้นจะไม่สามารถ
วดัขนาดเป็นตวัเลขไดโ้ดยตรงหรือไม่สามารถท่ีจะแกไ้ขปัญหาโดยการเพิ่มขนาดตวัอย่างได ้ใน
การศึกษาคร้ังน้ีจึงไดป้ระยกุตว์ิธีการทางสถิติเพ่ือนาํมาใชอ้ธิบายความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจาก
การสุ่มตวัอย่างของการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ปี พ.ศ. 2550 โดยจะแบ่งเป็นการวิเคราะห์
ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการไม่ไดรั้บความร่วมมือและความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการไดรั้บ
ความร่วมมือ 
 

 ความคลาดเคลือ่นทีเ่กดิจากการไม่ได้รับความร่วมมือ 

                    ในการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในคร้ังน้ีได้กาํหนดประเภทของกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจตามรหสักิจกรรมทางเศรษฐกิจเพื่อใชใ้นการสาํรวจโดยแบ่งเป็นการสาํรวจขาเขา้และออก
จากสถานประกอบการซ่ึงในแต่ละประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจนั้นจะมีจาํนวนตวัอยา่งของสถาน



60 
 
ประกอบการท่ีสุ่มมาสํารวจแตกต่างกนัออกไปและเม่ือทาํการสํารวจก็มีสถานประกอบการท่ีให้
ความร่วมมือแตกต่างกนัออกไปดว้ย 

- ขาเขา้สถานประกอบการ พบว่าสถานประกอบการส่วนใหญ่ตามรหัสกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจจะให้ความร่วมมือตอบแบบสอบถามครบทั้ง 4 คร้ัง ซ่ึงมี 2 ประเภท คือ

รหัสกิจกรรม 1531 การผลิตสตาร์ชและผลิตภณัฑจ์ากสตาร์ชและรหสั 2022 การ

ผลิตเคร่ืองไมท่ี้ใชใ้นการก่อสร้างและเคร่ืองประกอบอาคาร มีส่วนนอ้ยท่ีไม่ไดใ้ห้

ความร่วมมือและเม่ือพิจารณาเป็นรายไตรมาสพบว่าในไตรมาสท่ี 2 จะมีสัดส่วน

ของสถานประกอบการท่ีใหค้วามร่วมมือตอบแบบสอบถามมากท่ีสุด ดงัตารางท่ี 5.5 

ตารางท่ี 5.5 แสดงสดัส่วนการตอบแบบสอบถามขาเขา้สถานประกอบการตาม ISIC 
ISIC จํานวนตัวอย่าง %Q1 %Q2 %Q3 %Q4 
1531 514 100.00 100.00 100.00 100.00 
1532 68 94.12 97.06 94.12 94.12 
1533 168 95.83 94.05 97.02 95.83 
1542 85 96.47 96.47 97.65 98.82 
2010 318 97.17 99.37 100.00 100.00 
2022 174 100.00 100.00 100.00 100.00 
2023 90 100.00 100.00 100.00 98.89 
2101 157 92.99 92.36 94.27 94.90 

 
- ขาออกจากสถานประกอบการ พบว่ามี 17 รหัสกิจกรรมฯท่ีให้ความร่วมมือตอบ

แบบสอบถามครบทั้ง 4 คร้ัง แต่ในท่ีน้ีมีอยูห่น่ึงรหสักิจกรรมฯคือรหสั 5010 การขาย

ยานยนต ์ ท่ีไม่ใหค้วามร่วมมือตอบแบบสอบถามในไตรมาสท่ี 1 และ 2 โดยตอบ

เฉพาะในไตรมาสท่ี 3 และ 4 และสัดส่วนการตอบก็ยงัถือว่านอ้ยมากเม่ือเทียบกบั

จาํนวนตวัอย่างท่ีสุ่มมา คือมีสัดส่วนการให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม

ในไตรมาส 3 และ 4 เพียงร้อยละ 0.48 เท่านั้น และรหสั 5150  การขายส่งเคร่ืองจกัร 

เคร่ืองอุปกรณ์ และเคร่ืองมือเคร่ืองใช ้ท่ีแมส้ถานประกอบการตวัอยา่งจะตอบขอ้มูล

ครบทั้ง 4 คร้ังแต่ก็มีสัดส่วนการตอบนอ้ยมากเม่ือเทียบกบัจาํนวนตวัอยา่งท่ีสุ่มมา

สาํรวจ 
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ตารางท่ี 5.6 แสดงสดัส่วนการตอบแบบสอบถามท่ีนอ้ยสุดของขาออกสถานประกอบการตาม ISIC 

ISIC จํานวนตวัอย่าง %Q1 %Q2 %Q3 %Q4 

5010 1258 0.00 0.00 0.48 0.48 

5150 1646 24.97 25.21 24.91 25.03 

 

 ความคลาดเคลือ่นทีเ่กดิจากการได้รับความร่วมมือ 

            การวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการได้รับความร่วมมือ เป็นการวิเคราะห์
พฤติกรรมการตอบแบบสอบถามของสถานประกอบการท่ีให้ความร่วมมือตอบแบบสอบถาม โดย
มีสมมุติฐานว่าบางสถานประกอบการตอบแบบสอบถามตามข้อมูลท่ีแท้จริง  บางสถาน
ประกอบการมีความเอนเอียงในการตอบแบบสอบถาม แนวทางในการวิเคราะห์จะพิจารณาแยก
สถานประกอบการท่ีเป็นตวัอย่างท่ีดีออกจากตวัอยา่งท่ีไม่ดีแลว้นาํตวัอย่างท่ีดีไปหาความสัมพนัธ์
ระหว่างปริมาณการขนส่ง (กิโลกรัม) กบัจาํนวนคนงานในสถานประกอบการ (คน) เพื่อปรับแก้
ขอ้มูลของตวัอย่างท่ีไม่ดีและหาความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดข้ึนต่อไป การแยกตวัอย่างจะมีวิธีการ 3 
รูปแบบ ไดแ้ก่ รูปแบบท่ี 1 จะเป็นการพิจารณาสัดส่วนของส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานต่อค่าเฉล่ียของ
ปริมาณการขนส่งของแต่ละสถานประกอบการ รูปแบบท่ี 2 เป็นการใชส้ถิติทดสอบแบบไควส์
แควร์ในกลุ่มสินคา้ท่ีมีความเป็นฤดูกาล (Seasonal) และรูปแบบท่ี 3 จะเป็นการวิเคราะห์กลุ่ม 
(Cluster Analysis) การจดักลุ่มของประเภทสินคา้ดงักล่าวจะอา้งอิงตามการแบ่งกลุ่มของสถาบนั
การขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยัโดยการเลือกตวัอย่างสินคา้บางกลุ่มสินคา้เพื่อให้เห็นภาพท่ี
ชดัเจนมากยิง่ข้ึน 

การแบ่งกลุ่มโดยพจิารณาสัดส่วนค่าเบี่ยงเบนมาตรฐานต่อค่าเฉลีย่ของปริมาณการขนส่ง 

            การวิเคราะห์ดว้ยการแบ่งกลุ่มดว้ยวิธีการน้ีจะเลือกวิเคราะห์สินคา้อุปโภคและบริโภคดว้ย
เป็นสินคา้ท่ีมีการผลิตไดต้ลอดทั้งปีและสามารถขนส่งใหก้บัผูบ้ริโภคไดต้ลอดเวลา โดยจะพิจารณา
เฉพาะนํ้าหนกัของสินคา้ท่ีทาํการขนส่งออกจากสถานประกอบการเท่านั้น 
 

 วธีิการในการวเิคราะห์ 

            การวิเคราะห์จะใช้วิธีการสร้างสมการถดถอย (Regression) ในการสร้างสมการ
ความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปร 2 ตวัแปร ประกอบดว้ยตวัแปรอิสระ (X) และตวัแปรตาม (Y) โดยมี
สมการถดถอยคือ  
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                                          Ŷ = a + bx                                                                            (5.1) 

เม่ือ  Ŷ   คือ   ค่า Y ท่ีประมาณได ้
          a    คือ  ค่าคงท่ี เป็นค่าเม่ือ X เป็น 0 (Y-Intercept) 

 b    คือ  ค่าสมัประสิทธ์ิของ X หรือค่าความชนั (Slope) คือค่าท่ีเปล่ียนแปลงไป    
              เม่ือ X เปล่ียนแปลงไป 1 หน่วย 

การกาํหนดรูปแบบในการวิเคราะห์จะกาํหนดรูปแบบสมการออกเป็น 2 แบบ คือ  

1. สมการถดถอยระหว่างนํ้ าหนกัสินคา้เฉล่ีย (กิโลกรัม) และคนงานในสถานประกอบการ
เฉล่ีย (คน) 

2. สมการถดถอยของสมการลอกการิทึมระหว่างนํ้ าหนกัสินคา้เฉล่ียและคนงานในสถาน
ประกอบการเฉล่ีย 

          ทาํการคดัเลือกแบบจาํลองท่ีมีความเหมาะสมและนาํแบบจาํลองท่ีไดไ้ปใชใ้นการประมาณ
การจากขอ้มูลจริงและนาํค่าท่ีไดม้าเปรียบเทียบกบัค่าท่ีสาํรวจได ้ 
 

 ตัวแปรทีใ่ช้ในแบบจําลอง 

- ตัวแปรตาม (Dependent variable) 

             การศึกษาในคร้ังน้ีจะกาํหนดตวัแปรตามเป็นนํ้ าหนักสินคา้เฉล่ีย (กิโลกรัม) ในทุกๆไตร
มาสท่ีแต่ละสถานประกอบการมีการขนส่งจริง 

- ตัวแปรอสิระ (Independent variable) 

            ตวัแปรอิสระท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ีเป็นตวัแปรท่ีน่าจะมีความสมัพนัธ์กบัปริมาณการขนส่ง
สินคา้ของสถานประกอบการ ดว้ยขอ้จาํกดัทางดา้นขอ้มูลทาํให้การพิจารณาเลือกตวัแปรอิสระมี
จาํกดัซ่ึงในท่ีน้ีไดก้าํหนดตวัแปรอิสระเพียงตวัเดียว ไดแ้ก่ 

             คนทาํงานในสถานประกอบการ เป็นตวัแปรท่ีสะทอ้นถึงกาํลงัในการผลิตสินคา้และการ
ขนส่งสินคา้ของสถานประกอบการ ในการวิเคราะห์คร้ังน้ีจะใช้จาํนวนคนงานในสถาน
ประกอบการในทุกไตรมาส โดยบางสถานประกอบการจะมีจาํนวนคนทาํงานคงท่ีทุกไตรมาสและ
บางสถานประกอบการกจ็ะมีจาํนวนคนทาํงานแตกต่างกนัในแต่ละไตรมาส 
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 การคดัเลอืกตัวอย่างในการสร้างแบบจําลอง 

- การเลอืกตัวอย่าง 

            การเลือกตวัอยา่งของสถานประกอบการท่ีจะนาํมาสร้างแบบจาํลอง จะพิจารณาจากสถาน
ประกอบการตวัอย่างในแต่ละกลุ่มสินคา้ท่ีมีสัดส่วนของการขนส่งสินคา้ในแต่ละไตรมาสไม่
แตกต่างกนัมากนกั โดยการพิจารณาจากสดัส่วนค่าความแปรปรวนต่อค่านํ้าหนกัเฉล่ียท่ีมีการขนส่ง
ของแต่ละสถานประกอบการในแต่ละไตรมาส  ซ่ึงในแต่ละกลุ่มสินคา้ก็จะมีตวัอย่างของแต่ละ
สถานประกอบการท่ีนาํมาสร้างแบบจาํลองแตกต่างกนั โดยมีขั้นตอน ดงัต่อไปน้ี 

1. คดัเลือกสถานประกอบการตวัอยา่งของแต่ละกลุ่มสินคา้จากสดัส่วนของส่วนเบ่ียงเบน
มาตรฐานต่อค่านํ้ าหนักเฉล่ียท่ีแต่ละสถานประกอบการตอบในแต่ละไตรมาสโดย
เลือกจากกลุ่มท่ีมีสัดส่วนนอ้ยท่ีสุดก่อน เน่ืองจากเป็นกลุ่มของสถานประกอบการท่ีมี
สดัส่วนการตอบปริมาณการขนส่งสินคา้ในแต่ละไตรมาสท่ีใกลเ้คียงกนั  

2. ทาํการคดักรองสถานประกอบการท่ีมีการขนส่งสินคา้หลายประเภทออก เน่ืองจาก
การศึกษาในคร้ังน้ีไดศึ้กษาตวัอย่างประเภทสินคา้เคร่ืองอุปโภคบริโภค ดงันั้นสถาน
ประกอบการใดท่ีมีการขนส่งสินคา้เคร่ืองอุปโภคบริโภคพร้อมกบัสินคา้อ่ืนๆจึงไม่อยู่
ในขอบเขตการวิเคราะห์ในคร้ังน้ี 

3. ทําการคัดกรองจํานวนคนงานในสถานประกอบการท่ีมีความคลาดเคล่ือนใน
กระบวนการบนัทึกขอ้มูลออก  

4. แบ่งกลุ่มของสัดส่วนในแต่ละกลุ่มสินคา้แลว้ทาํการวิเคราะห์สมการความสัมพนัธ์
เส้นตรงโดยแบ่งการวิเคราะห์แต่ละกลุ่มสัดส่วนในแต่ละประเภทสินคา้ออกเป็น 2 
แบบตามวิธีการวิเคราะห์ 

- ตัวอย่างสถานประกอบการของสินค้าอุปโภค  

            สถานประกอบการตวัอย่างของสินคา้อุปโภคจะกาํหนดกลุ่มของสถานประกอบการตาม
สัดส่วนของค่าความแปรปรวนต่อค่านํ้ าหนกัเฉล่ียท่ีสัดส่วนร้อยละ 10, และร้อยละ 15 ซ่ึงเป็น
สัดส่วนท่ีปริมาณการขนส่งในแต่ละไตรมาสของสถานประกอบการมีสัดส่วนไม่แตกต่างกนัมาก
นัก ทาํให้มีตวัอย่างของสถานประกอบการในแต่ละสัดส่วน 10 และ 25 สถานประกอบการ
ตามลาํดบั 
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- ตัวอย่างสถานประกอบการของสินค้าบริโภค 

            สถานประกอบการตวัอย่างของสินคา้อุปโภคจะกาํหนดกลุ่มของสถานประกอบการตาม
สัดส่วนของค่าความแปรปรวนต่อค่านํ้ าหนักเฉล่ียท่ีสัดส่วนร้อยละ 5 และร้อยละ 10 ทาํให้มี
ตวัอยา่งของสถานประกอบการในแต่ละสดัส่วน 10 และ15 สถานประกอบการตามลาํดบั 

 การตรวจสอบความถูกต้องของแบบจําลอง 

            ในการสร้างแบบจาํลองใดๆการตรวจสอบความถูกตอ้งของแบบจาํลองถือว่ามีความสาํคญั
ในการท่ีจะเลือกแบบจําลองท่ีมีความเหมาะสมท่ีสุดไปใช้ในการประมาณค่าต่อไป โดยมี
หลกัเกณฑท่ี์สาํคญัในการพิจารณาดงัต่อไปน้ี 

- การตรวจสอบเคร่ืองหมายของสัมประสิทธ์ิ (Sign Test) 

           เป็นการตรวจสอบเคร่ืองหมายหนา้สัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระว่ามีลกัษณะความสัมพนัธ์
กบัตวัแปรตามในลกัษณะอย่างไร ซ่ึงจะมีผลสําคญัต่อความน่าเช่ือถือของแบบจาํลอง หากค่า
สัมประสิทธ์ิเป็นบวกหมายความว่าความสัมพนัธ์ของตวัแปรทั้งสองมีความสัมพนัธ์ไปในทิศทาง
เดียวกนั หากค่าสัมประสิทธ์ิเป็นลบหมายความว่าความสัมพนัธ์ของตวัแปรทั้งสองไม่เป็นไปใน
ทิศทางเดียวกนั โดยการพิจารณาตอ้งพิจารณาถึงหลกัของความสมเหตุสมผลเป็นสาํคญั 

- การตรวจสอบขนาดของสัมประสิทธ์ิ (Magnitude Test) 

             เป็นการตรวจสอบขนาดสมัประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระวา่มีค่าท่ีเหมาะสมกบัความเป็นจริง
มากนอ้ยเพียงใด 

- การตรวจสอบตัวแปรอสิระในสมการถดถอย 

            ตวัแปรอิสระในสมการจะตอ้งมีความสัมพนัธ์หรือสามารถสะทอ้นลกัษณะของการผลิต
หรือการขนส่งของสถานประกอบการได ้

- การตรวจสอบค่าคงที ่

            เน่ืองจากขอ้จาํกดัของการสร้างแบบจาํลองท่ีมีตวัแปรอิสระเพียงตวัแปรเดียว การตรวจสอบ
ค่าคงท่ีจึงเป็นอีกหน่ึงการตรวจสอบท่ีสําคัญ กล่าวคือต้องมีการตรวจสอบว่าค่าคงท่ีท่ีได้ใน
แบบจาํลองมีความสมเหตุสมผลกบัตวัแปรอิสระและตวัแปรตามหรือไม่  
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 การคดัเลอืกแบบจําลองและผลการวเิคราะห์ 

            การศึกษาในคร้ังน้ีจะใชว้ิธีการของสมการถดถอย (Regression) โดยโปรแกรม Microsoft 
Excel 2007 ในการสร้างสมการความสมัพนัธ์ระหว่างตวัแปรอิสระและตวัแปรตามจากตวัอยา่งของ
สถานประกอบการตามสดัส่วนท่ีกาํหนด โดยมีวิธีการในการคดัเลือกแบบจาํลองดงัต่อไปน้ี 

1. ทาํการเปรียบเทียบแบบจาํลองท่ีไดใ้นแต่ละวิธีโดยพิจารณาค่าสมัประสิทธ์ิของตวัแปร

อิสระและความสอดคลอ้งของตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม 

2. ทาํการเลือกแบบจาํลองท่ีมีความเหมาะสมในแต่ละกลุ่มสินคา้แลว้ทาํการแทนค่าตวั

แปรอิสระทั้งหมดในแต่ละกลุ่มสินคา้แลว้เปรียบเทียบปริมาณการขนส่งท่ีไดก้บัผล

การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ 

- ผลการวเิคราะห์สมการความสัมพนัธ์ 

  ตารางท่ี 5.7 แบบจาํลองของสินคา้อุปโภคและบริโภค 
Model สัดส่วน สมการ R Square 

บริโภค 1 ร้อยละ 5 
Y = 9175.19+357.65(X) 

(t1=1.75)  (t2=1.91) 
0.0876 

บริโภค 2 ร้อยละ 5 
Ln(Y) = 7.36+0.5Ln(X) 

         (t1=10.36)  (t2=1.87) 
0.0838 

บริโภค 3 ร้อยละ 10 
Y = 21846.62+38.19(X) 

(t1=6.39)  (t2=0.56) 
0.0032 

บริโภค 4 ร้อยละ 10 
Ln(Y) = 7.80+0.42Ln(X) 

(t1=15.81)  (t2=2.47) 
0.0586 

อุปโภค 1 ร้อยละ 10 
Y = 24781.98+95.98(X) 

(t1=4.08)  (t2=6.07) 
0.4922 

อุปโภค 2 ร้อยละ 10 
Ln(Y) = 7.70+0.52Ln(X) 

(t1=12.03)  (t2=3.30) 
0.2226 

อุปโภค 3 ร้อยละ 15 
Y = 19263.38+101.15(X) 

(t1=4.69)  (t2=7.72) 
0.5068 

อุปโภค 4 ร้อยละ 15 
Ln(Y) = 7.39+0.53Ln(X) 

(t1=11.25)  (t2=2.97) 
0.1324 

* Y คือ ปริมาณการขนส่ง (กิโลกรัม) X คือ จาํนวนคนงานในสถานประกอบการ (คน) 
** t1 = ค่า t Stat ของค่าคงท่ีสมการ t2 = ค่า t Stat ของค่าสมัประสิทธ์ิ X 
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จากตารางท่ี 5.7 พบว่าแบบจาํลองท่ีไดข้องสินคา้อุปโภคและบริโภคจากสมมุติฐานท่ีว่า
สถานประกอบการท่ีมีปริมาณการขนส่งในแต่ละไตรมาสใกลเ้คียงกันจะเป็นกลุ่มตวัอย่างของ
สถานประกอบการท่ีมีความเหมาะสมท่ีสุดในการนาํไปใชพ้ยากรณ์เพื่อหาความคลาดเคล่ือนของ
ปริมาณการขนส่งเป็นสมมุติฐานท่ีอาจจะไม่ถูกตอ้งเน่ืองดว้ยแบบจาํลองท่ีไดห้ลายแบบจาํลองไม่มี
ความสมเหตุสมผล กล่าวคือไม่มีนัยสําคญั ซ่ึงอาจจะไม่ถูกตอ้งหากนาํไปใชใ้นการประมาณค่า
ต่อไป 

การใช้สถิติทดสอบไคว์สแควร์ 

              การใชส้ถิติทดสอบไควส์แควร์จะพิจารณากบัสินคา้ท่ีมีความเป็นฤดูกาล สินคา้ท่ีมีความ
เป็นฤดูกาลหมายถึงสินคา้ท่ีมีผลผลิตออกตามฤดูกาลในช่วงเวลาใดเวลาหน่ึงของปี ซ่ึงส่วนใหญ่จะ
เป็นสินคา้เกษตรท่ีมีการเก็บขอ้มูลการสํารวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในการขนส่งสินคา้เขา้สถาน
ประกอบการ การวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจาการตอบแบบสอบถามของสถานประกอบการ
ท่ีมีการขนส่งสินคา้ดงักล่าวจาํเป็นท่ีจะตอ้งอาศยัแหล่งขอ้มูลจากแหล่งอ่ืนๆ (Secondary Source) 
ในการอา้งอิงพฤติกรรมของสินคา้ท่ีทาํการสาํรวจเพื่อทาํการเปรียบเทียบสัดส่วนของพฤติกรรมการ
ขนส่งสินคา้ท่ีสาํรวจไดว้่ามีความสอดคลอ้งกบัปริมาณการผลิตในแต่ละไตรมาสของแต่ละสินคา้
มากนอ้ยเพียงใด 

            ในการศึกษาคร้ังน้ีจะศึกษาสินคา้มนัสําปะหลงัเน่ืองจากเป็นสินคา้เกษตรท่ีมีการเก็บเก่ียว
ผลผลิตตามฤดูกาลและมีแหล่งขอ้มูลจากแหล่งอ่ืนในการเปรียบเทียบ โดยการเลือกสถาน
ประกอบการตวัอยา่งท่ีขนส่งสินคา้เขา้สถานประกอบการท่ีมีการตอบแบบสอบถามครบทั้ง 4 ไตร-
มาสซ่ึงในท่ีน้ีมีสถานประกอบการท่ีเขา้ข่ายทั้งส้ิน 19 สถานประกอบการ 

 แหล่งข้อมูลเปรียบเทยีบ (Secondary Source) 

            การศึกษาในคร้ังน้ีจะใชข้อ้มูลผลผลิตทางการเกษตรท่ีดาํเนินการเกบ็รวบรวมโดยสาํนกังาน
เศรษฐกิจการเกษตรในปี 2550 ซ่ึงมีการจดัเก็บผลผลิตทางการเกษตรเป็นรายเดือนตลอดทั้งปีตาม
พื้นท่ีเพาะปลูก โดยพบวา่ในปี 2550 มีผลผลิตมนัสาํปะหลงัทั้งส้ิน 26,915,541 ตนั 

 วธีิการในการวเิคราะห์ 

            ในการศึกษาคร้ังน้ีจะใชก้ารทดสอบแบบไคสแควร์ (Chi-Square Test) ซ่ึงเป็นสถิติแบบ
นอนพาราเมทริก (Nonparametric Statistics) ท่ีไม่คาํนึงถึงลกัษณะการแจกแจงของประชากร แต่
เป็นวิธีการทดสอบเพ่ือเปรียบเทียบขอ้มูลท่ีอยูใ่นรูปความถ่ีหรือในรูปของสดัส่วน ซ่ึงไม่สามารถวดั
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ค่าออกมาเป็นตวัเลขท่ีแน่นอนได ้แต่จะเป็นประโยชน์ในการทดสอบตวัแปรสองกลุ่มวา่มีสดัส่วนท่ี
สมัพนัธ์กนัหรือไม่ โดยทัว่ไปการทดสอบไคสแควร์จะจาํแนกออกเป็น 3 ลกัษณะ คือ 

1. การทดสอบความกลมกลืน (Test of goodness of fit) เป็นการทดสอบไคสแควร์ว่าการแจก
แจงความถ่ีหรือสัดส่วนของตวัแปรเป็นไปตามรูปแบบท่ีกาํหนดหรือไม่ การทดสอบจะใช้
ตวัแปรเพียงตวัเดียว โดยการเปรียบเทียบระหว่างขอ้มูลจากตวัแปรกบัขอ้มูลท่ีไดจ้ากความ
คาดหมายหรือจากทฤษฎีใดๆวา่มีความสอดคลอ้งกนัหรือไม่ โดยมีสูตรในการคาํนวณคือ 

          2   =  1kdf,
2k

1i E
E)(O 

                                                  (5.2) 

เม่ือ  O หมายถึง   ความถ่ีท่ีสงัเกตได ้
 E หมายถึง   ความถ่ีท่ีคาดหวงั 
 K หมายถึง   จาํนวนกลุ่ม/ประเภทของตวัแปร 

สมมติฐานการวิจยั 

 ความถ่ีท่ีสงัเกตไดก้บัความถ่ีท่ีคาดหวงัแตกต่างกนั 

สมมติฐานทางสถิติ 

  H0  : ความถ่ีท่ีสงัเกตไดก้บัความถ่ีท่ีคาดหวงัไม่แตกต่างกนั 
  H1    : ความถ่ีท่ีสงัเกตไดก้บัความถ่ีท่ีคาดหวงัแตกต่างกนั 

2. การทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปร (Test of Association) หรือการทดสอบความเป็น
อิสระ (Test of Independence) เป็นการทดสอบไคสแควร์ว่าตวัแปรต่างๆมีความสัมพนัธ์
กันหรือไม่ โดยการศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรทีละคู่ ซ่ึงตวัแปรแต่ละตวัอาจ
จาํแนกออกเป็นหลายกลุ่มหรือหลายพวกท่ีแจกแจงในตารางมิติต่างๆเช่น 2x3,2x2 หรือ 

3x2 เป็นตน้ เม่ือตอ้งการทดสอบตวัแปรทีละคู่จะตอ้งนาํขอ้มูลมาใส่ในตารางเพ่ือหา
ความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรทั้งสอง โดยมีสมมติฐานว่าตวัแปรทั้งสองเป็นอิสระต่อกนั 
โดยมีสูตรในการคาํนวณคือ 

                   
 




r

1i

c

1j

2
E

EO2 ,      df   =  (r – 1)  (c – 1)                          (5.3) 

 เม่ือ O   แทน   ความถ่ีท่ีสเักตได ้
  E   แทน   ความถ่ีท่ีคาดหวงั 
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  r    แทน   จาํนวนของประเภทตวัแปรตวัหน่ึง(แนวแถว) 
  c    แทน   จาํนวนของประเภทตวัแปรอีกตวัหน่ึง(แนวหลกั) 
  

 ค่า  E   หาไดจ้าก      
N

RxC
E   

  เม่ือ     R    แทน    ผลรวมของความถ่ีในแถวนั้น 
  C    แทน    ผลรวมของความถ่ีในคอลมัน์นั้น 
 

3. การทดสอบความเป็นเอกภาพ (Test of Homogeneity) เป็นการทดสอบความเหมือนกนั 
(ไม่แตกต่างกนั) ของตวัแปร โดยพิจารณาจากความน่าจะเป็นหรืออตัราส่วนของตวัแปรทั้ง
สองถา้มีค่าใกลเ้คียงกนัแสดงวา่ตวัแปรมีความเหมือนกนั 

            การวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนของมนัสาํปะหลงัท่ีสาํรวจไดน้ี้จะใชก้ารทดสอบไคสแควร์
ในการวิเคราะห์รูปแบบความกลมกลืน (Test of goodness of fit) ตวัแปรเดียว โดยเป็นการทดสอบ
สัดส่วนของขอ้มูลนํ้ าหนกัสินคา้ท่ีมีการขนส่งของแต่ละสถานประกอบการท่ีสาํรวจได ้(Observed 
Proportion) กบัสัดส่วนท่ีคาดหวงั (Expected Proportion) โดยสัดส่วนท่ีคาดหวงัจะพิจารณาจาก
สดัส่วนของผลผลิตท่ีสาํรวจไดจ้ากสาํนกังานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 

 การคดัเลอืกตัวอย่างในการสร้างแบบจําลอง 

- การเลอืกตัวอย่าง 

            การเลือกตวัอยา่งของสถานประกอบการท่ีจะนาํมาสร้างแบบจาํลอง จะพิจารณาจากสถาน
ประกอบการท่ีมีการขนส่งสินคา้มนัสําปะหลงัครบทั้ง 4 ไตรมาส เพื่อทดสอบว่ามีสถาน
ประกอบการใดท่ีมีการขนส่งสินคา้สอดคลอ้งกบัสัดส่วนปริมาณการผลิตจริงเพ่ือเป็นตวัแทนของ
สถานประกอบการท่ีดีและนาํไปหาความสัมพนัธ์ต่อไป ซ่ึงในคร้ังน้ีมีสถานประกอบการทั้งส้ิน 19 
สถานประกอบการ 

 ขั้นตอนในการวเิคราะห์ 

1. การกาํหนดสมมติฐานในการวิจยั โดยการกาํหนดสมมติฐานท่ีเป็นกลาง (H0 ) ไวว้่าไม่
มีความแตกต่างระหว่างสัดส่วนนํ้ าหนกัท่ีสาํรวจได ้(O) กบั สัดส่วนท่ีคาดหวงัหรือ
สัดส่วนท่ีควรจะเป็น (E) และกาํหนดสมมติฐานตรงขา้ม (H1  ) ไวว้่ามีความแตกต่าง
กนัระหวา่งสดัส่วนทั้งสอง 
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2. หาค่าสดัส่วนท่ีคาดหวงั (หรือค่าสดัส่วนท่ีควรจะเป็น) 

3. คาํนวณหาค่าไคสแควร์ 2  โดยกาํหนดค่าระดบันยัสาํคญัเป็น 0.05 ซ่ึงมีค่าไคสแควร์
เป็น 7.815 โดยพิจารณาสัดส่วนของการขนส่งทีละสถานประกอบการทั้ง 19 สถาน
ประกอบการ มีค่า df เท่ากบั 3 

4. เปรียบเทียบค่าท่ีคาํนวณไดก้บัค่าท่ีไดจ้ากตาราง ท่ีระดบันยัสาํคญัตามท่ีกาํหนด 

5. สรุปผลการทดสอบ ถา้ค่าท่ีคาํนวณไดมี้ค่ามากกว่าค่าท่ีไดจ้ากตาราง แสดงว่าความ
แตกต่างของสัดส่วนตวัแปรท่ีศึกษา มีนยัสาํคญัตามสัดส่วนท่ีคาดหวงั (หรือสัดส่วนท่ี
ควรจะเป็น) คือยอมรับสมมติฐานตรงขา้ม (H1) และปฏิเสธสมมติฐานเป็นกลาง (H0) 
แต่ถา้ไม่มีความแตกต่างก็จะเป็นการยอมรับสมมติฐานเป็นกลาง (H0) และปฏิเสธ
สมมติฐานตรงขา้ม (H1) 

 ผลการวเิคราะห์ 

- ค่าสัดส่วนท่ีคาดหวงัสามารถวิเคราะห์ไดจ้ากสัดส่วนของผลผลิตท่ีเก็บสํารวจโดย
สาํนกังานเศรษฐกิจการเกษตรเป็นรายไตรมาส ซ่ึงไดส้ดัส่วนดงัต่อไปน้ี 

ตารางท่ี 5.8 ค่าสดัส่วนท่ีคาดหวงัของสินคา้มนัสาํปะหลงัตามสดัส่วนของผลผลิตท่ีสาํรวจไดจ้าก
สาํนกังานเศรษฐกิจการเกษตร 

ประเภท ไตรมาสที ่1 ไตรมาสที ่2 ไตรมาสที ่3 ไตรมาสที ่4 รวม 

ผลรวม 12,246,571.16 2,804,599.37 2,045,581.12 9,818,789.36 26,915,541.00 
สัดส่วนร้อยละ 45.5000 10.4200 7.6000 36.4800 100.0000 

ท่ีมา : สาํนกังานเศรษฐกิจการเกษตร,2550. 

H0    สดัส่วนของปริมาณการขนส่งมนัสาํปะหลงัท่ีสาํรวจไดส้อดคลอ้งกบัสดัส่วนการผลิต 
H1    สดัส่วนของปริมาณการขนส่งมนัสาํปะหลงัท่ีสาํรวจไดไ้ม่สอดคลอ้งกบัสดัส่วนการผลิต 

ผลการวิเคราะห์สรุปไดด้งัตารางท่ี 5.8 
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ตารางท่ี 5.9 ผลการวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนของมนัสาํปะหลงัท่ีสาํรวจได ้

รหัสสถาน
ประกอบการ 

ไตรมาสที่ 1 ไตรมาสที่ 2 ไตรมาสที่ 3 ไตรมาสที่ 4 รวม 
ค่าไคสแควร์  

(2) 

441600079241533 65.6533 17.3953 11.9298 5.0215 100.0000 43.1908 

442000011791533 59.2794 13.6982 16.9365 10.0860 100.0000 35.7707 

442100031871532 32.4306 23.5969 26.0026 17.9700 100.0000 74.3690 

443000147671513 0.4395 0.4474 0.5301 98.5830 100.0000 166.4695 

443600117881532 43.4178 3.7276 24.0238 28.8307 100.0000 41.4898 

444600025181532 38.5665 13.7362 32.7417 14.9556 100.0000 97.9840 

444600027631532 82.6058 8.3831 6.1199 2.8912 100.0000 61.8733 

444600244911531 33.7145 34.0520 7.4522 24.7812 100.0000 60.4033 

444600246401531 27.7941 30.5799 17.9724 23.6536 100.0000 64.5601 

446500011851533 26.5272 36.2379 18.6032 18.6317 100.0000 96.5439 

447000084361533 18.6355 14.3626 36.4990 30.5030 100.0000 128.2211 

447300019981533 27.4129 35.1924 11.7673 25.6274 100.0000 71.5972 

452000240991532 9.5560 30.4977 25.6619 34.2844 100.0000 110.1392 

452100092561532 30.4738 17.7957 32.1430 19.5875 100.0000 97.2632 

453000346351532 36.4876 0.4571 14.0115 49.0438 100.0000 21.0469 

457200147141533 23.4375 33.5938 23.4375 19.5313 100.0000 103.1135 

492207030031406 61.9048 16.1822 13.5833 8.3297 100.0000 35.5343 

492705050020202 13.0995 17.7043 33.6500 35.5462 100.0000 117.4783 

496106020030209 33.4085 22.7816 25.5885 18.2214 100.0000 69.5940 

 
-  เม่ือคาํนวณค่าไคสแควร์จากสัดส่วนการขนส่งท่ีสํารวจได้ของสถานประกอบการ
ตวัอย่างทั้ง 19 สถานประกอบการพบว่าผลรวมค่าไคสแควร์มีค่ามากกว่าค่าท่ีระดบั
นยัสาํคญัทุกสถานประกอบการ มีค่า df เท่ากบั 3 จึงปฏิเสธ H0 หรือกล่าวอีกนยันึงว่า
สัดส่วนของปริมาณการขนส่งท่ีได้จากการสํารวจข้อมูลการเคล่ือนยา้ยสินค้ามัน
สาํปะหลงั ไม่สอดคลอ้งกบัสัดส่วนของการผลิตจริงตามสัดส่วนของผลผลิตท่ีสํารวจ
ไดจ้ากสาํนกังานเศรษฐกิจการเกษตร 
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การวเิคราะห์กลุ่ม (Cluster Analysis) 

            จากผลการวิเคราะห์ทั้ง 2 วิธีทั้งการวิเคราะห์สินคา้ท่ีไม่มีฤดูกาลและสินคา้ท่ีมีฤดูกาล
ดงักล่าวขา้งตน้ พบว่าผลการประมาณค่ามีความคลาดเคล่ือนค่อนขา้งสูงเน่ืองจากการกระจายตวั
ของขอ้มูลค่อนขา้งมาก ดงันั้นเพื่อเป็นการลดความแปรปรวนของขอ้มูลลง ผูว้ิจยัจึงไดเ้ลือกใช้
วิธีการวิเคราะห์ท่ีเรียกว่า  “การวิเคราะห์กลุ่ม (Cluster Analysis)” ซ่ึงเป็นเทคนิคในการแบ่งกลุ่ม
หน่วยขอ้มูลหรือเป็นการแบ่งคน สัตว ์ส่ิงของต่างๆ ออกเป็นกลุ่มยอ่ย โดยมีหลกัเกณฑใ์นการแบ่ง
คือ ใหห้น่วยท่ีอยูใ่นกลุ่มเดียวกนัมีลกัษณะท่ีสนใจเหมือนกนัหรือมีพฤติกรรมท่ีใกลเ้คียงกนัหรือมี
ความคลา้ยกนัในตวัแปรท่ีศึกษา แต่หน่วยท่ีอยู่ต่างกลุ่มกนัจะมีลกัษณะท่ีสนใจแตกต่างกนัหรือมี
ความแตกต่างกนัในตวัแปรท่ีศึกษา มาใชใ้นการคดัเลือกกลุ่มตวัอยา่งผูป้ระกอบการท่ีมีพฤติกรรม
การตอบแบบสอบถามเหมือนกนัใหอ้ยูใ่นกลุ่มเดียวกนั หรือกล่าวอีกนยัหน่ึงคือคือ การคดัแยกกลุ่ม
ผูป้ระกอบการท่ีมีพฤติกรรมการตอบขอ้มูลท่ีถูกตอ้งสมเหตุผลสมผลจะถูกจดัให้อยู่กลุ่มเดียวกนั 
ในขณะท่ีผูป้ระกอบการท่ีตอบขอ้มูลท่ีไม่ตั้งใจตอบขอ้มูลจะถูกจดัใหอ้ยูใ่นกลุ่มเดียวกนั 

 วิธีการวิเคราะห์กลุ่ม (Cluster Analysis) 

วิธีการในการวิเคราะห์กลุ่ม (Cluster Analysis) จะมีอยูห่ลายประเภท (กลัยา วานิชบญัชา: 
2552) โดยทัว่ไปจะพิจารณาประเภทของกลุ่มจากขั้นตอนในการรวมกลุ่ม วิธีการหรือหลกัเกณฑใ์น
การรวมกลุ่มประเภทท่ีนิยมใชก้นัมากมี 2 ประเภท คือ การวิเคราะห์กลุ่มแบบขั้นตอน (Hierarchical 
Cluster Analysis) และการวิเคราะห์กลุ่มแบบไม่เป็นขั้นตอน (Nonhierarchical Cluster Analysis)  

1. การวิเคราะห์กลุ่มแบบขั้นตอน (Hierarchical Cluster Analysis) เป็นการทาํการ
แบ่งกลุ่มแบบเป็นขั้นตอน และเม่ือนาํหน่วยใดหน่วยหน่ึงไวใ้นกลุ่มใดแลว้ จะไม่มี
การยา้ยหน่วยนั้นไปไวใ้นกลุ่มอ่ืนๆอีก  

2. การวิเคราะห์กลุ่มแบบไม่เป็นขั้นตอน (Nonhierarchical Cluster Analysis) การ
วิเคราะห์กลุ่มแบบไม่เป็นขั้นตอน เรียกอีกช่ือหน่ึงว่าการแบ่งส่วน (Partitioning) ซ่ึง
เป็นวิธีท่ีแตกต่างจากเทคนิควิเคราะห์กลุ่มแบบขั้นตอน โดยผูว้ิจยัจะตอ้งกาํหนดเองว่า
ตอ้งการแบ่งเป็นก่ีกลุ่ม เช่น k กลุ่ม จึงเรียกวิธีน้ีว่า K-Means Clustering นาํเสนอโดย 
Hartigan (1975) โดยมีขั้นตอนในการวิเคราะห์ดงัต่อไปน้ี 

ขั้นท่ี 1 แบ่งขอ้มูลออกเป็น K กลุ่ม ซ่ึงแบ่งไดห้ลายวิธี เช่น การแบ่งอยา่งสุ่ม
หรือแบ่งตามผู ้ศึกษาเอง  

ขั้นท่ี 2 คาํนวณหาจุดกลางกลุ่มของแต่ละกลุ่ม 
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 ขั้นท่ี 3 มีวิธีการพิจารณา 2 แบบ โดยจะคาํนวณ 

                 แบบท่ี 1: คาํนวณหาระยะห่างจากแต่ละหน่วยไปยงัจุดกลางของทุกกลุ่มและจะ 
พิจารณายา้ยหน่วยไปยงักลุ่มท่ีมีระยะห่างตํ่าสุด 

แบบท่ี 2: คาํนวณระยะห่างกาํลงัสองของแต่ละหน่วยไปยงัจุดกลางกลุ่มท่ี
หน่วยนั้นอยู ่โดยให ้ESS (Error Sum Square) เท่ากบัระยะห่างกาํลงัสองของแต่ละ
หน่วยไปยงัจุดกลางกลุ่ม 

ขั้นท่ี 4 การพิจารณาการยา้ยกลุ่ม 

แบบท่ี 1: ทาํการยา้ยหน่วยท่ี i ไปยงักลุ่มท่ีทาํใหร้ะยะห่างจากหน่วยท่ี i ไปยงั
จุดกลางกลุ่มมีค่าตํ่าสุด 

 แบบท่ี 2: ทาํการยา้ยหน่วย i ไปยงักลุ่มท่ีทาํใหค้่า ESS มีค่าตํ่าสุด 

                 ถา้ในขั้นท่ี 4 ไม่มีการยา้ยกลุ่มอีกแลว้ แสดงว่ากลุ่มท่ีแบ่งไดน้ั้นเหมาะสมแลว้ 
แต่ถา้ในขั้นท่ี 4 มีการยา้ยกลุ่ม กลุ่มท่ีมีหน่วยยา้ยเขา้หรือยา้ยออกจะตอ้งทาํการคาํนวณหา
จุดกลางกลุ่มใหม่  

          ซ่ึงในการศึกษาคร้ังน้ีจะใชว้ิธีการแบ่งกลุ่มแบบ K-Mean เน่ืองจากตวัอยา่งท่ีจะนาํมา
จดักลุ่มมีจาํนวนมาก 

 ขั้นตอนในการวิเคราะห์แบบกลุ่ม 

ขั้นตอนในการวิเคราะห์แบบกลุ่มจะประกอบดว้ย 2 ขั้นตอนท่ีสาํคญัไดแ้ก่ การเตรียม

ขอ้มูลและการแบ่งกลุ่ม ดงัภาพท่ี 5.5 
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ภาพท่ี 5.5 ขั้นตอนการวิเคราะห์กลุ่ม 

1. การเตรียมขอ้มูล 

เน่ืองจากกลุ่มตวัอยา่งสถานประกอบการท่ีตอบแบบสอบถามกลบัมา มีพฤติกรรมการ
ตอบวา่มีปริมาณการขนส่งทั้งแบบครบ 4 ไตรมาส และไม่ครบทั้ง 4 ไตรมาส อีกทั้งจาํนวน
คนงานของสถานประกอบการท่ีระบุค่อนขา้งมีความแปรปรวนสูง นอกจากน้ีในสถาน
ประกอบการเดียวกนัจาํนวนคนงานยงัมีความแตกต่างกนัมากในแต่ละไตรมาส ดงันั้นเพื่อ
เป็นกาํจดัความแปรปรวนของขอ้มูลก่อนท่ีจะนาํขอ้มูลดงักล่าวไปใชใ้นการวิเคราะห์แบบ
กลุ่ม ผูว้ิจยัจึงไดท้าํการขอ้มูลปริมาณการขนส่งและจาํนวนคนงาน ให้เป็นค่ามาตรฐาน 
(Standardized) โดยการทาํใหอ้ยูใ่นรูปของ Z-score ดงัน้ี 

 

ขั้นตอนในการวิเคราะห์กลุ่ม 

- การ Standardized ปริมาณการขนส่ง 
- การ Standardized จาํนวนคนงาน 
- การหาค่าสดัส่วน Standardized ปริมาณการ
ขนส่ง ต่อ Standardized จาํนวนคนงาน 

การเตรียมขอ้มูล 

พิจารณาสถานปรกอบการท่ีเกาะกลุ่มกนัตลอดไม่
วา่จะมีการแบ่งกลุ่มเป็นก่ีกลุ่ม 

ทาํการแบ่งกลุ่ม 
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ก. การ Standardized ขอ้มูลปริมาณการขนส่ง 

   
xi

xij SD

iXX
=Z ij -                                                          (5.4) 

เม่ือ 

xijZ  = Standardized ของปริมาณการขนส่งไตรมาส j ของผูป้ระกอบการ i 

ijX  = ปริมาณการขนส่งไตรมาส j ของผูป้ระกอบการ i  

 iX  = ปริมาณการขนส่งเฉล่ียของผูป้ระกอบการ i 
 xiSD     = ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของปริมาณการขนส่งของผูป้ระกอบการ i 

ข. การ Standardized ขอ้มูลจาํนวนคนงาน 

                          
Li

iij
Lij SD

LL
=Z
-

                                                         (5.5) 

เม่ือ 

LijZ  = Standardized ของจาํนวนคนงานไตรมาส j ของผูป้ระกอบการ i 

ijL  = จาํนวนคนงานไตรมาส j ของผูป้ระกอบการ i 
 iL  = จาํนวนคนงานเฉล่ียของผูป้ระกอบการ i 
 LiSD     = ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของจาํนวนคนงานของผูป้ระกอบการ i 

 จาก Standardized ของปริมาณการขนส่งเทียบกบัจาํนวนคนงาน จดัใหอ้ยูใ่นรูปของ  
Z-score ไดด้งัน้ี 
 

                                                       
Lij

xij
ij Z

Z
=Z                                                                   (5.6) 

เม่ือ 
         ijZ  = z-score ไตรมาส j ของผูป้ระกอบการ i 

 
 หลงัจากท่ีได้ทาํการเตรียมขอ้มูล ijZ  เพื่อกาํจดัอิทธิพลของความแปรปรวนของขอ้มูล
เรียบร้อยแลว้จากนั้น จะนาํขอ้มูลมาทาํการแบ่งกลุ่ม โดยใชเ้คร่ืองมือทางสถิติคือ โปรแกรม SPSS 
for Window ในการแบ่งกลุ่ม 
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1. การแบ่งกลุ่มขอ้มูล 

ในงานวิจยัน้ีผูว้ิจยัใชว้ิธีการวิเคราะห์กลุ่มแบบไม่เป็นขั้นตอน (Nonhierarchical Cluster 
Analysis) ซ่ึงในการวิเคราะห์จะตอ้งทาํการกาํหนดจาํนวนกลุ่มก่อน โดยการทดลองแบ่งกลุ่มไป
เร่ือยๆ โดยเร่ิมตั้งแต่ 5 กลุ่ม ไปจนถึง 50 กลุ่ม จากนั้นจึงทาํการตรวจสอบว่ามีสถานประกอบการ
ใดบา้งท่ียงัคงเกาะอยู่ในกลุ่มเดียวกนัแมว้่าจะมีการเพ่ิมจาํนวนกลุ่ม ซ่ึงผูว้ิจยัตั้งขอ้สมมติฐานว่า 
กลุ่มสถานประกอบการท่ีอยูใ่นกลุ่มเดียวกนัจะมีพฤติกรรมใกลเ้คียงกนั ซ่ึงสามารถเป็นไดท้ั้งเป็น
กลุ่มท่ีให้ขอ้มูลท่ีสมเหตุสมผลเหมือนกนั หรืออาจจะเป็นกลุ่มท่ีให้ขอ้มูลท่ีแย่เหมือนกนั ซ่ึงการ
ทดสอบวา่กลุ่มขอ้มูลใดมีความสมเหตุสมผลผูว้ิจยัจึงนาํขอ้มูลท่ีไดจ้ากการแบ่งกลุ่มไปวิเคราะห์หา
สมการถดถอย และนาํสมการท่ีไดไ้ปใชใ้นการประมาณค่าและเปรียบเทียบผลการประมาณกบัค่าท่ี
ไดจ้ากการสาํรวจต่อไป 

ในการวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดว้ิเคราะห์กลุ่มสินคา้ทั้งหมด 10 กลุ่ม โดยแบ่งเป็นสินคา้ทัว่ไป 8 
กลุ่มได้แก่ สินคา้อุปโภค สินคา้บริโภค เหล็ก เคร่ืองจักร วสัดุก่อสร้าง ปูนซีเมนต์ ผลิตภัณฑ์
พลาสติก และเคมีภณัฑ ์สินคา้ท่ีมีความเป็นฤดูกาล 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ มนัสาํปะหลงัและนํ้ าตาล โดยใช้
วิธีการลดความแปรปรวนดว้ยวิธีดังกล่าวขา้งตน้ พบว่าขอ้มูลท่ีได้จากการ Standardize ให้
ค่าประมาณท่ีแตกต่างกนั ดงัแสดงในตารางท่ี 5.11 5.12 และ 5.13 
 
ตารางท่ี 5.10 จาํนวนของสถานประกอบการท่ีแบ่งกลุ่มในแต่ละประเภทสินคา้ 

ประเภทสินค้า จํานวนสถานประกอบการ 
วสัดุก่อสร้าง 15 
เคมีภณัฑ ์ 9 
เคร่ืองจกัร 5 
ปูนซีเมนต ์ 6 
เหลก็ 5 
ผลิตภณัฑพ์ลาสติก 4 
บริโภค 9 
อุปโภค 6 
มนัสาํปะหลงั 5 
นํ้าตาล 6 
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ตารางท่ี 5.11 สมการความถดถอยท่ีไดจ้ากการแบ่งกลุ่มโดยวิธี Cluster Analysis ของกลุ่มสินคา้ไม่
มีความเป็นฤดูกาล 

ประเภทสินค้า สมการ 
นํา้หนักจากการ
ประมาณ (ตัน) 

นํา้หนักทีไ่ด้จากการ
สํารวจ CFS (ตัน) 

ความคลาดเคลือ่น 
(%) 

วสัดุก่อสร้าง 
ln(Y) = 7.79+1.31ln(X) 

(t1=22.21) (t2=21.68) 
78,860,077 37,744,114 108.93 

เคมีภณัฑ ์
ln(Y) = 4.89+1.35ln(X) 

(t1=4.76) (t2=5.84) 
2,768,041 2,649,899 4.46 

เคร่ืองจกัร 
ln(Y) = 2.39+1.29ln(X) 

(t1=2.61) (t2=4.96) 
712,432 662,377 7.56 

ปูนซีเมนต ์
ln(Y) = 6.66+1.29ln(X) 

(t1=5.88) (t2=3.84) 
2,867,520 1,248,047 129.76 

เหลก็ 
ln(Y) = 4.1+1.80ln(X) 

(t1=3.83) (t2=5.81) 
33,313,759 6,443,190 417.04 

ผลิตภณัฑพ์ลาสติก 
ln(Y) = 5.77+1.36ln(X) 

(t1=7.61) (t2=6.03) 
18,673,761 2,652,746 603.94 

บริโภค 
ln(Y) = 4.52+1.41ln(X) 

(t1=5.15) (t2=6.84) 
15,824,021 6,515,705 142.85 

อุปโภค 
ln(Y) = 1.39+2.07ln(X) 

(t1=0.93) (t2=6.60) 
7,152,022 860,464 731.18 

* Y คือ ปริมาณการขนส่ง (กิโลกรัม)  X คือ จาํนวนคนงานในสถานประกอบการ (คน) 
** t1 = ค่า t Stat ของค่าคงท่ีสมการ t2 = ค่า t Stat ของค่าสมัประสิทธ์ิ X 

            จากตารางท่ี 5.11 พบว่าแบบจาํลองท่ีเหมาะสมจะเป็นแบบจาํลองถดถอยแบบลอการิทึม
เน่ืองจากจะให้ค่าทางสถิติท่ียอมรับได้ เม่ือพิจารณาในส่วนของความคลาดเคล่ือนพบว่าความ
คลาดเคล่ือนจากสินคา้ประเภทเคมีภัณฑ์และเคร่ืองจักรมีสัดส่วนท่ีค่อนขา้งตํ่า เน่ืองจาก
อุตสาหกรรมเคมีภณัฑแ์ละเคร่ืองจกัรเป็นอุตสาหกรรมขนาดใหญ่และมีระบบของเคร่ืองจกัรเป็น
กาํลงัสาํคญัในการผลิต  

            ในส่วนของกลุ่มสินคา้ประเภท วสัดุก่อสร้าง ผลิตภณัฑพ์ลาสติก เคร่ืองอุปโภคและเคร่ือง
บริโภคจะเห็นค่าความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดข้ึนจากการประมาณการได้ชัดเจนเน่ืองจากเป็น
อุตสาหกรรมท่ีคนงานมีความสําคญัต่อปริมาณการผลิตและการขนส่ง แต่ในส่วนของปูนซิเมนต์
และเหลก็แมจ้ะเป็นอุตสาหกรรมขนาดใหญ่แต่กเ็ป็นอุตสาหกรรมท่ีมีสถานประกอบการท่ีประกอบ
กิจกรรมประเภทน้ีแยกย่อยหลายประเภทหลายขนาดและมีคนงานในแต่ละสถานประกอบการท่ี
แตกต่างกนัไปจึงทาํใหเ้ห็นค่าความคลาดเคล่ือนท่ีชดัเจนเช่นกนั 
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ตารางท่ี 5.12 สมการความถดถอยท่ีไดจ้ากการแบ่งกลุ่มโดยวิธี Cluster Analysis ของสินคา้นํ้าตาล 

ประเภท
สินค้า 

ไตรมาส สมการ 
นํา้หนักจากการ
ประมาณ (ตนั) 

นํา้หนักทีไ่ด้จากการ
สํารวจ CFS (ตนั) 

ความคลาด
เคลือ่น (%) 

นํ้าตาล 1 
ln(Y) = 8.08+1.09ln(X) 

(t1=6.45) (t2=4.19) 
4,148,332 1,542,397 168.95 

นํ้าตาล 2 
ln(Y) = 7.41+1.02ln(X) 

(t1=4.47) (t2=2.95) 
1,219,793 986,915 23.60 

นํ้าตาล 3 
ln(Y) = 7.13+1.01ln(X) 

(t1=6.28) (t2=4.24) 
823,485 449,832 83.06 

นํ้าตาล 4 
ln(Y) = 7.76+0.78ln(X) 

(t1=6.83) (t2=3.27) 
364,260 429,431 -15.18 

นํ้าตาล รวม   6,555,872 3,408,577 92.33 

    * Y คือ ปริมาณการขนส่ง (กิโลกรัม) X คือ จาํนวนคนงานในสถานประกอบการ (คน) 
    ** t1 = ค่า t Stat ของค่าคงท่ีสมการ t2 = ค่า t Stat ของค่าสมัประสิทธ์ิ X 
 

            การวิเคราะห์สินคา้ท่ีมีความเป็นฤดูกาลในท่ีน้ีจะวิเคราะห์ 2 ประเภทสินคา้ ไดแ้ก่ นํ้ าตาล
และมนัสาํปะหลงั เน่ืองจากเป็นสินคา้ท่ีมีปริมาณการผลิตเป็นฤดูกาล การวิเคราะห์จะแยกวิเคราะห์
ในแต่ละกลุ่มตวัอยา่งเป็นรายไตรมาสเพ่ือหาสมการท่ีมีความเหมาะสมท่ีสุดของแต่ละไตรมาสและ
นาํไปใชใ้นการวิเคราะห์หาค่าความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดข้ึนต่อไป 
             ตารางท่ี 5.12 แสดงความคลาดเคล่ือนของปริมาณการขนส่งนํ้ าตาลในแต่ละไตรมาส พบว่า
ในไตรมาสท่ี 1 มีค่าความคลาดเคล่ือนท่ีสูงเน่ืองจากเป็นช่วงฤดูกาลของการเก็บเก่ียวผลผลิตออ้ย
และเป็นช่วงท่ีโรงงานนํ้ าตาลเปิดโรงงานสถานประกอบการจะมีการจา้งแรงงานมากและจะมี
สัดส่วนท่ีลดลงในไตรมาส 2 และไตรมาส 3 ไตรมาสท่ี 4 การประมาณการปริมาณการขนส่งท่ีได้
จากสมการมีค่านอ้ยกวา่ปริมาณการขนส่งจากการสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ แสดงใหเ้ห็นไดว้่าตวั
แปรอิสระท่ีเป็นคนงานอาจจะไม่สามารถสะทอ้นถึงปริมาณการผลิตและการขนส่งได ้เน่ืองจากใน
ไตรมาสน้ีเป็นช่วงท่ีโรงงานนํ้าตาลปิด บางสถานประกอบการจะไม่มีการจา้งคนงานหรือลดจาํนวน
คนงานในสถานประกอบการลง 
 

ตารางท่ี 5.13 สมการความถดถอยท่ีไดจ้ากการแบ่งกลุ่มโดยวิธี Cluster Analysis ของสินคา้มนั
สาํปะหลงั 

ประเภท
สินค้า 

สมการ 
นํา้หนักจากการ
ประมาณ (ตนั) 

นํา้หนักทีไ่ด้จากการ
สํารวจ CFS (ตนั) 

ความคลาด
เคลือ่น (%) 

มนัสาํปะหลงั 
ln(Y) = 2.05+2.21ln(X) 

(t1=0.86) (t2=4.34) 
5,504,853 404,258 1,261.72 
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          สินคา้มนัสาํปะหลงัแมจ้ะเป็นสินคา้ท่ีมีการเก็บเก่ียวผลผลิตตลอดทั้งปีแต่มีการเก็บเก่ียวมาก
สุดในไตรมาสท่ี 1 เม่ือพิจารณาความสมัพนัธ์ระหว่างคนงานในสถานประกอบการและปริมาณการ
ขนส่งท่ีไดจ้ากการแบ่งกลุ่มสถานประกอบการเป็นรายไตรมาสพบวา่ไม่มีนยัสาํคญัทางสถิติ แต่เม่ือ
พิจารณารวมทั้งหมดของแต่ละกลุ่มจะได้สมการความสัมพนัธ์ดังในตารางท่ี 5.12 ซ่ึงมีค่า
ความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดข้ึนสูงมาก เน่ืองจากมนัสาํปะหลงัท่ีทาํการวิเคราะห์น้ีเป็นมนัสาํปะหลงัสด
ซ่ึงเป็นมันสําปะหลังท่ีเก็บเก่ียวเพื่อเข้าสู่การแปรรูป ตัวแปรอิสระท่ีเป็นคนงานในสถาน
ประกอบการจึงมีความสาํคญัในการเกบ็เก่ียวผลผลิตและการขนส่งสินคา้เพื่อทาํการแปรรูปต่อไป 

เม่ือนาํค่าท่ีไดจ้ากการประมาณการของสินคา้ทั้ง 10 ประเภทไปเปรียบเทียบกบัปริมาณการ
สาํรวจการขนส่งสินคา้ทางถนนของกรมการขนส่งทางบกท่ีมีการสาํรวจในปี 2551 จะแสดงไดด้งั
ตารางท่ี 5.14 

 
 

ตารางท่ี 5.14 เปรียบเทียบปริมาณสินคา้จากการประมาณการกบัปริมาณสินคา้จากการสาํรวจทาง
ถนนปี 2551 

ประเภทสินคา้ 
นํ้าหนกัจากโครงการสาํรวจ

รถบรรทุก(ตนั) 
นํ้าหนกัจากการประมาณ

การ (ตนั) 
ความคลาดเคล่ือน 

(%) 

วสัดุก่อสร้าง 18,937,842 78,860,077 316.42 

เคมีภณัฑ ์ 10,671,261 2,768,041 -74.06 

เคร่ืองจกัร 2,913,628 712,432 -75.55 

ปูนซีเมนต ์ 35,778,074 2,867,520 -91.99 

เหลก็ 24,917,582 33,313,759 33.70 

ผลิตภณัฑพ์ลาสติก 15,542,165 18,673,761 20.15 

บริโภค 36,999,111 15,824,021 -57.23 

อุปโภค 10,126,992 7,152,022 -29.37 

นํ้าตาล 11,068,491 6,555,872 -40.77 

มนัสาํปะหลงั 4,436,797 5,504,853 24.07 
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จากตารางท่ี 5.14 พบว่าปริมาณการขนส่งสินคา้จากการประมาณการของสินคา้ประเภท 
เหล็ก ผลิตภณัฑ์พลาสติก เคร่ืองอุปโภค เคร่ืองบริโภค นํ้ าตาล และมนัสําปะหลงั มีปริมาณไม่
แตกต่างจากปริมาณท่ีสาํรวจไดจ้ากกรมการขนส่งมากนกั กล่าวคือมีค่าความคลาดเคล่ือนไม่สูงมาก 
ทั้งน้ีในหลายประเภทสินคา้มีปริมาณท่ีไดจ้ากการประมาณมีค่าสูงกว่าปริมาณท่ีสาํรวจไดจ้ริงเม่ือ
เปรียบเทียบกบัขอ้มูลจากกรมการขนส่งทางบก เน่ืองจากการประมาณค่าดงักล่าวมีตวัแปรอิสระ
เป็นคนงานในสถานประกอบการซ่ึงมีผลต่อปริมาณการขนส่งสินคา้  

ในส่วนของสินคา้ประเภทวสัดุก่อสร้าง เคมีภณัฑ ์เคร่ืองจกัร ปูนซิเมนต ์และเคร่ืองอุปโภค
จะมีค่าความคลาดเคล่ือนท่ีสูงมาก เน่ืองจากเป็นอุตสาหกรรมขนาดใหญ่มีการใชเ้คร่ืองจกัรเป็น
กาํลงัสาํคญัทั้งในส่วนของขั้นตอนการผลิตและการขนส่ง การใชต้วัแปรคนงานในการประมาณ
การปริมาณการขนส่งจึงอาจจะทาํให้ได้ปริมาณท่ีมากจนเกินไป ส่งผลให้ความคลาดเคล่ือนท่ี
เกิดข้ึนมากตามไปดว้ย 

เม่ือทาํการเปรียบเทียบระหว่างสถานประกอบการท่ีแบ่งกลุ่มดว้ยวิธีพิจารณาสัดส่วนค่า
เบ่ียงเบนมาตรฐานต่อค่าเฉล่ียของปริมาณการขนส่งและวิธีการแบ่งกลุ่มแบบ Cluster Analysis 
พบว่ากลุ่มของสถานประกอบการในวิธีแรกและวิธีท่ีสองเป็นสถานประกอบการคนละกลุ่มกนั
กล่าวคือ ไม่มีสถานประกอบการในวิธีการแบ่งกลุ่มแบบ Cluster Analysis ซํ้ ากับสถาน
ประกอบการในกลุ่มท่ีแบ่งโดยใชส้ดัส่วนค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานต่อค่าเฉล่ีย ยกเวน้สินคา้ประเภทมนั
สาํปะหลงัท่ีกลุ่มสินคา้ในวิธีการแบ่งกลุ่มแบบ Cluster Analysis จะมีสถานประกอบการซํ้ ากบักลุ่ม
ของสถานประกอบการท่ีใช้สถิติทดสอบแบบไควส์แควร์เน่ืองจากการทดสอบสถิติแบบไคว์ส
แควร์จะเลือกจากสถานประกอบการทั้งหมดท่ีมีการขนส่งสินคา้ครบทั้ง 4 ไตรมาส 

 

 



 
 

บทที ่6 

สรุปผลการศึกษา 

 
6.1 สรุปผลการศึกษา 

 

แนวทางการพฒันาระบบโลจิสติกส์ท่ีสําคญัจาํเป็นท่ีจะตอ้งอาศยัขอ้มูลพื้นฐานหลาย
ประการในการวิเคราะห์ถึงความเหมาะสมและความตอ้งการในดา้นต่างๆขอ้มูลท่ีสาํคญัประการ
หน่ึงคือขอ้มูลท่ีเก่ียวกบัการขนส่งสินคา้โดยเป็นขอ้มูลท่ีจะทาํใหท้ราบถึงปริมาณของสินคา้ท่ีมีการ
ขนส่งแต่ละประเภท การกระจายสินคา้ ตลอดจนปริมาณความตอ้งการสินคา้ในแต่ละประเภทท่ีมี
ความแตกต่างกนัออกไป ซ่ึงจะส่งผลดีในการนาํไปใชว้างแผนหรือกาํหนดนโยบายในเร่ืองต่างๆได ้
การสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้จึงมีความสาํคญัท่ีจะทาํใหท้ราบถึงลกัษณะของสินคา้แต่ละประเภท
วา่มีพฤติกรรมการขนส่งเป็นอยา่งไร 

 
การศึกษาในคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีอยู่นอกเหนือขอบเขตการสํารวจ

และความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากการสาํรวจขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในประเทศไทย โดยจะแบ่ง
การวิเคราะห์ออกเป็น 2 กลุ่ม คือการวิเคราะห์ความไม่ครอบคลุมจะวิเคราะห์ในเร่ืองของประเภท
กิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีไม่ไดอ้ยูใ่นขอบเขตการสาํรวจ การวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนของขอ้มูล
การสาํรวจจะวิเคราะห์ความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอยา่งโดยวิเคราะห์ใน 2 ลกัษณะ
คือ สินค้าท่ีไม่มีความเป็นฤดูกาลและสินค้าท่ีมีความเป็นฤดูกาลด้วยการใช้วิธีการวิเคราะห์
แบบจาํลองถดถอย (Regression Model) ในการประมาณการปริมาณการขนส่งแลว้หาค่าความคลาด
เคล่ือนท่ีเกิดข้ึน 

 
ขอ้มูลท่ีใชใ้นการศึกษาเป็นขอ้มูลสาํรวจการเคล่ือนยา้ยสินคา้ของประเทศไทยปี พ.ศ.2550 

(Commodity Flow Survey, CFS) ซ่ึงเป็นการรวบรวมขอ้มูลการขนส่งสินคา้โดยการสาํรวจจาก
สถานประกอบการโดยตรงเป็นคร้ังแรกของประเทศไทย ครอบคลุมทั้ งภาคเกษตรกรรมและ
ภาคอุตสาหกรรม ดาํเนินการสํารวจโดยสํานักงานสถิติแห่งชาติ ทั้งน้ีเพื่อใช้เป็นฐานขอ้มูล
สนบัสนุนในการจดัทาํยทุธศาสตร์และแผนพฒันาดา้นโลจิสติกส์ของประเทศ  

 
ผลการศึกษาพบว่าในด้านของประเภทกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีทาํการสํารวจมีหลาย

ประเภทกิจกรรมท่ีไม่ไดอ้ยูใ่นการสาํรวจขอ้มูลในคร้ังน้ีซ่ึงหลายประเภทเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ท่ีสาํคญัของประเทศ 



82 
 

 
ในดา้นของความคลาดเคล่ือนของขอ้มูลท่ีไดจ้ากการสาํรวจพบวา่มีหลายสาเหตุท่ีทาํใหเ้กิด

ความคลาดเคล่ือนของขอ้มูลเม่ือพิจารณาความคลาดเคล่ือนท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสุ่มตวัอยา่งดว้ยการ
สร้างแบบจาํลองถดถอยพบว่าความสัมพนัธ์ระหว่างคนงานในสถานประกอบการและปริมาณการ
ขนส่งสินคา้ของสินคา้ประเภท วสัดุก่อสร้าง ปูนซิเมนต์ เหล็ก พลาสติก เคร่ืองอุปโภค เคร่ือง
บริโภค นํ้าตาล และมนัสาํปะหลงั มีนยัสาํคญั คือคนงานมีผลต่อปริมาณการขนส่งสินคา้ของสถาน
ประกอบการและทาํให้เกิดความคลาดเคล่ือนท่ีสูง  ในส่วนของสินคา้ประเภทเคมีภัณฑ์ และ
เคร่ืองจกัร จะมีความคลาดเคล่ือนท่ีนอ้ยกวา่  
 

6.2 ข้อเสนอแนะ 

การศึกษาในคร้ังน้ีเป็นการศึกษาความไม่ครอบคลุมและความคลาดเคล่ือนของการสาํรวจ
ขอ้มูลการเคล่ือนยา้ยสินคา้ของประเทศซ่ึงเป็นการสาํรวจคร้ังแรก ผูว้ิจยัหวงัเป็นอยา่งยิ่งว่าจะเป็น
ประโยชน์ในการนาํไปใชป้ระกอบในการจดัการกบัขอ้จาํกดัต่างๆท่ีเกิดข้ึนในการสาํรวจขอ้มูลใน
คร้ังต่อไปได ้โดยไดส้รุปขอ้เสนอแนะเป็นแนวทางท่ีสาํคญัดงัต่อไปน้ี 

1. อาจมีการขยายประเภทของกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีทาํการสาํรวจใหม้ากข้ึนเพื่อใหเ้ห็น
ภาพรวมของขอ้มูลไดช้ดัเจนและเป็นประโยชน์ในการนาํไปใชต่้อไป 

2. การให้ความร่วมมือของสถานประกอบการในการตอบขอ้มูลอาจมีมาตรการต่างๆใน
การส่งเสริมใหส้ถานประกอบการใหข้อ้มูลท่ีครบถว้นและสมบูรณ์มากยิง่ข้ึน 

3. กระบวนการในการประมวลผลท่ีควรควบคุมให้มีความรัดกุมและระมดัระวงัยิ่งข้ึน
เพื่อลดความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดจากกระบวนการในการวิเคราะห์ขอ้มูล เพื่อใหไ้ดข้อ้มูล
ท่ีดีท่ีสุด 

4. ควรมีการจดัการกบัความคลาดเคล่ือนท่ีเกิดข้ึนในลกัษณะต่างๆเพ่ือให้ขอ้มูลท่ีไดมี้
ความคลาดเคล่ือนนอ้ยท่ีสุดเป็นขอ้มูลท่ีมีความสมบูรณ์ท่ีสุดมีความเหมาะสมในการ
นาํไปใชต้ลอดจนการใชเ้ป็นขอ้มูลอา้งอิงในการเกบ็สาํรวจในคร้ังต่อๆไป 
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1010 การทาํเหมืองถ่านหินคุณภาพสูงและการอดัถ่านหินคุณภาพสูงใหเ้ป็นกอ้น 

1020 การทาํเหมืองลิกไนตแ์ละการอดัลิกไนตใ์หเ้ป็นกอ้น 

1030 การขดุพีตและการอดัพีตใหเ้ป็นกอ้น 

1110 การขดุเจาะนํ้ามนัปิโตรเลียมดิบและก๊าซธรรมชาติ 

1120 กิจกรรมดา้นบริการท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขดุเจาะนํ้ามนัและก๊าซธรรมชาติ ยกเวน้การสาํรวจรังวดั 

1310 การทาํเหมืองแร่เหลก็ 

1320 การทาํเหมืองแร่โลหะท่ีไม่ใช่เหลก็ ยกเวน้ยเูรเนียมและแร่ทอเรียม 

1410 การทาํเหมืองหิน ทรายและดินเหนียว 

1421 การทาํเหมืองแร่ท่ีใชท้าํเคมีภณัฑแ์ละปุ๋ย 

1422 การขดุเกลือ 

1429 การทาํเหมืองแร่และเหมืองหินอ่ืนๆซ่ึงมิไดจ้ดัประเภทไวใ้นท่ีอ่ืน 

1511 การผลิตเน้ือสัตวแ์ละผลิตภณัฑจ์ากเน้ือสัตว ์

1512 การแปรรูปและการเกบ็ถนอมสัตวน์ํ้ าและผลิตภณัฑส์ัตวน์ํ้า 

1513 การแปรรูปผลไมแ้ละผกั 

1514 การผลิตนํ้ามนัจากพืช นํ้ามนัจากสัตวแ์ละไขมนัจากสัตว ์

1531 การผลิตผลิตภณัฑท่ี์ไดจ้ากกการโม่-สีธญัพืช 

1532 การผลิตสตาร์ชและผลิตภณัฑจ์ากสตาร์ช 

1533 การผลิตอาหารสัตวส์าํเร็จรูป 

1542 การผลิตนํ้าตาล 

1551 การกลัน่ การกลัน่ลาํดบัส่วน และการผสมสุรา รวมทั้งการผลิตเอทิลแอลกอฮอลท่ี์ไดจ้ากการหมกั 

1552 การผลิตไวน์ 

1553 การผลิตมอลตลิ์กเคอและมอลต ์

1554 การผลิตเคร่ืองด่ืมท่ีไม่มีแอลกอฮอล ์รวมทั้งการผลิตนํ้าแร่บรรจุขวด 

2010 การเล่ือยไมแ้ละการไสไม ้

2021 
การผลิตแผน่ไมว้เีนียร์ รวมทั้งการผลิตไมอ้ดั ลามินบอร์ด แผน่ช้ินไมอ้ดั และแผน่ไมอ้ดัอ่ืน และ
แพนเนิลอ่ืน 

2022 การผลิตเคร่ืองไมท่ี้ใชใ้นการก่อสร้างและเคร่ืองประกอบอาคาร 

2023 การผลิตภาชนะไม ้
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2101 การผลิตเยือ่กระดาษ กระดาษและกระดาษแขง็ 

2102 
การผลิตกระดาษลกูฟกูและกระดาษแขง็ลูกฟกูและการผลิตภาชนะท่ีทาํจากกระดาษและกระดาษ
แขง็ 

2109 การผลิตส่ิงของอ่ืนๆท่ีทาํจากกระดาษและกระดาษแขง็ 

2211 การพิมพโ์ฆษณาหนงัสือ โบรชวัร์ หนงัสือเก่ียวกบัดนตรี และการพิมพโ์ฆษณาอ่ืนๆ 

2212 การพิมพโ์ฆษณาหนงัสือพิมพ ์วารสาร และนิตยสาร 

2213 การพิมพโ์ฆษณาลงบนส่ือบนัทึก 

2219 การพิมพโ์ฆษณาอ่ืนๆ 

2221 การพิมพ ์

2222 กิจกรรมดา้นการบริการท่ีเก่ียวขอ้งกบัการพิมพ ์

2230 การทาํสาํเนาส่ือบนัทึกขอ้มูล 

2411 การผลิตเคมีภณัฑข์ั้นมูลฐาน ยกเวน้ปุ๋ยและสารประกอบไนโตรเจน 

2412 การผลิตปุ๋ยและสารประกอบไนโตรเจน 

2413 การผลิตพลาสติกในขั้นตน้และยางสังเคราะห์ 

2424 การผลิตสบู่และผงซกัฟอก เคมีภณัฑท่ี์ใชใ้นการทาํความสะอาดและขดัเงาเคร่ืองหอมและส่ิงปรุง
แต่งสาํหรับประทินร่างการหรือประเทืองโฉม 

2511 การผลิตยางนอกและยางใน การหล่อดอกยางและการซ่อมสร้างยาง 

2519 การผลิตผลิตภณัฑย์างอ่ืนๆ 

2520 การผลิตผลิตภณัฑพ์ลาสติก 

2610 การผลิตแกว้และผลิตภณัฑแ์กว้ 

2691 การผลิตเซรามิกชนิดไม่ทนไฟ ซ่ึงไม่ไดใ้ชใ้นงานก่อสร้าง 

2692 การผลิตผลิตภณัฑเ์ซรามิกชนิดทนไฟ 

2693 การผลิตผลิตภณัฑจ์ากดินชนิดไมทนไฟ ซ่ึงใชก้บังานก่อสร้าง 

2695 การผลิตผลิตภณัฑจ์ากคอนกรีต ซีเมนต ์และปูนปลาสเตอร์ 

2696 การตดั การข้ึนรูป และการแต่งสาํเร็จหิน 

2699 การผลิตผลิตภณัฑแ์ร่อโลหะอ่ืนๆ ซ่ึงมิไดจ้ดัประเภทไวใ้นท่ีอ่ืน 

2710 การผลิตเหลก็และเหลก็กลา้ขั้นมูลฐาน 

2720 การผลิตโลหะมีค่าและโลหะอ่ืนท่ีมิใช่เหลก็ขั้นมูลฐาน 
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2731 การหล่อเหลก็และเหลก็กลา้ 

2732 การหล่อโลหะท่ีมิใช่เหลก็ 

2811 การผลิตผลิตภณัฑท่ี์มีโครงสร้างเป็นโลหะ 

2812 การผลิตถงันํ้า ท่ีเกบ็นํ้า และภาชนะบรรจุ ท่ีทาํจากโลหะ 

2813 การผลิตเคร่ืองกาํเนิดไอนํ้า ยกเวน้หมอ้นํ้า (Boiler) นํ้าร้อนสาํหรับการทาํความร้อนจากส่วนกลาง 

2891 การผลิตผลิตภณัฑโ์ลหะท่ีทาํข้ึน โดยวธีิการตี การกด การตอกพิมพ ์รูปแบบต่างๆ และการรีดใน
รวมทั้งการผสมโลหะผง 

2892 การตกแต่งและการเคลือบโลหะ รวมทั้งการดาํเนินการเก่ียวกบัวศิวกรรมเคร่ืองกล โดยไดรั้บ
ค่าธรรมเนียม ตอบแทนหรือโดยการทาํสัญญาจา้ง 

2893 การผลิตของมีคม เคร่ืองมือท่ีใชง้านดว้ยมือ และเคร่ืองโลหะทัว่ไป 

2899 การผลิตผลิตภณัฑโ์ลหะประดิษฐอ่ื์นๆ ซ่ึงมิไดจ้ดัประเภทไวใ้นท่ีอ่ืน 

2911 การผลิตเคร่ืองยนตแ์ละเคร่ืองกงัหนั ยกเวน้เคร่ืองยนตท่ี์ใชก้บัอากาศยาน ยานยนตแ์ละรถจกัรยาน/
รถจกัรยานยนต ์

2912 การผลิตเคร่ืองสูบ เคร่ืองอดั แทป้และวาลว์ 

2913 การผลิตแบร่ิง(ตลบัลกูปืน) เกียร์และเคร่ืองเกียร์ และอุปกรณ์ท่ีใชข้บัเคล่ือน 

2914 การผลิตเตาอบ เตาเผา และเคร่ืองพน่หรือเคร่ืองฉีดเช้ือเพลิงของเตาเผา 

2915 การผลิตอุปกรณ์ท่ีใช่ในการยกและการขนยา้ย 

2919 การผลิตเคร่ืองจกัรท่ีใชใ้นงานทัว่ไปอ่ืนๆ 

2921 การผลิตเคร่ืองจกัรท่ีใชใ้นการเกษตรและการป่าไม ้

2922 การผลิตเคร่ืองมือกล 

2923 การผลิตเคร่ืองจกรัสาํหรับโลหะกรรม 

2924 การผลิตเคร่ืองจกัรท่ีใชใ้นการทาํเหมืองแร่ เหมืองหิน และการก่อสร้าง 

2925 การผลิตเคร่ืองจกัรท่ีใชใ้นกระบวนการผลิตอาหาร เคร่ืองด่ืมและยาสูบ 

2926 การผลิตเคร่ืองจกัรท่ีใชใ้นการผลิตส่ิงทอ เคร่ืองแต่งกาย และเคร่ืองหนงั 

2927 การผลิตอาวธุและกระสุน 

2929 การผลิตเคร่ืองจกัรท่ีใชใ้นงานเฉฑาะอยา่งอ่ืนๆ 

2930 การผลิตเคร่ืองใชใ้นบา้นเรือน ซ่ึงมิไดจ้ดัประเภทไวท่ี้อ่ืน 

3110 การผลิตมอเตอร์ไฟฟ้า เคร่ืองกาํเนิดไฟฟ้า และหมอ้แปลงไฟฟ้า 

3120 การผลิตอุปกรณ์เพ่ือการจ่ายและควบคุมกระแสไฟฟ้า 
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3130 การผลิตลวดและเคเบ้ิลท่ีหุม้ฉนวน 

3140 การผลิตหมอ้สะสมไฟฟ้า เซลลป์ฐมภมิูและแบตเตอร่ีปฐมภมิ 

3150 การผลิตหลอดไฟฟ้าและเคร่ืองอุปกร์ใหแ้สงสวา่ง 

3190 การผลิตอุปกรณ์ไฟฟ้าอ่ืนๆซ่ึงมิไดจ้ดัประเภทไวใ้นท่ีอ่ืน 

3210 การผลิตหลอดอิเลก็ทรอนิกส์และส่วนประกอบอิเลก็ทรอกนิกส์อ่ืนๆ 

3220 การผลิตเคร่ืองส่งสัญญาณโทรทศัน์และวทิย ุและเคร่ืองอุปกรณ์สาํหรับโทรศพัทแ์ละโทรเลขแบบใช้
สาย 

3230 
การผลิตเคร่ืองรับโทรทศัน์และวิทย ุเคร่ืองบนัทึกเสียง หรือภาพ หรือเคร่ืองซาวนดรี์โพรดิวซ่ิงหรือ
วดีิโอโพรดิวซ่ิงและสินคา้ท่ีเก่ียวขอ้ง 

3420 การผลิตตวัถงั (coachwork) สาํหรับยานยนต ์รวมทั้งการผลิตรถพว่งและรถก่ึงพว่ง 

3430 การผลิตส่วนประกอบและอุปกรณ์ประกอบ สาํหรับยายยนตแ์ละเคร่ืองยนต ์

3610 การผลิตเฟอร์นิเจอร์ 

5010 การขายยานยนต ์

5030 กาขายอะไหล่ยานยนตแ์ละช้ินส่วนอุปกรณ์ท่ีเก่ียวขอ้ง 

5110 การขายส่งโดยไดรั้บค่าธรรมเนียมตอบแทนหรือโดยการทาํสัญญาจา้ง 

5121 การขายส่งวตัถุดิบทางการเกษตรและสัตวท่ี์มีชีวิต 

5122 การขายส่งอาหาร เคร่ืองด่ืม และยาสูบ 

5131 การขายส่งสินคา้ส่ิงทอ เส้ือผา้ และรองเทา้ 

5139 การขายส่งของใชอ่ื้นๆในครัวเรือน 

5141 การขายส่งเช้ือเพลิงท่ีเป็นของแขง็ ของเหลว ก๊าซและผลิตภณัฑท่ี์เก่ียวขอ้ง 

5142 การขายส่งโลหะและแร่โลหะ 

5143 การขายส่งวสัดุก่อสร้าง เคร่ืองโลหะ อุปกรณ์ท่ีใชส้าํหรับการวางท่อและการทาํควมร้อนและ
เคร่ืองมือเคร่ืองใช ้

5149 การขายส่งสินคา้ชั้นกลางอ่ืนๆ 

5150 การขายส่งเคร่ืองจกัร เคร่ืองอุปกรณ์และเคร่ืองมือเคร่ืองใช ้

5190 การขายส่งสินคา้ประเภทอ่ืนๆ 

6302 การเกบ็สินคา้และสถานท่ีเกบ็สินคา้ 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

จํานวนสถานประกอบการทั้งหมดและจํานวนสถานประกอบการตัวอย่าง 
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1010 5 5 

1020 4 4 

1030 0 0 

1110 4 4 

1120 25 25 

1310 56 56 

1320 14 14 

1410 440 364 

1421 57 57 

1422 2 2 

1429 63 63 

1511 355 284 

1512 894 515 

1513 578 375 

1514 126 120 

1531 1086 514 

1532 68 68 

1533 187 168 

1542 85 85 

1551 114 92 

1552 25 25 

1553 11 11 

1554 373 296 

2010 416 318 

2021 127 127 

2022 186 174 

2023 114 90 

2101 197 157 
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2102 437 226 

2109 164 151 

2211 114 72 

2212 114 78 

2213 2 2 

2219 23 23 

2221 879 359 

2222 44 44 

2230 13 13 

2411 220 146 

2412 336 222 

2413 190 154 

2424 379 308 

2511 116 116 

2519 499 332 

2520 1900 570 

2610 105 105 

2691 374 236 

2692 41 41 

2693 323 208 

2695 1054 537 

2696 205 170 

2699 63 63 

2710 330 175 

2720 172 130 

2731 118 95 

2732 159 119 

2811 669 335 
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2812 118 107 

2813 19 19 

2891 1364 400 

2892 358 208 

2893 173 151 

2899 475 266 

2911 26 26 

2912 86 86 

2913 17 17 

2914 19 19 

2915 50 50 

2919 306 191 

2921 112 112 

2922 104 104 

2923 8 8 

2924 70 69 

2925 49 49 

2926 26 26 

2927 7 7 

2929 117 109 

2930 121 111 

3110 116 111 

3120 136 113 

3130 75 66 

3140 26 26 

3150 78 68 

3190 44 44 

3210 402 304 
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3220 48 48 

3230 113 103 

3420 71 71 

3430 676 332 

3610 1335 606 

5010 1258 643 

5030 685 340 

5110 63 63 

5121 661 413 

5122 1663 709 

5131 320 126 

5139 1099 363 

5141 199 185 

5142 197 125 

5143 735 394 

5149 1044 447 

5150 1646 416 

5190 67 67 

6302 121 121 
 
 
 



 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค 

สัดส่วนขนาดของจาํนวนสถานประกอบการทีต่อบแบบสอบถามต่อจาํนวนสถาน
ประกอบการทั้งหมด (N) ของแต่ละรหัสกจิกรรม  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
ขาเขา้สถานประกอบการ ไตรมาสที่ 1 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

1,531 0 9 30 38 27 59 42 49 56 78 0 0 

1,532 0 42 50 300 50 80 63 100 79 82 0 0 

1,533 2 6 63 78 71 100 76 68 78 96 100 67 

1,542 0 3 100 50 100 100 50 100 45 100 100 100 

2,010 0 10 49 72 66 66 59 75 67 100 80 0 

2,022 1 11 72 51 88 100 62 84 100 43 100 0 

2,023 1 3 53 107 31 92 79 63 100 100 0 0 

2,101 1 7 45 39 44 36 59 47 65 100 86 50 
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99 
 
ขาเขา้สถานประกอบการ ไตรมาสที่ 2 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

1,531 0 8 29 39 25 54 42 47 60 78 0 0 

1,532 0 25 75 100 63 80 100 100 74 91 0 0 

1,533 3 6 59 67 62 100 82 56 93 92 10 67 

1,542 0 0 100 83 100 100 50 100 82 100 9 50 

2,010 0 11 54 58 74 60 59 71 80 96 10 0 

2,022 1 8 79 63 58 100 71 89 100 57 10 0 

2,023 1 4 56 100 38 77 100 56 100 100 0 0 

2,101 1 5 43 43 50 27 59 38 71 100 7 50 
 

 
 
 
 
 



100 
 
ขาเขา้สถานประกอบการ ไตรมาสที่ 3 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

1,531 0 8 30 33 29 58 40 49 51 83 0 0 

1,532 3 25 75 100 75 60 100 92 74 91 0 0 

1,533 7 4 59 100 43 100 71 65 100 85 100 100 

1,542 0 3 100 67 75 100 67 100 73 100 92 75 

2,010 0 15 43 53 66 83 61 71 73 100 100 0 

2,022 1 13 72 51 67 100 71 79 100 57 100 0 

2,023 1 1 66 86 38 85 79 75 100 100 0 0 

2,101 1 9 43 39 67 32 56 40 65 105 86 50 
 
 
 
 
 
 



101 
 
ขาเขา้สถานประกอบการ ไตรมาสที่ 4 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

1,531 0 7 29 38 26 55 43 49 55 83 0 0 

1,532 0 25 25 100 88 60 100 100 84 91 0 0 

1,533 3 8 59 94 52 73 74 65 100 81 100 100 

1,542 0 3 100 33 100 100 50 100 64 100 83 100 

2,010 1 11 48 53 74 71 60 71 73 100 100 0 

2,022 1 14 66 60 63 100 52 100 100 43 100 0 

2,023 1 1 72 100 19 85 71 69 100 100 0 0 

2,101 2 8 50 25 44 32 67 49 58 100 86 50 
 
 
 
 
 
 



102 
 
ขาออกสถานประกอบการ ไตรมาสที่ 1 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

1511 1 9 40 64 42 50 56 76 53 100 56 89 

1512 0 7 44 48 51 37 45 39 37 66 71 91 

1513 1 10 46 43 39 42 51 56 80 67 100 77 

1514 3 12 79 86 73 77 85 61 100 100 25 0 

1531 0 9 30 38 27 59 42 49 56 78 0 0 

1532 0 42 50 100 50 80 63 100 79 82 0 0 

1533 2 6 63 78 71 100 76 68 78 96 100 67 

1542 0 3 100 50 100 100 50 100 45 100 100 100 

1551 1 8 35 27 14 100 59 56 86 78 100 67 

1552 9 33 33 33 44 0 100 0 100 100 0 0 

1553 17 0 0 100 0 0 0 0 33 100 100 0 

1554 1 5 38 51 53 79 71 64 75 100 75 100 

2010 0 10 49 72 66 66 59 75 67 100 80 0 

2021 1 4 47 58 67 100 70 67 100 77 60 0 



103 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2022 1 11 72 51 88 100 62 84 100 43 100 0 

2023 1 3 53 100 31 92 79 63 100 100 0 0 

2101 1 7 45 39 44 36 59 47 65 100 86 50 

2102 0 7 29 44 56 50 45 48 55 96 29 50 

2109 1 12 56 61 67 100 68 85 94 76 50 0 

2211 1 5 29 32 33 33 53 56 100 100   100 

2212 1 4 39 32 57 42 100 52 90 100 40 100 

2213 0 0 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2219 0 2 29 40 60 33 67 100 100 100 0 0 

2221 0 5 23 28 31 33 39 41 51 41 100 0 

2222 1 12 71 36 67 100 100 100 100 0 0 0 

2230 8 0 0 100 0 0 20 100 100 100 0 0 

2411 10 5 70 58 31 54 55 50 31 83 100 0 

2412 5 19 52 41 47 42 65 42 75 100 100 0 

2413 2 16 55 43 62 100 65 36 62 72 0 100 

2424 4 27 60 63 62 83 57 60 52 100 29 100 



104 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2511 0 14 87 73 67 56 100 86 55 63 100 100 

2519 2 9 45 43 32 35 73 55 76 78 100 100 

2520 1 4 18 21 17 40 23 24 28 68 100 100 

2610 1 12 41 75 56 100 37 63 95 100 75 100 

2691 0 4 35 48 54 64 36 78 65 100 92 100 

2692 1 11 100 71 33 50 54 67 67 100 100 0 

2693 1 7 33 53 50 91 45 95 100 40 100 100 

2695 1 4 24 34 35 50 48 51 81 88 100 100 

2696 2 9 57 91 66 90 60 67 76 100 0 0 

2699 0 6 67 100 70 100 79 100 80 100 0 0 

2710 0 5 34 33 43 42 42 45 57 100 100 100 

2720 0 4 56 59 50 69 66 68 72 100 100 0 

2731 0 5 39 47 100 64 54 74 94 100 100 0 

2732 1 10 57 48 93 55 48 82 100 25 100 0 

2811 0 2 21 34 31 35 43 45 53 61 0 100 

2812 0 14 38 56 75 63 92 79 77 100 67 0 



105 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2813 0 0 100 0 100 100 80 100 0 100 0 0 

2891 0 3 15 21 18 32 28 33 64 100 33 100 

2892 0 4 33 40 31 78 32 35 71 100 100 0 

2893 1 18 46 76 59 46 94 57 86 78 100 0 

2899 1 7 39 41 31 48 63 45 48 100 75 63 

2911 0 9 83 100 0 0 20 67 100 43 50 0 

2912 1 9 100 80 100 100 50 83 100 80 50 0 

2913 0 0 0 67 0 0 43 0 67 75   100 

2914 0 0 100 100 0 60 57 50 100 50 0 0 

2915 0 4 100 50 83 50 100 58 100 50 100 0 

2919 3 8 44 59 42 77 59 30 78 72 56 86 

2921 0 13 58 88 79 100 74 93 86 100 100 0 

2922 0 11 81 73 46 57 82 100 100 100 67 50 

2923 0 0 50 33 0 100 0 25 0 0 0 0 

2924 0 7 100 50 88 100 53 90 60 100 0 0 

2925 0 32 80 100 100 33 92 33 0 100 0 0 



106 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2926 0 25 100 50 0 50 40 100 100 100 0 0 

2927 0 0 100 0 0 0 100 50 0 0 0 0 

2929 1 13 59 42 100 93 81 88 77 100 0 0 

2930 2 7 71 63 13 22 54 54 100 100 100 67 

3110 1 7 55 92 67 50 71 70 90 85 67 100 

3120 0 7 50 94 31 71 50 65 65 91 100 82 

3130 0 0 100 60 80 25 93 45 59 100 100 40 

3140 0 14 25 50 100 50 100 100 100 100 100 0 

3150 3 20 57 100 78 33 100 63 67 53 100 0 

3190 0 0 17 63 67 60 63 50 80 70 75 100 

3210 0 7 47 48 46 57 47 52 52 73 78 85 

3220 4 0 63 83 60 60 56 71 100 100 100 100 

3230 0 6 64 73 83 100 100 87 52 88 33 92 

3420 2 7 86 83 22 50 100 75 100 100 0 100 

3430 1 4 21 44 19 56 35 29 30 89 100 100 

3610 1 5 21 28 25 32 32 48 54 77 86 75 



107 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

5030 0 4 24 37 37 38 40 59 36 50 0 0 

5110 0 1 50 8 12 23 20 5 25 0 0 0 

5121 1 5 34 37 46 58 60 63 38 50 33 0 

5122 0 3 15 30 36 43 37 53 53 50 47 33 

5131 0 2 11 23 27 42 29 38 69 9 100 0 

5139 0 2 17 23 22 22 32 32 31 21 40 100 

5141 1 7 73 81 47 100 56 73 100 100 0 0 

5142 0 2 31 39 45 63 59 71 71 33 0 0 

5143 1 5 27 39 36 42 46 39 59 15 100 0 

5149 0 4 22 26 27 35 35 29 57 100 0 0 

5150 1 2 14 15 22 20 20 28 29 33 67 0 

5190 0 2 36 24 6 78 63 61 50 0 100 0 

6302 0 1 16 28 43 29 46 70 60 50 20 100 
 
 
 



108 
 
ขาออกสถานประกอบการ ไตรมาสที่ 2 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

1511 1 11 34 66 37 67 65 70 65 100 100 83 

1512 1 8 41 48 47 38 41 43 43 70 76 91 

1513 2 13 41 45 39 38 46 54 83 64 100 69 

1514 2 23 75 79 82 62 80 61 92 100 50 0 

1531 0 8 29 39 25 54 42 47 60 78 0 0 

1532 0 25 75 100 63 80 100 100 74 91 0 0 

1533 3 6 59 67 62 100 82 56 93 92 100 67 

1542 0 0 100 83 100 100 50 100 82 100 92 50 

1551 1 7 44 18 14 100 65 44 71 83 100 67 

1552 6 33 33 100 33 0 100 0 100 100 0 0 

1553 17 0 0 100 0 0 0 0 67 100 100 0 

1554 2 3 42 59 43 82 76 67 75 85 100 100 

2010 0 11 54 58 74 60 59 71 80 96 100 0 

2021 1 7 42 58 67 100 89 56 100 68 80 0 



109 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2022 1 8 79 63 58 100 71 89 100 57 100 0 

2023 1 4 56 100 38 77 100 56 100 100 0 0 

2101 1 5 43 43 50 27 59 38 71 100 71 50 

2102 0 6 33 42 51 43 49 50 55 86 43 50 

2109 1 10 50 57 67 100 59 100 100 71 50 0 

2211 1 5 27 37 33 58 29 63 100 100 0 100 

2212 1 4 35 32 71 58 100 48 90 100 40 100 

2213 0 0 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2219 0 2 29 20 80 33 67 100 100 100 0 0 

2221 0 5 24 25 32 41 40 37 51 45 100 0 

2222 1 8 82 29 0 100 100 100 50 100 0 0 

2230 8 0 50 100 0 0 20 100 100 100 0 0 

2411 8 7 67 48 42 38 57 46 49 67 0 0 

2412 6 21 40 50 51 39 62 45 83 67 100 0 

2413 2 16 60 57 77 57 68 36 66 68 100 100 

2424 4 30 57 68 47 81 64 60 52 100 43 100 



110 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2511 0 21 67 91 67 44 100 79 70 74 60 100 

2519 4 9 46 33 42 35 67 50 82 81 100 100 

2520 1 5 19 21 18 34 24 25 24 68 100 82 

2610 1 9 53 58 67 67 32 63 95 100 75 100 

2691 1 7 33 43 51 91 31 69 77 87 83 100 

2692 1 5 100 86 33 0 54 83 67 100 100 0 

2693 1 8 36 51 41 100 41 74 70 80 100 100 

2695 1 4 24 38 38 50 44 51 81 76 100 100 

2696 2 13 51 95 48 90 67 76 65 75 0 0 

2699 0 12 78 100 70 100 89 100 80 100 0 0 

2710 1 3 32 37 39 42 45 48 59 94 78 100 

2720 1 3 53 41 63 100 63 61 66 100 100 0 

2731 0 5 30 33 100 73 64 70 88 100 0 0 

2732 1 8 62 59 71 82 44 82 100 25 100 0 

2811 0 3 18 36 26 41 36 45 53 57 0 100 

2812 1 7 33 50 100 88 92 79 77 100 33 0 



111 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2813 0 0 100 33 100 50 100 100 0 100 0 0 

2891 0 3 15 20 23 41 23 27 67 100 44 67 

2892 0 4 32 40 38 81 29 38 71 100 100 0 

2893 1 19 52 62 59 62 77 50 100 78 100 0 

2899 1 5 42 41 42 48 55 48 54 100 92 88 

2911 0 9 100 100 0 0 20 100 50 43 50 0 

2912 1 14 100 60 100 100 63 83 100 80 50 0 

2913 0 0 0 67 0 0 43 0 33 100 0 100 

2914 0 0 100 100 50 40 71 50 100 100 0 0 

2915 0 19 93 40 83 67 88 58 100 75 100 0 

2919 3 8 52 38 65 65 62 22 81 72 78 71 

2921 0 12 63 100 93 60 79 79 86 100 100 0 

2922 0 7 100 64 85 57 61 100 100 100 100 50 

2923 0 0 50 67 0 67 0 25 0 0 0 0 

2924 0 7 100 39 100 100 53 90 60 100 0 0 

2925 0 32 73 100 75 67 83 67 0 0 0 0 



112 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2926 0 19 100 38 0 50 60 100 100 100 0 0 

2927 0 100 0 0 0 0 100 50 0 0 0 0 

2929 1 10 56 54 100 64 81 88 85 33 0 0 

2930 2 3 93 44 63 44 46 54 100 100 100 50 

3110 1 7 64 62 78 75 71 83 76 85 100 100 

3120 0 9 54 88 31 57 50 69 65 100 100 82 

3130 0 0 100 80 60 50 86 35 76 100 100 40 

3140 0 14 25 25 100 100 100 100 67 100 100 0 

3150 3 20 57 100 44 50 100 75 80 47 100 0 

3190 0 0 33 13 100 80 63 42 100 70 50 100 

3210 0 10 50 30 62 33 59 48 57 67 82 82 

3220 4 0 63 83 60 60 56 71 100 75 100 100 

3230 0 6 71 82 50 100 100 87 57 88 56 85 

3420 2 14 100 67 22 50 100 81 100 100 0 100 

3430 0 4 22 40 38 44 34 29 32 90 100 100 

3610 1 5 22 30 21 32 32 48 50 82 80 63 



113 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

5030 0 3 25 35 40 50 37 63 45 50 0 0 

5110 1 1 50 5 12 19 15 10 13 0 0 0 

5121 1 5 35 37 44 67 59 60 42 17 100 0 

5122 0 2 17 27 33 48 40 49 51 47 47 44 

5131 0 3 13 21 27 38 25 41 69 18 100 0 

5139 0 3 17 21 22 18 34 29 31 34 20 100 

5141 1 8 71 72 60 94 69 73 100 75 0 0 

5142 0 2 36 35 39 56 62 76 71 33 0 0 

5143 1 5 25 42 35 46 45 42 55 15 0 0 

5149 0 4 20 27 32 33 29 36 63 100 0 0 

5150 1 2 14 15 20 23 21 27 34 33 67 0 

5190 0 3 29 32 12 67 63 78 25 33 100 0 

6302 0 2 18 25 50 21 46 65 65 50 20 100 
 
 
 



114 
 
ขาออกสถานประกอบการ ไตรมาสที่ 3 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

1511 0 11 39 5 33 75 67 55 65 100 100 83 

1512 1 8 41 5 49 37 46 39 43 59 84 91 

1513 2 14 41 4 41 37 50 54 86 69 100 69 

1514 4 16 63 7 100 69 75 64 100 100 50 0 

1531 0 8 30 3 29 58 40 49 51 83 0 0 

1532 3 25 75 20 75 60 100 92 74 91 0 0 

1533 7 4 59 10 43 100 71 65 100 85 100 100 

1542 0 3 100 7 75 100 67 100 73 100 92 75 

1551 2 6 38 3 14 100 53 44 71 83 100 67 

1552 4 50 42 7 33 50 67 0 100 100 0 0 

1553 17 0 0 10 0 0 0 0 67 100 100 0 

1554 2 4 41 6 57 61 73 64 70 100 63 100 

2010 0 15 43 5 66 83 61 71 73 100 100 0 

2021 1 7 47 6 67 83 100 58 95 68 60 0 



115 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2022 1 13 72 5 67 100 71 79 100 57 100 0 

2023 1 1 66 9 38 85 79 75 100 100 0 0 

2101 1 9 43 4 67 32 56 40 65 100 86 50 

2102 1 7 24 4 49 43 51 55 55 86 57 50 

2109 1 12 58 5 44 100 61 100 100 76 50 0 

2211 1 5 27 5 33 67 24 63 100 100 0 100 

2212 1 4 39 3 71 50 100 57 70 100 40 100 

2213 0 0 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2219 0 2 29 4 60 33 67 100 100 100 0 0 

2221 0 4 25 3 32 35 40 38 54 45 100 0 

2222 1 8 88 2 0 100 75 100 50 100 0 0 

2230 0 0 75 10 0 0 20 100 100 100 0 0 

2411 10 7 70 5 42 62 55 50 40 72 0 0 

2412 6 22 39 4 49 47 65 49 67 67 100 0 

2413 10 9 55 5 85 64 65 32 66 68 100 100 

2424 4 29 63 6 59 72 59 55 55 100 57 100 



116 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2511 0 14 93 6 100 67 100 86 65 74 90 100 

2519 4 7 45 4 32 42 68 58 70 89 100 100 

2520 1 5 19 2 21 35 24 26 25 66 100 82 

2610 1 7 59 4 78 67 26 75 74 100 63 100 

2691 1 8 26 4 37 95 46 60 68 100 92 100 

2692 1 8 100 6 0 100 46 100 67 100 67 0 

2693 2 8 31 5 34 100 55 79 90 100 100 100 

2695 1 4 23 3 40 55 45 46 92 80 67 100 

2696 2 14 49 9 45 100 57 67 88 75 0 0 

2699 2 0 89 10 80 100 74 100 90 100 0 0 

2710 0 6 27 3 48 42 47 40 59 97 78 100 

2720 1 1 56 4 88 77 63 58 76 100 100 0 

2731 0 5 35 3 100 100 61 61 82 100 50 0 

2732 1 13 49 6 79 64 63 73 100 25 100 0 

2811 0 3 19 3 29 48 31 49 55 57 0 100 

2812 0 9 41 7 38 75 100 89 62 100 67 0 



117 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2813 0 0 75 2 100 50 100 100 0 100 0 0 

2891 0 3 15 2 26 38 24 33 67 100 67 67 

2892 0 5 30 3 45 52 37 40 64 100 100 0 

2893 0 18 57 9 41 69 80 54 93 56 100 0 

2899 0 8 40 5 38 45 61 43 63 100 83 75 

2911 0 9 83 10 0 0 20 100 50 57 100 0 

2912 1 18 100 6 75 100 63 92 91 70 50 0 

2913 0 20 0 3 0 0 29 0 33 100 0 100 

2914 2 0 60 10 50 60 71 50 100 100 0 0 

2915 0 12 107 6 67 50 75 58 100 50 100 0 

2919 4 7 48 4 65 69 55 20 75 76 67 100 

2921 0 16 56 10 64 100 74 86 100 100 100 0 

2922 0 5 95 7 69 71 68 100 100 100 100 50 

2923 0 0 100 0 100 0 25 25 0 0 0 0 

2924 0 9 100 4 88 100 60 70 60 100 0 0 

2925 0 27 93 13 50 50 100 33 0 100 0 0 



118 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2926 0 19 100 3 67 0 100 100 100 100 100 0 

2927 0 100 0 0 0 0 100 50 0 0 0 0 

2929 1 11 56 4 90 100 71 96 92 100 0 0 

2930 2 7 93 4 50 78 43 54 93 100 100 67 

3110 1 9 41 11 78 75 76 74 81 77 67 100 

3120 0 7 63 8 38 57 50 69 61 100 100 73 

3130 0 0 100 8 20 75 100 35 71 100 100 40 

3140 0 14 50 3 100 100 100 100 67 100 100 0 

3150 3 33 43 10 56 67 86 63 80 67 100 0 

3190 0 0 33 1 100 80 63 50 100 60 75 80 

3210 0 7 41 5 46 33 51 50 57 69 88 85 

3220 4 17 50 10 40 80 56 71 100 75 100 100 

3230 0 10 57 7 50 100 100 87 52 81 56 77 

3420 2 12 100 4 33 50 100 69 100 100 0 100 

3430 1 6 21 4 26 53 34 26 36 85 100 100 

3610 1 5 21 3 24 24 34 44 50 82 86 63 



119 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

5010 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 

5030 0 3 22 4 47 44 33 69 45 25 0 0 

5110 1 1 47 1 12 19 15 5 13 0 0 0 

5121 1 5 31 3 53 56 70 49 50 0 67 100 

5122 0 3 16 2 36 50 43 51 51 57 47 33 

5131 0 2 12 2 24 38 29 34 63 18 100 0 

5139 0 2 16 2 21 24 35 24 26 31 40 100 

5141 1 9 63 8 57 100 67 87 100 75 0 0 

5142 1 2 28 4 48 56 65 71 57 33 0 0 

5143 1 5 23 4 46 41 42 39 52 31 0 0 

5149 0 4 19 3 35 31 31 27 76 100 0 0 

5150 0 2 15 1 23 22 20 25 36 43 67 0 

5190 0 2 32 2 24 56 58 78 50 0 100 0 

6302 0 2 20 2 50 18 48 63 70 50 20 100 
 
 



120 
 
ขาออกสถานประกอบการ ไตรมาสที่ 4 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

1511 0 9 42 62 37 54 81 55 71 100 100 83 

1512 1 7 40 46 47 47 48 38 45 62 76 98 

1513 2 12 36 51 35 37 54 61 74 64 100 69 

1514 4 14 71 57 91 85 85 57 92 100 50 0 

1531 0 7 29 38 26 55 43 49 55 83 0 0 

1532 0 25 25 100 88 60 100 100 84 91 0 0 

1533 3 8 59 94 52 73 74 65 100 81 100 100 

1542 0 3 100 33 100 100 50 100 64 100 83 100 

1551 2 5 35 27 43 100 47 56 57 83 100 67 

1552 3 50 42 33 44 50 100 0 100 100 0 0 

1553 17 100 0 100 0 0 0 0 67 100 100 0 

1554 2 4 40 57 47 79 73 64 70 100 75 100 

2010 1 11 48 53 74 71 60 71 73 100 100 0 

2021 2 4 42 67 56 100 100 64 95 64 80 0 



121 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2022 1 14 66 60 63 100 52 100 100 43 100 0 

2023 1 1 72 100 19 85 71 69 100 100 0 0 

2101 2 8 50 25 44 32 67 49 58 100 86 50 

2102 0 9 27 42 49 43 50 50 58 89 43 50 

2109 1 12 67 50 56 100 57 100 100 71 50 0 

2211 1 3 31 37 25 42 35 56 100 100 0 100 

2212 1 4 35 32 71 42 100 43 90 100 40 100 

2213 0 0 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2219 0 2 29 20 60 50 67 100 100 100 0 0 

2221 0 4 23 28 30 38 38 39 51 41 100 0 

2222 1 8 94 29 33 100 75 100 50 100 0 0 

2230 0 25 50 0 0 0 20 100 100 100 0 0 

2411 8 7 64 58 42 54 55 48 40 72 0 0 

2412 5 21 43 45 56 36 64 53 67 67 100 0 

2413 10 15 48 48 62 79 58 39 69 64 100 100 

2424 9 25 55 63 56 72 66 52 52 100 57 100 



122 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2511 0 14 80 55 100 33 100 79 80 63 100 100 

2519 2 10 45 31 39 42 71 55 80 80 100 100 

2520 1 5 20 22 18 33 24 25 27 65 100 82 

2610 1 7 59 42 78 67 21 81 79 100 63 100 

2691 1 8 25 46 46 91 44 67 68 91 92 100 

2692 1 8 100 100 33 100 46 83 67 100 67 0 

2693 1 8 33 49 38 91 50 79 90 80 100 100 

2695 1 4 21 36 37 53 50 49 86 80 100 100 

2696 1 16 49 95 55 100 60 76 65 100 0 0 

2699 0 12 67 100 70 100 74 100 70 100 0 0 

2710 0 5 34 37 48 50 48 38 65 100 100 0 

2720 1 5 47 50 88 77 63 65 72 100 100 0 

2731 0 5 30 33 100 73 64 70 53 100 50 0 

2732 1 10 53 59 86 73 48 73 100 25 100 0 

2811 0 3 17 35 26 39 35 42 51 61 0 100 

2812 2 9 38 56 38 75 96 74 69 100 67 0 



123 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2813 0 0 75 33 100 50 100 100 0 100 0 0 

2891 0 3 14 16 25 37 27 28 55 81 33 67 

2892 0 4 33 42 40 78 30 31 57 100 100 0 

2893 0 19 46 76 63 69 77 54 86 67 67 0 

2899 1 7 40 47 31 55 62 54 46 100 75 75 

2911 0 9 100 67 0 0 20 100 50 43 100 0 

2912 2 18 100 40 100 86 50 100 100 80 50 0 

2913 0 20 25 33 0 0 43 0 33 100 0 100 

2914 1 4 100 100 50 20 71 50 100 50 0 0 

2915 0 8 100 50 67 67 63 58 100 50 100 0 

2919 5 4 54 52 62 54 59 25 78 76 78 86 

2921 0 9 72 71 64 100 84 86 100 100 100 0 

2922 1 9 81 64 77 43 75 100 100 100 100 50 

2923 0 0 100 0 0 67 0 25 0 0 0 0 

2924 0 9 100 50 63 100 67 70 60 100 0 0 

2925 0 23 87 100 100 100 83 44 0 100 0 0 



124 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

2926 0 19 100 50 0 0 100 100 100 100 100 0 

2927 0 0 100 0 0 0 100 50 0 0 0 0 

2929 1 11 52 42 100 86 71 96 92 100 0 0 

2930 2 7 93 25 100 56 36 58 100 100 100 67 

3110 1 13 50 77 56 100 71 65 90 85 67 100 

3120 0 9 63 81 38 57 50 69 57 100 100 73 

3130 0 0 100 100 20 25 100 30 76 100 100 40 

3140 0 14 25 25 100 100 100 100 67 100 100 0 

3150 6 27 50 86 44 83 86 75 60 60 100 0 

3190 0 0 33 25 33 80 63 50 100 60 50 80 

3210 0 3 44 48 54 33 57 50 59 63 88 83 

3220 4 17 50 100 60 60 56 71 100 100 100 100 

3230 0 6 57 73 67 100 100 93 48 81 56 85 

3420 2 12 100 50 22 50 100 100 100 100 0 100 

3430 1 4 22 44 26 50 40 24 39 92 87 100 

3610 1 5 22 28 20 33 32 42 52 77 91 88 



125 
 

ISIC Size1 Size2 Size3 Size4 Size5 Size6 Size7 Size8 Size9 Size10 Size11 Size12 

5010 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 

5030 0 3 23 38 38 56 32 63 55 50 0 0 

5110 1 2 46 5 8 19 20 10 13 0 0 0 

5121 1 5 33 31 52 51 72 54 46 0 67 100 

5122 0 2 17 22 36 45 41 51 53 47 53 33 

5131 0 2 13 21 22 38 29 34 63 18 100 0 

5139 0 2 17 23 20 23 34 28 31 31 20 100 

5141 1 8 62 81 73 94 62 100 100 75 0 0 

5142 1 3 30 35 42 53 73 62 57 33 0 0 

5143 1 4 23 38 47 37 49 35 59 23 0 0 

5149 0 3 20 27 33 32 29 31 70 100 0 0 

5150 0 2 13 16 22 22 23 24 38 48 33 0 

5190 0 4 31 20 18 67 79 72 25 0 100 0 

6302 0 1 20 23 54 14 42 72 60 50 20 100 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ง 

ปริมาณการขนส่งสินค้าตามรหัสกจิกรรมทางเศรษฐกจิ (ISIC) 
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รหสั ISIC ไตรมาส1 ไตรมาส2 ไตรมาส3 ไตรมาส4 
ผลรวม
ทั้งหมด 

1010     0.00   0.00 

1310 14,193.19 7,425.43 368,943.83 85,879.42 476,441.87 

1320 199.59   56.33 1,159.98 1,415.91 

1410 1,656,418.14 4,419,756.48 2,152,468.00 1,548,446.87 9,777,089.49 

1421 234,159.37 207,333.78 351,620.60 219,741.46 1,012,855.22 

1422 409.15 255.92 119.21 229.01 1,013.30 

1429 108,379.35 98,986.94 6,002,263.04 7,444,649.65 13,654,278.98 

1511 60,500.49 47,029.46 40,075.32 51,554.30 199,159.58 

1512 124,528.17 95,345.12 99,801.23 98,679.98 418,354.50 

1513 140,524.53 179,005.44 111,554.04 157,094.20 588,178.20 

1514 154,919.88 136,143.29 428,753.02 123,377.62 843,193.81 

1531 458,683.96 370,040.22 459,572.64 581,380.73 1,869,677.55 

1532 229,619.24 102,175.23 230,906.42 220,474.76 783,175.65 

1533 783,280.88 781,609.19 738,050.73 899,057.06 3,201,997.87 

1542 2,036,596.54 988,432.95 445,728.42 394,384.88 3,865,142.79 

1551 23,588.15 11,416.86 53,752.66 59,777.86 148,535.54 

1552 933.60 1,009.69 764.26 1,064.33 3,771.88 

1553 16,640.51 2,061.09 72,905.35 49,084.62 140,691.57 

1554 499,080.14 546,546.20 542,889.73 515,181.39 2,103,697.45 

2010 208,169.40 176,719.18 244,508.55 178,155.35 807,552.48 

2021 72,835.13 57,130.95 44,514.03 48,405.54 222,885.64 

2022 20,428.37 18,331.71 33,859.21 57,664.85 130,284.14 

2023 30,208.69 15,270.72 18,438.72 19,652.34 83,570.47 

2101 204,989.18 234,342.12 197,461.41 129,646.11 766,438.83 

2102 346,647.77 417,298.07 120,290.27 126,818.05 1,011,054.16 

2109 11,734.71 13,699.22 23,793.04 16,174.82 65,401.80 

2211 2,104.49 2,846.76 1,438.03 1,064.66 7,453.94 

2212 12,548.84 7,292.22 6,844.83 27,342.83 54,028.73 

2219 737.43 1,144.16 868.91 794.86 3,545.35 

2221 20,840.07 17,299.82 14,483.82 16,416.87 69,040.57 



128 
 

รหสั ISIC ไตรมาส1 ไตรมาส2 ไตรมาส3 ไตรมาส4 
ผลรวม
ทั้งหมด 

2222 1,268.45 616.42 281.73 2,592.39 4,758.98 

2230 176.47 1,261.54 342.79 306.76 2,087.57 

2411 549,302.33 488,788.87 433,740.30 399,345.44 1,871,176.92 

2412 221,733.33 411,724.47 426,535.18 221,090.76 1,281,083.74 

2413 372,040.13 154,746.93 102,195.54 232,069.27 861,051.87 

2424 70,870.31 55,486.44 40,695.08 87,917.99 254,969.82 

2511 38,120.77 35,576.26 21,693.19 38,280.14 133,670.36 

2519 239,966.49 203,226.82 327,534.38 231,552.62 1,002,280.30 

2520 198,519.22 440,749.01 325,477.92 581,373.81 1,546,119.96 

2610 66,009.95 37,285.01 37,006.86 26,022.74 166,324.56 

2691 234,209.02 121,525.09 14,849.57 21,554.91 392,138.59 

2692 43,420.55 21,572.86 51,355.50 46,185.68 162,534.59 

2693 3,125,456.42 199,805.62 222,101.51 53,269.95 3,600,633.50 

2695 2,374,680.03 1,845,105.68 2,005,316.47 1,495,839.14 7,720,941.32 

2696 178,567.18 273,430.03 290,474.98 304,985.87 1,047,458.06 

2699 48,408.91 98,439.89 44,600.15 158,709.46 350,158.42 

2710 1,115,835.27 916,212.26 646,898.92 2,417,592.32 5,096,538.77 

2720 55,335.71 33,758.74 82,076.34 116,257.82 287,428.62 

2731 54,633.55 64,656.64 28,512.19 26,857.56 174,659.94 

2732 4,410.67 4,360.54 4,225.58 1,548.75 14,545.55 

2811 62,130.45 24,377.11 35,953.88 34,809.58 157,271.03 

2812 17,870.16 5,370.37 7,205.26 10,804.78 41,250.57 

2813 547.21 1,592.97 32.62 1,414.45 3,587.25 

2891 31,580.51 21,607.76 32,102.46 34,510.78 119,801.51 

2892 53,972.40 20,037.36 16,950.13 41,199.37 132,159.26 

2893 2,001.72 3,831.31 1,897.48 3,478.43 11,208.94 

2899 71,554.14 68,034.19 38,283.18 80,190.28 258,061.79 

2911 5,095.02 572.39 2.52 1,646.86 7,316.80 

2912 6,232.69 2,532.68 13,112.37 8,919.51 30,797.26 

2913 1,256.04 4,380.56 4,928.13 7,350.70 17,915.43 



129 
 

รหสั ISIC ไตรมาส1 ไตรมาส2 ไตรมาส3 ไตรมาส4 
ผลรวม
ทั้งหมด 

2914 123.03 48.55 106.86 75.67 354.12 

2915 2,659.61 2,158.22 3,771.22 2,107.52 10,696.56 

2919 42,210.60 43,457.71 42,866.27 22,543.98 151,078.56 

2921 3,487.69 2,648.48 2,350.25 2,226.99 10,713.41 

2922 2,381.67 4,778.15 3,691.65 3,513.19 14,364.66 

2923 11.15 17.88 23.64 384.29 436.96 

2924 13,151.23 7,819.66 22,935.53 7,204.39 51,110.81 

2925 726.37 476.75 604.57 573.60 2,381.29 

2926 457.42 179.37 2,595.38 1,094.89 4,327.05 

2927 32.98 0.00   2.61 35.59 

2929 2,665.96 2,179.98 5,275.31 6,176.76 16,298.02 

2930 4,226.29 3,439.02 18,481.06 21,196.71 47,343.08 

3110 8,909.66 38,496.33 7,370.86 29,590.25 84,367.10 

3120 11,014.80 21,679.13 101,627.48 61,153.15 195,474.55 

3130 30,484.81 7,281.06 41,874.70 7,927.55 87,568.12 

3140 10,388.14 807.16 7,574.83 49,166.98 67,937.12 

3150 8,067.03 2,115.94 2,334.38 6,867.56 19,384.90 

3190 47,122.67 34,808.36 2,203.75 2,613.03 86,747.81 

3210 52,563.71 50,990.03 64,217.53 34,653.65 202,424.92 

3220 674.88 711.40 329.55 1,055.71 2,771.54 

3230 17,465.85 9,237.59 3,508.45 115,123.50 145,335.38 

3420 1,083.64 1,553.75 2,236.55 812.45 5,686.39 

3430 84,847.25 86,388.95 122,186.21 135,058.85 428,481.25 

3610 182,116.00 58,340.87 60,808.29 266,349.59 567,614.75 

5030 6,833.21 5,183.16 2,947.17 6,555.48 21,519.02 

5110 7,048.18 1,660.28 3,580.31 3,328.71 15,617.48 

5121 464,446.22 204,266.92 322,239.51 263,900.26 1,254,852.91 

5122 1,149,036.20 884,738.83 894,545.06 953,685.83 3,882,005.92 

5131 7,327.24 9,783.67 7,628.07 6,457.77 31,196.75 

5139 101,410.35 189,026.13 40,405.73 55,290.90 386,133.11 
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รหสั ISIC ไตรมาส1 ไตรมาส2 ไตรมาส3 ไตรมาส4 
ผลรวม
ทั้งหมด 

5141 120,822.55 131,630.94 87,803.08 230,903.93 571,160.50 

5142 123,130.17 212,622.59 67,020.16 131,332.99 534,105.91 

5143 328,985.47 285,139.52 314,235.34 277,347.47 1,205,707.80 

5149 243,411.30 148,824.34 199,562.48 374,473.39 966,271.51 

5150 66,292.55 59,937.76 61,570.16 63,252.63 251,053.11 

5190 16,072.58 10,979.73 16,786.13 31,814.00 75,652.44 

6302 242,286.41 215,066.96 120,466.38 36,034.28 613,854.03 

รวม 20,123,078.93 17,255,089.22 20,720,871.78 22,972,883.01 81,071,922.94 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก จ 

ปริมาณการขนส่งสินค้าตามกลุ่มประเภทสินค้า 
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ประเภทสินค้า ไตรมาส1 ไตรมาส2 ไตรมาส3 ไตรมาส4 
ผลรวม
ทั้งหมด 

ขา้วเปลือก 28,530.92 38,226.52 39,196.79 46,383.74 152,337.96 

ขา้วโพด 55,456.89 19,393.38 45,643.28 40,870.79 161,364.34 

ขา้วสาร 756,528.84 477,197.19 602,270.10 888,543.82 2,724,539.94 

เคมีภณัฑ ์ 678,022.47 648,664.96 641,151.65 682,060.33 2,649,899.41 

เคร่ืองจกัร 191,411.86 155,770.19 144,590.05 170,605.55 662,377.65 

เคร่ืองบริโภค 1,635,088.74 1,570,252.79 1,881,100.88 1,429,263.34 6,515,705.75 

เคร่ืองอุปโภค 197,813.56 265,168.06 126,201.04 271,282.19 860,464.86 
ช้ินส่วนอุปกรณ์ไฟฟ้าและ
อิเลก็ทรอนิคส์ 223,673.56 149,791.14 265,580.12 437,337.08 1,076,381.90 

ดอกไม ้ตน้ไม ้ 5,103.34 7,502.86 4,627.78 3,655.59 20,889.57 

ดินหินทราย 149,143.34 6,759.86 5,861.79 12,497.71 174,262.70 

ถ่านหิน 27,027.64 831.52 853.08 39,161.76 67,873.99 

นํ้าตาล 1,542,397.17 986,915.53 449,832.77 429,431.93 3,408,577.41 

นํ้ามนัเช้ือเพลิง 75,537.71 40,460.04 34,222.95 69,448.86 219,669.55 

ปุ๋ย 187,621.58 316,541.31 328,212.92 215,034.88 1,047,410.69 

ปูนซีเมนต ์ 609,940.62 199,487.16 195,049.46 243,570.36 1,248,047.61 

แป้ง 391,834.62 169,346.42 242,711.35 263,717.46 1,067,609.85 

ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ 74,633.02 72,198.88 47,998.20 84,669.88 279,499.98 

ผลิตภณัฑก์ระดาษ 1,121,255.71 718,225.77 386,100.01 347,409.21 2,572,990.70 

ผลิตภณัฑจ์ากไม ้ 86,423.47 120,486.03 189,049.85 297,916.29 693,875.64 

ผลิตภณัฑพ์ลาสติก 706,784.41 748,678.59 429,304.73 767,979.19 2,652,746.93 

ผลิตภณัฑย์างพารา 86,118.31 75,525.48 168,585.45 80,449.46 410,678.70 

ผกัผลไม ้ 36,806.25 42,680.36 56,069.95 39,887.28 175,443.84 

มนัสาํปะหลงั 175,123.23 36,827.90 106,813.88 85,493.74 404,258.74 

ไม ้ 296,472.86 232,484.64 306,382.82 214,771.46 1,050,111.79 

ยางพารา 224,190.69 189,255.17 209,368.47 213,428.23 836,242.56 

ยานยนต ์ 110,157.49 144,406.97 99,509.09 151,036.40 505,109.96 

แร่ธาตุ 9,941.64 4,762.57 17,552.33 2,472.63 34,729.17 

โลหะและอโลหะอ่ืนๆท่ีไม่ใช่เหลก็ 235,056.47 151,224.61 145,738.50 198,329.78 730,349.35 

วสัดุก่อสร้าง 7,489,542.03 7,395,913.10 11,541,350.85 11,317,308.87 37,744,114.85 
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ประเภทสินค้า ไตรมาส1 ไตรมาส2 ไตรมาส3 ไตรมาส4 
ผลรวม
ทั้งหมด 

วสัดุเช้ือเพลิงจากไมแ้ละวสัดุเหลือ
จากการเกษตร 11,212.05 10,722.98 4,357.29 9,339.44 35,631.76 

สัตวน์ํ้ า 83,255.22 67,269.74 78,453.27 67,895.18 296,873.41 

สัตวมี์ชีวติ 2,431.02 2,745.13 3,795.27 4,468.78 13,440.20 

ส่ิงทอ 1,327.36 54,683.85 10,563.27 7,192.80 73,767.28 

เหลก็ 1,461,094.58 1,228,185.48 977,457.45 2,776,453.47 6,443,190.98 

ออ้ย 46,353.91 0.00     46,353.91 

อาหารสัตว ์ 914,641.52 845,560.55 872,694.12 987,965.43 3,620,861.62 

อ่ืนๆ 195,124.82 60,942.51 62,620.98 75,550.08 394,238.40 

ผลรวมทั้งหมด 20,123,078.93 17,255,089.22 20,720,871.78 22,972,883.01 81,071,922.94 

 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ฉ 

ปริมาณการขนส่งสินค้าแต่ละประเภทสินค้าจําแนกตามรหัส ISIC 
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ขาเข้าสถานประกอบการ 
ตารางท่ี 1 ปริมาณการขนส่งขา้วเปลือกขาเขา้สานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 827 0.04 
1531 2,098,250 99.96 
รวม 2,099,077 100.00 

 
ตารางท่ี 2 ปริมาณการขนส่งขา้วโพดขาเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 2,353 0.40 
1533 581,151 99.60 
รวม 583,503 100.00 

 
ตารางท่ี 3 ปริมาณการขนส่งขา้วสารเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 141 0.06 
1532 8,754 3.84 
1533 219,166 96.10 
รวม 228,061 100.00 

 
ตารางท่ี 4 ปริมาณการขนส่งสินคา้เคมีภณัฑเ์ขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 8 0.06 
1532 10 0.07 
1533 42 0.29 
1542 80 0.55 
2010 423 2.93 
2022 957 6.61 
2023 2,415 16.69 
2101 10,534 72.80 
รวม 14,469 100.00 
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ตารางท่ี 5 ปริมาณการขนส่งสินคา้เคร่ืองจกัรเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 4 20.71 
2010 6 34.35 
2101 8 44.94 
รวม 18 100.00 

 

ตารางท่ี 6 ปริมาณการขนส่งสินคา้บริโภคเขา้สถานประกอบการ 
ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 41 0.32 
1532 287 2.28 
1533 300 2.38 
1542 11,996 95.02 
รวม 12,624 100.00 

 

ตารางท่ี 7 ปริมาณการขนส่งสินคา้ช้ินส่วนอุปกรณ์ไฟฟ้าและอิเลก็ทรอนิคส์เขา้สถานประกอบการ 
ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2023 4 100.00 
รวม 4 100.00 

 

ตารางท่ี 8 ปริมาณการขนส่งสินคา้ดอกไมต้น้ไมเ้ขา้สถานประกอบการ 
ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 2,755 47.99 
1533 2,986 52.01 
รวม 5,741 100.00 

 

ตารางท่ี 9 ปริมาณการขนส่งสินคา้ดินหินทรายเขา้สถานประกอบการ 
ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 19 0.02 
2010 95,832 99.98 
รวม 95,851 100.00 
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ตารางท่ี 10 ปริมาณการขนส่งสินคา้ถ่านหินเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 57 100.00 
รวม 57 100.00 

 
ตารางท่ี 11 ปริมาณการขนส่งสินคา้นํ้าตาลเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 3,288 1.79 
1542 180,877 98.21 
รวม 184,165 100.00 

 
ตารางท่ี 12 ปริมาณการขนส่งสินคา้นํ้ามนัเช้ือเพลิงขาเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 406 5.12 
1532 633 7.99 
1533 2,612 32.97 
2101 4,271 53.92 
รวม 7,922 100.00 

 
ตารางท่ี 13 ปริมาณการขนส่งสินคา้ปุ๋ยขาเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 2,841 38.75 
1533 4,490 61.25 
รวม 7,331 100.00 

 
ตารางท่ี 14 ปริมาณการขนส่งสินคา้ปูนซิเมนตเ์ขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2010 16 100.00 
รวม 16 100.00 
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ตารางท่ี 15 ปริมาณการขนส่งสินคา้แป้งเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 1 0.00 
1532 3,414 3.03 
1533 40,592 35.99 
2010 68,790 60.99 
รวม 112,798 100.00 

ตารางท่ี 16 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆเขา้สถานประกอบการ 
ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 59 0.04 
1533 222 0.14 
1542 720 0.44 
2010 3,332 2.04 
2101 159,271 97.35 
รวม 163,605 100.00 

ตารางท่ี 17 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลิตภณัฑก์ระดาษเขา้สถานประกอบการ 
ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 0 0.00 
1533 15 0.03 
2010 634 1.24 
2101 50,632 98.73 
รวม 51,281 100.00 

ตารางท่ี 18 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลิตภณัฑจ์ากไมเ้ขา้สถานประกอบการ 
ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 0 0.00 
1542 19 0.16 
2010 44 0.39 
2022 237 2.07 
2023 11,147 97.38 
รวม 11,447 100.00 
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ตารางท่ี 19 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลิตภณัฑพ์ลาสติกขาเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 0 0.00 
1532 12 0.15 
1533 37 0.46 
1542 756 9.47 
2010 3,015 37.75 
2101 4,167 52.18 
รวม 7,987 100.00 

 
ตารางท่ี 20 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลิตภณัฑย์างเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2101 0.16 100.00 
รวม 0.16 100.00 

 
ตารางท่ี 21 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผกัผลไมเ้ขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 783 100.00 
รวม 783 100.00 

 
ตารางท่ี 22 ปริมาณการขนส่งสินคา้มนัสาํปะหลงัเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 283,118 9.68 
1532 600,125 20.52 
1533 2,041,729 69.80 
รวม 2,924,971 100.00 

 
 
 
 
 



140 
 
ตารางท่ี 23 ปริมาณการขนส่งสินคา้ไมเ้ขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2010 28,886 2.15 
2022 38,186 2.85 
2023 365,642 27.28 
2101 907,716 67.72 
รวม 1,340,430 100.00 

 
ตารางท่ี 24 ปริมาณการขนส่งสินคา้แร่ธาตุเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 41 0.75 
1532 54 0.99 
1533 93 1.69 
2101 5,318 96.57 
รวม 5,507 100.00 

 
ตารางท่ี 25 ปริมาณการขนส่งสินคา้โลหะและอโลหะอ่ืนๆท่ีไม่ใช่เหลก็เขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 6 24.47 
2022 9 35.37 
2101 10 40.15 
รวม 25 100.00 

 
ตารางท่ี 26 ปริมาณการขนส่งสินคา้วสัดุก่อสร้างเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2010 5 0.31 
2022 194 12.44 
2023 1,361 87.25 
รวม 1,560 100.00 
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ตารางท่ี 27 ปริมาณการขนส่งสินคา้วสัดุเช้ือเพลิงจากไมแ้ละวสัดุเหลือจากการเกษตรเขา้สถาน
ประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 156 0.56 
1533 235 0.84 
2010 631 2.26 
2023 4,967 17.80 
2101 21,912 78.53 
รวม 27,901 100.00 

 
ตารางท่ี 28 ปริมาณการขนส่งสินคา้สตัวมี์ชีวิตเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 80 100.00 
รวม 80 100.00 

 
ตารางท่ี 29 ปริมาณการขนส่งสินคา้ส่ิงทอเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 2 3.78 
1542 2 5.92 
2023 17 40.71 
2101 20 49.60 
รวม 41 100.00 

 
ตารางท่ี 30 ปริมาณการขนส่งสินคา้เหลก็เขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2010 66 100.00 
รวม 66 100.00 
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ตารางท่ี 31 ปริมาณการขนส่งสินคา้ออ้ยเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1542 25,994,754 100.00 
รวม 25,994,754 100.00 

 
ตารางท่ี 32 ปริมาณการขนส่งสินคา้อาหารสตัวเ์ขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1531 45 0.00 
1532 265 0.02 
1533 75,101 4.66 
1542 135,217 8.40 
2101 1,399,770 86.92 
รวม 1,610,398 100.00 

 
ตารางท่ี 33 ปริมาณการขนส่งสินคา้อ่ืนๆเขา้สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1533 0 0.00 
1542 0 0.02 
2010 1 0.12 
2022 3 0.23 
2023 27 2.05 
2101 1,263 97.58 
รวม 1,295 100.00 
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ขาออกจากสถานประกอบการ 
ตารางท่ี 1 ปริมาณการขนส่งขา้วเปลือกออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1513 207 0.14 
1531 520 0.34 
1554 67,100 44.05 
5121 84,511 55.48 
รวม 152,338 100.00 

 
ตารางท่ี 2 ปริมาณการขนส่งขา้วโพดออกสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1421 3 0.00 
1513 24 0.01 
1514 673 0.42 
1531 6,199 3.84 
1533 9,062 5.62 
5121 11,068 6.86 
5122 134,335 83.25 
รวม 161,364 100.00 

 
ตารางท่ี 3 ปริมาณการขนส่งขา้วสารออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1513 0 0.00 
1531 0 0.00 
1532 4 0.00 
1533 1,652 0.06 
1552 4,926 0.18 
2893 5,384 0.20 
5110 9,043 0.33 
5121 10,895 0.40 
5122 368,856 13.54 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5190 1,153,635 42.34 
6302 1,170,146 42.95 
รวม 2,724,540 100.00 

 
ตารางท่ี 4 ปริมาณการขนส่งสินคา้เคมีภณัฑอ์อกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1410 0 0.00 
1421 0 0.00 
1429 0 0.00 
1511 1 0.00 
1512 1 0.00 
1514 3 0.00 
1532 3 0.00 
1533 4 0.00 
1551 8 0.00 
2021 10 0.00 
2023 10 0.00 
2102 13 0.00 
2109 14 0.00 
2221 15 0.00 
2222 22 0.00 
2411 33 0.00 
2412 35 0.00 
2413 41 0.00 
2424 57 0.00 
2519 66 0.00 
2520 87 0.00 
2695 89 0.00 
2696 100 0.00 
2699 133 0.01 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2720 179 0.01 
2811 180 0.01 
2812 195 0.01 
2891 292 0.01 
2892 323 0.01 
2899 371 0.01 
2919 394 0.01 
2922 435 0.02 
2924 582 0.02 
2927 891 0.03 
2929 1,155 0.04 
2930 1,340 0.05 
3150 1,406 0.05 
3210 2,165 0.08 
3610 2,329 0.09 
5030 2,369 0.09 
5121 2,458 0.09 
5122 4,355 0.16 
5131 9,628 0.36 
5139 10,335 0.39 
5141 22,147 0.84 
5142 27,272 1.03 
5143 45,863 1.73 
5149 75,730 2.86 
5150 275,644 10.40 
5190 364,190 13.74 
6302 1,796,928 67.81 
รวม 2,649,899 100.00 
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ตารางท่ี 5 ปริมาณการขนส่งสินคา้เคร่ืองจกัรออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1310 0 0.00 
1511 0 0.00 
1512 1 0.00 
1531 1 0.00 
1532 3 0.00 
1554 3 0.00 
2022 10 0.00 
2102 10 0.00 
2109 15 0.00 
2211 28 0.00 
2219 41 0.01 
2221 102 0.02 
2222 134 0.02 
2230 147 0.02 
2411 174 0.03 
2412 177 0.03 
2413 236 0.04 
2424 262 0.04 
2511 297 0.04 
2519 344 0.05 
2520 351 0.05 
2691 381 0.06 
2692 403 0.06 
2693 425 0.06 
2695 437 0.07 
2696 531 0.08 
2699 554 0.08 
2710 619 0.09 
2720 723 0.11 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2731 808 0.12 
2732 834 0.13 
2811 908 0.14 
2812 1,083 0.16 
2813 1,142 0.17 
2891 1,230 0.19 
2892 1,539 0.23 
2893 1,679 0.25 
2899 1,709 0.26 
2911 1,854 0.28 
2912 1,893 0.29 
2913 1,937 0.29 
2914 2,248 0.34 
2915 2,305 0.35 
2919 2,544 0.38 
2921 2,722 0.41 
2922 2,759 0.42 
2923 3,257 0.49 
2924 3,261 0.49 
2925 3,303 0.50 
2926 4,068 0.61 
2929 4,379 0.66 
2930 4,785 0.72 
3110 5,140 0.78 
3120 5,874 0.89 
3150 5,951 0.90 
3190 7,487 1.13 
3210 7,711 1.16 
3220 8,821 1.33 
3230 9,207 1.39 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
3420 9,737 1.47 
3430 13,556 2.05 
3610 13,875 2.09 
5030 14,724 2.22 
5110 14,958 2.26 
5121 15,249 2.30 
5122 15,712 2.37 
5131 17,239 2.60 
5139 18,501 2.79 
5141 20,080 3.03 
5142 22,757 3.44 
5143 22,829 3.45 
5149 27,509 4.15 
5150 42,774 6.46 
5190 114,697 17.32 
6302 169,334 25.56 
รวม 662,378 100.00 

 
ตารางท่ี 6 ปริมาณการขนส่งสินคา้บริโภคออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1511 0 0.00 
1512 1 0.00 
1513 16 0.00 
1514 18 0.00 
1531 65 0.00 
1533 95 0.00 
1542 230 0.00 
1551 260 0.00 
1552 347 0.01 
1553 722 0.01 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1554 783 0.01 
2010 968 0.01 
2411 1,858 0.03 
2412 2,602 0.04 
2424 2,764 0.04 
2520 3,576 0.05 
2695 3,768 0.06 
2812 3,915 0.06 
2919 4,294 0.07 
2925 26,272 0.40 
5110 27,175 0.42 
5121 51,439 0.79 
5122 121,128 1.86 
5139 140,692 2.16 
5141 143,310 2.20 
5143 195,685 3.00 
5149 459,631 7.05 
5150 751,186 11.53 
5190 2,100,518 32.24 
6302 2,472,388 37.95 
รวม 6,515,706 100.00 

 
ตารางท่ี 7 ปริมาณการขนส่งสินคา้อุปโภคออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1511 0 0.00 
1513 0 0.00 
1514 0 0.00 
1531 0 0.00 
1532 0 0.00 
1533 1 0.00 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1554 2 0.00 
2022 6 0.00 
2101 16 0.00 
2109 16 0.00 
2222 24 0.00 
2411 24 0.00 
2412 30 0.00 
2413 32 0.00 
2424 42 0.00 
2519 47 0.01 
2520 52 0.01 
2610 53 0.01 
2691 56 0.01 
2692 70 0.01 
2693 100 0.01 
2695 118 0.01 
2696 123 0.01 
2731 167 0.02 
2811 277 0.03 
2891 314 0.04 
2892 338 0.04 
2899 657 0.08 
2919 1,502 0.17 
2925 1,971 0.23 
3150 2,152 0.25 
3210 2,463 0.29 
3430 2,474 0.29 
5030 2,750 0.32 
5110 2,793 0.32 
5121 3,346 0.39 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5122 3,791 0.44 
5131 6,504 0.76 
5139 8,660 1.01 
5141 9,015 1.05 
5143 38,660 4.49 
5149 55,011 6.39 
5150 161,917 18.82 
5190 244,556 28.42 
6302 310,333 36.07 
รวม 860,465 100.00 

 
ตารางท่ี 8 ปริมาณการขนส่งสินคา้ช้ินส่วนอุปกรณ์ไฟฟ้าและอิเลก็ทรอนิคส์ออกจากสถาน
ประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2102 0 0.00 
2109 0 0.00 
2211 1 0.00 
2221 5 0.00 
2230 7 0.00 
2511 8 0.00 
2520 9 0.00 
2610 11 0.00 
2691 17 0.00 
2692 27 0.00 
2695 31 0.00 
2696 52 0.00 
2710 60 0.01 
2720 61 0.01 
2731 82 0.01 
2732 86 0.01 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2811 111 0.01 
2812 128 0.01 
2813 155 0.01 
2891 211 0.02 
2892 234 0.02 
2893 281 0.03 
2899 371 0.03 
2912 375 0.03 
2913 375 0.03 
2914 390 0.04 
2915 393 0.04 
2919 481 0.04 
2921 708 0.07 
2922 1,090 0.10 
2924 1,580 0.15 
2925 1,686 0.16 
2929 2,075 0.19 
2930 2,387 0.22 
3110 2,698 0.25 
3120 2,874 0.27 
3130 3,000 0.28 
3140 3,105 0.29 
3150 4,843 0.45 
3190 5,154 0.48 
3210 6,877 0.64 
3220 7,299 0.68 
3230 9,434 0.88 
3420 10,271 0.95 
3430 12,016 1.12 
3610 13,852 1.29 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5030 30,233 2.81 
5121 36,796 3.42 
5131 50,487 4.69 
5139 59,507 5.53 
5141 60,480 5.62 
5142 67,265 6.25 
5143 79,490 7.38 
5149 84,411 7.84 
5150 137,689 12.79 
5190 183,473 17.05 
6302 191,638 17.80 
รวม 1,076,382 100.00 

 
ตารางท่ี 9 ปริมาณการขนส่งสินคา้ดอกไมต้น้ไมอ้อกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1513 1 0.00 
1531 10 0.05 
1533 222 1.06 
5121 750 3.59 
5122 3,888 18.61 
5143 7,198 34.46 
5190 8,821 42.23 
รวม 20,890 100.00 
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ตารางท่ี 10 ปริมาณการขนส่งสินคา้ดินหินทรายออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1410 8 0.00 
1429 17 0.01 
1533 104 0.06 
2411 110 0.06 
2412 130 0.07 
2691 139 0.08 
2693 231 0.13 
2695 423 0.24 
2696 511 0.29 
2699 1,240 0.71 
2720 3,493 2.00 
3190 8,440 4.84 
3610 36,551 20.97 
5143 43,995 25.25 
6302 78,870 45.26 
รวม 174,263 100.00 

 
ตารางท่ี 11 ปริมาณการขนส่งสินคา้ถ่านหินออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2022 0 0.00 
2731 69 0.10 
5141 210 0.31 
5142 3,460 5.10 
5143 25,042 36.90 
5149 39,093 57.60 
รวม 67,874 100.00 
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ตารางท่ี 12 ปริมาณการขนส่งสินคา้นํ้าตาลออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1513 0 0.00 
1532 1 0.00 
1533 27 0.00 
1542 40 0.00 
1554 86 0.00 
2101 384 0.01 
5121 2,793 0.08 
5122 25,851 0.76 
5190 49,628 1.46 
6302 3,329,767 97.69 
รวม 3,408,577 100.00 

 
ตารางท่ี 13 ปริมาณการขนส่งสินคา้นํ้ามนัเช้ือเพลิงออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1514 1 0.00 
5030 121 0.05 
5121 161 0.07 
5139 3,340 1.52 
5141 8,179 3.72 
5150 207,868 94.63 
รวม 219,670 100.00 
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ตารางท่ี 14 ปริมาณการขนส่งสินคา้ปุ๋ยออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1421 26 0.00 
1531 104 0.01 
1533 163 0.02 
2412 206 0.02 
2519 379 0.04 
5121 901 0.09 
5139 2,728 0.26 
5143 3,988 0.38 
5149 21,799 2.08 
5150 28,751 2.74 
5190 988,365 94.36 
รวม 1,047,411 100.00 

ตารางท่ี 15 ปริมาณการขนส่งสินคา้ปูนซิเมนตอ์อกจากสถานประกอบการ 
ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1410 0 0.00 
1512 2 0.00 
2221 5 0.00 
2411 8 0.00 
2692 21 0.00 
2693 227 0.02 
2695 372 0.03 
2811 471 0.04 
5121 616 0.05 
5139 3,469 0.28 
5142 4,293 0.34 
5143 238,708 19.13 
5149 411,829 33.00 
5150 588,025 47.12 
รวม 1,248,048 100.00 
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ตารางท่ี 16 ปริมาณการขนส่งสินคา้แป้งออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1410 4 0.00 
1513 255 0.02 
1514 331 0.03 
1531 832 0.08 
1532 870 0.08 
1533 916 0.09 
1542 1,325 0.12 
5121 1,976 0.19 
5122 9,199 0.86 
5139 11,731 1.10 
5149 50,335 4.71 
5190 435,635 40.80 
6302 554,201 51.91 
รวม 1,067,610 100.00 

ตารางท่ี 17 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆออกจากสถานประกอบการ 
ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1421 1 0.00 
1513 2 0.00 
1514 11 0.00 
1531 119 0.04 
1532 125 0.04 
1533 373 0.13 
2010 440 0.16 
2424 650 0.23 
2812 910 0.33 
5121 2,020 0.72 
5122 4,535 1.62 
5139 18,412 6.59 
5143 65,202 23.33 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตนั) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5149 186,701 66.80 
รวม 279,500 100.00 

 
ตารางท่ี 18 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลิตภณัฑก์ระดาษออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1410 0 0.00 
1511 0 0.00 
1512 0 0.00 
1542 0 0.00 
2010 1 0.00 
2021 1 0.00 
2023 2 0.00 
2101 3 0.00 
2102 3 0.00 
2109 3 0.00 
2211 4 0.00 
2212 4 0.00 
2219 7 0.00 
2221 8 0.00 
2222 12 0.00 
2230 14 0.00 
2411 21 0.00 
2413 65 0.00 
2424 67 0.00 
2520 69 0.00 
2610 90 0.00 
2695 97 0.00 
2696 97 0.00 
2710 146 0.01 
2720 147 0.01 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2732 182 0.01 
2811 265 0.01 
2891 402 0.02 
2892 444 0.02 
2893 484 0.02 
2912 742 0.03 
2919 915 0.04 
2921 1,173 0.05 
2929 1,276 0.05 
2930 1,505 0.06 
3210 2,515 0.10 
3430 2,582 0.10 
3610 3,092 0.12 
5030 3,938 0.15 
5110 5,574 0.22 
5122 6,633 0.26 
5131 54,029 2.10 
5139 57,235 2.22 
5141 60,875 2.37 
5143 62,474 2.43 
5149 65,589 2.55 
5150 495,055 19.24 
5190 739,281 28.73 
6302 1,005,870 39.09 
รวม 2,572,991 100.00 

 
ตารางท่ี 19 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลิตภณัฑจ์ากไมอ้อกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2010 0 0.00 
2021 0 0.00 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2022 1 0.00 
2023 1 0.00 
2101 1 0.00 
2109 2 0.00 
2222 7 0.00 
2519 8 0.00 
2520 27 0.00 
2691 62 0.01 
2693 99 0.01 
2695 121 0.02 
2811 231 0.03 
2891 250 0.04 
2892 370 0.05 
2893 471 0.07 
2899 840 0.12 
3190 1,543 0.22 
3230 1,614 0.23 
3430 2,475 0.36 
3610 8,776 1.26 
5030 20,533 2.96 
5121 25,703 3.70 
5139 30,469 4.39 
5141 65,766 9.48 
5143 79,111 11.40 
5150 86,130 12.41 
5190 146,042 21.05 
6302 223,224 32.17 
รวม 693,876 100.00 
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ตารางท่ี 20 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลิตภณัฑพ์ลาสติกออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1511 0 0.00 
1554 0 0.00 
2022 0 0.00 
2023 1 0.00 
2101 1 0.00 
2102 1 0.00 
2109 2 0.00 
2211 10 0.00 
2212 14 0.00 
2221 14 0.00 
2230 14 0.00 
2411 25 0.00 
2412 31 0.00 
2413 32 0.00 
2424 42 0.00 
2511 42 0.00 
2519 52 0.00 
2520 61 0.00 
2610 66 0.00 
2691 66 0.00 
2693 68 0.00 
2695 77 0.00 
2699 97 0.00 
2710 158 0.01 
2731 166 0.01 
2811 214 0.01 
2812 216 0.01 
2891 243 0.01 
2892 279 0.01 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2893 344 0.01 
2899 350 0.01 
2911 363 0.01 
2912 377 0.01 
2915 431 0.02 
2919 457 0.02 
2921 735 0.03 
2922 774 0.03 
2929 801 0.03 
2930 802 0.03 
3110 875 0.03 
3120 916 0.03 
3130 1,141 0.04 
3140 1,206 0.05 
3190 1,409 0.05 
3210 1,596 0.06 
3220 1,913 0.07 
3230 2,368 0.09 
3420 2,604 0.10 
3430 3,541 0.13 
3610 3,836 0.14 
5030 5,494 0.21 
5121 5,771 0.22 
5122 5,901 0.22 
5131 6,857 0.26 
5139 8,430 0.32 
5141 20,048 0.76 
5142 20,333 0.77 
5143 20,479 0.77 
5149 58,860 2.22 



163 
 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5150 269,754 10.17 
5190 782,849 29.51 
6302 1,419,141 53.50 
รวม 2,652,747 100.00 

 
ตารางท่ี 21 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผลิตภณัฑย์างพาราออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2109 0 0.00 
2221 0 0.00 
2222 0 0.00 
2411 0 0.00 
2413 0 0.00 
2424 0 0.00 
2511 1 0.00 
2519 1 0.00 
2520 1 0.00 
2695 5 0.00 
2720 13 0.00 
2891 14 0.00 
2892 22 0.01 
2893 23 0.01 
2915 37 0.01 
2919 38 0.01 
2921 68 0.02 
2922 71 0.02 
2924 73 0.02 
2929 95 0.02 
3150 96 0.02 
3210 110 0.03 
3430 175 0.04 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5030 239 0.06 
5110 845 0.21 
5121 927 0.23 
5131 1,185 0.29 
5139 1,966 0.48 
5142 2,802 0.68 
5143 3,836 0.93 
5149 7,600 1.85 
5150 9,138 2.23 
5190 132,544 32.27 
6302 248,755 60.57 
รวม 410,679 100.00 

 
ตารางท่ี 22 ปริมาณการขนส่งสินคา้ผกัผลไมอ้อกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1421 0 0.00 
1512 0 0.00 
1513 0 0.00 
1514 2 0.00 
1531 10 0.01 
1532 17 0.01 
1533 18 0.01 
2010 26 0.01 
2109 29 0.02 
2412 76 0.04 
2424 459 0.26 
2520 472 0.27 
2732 565 0.32 
2899 594 0.34 
3430 643 0.37 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5110 844 0.48 
5121 1,264 0.72 
5122 1,491 0.85 
5139 20,527 11.70 
5143 37,869 21.58 
5149 49,154 28.02 
6302 61,384 34.99 
รวม 175,444 100.00 

 
ตารางท่ี 23 ปริมาณการขนส่งสินคา้มนัสาํปะหลงัออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1513 9,475 2.34 
1531 18,201 4.50 
1532 34,636 8.57 
1533 36,028 8.91 
5121 118,306 29.26 
6302 187,612 46.41 
รวม 404,259 100.00 

 
ตารางท่ี 24 ปริมาณการขนส่งสินคา้ไมอ้อกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1310 0 0.00 
1554 0 0.00 
2010 0 0.00 
2021 1 0.00 
2022 1 0.00 
2023 5 0.00 
2413 8 0.00 
2519 38 0.00 
2520 68 0.01 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2610 87 0.01 
2691 92 0.01 
2692 102 0.01 
2695 155 0.01 
2811 194 0.02 
2892 305 0.03 
3190 1,372 0.13 
3610 2,048 0.20 
5121 2,267 0.22 
5139 4,619 0.44 
5141 52,866 5.03 
5143 58,949 5.61 
5149 81,628 7.77 
5150 130,106 12.39 
6302 715,200 68.11 
รวม 1,050,112 100.00 

 
ตารางท่ี 25 ปริมาณการขนส่งสินคา้ยางพาราออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2413 0 0.00 
2519 46 0.01 
2891 49 0.01 
3610 338 0.04 
5121 519 0.06 
5149 946 0.11 
5150 100,203 11.98 
6302 734,141 87.79 
รวม 836,243 100.00 
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ตารางท่ี 26 ปริมาณการขนส่งสินคา้ยานยนตอ์อกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2010 0 0.00 
2102 0 0.00 
2109 1 0.00 
2413 2 0.00 
2511 2 0.00 
2519 6 0.00 
2520 6 0.00 
2710 9 0.00 
2720 9 0.00 
2731 20 0.00 
2732 21 0.00 
2811 43 0.01 
2891 45 0.01 
2892 85 0.02 
2893 111 0.02 
2899 133 0.03 
2911 137 0.03 
2912 153 0.03 
2913 170 0.03 
2915 177 0.04 
2919 214 0.04 
2921 286 0.06 
2922 318 0.06 
2924 321 0.06 
2929 330 0.07 
2930 554 0.11 
3110 578 0.11 
3120 1,415 0.28 
3150 1,887 0.37 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
3190 2,016 0.40 
3210 2,123 0.42 
3420 3,017 0.60 
3430 4,005 0.79 
3610 4,052 0.80 
5030 4,056 0.80 
5131 5,646 1.12 
5139 5,965 1.18 
5141 6,357 1.26 
5142 6,790 1.34 
5143 14,571 2.88 
5149 16,629 3.29 
5150 41,726 8.26 
5190 69,129 13.69 
6302 311,991 61.77 
รวม 505,110 100.00 

 
ตารางท่ี 27 ปริมาณการขนส่งสินคา้แร่ธาตุออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1310 6 0.02 
1320 26 0.07 
1410 26 0.08 
1421 45 0.13 
1429 91 0.26 
1533 256 0.74 
2412 355 1.02 
2610 409 1.18 
2693 427 1.23 
2699 476 1.37 
2720 604 1.74 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตนั) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2731 641 1.84 
2732 1,140 3.28 
2892 1,764 5.08 
2922 5,002 14.40 
5143 8,769 25.25 
5149 14,692 42.31 
รวม 34,729 100.00 

 
ตารางท่ี 28 ปริมาณการขนส่งสินคา้โลหะและอโลหะอ่ืนๆท่ีไม่ใช่เหลก็ออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1320 2 0.00 
1429 3 0.00 
1554 4 0.00 
2021 4 0.00 
2022 5 0.00 
2023 7 0.00 
2102 9 0.00 
2109 9 0.00 
2219 11 0.00 
2222 19 0.00 
2411 22 0.00 
2413 24 0.00 
2424 33 0.00 
2520 69 0.01 
2610 127 0.02 
2691 163 0.02 
2695 189 0.03 
2699 222 0.03 
2710 235 0.03 
2720 261 0.04 



170 
 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2731 330 0.05 
2732 580 0.08 
2811 1,012 0.14 
2812 1,160 0.16 
2891 1,261 0.17 
2892 1,265 0.17 
2893 1,379 0.19 
2899 1,501 0.21 
2911 1,539 0.21 
2912 1,622 0.22 
2915 2,036 0.28 
2919 2,099 0.29 
2921 2,353 0.32 
2922 2,528 0.35 
2925 2,754 0.38 
2929 3,597 0.49 
2930 3,685 0.50 
3110 3,767 0.52 
3120 4,009 0.55 
3130 4,069 0.56 
3150 4,890 0.67 
3190 5,644 0.77 
3210 7,196 0.99 
3230 7,693 1.05 
3430 7,950 1.09 
3610 8,214 1.12 
5030 9,505 1.30 
5122 17,867 2.45 
5131 22,797 3.12 
5139 31,010 4.25 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5141 32,803 4.49 
5142 34,496 4.72 
5143 36,423 4.99 
5149 40,567 5.55 
5150 59,338 8.12 
5190 161,270 22.08 
6302 198,721 27.21 
รวม 730,349 100.00 

 
ตารางท่ี 29 ปริมาณการขนส่งสินคา้วสัดุก่อสร้างออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1010 0 0.00 
1310 0 0.00 
1410 0 0.00 
1421 0 0.00 
1422 3 0.00 
1429 18 0.00 
1513 20 0.00 
1531 26 0.00 
1533 42 0.00 
2010 43 0.00 
2022 50 0.00 
2023 56 0.00 
2411 170 0.00 
2412 173 0.00 
2519 377 0.00 
2520 414 0.00 
2610 602 0.00 
2691 901 0.00 
2692 955 0.00 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2693 1,013 0.00 
2695 1,053 0.00 
2696 1,291 0.00 
2699 1,795 0.00 
2710 1,939 0.01 
2720 2,213 0.01 
2731 2,623 0.01 
2811 2,650 0.01 
2891 3,023 0.01 
2892 3,651 0.01 
2899 6,639 0.02 
2912 7,710 0.02 
2919 10,307 0.03 
2922 10,618 0.03 
2924 11,800 0.03 
2925 14,036 0.04 
2929 14,607 0.04 
3430 23,648 0.06 
3610 28,234 0.07 
5030 112,265 0.30 
5121 153,285 0.41 
5122 292,879 0.78 
5131 341,269 0.90 
5139 461,416 1.22 
5141 657,362 1.74 
5142 967,230 2.56 
5143 983,386 2.61 
5149 3,183,381 8.43 
5150 7,069,314 18.73 
5190 9,735,777 25.79 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
6302 13,633,849 36.12 
รวม 37,744,115 100.00 

 
ตารางท่ี 30 ปริมาณการขนส่งสินคา้วสัดุเช้ือเพลิงจากไมแ้ละวสัดุเหลือจากการเกษตรออกจาก
สถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1514 82 0.23 
1531 211 0.59 
1533 246 0.69 
2010 732 2.06 
2021 787 2.21 
2022 2,657 7.46 
2023 3,217 9.03 
5121 4,013 11.26 
5141 5,532 15.53 
5143 7,141 20.04 
5149 11,013 30.91 
รวม 35,632 100.00 

 
ตารางท่ี 31 ปริมาณการขนส่งสินคา้สตัวน์ํ้ าออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1511 0 0.00 
1512 0 0.00 
1513 73 0.02 
1531 133 0.04 
1533 824 0.28 
2695 947 0.32 
2919 1,174 0.40 
5121 4,250 1.43 
5122 22,792 7.68 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตนั) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5139 73,723 24.83 
6302 192,958 65.00 
รวม 296,873 100.00 

 
ตารางท่ี 32 ปริมาณการขนส่งสินคา้สตัวมี์ชีวิตออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1511 68 0.51 
1533 1,850 13.76 
5121 2,490 18.53 
5122 3,146 23.41 
6302 5,886 43.79 
รวม 13,440 100.00 

 
ตารางท่ี 33 ปริมาณการขนส่งสินคา้ส่ิงทอออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1513 0 0.00 
2102 0 0.00 
2109 0 0.00 
2211 0 0.00 
2212 0 0.00 
2412 0 0.00 
2413 0 0.00 
2424 0 0.00 
2519 1 0.00 
2520 1 0.00 
2720 1 0.00 
2811 2 0.00 
2893 2 0.00 
2919 7 0.01 
2922 10 0.01 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2926 14 0.02 
2929 35 0.05 
3430 53 0.07 
3610 78 0.11 
5030 91 0.12 
5121 108 0.15 
5131 255 0.35 
5139 379 0.51 
5141 521 0.71 
5142 567 0.77 
5143 588 0.80 
5149 591 0.80 
5150 903 1.22 
5190 15,621 21.18 
6302 53,940 73.12 
รวม 73,767 100.00 

 
ตารางท่ี 34 ปริมาณการขนส่งสินคา้เหลก็ออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1511 0 0.00 
1514 0 0.00 
2010 0 0.00 
2022 0 0.00 
2023 1 0.00 
2101 3 0.00 
2102 4 0.00 
2212 13 0.00 
2219 13 0.00 
2221 18 0.00 
2222 21 0.00 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2411 25 0.00 
2413 59 0.00 
2424 66 0.00 
2519 67 0.00 
2520 72 0.00 
2691 73 0.00 
2692 122 0.00 
2693 123 0.00 
2695 126 0.00 
2699 134 0.00 
2710 162 0.00 
2720 174 0.00 
2731 180 0.00 
2732 181 0.00 
2811 208 0.00 
2812 292 0.00 
2891 330 0.01 
2892 364 0.01 
2893 415 0.01 
2899 443 0.01 
2911 627 0.01 
2912 671 0.01 
2913 691 0.01 
2914 795 0.01 
2915 973 0.02 
2919 1,041 0.02 
2921 1,128 0.02 
2922 1,210 0.02 
2924 1,577 0.02 
2925 1,834 0.03 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2926 2,027 0.03 
2929 2,742 0.04 
2930 2,891 0.04 
3110 3,152 0.05 
3120 3,299 0.05 
3130 3,307 0.05 
3150 3,841 0.06 
3190 5,514 0.09 
3210 6,079 0.09 
3220 6,494 0.10 
3420 12,130 0.19 
3430 15,058 0.23 
3610 22,191 0.34 
5030 34,309 0.53 
5110 62,147 0.96 
5131 64,237 1.00 
5139 66,266 1.03 
5141 84,767 1.32 
5142 92,615 1.44 
5143 111,575 1.73 
5149 213,383 3.31 
5150 240,891 3.74 
5190 378,271 5.87 
6302 4,991,770 77.47 
รวม 6,443,191 100.00 
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ตารางท่ี 35 ปริมาณการขนส่งสินคา้ออ้ยออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5110 3,711 8.01 
5121 42,642 91.99 
รวม 46,354 100.00 

 
ตารางท่ี 36 ปริมาณการขนส่งสินคา้อาหารสตัวอ์อกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1410 0 0.00 
1421 0 0.00 
1511 118 0.00 
1512 136 0.00 
1513 196 0.01 
1514 306 0.01 
1531 374 0.01 
1532 1,251 0.03 
1533 1,364 0.04 
1542 2,083 0.06 
1551 3,047 0.08 
1554 4,186 0.12 
2022 5,140 0.14 
2412 36,169 1.00 
2919 39,053 1.08 
5110 65,311 1.80 
5121 69,922 1.93 
5122 81,279 2.24 
5149 210,028 5.80 
6302 3,100,898 85.64 
รวม 3,620,862 100.00 
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ตารางท่ี 37 ปริมาณการขนส่งสินคา้อ่ืนๆออกจากสถานประกอบการ 

ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
1429 0 0.00 
1514 0 0.00 
1542 0 0.00 
2010 0 0.00 
2021 0 0.00 
2022 0 0.00 
2023 1 0.00 
2101 1 0.00 
2102 1 0.00 
2109 2 0.00 
2211 2 0.00 
2212 3 0.00 
2221 3 0.00 
2222 4 0.00 
2411 4 0.00 
2424 5 0.00 
2519 7 0.00 
2520 11 0.00 
2610 13 0.00 
2691 17 0.00 
2692 21 0.01 
2693 22 0.01 
2695 24 0.01 
2696 26 0.01 
2699 33 0.01 
2710 34 0.01 
2720 40 0.01 
2731 42 0.01 
2732 45 0.01 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
2811 45 0.01 
2812 78 0.02 
2813 85 0.02 
2891 96 0.02 
2892 105 0.03 
2893 136 0.03 
2899 220 0.06 
2911 248 0.06 
2915 295 0.07 
2919 303 0.08 
2921 374 0.09 
2922 390 0.10 
2925 433 0.11 
2926 465 0.12 
2927 468 0.12 
2929 481 0.12 
2930 509 0.13 
3110 612 0.16 
3120 630 0.16 
3130 633 0.16 
3150 775 0.20 
3230 1,151 0.29 
3420 1,155 0.29 
3430 1,164 0.30 
3610 1,456 0.37 
5030 1,476 0.37 
5121 1,911 0.48 
5122 2,104 0.53 
5131 2,422 0.61 
5139 2,477 0.63 
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ISIC ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ร้อยละปริมาณตาม ISIC (%) 
5141 2,539 0.64 
5142 3,566 0.90 
5143 3,815 0.97 
5149 4,097 1.04 
5150 5,687 1.44 
5190 20,873 5.29 
6302 330,604 83.86 
รวม 394,238 100.00 
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ประวตัผู้ิเขยีนวทิยานิพนธ์ 

นายสุกฤษฏ์ิ โชคชยัรุ่งโรจน์ เกิดเม่ือวนัท่ี 12 สิงหาคม พ.ศ.2525 ท่ีอาํเภอเมือง จงัหวดั
ร้อยเอด็ เป็นบุตรคนท่ี 4 ในจาํนวน 4 คน ของนายสันติ-นางสมคิด โชคชยัรุ่งโรจน์ สาํเร็จการศึกษา
ปริญญาวิศวกรรมศาสตรบณัฑิต สาขาวิศวกรรมโยธา จากคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยั
เทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี ในปี พ.ศ.2548 หลงัจากนั้นไดเ้ขา้ศึกษาต่อใน สาขาวิศวกรรมการ
ขนส่ง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั จนสาํเร็จการศึกษา
ไดรั้บปริญญาวิศวกรรมศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิศวกรรมโยธา ในปี พ.ศ.2553 
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