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 The purpose of this study is to forecast the pure premium for automobile 
insurance (only for the own damage) using t-copula credibility theory and Buhlman-
Straub model. The mean squared error is used to compare the results from these two 
methods. Data used in the study are the own damage claims during 2006 to 2009 for 
comprehensive type, private cars (code 110), engine size not more than 2,000 c.c., 
vehicle group 3, vehicle age 2-5 years and driver age 24-35 years old. These data sets 
were classified by 11 regions and 4 vehicle age groups.  
 
              This study showed that the forecasting pure premiums using the Buhlman-
Straub model are higher by the vehicle age.  In this study, the t-copula credibility theory 
can be applied for the claim data of the vehicle age 2 years only due to the assumption 
of the dependencies over time.  Two explanatory variables, registered car densities and 
population, were identified as being related to the own damage claims. The mean 
squared error of t-copula credibility method is less than that of Buhlman-Straub 
predictors. 
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 บทที่  1 

บทน า 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 
ปัจจุบนัรถยนต์ได้เข้ามามีบทบาทในชีวิตประจ าวนัของมนุษย์เป็นอย่างมาก  และได้เพิ่ม

ปริมาณขึน้อย่างรวดเร็ว ซึ่งเป็นตวัเร่งให้เกิดการพัฒนาในด้านการขนส่งมวลชนและการขนส่ง
สินค้า ท าให้มีผู้นิยมใช้รถยนต์เป็นพาหนะในการเดินทางและการขนส่งสินค้า  ทัง้สินค้าทาง
การเกษตรและอตุสาหกรรมเพิ่มมากขึน้เป็นล าดบั 

แม้ว่าการใช้รถยนต์จะท าให้เกิดความสะดวกสบาย แตใ่นขณะเดียวกันก็ก่อให้เกิดความ
สญูเสียเป็นอย่างมาก เม่ือเกิดอบุตัิเหตขุึน้ การประกนัภัยรถยนต์จึงเข้ามามีบทบาทส าคญัในการ
เอือ้ประโยชน์ให้กับผู้ ใช้รถใช้ถนน เพ่ือเป็นการบรรเทาความเสียหายท่ีเกิดกับทรัพย์สินของผู้ เอา
ประกนัภยั รวมทัง้ความรับผิดตามกฎหมายของผู้ เอาประกนัภยัในกรณีท่ีท าให้บคุคลภายนอกเกิด
ความเสียหาย ไม่ว่าจะเป็น ชีวิต ร่างกาย หรือทรัพย์สิน จ านวนเงินดงักล่าวนีมี้จ านวนไม่แน่นอน  
ความเส่ียงภัยเหล่านีจ้ะลดภาระ และความเดือดร้อนทางด้านการเงินให้กบัผู้ เอาประกนัภยัได้  ก็
ตอ่เม่ือได้ท าประกนัภยัไว้  

การประกันภัยรถยนต์มีสองประเภท คือ การประกันภัยรถยนต์ภาคบังคับ ตาม
พระราชบญัญัติ (พ.ร.บ.) คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ และการประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจ 
ความคุ้มครองของทัง้สองประเภทนีมี้ความคุ้มครองท่ีแตกต่างกัน โดยการประกันภยัรถยนต์ภาค
บงัคบัตาม พ.ร.บ. นี ้คุ้มครองผู้ประสบภยัทกุคนท่ีประสบภยัจากรถ ไม่ว่าจะเป็นผู้ขบัข่ี ผู้ โดยสาร 
คนเดินถนน หากได้รับความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย อนามยั ในส่วนของการประกันภัยรถยนต์
ภาคสมคัรใจแบ่งเป็นส่ีประเภทคือ การประกันภยัประเภทท่ี 1 การประกันภยัประเภทท่ี 2 การ
ประกนัภยัประเภทท่ี 3 และการประกนัภยัประเภทท่ี 4 แสดงในตารางท่ี 1.1 (ส านกังานอตัราเบีย้
ประกนัวินาศภยั, 2553) 

ตารางท่ี 1.1 ประเภทกรมธรรม์ประกนัภยัและความคุ้มครอง 

ประเภทกรมธรรม์ 
(Policy Type) 

ความคุ้มครองหลกั 
OD F&T TPPD TPBI 

1     
2     
3     
4     
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โดยท่ีความคุ้มครองความรับผิดต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก (Third 
Party Bodily Injury: TPBI) หมายถึง ความรับผิดตอ่ความบาดเจ็บหรือมรณะของบคุคลภายนอก 
และความรับผิดตอ่ความบาดเจ็บหรือมรณะของผู้ โดยสารในรถคนัท่ีเอาประกนัภยั โดยจ านวนเงิน
ขัน้ต ่าท่ีบริษัทต้องรับท าประกันภัยมีเป็นจ านวน 100,000 บาทต่อคน และ 10,000,000 บาทต่อ
หนึ่งครัง้ ทัง้นี ้จ านวนเงินจ ากัดความรับผิดนีถื้อเป็นส่วนเกินจากความคุ้มครองตามกรมธรรม์
คุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ 

ความคุ้มครองความรับผิดต่อทรัพย์สินของบุคคลภายนอก (Third Party Property 
Damage: TPPD) หมายถึง ความคุ้มครองในส่วนความเสียหายต่อทรัพย์สินของบุคคลภายนอก
ตามความเสียหายท่ีแท้จริง แตไ่มเ่กินจ านวนเงินเอาประกนัภยั โดยมีความคุ้มครองขัน้ต ่า 200,000 
บาทตอ่หนึง่ครัง้ 

ความคุ้มครองความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ (Own Damage: OD) หมายถึง 
ความคุ้มครองความเสียหายของตวัรถยนต์คนัเอาประกันภัย รวมถึงอุปกรณ์และส่วนควบ โดย
จ านวนเงินขัน้ต ่าท่ีบริษัทต้องรับประกนัภัยมีเป็นจ านวน 50,000 บาท ส าหรับรถยนต์ และ 5,000 
บาท ส าหรับรถจกัรยานยนต์  

ความคุ้มครองความรับผิดตอ่ความสูญหายและไฟไหม้ของตวัรถยนต์ (Fire and Theft: 
F&T) หมายถึงความคุ้มครองความเสียหายตอ่ตวัรถยนต์คนัเอาประกนัภยัท่ีถกูไฟไหม้และการสญู
หาย รวมถึงความเสียหายอนัเกิดเน่ืองมาจากความสญูหาย รวมทัง้อปุกรณ์ เคร่ืองตกแตง่ หรือสิ่งท่ี
ตดิประจ ากบัตวัรถยนต์เกิดไฟไหม้หรือสญูหายไป โดยจ านวนเงินขัน้ต ่าท่ีบริษัทต้องรับประกนัภยัมี
เป็นจ านวน 50,000 บาท ส าหรับรถยนต์ และ 5,000 บาท ส าหรับรถจกัรยานยนต์ 

การค านวณเบีย้ประกันภัยรถยนต์ในปัจจุบนัท่ีใช้กันอยู่จะค านึงถึงลักษณะของการใช้
รถยนต์ ชนิด/ขนาดของรถยนต์ อายขุองรถยนต์ อายขุองผู้ขบัข่ี กลุ่มรถยนต์ เป็นต้น ประเภทของ
ความคุ้มครองและจ านวนเงินเอาประกันภัย ไม่ได้ค านึงถึงปัจจัยแวดล้อมภายนอก ซึ่งปัจจัย
แวดล้อมภายนอกนัน้มีผลต่อการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน และส่งผลถึงค่าเบีย้ประกันภัย เช่น 
จ านวนรถจดทะเบียน จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ จ านวนประชากร พืน้ท่ี ความหนาแน่นประชากร 
ความหนาแน่นรถจดทะเบียน ความหนาแน่นรถจดทะเบียนใหม่ จ านวนรถจดทะเบียนตอ่จ านวน
ประชากร จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ตอ่จ านวนประชากร จ านวนการตายตอ่จ านวนรถจดทะเบียน
ต่อจ านวนประชากร ปริมาณน า้มัน ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (Gross Domestic 
Product: GDP) เป็นต้น ดงันัน้ปัจจัยภายนอกเหล่านีจ้ึงควรน ามาคิดเพ่ือพยากรณ์หาค่าเบีย้
ประกนัภยัตอ่ไป 
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การหาค่าพยากรณ์ของเบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตัว
รถยนต์ (Own Damage: OD) ของการประกนัภยัรถยนต์ เป็นประโยชน์ตอ่บริษัทประกนัวินาศภยั 
ซึ่งวิธีการใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดของที-คอปปลูา (t-copula) และการใช้ทฤษฎีความ
น่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ (Bulhman-Straub) ซึ่งเป็นวิธีการหนึ่งท่ีใช้เพ่ือหาคา่พยากรณ์
ของเบีย้ประกนัภยัแท้จริงดงักล่าว การศกึษานีจ้ึงพยายามท่ีจะใช้ทัง้สองวิธีในการหาคา่พยากรณ์
ของเบีย้ประกันภัยแท้จริงส าหรับภาคสมัครใจตามความรับผิดต่อความเสียหายของตวัรถยนต์ 
(Own Damage: OD) ของการประกนัภยัรถยนต์ 

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1. เพ่ือหาค่าพยากรณ์ของเบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหาย

ของตวัรถยนต์ ของการประกนัภยัรถยนต์โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์
แมน-สทรับ (Bulhman-Straub)  

2. เพ่ือหาค่าพยากรณ์ของเบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหาย
ของตวัรถยนต์ ของการประกนัภยัรถยนต์โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิด
ของที-คอปปลูา (t-copula) 

3. เพ่ือเปรียบเทียบคา่พยากรณ์ของเบีย้ประกนัภยัแท้จริงท่ีหาได้จาก 1) และ 2) โดย
ใช้คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย (Mean squared error) 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 
การพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงของการประกันภัยรถยนต์ในการศึกษานี ้จะศึกษา

เฉพาะเบีย้ประกนัภยัแท้จริงตามความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ ของประกนัภยัรถยนต์
ภาคสมคัรใจ ประเภทการประกนัภยัชัน้ท่ี 1 รถยนต์ส่วนบคุคล (รหสั110) ขนาดเคร่ืองยนต์ไม่เกิน 
2,000 ซีซี รถยนต์กลุม่ท่ี 3 อายรุถยนต์ 2-5 ปี อายผุู้ขบัข่ี 25-35 ปี โดยใช้ข้อมลูปีอบุตัิเหตใุนปีพ.ศ.
2549-2552 เพ่ือหาคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ในแต่
ละปี และข้อมลูปีกรมธรรม์ในปี พ.ศ. 2548-2552 เพ่ือค านวณหาหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ (Earned 
Exposure) เป็นรายปี โดยข้อมลูดงักลา่วมา จากส านกังานอตัราเบีย้ประกนัวินาศภยั 
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1.4 ข้อตกลงเบือ้งต้น 
1. ค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทนตามความรับผิดต่อความเสียหายของตวัรถยนต์                                                      

ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ในแตล่ะปีมีความสมัพนัธ์กนั 
2. การแจกแจงส่วนริม (Marginal distribution) ของคา่เฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน 

ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท อยู่ในวงศ์เลขชีก้ าลัง (Exponential 
family) 

3. ความรับผิดสว่นแรก (Deductible) มีคา่เป็นศนูย์ 
4. กรมธรรม์ท่ีน ามาใช้ในการหาคา่พยากรณ์ต้องมีอายกุรมธรรม์ครบ 1 ปีกรมธรรม์ 

1.5 ค าจ ากัดความที่ใช้ในการวิจัย 

กรมธรรม์ (Policy) หมายถึง สญัญาท่ีบริษัทออกให้แก่ผู้ เอาประกนัภยั 

เบีย้ประกันภัยแท้จริง (Pure Premiun) ในท่ีนีใ้ช้แทนค าว่า เบีย้ประกันภัย
แท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตัวรถยนต์ ซึ่งหมายถึง เบี ย้
ประกนัภยัของความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ท่ีเป็นส่วนของการเส่ียง
ภยัท่ีแท้จริง ไมร่วมคา่ใช้จา่ยตา่งๆ และก าไร  

ค่าสินไหมทดแทน (Claim) ในท่ีนีใ้ช้แทนค าวา่คา่สินไหมทดแทนเฉพาะความรับ
ผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ (Own Damage: OD) ซึ่งหมายถึง จ านวนเงิน
ค่าเสียหายท่ีแท้จริงหรือโดยประมาณของความรับผิดต่อความเสียหายของตัว
รถยนต์ท่ีเอาประกนัภยั 

ความรับผิดส่วนแรก (Deductible) หมายถึง จ านวนคา่สินไหมทดแทนส่วนแรก
ท่ีผู้ เอาประกนัภยัต้องรับภาระตามข้อตกลงของการประกนัภยั 

ค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท 
ในท่ีนีใ้ช้แทนค าว่าค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทนเฉพาะความรับผิดต่อความ
เสียหายของตวัรถยนต์ ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท  
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หน่วยเส่ียงภัยที่นับได้ (Earned exposure) เป็นหน่วยเส่ียงภยัท่ีใช้ส าหรับการ
ประกนัภยัรถยนต์ ซึง่ค านวณได้จากระยะเวลาซึง่ใช้ 1 ปีรถยนต์เป็นเกณฑ์ 

จ านวนเงินเอาประกันภัย (Sum insured) หมายถึง ทนุท่ีผู้ เอาประกนัภยัตกลง
ท าวงเงินกบับริษัทประกนัภยั 

ปีกรมธรรม์ (Policy years) หมายถึง ระยะเวลาหนึ่งปี โดยนับตัง้แต่วันท่ี
กรมธรรม์มีผลบงัคบัใช้ หรือนบัตัง้แตว่นัครบรอบปีกรมธรรม์ปีตอ่ๆไป 

วันเร่ิมต้นความคุ้มครอง (Inception Date) หมายถึง วนัท่ีกรมธรรม์ประกนัภยั
เร่ิมมีผลบงัคบัให้ความคุ้มครองแก่ผู้ เอาประกนัภยั 

วันเกิดอุบัติเหตุ (Accident Date) หมายถึง วนัท่ีความเสียหายท่ีเกิดขึน้ตาม
สญัญาประกนัภยั 

ปีอุบัตเิหตุ (Accident Year) หมายถึง ปีท่ีเกิดความเสียหายขึน้ 

1.6 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
การเก็บเบีย้ประกนัภยัรถยนต์ท่ีใช้อยู่ในปัจจบุนันีจ้ะเก็บเบีย้ประกนัภัยรถยนต์โดยไม่แยก

ตามความคุ้มครองหลัก แต่ในการวิจัยนีจ้ะท าการพยากรณ์หาค่าเบีย้ประกันภัยแท้จริงของการ
ประกันภัยรถยนต์โดยแยกตามความคุ้มครองหลัก ซึ่งในท่ีนีจ้ะพิจารณาเฉพาะเบีย้ประกันภัย
แท้จริงตามความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์เท่านัน้ เน่ืองจากความคุ้มครองอ่ืนๆมีข้อมลู
ไม่เพียงพอ พร้อมกันนีย้งัค านวณเบีย้ประกันภัยแท้จริงจ าแนกตามภาคด้วย การพยากรณ์หาค่า
เบีย้ประกันภัยแท้จริงของการประกันภัยรถยนต์ โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดของที -
คอปปลูา และวิธีเบอร์แมน-สทรับ ทัง้สองวิธีนีเ้ป็นทางเลือกในการค านวณหาคา่พยากรณ์ของเบีย้
ประกันภัยแท้จริงของการประกันรถยนต์ และวิธีที-คอปปูลานัน้แตกต่างจากวิธีอ่ืน โดยมีการน า
ปัจจยัภายนอกท่ีมีผลตอ่คา่เฉล่ียของสินไหมทดแทนเพ่ือหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง และ
ค่าเฉล่ียของสินไหมทดแทนในแต่ละปีมีความสัมพันธ์กัน เข้ามาร่วมพิจารณาในตัวแบบด้วย    
บริษัทประกันภัยอาจเลือกใช้วิธีการดงักล่าวนีไ้ปใช้ เม่ือค่าเฉล่ียของสินไหมทดแทนในแต่ละปีมี
ความสมัพนัธ์กนัมาก และเม่ือมีปัจจยัภายนอกอ่ืนท่ีมีอิทธิพลตอ่คา่เฉล่ียของสินไหมทดแทน 
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1.7 วิธีด าเนินการวิจัยโดยย่อ 
การศึกษาเพ่ือพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตัว

รถยนต์ ของการประกนัภยัรถยนต์ ในท่ีนีมี้วิธีด าเนินการวิจยัโดยแบง่เป็นขัน้ตอนโดยยอ่ ดงันี ้

1. ค้นคว้าและศกึษาเอกสารเก่ียวกบัการค านวณเบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยั
รถยนต์โดยใช้ทฤษฎีความนา่เช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ (Bulhman-Straub) 

2. ค้นคว้าและศกึษาเอกสารเก่ียวกบัการค านวณเบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยั
รถยนต์โดยใช้ทฤษฎีความนา่เช่ือถือผา่นแนวคดิของที-คอปปลูา (t-copula) 

3. เก็บรวบรวมข้อมลูจากแหลง่ข้อมลูดงันี ้
3.1 ส านกังานอตัราเบีย้ประกันวินาศภัย โดยข้อมูลท่ีเก็บรวบรวมคือ ค่าสินไหม

ทดแทนตามความรับผิดต่อความเสียหายของตัวรถยนต์ ท่ีเป็นข้อมูลปี
กรมธรรม์ และปีอบุตัิเหตุในปีพ.ศ.2548-2552 รายกรมธรรม์ เป็นรายปี ของ
ประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจ ประเภทการประกันภัยชัน้ท่ี  1 รถยนต์ส่วน
บุคคล (รหัส110) ขนาดเคร่ืองยนต์ไม่เกิน 2000 ซีซี รถยนต์กลุ่มท่ี 3 อายุ
รถยนต์ 2-5 ปี อายผุู้ขบัข่ี 25-35 ปี  

3.2 ส านักงานสถิติแห่งชาติ โดยข้อมูลท่ีเก็บรวบรวมคือ จ านวนรถจดทะเบียน 
จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ จ านวนประชากร พืน้ท่ี และผลิตภณัฑ์จงัหวดัหรือ 
GPP (Gross Provincial Products) ในปี พ.ศ.2549-2552 รายปี จ าแนกราย
จงัหวดั 

3.3 กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรัุกษ์พลงังาน กระทรวงพลงังาน โดยข้อมลู
ท่ีเก็บรวบรวมคือ ปริมาณการใช้น า้มนัเชือ้เพลิง ในปีพ.ศ.2549-2552 รายปี 
จ าแนกรายจงัหวดั 

3.4 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม โดยข้อมลูท่ีเก็บรวบรวมคือ จ านวน
ผู้ ท่ีเสียชีวิตด้วยอบุตัิเหตทุางรถยนต์ ในปีพ.ศ.2549-2552 รายปี จ าแนกราย
จงัหวดั 

4. ค านวณหาค่าพยากรณ์ของเบีย้ประกันภัยแท้จริง ของการประกันภัยรถยนต์โดยใช้
ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ (Bulhman-Straub) จากคา่เฉล่ียของ
ค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ของปีพ.ศ. 2549-2551 
เพ่ือพยากรณ์หาคา่เบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยัรถยนต์ ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2552 ตามขัน้ตอนท่ีจะอธิบายในบทท่ี 3 ตอนท่ี 3.4 



 
 

7 

 

5. ค านวณหาคา่พยากรณ์ของเบีย้ประกนัแท้จริงของการประกนัภัยรถยนต์โดยใช้ทฤษฎี
ความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดของที-คอปปลูา (t-copula) จากค่าเฉล่ียของค่าสินไหม
ทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ของปีพ.ศ. 2549-2551 เพ่ือ
พยากรณ์หาคา่เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาทของการ
ประกนัภยัรถยนต์ ในปี พ.ศ. 2552  ตามขัน้ตอนท่ีจะอธิบายในบทท่ี 3 ตอนท่ี 3.5 

6. เปรียบเทียบค่าคลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ีย (Mean squared error) ของเบีย้
ประกนัภยัแท้จริงท่ีได้จากข้อ 4 เทียบกบัข้อ 5 

7. วิเคราะห์และสงัเคราะห์งานวิจยั 
8. สรุปผลการวิจยัและข้อเสนอแนะ 

1.8 ล าดับขัน้ตอนในการเสนอผลการวิจัย 
บทท่ี 2 จะกลา่วถึงงานวิจยัท่ีเก่ียวข้องตา่งๆ รวมไปถึงองค์ความรู้ตา่งๆ ท่ีได้น าไปใช้ในการ

วิจยัหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยัรถยนต์ ส่วนบทท่ี 3 ได้กล่าวถึงวิธีการ
ด าเนินการวิจยัเพ่ือหาคา่พยากรณ์ของเบีย้ประกนัแท้จริงโดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์
แมน-สทรับ (Bulhman-Straub) และที-คอปปลูา(t-copula) ซึ่งบทนีจ้ะแสดงตารางข้อมูลท่ีใช้ใน
การค านวณ ตวัอย่างขัน้ตอนการค านวณอย่างละเอียดพร้อมทัง้ผลการวิจัยท่ีได้ในแต่ละขัน้ตอน 
ส าหรับบทท่ี 4 ได้แสดงคา่พยากรณ์ของเบีย้ประกนัแท้จริงโดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์
แมน-สทรับ (Bulhman-Straub) และที-คอปปูลา (t-copula) จากนัน้ได้น าผลท่ีได้จากบทท่ี 4 มา
เปรียบเทียบกันโดยใช้คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย (Mean squared error) ซึ่งได้อธิบายไว้ใน
บทท่ี 5 ส่วนในบทท่ี 6 นัน้เป็นการสรุปผลการวิจยั อภิปรายผลการวิจยั และข้อเสนอแนะส าหรับ
งานวิจยันี ้
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บทที่  2 

ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
ในบทนีป้ระกอบด้วย 7 หวัข้อหลกั ในตอนท่ี 2.1 อธิบายถึงแนวคิดและทฤษฎีท่ีใช้ใน

งานวิจยันี ้นัน่คือ ทฤษฎีความน่าเช่ือถือ (Credibility theory) โดยภาพรวม หลกัการของทฤษฎี
ความน่าเช่ือถือและในท่ีนีไ้ด้อธิบายเฉพาะตวัแบบท่ีใช้ในการศึกษาครัง้นีคื้อตวัแบบเบอร์แมน -   
สทรับ (Buhlman-Straub model) นอกจากนีไ้ด้อธิบาย ภาพรวมของคอปปลูา และคอปปลูาท่ีใช้
ในการศึกษานีคื้อ ที-คอปปลูา (t-copula) รวมถึงได้อธิบายถึงการแจกแจงส่วนริม การประมาณ
คา่พารามิเตอร์ของที-คอปปลูา และการพยากรณ์ความนา่เช่ือถือโดยใช้คอปปลูา ตามล าดบั 

ในส่วนของตอนท่ี 2.2 ได้อธิบายถึงข้อมูลท่ีใช้ในการค านวณ ทัง้นีเ้พราะข้อมูลมี
ความส าคัญอย่างมากจึงต้องเลือกใช้ข้อมูลให้ถูกต้อง ซึ่งในท่ีนีจ้ะใช้ข้อมูลปีอุบัติเหตุในการ
ค านวณอธิบายในหวัข้อ 2.2.1 และหวัข้อ 2.2.2 ได้อธิบายถึงประเภทของหน่วยเส่ียงภยัท่ีใช้อยู่ใน
ปัจจบุนั พร้อมทัง้อธิบายหนว่ยเส่ียงภยัประเภทใดเหมาะสมเพ่ือน าไปใช้ในการค านวณ นอกจากนี ้
ในตอนท่ี 2.3 ได้อธิบายถึงการประกนัภยัรถยนต์ภาคสมคัรใจ ซึ่งได้กล่าวถึง ปัจจยัในการคิดเบีย้
ประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจ อัตราเบีย้ประกันภัย การค านวณอัตราเบีย้ประกันภัยท่ีบริษัท
ประกนัภยัใช้อยูใ่นปัจจบุนั    

การแบ่งภาคในประเทศไทย การแบ่งภาคในประเทศไทยนัน้มีหลายแบบ เช่น แบ่งตาม
หลกัภมูิศาสตร์ แบง่ตามการปกครอง แบง่ตามส านกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคม
แห่งชาติ เป็นต้น ได้อธิบายในตอนท่ี 2.4 นอกจากนีใ้นตอนท่ี 2.5 นัน้ได้อธิบายถึง ปัจจยัท่ีมีผลตอ่
การเกิดอุบตัิเหตุรถยนต์ เพ่ือน าไปใช้ในการหาปัจจัยภายนอกท่ีผลต่อค่าเฉล่ียของค่าสินไหม
ทดแทน และน าไปใช้ในการค านวณด้วยวิธีที-คอปปลูา (t-copula) และในหวัข้อสดุท้าย ตอนท่ี 2.6 
ได้กลา่วถึงงานวิจยัทัง้ในประเทศไทย และตา่งประเทศท่ีเก่ียวข้องกบัการศกึษาครัง้นี ้
 
2.1 แนวคิดและทฤษฎี 

2.1.1 ทฤษฎีความน่าเช่ือถือ (Credibility theory) 
ทฤษฎีความน่าเช่ือถือ (Credibility theory) เป็นกลุ่มของเคร่ืองมือเชิงปริมาณท่ีท าให้ผู้ รับ

ประกันภัยสามารถก าหนดอตัราเบีย้ประกันภัยตามประสบการณ์ได้ตรงตามกลุ่มความเส่ียง ถ้า
ประสบการณ์ของผู้ เอาประกนัภยันัน้ดีกว่าท่ีได้ก าหนดไว้ในอตัราเบีย้ประกนัภยัตามคูมื่อ (Manual 
rate) หรือในบางครัง้เรียกว่า เบีย้ประกนัภยัท่ีแท้จริง (Pure premium) เม่ือนัน้ผู้ เอาประกนัภยัก็จะ
เรียกร้องให้มีการลดอตัราเบีย้ประกนัภยั (Klugman Panjer and Wilmot, 1998) 
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 อตัราเบีย้ประกนัภยัตามคู่มือนัน้ถกูก าหนดให้สะท้อนถึงประสบการณ์ท่ีคาดว่าจะเกิดขึน้
ส าหรับผู้ เอาประกันภัยทัง้กลุ่ม และได้ก าหนดไว้ว่าความเส่ียงในกลุ่มนัน้มีลกัษณะท่ีเหมือนกัน 
(Homogenous) แตอ่ยา่งไรก็ตาม ไมมี่ระบบอตัราเบีย้ประกนัภยัใดท่ีสมบรูณ์ถกูต้อง และส่วนมาก
มกัจะมีความแตกตา่งในระดบัของความเส่ียงหลงเหลืออยู่หลงัจากได้มีการพิจารณารับประกนัภยั
แล้ว นอกจากนัน้ ผู้ เอาประกันภัยบางคนจะมีความเส่ียงท่ีดีกว่าท่ีได้สมมติไว้ในคู่มืออัตราเบีย้
ประกนัภยั แตอ่ยา่งไรก็ตาม การเพิ่มเบีย้ประกนัภยัอาจมีความจ าเป็นเพ่ือให้เกิดความเสมอภาค  

การใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถืออีกอย่างหนึ่งคือ การก าหนดอตัราเบีย้ประกนัภยัในระบบการ
จ าแนก  (Classification systems) ตวัอย่างเช่น ในการประกนัภยัคา่ตอบแทนแรงงาน (Workers 
compensation) บางครัง้จะมีจ านวนชัน้ของอาชีพเป็น 100 ชัน้ บางชัน้อาจมีข้อมูลน้อยมาก ใน
การประมาณค่าใช้จ่ายท่ีอาจเกิดขึน้ส าหรับการประกันภัยชัน้เหล่านี ้วิธีการท่ีเหมาะสม คือ การ
รวบรวมเอาประมาณการณ์ท่ีเกิดขึน้จริงท่ีจ ากดัร่วมกบัข้อมลูอ่ืนๆ เช่น อตัราเบีย้ประกนัภยัในอดีต 
หรือ ประสบการณ์ของอาชีพท่ีใกล้เคียง 
 จากแนวคิดทางสถิตินัน้ ทฤษฎีความน่าเช่ือถือน าไปสู่ผลซึ่งปรากฏเป็นการโต้ตอบตาม
สญัชาตญาณ (counterintuitive) ถ้าประสบการณ์ของผู้ เอาประกนัภยัหรือกลุ่มผู้ เอาประกนัภยัมี
อยู่ ตามหลกัสถิติอาจก าหนดให้ใช้ค่าเฉล่ียตวัอย่าง หรือตวัประมาณท่ีไม่เอนเอียงอ่ืน แต่ทฤษฎี
ความนา่จะเป็นนัน้จะบอกเราว่าจะมีจดุสมดลุท่ีจะให้น า้หนกับางส่วนกบัประสบการณ์ท่ีมีมา และ
ให้น า้หนกัสว่นท่ีเหลือกบัตวัประมาณท่ีเกิดจากข้อมลูข่าวสารอ่ืน เราจะพบว่าสิ่งท่ีเราสญูเสียไปใน
รูปแบบของความเอนเอียงนัน้ แต่เราจะได้มาในรูปแบบของการลดค่าเฉล่ียความผิดพลาดก าลัง
สอง (Average square error) 

ทฤษฎีความน่าเช่ือถือ (Credibility Theory) จะกล่าวถึง ความน่าเช่ือถือท่ีมีการกระเพ่ือม
อย่างจ ากัด (Limited fluctuation credibility theory) ความน่าเช่ือถือท่ีมีความแม่นย ามากท่ีสุด 
(Greatest accuracy credibility theory) การประมาณตวัพารามิเตอร์โดยใช้เบส์ (Empirical 
bayes parameter estimation) (Hickman and Heacox, 1999) 
  ความน่าเช่ือถือท่ีมีการกระเพ่ือมอย่างจ ากดั (Limited fluctuation credibility theory) ถกู
พฒันาขึน้ในช่วงต้นของศตวรรษท่ี 20 ทฤษฎีดงักล่าวให้กลไกในการก าหนดความน่าเช่ือถือแบบ
เต็ม (Full credibility) หรือบางส่วน (Partial credibility) แก่ประสบการณ์ของผู้ เอาประกันภัย 
ความยุง่ยากของวิธีการนี ้คือ การขาดทฤษฎีทางคณิตศาสตร์ท่ีรองรับ แตอ่ย่างไรก็ตาม วิธีการนีไ้ด้
ให้การจดัการข้างต้น และยงัคงใช้อยูจ่นถึงทกุวนันี ้
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บทความดัง้เดิมของเบอร์แมน (Buhlman) ในปี ค.ศ. 1967 ได้ให้กรอบทางสถิติของทฤษฎี
ความน่าเช่ือถือซึ่งถูกพัฒนาและเติบโตขึน้ วิธีการนีไ้ด้ให้ช่ือว่า ความน่าเช่ือถือท่ีมีความแม่นย า
มากท่ีสุด (Greatest accuracy credibility theory) แนวคิดเบือ้งต้นของวิธีการนีไ้ด้มีอยู่ในเวลา
หนึ่ง ตอ่มาในปี ค.ศ. 1970 ได้มีการปรับปรุงวิธีการในการปฏิบตัิ โดยเบอร์แมน (Buhlman) และ 
สทรับ (Straub) กลายมาเป็น ตวัแบบเบอร์แมน-สทรับ  

การประมาณตวัพารามิเตอร์โดยใช้เบส์ (Empirical bays parameter estimation) การใช้
งานในทางปฏิบตัิของทฤษฎีนีอ้าศยัการประมาณค่าพารามิเตอร์ท่ีไม่ทราบค่า (Nonparametric 
estimation) ในตวัแบบจากข้อมลูการประมาณแบบกึ่งพารามิเตอร์ (Semiparametric estimation) 
และท้ายท่ีสดุการประมาณแบบใช้พารามิเตอร์ (Parametric estimation) 

ในการศึกษานีจ้ะอธิบายเฉพาะตวัแบบเบอร์แมน-สทรับ (Buhlman Straub) เท่านัน้ 
เน่ืองจากข้อมูลท่ีใช้ในการหาค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงในแต่ละกลุ่มกรมธรรม์มีจ านวน
หนว่ยเส่ียงภยัไมเ่ทา่กนั จงึใช้ตวัแบบนีเ้พราะมีความเหมาะสมกบัข้อมลูนัน่เอง  

2.1.1.1 หลักการของทฤษฎีความน่าเช่ือถือ (Mahler and Dean, 2001) 
 สมมติว่าในท่ีนี ต้้องการประมาณ เบี ย้ประกันภัยท่ี มีความน่าเ ช่ือถือ (Credibility 
premium) หรือเบีย้ประกนัภยัแท้จริง ส าหรับกลุ่มภยัหรือกลุ่มกรมธรรม์ท่ีเหมือนกนัจ านวน   และ
สมมติในคาบเวลาปัจจุบนัมีค่าประมาณเบีย้ประกันภัยแท้จริงรวม (หรือค่าคาดหวังของสินไหม
ทดแทนรวม) จ านวน   บาท ส าหรับกรมธรรม์จ านวน   และเม่ือสิน้คาบเวลา มีคา่เฉล่ียจ านวน
เงินคา่สินไหมทดแทนรวม    ฉะนัน้ ด้วยหลกัการของความนา่เช่ือถือได้ จะประมาณเบีย้ประกนัภยั
แท้จริงรวมในคาบเวลาตอ่ไปได้เทา่กบั 

      =              

ซึ่ง    คือเบีย้ประกนัภยัท่ีมีความน่าเช่ือถือ (Credibility premium) หรือเบีย้ประกนัภยัแท้จริง โดย
มีน า้หนัก   และ 1-   และเรียก   ว่า ปัจจัยความน่าเช่ือถือ (Credibility Factor)                          
โดยท่ี 0 ≤   ≤ 1 

 2.1.1.2 ตัวแบบเบอร์แมน-สทรับ (Buhlman-Straub model) (Klugman Panjer and 
Wilmot, 1998) 

ตวัแบบเบอร์แมน-สครับ (Buhlman-Straub model) เป็นตัวแบบหนึ่งในทฤษฎีความ
น่าเช่ือถือ ท่ีใช้ในการพยากรณ์เบีย้ประกันภยัแท้จริงเม่ือแต่ละกลุ่มกรมธรรม์มีจ านวนหน่วยเส่ียง
ภยัไมเ่ทา่กนั  
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สญัลกัษณ์ท่ีใช้ 
     คือ ปัจจยัความนา่เช่ือถือ (Credibility factor) ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี   
     คือ คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทนของกลุม่กรมธรรม์ท่ี    

   คือ ตวัประมาณของคา่เฉล่ียมลูคา่การเรียกร้องสินไหมทดแทนของทกุกลุม่ของกรมธรรม์ 
    คือ คา่สินไหมทดแทนของกลุม่ท่ี   ในปีท่ี    

      คือ คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทนของกลุม่ท่ี   ในปีท่ี   

     = 
    

   
 

    คือ หนว่ยเส่ียงภยัของกลุม่ท่ี   ในปีท่ี   
   คือ ผลรวมของ      
  คือ จ านวนกลุม่ของกรมธรรม์   

    คือ จ านวนปีท่ีมีข้อมลูของกลุม่กรมธรรม์ท่ี   
   คือ หนว่ยเส่ียงภยัทัง้หมด 
    คือ คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทนของทกุกลุม่ของกรมธรรม์ 

   คือ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยัรถยนต์ ของกลุม่ท่ี   
ขัน้ตอนการหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยัรถยนต์ ท าได้ดงันี ้

1. หาคา่    จากสมการ  
                   

  
               ... (2.1)  

2. หาคา่      จากสมการ 
     

 

  
                     
  
                                     … (2.2) 

3. หาคา่     จากสมการ 
   

 

 
      
 
    

 

 
          

  
   

 
                                                 … (2.3) 

4. หาคา่     จากสมการ 
      

 

 
          

  
   

 
                                                  … (2.4) 

5. หาคา่     จากสมการ 

   
                

   
   

 
   

       
 
   

                                    … (2.5) 

6. หาคา่     จากสมการ 
      

 

 
   

  
                  

  
                                      … (2.6) 

 



 
 

12 

 

7. หาคา่      จากสมการ 
    

  

     
      เม่ือ       

  
                                             … (2.7) 

8. หาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยัรถยนต์ จากสมการ 
                                                       … (2.8) 

 2.1.2 คอปปูลา (Copula) (เสกสรร เกียรตไิพบลูย์, 2548) 
คอปปลูา (C) คือฟังก์ชนัการแจกแจงตวัแปรสุ่มร่วม   ตวัโดยท่ีแตล่ะตวัมีการแจกแจง

สว่นริมแบบสม ่าเสมอบน [0,1] อีกนยัหนึง่คือ C :               
ซึง่มีคณุสมบตัคืิอ 

1.  (          ) เป็นฟังก์ชนัเพิ่มในทกุๆ    

2.  (              ) =                               

3. ส าหรับทกุ (          ), (          )         โดยท่ี        จะได้วา่                                       

               
    

 
    

                 
 
นิยาม ฟังก์ชันควอนไทน์ (Quantile function) สอดคล้องกับฟังก์ชันการแจกแจงสะสม 
(Cumulative distribution function: CDF)   เป็นฟังก์ชนัจากชว่ง (0,1) ไปสูจ่ านวนจริง 
            นิยามดงันี ้                                  

โดยฟังก์ชนัควอนไทน์ (Quantile function) มีคณุสมบตัดิงันี ้
1. ถ้า   เป็นฟังก์ชนัตอ่เน่ืองท่ีเพิ่มขึน้ (Strictly increasing continuous function) บนจ านวน

จริง          

2. ถ้ า    เ ป็ น ฟั ง ก์ ชั น ก า ร แ จ ก แ จ ง ส ะ ส ม ใ ด ๆ  แ ล ะ       จ ะ ไ ด้ ว่ า           

                      โดยท่ี                         
                

3.        ก็ตอ่เม่ือ               

 
สมมติให้   เป็นตวัแปรสุ่มร่วม ซึ่งแต่ละตวัมีการแจกแจงส่วนริม        โดยท่ี       

เป็นฟังก์ชนัตอ่เน่ือง จะได้วา่           มีการแจกแจงแบบสม ่าเสมอบนช่วง [0,1] จะได้ว่าการ
แจกแจง              เป็นคอปปลูา  
โดยใช้สญัลกัษณ์              แทนการแจกแจงสะสมร่วมของ            
และถ้าให้การแจกแจงสะสมร่วมของ   เป็น               แล้ว 
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ทฤษฎีบท (Sklar’s Theorem 1959) (Nelson, 1999) 
 ก าหนดให้               คือฟังก์ชนัการแจกแจงสะสมร่วมของตวัแปรสุ่มร่วม   โดย
ท่ี    แตล่ะตวัมีฟังก์ชนัการแจกแจงสว่นริม คือ       จะได้วา่ 

                                         

 =                                                                          

                             

โดยท่ี               คือ คอปปลูา และ   จะมีเพียงหนึง่ (Unique) ถ้า    เป็นฟังก์ชนัตอ่เน่ือง
แต่ถ้า    ไม่ต่อเน่ืองแล้ว   จะมีเพียงหนึ่ง (Unique) บน                   
        ซึง่         คือ พิสยั    

ถ้า    และ   เป็นฟังก์ชนัท่ีหาอนพุนัธ์ได้แล้วจะสามารถเขียนฟังก์ชนัการแจกแจงร่วมของ
ตวัแปรสุม่   ให้อยูใ่นรูปของคอปปลูา ได้คือ 

                                                                      

โดยท่ี        คือฟังก์ชนัความหนาแนน่ร่วมท่ีสอดคล้องกบั        

และ       

          
 คือฟังก์ชนัความหนาแน่นคอปปลูา (Copula Density) ถ้า    แตล่ะตวัเป็น

อิสระตอ่กนัแล้ว C = 1 และ                                       
คอปปลูาแบ่งเป็น 2 กลุ่มคือ อาร์คิมีเดียน คอปปลูา (Archimedean copulas) กับ                       

อิลิปติกคอล คอปปูลา (Elliptical copulas) กลุ่มของอาร์คิมิเดียน คอปปูลา (Archimedean 
copulas) ประกอบด้วย เคร์ตอน คอปปลูา (Clayton copula) แฟรงค์ คอปปลูา (Frank copula) 
และแกมเบล คอปปูลา (Gumbe copula) ส่วนกลุ่มของอิลิปติกคอล คอปปูลา (Elliptical 
copulas) ประกอบด้วย นอร์มอล คอปปูลา (Normal copula) และ ที-คอปปูลา (t-copula)                    
(Yan, 2007) 

2.1.2.1 ที-คอปปูลา (t-copula) (Cherubini, Luciano and Vecchiato, 2004) 

ก าหนดให้     
 
   เป็นการแจกแจงสะสมของการแจกแจง ที-คอปปลูา (t-copula) ท่ีมีองศาความ

เป็นอิสระ (degree of freedom)   และมีเมทริกซ์สหสมัพนัธ์ (correlation matrix)    
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ที-คอปปลูา (t-copula) นิยามโดย 

     

                           
           

             
        

 

     
    
      

  

    
      

  

 
  
   
 

 

  
 
  
    

 
     

 
 

    
      

  

    
      

 

 
 

 
   
 

           

โดยท่ี          คือ ฟังก์ชนัผกผนัของการแจกแจงสะสมของ ทีคอปปลูา (t-copula) ท่ีมีองศาความ
เป็นอิสระเทา่กบั    
ความหนาแนน่ของ ที-คอปปลูา คือ 

     

                   
 

 
 
   

   
  

  
 
  

 
  
 
  

  
   
  

 

 
   

      
 
  

 
   
 

    
  
 

 
 

 
   
 

 
   

 

โดยท่ี              ,    คือ อินเวอร์สของสติวเดนท์ ที (student’s t) ท่ีมีองศาความเป็นอิสระ
เทา่กบั   
               คือ ฟังก์ชนัแกมมา เป็นฟังก์ชนัทางคณิตศาสตร์ท่ีเป็นส่วนขยายของฟังก์ชนัแฟกทอ
เรียลบนจ านวนเชิงซ้อน  

2.1.3 การแจกแจงส่วนริม (Marginal Distribution) (Free and Wang, 2004)  
 ในสว่นนีจ้ะอธิบายการแจกแจงสว่นริมท่ีใช้ในกรอบของการเช่ือมกบัคอปปลูา โดย 
สญัลกัษณ์ท่ีใช้ มีดงันี ้
    คือ คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พืน้ท่ีท่ี   ปีท่ี   
                           คือ การแจกแจงสว่นริม (Marginal distribution) ของ     
                   คือ ฟังชนัการแจกแจงร่วมของ     ส าหรับพืน้ท่ีท่ี   
           
    คือ เวกเตอร์ของตัวแปรอธิบาย ในพืน้ท่ีท่ี    ปีท่ี   ขนาด      เม่ือ   คือ จ านวน
พารามิเตอร์ 
  คือ เวกเตอร์ของคา่สมัประสิทธ์การถดถอยในฟังก์ชนัเส้นตรงของ     
                           คือ ฟังก์ชนัความหนาแน่นของการแจกแจงส่วนริม  (Marginal 

density function) ในพืน้ท่ีท่ี   ปีท่ี   

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9F%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B9%8C%E0%B8%8A%E0%B8%B1%E0%B8%99
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%93%E0%B8%B4%E0%B8%95%E0%B8%A8%E0%B8%B2%E0%B8%AA%E0%B8%95%E0%B8%A3%E0%B9%8C
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%9F%E0%B8%81%E0%B8%97%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%A5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%9F%E0%B8%81%E0%B8%97%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%A5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B3%E0%B8%99%E0%B8%A7%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%B4%E0%B8%87%E0%B8%8B%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%99
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   คือ ปัจจยัการกระจาย (Dispersion factor) ท่ีทราบคา่ 
    คือ คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทนพืน้ท่ีท่ี   ปีท่ี   มีการแจกแจงสว่นริมของ     คือ           
                         =                 
จะได้ฟังก์ชนัการแจกแจงร่วมของ     คือ 

                                                
ในท่ีนี ้การแจกแจงส่วนริมจะอยู่ในตระกูลของเอกซ์โปเนนเชียล (Exponential family) ดงันัน้
ฟังก์ชนัความหนาแนน่ของการแจกแจงสว่นริม ในพืน้ท่ีท่ี   ปีท่ี   สามารถเขียนได้ดงันี ้คือ  

                                 
             

 
           

โดยท่ี ฟังก์ชนั b(.) และ s(.,.) มีการแจกแจงท่ีเจาะจง และ   คือ ปัจจยัการกระจาย (dispersion 
factor) ท่ีทราบคา่ 
 เราสามารถเลือกฟังก์ชันเช่ือมค่าเฉล่ียของ     ในท่ีนีจ้ะเจาะจงไปท่ีฟังก์ชนัเช่ือมแคลโนนิคอล 
(Canonical link function) ดงันัน้                 และ                        

2.1.4 การประมาณค่าพารามิเตอร์ของที-คอปปูลา (Free and Wang, 2004) 

ฟังชนัการแจกแจงร่วมของ     สามารถเขียนในรูปฟังก์ชนัของการแจกแจงส่วนริมผ่าน
ทางฟังก์ชนัคอปปลูา ได้ดงันี ้
                               )    โดยท่ี C(.) คือ ฟังก์ชนัการแจกแจงของคอปปลูา 

 
สมมตใิห้คา่สินไหมทดแทนมีการแจกแจงตอ่เน่ือง 

ฟังชนัความหนาแนน่ร่วมคือ  

                                           

  

   

 

เม่ือ    คือ พืน้ท่ี   ในปีท่ี   
 
จะได้คา่ log-likelihood ของพืน้ท่ี   คือ 

                                            

  

   

                  

ในการศกึษานีจ้ะใช้โปรแกรมส าเร็จรูป SAS ชดุค าสัง่ proc iml* และ call nlpnms ในการหาค่า
ความควรจะเป็นสงูสดุ (Maximum likelihood) เพ่ือประมาณคา่พารามิเตอร์ของที-คอปปลูา 
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การประมาณค่าพารามิเตอร์ของที-คอปปูลา (t-Copula) โดยใช้เมทริกซ์สหสัมพันธ์   
และองศาความเป็นอิสระ (r) ในการวิจัยนีจ้ะใช้โครงสร้างความสัมพันธ์แบบสลับเปล่ียน 
(Exchangeable) ซึง่มีโครงสร้าง ดงันี ้

  

 

 
 

     

     

 
 
 

 
 
 

   
   
    

 
 

  
 

ความสัมพันธ์ของค่าสังเกตภายในหน่วยศึกษาเดียวกันจะมีค่าเท่ากัน ซึ่งเท่ากับ   ณ เวลาท่ี 
    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
*IML (Interactive Matrix Language) เป็นโปรแกรมท่ีช่วยในการจดัการทางด้านเมทริกซ์ 
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2.1.5 การพยากรณ์ความน่าเช่ือถือโดยใช้คอปปูลา (Free and Wang, 2004) 
ส าหรับปีท่ี T+1 ส าหรับพืน้ท่ี   จะได้ ฟังก์ชนัความหนาแน่นของการแจกแจงการพยากรณ์ 

คือ  

                         
             

    
  
 

      
 
                

                
                         … (2.9) 

          สญัลกัษณ์ท่ีใช้ ในท่ีนีคื้อ  
∑ คือ เมทริกซ์สหสมัพนัธ์ 
   คือ เมทริกซ์สหสมัพนัธ์ระหว่าง              

        คือ สหสมัพนัธ์ระหวา่ง        กบั            

      
           

        
  
  เม่ือ  คือ อินเวอร์สของเมทริกซ์สหสมัพนัธ์   

  
  

       
                       

   =               
    คือ ฟังก์ชนัการแจกแจง t ท่ีมีองศาความเป็นอิสระเท่ากบั r 
และ    มีความสมัพนัธ์กบัความหนาแนน่ ดงันีคื้อ 

       
          

    
 
       

   
  

 
  
   
  

โดยท่ี       คือ ฟังก์ชนัความหนาแนน่ภาวะนา่จะเป็น (Probability density function) ของการ
แจกแจงท่ีมีองศาความเป็นอิสระเทา่กบั   

2.2 ข้อมูลที่ใช้ในการก าหนดเบีย้ประกันภัย 
ในการค านวณอัตราเบีย้ประกันภัยนักคณิตศาสตร์ประกันภัยจ าเป็นต้องเข้าถึงข้อมูลท่ี

จ าเป็น อาทิ ข้อมูลสินไหมทดแทนหรือค่าความเสียหาย เบีย้ประกันภัย จ านวนเงินเอาประกนัภัย 
เป็นต้น ดงันัน้ คณุภาพของข้อมลูซึง่ใช้ส าหรับการค านวณต้นทนุและอตัราเบีย้ประกนัภยัจึงเป็นสิ่ง
ส าคญั ข้อมลูท่ีดีต้องมีความครบถ้วน ทนัสมยั และถกูต้อง นิยามและค าจ ากดัความของข้อมลูต้อง
ชดัเจน  
 การวิเคราะห์ข้อมูลในธุรกิจประกันวินาศภัยสามารถจ าแนกได้เป็น 3 รูปแบบหลัก คือ      
ปีอบุตัเิหต ุปีกรมธรรม์ และปีปฏิทิน 
 นกัคณิตศาสตร์ประกนัภยัจะใช้ข้อมลูท่ีเป็นปัจจบุนัมากท่ีสดุเท่าท่ีจะเป็นไปได้ส าหรับการ
ค านวณอัตราเบีย้ประกันภัย เพ่ือให้อัตราท่ีค านวณได้สามารถตอบสนองต่อสถานการณ์ท่ีเป็น
ปัจจบุนัท่ีสดุได้ การใช้ข้อมลูแบบปีอบุตัิเหตุ (Accident Year Basis) จึงเป็นท่ีนิยม ซึ่งในการศกึษา
นีจ้ะใช้ข้อมลูปีอบุตัเิหตใุนการหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยัรถยนต์ 
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2.2.1 ปีอุบัตเิหตุ (Accident Year) (ส านกังานอตัราเบีย้ประกนัวินาศภยั, 2551) 
โดยทัว่ไปแล้ว การประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูลเพ่ืองานทางคณิตศาสตร์ประกนัภัยนัน้

จะยึดตามปีอุบตัิเหตเุป็นหลกั ข้อมูลตามปีอุบตัิเหตเุป็นรูปแบบการเลือกใช้ข้อมูลท่ีอิงตามข้อมูล
ด้านความเสียหายเป็นหลัก ดังนัน้ ข้อมูลตามปีอุบัติเหตุจึงเป็นข้อมูลของความเสียหายทุก
เหตุการณ์ท่ีเกิดขึน้ในระยะเวลา 12 เดือนของปีนัน้ๆ อย่างไรก็ตาม การจ่ายค่าสินไหมทดแทน
อาจจะยงัไมเ่กิดขึน้หรืออาจเกิดความเสียหายขึน้แล้ว แตผู่้ เอาประกนัภยัยงัไม่ได้มีการเรียกร้องคา่
สินไหมทดแทนกับบริษัทประกนัภัย เช่น ข้อมลูส าหรับปีอบุตัิเหต ุ2550 จึงหมายถึงความเสียหาย
ทกุเหตกุารณ์ท่ีเกิดขึน้ตัง้แตว่นัท่ี 1 มกราคม 2550 จนถึง วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2550 
 ตวัอยา่งเชน่ กรมธรรม์ประกนัรถยนต์ท่ีมีวนัเร่ิมต้นคุ้มครองตัง้แตว่นัท่ี 1 กนัยายน 2550 มี
ความเสียหายเกิดขึน้ในวนัท่ี 1 กุมภาพนัธ์ 2551 หากใช้เกณฑ์ปีอุบตัิเหตแุล้ว ความเสียหายท่ี
เกิดขึน้ครัง้นี ้จดัเป็นความเสียหายของปีอบุตัิเหต ุ2551 แต่หากความเสียหายนีเ้กิดขึน้ในวนัท่ี 15 
ธันวาคม 2550 ความเสียหายนีจ้ะนบัเป็นความเสียหายของปีอบุตัิเหต ุ2550 โดยไม่ค านึงว่าผู้ เอา
ประกนัภยัจะเรียกร้องคา่สินไหมทดแทนในปี 2550 หรือปี 2551 หรือบริษัทจ่ายคา่สินไหมทดแทน
แก่ผู้ เอาประกนัภยัเม่ือไร 
 การรายงานคา่สินไหมทดแทนท่ีเกิดขึน้ในปีแรก ส าหรับอบุตัิเหตุปี 2550 เป็นการรวบรวม
สรุปคา่สินไหมทดแทนจนถึงวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2550 ซึ่งประกอบด้วยคา่สินไหมทดแทนท่ีจ่ายจนถึง
วนัสิน้ปีนีร้วมกบัเงินส ารองคา่สินไหมทดแทนส าหรับอบุตัิเหตท่ีุเกิดในปีปฏิทิน 2550 เน่ืองจากการ
เรียกร้องคา่สินไหมทดแทนยงัไมค่รบถ้วน ในระยะแรกๆ การรายงานคา่สินไหมทดแทนท่ีเกิดขึน้ ใน
ปีแรกจะขึน้อยู่กับการประมาณการเงินส ารองค่าสินไหมทดแทน (Loss Reserve) มากท่ีสุด 
อย่างไรก็ตามการเรียกร้องและการจ่ายคา่สินไหมทดแทนจะครบถ้วนเม่ือเวลาผ่านไป ท าให้ความ
เสียหายท่ีเกิดขึน้ถกูจา่ยจนหมดและเงินส ารองคา่สินไหมทดแทนจะลดลงจนกลายเป็นศนูย์ในท่ีสดุ 
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ตารางท่ี 2.1 การระบปีุอบุตัเิหต ุ
วนัท่ีกรมธรรม์ วนัท่ีเกิด วนัท่ีเรียกร้อง วนัท่ีจา่ย ปี 
เร่ิมต้นคุ้มครอง ความเสียหาย คา่สินไหมทดแทน คา่สินไหมทดแทน อบุตัเิหต ุ

1 กนัยายน 2549 1 กมุภาพนัธ์ 2550 1 มีนาคม 2550 1 พฤษภาคม 2550 2550 
1 มกราคม 2550 1 กรกฎาคม 2550 7 กรกฎาคม 2550 31 กรกฎาคม 2550 2550 
1 กนัยายน 2550 15 ธนัวาคม 2550 7 กรกฎาคม 2551 31 กรกฎาคม 2551 2550 
1 กนัยายน 2550 1 กมุภาพนัธ์ 2551 15 กมุภาพนัธ์ 2551 15 มีนาคม 2551 2551 
31 ธนัวาคม 2550 30 ธนัวาคม 2551 1 กมุภาพนัธ์ 2552 15 มีนาคม 2552 2551 
1 มกราคม 2551 1 กรกฎาคม 2551 31 กรกฎาคม 2551 31 สิงหาคม 2551 2551 

2.2.2 หน่วยเส่ียงภัย (Exposure) (ส านกังานอตัราเบีย้ประกนัวินาศภยั, 2551) 
 โดยทัว่ไปนกัคณิตศาสตร์ประกนัภยัจะค านวณเบีย้ประกนัภัยต่อหน่วยเส่ียงภัย (Unit of 
Exposure) ซึ่งแตกต่างกันไปตามลักษณะหรือประเภทของความคุ้มครอง ยกตวัอย่างเช่น เบีย้
ประกันภัยรถยนต์จะค านวณและก าหนดเป็นอัตราต่อปีรถยนต์ (Car-Year) ส่วนการประกัน
อคัคีภยัอตัราเบีย้ประกนัภยัมกัจะก าหนดตอ่ 1,000 บาทของมลูคา่ทรัพย์สินท่ีเอาประกนัภยั ดงันัน้
เบีย้ประกนัภยัจงึมีคา่เท่ากบัผลคณูของอตัราเบีย้ประกนัภยักบัจ านวนหน่วยเส่ียงภยั จากตวัอย่าง
ดังกล่าวฐานของหน่วยเส่ียงภัยก็คือ ปีรถยนต์และมูลค่าทรัพย์สินท่ีเอาประกันภัยตามล าดับ 
นอกจากนี ้ในการประกันภัยประเภทอ่ืน อาทิ การประกันความรับผิดต่อผลิตภัณฑ์ จะถือเอา
ยอดขายเป็นหน่วยเส่ียงภยัหรือการประกนัภยัท่ีเก่ียวข้องกบัการก่อสร้างก็จะใช้มลูค่าตามสญัญา
เป็นหนว่ยเส่ียงภยั เป็นต้น 
 ในการนบัหรือค านวณจ านวนหน่วยเส่ียงภยันัน้ ขอยกตวัอย่างกรณีการประกนัภยัรถยนต์ 
รถยนต์ 1 คนัท่ีได้เอาประกนัภยัเป็นระยะเวลา 12 เดือน จะนบัเป็น 1 ปีรถยนต์ ดงันัน้ กรมธรรม์
ประกนัภยัรถยนต์กรมธรรม์หนึง่ซึ่งให้ความคุ้มครองรถยนต์ 3 คนั มาเป็นระยะเวลา 6 เดือน จะนบั
ได้วา่มีความคุ้มครองแล้ว 1.5 ปีรถยนต์ 
 กลา่วโดยสรุป หน่วยเส่ียงภยั จงึหมายถึงหนว่ยของทรัพย์สินหรือวตัถท่ีุเอาประกนัภยัซึ่งใช้
เป็นพืน้ฐานในการก าหนดอตัราเบีย้ประกนัภยั และหน่วยเส่ียงภยันีจ้ะแปรผนัไปตามลกัษณะความ
คุ้มครอง 
 หนว่ยเส่ียงภยัท่ีดีควรมีลกัษณะดงันี ้

1) สามารถวดัความเส่ียงภยัตอ่การเกิดความเสียหายได้อยา่งถกูต้องแมน่ย า 

2) มีความง่ายตอ่การประมาณคา่ส าหรับบริษัทประกนัภยั 
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3) สามารถตอบสนองตอ่การเปล่ียนแปลงได้ดี 

4) ผู้ เอาประกนัภยัไมส่ามารถบิดเบือนได้ 

5) มีความง่ายตอ่การลงบนัทกึและด าเนินงาน 

6) ผู้ ถือกรมธรรม์ประกนัภยัสามารถเข้าใจได้ 

หนว่ยเส่ียงภยัสามารถจ าแนกออกได้เป็น 3 ประเภท ดงันี ้
1. หนว่ยเส่ียงภยัท่ีรับประกนัภยั (Written Exposure) 

2. หนว่ยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ (Earned Exposure) 

3. หนว่ยเส่ียงภยั ณ เวลาใดเวลาหนึง่ (In-force Exposure) 

สมมตวิา่มีกรมธรรม์ประกนัภยัรถยนต์ 4 กรมธรรม์ ซึง่แตล่ะกรมธรรม์ให้ความคุ้มครอง

รถยนต์ 1 คนั ในระยะเวลา 12 เดือน สามารถนบัหรือค านวณหนว่ยเส่ียงภยัทัง้ 3 ประเภท ได้ดงั

ตารางท่ี 2.2 

ตารางท่ี 2.2 การค านวณหน่วยเส่ียงภยั 

วนัท่ีกรมธรรม์ หนว่ยเส่ียงภยั หนว่ยเส่ียงภยั หนว่ยเส่ียงภยั 
เร่ิมต้นคุ้มครอง ท่ีรับประกนัภยั ท่ีนบัได้ ณ เวลาใดเวลาหนึง่ 
  (Written Exposure) (Earned Exposure) (In-force Exposure) 

  
พ.ศ. 
2550 

พ.ศ. 
2551 

พ.ศ. 
2550 

พ.ศ. 
2551 1 มกราคม 2551 

1 มกราคม 2550 1.00 0.00 1.00 0.00 0.00 
1 เมษายน 2550 1.00 0.00 0.75 0.25 1.00 
1 กรกฎาคม 2550 1.00 0.00 0.50 0.50 1.00 
1 ตลาคม 2551 0.00 1.00 0.00 0.25 0.00 

รวม 3.00 1.00 2.25 1.00 2.00 
 
จากตารางท่ี 2.2 การนบัหน่วยเส่ียงภยัท่ีรับประกนัภยั (Written Exposure) ซึ่งพิจารณา

จากวนัเร่ิมต้นคุ้มครองเป็นเกณฑ์ ส าหรับกรมธรรม์รถยนต์ฉบบัแรกซึ่งมีวนัเร่ิมต้นคุ้มครอง ตัง้แต่
วนัท่ี 1 มกราคม 2550 จึงมีหน่วยเส่ียงภยัท่ีรับประกนัภยั (Written Exposure) ในปี พ.ศ. 2550 
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จ านวน 1 หน่วย และเน่ืองจากกรมธรรม์รถยนต์ฉบบัแรกตามตวัอย่างนีใ้ห้ความคุ้มครองระหว่าง
วนัท่ี 1 มกราคม 2550 จนถึงวนัท่ี 31 ธันวาคม 2550 ดงันัน้ หน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ในปี พ.ศ. 2550 
(Earned Exposure) ซึ่งค านวณได้จากระยะเวลาซึ่งใช้ 1 ปีเป็นเกณฑ์ จึงคิดเป็น 1 หน่วย และ
เน่ืองจากกรมธรรม์นีไ้มไ่ด้มีผลบงัคบัใช้แล้วหรือหมดอายหุลงัจาก 31 ธันวาคม 2550 ดงันัน้ หน่วย
เส่ียงภยั ณ วนัท่ี 1 มกราคม 2551 (In-force Exposure) จงึมีคา่เป็นศนูย์ 

หากพิจารณากรมธรรม์รถยนต์ฉบบัท่ี 2 ซึ่งให้ความคุ้มครองตัง้แตว่นัท่ี 1 เมษายน 2550 
จนถึง 31 มีนาคม 2551 จะเห็นได้ว่า กรมธรรม์นีก็้จะมีหน่วยเส่ียงภัยท่ีรับประกนัภัยในปี พ.ศ. 
2550 จ านวน 1 หนว่ย และมีหนว่ยเส่ียงภยั ณ วนัท่ี 1 มกราคม 2551 จ านวน 1 หนว่ยเชน่กนั 

อย่างไรก็ตาม เน่ืองจากกรมธรรม์รถยนต์ฉบบัท่ี 2 นีเ้ร่ิมต้นให้ความคุ้มครองในวันท่ี 1 
เมษายน 2550 ดงันัน้ หน่วยเส่ียงภัยท่ีนบัได้ของกรมธรรม์นี ้ในปี พ.ศ. 2550 จะค านวณได้จาก
ระยะเวลาตัง้แตว่นัท่ี 1 เมษายน 2550 จนวนัท่ี 31 ธันวาคม 2550 ซึ่งคิดเป็น 0.75 หน่วย และส่วน
ของความคุ้มครองจาก 1 เมษายน 2551 ถึงวนัท่ี 31 มีนาคม 2551 จะคิดเป็นหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบั
ได้ของปี 2551 อีกจ านวน 0.25 หนว่ย 

ซึ่งในการศกึษาครัง้นีเ้ป็นการหาคา่เบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยัรถยนต์ ดงันัน้
หนว่ยเส่ียงภยัท่ีเหมาะสมส าหรับการค านวณคือ หนว่ยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ (Earned Exposure)   

2.3 การประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจ  
การค านวณอตัราเบีย้ประกันภัยรถยนต์ในประเทศไทย ในระยะเร่ิมแรกนัน้มีรูปแบบการ

ค านวณท่ีแตกตา่งกนัไปในแตล่ะบริษัทประกันภัย บางบริษัทค านวณเบีย้ประกันภยัตามก าลงัม้า
ของรถยนต์ บางบริษัทค านวณเบีย้ประกันภัยตามขนาดความจุของกระบอกสูบ (ลูกบาศก์
เซนติเมตร: ซี.ซี.) ของรถยนต์ และลกัษณะความคุ้มครอง แบบและข้อความกรมธรรม์ก็มีความ
แตกตา่งกนัออกไป จนกระทัง่ พ.ศ. 2517 จึงได้มีการใช้แบบและข้อความของกรมธรรม์ตลอดจน
อัตราเบีย้ประกันภัยรถยนต์เป็นมาตรฐานเดียวกันหมด โดยใช้อัตราเบีย้ประกันภัยแบบคงท่ี 
จากนัน้ในปี พ.ศ. 2523 ได้ก าหนดอตัราเบีย้ประกนัภยัรถยนต์แบบคงท่ีให้เป็นอตัราเบีย้ประกนัภยั
ขัน้ต ่า โดยไม่ได้ก าหนดขัน้สงูไว้ และในปี พ.ศ. 2529 กรมการประกนัภยัประกาศก าหนดอตัราเบีย้
ประกันขัน้สูง มีผลท าให้บริษัทประกันภัยจะต้องเก็บเบีย้ประกันภัยรถยนต์ไม่น้อยกว่าอัตราเบีย้
ประกันภัยขัน้ต ่าท่ีกรมการประกันภัยก าหนด แต่จะเก็บเบีย้ประกันภัยรถยนต์มากกว่าอตัราเบีย้
ประกนัภัยขัน้สูงไม่ได้ (นิพนธ์ กิตติพงศ์วิทยา, “การก าหนดแบบสถิติข้อมลูเพ่ือใช้ปรับปรุงอตัรา
เบีย้ประกนัภยัรถยนต์” ,หน้า 13) 
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ตอ่มาในปี พ.ศ. 2540 บริษัท Trillinghast Tower Perrin ได้ใช้ข้อมลูประสบการณ์ของปี 
พ.ศ. 2539 จากบริษัทธุรกิจประกนัภยั 2 บริษัท ซึง่เป็นบริษัทท่ีมีขนาดใหญ่ และมีอตัราส่วนแบง่ใน
ตลาดธุรกิจประกนัภัยรถยนต์ประเภทสมคัรใจถึง ร้อยละ 30 โดยหา ปัจจยัท่ีเก่ียวข้อง (Relative 
factors) และวิธีพฒันาการของคา่สินไหมทดแทนจ่าย (Paid loss development method) วิธี
พฒันาการของคา่สินไหมทดแทนท่ีเกิดขึน้ (Incurred loss development method) และ โมเดลเชิง
เส้นโดยทัว่ไป (Generalized linear models) ในการค านวณท าให้ได้โครงสร้างอตัราเบีย้ประกนัภยั
โดยจ าแนกประเภทรถยนต์ออกเป็น 17 ประเภท อย่างไรก็ตาม โครงสร้างท่ีได้แตกต่างจาก
โครงสร้างท่ีใช้อยู่ในขณะนัน้มาก จึงไม่สามารถน ามาใช้กับประเทศไทยได้ แต่สามารถน ามาเป็น
ส่วนประกอบในการพิจารณาโครงสร้างอตัราเบีย้ประกนัภยัใหม่ (ชฉูัตร ประมลูผล, “การปรับปรุง
อตัราเบีย้ประกนัภยัรถยนต์ภาคสมคัรใจ”) 
 ปี พ.ศ. 2543 กรมการประกันภัย ได้พิจารณาเห็นว่าพิกัดอตัราเบีย้ประกันภัยรถยนต์
โครงสร้างท่ีใช้อยูใ่นปัจจบุนั ไมไ่ด้สะท้อนถึงปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัการประกนัภยัท่ีแท้จริง เพราะการ
ประกนัภยัมีปัจจยัหลายอยา่งท่ีต้องเก่ียวข้องในการพิจารณาถึงความเส่ียงภยั เช่น อายผุู้ขบัข่ี กลุ่ม
รถยนต์ ขนาดรถยนต์ เป็นต้น ดังนัน้ กรมการประกันภัยจึงได้มีการปรับปรุงพิกัดอัตราเบีย้
ประกนัภยัรถยนต์ภาคสมคัรใจ โดยน าปัจจยัตา่งๆ ท่ีเป็นปัจจยัความเส่ียง (Risk factors) มาร่วม
พิจารณาในการรับประกันภัย เพ่ือให้เป็นหลกัปฏิบตัิสากล และสอดคล้องกับสภาพการเส่ียงภัย 
โดยกรมการประกันภัยมีการแก้ไขปรับปรุงแบบข้อความพิกัดอตัราเบีย้ประกันภัยรถยนต์ให้มีผล
บงัคบัใช้ตัง้แตเ่มษายน พ.ศ. 2543 (ภีรรัตน์ ทพัพรหม, “การค านวณเปรียบเทียบเบีย้ประกันภัย
ตามพิกดัอตัราเบีย้ประกนัภยั ปี 2523 และปี 2542 (เฉพาะรถยนต์นัง่สว่นบคุคล)”) 

ตอ่มาได้มีการปรับปรุงพิกดัอัตราเบีย้ประกันภยัรถยนต์ใหม่ โดยสมาคมประกันวินาศภัย
ได้ว่าจ้างบริษัทเนชั่น มัลติมีเดีย กรุ๊ป จ ากัด (มหาชน) ในการวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้ข้อมูล
ประสบการณ์ตัง้แตปี่ พ.ศ. 2543 ถึง พ.ศ. 2547 และในวนัท่ี 13 พฤษภาคม พ.ศ. 2548 กรมการ
ประกันภัยได้ประกาศก าหนดแบบ ข้อความกรมธรรม์ประกันภัยรถยนต์รวมทัง้พิกัดอัตราเบีย้
ประกนัภยัรถยนต์ภาคสมคัรใจในปี พ.ศ. 2548 และให้มีผลบงัคบัใช้เร่ิมตัง้แต ่1 กรกฎาคม พ.ศ. 
2548 เป็นต้นไป  
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2.3.1 ปัจจัยในการคิดเบีย้ประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจ 
ในการซือ้ประกนัภยัรถยนต์ภาคสมคัรใจ ผู้ เอาประกนัภยัสามารถเลือกระบุได้ว่าต้องการ

ซือ้กรมธรรม์ประกันภัยรถยนต์แบบระบุช่ือผู้ ขับข่ี หรือ ไม่ระบุช่ือผู้ ขับข่ี ในกรณีผู้ เอาประกันภัย
เลือกแบบระบช่ืุอผู้ขบัข่ี บริษัทจะน าอาอายขุองผู้ขบัข่ีท่ีมีความเส่ียงสงูกว่าไปใช้ในการก าหนดเบีย้
ประกนัภยัด้วย 

การค านวณเบีย้ประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจนัน้ บริษัทเร่ิมต้นด้วยการก าหนดเบีย้
ประกนัภยัพืน้ฐานส าหรับการประกนัภยัรถยนต์ประเภทตา่งๆ แล้วน าเอาปัจจยัตา่งๆดงัตอ่ไปนีม้า
ปรับเบีย้ประกนัภยัรถยนต์ 

1. ประเภทรถยนต์ จ าแนกประเภทรถยนต์ออกเป็น 8 ประเภท ดงันี ้ 

1) รถยนต์นัง่ รหสั 1      

2) รถยนต์โดยสาร รหสั 2     
3) รถยนต์บรรทกุ รหสั 3     
4) รถยนต์ลากจงู รหสั 4 
5) รถพว่ง รหสั 5     
6) รถจกัรยานยนต์ รหสั 6 
7) รถยนต์รับจ้างสาธารณะ รหสั 7 
8) รถยนต์เบ็ดเตล็ด รหสั 8  

2. ประเภทกรมธรรม์ แบง่เป็นกรมธรรม์ประกนัภยัรถยนต์ประเภทท่ี 1 หรือประเภทท่ี 2 

หรือ ประเภทท่ี 3 

3. ลกัษณะการใช้รถยนต์ แบง่เป็น 

แยกออกเป็น ดงันี ้ 
(1) การใช้สว่นบคุคล  รหสั 10    
หมายถึง รถท่ีผู้ เอาประกนัภยัเป็นบคุคลธรรมดา และใช้รถยนต์เพ่ือประโยชน์
สว่นตวั  ไมใ่ช้ รับจ้าง หรือให้เชา่ และให้รวมถึง รถท่ีนิตบิคุคลเป็นเจ้าของ แตเ่ป็นรถท่ี
มีไว้เพ่ือบคุคลใดบคุคลหนึง่ใช้โดยเฉพาะ  เชน่ รถประจ าต าแหนง่   ในกรณีดงักล่าวให้
ระบช่ืุอบคุคลนัน้เป็นผู้ เอาประกนัภยั ส าหรับรถรหสั 110   210   610 
(2) การใช้เพ่ือการพาณิชย์ รหสั 20  
หมายถึง รถท่ีใช้รับจ้าง ให้เช่า หรือรถท่ีผู้ เอาประกนัภยัเป็นบคุคลธรรมดา แตโ่ดยปกติ
การใช้รถจะใช้เพ่ือการขนสง่ผู้ โดยสาร หรือบรรทกุสินค้า เพ่ือประโยชน์ทางการค้า หรือ
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ธุรกิจ หรือเป็นรถท่ีผู้ เอาประกนัภยัเป็นนิตบิคุคล ส าหรับรถรหสั 120   220   320   
420   520   620 
(3) การใช้รับจ้างสาธารณะ รหสั 30  
หมายถึง รถท่ีผู้ เอาประกนัภยัเป็นบคุคลธรรมดา หรือนิติบคุคล และใช้รถในทาง
รับจ้างสาธารณะ ส าหรับรถรหสั 230   730 
(4) การใช้เพ่ือการพาณิชย์พิเศษ รหสั 40  
หมายถึง รถท่ีใช้เพ่ือการพาณิชย์ ส าหรับการบรรทกุและขนสง่สินค้าท่ีมีความเส่ียงภยั
สงู เชน่ การบรรทกุเชือ้เพลิง กรด แก๊ส ส าหรับรถรหสั 340   540   
(5) รถยนต์ป้ายแดง รหสั 01 
หมายถึง การประกนัภยัของผู้ ค้ารถยนต์ หรืออูซ่่อมรถยนต์ โดยสามารถรับประกนัภยั
ตามป้ายแดง หรือบคุคลขบัข่ีระบช่ืุอก็ได้ ส าหรับรถรหสั 801 
(6) รถพยาบาล รหสั 02 
หมายถึง รถของสถานพยาบาลท่ีใช้ในการรับสง่ผู้ ป่วย โดยมีสญัญาณไฟฉกุเฉิน แตไ่ม่
รวมถึงรถอ่ืนๆ ของสถานพยาบาล ส าหรับรถรหสั 802 
(7) รถดบัเพลิง รหสั 03  ส าหรับรถรหสั 803 
(8) รถใช้ในการเกษตร รหสั 04   
หมายถึง รถท่ีเกษตรกรใช้ในการประกอบอาชีพกสิกรรม เชน่ รถอีแตน๋ รถแทรกเตอร์ท่ี
มีอปุกรณ์การหวา่น การไถ การเก็บเก่ียว การนวด ส าหรับรถรหสั 804 
(9) รถใช้ในการก่อสร้าง รหสั 05 
หมายถึง รถท่ีใช้ในกิจการก่อสร้าง เชน่ รถบดถนน รถเกลด รถโมป่นู และรถ
แทรกเตอร์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง ส าหรับรถรหสั 805 
(10) รถอ่ืนๆ รหสั 06 
หมายถึง รถท่ีอยูน่อกเหนือจากหลกัเกณฑ์ดงักล่าวข้างต้น ส าหรับรถรหสั 806 

หมายเหต ุ: (5) – (10) เป็นการใช้รถส าหรับรถยนต์เบ็ดเตล็ด 
4. ขนาดเคร่ืองยนต์ แยกตามลกัษณะการใช้รถยนต์ โดยแยกออกเป็น  

(1) ขนาดเคร่ืองยนต์  ส าหรับรถรหสั 110   120   610   620  630  730   802 

 ใช้ส าหรับรถยนต์นัง่   รถยนต์นัง่รับจ้างสาธารณะ    รถจกัรยานยนต์      รถพยาบาล  
(2) จ านวนท่ีนัง่ ส าหรับรถรหสั 210   220   230 
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 ใช้ส าหรับรถยนต์โดยสาร 
(3) น า้หนกับรรทกุ ส าหรับรถรหสั 320   340   420   520   540   803   804   805 
ใช้ส าหรับรถยนต์บรรทกุ รถยนต์ลากจงู รถพว่ง รถดบัเพลิง รถใช้ในการเกษตร รถใช้
ในการก่อสร้าง ทัง้นี ้น า้หนกับรรทกุให้หมายความถึงน า้หนกัรถ และน า้หนกับรรทกุ
รวมกนั 

5. อายผุู้ขบัข่ี แบง่ตามชว่งอายเุป็น 4 ชว่ง ได้แก่  ช่วงอาย ุ18-24 ปี 25-35 ปี 36-50 ปี 

และอายเุกิน50 ปี การนบัอายใุห้นบัปีท่ีเกิด ถึงปีท่ีย่ืนค าขอเอาประกนัภยั ผู้ เอา

ประกนัภยัสามารถระบช่ืุอผู้ขบัข่ีได้ไมเ่กิน 2 คน อตัราท่ีก าหนดในตารางอตัราฯ

ก าหนดให้ใช้อายผุู้ขบัข่ีท่ีมีความเส่ียงภยัมากกว่าเป็นเกณฑ์ในการค านวณเบีย้

ประกนัภยั  

อายผุู้ขบัข่ีใช้ส าหรับรถรหสั 110  120  210  220  230  610  620  630  

6. กลุ่มรถยนต์ แบ่งเป็น 5 กลุ่ม โดยพิจารณาจากราคาอะไหล่และค่าซ่อม ซึ่งจ าแนก

รายละเอียดตามย่ีห้อรถ และรุ่นของรถ ปัจจยันีใ้ช้เฉพาะรถยนต์นัง่ท่ีมีลกัษณะการใช้

รถเป็นการใช้ส่วนบุคคล และรถยนต์นั่งท่ีมีลักษณะการใช้รถเป็นการใช้เพ่ือการ

พาณิชย์เทา่นัน้ 

7. อายุรถยนต์ พิจารณาจากอายุการใช้งานของรถยนต์ซึ่งมีผลท าให้ความเส่ียงภัย
เพิ่มขึน้หรือลดลง การนับอายุรถยนต์ให้นับปี ท่ีจดทะเบียนรถยนต์ถึงปีท่ีขอท า

ประกนัภัยบวก1 อายรุถยนต์ใช้ส าหรับรถทกุรหสั ยกเว้นรถรหสั  801 (รถยนต์ป้าย

แดง)  

8. จ านวนเงินเอาประกันภัย หมายถึงจ านวนเงินเอาประกันภัยของตัวรถคันท่ีเอา
ประกันภัย  โดยให้รวมถึงอุปกรณ์ ส่วนควบ เคร่ืองตกแต่งรถ และอุปกรณ์เพิ่มเติม

พิเศษ เชน่ อปุกรณ์ดมัพ์ เป็นต้น (ถ้ามี) 

9. อปุกรณ์เพิ่มเติมพิเศษ หมายถึง อปุกรณ์เพิ่มเติมส าหรับรถยนต์บางประเภท ซึ่งท าให้
ความเส่ียงภัยในการใช้รถเพิ่มขึน้ และมีผลท าให้ค่าสินไหมทดแทนเพิ่มขึน้ เช่น 

อปุกรณ์ดมัพ์ เคร่ืองไฮดรอลิค หรือ รถยนต์บรรทกุท่ีมีเคร่ืองท าความเย็น  ส าหรับรถ

รหสั 320   340   520   540 
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10. ความเสียหายส่วนแรก หมายถึง ส่วนแรกของความรับผิด หรือ ความเสียหายท่ีผู้ เอา

ประกันภยัต้องรับผิดชอบเอง หากผู้ เอาประกนัภยัตกลงท่ีจะรับผิดชอบความเสียหาย

ส่วนแรกส าหรับความคุ้ มครองความเสียหายรถยนต์ หรือความเสียหายส่วนแรก

ส าหรับความรับผิดตอ่ทรัพย์สินของบคุคลภายนอกเพิ่มเตมิจากท่ีระบไุว้ในเง่ือนไข 

11. การประกนัภยัเพิ่มความคุ้มครอง หมายถึง ในกรณีท่ีผู้ เอาประกนัภยัมีความประสงค์
จะเพิ่มความคุ้มครองส าหรับความรับผิดตอ่ความบาดเจ็บหรือมรณะของผู้ โดยสารใน

รถคนัเอาประกันภัย (บจ.) รวมถึงการเพิ่มความคุ้ มครองส าหรับความรับผิดต่อ

ทรัพย์สินของบคุคลภายนอก (ทส.) 

12. การประภนัภยัเพิ่ม หมายถึงกรณีท่ีผู้ เอาประกนัภยัมีควมประสงค์จะซือ้การประกนัภยั
เพิ่มตามเอกสารแนบท้าย เช่น การประกันภัยอุบตัิเหตสุ่วนบุคคล การประกันภัยค่า

รักษาพยาบาล และการประกนัตวัผู้ขบัข่ี 

2.3.2 อัตราเบีย้ประกันภัย  
อตัราเบีย้ประกนัภยัท่ีก าหนดไว้ในตารางอตัราเบีย้ประกนัภยั ประกอบด้วยตารางอตัรา

เบีย้ประกนัภยั  4  ตาราง ดงันี ้ 
ตารางท่ี 1  เบีย้ประกนัภยัพืน้ฐาน  
ตารางท่ี 2  อตัราเบีย้ประกนัภยัเพิ่มตามความเส่ียงภยั  
ตารางท่ี 3  อตัราเบีย้ประกนัภยัเพิ่มความคุ้มครอง  
ตารางท่ี 4  อตัราเบีย้ประกนัภยัส าหรับการประกนัภยัเพิ่มตามเอกสารแนบท้าย  

ตารางท่ี 1 เบีย้ประกนัภยัพืน้ฐาน                                                                                                    
เบีย้ประกนัภยัพืน้ฐานท่ีก าหนดไว้ตามตารางอตัราฯ เป็นเบีย้ประกนัภยัท่ีก าหนดขึน้ตามจ านวนเงิน
จ ากดัความรับผิดพืน้ฐานของรถทัง้ 8 ประเภทรถยนต์ โดยแยกเป็นเบีย้ประกนัภยัพืน้ฐานส าหรับ
การประกนัภยัตามกรมธรรม์ประเภท 1  กรมธรรม์ประเภท 2  และกรมธรรม์ประเภท 3  เบีย้
ประกนัภยัพืน้ฐานท่ีก าหนดไว้เป็นเบีย้ประกนัภยัพืน้ฐานขัน้สงูและขัน้ต ่า ไมใ่ห้บริษัทใช้เบีย้
ประกนัภยัพืน้ฐานสงูเกินกวา่เบีย้ประกนัภยัพืน้ฐานขัน้สงู หรือใช้เบีย้ประกนัภยั พืน้ฐานต ่ากวา่เบีย้
ประกนัภยัพืน้ฐานขัน้ต ่า ในการค านวณเบีย้ประกนัภยั 

http://www.carinsurance.co.th/carinsurance-rate8.asp?id=อัตราเบี้ยประกันภัย#aa1
http://www.carinsurance.co.th/carinsurance-rate8.asp?id=อัตราเบี้ยประกันภัย#aa1
http://www.carinsurance.co.th/carinsurance-rate8.asp?id=อัตราเบี้ยประกันภัย#aa2
http://www.carinsurance.co.th/carinsurance-rate8.asp?id=อัตราเบี้ยประกันภัย#aa2
http://www.carinsurance.co.th/carinsurance-rate8.asp?id=อัตราเบี้ยประกันภัย#aa3
http://www.carinsurance.co.th/carinsurance-rate8.asp?id=อัตราเบี้ยประกันภัย#aa3
http://www.carinsurance.co.th/carinsurance-rate8.asp?id=อัตราเบี้ยประกันภัย#aa4
http://www.carinsurance.co.th/carinsurance-rate8.asp?id=อัตราเบี้ยประกันภัย#aa4
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ตารางท่ี 2 อตัราเบีย้ประกนัภยัเพิ่มตามความเส่ียงภยั               
หมายถึง อตัราเบีย้ประกนัภยัท่ีเป็นตวัแปรในการค านวณเบีย้ประกนัภยั โดยคิดจากความเส่ียงภยั
แต่ละชนิดเพ่ือให้เบีย้ประกันภัยท่ีเรียกเก็บจากรถยนต์แต่ละประเภทเหมาะสมกับความเส่ียงภัย
ของรถยนต์ประเภทนัน้ๆ ปรากฏตามตารางอตัราเบีย้ประกนัภยั จ าแนกได้ 7 ชนิด ดงันี ้ ลกัษณะ
การใช้รถยนต์ ขนาดรถยนต์ อายผุู้ขบัข่ี กลุม่รถยนต์ อายรุถยนต์ จ านวนเงินเอาประกนัภยั อปุกรณ์
เพิ่มพิเศษ 

ตารางท่ี 3 อตัราเบีย้ประกนัภยัเพิ่มความคุ้มครอง 
อตัราเบีย้ประกันภัยเพิ่มความคุ้มครองหมายถึง เบีย้ประกันภัยท่ีเพิ่มขึน้ส าหรับการเพิ่ม

จ านวนเงินความรับผิดต่อบุคคลภายนอกท่ีเกินกว่าจ านวนเงินจ ากัดความรับผิดพืน้ฐาน การ
ก าหนดจ านวนเงินความรับผิดส าหรับบุคคลภายนอก ต้องเพิ่มตามขัน้ท่ีก าหนดในตารางอัตรา
ดอกเบีย้ประกนัภยัเพิ่มความคุ้มครอง ทัง้นี ้สามารถเพิ่มจ านวนเงินความรับผิดตอ่บคุคลภายนอก
ได้ 2 ความคุ้มครอง คือ 

- ความรับผิดต่อความบาดเจ็บหรือมรณะของบุคคลภายนอก และความรับผิดต่อความ
บาดเจ็บหรือมรณะของผู้ โดยสารในรถคนัเอาประกนัภยั (บจ.) 

 - ความรับผิดชอบตอ่ทรัพย์สินของบคุคลภายนอก (ทส.) 
ตารางท่ี 4 อตัราเบีย้ประกนัภยัส าหรับการประกนัภยัเพิ่มตามเอกสารแนบท้าย 
 อัตราเบีย้ประกันภัยส าหรับการประกันภัยเพิ่มตามเอกสารแนบท้ายหมายถึง เบีย้
ประกันภัยเพิ่มตามความคุ้ มครองท่ีระบุไว้ในเอกสารแนบท้ายกรมธรรม์ประกันภัยรถยนต์ 
ประกอบด้วย 

การประกนัภยัอบุตัเิหตสุว่นบคุคล (ร.ย.01) 
 ผู้ เอาประกนัภยัสามารถเอาประกนัภยัอบุตัิเหตสุ่วนบคุคลคุ้มครองผู้ขบัข่ี และผู้ โดยสารใน
รถคนัเอาประกันภัย ซึ่งบริษัทต้องจัดท าเอกสารแนบท้ายแสดงความคุ้มครอง โดยใช้อัตราเบีย้
ประกนัภยัตามตารางท่ีก าหนด 
 การประกนัภยัคา่รักษาพยาบาล (ร.ย.02) 
 ผู้ เอาประกันภัยสามารถเอาประกนัภัยคา่รักษาพยาบาลคุ้มครองผู้ขบัข่ี และผู้ โดยสารใน
รถคนัเอาประกันภัย ซึ่งบริษัทต้องจัดท าเอกสารแนบท้ายแสดงความคุ้มครอง โดยใช้อัตราเบีย้
ประกนัภยัตามตารางท่ีก าหนด 

การประกนัตวัผู้ขบัข่ี (ร.ย.03) 
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ผู้ เอาประกันภัยสามารถเอาประกันภัยตัวผู้ ขับข่ีในคดีอาญา ซึ่งบริ ษัทต้องจัดท า
เอกสารแนบท้ายแสดงความคุ้มครอง โดยใช้อตัราเบีย้ประกนัภยัตามตารางท่ีก าหนด 
 
สว่นลดและสว่นเพิ่มเบีย้ประกนัภยั 

1. สว่นลดคา่เสียหายสว่นแรก 

ความเสียหายสว่นแรก หมายถึง  สว่นแรกของความรับผิด หรือความเสียหายท่ีผู้ เอา
ประกนัภยัต้องรับผิดชอบเอง คา่เสียหายสว่นแรก ท่ีเกิดขึน้จากความตกลงระหวา่งบริษัทกบัผู้ เอา
ประกนัภยั โดยอาจตกลงให้ผู้ เอาประกนัภยัรับผิดชอบความเสียหายส่วนแรก ส าหรับความ
คุ้มครองความเสียหายตอ่รถยนต์ หรือความเสียหายส่วนแรก ส าหรับความรับผิดตอ่ทรัพย์สินของ
บคุคลภายนอก ซึง่ในกรณีนีบ้ริษัทจะต้องลดเบีย้ประกนัภยัให้แก่ผู้ เอาประกนัภยั ดงันี ้ 

(1) ความเสียหายสว่นแรก ส าหรับความคุ้มครองความเสียหายตอ่รถยนต์ 5,000 บาทแรก ลดเบีย้
ประกนัภยั 100% ของจ านวนเงินความเสียหายสว่นแรก สว่นท่ีเกิน 5,000 บาทแรก ลดเบีย้
ประกนัภยั 10% ของจ านวนเงินความเสียหายสว่นแรก 

(2) ความเสียหายสว่นแรก ส าหรับความคุ้มครองความเสียหายตอ่รถจกัรยานยนต์1,000 บาทแรก 
ลดเบีย้ประกนัภยั 100% ของจ านวนเงินความเสียหายสว่นแรกสว่นท่ีเกิน 1,000 บาทแรก ลดเบีย้
ประกนัภยั 20% ของจ านวนเงินความเสียหายสว่นแรก 

(3) ความเสียหายสว่นแรก ส าหรับความคุ้มครองความรับผิดตอ่ทรัพย์สินบคุคลภายนอก 5,000 
บาทแรก ลดเบีย้ประกนัภยั 10% ของจ านวนเงินความเสียหายสว่นแรก สว่นเกิน 5,000 บาทแรก 
ได้รับสว่นลดเบีย้ประกนัภยั 1% ของจ านวนเงิน ความเสียหายสว่นแรก 

(4) ความเสียหายส่วนแรก เน่ืองจากผู้ เอาประกันภยัผิดสญัญา เช่น รถยนต์คนัเอาประกันภยัไป
เกิดความเสียหาย ในขณะท่ีมีบุคคลอ่ืน ซึ่งมิใช่บุคคลท่ีระบุช่ือในกรมธรรม์เป็นผู้ ขับข่ี เป็นต้น 
ความเสียหายส่วนแรก ส าหรับกรณีท่ีก าหนดไว้ในกรมธรรม์ประกันภัย เช่น ความเสียหายต่อ
รถยนต์ท่ีเกิดจากการชน ซึง่ผู้ เอาประกนัภยัไมส่ามารถแจ้งให้บริษัททราบถึงคูก่รณีอีกฝ่ายหนึง่ได้  
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2. สว่นลดการประกนัภยักลุม่ 

ในกรณีท่ีผู้ เอาประกนัภยัท าประกนัไว้กบับริษัทตัง้แต่ 3 คนัขึน้ไป ผู้ เอาประกนัภยัจะได้รับ
ส่วนลดร้อยละ10 ของเบีย้ประกันภัยรถแต่ละคนั หากรถแต่ละคนัท าประกันภัยไม่พร้อมกันให้
สว่นลดได้ตัง้แตค่นัท่ี 3 เป็นต้นไป 

3. การลดเบีย้ประกนัภยัประวตัดีิ 

ในกรณีการประกนัภยัมีรถน้อยกว่า 3 คนัและไม่มีการเรียกร้องคา่เสียหายตอ่บริษัท ผู้ เอา
ประกนัภยัจะได้รับสว่นลดร้อยละ 20 ร้อยละ 30 ร้อยละ40 หรือ ร้อยละ 50 ตามจ านวนปีท่ีตอ่อาย ุ

กรณีได้รับส่วนลดประวัติดี ไปแล้วและในระหว่างปีมีการเรียกร้องค่าเสียหายต่อบริษัท 
บริษัทจะให้สว่นลดประวตัดีิแก่ผู้ เอาประกนัภยัในปีถดัไปดงันี ้

- สว่นลดลดลง 1 ขัน้ กรณีเกิดจากความประมาท หรือไมส่ามารถทราบถึงคูก่รณี 

- ส่วนลดลดลง 2 ขัน้แต่ไม่เกินอตัราปกติ กรณีเกิดจากความประมาท หรือไม่สามารถ

ทราบถึงคู่กรณีตัง้แต่ 2 ครัง้ขึน้ไปรวมกันมีจ านวนเงินเกินร้อยละ 200 ของเบีย้

ประกนัภยั ดงันี ้

o กรณีมีรถท าประกนั 3-9 คนั ลดร้อยละ 30 ของเบีย้ประกนัภยัปีท่ีตอ่อายขุอง

ทกุคนั หกัด้วยจ านวนคา่เสียหายท่ีเกิดขึน้ตอ่บริษัทในปีท่ีเอาประกนั 

o กรณีมีรถท าประกนั 10-19 คนั ลดร้อยละ 35 ของเบีย้ประกนัภยัท่ีตอ่อายขุอง

ทกุคนั หกัด้วยจ านวนคา่เสียหายท่ีเกิดขึน้ตอ่บริษัทในปีท่ีเอาประกนั 

o กรณีรถท าประกนัตัง้แต ่20 คนัขึน้ไป ลดร้อยละ 40 ของเบีย้ประกนัภัยปีท่ีตอ่

อายขุองทกุคนัหกัด้วยจ านวนคา่เสียหายท่ีเกิดขึน้ตอ่บริษัทในปีท่ีเอาประกนั 

4. การเพิ่มเบีย้ประกนัภยัประวตัไิมดี่ 

กรณีท่ีผู้ เอาประกันภัยเรียกร้องค่าเสียหายกับบริษัทเน่ืองมาจากความประมาทหรือไม่
สามารถแจ้งคู่กรณีได้ตัง้แต ่2 ครัง้ขึน้ไปรวมกันมีจ านวนเงินเกินร้อยละ 200 ของเบีย้ประกนัภัย 
บริษัทจะคดิเบีย้ประกนัภยัเพิ่มขึน้ ตัง้แตร้่อยละ 20 ร้อยละ 30 ร้อยละ 40 และ ร้อยละ 50 ตามปีท่ี
ตอ่อาย ุและหากผู้ เอาประกนัภยัไมไ่ด้มีการเรียกร้องคา่เสียหายตอ่บริษัทในปีท่ีตอ่อายนุัน้ บริษัทจะ
คดิเบีย้ประกนัภยัในอตัราปกตใินปีถดัไป                          
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2.3.3 การค านวณอัตราเบีย้ประกันภัยท่ีบริษัทประกันภัยใช้อยู่ในปัจจุบัน    
สตูรในการค านวณเบีย้ประกนัภยัเป็นดงันี ้

เบีย้ประกนัภยัส าหรับรถยนต์คนัท่ีขอเอาประกันภยั = เบีย้ประกนัภยัพืน้ฐานของรถยนต์คนัท่ีขอ
เอาประกันภัยตามตารางท่ี 1 * อตัราเบีย้ประกันภัยเพิ่มตามความเส่ียงภัย (ทุกรายการ) ตาม
ตารางท่ี 2 * อตัราเบีย้ประกนัภยัเพิ่มความคุ้มครองตามตารางท่ี 3 + อตัราเบีย้ประกนัภยัเพิ่มการ
ประกันภัยตามเอกสารแนบท้าย (ถ้ามี) ตามตารางท่ี 4 – ส่วนลดเบีย้ประกันภัยส าหรับความ
เสียหายสว่นแรกโดยสมคัรใจ 
ตวัอยา่งการค านวณเบีย้ประกนัภยั 
นาย ก. ต้องการท าประกนัภยัรถเก๋ง กลุ่มท่ี 4 ขนาดเคร่ืองยนต์1,600 ซี.ซี. เป็นกรมธรรม์แบบ ระบุ
ช่ือผู้ขบัข่ีได้แก่ นาย ก. อาย ุ26 ปี และนาย ข. อาย ุ19 ปี ลกัษณะการใช้รถยนต์ส่วนบคุคล วนัท่ีจด
ทะเบียนรถยนต์ 31 ตลุาคม 2550 ต้องการตอ่อายุกรมธรรม์ประกนัภยัรถยนต์ในปีท่ี 2 โดยในปีท่ี
ผา่นมาไมมี่การเรียกร้องให้บริษัทจา่ยคา่สินไหมทดแทน รายละเอียดท่ีขอท าประกนัภยัมีดงันี ้ 

1. ความคุ้ มครองความรับผิดต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก จ านวน 
300,000บาท/คน และ 10,000,000 บาท/ครัง้  

2. ความคุ้มครองความรับผิดตอ่ทรัพย์สินของบคุคลภายนอก จ านวน 400,000 บาท/ครัง้  
3. ความคุ้มครองความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ ความสูญหายและไฟไหม้ของ

ตวัรถยนต์ จ านวน 400,000 บาท  
4. ความคุ้มครองตาม ร.ย.01 การประกนัภยัอบุตัิเหตสุ่วนบคุคล ตามข้อ 1  2  และ 3 ส าหรับ

ผู้ขบัข่ีและผู้ โดยสารรวม 7 คน จ านวนเงินเอาประกนัภยั 50,000 บาท/คน  
5. ความคุ้มครองตาม ร.ย.02 การประกนัภยัค่ารักษาพยาบาล ส าหรับผู้ขบัข่ีและผู้ โดยสาร

รวม 7 คน จ านวนเงินเอาประกนัภยั 50,000 บาท/คน  
6. ความคุ้มครองตาม ร.ย.03 การประกันตวัผู้ขบัข่ีในคดีอาญา จ านวนเงินเอาประกันภัย 

100,000 บาท  
7. ความเสียหายสว่นแรกโดยสมคัรใจ ส าหรับความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์คนั

เอาประกันภัย 1,000 บาท  ส าหรับความรับผิดต่อทรัพย์สินของบุคคลภายนอก 1,000 
บาท  

8. วนัท่ีย่ืนขอเอาประกนัภยั  1 ตลุาคม พ.ศ. 2551 
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ความคุ้มครอง  

เบีย้ประกนัภยัที่บริษัทเรียกเก็บจากผู้ เอาประกนัภยั  
 

เบีย้ประกนัภยัขัน้ต า่  เบีย้ประกนัภยัขัน้สงู  

ขัน้ท่ี 1       
 

เบีย้ประกนัภยัพืน้ฐาน  7,600 12,000 
 

คณู ลกัษณะการใช้รถยนต์  100% 100% 
 

คณู ขนาดเคร่ืองยนต์  112% 112% 
 

คณู อายผุู้ขบัขี ่ 95% 95% 
 

คณู กลุม่รถยนต์  105% 105% 
 

คณู อายรุถยนต์  100% 100% 
 

คณู จ านวนเงินเอาประกนัภยัตวัรถ  180% 180% 
 

คณู คุ้มครองชีวิต ร่างกายและอนามยัของ
บคุคลภายนอก/คน  

1.0075 1.0075 

 
คณู คุ้มครองชีวิต ร่างกายและอนามยัของ
บคุคลภายนอก/ครัง้  

1.000 1.000 

 
คณู คุ้มครองทรัพย์สนิของบคุคลภายนอก  1.0050 1.0050 

 
ผลลพัธ์  15,474.91 24,434.07 

 
บวก ร.ย.01 600 600 

 
บวก ร.ย.02 84 84 

 
บวก ร.ย.03 500 500 

 
ผลลพัธ์  16,658.91 25,618.07 

 
ขัน้ท่ี 2       

 
ลบ คา่เสยีหายสว่นแรกโดยสมคัรใจ  1,100 1,100 

 
ผลลพัธ์  15,558.91 24,518.07 

 
ขัน้ท่ี 3   

 
ลบ สว่นลดเบีย้ประวตัดิี (20%) 3,111.78 4,903.61 

 
ผลลพัธ์ 12,447.13 19,614.46 

 
 
ดงันัน้เบีย้ประกนัสทุธิในกรณีนีคื้อ เบีย้ประกนัภยัขัน้ต ่า 12,447.13 บาท และเบีย้ประกนัภยัขัน้สงู 
19,614.46บาท 
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 ในการคิดเบีย้ประกนัภัยรถยนต์ประเภทอ่ืนก็ใช้วิธีการเช่นเดียวกนั กล่าวคือ เม่ือรถยนต์ท่ี
ท าประกนัภยัเป็นรถยนต์ประเภทใด ก็ใช้ตารางเบีย้ประกนัภยัรถยนต์ประเภทนัน้ในการคิดค านวณ 
โดยเร่ิมคดิเบีย้ประกนัภยัตามความคุ้มครองหลกัก่อน จงึมาคดิเบีย้ประกนัภยัตามเอกสารแนบท้าย 
หลงัจากนัน้จงึมาค านวณสว่นลดตามล าดบัดงันี ้

ก) กรณีเอาประกันภัยน้อยกว่า 3 คนั ให้น าผลลพัธ์ท่ีค านวณได้แต่ละคนั หักส่วนลดเบีย้
ประกนัความเสียหายส่วนแรก (ถ้ามี) หกัด้วยส่วนลดเบีย้ประกนัภยัประวตัิดี (ถ้ามี) หรือ
บวกด้วยส่วนเพิ่มเบีย้ประกนัภยัประวตัิไม่ดี (ถ้ามี) ผลลพัธ์ คือเบีย้ประกนัภยัสทุธิก่อนหกั
ภาษีอากร 

ข) กรณีเอาประกนัภยัตัง้แต ่3 คนัขึน้ไป ให้น าผลลพัธ์เบีย้ประกนัภยัท่ีค านวณได้แตล่ะคนัหกั
ด้วยส่วนลดเบีย้ประกันภัยความเสียหายส่วนแรก (ถ้ามี) หกัด้วยส่วนลดเบีย้ประกันภัย
กลุ่ม 10% ของเบีย้ประกนัภยั บวกด้วยส่วนเพิ่มเบีย้ประกนัภยัประวตัิไม่ดี (ถ้ามี) หกัด้วย
ส่วนลดเบีย้ประกันภัยประวัติกลุ่ม (ซึ่งค านวณจากเบีย้ประกันภัยต่ออายุสัญญาของ
รถยนต์ทัง้กลุ่มหักด้วยค่าสินไหมท่ีเกิดขึน้ตามหลักเกณฑ์ ส่วนท่ีเหลือน ามาเฉล่ียเป็น
ส่วนลดเบีย้ประกันประวัติกลุ่ม และให้ระบุเบีย้ประกันภัยส่วนลดกลุ่มนีใ้นช่องส่วนลด
ประวตัดีิในหน้าตารางกรมธรรม์) ผลลพัธ์คือ เบีย้ประกนัภยัสทุธิก่อนค านวณภาษีอากร 
 

2.4 การแบ่งภาคในประเทศไทย 
การแบ่งภาคในประเทศไทยนัน้มีหลายระบบ เช่น คณะกรรมการภูมิศาสตร์แห่งชาติ

ภายใต้การก ากับดูแลของส านักงานคณะกรรมการวิจัยแห่งชาติ ได้แบ่งตามหลักภูมิศาสตร์ 
ออกเป็น 6 ภาค กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย ได้แบง่ภาคตามเขตการปกครอง ออกเป็น 4 
ภาค และคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาติได้แบง่ภาคออกเป็น 8 ภาค  

2.4.1   แบ่งตามหลักภูมิศาสตร์  
คณะกรรมการภูมิศาสตร์แห่งชาติภายใต้การก ากบัดแูลของส านกังานคณะกรรมการวิจยั

แหง่ชาต ิแบง่ประเทศไทยออกเป็น 6 ภาค คือ 
1. ภาคเหนือ ประกอบด้วย 9 จงัหวดั ได้แก่ เชียงราย น่าน พะเยา เชียงใหม่ แม่ฮ่องสอน แพร่ 

ล าปาง ล าพนู และอตุรดติถ์ 
2. ภาคกลาง  ประกอบด้วย กรุงเทพมหานคร และอีก 21 จังหวัด ได้แก่ พิษณุโลก 

สุโขทัย เพชรบูรณ์ พิจิตร ก าแพงเพชร นครสวรรค์ ลพบุรี ชัยนาท อุทัยธานี สิงห์บุรี 
อา่งทอง สระบรีุ พระนครศรีอยธุยา สพุรรณบรีุ นครนายก ปทมุธานี นนทบรีุ นครปฐม  
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สมทุรปราการ สมทุรสาคร และสมทุรสงคราม 
3. ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ประกอบด้วย 19 จงัหวดั ได้แก่ หนองคาย นครพนม สกลนคร 

อุดรธานี หนองบัวล าภู เลย มุกดาหาร กาฬสินธุ์  ขอนแก่น  อ านาจเจริญ ยโสธร 
ร้อยเอ็ด มหาสารคาม ชยัภมูิ นครราชสีมา บรีุรัมย์ สริุนทร์ ศรีสะเกษ และอบุลราชธานี 

4. ภาคตะวนัออก ประกอบด้วย 7 จงัหวดั ได้แก่ สระแก้ว ปราจีนบรีุ ฉะเชิงเทรา ชลบรีุ ระยอง 
จนัทบรีุ และตราด 

5. ภาคตะวันตก ประกอบด้วย 5 จังหวัด ได้แก่ ตาก กาญจนบุรี ราชบุรี เพชรบุรี และ
ประจวบคีรีขนัธ์ 

6. ภาคใต้ ประกอบด้วย 14 จงัหวดั ได้แก่ ชมุพร ระนอง สรุาษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช กระบี่ 
พงังา ภเูก็ต พทัลงุ ตรัง ปัตตานี สงขลา สตลู นราธิวาส และยะลา 

 

2.4.2 แบ่งตามการปกครอง 
กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย แบง่ประเทศไทยออกเป็น 4 ภาค คือ 

1. ภาคเหนือ ประกอบด้วย 17 จังหวัด ได้แก่ เชียงราย เชียงใหม่ น่าน พะเยา แพร่ 
แมฮ่อ่งสอน ล าปาง ล าพนู อตุรดติถ์ ตาก พิษณโุลก สโุขทยั เพชรบรูณ์ พิจิตร ก าแพงเพชร
นครสวรรค์และอทุยัธานี 

2. ภาคกลาง ประกอบด้วย 26 จงัหวดั ได้แก่ กรุงเทพมหานคร ชยันาท นครนายก นครปฐม 
นนทบุรีปทุมธานี ลพบุรี พระนครศรีอยุธยา สมุทรปราการสมุทรสงคราม สมุทรสาคร 
สระบรีุ สิงห์บุรี สุพรรณบรีุอ่างทอง จนัทบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ตราด ปราจีนบรีุ  ระยอง
สระแก้ว กาญจนบรีุ ประจวบคีรีขนัธ์ เพชรบรีุ และราชบรีุ 

3. ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ประกอบด้วย 19 จังหวัด ได้แก่ กาฬสินธุ์  ขอนแก่น ชัยภูมิ
นครพนม นครราชสีมา บุรีรัมย์ มหาสารคาม มุกดาหาร ยโสธรร้อยเอ็ด เลย ศรีสะเกษ 
สกลนคร สริุนทร์ หนองคาย อดุรธานี หนองบวัล าพ ูอบุลราชธานี และอ านาจเจริญ 

4. ภาคใต้ ประกอบด้วย 14 จังหวัด ได้แก่ กระบี่ ชุมพร ตรัง นครศรีธรรมราช นราธิราช 
ปัตตานี พงังา พทัลงุ ภเูก็ต ระนอง สตลู สงขลา สรุาษฏร์ธานี และยะลา 
 

2.4.3 แบ่งตามส านักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  
ส านกังานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ แบ่งประเทศไทยออกเป็น 8 

ภาค คือ 
1. กรุงเทพมหานคร 
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2. ปริมณฑล ประกอบด้วย 5 จังหวัด ได้แก่ นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ สมุทรสาคร 
นครปฐม 

3. ภาคกลางสว่นกลาง ประกอบด้วย 6 จงัหวดั ได้แก่ ชยันาท สระบรีุ ลพบรีุ สิงห์บรีุ อ่างทอง
พระนครศรีอยธุยา  

4. ภาคตะวนัออก ประกอบด้วย 8 จงัหวดั ได้แก่ จนัทบุรี ชลบุรี ระยอง ฉะเชิงเทรา ตราด 
ปราจีนบรีุ สระแก้ว นครนายก 

5. ภาคตะวนัตก ประกอบด้วย 6 จงัหวดั ได้แก่ กาญจนบรีุ เพชรบรีุ ประจวบคีรีขนัธ์ ราชบุรี 
สพุรรณบรีุ สมทุรสงคราม 

6. ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ประกอบด้วย 19 จังหวัด ได้แก่ ขอนแก่น เลย นครพนม 
หนองคาย สกลนคร อุดรธานี กาฬสินธุ์  มหาสารคาม ร้อยเอ็ด มุกดาหาร หนองบวัล าภ ู
บรีุรัมย์ ชยัภมูิ นครราชสีมา ศรีสะเกษ สริุนทร์ ยโสธร อ านาจเจริญ อบุลราชธานี 

7. ภาคเหนือ ประกอบด้วย 17 จงัหวดั ได้แก่ เชียงใหม่ เชียงราย น่าน แพร่ ล าพูน ล าปาง 
แม่ฮ่องสอน อุตรดิตถ์ พะเยา นครสวรรค์ เพชรบูรณ์ พิจิตร พิษณุโลก ก าแพงเพชร ตาก 
สโุขทยั อทุยัธานี 

8. ภาคใต้ ประกอบด้วย 14 จงัหวดั ได้แก่ ชมุพร นครศรีธรรมราช สรุาษฎร์ธานี ระนอง กระบี่ 
พงังา ภเูก็ต สงขลา ตรัง พทัลงุ สตลู ยะลา ปัตตานี นราธิวาส 
 

2.4.4 แบ่งตามส านักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ร่วมกับ          
ภูมิประเทศ  
เม่ือท าการแบ่งภาคตามส านักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

ร่วมกบัภูมิประเทศ สามารถแบง่ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคเหนือ ภาคใต้ ออกเป็น 2 ส่วน คือ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง ภาคเหนือตอนบน และ
ภาคเหนือตอนลา่ง ภาคใต้ตอนบน และภาคใต้ตอนลา่งตามล าดบั ได้ 11 ภาค ดงันี ้

1) กรุงเทพมหานคร 
2) ปริมณฑล ประกอบด้วยจังหวัด นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ สมุทรสาคร 

นครปฐม 
3) ภาคกลางส่วนกลาง ประกอบด้วยจงัหวดั ชยันาท สระบุรี ลพบุรี พระนครศรีอยุธยา 

สิงห์บรีุ อา่งทอง 
4) ภาคตะวันออก ประกอบด้วยจังหวัด จันทบุรี ชลบุรี ระยอง ฉะเชิงเทรา ตราด 

ปราจีนบรีุ สระแก้ว นครนายก 
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5) ภาคตะวันตก ประกอบด้วยจังหวัด กาญจนบุรี เพชรบุรี ประจวบคีรีขันธ์ ราชบุรี 
สพุรรณบรีุ สมทุรสงคราม 

6) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน ประกอบด้วยจังหวัด ขอนแก่น เลย นครพนม 
หนองคาย สกลนคร อุดรธานี  กาฬสินธุ์  มหาสารคาม ร้อยเอ็ด มุกดาหาร 
หนองบวัล าภ ู 

7) ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง ประกอบด้วยจงัหวดั บุรีรัมย์ ชยัภูมิ นครราชสีมา 
ศรีสะเกษ สริุนทร์ ยโสธร อ านาจเจริญ อบุลราชธานี 

8) ภาคเหนือตอนบน ประกอบด้วยจงัหวดั เชียงใหม ่เชียงราย นา่น แพร่ ล าพนู ล าปาง 
แมฮ่อ่งสอน อตุรดติถ์ พะเยา 

9) ภาคเหนือตอนล่าง ประกอบด้วยจังหวัด นครสวรรค์ เพชรบูรณ์ พิจิตร พิษณุโลก 
ก าแพงเพชร ตาก สโุขทยั อทุยัธานี 

10) ภาคใต้ตอนบน ประกอบด้วยจังหวัด ชุมพร นครศรีธรรมราช สุราษฎร์ธานี ระนอง 
กระบี่ พงังา ภเูก็ต 

11) ภาคใต้ตอนล่าง ประกอบด้วยจังหวัด สงขลา ตรัง พัทลุง สตูล ยะลา ปัตตานี 
นราธิวาส 

 

2.5 ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเกิดอุบัตเิหตุรถยนต์ 
 ยอดพล  ธนาบริบูรณ์ (2548) ได้ท าการศึกษาเพ่ือวิเคราะห์ความสมบูรณ์ คณุภาพของ
ข้อมูลและรวบรวมสถิติสถานการณ์อุบตัิเหตุจราจร พร้อมทัง้หาความสัมพันธ์กับแนวโน้มการ
กระจายของปัจจัยเส่ียงจากแหล่งข้อมูลท่ีมี ซึ่งได้ครอบคลุมหน่วยงานหลักท่ีรับผิดชอบข้อมูล
อบุตัิเหตทุางถนน 5 แหล่ง ได้แก่ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ กระทรวงสาธารณสุข กรมทางหลวง 
กรมป้องกัน และบรรเทาสาธารณภัย และการทางพิเศษแห่งประเทศไทย หลงัจากนัน้ได้น าเสนอ
ข้อมูลบางส่วนท่ีได้จากหน่วยงานเหล่านีร่้วมกับข้อมูลจากหน่วยงานอ่ืนๆ เช่น ส านักงานสถิติ
แห่งชาติ กรมการขนส่งทางบก กระทรวงพลังงาน และส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ มาท าการวิเคราะห์และสรุปสถานการณ์อบุตัิเหตทุางถนนในประเทศ
ไทย การศกึษานีไ้ด้เสนอดชันีท่ีเก่ียวข้องกบัอบุตัิเหตุคือ การใช้น า้มนัเชือ้เพลิง ผลิตภณัฑ์มวลรวม
ภายในประเทศ (GDP) รถจดทะเบียนตอ่ประชากร จ านวนผู้ เสียชีวิตตอ่รถจดทะเบียนตอ่ประชากร  
 ส าหรับการวิจัยในครัง้นีไ้ด้ใช้ปัจจัยภายนอกท่ีมีผลต่อค่าสินไหมทดแทนเดิมท่ีมีอยู่ คือ 
จ านวนประชากร จ านวนรถยนต์ท่ีจดทะเบียน และพืน้ท่ี พร้อมทัง้ใช้ปัจจัยภายนอกท่ีได้จาก
การศกึษาของ ยอดพล ธนาบริบรูณ์ นัน่คือ การใช้น า้มนัเชือ้เพลิง รถยนต์จดทะเบียนตอ่ประชากร 
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และจ านวนผู้ เสียชีวิตตอ่รถยนต์จดทะเบียนตอ่ประชากร นอกจากนีผู้้ เขียนได้น าปัจจยัภายนอกท่ี
กล่าวมานีม้าสร้างเป็นปัจจยัภายนอกเพิ่มเติม คือ จ านวนรถยนต์จดทะเบียนใหม่ ความหนาแน่น
ของประชากร ความหนาแน่นของรถยนต์จดทะเบียน ความหนาแน่นของรถยนต์จดทะเบียนใหม ่
รถยนต์จดทะเบียนใหม่ต่อประชากร และผลิตภัณฑ์จงัหวดั (GRP) รวมทัง้สิน้ 12 ปัจจยั โดย
การศกึษานีจ้ะน าข้อมลูรายจงัหวดัมารวมเป็น 11 ภาค ตัง้แตปี่ พ.ศ. 2549-2551 ตารางจะอยู่ใน
ภาคผนวก ก 

2.6 งานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 
ในการหาคา่เบีย้ประกนัภยัแท้จริงหรืออตัราเบีย้ประกันภยันัน้ ได้มีการศึกษาหาตวัแบบท่ี

เหมาะสมเพ่ือท าการพยากรณ์คา่เบีย้ประกันภัยแท้จริงทัง้ในประเทศไทย และต่างประเทศ พร้อม
ทัง้มีความพยายามในการใช้ตวัแบบท่ีแตกต่างกัน เพ่ือให้ได้ตวัแบบท่ีเหมาะสมกับกลุ่มท่ีศึกษา 
อธิบายในตอนท่ี 2.6.1 และตอนท่ี 2.6.2  

2.6.1 งานวิจัยต่างประเทศ 
Nelder และ Verrall (1997) ได้แสดงให้เห็นว่า Hierachical Generalized Linear Models 

เป็นตวัแบบท่ีได้รับการยอมรับอย่างกว้างขวาง และน าไปประยุกต์ได้อย่างกว้างขวาง เช่น อตัรา
เบีย้ประกันภัย (Premium rating) และ เงินส ารองการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน (Reserving 
claims) 

Frees และ Valdez (1998) ได้อธิบายกระบวนการอนุมานเชิงสถิติ โดยใช้ข้อมูลบริษัท
ประกันภัยแห่งหนึ่ง และมีการค านวณหาค่าเบีย้ประกันการประกันภัยต่อ โดยตวัแปรสุ่มท่ีใช้คือ 
ความสูญเสีย (Losses) และ ค่าใช้จ่าย (Expense) ท าการค านวณโดยใช้วิธี การจ าลองแบบ 
(Simulation) 

Frees (2003) ได้ศึกษาทฤษฎีความน่าเช่ือถือหลายตวัแปร (Multivariate credibility 
Theory ) เพ่ือให้ผู้ รับประกนัภยัสามารถก าหนดอตัราเบีย้ประกนัภยัตามประสบการณ์ได้ตรงตาม
กลุ่มความเส่ียง โดยใช้ข้อมลูการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน จ านวนครัง้ของการเรียกร้องสินไหม
ทดแทน ของการประกนัภยัรถยนต์ในรัฐแมสซาชเูซต ท่ีให้ความคุ้มครองความสญูเสียบาดเจ็บทาง
ร่างกาย (Bodily injury liability) คุ้มครองการป้องกันการบาดเจ็บส่วนบุคคล (Personal injury 
protection: PI) ความคุ้มครองความเสียหายของทรัพย์สิน (Property damage liability: PD) และ
ความคุ้มครองการชน (Colision: COLL) สว่นแรกของบทความนีไ้ด้พิจารณาข้อมลูจาก จ านวนการ
เรียกร้องค่าสินไหมทดแทน (Claims number) และกระบวนการของค่าสินไหมทดแทน(Claims 
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amount process) โดย Frees สมมติให้ตวัแบบของความสญูเสียรวม (Aggregate loss model) 
คือ ผลรวมการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน โดยสมการการตัง้อตัราเบีย้ประกนัภยัท่ีเกิดจากตวัแบบ
ท่ีกล่าวมานีมี้ความเหมาะสม ซึ่งอัตราเบีย้ประกันภัยเป็นค่าเฉล่ียถ่วงน า้หนักของค่าเฉล่ียการ
เรียกร้องคา่สินไหมทดแทน จ านวนการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนตามประสบการณ์ และผลรวม
ของการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนตามประสบการณ์ ในส่วนท่ีสองของบทความนีไ้ด้พิจารณา
ข้อมลูจาก จ านวนการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน (Claims number) และการเรียกร้องคา่สินไหม
ทดแทนตามความคุ้มครองทัง้หมด (BI, PD, COLL, PI) โดยใช้ความแปรปรวนร่วมระหว่างความ
คุ้มครองทัง้หมด (BI, PD, COLL, PIP) จากนัน้ได้แสดงให้เห็นว่าการก าหนดอตัราเบีย้ประกนัภยันี ้
มีประสิทธิภาพ  

Free และ Wang (2004) ได้ศกึษาเปรียบเทียบคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยั โดยตวัแบบที-
คอปปูลา และตวัแบบเบอร์แมน ข้อมูลท่ีใช้ในการค านวณคือ ค่าสินไหมทดแทนความคุ้มครอง
ความสูญเสียบาดเจ็บทางร่างกาย (Bodily injury liability) ของการประกันภัยรถยนต์ จาก
การศึกษาพบว่าค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงท่ีได้วิธีทีคอปปูลามีค่าผลรวมก าลงัสองความ
คลาดเคล่ือนของการพยากรณ์น้อยกวา่วิธีเบอร์แมน 

Leong และ Valdez (2005) ได้อธิบายสมการพยากรณ์คา่สินไหมทดแทนท่ีจะเกิดขึน้ใน
อนาคต โดยใช้ตวัแบบคอปปูลาชนิดต่างๆ ทัง้กลุ่มของอาร์คิมีเดียน คอปปูลา (Archimedean 
copulas) และ กลุม่ของอิลิปตกิคอล คอปปลูา (Elliptical copulas) 

Garrido และ Zhou (2006) ได้ศกึษาถึงคา่ความน่าเช่ือถือของตวัประมาณจากตวัแบบ
ผสมเชิงเส้นทัว่ไป (Generalized Linear and Mixed Models) โดยคา่ท่ีได้จะขึน้อยู่กบัการแจกแจง
ของตวัแปรร่วม (Covariate) และค่าท่ีได้จะเข้าใกล้เง่ือนไขความน่าเช่ือถือเต็ม (Full credibility) 
เม่ือใช้ฟังชนัเช่ือมเป็น log ซึง่การศกึษานัน้ใช้ข้อมลูคา่สินไหมทดแทนของการประกนัภยัรถยนต์  

Yan (2007) ได้อธิบายถึงลกัษณะคอปปลูาชนิดตา่งๆ และการแบ่งกลุ่มคอปปลูา ซ่ีงแบ่ง
ออกเป็น 2 กลุ่มคือ อาร์คิมีเดียน คอปปลูา (Archimedean copulas) กบั อิลิปติกคอล คอปปลูา 
(Elliptical copulas) กลุ่มของอาร์คิมิเดียน คอปปลูา (Archimedean copulas) ประกอบด้วย เคร์
ตอน คอปปูลา (Clayton copula) แฟรงค์ คอปปูลา (Frank copula) และแกมเบล คอปปูลา 
(Gumbe copula) ส่วนกลุ่มของอิลิปติกคอล คอปปลูา (Elliptical copulas) ประกอบด้วย นอร์
มอล คอปปลูา (Normal copula) และ ที-คอปปลูา (t-copula) พร้อมทัง้ตวัอย่างการเขียนโปรแกรม 
R  เพ่ือหาคา่การแจกแจงและฟังก์ชนัความหนาแนน่ และแสดงกราฟของคอปปลูาชนิดตา่งๆ 
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Sanchez (2010) ได้ค านวณเบีย้ประกนัภยัสขุภาพ โดยใช้ตวัแบบเบอร์แมน และตวัแบบ
เบอร์แมน-สครับ ข้อมลูท่ีน ามาพิจารณาคือ ข้อมลูคา่สินไหมทดแทนคา่บาดเจ็บและป่วยของผู้ เอา
ประกนัภยั ได้แบง่ตามเพศ และอาย ุจากการศกึษาตวัแบบทัง้ 2 พบว่าคา่เบีย้ประกนัภยัท่ีหาได้นัน้
สอดคล้องกบัเบีย้ประกนัภยัท่ีได้จากวิธีปัจจบุนัท่ีบริษัทใช้ค านวณเบีย้ประกนัภยัอยู่ 

2.6.2 งานวิจัยในประเทศไทย 
ประทีป ประดิษฐ์วรคณุ (2540) ได้หาพิกดัอตัราเบีย้ประกนัภยัรถยนต์ท่ีเหมาะสม โดยใช้

วิธีการทางสถิติคือวิธีองค์ประกอบหลกั (Principal Component) หาคา่ความเส่ียงภัยและท าการ
จดัระดบัความเส่ียงภยัออกเป็น 5 ระดบั ข้อมลูท่ีใช้ในการวิจยัคือข้อมลูการรับประกนัภัยรถยนต์
ของบริษัทประกนัภัยแห่งหนึ่ง โดยศกึษาเฉพาะรถยนต์ประเภทรถยนต์ส่วนบุคคลชนิดรถยนต์นัง่
ชนิดรถยนต์โดยสาร และชนิดรถยนต์บรรทกุ ปัจจยัท่ีใช้คือ เพศ อาย ุอาชีพ แหล่งผลิตรถยนต์ และ
ขนาดเคร่ืองยนต์ ผลการวิจัยสรุปได้ดงันี ้1.ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อความเส่ียงภัยสูงสุดของการ
ประกนัภยัรถยนต์ส่วนบคุคลชนิดรถยนต์นัง่คือเพศ ชนิดรถยนต์โดยสารคืออาชีพ และชนิดรถยนต์
บรรทุกคืออายุ 2. ในการประกันภัยรถยนต์ประเภทรถยนต์ส่วนบุคคลทัง้ชนิดรถยนต์นั่ง ชนิด
รถยนต์โดยสาร และชนิดรถยนต์บรรทกุเบีย้ประกันภัยของแตล่ะระดบัความเส่ียงภยัมีคา่แปรผนั
ตามระดบัความเส่ียงภยั กลา่วคือ ผู้ เอาประกนัภยัท่ีมีระดบัความเส่ียงภยัน้อยจะเสียเบีย้ประกนัภยั
ต ่ากวา่ผู้ เอาประกนัภยัท่ีมีระดบัความเส่ียงภยัสงู 

สมภพ วงศ์วิชิต (2544) ได้กล่าวถึงอุปสงค์ของการประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจใน
ประเทศไทยเปรียบเทียบความแตกตา่ง ข้อดี ข้อเสียของโครงสร้างการประกนัภยัรถยนต์ภาคสมคัร
ใจทัง้แบบเก่าและใหม่ ในช่วงปี พ.ศ. 2540 เป็นต้นมา ธุรกิจประกนัภยัรถยนต์เร่ิมประสบปัญหา 
เน่ืองจาก จ านวนรถยนต์ท่ีท าประกนัภัยลดลงพบว่า สาเหตดุงักล่าวเกิดจากการท่ีเบีย้ประกันภัย
รถยนต์ (Premium) ไม่พอจ่ายตอ่คา่สินไหมทดแทน (Loss ratio) ทางกรมการประกนัภยัจึงมีการ
ปรับปรุงโครงสร้างอตัราดอกเบีย้ประกันภัย รถยนต์ใหม่ โดยได้น าเอาปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกับความ
เส่ียงภยัตา่งๆ (Loading factors) เช่นอายขุองผู้ขบัข่ี ย่ีห้อรถยนต์ และอายกุารใช้งานของรถ มา
เป็นตวัแปรเพิ่มในการ ค านวณเบีย้ประกนัภยั ซึ่งจะท าให้เบีย้ประกนัภยัสะท้อนถึงสภาพการเส่ียง
ภัยท่ีแท้จริงมากขึน้ นอกจากนีย้ังศึกษาถึงปัจจัยต่างๆ ท่ีส าคัญท่ีมีอิทธิพลต่ออุปสงค์ของการ  
ประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจ โดยใช้การวิเคราะห์แบบถดถอยพหุคูณเชิงซ้อน (Multiple 
Regression Analysis) และARIMAX ซึ่งเป็นการผสมผสานของแบบจ าลอง ARIMA 
(Autoregressive Integrated Average) กบัปัจจยัอ่ืนทางพฤติกรรมท่ีมีอิทธิพลตอ่อปุสงค์ของการ
ประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจ ผลการศึกษาพบว่าอัตราการเปล่ียนแปลงของความต้องการ 
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ประกันภัยรถยนต์จะขึน้อยู่กบัราคาของเบีย้ประกันภยั และการเปล่ียนแปลงของอปุสงค์  ในอดีต
สองไตรมาสก่อนในเชิงผกผนั ในขณะท่ีการเปล่ียนแปลงมูลค่าสินไหมทดแทน  การเปล่ียนแปลง
จ านวนเงินเอาประกนัภยั และการเปล่ียนแปลงรายได้ประชาชาติท่ีแท้จริง จะมีความสมัพนัธ์กบัอปุ
สงค์ของการประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจในทิศทางเดียวกัน  โดยเฉพาะระดบัราคาของเบีย้
ประกนัภยัและราคาของรถยนต์จะเป็นตวัก าหนดอปุสงค์ท่ีส าคญั  

กันทิมา ศิริพาณิชย์ (2545) ได้ศึกษาการก าหนดอัตราเบีย้ประกันภัย โดยใช้อัตราส่วน
ความเสียหายท่ีได้จากวิธีวิเคราะห์การถดถอย ทฤษฏีความน่าเช่ือถือได้ และวิธีก าลงัสองน้อยท่ีสดุ
แบบถ่วงน า้หนกั พบว่าการก าหนดอตัราเบีย้ประกนัภยั โดยใช้อตัราส่วนความเสียหายท่ีได้จากวิธี
วิเคราะห์ความถดถอย และวิธีก าลงัสองน้อยท่ีสุดแบบถ่วงน า้หนกั มีบางคา่ท่ีเพิ่มขึน้จากเดิมมาก 
เน่ืองจากวิธีวิเคราะห์ความถดถอย และวิธีก าลงัสองน้อยท่ีสดุแบบถ่วงน า้หนกันัน้ต้องอาศยัข้อมูล
เป็นจ านวนมาก แตเ่น่ืองจากข้อมลูตวัอยา่งท่ีน ามาด าเนินการศกึษาในครัง้นีมี้จ านวนคอ่นข้างน้อย 
ท าให้คา่ท่ีได้อาจมีความไม่แม่นย าพอ เพราะฉะนัน้การก าหนดอตัราเบีย้ประกนัภยัในการศกึษานี ้
วิธีท่ีเหมาะสมคือ ทฤษฏีความน่าเช่ือถือซึ่งไม่พึ่งพิงจ านวนข้อมลู ซึ่งถ้าข้อมลูมีจ านวนน้อยความ
นา่เช่ือถือก็จะน้อยตามไปด้วย 
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บทที่  3 

วิธีด าเนินการวิจัย 

การพยากรณ์หาค่าเบีย้ประกันภัยแท้จริงของการประกันภัยรถยนต์ โดยใช้ทฤษฏีความ
น่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ (Buhlman-Straub) ข้อมลูท่ีจ าเป็น และส าคญัมากคือ ข้อมลูคา่
สินไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั วนัเดือนปีท่ีเร่ิมต้นคุ้มครองกรมธรรม์ และวนัเดือนปีท่ีเกิด
อุบัติเหตุ เป็นรายกรมธรรม์ จ าแนกตามจังหวัดท่ีรถจดทะเบียน ส่วนการพยากรณ์หาค่าเบีย้
ประกันภัยแท้จริงของการประกันภัยรถยนต์ โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดของ              
ที-คอปปลูา (t-Copula) นัน้ ข้อมลูท่ีจ าเป็นเพิ่มเติมคือ ข้อมูลปัจจยัภายนอกท่ีมีผลต่อคา่สินไหม
ทดแทน จ าแนกตามรายจังหวัด เช่น จ านวนรถจดทะเบียน จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ จ านวน
ประชากร พืน้ท่ี ปริมาณน า้มัน และผลิตภัณฑ์จังหวัด (GRP) โดยน าข้อมูลเหล่านีม้าสร้างเป็น
ปัจจยัภายนอกเพิ่มเติมคือ ความหนาแน่นประชากร ความหนาแน่นรถจดทะเบียน ความหนาแน่น
รถจดทะเบียนใหม่ อัตรารถจดทะเบียนต่อจ านวนประชากร อัตรารถจดทะเบียนใหม่ต่อจ านวน
ประชากร อตัราการเสียชีวิตต่อจ านวนรถจดทะเบียนต่อจ านวนประชากร แล้วน าข้อมลูทัง้หมดท่ี
กลา่วมาแบง่กลุม่กรมธรรม์ได้เป็น 11 ภาค  

การศกึษานีแ้บง่เป็น 4 กรณี คือ                                                                                        
กรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี          
กรณีท่ี 2 อายรุถยนต์ 3 ปี                     
กรณีท่ี 3 อายรุถยนต์ 4 ปี                     
กรณีท่ี 4 อายรุถยนต์ 5 ปี  

ในแตล่ะกรณีแบง่เป็น 11 ภาค ซึ่งบทนีจ้ะกล่าวถึงข้อมลูท่ีเก็บรวบรวมในหวัข้อ 3.1 แล้ว
น าข้อมลูท่ีอธิบายไว้ในหวัข้อ 3.1 มาจดัเตรียมตามกรณีศกึษาซึ่งอธิบายไว้ในหวัข้อ 3.2 ส่วนหวัข้อ 
3.3 ได้อธิบายถึงตารางข้อมลูท่ีใช้ในการหาค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงโดยใช้ทฤษฏีความ
น่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ (Buhlman-Straub) และวิธีที-คอปปลูา (t-Copula) และหวัข้อ 
3.4 จะกล่าวถึงขัน้ตอนการพยากรณ์หาคา่เบีย้ประกนัภยัแท้จริงโดยใช้ทฤษฏีความน่าเช่ือถือด้วย
วิธีเบอร์แมน-สทรับ (Buhlman-Straub) ตามสมการท่ี 2.1 ถึง สมการท่ี 2.8 โดยน าข้อมลูในหวัข้อ 
3.3 มาใช้ในการค านวณ สดุท้ายในหวัข้อ 3.5 จะกลา่วถึงขัน้ตอนการพยากรณ์หาคา่เบีย้ประกนัภยั
แท้จริงของการประกันภัยรถยนต์ โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดของที -คอปปูลา           
(t-Copula) โดยน าข้อมลูในหวัข้อ 3.3 มาใช้ในการค านวณ 
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3.1 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

ข้อมลูท่ีใช้ในการศกึษาในงานวิจยันี ้คือ ข้อมลูคา่สินไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั 
วนัเดือนปีท่ีเร่ิมต้นคุ้มครองกรมธรรม์ และวนัเดือนปีท่ีเกิดอบุตัิเหต ุ เป็นรายกรมธรรม์ จ าแนกราย
จงัหวดั สว่นข้อมลูปัจจยัภายนอกท่ีมีผลตอ่คา่สินไหมทดแทน คือ จ านวนรถจดทะเบียน จ านวนรถ
จดทะเบียนใหม่ จ านวนประชากร พืน้ท่ี ปริมาณน า้มัน ผลิตภัณฑ์จังหวัด (GRP) จ าแนกราย
จงัหวดั 

แหลง่ท่ีมาของข้อมลูท่ีใช้ในการศกึษางานวิจยัแบง่ได้เป็นหวัข้อคือ 

1. คา่สินไหมทดแทนความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั วนัเดือนปีท่ีเร่ิมต้นคุ้มครองกรมธรรม์ และวนัเดือนปีท่ีเกิดอบุตัิเหตุ 
ของการประกนัภยัรถยนต์ภาคสมคัรใจ ประเภทการประกนัภยัชัน้ท่ี 1 รถยนต์
สว่นบคุคล (รหสั110) ขนาดเคร่ืองยนต์ไมเ่กิน 2,000 ซีซี รถยนต์กลุ่มท่ี 3 อายุ
รถยนต์ 2-5 ปี อายผุู้ขบัข่ี 25-35 ปี รายกรมธรรม์ เป็นข้อมลูปีกรมธรรม์ และปี
อบุตัเิหต ุในปี พ.ศ.2548-2552 รายปี จ าแนกรายจงัหวดั จากส านกังานอตัรา
เบีย้ประกนัวินาศภยั  

2. จ านวนรถจดทะเบียน จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ จ านวนประชากร พืน้ท่ี และ
ผลิตภัณฑ์จงัหวดั (GPP) ในปี พ.ศ.2549-2552 รายปี จ าแนกรายจงัหวัด 
จากส านกังานสถิตแิหง่ชาติ 

3. ปริมาณการใช้น า้มนัเชือ้เพลิง ในปีพ.ศ.2549-2552 รายปี จ าแนกรายจงัหวดั
จากกรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรัุกษ์พลงังาน กระทรวงพลงังาน 

4. จ านวนผู้ ท่ีเสียชีวิตด้วยอุบตัิเหตุทางรถยนต์ ในปีพ.ศ.2549-2552 รายปี 
จ าแนกรายจงัหวดั จากกรมการขนสง่ทางบก กระทรวงคมนาคม  

3.2 ข้อมูลท่ีใช้ในงานวิจัย 

เน่ืองจากข้อมูลท่ีได้รวบรวมมาในแต่ละปีจากส านักงานอัตราเบีย้ประกันวินาศภัย 
สามารถน ามาค านวณหาค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
หน่วยเส่ียงภัยท่ีนับได้ และข้อมูลปัจจัยภายนอกท่ีมีผลต่อค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อ
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จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท แบง่ออกเป็น 4 กรณี คือ กรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี กรณีท่ี 2 
อายรุถยนต์ 3 ปี กรณีท่ี 3 อายรุถยนต์ 4 ปี และกรณีท่ี 4 อายรุถยนต์ 5 ปี ซึ่งในแตล่ะกรณีจะแบง่
ออกเป็น 11 ภาค ซึง่จะกลา่วถึงข้อมลูท่ีใช้อยา่งละเอียดในหวัข้อ 3.3 

3.3 การเตรียมข้อมูลเพ่ือการท าวิจัย 
ขัน้ตอนการเตรียมข้อมลูเพื่อการวิจยัมีดงันี ้

3.3.1 น าข้อมลูท่ีได้เป็นรายกรมธรรม์ ในปีพ.ศ. 2548-2552 จากส านกังานอตัราเบีย้ประกนั
วินาศภยั มาแบง่เป็นออกเป็น 4 กรณี คือ กรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี กรณีท่ี 2 อายุ
รถยนต์ 3 ปี กรณีท่ี 3 อายรุถยนต์ 4 ปี และกรณีท่ี 4 อายรุถยนต์ 5 ปี  

3.3.2 น าข้อมลูท่ีได้ในข้อ 3.3.1 มาแบง่เป็น 11 ภาค ตามจงัหวดัรถท่ีจดทะเบียน การแบง่
ภาคออกเป็น 11 ภาคนัน้ ได้ใช้การแบง่ภาคของคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและ
สงัคมแหง่ชาต ิร่วมกบัภมูิประเทศ ตามท่ีได้อธิบายไว้แล้วในตอนท่ี 2.4.4 

3.3.3 สร้างตารางคา่สินไหมทดแทน โดยใช้ข้อมลูปีอบุตัเิหตตุามท่ีระบ ุในหวัข้อ 3.3.2  
3.3.4 สร้างตารางหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ โดยใช้ข้อมลูปีกรมธรรม์ตามท่ีระบ ุในหวัข้อ 3.3.2 

มาหาหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ ในแต่ละภาคของแต่ละปี ในท่ีนีใ้ช้โปรแกรม Excel ใน
การค านวณหาวนัโดยเร่ิมนบัวนัตัง้แตว่นัท่ีกรมธรรม์เร่ิมต้นคุ้มครองในปีนัน้ไปสิน้สุด
วนัท่ี 31 ธันวาคม ในปีนัน้ แล้วหารด้วยจ านวนวนัทัง้หมดในปีนัน้ ก็จะได้หน่วยเส่ียง
ภยัท่ีนบัได้ในปีท่ีกรมธรรม์เร่ิมต้นคุ้มครอง สว่นหนว่ยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ในปีถดัไป หาคา่
ได้จาก 1-หน่วยเส่ียงภัยท่ีนบัได้ในปีท่ีกรมธรรม์เร่ิมต้นคุ้มครอง ตวัอย่างเช่น วนัท่ี
กรมธรรม์เร่ิมต้นคุ้มครองคือ 29 ธันวาคม 2550 ถ้าหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ในปี 2550 

คือ  
   

  0.008219 และหน่วยเส่ียงภัยท่ีนับได้ในปี 2551คือ 1-0.008219 = 
0.91781 

3.3.5 สร้างตารางจ านวนเงินเอาประกนัภยั จากข้อมลูปีกรมธรรม์ ในแตล่ะภาคตามท่ีระบุ
หวัข้อ 3.3.2 

3.3.6 สร้างตารางคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท 
จ าแนกตามภาค (พืน้ท่ี) 11 ภาค ของแตล่ะปี 

3.3.7 สร้างตารางปัจจยัภายนอก ซึง่ปัจจยัภายนอกท่ีมีผลตอ่คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ท่ีใช้ในการวิจยันีจ้ะใช้ข้อมูลจ านวนรถจด
ทะเบียน จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ จ านวนประชากร พืน้ท่ี ผลิตภณัฑ์จงัหวดั (GPP) 
การใช้น า้มันเชือ้เพลิง และจ านวนผู้ เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางรถยนต์  ในปี                          
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พ.ศ.2549-2551 รายปี จ าแนกรายจงัหวดั และน าปัจจยัภายนอกท่ีมีอยู่มาสร้างเป็น
ปัจจยัภายนอกเพิ่มเติมได้คือ ความหนาแน่นของประชากร ความหนาแน่นของรถจด
ทะเบียน ความหนาแน่นของรถจดทะเบียนใหม่ รถจดทะเบียนต่อประชากร รถจด
ทะเบียนใหม่ตอ่ประชากร และจ านวนผู้ เสียชีวิตตอ่รถจดทะเบียนตอ่ประชากร แล้ว
น าข้อมลูทัง้หมดนีม้าจดัรวมตามภาคเป็น 11 ภาค แสดงในภาคผนวก ก 

ตารางสรุปจ านวนกรมธรรม์ที่ เกิดการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน จ าแนกตามกลุ่ม
กรมธรรม์ (ภาค) เป็นรายปี 

ตารางแสดงจ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน โดยแยกเป็น 4 กรณี 
กรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี) กรณีท่ี 2 (อายรุถยนต์ 3 ปี) กรณีท่ี 3 (อายุรถยนต์ 4 ปี) กรณีท่ี 4             
(อายุรถยนต์ 5 ปี) ในแต่ละกรณีมี 11 กลุ่มกรมธรรม์ เป็นรายปี (พ.ศ. 2549-2552) แสดงใน
ภาคผนวก ข 

กรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี) ในปี พ.ศ. 2549 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหม
ทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 3 (ภาคกลาง) ร้อยละ 91.11 และน้อยท่ีสดุในกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 11 (ภาคใต้ตอนล่าง) ร้อยละ 44.59 ในปี พ.ศ. 2550 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการ
เรียกร้องค่าสินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 9 (ภาคเหนือตอนล่าง) ร้อยละ 
80.87 และน้อยท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 8 (ภาคเหนือตอนบน) ร้อยละ 57.10 ในปี พ.ศ. 2551 
จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 5 (ภาค
ตะวนัตก) ร้อยละ 86.53 และน้อยท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 3 (ภาคกลาง) ร้อยละ 50.63 และในปี 
พ.ศ. 2552 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์
ท่ี 11 (ภาคใต้ตอนล่าง) ร้อยละ 71.93  และน้อยท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 9 (ภาคเหนือตอนล่าง) 
ร้อยละ 52.99 

ในส่วนของกรณีท่ี 2 (อายุรถยนต์ 3 ปี) ในปี พ.ศ. 2549 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการ
เรียกร้องค่าสินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) ร้อยละ 81.41 
และน้อยท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 8 (ภาคเหนือตอนบน) ร้อยละ 53.13 ในปี พ.ศ. 2550 จ านวน
กรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 9 (ภาคเหนือ
ตอนล่าง) ร้อยละ 81.62 และน้อยท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 6 (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน) 
ร้อยละ 53.78 ในปี พ.ศ. 2551 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 0 ครัง้ มาก
ท่ีสดุในกลุม่กรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) ร้อยละ 78.56 และน้อยท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 7 (ภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง) ร้อยละ 51.49 และในปี พ.ศ. 2552 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการ
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เรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) ร้อยละ 80.43 
และน้อยท่ีสดุในกลุม่กรมธรรม์ท่ี 2 (ปริมณฑล) ร้อยละ 56.34 

นอกจากนีก้รณีท่ี 3 (อายรุถยนต์ 4 ปี) ในปี พ.ศ. 2549 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้อง
คา่สินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุม่กรมธรรม์ท่ี 6 (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน) ร้อยละ 
79.79 และน้อยท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 9 (ภาคเหนือตอนล่าง) ร้อยละ 60.89 ในปี พ.ศ. 2550 
จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 11 
(ภาคใต้ตอนล่าง) ร้อยละ 76.76 และน้อยท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 2 (ปริมณฑล) ร้อยละ 55.64 ใน
ปี พ.ศ. 2551 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสุดในกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 6 (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน) ร้อยละ 75.85 และน้อยท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 5 
(ภาคตะวนัตก) ร้อยละ 62.57 และในปี พ.ศ. 2552 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหม
ทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) ร้อยละ 75.32 และน้อยท่ีสดุใน
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 8 (ภาคเหนือตอนบน) ร้อยละ 60.57 

และกรณีท่ี 4 (อายรุถยนต์ 5 ปี) ในปี พ.ศ. 2549 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องค่า
สินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุม่กรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) ร้อยละ 77.94 และน้อยท่ีสดุ
ในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 7 (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง) ร้อยละ 41.67 ในปี พ.ศ. 2550 จ านวน
กรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 3 (ภาคกลาง) 
ร้อยละ 92.81 และน้อยท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 11 (ภาคใต้ตอนล่าง) ร้อยละ 46.29 ในปี พ.ศ. 
2551 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 0 ครัง้ มากท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 5 
(ภาคตะวนัตก) ร้อยละ 73.13 และน้อยท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 6 (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนบน) ร้อยละ 54.03 และในปี พ.ศ. 2552 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
0 ครัง้ มากท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 9 (ภาคเหนือตอนล่าง) ร้อยละ 84.01 และน้อยท่ีสดุในกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) ร้อยละ 60.79 
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ตารางข้อมูลท่ีใช้ในวิธีเบอร์แมน-สทรับ (Buhlman-Straub) และวิธีที-คอปปูลา (t-copula) 

ตารางข้อมูลท่ีใช้ในการหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ในการศกึษาครัง้นี ้แสดงอยู่
ในตารางท่ี 3.1 ถึง ตารางท่ี 3.16 โดยแยกเป็น 4 กรณี คือ  

กรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี แสดงข้อมลูในตารางท่ี 3.1 ถึง ตารางท่ี 3.4   
กรณีท่ี 2 อายรุถยนต์ 3 ปี แสดงข้อมลูในตารางท่ี 3.5 ถึง ตารางท่ี 3.8   
กรณีท่ี 3 อายรุถยนต์ 4 ปี แสดงข้อมลูในตารางท่ี 3.9 ถึง ตารางท่ี 3.12   
กรณีท่ี 4 อายรุถยนต์ 5 ปี แสดงข้อมลูในตารางท่ี 3.13 ถึง ตารางท่ี 3.16 
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ตารางที่ 3.1 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2549 : กรณีที่ 1 อายรุถยนต์ 2 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 10,608,719.89 1,368,830,000.00 905.32 11,718.19 1,511,983.88 7,750.21

ปริมณฑล 56,738.81 10,300,000.00 9.35 6,067.91 1,101,529.11 5,508.62

ภาคกลาง 126,551.86 15,500,000.00 11.22 11,274.61 1,380,907.84 8,164.64

ภาคตะวนัออก 123,412.00 41,640,000.00 23.88 5,168.73 1,743,961.05 2,963.78

ภาคตะวนัตก 20,381.95 10,560,000.00 6.78 3,005.88 1,557,361.33 1,930.11

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 199,223.17 23,270,000.00 16.01 12,447.25 1,453,884.31 8,561.37

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 152,942.27 18,270,000.00 12.46 12,274.46 1,466,268.60 8,371.22

ภาคเหนือตอนบน 254,457.30 26,380,000.00 18.91 13,458.58 1,395,272.58 9,645.84

ภาคเหนือตอนลา่ง 182,249.84 24,680,000.00 17.35 10,502.26 1,422,199.68 7,384.52

ภาคใต้ตอนบน 142,329.77 17,050,000.00 16.57 8,589.71 1,028,980.43 8,347.79

ภาคใต้ตอนลา่ง 190,006.67 29,850,000.00 21.76 8,733.49 1,372,028.99 6,365.38

ภาค
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ตารางที่ 3.2  คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2550 : กรณีที่ 1 อายรุถยนต์ 2 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 14,605,070.49 1,471,330,000.00 1,253.73 11,649.33 1,173,565.93 9,926.44

ปริมณฑล 70,001.05 11,390,000.00 8.76 7,989.62 1,300,005.71 6,145.83

ภาคกลาง 140,604.40 18,230,000.00 18.93 7,427.05 962,950.44 7,712.80

ภาคตะวนัออก 186,440.89 42,410,000.00 41.17 4,528.58 1,030,124.02 4,396.15

ภาคตะวนัตก 28,432.71 11,060,000.00 10.60 2,681.65 1,043,130.52 2,570.77

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 278,564.01 26,450,000.00 25.90 10,757.11 1,021,401.15 10,531.72

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 234,340.69 24,090,000.00 23.52 9,963.30 1,024,217.28 9,727.72

ภาคเหนือตอนบน 296,575.77 30,950,000.00 26.64 11,133.43 1,161,860.93 9,582.42

ภาคเหนือตอนลา่ง 102,013.64 21,760,000.00 21.91 4,655.56 993,054.10 4,688.13

ภาคใต้ตอนบน 129,880.39 24,000,000.00 16.39 7,926.21 1,464,647.08 5,411.68

ภาคใต้ตอนลา่ง 96,765.61 20,660,000.00 17.40 5,560.41 1,187,178.93 4,683.72

ภาค
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ตารางที่ 3.3 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2551 : กรณีที่ 1 อายรุถยนต์ 2 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] ทนุประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 16,218,208.63 1,813,970,000.00 1,332.07 12,175.16 1,361,763.79 8,940.73

ปริมณฑล 75,598.55 16,820,000.00 11.73 6,445.60 1,434,089.03 4,494.56

ภาคกลาง 173,796.31 18,770,000.00 15.17 11,458.85 1,237,555.22 9,259.26

ภาคตะวนัออก 225,392.01 55,520,000.00 44.32 5,085.19 1,252,617.14 4,059.65

ภาคตะวนัตก 46,580.59 16,970,000.00 13.13 3,546.54 1,292,056.56 2,744.88

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 211,044.82 33,830,000.00 26.79 7,876.45 1,262,577.25 6,238.39

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 217,035.88 37,850,000.00 25.98 8,354.60 1,457,002.08 5,734.11

ภาคเหนือตอนบน 301,635.02 41,670,000.00 32.77 9,203.91 1,271,492.87 7,238.66

ภาคเหนือตอนลา่ง 175,038.39 28,680,000.00 20.28 8,631.34 1,414,243.02 6,103.15

ภาคใต้ตอนบน 189,242.82 46,400,000.00 34.08 5,553.45 1,361,638.19 4,078.51

ภาคใต้ตอนลา่ง 188,344.53 26,170,000.00 16.20 11,624.28 1,615,164.90 7,196.96

ภาค
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ตารางที่ 3.4  คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2552 : กรณีที่ 1 อายรุถยนต์ 2 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 24,603,775.39 2,751,700,000.00 2,111.41 11,652.80 1,303,255.16 8,941.30

ปริมณฑล 123,983.21                22,060,000.00 16.98 7,300.21 1,298,907.00 5,620.27

ภาคกลาง 179,727.60                24,020,000.00 18.21 9,870.70 1,319,185.86 7,482.41

ภาคตะวนัออก 340,166.76                82,870,000.00 53.20 6,394.46 1,557,791.68 4,104.82

ภาคตะวนัตก 61,479.13                  20,790,000.00 16.99 3,618.76 1,223,733.00 2,957.15

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 339,692.97                40,480,000.00 32.86 10,336.67 1,231,784.17 8,391.62

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 343,345.55                42,490,000.00 32.88 10,441.72 1,292,192.41 8,080.62

ภาคเหนือตอนบน 593,125.82                71,740,000.00 61.48 9,647.55 1,166,894.93 8,267.71

ภาคเหนือตอนลา่ง 253,907.68                41,550,000.00 26.96 9,416.47 1,540,932.05 6,110.89

ภาคใต้ตอนบน 355,778.91                61,920,000.00 49.02 7,257.17 1,263,041.95 5,745.78

ภาคใต้ตอนลา่ง 220,701.55                36,490,000.00 28.22 7,821.00 1,293,095.81 6,048.27

ภาค
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ตารางที่ 3.5 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2549  : กรณีที่ 2 อายรุถยนต์ 3 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 16,470,870.71 1,686,240,000.00 1,310.61 12,567.35 1,286,608.86 9,767.81

ปริมณฑล 131,093.26 22,290,000.00 19.53 6,711.89 1,141,233.39 5,881.26

ภาคกลาง 153,706.29 18,410,000.00 15.36 10,004.12 1,198,232.27 8,349.07

ภาคตะวนัออก 328,860.10 50,660,000.00 39.15 8,399.27 1,293,885.08 6,491.51

ภาคตะวนัตก 59,359.09 23,320,000.00 18.13 3,273.32 1,285,967.95 2,545.42

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 201,715.83 21,740,000.00 13.89 14,524.89 1,565,425.27 9,278.56

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 104,874.10 12,490,000.00 9.15 11,467.79 1,365,758.71 8,396.65

ภาคเหนือตอนบน 368,261.39 44,300,000.00 18.00 20,462.15 2,461,494.01 8,312.90

ภาคเหนือตอนลา่ง 157,804.50 29,470,000.00 18.81 8,387.79 1,566,420.04 5,354.75

ภาคใต้ตอนบน 257,138.11 59,510,000.00 48.96 5,252.13 1,215,511.82 4,320.92

ภาคใต้ตอนลา่ง 184,013.17 45,400,000.00 40.41 4,553.55 1,123,459.26 4,053.15

ภาค
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ตารางที่ 3.6 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2550  : กรณีที่ 2 อายรุถยนต์ 3 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 13,354,774.30 1,658,640,000.00 1,301.25 10,263.06 1,274,654.73 8,051.64

ปริมณฑล 140,223.86 15,250,000.00 9.45 14,839.62 1,613,877.87 9,195.01

ภาคกลาง 212,474.44 27,260,000.00 20.24 10,495.83 1,346,591.78 7,794.37

ภาคตะวนัออก 396,870.49 62,320,000.00 49.74 7,978.52 1,252,855.21 6,368.27

ภาคตะวนัตก 114,734.14 17,180,000.00 13.07 8,781.32 1,314,893.19 6,678.36

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 303,129.11 36,510,000.00 21.47 14,118.01 1,700,425.22 8,302.63

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 98,135.10 11,590,000.00 12.27 7,997.25 944,495.60 8,467.22

ภาคเหนือตอนบน 489,801.48 54,550,000.00 52.48 9,332.73 1,039,402.01 8,978.95

ภาคเหนือตอนลา่ง 225,359.25 36,710,000.00 31.93 7,057.61 1,149,652.07 6,138.91

ภาคใต้ตอนบน 384,001.80 59,220,000.00 45.72 8,398.40 1,295,184.68 6,484.33

ภาคใต้ตอนลา่ง 322,404.24 36,080,000.00 25.05 12,868.01 1,440,049.17 8,935.82

ภาค
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ตารางที่ 3.7 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2551  : กรณีที่ 2 อายรุถยนต์ 3 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 17,961,624.70 1,909,992,500.00 1,641.35 10,943.22 1,163,673.16 9,404.03

ปริมณฑล 103,198.74 14,380,000.00 13.32 7,745.79 1,079,320.28 7,176.55

ภาคกลาง 277,629.03 31,370,000.00 31.67 8,767.50 990,661.82 8,850.14

ภาคตะวนัออก 347,172.72 64,080,000.00 60.30 5,757.56 1,062,711.24 5,417.80

ภาคตะวนัตก 72,974.50 16,880,000.00 13.64 5,350.72 1,237,694.54 4,323.13

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 341,809.64 40,100,000.00 32.28 10,589.98 1,242,382.28 8,523.93

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 121,895.76 12,680,000.00 12.84 9,494.70 987,669.71 9,613.23

ภาคเหนือตอนบน 480,188.10 57,250,000.00 43.04 11,157.23 1,330,210.53 8,387.57

ภาคเหนือตอนลา่ง 286,482.33 42,660,000.00 36.20 7,913.90 1,178,456.29 6,715.48

ภาคใต้ตอนบน 344,982.89 46,100,000.00 41.51 8,310.38 1,110,514.23 7,483.36

ภาคใต้ตอนลา่ง 214,344.63 30,350,000.00 27.59 7,768.45 1,099,968.47 7,062.43

ภาค
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ตารางที่ 3.8 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2552 : กรณีที่ 2 อายรุถยนต์ 3 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 18,877,007.84 2,080,622,500.00 1,834.33 10,290.95 1,134,267.50 9,072.77

ปริมณฑล 139,072.40 19,010,000.00 14.60 9,527.40 1,302,313.47 7,315.75

ภาคกลาง 237,977.45 28,780,000.00 24.18 9,842.69 1,190,333.40 8,268.85

ภาคตะวนัออก 391,320.87 65,260,000.00 61.76 6,335.70 1,056,596.05 5,996.34

ภาคตะวนัตก 106,935.02 19,310,000.00 17.30 6,182.72 1,116,456.02 5,537.81

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 314,770.00 37,330,000.00 33.32 9,446.77 1,120,334.69 8,432.09

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 177,717.40 29,770,000.00 22.18 8,013.21 1,342,318.19 5,969.68

ภาคเหนือตอนบน 522,106.39 65,560,000.00 65.09 8,021.60 1,007,257.91 7,963.79

ภาคเหนือตอนลา่ง 240,697.61 42,010,000.00 36.87 6,529.04 1,139,541.63 5,729.53

ภาคใต้ตอนบน 334,173.90 59,040,000.00 45.92 7,276.81 1,285,627.49 5,660.13

ภาคใต้ตอนลา่ง 231,169.55 32,750,000.00 24.96 9,263.06 1,312,305.46 7,058.61

ภาค
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ตารางที่ 3. 9 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2549  : กรณีที่ 3 อายรุถยนต์ 4 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 14,958,689.15 1,376,710,000.00 1,174.29 12,738.52 1,172,378.90 10,865.53

ปริมณฑล 153,774.15 17,050,000.00 13.97 11,005.49 1,220,254.07 9,019.01

ภาคกลาง 149,220.82 17,180,000.00 16.36 9,121.75 1,050,199.28 8,685.73

ภาคตะวนัออก 273,464.12 31,990,000.00 24.82 11,018.34 1,288,931.87 8,548.43

ภาคตะวนัตก 117,873.02 19,990,000.00 15.91 7,408.97 1,256,481.98 5,896.60

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 74,402.77 13,020,000.00 11.90 6,254.49 1,094,495.75 5,714.50

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 117,497.24 12,330,000.00 10.64 11,039.96 1,158,518.82 9,529.38

ภาคเหนือตอนบน 71,805.89 9,690,000.00 10.29 6,979.86 941,912.48 7,410.31

ภาคเหนือตอนลา่ง 81,228.10 21,710,000.00 16.07 5,055.93 1,351,309.29 3,741.51

ภาคใต้ตอนบน 148,018.24 18,580,000.00 15.79 9,376.33 1,176,964.69 7,966.54

ภาคใต้ตอนลา่ง 246,972.55 26,600,000.00 25.34 9,747.54 1,049,852.19 9,284.68

ภาค
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ตารางที่ 3.10 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2550 : กรณีที่ 3 อายรุถยนต์ 4 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 13,067,301.71 1,281,090,000.00 1,088.47 12,005.18 1,176,962.05 10,200.14

ปริมณฑล 102,769.25 17,210,000.00 12.15 8,461.79 1,417,032.38 5,971.48

ภาคกลาง 190,184.57 17,800,000.00 15.73 12,091.56 1,131,689.21 10,684.53

ภาคตะวนัออก 260,638.65 37,060,000.00 29.98 8,692.74 1,236,013.14 7,032.88

ภาคตะวนัตก 64,287.41 17,360,000.00 13.72 4,685.50 1,265,260.01 3,703.19

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 186,809.06 16,600,000.00 11.79 15,842.55 1,407,781.81 11,253.56

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 96,101.43 15,230,000.00 13.90 6,913.13 1,095,580.99 6,310.01

ภาคเหนือตอนบน 135,976.70 22,430,000.00 16.65 8,164.46 1,346,766.98 6,062.27

ภาคเหนือตอนลา่ง 43,360.38 20,050,000.00 12.63 3,433.11 1,587,484.20 2,162.61

ภาคใต้ตอนบน 91,953.71 27,790,000.00 21.14 4,350.39 1,314,762.34 3,308.88

ภาคใต้ตอนลา่ง 217,969.69 32,460,000.00 29.97 7,272.32 1,082,992.74 6,715.02

ภาค
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ตารางที่ 3.11 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2551 : กรณีที่ 3 อายรุถยนต์ 4 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 15,167,454.73 1,315,900,000.00 1,167.54 12,990.95 1,127,070.89 11,526.30

ปริมณฑล 60,097.00 12,730,000.00 10.33 5,815.41 1,231,844.09 4,720.90

ภาคกลาง 159,952.97 20,340,000.00 20.88 7,659.81 974,039.97 7,863.96

ภาคตะวนัออก 192,493.59 46,850,000.00 41.09 4,684.65 1,140,171.77 4,108.72

ภาคตะวนัตก 142,843.99 15,830,000.00 12.69 11,258.55 1,247,674.90 9,023.63

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 141,122.26 20,540,000.00 18.56 7,601.81 1,106,424.70 6,870.61

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 150,353.73 18,350,000.00 14.69 10,233.02 1,248,894.03 8,193.66

ภาคเหนือตอนบน 289,325.37 29,990,000.00 28.55 10,132.78 1,050,312.75 9,647.39

ภาคเหนือตอนลา่ง 300,580.21 25,920,000.00 28.02 10,728.76 925,175.70 11,596.46

ภาคใต้ตอนบน 291,275.92 32,190,000.00 31.72 9,182.58 1,014,801.15 9,048.65

ภาคใต้ตอนลา่ง 254,063.11 28,450,000.00 24.32 10,446.50 1,169,799.84 8,930.16

ภาค
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ตารางที่ 3.12 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2552 : กรณีที่ 3 อายรุถยนต์ 4 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 12,525,137.86 1,294,355,000.00 1,219.80 10,268.17 1,061,118.36 9,676.74

ปริมณฑล 61,149.84 10,150,000.00 9.30 6,576.31 1,091,573.91 6,024.61

ภาคกลาง 182,617.26 22,660,000.00 27.27 6,697.03 830,998.52 8,059.01

ภาคตะวนัออก 264,744.03 45,400,000.00 44.22 5,986.73 1,026,642.97 5,831.37

ภาคตะวนัตก 90,466.57 11,590,000.00 13.93 6,495.02 832,100.86 7,805.57

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 126,401.36 16,400,000.00 19.59 6,452.67 837,204.55 7,707.40

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 172,970.95 20,140,000.00 20.89 8,281.04 964,208.43 8,588.43

ภาคเหนือตอนบน 291,508.84 33,990,000.00 31.16 9,353.97 1,090,674.56 8,576.31

ภาคเหนือตอนลา่ง 286,483.74 34,040,000.00 35.30 8,116.01 964,344.19 8,416.09

ภาคใต้ตอนบน 163,986.45 30,110,000.00 30.36 5,401.61 991,804.68 5,446.25

ภาคใต้ตอนลา่ง 153,742.87 22,590,000.00 20.73 7,417.87 1,089,935.35 6,805.79

ภาค
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ตารางที่ 3.13  คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2549 : กรณีที่ 4 อายรุถยนต์ 5 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 8,369,440.42 715,055,000.00 657.99 12,719.67 1,086,723.43 11,704.61

ปริมณฑล 83,354.41 9,770,000.00 10.85 7,682.93 900,518.93 8,531.67

ภาคกลาง 48,983.50 6,430,000.00 5.27 9,292.14 1,219,766.67 7,617.96

ภาคตะวนัออก 67,411.32 12,440,000.00 13.33 5,055.33 932,904.38 5,418.92

ภาคตะวนัตก 36,274.95 8,670,000.00 8.69 4,174.19 997,664.06 4,183.96

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 88,791.36 8,960,000.00 9.15 9,709.17 979,759.65 9,909.75

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 83,316.21 8,820,000.00 7.90 10,540.89 1,115,876.57 9,446.28

ภาคเหนือตอนบน 59,796.56 6,240,000.00 5.53 10,810.38 1,128,105.00 9,582.78

ภาคเหนือตอนลา่ง 83,595.62 9,850,000.00 13.27 6,300.35 742,365.32 8,486.86

ภาคใต้ตอนบน 45,344.88 9,000,000.00 7.79 5,818.67 1,154,882.59 5,038.32

ภาคใต้ตอนลา่ง 96,244.14 12,040,000.00 9.75 9,876.16 1,235,492.71 7,993.70

ภาค
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ตารางที่ 3.14 คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2550 : กรณีที่ 4 อายรุถยนต์ 5 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 8,999,653.24 878,475,000.00 869.73 10,347.69 1,010,059.61 10,244.63

ปริมณฑล 51,445.56 9,030,000.00 8.78 5,857.14 1,028,075.69 5,697.18

ภาคกลาง 59,773.00 8,280,000.00 8.95 6,676.09 924,798.68 7,218.96

ภาคตะวนัออก 106,357.62 15,880,000.00 14.96 7,107.14 1,061,149.76 6,697.58

ภาคตะวนัตก 132,990.02 10,450,000.00 9.07 14,656.32 1,151,654.75 12,726.32

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 62,912.16 6,960,000.00 7.38 8,523.83 942,994.88 9,039.10

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 115,025.06 11,030,000.00 10.72 10,732.25 1,029,138.71 10,428.38

ภาคเหนือตอนบน 40,846.26 5,230,000.00 7.78 5,253.34 672,642.86 7,809.99

ภาคเหนือตอนลา่ง 111,946.65 15,010,000.00 12.87 8,701.17 1,166,667.96 7,458.14

ภาคใต้ตอนบน 130,644.94 10,380,000.00 9.92 13,169.19 1,046,318.23 12,586.22

ภาคใต้ตอนลา่ง 130,460.36 11,880,000.00 15.03 8,678.38 790,271.94 10,981.51

ภาค
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ตารางที่ 3.15  คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2551 : กรณีที่ 4 อายรุถยนต์ 5 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 9,168,673.17 840,835,000.00 819.91 11,182.54 1,025,521.72 10,904.25

ปริมณฑล 60,179.90 9,180,000.00 5.29 11,375.52 1,735,251.31 6,555.54

ภาคกลาง 75,741.14 6,690,000.00 6.73 11,256.60 994,263.29 11,321.55

ภาคตะวนัออก 109,309.84 18,540,000.00 15.85 6,896.87 1,169,775.13 5,895.89

ภาคตะวนัตก 43,037.99 9,910,000.00 7.58 5,675.29 1,306,801.70 4,342.88

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 65,395.12 8,910,000.00 5.35 12,222.02 1,665,233.81 7,339.52

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 101,202.60 13,510,000.00 14.05 7,202.06 961,435.82 7,490.94

ภาคเหนือตอนบน 66,876.64 10,840,000.00 9.05 7,390.34 1,197,895.95 6,169.43

ภาคเหนือตอนลา่ง 105,712.93 13,260,000.00 11.88 8,898.92 1,116,227.39 7,972.32

ภาคใต้ตอนบน 72,440.13 11,710,000.00 10.58 6,850.00 1,107,307.66 6,186.18

ภาคใต้ตอนลา่ง 148,293.12 16,730,000.00 16.33 9,078.74 1,024,237.64 8,863.90

ภาค

     

 

             



  61 

 

ตารางที่ 3.16   คา่สนิไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกนัภยั หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท พ.ศ. 2552 : กรณีที่ 4 อายรุถยนต์ 5 ปี

คา่สนิไหมทดแทน [1] จ านวนเงินเอาประกนัภยั [2] หน่วยเสีย่งภยัที่นบัได้ [3] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน [4] คา่เฉลีย่จ านวนเงินเอาประกนัภยั [5] คา่เฉลีย่ของคา่สนิไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6]

(บาท) (บาท) (หน่วยเสีย่งภยั) (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [1]/[3] (บาทตอ่หน่วยเสีย่งภยั) [2]/[3] (บาทตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) (([4]/[5])*1,000,000)

กรุงเทพมหานคร 7,490,472.61 736,385,000.00 740.95 10,109.24 993,834.56 10,171.95

ปริมณฑล 63,095.05 8,710,000.00 10.05 6,280.30 866,968.60 7,243.98

ภาคกลาง 84,033.15 11,270,000.00 12.80 6,565.14 880,475.63 7,456.36

ภาคตะวนัออก 169,342.88 25,070,000.00 25.18 6,724.36 995,493.08 6,754.80

ภาคตะวนัตก 49,481.15 9,760,000.00 9.65 5,126.52 1,011,189.39 5,069.79

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 109,443.63 14,014,000.00 12.53 8,731.23 1,118,013.71 7,809.59

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 135,335.85 14,320,000.00 12.40 10,911.81 1,154,587.31 9,450.83

ภาคเหนือตอนบน 79,666.41 12,360,000.00 13.51 5,898.26 915,097.33 6,445.50

ภาคเหนือตอนลา่ง 116,221.44 14,260,000.00 17.64 6,590.16 808,591.71 8,150.17

ภาคใต้ตอนบน 122,702.87 17,090,000.00 19.82 6,189.42 862,060.27 7,179.81

ภาคใต้ตอนลา่ง 138,449.87 19,340,000.00 19.05 7,269.02 1,015,405.92 7,158.73

ภาค
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ตารางท่ี 3.1 ถึง ตารางท่ี 3.16 แสดงค่าสินไหมทดแทน จ านวนเงินเอาประกันภัย หน่วย
เส่ียงภยัท่ีนบัได้ ค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ค่าเฉล่ียจ านวนเงินเอาประกนัภัย ค่าเฉล่ียของค่า
สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท จ าแนกตามภาค ทัง้ 4 กรณี คือ กรณีท่ี 1 
อายรุถยนต์ 2 ปี กรณีท่ี 2 อายรุถยนต์ 3 ปี กรณีท่ี 3 อายรุถยนต์ 4 ปี และกรณีท่ี 4 อายรุถยนต์ 5 
ปี ซึง่ในแตล่ะกรณีแบง่เป็น ปีพ.ศ. 2549-2552 จากตารางจะเห็นวา่ 

ตารางช่องท่ี [1] คา่สินไหมทดแทน ในแตล่ะตารางนัน้ ได้มาจากข้อมลูปีอบุตัิเหต ุโดยน า
คา่สินไหมทดแทนความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ (Own Damage: OD) รายกรมธรรม์ 
มารวมกันเฉพาะปีนัน้ๆ ตวัอย่างเช่น ช่องท่ี [1] ค่าสินไหมทดแทน ของปี พ.ศ. 2549 ในตารางท่ี 
3.1 ของกรุงเทพมหานคร ขัน้แรกน าข้อมูลปีอุบัติเหตุของปี พ.ศ. 2549 เลือกเฉพาะจังหวัด
กรุงเทพมหานครแล้วน าค่าสินไหมทดแทนความรับผิดต่อความเสียหายของตวัรถยนต์ ในแต่ละ
กรมธรรม์มารวมกนั มีคา่เท่ากบั 10,608,719.89 บาท ท าวิธีเดียวกนันีใ้นทกุๆภาคของทกุปี ทัง้ 4 
กรณี 

ในชอ่งท่ี [2] จ านวนเงินเอาประกนัภยั ในแตล่ะตารางนัน้ ได้มาจากข้อมลูปีกรมธรรม์ โดย
น าจ านวนเงินเอาประกนัภยัท่ีเกิดขึน้ในปีนัน้ๆของแตล่ะกรมธรรม์มารวมกนั ตวัอย่างเช่น ช่องท่ี [2] 
ทนุประกันภัยของปี พ.ศ. 2549 ในตารางท่ี 3.1 ของกรุงเทพมหานคร ขัน้แรกน าข้อมลูปีกรมธรรม์
ของปี พ.ศ.2549 เลือกเฉพาะจงัหวดักรุงเทพมหานครแล้วน าคา่จ านวนเงินเอาประกนัภยั ในแตล่ะ
กรมธรรม์มารวมกนั แล้วน ามารวมกบัจ านวนเงินเอาประกนัภยัท่ีเกิดขึน้ในปีพ.ศ. 2548 ด้วย เพราะ
เม่ือจดกรมธรรม์วนัท่ี 25 มีนาคม 2548 จะหมดอายกุรมธรรม์ ในวนัท่ี 24 มีนาคม 2549 นัน่คือทนุ
ประกนัภยัในกรมธรรม์นีจ้ะมีผลบงัคบัใช้ในปี 2549 ด้วย ดงันัน้จึงต้องน าผลรวมคา่จ านวนเงินเอา
ประกันภัย ในปี 2548 ทุกรายกรมธรรม์ท่ีมีผลบงัคบัใช้ในปี 2549 มารวมเป็นค่าจ านวนเงินเอา
ประกันภยัทัง้หมด ในปี 2549 สรุปว่าจ านวนเงินเอาประกันภัยของปี พ.ศ. 2549 ในตารางท่ี 3.1 
ของกรุงเทพมหานคร มีคา่เทา่กบั 431,080,000 + 937,750,000 = 1,368,830,000 บาท  

ในสว่นของชอ่งท่ี [3] หน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ ในแตล่ะตารางนัน้ได้มาจากข้อมลูปีกรมธรรม์ 
โดยใช้โปรแกรมExcel ในการค านวณหาวนั แล้วคิดหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ของแตล่ะกรมธรรม์ก่อน 
หลงัจากนัน้น าหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ของแตล่ะกรมธรรม์ในแต่ละปีมารวมกัน ตวัอย่างเช่น ช่องท่ี 
[3] หนว่ยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ ของปี พ.ศ. 2549 ในตารางท่ี 3.1 ของกรุงเทพมหานคร ขัน้แรกน าข้อมลู
ปีกรมธรรม์ของปี พ.ศ.2549 เลือกเฉพาะจงัหวดักรุงเทพมหานครแล้วน าค่าหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ 
ในแตล่ะกรมธรรม์มารวมกนั แล้วน ามารวมกบัหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ท่ีเกิดขึน้ในปีพ.ศ. 2548 ด้วย 
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เพราะเม่ือจดกรมธรรม์วนัท่ี 29 ธันวาคม 2548 กรมธรรม์จะเร่ิมต้นคุ้มครองวนัท่ี 29 ธันวาคม 
2548 และจะหมดอายุกรมธรรม์ ในวนัท่ี 28 ธันวาคม 2549 ดงันัน้หน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ในปีพ.ศ. 
2548 ค านวนณได้ดงันี ้เร่ิมต้นใช้โปรแกรม Excel ในการค านวณหาวนัโดยเร่ิมนบัวนัตัง้แตว่นัท่ี
กรมธรรม์เร่ิมต้นคุ้มครองในปีนัน้ไปสิน้สดุวนัท่ี 31 ธันวาคม 2548 แล้วหารด้วยจ านวนวนัทัง้หมด

ในปีนัน้ หน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ในปี 2548 คือ  
   

  0.008219 ส่วนหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ในปี
2549 จะมีคา่เทา่กบั 1-หนว่ยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ในปีท่ีกรมธรรม์เร่ิมต้นคุ้มครอง ดงันัน้หน่วยเส่ียงภยัท่ี
นบัได้ในปี 2549 คือ 1-0.008219 = 0.91781 ท าอย่างนีใ้นทกุรายกรมธรรม์  สรุปว่าหน่วยเส่ียงภยั
ท่ีนบัได้ ของปี พ.ศ. 2549 ในตารางท่ี 3.1 ของกรุงเทพมหานคร มีคา่เท่ากบั หน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ 
(2548) ท่ีส่งมายังปีพ.ศ. 2549 รวมกับ หน่วยเส่ียงภัยท่ีนับได้ (2549) คือ 341.23+564.09 = 
905.32 หนว่ยเส่ียงภยั 

ช่องท่ี [4] ค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทนของทุกๆตาราง จ าแนกตามภาค หาได้จากค่า
สินไหมทดแทนช่องท่ี [1] หารด้วย หน่วยส่ีงภัยท่ีนบัได้ ในช่องท่ี [3] ในภาคเดียวกัน ในส่วนช่อง
คา่เฉล่ียทุนประกนัภยั ช่องท่ี [5] ของแตล่ะภาค หาคา่ได้จากน าจ านวนเงินเอาประกนัภัยในช่องท่ี 
[2] หารด้วย หน่วยส่ีงภัยท่ีนับได้ ในช่องท่ี [3] ในภาคเดียวกัน และช่องค่าเฉล่ียของค่าสินไหม
ทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ช่องท่ี [6] นัน้มีความส าคญัท่ีสุดเป็นช่องท่ี
น าไปใช้ในการค านวณหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาทของการประกันภยัรถยนต์ โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือ ผ่านแนวคิดของที –คอปปลูา และวิธี
เบอร์แมน-สทรับ จ าแนกตามภาค หาได้จากน าคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ช่องท่ี [4] หารด้วย 
คา่เฉล่ียจ านวนเงินเอาประกนัภยัชอ่งท่ี [5] ในภาคเดียวกนั 

ในกรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี ตารางท่ี 3.1 ถึง ตารางท่ี 3.4 พบว่าคา่เฉล่ียของคา่สินไหม
ทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท มีคา่มากท่ีสดุในปี พ.ศ. 2550 ในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 
6 (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน) มีคา่เท่ากบั 10,531.72 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท และมีค่าน้อยท่ีสดุ ในปี พ.ศ. 2549 ในกรมธรรม์กลุ่มท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีค่าเท่ากับ 
1,930.11 บาท ตอ่ทนุประกนัภยั 1 ล้านบาท 

ส าหรับกรณีท่ี 2 อายุรถยนต์ 3 ปี ตารางท่ี 3.5 ถึง ตารางท่ี 3.8 พบว่าค่าเฉล่ียของค่า
สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท มีค่ามากท่ีสุดในปี พ.ศ. 2549 ในกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่เท่ากบั 9,767.81 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท นอกจากนีย้งัเห็นวา่คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท มี



 
 

64 

 

คา่น้อยท่ีสดุในปี พ.ศ. 2549 ในกรมธรรม์กลุ่มท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีคา่เท่ากบั 2,545.42 บาท ตอ่
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

ส าหรับกรณีท่ี 3 อายุรถยนต์ 4 ปี ตารางท่ี 3.9 ถึง ตารางท่ี 3.12 พบว่าค่าเฉล่ียของค่า
สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท มีค่ามากท่ีสุดในปี พ.ศ. 2551 ในกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 9 (ภาคเหนือตอนล่าง) มีค่าเท่ากับ 11,596.46 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกันภัย 1 
ล้านบาท นอกจากนีย้งัเห็นว่าค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้าน
บาท มีค่าน้อยท่ีสุดในปี พ.ศ. 2550 ในกรมธรรม์กลุ่มท่ี 9 (ภาคเหนือตอนล่าง) มีค่าเท่ากับ 
2,162.61 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

ส าหรับกรณีสุดท้าย กรณีท่ี 4 อายุรถยนต์ 5 ปี ตารางท่ี 3.13 ถึง ตารางท่ี 3.16 พบว่า
ค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท มีค่ามากท่ีสุดในปี พ.ศ. 
2550 ในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวันตก) มีค่าเท่ากับ 12,726.32 บาท ต่อจ านวนเงินเอา
ประกันภัย 1 ล้านบาท นอกจากนีย้ังเห็นว่าค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอา
ประกนัภัย 1 ล้านบาท มีค่าน้อยท่ีสุดในปี พ.ศ. 2549 ในกรมธรรม์กลุ่มท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีค่า
เทา่กบั 4,183.96 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

จากข้อมลูท่ีเก็บรวบรวมนัน้ สามารถน ามาสรุปได้ดงัช่องท่ี [1] ค่าสินไหมทดแทน ช่องท่ี 
[2] จ านวนเงินเอาประกนัภยั และชอ่งท่ี [3] หนว่ยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ หลงัจากนัน้ค านวณหาช่องท่ี [4] 
คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน จาก (ช่องท่ี [1]) / (ช่องท่ี [3]) และช่องท่ี [5] คา่เฉล่ียจ านวนเงินเอา
ประกนัภยั จาก (ช่องท่ี [2]) / (ช่องท่ี [3]) สดุท้ายเม่ือน า {(ช่องท่ี [4]) / (ช่องท่ี [5])}*1,000,000 จะ
ได้ช่องท่ี [6] คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภยั 1 ล้านบาท ซึ่งช่องนีจ้ะ
เป็นชอ่งท่ีน าไปใช้ค านวณหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท ทัง้วิธีเบอร์แมน–สทรับ และวิธีที-คอปปลูา 
 
3.4 ขัน้ตอนการหาค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของ
ตัวรถยนต์ (Own Damage: OD) โดยใช้ทฤษฏีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ 
(Buhlman-Straub)  

 ในหวัข้อนีจ้ะกล่าวถึง สญัลกัษณ์ท่ีใช้ พร้อมทัง้ขัน้ตอนการหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภัย
แท้จริงอย่างละเอียด ทัง้ 4 กรณี โดยขัน้ตอนการค านวณเหมือนกันทุกกรณี ดงันัน้ผู้ เขียนจึงขอ
ยกตวัอยา่งเฉพาะกรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี) มาเป็นตวัอยา่งในการค านวณ  
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สญัลกัษณ์ท่ีใช้ 
    คือ ปัจจยัความนา่เช่ือถือ (credibility factor) ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี   
    คือ คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท  
ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี    
   คือ คา่ประมาณของคา่เฉล่ียคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท  
ของทกุกลุม่ของกรมธรรม์ 
     คือ คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท  
ของกลุม่ท่ี   ในปีท่ี   
 

      =  

คา่สินไหมทดแทน  
หน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้  
จ านวนเงินเอาประกนัภยั  
หน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้  

 1,000,000 

 

    คือ หนว่ยเส่ียงภยัของกลุม่ท่ี   ในปีท่ี   
   คือ ผลรวมของ     
  คือ จ านวนกลุม่ของกรมธรรม์ท่ีจดทะเบียนในภาคท่ีระบ ุ11 ภาค ดงันัน้จะมี 11 กลุม่กรมธรรม์  

กลุม่กรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพ)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 2 (ปริมณฑล)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 3 (ภาคกลางสว่นกลาง)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 6 (ภาคตะวนออกเฉียงเหนือตอนบน)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 7 (ภาคตะวนออกเฉียงเหนือตอนลา่ง)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 8 (ภาคเหนือตอนบน)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 9 (ภาคเหนือตอนลา่ง)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 10 (ภาคใต้ตอนบน)  
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 11 (ภาคใต้ตอนล่าง)  

  คือ หนว่ยเส่ียงภยัทัง้หมด (ผลรวมของ   ) 
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   คือ คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ของทกุกลุม่ของ
กรมธรรม์ 
   คือ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ของการ
ประกนัภยัรถยนต์ 

 ขัน้ตอนท่ี 1 จดัเตรียมข้อมลูตามตารางท่ี 3.1 ถึง ตารางท่ี 3.4  
 
ขัน้ตอนท่ี 2 หาผลรวมของ      

จากสมการท่ี 2.1 นั่นคือ                 
  
   4,5    คือ จ านวนปีท่ีน ามาใช้ในการ

ค านวณ ในท่ีนี ้     
จากข้อมลูหน่วยเส่ียงภยัในช่องท่ี [3] จะได้หนว่ยเส่ียงภยัของกลุม่ท่ี   ในปีท่ี   ดงันี ้
                                         
                                      
                                   
                                     
                                     
                               
                               
                               
                               
                                     
                                     

ดงันัน้ หนว่ยเส่ียงภยัทัง้หมดของกลุม่ท่ี   ในปีท่ี   คือ 
                        
                     
                     
                      
                     
                     
                     
                     
                     
                            
                            
 

ขัน้ตอนท่ี 3 หาคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี   (     
จากสมการท่ี 2.2 นัน่คือ     
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หาคา่      จากข้อมลูคา่เฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกนัภัย 1 ล้าน
บาท ในชอ่งท่ี [6] จะได้  
                                          
                                          
                                          
                                          
                                          
                                           
                                          
                                          
                                          
                                                
                                                

 
น าคา่      ท่ีได้ พร้อมทัง้     และ   จากขัน้ตอนท่ี 2 มาแทนลงในสมการ 2.2 จะได้ 

      
 

  
                                    

       
 

        
                                                   

8,940.73=8,985.99   
                                                    
                                                    
                            
 

ขัน้ตอนที่ 4 หาคา่เฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
ของทกุกลุ่มของกรมธรรม์ โดยน าคา่    จากขัน้ตอนท่ี 2 และคา่     จากขัน้ตอนท่ี 3 มาแทนลงใน
สมการ 2.3 นัน่คือ      

 
      
 
    

  = 
 

                                  
  

                                             
                                    
                        

   
 

                                       
                              

  

     

                                                      

                                                          

                                                          
                                                                      

 

= 8,593.06 
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ขัน้ตอนที่  5 หาค่าตวัประมาณของค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท ของทกุกลุม่ของกรมธรรม์ จากสมการ 2.4 จะได้ว่าตวัประมาณของคา่เฉล่ีย
ของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ของทุกกลุ่มของกรมธรรม์ = 
ค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกัน 1 ล้านบาท ของทุกกลุ่มของกรมธรรม์ 
จากขัน้ตอนท่ี 4 ดงันัน้     8,593.06 
 

ขัน้ตอนท่ี 6 หาคา่    จากสมการ 2.5 นัน่คือ   
                

   
   

 
   

       
 
   

  

โดยน าคา่     จากขัน้ตอนท่ี 2 พร้อมทัง้      และ    จากขัน้ตอนท่ี 3 มาแทนลงในสมการโดย 
ขัน้ตอนท่ี 6.1) เร่ิมจากการหาคา่               

 ของแตล่ะกลุม่กรมธรรม์ก่อน ดงันี ้
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 1 จะได้ 
               

                
                

  =2,494,147,061.07 
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 2 จะได้ 

          –     
 
          –     

 
          –     

  = 14,283,757.85 
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 3 จะได้ 

          –     
 
          –     

 
          –     

  = 20,608,822.78 
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 4 จะได้ 

          –     
 
          –     

 
          –     

  = 31,949,946.62 
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 5 จะได้ 

          –     
 
          –     

 
          –     

  = 3,042,559.42 
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 6 จะได้ 

          –     
 
          –     

 
          –     

  = 243,291,174.69 
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 7 จะได้ 

          –     
 
          –     

 
          –     

  = 202,318,123.97 
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 8 จะได้ 

          –     
 
          –     

 
          –     

  = 107102,421.86 
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 9 จะได้ 
               

                
                

  = 71,075,358.29 
กลุม่กรมธรรม์ท่ี 10 จะได้ 

              –      
 
              –      

 
              –      

  = 203,254,798.25 
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กลุม่กรมธรรม์ท่ี 11 จะได้ 
                    

                     
                     

   
= 55,914,641.18 
ขัน้ตอนท่ี 6.2) น าคา่ท่ีได้จากทกุกลุม่กรมธรรม์ในขัน้ตอนท่ี 6.1) มารวมกนั เทา่กบั 
3,446,988,665.98  

ขัน้ตอนท่ี 6.3) น าคา่ท่ีได้จาก ขัน้ตอนท่ี 6.2) แทนลงในสมการ 2.5  

 จะได้                      
                                                                 

 
  = 156,681,303.00 

 
ขัน้ตอนท่ี 7 หาคา่      

จากสมการ 2.6 นัน่คือ       
 

 
   

  
                  

  
             แล้ว

ด าเนินการตามขัน้ตอนดงันี ้
ขัน้ตอนท่ี 7.1) หาคา่            

  
    โดยแทนคา่    จากขัน้ตอนท่ี 2 คา่    จากขัน้ตอนท่ี 3 

และคา่     จะได้            
  

               
            

            
  

          
            

            
            

            
  

          
              

              
    

= 5,823,900,464.40  
ขัน้ตอนท่ี 7.2) หาคา่         โดยแทนคา่    จากขัน้ตอนท่ี 6  
จะได้         = 156,681,303.00 (11-1) = 156,681,3030.00 
ขัน้ตอนท่ี 7.3) หาคา่    

  
    โดยแทนคา่    จากขัน้ตอนท่ี 2 

จะได้    
  

       
    

    
    

    
    

    
    

    
     

     
  

                  = 12,229,554.08   

ขัน้ตอนท่ี 7.4) แทนคา่ท่ีได้จากขัน้ตอนท่ี 7.1) ถึง ขัน้ตอนท่ี 7.3) ลงในสมการ 2.6 จะได้    = 
3,827,836.35 

 

ขั้นตอนที ่8 หาคา่ปัจจยัความนา่เช่ือถือ (credibility factor) ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี         
น าคา่    จากขัน้ตอนท่ี 2 และคา่    กบั    จากขัน้ตอนท่ี 6 และ7 ตามล าดบั มาแทนลงในสมการ 

2.7 โดยท่ี      

  
                 

            
 40.93 

  จะได้ 

    
  

     
   =

        

              
 = 0.99 
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    = 

     

           
 = 0.42  

    
  

     
    = 

     

           
 = 0.53 

    
  

     
    = 

      

            
 = 0.73 

    
  

     
    = 

     

           
 = 0.43 

    
  

     
    = 

     

           
 = 0.63 

    
  

     
    = 

     

           
 = 0.60 

    
  

     
    = 

     

           
 =0.66 

    
  

     
     = 

     

           
 = 0.59 

     
   

      
  = 

     

           
 = 0.62 

     
   

      
  = 

     

           
 = 0.57 

 
ขัน้ตอนที่  9 หาค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้าน

บาท ของการประกนัภยัรถยนต์ในแตล่ะกลุม่กรมธรรม์ จากสมการ 2.8 โดยแทนคา่     จากขัน้ตอน
ท่ี 3 คา่    จากขัน้ตอนท่ี 5 และคา่      จากขัน้ตอนท่ี 8 จะได้  
                    = 0.99(        ) + (1-0.99) 8,593.06= 8,981.44 
                    = 0.42 (        ) + (1-0.42) 8,593.06= 7,203.37 
                    = 0.53 (        ) + (1-0.53) 8,593.06= 8,461.25 
                    = 0.73 (        ) + (1-0.73) 8,593.06= 5,212.33 
                    = 0.63 (        ) + (1-0.63) 8,593.06= 5,992.03 
                    = 0.63 (        ) + (1-0.63) 8,593.06= 8,470.87 
                    = 0.60 (        ) + (1-0.60) 8,593.06= 8,103.74 
                    = 0.66 (        ) + (1-0.66) 8,593.06= 8,608.76 
                    = 0.59 (        ) + (1-0.59) 8,593.06= 7,030.20 
                        = 0.62 (        ) + (1-0.62) 8,593.06= 6,647.65 

                        = 0.57 (        ) + (1-0.57) 8,593.06= 7,148.32 
ดงันัน้จงึสรุปได้ดงัตารางท่ี 3.17 
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ตารางท่ี 3.17 คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท:                          
กรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี 

กลุม่กรมธรรม์
ท่ี 

ภาค 

คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั         

1 ล้านบาท 
(บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั               

1 ล้านบาท) 

1 กรุงเทพมหานคร 8,981.44 

2 ปริมณฑล 7,203.37 

3 ภาคกลางสว่นกลาง 8,461.25 

4 ภาคตะวนัออก 5,212.33 

5 ภาคตะวนัตก 5,992.03 

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 8,470.87 

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 8,103.74 

8 ภาคเหนือตอนบน 8,608.76 

9 ภาคเหนือตอนลา่ง 7,030.20 

10 ภาคใต้ตอนบน 6,647.65 

11 ภาคใต้ตอนลา่ง 7,148.32 

 
 จากตารางท่ี 3.17 กลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัย
แท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาทมากท่ีสดุเท่ากบั 8,981.44 บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท และกลุม่กรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) มีคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง 
ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาทน้อยท่ีสุดเท่ากับ 5,212.33 บาท ต่อจ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท 
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3.5 ขัน้ตอนการหาค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของ
ตัวรถยนต์ (Own Damage: OD) โดยใช้ที-คอปปูลา (t-copula) 

การหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท โดยวิธี
ที-คอปปลูา ในการศกึษานีไ้ด้ก าหนดระดบันยัส าคญั   = 0.1 เพ่ือได้ผลลพัธ์ท่ีสอดคล้องกนัทัง้       
4 ขัน้ตอนคือ 
ขัน้ตอนท่ี 1 การทดสอบเมทริกซ์สหสมัพนัธ์  
ขัน้ตอนท่ี 2 การทดสอบการแจกแจงของคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท  
ขัน้ตอนท่ี 3 การหาปัจจยัภายนอกท่ีมีผลตอ่คา่สินไหมทดแทน 
ขัน้ตอนท่ี 4 การทดสอบสมการถดถอยท่ีมีความเหมาะสม 
 

ขัน้ตอนท่ี 1 คดัเลือกข้อมลูกรณีท่ีสามารถใช้วิธีที-คอปปลูา (t-copula) ได้ 
กรณีท่ีจะใช้วิธีที-คอปปูลา (t-copula) ได้นัน้ค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอา
ประกันภัย 1 ล้านบาท ในแต่ละปีต้องมีความสัมพันธ์กัน วิธีท าคือ น าค่าเฉล่ียของค่าสินไหม
ทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2549 ถึง พ.ศ. 2552 มาหาคา่เมทริกซ์
สหสัมพันธ์ (Correlation matrix) โดยใช้โปรแกรมสถิติ SPSS วิเคราะห์ข้อมูล เลือกทดสอบ       
เมทริกซ์สหสมัพนัธ์แบบเคนโดล (Kendall’s tau-b) ท่ีระดบันยัส าคญั   = 0.1 ของสมมตฐิาน 

        
        

ถ้าคา่ p-value ท่ีได้มีคา่มากกวา่   แสดงวา่ยอมรับ    นัน่คือตวัแปรไมมี่ความสมัพนัธ์กนั 
ถ้าคา่ p-value ท่ีได้มีคา่น้อยกวา่   แสดงวา่ปฏิเสธ    นัน่คือตวัแปรมีความสมัพนัธ์กนั 
ในท่ีนีต้้องเลือกกรณีท่ีคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ใน
แตล่ะปีมีความสมัพนัธ์กัน นัน่คือ p-value ท่ีได้ต้องมีคา่น้อยกว่า   = 0.1 จากการศกึษาพบว่า 
กรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี) เป็นเพียงข้อมลูกรณีเดียวท่ีคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ในแตล่ะปีมีความสมัพนัธ์กนัโดยคา่สหสมัพนัธ์แบบเคนโดล แสดงใน
ตารางท่ี 3.18 
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ตารางท่ี 3.18 เมทริกซ์สหสมัพนัธ์ ของกรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี 
Correlations 

 ปี49 ปี50 ปี51 ปี52 

Kendall's tau_b ปี49 Correlation Coefficient 1.000 .636 .455 .673 

Sig. (2-tailed) . .006 .052 .004 

N 11 11 11 11 
ปี50 Correlation Coefficient .636 1.000 .455 .745 

Sig. (2-tailed) .006 . .052 .001 

N 11 11 11 11 
ปี51 Correlation Coefficient .455 .455 1.000 .636 

Sig. (2-tailed) .052 .052 . .006 

N 11 11 11 11 
ปี52 Correlation Coefficient .673 .745 .636 1.000 

Sig. (2-tailed) .004 .001 .006 . 

N 11 11 11 11 

 
จากตารางท่ี 3.18 พบว่า คา่ p-value ท่ีได้มีคา่น้อยกว่า 0.1 นัน่คือคา่เฉล่ียของคา่สินไหม

ทดแทนต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ในแต่ละปีมีความสัมพันธ์กัน  ดงันัน้ กรณีนี ้
สามารถใช้วิธีที-คอปปลูา (t-copula) ได้ ส่วนกรณีท่ีเหลือพบว่าคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่
จ านวนเงินเอาประกันภยั 1 ล้านบาท ในแตล่ะปีไม่มีความสมัพนัธ์กนัจึงไม่สามารถใช้วิธีที-คอปปู
ลา (t-copula) โดยคา่เมทริกซ์สหสมัพนัธ์ของกรณีท่ี 2 ถึง กรณีท่ี 4 แสดงในภาคผนวก ค 
 

ขัน้ตอนที่ 2 ท าการทดสอบว่าการแจกแจงของคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ปี พ.ศ. 2549-2551 อยู่ในวงศ์ของเลขชีก้ าลงั (Exponential family) 
หรือไม ่น าข้อมลูกรณีท่ีผา่นการทดสอบจากขัน้ตอนท่ี 1 ท่ีสามารถใช้ที-คอปปลูา (t-copula) ได้ ใน
ท่ีนีคื้อ กรณีท่ี 1 (อายุรถยนต์ 2 ปี) มาทดสอบการแจกแจง โดยใช้ Goodness of fit ท่ีระดบั
นยัส าคญั   = 0.1 โดยใช้ตวัสิถิติทดสอบ Kolmogorov-Smirnov  Cramer-von Mises และ 
Anderson-Darling 

จากการทดสอบการแจกแจง พบว่าค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอา
ประกันภัย 1 ล้านบาท มีการแจกแจงแบบแกมมา เพราะค่า p-value ของตัวสถิติทดสอบ 
Kolmogorov-Smirnov มีคา่ 0.18 Cramer-von Mises มีคา่ 0.18 และ Anderson-Darling มีคา่ 
0.129 ซึ่งค่าสถิติทัง้สามคา่มีค่ามากกว่าคา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนด (  = 0.1) แสดงว่ายอมรับ
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สมมติฐานท่ีว่าคา่เฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท มีการแจก
แจงแบบแกมมา 
                                                                                                 

                                                                                          

ขัน้ตอนท่ี 3 คดัเลือกหาปัจจยัภายนอกท่ีมีผลตอ่คา่สินไหมทดแทน  
เม่ือท าการทดสอบเมทริกซ์สหสมัพนัธ์ระหว่างคา่เฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวน

เงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาทกับปัจจัยภายนอก 12 ปัจจยั พบว่าปัจจัยภายนอกท่ีสัมพนัธ์กับ

คา่เฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท มี 6 ปัจจยัคือ จ านวน

รถยนต์จดทะเบียน จ านวนรถยนต์จดทะเบียนใหม่ จ านวนประชากร ความหนาแน่นรถยนต์จด

ทะเบียน ความหนาแน่นรถยนต์จดทะเบียนใหม่ และอัตราการเสียชีวิตต่อจ านวนรถยนต์จด

ทะเบียนตอ่จ านวนประชากร  

ในการศึกษานีใ้ช้วิธีการวิเคราะห์แบบถดถอยเชิงส่วน โดยใช้การคดัเลือกตวัแปรท่ีได้แบบ

วิธีขัน้บนัได (Stepwise) พบวา่เหลือปัจจยัภายนอกท่ีเข้ามาในสมการถดถอยได้มี 2 ตวั คือ จ านวน

ประชากร และความหนาแนน่ของรถยนต์จดทะเบียน  

โดยสมการท่ีได้ คือ  

คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท =  

3,705.135 + 0.71405(ความหนาแนน่รถยนต์จดทะเบียน) +0.00045025(จ านวนประชากร)                                                                                                                   

ขัน้ตอนท่ี 4 ท าการทดสอบวา่สมการถดถอยท่ีได้มีความเหมาะสม 

ขัน้ตอนนีจ้ะเป็นการทดสอบว่าสมการท่ีหาได้ตามขัน้ตอนท่ี 3 นัน้มีความเหมาะสม โดยท าการ    

ก) ทดสอบเชิงรวม (Over all test) ซึ่งใช้ตวัสถิติทดสอบ F ข) ทดสอบเชิงส่วน (Partial test) ซึ่งใช้

ตวัสถิติทดสอบ t ค) ทดสอบ Multicolinerity ง) ทดสอบ Homoscedasticity และจ) ทดสอบ

Normality ในท่ีนีใ้ช้โปรแกรมส าเร็จรูป SAS ในการค านวณหาคา่ท่ีเก่ียวข้องตา่งๆ 
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ก) การทดสอบเชิงรวม (Over all test) 

ตวัสถิติทดสอบคือ F พบว่าคา่สถิติทดสอบ F = 7.23 คา่ p-value = 0.0027 ซึ่งมีคา่น้อยกว่า
ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนด (  = 0.1) ดงันัน้คา่สมัประสิทธ์ิความถดถอยเชิงส่วนของจ านวนรถยนต์
จดทะเบียน หรือ จ านวนประชากร ไมไ่ด้มีคา่เป็นศนูย์อยา่งมีนยัส าคญัเชิงสถิติ  

ข) การทดสอบเชิงสว่น (Partial test)   

ตวัสถิติทดสอบ คือ t โดยท าการทดสอบสมมติฐานเชิงส่วนของตวัแปรอิสระแตล่ะตวั ใน

ท่ีนีคื้อความหนาแน่นรถยนต์จดทะเบียน และจ านวนประชากร นั่นคือการทดสอบเก่ียวกับ

ความสัมพันธ์ถดถอยเชิงส่วนของความหนาแน่นรถยนต์จดทะเบียนกับค่าเฉล่ียของค่าสินไหม

ทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท และความสมัพนัธ์ถดถอยเชิงส่วนของจ านวน

ประชากรกบัคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

จากการศึกษาพบว่า ค่า p-value ของความหนาแน่นรถยนต์จดทะเบียน มีค่าเท่ากับ 

0.045 และคา่ p-value ของจ านวนประชากร มีคา่เท่ากบั 0.0032 ซึ่งมีคา่น้อยกว่าระดบันยัส าคญั

ท่ีก าหนด (  = 0.1) ดงันัน้จึงแสดงได้ว่าค่าสมัประสิทธ์ิความถดถอยเชิงส่วนของความหนาแน่น

รถยนต์จดทะเบียนกับคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภัย 1 ล้านบาทไม่

เท่ากับศูนย์ อย่างมีนัยส าคัญเชิงสถิติ และค่าสัมประสิทธ์ิความถดถอยเชิงส่วนของจ านวน

ประชากรกบัคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาทไม่เท่ากบัศนูย์ 

อยา่งมีนยัส าคญัเชิงสถิต ิ 

 สรุปวา่คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท สมัพนัธ์กบั
ความหนาแนน่รถยนต์จดทะเบียน และจ านวนประชากรในทิศทางเดียวกนั เม่ือพิจารณาจากคา่สมั
ประสิทธ์ความถดถอย 

ค) การทดสอบ Homoscedasticity 

ใช้ตวัสถิติ White’s Test ในการทดสอบ Homoscedasticity พบว่าคา่สถิติมีคา่เท่ากบั 5.4 

และค่า p-value มีค่าเท่ากับ 0.3696 มากกว่าระดบันัยส าคญัท่ีระบุ (  = 0.1) จึงยอมรับ

สมมติฐานท่ีว่า ข้อมลูท่ีศกึษามีลกัษณะเป็น Homoscadasticity สอดคล้องตามข้อก าหนดของตวั

แบบ 
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ง) การทดสอบ Multicolinerity  
พบว่า ค่า Variance Inflation ของความหนาแน่นของรถยนต์จดทะเบียน และจ านวน

ประชากรมีคา่เท่ากนั คือ 1.00023 ซึ่งมีคา่น้อยกว่า 10 และคา่Tolerance ของความหนาแน่นของ

รถยนต์จดทะเบียน และจ านวนประชากรมีค่าเท่ากัน คือ 0.99977 ซึ่งมากกว่าระดบันยัส าคญัท่ี

ก าหนด (  = 0.01) สรุปวา่ ข้อมลูท่ีศกึษาไมพ่บปัญหา Multicolinerity 

จ) การทดสอบ Normality  
                                                                                   

 ตวัสถิติทดสอบ คือ Shapiro-Wilk มีคา่สถิติเท่ากับ 0.97 และคา่p-value เท่ากบั 0.52 
ส่วน Kolmogorov-Smirnov มีค่าสถิติเท่ากับ 0.09 และคา่p-value มากกว่า 0.15 นอกจากนี ้
Cramer-von Mises มีคา่สถิติเท่ากบั 0.04 และคา่p-value มากกว่า 0.25 และ Anderson-Darling 
มีคา่สถิติเท่ากบั 0.27 และคา่p-value มากกว่า 0.25 พบว่าตวัสถิติทดสอบทกุตวัให้คา่ p-value ท่ี
มากกวา่คา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนด (  = 0.1) นัน่คือข้อมลูท่ีศกึษาเป็น Normality   

 
ขัน้ตอนท่ี 5 หาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง โดยใช้ที-คอปปลูา (t-copula) ในท่ีนีใ้ช้

โปรแกรมส าเร็จรูป SAS ในการค านวณ ตามขัน้ตอนตอ่ไปนี ้
ขัน้ตอนท่ี 5.1) ข้อมูลท่ีใช้ในขัน้ตอนนีคื้อ ค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอา

ประกนัภยั 1 ล้านบาท ในแตล่ะภาคของแต่ละปี จากตารางท่ี 3.1 ถึง ตารางท่ี 3.16 และข้อมูล

ปัจจยัภายนอก นัน่คือ ความหนาแนน่รถยนต์จดทะเบียน และจ านวนประชากรจากขัน้ตอนท่ี 4 มา

หาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง โดยข้อมลูตา่งๆดงัแสดงในตารางท่ี 3.19 
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ตารางท่ี 3.19 คา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ความหนาแน่นรถยนต์

จดทะเบียน จ านวนประชากร ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี 1 ถึง 11 ในปี พ.ศ. 2549 ถึง 2552 

ปีพ.ศ. 
กลุม่

กรมธรรม์
ท่ี 

คา่เฉล่ียของสินไหมทดแทน 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 

1 ล้านบาท 

ความหนาแนน่รถยนต์
จดทะเบียน 

จ านวน
ประชากร 

2549 1 7,750.21 3,542.41 5,695,956.00 
2549 2 5,508.62 135.21 4,897,552.00 
2549 3 8,164.64 71.90 3,494,769.00 
2549 4 2,963.78 59.39 3,219,043.00 
2549 5 1,930.11 35.38 3,653,368.00 
2549 6 8,561.37 26.27 10,650,776.00 
2549 7 8,371.22 32.66 10,726,054.00 
2549 8 9,645.84 28.08 6,218,275.00 
2549 9 7,384.52 26.88 5,672,477.00 
2549 10 8,347.79 43.16 4,079,466.00 
2549 11 6,365.38 63.39 4,520,970.00 
2550 1 9,926.44 3,643.11 5,716,248.00 
2550 2 6,145.83 139.76 5,005,884.00 
2550 3 7,712.80 74.08 3,508,554.00 
2550 4 4,396.15 63.10 3,240,984.00 
2550 5 2,570.77 36.36 3,654,165.00 
2550 6 10,531.72 27.32 10,667,237.00 
2550 7 9,727.72 33.73 10,718,410.00 
2550 8 9,582.42 28.80 6,215,099.00 
2550 9 4,688.13 27.57 5,656,835.00 
2550 10 5,411.68 45.18 4,112,525.00 
2550 11 4,683.72 64.07 4,542,306.00 
2551 1 8,940.73 3,768.44 5,710,883.00 
2551 2 4,494.56 144.55 5,119,889.00 
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ตารางท่ี 3.19 (ตอ่) 

ปีพ.ศ. 
กลุม่

กรมธรรม์
ท่ี 

คา่เฉล่ียของสินไหมทดแทน 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 

1 ล้านบาท 

ความหนาแนน่รถยนต์
จดทะเบียน 

จ านวน
ประชากร 

2551 3 9,259.26 76.35 3,534,476.00 
2551 4 4,059.65 66.51 3,286,932.00 
2551 5 2,744.88 37.25 3,674,671.00 
2551 6 6,238.39 28.06 10,692,094.00 
2551 7 5,734.11 34.59 10,750,599.00 
2551 8 7,238.66 29.45 6,214,118.00 
2551 9 6,103.15 28.26 5,664,523.00 
2551 10 4,078.51 47.14 4,159,744.00 
2551 11 7,196.96 65.25 4,581,801.00 
2552 1 8,941.30 3,890.85 5,702,595.00 
2552 2 5,620.27 150.27 5,214,083.00 
2552 3 7,482.41 78.08 3,537,700.00 
2552 4 4,104.82 68.45 3,318,553.00 
2552 5 2,957.15 38.29 3,672,193.00 
2552 6 8,391.62 29.20 10,714,719.00 
2552 7 8,080.62 35.87 10,781,106.00 
2552 8 8,267.71 30.54 6,126,294.00 
2552 9 6,110.89 29.17 5,643,939.00 
2552 10 5,745.78 47.35 4,194,344.00 
2552 11 6,048.27 65.29 4,619,536.00 

     
     ขัน้ตอนท่ี 5.2) ใช้ชดุค าสัง่ proc iml (Interactive Matrix Language) ซึ่งเป็นโปรแกรมท่ีช่วยในการ

จดัการทางด้านเมทริกซ์ โดยค าสัง่เป็นส่วนหนึ่งในโปรแกรมส าเร็จรูปทางสถิติ SAS (Statistical 

Analysis System) ซึง่เป็นท่ีรู้จกักนัดีในกลุ่มนกัสถิติ SAS/IML มีชดุค าสัง่ท่ีสะดวกในการเขียนและ

มีฟังก์ชันท่ีเก่ียวข้องกับการจัดการเมทริกซ์หลายตวัท่ีน่าสนใจ เช่นเดียวกับโปรแกรมทางด้าน
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เมตริกซ์อ่ืนๆหลายตวั เช่น MATLAB, MATVEC, OCTAVE, MAPLE ฯลฯ อย่างไรก็ตามข้อเด่น

ประการหนึง่ของ SAS/IML ได้แก่การเช่ือมโยงข้อมลูจากชดุค าสัง่ SAS อ่ืนๆ (SAS data step) และ

สามารถเขียนเป็นชดุค าสัง่ในรูปของโปรแกรมได้ (programming language)  และเน่ืองจากคอปปู

ลามีคณุสมบตัิสลบัเปล่ียน (Free and Wang, 2004) จึงใช้โครงสร้างเมทริกซ์สหสมัพนัธ์แบบสลบั

เปล่ียน (Exchangeable) เป็นโครงสร้างความสมัพนัธ์ระหว่างค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อ

จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ในแตล่ะปีซึ่งเป็นคา่เดียวกนัไม่เปล่ียนแปลง ซึ่งโครงสร้างนี ้

สามารถใช้โดย ที –คอปปลูาได้ เพ่ือใช้ในการประมาณคา่พารามิเตอร์ของที-คอปปลูา ในท่ีนีข้้อมลู

ท่ีใช้มี 3 ปี จงึได้เมทริกซ์สหสมัพนัธ์แบบสลบัเปล่ียนมิต ิ3 3 ดงันี ้

   

   
   
   

 
  

 

โดยท่ีความสมัพันธ์ของค่าสังเกตภายในหน่วยศึกษาเดียวกันจะมีค่าเท่ากัน เท่ากับ   ณ เวลาท่ี 
    
ขัน้ตอนท่ี 5.3) ประมาณคา่พารามิเตอร์ โดยใช้วิธีคา่ความน่าจะเป็นสงูสดุ (Maximum likelihood) 

ในการประมาณคา่พารามิเตอร์ของที-คอปปลูา ใช้ค าสัง่ call nlpnms และcall nlpfdd ในการหา

คา่ standard error ของพารามิเตอร์ (Free and Wang, 2004) 

 ให้การแจกแจงส่วนริมของคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกันภยั 1

ล้านบาท ( ) เป็นการแจกแจงแบบแกมมามีพารามิเตอร์ 2 ตวั คือแอลฟา (  ) กบัแกมมา ( ) 
จะได้ฟังก์ชนัความนา่จะเป็น คือ 

         
    

      
     

 

 
  

 จากขัน้ตอนท่ี 4 ปัจจยัภายนอกท่ีมีผลตอ่คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกันภัย 1 ล้านบาท ท่ีได้ท าการทดสอบมาแล้วคือ ความหนาแน่นรถยนต์จดทะเบียน และ
จ านวนประชากร และเลือกฟังก์ชนัเช่ือม (canonical link function) คือ 

                                  
เม่ือ              คือ ความหนาแน่นรถยนต์จดทะเบียน เป็นตวัแปรอธิบาย (Explanatory 
variable) ในกลุม่กรมธรรม์ท่ี i ปีท่ี t 
         คือ จ านวนประชากร เป็นตวัแปรอธิบาย (Explanatory variable) ในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี i ปี
ท่ี t 
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ดงันัน้ ในการศกึษานีไ้ด้สมมตใิห้ 
1.สเกลของพารามิเตอร์ (scale parameter) คือ    = 1/   เป็นคา่คงท่ีในแตล่ะกลุ่มกรมธรรม์และ
แตล่ะปี 

2.รูปร่างพารามิเตอร์ (shape parameter) เปล่ียนไปตามความสมัพนัธ์ของ      
  

        
  

3.โครงสร้างความสมัพนัธ์เป็นแบบสลบัเปล่ียน 
ภายใต้สมมติฐานเหล่านี ้และจากฟังก์ชนัความน่าจะเป็นข้างต้น เราสามารถหาฟังก์ชนั

ภาวะนา่จะเป็น (Log-likelihood function:        ) ส าหรับกลุม่กรมธรรม์ท่ี   ในปีท่ี    ได้ดงันี ้

                                         
 

 
    

  

   

  

   

      
    

 
             

 

 
         

   

 
  

 

 
      

 
   

 
       

   
 

 
  

    
 

      
 

 
  
       

  

   

                   

                  
   และ                           ส าหรับ          

ในตวัอยา่งนีเ้ราสมมตใิห้พารามิเตอร์ของที-คอปปลูาเป็นการแจกแจงแบบแกมมาเหมือนกนัในทกุ

กลุ่มกรมธรรม์ดงันัน้มีเพียงพารามิเตอร์ 4 ตวัคือ       และr ท่ีถกูประมาณค่าโดยใช้โครงสร้าง

เมทริกซ์สหสัมพันธ์แบบสลับเปล่ียน (Exchangeable) และเม่ือน าปัจจัยภายนอกคือ               

ความหนาแนน่รถยนต์จดทะเบียน และจ านวนประชากรเข้ามาเก่ียวข้องจะได้พารามิเตอร์เพิ่มอีก 3 

ตวั คือ       และ    

งานวิจยันีใ้ช้โปรแกรม SAS ในการค านวณหาคา่พารามิเตอร์ท่ีท าให้          ในขัน้ตอน
ท่ี 5.3 สมการท่ี 3.1 มีค่ามากท่ีสุด ซึ่งค่าของพารามิเตอร์ท่ีท าให้          มีค่ามากท่ีสุด คือ
คา่พารามิเตอร์ท่ีต้องการ แสดงในตารางท่ี 3.20 
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ตารางท่ี 3.20 ผลลัพธ์การประมาณค่าความน่าจะเป็นสูงสุด (Maximum likelihood) โดยใช้
โครงสร้างเมทริกซ์สหสมัพนัธ์แบบสลบัเปล่ียน 

พารามิเตอร์ 
คา่พารามิเตอร์ 

คา่คลาดเคล่ือนมาตรฐาน  คา่ 
(Parameter) (Standard error) p-value 

  0.5214489 0.1592524 0.0005295 

   -72.20826 27.728276 0.0046053 

   1.1817146 0.8812999 0.0899802 

   5.3033163 1.8644861 0.0022249 

  634.23805 158.25302 0.0000307 
r 39,205.815 4,496.9947   0 

 

 จากตารางท่ี 3.20 ส าหรับตวัแบบท่ีมีปัจจยัภายนอกเข้ามาเก่ียวข้อง โดยใช้วิธีที-คอปปลูา 
และใช้โครงสร้างเมทริกซ์สหสัมพันธ์แบบสลับเปล่ียน จะได้ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์ ส าหรับ
Exchangeable คือ   = 0.5214489 (คา่ p-value น้อยกว่าระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ 0.1 บ่ง
บอกว่าเป็นโครงสร้างท่ีมีความสมัพนัธ์กนั นัน่คือคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกันภัย 1 ล้านบาท ของแต่ละปีมีความสมัพันธ์กัน ส่วนค่าสมัประสิทธ์ิของความหนาแน่น
รถยนต์จดทะเบียน และจ านวนประชากร คือ    และ     ตามล าดบั จะเห็นได้ว่าคา่ p-value น้อย
กว่าคา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ 0.1 ทัง้คู ่จึงปฏิเสธ    นัน่คือ คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท สมัพนัธ์กบัความหนาแน่นรถยนต์จดทะเบียน และจ านวน
ประชากรไปในทิศทางเดียวกนั สอดคล้องกบัผลลพัธ์ท่ีได้จากขัน้ตอนท่ี 4 (ข ) 
ขัน้ตอนท่ี 5.4) หาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท เร่ิม

จากการประมาณคา่ฟังก์ชนัความหนาแน่นของการแจกแจงการพยากรณ์ โดยน าคา่พารามิเตอร์ท่ี

ประมาณได้จากขัน้ตอนท่ี 5.3) ไปแทนลงในฟังก์ชนั (2.9) แล้วใช้ค าสัง่ call quad ในการหาค่า

พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ได้ตามต้องการ แสดงใน

ตารางท่ี 3.21 
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ตารางท่ี 3.21 ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท  
ด้วยวิธีที-คอปปลูา: กรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี  

กลุม่
กรมธรรม์

ท่ี 
ภาค 

  

คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง 

ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท  

( บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท) 

1 กรุงเทพหานคร 9,137.55 

2 ปริมณฑล 5,758.11 

3 ภาคกลางสว่นกลาง 7,560.69 

4 ภาคตะวนัออก 4,121.23 

5 ภาคตะวนัตก 2,985.49 

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 8,470.50 

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 8,101.27 

8 ภาคเหนือตอนบน 8,296.39 

9  ภาคเหนือตอนลา่ง  6,179.36 

10 ภาคใต้ตอนบน 5,844.29 

11 ภาคใต้ตอนลา่ง 6,103.01 

 

จากตารางท่ี 3.21 พบว่าคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ของกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีค่ามากท่ีสุดเท่ากับ 9,137.55 บาท ต่อ
จ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท และน้อยท่ีสุดในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีค่า
เทา่กบั 2,985.49 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
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บทที่  4 

ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตัวรถยนต์             
โดยใช้ทฤษฏีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ และวิธีที-คอปปูลา 

 ในบทนีจ้ะแบง่ออกเป็น 2 ส่วนคือ หวัข้อท่ี 4.1 จะกล่าวถึงผลลพัธ์ของค่าพยากรณ์เบีย้
ประกันภยัแท้จริงตามความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท โดยใช้ทฤษฏีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ ทัง้ 4 กรณี ส่วนในหวัข้อท่ี 4.2 จะ
กล่าวถึงผลลัพธ์ของค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตวั
รถยนต์ ตอ่ทนุประกนัภยั 1 ล้านบาท โดยใช้ทฤษฏีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดของวิธีที-คอปปลูา 
โดยในหวัข้อนีมี้กรณีศกึษาเพียงกรณีเดียวท่ีสามารถใช้วิธีนีไ้ด้ คือ กรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี) และ
ในหวัข้อสุดท้าย 4.3 เป็นการเปรียบเทียบค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อ
ความเสียหายของตัวรถยนต์ โดยใช้วิธีเบอร์แมน -สทรับ และวิธีที-คอปปูลา เฉพาะกรณีท่ี 1      
(อายรุถยนต์ 2 ปี) 

 
4.1 ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตัวรถยนต์             
โดยใช้ทฤษฏีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ             

 จากบทท่ี 3 ใช้ข้อมลูในตารางท่ี 3.1 ถึงตารางท่ี 3.16 ช่องหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ [3] และ
ช่องคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6] พร้อมทัง้ขัน้ตอน
การหาค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตวัรถยนต์ (Own 
Damage: OD) โดยใช้ทฤษฏีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ (Buhlman-Straub) ในหวัข้อ 
3.4 สามารถค านวณโดยใช้ สมการท่ี (2.2), (2.4) และ(2.7) จะได้ค่า         และ   ตามล าดบั 
ดงันัน้สามารถหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาทของ
การประกันภัยรถยนต์โดยแทนค่า           และ   ลงในสมการท่ี (2.8) จะได้คา่พยากรณ์เบีย้
ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ของการประกันภัยรถยนต์ แยกตาม          
4 กรณี กรณีท่ี1 อายรุถยนต์ 2 ปี กรณีท่ี 2 อายรุถยนต์ 3 ปี กรณีท่ี 3 อายรุถยนต์ 4 ปี และกรณีท่ี 4 
อายรุถยนต์ 5 ปี ดงัตารางท่ี 4.1 ถึงตารางท่ี 4.4 
 
  

 

  



 
 

84 

 

ตารางท่ี 4.1 คา่                    และ     : กรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี 
กลุม่
กรม 
ธรรม์
ท่ี 

ภาค                   

1 กรุงเทพมหานคร      8,985.99  0.99      8,593.06       8,981.44  
2 ปริมณฑล      5,297.14  0.42      8,593.06       7,203.37  
3 ภาคกลางสว่นกลาง      8,342.21  0.53      8,593.06       8,461.25  
4 ภาคตะวนัออก      3,947.08  0.73      8,593.06       5,212.33  
5 ภาคตะวนัตก      2,503.35  0.43      8,593.06       5,992.03  
6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน      8,398.06  0.63      8,593.06       8,470.87  
7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง      7,780.48  0.60      8,593.06       8,103.74  
8 ภาคเหนือตอนบน      8,616.97  0.66      8,593.06       8,608.76  
9 ภาคเหนือตอนลา่ง      5,955.86  0.59      8,593.06       7,030.20  
10 ภาคใต้ตอนบน      5,459.73  0.62      8,593.06       6,647.65  
11 ภาคใต้ตอนลา่ง      6,080.14  0.57      8,593.06       7,148.32  

 
จากตารางท่ี 4.1 จะพบว่าคา่ประมาณของคา่เฉล่ียมลูคา่การเรียกร้องสินไหมทดแทน ตอ่

จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ของทกุกลุ่มของกรมธรรม์ (  ) มีคา่เท่ากบั 8,593.06 บาท ตอ่
จ านวนเงินเอาประกันภยั 1 ล้านบาท ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่ปัจจยั
ความน่าเช่ือถือ (   ) มากท่ีสุดเท่ากับ 0.99 มีค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท (   ) เท่ากบั 8,985.99 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ดงันัน้
คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท มีคา่คือ           

          = 0.99(8,985.99) + (1-0.99) 8,593.06 = 8,981.44 บาท ต่อจ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท 

ส่วนกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 2 (ปริมณฑล) มีคา่ปัจจยัความน่าเช่ือถือ (   ) น้อยท่ีสดุซึ่งเท่ากับ 
0.42 มีค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท (   ) เท่ากับ 
5,297.14 บาท ต่อจ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ดงันัน้ค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง 
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ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท มีคา่คือ                     = 0.42(5,297.14) + 
(1-0.42) 8,593.06 = 7,203.37 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

นอกจากนีจ้ะเห็นวา่คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท ของกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีค่ามากท่ีสุด และกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 4                     
(ภาคตะวนัออก) มีคา่น้อยท่ีสดุ 
 

ตารางท่ี 4.2 คา่                    และ    : กรณีท่ี 2 อายรุถยนต์ 3 ปี 
กลุม่
กรม 
ธรรม์
ท่ี 

ภาค                       

1 กรุงเทพมหานคร      9,102.37  0.99      8,740.87       9,097.13  
2 ปริมณฑล      7,029.38  0.40      8,740.87       8,050.74  
3 ภาคกลางสว่นกลาง      8,418.01  0.52      8,740.87       8,573.64  
4 ภาคตะวนัออก      6,016.47  0.70      8,740.87       6,821.79  
5 ภาคตะวนัตก      4,290.46  0.42      8,740.87       6,883.68  
6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน      8,608.63  0.52      8,740.87       8,672.20  
7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง      8,877.89  0.35      8,740.87       8,789.33  
8 ภาคเหนือตอนบน      8,649.14  0.64      8,740.87       8,681.75  
9 ภาคเหนือตอนลา่ง      6,209.29  0.58      8,740.87       7,269.09  
10 ภาคใต้ตอนบน      6,011.14  0.69      8,740.87       6,870.80  
11 ภาคใต้ตอนลา่ง      6,260.02  0.60      8,740.87       7,257.81  

 
จากตารางท่ี 4.2 จะพบว่าคา่ประมาณของคา่เฉล่ียมลูคา่การเรียกร้องสินไหมทดแทน ตอ่

จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1ล้านบาท ของทกุกลุ่มของกรมธรรม์ (  ) มีคา่เท่ากบั 8,740.87 บาท ตอ่
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่ปัจจยั
ความน่าเช่ือถือ (   ) มากท่ีสดุซึ่งเท่ากบั 0.99 มีคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท (   ) เท่ากบั 9,102.37 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ดงันัน้
คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท มีคา่คือ  
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                    = 0.99(9,102.37) + (1-0.99)8,740.87 = 9,097.13 บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

ส่วนกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 7 (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง) มีค่าปัจจยัความน่าเช่ือถือ 
(   ) น้อยท่ีสดุซึ่งเท่ากบั 0.35 มีคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทนตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท (   ) เท่ากบั 8,877.89 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ดงันัน้คา่พยากรณ์เบีย้
ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท มีคา่คือ                     = 
0.35(8,877.89) + (1-0.35) 8,740.87 = 8,789.33 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

นอกจากนีจ้ะเห็นวา่คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท กลุม่กรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสดุ และกลุม่กรมธรรม์ท่ี 10 (ภาคใต้ตอนบน) 
มีคา่น้อยท่ีสดุ 

ตารางท่ี 4.3 คา่                    และ     : กรณีท่ี 3 อายรุถยนต์ 4 ปี 
กลุม่
กรม 
ธรรม์
ท่ี 

ภาค                       

1 กรุงเทพมหานคร    10,879.30  0.99    10,383.02     10,873.89  
2 ปริมณฑล      6,785.11  0.49    10,383.02       8,615.78  
3 ภาคกลางสว่นกลาง      8,955.28  0.58    10,383.02       9,549.48  
4 ภาคตะวนัออก      6,172.13  0.72    10,383.02       7,361.81  
5 ภาคตะวนัตก      6,122.98  0.53    10,383.02       8,131.78  
6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน      7,768.30  0.53    10,383.02       9,002.27  
7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง      7,888.61  0.51    10,383.02       9,111.89  
8 ภาคเหนือตอนบน      8,156.77  0.60    10,383.02       9,058.20  
9 ภาคเหนือตอนลา่ง      7,270.29  0.60    10,383.02       8,514.43  
10 ภาคใต้ตอนบน      7,032.39  0.65    10,383.02       8,221.45  
11 ภาคใต้ตอนลา่ง      8,209.19  0.68    10,383.02       8,908.44  
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จากตารางท่ี 4.3 จะพบว่าคา่ประมาณของคา่เฉล่ียมลูคา่การเรียกร้องสินไหมทดแทน ตอ่
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ของทกุกลุ่มของกรมธรรม์ (  ) มีคา่เท่ากบั 10,383.02 บาท 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่ปัจจยั
ความน่าเช่ือถือ (   ) มากท่ีสดุซึ่งเท่ากบั 0.99 มีคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกันภัย 1 ล้านบาท (   ) เท่ากับ 10,879.30 บาท ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท 
ดังนัน้ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท มีค่าคือ 
                    = 0.99(10,879.30) + (1-0.99)10,383.02 = 10,873.89 บาท ต่อ
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

ส่วนกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 2 (ปริมณฑล) มีคา่ปัจจยัความน่าเช่ือถือ (   ) น้อยท่ีสดุซึ่งเท่ากับ 
0.49 มีค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท (   ) เท่ากับ 
6,785.11 บาท ต่อจ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ดงันัน้ค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท มีคา่คือ                     = 0.49(6,785.11) + 
(1-0.49) 10,383.02 = 8,615.78 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

นอกจากนีจ้ะเห็นว่าคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภัยแท้จริงตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท ของกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีค่ามากท่ีสุด และกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 4 (ภาค
ตะวนัออก) มีคา่น้อยท่ีสดุ 
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ตารางท่ี 4.4 คา่                    และ     : กรณีท่ี 4 อายรุถยนต์ 5 ปี 
กลุม่
กรม 
ธรรม์
ท่ี 

ภาค                       

1 กรุงเทพมหานคร    10,884.21  0.99    10,553.86     10,880.53  
2 ปริมณฑล      7,113.27  0.49    10,553.86       8,884.10  
3 ภาคกลางสว่นกลาง      8,636.77  0.44    10,553.86       9,706.14  
4 ภาคตะวนัออก      6,023.57  0.63    10,553.86       7,720.12  
5 ภาคตะวนัตก      7,289.49  0.49    10,553.86       8,955.85  
6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน      8,987.37  0.45    10,553.86       9,844.47  
7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง      8,927.50  0.55    10,553.86       9,654.80  
8 ภาคเหนือตอนบน      7,584.56  0.46    10,553.86       9,193.24  
9 ภาคเหนือตอนลา่ง      7,977.89  0.59    10,553.86       9,034.41  
10 ภาคใต้ตอนบน      8,114.38  0.52    10,553.86       9,292.73  
11 ภาคใต้ตอนลา่ง      9,431.95  0.61    10,553.86       9,870.98  

 
จากตารางท่ี 4.4 จะพบว่าคา่ประมาณของคา่เฉล่ียมลูคา่การเรียกร้องสินไหมทดแทน ตอ่

จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ของทกุกลุ่มของกรมธรรม์ (  ) มีคา่เท่ากบั 10,553.86 บาท 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่ปัจจยั
ความน่าเช่ือถือ (   ) มากท่ีสดุซึ่งเท่ากบั 0.99 มีคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกันภัย 1 ล้านบาท (   ) เท่ากับ 10,884.21 บาท ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท 
ดังนัน้ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท มีค่าคือ 
                    = 0.99(10,884.21) + (1-0.99)10,553.86 = 10,880.53 บาท ต่อ
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

สว่นกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 3 (ภาคกลางส่วนกลาง) มีคา่ปัจจยัความน่าเช่ือถือ (   ) น้อยท่ีสดุซึ่ง
เทา่กบั 0.44 มีคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท (   ) เท่ากบั 
8,636.77 บาท ต่อจ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ดงันัน้ค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง 
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ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1ล้านบาท มีคา่คือ                     = 0.44 (8,636.77) + 
(1-0.44)10,553.86 = 9,706.14 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

นอกจากนีจ้ะเห็นวา่ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท กลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสดุ และกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) 
มีคา่น้อยท่ีสดุ 
 เม่ือพิจารณาเปรียบเทียบคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ของแต่ละกลุ่มกรมธรรม์ (กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล ภาคกลางส่วนกลาง ภาค
ตะวันออก ภาคตะวันตก ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง 
ภาคเหนือตอนบน ภาคเหนือตอนล่าง ภาคเหนือตอนล่าง ภาคใต้ตอนบน และภาคใต้ตอนล่าง) 
โดยเรียงตามอายรุถยนต์ (2 ปี 3 ปี 4 ปี และ5 ปี) จากตารางท่ี 4.1 ถึงตารางท่ี 4.4 ได้ดงัตารางท่ี 
4.5 
 
ตารางท่ี 4.5 เปรียบเทียบคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
ของแตล่ะกลุม่กรมธรรม์ โดยเรียงตามอายรุถยนต์ 
กลุม่

กรมธรรม์
ท่ี 

 ภาค  
อายรุถยนต์ (ปี) 

  
2 3 4 5 

  1 กรุงเทพมหานคร     8,981.44      9,097.13    10,873.89    10,880.53  
  2 ปริมณฑล     7,203.37      8,050.74      8,615.78      8,884.10  
  3 ภาคกลาง     8,461.25      8,573.64      9,549.48      9,706.14  
  4 ภาคตะวนัออก     5,212.33      6,821.79      7,361.81      7,720.12  
  5 ภาคตะวนัตก     5,992.03      6,883.68      8,131.78      8,955.85  
  6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน     8,470.87      8,672.20      9,002.27      9,844.47  
  7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง     8,103.74      8,789.33      9,111.89      9,654.80  
  8 ภาคเหนือตอนบน     8,608.76      8,681.75      9,058.20      9,193.24  
  9  ภาคเหนือตอนลา่ง      7,030.20      7,269.09      8,514.43      9,034.41  
  10 ภาคใต้ตอนบน     6,647.65      6,870.80      8,221.45      9,292.73  
  11 ภาคใต้ตอนลา่ง     7,148.32      7,257.81      8,908.44      9,870.98  
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 จากตารางท่ี 4.5 จะพบว่า คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 
1 ล้านบาท โดยเรียงตามอายรุถยนต์ ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสดุ
ดงันี ้เม่ืออายุรถยนต์ 2 ปี 3 ปี 4 ปี และ 5 ปี มีคา่เท่ากบั 8,981.44 บาท ต่อจ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท 9,097.13 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 10,873.89 บาท 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท และ 10,880.53 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท ตามล าดบั 

 ในส่วนค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภยัแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท โดย
เรียงตามอายุรถยนต์ ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) มีค่าน้อยท่ีสุดดงันี ้เม่ืออายุ
รถยนต์ 2 ปี 3 ปี 4 ปี และ5 ปี มีคา่เท่ากบั 5,212.33 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
6,821.79 บาท ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท 7,361.81 บาท ต่อจ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท และ 7,720.12  บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ตามล าดบั 

นอกจากนีจ้ะเห็นว่าทกุกลุ่มกรมธรรม์ เม่ืออายุรถยนต์เพิ่มขึน้ ค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภัย
แท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท จะสงูขึน้ตามกนั 
 
4.2 ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตัวรถยนต์             
โดยใช้ทฤษฏีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดที-คอปปูลา  

 จากบทท่ี 3 ใช้ข้อมลูในตารางท่ี 3.1 ถึงตารางท่ี 3.4 ชอ่งคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท [6] พร้อมทัง้ขัน้ตอนการหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง
ตามความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ โดยใช้ทฤษฏีความน่าเช่ือถือแนวคิดที-คอปปลูา 
ในหวัข้อ 3.5 โดยใช้โปรแกรมส าเร็จรูป SAS และมีเพียงกรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี เท่านัน้ท่ีสามารถ
ใช้วิธีที-คอปปลูาได้ จะได้คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงของการประกนัภยัรถยนต์ ดงัตารางท่ี 
4.6 
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ตารางท่ี 4.6 คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ด้วยวิธี              
ที-คอปปลูา: กรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี 

กลุม่กรมธรรม์ท่ี  ภาค 

คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
(บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั       

1 ล้านบาท) 

1 กรุงเทพมหานคร 9,137.55 

2 ปริมณฑล 5,758.11 

3 ภาคกลางสว่นกลาง 7,560.69 

4 ภาคตะวนัออก 4,121.23 

5 ภาคตะวนัตก 2,985.49 

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 8,470.50 

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 8,101.07 

8 ภาคเหนือตอนบน 8,296.39 

9 ภาคเหนือตอนลา่ง 6,179.36 

10 ภาคใต้ตอนบน 5,844.29 

11 ภาคใต้ตอนลา่ง 6,103.01 

จากตารางท่ี 4.6 ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีค่าพยากรณ์เบีย้
ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาทมากท่ีสุดเท่ากับ 9,137.55 บาท ต่อ
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท และกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีค่าพยากรณ์เบีย้
ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาทน้อยท่ีสดุ ซึ่งมีคา่เท่ากบั 2,985.49 บาท 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

 

4.3 การเปรียบเทียบค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหาย
ของตัวรถยนต์ โดยใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ และวิธีที-คอปปูลา  

จากการศึกษานีพ้บว่า มีเพียงกรณีท่ี 1 (อายุรถยนต์ 2 ปี) เท่านัน้ ท่ีสามารถหาค่า
พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงตามความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ โดยใช้ได้ทัง้ 2 วิธี 
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แผนภาพท่ี 4.1 เปรียบเทียบคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท โดยใช้ทฤษฎีควาน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ และวิธีที-คอปปูลา ของกรณีท่ี 1            
(อายรุถยนต์ 2 ปี)  

จากแผนภาพท่ี 4.1 พบว่า คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 
1 ล้านบาท ท่ีได้จากวิธีเบอร์แมน-สทรับ และวิธีที-คอปปลูานัน้ มีคา่มากท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 
(กรุงเทพมหานคร) ในส่วนของค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 
ล้านบาท ท่ีได้จากวิธีเบอร์แมน-สทรับ และวิธีที-คอปปลูา มีคา่น้อยท่ีสดุในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 4 (ภาค
ตะวนัออก) และกลุม่กรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) ตามล าดบั  

 นอกจากนีย้งัพบวา่ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท ของกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 2 ถึง กลุ่มกรมธรรม์ท่ี 11 ท่ีได้จากวิธีเบอร์แมน-สทรับมีคา่มากกว่าวิธีที-
คอปปลูา มีเพียงกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) เท่านัน้ พบว่าค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภัย
แท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ท่ีได้จากวิธีเบอร์แมน-สทรับมีค่าน้อยกว่า                  
วิธีที-คอปปลูา เพียงกลุ่มกรมธรรม์เดียว เพราะปัจจยัความน่าเช่ือถือมีค่าเข้าใกล้ 1 ซึ่งถือว่ามี
ความนา่เช่ือถือมาก จงึท าให้คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท ท่ีได้จากวิธีเบอร์แมน-สทรับมีค่าใกล้เคียงค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทนท่ีเกิดขึน้จริงในปี 
พ.ศ. 2552 มากกวา่ วิธีที-คอปปลูา 

-
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กลุม่กรมธรรม์ท่ี

คา่พยากรณ์เบีย้
ประกนัภยัแท้จริง โดย
วิธีเบอร์แมน-สทรับ

คา่พยากรณ์เบีย้
ประกนัภยัแท้จริง โดย
วิธีที-คอปปลูา
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บทที่  5 

การเปรียบเทียบค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของ
ตัวรถยนต์ โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ และวิธีที-คอปปูลา              

โดยใช้ค่าคลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ีย 

 ในบทนีจ้ะกล่าวถึง ค่าคลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภัย 1 ล้าน
บาท ท่ีได้จากวิธีเบอร์แมน-สทรับ ทัง้ 4 กรณี และวิธีที-คอปปลูา เฉพาะกรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี) 
จากนัน้ท าการเปรียบเทียบคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย ท่ีได้จากวิธีเบอร์แมน-สทรับ และวิธีที-
คอปปลูาเฉพาะ กรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี)  
 การหาค่าคลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย (Mean squared error: MSE) ท่ีได้จากวิธีเบอร์
แมน-สทรับ และวิธีที-คอปปลูา ท าได้ตามขัน้ตอนดงันี ้
ให้    แทน คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
      ในปี พ.ศ. 2552 ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี                                                               
        แทน คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาทท่ีเกิดขึน้จริง  
      ในปี พ.ศ. 2552 ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี   
MSE แทน คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย 

จะได้วา่      MSE =
        

   
   

  
  

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 
 

94 

 

5.1 ค่าคลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ียของค่าพยากรณ์ เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ  
ตารางท่ี 5.1 คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียของคา่พยากรณ์เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ: กรณีท่ี 1 
อายรุถยนต์ 2 ปี 

กลุม่
กรมธรรม์

ที ่
ภาค 

คา่เฉลีย่ของคา่
สนิไหมทดแทน     

ตอ่จ านวนเงิน
เอาประกนัภยั  

1 ล้านบาท 

คา่พยากรณ์เบีย้
ประกนัภยัแท้จริง 
ตอ่ จ านวนเงิน
เอาประกนัภยั 

คา่คลาดเคลือ่น
ก าลงัสอง 

ที่เกิดขึน้จริง ปี 
พ.ศ. 2552 [1] 

1 ล้านบาท [2]   [3] 

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั 

1 ล้านบาท)  

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั    

1 ล้านบาท) 
([2]-[1])^2 

1 กรุงเทพมหานคร 8,941.30 8,981.44 1,610.83 

2 ปริมณฑล 5,620.27 7,203.37 2,506,182.79 

3 ภาคกลางสว่นกลาง 7,482.41 8,461.25 958,125.50 

4 ภาคตะวนัออก 4,104.82 5,212.33 1,226,577.89 

5 ภาคตะวนัตก 2,957.15 5,992.03 9,210,502.58 

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 8,391.62 8,470.87 6,279.29 

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 8,080.62 8,103.74 534.58 

8 ภาคเหนือตอนบน 8,267.71 8,608.76 116,313.66 

9 ภาคเหนือตอนลา่ง 6,110.89 7,030.20 845,119.18 

10 ภาคใต้ตอนบน 5,745.78 6,647.65 813,368.90 

11 ภาคใต้ตอนลา่ง 6,048.27 7,148.32 1,210,106.88 

  
 

MSE        1,535,883.82 

                                                
 จากตารางของค่าพยากรณ์ท่ี 5.1 ในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 7 (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนลา่ง) มีคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับน้อยท่ีสดุ ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 5 
(ภาคตะวนัตก) มีคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองของคา่พยากรณ์ เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับมากท่ีสดุ  
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 เ ม่ือพิจารณาค่าคลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ีย  มีค่าเท่ากับ16,894,722.07/11= 
1,535,883.82 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

 
 

 

แผนภาพท่ี 5.1 เปรียบเทียบค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้าน
บาทท่ีเกิดขึน้จริง และค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกันภยั 1 ล้านบาท 
โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิ ธีเบอร์แมน -สทรับ ในปี พ.ศ. 2552 ของกรณีท่ี 1                                
(อายรุถยนต์ 2 ปี)  

จากแผนภาพท่ี 5.1 พบว่า คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 2552 กลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสดุ และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีค่าน้อยท่ีสุด ในส่วนของค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อ
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท กลุม่กรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสุด และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) มีคา่น้อยท่ีสดุ  

นอกจากนีย้งัพบวา่ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท มีค่ามากกว่าค่าเฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ในทุก
กลุม่กรมธรรม์ 
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คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน  
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 
2552  ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท) 

คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยั
แท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท ปีพ.ศ. 
2552 ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท)
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ตารางท่ี 5.2 คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียของคา่พยากรณ์เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ: กรณีท่ี 2 
อายรุถยนต์ 3 ปี 

กลุม่
กรมธรรม์

ที ่
ภาค 

คา่เฉลีย่ของคา่
สนิไหมทดแทน     

ตอ่จ านวนเงิน
เอาประกนัภยั  

1 ล้านบาท 

คา่พยากรณ์
เบีย้ประกนัภยั
แท้จริง ตอ่ 

จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 

คา่คลาดเคลือ่น
ก าลงัสอง 

ที่เกิดขึน้จริง ปี 
พ.ศ. 2552 [1] 

1 ล้านบาท [2]   [3] 

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั 

1 ล้านบาท)  

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั    

1 ล้านบาท) 
([2]-[1])^2 

1 กรุงเทพมหานคร 9,072.77 9,097.13 593.24 

2 ปริมณฑล 7,315.75 8,050.74 540,208.72 

3 ภาคกลางสว่นกลาง 8,268.85 8,573.64 92,896.73 

4 ภาคตะวนัออก 5,996.34 6,821.79 681,379.85 

5 ภาคตะวนัตก 5,537.81 6,883.68 1,811,378.37 

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 8,432.09 8,672.20 57,649.40 

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 5,969.68 8,789.33 7,950,397.05 

8 ภาคเหนือตอนบน 7,963.79 8,681.75 515,452.93 

9  ภาคเหนือตอนลา่ง  5,729.53 7,269.09 2,370,253.74 

10 ภาคใต้ตอนบน 5,660.13 6,870.80 1,465,734.59 

11 ภาคใต้ตอนลา่ง 7,058.61 7,257.81 39,678.16 

  
 

MSE 1,411,420.25  
 
 จากตารางท่ี 5.2 ในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองของ
คา่พยากรณ์ เม่ือใช้เบอร์แมน-สทรับน้อยท่ีสดุ ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 7 (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนลา่ง) มีคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองของคา่พยากรณ์ เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับมากท่ีสดุ  
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 เ ม่ือพิจารณาค่าคลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ีย  มีค่าเท่ากับ15,525,622.78/11= 
1,411,420.25 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
 

 

แผนภาพท่ี 5.2 เปรียบเทียบค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้าน
บาทท่ีเกิดขึน้จริง และค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกันภยั 1 ล้านบาท 
โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิ ธีเบอร์แมน -สทรับ ในปี พ.ศ. 2552 ของกรณีท่ี 2                            
(อายรุถยนต์ 3 ปี)  

จากแผนภาพท่ี 5.2 พบว่า คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาทท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 2552 กลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสดุ และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีค่าน้อยท่ีสุด ในส่วนของค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อ
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท กลุม่กรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสุด และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) มีคา่น้อยท่ีสดุ  

นอกจากนีย้งัพบวา่ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท มีค่ามากกว่าค่าเฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ในทุก
กลุม่กรมธรรม์ 
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คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน  
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 
2552  ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท) 

คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยั
แท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท ปีพ.ศ. 
2552 ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท)
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ตารางท่ี 5.3 คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียของคา่พยากรณ์เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ: กรณีท่ี 3 
อายรุถยนต์ 4 ปี 

กลุม่
กรมธรรม์

ที ่
ภาค 

คา่เฉลีย่ของคา่
สนิไหมทดแทน     

ตอ่จ านวนเงิน
เอาประกนัภยั  

1 ล้านบาท 

คา่พยากรณ์
เบีย้ประกนัภยั
แท้จริง ตอ่ 

จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 

คา่คลาดเคลือ่น
ก าลงัสอง 

ที่เกิดขึน้จริง ปี 
พ.ศ. 2552 [1] 

1 ล้านบาท [2]   [3] 

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั 

1 ล้านบาท)  

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั    

1 ล้านบาท) 
([2]-[1])^2 

1 กรุงเทพมหานคร 9,676.74 10,873.89 1,433,172.73 

2 ปริมณฑล 6,024.61 8,615.78 6,714,149.05 

3 ภาคกลางสว่นกลาง 8,059.01 9,549.48 2,221,500.21 

4 ภาคตะวนัออก 5,831.37 7,361.81 2,342,243.74 

5 ภาคตะวนัตก 7,805.57 8,131.78 106,409.28 

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 7,707.40 9,002.27 1,676,685.33 

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 8,588.43 9,111.89 274,013.97 

8 ภาคเหนือตอนบน 8,576.31 9,058.20 232,214.83 

9  ภาคเหนือตอนลา่ง  8,416.09 8,514.43 9,671.26 

10 ภาคใต้ตอนบน 5,446.25 8,221.45 7,701,745.67 

11 ภาคใต้ตอนลา่ง 6,805.79 8,908.44 4,421,102.45 

  
 

MSE 2,466,628.05  

  
 จากตารางท่ี 5.3 ในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 9 (ภาคเหนือตอนล่าง) มีค่าคลาดเคล่ือนก าลงัสอง
ของคา่พยากรณ์ เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับน้อยท่ีสดุ ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 10 (ภาคใต้ตอนบน) 
มีคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองของคา่พยากรณ์ เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับมากท่ีสดุ  
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 เ ม่ื อพิ จารณาค่าคลาดเค ล่ือนก าลังสอง เฉ ล่ีย มีค่า เท่ ากับ  27,132,908.51/11= 
2,466,628.05 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 

 

แผนภาพท่ี 5.3 เปรียบเทียบค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้าน
บาทท่ีเกิดขึน้จริง และค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกันภยั 1 ล้านบาท 
โดยใช้ทฤษฎีความน่าเ ช่ือถือด้วยวิธี เบอร์แมน -สครับ ในปี พ.ศ. 2552 ของกรณีท่ี 3                   
(อายรุถยนต์ 4 ปี)  

จากแผนภาพท่ี 5.3 พบว่า คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 2552 กลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสดุ และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 10 (ภาคใต้ตอนบน) มีคา่น้อยท่ีสดุ ในส่วนของคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ต่อ
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท กลุม่กรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสุด และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) มีคา่น้อยท่ีสดุ  

นอกจากนีย้งัพบวา่ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท มีค่ามากกว่าค่าเฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ในทุก
กลุม่กรมธรรม์ 
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คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน  
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 
2552  ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท) 

คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยั
แท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท ปีพ.ศ. 
2552 ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท)
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ตารางท่ี 5.4 คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียของคา่พยากรณ์เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ: กรณีท่ี 4 
อายรุถยนต์ 5 ปี 

กลุม่
กรมธรรม์

ที ่
ภาค 

คา่เฉลีย่ของคา่
สนิไหมทดแทน     

ตอ่จ านวนเงิน
เอาประกนัภยั  

1 ล้านบาท 

คา่พยากรณ์
เบีย้ประกนัภยั
แท้จริง ตอ่ 

จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 

คา่คลาดเคลือ่น
ก าลงัสอง 

ที่เกิดขึน้จริง ปี 
พ.ศ. 2552 [1] 

1 ล้านบาท [2]   [3] 

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั 

1 ล้านบาท)  

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั    

1 ล้านบาท) 
([2]-[1])^2 

1 กรุงเทพมหานคร 10,171.95 10,880.53 502,079.48 

2 ปริมณฑล 7,243.98 8,884.10 2,690,006.37 

3 ภาคกลางสว่นกลาง 7,456.36 9,706.14 5,061,502.56 

4 ภาคตะวนัออก 6,754.80 7,720.12 931,830.29 

5 ภาคตะวนัตก 5,069.79 8,955.85 15,101,424.10 

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 7,809.59 9,844.47 4,140,743.12 

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 9,450.83 9,654.80 41,606.19 

8 ภาคเหนือตอนบน 6,445.50 9,193.24 7,550,051.86 

9  ภาคเหนือตอนลา่ง  8,150.17 9,034.41 781,870.91 

10 ภาคใต้ตอนบน 7,179.81 9,292.73 4,464,431.52 

11 ภาคใต้ตอนลา่ง 7,158.73 9,870.98 7,356,302.14 

  
 

MSE 4,420,168.05  

  
 จากตารางท่ี 5.3 ในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 7 (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง ) มีค่า
คลาดเคล่ือนก าลงัสองของคา่พยากรณ์ เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับน้อยท่ีสดุ ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 
5 (ภาคตะวนัตก) มีคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองของคา่พยากรณ์ เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับมากท่ีสดุ  
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 เ ม่ื อพิ จ า รณาค่าคลาด เค ล่ื อนก าลั ง สอง เฉ ล่ี ย มีค่ า เท่ ากับ48,621,848.54/11= 
4,420,168.05 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
 

 

แผนภาพท่ี 5.4 เปรียบเทียบค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้าน
บาทท่ีเกิดขึน้จริง และค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกันภยั 1 ล้านบาท 
โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิ ธีเบอร์แมน -สทรับ ในปี พ.ศ. 2552 ของกรณีท่ี 4                     
(อายรุถยนต์ 5 ปี)  

จากแผนภาพท่ี 5.4 พบว่า คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 2552 กลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสดุ และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีค่าน้อยท่ีสุด ในส่วนของค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อ
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท กลุม่กรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสุด และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) มีคา่น้อยท่ีสดุ  

นอกจากนีย้งัพบวา่ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท มีค่ามากกว่าค่าเฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ในทุก
กลุม่กรมธรรม์ 
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กลุม่กรมธรรม์ท่ี

คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน  
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 
2552  ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท) 

คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยั
แท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท ปีพ.ศ. 
2552 ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท)



 
 
102 

 

5.2 ค่าคลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ียของค่าพยากรณ์ เม่ือใช้วิธีท-ีคอปปูลา 

ตารางท่ี 5.5 ค่าคลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ียของค่าพยากรณ์เม่ือใช้วิธีที-คอปปูลา: กรณีท่ี 1             
อายรุถยนต์ 2 ปี 

กลุม่
กรมธรรม์

ที ่
ภาค 

คา่เฉลีย่ของคา่
สนิไหมทดแทน     

ตอ่จ านวนเงิน
เอาประกนัภยั  

1 ล้านบาท 

คา่พยากรณ์
เบีย้ประกนัภยั
แท้จริง ตอ่ 

จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 

คา่คลาดเคลือ่น
ก าลงัสอง 

ที่เกิดขึน้จริง ปี 
พ.ศ. 2552 [1] 

1 ล้านบาท [2]   [3] 

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั 

1 ล้านบาท)  

( บาท ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั    

1 ล้านบาท) 
([2]-[1])^2 

1 กรุงเทพมหานคร 8,941.30 9,137.55 38,512.51 

2 ปริมณฑล 5,620.27 5,758.11 18,999.74 

3 ภาคกลางสว่นกลาง 7,482.41 7,560.69 6,127.47 

4 ภาคตะวนัออก 4,104.82 4,121.23 269.28 

5 ภาคตะวนัตก 2,957.15 2,985.49 803.01 

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 8,391.62 8,470.50 6,220.66 

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 8,080.62 8,101.27 426.41 

8 ภาคเหนือตอนบน 8,267.71 8,296.39 822.16 

9  ภาคเหนือตอนลา่ง  6,110.89 6,179.36 4,687.95 

10 ภาคใต้ตอนบน 5,745.78 5,844.29 9,702.99 

11 ภาคใต้ตอนลา่ง 6,048.27 6,103.01 2,996.39 

  
 

MSE        8,142.60  
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 จากตารางท่ี 5.5 ในกลุม่กรมธรรม์ท่ี 4 (ภาคตะวนัออก) มีคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองของคา่
พยากรณ์ เม่ือใช้วิธีที-คอปปลูาน้อยท่ีสุด ส าหรับกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีค่า
คลาดเคล่ือนก าลังสองของค่าพยากรณ์ เ ม่ือใช้วิ ธี ที-คอปปูลามากท่ีสุด เม่ือพิจารณาค่า
คลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ียมีค่าเท่ากับ 89,568.57/11 = 8,142.60 บาท ต่อจ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท 
 

 

แผนภาพท่ี 5.5 เปรียบเทียบค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้าน
บาทท่ีเกิดขึน้จริง และค่าพยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกันภยั 1 ล้านบาท 
โดยใช้ทฤษฎีความนา่เช่ือถือด้วยวิธีที-คอปปลูา ในปี พ.ศ. 2552 ของกรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี)  
  

จากแผนภาพท่ี 5.5 พบว่า คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 2552 กลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสดุ และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีค่าน้อยท่ีสุด ในส่วนของค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อ
จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท กลุม่กรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่มากท่ีสุด และกลุ่ม
กรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีคา่น้อยท่ีสดุ  
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กลุม่กรมธรรม์ท่ี

คา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน  
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริง ปี พ.ศ. 
2552 ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท) 

คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยั
แท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท ปีพ.ศ. 
2552 ( บาท ตอ่จ านวนเงินเอา
ประกนัภยั 1 ล้านบาท)



 
 
104 

 

นอกจากนีย้งัพบวา่ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท มีค่ามากกว่าค่าเฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ในทุก
กลุม่กรมธรรม์ 

5.3 การเปรียบเทียบค่าคลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ียของค่าพยากรณ์  

เน่ืองจากกรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี) เป็นเพียงกรณีเดียวเท่านัน้ ท่ีสามารถหาคา่พยากรณ์
เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ได้ทัง้วิธีเบอร์แมน-สทรับ และวิธีที-
คอปปลูาได้ทัง้คู ่ดงัตารางท่ี 5.1 และตารางท่ี 5.5 ตามล าดบั ท าให้สามารถพิจารณาเปรียบเทียบ
คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย (MSE) ของคา่พยากรณ์ได้ทัง้ 2 วิธี เพียงกรณีเดียวเท่านัน้ ตารางท่ี 
5.6 แสดงการเปรียบเทียบคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียของคา่พยากรณ์ท่ีค านวณได้จาก 2 วิธี  
ตารางท่ี 5.6 การเปรียบเทียบคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย (MSE) ของคา่พยากรณ์ 

กลุม่ 
กรมธรรม์

ท่ี 
ภาค 

คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองของ                    
คา่พยากรณ์  

(บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั              
1 ล้านบาท) 

วิธีเบอร์แมน-สทรับ วิธีที-คอปปลูา 

1 กรุงเทพมหานคร 1,610.83 38,512.51 

2 ปริมณฑล 2,506,182.79 18,999.74 

3 ภาคกลางสว่นกลาง 958,125.50 6,127.47 

4 ภาคตะวนัออก 1,226,577.89 269.28 

5 ภาคตะวนัตก 9,210,502.58 803.01 

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 6,279.29 6,220.66 

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 534.58 426.41 

8 ภาคเหนือตอนบน 116,313.66 822.16 

9  ภาคเหนือตอนลา่ง  845,119.18 4,687.95 

10 ภาคใต้ตอนบน 813,368.90 9,702.99 

11 ภาคใต้ตอนลา่ง 1,210,106.88 2,996.39 

คา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย (MSE) 1,535,883.82 8,142.60 
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จากตารางท่ี 5.6 แสดงว่าการพยากรณ์คา่เบีย้ประกนัภยัแท้จริงตามความรับผิดตอ่ความ
เสียหายของตวัรถยนต์ โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดของที-คอปปลูา ให้คา่พยากรณ์
โดยรวมท่ีใกล้เคียงความเป็นจริงมากกว่าใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ แตอ่ย่างไรก็ตาม หากพิจารณาใน
แตล่ะกลุ่มกรมธรรม์นัน้จะพบว่า ในกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่คลาดเคล่ือนก าลงั
สองของค่าพยากรณ์ท่ีใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ น้อยกว่าวิธีที-คอปปูลา เพียงกลุ่มกรมธรรม์เดียว 
เพราะปัจจยัความนา่เช่ือถือมีคา่เข้าใกล้ 1 ซึ่งถือว่ามีความน่าเช่ือถือมาก จึงท าให้คา่พยากรณ์เบีย้
ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ท่ีได้จากวิธีเบอร์แมน-สทรับมีค่า
ใกล้เคียงคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทนท่ีเกิดขึน้จริงในปี พ.ศ. 2552 มากกวา่ วิธีที-คอปปลูา 

เม่ือได้พิจารณากลุ่มกรมธรรม์พบว่าค่าคลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียของค่าพยากรณ์ท่ีได้
จากวิธีเบอร์แมน-สทรับนัน้มีค่าเท่ากับ 1,535,883.82 บาท ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้าน
บาท ซึ่งมากกว่าค่าคลาดเคล่ือนก าลังสองเฉล่ียของค่าพยากรณ์ท่ีได้จากวิธีที-คอปปูลา มีค่า
เทา่กบั 8,142.60 บาท ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท  
 
5.4 ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงร่วม  
 ในการหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภัยแท้จริงร่วม ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
ท าได้ เฉพาะกรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี) โดยการใช้น า้หนกัคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัท่ีแท้จริงใน
แต่ละกลุ่มกรมธรรม์ (ภาค) ด้วย จ านวนหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ในแตล่ะกลุ่มกรมธรรม์ ดงันัน้เ ม่ือ
ก าหนดให้ 

  แทน คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงร่วม ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 
2552 

   แทน คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงร่วม ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 
2552 ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี i 

   แทน หนว่ยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ ในปี พ.ศ. 2552 ของกลุม่กรมธรรม์ท่ี i 
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ตารางท่ี 5.7 ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงร่วมเม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ : กรณีท่ี 1                               
อายรุถยนต์ 2 ปี 
กลุม่

กรมธรรม์
ท่ี 

ภาค             

1 กรุงเทพมหานคร 8,981.44  2,111.41 18,963,450.99  
2 ปริมณฑล 7,203.37  16.98       122,338.43  
3 ภาคกลาง 8,461.25  18.21       154,064.20  
4 ภาคตะวนัออก 5,212.33  53.20       277,281.04  
5 ภาคตะวนัตก 5,992.03  16.99       101,798.60  
6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 8,470.87  32.86       278,377.25  
7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 8,103.74  32.88      266,468.03  
8 ภาคเหนือตอนบน 8,608.76  61.48      529,261.53  
9  ภาคเหนือตอนลา่ง  7,030.20  26.96       189,563.68  
10 ภาคใต้ตอนบน 6,647.65  49.02      325,897.87  
11 ภาคใต้ตอนลา่ง 7,148.32  28.22      201,719.25  

     รวม  2,448.22  21,410,220.85  

                                                         A = 21,410,220.85/2,448.22 = 8,745.24 
 
จาตารางท่ี 5.7 พบวา่คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงร่วม ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 

ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2552 มีคา่เทา่กบั 21,410,220.85/2,448.22 = 8,745.24 บาท  
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ตารางท่ี 5.8 ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงร่วมเม่ือใช้วิธีที-คอปปูลา : กรณีท่ี 1                             
อายรุถยนต์ 2 ปี 
กลุม่

กรมธรรม์
ท่ี 

ภาค             

1 กรุงเทพมหานคร   9,137.55  2,111.41    19,293,064.27  

2 ปริมณฑล   5,758.11  16.98           97,792.95  

3 ภาคกลาง   7,560.69  18.21      137,666.61  

4 ภาคตะวนัออก   4,121.23  53.20        219,237.68  

5 ภาคตะวนัตก   2,985.49  16.99          50,720.43  

6 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน   8,470.50  32.86        278,365.06  

7 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง   8,101.27  32.88        266,386.77  

8 ภาคเหนือตอนบน   8,296.39  61.48        510,056.93  

9  ภาคเหนือตอนลา่ง    6,179.36  26.96        166,621.59  

10 ภาคใต้ตอนบน   5,844.29  49.02        286,513.26  

11 ภาคใต้ตอนลา่ง   6,103.01  28.22        172,221.57  

     รวม  2,448.22   21,478,647.12  

                                                                   A = 21,478,647.12/2,448.22 = 8,773.19 
 
จากตารางท่ี 5.8 พบวา่คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงร่วม ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 

1 ล้านบาทในปี พ.ศ. 2552 มีคา่เท่ากบั 21,478,647.12/2,448.22 = 8,773.19 บาท ซึ่งมากกว่า
คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัท่ีแท้จริงร่วม เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับ  

เป็นท่ีน่าสงัเกตว่าผลรวมค่าคลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียของค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัย
แท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท เม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับมีค่ามากกว่า                            
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วิธีที-คอปปลูา แตค่า่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงร่วมเม่ือใช้วิธีเบอร์แมน-สทรับมีคา่น้อยกว่าวิธี
ที-คอปปลูา ทัง้นีอ้าจเป็นเพราะหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ของ กลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มี
คา่มากท่ีสดุ ซึง่สง่ผลให้คา่พยากรณ์นัน้น้อยกวา่  

นอกจากนีเ้ม่ือพิจารณาเบีย้ประกันภัยจากการประเมินต้นทุนความ เสียหายของการ
ประกันรถยนต์ภาคสมัครใจภายใต้โครงสร้างพิกัดอัตราเบีย้ประกันภัย ฉบับปีพ.ศ. 2548 โดย
ส านกังานอตัราเบีย้ประกันวินาศภัย เม่ือใช้ข้อมูลปีท่ีเกิดอบุตัิเหต ุตัง้แต่ปื พ.ศ. 2545-2549 ของ
ประสบการณ์กรมธรรม์ประกันภยัรถยนต์ภาคสมคัรใจ ทัง้ 3 ประเภท พบว่าเม่ือพิจารณาเฉพาะ 
ความคุ้มครองความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ เม่ือจ านวนเงินเอาประกนัภยัมีคา่เท่ากบั 
960,000 บาท พบว่าเบีย้ประกนัภยัมีคา่เท่ากบั 17,569.75 บาท และเม่ือจ านวนเงินเอาประกนัภยั
มีคา่เท่ากบั 1,050,000 บาท จะให้คา่เบีย้ประกนัภยัเท่ากบั 19,072.42 บาท (ส านกังานอตัราเบีย้
ประกนัวินาศภยั, 2553) สว่นคา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงท่ีค านวณได้จากวิธีเบอร์แมน-สทรับ 
หรือ ที-คอปปลูานัน้มีคา่ต ่ากวา่มาก 
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บทที่  6 

สรุปผลการวิจัย อภปิรายผลการวิจัย และข้อเสนอแนะ 
 

6.1 สรุปผลการวิจัย 

งานวิจยันีมี้วตัถปุระสงค์เพ่ือหาคา่พยากรณ์ของเบีย้ประกันภยัแท้จริงตามความรับผิดต่อ
ความเสียหายของตวัรถยนต์ ของการประกนัภยัรถยนต์ โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์
แมน-สทรับ (Bulhman-Straub) และใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดของที-คอปปลูา (t-
copula) พร้อมทัง้เปรียบเทียบคา่พยากรณ์ของเบีย้ประกนัภยัแท้จริงท่ีหาได้จากทัง้ 2 วิธี โดยใช้คา่
คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ีย (Mean squared error) โดยแหล่งท่ีมาของข้อมลูท่ีใช้ในการศึกษา
ดงันี ้

1. ค่าสินไหมทดแทนตามความรับผิดต่อความเสียหายของตวัรถยนต์ ในปีพ.ศ.2548-

2552 รายกรมธรรม์ เป็นรายปี ของประกันภัยรถยนต์ภาคสมัครใจ ประเภทการ

ประกันภัยชัน้ท่ี 1 รถยนต์ส่วนบุคคล (รหัส110) ขนาดเคร่ืองยนต์ไม่เกิน 2000 ซีซี 

รถยนต์กลุ่มท่ี 3 อายรุถยนต์ 2-5 ปี อายุผู้ขบัข่ี 25-35 ปี จากส านกังานอตัราเบีย้

ประกนัวินาศภยั  

2. จ านวนรถจดทะเบียน จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ จ านวนประชากร พืน้ท่ี และ

ผลิตภณัฑ์จงัหวดั (Gross Provincial Products: GPP) ในปี พ.ศ.2549-2552 รายปี 

จ าแนกรายจงัหวดัจากส านกังานสถิตแิหง่ชาต ิ 

3. ปริมาณการใช้น า้มนัเชือ้เพลิง ในปีพ.ศ.2549-2552 รายปี จ าแนกรายจงัหวดั จากกรม

พฒันาพลงังานทดแทนและอนรัุกษ์พลงังาน กระทรวงพลงังาน   

4. จ านวนผู้ ท่ีเสียชีวิตด้วยอบุตัิเหตทุางรถยนต์ ในปีพ.ศ.2549-2552 รายปี จ าแนกราย

จงัหวดั จากกรมการขนสง่ทางบก กระทรวงคมนาคม  

ในการวิจยันีไ้ด้แบง่ข้อมลูตา่งๆออกเป็น 11 กลุ่มกรมธรรม์ตามภาค และ4 กรณี (กรณีท่ี 1 
อายรุถยนต์ 2 ปี กรณีท่ี 2 อายรุถยนต์ 3 ปี กรณีท่ี 3 อายรุถยนต์ 4 ปี กรณีท่ี 4 อายรุถยนต์ 5 ปี) 
แล้วท าการค านวณหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกันภยัแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท 
โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ และวิธีที-คอปปลูา ส าหรับวิธีที-คอปปลูานัน้ 
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ต้องหาปัจจยัภายนอกท่ีสมัพนัธ์กับค่าเฉล่ียของค่าสินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ท าการคดัเลือกโดยวิธีขัน้บนัได ในส่วนการประมาณคา่พารามิเตอร์ของที-คอปปลูาจะใช้
วิธีคา่ความนา่จะเป็นสงูสดุ  

การพยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริงครัง้นี ้ใช้ข้อมลูปีพ.ศ. 2549-2551 เพ่ือใช้พยากรณ์หา
ค่าเบีย้ประกันภัยแท้จริงของการประกันภัยรถยนต์ในปี พ.ศ. 2552 โดยจะศึกษาเฉพาะเบีย้
ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตวัรถยนต์ เท่านัน้ ผลการวิจัยพบว่าค่า
พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2552 ท่ีได้จาก
วิธีเบอร์แมน-สทรับนัน้ สามารถหาคา่ได้ทัง้ 4 กรณี ส าหรับทกุกลุ่มกรมธรรม์ในแตล่ะกรณี เม่ืออายุ
รถยนต์เพิ่มขึน้ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท จะสงูขึน้ 
ในส่วนของพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกันภัย 1 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 
2552 ท่ีสามารถหาจากวิธีที-คอปปลูา ท าได้เพียงกรณีเดียวเท่านัน้ท่ีคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ในแตล่ะปีมีความสมัพนัธ์กนั นัน่คือ กรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 
2 ปี) พบว่ากลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีคา่พยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ตอ่จ านวน
เงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาทมากท่ีสดุ และกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 5 (ภาคตะวนัตก) มีคา่พยากรณ์เบีย้
ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาทน้อยท่ีสดุ เม่ือพิจารณาคา่คลาดเคล่ือน
ก าลงัสองเฉล่ียของกรณีท่ี 1 (อายรุถยนต์ 2 ปี) พบว่าคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียด้วยวิธีที-คอป
ปลูามีคา่น้อยกว่าคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ ซึ่งแสดงว่าการพยากรณ์
คา่เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้านบาท ด้วยวิธีที-คอปปลูา โดยรวมให้
ค่าท่ีใกล้เคียงกับค่าความเสียหายท่ีเกิดขึน้จริงในปีพ.ศ. 2552 นอกจากนีเ้ม่ือหาค่าพยากรณ์             
เบีย้ประกันภัยแท้จริงร่วมพบว่า เบีย้ประกันภัยแท้จริงร่วมโดยวิธีที-คอปปูลา มีค่ามากกว่าวิธี              
เบอร์แมน-สทรับ เน่ืองจากหน่วยเส่ียงภยัท่ีนบัได้ของกลุ่มกรมธรรม์ท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร) มีมาก
ท่ีสดุ 
 
6.2 อภปิรายผลการวิจัย  

การวิจยัในครัง้นีแ้ตกต่างจากการค านวณเบีย้ประกันภยัรถยนต์ในปัจจุบนั ซึ่งจะค านึงถึง 
ลกัษณะของการใช้รถยนต์ ชนิด/ขนาดของรถยนต์ อายขุองรถยนต์ อายขุองผู้ขบัข่ี กลุ่มรถยนต์ 
ประเภทของความคุ้มครองและจ านวนเงินเอาประกันภัย และไม่ได้ค าถึงปัจจยัแวดล้อมภายนอก 
ปัจจยัแวดล้อมภายนอกนัน้มีผลต่อการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนซึ่งส่งผลถึงค่าเบีย้ประกันภัย 
เช่น จ านวนรถจดทะเบียน จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ จ านวนประชากร พืน้ท่ี ความหนาแน่น
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ประชากร ความหนาแน่นรถจดทะเบียน ความหนาแน่นรถจดทะเบียนใหม่ จ านวนรถจดทะเบียน
ตอ่จ านวนประชากร จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ต่อจ านวนประชากร จ านวนการตายต่อจ านวนรถ
จดทะเบียนตอ่จ านวนประชากร ปริมาณน า้มนั ผลิตภณัฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) เป็นต้น 
งานวิจยันีไ้ด้น าปัจจยัภายนอกเหล่านีม้าพิจารณาร่วมเพ่ือพยากรณ์หาคา่เบีย้ประกนัภยัด้วย และ
ค านวณเบีย้ประกันภัยรถยนต์โดยแยกตามความคุ้ มครองหลัก ในท่ีนีจ้ะค านวณเฉพาะเบีย้
ประกนัภยัตามความรับผิดตอ่ความเสียหายของตวัรถยนต์ ของการประกนัภยัรถยนต์ เทา่นัน้  
 การหาค่าพยากรณ์ของเบีย้ประกันภัยแท้จริงตามความรับผิดต่อความเสียหายของตัว
รถยนต์ ของการประกันภัยรถยนต์ โดยใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือด้วยวิ ธีเบอร์แมน -สทรับ 
(Bulhman-Straub) นัน้สามารถท าได้ทัง้ 4 กรณี วิธีการนีเ้ม่ือพิจารณาในแตล่ะภาคเรียงตามอายุ
รถยนต์ พบว่าเม่ืออายุรถยนต์เพิ่มขึน้ค่าพยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงินเอา
ประกันภยั 1 ล้านบาท จะสูงขึน้ตามกัน สอดคล้องกบัต้นทนุความเสียหายอ้างอิงการประกนัภัย
รถยนต์ภาคสมคัรใจ ปี 2553-2556 ส่วนการหาคา่พยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริง ต่อจ านวนเงิน
เอาประกันภัย 1 ล้านบาท โดยวิธีการใช้ทฤษฎีความน่าเช่ือถือผ่านแนวคิดของที-คอปปูลา           
(t-copula)พบว่าคา่คลาดเคล่ือนก าลงัสองเฉล่ียด้วยวิธีที-คอปปลูา มีค่าน้อยกว่า คา่คลาดเคล่ือน
ก าลงัสองเฉล่ียด้วยวิธีเบอร์แมน-สทรับ สอดคล้องกบังานวิจยัของ Free และFang (2004) ดงันัน้
บริษัทประกนัวินาศภยัท่ีจ าหน่ายกรมธรรม์ประกนัรถยนต์ อาจน าเอาวิธีที-คอปปลูาไปใช้ในการหา
พยากรณ์คา่เบีย้ประกนัภยัแท้จริง เม่ือคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั ในแตล่ะปีมี
ความสมัพนัธ์กนัมาก  
 นอกจากนีย้งัพบวา่ คา่พยากรณ์เบีย้ประกนัภยัแท้จริง ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 ล้าน
บาท ของการประกนัภยัรถยนต์ในปี พ.ศ. 2552 ทัง้ 2 วิธีท่ีกล่าวมามีคา่มากกว่าคา่สินไหมทดแทน 
ตอ่จ านวนเงินเอาประกันภยั 1 ล้านบาท ท่ีเกิดขึน้จริงในปี พ.ศ. 2552 ซึ่งนบัว่าเป็นสิ่งท่ีดี เพราะ
หากบริษัทเรียกเก็บเบีย้ประกันภัยได้มากกว่าสินไหมทดแทนท่ีอาจเกิดขึน้  บริษัทก็จะมี
ความสามารถในการชดใช้ค่าสินไหมทดแทน และสามารถด าเนินกิจการต่อไปได้ ดังนัน้บริษัท
ประกนัวินาศภยั อาจน าคา่พยากรณ์นีไ้ปประยกุต์ใช้ร่วมกบัพิกดัอตัราเบีย้ประกันภยัท่ีก าหนดโดย 
ส านกังานคณะกรรมการก ากบัและสง่เสริมการประกอบธุรกิจประกนัภยั (คปภ.) 

 

 

 



 
 
112 

 

6.3 ข้อเสนอแนะ 

งานวิจยันีมี้ข้อเสนอแนะคือ 

1. ข้อมูลค่าสินไหมทดแทน และข้อมูลปัจจยัภายนอกต่างๆนัน้ ควรเก็บรวบรวม
ให้มีความครบถ้วนและถูกต้อง เพ่ือจะได้พยากรณ์เบีย้ประกันภัยแท้จริงได้
แม่นย า และหากข้อมูลมีจ านวนปีมากขึน้ก็จะท าให้มีความน่าเช่ือถือในการ
พยากรณ์คา่มีมากขึน้ด้วย 

2. งานวิจยันีไ้ด้พิจารณาเฉพาะกลุ่มรถยนต์ท่ี 3 และอายผุู้ขบัข่ี 25-35 ปี เท่านัน้ 
ส าหรับการน าผลการวิจยัไปใช้ได้จริงนัน้ควรท าการค านวณให้ครบกลุ่มในทุก
กลุม่รถยนต์* และทกุกลุม่อายผุู้ขบัข่ี 

3. นอกจากวิธีที-คอปปลูาแล้ว อาจท าการศกึษาโดยใช้นอร์มอล-คอปปลูาซึ่งอยู่
ในกลุ่มอิลิปติกคอลเหมือนกันมาค านวณ เพ่ือพิจารณาว่าการใช้คอปปูลา
ประเภทนีจ้ะดีกวา่การใช้ที-คอปปลูาหรือไม ่

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

*จ านวนกลุ่มรถยนต์ท่ีใช้อยู่ในปัจจุบันตามท่ีส านักงานคณะกรรมการก ากับและส่งเสริมการ
ประกอบธุรกิจประกนัภยั (คปภ.) ระบไุว้ แบง่ออกเป็น 5 กลุม่ แสดงในภาคผนวก ง 
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ภาษาไทย 
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ภาคผนวก ก 

ตารางปัจจัยภายนอกที่มีผลต่อค่าสินไหมทดแทน 
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ตารางที่ ก1 จ านวนรถจดทะเบยีน จ านวนรถจดทะเบียนใหม ่จ าแนกตามภาคปี พ.ศ. 2549-2551 
ปีพ.ศ. ภาคในประเทศไทย จ านวนรถจดทะเบียน (คนั) จ านวนรถจดทะเบียนใหม ่(คนั) 

2549 

กรุงเทพมหานคร 6,253,904 734,115 
ปริมณฑล 888,254 75,002 
ภาคกลางสว่นกลาง 1,241,704 128,612 
ภาคตะวนัออก 2,134,883 257,667 
ภาคตะวนัตก 1,526,927 140,148 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 2,346,574 333,692 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 2,656,101 258,392 
ภาคเหนือตอนบน 2,633,776 222,629 
ภาคเหนือตอนลา่ง 2,026,983 188,755 
ภาคใต้ตอนบน 1,733,965 221,270 
ภาคใต้ตอนลา่ง 1,823,223 190,834 

2550 

กรุงเทพมหานคร 6,253,904 734,115 

ปริมณฑล 888,254 75,002 

ภาคกลางสว่นกลาง 1,241,704 128,612 

ภาคตะวนัออก 2,134,883 257,667 

ภาคตะวนัตก 1,526,927 140,148 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 2,346,574 333,692 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 2,656,101 258,392 

ภาคเหนือตอนบน 2,633,776 222,629 

ภาคเหนือตอนลา่ง 2,026,983 188,755 

ภาคใต้ตอนบน 1,733,965 221,270 

ภาคใต้ตอนลา่ง 1,823,223 190,834 

2551 

กรุงเทพมหานคร 6,253,904 734,115 

ปริมณฑล 888,254 75,002 

ภาคกลางสว่นกลาง 1,241,704 128,612 

ภาคตะวนัออก 2,134,883 257,667 

ภาคตะวนัตก 1,526,927 140,148 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 2,346,574 333,692 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 2,656,101 258,392 

ภาคเหนือตอนบน 2,633,776 222,629 

ภาคเหนือตอนลา่ง 2,026,983 188,755 

ภาคใต้ตอนบน 1,733,965 221,270 

ภาคใต้ตอนลา่ง 1,823,223 190,834 
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ตารางที่ ก2 จ านวนประชากร พืน้ท่ี ความหนาแนน่ประชากร จ าแนกตามภาคปี พ.ศ. 2549-2551 

ปีพ.ศ. ภาคในประเทศไทย 
จ านวนประชากร 

(คน) 
พืน้ท่ี 

 (ตารางกิโลเมตร) 
ความหนาแน่นประชากร 
(คนตอ่ตารางกิโลเมตร) 

2549 

กรุงเทพมหานคร 5,658,953 1,568.74 3,607.33 
ปริมณฑล 4,751,689 6,192.80 767.29 
ภาคกลางสว่นกลาง 3,471,634 16,922.40 205.15 
ภาคตะวนัออก 3,179,167 36,432.60 87.26 
ภาคตะวนัตก 3,628,123 43,046.80 84.28 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 10,629,446 93,622.89 113.53 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 10,698,665 83,697.60 127.83 
ภาคเหนือตอนบน 6,215,932 93,690.66 66.35 
ภาคเหนือตอนลา่ง 5,667,585 75,953.30 74.62 
ภาคใต้ตอนบน 4,035,006 41,609.90 96.97 
ภาคใต้ตอนลา่ง 4,481,854 29,152.10 153.74 

2550 

กรุงเทพมหานคร 5,658,953 1,568.74 3,607.33 

ปริมณฑล 4,751,689 6,192.80 767.29 

ภาคกลางสว่นกลาง 3,471,634 16,922.40 205.15 

ภาคตะวนัออก 3,179,167 36,432.60 87.26 

ภาคตะวนัตก 3,628,123 43,046.80 84.28 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 10,629,446 93,622.89 113.53 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 10,698,665 83,697.60 127.83 

ภาคเหนือตอนบน 6,215,932 93,690.66 66.35 

ภาคเหนือตอนลา่ง 5,667,585 75,953.30 74.62 

ภาคใต้ตอนบน 4,035,006 41,609.90 96.97 

ภาคใต้ตอนลา่ง 4,481,854 29,152.10 153.74 

2551 

กรุงเทพมหานคร 5,658,953 1,568.74 3,607.33 

ปริมณฑล 4,751,689 6,192.80 767.29 

ภาคกลางสว่นกลาง 3,471,634 16,922.40 205.15 

ภาคตะวนัออก 3,179,167 36,432.60 87.26 

ภาคตะวนัตก 3,628,123 43,046.80 84.28 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 10,629,446 93,622.89 113.53 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 10,698,665 83,697.60 127.83 

ภาคเหนือตอนบน 6,215,932 93,690.66 66.35 

ภาคเหนือตอนลา่ง 5,667,585 75,953.30 74.62 

ภาคใต้ตอนบน 4,035,006 41,609.90 96.97 

ภาคใต้ตอนลา่ง 4,481,854 29,152.10 153.74 
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ตารางที่  ก3 ความหนาแน่นรถจดทะเบียน ความหนาแน่นรถจดทะเบียนใหม่ จ าแนกตามภาค                                         
ปี พ.ศ. 2549-2551 

ปีพ.ศ. ภาคในประเทศไทย 
ความหนาแน่นรถจดทะเบียน (คนั

ตอ่ตารางกิโลเมตร) 

ความหนาแน่นรถจดทะเบียน
ใหม่ 

(คนัตอ่ตารางกิโลเมตร) 

2549 

กรุงเทพมหานคร 3,986.59 467.97 
ปริมณฑล 143.43 12.11 
ภาคกลางสว่นกลาง 73.38 7.60 
ภาคตะวนัออก 58.6 7.07 
ภาคตะวนัตก 35.47 3.26 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 25.06 3.56 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 31.73 3.09 
ภาคเหนือตอนบน 28.11 2.38 
ภาคเหนือตอนลา่ง 26.69 2.49 
ภาคใต้ตอนบน 41.67 5.32 
ภาคใต้ตอนลา่ง 62.54 6.55 

2550 

กรุงเทพมหานคร 3,986.59 467.97 

ปริมณฑล 143.43 12.11 

ภาคกลางสว่นกลาง 73.38 7.60 

ภาคตะวนัออก 58.6 7.07 

ภาคตะวนัตก 35.47 3.26 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 25.06 3.56 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 31.73 3.09 

ภาคเหนือตอนบน 28.11 2.38 

ภาคเหนือตอนลา่ง 26.69 2.49 

ภาคใต้ตอนบน 41.67 5.32 

ภาคใต้ตอนลา่ง 62.54 6.55 

2551 

กรุงเทพมหานคร 3986.59 467.97 

ปริมณฑล 143.43 12.11 

ภาคกลางสว่นกลาง 73.38 7.60 

ภาคตะวนัออก 58.6 7.07 

ภาคตะวนัตก 35.47 3.26 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 25.06 3.56 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 31.73 3.09 

ภาคเหนือตอนบน 28.11 2.38 

ภาคเหนือตอนลา่ง 26.69 2.49 

ภาคใต้ตอนบน 41.67 5.32 

ภาคใต้ตอนลา่ง 62.54 6.55 
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ตารางที่  ก4 อัตรารถจดทะเบียนต่อประชากร อัตรารถจดทะเบียนใหม่ต่อประชากร  จ าแนกตามภาค                         
ปีพ.ศ. 2549-2551 

ปีพ.ศ. ภาคในประเทศไทย 
อตัรารถจดทะเบียนตอ่ประชากร 

(คนัตอ่คน) 
อตัรารถจดทะเบียนใหม่ตอ่
ประชากร (คนัตอ่คน) 

2549 

กรุงเทพมหานคร 1.11 0.13 
ปริมณฑล 0.19 0.02 
ภาคกลางสว่นกลาง 0.36 0.04 
ภาคตะวนัออก 0.67 0.08 
ภาคตะวนัตก 0.42 0.04 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 0.22 0.03 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 0.25 0.02 
ภาคเหนือตอนบน 0.42 0.04 
ภาคเหนือตอนลา่ง 0.36 0.03 
ภาคใต้ตอนบน 0.43 0.05 
ภาคใต้ตอนลา่ง 0.41 0.04 

2550 

กรุงเทพมหานคร 1.11 0.13 

ปริมณฑล 0.19 0.02 

ภาคกลางสว่นกลาง 0.36 0.04 

ภาคตะวนัออก 0.67 0.08 

ภาคตะวนัตก 0.42 0.04 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 0.22 0.03 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 0.25 0.02 

ภาคเหนือตอนบน 0.42 0.04 

ภาคเหนือตอนลา่ง 0.36 0.03 

ภาคใต้ตอนบน 0.43 0.05 

ภาคใต้ตอนลา่ง 0.41 0.04 

2551 

กรุงเทพมหานคร 1.11 0.13 

ปริมณฑล 0.19 0.02 

ภาคกลางสว่นกลาง 0.36 0.04 

ภาคตะวนัออก 0.67 0.08 

ภาคตะวนัตก 0.42 0.04 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 0.22 0.03 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 0.25 0.02 

ภาคเหนือตอนบน 0.42 0.04 

ภาคเหนือตอนลา่ง 0.36 0.03 

ภาคใต้ตอนบน 0.43 0.05 

ภาคใต้ตอนลา่ง 0.41 0.04 
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ตารางที่ ก5 อตัราผู้ เสยีชีวติตอ่รถจดทะเบียนตอ่ประชากร ปริมาณการใช้น า้มนั และGRP จ าแนกตามภาค               
ปี พ.ศ. 2549-2551 

ปีพ.ศ. ภาคในประเทศไทย 

อตัราผู้ เสียชีวิตตอ่รถจด
ทะเบียนตอ่ประชากร (คนตอ่

คนัตอ่คน) 

ปริมาณการใช้
น า้มนั 
(พนัลติร) 

GRP 
(ล้านบาท) 

2549 

กรุงเทพมหานคร 0.19 11,646,860 2,028,172 
ปริมณฑล 2.77 5,876,267 1,102,917 
ภาคกลางสว่นกลาง 2.39 1,930,090 504,333 
ภาคตะวนัออก 1.74 4,839,106 1,120,690 
ภาคตะวนัตก 1.69 2,042,439 296,887 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 0.70 1,667,285 368,440 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 0.58 1,899,202 347,080 
ภาคเหนือตอนบน 0.77 1,729,664 323,197 
ภาคเหนือตอนลา่ง 1.12 1,489,241 294776 
ภาคใต้ตอนบน 1.19 2,497,035 365,850 
ภาคใต้ตอนลา่ง 0.85 1,789,490 340,550 

2550 

กรุงเทพมหานคร 0.19 11,646,860 2,028,172 

ปริมณฑล 2.77 5,876,267 1,102,917 

ภาคกลางสว่นกลาง 2.39 1,930,090 504,333 

ภาคตะวนัออก 1.74 4,839,106 1,120,690 

ภาคตะวนัตก 1.69 2,042,439 296,887 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 0.70 1,667,285 368,440 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 0.58 1,899,202 347,080 

ภาคเหนือตอนบน 0.77 1,729,664 323,197 

ภาคเหนือตอนลา่ง 1.12 1,489,241 294,776 

ภาคใต้ตอนบน 1.19 2,497,035 365,850 

ภาคใต้ตอนลา่ง 0.85 1,789,490 340,550 

2551 

กรุงเทพมหานคร 0.19 11,646,860 2,028,172 

ปริมณฑล 2.77 5,876,267 1,102,917 

ภาคกลางสว่นกลาง 2.39 1,930,090 504,333 

ภาคตะวนัออก 1.74 4,839,106 1,120,690 

ภาคตะวนัตก 1.69 2,042,439 296,887 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 0.70 1,667,285 368,440 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 0.58 1,899,202 347,080 

ภาคเหนือตอนบน 0.77 1,729,664 323,197 

ภาคเหนือตอนลา่ง 1.12 1,489,241 294,776 

ภาคใต้ตอนบน 1.19 2,497,035 365,850 

ภาคใต้ตอนลา่ง 0.85 1,789,490 340,550 
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ภาคผนวก ข 

ตารางจ านวนกรมธรรม์ที่เกดิการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน  
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ตารางท่ี ข1 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2549 : กรณีท่ี 1 
อายรุถยนต์ 2 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,166 394 158 66 16 9 

ปริมณฑล 13 2 2 0 0 0 

ภาคกลาง 19 1 0 0 0 0 

ภาคตะวนัออก 36 6 3 1 0 0 

ภาคตะวนัตก 9 3 0 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 18 6 3 3 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 13 5 3 2 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 23 7 5 1 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  23 7 0 2 1 0 

ภาคใต้ตอนบน 21 6 1 1 2 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 19 17 4 2 0 0 
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ตารางท่ี ข2 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2550 : กรณีท่ี 1 
อายรุถยนต์ 2 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,637 512 223 84 35 14 

ปริมณฑล 10 6 0 0 0 0 

ภาคกลาง 26 5 5 0 0 0 

ภาคตะวนัออก 60 16 4 0 0 0 

ภาคตะวนัตก 14 4 1 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 32 11 4 2 1 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 30 7 5 2 1 0 

ภาคเหนือตอนบน 29 14 5 3 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  34 3 2 3 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 23 5 3 0 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 23 7 2 1 0 0 
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ตารางท่ี ข3 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2551 : กรณีท่ี 1 
อายรุถยนต์ 2 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,762 608 200 68 14 8 

ปริมณฑล 12 6 1 0 0 0 

ภาคกลาง 13 5 5 2 1 0 

ภาคตะวนัออก 63 15 3 4 0 0 

ภาคตะวนัตก 19 1 2 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 32 12 6 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 27 17 4 0 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 40 15 6 1 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  25 8 4 0 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 45 14 4 0 1 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 19 6 2 1 0 0 
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ตารางท่ี ข4 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2552 : กรณีท่ี 1 
อายรุถยนต์ 2 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 2,693 948 369 158 33 19 

ปริมณฑล 19 11 0 1 0 0 

ภาคกลาง 20 5 7 1 0 0 

ภาคตะวนัออก 58 35 8 2 0 0 

ภาคตะวนัตก 21 6 4 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 40 19 3 0 0 1 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 38 18 3 4 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 85 24 7 2 1 1 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  19 23 6 1 1 1 

ภาคใต้ตอนบน 68 21 5 1 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 38 9 2 4 0 0 
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ตารางท่ี ข5 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2549 : กรณีท่ี 2 
อายรุถยนต์ 3 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 2,011 497 75 25 7 2 

ปริมณฑล 21 6 7 1 0 0 

ภาคกลาง 15 6 6 0 0 0 

ภาคตะวนัออก 54 11 4 4 1 0 

ภาคตะวนัตก 26 4 2 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 16 4 2 1 1 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 9 3 1 1 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 9 17 4 2 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  17 14 2 1 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 70 20 3 1 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 52 20 3 1 0 1 
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ตารางท่ี ข6 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2550 : กรณีท่ี 2 
อายรุถยนต์ 3 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,847 491 172 58 20 10 

ปริมณฑล 10 5 0 0 0 0 

ภาคกลาง 23 11 1 1 0 0 

ภาคตะวนัออก 70 15 8 2 0 0 

ภาคตะวนัตก 14 4 3 1 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 19 10 7 2 1 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 12 5 2 2 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 67 11 16 6 1 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  49 8 2 1 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 66 17 3 0 1 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 33 11 1 0 1  0 
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ตารางท่ี ข7 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2551 : กรณีท่ี 2 
อายรุถยนต์ 3 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 2,281 646 252 81 12 7 

ปริมณฑล 15 6 1 1 0 0 

ภาคกลาง 41 10 7 1 0 0 

ภาคตะวนัออก 92 17 6 1 1 0 

ภาคตะวนัตก 13 9 1 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 43 13 4 1 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 11 7 2 1 1 0 

ภาคเหนือตอนบน 55 21 4 2 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  46 17 5 0 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 53 20 5 1 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 39 9 3 0 0 0 
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ตารางท่ี ข8 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2552 : กรณีท่ี 2 
อายรุถยนต์ 3 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 2,948 451 178 71 14 3 

ปริมณฑล 14 9 1 1 0 0 

ภาคกลาง 31 5 6 2 0 0 

ภาคตะวนัออก 83 28 8 1 0 0 

ภาคตะวนัตก 20 7 3 1 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 39 15 7 1 1 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 25 13 2 0 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 81 28 11 5 1 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  49 17 2 1 1 0 

ภาคใต้ตอนบน 63 21 3 1 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 27 14 4 1 0 0 
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ตารางท่ี ข9 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2549 : กรณีท่ี 3 
อายรุถยนต์ 4 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,699 416 167 45 16 2 

ปริมณฑล 15 5 2 1 1 0 

ภาคกลาง 18 7 1 2 0 1 

ภาคตะวนัออก 32 10 2 2 0 0 

ภาคตะวนัตก 20 2 6 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 16 2 1 0 0 1 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 12 5 0 0 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 12 3 1 1 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  17 8 2 1 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 21 5 1 1 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 29 15 3 0 0 0 
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ตารางท่ี ข10 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2550 : กรณีท่ี 3 
อายรุถยนต์ 4 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน  
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,552 431 122 42 18 8 

ปริมณฑล 11 5 3 1 0 0 

ภาคกลาง 17 5 3 2 0 0 

ภาคตะวนัออก 40 8 3 4 0 1 

ภาคตะวนัตก 14 7 2 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 13 7 0 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 15 5 3 0 1 0 

ภาคเหนือตอนบน 22 5 2 0 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  14 6 1 0 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 28 9 1 0 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 43 8 5 0 0 0 
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ตารางท่ี ข11 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2551 : กรณีท่ี 3 
อายรุถยนต์ 4 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
 (ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,716 495 90 22 4 4 

ปริมณฑล 12 5 0 0 0 0 

ภาคกลาง 28 5 3 2 0 0 

ภาคตะวนัออก 57 17 1 2 1 0 

ภาคตะวนัตก 13 7 0 1 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 25 8 0 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 17 5 2 1 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 36 10 6 1 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  34 8 6 2 2 0 

ภาคใต้ตอนบน 40 10 2 7 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 31 7 5 0 1 1 
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ตารางท่ี ข12 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2552 : กรณีท่ี 3 
อายรุถยนต์ 4 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน  
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,835 499 71 21 7 3 

ปริมณฑล 10 3 2 0 0 0 

ภาคกลาง 38 9 2 2 0 0 

ภาคตะวนัออก 61 17 2 4 0 0 

ภาคตะวนัตก 18 6 0 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 26 5 4 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 27 6 4 1 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 35 19 2 2 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  45 15 4 3 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 43 12 2 0 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 25 6 4 1 1 0 

 
  



 
 
135 

 

ตารางท่ี ข13 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2549 : กรณีท่ี 4 
อายรุถยนต์ 5 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน  
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 935 238 95 29 9 6 

ปริมณฑล 10 4 3 1 0 0 

ภาคกลาง 4 1 2 0 0 0 

ภาคตะวนัออก 18 3 2 0 0 0 

ภาคตะวนัตก 9 3 1 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 6 3 4 0 1 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 3 5 3 1 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 2 5 0 0 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  17 5 1 0 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 8 2 2 0 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 8 6 1 0 0 0 
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ตารางท่ี ข14 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2550 : กรณีท่ี 4 
อายรุถยนต์ 5 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน  
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,245 332 97 38 16 7 

ปริมณฑล 8 4 2 0 0 0 

ภาคกลาง 13 1 0 0 0 0 

ภาคตะวนัออก 19 3 2 1 1 0 

ภาคตะวนัตก 8 4 1 0 0 1 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 5 3 3 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 9 4 4 0 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 8 3 1 0 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  17 3 1 1 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 9 5 2 0 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 10 12 2 2 0 0 
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ตารางท่ี ข15 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2551 : กรณีท่ี 4 
อายรุถยนต์ 5 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน 
 (ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,166 326 107 20 9 8 

ปริมณฑล 4 2 1 0 0 0 

ภาคกลาง 5 3 1 0 0 0 

ภาคตะวนัออก 17 10 0 0 0 1 

ภาคตะวนัตก 8 1 1 1 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 3 2 1 0 1 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 13 8 3 0 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 9 5 0 0 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  12 5 1 2 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 12 4 1 0 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 21 8 0 0 0 0 
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ตารางท่ี ข16 จ านวนกรมธรรม์ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน พ.ศ. 2552 : กรณีท่ี 4 
อายรุถยนต์ 5 ปี 

ภาค 

จ านวนครัง้ท่ีเกิดการเรียกร้องคา่สินไหมทดแทน  
(ครัง้) 

0 1 2 3 4 5 

กรุงเทพมหานคร 1,030 306 111 26 1 4 

ปริมณฑล 13 3 0 0 0 0 

ภาคกลาง 18 1 0 3 0 0 

ภาคตะวนัออก 28 15 0 2 1 0 

ภาคตะวนัตก 9 5 1 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 14 6 1 0 0 0 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนลา่ง 14 5 0 2 0 0 

ภาคเหนือตอนบน 17 3 2 1 0 0 

 ภาคเหนือตอนลา่ง  26 3 2 0 0 0 

ภาคใต้ตอนบน 30 6 0 0 0 0 

ภาคใต้ตอนลา่ง 27 4 2 1 0 0 
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ภาคผนวก ค 
ตารางเมทริกซ์สหสัมพันธ์ของกรณีที่ 1 ถงึ กรณีที่ 4 
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ตารางที่ ค1 เมทริกซ์สหสมัพนัธ์ของคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ระหวา่งปีพ.ศ.2549 ถึง พ.ศ. 2552 (กรณีท่ี 1 อายรุถยนต์ 2 ปี) 

Correlations 

 Y49 Y50 Y51 Y52 

Kendall's tau_b Y49 Correlation 
Coefficient 

1.000 .636 .455 .673 

Sig. (2-tailed) . .006 .052 .004 

N 11 11 11 11 

Y50 Correlation 
Coefficient 

.636 1.000 .455 .745 

Sig. (2-tailed) .006 . .052 .001 

N 11 11 11 11 

Y51 Correlation 
Coefficient 

.455 .455 1.000 .636 

Sig. (2-tailed) .052 .052 . .006 

N 11 11 11 11 

Y52 Correlation 
Coefficient 

.673 .745 .636 1.000 

Sig. (2-tailed) .004 .001 .006 . 

N 11 11 11 11 
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ตารางที่ ค2 เมทริกซ์สหสมัพนัธ์ของคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ระหวา่งปีพ.ศ.2549 ถึง พ.ศ. 2552 (กรณีท่ี 2 อายรุถยนต์ 3 ปี) 

Correlations 

 Y49 Y50 Y51 Y52 

Kendall's 
tau_b 

Y49 Correlation 
Coefficient 

1.000 .091 .636 .673 

Sig. (2-tailed) . .697 .006 .004 

N 11 11 11 11 

Y50 Correlation 
Coefficient 

.091 1.000 .236 .273 

Sig. (2-tailed) .697 . .312 .243 

N 11 11 11 11 

Y51 Correlation 
Coefficient 

.636 .236 1.000 .527 

Sig. (2-tailed) .006 .312 . .024 

N 11 11 11 11 

Y52 Correlation 
Coefficient 

.673 .273 .527 1.000 

Sig. (2-tailed) .004 .243 .024 . 

N 11 11 11 11 
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ตารางที่ ค3 เมทริกซ์สหสมัพนัธ์ของคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ระหวา่งปีพ.ศ.2549 ถึง พ.ศ. 2552 (กรณีท่ี 3 อายรุถยนต์ 4 ปี) 

Correlations 

 Y49 Y50 Y51 Y52 

Kendall's 
tau_b 

Y49 Correlation 
Coefficient 

1.000 .273 -.091 .200 

Sig. (2-tailed) . .243 .697 .392 

N 11 11 11 11 

Y50 Correlation 
Coefficient 

.273 1.000 -.382 .127 

Sig. (2-tailed) .243 . .102 .586 

N 11 11 11 11 

Y51 Correlation 
Coefficient 

-.091 -.382 1.000 .418 

Sig. (2-tailed) .697 .102 . .073 

N 11 11 11 11 

Y52 Correlation 
Coefficient 

.200 .127 .418 1.000 

Sig. (2-tailed) .392 .586 .073 . 

N 11 11 11 11 
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ตารางที่ ค4 เมทริกซ์สหสมัพนัธ์ของคา่เฉล่ียของคา่สินไหมทดแทน ตอ่จ านวนเงินเอาประกนัภยั 1 
ล้านบาท ระหวา่งปีพ.ศ.2549 ถึง พ.ศ. 2552 (กรณีท่ี 4 อายรุถยนต์ 5 ปี) 

Correlations 

 Y49 Y50 Y51 Y52 

Kendall's 
tau_b 

Y49 Correlation 
Coefficient 

1.000 -.127 .236 .491 

Sig. (2-tailed) . .586 .312 .036 

N 11 11 11 11 

Y50 Correlation 
Coefficient 

-.127 1.000 -.091 -.055 

Sig. (2-tailed) .586 . .697 .815 

N 11 11 11 11 

Y51 Correlation 
Coefficient 

.236 -.091 1.000 .600 

Sig. (2-tailed) .312 .697 . .010 

N 11 11 11 11 

Y52 Correlation 
Coefficient 

.491 -.055 .600 1.000 

Sig. (2-tailed) .036 .815 .010 . 

N 11 11 11 11 
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ภาคผนวก ง 

ตารางแบ่งกลุ่มรถยนต์ (เฉพาะรถยนต์น่ัง รหัส 110 120 เท่านัน้) 
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ตารางที่ ง1 แบง่กลุม่รถยนต์ กลุม่ที่ 1-3 (เฉพาะรถยนต์นัง่ รหสั 110 120 เทา่นัน้) 
กลุม่ที่ 1 กลุม่ที่ 2 กลุม่ที่ 3 

ยี่ห้อรถ รุ่นรถ ยี่ห้อรถ รุ่นรถ ยี่ห้อรถ รุ่นรถ 
ASTON MARTIN ALFA  ROMEO DAIHATSU GRAN 
BENTLEY 

 
AUDI 

 
  TERIOS 

CADILLAC 
 

BMW 
 

FIAT 
 DAIMLER 

 
CHRYSLER 

 
FORD 

 FERRARI 
 

CITROEN 
 

HONDA ACCORD 
JAGUAR 

 
HOLDEN 

 
  CIVIC 

MASERATI 
 

ISUZU TROOPER HYUNDAI 
 MG 

 
JEEP CHEROKEE 

 
ISUZU CAMEO 

NISSAN PRESIDENT LAND ROVER 
 

  RODEO 
  INFINITTY LEXUS 

 
  VEGA 

PORSCHE 
 

MAGSO 
 

  VERTEX 
ROLLS-ROYCE 

 
MAZDA MX5 KIA 

 TOYOTA SUPRA MERCEDES-BENZ 
 

MAZDA 121 
HONDA NSX MITSUBISHI PAJERO   626 
  LEGEND OPEL CALIBRA   ASTINA 
  ODYSSEY   OMAGA   CRONOS 
  PRELUDE   VECTRA   LANTIS 
  

 
PEUGEOT 

 
MITSUBISHI GALANT 

  
 

ROVER 
 

NISSAN 200SX 
  

 
SAAB 

 
  CEFIRO 

  
 

TOYOTA CELICA   PRIMERA 
  

 
  CROWN   121 

  
 

  
LAND 
CRUISER OPEL ASTRA 

  
 

  RAV 4   CORSA 
  

 
VOLKSWAGEN 

 
PROTON SEGA 

  
 

VOLVO 
 

SEAT 
   

 
  

 
SUBARU IMPREZA 

  
 

  
 

  LEGACY 
  

 
  

 
SUZUKI ESTEEM 

  
 

  
 

  VITARA 
  

 
  

 
TOYOTA CORONA 

  
 

  
 

  STARLET 
  

 
  

 
  CAMRY 

        CHEVROLET ZAFIRA 
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ตารางที่ ง2 แบง่กลุม่รถยนต์ กลุม่ที่ 4-5 (เฉพาะรถยนต์นัง่ รหสั 110 120 เทา่นัน้) 
กลุม่ที่ 4 กลุม่ที่ 5 

ยี่ห้อรถ รุ่นรถ ยี่ห้อรถ รุ่นรถ 
MAZDA 323 DAIHATSU MIRA 
MITSUBISHI CHAMP HONDA CITY 
TOYOTA COROLLA MAZDA FAMILIA 
  SPORT RIDER NISSAN NV 
CHEVROLET OPTRA   SUNNY 
  

 
SUZUKI CARRIBIAN 

  
 

TOYOTA SOLUNA 
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ประวัตผู้ิเขียนวิทยานิพนธ์ 
 
 นางสาวสธุาสินี จนัทร์สมรูณ์ เกิดเม่ือวนัท่ี 14 กมุภาพนัธ์ 2530 ท่ีจงัหวดักรุงเทพมหานคร 
ส า เ ร็จการศึกษาวิทยาศาสตรบัณฑิต  สาขาวิ ชาคณิตศาสตร์  ภาควิชาคณิตศาสต ร์                         
คณะวิทยาศาสตร์ จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั เม่ือปีการศึกษา 2551 และเข้าศกึษาตอ่ในหลกัสตูร        
วิทยาศาสตรมหาบณัฑิต สาขาการประกันภัย ภาควิชาสถิติ คณะพาณิชยศาสตร์และการบญัชี 
จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั เม่ือปีการศกึษา 2552 
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