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บทคัดย่อภาษาไทย  

ธวัชชัย จอมแสง : การศึกษาสารประกอบไดเมทิลอีเทอร์เพ่ือใช้ทดแทนก๊าซปิโตรเลียม
เหลวในประเทศไทย (INVESTIGATION ON DIMETHYL ETHER AS LPG 
SUBSTITUTE IN THAILAND) อ.ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์หลัก: ผศ. ดร.ประเสริฐ 
เรียบร้อยเจริญ, 96 หน้า. 

งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์ในการศึกษาความเป็นไปได้เบื้องต้นในการน าไดเมทิลอีเทอร์  
(DME) มาใช้ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ในประเทศไทย โดยการศึกษาจะใช้วิธีการ
รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึกตลอดจนศึกษาปัจจัยด้านระบบการก าหนดราคาโดยการสร้าง
แบบจ าลองราคาก๊าซผสม LPG – DME ตามระบบราคาแบบต่างๆ เพ่ือวิเคราะห์หาแนวทางการ
ใช้งานและการก าหนดนโยบายที่เหมาะสม จากผลการศึกษาพบว่าการที่ประเทศไทยด าเนิน
นโยบายชดเชยราคาก๊าซ LPG โดยใช้กองทุนน้ ามันมาเป็นระยะเวลานานนั้น ก่อให้เกิดผลกระทบ
มากมายทั้งทางตรงและทางอ้อมโดยเฉพาะอย่างยิ่งการเข้าชดเชยราคาที่ไม่เป็นไปตาม
วัตถุประสงค์จนก่อให้เกิดภาระหนี้สะสม ทั้งนี้เนื่องจากในทางปฏิบัติก๊าซ LPG สามารถใช้งานได้
ในหลายรูปแบบ ภาครัฐจึงไม่สามารถแยกกลุ่มผู้บริโภคและเข้าท าการช่วยเหลือเฉพาะผู้ ที่
เดือดร้อนได้ การน า DME ซึ่งมีคุณสมบัติคล้ายคลึงกับก๊าซ LPG มาใช้งานโดยผสมในก๊าซ LPG ที่
อัตราส่วนต่างๆ จึงเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจ ซึ่งนอกจากจะเป็นการช่วยแบ่งกลุ่มผู้บริโภคให้
ชัดเจนแล้ว ยังสามารถลดภาระการชดเชยของรัฐลงได้ถึงประมาณ 17,000 ล้านบาทต่อปีอีกด้วย 
จากการศึกษายังพบว่าประเทศไทยมีศักยภาพในการผลิต DME ได้เองจากวัตถุดิบภายในประเทศ
และหากพิจารณาน า DME มาใช้ผสมในก๊าซ LPG ที่สัดส่วน 10-30 % โดยน้ าหนัก จะมีผลท าให้
ราคาก๊าซ LPG น าเข้าถูกลงประมาณ 3-6 % เมื่อพิจารณาปัจจัยด้านระบบการก าหนดราคาพบว่า
หากใช้ระบบราคาแบบลอยตัว ก๊าซ LPG จะมีราคาประมาณ 34.76 - 36.52 บาทต่อกิโลกรัม 
ในขณะที่ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักจะมีราคาอยู่ที่  29.35 - 29.97 บาทต่อกิโลกรัม ปัจจัยด้าน
ระบบการก าหนดราคาจึงมีผลโดยตรงต่อราคาขายปลีก นอกจากนี้เมื่อประยุกต์ใช้รูปแบบการ
ก าหนดราคากับก๊าซผสม LPG – DME พบว่าในระบบราคาแบบลอยตัวหากผสม DME ลงไปที่
อัตราส่วน 10-25 % โดยน้ าหนัก จะท าให้ราคาก๊าซผสมลดลงเหลือ 33.20 – 34.14 บาทต่อ
กิโลกรัม ในขณะที่หากใช้ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักจะท าให้ก๊าซผสมมีราคาอยู่ที่กิโลกรัมละ 
29.13 – 29.36 บาท การใช้ DME ผสมในก๊าซ LPG ร่วมกับการใช้ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนัก จึง
ถือเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจในการลดปัญหาที่เกิดจากนโยบายการชดเชยราคาก๊าซ LPG อีก
ทั้งยังสามารถช่วยเหลือผู้บริโภคจากความผันผวนของราคาในตลาดโลกได้อีกด้วย 
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บทคัดย่อภาษาอังกฤษ 
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TAWATCHAI JOMSANG: INVESTIGATION ON DIMETHYL ETHER AS LPG 
SUBSTITUTE IN THAILAND. ADVISOR: ASST. PROF. DR.PRASERT 
REUBROYCHAROEN, 96 pp. 

This research is a preliminary study of using Dimethyl ether (DME) as 
Liquefied petroleum gas (LPG) substitute in Thailand. The study analyzes 
information from insight sources and determines pricing system model of LPG -
DME mixed to find appropriate guidelines and policies for the mixed gas. The 
study shows that Thailand has LPG subsidy policy by having oil fund for a long 
time, which causes both direct and indirect effects especially the subsidy does 
not meet the purpose and results in accumulated debt for oil fund. Due to in 
practice, LPG can be utilized in several ways, so the government cannot separate 
the consumer groups clearly and helps only those in need. From that reason, 
applying DME which has similar properties to LPG as substitute becomes an 
attractive choice, which can clearly separate the consumer groups as well as 
reduce state subsidy up to 17,000 million baht per year. Moreover, the study also 
found that Thailand has the potential to produce DME from local resource and if 
we substituted LPG with DME 10-30% by weight, LPG import price would decrease 
around 3-6%. From considered pricing system factor, result showed that flexible 
price system, LPG would be priced approximately 34.76 - 36.52 baht/kg while the 
weight average price system would be around 29.35-29.97 baht/kg. So Pricing 
system directly impacts to retail price. Moreover, if we applied pricing system to 
the mixed gas which substituted LPG with DME 10-25% by weight, retail price 
would reduce to 33.20 - 34.14 baht/kg while applied weighted average price 
system, the price would be around 29.13 – 29.36 baht/kg. Therefore, using DME as 
LPG substitute with weighted average pricing system seems to be attractive 
options to solve problems from LPG subsidy policy in Thailand and also protects 
consumers from LPG market price fluctuation. 
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บทที ่1 
บทน า 

1.1 ความเป็นมาและท่ีมาของโครงการ 

ประเทศไทยมีนโยบายอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) โดยใช้กองทุนน้ ามันมาตั้งแต่
ปี พ.ศ 2522 ในช่วงวิกฤติการณ์น้ ามันโลก โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือแบ่งเบาภาระผู้บริโภคและ
ส่งเสริมให้ประชาชนภายในประเทศสามารถเข้าถึงพลังงานขั้นพ้ืนฐานได้อย่างทั่วถึง  ซึ่งผลจากการ
ด าเนินนโยบายดังกล่าวมาเป็นระยะเวลานานได้ก่อให้เกิดผลกระทบอย่างมากมายทั้งทางตรงและ
ทางอ้อม เช่น การน าก๊าซปิโตรเลียมเหลวส าหรับการหุงต้มประกอบอาหารไปใช้ในรถยนต์ การ
ลักลอบน าก๊าซซึ่งได้รับการอุดหนุนและมีราคาถูกกว่าออกไปขายท าก าไรแถบชายแดนประเทศเพ่ือน
บ้านซึ่งมีราคาแพงกว่า เป็นต้น ซึ่งปัญหาเหล่านี้ได้ก่อให้เกิดภาระหนี้สะสมกับรัฐบาลจนท าให้กองทุน
น้ ามันที่ใช้ในการชดเชยเริ่มไม่มีเงินเพียงพอส าหรับการใช้ชดเชยอีกต่อไป นอกจากนี้ยังท าให้กลไก
ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยผิดไปจากความเป็นจริงค่อนข้างมาก ที่ผ่านมาถึงแม้ว่า
รัฐบาลแต่ละยุคสมัยจะพยายามปรับโครงสร้างราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวมาแล้วหลายครั้ง เพ่ือให้
สอดคล้องและใกล้เคียงกับราคาในตลาดโลกให้มากที่สุด โดยมีเป้าหมายเพ่ือลดภาระการชดเชยของ
กองทุนน้ ามันและผลกระทบต่อเนื่องอ่ืนๆ ลง แต่ผลจากการปรับโครงสร้างราคาดังกล่าวก็ยังไม่
ประสบผลส าเร็จมากนัก ทั้งยังก่อให้เกิดปัญหาต่อเนื่องอ่ืนๆ เพ่ิมเติม เช่น การลักลอบบรรจุก๊าซเอง 
การสวมสิทธิ์เพ่ือข้ามกลุ่มผู้บริโภค ฯลฯ เป็นปัญหาต่อเนื่องที่ไม่จบสิ้นและมีแนวโน้มขยายเป็นวง
กว้างขึ้นเรื่อยๆ จากปัญหาดังกล่าวรัฐบาลและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจึงพยายามส่งเสริมให้เกิดการวิจัย
พัฒนาพลังงานทดแทนขึ้นใช้ในประเทศไทย เพ่ือกระจายความเสี่ยงและลดภาระค่าใช้จ่ายทางด้าน
พลังงานลง ผลจากการส่งเสริมพลังงานทดแทนดังกล่าวก่อให้เกิดความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี
เชื้อเพลิงขึ้นในหลายๆ ด้าน หนึ่งในนั้นคือเชื้อเพลิงสังเคราะห์ไดเมทิลอีเทอร์หรือที่รู้จักกันในชื่อ ดีเอ็ม
อี (DME) ซึ่งได้จากการสังเคราะห์ผ่านกระบวนการแกสิฟิเคชัน เชื้อเพลิงสังเคราะห์ชนิดนี้มีคุณสมบัติ
คล้ายคลึงกับก๊าซปิโตรเลียมเหลวและสามารถใช้ทดแทนกันได้ นอกจากนี้ยังสามารถน าไปใช้ผสมกับ
น้ ามันดีเซลเพื่อลดปริมาณการใช้น้ ามันดีเซลลง ใช้เป็นเชื้อเพลิงในการผลิตกระแสไฟฟ้า รวมไปถึงการ
ใช้ในอุตสาหกรรมการผลิตอ่ืนๆ ได้อีกด้วย โดยในปัจจุบันได้เริ่มท าการผลิตและใช้งานกันอย่าง
แพร่หลายแล้วในหลายๆประเทศ เช่น จีน ญี่ปุ่น สหรัฐอเมริกา สวีเดน ฯลฯ  

ผู้วิจัยจึงมีแนวคิดที่จะศึกษาความเป็นไปได้ในการน าไดเมทิลอีเทอร์ (DME) มาใช้ทดแทน
ก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย เพ่ือแก้ไขปัญหาจากการอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่เกิด
ขึ้นมาเป็นระยะเวลานาน โดยพิจารณาในเรื่องของความเหมาะสมในการน าไดเมิลอีเทอร์มาใช้ใน
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ประเทศไทยทั้งกรณีการท าการผลิตเอง และน าเข้าจากต่างประเทศ รวมไปถึงศึกษาปัจจัยด้านระบบ
ราคา เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการวิเคราะห์ทางเลือกส าหรับการก าหนดนโยบายราคาก๊าซผสม ที่
เหมาะสมกับประเทศไทยต่อไป 

 
1.2 วัตถุประสงค์ของงานวิจัย 

1. เพ่ือศึกษารวบรวมข้อมูลการด าเนินนโยบายและผลกระทบจากการอุดหนุนราคาก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย 

2. เพ่ือศึกษาความเหมาะสมทางเทคนิคและทางเศรษฐศาสตร์ในการน าไดเมทิลอี เทอร์มาใช้
ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย 

3. เพ่ือศึกษาทางเลือกเกี่ยวกับนโยบายและรูปแบบในการก าหนดราคาก๊าซผสม LPG-DME ที่
เหมาะสมกับประเทศไทย 

 
1.3 ขอบเขตงานวิจัย 

1. ศึกษาระบบการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยและผลกระทบที่เกิดขึ้นจาก
การด าเนินนโยบาย 

2. ศึกษารูปแบบการน าไดเมทิลอีเทอร์เข้ามาใช้ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยโดย
พิจารณาความเหมาะสมทางด้านเทคนิคและทางเศรษฐศาสตร์ ตลอดจนราคาของก๊าซผสม 
LPG – DME ที่ได้ในกรณีท าการผลิตไดเมทิลอีเทอร์เอง และการน าเข้าจากต่างประเทศ 

3. ศึกษาผลกระทบของระบบการก าหนดราคาที่มีต่อราคาขายปลีกของก๊าซผสม LPG – DME 
โดยการสร้างแบบจ าลองและเปรียบเทียบระบบราคาแบบลอยตัวและแบบถ่วงน้ าหนัก เพ่ือ
วิเคราะห์หารูปแบบที่เหมาะสมกับประเทศไทย 

 
1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. ทราบถึงรูปแบบการด าเนินนโยบายอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมของประเทศไทยและ
ผลกระทบที่เกิดข้ึน 
2. ทราบถึงความเป็นไปได้ทางเทคนิคและทางเศรษฐศาสตร์ในการผลิตและการน าไดเมทิล
อีเทอร์มาใช้ในประเทศไทย 
3. สามารถก าหนดรูปแบบการใช้งานไดเมทิลอีเทอร์ (DME) ที่เหมาะสมกับประเทศไทยได้  
4. เป็นแนวทางในการกระจายสัดส่วนพลังงาน ลดการพ่ึงพาเชื้อเพลิงฟอสซิลและสร้างความ
มั่นคงด้านพลังงานในระยะยาว 
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5. เป็นแนวทางในการน าพลังงานทางเลือกมาใช้ เพ่ือลดค่าใช้จ่ายด้านพลังงานของผู้บริโภคลง 
ตลอดจนแก้ไขปัญหาผลกระทบที่เกิดจากนโยบายอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวของประเทศ
ไทย 
 6. เป็นแนวทางในการการก าหนดนโยบายด้านพลังงาน และส่งเสริมการใช้พลังงานทางเลือก 
เพ่ือสร้างความมั่นคงด้านพลังงานในระยะยาวให้กับประเทศไทย 
 

1.5 ขั้นตอนการด าเนินงานวิจัย 

1. ศึกษาทฤษฏีและทบทวนงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
2. ศึกษารูปแบบการอุดหนุนและระบบการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวของประเทศไทย

และผลกระทบที่เกิดขึ้น 
3. ศึกษารูปแบบการน าไดเมทิลอีเทอร์มาใช้ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย และ

รูปแบบการก าหนดราคาก๊าซผสม LPG – DME 
4. ศึกษาความเหมาะสมทางด้านเทคนิคและด้านเศรษฐศาสตร์ในการน าไดเมทิลอีเทอร์มาใช้

ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย 
5. ท าการวิเคราะห์ข้อมูลและประเมินความเหมาะสมในการน าไดเมทิลอีเทอร์มาใช้ทดแทนก๊าซ

ปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย 
6. สรุปผลการวิเคราะห์และเขียนวิทยานิพนธ์ 
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บทที ่2 
ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง  

2.1 ก๊าซปิโตรเลียมเหลว (liquefied petroleum gas: LPG) [1] 
 ก๊าซปิโตรเลียมเหลว หรือก๊าซ LPG เป็นสารประกอบไฮโดรคาร์บอนประเภท C3, C4 ที่ได้
จากกระบวนการแยกน้ ามันดิบในโรงกลั่นน้ ามัน หรือการแยกก๊าซธรรมชาติ ปกติมีสถานะเป็นก๊าซที่
อุณหภูมิและความดันบรรยากาศ สาเหตุที่ได้ชื่อว่าก๊าซปิโตรเลียมเหลวเนื่องจากก๊าซจะถูกอัดให้อยู่ใน
สภาพของเหลวภายใต้ความดันอยู่ในภาชนะบรรจุ ทั้งนี้เพ่ือให้สะดวกต่อการจัดเก็บและการขนส่ง 
โดยเมื่อท าการลดความดันลง ก๊าซเหลวภายในภาชนะบรรจุจะเปลี่ ยนสถานะกลายเป็นไอและ
สามารถน าไปใช้งานเป็นเชื้อเพลิงได้ โดยทั่วไปก๊าซ LPG จะประกอบด้วยสารประกอบไฮโดรคาร์บอน 
4 ชนิด คือ โพรเพน (Propane) โพรพีน (Propene) บิวเทน (Butane) และบิวทีน (Butene) ซึ่ง
อาจจะมีเพียงชนิดใดชนิดหนึ่งหรือหลายชนิดผสมกันก็ได้ แต่ก๊าซ LPG ที่ใช้กันอยู่ทั่วไปนั้นจะมี
ส่วนผสมของโพรเพนกับบิวเทนเพียงสองชนิดเท่านั้น ซึ่งมักจะมีอัตราส่วนผสมระหว่างโพรเพนกับ 
บิวเทนตั้งแต่ 30:70 ไปจนถึง 70:30 ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับผู้ผลิตและวัตถุประสงค์ในการใช้งาน ก๊าซ LPG 
เป็นก๊าซที่ไม่มีสี ไม่มีกลิ่น ผู้ผลิตจึงนิยมเติมสารให้กลิ่น เมทิลเมอร์แคปแทน (C2H10SH) ลงไปเพ่ือให้
ผู้ใช้งานสามารถทราบได้เมื่อมีการรั่วไหล เนื่องจากก๊าซ LPG มีการจัดเก็บในภาชนะที่สะดวกต่อการ
ใช้งานและสามารถใช้เป็นเชื้อเพลิงให้ความร้อนได้ดี จึงนิยมน าไปใช้งานในหลายรูปแบบ เช่น ใช้เป็น
เชื้อเพลิงประกอบอาหาร ใช้ เป็นเชื้ อเพลิงให้ความร้อนในครัว เรือน ใช้ เป็นเชื้ อเพลิงใน
ภาคอุตสาหกรรม ตลอดจนประยุกต์ใช้งานกับเครื่องยนต์ได้อีกด้วย และเนื่องจากรูปแบบการใช้งาน
ก๊าซ LPG ที่หลากหลายนี้เอง ท าให้แนวโน้มการใช้งานภายในประเทศเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง กอรป
กับราคาของก๊าซ LPG ยังคงมีราคาถูกกว่าน้ ามันส าเร็จรูปพอสมควร จึงท าให้ผู้บริโภคส่วนหนึ่งเปลี่ยน
มาใช้งาน LPG ในรูปแบบเชื้อเพลิงเพิ่มมากขึ้น จนท าให้หลายปีที่ผ่านมาการผลิตภายในประเทศจึงไม่
เพียงพออีกต่อไป จากปัญหาที่เกิดขึ้นจึงท าให้หลายภาคส่วนพยายามหาทางออกด้วยการน าพลังงาน
ทดแทนเข้ามาใช้ เช่น การส่งเสริมให้ใช้ก๊าซชีวภาพ การส่งเสริมให้ใช้ Biomass ฯลฯ เพ่ือลดการ
พ่ึงพาก๊าซ LPG ให้น้อยลง แต่ปริมาณการใช้งานก็ยังคงเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยจากรายงานของ
ส านักงานนโยบายและแผนพลังงานดังรูป 2.1 พบว่าสัดส่วนการใช้งานก๊าซ LPG มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น
เรื่อยๆ จนท าให้ก าลังการผลิตภายในประเทศไม่เพียงพอจนท าให้ประเทศไทยต้องเริ่มน าเข้าก๊าซ LPG 
ตั้งแต่ปี 2008 เป็นต้นมา และจากรูป 2.2 พบว่าในปี 2013 ภาคส่วนที่มีการใช้งานก๊าซ LPG มาก
ที่สุดคือภาคครัวเรือน รองลงมาคือการใช้เป็นเชื้อเพลิงในรถยนต์และใช้ในภาคอุตสาหกรรมตามล าดับ  
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รูปที่ 2.1 ปริมาณการใช้งานก๊าซ LPG ของประเทศไทยในปี 2013 
( ที่มา สถิติการใช้ก๊าซปิโตรเลียมเหลวของไทย, 2556 : online) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.2 สัดส่วนการใช้งานก๊าซ LPG ของประเทศไทยในปี 2013 
( ที่มา สถิติการใช้ก๊าซปิโตรเลียมเหลวของไทย, 2556 : online) 

 
2.2 ไดเมทิลอีเทอร์ (Dimethyl Ether: DME) [2, 3] 
 สารประกอบไดเมทิลอีเทอร์ (Dimethy Ether) หรือที่รู้จักกันทั่วไปในชื่อของ ดีเอ็มอี (DME) 
เป็นเชื้อเพลิงสังเคราะห์ประเภทสารประกอบออกซิเจนเนตอีเทอร์โดยมีสูตรทางเคมีคือ CH3OCH3 มี
มวลโมเลกุลเท่ากับ 46.07 มีสถานะเป็นก๊าซ ไม่มีสี ที่ความดันบรรยากาศปกติ DME มีคุณสมบัติและ
องค์ประกอบทางเคมีคล้ายคลึงกับก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) เมื่อเกิดการเผาไหม้จะสามารถเผาไหม้
ได้อย่างสมบูรณ์ ไม่ก่อให้เกิดเขม่าและมีอัตราการปลดปล่อยก๊าซ CO, NOx ต่ ากว่าเชื้อเพลิงโดยทั่วไป 
จึงถือได้ว่าเป็นเชื้อเพลิงสะอาดอีกชนิดหนึ่งที่ได้รับความนิยมอย่างแพร่หลายในต่างประเทศทั่วโลก ใน
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สมัยก่อนนิยมใช้ DME เป็นสารขับดันในกระป๋องสเปรย์ และเป็นสารท าความเย็นทดแทนสารฟลูออ
โรคาร์บอน เพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก นอกจากนี้หากพิจารณาคุณสมบัติของ DME ตาม
ตารางที่ 2.1 พบว่า DME สามารถบรรจุใส่ถังหรือกระป๋องในรูปแบบของเหลวเพ่ือให้สะดวกต่อการ
ขนส่งได้ที่อุณหภูมิต่ ากว่า -25 0C และความดันในช่วง 5-10 บาร์ คล้ายคลึงกับก๊าซ LPG ได้อีกด้วย 
โดยจากคุณสมบัติที่ใกล้เคียงกับก๊าซปิโตรเลียมเหลวนี้เอง ท าให้ในปัจจุบันมีการน า DME ไป
ประยุกต์ใช้เป็นเชื้อเพลิงให้ความร้อนในรูปแบบต่างๆ เช่น ใช้ทดแทนก๊าซหุงต้มภายในบ้าน ใช้ให้
ความร้อนเพ่ือให้ความอบอุ่นในแถบประเทศเมืองหนาว ใช้ผลิตกระแสไฟฟ้า รวมไปถึงการใช้เพ่ือเป็น
เชื้อเพลิงในรถยนต์ทดแทนน้ ามันดีเซล [4] เนื่องจากมีค่าซีเทนใกล้เคียงกันได้อีกด้วย 
 
ตารางที่ 2.1 คุณสมบัติของ DME เทียบกับเชื้อเพลิงชนิดต่างๆ (ที่มา F. Bollon, 2007) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 จากตารางที่ 2.1 สามารถสรุปคุณสมบัติที่ส าคัญของ DME เมื่อเทียบกับเชื้อเพลิงชนิดต่างๆ
ได้ดังนี ้
 1. เมื่อพิจารณาโครงสร้างทางเคมีของ DME จะพบว่าในโครงสร้างของ DME จะไม่มีการยึด
เกาะกันของคาร์บอน (C-C bonds) และมีออกซิเจนเป็นองค์ประกอบอยู่ด้วย เมื่อเกิดการเผาไหม้จึง
ท าให้เกิดฝุ่นและควันน้อย อันเป็นข้อดีในเรื่องของมลภาวะที่เกิดขึ้นเมื่อเทียบกับเชื้อเพลิงชนิดอื่นๆ 
 2. DME มีจุดเดือดที่ -25 0C จึงสามารถท าให้เป็นของเหลวได้โดยการลดความดันที่ 5-10 
บาร์ เพ่ือให้สะดวกในการบรรจุถังและการขนส่ง ซึ่งคุณสมบัตินี้จะคล้ายคลึงกับก๊าซ LPG ที่ใช้กันอยู่
ทั่วไป 
 3. DME มีค่าซีเทนประมาณ 55-60 ซึ่งสูงกว่าเชื้อเพลิงชนิดอ่ืนๆ แต่ใกล้เคียงกับน้ ามันดีเซล
ซึ่งมีค่าซีเทนประมาณ 40-55 จากคุณสมบัติดังกล่าว จึงท าให้ DME สามารถใช้ได้กับเครื่องยนต์ดีเซล
ด้วย โดยการใช้งาน DME ในรูปแบบการผสมกับน้ ามันดีเซลมีข้อดีคือ ไม่ต้องใช้อุปกรณ์ช่วยจุดระเบิด
เหมือนกับกรณีของเครื่องยนต์ CNG เอทานอล หรือเชื้อเพลิงที่มีเลขซีเทนต่ า 



 

 

7 

 4. เมื่อเปรียบเทียบ DME กับเชื้อเพลิงชนิดอ่ืนๆ แล้ว พบว่า DME จะมีค่าความร้อนต่ ากว่า 
ทั้งนี้เนื่องจากมีออกซิเจนเป็นองค์ประกอบทางเคมีโดย DME 1.6 กิโลกรัม จะมีค่าความร้อนเทียบเท่า
กับก๊าซ LPG ประมาณ 1 กิโลกรัม อย่างไรก็ตามถึงแม้ว่า DME จะมีค่าความร้อนน้อยกว่าเชื้อเพลิง
ชนิดอืน่ๆ แต่ก็ถือว่าเพียงพอส าหรับการใช้งานที่ไม่ต้องการความร้อนสูงมากนัก เช่น การใช้หุงต้มเพ่ือ
ประกอบอาหารในครัวเรือน เป็นต้น  
 
2.3 วัตถุดิบและเทคโนโลยีการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ [5] 
 ไดเมทิลอีเทอร์ (DME) สามารถท าการผลิตได้จากกระบวนการเปลี่ยนสารประกอบ
ไฮโดรคาร์บอนต่างๆ เช่น น้ ามัน ก๊าซธรรมชาติ ถ่านหิน เชื้อเพลิงแข็ง ขยะ ชีวมวล ฯลฯ ให้กลายเป็น
ก๊าซสังเคราะห์ คาร์บอนมอนอกไซด์และไฮโดรเจน (CO และ H2) ซึ่งก๊าซสังเคราะห์จะท าปฏิกิริยา
เคมีภายใต้สภาวะที่เหมาะสมและเกิดเป็น DME ต่อไป โดยในการผลิต DME อย่างน้อยจะต้อง
ประกอบไปด้วยสองขั้นตอนเสมอคือ ขั้นตอนการเปลี่ยนสารประกอบไฮโดรคาร์บอนให้เป็นก๊าซ
สังเคราะห์ก่อนจากนั้นจึงเป็นขั้นตอนการเปลี่ยนก๊าซสังเคราะห์ให้เป็น DME ต่อไป ในปัจจุบัน
สามารถแบ่งเทคโนโลยีการผลิต DME ออกเป็น 2 แบบหลัก ได้แก่ 
          1.การสังเคราะห์ทางอ้อม (Indirect synthesis) หรือการสังเคราะห์ผ่านเมทานอล เป็น
กระบวนการดั้งเดิมที่พัฒนาโดยบริษัท Lurgi, TEC และ MGC โดยจะท าการสังเคราะห์ DME จาก
การเผา ก๊าซธรรมชาติ ถ่านหิน หรือชีวมวล ให้เป็นก๊าซสังเคราะห์คาร์บอนมอนอกไซด์ 2 โมเลกุลและ
ไฮโดรเจน 4 โมเลกุล จากนั้นก๊าซสังเคราะห์จะเข้าท าปฏิกิริยาเคมีกันกลายเป็นเมทานอลสองโมเลกุล
ดังสมการ 2.1 แล้วจึงท าการดึงน้ าออกจากโมเลกุลเมทานอลโดยปฏิกิริยาดีไฮเดรชัน (Dehydration) 
ในปฏิกรณ์แบบเบดนิ่งเป็นขั้นตอนสุดท้าย เพ่ือให้ได้ DME ไปใช้ประโยชน์ต่อไป ดังสมการ 2.3 โดย
น้ าที่ได้จากปฏิกิริยาสุดท้ายจะถูกเปลี่ยนเป็นก๊าซไฮโดรเจนเพ่ือน าไปใช้เป็นสารตั้งต้นในสมการที่ 2.1 
อีกครั้ง  
ตารางที่ 2.2 ปฏิกิริยาการสังเคราะห์ DME ทางอ้อม 

Methanol synthesis                  2CO + 4H2  ↔ 2CH3OH         (2.1) 

Gas/water shift reaction            CO + H2O   ↔ CO2 + H2         (2.2) 

Methanol dehydration               2CH3OH    ↔ CH3OCH3 + H2O   (2.3)  
 
 2.การสังเคราะห์ทางตรง (Direct synthesis) เป็นกระบวนการที่พัฒนาโดย JFE, Haldor 
Topsoe และ KOGAS ซึ่งก าลังเป็นที่นิยมอย่างแพร่หลายในปัจจุบัน กระบวนการนี้จะเริ่มจากการ
เผา ก๊าซธรรมชาติ ถ่านหิน หรือ ชีวมวล ให้กลายเป็นก๊าซสังเคราะห์ก่อน (CO และ H2) ดังสมการที่ 
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2.4, 2.5 จากนั้นจึงน าก๊าซสังเคราะห์ที่ได้ผ่านปฏิกรณ์แบบ Slurry phase บนตัวเร่งปฏิกิริยาออกไซด์
ของโลหะเพ่ือสังเคราะห์เป็น DME ออกมาตามสมการที่ 2.7 ส่วนน้ าที่ได้ในขั้นตอนสุดท้ายจะถูก
เปลี่ยนเป็นก๊าซไฮโดรเจนเพ่ือน ากลับไปใช้ในกระบวนการสังเคราะห์ DME อีกครั้ง ซึ่งวิธีการ
สังเคราะห์ทางอ้อมนี้ถือว่ามีต้นทุนที่ไม่ค่อยสูงมากนักและสะดวกมากเพราะไม่จ าเป็นต้องท าปฏิกิริยา
ให้เกิดเมทานอลก่อนตลอดจนสามารถท าการสังเคราะห์ DME ได้ภายในปฏิกรณ์เดียว ซึ่งปัจจุบันเป็น
ที่นิยมเป็นอย่างมาก และมีการด าเนินการก่อสร้างโรงงานผลิตแล้วหลายแห่งในกลุ่มประเทศก าลัง
พัฒนา  
ตารางที่ 2.3 ปฏิกิริยาการสังเคราะห์ DME ทางตรง 

Partial oxidation reforming    CH4 + 1/2O2 →   CO + 2H2         (2.4) 

Steam reforming                  CH4 + H2O  →   CO + 3H2             (2.5) 

Gas/water shift reaction        CO + H2O   →   CO2 + H2             (2.6) 

DME direct synthesis            4H2 + 2CO   →   CH3OCH3 + H2O   (2.7) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.3 วิธีการสังเคราะห์ DME ในปัจจุบัน (ท่ีมา Docstoc.com, 2556 : online) 
 

หากพิจารณาปฏิกิริยาเคมีของการสังเคราะห์ DME ทั้งสองวิธีจะพบว่า มีการน าน้ า (H2O) ที่ได้จาก
ปฏิกิริยาในขั้นตอนสุดท้ายไปเปลี่ยนเป็นก๊าซไฮโดรเจน (H2) เพ่ือใช้ในการสังเคราะห์อีกครั้ง ซึ่งหาก
ปฏิกิริยาในขั้นตอนนี้เกิดขึ้นช้า ปฏิกิริยาการสังเคราะห์ DME จะถูกก าหนดโดยสมการ 2.1 และ 2.7 
ซึ่งก็คืออัตราส่วนการป้อนเข้าสู่ปฏิกรณ์ของก๊าซไฮโดรเจนต่อก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (H2/CO) 
นั่นเอง ซึ่งหากพิจารณาสมดุลการเปลี่ยนแปลงของก๊าซสังเคราะห์ดังรูป 2.4 จะพบว่าอัตราส่วนของ
ก๊าซสังเคราะห ์H2/CO ที่ท าให้เกิด DME มากที่สุดคือ 1:1 รองลงมาคือ H2/CO อัตราส่วน 2:1 
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รูปที่ 2.4 การเปลี่ยนแปลงที่สมดุลของแก๊สสังเคราะห์ที่ 280 0C, 50 atm (ท่ีมา ชนิกานต์, 2549 ) 

 

2.4 โครงสร้างราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย [1, 6] 
          โครงสร้างราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ในประเทศไทยมีโครงสร้างราคาคล้ายคลึงกับ
ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมชนิดอ่ืนๆ กล่าวคือจะประกอบไปด้วย ราคาหน้าโรงกลั่นหรือโรงแยก ราคาขาย
ส่งและราคาขายปลีก ซึ่งแต่ละระดับราคาจะเพ่ิมการจัดเก็บภาษีมูลค่าเพ่ิมเข้าไป โดยโครงสร้างราคา
ก๊าซปิโตรเลียมเหลว มีองค์ประกอบดังต่อไปนี้  
1. ราคาหน้าโรงกลั่นหรือโรงแยก เป็นราคาที่สะท้อนต้นทุนการผลิตของผู้ผลิตโดยตรง ส่วนใหญ่ผู้ผลิต
มักจะอ้างอิงราคาจากการซื้อขายของตลาดโลก ส าหรับประเทศไทยใช้รูปแบบราคา 3 รูปแบบตาม
แหล่งที่มาของก๊าซ LPG คือ  
1.1 ราคาจากโรงแยกก๊าซภายในประเทศ เป็นราคาขายก๊าซ LPG ที่ขายออกจากโรงแยกก๊าซ
ภายในประเทศของ ปตท.  
1.2 ราคาจากโรงกลั่นน้ ามัน เป็นราคาขายก๊าซ LPG ที่ขายออกจากโรงกลั่นน้ ามันภายในประเทศ 
1.3 ราคาน าเข้าก๊าซ LPG จะอ้างอิงจากราคา Contract price ของประเทศออสเตรเลีย 
ซึ่งราคาทั้งสามราคาจะถูกน ามาค านวณเป็นราคาเฉลี่ยที่สอดคล้องกับสัดส่วนการผลิต การน าเข้า 
ตามนโยบายในขณะนั้น เพ่ือใช้เป็นราคาเดียวส าหรับการก าหนดราคาขายก๊าซ LPG ภายในประเทศ  
2. ราคาขายส่งหรือราคาหน้าคลังก๊าซ เป็นราคาที่บวกภาษีอ่ืนๆ ตามที่รัฐก าหนดให้มีการจัดเก็บ
เพ่ิมเติมเข้าไป ส าหรับประเทศไทยภาษีที่จัดเก็บเพ่ิมเติมได้แก่ ภาษีสรรพสามิตส าหรับเป็นรายได้ของ
รัฐบาล ภาษีเทศบาลเพ่ือบ ารุงท้องถิ่นที่ผู้ผลิตเข้าไปด าเนินการผลิต นอกจากนี้ยังมีการจัดเก็บภาษี
เพ่ิมเติมส าหรับกองทุนน้ ามันเชื้อเพลิงเพ่ือใช้เป็นกองทุนในการป้องกันความผันผวนของราคาใน
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ตลาดโลกและรักษาระดับราคาขายส่ง ขายปลีกภายในประเทศให้คงที่หรืออยู่ในระดับราคาที่ผู้บริโภค
ยอมรับได้ อีกด้วย 
3. ราคาขายปลีก เป็นราคาขายสุดท้ายที่ขายให้กับผู้บริโภคทั่วไป เป็นราคาที่ได้จากผลรวมของราคา
ทั้งหมดดังท่ีได้กล่าวมาแล้วข้างต้น รวมกับค่าการตลาดซึ่งเป็นอัตราที่จัดเก็บเพ่ิมเติมเพ่ือเป็นค่าใช้จ่าย
ในการด าเนินการเกี่ยวกับการขนส่งและถังบรรจุก๊าซของผู้ประกอบธุรกิจค้าก๊าซ  
          จากข้อมูลข้างต้นสามารถสรุปโครงสร้างราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยได้ดังนี้ 
ราคาขายปลีก+ภาษีมูลค่าเพ่ิม = ราคาหน้าโรงกลั่น+ภาษีมูลค่าเพ่ิม+ภาษีสรรพสามิต+ภาษี
เทศบาล+กองทุนน้ ามัน+ภาษีมูลค่าเพ่ิม+ค่าการตลาด+ภาษีมูลค่าเพ่ิม 
 
2.5 ระบบการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว [7, 8] 
          จากรายงานผลการศึกษาของคณะท างานจากมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ได้น าเสนอทางเลือก
ของระบบการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยไว้ 5 แบบ ซึ่งรวมถึงระบบราคาแบบ
ปัจจุบันด้วยโดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
1.ระบบราคาแบบลอยตัว (Flexible Price system) 
          เป็นระบบการก าหนดราคาท่ีเน้นการปล่อยให้ราคาเป็นไปตามกลไกตลาด โดยจะไม่มีการเข้า
ควบคุมราคาในระดับต่างๆ ได้แก่ ราคาท่ีโรงกลั่น โรงแยก ราคาหน้าคลังก๊าซ และราคาขายปลีก โดย
ราคาจะเปลี่ยนแปลงและสอดคล้องกับราคาในตลาดโลก การก าหนดราคารูปแบบนี้จะท าให้สะท้อน
ต้นทุนที่แท้จริงของผู้ผลิตและผู้ค้าก๊าซ รัฐไม่จ าเป็นต้องเข้าไปชดเชยราคาในกระบวนการต่างๆ 
นอกจากนี้ยังช่วยให้เกิดการแข่งขันพัฒนาประสิทธิภาพการผลิต การบริการของผู้ค้าก๊าซอีกด้วย  
2. ระบบราคาแบบกึ่งลอยตัว (Partial subsidy system)  
          เป็นระบบราคาที่ประเทศไทยใช้อยู่ในปัจจุบัน โดยรัฐจะเข้าควบคุมราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว 
ในโครงสร้างราคาที่ราคาใดราคาหนึ่ง เพื่อให้ราคาอยู่ในระดับที่ตั้งไว้หรือยอมรับได้ ตัวอย่างของระบบ
ราคาแบบกึ่งลอยตัวที่ประเทศไทยใช้อยู่  คือการควบคุมราคาหน้าโรงกลั่นและราคาขายส่งให้อยู่ใน
ระดับคงที่ แต่ให้ค่าการตลาดของผู้ค้าปรับเปลี่ยนได้ ส่งผลให้ราคาขายปลีกมีการขึ้นลง ทั้งนี้เพ่ือแบ่ง
เบาภาระของผู้ค้าก๊าซ เป็นต้น แต่อย่างไรก็ตามการปรับเปลี่ยนค่าการตลาดจะถูกควบคุมโดย
หน่วยงานควบคุมอีกข้ันตอนหนึ่งเพื่อไม่ให้กระทบกับผู้บริโภคมากจนเกินไป 
3. ระบบราคาแบบอุดหนุนเต็มที่ (Full Subsidy System) 
          เป็นระบบราคาที่รัฐบาลหรือผู้รับผิดชอบเข้าชดเชยราคาเต็มที่ โดยจะก าหนดราคาขายไว้ที่
ราคาหนึ่ง หากราคาตลาดโลกหรือต้นทุนของผู้ผลิต ผู้ค้าเพ่ิม รัฐบาลก็จะใช้เม็ดเงินเข้าท าการอุดหนุน
หรือชดเชยส่วนต่างนั้นทันที โดยไม่ค านึงถึงราคาตลาดโลก การชดเชยอาจจะใช้เงินจากกองทุนน้ ามัน
หรือการจัดเก็บภาษีอ่ืนๆ เพิ่มเติม ระบบราคาแบบอุดหนุนถือว่าเป็นระบบราคาที่จะสร้างภาระให้กับ
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รัฐบาลในระยะยาวและก่อให้เกิดปัญหาตามมาหลายอย่างเช่น การลักลอบน าก๊าซไปขายในพ้ืนที่ที่มี
ราคาแพงกว่า การสร้างนิสัยให้ประชาชนฟุ่มเฟือย ฯลฯ 
4. ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนัก (Weighted Average Price System)  
          ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักเป็นระบบราคาที่ดัดแปลงมาจากระบบราคาแบบลอยตัวและ
แบบอุดหนุนเต็มที่ นิยมใช้กับประเทศที่มีทั้งการผลิตและการน าเข้าก๊าซปิโตรเลียมเหลว กล่าวคือใน
การคิดราคาจะน าสัดส่วนการผลิตและราคาต้นทุนที่แท้จริงของโรงกลั่นหรือโรงแยกก๊าซในประเทศมา
คิดเฉลี่ยถ่วงน้ าหนักกับราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในตลาดโลก ซึ่งต้นทุนของโรงกลั่นหรือโรงแยกก๊าซ
ในประเทศอาจจะเปลี่ยนแปลงไป ขึ้นอยู่กับปริมาณการผลิตและสัดส่วนการน าเข้าก๊าซปิโตรเลียม
เหลวจากต่างประเทศ สูตรส าหรับระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักคือ 
 
ราคา ณ โรงกลั่น = (สัดส่วนปริมาณก๊าซจากโรงแยกก๊าซ x ต้นทุนโรงแยก) + (สัดส่วนปริมาณก๊าซ
จากโรงกลั่นน้ ามันและการน าเข้า x ราคา CP รวมค่าขนส่ง*) 
* หมายเหตุ กรณีที่ต้นทุนโรงกลั่นเท่ากับราคา CP หากไม่เท่ากันให้คิดแยกตามสัดส่วน 
 

ข้อดีของการคิดราคาแบบถ่วงน้ าหนักคือไม่จ าเป็นต้องมีการชดเชยราคาเพราะต้นทุนโรงกลั่นหรือโรง
แยก จะเป็นตัวสะท้อนต้นทุนที่แท้จริงของผู้ผลิต ซึ่งจะมีการเปลี่ยนแปลงอย่างต่อเนื่องตามสัดส่วน
การผลิต การน าเข้าก๊าซปิโตรเลียมเหลว อีกทั้งยังช่วยให้สามารถตรวจสอบการใช้ทรัพยากร
ภายในประเทศได้รวมไปถึงท าให้ผู้ผลิตพัฒนาต้นทุนการผลิตอย่างต่อเนื่องได้อีกด้วย 
5. ระบบสองราคา (Two-Tier Price System)  
          เป็นระบบราคาที่ใช้แนวคิดค านึงถึงผู้ใช้งานเป็นหลัก โดยจะเน้นการแบ่งกลุ่มผู้บริโภคออก
จากกันและช่วยเหลืออุดหนุนราคาแก่ผู้ที่ควรจะได้รับการอุดหนุน ทั้งนี้เนื่องจากก๊าซปิโตรเลียมเหลว
สามารถใช้งานได้อย่างหลากหลายจึงมีกลุ่มผู้บริโภคหลายกลุ่ม โดยผู้บริโภคแต่ละกลุ่มต่างมี
ความสามารถในการเข้าถึงก๊าซปิโตรเลียมเหลวในรูปแบบเชื้อเพลิงที่แตกต่างกัน โดยเฉพาะกลุ่ม
ผู้ใช้งานเพ่ือการหุงต้มและประกอบอาหาร แนวคิดนี้ถือเป็นกลุ่มที่ควรจะเข้าถึงและควรได้รับการ
ช่วยเหลือมากที่สุดเพราะเป็นกลุ่มที่ได้รับผลกระทบโดยตรงและกว้างขวางหากมีการเปลี่ยนแปลง
ราคา ต่างกับกลุ่มผู้ใช้ก๊าซปิโตรเลียมเหลวในรถยนต์และผู้ใช้กลุ่มอุตสาหกรรม ที่ไม่ควรจะได้รับการ
ช่วยเหลือ เนื่องจากเป็นการใช้งานในลักษณะเพ่ือธุรกิจและประโยชน์ส่วนตัว แนวคิดนี้จึงเป็นแนวคิด
ที่มุ่งเน้นการช่วยเหลือที่ตรงจุดและลดภาระค่าใช้จ่ายในการอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวโดยไม่
จ าเป็น 
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2.6 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

Dimethyl ether (DME) from coal as a household cooking fuel in china :  Eric D. 
Larson และ Huiyan Yang (2004) ได้ศึกษาการน าไดเมทิลอีเทอร์ (DME) ที่ผลิตจากถ่านหินมาใช้
ทดแทนก๊าซ LPG ในภาคครัวเรือนของประเทศจีนโดยได้แบ่งการศึกษาออกเป็นสองส่วนคือ 
การศึกษาเทคโนโลยีที่เหมาะสมกับการผลิต DME ในประเทศจีนและความเป็นไปได้ทางเศรษฐศาสตร์
ในการน า DME มาใช้ทดแทนก๊าซ LPG วิธีการศึกษาจะเริ่มจากการศึกษาเทคโนโลยีการผลิต DME ที่
เหมาะสมกับประเทศจีน โดยใช้วัตถุดิบคือ ถ่านหิน เนื่องจากถ่านหินในประเทศจีนมีปริมาณ
ค่อนข้างมาก นอกจากนี้ยังศึกษาเรื่องกระบวนการผลิตไปจนถึงการจัดการกับของเสียอีกด้วย โดยเมื่อ
ได้กระบวนการที่เหมาะสมแล้ว ผู้วิจัยจึงท าการประเมินความเป็นไปได้ทางเศรษฐศาสตร์ โดย
เปรียบเทียบราคาของ LPG ในตลาดโลกกับ DME ที่ผลิตได้จากถ่านหินภายในประเทศรวมไปถึง
ค่าใช้จ่ายในการจัดเก็บและขนส่งไปยังผู้บริโภคอีกด้วย จากผลการวิจัย ผู้ท าวิจัยสรุปว่าเทคโนโลยีการ
ผลิต DME จากถ่านหินที่เหมาะสมกับประเทศจีนคือการผลิต DME ควบคู่ไปกับการผลิตกระแสไฟฟ้า 
ซึ่งมีความคุ้มค่าและมีความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์มากที่สุด ส่วนในเรื่องของราคาผู้ท าการวิจัยได้
สรุปว่าราคาของ DME ยังคงสูงกว่า LPG เล็กหน่อย แต่หากในอนาคตราคาน้ ามันหรือเชื้อเพลิง
ฟอสซิลสูงขึ้น ตลอดจนมีการพัฒนาเทคโนโลยีและขยายก าลังการผลิต DME มากขึ้น ราคา DME ที่
ผลิตได้จะลดลงและสามารถแข่งขันกับก๊าซ LPG ได้ นอกจากนี้ในจังหวัดที่ห่างไกลของจีน ค่าขนส่ง 
LPG จะสูงมาก การผลิต DME จากถ่านหินภายในประเทศเพ่ือใช้แทนก๊าซ LPG ในเขตพ้ืนที่ห่างไกล
ของประเทศจีน จึงมีความเหมาะสมมากกว่าการน าเข้า LPG มาใช้งาน         

Fundamental investigations on Di-methyl ether (DME) as LPG substitute or 
make - up for domestic uses: Mario Marchionna, Renata Patrinia และคณะ (2008) ได้
ท าการศึกษาเกี่ยวกับการน า DME มาใช้ทดแทนก๊าซ LPG เพ่ือใช้ในประเทศอินโดนีเซีย โดยได้แบ่ง
การศึกษาออกเป็น 3 หัวข้อ ได้แก่ 

1. การทดสอบการเผาไหม้ของก๊าซผสม LPG และ DME ที่อัตราส่วน 0-100% โดยน้ าหนัก
โดยท าการทดสอบผลกระทบของอัตราส่วนต่อระบบอุปกรณ์การใช้งาน จากผลการทดสอบผู้วิจัยได้
สรุปว่าอัตราส่วนในการผสม DME กับ LPG ทีเ่หมาะสมคือ 15-20% โดยน้ าหนัก โดยจะให้คุณสมบัติ
การเผาไหม้ท่ีดีตลอดจนไม่ส่งผลกระทบต่ออุปกรณ์การใช้งานเดิม  

2. การทดสอบการจัดเก็บ และความปลอดภัยของสารผสม ผู้ท าการวิจัยได้ทดสอบการ
จัดเก็บสารผสม LPG – DME ไว้ที่อุณหภูมิปกติ (10 และ 40 0C) เป็นระยะเวลา 4 เดือนและท าการ
วัดองค์ประกอบทางเคมีเป็นระยะๆ ในช่วงเวลาการทดสอบดังกล่าว จากผลการทดสอบผู้วิจัยได้
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สรุปว่าภายในระยะเวลา 4 เดือน ก๊าซผสม LPG – DME ไม่มีการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางเคมี
ใดๆ  

3. ความเข้ากันได้ของก๊าซผสม LPG – DME กับระบบการบรรจุ ถังบรรจุ ตลอดจนระบบ
อุปกรณ์การเผาไหม้ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน จากการทดสอบผู้วิจัยสรุปว่าการใช้งาน ที่อัตราผสมดังกล่าว
เป็นระยะเวลา 4 เดือนไม่พบปัญหาใดๆ โดยความดันและพารามิเตอร์ ต่างๆ ยังคงเป็นไปตาม
มาตรฐานที่ก าหนดโดยรัฐบาลและองค์กรที่ควบคุม  

 Dimethyl Ether (DME) and the trend of Bio DME production in China: Yasuhiko 
Mikita (2009) ได้น าเสนอการใช้งาน DME ในรูปแบบของเชื้อเพลิงในประเทศจีน จากรายงานเขา
คาดการณ์ว่าประเทศจีนจะมีอัตราการใช้งาน DME เพ่ิมขึ้นเรื่อยๆ เนื่องมาจากนโยบายที่มุ่งเน้นการ
ใช้งานถ่านหินและทรัพยากรในประเทศของจีนเป็นตัวผลักดันที่ส าคัญ โดยคาดการณ์ว่าในปี 2010 
ประเทศจีนจะมีก าลังการผลิต DME ถึง 15.8 ล้านตัน โดย DME ที่ท าการผลิตได้จะถูกน าไปใช้งานใน
รูปแบบของเชื้อเพลิงหุงต้มให้ความร้อนถึง 80% และเป็นสารผลักดันในกระป๋องสเปรย์อีกประมาณ 
10% โดยสัดส่วนการผสม DME ในก๊าซ LPG ส าหรับการประกอบอาหารในฤดูหนาวควรจะอยู่ที่ 10-
15% และฤดูร้อนควรอยู่ที่ 20-30% ส่วนภาคอุตสาหกรรมควรอยู่ที่ 5-10% นอกจากนี้ยังศึกษาถึง
การเร่งรัดพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆ เพ่ือรองรับการใช้งาน DME อย่างเต็มรูปแบบในภูมิภาค
ต่างๆของประเทศจีน เช่น ปั๊มเติม DME ส าหรับรถสาธารณะ ตลอดจนโรงงานผลิต DME ใหม่ๆ 
            ตลาดก๊าซปิโตรเลียมเหลว นโยบายราคาและแนวทางเลือกของประเทศไทย: พรายพล คุ้ม
ทรัพย์, ภูรี สิรสุนทร, ณพล สุกใสและคณะ (2010) ได้ท าการศึกษาถึงทางเลือกและนโยบายราคาก๊าซ 
LPG ของประเทศไทยและระบบการก าหนดราคารวมถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินนโยบาย
ดังกล่าวตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน จากการศึกษาพบว่าประเทศไทยใช้ระบบการอุดหนุนราคาก๊าซ LPG 
มาเป็นระยะเวลานานท าให้กลไกราคาบิดเบือนไปจากความเป็นจริงค่อนข้างมากและก่อให้เกิด
ผลกระทบอย่างมากมายทั้งทางตรงและทางอ้อมแก่ ผู้ผลิต ผู้ค้าก๊าซ ผู้บริโภค ตลอดจนรัฐบาลผู้ที่
รับภาระการอุดหนุนราคา ผู้ท าการศึกษาได้สรุปว่า ประเทศไทยควรด าเนินนโยบายที่มุ่งไปสู่การ
ลอยตัวก๊าซ LPG โดยในระยะแรกให้ด าเนินนโยบายราคาเพ่ือสะท้อนต้นทุนของผู้ผลิต โดยการใช้
ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักระหว่างการน าเข้ากับการผลิตในประเทศ ยกเลิกการควบคุมราคาขาย
ปลีกและค่าการตลาด เพ่ือส่งเสริมให้ผู้ผลิตและผู้ค้าก๊าซเกิดการแข่งขัน อันจะน าสู่การพัฒนา
ประสิทธิภาพในด้านการผลิตและการบริการ นอกจากนี้ยังแนะน าให้แยกกลุ่มผู้บริโภคให้ชัดเจนโดย
การใช้ระบบคูปองแลกซื้อแก่ผู้ที่ใช้ไฟไม่ถึง 150 หน่วยต่อเดือน เพ่ือช่วยอุดหนุนผู้ที่มีรายได้น้อยให้
ตรงกับวัตถุประสงค์ของการชดเชยราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว ตลอดจนคงให้กองทุนน้ ามันไว้เพ่ือใช้
เป็นกองทุนลดความผันผวนของราคาในตลาดโลก 
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            Comprehensive techno-economic assessment of Dimethyl ether (DME) 
synthesis and Fischer–Tropsch synthesis as alternative process steps within biomass-
to-liquid: Frederik Trippe, Magnus Fröhling และคณะ (2011) ได้ท าการศึกษาแบบจ าลอง
กระบวนการผลิตน้ ามันจากชีวมวล ด้วยกระบวนการแกสิฟิเคชันและฟิชเชอร์โทรป โดยการสร้าง
แบบจ าลองการผลิตด้วยโปรแกรม Aspen Plus process แล้วเปลี่ยนแปลงตัวแปรต่างๆ ใน
กระบวนการผลิต เช่น อัตราการป้อนวัตถุดิบ  แรงดัน อุณหภูมิ องค์ประกอบของก๊าซสังเคราะห์ ฯลฯ 
พร้อมกันนี้ ผู้วิจัยยังได้ท าการประเมินหาต้นทุนการผลิตที่สภาวะต่างๆ ด้วย จากการทดลองผู้วิจัย
สรุปว่า ต้นทุนการผลิตก๊าซสังเคราะห์จากชีวมวลเพ่ือเอาไปผลิตน้ ามันนั้นจะแปรผันตรง และสามารถ
ควบคุมได้จากอัตราการป้อนวัตถุดิบ และการเพ่ิมความดันในกระบวนการแกสิฟิเคชันที่ปฏิกรณ์แบบ 
Slurry phase 
          The status of DME Developments in China and beyond; T.H. Fleisch, A. Basu, 
R.A. Sills (2012) ได้ศึกษาแนวโน้มและปริมาณการใช้งาน DME ในประเทศจีน จากการศึกษาพบว่า 
ประเทศจีนมีแนวโน้มการใช้งาน DME ในรูปแบบเชื้อเพลิงมากท่ีสุดในโลกและมีแนวโน้มเป็นเชื้อเพลิง
ที่จะเติบโตได้ดีในอนาคต ทั้งนี้เพราะ DME มีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกน้อยเมื่อเทียบกับ
เชื้อเพลิงชนิดอ่ืนๆ โดยปัจจุบันประเทศจีนได้ก่อสร้างโรงงานผลิต DME ขึ้นแล้วหลายแห่ง โดยใช้
วัตถุดิบการผลิตหลักคือ ถ่านหิน ซึ่งนิยมท าการผลิตร่วมกับการผลิตเมทานอล การใช้งาน DME ใน
ประเทศจีน ปัจจุบันนิยมใช้ผสมในก๊าซหุงต้มเพ่ือใช้ให้ความร้อนในการประกอบาหารเป็นหลักใน
สัดส่วนการผสม 20% ซึ่งไม่ต้องเปลี่ยนแปลงอุปกรณ์การเผาไหม้ใดๆ แต่หากผสมมากกว่านี้อาจ
จ าเป็นต้องเปลี่ยนแปลงอุปกรณ์บางชนิด ส่วนการใช้งานด้านอ่ืนๆ ได้แก่ การผสมในน้ ามันดีเซลเพ่ือ
ทดแทนน้ ามันดีเซล การใช้งานในการผลิตไฟฟ้าจากเครื่องปั่นไฟที่ออกแบบเฉพาะ ฯลฯ ก าลังมีการ
วิจัยและพัฒนาอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ยังได้ศึกษาถึงต้นทุนการผลิต DME เมื่อใช้วัตถุดิบที่ต่างกัน 
และพบว่าวัตถุดิบที่เหมาะสมที่สุดในประเทศจีนคือถ่านหิน ซึ่งการผลิตจะคุ้มทุนเมื่อราคาน้ ามันใน
ตลาดโลกอยู่ต่ ากว่า 130-140 เหรียญต่อบาร์เรล ส่วนวัตถุดิบตัวอื่นๆ หากเทียบราคากับค่าความร้อน
ที่ได้ DME ถือว่าแพงกว่า แต่อย่างไรก็ตามแนวโน้มการใช้งาน DME ถือว่ามีอนาคตและมีแนวโน้มการ
ใช้งานที่เพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
          Application of Dimethyl Ether as LPG Substitution for Household Stove; Riesta 
และคณะ (2013) ได้ท าการศึกษาผลของการผสม DME ลงไปในก๊าซ LPG เพ่ือใช้กับเตาหุงต้ม 6 
ประเภทที่มีการใช้งานในประเทศอินโดนีเซียโดยก าหนดอัตราส่วนผสม 5%, 10%, 15%, 20%, 
25%, 30%, 50% และท าการทดสอบคุณสมบัติต่างๆ โดยได้ผลการศึกษาดังนี้ 
- Heat consumption ศึกษาโดยการเผาก๊าซผสมเป็นเวลา 1 ชั่วโมง จากนั้นจึงชั่งน้ าหนักที่หายไป 
แล้วค านวณหาความร้อนในการใช้เชื้อเพลิง ผลการศึกษาพบว่าความร้อนที่เกิดขึ้นบนเตาขึ้นอยู่กับ
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การออกแบบของเตาแต่ละชนิดและเมื่อเพ่ิมสัดส่วนผสมของ DME จะท าให้ความร้อนของเตาลดลง 
ทั้งนี้เพราะค่าความร้อนของ DME น้อยกว่า LPG นั่นเอง 
- Fuel efficiency ทดสอบโดยการต้มน้ า 6.1 กิโลกรัมในกระทะขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 20 ซม. ท า
การให้ความร้อนจากอุณหภูมิ 20–90 0C ด้วยก๊าซผสมที่อัตราส่วนต่างๆ แล้วค านวณหาประสิทธิภาพ
เชื้อเพลิง ผลการศึกษาพบว่าการเพ่ิมสัดส่วนผสม DME ท าให้ประสิทธิภาพของเชื้อเพลิงลดลง ต้องใช้
เวลาในการให้ความร้อนนานขึ้น แต่อย่างไรก็ตามประสิทธิภาพของเชื้อเพลิงดังกล่าวขึ้นอยู่กับการ
ออกแบบเตาด้วย 
- Flame stability ศึกษาโดยการใช้ลมจ าลองขนาด 3 เมตรต่อวินาที พัดผ่านไปบนเปลวไฟที่เกิดจาก
การจุดด้วยก๊าซผสมที่อัตราส่วนต่างๆ ผลการทดสอบพบว่ามีเพียงเตาหุงต้มเดียวเท่านั้นที่ไฟดับ 
นอกนั้นสามารถใช้งานได้ปกติ จึงสรุปว่าเปลวไฟของก๊าซผสม LPG-DME ที่อัตราส่วนต่างๆ นั้นมี
เปลวไฟที่เสถียรคล้ายกับก๊าซ LPG ที่ใช้งานกันอยู่ทั่วไป 
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บทที ่3 
นโยบายการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวและผลกระทบ 

          ในบทนี้จะท าการศึกษานโยบายการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยและ
ผลกระทบที่เกิดขึ้น โดยจะเริ่มจากการศึกษาสถานการณ์ก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยจากนั้น
จะท าการศึกษาถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินนโยบายดังกล่าว ผลการศึกษาจะท าให้ทราบถึง
สถานการณ์และรูปแบบการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวของประเทศไทยในปัจจุบัน ซึ่งจะท าให้
สามารถวิเคราะห์ถึงสาเหตุของปัญหา เพ่ือเป็นแนวทางในการก าหนดรูปแบบการแก้ไขทั้งในระยะสั้น
และระยะยาวต่อไป 
 
3.1 สถานการณ์ก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย 

           ก๊าซปิโตรเลียมเหลวหรือก๊าซ LPG ถือเป็นเชื้อเพลิงให้ความร้อนขั้นพ้ืนฐานที่นิยมใช้กัน
อย่างแพร่หลายในประเทศไทย ในอดีตรัฐบาลได้ส่งเสริมให้ประชาชนทั่วไปใช้ก๊าซปิโตรเลียมเหลวเป็น
เชื้อเพลิงส าหรับการหุงต้มและประกอบอาหาร เพ่ือลดการตัดไม้ท าลายป่าและส่งเสริมสุขภาพของ
ประชาชน การใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวในช่วงแรกจึงเป็นการใช้งานเพ่ือการหุงต้ม และประกอบ
อาหารเป็นหลัก ต่อมาเม่ือมีการค้นพบก๊าซธรรมชาติในอ่าวไทยจึงท าให้มีการผลิตก๊าซปิโตรเลียมเหลว
เพ่ิมมากขึ้น ประกอบกับนโยบายอุดหนุนราคาของรัฐบาลในขณะนั้น จึงท าให้ก๊าซปิโตรเลียมเหลวมี
ราคาถูกกว่าเชื้อเพลิงชนิดอ่ืนๆ ผู้ใช้งานจึงเพ่ิมมากขึ้นและเริ่มมีการน าก๊าซปิโตรเลียมเหลวไปใช้ใน
กิจกรรมอ่ืนๆ เช่น ใช้เป็นเชื้อเพลิงในรถยนต์  ใช้ในอุตสาหกรรมการผลิตและเป็นวัตถุดิบใน
อุตสาหกรรมต่อเนื่องอ่ืนๆ เป็นต้น  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.1 ปริมาณการผลิต การน าเข้า และความต้องการใช้งานก๊าซ LPG ของประเทศไทย  
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          ซึ่งจากแนวโน้มการใช้งานที่เพ่ิมมากขึ้นดังกล่าว ท าให้หลายปีที่ผ่านมาปริมาณความต้องการ
ก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยจึงเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องจนท าให้ประเทศไทยต้องเริ่มน าเข้าก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวตั้งแต่ปี 2008 เป็นต้นมา ซึ่งตรงข้ามกับปริมาณการผลิตภายในประเทศที่ค่อนข้าง
คงท่ีหรือลดลง เนื่องจากข้อจ ากัดในเรื่องปริมาณทรัพยากรภายในประเทศ โดยจากรายงานของส านัก
นโยบายและแผนพลังงานในปี 2013 ดังรูป 3.1 พบว่าประเทศไทยมีความต้องการก๊าซปิโตรเลียม
เหลวถึง 7.5 ล้านตัน แต่สามารถท าการผลิตเองได้เพียง 5.6 ล้านตันและต้องน าเข้ามาใช้งานอีกถึง
ประมาณ 1.9 ล้านตัน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.2 สัดส่วนการใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลว ของประเทศไทย 
 
          หากพิจารณาสัดส่วนการใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยดังรูป 3.2 จะพบว่าภาค
ครัวเรือนเป็นภาคที่มีการใช้งานมากที่สุดและมีแนวโน้มการใช้งานที่เพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง จนมาถึง
ปี 2012 รัฐบาลได้เริ่มใช้นโยบายก าหนดกลุ่มผู้ใช้งานให้ชัดเจนขึ้นและเริ่มทยอยปรับลอยตัวราคาก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวในกลุ่มผู้ใช้งานต่างๆ การใช้งานจึงเริ่มลดลง อย่างไรก็ตามกลับพบว่าปริมาณการใช้
งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวในรถยนต์มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ถึงแม้ว่ารัฐบาลจะปล่อยให้ราคา
สูงขึ้นมาในระดับหนึ่งแล้วก็ตาม ทั้งนี้เนื่องจากราคาของก๊าซปิโตรเลียมเหลวยังมีราคาถูกกว่าน้ ามัน
เชื้อเพลิง จึงท าให้ผู้ใช้งานรถยนต์หันมานิยมใช้ก๊าซปิโตรเลียมเหลวเป็นเชื้อเพลิงในรถยนต์เพ่ิมมากขึ้น 
ซึ่งจากสถานการณ์ดังกล่าวท าให้ปริมาณการใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศได้เพ่ิมสูงขึ้นอย่าง
รวดเร็ว และมีแนวโน้มที่จะต้องน าเข้าก๊าซปิโตรเลียมเหลวจากต่างประเทศอีกเป็นอีกจ านวนมากเพ่ือ
น ามาใช้งานให้เพียงพอกับความต้องการที่เพ่ิมข้ึนทุกปี 
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3.2 นโยบายการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย [1] 
          ภายหลังจากการค้นพบและด าเนินการผลิตก๊าซธรรมชาติในอ่าวไทย รัฐบาลจึงได้ส่งเสริมให้
ประชาชนใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) กันอย่างแพร่หลายเนื่องจากเป็นพลังงานที่สะอาด ราคา
ถูก และเป็นการผลิตจากทรัพยากรภายในประเทศ นอกจากนี้ยังช่วยลดการตัดไม้ท าลายป่าในแถบ
ชนบทได้อีกด้วย ต่อมาเมื่อราคาก๊าซธรรมชาติและน้ ามันเริ่มปรับตัวสูงขึ้น (วิกฤตการณ์น้ ามันปี 
2522-2524) ท าให้ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงในประเทศเริ่มมีราคาแพงและไม่เพียงพอต่อความต้องการ 
รวมทั้งเกิดการขาดแคลนขึ้นเป็นระยะๆ รัฐบาลในยุคนั้นจึงได้ด าเนินการเข้าแทรกแซงราคาน้ ามันและ
เชื้อเพลิง โดยการจัดตั้งกองทุนน้ ามันเชื้อเพลิงขึ้นเพื่อใช้ลดความผันผวนของราคาเชื้อเพลิงและชดเชย
ส่วนเกินที่จะกระทบต่อผู้บริโภคโดยตรง ทั้งนี้เพ่ือบรรเทาผลกระทบต่อเศรษฐกิจและความเดือดร้อน
ของประชาชนในขณะนั้น ซึ่งต่อมาในปี 2534 จึงได้มีการยกเลิกนโยบายควบคุมราคาน้ ามันเชื้อเพลิง
ดังกล่าวไป ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงหลายชนิดจึงปรับตัวสูงขึ้น แต่อย่างไรก็ตามก๊าซปิโตรเลียมเหลวเป็น
เชื้อเพลิงเพียงไม่กี่ชนิดที่รัฐบาลยังคงนโยบายชดเชยราคาโดยใช้กองทุนน้ ามันมาอย่างต่อเนื่องจนถึง
ปัจจุบัน ซึ่งที่ผ่านมาเมื่อราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวสูงขึ้น รัฐจะใช้วิธีการควบคุมราคาก๊าซปิโตรเลียม
เหลวเพียงสองรูปแบบคือ การผลักภาระให้โรงกลั่นหรือโรงแยกโดยตรง โดยรัฐจะเข้ าควบคุมราคา
ขายปลีกแล้วให้ผู้ผลิตแบกรับต้นทุนเอง หรือการใช้เงินจากกองทุนน้ ามันเพ่ือเข้าชดเชยราคาส่วนต่าง
ดังกล่าวที่เกิดขึ้น ซึ่งแนวโน้มการก าหนดราคาที่ผ่านมาพบว่ารัฐบาลนิยมใช้วิธีการชดเชยราคาจาก
กองทุนน้ ามันมากกว่า จากสถานการณ์ดังกล่าวจึงท าให้ภาระการชดเชยของกองทุนน้ ามันเพ่ิมสูงขึ้น
ทุกปี กอรปกับราคาน้ ามันเชื้อเพลิงในตลาดโลกได้ปรับตัวเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ท าให้ปริมาณการใช้
งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวเพ่ิมมากข้ึนตามไปด้วย กองทุนน้ ามันจึงเริ่มขาดสภาพคล่องและไม่มีเงินเหลือ
เพียงพอที่จะชดเชยได้อีกต่อไป  
          ในปี 2540 คณะรัฐมนตรีในขณะนั้นจึงได้มีมติเห็นชอบตามมติคณะกรรมการนโยบาย
พลังงานแห่งชาติ ให้ปรับปรุงนโยบายราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว โดยให้ยกเลิกการควบคุมราคาขาย
ปลีกก๊าซปิโตรเลียมเหลว และตั้งเป้าหมายให้ใช้ระบบราคาแบบลอยตัวตามราคาในตลาดโลก โดยได้
แบ่งการด าเนินงานออกเป็น 4 ระยะคือ การเตรียมการ การยกเลิกการควบคุมราคาขายปลีก การ
เตรียมการเข้าสู่ระบบราคาแบบลอยตัว และการใช้ระบบราคาแบบลอยตัวตามล าดับ การด าเนินงาน
เป็นไปอย่างต่อเนื่องจนกระทั่งในปี 2544 คณะกรรมการพิจารณานโยบายพลังงานในขณะนั้นจึงได้
ประกาศใช้ระบบราคาแบบกึ่งลอยตัว ซ่ึงเป็นขั้นตอนในการเตรียมการเข้าสู่ระบบราคาแบบลอยตัว 
และมีการใช้งานต่อเนื่องมาจนถึงปัจจุบัน โดยมีวิธีการคือรัฐจะเข้าควบคุมราคาหน้าโรงกลั่น โรงแยก 
และราคาหน้าคลัง แต่จะปล่อยให้ราคาขายปลีก ขึ้นลงได้จากการปรับค่าการตลาดของผู้ผลิตและผู้ค้า
ก๊าซ   
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ตารางที่ 3.1 หลักเกณฑ์การก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในอดีตจนถึงปัจจุบัน  
                (ท่ีมา นโยบายการปรับราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว, 2554) 
 
 
   
 
 
 
 
 
 

 
 

 
อย่างไรก็ตามการปรับค่าการตลาดดังกล่าวจะถูกพิจารณาโดยหน่วยงานควบคุมก่อนที่จะท าการ
ประกาศใช้ ทั้งนี้เพ่ือไม่ให้กระทบกับผู้บริโภคมากจนเกินไป จากข้อจ ากัดดังกล่าวจึงท าให้มีการ
ปรับปรุงสูตรโครงสร้างราคามาอย่างต่อเนื่องดังตารางที่  3.1 เพ่ือให้สอดคล้องใกล้เคียงกับราคาใน
ตลาดโลกมากที่สุด แต่การปรับราคาดังกล่าวก็เป็นที่น่าสังเกตว่ารัฐบาลทุกยุคทุกสมัยต่างยังคง
นโยบายการตรึงราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวเอาไว้อย่างต่อเนื่อง ถึงแม้ว่าจะมีการปรับสูตรโครงสร้าง
ราคาแบบใดก็ตาม โดยที่ระบบราคาแบบลอยตัวยังไม่ได้รับการผลักดันมากนัก      
          จากเหตุผลดังกล่าวตั้งแต่ปี 2551 จนถึงปัจจุบันประเทศไทยจึงยังคงใช้ระบบราคาแบบกึ่ง

ลอยตัวเรื่อยมา โดยระบบราคาในปัจจุบันเป็นแบบกึ่งลอยตัวร่วมกับต้นทุนโรงกลั่นแบบถ่วงน้ าหนัก* 

ซึ่งรัฐจะก าหนดราคาควบคุมหน้าโรงกลั่นและราคาขายส่งหน้าคลังโดยใช้เงินอุดหนุนจากกองทุน

น้ ามันซึ่งจัดเก็บจากผู้ผลิตและผู้น าเข้าเชื้อเพลิง แต่ให้ผู้ค้าก๊าซสามารถก าหนดค่าการตลาดได้เอง เพ่ือ

ส่งผ่านต้นทุนสู่ผู้บริโภคได้ แต่ทั้งนี้การปรับค่าการตลาดจะต้องได้รับความเห็นชอบจากหน่วยงาน

ควบคุมก่อน จึงจะสามารถประกาศใช้ได้ 

 

หมายเหต*ุ ตั้งแต่ปี 2554 รัฐก าหนดให้ต้นทุนโรงกลั่นน้ ามันใช้การคิดราคาแบบถ่วงน้ าหนกัโดยเป็นสัดส่วนราคาน าเขา้ 75% ราคาโรง
กลั่นในประเทศ 25% (ราคา 332.7549 เหรียญสหรัฐฯ ต่อตัน) เพือ่จูงใจให้ผู้ผลิตผลิต LPG มากขึ้น 
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โดยราคาควบคุมหน้าโรงกลั่นปัจจุบันอยู่ที่ 332.7549 เหรียญสหรัฐฯ ต่อตัน (สามารถปรับราคาตาม

ค่าเงินบาทที่เปลี่ยนแปลง) ราคาควบคุมการขายส่งหน้าคลังอยู่ที่ 13.6863 บาทต่อกิโลกรัม และ

เพ่ือให้การใช้เงินอุดหนุนมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นตลอดจนสามารถแบ่งเบาภาระกองทุนน้ ามันลง ตั้งแต่

เดือนตุลาคมปี 2556 รัฐบาลจึงได้ก าหนดผู้ใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวออกเป็น 4 กลุ่มและก าหนด

นโยบายการปรับราคาส าหรับกลุ่มต่างๆ ดังนี้ 

1.กลุ่มผู้ใช้งานที่มีรายได้น้อย ได้แก่กลุ่มผู้ที่ไม่มีไฟฟ้าใช้ กลุ่มผู้ที่ใช้ไฟฟ้าไม่เกิน 90 หน่วยต่อเดือน 

และกลุ่มร้านค้า หาบเร่ แผงลอยที่ขึ้นทะเบียนไว้กับกระทรวงพลังงาน เป็นกลุ่มที่รัฐบาลตั้งใจจะเข้า

ไปช่วยเหลือเพ่ือไม่ให้ราคาขายปลีกสูงจนเกินไปและส่งผลกระทบต่อประชาชนมากจนเกินไป โดย

รัฐบาลได้ก าหนดราคาขายปลีกก๊าซปิโตรเลียมเหลวส าหรับกลุ่มนี้ไว้ที่ 18.13 บาทต่อกิโลกรัม ซึ่งเป็น

ราคาหลังจากการปรับให้สะท้อนต้นทุนโรงกลั่นตั้งแต่เดือนกรกฎาคมปี 2554 

2. กลุ่มผู้ใช้งานในครัวเรือนทั่วไปที่ไม่ได้ขึ้นทะเบียนไว้กับกระทรวงพลังงาน มีนโยบายให้ทยอยปรับ
ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวขึ้นไปเดือนละ 0.5 บาทต่อกิโลกรัม ตั้งแต่วันที่ 1 กันยายน 2556 ไปจน
สะท้อนต้นทุนโรงแยกก๊าซธรรมชาติที่ 24.82 บาทต่อกิโลกรัม ทั้งนี้การปรับราคาจะเป็นไปตามมติ
คณะกรรมการนโยบายพลังงานแห่งชาติร่วมกับรัฐบาลในขณะนั้น ปัจจุบันตามประกาศคณะ
กรรมการบริหารนโยบายพลังงานฉบับที่ 136 พ.ศ 2557 ให้คงอัตราราคาขายปลีกไว้ที่ 24.16 บาท
ต่อกิโลกรัม  
3. กลุ่มผู้ใช้งานภาคขนส่ง ได้แก่กลุ่มผู้ใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวเพ่ือเป็นเชื้อเพลิงในยานพาหนะ 

นโยบายการก าหนดราคาส าหรับผู้ใช้กลุ่มนี้จะมุ่งให้ราคาสะท้อนต้อนทุนโรงกลั่นและราคาใน

ตลาดโลก แต่เนื่องจากปัจจุบันมีกลุ่มผู้ใช้งานเป็นจ านวนมากและกระทบต่อการด าเนินชีวิต จึงได้ใช้

มาตรการทยอยปรับราคาขึ้นเดือนละ 0.75 บาทต่อกิโลกรัม ตั้งแต่วันที่ 16 มกราคม 2555 ไปจน

สะท้อนต้นทุนโรงกลั่นน้ ามัน ปัจจุบันตามประกาศคณะกรรมการบริหารนโยบายพลังงานฉบับที่ 137 

พ.ศ 2557 ก าหนดให้ราคาขายปลีกคงไว้ที่ 24.16 บาทต่อกิโลกรัม 

4. กลุ่มผู้ใช้งานภาคอุตสาหกรรม เป็นกลุ่มผู้ใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวเพ่ือเป็นเชื้อเพลิงใน
อุตสาหกรรมหรือเป็นวัตถุดิบในอุตสาหกรรมปิโตรเคมี นโยบายการก าหนดราคาส าหรับกลุ่มนี้จะ
มุ่งเน้นให้ราคาสะท้อนต้นทุนโรงกลั่นและตลาดโลกเป็นหลัก โดยปัจจุบันตามประกาศคณะ
กรรมการบริหารนโยบายพลังงานฉบับที่ 132 พ.ศ 2557 ได้ก าหนดให้ราคาขายปลีกอยู่ที่ 30.13 บาท
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ต่อกิโลกรัม หากราคาต้นทุนโรงกลั่นสูงขึ้นให้คงไว้ที่อัตราเดิม แต่หากต้นทุนโรงกลั่นลดลงให้โรงกลั่น
พิจารณาปรับลดตาม 
 
3.3 ผลกระทบจากนโยบายตรึงราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว 

          จากที่ได้กล่าวมาแล้วข้างต้น รัฐบาลแต่ละยุคสมัยได้ด าเนินนโยบายตรึงราคาก๊าซปิโตรเลียม
เหลวมาเป็นระยะเวลายาวนาน ซึ่งก่อให้เกิดผลกระทบมากมายกับตลาดก๊าซปิโตรเลียมเหลวใน
ประเทศไทยทั้งทางตรงและทางอ้อม จนกระทั่งปัจจุบันได้ใช้ระบบราคาแบบกึ่งลอยตัวร่วมกับการ
แยกกลุ่มผู้บริโภค ซึ่งในหัวข้อนี้ผู้วิจัยจะท าการวิเคราะห์ถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นจากนโยบายการตรึง
ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวของประเทศไทย ซึ่งสามารถวิเคราะห์ผลกระทบของการใช้นโยบายดังกล่าว
ได้ดังต่อไปนี้ 
3.3.1 ผลกระทบทางบวก 

          - ค่าครองชีพ นโยบายการตรึงราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวท าให้ประชาชนทั่วไปสามารถใช้ก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวได้ในราคาถูก โดยเฉพาะกลุ่มผู้ใช้งานในการหุงต้มและประกอบอาหาร ซึ่งก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวถือเป็นส่วนหนึ่งของการก าหนดราคาต้นทุนในการประกอบอาหาร นอกจากนี้ยังเป็น
ต้นทุนของการผลิตในภาคอุตสาหกรรมบางชนิดด้วย เช่น การอบแห้ง การผลิตเซรามิค ฯลฯ 
          - ลดการตัดไม้ท าลายป่า การตรึงราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวช่วยให้ประชาชนผู้มีรายได้น้อย
สามารถใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวทดแทนเชื้อเพลิงแข็งเช่น ฟืน เศษไม้ ฯลฯ ซึ่งจะลดการตัดไม้
ท าลายป่าเพ่ือน ามาใช้เป็นเชื้อเพลิงลง โดยเฉพาะแถบชนบทของประเทศไทยนอกจากนี้ยังช่วยลด
เวลาการการประกอบอาหารให้รวดเร็วขึ้นอีกด้วย 
         - ส่งเสริมสุขภาพของประชาชน การส่งเสริมให้ประชาชนใช้ก๊าซปิโตรเลียมเหลวเป็นการลด
การใช้งานเชื้อเพลิงแข้งเช่น ฟืน หรือเศษไม้ ซึ่งท าให้ฝุ่นที่เกิดจาการเผาลดลง ประชาชนจึงมีแนวโน้ม
ที่จะสูดดมฝุ่นเหล่านี้ซึ่งเป็นต้นเหตุของโรคทางระบบทางเดินหายใจลดลงตามไปด้วย  
          - การตรึงราคาถือเป็นการส่งเสริมให้เกิดการบริโภคภายในประเทศและกระตุ้นเศรษฐกิจ
โดยรวม กล่าวคือประชาชนสามารถใช้และบริโภคสินค้าที่เกี่ยวเนื่องกับก๊าซปิโตรเลียมเหลวได้ใน
ปริมาณที่เยอะขึ้น ตลอดจนเปิดโอกาสให้ประชาชนทั่วไปสามารถเข้าถึงพลังงานได้อย่างเท่าเทียมกัน 
3.3.2 ผลกระทบทางลบ 

          - ความปลอดภัย นโยบายการตรึงราคาท าให้ผู้บริโภคมีความเสี่ยงเรื่องความปลอดภัยของถัง
บรรจุก๊าซ เนื่องจากระบบการผลิตและบริการไม่จูงใจให้เกิดการแข่งขันและดูแลถังบรรจุก๊าซเพราะ
ก าไรส่วนของผู้ค้าก๊าซจะถูกควบคุมโดยนโยบายตรึงราคาของรัฐบาล 
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          - ผู้บริโภคใช้ทรัพยากรอย่างฟุ่มเฟือย เนื่องจากราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวมีราคาถูก ผู้บริโภค
จงึใช้งานเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องโดยไม่ค านึงถึงทรัพยากร การตรึงราคาจึงเสมือนเป็นการสร้างนิสัยการ
ใช้งานที่ฟุ่มเฟือยแก่ผู้บริโภค 
          - เกิดการลักลอบใช้งานผิดประเภท เนื่องจากก๊าซปิโตรเลียมเหลวสามารถใช้งานในรูปแบบ
เชื้อเพลิงได้หลากหลาย จึงมีผู้น าไปใช้ในรูปแบบที่เป็นการสิ้นเปลืองและไม่ตรงกับวัตถุประสงค์การใช้
งานหลัก เช่น การใช้ในรถยนต์เนื่องจากมีราคาถูกกว่าเชื้อเพลิงชนิดอ่ืน เป็นต้น ซึ่งท าให้รัฐบาลต้อง
สูญเสียงบประมาณชดเชยในปริมาณท่ีมากและมีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นทุกป ี
          - เกิดขบวนการลักลอบน าก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่ขายในประเทศไทยออกไปขายยังประเทศ
เพ่ือนบ้านแถบชายแดนระหว่างประเทศเพ่ือท าก าไรส่วนต่างราคา เนื่องจากราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว
ในประเทศไทยมีราคาถูกกว่าประเทศเพ่ือนบ้านดังแสดงในรูป 3.3 ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวส าหรับผู้
มีรายได้น้อยในประเทศไทยราคากิโลกรัมละ 18.13 บาท ในขณะที่ในประเทศกัมพูชาซึ่งมีชายแดนติด
กับประเทศไทยมีราคาอยู่ที่ 43.62 บาทต่อกิโลกรัม การลักลอบน าไปขายสามารถท าได้ก าไรถึง 
25.49 บาทต่อกิโลกรัม ท าให้เกิดการลักลอบส่งออกในรูปแบบต่างๆ ซึ่งท าให้รัฐต้องสูญเสีย
งบประมาณเป็นจ านวนมากในการชดเชยราคาดังกล่าวให้กับประเทศเพ่ือนบ้านด้วย 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.3 ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวไทยกับประเทศเพ่ือนบ้าน (ท่ีมา Thairath, 2556 : Online) 
 

          -เพ่ิมภาระหนี้สินทางการคลังของรัฐบาล จากการที่รัฐบาลด าเนินนโยบายการตรึงราคาก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวมาโดยตลอดท าให้ต้องใช้เงินชดเชยจากกองทุนน้ ามันเป็นจ านวนมากในการเข้า
อุดหนุนราคา จนบางครั้งกองทุนน้ ามันมีสถานะติดลบและก่อให้เกิดหนี้สะสมกับรัฐบาล ถึงแม้ว่าช่วง
หลังรัฐบาลจะผลักภาระให้กับผู้ผลิตโดยการควบคุมราคาหน้าโรงกลั่น จนท าให้สถานะกองทุนน้ ามันดี
ขึ้น แต่ปริมาณการใช้งานที่เพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องก็ท าให้รัฐบาลต้องเริ่มน าเข้าก๊าซปิโตรเลียมเหลว
มาตั้งแต่ปี 2551 ซ่ึงต้องรับภาระชดเชยการน าเข้าด้วย จึงท าให้สถานะกองทุนน้ ามันยิ่งแย่ลงไป
กว่าเดิม โดยจากรูป 3.4 รายงานของสถาบันบริหารกองทุนพลังงาน ณ วันที่ 1 มิถุนายน 2557 
พบว่ากองทุนน้ ามันมีสถานะติดลบสุทธิ 7,386 ล้านบาท โดยหากพิจารณาในรายละเอียดจะพบว่า 
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เป็นการติดลบจากค่าใช้จ่ายเพื่อชดเชยราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวถึงประมาณ 9,000 กว่าล้านบาท ซึ่ง
แสดงให้เห็นว่ารัฐต้องน ารายได้จากส่วนอ่ืนๆมาชดเชยให้กับก๊าซปิโตรเลียมเหลว ซึ่งเป็นความเสี่ยงที่
ท าให้สถานะทางการคลังของรัฐบาลอ่อนแอได้ในอนาคต 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.4 สถานะกองทุนน้ ามัน ณ วันที่ 1 มิถุนายน 2557  
(ที่มา รายงานสถานะกองทุนน้ ามัน, 2557 : online)  

 

          จากการศึกษานโยบายและการก าหนดราคาของก๊าซปิโตรเลียมเหลวจากอดีตจนถึงปัจจุบัน
พบว่าประเทศไทยด าเนินนโยบายอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวมาเป็นระยะเวลานานซึ่งได้
ก่อให้เกิดผลกระทบอย่างมากมายทั้งทางตรงและทางอ้อม จนปัจจุบันใช้รูปแบบการอุดหนุนแบบกึ่ง
ลอยตัวร่วมกับการแยกกลุ่มผู้บริโภค นอกจากนี้ยังพบว่ารัฐหรือผู้เกี่ยวข้องได้พยายามปรับโครงสร้าง
ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวมาแล้วนับครั้งไม่ถ้วน โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ราคาสะท้อนต้นทุนการผลิต
และราคาในตลาดโลกมากที่สุด อันจะน าไปสู่การลอยตัวราคาก๊าซตามแผนที่วางไว้ แต่เนื่องจากก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวเป็นเชื้อเพลิงขั้นพ้ืนฐานที่มีการใช้งานกันอย่างแพร่หลาย รวมทั้งยังกระทบกับ
ผู้บริโภคเป็นจ านวนมาก จึงไม่มีรัฐบาลใดที่จะผลักดันเรื่องการลอยตัวก๊าซปิโตรเลียมเหลวอย่างจริงจัง 
อย่างไรก็ตามจากการศึกษาพบว่าปัญหาที่ส าคัญที่สุดของการด าเนินนโยบายก าหนดราคาก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวที่ผ่านมา คือการที่รัฐบาลหรือผู้ที่เกี่ยวข้องไม่สามารถแยกกลุ่มผู้บริโภคออกจากกันได้
อย่างชัดเจน จึงท าให้ไม่สามารถเข้าช่วยเหลือผู้บริโภคที่ได้รับความเดือดร้อนจริงๆได้ กล่าวคือการ
ชดเชยราคาในอดีตที่ผ่านมาทุกกลุ่มผู้บริโภคจะได้รับการชดเชยเท่ากันหมด ซึ่งก่อให้เกิดภาระหนี้การ
ชดเชยจากกองทุนน้ ามันเป็นจ านวนมาก อีกทั้งยังก่อให้เกิดปัญหาเรื่องการใช้งานผิดประเภท การ
ลักลอบน าออกไปขายยังประเทศเพ่ือนบ้าน ฯลฯ ถึงแม้ว่าในปัจจุบันรัฐบาลจะพยายามท าการแยก
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กลุ่มผู้บริโภคออกจากกัน แต่หลักเกณฑ์การแยก คุณสมบัติตลอดจนวิธีการช่วยเหลือ ยังไม่เอ้ือนัก
ในทางปฏิบัติ ก่อให้เกิดปัญหาการสวมสิทธิ์ การน าถังก๊าซไปใช้ผิดประเภท ฯลฯ ซึ่งเป็นปัญหา
ต่อเนื่องที่ไม่จบสิ้น จากความก้าวหน้าทางด้านเทคโนโลยีเชื้อเพลิงสังเคราะห์ในปัจจุบันพบว่าหลายๆ
ประเทศ ได้น าเชื้อเพลิงสังเคราะห์ไดเมทิลอีเทอร์ หรือ DME เข้ามาใช้เพ่ือทดแทนก๊าซปิโตรเลียม
เหลว เนื่องจากมีคุณสมบัติที่คล้ายคลึงกันและสามารถท าการผลิตได้จากวัตถุดิบหลายประเภท โดย
สามารถใช้ได้ท้ังแบบเฉพาะตัวมันเองและการผสมกับก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่อัตราส่วนต่างๆ การน าได
เมทิลอีเทอร์เข้ามาใช้ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยจึงถือว่าเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่
น่าสนใจ เพ่ือแยกกลุ่มผู้บริโภคก๊าซออกจากกัน นอกจากนี้ยังช่วยลดผลกระทบอ่ืนๆ ลงได้อีกด้วย ซึ่ง
แนวทางการใช้งานจะได้ท าการศึกษาในบทต่อไป  
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บทที ่4 
การน า DME เข้ามาใช้ทดแทนก๊าซ LPG ในประเทศไทย 

จากการศึกษานโยบายการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ของประเทศไทยในบทที่ 
3 พบว่าจากการด าเนินนโยบายดังกล่าวมาเป็นระยะเวลานานท าให้เกิดปัญหาและผลกระทบมากมาย 
นอกจากนี้ยังพบว่าสาเหตุที่ท าให้รัฐบาลหรือผู้ที่เกี่ยวข้องไม่สามารถด าเนินการแก้ไขปัญหาราคาก๊าซ 
LPG ได้อย่างเด็ดขาดเนื่องจากรัฐยังไม่สามารถแยกกลุ่มผู้บริโภคออกจากกันได้อย่างชัดเจน ทั้งนี้
เพราะก๊าซ LPG ที่ใช้ในทุกกลุ่มผู้บริโภคนั้นมีคุณสมบัติเหมือนกัน ท าให้การช่วยอุดหนุนราคาที่ผ่าน
มาเป็นไปในลักษณะที่ต้องเข้าช่วยเหลือทุกกลุ่ม จนก่อให้เกิดปัญหาและภาระค่าใช้จ่ายตามมาอย่าง
มากมาย การพิจารณาน า DME ซึ่งเป็นเชื้อเพลิงสังเคราะห์เข้ามาใช้งานเพ่ือทดแทนก๊าซ LPG ใน
ประเทศไทยจึงเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่จะสามารถช่วยแก้ไขปัญหาดังกล่าวได้ ในบทนี้จึงจะ
ท าการศึกษาการใช้งาน DME ในรูปแบบเชื้อเพลิง ตลอดจนสถานการณ์ของ DME ในปัจจุบัน ซึ่งผล
การศึกษาจะท าให้สามารถวิเคราะห์หารูปแบบการใช้งาน DME ที่เหมาะสมกับประเทศไทยได้ 
 
4.1 การใช้งาน DME ในรูปแบบเชื้อเพลิง 

ไดเมทิลอีเทอร์ หรือ DME เป็นเชื้อเพลิงสังเคราะห์ที่นักวิทยาศาสตร์และนักพัฒนาเชื้อเพลิง
สังเคราะหร์ู้จักกันมานานแล้ว ในอดีตนิยมใช้เป็นสารผลักดันในกระป๋องสเปรย์เพ่ือทดแทนสารฟลูออ
โรคาร์บอน เพ่ือลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก ต่อมาเมื่อเชื้อเพลิงฟอสซิลมีราคาสูงขึ้น DME จึง
เป็นที่สนใจในการน ามาประยุกต์ใช้เป็นเชื้อเพลิงอย่างจริงจัง โดยในปัจจุบันมีการศึกษาและวิจั ย
พัฒนา DME เพ่ือใช้เป็นเชื้อเพลิงกันอย่างแพร่หลายในต่างประเทศโดยเฉพาะในกลุ่มประเทศก าลัง
พัฒนาและประเทศที่มีทรัพยากรปิโตรเลียมน้อย ทั้งนี้เนื่องจาก DME เป็นเชื้อเพลิงสังเคราะห์ที่
สามารถท าการผลิตได้จากวัตถุดิบหลากหลายชนิด อีกทั้งยังสามารถน าไปประยุกต์ใช้งานได้หลาย
รูปแบบ โดยในปัจจุบันได้เริ่มท าการผลิตและใช้งานแล้วในหลายๆ ประเทศ นอกจากนี้ในปี 2014 
ภายใต้ความร่วมมือของ American Society for Testing and Materials และ International 
DME association ได้ร่วมกันก าหนดมาตรฐาน ASTM D7901 ส าหรับการใช้งาน DME ในรูปแบบ
เชื้อเพลิงเพ่ือใช้งานเป็นมาตรฐานกลางร่วมกันอีกด้วย แต่อย่างไรก็ตามหลายๆ ประเทศได้มีการ
ก าหนดมาตรฐานการใช้งาน DME ของตนเองมาก่อนแล้ว ดังจะเห็นได้จากตาราง 4.1 ซึ่งโดยรวมแล้ว
มีลักษณะคล้ายคลึงกันจะแตกต่างกันบ้างเล็กน้อยตามวัตถุประสงค์การใช้งานของแต่ละประเทศ  
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ตารางที่ 4.1 เปรียบเทียบมาตรฐานของ DME ส าหรับผู้บริโภค (ท่ีมา Youn Jumin, 2013 : online) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
โดยในปัจจุบันพบว่าสามารถแบ่งประเภทการใช้งาน DME ในรูปแบบของเชื้อเพลิงได้ดังนี้ 
4.1.1 การใช้ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลว [3-5, 9] 
 เนื่องจาก DME มีคุณสมบัติทางเคมีใกล้เคียงกับก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) อีกทั้งยังถือว่า
เป็นเชื้อเพลิงสะอาด มีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกน้อย จึงถือได้ว่าเป็นเชื้อเพลิงอีกชนิดหนึ่งที่เป็น
มิตรกับสิ่งแวดล้อม ปัจจุบันหลายๆ ประเทศจึงได้ท าการวิจัยและพัฒนาถึงความเป็นไปได้ในการน า 
DME มาใช้งานทดแทนก๊าซ LPG เพ่ือกระจายความเสี่ยงด้านพลังงานและส่งเสริมให้ประชาชน
สามารถเข้าถึงเชื้อเพลิงขั้นพ้ืนฐานได้มากยิ่งขึ้น จากงานวิจัยหลายๆ งานได้ทดลองใช้ DME โดยการ
ผสมเข้ากับ LPG ที่อัตราส่วนต่างๆ ดังรูป 4.1 และท าการทดสอบคุณสมบัติการเผาไหม้ การ
ปลดปล่อยก๊าซ รวมไปถึงการจัดเก็บ การกระจายสู่ผู้ใช้งาน ฯลฯ ต่างเห็นตรงกันว่าการผสม DME กับ 
LPG ที่อัตราส่วนเหมาะสม (15-20 % โดยน้ าหนัก) จะท าให้ค่าความร้อนของก๊าซผสมลดลงเพียง
เล็กน้อยและไม่ท าให้คุณสมบัติอื่นๆ เปลี่ยนแปลงไปมากนัก ตลอดจนอุปกรณ์การใช้งานยังคงสามารถ
ใช้งานได้ปรกติเหมือนเดิม แต่หากเพ่ิมอัตราส่วนมากกว่านี้ ค่าความร้อนจะลดลงเรื่อยๆ ดังรูป 4.2 จึง
จ าเป็นต้องปรับเปลี่ยนอุปกรณ์บางตัวเพ่ือให้เหมาะสมกับคุณสมบัติที่เปลี่ยนแปลงไป นอกจากนี้ยัง
พบว่าการผสม DME กับ LPG ที่อัตราส่วนดังกล่าวยังท าให้ก๊าซผสมที่ได้มีราคาถูกลงจากเดิม
ประมาณ 5-10% อีกด้วย ซึ่งการใช้ก๊าซผสมดังกล่าวนอกจากจะเป็นการช่วยลดการใช้งานก๊าซ LPG 
แล้ว ยังเป็นการส่งเสริมให้ประชาชนผู้มีรายได้น้อยสามารถเข้าถึงพลังงานขั้นพื้นฐานได้มากขึ้นอีกด้วย 
ทั้งยังสามารถลดปัญหาการใช้งานผิดประเภท เช่น กรณีการน าก๊าซ LPG ภาคครัวเรือนไปใช้กับ
รถยนต์หรือส่วนอ่ืนๆ ได้อีกด้วย เนื่องจากก๊าซผสมที่ได้จะมีคุณสมบัติที่เหมาะสมกับการใช้งานบาง
ประเภทเท่านั้น 
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รูปที่ 4.1 หน่วยทดลองการใช้งาน DME ผสมก๊าซ LPG เพ่ือใช้ในครัวเรือน  

(ที่มา Wonjun Cho, 2010) 
 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.2 ค่าความร้อนของก๊าซผสม LPG-DME จากการทดลอง 
(ท่ีมา Riesta et.al, 2014 ) 

 
4.1.2 การใช้ทดแทนเชื้อเพลิงดีเซลในรถบรรทุก [10]  
 นอกจาก DME จะมีคุณสมบัติคล้ายคลึงกับก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) แล้วยังมีค่าซีเทน
ใกล้เคียงกับน้ ามันดีเซลอีกด้วย (ประมาณ 50-55) จึงมีนักวิจัยหลายๆ ท่านให้ความสนใจในการน า 
DME มาใช้ทดแทนน้ ามันดีเซล โดยการศึกษาและทดลองใช้งานในช่วงแรกเป็นการผสม DME ลงไป
ในน้ ามันดีเซลที่อัตราส่วนต่างๆ ซึ่งจากงานวิจัยหลายๆ งาน นักวิจัยต่างให้ความเห็นตรงกันว่าการ
ผสม DME ในน้ ามันดีเซลที่ 30-50% โดยน้ าหนัก ไม่มีผลต่อเครื่องยนต์ดีเซลมากนักและสามารถใช้
งานได้ปกติโดยไม่ต้องเปลี่ยนแปลงอุปกรณ์ใดๆ แต่หากใช้ในอัตราส่วนอ่ืนๆ จ าเป็นต้องปรับปรุง
อุปกรณ์บางชนิดเล็กน้อย โดยข้อดีของการใช้ DME ผสมลงในน้ ามันดีเซลคือ ท าให้เครื่องยนต์เงียบ มี
การปลดปล่อยก๊าซ SOx, NOx ซึ่งเป็นสาเหตุของภาวะโลกร้อนน้อยลง ตลอดจนก่อให้เกิดฝุ่นและ
มลภาวะจากการเผาไหม้น้อยกว่าปกติ [2] หลังจากที่ประสบความส าเร็จในการทดสอบการใช้งาน 
DME กับเครื่องยนต์ดีเซล จึงท าให้นักวิทยาศาสตร์ วิศวกร ตลอดจนภาคเอกชนชั้นน าของโลกเช่น 
Volvo, Total, DuPont, Isuzu, Nissan ได้พยายามปรับปรุงเครื่องยนต์ดีเซลให้สามารถใช้เชื้อเพลิง 
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DME ได้ถึง 100% จนประสบผลส าเร็จและเริ่มมีการใช้งานอย่างแพร่หลายแล้วในหลายๆประเทศ 
เช่น อเมริกา จีน ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ สวีเดน ฯลฯ 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.3 รถบรรทุกและเครื่องยนต์ VOLVO D13 ใช้เชื้อเพลิง DME 
(ท่ีมา: Volvo truck, 2557: online) 

 
 

 
 
 
 

 
รูปที่ 4.4 การทดสอบไอเสียของเชื้อเพลิง DME (ท่ีมา Okada, 2013)  

 
          ในประเทศไทยมีการทดสอบการใช้งาน DME ในเครื่องยนต์ดีเซลขนาดเล็กชนิดห้องเผาไหม้
ล่วงหน้า โดยนักวิจัยของจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย [11] ได้ทดลองใช้วิธีการผสม DME ลงไปในน้ ามัน
ปาล์มไบโอดีเซล ที่อัตราส่วน 30%, 40% และ 50% โดยน้ าหนัก และทดสอบคุณสมบัติการเผาไหม้ 
จากการศึกษาผู้วิจัยได้สรุปว่าการผสม DME ในปาล์มไบโอดีเซล เชื้อเพลิงผสมที่ได้สามารถน ามาใช้ใน
เครื่องยนต์ดีเซลได้ปกติ และให้ความเห็นว่าหากต้องการน าเครื่องยนต์รุ่นที่ท าการทดสอบไปใช้ในงาน
ทั่วไปนั้น สัดส่วนการผสม DME ที่เหมาะสมที่สุดคือ 40% เนื่องจากมีประสิทธิภาพในการเปลี่ยน
พลังงานเชื้อเพลิงและสัดส่วนมวลเชื้อเพลิงเผาไหม้สูงที่สุด 
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4.1.3 การใช้ผลิตกระแสไฟฟ้า [12] 
 จากความส าเร็จในการวิจัยพัฒนา DME เพ่ือใช้ในเครื่องยนต์ดีเซล ท าให้นักวิทยาศาสตร์
ตลอดจนวิศวกรเครื่องกลในประเทศต่าง ให้ความสนใจในการประยุกต์ใช้เชื้อเพลิง DME เพ่ือผลิต
กระแสไฟฟ้า โดยการพัฒนาเริ่มแรกเป็นการทดลองผลิตกระแสไฟฟ้าจากเครื่องยนต์ขนาดเล็ก เพ่ือใช้
ในชุมชนหรือในครัวเรือนชนบทพ้ืนที่ห่างไกล จากนั้นจึงเริ่มมีการพัฒนาอุปกรณ์เพ่ือใช้กับเชื้อเพลิง 
DME โดยเฉพาะขึ้น เช่น กังหันหรือใบพัดเพ่ือใช้ในเครื่องผลิตไฟฟ้าเพ่ือให้สามารถท าการผลิตไฟฟ้า
ได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ในปัจจุบันผู้พัฒนาเทคโนโลยีที่ส าคัญได้แก่ JFE engineering, 
Mitsubishi gas and Chemical, British Petroleum และ General electric  
 
 
 
  
 
 
 
รูปที่ 4.5 โรงไฟฟ้าเครื่องยนต์ดีเซลขนาด 1,250 กิโลวัตต์โดยใช้ DME เป็นเชื้อเพลิงของ JFE 
Corporation (ท่ีมา: Kenichi Nakamura, 2013)  
 
4.2 ก๊าซผสม LPG – DME [4, 5, 13-15] 
 หลังจากที่นักวิจัยได้เริ่มคิดค้นน า DME เข้ามาใช้ในรูปแบบเชื้อเพลิง DME ก็ถูกใช้งานอย่าง
แพร่หลายในหลายๆ ประเทศ โดยมีวัตถุประสงค์การใช้งานที่แตกต่างกันออกไป หนึ่งในนั้นคือการใช้
งานร่วมกับก๊าซ LPG ในรูปแบบของการผสมที่อัตราส่วนต่างๆ เนื่องจากมีคุณสมบัติที่ใกล้เคียงกัน 
โดยสัดส่วนการผสมที่เหมาะสมส าหรับการใช้งานหุงต้มประกอบอาหารทั่วไปคือ 15-20% หาก
ต้องการผสมโดยใช้สัดส่วนมากกว่านี้ จ าเป็นต้องปรับเปลี่ยนอุปกรณ์บางชนิดของเตาเผาไหม้ ซึ่งจาก
การทดสอบคุณสมบัติการเผาไหม้ต่างๆ พบว่าก๊าซผสม LPG-DME มีคุณสมบัติใกล้เคียงกับก๊าซ LPG 
แต่จะมีข้อเสียในเรื่องของค่าความร้อนที่อาจจะน้อยกว่าก๊าซ LPG อยู่บ้าง แต่อย่างไรก็ตามถือว่า
เพียงพอส าหรับการใช้งานส าหรับการหุงต้มและประกอบอาหารซึ่งไม่จ าเป็นต้องใช้ความร้อนสูงมาก
นัก ข้อดีของการใช้ก๊าซผสมคือราคาจะถูกกว่าการใช้ก๊าซ LPG เพียงชนิดเดียวเนื่องจาก DME 
สามารถผลิตได้จากวัตถุดิบหลายชนิด ราคาจึงไม่แปรผันตามน้ ามันหรือก๊าซธรรมชาติและประเทศ
ต่างๆ ก็สามารถท าการผลิตได้เองหากมีวัตถุดิบ ซึ่งจะเป็นการลดการพ่ึงพาและสร้างความมั่นคง
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ทางด้านพลังงานในระยะยาวได้อีกด้วย ช่วงระยะเวลาหลายปีที่ผ่านมาจึงมีการพัฒนารูปแบบการใช้
งานก๊าซผสม LPG-DME อย่างต่อเนื่อง  
          ปัจจุบันประเทศจีนเป็นผู้ใช้งานก๊าซผสม LPG - DME ในรูปแบบก๊าซหุงต้มมากที่สุดในโลก 
โดยผลิตจากถ่านหินในประเทศและเน้นใช้งานในพ้ืนที่ห่างไกล ซึ่งไม่สามารถขนส่ง LPG เข้าไปได้ 
จากแนวโน้มการใช้งานที่เพ่ิมสูงขึ้นเรื่อยๆ ท าให้ International DME association ได้พิจารณา
ก าหนดมาตรฐานส าหรับก๊าซผสม LPG – DME ส าหรับใช้ในการหุงต้มและให้ความร้อนในที่อยู่อาศัย
ไว้ดังตารางที่ 4.2 เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการก าหนดมาตรฐานส าหรับก๊าซผสม อย่างไรก็ตามก๊าซผสม
อาจจะมีคุณสมบัติแตกต่างกันออกไปขึ้นอยู่กับสัดส่วนการผสมและวัตถุประสงค์ในการใช้งานของผู้ใช้
เป็นหลัก นอกจากนี้ในเดือนมกราคมปี 2014 ได้มีการออกมาตรฐาน ASTM D7901 ส าหรับใช้งาน
กับ DME ในรูปแบบของเชื้อเพลิงโดยเฉพาะอีกด้วย ซึ่งครอบคลุมทั้งการใช้งาน DME ในรูปแบบของ
การหุงต้มประกอบอาหารในครัวเรือนและการใช้งานเพ่ือเป็นเชื้อเพลิงทดแทนน้ ามันดีเซล  
 
ตารางที่ 4.2 มาตรฐานส าหรับก๊าซผสม LPG – DME (ท่ีมา IDA, 2011) 
 
 
 
 
 
 
 
 
4.3 สถานการณ์ตลาด DME ในปัจจุบัน [10, 15-18] 

แต่เดิมนั้น DME นิยมใช้งานในรูปแบบของสารขับดันในกระป๋องสเปรย์ เพ่ือทดแทนสาร
ฟลูออโรคาร์บอนซึ่งก่อให้เกิดก๊าซเรือนกระจก จนกระทั่งเมื่อเชื้อเพลิงฟอสซิลเริ่มหายากและมีราคา
สูงขึ้น DME จึงได้รับความสนใจและถูกพัฒนาเพ่ือน ามาใช้งานในรูปแบบของพลังงานทางเลือก โดย
จากคุณสมบัติที่คล้ายคลึงกับก๊าซ LPG และเป็นก๊าซเชื้อเพลิงชนิดหนึ่ง จึงท าให้ DME ถูกน ามาใช้งาน
เป็นเชื้อเพลิงในหลายรูปแบบ เช่น การใช้งานทดแทนก๊าซ LPG การใช้งานเพ่ือทดแทนน้ ามันดีเซล 
การใช้งานเพ่ือผลิตกระแสไฟฟ้ารวมไปถึงใช้เพ่ือเป็นวัตถุดิบในอุตสาหกรรมเคมีและเชื้อเพลิงขั้น
ต่อเนื่องอ่ืนๆ 

 จากรายงานของ International DME Association คาดการณ์ว่าในปี 2015-2018 จะมี
ปริมาณการผลิต DME ถึง 15 ล้านตันต่อปี ซึ่งในจ านวนนี้เป็นการผลิตเพ่ือใช้งานในรูปแบบของการ
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ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ถึงประมาณ 70% และแนวโน้มการใช้งานยังคงเพ่ิมสูงขึ้นเรื่อยๆ 
ซึ่งสามารถสังเกตได้จากรูป 4.6 โดยปริมาณความต้องการ DME มีแนวโน้มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง  

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

รูปที่ 4.6 ปริมาณการผลิตและการใช้งานก๊าซเชื้อเพลิง (ท่ีมา Methanex, 2013) 
 
นอกจากนี้สามารถสรุปตัวอย่างการใช้งาน DME ในประเทศต่างๆได้ดังนี้ 

ประเทศจีน ปัจจุบันเป็นประเทศที่มีการใช้งาน DME มากที่สุดในโลก โดยนิยมใช้งานเพ่ือ
เป็นเชื้อเพลิงทดแทนก๊าซ LPG ซึ่งมีทั้งแบบ DME 100% และแบบผสมในก๊าซ LPG ที่อัตราส่วน
ต่างๆ นอกจากนี้ยังนิยมใช้เพื่อเป็นเชื้อเพลิงทดแทนน้ ามันดีเซลอีกด้วย และจากปริมาณความต้องการ
ดังกล่าว ท าให้หลายปีที่ผ่านมาประเทศจีนมีการผลิตและใช้งาน DME เพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องจน
ปัจจุบันมีก าลังการผลิตอยู่ที่ประมาณ 11 ล้านตันต่อปี แต่เนื่องจากการใช้งานในประเทศจีนยังไม่ได้
รับการควบคุมดูแลมากนัก รัฐบาลท้องถิ่นเป็นผู้ก าหนดมาตรฐานการผสมและการใช้งาน จึงประสบ
ปัญหาหลายๆ อย่าง เช่น ด้านมาตรฐานการผสม การตัดราคากันเองระหว่างผู้ผลิตระหว่า งเมืองซึ่ง
ผสมในอัตราส่วนต่างกันรวมไปถึงการลักลอบผสม DME เกินอัตราส่วนที่ก าหนด แล้วขายในราคาที่สูง
กว่าความเป็นจริงเป็นต้น ซึ่งรัฐบาลจีนก็ได้ด าเนินแก้ไขโดยการก าหนดมาตรฐานก๊าซผสมรวมไปถึง
วิธีการทดสอบขึ้นจึงท าให้ปัญหาเริ่มลดน้อยลงบ้าง และคาดว่าจะท าให้ตลาดการค้า  DME ระหว่าง
ประเทศดีขึ้นอย่างต่อเนื่อง หลังจากที่มาตรฐานระหว่างประเทศ เช่น ISO และ ASTM ถูกน ามาใช้
อย่างจริงจังและแพร่หลายมากขึ้น 

ประเทศญี่ปุ่น มีการใช้งาน DME ในรูปแบบของก๊าซผสม LPG-DME ที่อัตราส่วนประมาณ 
15-20% โดยใช้เป็นเชื้อเพลิงให้ความร้อนในครัวเรือนแบบระบบท่อ เพ่ือให้ประชาชนใช้งานและลด
ภาระการน าเข้าก๊าซ LPG ลง ปัจจุบันประเทศญี่ปุ่นมีโรงงานผลิต DME โดยใช้วัตถุดิบคือเมทานอล
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น าเข้าจากต่างประเทศขนาด 80,000 ตันต่อปีท่ี Niigata และมีการร่วมทุนกับประเทศแถบตะวันออก
กลางและเอเชียเพ่ือศึกษาและตั้งโรงงานผลิต DME ในต่างประเทศ นอกจากนี้ยังอยู่ในช่วงการวิจัย
พัฒนาโรงงานผลิต DME จากชีวมวลในประเทศเพ่ือใช้งานในด้านการขนส่งและเป็นวัตถุดิบใน
อุตสาหกรรมเคมีอีกด้วย 

ประเทศเกาหลี หลังจากประสบความส าเร็จในการสร้างโรงงานต้นแบบขนาด 10 ตันต่อวัน
ด้วยเทคโนโลยีของ KOGAS เมื่อปี 2008 ประเทศเกาหลีจึงได้วางแผนที่จะก่อสร้างโรงงานผลิต DME 
ขนาด 3000 ตันต่อวันจากแหล่งก๊าซในประเทศและวางโครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆ เพ่ือรองรับการใช้งาน 
DME อย่างเต็มรูปแบบ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือน ามาใช้เป็นเชื้อเพลิงแทนก๊าซ LPG ในรถขนส่ง
สาธารณะและใช้ในการผลิตกระแสไฟฟ้า นอกจากนี้ยังมีความร่วมมือกับประเทศอ่ืนๆ เช่น โอมาน 
มองโกเลีย พม่า และออสเตรเลีย ในการด าเนินการสร้างโรงงานผลิต DME จากวัตถุดิบซึ่งหาได้ใน
ประเทศดังกล่าวอีกด้วย 

ประเทศสวีเดน เป็นประเทศแรกในโลกที่ประสบความส าเร็จในการด าเนินการก่อสร้างและ
เดินเครื่องจักรผลิต DME ขนาด 300 ตันต่อวัน จากน้ ามันยางด า (Black liquor) ซึ่งเป็นชีวมวลเหลือ
ทิ้งจากโรงงานผลิตกระดาษภายในประเทศ โดยใช้เทคโนโลยีการผลิตของ Chemrec ร่วมกับ 
Topsoe ซึ่งมีวัตถุประสงค์หลักในการผลิตเพ่ือใช้ผสมในน้ ามันดีเซลส าหรับใช้งานกับรถขนส่ง
สาธารณะและรถบรรทุกในประเทศ นอกจากนี้ยังมีความร่วมมือกับ Volvo เพ่ือวิจัยพัฒนาเครื่องยนต์
ส าหรับใช้งานกับเชื้อเพลิง DME โดยเฉพาะอีกด้วย โดย Volvo ตั้งเป้าหมายจะผลิตเครื่องยนต์
ส าหรับ DME ออกวางตลาดในช่วงปี 2015 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.7 แผนการผลิตและปริมาณการผลิต DME ทั่วโลก (ท่ีมา Methanex, 2013) 
 นอกจากนี้ประเทศต่างๆ ในทุกภูมิภาคของโลก ต่างวางแผนทั้งในระยะสั้นและระยะยาวเพ่ือ
ด าเนินการผลิตและใช้งาน DME ในรูปแบบเชื้อเพลิงกันอย่างแพร่หลาย ดังรูป 4.7 และจากแนวโน้ม
การผลิต การใช้งานข้างต้นจะเห็นได้ว่า DME ในรูปแบบของเชื้อเพลิงก าลังเป็นที่สนใจของประเทศ
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ต่างๆ อย่างมาก ทั้งนี้เพราะสามารถท าการผลิตได้จากวัตถุดิบหลายชนิดซึ่งแตกต่างกับเชื้อเพลิง
ฟอสซิลที่จะพบเฉพาะแหล่งตามพื้นฐานทางธรณีวิทยา ตลอดจนมีเทคโนโลยีการผลิตที่ไม่ซับซ้อนมาก
นัก มีการปลดปล่อยมลภาวะน้อยเมื่อเทียบกับเชื้อเพลิงชนิดอ่ืนๆ จึงถือว่า DME เป็นเชื้อเพลิงที่มี
ศักยภาพในการสร้างความมั่นคงทางด้านพลังงานได้ในระยะยาว 
 
4.4 การน า DME มาใช้ทดแทนก๊าซ LPG ประเทศไทย 

          จากผลการศึกษาในบทที่ 3 พบว่าการด าเนินนโยบายอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวของ
ไทยมาเป็นระยะเวลานาน ก่อให้เกิดปัญหาและผลกระทบมากมาย ซึ่งสาเหตุที่แท้จริงของปัญหา
ดังกล่าว คือการที่รัฐบาลหรือผู้ที่เกี่ยวข้องไม่สามารถด าเนินการแยกกลุ่มผู้บริโภคออกจากกันและเข้า
ท าการช่วยเหลือได้อย่างชัดเจน จนท าให้ต้องสูญเสียงบประมาณเป็นจ านวนมากเพ่ือท าการชดเชย
ดังกล่าว ซึ่งหากไม่ท าการแก้ไขอาจจะก่อให้เกิดปัญหาในระยะยาวกับประเทศได้ ที่ผ่านมาถึงแม้ว่า
รัฐบาลจะพยายามแก้ไขโดยการปรับโครงสร้างราคาหรือพยายามแบ่งกลุ่มผู้บริโภคออกเป็น 4 กลุ่ม
ตลอดจนก าหนดราคาขายปลีกให้ต่างกัน ดังตารางที่ 4.3 แต่ก็ไม่ประสบผลส าเร็จมากนัก เนื่องจาก
กฎเกณฑ์การแบ่งกลุ่มและวิธีการช่วยเหลือยังไม่เอ้ืออ านวยนักในทางปฏิบัติ จึงยังคงไม่สามารถ
แก้ปัญหาดังกล่าวได้อย่างเด็ดขาด ท าให้ยังคงมีการลักลอบใช้งานข้ามกลุ่ม และน าก๊าซไปขายยัง
ประเทศเพ่ือนบ้านอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะอย่างยิ่งการลักลอบน าก๊าซ LPG ราคาถูกในภาคครัวเรือน
ผู้มีรายได้น้อยไปใช้งานในภาคส่วนอื่นๆ 
ตารางที่ 4.3 เปรียบเทียบราคาขายปลีกก๊าซ LPG ในประเทศไทย 
 
 
 
 
 
          การน าไดเมทิลอีเทอร์หรือ DME เข้ามาใช้งานในรูปแบบการผสมในก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่
อัตราส่วนต่างๆ จึงถือเป็นอีกแนวทางหนึ่งที่น่าสนใจ ซึ่งหากท าการผสมในอัตราส่วนที่เหมาะสมแล้ว 
จะเป็นการช่วยจ ากัดการใช้งานผิดประเภทได้ เนื่องจากก๊าซผสม LPG – DME ที่ได้จะมีค่าความร้อน
น้อยกว่าก๊าซ LPG ปกติ ซึ่งจะเหมาะสมกับการใช้งานบางประเภทเท่านั้น เช่น การใช้เป็นก๊าซหุงต้ม
ประกอบอาหาร การใช้ให้ความร้อนในที่พักอาศัย เป็นต้น อีกทั้งยังเป็นการช่วยลดการใช้งานก๊าซ  
LPG  ลงได้อีกด้วย นอกจากนี้ยังพบว่าการผสม DME ในก๊าซ LPG ยังช่วยลดภาระการชดเชยส่วน
ต่างราคาขายปลีกก๊าซ LPG ของรัฐบาลลงได้อีกด้วย โดยจากรูป 4.8 พบว่าการผสม DME ในก๊าซ 
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LPG ช่วยให้จากเดิมที่รัฐต้องเข้าชดเชยราคาก๊าซ LPG ส าหรับภาคครัวเรือนที่กิโลกรัมละ 8-10 บาท 
เพ่ือให้ราคาขายปลีกอยู่ที่ 18.13 บาทต่อกิโลกรัม หากท าการผสม DME ลงไปจะท าให้ใช้เงินชดเชย
เหลือ 3-7 บาทต่อกิโลกรัม ตามสัดส่วนผสม 10-30 % 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.8 เปรียบเทียบอัตราการชดเชยราคาก๊าซ LPG ในประเทศไทย 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.9 เปรียบเทียบจ านวนเงินชดเชยราคาก๊าซ LPG 
 
ซึ่งจากอัตราการชดเชยที่ลดลงดังกล่าวจะส่งผลให้ภาระของกองทุนชดเชยลดลงตามไปด้วย ดังจะเห็น
ได้จากรูป 4.9 ผลจากการด าเนินนโยบายอุดหนุนราคาก๊าซ LPG ในประเทศไทยก่อให้เกิดภาระหนี้ที่
สูงขึ้นตลอดตั้งแต่ปี 2010 มาจนในปี 2013 ภาครัฐต้องรับภาระจากการอุดหนุนราคาก๊าซ LPG ของ
ภาคครัวเรือนถึงประมาณ 41,000 ล้านบาทต่อปี แต่หากใช้ DME ผสมลงไปในอัตราส่วนต่างๆ จะท า
ให้ภาระการอุดหนุนลดลงเหลือประมาณ 23,000 – 27,000 ล้านบาทต่อปี หรือคิดเป็นส่วนต่างลดลง
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ประมาณ 17,000 ล้านบาท ซึ่งจากข้อดีดังกล่าวท าให้การผสม DME ลงในก๊าซ LPG จึงเป็นอีก
ทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจ ซึ่งนอกจากจะสามารถช่วยแก้ปัญหาเรื่องการแบ่งกลุ่มผู้ใช้งานแล้วยัง
สามารถช่วยลดภาระการเข้าชดเชยราคาเพ่ือช่วยเหลือผู้บริโภคของรัฐบาลได้อีกด้วย  

จากการศึกษาการใช้งาน DME ในรูปแบบเชื้อเพลิงพบว่าปัจจุบัน DME เป็นเชื้อเพลิง
สังเคราะห์ที่ก าลังได้รับความนิยมในหลายๆ ประเทศ เช่น จีน ญี่ปุ่น เกาหลี สวีเดน สหรัฐอเมริกา 
ฯลฯ โดยแต่ละประเทศต่างมีวัตถุประสงค์ในการใช้งานที่แตกต่างกันออกไป เช่น การใช้เป็นเชื้อเพลิง
ในครัวเรือน การใช้ทดแทนน้ ามันดีเซล ใช้เป็นเชื้อเพลิงในการผลิตกระแสไฟฟ้า ฯลฯ โดยสาเหตุที่ 
DME เป็นที่นิยมเนื่องจากมีความยืดหยุ่นด้านวัตถุดิบท าให้สามารถท าการผลิตได้จากวัตถุดิบที่
หลากหลาย ซึ่งส่งผลให้ประเทศต่างๆ สามารถท าการผลิตได้ด้วยตนเองจากวัตถุดิบที่หาได้
ภายในประเทศนั้นๆ ซึ่งนอกจากจะเป็นการลดการน าเข้าเชื้อเพลิงฟอสซิลแล้ว ยังเป็นการส่งเ สริม
ความมั่นคงทางด้านพลังงานของประเทศในระยะยาวอีกด้วย ปัจจุบันจึงมีการพัฒนาเทคโนโลยีการ
ผลิตและรูปแบบการใช้งาน DME กันอย่างต่อเนื่อง ปัจจุบันมีการผลิตเชิงพาณิชย์ขึ้นแล้วในหลายๆ
ประเทศ เช่น จีน ญี่ปุ่น สหรัฐอเมริกา ฯลฯ  และอยู่ในระหว่างด าเนินการอีกหลายประเทศ ส าหรับ
ประเทศไทยหากพิจารณาถึงรูปแบบการน า DME เข้ามาใช้งานแล้วจากการศึกษาพบว่าควรจะ
น ามาใช้งานในรูปแบบของการทดแทนการใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลว เนื่องจากการผสม DME ลงไป
ในก๊าซ LPG ที่อัตราส่วนเหมาะสมนั้นจะมีผลท าให้ค่าความร้อนของก๊าซลดลงเท่านั้น ส่วนคุณสมบัติ
อ่ืนๆ ยังคงเหมือนเดิมทุกประการ ซึ่งลักษณะดังกล่าวจะเหมาะสมกับกลุ่มผู้ใช้งานที่ไม่ต้องการความ
ร้อนสูงมากนัก เช่น กลุ่มผู้ใช้งานเพ่ือการหุงต้มหรือประกอบอาหาร เป็นต้น ซึ่งจะช่วยให้รัฐบาลหรือผู้
ที่เก่ียวข้องสามารถแยกกลุ่มผู้บริโภคออกจากกันได้อย่างชัดเจนและสามารถแก้ปัญหาการใช้งานข้าม
กลุ่ม ใช้งานผิดประเภทได้อีกด้วย ทั้งยังเป็นการลดการใช้งานก๊าซ LPG ลงและช่วยลดภาระการ
ชดเชยราคาก๊าซ LPG ของรัฐบาลที่เป็นปัญหาต่อเนื่องมาอย่างยาวนานลงไดอี้กด้วย 

อย่างไรก็ตามจากการศึกษาพบว่าประเทศที่ใช้งาน DME ในรูปแบบเชื้อเพลิงหลายๆประเทศ 
ยังคงเน้นการผลิตด้วยวัตถุดิบและใช้งานเองภายในประเทศเป็นหลัก เนื่องจากท าให้ราคา DME ที่
ผลิตได้มีราคาไม่สูงมากนักและลดการพ่ึงพาเชื้อเพลิงฟอสซิลจากต่างประเทศลง หากประเทศไทยจะ
น ามาใช้งานจึงควรท าการวิเคราะห์ความเหมาะสมทั้งทางเทคนิคและทางเศรษฐศาสตร์ ตลอดจน
ราคาของก๊าซผสม LPG–DME ที่ได้ประกอบการพิจารณาด้วย เพ่ือเป็นแนวทางในการเลือกใช้งานได้
อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งจะได้ท าการวิเคราะห์ในบทต่อไป  
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บทที ่5 
การวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านเทคนิค 

          จากการศึกษาแนวทางการใช้งานไดเมทิลอีเทอร์ (DME) มาแล้วในบทที่ 4 พบว่าแนวทางการ
ใช้งานที่เหมาะสมส าหรับการแก้ไขปัญหาราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ในประเทศไทยคือการน า 
DME เข้ามาใช้งานในรูปแบบของการผสมลงไปในก๊าซ LPG ที่อัตราส่วนต่างๆ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
แบ่งกลุ่มผู้บริโภคออกจากกันให้ชัดเจนเพื่อลดปัญหาและผลกระทบจากการเข้าชดเชยราคาในปัจจุบัน 
ตลอดจนสามารถเข้าช่วยเหลือให้ตรงกลุ่มผู้บริโภคได้มากขึ้น อันจะเป็นการลดภาระหนี้ของกองทุนที่
ใช้ชดเชยลง ในบทนี้จึงจะได้ศึกษาถึงความความเหมาะสมทางเทคนิคในการน าไดเมทิลอีเทอร์มาใช้
ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยโดยจะแบ่งการศึกษาออกเป็น 2 ส่วนได้แก่ การศึกษาถึง
ศักยภาพของวัตถุดิบภายในประเทศ เพื่อประเมินเบื้องต้นถึงความเป็นไปได้ในการท าการผลิต จากนั้น
จะท าการศึกษาถึงเทคโนโลยีการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ที่มีอยู่ในปัจจุบันเพ่ือประเมินเทคโนโลยีการผลิต
ที่เหมาะสมกับประเทศไทย 
 
5.1 ศักยภาพของวัตถุดิบในการผลิต DME ในประเทศไทย 

          ไดเมทิลอีเทอร์ (DME) สามารถท าการผลิตได้จากวัตถุดิบหลากหลายชนิด เช่น ถ่านหิน ก๊าซ
ธรรมชาติ ชีวมวล ขยะ CBM ฯลฯ ซึ่งหากพิจารณาดูศักยภาพวัตถุดิบชนิดต่างๆ ที่พบในประเทศไทย
แล้ว จะพบว่าประเทศไทยมีวัตถุดิบที่สามารถน ามาใช้ผลิตไดเมทิลอีเทอร์แบ่งออกเป็น 4 ชนิดหลัก
ได้แก่ ถ่านหิน น้ ามันดิบ ก๊าซธรรมชาติและชีวมวลเหลือทิ้งจากการเกษตร โดยวัตถุดิบแต่ละชนิดจะ
กระจายอยู่ตามภูมิภาคต่างๆของประเทศไทย  
5.1.1 ถ่านหิน 

            ประเทศไทยเริ่มมีการใช้งานถ่านหินมาตั้งแต่ปี พ.ศ 2440 ภายหลังจากมีการส ารวจโดย
กรมทรัพยากรธรณี ซึ่งพบถ่านหินกระจายตัวอยู่ตามภูมิภาคต่างๆ ของประเทศไทย โดยเฉพาะอย่าง
ยิ่งทางภาคเหนือ ถ่านหินส่วนมากที่พบในประเทศไทยร้อยละ 99 เป็นถ่านหินชั้นคุณภาพลิกไนต์และ
ซับบิทูมินัส โดยจากข้อมูลของส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน [6] ตามตารางที่ 5.1 พบว่า ณ.สิ้น
ปี 2012 ประเทศไทยมีปริมาณส ารองถ่านหินที่พิสูจน์แล้วจ านวนทั้งสิ้น 1,181 ล้านตัน มีปริมาณ
ส ารองที่คาดว่าจะพบอีกประมาณ 2,007 ล้านตัน มีเหมืองถ่านหินในประเทศที่ด าเนินการอยู่ทั้งสิ้น 9 
เหมือง ใน 3 จังหวัด ได้แก่ ล าปาง ล าพูน และตาก ปริมาณผลผลิตในปี 2012 สามารถท าการผลิตได้
จ านวน 18 ล้านตัน ซึ่งผลผลิตส่วนใหญ่มาจากเหมืองแม่เมาะ จังหวัดล าปาง 
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ตารางที่ 5.1 ปริมาณส ารองถ่านหินของประเทศไทย (ท่ีมา EPPO, 2556 : online) 
 
 
 
 
 
 
          เนื่องจากถ่านหินที่พบในประเทศไทยส่วนใหญ่เป็นถ่านหินชนิดชั้นคุณภาพลิกไนต์และซับบิทู
มินัสซึ่งเมื่อเกิดการเผาไหม้แล้วจะให้ค่าความร้อนที่ค่อนข้างต่ า (LHV1300-3600 kcal/kg (AR)) [19] 
ไม่เหมาะกับกลุ่มผู้ใช้งานในภาคอุตสาหกรรมและภาคส่วนที่ต้องการความร้อนสูงในกระบวนการผลิต 
เช่น โรงไฟฟ้า เตาเผาซีเมนต์ และหม้อไอน้ า ซึ่งอุตสาหกรรมกลุ่มนี้มักจะมีการออกแบบเครื่องจักรให้
เหมาะสมกับการใช้เชื้อเพลิงที่มีค่าความร้อนสูงกว่าถ่านหินชั้นคุณภาพลิกไนต์ ส่วนใหญ่ผู้ใช้งานถ่าน
หินในประเทศจึงนิยมน าเข้าถ่านหินคุณภาพสูงอ่ืนๆ จากต่างประเทศเข้ามาผสมกับถ่านหินชั้น
คุณภาพลิกไนต์ภายในประเทศก่อนที่จะป้อนเข้าสู่โรงไฟฟ้า หรือเครื่องจักรผลิตไอน้ าเพ่ือให้ได้ค่า
ความร้อนท่ีสูงขึ้นในการใช้งาน ตลอดจนเป็นการยืดอายุการบ ารุงรักษาเครื่องจักรให้ยาวนานขึ้น โดย
หากจะแยกวัตถุประสงค์การใช้งานถ่านหินในประเทศไทยตามตาราง 5.2 พบว่าวัตถุประสงค์การใช้
งานถ่านหินในประเทศไทยแบ่งออกเป็น 2 ด้านหลัก ได้แก่ 
1.ใช้เพื่อผลิตกระแสไฟฟ้าในโรงไฟฟ้าขนาดใหญ่ของการไฟฟ้า เอกชนรายย่อยผู้ผลิตไฟฟ้า (IPP) และ
กลุ่มผู้ผลิตไฟฟ้าขนาดเล็ก (SPP)  
2. ใช้ในอุตสาหกรรมการผลิตต่างๆ เช่น อุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ ในกระบวนการเผา ซึ่งถือว่าเป็นกลุ่ม
ผู้ใช้เอกชนที่มีปริมาณการใช้งานมากที่สุด นอกจากนี้ยังมีการใช้งานถ่านหินในอุตสาหกรรมขนาด
กลางและขนาดเล็กอ่ืนๆ เพ่ือใช้เป็นเชื้อเพลิงให้ความร้อนในหม้อไอน้ าและน าไอน้ าที่ได้ ไปผลิต
กระแสไฟฟ้าหรือน าไปใช้ในกระบวนการผลิตต่อเนื่องอ่ืนๆ อีกด้วย เช่นอุตสาหกรรมกระดาษ 
อุตสาหกรรมปิโตรเคมี สิ่งทอ ฯลฯ   
 
ตารางที่ 5.2 สัดส่วนการใช้งานถ่านหินของประเทศไทยปี 2013 (ท่ีมา EPPO, 2556 : online) 
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รูปที่ 5.1 การผลิตและการใช้งานถ่านหินของประเทศไทย (ที่มา EPPO, 2556 : online) 
 
          จากตาราง 5.2 รายงานของส านักนโยบายและแผนพลังงานพบว่าในปี 2013 ประเทศไทยมี
การใช้งานถ่านหินจ านวนทั้งสิ้น 35.9 ล้านตัน โดยสามารถท าการผลิตได้เองในประเทศจ านวน 18.6 
ล้านตันและน าเข้าจากต่างประเทศอีก 17.3 ล้านตัน นอกจากนี้ยังพบว่าสัดส่วนการใช้งานร้อยละ 
68.6 จะถูกใช้เพ่ือผลิตกระแสไฟฟ้า ส่วนที่เหลืออีกประมาณร้อยละ 31.4 จะถูกใช้ในอุตสาหกรรม
การผลิตอ่ืนๆ  
           สถานการณ์ตลาดถ่านหินในประเทศไทยปัจจุบันนับว่ามีปริมาณการผลิตและปริมาณการใช้
งานที่ค่อนข้างคงที่เนื่องจากปัจจัยทางด้านความเชื่อมั่นของประชาชนรอบๆ บริเวณท่ีมีการใช้งานถ่าน
หินที่มักจะมีการต่อต้านแผนการขยายก าลังการใช้งานถ่านหินในระดับอุตสาหกรรมขนาดใหญ่อยู่
เสมอ การใช้งานที่เป็นตัวแปรหลักจึงขึ้นอยู่กับปริมาณความต้องการของภาคอุตสาหกรรมการผลิต
อ่ืนๆ เช่น อุตสาหกรรมซีเมนต์ อุตสาหกรรมโลหะ อุตสาหกรรมอาหาร อุตสาหกรรมขนาดเล็ก  ฯลฯ 
ซึ่งมีความต้องการถ่านหินเพ่ือใช้เป็นเชื้อเพลิงอยู่แล้ว และสามารถปรับเปลี่ยนความต้องการได้หากมี
การปรับเพ่ิมก าลังการผลิตในอนาคต ซึ่งจะส่งผลให้มีการน าเข้าถ่านหินมากขึ้น นอกจากนี้หาก
พิจารณาถึงผู้ประกอบการที่น าเข้าถ่านหินจากต่างประเทศ พบว่ามีผู้ค้ารายหลักเพียงไม่กี่รายซึ่ง
สามารถแบ่งออกได้ดังนี้  [20] 
1. ผู้ประกอบการรายใหญ่ เช่น บมจ. บ้านปู จ ากัด (มหาชน) บริษัท ค้าสากลซิเมนต์ไทย จ ากัด และ 
บริษัท ลานนารีซอร์สเซส จ ากัด (มหาชน) ซึ่งผู้ประกอบการในกลุ่มนี้จะมีศักยภาพเงินลงทุนค่อนข้าง
สูงและมีการเข้าร่วมลงทุนกับเหมืองถ่านหินในต่างประเทศ จึงค่อนข้างมีความมั่นคงด้านแหล่งส ารอง
ถ่านหินพอสมควร กลุ่มลูกค้าส่วนใหญ่ของผู้ประกอบการกลุ่มนี้จะเป็นโรงงานปูนซีเมนต์หรือโรงไฟฟ้า
ถ่านหิน ทั้งนี้การแข่งขันในตลาดนี้มีไม่มากนักเนื่องจากผู้ประกอบการมีศักยภาพน าเข้าถ่านหินจาก
ต่างประเทศได้โดยตรง อีกท้ังผู้ประกอบการบางรายจ าหน่ายถ่านหินให้แก่บริษัทในเครือเป็นหลัก เช่น 
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บมจ ลานนา ขายถ่านหินส่วนใหญ่ให้แก่ บริษัท ปูนซีเมนต์นครหลวง จ ากัด (มหาชน) และ บ. ค้า
สากลซีเมนต์ไทย ขายถ่านหินส่วนใหญ่ให้แก่ บริษัท ปูนซิเมนต์ไทย จ ากัด เป็นต้น 
2. ผู้ประกอบการขนาดกลางและเล็ก เช่น บริษัท ยูนิค ไมนิ่ง เซอร์วิสเซส จ ากัด (มหาชน) บริษัท 
เอเชียกรีน เอ็นเนอร์จี จ ากัด (มหาชน) บริษัท เอ็นเนอร์ยี่ เอิร์ธ จ ากัด (มหาชน) และบริษัท ไทย
แค็ปปิตอล คอร์ปอเรชั่น จ ากัด (มหาชน) เป็นต้น ผู้ประกอบการในกลุ่มนี้จะมีลักษณะการท าธุรกิจ
แบบซื้อมา-ขายไป (Trading company) ท าให้มีความเสี่ยงจากปัญหาเรื่องความไม่แน่นอนในการส่ง
มอบและความสม่ าเสมอของคุณภาพถ่านหิน โดยกลุ่มลูกค้าเป้าหมายหลักเป็นโรงงานอุตสาหกรรม
ขนาดกลางและเล็กท่ีใช้ถ่านหินในกระบวนการผลิต  
3. ผู้ค้ารายใหญ่ในต่างประเทศ ซึ่งเริ่มเข้ามามีบทบาทเมื่อไม่กี่ปีมานี้ ลักษณะการท าธุรกิจจะส่งถ่าน
หินเข้ามาจ าหน่ายในประเทศไทยครั้งละล าเรือขนาดใหญ่ปริมาณมากและจะท าการส่งมอบถ่านหินทั้ง
ล าเรือให้กับผู้ซื้อในคราวเดียว ผู้ค้าถ่านหินดังกล่าว ได้แก่ Rio Tinto, Glencore, Noble Energy, 
Eastern Energy, Phenix Commodity เป็นต้น 
           การขนส่งถ่านหินน าเข้าในปัจจุบันตามรูป 5.2 พบว่าจะใช้วิธีการขนส่งคราวละมากๆ จาก
เหมืองในต่างประเทศทางเรือขนส่งสินค้าขนาดใหญ่มาเทียบท่าเรือน้ าลึกที่เกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี 
จากนั้นถ่านหินจะถูกขนถ่ายลงเรือล าเลียงขนาดเล็ก เพ่ือขนเข้าสู่จุดเก็บและโรงคัดขนาดซึ่งกระจาย
ตัวอยู่ตามจังหวัดสมุทรสาคร พระนครศรีอยุธยา ชลบุรี เพชรบุรี และฉะเชิงเทรา จากนั้นจึงส่งต่อด้วย
รถบรรทุกหรือรถไฟไปยังโรงไฟฟ้าและอุตสาหกรรมต่างๆ นอกจากนี้ถ่านหินน าเข้าบางส่วนจะถูกส่ง
โดยตรงไปที่โรงไฟฟ้า เช่น การขนส่งทางเรือไปที่โรงไฟฟ้า จังหวัดระยอง เป็นต้น  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.2 แผนผังการจัดหาและจัดส่งถ่านหินในประเทศไทย 
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5.1.2 น้ ามันดิบและก๊าซธรรมชาติ  

          หลังจากการส ารวจพบก๊าซธรรมชาติในอ่าวไทยที่แหล่งเอราวัณในปี 2516 และเริ่ม
ด าเนินการผลิตโดยบริษัท เชฟรอน ประเทศไทย [21] ตั้งแต่ปี 2524 ประเทศไทยก็มีการพัฒนา
อุตสาหกรรมปิโตรเคมีมาอย่างต่อเนื่อง ทั้งการจัดตั้งโรงกลั่นน้ ามัน โรงแยกก๊าซธรรมชาติ รวมไปถึง
อุตสาหกรรมขั้นต่อเนื่องและขั้นปลายอย่างหลากหลาย ตลอดจนมีการส ารวจแหล่งน้ ามันและก๊าซ
เพ่ิมเติมทั้งบนบกและในทะเล โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือที่จะพัฒนาเศรษฐกิจและน าทรัพยากรใน
ประเทศมาใช้ให้เกิดประโยชน์สูงสุด จากรายงานของกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติและบริษัท เชฟรอน 
ประเทศไทย [21] ตามตารางที่ 5.3 ได้แบ่งชนิดของแหล่งปิโตรเลียมที่ส ารวจพบในประเทศไทย
ออกเป็น 2 แบบดังนี้ 
1. แหล่งปิโตรเลียมบนบก ซึ่งส ารวจพบบริเวณภาคเหนือและภาคกลางของประเทศไทยมีจ านวน
ทั้งสิ้น 7 แหล่งลักษณะเป็นแหล่งน้ ามันขนาดเล็กจ านวน 5 แหล่งมีอัตราการผลิต 34,050 บาร์เรลต่อ
วัน และแหล่งก๊าซธรรมชาติอีกจ านวน 2 แหล่ง มีอัตราการผลิตอยู่ที่ 140 ล้านลูกบาศก์ฟุตต่อวัน 
2. แหล่งปิโตรเลียมในอ่าวไทย ส ารวจพบบริเวณอ่าวไทยตอนล่าง มีจ านวนทั้งสิ้น 9 แหล่ง ลักษณะ
เป็นแหล่งน้ ามันดิบและก๊าซธรรมชาติปะปนกัน มีก าลังการผลิตน้ ามันดิบรวม 91,900 บาร์เรลต่อวัน 
และ ก๊าซธรรมชาติจ านวน 3, 480 ล้านลูกบาศก์ฟุตต่อวัน 
 
ตารางที่ 5.3 ปริมาณการผลิตปิโตรเลียมของไทย (เชฟรอน ประเทศไทย) 
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         จากตารางที่ 5.4 ข้อมูลของส านักงานโยบายและแผนพลังงาน [6] พบว่า ณ.วันที่ 31 ธันวาคม 
2555 ประเทศไทยมีปริมาณส ารองน้ ามันดิบที่พิสูจน์แล้วจ านวนทั้งสิ้น 232 ล้านล้านบาร์เรล และมี
ปริมาณส ารองทีคาดว่าจะพบอีก 633 ล้านล้านบาร์เรล คาดว่าจะสามารถใช้ได้อีกประมาณ 12 ปี 
ส่วนก๊าซธรรมชาติมีปริมาณส ารองที่พิสูจน์แล้วอยู่ที่ 9,039 ล้านลูกบาศก์เมตร ปริมาณที่คาดว่าจะพบ
อีก 18,612 ล้านลูกบาศก์เมตร คาดการณ์ว่าจะสามารถใช้ได้อีกประมาณ 13 ปี 
 
ตารางที่ 5.4 ปริมาณส ารองของแหล่งปิโตรเลียมในประเทศไทย (ที่มา EPPO, 2013 : online) 
 

 
 
 
 
 
 
 
          ลักษณะการใช้งานปิโตรเลียมในประเทศไทยจะท าการขนส่งน้ ามันดิบและก๊าซธรรมชาติที่ได้
จากแหล่งผลิตเข้าสู่อุตสาหกรรมปิโตรเคมีบริเวณชายฝั่งภาคตะวันออก โดยจะท าการแยกด้วย
กระบวนการทางเคมีออกมาเป็นเป็นผลิตภัณฑ์ต่างๆ เพ่ือน าใช้งานต่อไป ข้อมูลการใช้งานผลิตภัณฑ์
ปิโตรเลียมในไทยปี 2013 ของส านักงานโยบายและแผนพลังงานพบว่าประเทศไทยมีการผลิต
ปิโตรเลียมรวมทั้งหมด 0.95 ล้านบาร์เรลต่อวันเทียบเท่าน้ ามันดิบ โดยคิดเป็น 40 เปอร์เซ็นต์ ของ
การผลิตพลังงานทั้งหมดและมีการใช้งานปิโตรเลียมรวมกันแล้วประมาณ 77% หรือคิดเป็น 1.6 ล้าน
บาร์เรลต่อวันเทียบเท่าน้ ามันดิบ แบ่งออกเป็นใช้งานก๊าซธรรมชาติ 45% และ น้ ามันดิบอีกประมาณ 
36% ดังแสดงในรูป 5.3 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.3 สัดส่วนการผลิตและใช้งานพลังงานเชิงพาณิชย์ของประเทศไทย  
(ท่ีมา EPPO, 2556 : online) 
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          สถานการณ์การใช้ปิโตรเลียมในประเทศไทยโดยภาพรวมแล้วค่อนข้างเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
ทั้งนี้เนื่องจากการเร่งรัดพัฒนาเศรษฐกิจในภาคอุตสาหกรรมการผลิตและการพยายามยกระดับความ
เป็นอยู่ของประชาชนให้มีความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น  ในขณะเดียวกันแหล่งทรัพยากรปิโตรเลียม
ภายในประเทศก็เริ่มลดน้อยลงเรื่อยๆ ซึ่งจะเห็นได้จากรูป 5.4 พบว่าสัดส่วนการน าเข้าและการผลิตมี
แนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นตามการใช้งาน โดยปัจจุบันการผลิตอยู่ที่ประมาณ 962,315 บาร์เรลต่อวัน
เทียบเท่าน้ ามันดิบ และน าเข้าจากต่างประเทศอีกประมาณ 877,584 บาร์เรลต่อวันเทียบเท่า
น้ ามันดิบ จึงเป็นหน้าที่ของรัฐบาลและหน่วยงานด้านพลังงานที่เกี่ยวข้องจะต้องจัดหาและก าหนด
นโยบายที่ชัดเจนเกี่ยวกับการใช้ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม เพ่ือให้เกิดความมั่นคงด้านพลังงานในระยะยาว
ต่อไป  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.4 การใช้งานผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมแต่ละชนิดเชิงพาณิชย์ของประเทศไทย 
 (ท่ีมา EPPO, 2556 : online)  

 

          หากจะพิจารณาถึงการจัดหาผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมเพ่ือใช้ในประเทศไทย  [22] พบว่าสามารถ
แบ่งออกเป็น 2 ผลิตภัณฑ์หลักได้แก่ 
1. ผลิตภัณฑ์น้ ามันส าเร็จรูปและก๊าซปิโตรเลียมเหลว  มีที่มาจากสองแหล่งคือแหล่งผลิ ต
ภายในประเทศและแหล่งผลิตภายนอกประเทศ ส าหรับการจัดหาจากแหล่งในประเทศจะขนส่ง
น้ ามันดิบหรือก๊าซธรรมชาติผ่านระบบท่อ รถบรรทุกหรือรถไฟจากแหล่งผลิต จากนั้นจะน าเข้าสู่โรง
แยกเพ่ือแปรรูปเป็นผลิตภัณฑ์ชนิดต่างๆ แล้วจึงล าเลียงน้ ามันส าเร็จรูปและผลิตภัณฑ์ชนิดอ่ืนๆที่ได้ไป
เก็บท่ีคลังเก็บอีกครั้งหนึ่งก่อนกระจายไปสู่ผู้ใช้งานต่อไป ส่วนแหล่งผลิตที่น าเข้าจากต่างประเทศจะมี
การจัดหาโดยน าน้ ามันดิบและก๊าซปิโตรเลียมเหลวเข้ามาทางท่าเทียบเรือน้ าลึกในภาคตะวันออก
จากนั้นจะน าเข้าสู่โรงกลั่น โรงแยก ผ่านกระบวนการทางเคมีออกมาเป็นผลิตภัณฑ์ชนิดต่างๆ แล้วส่ง
เข้าคลังเก็บ ก่อนกระจายสู่ผู้บริโภคต่อไป โดยในปัจจุบันประเทศไทยมีคลังปิโตรเลียม (ก๊าซและ
น้ ามัน) รวมทั้งสิ้น 6 แห่ง ได้แก่ ล าปาง นครสวรรค์ บางจาก ขอนแก่น สงขลา และสุราษฎร์ธานี 
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รูปที่ 5.5 ต าแหน่งคลังน้ ามันและขอบเขตการจัดส่งน้ ามันแต่ละแห่ง (บมจ. ปตท, 2553 : online) 
          มีคลังน้ ามันทั้งหมด 13 แห่ง ได้แก่ เชียงใหม่ ล าปาง พิษณุโลก อุดรธานี อุบลราชธานี บาง
ปะอิน พระโขนง ล าลูกกา ศรีราชา ภูเก็ต สระบุรี สมุทรสาครและปากพนัง 
มีคลังก๊าซปิโตรเลียมเหลวสองแห่ง ได้แก่ เขาบ่อยาและบ้านโรงโป๊ะ ตลอดจนมีสถานีเติมน้ ามัน
อากาศยานพร้อมคลังกระจายอยู่ตามสนามบิน จังหวัดต่างๆ ทั่วทุกภูมิภาคอีก 14 แห่ง  
2. ก๊าซธรรมชาติ ปัจจุบันก๊าซธรรมชาติที่ใช้อยู่ในประเทศไทยมีที่มาจากสองแหล่งใหญ่ [22] คือ 
แหล่งที่มาจากประเทศพม่าบริเวณอ่าวเมาะตะมะ สัดส่วนประมาณ 23% ได้แก่ แหล่งยานาดาและ
แหล่งเยตากุน ส่วนอีกแหล่งมีที่มาจากประเทศไทยเอง ได้แก่บริเวณทะเลอ่าวไทย และบริเวณ อ.น้ า
พอง จ.ขอนแก่น ซึ่งคิดเป็นสัดส่วนประมาณ 77% โดยก๊าซธรรมชาติที่ได้จากแหล่งผลิตจะถูกขน
ส่งผ่านทางโครงข่ายท่อก๊าซธรรมชาติ ไปยังโรงแยกก๊าซ โรงไฟฟ้าและกลุ่มลูกค้าอุตสาหกรรมใน
บริเวณที่ใกล้เคียงกับแนวท่อก๊าซเพ่ือใช้งานในรูปแบบต่างๆ ซึ่งจากรายงานของกรมธุรกิจพลังงาน
ตามรูป 5.6 พบว่าสัดส่วนการใช้งานก๊าซธรรมชาติส่วนใหญ่มีวัตถุประสงค์เพ่ือผลิตกระแสไฟฟ้าเป็น
หลัก รองลงมาคือการใช้งานในกลุ่มอุตสาหกรรมปิโตรเคมีขั้นต่อเนื่อง อุตสาหกรรมทั่วไปและใช้เป็น
เชื้อเพลิงในรถยนต์ในรูปแบบของก๊าซ NGV ตามล าดับ 
 
 
 
 
 
รูปที่ 5.6 แสดงสัดส่วนการใช้งานก๊าซธรรมชาติในประเทศไทย (กรมธุรกิจพลังงาน, 2556 : online) 
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           โดยปัจจุบันระบบโครงข่ายท่อก๊าซของไทยตามรูป 5.7 สามารถแบ่งออกเป็น 2 โครงข่าย 
ได้แก่โครงข่ายท่อบนบกและท่อในทะเลมีความยาวรวมกันทั้งสิ้น 3,539 กิโลเมตร ส่วนที่เป็นท่อบน
บก (ความยาว 1,564 กิโลเมตร) แบ่งออกเป็นระบบท่อฝั่งตะวันตกและตะวันออก โดยแนวฝั่ง
ตะวันออกมีที่มาจากโรงแยกก๊าซจังหวัดระยองแนวท่อจะพาดผ่านไปยังโรงไฟฟ้าระยอง โรงไฟฟ้าบาง
ปะกง โรงไฟฟ้าพระนครใต้ และโรงไฟฟ้าวังน้อย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา นอกจากนี้ยังมีแนวท่อ
เชื่อมต่ออีกแนว เชื่อมไปยังอ าเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรีอีกด้วย 
แนวระบบท่อฝั่งตะวันตกแนวท่อจะเชื่อมต่อมาจากแหล่งผลิตในประเทศพม่าจากชายแดนไทยและ
สหภาพพม่า บริเวณจังหวัดกาญจนบุรี จากนั้นจะพาดผ่านมายังโรงไฟฟ้าจังหวัดราชบุรี  
ส่วนที่เป็นท่อในทะเล (ความยาวทั้งสิ้น 1,975 กิโลเมตร) จะเป็นแนวท่อที่ต่อจากแหล่งผลิตบริเวณ
ทะเลอ่าวไทยมาขึ้นฝั่งที่จังหวัดระยอง ส่วนอีกแนวท่อหนึ่งเป็นระบบท่อที่ต่อมาจากแหล่งเอราวัณและ
แหล่งบงกชมาขึ้นฝั่งที่อ าเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช เพ่ือใช้ผลิตกระแสไฟฟ้าในภาคใต้ของ
ประเทศไทย ปัจจุบันผู้ลงทุนและผู้ด าเนินการคือ บริษัท ปตท. จ ากัด (มหาชน) โดยมีคณะกรรมการ
ก ากับกิจการพลังงานคอยก ากับดูแล  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.7 โครงข่ายท่อส่งก๊าซธรรมชาติในประเทศไทย 
 (ที่มา scan-inter.com, 2556 : online) 
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5.1.3 ชีวมวลเหลือทิ้งจากการเกษตร 

          ประเทศไทยถือเป็นประเทศเกษตรกรรมและมีพ้ืนที่ส่วนใหญ่ตั้งอยู่ในที่ราบลุ่ม มีภูมิอากาศที่
เหมาะสมต่อการเพาะปลูกพืชหลากหลายชนิด ในแต่ละปีจึงมีวัสดุเหลือทิ้งทางการเกษตรเป็นจ านวน
มาก ซึ่งวัสดุเหล่านี้ส่วนใหญ่เกษตรกรเจ้าของพ้ืนที่จะท าการฝังกลบหรือเผาท าลายทิ้งโดยเปล่า
ประโยชน์ ซึ่งก็มักจะก่อให้เกิดปัญหาฝุ่นและมลภาวะทางอากาศตามมา จากการค้นคว้าและรายงาน
งานวิจัยต่างๆทั้งในและต่างประเทศพบว่าชีวมวลเหลือทิ้งจากการเกษตร เช่น ฟางข้าว แกลบ ชาน
อ้อย กะลาปาล์ม กะลามะพร้าวตลอดจนเศษซากล าต้น ใบ ของพืชต่างๆ ล้วนสามารถน ามาท าเป็น
เชื้อเพลิงได้ และหากพิจารณาศักยภาพตลอดจนคุณสมบัติตามตาราง 5.5 แล้วพบว่าวัสดุเหลือทิ้งทาง
การเกษตรในประเทศไทย [23] ที่มีศักยภาพสูงและเหมาะส าหรับน ามาใช้งานมีอยู่ด้วยกันประมาณ 
10 ชนิดได้แก่ ข้าว อ้อย มันส าปะหลัง ข้าวโพดเลี้ยงสัตว์ ถั่วเหลือง ถั่วลิสง ปาล์มน้ ามันและยางพารา 
โดยประเทศไทยมีพ้ืนที่เพาะปลูกทั้งหมดประมาณ 82,947,881 ล้านไร่ วัสดุเหลือทิ้งทางการเกษตร
คิดเป็นศักยภาพเทียบเท่าน้ ามันดิบประมาณ 8,074 KTOE  
 
ตารางที่ 5.5 ส่วนประกอบทางเคมีของชีวมวล (ที่มา มูลนิธิพลังงานเพ่ือสิ่งแวดล้อม, 2545) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
          หากพิจารณาดูสัดส่วนการน าชีวมวลไปใช้ตามตารางที่ 5.6 แล้ว พบว่ายังมีชีวมวลอีกหลาย
ชนิดที่ยังไม่นิยมน ามาใช้มากนัก เช่น ฟางข้าว ใบและยอดอ้อย ล าต้นข้าวโพด ล าต้นปาล์ม ฯลฯ ซึ่งยัง
มีสัดส่วนการใช้งานเพียงประมาณร้อยละ 10 เท่านั้น ส่วนชีวมวลที่มีการใช้งานเยอะได้แก่ แกลบ กาก
อ้อย กะลาปาล์มคิดเป็นสัดส่วนถึงกว่าร้อยละ 90 ซึ่งทั้งนี้อาจจะเนื่องมาจากปัญหาความไม่สะดวก
ของเกษตรกรหรือผู้ประกอบการในการรวบรวม และขนส่งชีวมวลเหล่านี้ในปริมาณทีละมากๆ ไปยัง
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แหล่งใช้งานตลอดจนยังไม่มีผู้สนใจริเริ่มใช้งานมากนัก จึงยังไม่ค่อยเป็นที่นิยมในการน ามาใช้งานเชิง
พาณิชย์ ชีวมวลเหล่านี้จึงถือว่ายังมีศักยภาพค่อนข้างมากในการน ามาใช้งานหากมีการส่งเสริมและมี
ขั้นตอนการจัดเก็บที่ถูกวิธีและเป็นระบบ  
 
ตารางที่ 5.6 ศักยภาพการใช้งานชีวมวลในประเทศไทยปี 2552,  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(ท่ีมา ระบบรายงานศักยภาพชีวมวลในประเทศไทย, 2552 : online) 
 

          สถานการณ์การใช้ชีวมวลในประเทศไทยช่วงสองสามปีที่ผ่านมาถือว่ามีการใช้งานอย่าง
กว้างขวางและมีแนวโน้มการใช้งานที่เพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ทั้งนี้เนื่องมาจากนโยบายของรัฐบาลใน
การส่งเสริมการใช้พลังงานทางเลือก ประกอบกับราคาเชื้อเพลิงฟอสซิลที่ปรับตัวเพ่ิ มสูงขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง ท าให้ผู้ประกอบการหลายรายได้ให้ความสนใจในการน าชีวมวลมาใช้เป็นเชื้อเพลิงใน
กระบวนการผลิตมากขึ้น นอกจากนี้ยังมีการลงทุนก่อสร้างโรงไฟฟ้าชีวมวลขนาดเล็ก (SPP,VSPP) 
โดยใช้ชีวมวลที่สามารถหาได้ในท้องถิ่นเป็นวัตถุดิบป้อนเพ่ือใช้ผลิตกระแสไฟฟ้าใช้ภายในชุมชนหรือ
ในโรงงาน ส่วนที่เหลือใช้จึงจ าหน่ายให้กับการไฟฟ้า โรงไฟฟ้าชีวมวลขนาดเล็กจึงกระจายอยู่ทั่วทุก
ภูมิภาคของประเทศไทย โดยจากข้อมูลของกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน พบว่า
ปัจจุบันประเทศไทยมีก าลังการผลิตไฟฟ้าจากเชื้อเพลิงชีวมวล [24] ทั้งสิ้น 882 MW โดยแบ่งเป็น
โรงไฟฟ้าในภาคเหนือจ านวน 22 โรง มีก าลังการผลิตรวมทั้งสิ้น 139 MW โรงไฟฟ้าในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ 48 โรง ก าลังการผลิตรวม 430 MW โรงไฟฟ้าในภาคกลาง 35 โรง ก าลังการ
ผลิตรวม 258 MW และโรงไฟฟ้าในภาคใต้ 6 โรง ก าลังการผลิตรวม 55 MW 
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          เนื่องจากชีวมวลในประเทศไทยส่วนใหญ่จะถูกป้อนให้กับโรงไฟฟ้าขนาดเล็กในท้องถิ่น ที่ตั้ง
ของโรงไฟฟ้าจึงมักอยู่ไม่ไกลจากแหล่งชีวมวลมากนักเพ่ือให้สะดวกและลดค่าใช้จ่ายด้านการขนส่ง 
การจัดเก็บ โดยผู้ประกอบการมักจะเข้าไปติดต่อซื้อชีวมวลโดยตรงกับเกษตรกรก่อนการเก็บเกี่ยว
ผลผลิต จากนั้นเมื่อเกษตรกรเก็บเกี่ยวผลผลิตเสร็จแล้ว ผู้ประกอบการก็จะเข้าไปเก็บชีวมวลและ
ขนส่งมายังโรงงาน ซึ่งส่วนหนึ่งจะป้อนเข้าสู่โรงงานโดยตรงและอีกส่วนหนึ่งจะเก็บไว้ในคลังเก็บเพ่ือ
ป้องกันการขาดแคลนวัตถุดิบในระยะยาว ปัญหาที่พบในการใช้ชีวมวลในปัจจุบัน คือปริมาณชีวมวล
เริ่มไม่ค่อยจะเพียงพอต่อผู้ประกอบการและมีแนวโน้มราคาสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ปัญหาเรื่อง
เทคโนโลยีการผลิต ประสิทธิภาพการผลิตก็เป็นอีกปัญหาหนึ่งที่ยังต้องปรับปรุง เนื่องจากในปัจจุบัน
ประเทศไทยยังขาดแคลนบุคลากรผู้เชี่ยวชาญด้านนี้อยู่เป็นจ านวนมาก หากมีการบูรณาการพัฒนา
องค์ความรู้ด้านชีวมวลให้เป็นระบบมากขึ้น จะท าให้การใช้งานชีวมวลมีประสิทธิภาพและยั่งยืนต่อไป 
 
5.2 เทคโนโลยีการผลิต DME ในปัจจุบัน 

          ปัจจุบันสามารถแบ่งเทคโนโลยีการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ (DME) ออกเป็นสองแบบคือ การ
สังเคราะหแ์บบทางตรงและการสังเคราะห์ทางแบบอ้อมผ่านเมทานอล ซึ่งผู้พัฒนาเทคโนโลยีส่วนใหญ่
จะกระจายตัวอยู่ตามภูมิภาคต่างๆของโลก เช่น Total, JFE, MGCC, KOGAS, VOLVO และ 
HALDOR TOPSOE แนวโน้มการพัฒนาจะแตกต่างกันออกไป เนื่องจาก DME สามารถท าการผลิตได้
จากวัตถุดิบหลากหลายชนิด ผู้พัฒนาเทคโนโลยีแต่ละค่ายจึงมีความเชี่ยวชาญที่แตกต่างกันออกไป
ตามชนิดของวัตถุดิบที่สามารถหาได้ง่ายภายในภูมิภาคนั้นๆ โดยในช่วงแรกของการเริ่มผลิตจะเป็น
การผลิตแบบสังเคราะห์ผ่านเมทานอล ด้วยวัตถุดิบพ้ืนฐานอย่างถ่านหินและก๊าซธรรมชาติ จากนั้นจึง
พัฒนาเทคโนโลยีให้เหมาะสมกับวัตถุดิบชนิดอ่ืนๆ อย่างไรก็ตามหากพิจารณาดูความพร้อมด้าน
วัตถุดิบของประเทศไทยแล้ว พบว่าประเทศไทยสามารถท าการผลิต DME ได้จากวัตถุดิบสามชนิดคือ 
ถ่านหิน ก๊าซธรรมชาติ และชีวมวล ซึ่งสามารถหาได้ในประเทศ โดยในการศึกษานี้จะเน้นพิจารณา
เฉพาะเทคโนโลยีการผลิตแบบสังเคราะห์ทางตรง เนื่องจากเป็นเทคโนโลยีที่ไม่ยุ่งยากซับซ้อน 
กระบวนการผลิตใช้อุณหภูมิไม่สูง และมีการลงทุนที่ไม่สูงมากนักเมื่อเทียบกับวิธีการสังเคราะห์
ทางอ้อมผ่านเมทานอล ซึ่งจะท าให้ DME ที่ได้มีราคาที่ถูกลงตามไปด้วย โดยในปัจจุบันพบว่า
เทคโนโลยีการสังเคราะห์ DME แบบทางตรง มีผู้พัฒนาที่ส าคัญอยู่ 4 ราย คือ JFE, Air Products 
and Chemical, Haldor Topsoe และ KOGAS 
 
5.2.1 เทคโนโลยีของ JFE [25, 26] 
          เทคโนโลยีการผลิต DME ของ JFE ถูกพัฒนามาตั้งแต่ปี 1994 โดยพัฒนาร่วมกับ TOTAL 
วัตถุดิบที่ใช้ในการผลิตที่เหมาะสมได้แก่ ถ่านหิน CBM ชีวมวลพวกเปลือกไม้ เศษไม้ ซังข้าวโพดและ
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เศษวัสดุเหลือทิ้งทางการเกษตรอื่นๆ โดยกระบวนการที่ส าคัญของ JFE จะประกอบไปด้วย 3 ขั้นตอน 
คือกระบวนการผลิตก๊าซสังเคราะห์ กระบวนการสังเคราะห์ DME และ กระบวนการก าจัดสิ่งเจือปน
ต่างๆ โดยมีปฏิกิรยิาเคมีดังสมการ 

2CH4+O2+CO2 → 3CO+3H2+H2O      การผลิตก๊าซสังเคราะห์ (Auto-Thermal Reformer) 

3CO+3H2        →  CH3OCH3+CO2     การสังเคราะห์ DME (Slurry phase reactor, Catalyst) 

2CH4+O2        →  CH3OCH3+H2O      ปฏิกิริยารวม 
 
          กระบวนการผลิต DME ของ JFE จะเริ่มจากการผลิตก๊าซสังเคราะห์ (H2, CO) ด้วยการเผา
วัตถุดิบร่วมกับอากาศ ไอน้ า และคาร์บอนไดออกไซด์รีไซเคิลที่ได้จากขั้นตอนการสังเคราะห์ DME ใน
เตาเผาแบบ ATR (Auto-Thermal Reformer) ซึ่งพัฒนาโดย JFE เตาเผานี้มีลักษณะพิเศษคือ
ออกแบบมาให้เผาไหม้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ให้อัตราการเกิดก๊าซสังเคราะห์ (H2/CO) ที่ 1:1 ซึ่งจะ
ช่วยให้ปฏิกรณ์สังเคราะห์ DME มีประสิทธิภาพสูงสุด ปฏิกิริยาการเกิดก๊าซสังเคราะห์จะเกิดที่
อุณหภูมิประมาณ 230 0C ที่ความดัน 2.5 MPa จากนั้นจึงท าให้ก๊าซสังเคราะห์เย็นลงและส่งต่อไปยัง
ปฏิกรณ์สังเคราะห์ DME ต่อไปที่ความดัน 5 MPa อุณหภูมิประมาณ 240-300 0C ก๊าซสังเคราะห์ที่
ได้จะถูกส่งเข้าทางด้านล่างของปฏิกรณ์แบบ Slurry phase ผ่านสารละลายและตัวเร่งปฏิกิริยา
ออกไซด์ของโลหะแล้วจึงเปลี่ยนเป็น DME และผลิตภัณฑ์พลอยได้อ่ืนๆ เช่น ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
เมทานอลและน้ าในปริมาณเล็กน้อยก่อนจะเข้าสู่หน่วยแยกต่อไป ซึ่งก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จะถูก
แยกเอาไปใช้ซ้ ายังกระบวนการผลิตก๊าซสังเคราะห์ต่อไป  
 
 
 
 
 
 
 
                            
รูปที่ 5.8 กระบวนการผลิต DME จากก๊าซธรรมชาติของ JFE (ที่มา DME handbook ,2007 : 165) 

ข้อดีของกระบวนการผลิตของ JFE คือ ต้นทุนในการลงทุนน้อยกว่าการสังเคราะห์แบบ
ทางอ้อม เพราะไม่ต้องท าการสังเคราะห์เมทานอลก่อน และใช้เวลาในการสังเคราะห์น้อย โดยใช้
อุณหภูมิไม่สูงมากนัก สามารถควบคุมอุณหภูมิภายในปฏิกรณ์ช่วงการสังเคราะห์ DME ได้ดีจาก
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ปฏิกิริยาคายความร้อน เนื่องจากเป็นปฏิกรณ์แบบ Slurry phase ที่ตัวเร่งปฏิกิริยามีความเป็นเนื้อ
เดียวกันและมีสารละลาย (Inert oil) ที่สามารถกระจายความร้อนได้ดี นอกจากนี้ยังสามารถใช้กับ
วัตถุดิบได้หลากหลายชนิดอีกด้วย ประสิทธิภาพของเปลี่ยนก๊าซสังเคราะห์ (H2 และ CO) เป็น DME 
ขึ้นอยู่กับการควบคุมอุณหภูมิและความดันให้คงที่ 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.9 JFE Single-step synthesis slurry reactor  
(ที่มา Kanniche et al., 2005) 

 

5.2.2 เทคโนโลยีของ Air Products and Chemical [27-30] 
          เทคโนโลยีของ Air Products เริ่มต้นใช้งานในปี 1986 และเริ่มทดลองท าการผลิตในช่วง
ระหว่างปี 1991-1999 โดยเป็นกระบวนการผลิตที่พัฒนามาจากกระบวนการสังเคราะห์เมทานอล 
ภายใต้การสนับสนุนของหน่วยงานเอกชนและรัฐบาลสหรัฐอเมริกา กระบวนการสังเคราะห์ DME 
ของ Air Products จะใช้ถ่านหินเป็นวัตถุดิบหลักโดยจะประกอบไปด้วยขั้นตอนส าคัญสามขั้นตอนดัง
สมการเคมี คือ การสังเคราะห์เมทานอลด้วยตัวเร่งปฏิกิริยาชนิด Cu-based จากนั้นจะเป็นปฏิกิริยา
การเปลี่ยนน้ าเป็นก๊าซไฮโดรเจน (Water gas shift reaction) ซึ่งจะได้ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
(CO2) ออกมาเพ่ือน ากลับไปใช้ซ้ า จากนั้นจึงท าการแยกน้ าออกจากเมทานอลด้วยตัวเร่งปฏิกิริยาเช่น 
Alumina, Zeolites ได้เป็นผลิตภัณฑ์ DME ออกมา โดยปฏิกิริยาการสังเคราะห์ DME ทั้งหมดจะ
เกิดขึ้นในปฏิกรณ์ชนิด Slurry phase ซึ่งมีข้อดีในเรื่องของการระบายความร้อนและการเกิดปฏิกิริยา
อย่างทั่วถึง สัดส่วนของ DME ที่ผลิตได้นั้นจะขึ้นอยู่กับอัตราส่วนของก๊าซสังเคราะห์ที่ผลิตได้  
 

                       2CO+4H2 →  2CH3OH                  Methanol synthesis reaction 

                       CO+H2O   →  H2+CO2                  Water gas shift reaction 

                      2CH3OH    →  CH3OCH3+H2O         Methanol dehydration reaction    

                      3CO+3H2   →  CH3OCH3+CO2                    
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        เดิมทีช่วงแรกนั้น Air Product เริ่มด าเนินการผลิต DME ในระดับอุตสาหกรรมร่วมกับการ
ผลิตเมทานอลโดยขาย DME ในรูปแบบของสารขับดันในกระป๋องสเปรย์ ทั้งนี้เนื่องจาก DME ใน
รูปแบบเชื้อเพลิงยังไม่ค่อยเป็นที่รู้จักมากนัก ต่อมาเมื่อ DME เริ่มเป็นที่รู้จักมากขึ้นและมีการใช้งานใน
รูปแบบเชื้อเพลิงอย่างแพร่หลาย Air Product จึงได้เริ่มขายเทคโนโลยีการผลิตในชื่อของ LPDMETM, 
LPMEOHTM ตัวอย่างกระบวนการผลิตที่ประสบผลส าเร็จคือกระบวนการผลิตที่ท าร่วมกับ LaPorte 
Alternative Fuel Development (AFDU) ของรัฐบาลอเมริกาที่ Kingsport มลรัฐเทนเนสซี  
ปี 1997 ซึ่งเป็นกระบวนการผลิต DME จากถ่านหิน โดยก๊าซหลายชนิดที่ได้จากการเผาถ่านหิน (H2, 
CO, N2, CO2) จะถูกส่งต่อมารวมกับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ที่เหลือจากการผลิตจากนั้นจะถูกส่งต่อ
เข้าทางด้านล่างเตาปฏิกรณ์แบบ slurry phase แล้วท าปฏิกิริยากับสารละลายโดยมีตัวเร่งปฏิกิริยา 
เกิดเป็นเมทานอลและ DME ในสถานะก๊าซขึ้น จากนั้นก๊าซและสิ่งเจือปนจะถูกส่งต่อเข้าไซโคลนเพ่ือ
แยกเอาตัวเร่งปฏิกิริยาและสิ่งเจือบนที่เป็นของแข็งออก ก่อนจะลดอุณหภูมิกับเครื่องแลกเปลี่ยน
ความร้อนจนเหลืออุณหภูมิประมาณ 37 oC แล้วจึงท าการแยกเอาเมทานอลกับน้ าในรูปแบบ
ของเหลวออก ส่วนก๊าซที่เหลือจะถูกส่งต่อไปลดอุณหภูมิให้เหลือประมาณ -18 0C เพ่ือผลิต DME 
และ CO2 ในรูปแบบของเหลวก่อนส่งเข้าคลังเก็บเพ่ือรอจ าหน่ายต่อไป ข้อดีของกระบวนการผลิต
แบบ Air products คือสามารถรับก๊าซสังเคราะห์และสิ่งเจือปนที่เกิดจากการเผาไหม้ได้หลากหลาย
เนื่องจากมีหน่วยแยกท่ีค่อนข้างดี นอกจากนี้ปฏิกรณ์แบบ Slurry phase ยังสามารถถ่ายเทความร้อน
ได้ดี ให้อัตราการเกิดผลิตภัณฑ์ที่ต่อเนื่อง และจุดเด่นของกระบวนการนี้ก็คือ Air products ได้
ออกแบบให้สามารถท าการผลิตร่วมกับการผลิตกระแสไฟฟ้าได้อีกด้วย (IGCC) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.10 กระบวนการผลิต DME และ เมทานอล ของ AFDU  
(ที่มา JFE DME Handbook, 2007 : 169) 
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รูปที่ 5.11 Liquid Phase Dimethy Ether Reactor (LPDMETM)  

(ที่มา Air product, 2002 : online) 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.12 กระบวนการผลิต DME ร่วมกับการผลิตกระแสไฟฟ้า  
(ที่มา JFE DME Handbook, 2007 : 168) 

 
5.2.3 เทคโนโลยีของ Haldor Topsoe [31, 32] 
          หลังจากที่ Haldor Topsoe ประสบความส าเร็จในการสร้างโรงงานผลิตเมทานอลก าลังการ
ผลิตขนาด 2,400 ตันต่อวัน ด้วยเทคโนโลยีปฏิกรณ์แบบ Auto Thermal reformer ของตัวเองเป็น
ครั้งแรกในปี 1998 ก็ได้มีการเผยแพร่และมีการวิจัยพัฒนาเทคโนโลยีการผลิตก๊าซสังเคราะห์ในระดับ
อุตสาหกรรมอย่างต่อเนื่อง โดยวัตถุดิบที่เหมาะสมส าหรับกระบวนการผลิตของ Topsoe นั้นสามารถ
ประยุกต์ใช้ได้อย่างหลากหลาย ขั้นตอนการผลิต DME ของ Topsoe สามารถแบ่งออกได้เป็น 3 
ขั้นตอนหลักคือ การผลิตก๊าซสังเคราะห์ (CO, H2) การสังเคราะห์ DME และการแยกสิ่งเจือปนออก 
ซึ่งกระบวนการผลิตจะเริ่มจากการผลิตก๊าซสังเคราะห์ด้วยเตาเผาแบบ ATR (Auto-Thermal 
Reformer) ที่ Topsoe ได้พัฒนาขึ้นเอง ก๊าซสังเคราะห์ที่ผลิตได้จะมีอุณหภูมิอยู่ในช่วงระหว่าง 
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1000 – 1050 0C จากนั้นก๊าซสังเคราะห์จะถูกลดอุณหภูมิและส่งเข้าไปผลิต DME ในปฏิกรณ์แบบ 
Fixed bed ซึ่งภายในบรรจุตัวเร่งปฏิกิริยาสองชนิดส าหรับท าหน้าที่สังเคราะห์เมทานอลและเปลี่ยน
เมทานอลมาเป็น DME ภายในปฏิกรณ์เดียวกัน ซึ่งตัวเร่งปฏิกิริยาที่นิยมใช้ได้แก่ CuO/ZnO/Al2O3 
(CZA) ส าหรับการสังเคราะห์เมทานอล และ γ-Al2O3, HZSM-5, HY ส าหรับการเปลี่ยนเมทานอลไป
เป็น DME จากนั้นจึงน าเข้าสู่กระบวนการแยกสิ่งเจือปนออกเพ่ือให้ได้ DME บริสุทธิ์เป็นขั้นตอน
สุดท้ายต่อไป โดยขั้นตอนต่างๆสามารถอธิบายได้ตามสมการเคมี [46] 

                       2CO+4H2  →  2CH3OH                   Methanol synthesis reaction 

                       CO+H2O   →  H2+CO2                    Water gas shift reaction 

                      2CH3OH    → CH3OCH3+H2O            Methanol dehydration reaction   
           
          เทคโนโลยีการผลิตก๊าซสังเคราะห์ด้วย ATR ของ Topsoe มีจุดเด่นที่ส าคัญคือ มีการลงทุนที่
ค่อนข้างถูก สามารถใช้วัตถุดิบได้หลายชนิดและมีการออกแบบให้ปฏิกรณ์มีขนาดกะทัดรัดสามารถท า
การผลิตกา๊ซสังเคราะห์เพื่อผลิต DME ได้ถึง 5000 ตันต่อวัน [33] นอกจากนี้ยังมีการออกแบบให้การ
เผาไหม้กับการสังเคราะห์แยกส่วนกันซึ่งท าให้ปฏิกิริยาเกิดได้ดียิ่งขึ้น ดังรูป 5.13 จะเห็นได้ว่าตรง
กลางปฏิกรณ์จะมีการใช้อิฐทนไฟ เป็นแนวกั้นกลางเพ่ือแยกระหว่างพ้ืนที่การเผาไหม้และการ
สังเคราะห์ก๊าซอย่างชัดเจน โดยอัตราส่วนก๊าซสังเคราะห์ที่ได้จะขึ้นอยู่กับอัตราส่วนของไอน้ ากับ
คาร์บอนที่ใช้ในการป้อนโดยทั่วไปสัดส่วนที่เหมาะสมคือ 0.6 [33] นอกจากการออกแบบเตาแล้ว 
Topsoe ยังได้พัฒนาหัวเผาแบบ CTS (Cooling tip system burner) เพ่ือใช้ส าหรับการเผาไหม้อีก
ด้วยโดยจุดเด่นของหัวเผาแบบ CTS คือ การออกแบบให้การเผาไหม้ร่วมกันของอากาศ ไอน้ าและ
วัตถุดิบในห้องเผาไหม้มีการไหลเวียนเพื่อเพ่ิมความเป็นเนื้อเดียวกันขณะเผาไหม้ซึ่งท าให้การเผาไหม้มี
ประสิทธิภาพมากขึ้น จากนั้นก๊าซที่ได้ก็จะถูกส่งต่อไปยัง Catalyst bed ที่ติดกันทันทีเพ่ือเปลี่ยนเป็น
ก๊าซสังเคราะห์ต่อไป   
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.13 ปฏิกรณ์แบบ ATR ของ Haldor Topsoe, (ท่ีมา IEAGHG , 2012 : online) 
 

Catalyst 
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รูปที่ 5.14 หัวเผาแบบ CTS ลักษณะเปลวไฟที่เกิดจากการเผาไหม้และตัวอย่างการติดตั้งที่พัฒนาโดย 
Topsoe (ท่ีมา Topsoe burner technology, 1988) 

 
5.2.4 เทคโนโลยีของ KOGAS [3, 34] 
          KOGAS มีการพัฒนากระบวนการผลิต DME มาตั้งแต่ปี 2000 โดยในช่วงแรกๆของการผลิต
เป็นการผลิตทางอ้อมร่วมกับเมทานอล ต่อมาจึงประสบความส าเร็จในการพัฒนาเทคโนโลยีการ
สังเคราะห์แบบทางตรง ในปี 2008 จึงได้เริ่มท าการผลิตในระดับอุตสาหกรรม โดยโรงงานต้นแบบ
แห่งแรกตั้งอยู่ที่ Incheon LNG terminal มีก าลังการผลิต 10 ตันต่อวัน ขณะนี้ก าลังด าเนินการ
ก่อสร้างโรงงานขนาดก าลังการผลิต 300,000 ตันต่อวันที่ซาอุดิอาระเบีย ซึ่งคาดว่าจะเปิดใช้ได้ในปี 
2014 จุดเด่นของ KOGAS คือกระบวนการผลิตสามารถปรับใช้ได้กับวัตถุดิบหลากหลายชนิดเช่น 
ก๊าซธรรมชาติ ชีวมวล CBM ฯลฯ โดยเปลี่ยนอุปกรณ์บางชิ้นในช่วงเริ่มการสังเคราะห์ก๊าซ (CO, H2) 
ขั้นตอนหลักในการผลิต DME ของ KOGAS จะประกอบไปด้วยสี่ขั้นตอนดังรูป 5.15 คือ การผลิตก๊าซ
สังเคราะห์ การก าจัดคาร์บอนไดออกไซด์ด้วยวิธีการดูดซับ การสังเคราะห์ DME และการแยก
สิ่งเจือปนออกเพ่ือให้ได้ DME ที่บริสุทธิ์นอกจากนี้ยังมีกระบวนการการเปลี่ยนเมทานอลที่เหลือให้
เปลี่ยนเป็น DME ในขั้นตอนสุดท้ายอีกด้วย 
 
 
  
 

 
 
 
 

รูปที่ 5.15 กระบวนการสังเคราะห์ DME ทางตรงของ KOGAS  
(ท่ีมา RES group Inc, 2011 : online) 
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          KOGAS มีการพัฒนาปฏิกรณ์ผลิตก๊าซสังเคราะห์แบบ Auto transformer (ATR) ของตัวเอง 
ซึ่งรู้จักกันในชื่อของ KOGAS Tri-reformer กระบวนการผลิตของ KOGAS ดังรูป 5.16 จะเริ่มจาก
การเผาวัตถุดิบ ไอน้ า อากาศและคาร์บอนไดออกไซด์ที่เหลือจากกระบวนการในขั้นตอนสังเคราะห์
ร่วมกันใน Pre-reformer จากนั้นก๊าซจากการเผาไหม้จะถูกส่งผ่านท่อและเผาไหม้อีกครั้งร่วมกันใน
ปฏิกรณ์แบบ Tri-reformer ท าให้ได้ก๊าซร้อนและไหลผ่านต่อไปยังตัวเร่งปฏิกิริยาในปฏิกรณ์เกิดเป็น
ก๊าซสังเคราะห์ (CO, H2, CO2) ออกมาเพ่ือน าไปใช้ในกระบวนการสังเคราะห์ DME ต่อไป ส่วน
ปฏิกรณ์การผลิต DME นั้น KOGAS ได้ท าการออกแบบให้มีท่อด้านในเพ่ือบรรจุตัวเร่งปฏิกิริยาแบบ 
Bifunctional  หุ้มด้วยท่อน้ าหล่อเย็น เพ่ือช่วยลดอุณหภูมิขณะเกิดปฏิกิริยาคายความร้อนในขั้นตอน
การสังเคราะห์ DME ข้อดีของเทคโนโลยีของ KOGAS คือสามารถใช้วัตถุดิบได้หลากหลายโดยการ
เปลี่ยนอุปกรณ์บางตัวเท่านั้น มีอุปกรณ์การผลิตที่ไม่ยุ่งยากซับซ้อนและใช้เงินในการลงทุนไม่สูงมาก
นัก    
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.16 ปฏิกรณ์ผลิตก๊าซสังเคราะห์แบบ Auto transformer (ATR) และ multi‐tubular type 
reactor ของ KOGAS (ท่ีมา Description of KOGAS DME process, 2011 : 926-928)  
 

          จากการศึกษาศักยภาพวัตถุดิบและเทคโนโลยีในการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ในประเทศไทยพบว่า
ประเทศไทยมีศักยภาพในการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ (DME) จากวัตถุดิบภายในประเทศ โดยสามารถท า
การผลิตได้จาก ก๊าซธรรมชาติ ถ่านหิน และชีวมวล ซึ่งวัตถุดิบเหล่านี้ได้กระจายตัวอยู่ตามภูมิภาค
ต่างๆ ของไทย และมีปริมาณส ารองที่แตกต่างกันออกไป หากจะพิจารณาศักยภาพด้านการจัดหา
วัตถุดิบแล้ว พบว่าบางชนิดมีระบบการจัดหาค่อนข้างดี เช่น ระบบโครงข่ายท่อก๊าซธรรมชาติและ
ปิโตรเลียม ระบบการจัดการถ่านหินในโรงไฟฟ้าต่างๆ เป็นต้น แต่บางชนิดก็ยังมีระบบการจัดการที่ยัง
ไม่ค่อยดีนัก เช่น ชีวมวล เป็นต้น ทั้งนี้เนื่องจากเป็นวัตถุดิบที่ค่อนข้างจัดหาได้ในพ้ืนที่จ ากัด และมักมี
การใช้งานในรูปแบบเชื้อเพลิงภายในท้องถิ่นเป็นส่วนใหญ่ ด้านการประเมินทางเทคโนโลยีพบว่าส่วน
ใหญ่ประเทศผู้พัฒนาเทคโนโลยีจะกระจายตัวอยู่ตามภูมิภาคต่างๆของโลกและมีความเชี่ยวชาญการ
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ผลิตจากวัตถุดิบที่แตกต่างกันออกไป ซึ่งเน้นความยั่งยืนในการจัดหาเป็นหลักดังตารางที่ 5.7 จะ
สังเกตได้จากการที่ผู้พัฒนาเทคโนโลยีแต่ละรายมักจะเลือกพัฒนากระบวนการการผลิตจากวัตถุดิบที่
หาได้ง่ายในภูมิภาคนั้นๆ ซึ่งจากการศึกษาพบว่าประเทศไทยเหมาะสมกับการผลิตด้วยเทคโนโลยีการ
สังเคราะห์แบบทางตรงเนื่องจากเป็นเทคโนโลยีที่ไม่ซับซ้อนมากนักและมีการลงทุนน้อยกว่าแบบ
ทางอ้อม อีกท้ังยังมีความยืดหยุ่นด้านชนิดของวัตถุดิบที่ป้อนอีกด้วย  
 
ตารางที่ 5.7 เปรียบเทียบเทคโนโลยีการผลิตไดเมทิลอีเทอร์แบบการสังเคราะห์ทางตรง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
โดยสามารถเลือกเทคโนโลยีการผลิตจากผู้ผลิตรายใดก็ได้ แต่อย่างไรก็ตามการจะเลือกเทคโนโลยีการ
ผลิตที่เหมาะสมนั้นจ าเป็นต้องมีข้อมูลทางด้านเศรษฐศาสตร์ประกอบการตัดสินใจด้วย เช่นรูปแบบ
การน ามาใช้งาน ราคาของวัตถุดิบที่ใช้ในการผลิตรวมไปถึงราคาขายปลีกสุดท้ายหากท าการใช้งาน 
DME ในรูปแบบของก๊าซผสม LPG - DME ที่อัตราส่วนต่างๆ ด้วย ซึ่งจะได้ท าการศึกษาในบทต่อไป 
 
 



 

 

56 

บทที ่6 
การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ 

          จากการศึกษาความเหมาะสมทางเทคนิคในบทที่ 5 พบว่าประเทศไทยมีศักยภาพในการผลิต
ไดเมทิลอีเทอร์ (DME) ภายในประเทศด้วยเทคโนโลยีการสังเคราะห์ทางตรงจากวัตถุดิบคือ ก๊าซ
ธรรมชาติ ถ่านหิน และชีวมวล โดยสามารถเลือกเทคโนโลยีการผลิตจากผู้พัฒนารายใดก็ได้ แต่
อย่างไรก็ตามในการตัดสินใจใช้งานไดเมทิลอีเทอร์เพ่ือทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลวนั้นจ าเป็นต้อง
วิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ด้วย ในบทนี้จึงจะท าการศึกษาถึงความเหมาะสมทางด้าน
เศรษฐศาสตร์ในการน าไดเมทิลอีเทอร์เข้ามาใช้เพ่ือทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย 
ตลอดจนศึกษาถึงราคาของก๊าซผสม LPG – DME ที่ได้ ทั้งในกรณีท าการผลิตเองภายในประเทศและ
การน าเข้ามาจากต่างประเทศ นอกจากนี้ยังจะท าการวิเคราะห์ถึงผลของระบบการก าหนดราคาที่มีต่อ
ก๊าซผสมอีกด้วย ผลการศึกษาจะท าให้สามารถประเมินแนวทางการใช้งานและระบบการก าหนดราคา
ของก๊าซผสม LPG – DME ที่เหมาะสมกับประเทศไทยต่อไป 
 
6.1 การศึกษากรณีท าการผลิตเองจากวัตถุดิบในประเทศ 

          เนื่องจาก DME สามารถท าการผลิตได้จากวัตถุดิบหลายชนิด ต้นทุนการผลิตส่วนใหญ่จึง
ขึ้นอยู่กับราคาของวัตถุดิบที่ใช้ในการผลิต ในหัวข้อนี้จึงจะท าการศึกษาถึงราคาของวัตถุดิบแต่ละชนิด
ตลอดจนราคาสุดท้ายของ DME ที่ผลิตได้โดยเทคโนโลยีการสังเคราะห์แบบทางตรง เพ่ือใช้วิเคราะห์
หาราคา DME เบื้องต้นที่ได้จากการผลิตในประเทศ 
 
6.1.1 ราคาของวัตถุดิบภายในประเทศ 

          จากการพิจารณาศักยภาพของวัตถุดิบชนิดต่างๆ ในบทที่ 5 พบว่าประเทศไทยมีวัตถุดิบที่มี
ศักยภาพในการน ามาใช้เพ่ือผลิตไดเมทิลอีเทอร์ 3 ชนิดหลักได้แก่ ก๊าซธรรมชาติ ถ่านหินและชีวมวล
เหลือทิ้งจากการเกษตร โดยจากข้อมูลราคาวัตถุดิบแต่ละชนิดย้อนหลังเป็นระยะเวลา 5 ปี ตามรูป 
6.1 พบว่าราคาของถ่านหินและชีวมวลจะมีราคาถูกท่ีสุด โดยถ่านหินลิกไนต์จากแหล่งภายในประเทศ
มีราคาอยู่ที่ 600 – 700 บาทต่อตัน ราคาแกลบ 900 - 1,500 บาทต่อตัน และเศษไม้มีราคาอยู่ที่
ประมาณตันละ 1,000 – 1,300 บาท ตามล าดับ 
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รูปที่ 6.1 ราคาวัตถุดิบที่ใช้ผลิตไดเมทิลอีเทอร์ตามหน่วยน้ าหนัก 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6.2 ราคาวัตถุดิบที่ใช้ผลิตไดเมทิลอีเทอร์ตามค่าความร้อน 
 

เมื่อพิจารณาราคาของวัตถุดิบตามค่าความร้อนดังรูป 6.2 พบว่าราคาของถ่านหินลิกไนต์ในประเทศมี
ความผันผวนและราคาต่อค่าความร้อนถูกที่สุด โดยมีราคาอยู่ที่ 68.04 บาทต่อล้านบีทียู รองลงมาคือ 
เศษไม้และแกลบมีราคาอยู่ที่ประมาณ 62.27 – 102 บาทต่อล้านบีทียู แต่ราคาค่อนข้างผันผวน
เนื่องจากปริมาณส ารองและความต้องการของตลาดไม่ค่อยแน่นอน ส่วนถ่านหินน าเข้าคุณภาพ 
Steam coal จากต่างประเทศมีราคาอยู่ที ่80-110 บาทต่อล้านบีทียูตามล าดับ 
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6.1.2 ราคาของไดเมทิลอีเทอร์ที่ผลิตได้ในประเทศ 

          จากผลการศึกษาความเป็นไปได้ในการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ในประเทศไทยโดยใช้เทคโนโลยี
ทางตรง ของมูลนิธิพลังงานเพื่อสิ่งแวดล้อม [35] พบว่าราคาของไดเมทิลอีเทอร์ที่ท าการผลิตจากถ่าน
หิน จะมีราคาถูกท่ีสุดโดยหากเป็นถ่านหินลิกไนต์จะตกอยู่ที่ประมาณตันละ 8,794 บาท หากเป็นถ่าน
หินน าเข้าจะตกอยู่ที่ประมาณตันละ 9,677 บาท รองลงมาคือการผลิตไดเมทิลอีเทอร์จากก๊าซ
ธรรมชาติและชีวมวลตามล าดับ ซึ่งจากข้อมูลข้างต้นจึงสามารถสรุปได้ว่าถ่านหิน เหมาะสมที่จะใช้
เป็นวัตถุดิบในการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ภายในประเทศมากที่สุดรองลงมาคือ ก๊าซธรรมชาติและชีวมวล 
โดยอาจจะเป็นถ่านหินน าเข้า หรือถ่านหินจากแหล่งในประเทศก็ยังคงเหมาะสมเนื่องจากมีราคาถูก 
โดยสามารถท าการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ได้ท่ีประมาณตันละ 8000 – 9000 บาท 
          อย่างไรก็ตามถึงแม้ว่าผลการศึกษาทางเศรษฐศาสตร์จะสอดคล้องกับการศึกษาในบทที่ 5 ซึ่ง
พบว่าประเทศไทยมีทรัพยากรถ่านหินในประเทศอยู่พอสมควรและมีศักยภาพที่จะน ามาใช้เป็นวัตถุดิบ
เพ่ือท าการผลิต DME ได้ แต่จากอดีตที่ผ่านมาพบว่าการใช้งานถ่านหินในประเทศนั้น ยังประสบ
ปัญหาในด้านความเชื่อมั่นของประชาชนอยู่ การน าถ่านหินออกมาใช้งานในโครงการใหญ่ๆ จึงเป็ น
เรื่องยากพอสมควร การน าเข้าไดเมทิลอีเทอร์มาใช้งานจึงเป็นอีกทางเลือกหนึ่งซึ่งจะได้ท าวิเคราะห์
ความเหมาะสมต่อไป 
 
6.2 การศึกษากรณีน าเข้าจากต่างประเทศ 

          เนื่องจากไดเมทิลอีเทอร์ (DME) ก าลังอยู่ในขั้นตอนการพัฒนาเพ่ือน ามาใช้ในรูปแบบของ
เชื้อเพลิงอย่างเต็มรูปแบบ หลายๆ ประเทศ จึงยังคงเน้นการผลิตเองเพ่ือใช้ภายในประเทศก่อน โดยมี
รูปแบบและวัตถุประสงค์การใช้งานที่แตกต่างกันออกไปตามนโยบายของประเทศนั้นๆ การผลิตใน
ปัจจุบันจึงเป็นการผลิตในระดับกลางถึงใหญ่โดยใช้วัตถุดิบที่สามารถหาได้ภายในประเทศเป็นหลัก 
ปัจจุบันประเทศที่มีการผลิตเชิงพาณิชย์มากที่สุดคือประเทศจีน โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือใช้ในการ
ผสมกับก๊าซปิโตรเลียมเหลวเพ่ือใช้ในครัวเรือนแถบท้องถิ่นชนบทที่ห่างไกลนอกจากนี้ยังนิยมใช้เป็น
เชื้อเพลิงในยานพาหนะ อีกด้วย ประเทศจีนจึงมีการก าหนดราคาซื้อขายของ DME เพ่ือเผยแพร่ให้ผู้
ซ้ือได้รับทราบโดยทั่วไป ซึ่งมีทั้งราคาล่วงหน้าและราคาสปอต [36, 37] โดยราคาดังกล่าวจะไม่อิงกับ
ค่าความร้อน จากรูป 6.3 พบว่าราคา DME ในประเทศจีนมีแนวโน้มสอดคล้องกับราคาเมทานอล 
ทั้งนี้เนื่องจากกระบวนการผลิตในประเทศจีนท าการผลิต DME ร่วมกับการผลิตเมทานอลจากถ่านหิน 
โดย DME ในประเทศจีนมีราคาขายเฉลี่ยอยู่ที่ประมาณ 4,600 หยวน หรือประมาณ 25,369 บาทต่อ
ตัน ในขณะที่ราคาก๊าซ LPG ในประเทศจีนมีราคาอยู่ที่ 5,300-7,000 หยวน หรือประมาณ 29,000–
36,000 บาทต่อตัน (ณ.วันที่ 14 ม.ค 57) ซึ่งจะเห็นได้ว่า DME ในประเทศจีนมีราคาถูกกว่าก๊าซ LPG 
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ถึงประมาณสามพันกว่าบาทเลยทีเดียว ท าให้ในช่วงหลายปีที่ผ่านมาประเทศจีนจึงมีการส่งเสริมให้
ประชาชนใช้งาน DME กันอย่างแพร่หลายโดยเฉพาะการใช้งานในรูปแบบของการทดแทนก๊าซ LPG 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6.3 ราคาวัตถุดิบที่ใช้ผลิตไดเมทิลอีเทอร์ในประเทศจีน, ( www.sunsirs.com ) 
 

          หากพิจารณาการซื้อขายก๊าซ LPG ในตลาดโลกแล้วจะพบว่ามีลักษณะการซื้อขายแยกกัน
ระหว่างก๊าซโพรเพนและบิวเทน จากนั้นจะท าการขนส่งทางเรือแล้วน าไปผสมในอัตราส่วนที่ต้องการ
ยังประเทศปลายทางเพ่ือให้ได้ก๊าซ LPG ตามที่ต้องการ ยกเว้นบางครั้งที่มีการซื้อขายในรูปแบบของ 
LPG โดยตรง ซึ่งจะมีการอ้างอิงราคาเฉลี่ยแบบถ่วงน้ าหนักตามสัดส่วนการผสม โดยประเทศไทยใช้
การอ้างอิงราคาก๊าซ LPG จากประเทศออสเตรเลียซึ่งใช้ราคา CP ของ Saudi Aramco LPG Prices  
(ใช้สัดส่วนการผสม โพรเพน 40:60 บิวเทน) เมื่อทดลองท าการเปรียบเทียบราคา CP ของก๊าซ
เชื้อเพลิงในตลาดโลกตามรูป 6.4 แล้ว พบว่าแนวโน้มของราคา DME มีราคาถูกกว่า ก๊าซโพรเพนและ
บิวเทน โดยราคา DME น าเข้า ไม่รวมค่าขนส่งจะอยู่ในช่วงระหว่าง 600-700 เหรียญฯต่อตัน ในขณะ
ที่ราคาก๊าซ LPG สัดส่วนผสม 40:60 จะมีราคาอยู่ที่ประมาณ 800-900 เหรียญฯต่อตัน ทั้งนี้
เนื่องจาก DME ผลิตจากถ่านหิน ซึ่งเป็นวัตถุดิบที่มีราคาถูกอีกท้ังยังมีการพัฒนาเทคโนโลยีและต้นทุน
การผลิตอย่างต่อเนื่องจึงส่งผลให้ DME มีราคาถูกกว่าก๊าซเชื้อเพลิงอื่นๆ 
 
 
 
 
 

http://www.sunsirs.com/
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รูปที่ 6.4 เปรียบเทียบราคาก๊าซเชื้อเพลิงตามน้ าหนักซ้ือขาย, Saudi Aramco LPG Price 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

รูปที่ 6.5 เปรียบเทียบราคาก๊าซเชื้อเพลิงตามค่าความร้อน, Saudi Aramco LPG Prices 
หมายเหตุ : LPG 50:50 ค่าความร้อน 47,283 Btu/Kg, DME ค่าความร้อน 27,379.2 Btu/Kg, ราคา LPG ในประเทศหน้าโรงกลั่น
ควบคุมราคา 332 $/ton  

 
แต่อย่างไรก็ตามเมื่อลองพิจารณาราคาของ DME ตามค่าความร้อนดังรูป 6.5 แล้ว จะพบว่า DME มี
ราคาแพงกว่าก๊าซ LPG โดย DME จะมีราคาอยู่ที่ 19.77 - 27.17 เหรียญต่อล้านบีทียู ในขณะที่ LPG 
น าเข้ามีราคาที่ประมาณ 10.85 - 19.39 เหรียญต่อล้านบีทียู ทั้งนี้เนื่องจาก DME มีค่าความร้อนน้อย
กว่าก๊าซ LPG นั่นเอง (ค่าความร้อนของก๊าซ LPG 1Kg เทียบเท่า DME ประมาณ 1.6 kg) แต่หากน า 
DME ไปใช้ในงานที่ไม่ต้องการความร้อนสูงมากนักหรือใช้ในรูปแบบของการผสมในเชื้อเพลิงอ่ืนๆ เพ่ือ
ลดปริมาณการใช้งานเชื้อเพลิงหลักลงถือว่า DME ยังมีราคาถูกกว่าเชื้อเพลิงชนิดอื่นอยู่พอสมควร 
 
 



 

 

61 

6.2.1 ผลการศึกษาราคาของไดเมทิลอีเทอร์กรณีน าเข้ามาผสมที่อัตราส่วนต่างๆ 

          เนื่องจากก๊าซปิโตรเลียมเหลวเป็นก๊าซที่ได้จากการผสมกันระหว่างก๊าซโพรเพนและบิวเทนที่
อัตราส่วนต่างๆ ให้เหมาะสมกับการใช้งาน โดยจากการศึกษาข้อมูลการผลิตก๊าซปิโตรเลียมเหลวใน
ประเทศไทย พบว่าก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยมีสัดส่วนการผสมระหว่างก๊าซโพรเพนและ 
บิวเทนในอัตราส่วน 30:70 เพ่ือให้ได้ค่าความร้อนที่สูงและประหยัดเวลาในการใช้งาน ในส่วนของได
เมทิลอีเทอร์นั้นได้มีนักวิจัยหลายๆ ประเทศได้ทดลองผสมกับก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่อัตราส่วนต่างๆ 
กัน เพ่ือใช้เป็นก๊าซเชื้อเพลิงให้ความร้อน ต่างให้ความเห็นตรงกันว่าการผสมไดเมทิลอีเทอร์ที่
อัตราส่วน 10-30% ลงไปในก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) สามารถใช้เป็นเชื้อเพลิงส าหรับการหุงต้มใน
ครัวเรือนได้โดยไม่ต้องมีการเปลี่ยนแปลงอุปกรณ์ใดๆ [38, 39] แต่สัดส่วนที่เหมาะสมที่สุดในการใช้
งานเพ่ือการหุงต้มหรือให้ความร้อนภายในบ้านนั้นควรจะอยู่ที่ประมาณ 15-20% [14, 38] เมื่อท า
การจ าลองการผสมไดเมทิลอีเทอร์ที่อัตราส่วนต่างๆ ลงในก๊าซปิโตรเลียมเหลว จากรูปที่ 6.6 พบว่า
จากเดิมที่ประเทศไทยต้องใช้ก๊าซปิโตรเลียมเหลวน าเข้าที่ราคาประมาณตันละ 26,109 บาท หากท า
การผสมไดเมทิลอีเทอร์ลงไปที่อัตราส่วนต่างๆ จะท าให้ราคาก๊าซผสมที่ได้ลดลงเหลือประมาณราคา
ตันละ 24,569 – 25,284 หรือลดลงเฉลี่ยประมาณ 3-6% ขึ้นอยู่กับสัดส่วนการผสม โดยแนวโน้ม
ราคาจะลดลงเมื่อสัดส่วนผสม DME ใน LPG เพ่ิมมากขึ้น (เฉลี่ยลดลง 0.69 -1.48 บาทต่อกิโลกรัม)  
ซึ่งราคาก๊าซผสมนี้ถือว่าเป็นราคาหน้าโรงผลิตจึงส่งผลโดยตรงต่อราคาขายปลีกในท้องตลาดทั่วไปให้
ลดลงตามไปด้วย 
ตารางที่ 6.1 ราคาของก๊าซเชื้อเพลิงชนิดต่างๆ 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 

รูปที่ 6.6 ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวผสมที่อัตราส่วนต่างๆ 
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6.3 ปัจจัยของระบบการก าหนดราคาต่อราคาขายปลีกก๊าซ LPG ในประเทศไทย 

          จากผลการศึกษาในหัวข้อ 6.2 ท าให้เราทราบว่าการน าเข้า DME มาผสมในก๊าซ LPG นั้นจะ

ส่งผลท าให้ราคาของก๊าซผสม LPG - DME มีราคาลดลงจากราคาขาย LPG ตลาดโลกเฉลี่ยประมาณ

ตันละ 3-6% หรือ 0.69 -1.48 บาทต่อกิโลกรัมตามสัดส่วนผสม ซึ่งจะส่งผลให้ราคาขายปลีกก๊าซ 

LPG ลดลงตามไปด้วย แต่ก็ไม่มากนัก ปัจจัยที่ส าคัญอีกประการหนึ่งที่ก าหนดราคาขายปลีกก๊าซ

ปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยคือระบบการก าหนดราคา ซึ่งมีการปรับเปลี่ยนมาแล้วหลายครั้งเพ่ือให้

ใกล้เคียงและสอดคล้องกับราคาตลาดโลก ในหัวข้อนี้จึงจะท าการศึกษาผลของปัจจัยด้านระบบราคา

โดยจะท าการเปรียบเทียบแบบจ าลองราคาของก๊าซ LPG กับก๊าซผสม LPG – DME ที่อัตราส่วนต่างๆ 

ภายใต้ระบบราคาแบบกึ่งอุดหนุนซึ่งเป็นระบบราคาในปัจจุบัน ระบบราคาแบบลอยตัว และระบบ

ราคาแบบถ่วงน้ าหนัก ซึ่งผลการวิเคราะห์จะท าให้เห็นถึงผลของระบบราคาที่มีต่อราคาขายปลีกก๊าซ

ปิโตรเลียมเหลวในประเทศ ซึ่งจะท าให้สามารถพิจารณาก าหนดนโยบายการใช้งานไดเมทิลอีเทอร์

ร่วมกับก๊าซปิโตรเลียมเหลว เพ่ือให้เกิดประโยชน์สูงสุดกับระบบเศรษฐกิจ และผู้มีส่วนได้เสีย ในภาค

ส่วนต่างๆได้ 

6.3.1 วิธีการวิเคราะห์ 

        ปัจจุบันประเทศไทยมีการก าหนดราคาของก๊าซปิโตรเลียมเหลวส าหรับภาคครัวเรือนเป็นแบบ

กึ่งลอยตัว คือมีการควบคุมราคาหน้าโรงกลั่นให้อยู่ที่ระดับราคา 333 เหรียญฯต่อตัน มาตั้งแต่ปี 

2551 ซึ่งท าให้ผู้ใช้งานสามารถซื้อก๊าซปิโตรเลียมเหลวได้ในราคาที่ถูกกว่าตลาดโลก หากพิจารณา

โครงสร้างราคาขายปลีกของก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทยตามตารางที่ 6.2 แล้วจะพบว่า

องค์ประกอบภายในโครงสร้างบางอย่างเช่น ภาษีต่างๆ ควรจะคงอัตราเหล่านี้ไว้ในการสร้าง

แบบจ าลอง เนื่องจากผู้ประกอบการและประชาชนทั่วไปมีหน้าที่ต้องเสียภาษีส่วนนี้ให้แก่ภาครัฐเป็น

ปกติอยู่แล้ว แต่ในการศึกษาจะเลือกไม่น าเอากองทุนน้ ามันมาพิจารณาในระบบราคาแบบลอยตัวและ

แบบถ่วงน้ าหนักทั้งนี้เพราะกองทุนน้ ามันเป็นการจัดเก็บเพ่ือชดเชยส่วนต่างราคาและไม่สะท้อนราคา

จริงในตลาดโลก ซึ่งจ าเป็นต้องยกเลิกหรือจัดเก็บให้น้อยลงตามเป้าหมายในระยะยาว อย่างไรก็ตามไม่

ว่าจะเป็นโครงสร้างราคาแบบใดต่างมีองค์ประกอบที่ส าคัญดังนี้ 

 1. ราคาหน้าโรงกลั่น โรงแยกก๊าซ เป็นราคาที่สะท้อนถึงต้นทุนการผลิตโดยตรงของผู้ผลิต และเป็น
ราคาที่ก าหนดตลาดโดยภาพรวม กล่าวคือเป็นราคาที่สะท้อนถึงภาพรวมการผลิตในตลาดโลก มีการ
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เคลื่อนไหวขึ้นลงตามต้นทุนการผลิต ในระบบราคาแบบลอยตัวจะปล่อยให้ราคาหน้าโรงกลั่นสามารถ
ขึ้นลงสะท้อนต้นทุนการผลิตโดยตรง แต่ในระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักจะเป็นการคิดราคาโดยเฉลี่ย
จากสัดส่วนการผลิตและการน าเข้าของผู้ใช้งาน 
2. ภาษีสรรพสามิต ภาษีเทศบาล เป็นภาษีที่จัดเก็บเพ่ือเป็นรายได้ของรัฐบาลและท้องถิ่น ปัจจุบัน
ก าหนดการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตที่อัตราคงที่ 2.17 บาทต่อกิโลกรัม ภาษีเทศบาลจะจัดเก็บที่ 10
เปอร์เซ็นต์ของภาษีสรรพสามิตหรือ 0.1217 บาทต่อกิโลกรัม 
3. กองทุนน้ ามันเชื้อเพลิง เป็นการจัดเก็บเพ่ือเป็นกองทุนส าหรับใช้ในการรักษาระดับราคาขายส่งและ
ราคาขายปลีกภายในประเทศให้คงที่หรืออยู่ในระดับราคาที่รัฐตั้ งไว้เพ่ือแบ่งเบาภาระผู้บริโภคไม่ว่า
ราคาตลาดโลกจะเปลี่ยนแปลงไปอย่างไร รัฐบาลจะใช้วิธีจัดเก็บจากผู้ผลิตโดยตรงและอัตราการ
จัดเก็บจะถูกก าหนดโดยรัฐบาล (ปัจจุบันตรึงราคาขายส่งไว้ที่ 13.6863 บาทต่อกิโลกรัม)  
4. ราคาขายส่ง ปัจจุบันก าหนดราคาขายส่งไว้ที่ 13.683 บาทต่อกิโลกรัม ซึ่งราคาขายส่งนี้จะต้องไป
บวกกับภาษีมูลค่าเพ่ิมอีก 7% เพ่ือเป็นราคาขายหน้าคลังก๊าซ 
5. ค่าการตลาด เป็นอัตราที่จัดเก็บเพ่ือเป็นค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานของผู้ประกอบการค้าก๊าซ โดย
ปัจจุบันคงอัตราการจัดเก็บไว้ที่ 3.2566 บาทต่อกิโลกรัม 
6. ราคาขายปลีก เป็นราคาขายทั่วไปในตลาด โดยในปัจจุบันรัฐบาลได้ก าหนดราคาขายปลีกส าหรับ
ภาคครัวเรือนที่มีรายได้น้อยไว้ที่ 18.13 บาทต่อกิโลกรัม และส าหรับการประกอบอาหารทั่วไปที่ 
24.16 บาทต่อกิโลกรัม (ราคาขายปลีกในงานวิจัยนี้ เป็นราคาขายปลีกในจังหวัดที่มีคลังก๊าซตั้งอยู่
เท่านั้น ไม่รวมถึงจังหวัดอ่ืนๆ เนื่องจากมีอัตราค่าขนส่งและค่าการตลาดเพ่ิมเติมในส่วนภูมิภาค) 
 
ตารางที่ 6.2 แสดงโครงสร้างราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่ใช้ศึกษา 
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          การวิเคราะห์ในงานวิจัยนี้จะท าการประเมินราคาขายปลีกสุดท้ายของผู้ใช้ก๊าซ LPG เพ่ือใช้ใน
การหุงต้มประกอบอาหารเป็นหลัก โดยใช้ระบบโครงสร้างราคาในปัจจุบันเป็นฐานเพ่ือใช้ในการ
เปรียบเทยีบกับระบบโครงสร้างราคาแบบลอยตัวและระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักตามตารางที่ 6.2 ซึ่ง
ระบบราคาแบบลอยตัวถือเป็นระบบโครงสร้างราคาที่สะท้อนต้นทุนตามราคาตลาดโลกมากที่สุด ส่วน
ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักนั้นถือเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจ เนื่องจากมีการเฉลี่ยต้นทุนตาม
สัดส่วนการผลิตและการน าเข้า ซึ่งมีลักษณะคล้ายคลึงกับประเทศไทยในปัจจุบัน โดยผู้วิจัยจะใช้
สัดส่วนการผลิตและการน าเข้าก๊าซปิโตรเลียมเหลวของประเทศไทยในปี 2013 [6] เป็นปีฐานในการ
เปรียบเทียบ ซึ่งพบว่าในปี 2013 ประเทศไทยมีการจัดหาก๊าซปิโตรเลียมเหลวมาจาก 3 แหล่งใหญ่คือ 
จากโรงแยกก๊าซธรรมชาติประมาณ 50% จากโรงกลั่นซึ่งน าเข้าน้ ามันดิบจากต่างประเทศมาผ่าน
กระบวนการกลั่น 25% และจากการน าเข้าอีกประมาณ 25% ซึ่งแต่ละแหล่งจะมีต้นทุนการผลิตที่
แตกต่างกันตามตารางที่ 6.3 ผู้ท าการวิจัยได้ท าการปรับราคาต้นทุนการผลิตจากข้อมูลของส านัก
นโยบายและแผนพลังงานโดยใช้ดัชนีราคาผู้บริโภค [40] ปี 2554 เป็นปีฐาน และใช้ปี 2556 เป็นปี
ปัจจุบัน ใช้อัตราแลกเปลี่ยนเฉลี่ยของธนาคารพาณิชย์ [41] ในกรุงเทพปี 2013 และให้ราคาก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวเป็นราคา Contract price [42] เฉลี่ยของปี 2013 สมมติฐานในการสร้างแบบจ าลอง
ตามระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักสรุปได้ดังตารางที่ 6.3 
 
ตารางที่ 6.3 ต้นทุนการผลิตก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่ใช้วิเคราะห์ในระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนัก 
 
 
 
 
แบบจ าลองราคาขายปลีกในงานวิจัยนี้แบ่งระบบราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวการออกเป็น 3 ระบบได้แก่  
1. ระบบราคาแบบกึ่งลอยตัว เป็นระบบราคาแบบอุดหนุนที่ประเทศไทยใช้อยู่ในปัจจุบัน มีการ
ควบคุมราคาหน้าโรงกลั่นและราคาหน้าคลังก๊าซ โดยใช้กองทุนน้ ามันเป็นเครื่องมือในการชดเชยราคา 
ซึ่งรัฐบาลเป็นผู้ด าเนินการจัดเก็บ และให้สถาบันบริหารกองทุนน้ ามันเป็นผู้บริหารงาน 
2. ระบบราคาแบบลอยตัว เป็นระบบการคิดราคาตามกลไกตลาดโลก ไม่มีการเข้าควบคุมราคาและ
ชดเชยราคา 
3. ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักเป็นระบบการคิดราคาที่อ้างอิงราคาร่วมกับสัดส่วนการผลิต การน าเข้า 
ระบบนี้ค่อนข้างจะเป็นที่ยอมรับและมีความแม่นย าพอสมควรเนื่องจากเป็นการเฉลี่ยราคาจากการ
สัดส่วนการผลิตและการน าเข้า ซึ่งถือว่าเป็นไปตามกลไกลตลาดและสามารถปรับเปลี่ยนได้ตาม
สถานการณ์ อีกท้ังยังสามารถสะท้อนถึงต้นทุนการผลิตได้ใกล้เคียงความเป็นจริงที่สุด 
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6.3.2 ผลการศึกษา 

          จากผลการศึกษาตามรูป 6.7 พบว่าปัจจัยด้านระบบการก าหนดราคามีผลโดยตรงต่อราคา
ขายปลีกก๊าซปิโตรเลียมเหลว โดยพบว่าหากใช้ระบบราคาแบบลอยตัวราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว
ส าหรับการหุงต้ม ประกอบอาหารจะมีราคาสูงเพ่ิมมากขึ้นเฉลี่ยประมาณกิโลกรัมละ 34.76 - 36.52 
บาท เมื่อเทียบกับราคาที่รัฐบาลควบคุมอยู่ปัจจุบันที่ประมาณ 18.13 – 21.86 บาทต่อกิโลกรัม ทั้งนี้
เพราะราคาหน้าโรงกลั่นขึ้นอยู่กับราคาตลาดโลกเป็นหลัก ส่วนราคาแบบถ่วงน้ าหนักนั้นพบว่าจะมี
ราคาที่ถูกกว่าราคาลอยตัวลงมาอยู่ที่ประมาณกิโลกรัมละ 29.35 - 29.97 บาท หรือถูกกว่าประมาณ 
6-7 บาทต่อกิโลกรัม ทั้งนี้เนื่องจากมีสัดส่วนในการผลิต การน าเข้ามาเกี่ยวข้องจึงท าให้ราคาถูกลงแต่
อย่างไรกต็าม จะเห็นได้ว่ายังคงมีราคาแพงกว่าราคาปัจจุบันอยู่ค่อนข้างมากซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าราคา
หน้าโรงกลั่นในปัจจุบันไม่สอดคล้องกับราคาตลาดโลกและต้นทุนการผลิต ผู้ผลิตจึงมีโอกาสขาดทุน
และรัฐบาลต้องใช้เม็ดเงินค่อนข้างมากจากกองทุนน้ ามันในการเข้าไปอุดหนุนในส่วนนี้  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6.7 เปรียบเทียบราคาขายปลีกก๊าซปิโตรเลียมเหลวตามระบบราคาแบบต่างๆ 
 

          นอกจากนี้ถึงแม้ว่าในระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักจะท าให้ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวมีราคาถูก
ลงค่อนข้างมาก แต่เม่ือพิจารณาถึงสัดส่วนการผลิต การน าเข้าที่ใช้ในการค านวณจะพบว่าประเทศ
ไทยมีสัดส่วนการผลิตก๊าซปิโตรเลียมเหลวจากก๊าซธรรมชาติถึง 50 เปอร์เซ็นต์ ซึ่งถือว่าค่อนข้างสูง 
หากในอนาคตก๊าซธรรมชาติในประเทศเริ่มลดน้อยลงจึงเป็นความเสี่ยงที่อาจจะต้องน าเข้าเพ่ิมข้ึนและ
อาจส่งผลให้ราคาขายปลีกเพ่ิมสูงขึ้นอย่างกะทันหัน จึงควรที่จะพิจารณาการกระจายสัดส่วนการผลิต
การน าเข้าให้เหมาะสมกับการใช้งานทรัพยากรภายในประเทศในระยะยาวด้วย  
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ตารางที่ 6.4 ราคาขายปลีกก๊าซปิโตรเลียมเหลวตามระบบราคาแบบต่างๆ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6.4 การศึกษาทางเลือกของนโยบายการก าหนดราคาก๊าซผสมในประเทศไทย 

6.4.1 ราคาของก๊าซผสม LPG-DME ตามโครงสร้างราคาปัจจุบัน 

          จากการศึกษาในหัวข้อ 6.3 พบว่าการใช้ DME ผสมในก๊าซ LPG จะท าให้ราคาของก๊าซผสม
ถูกลงและเมื่อประยุกต์ใช้ระบบราคาแบบลอยตัวและแบบถ่วงน้ าหนักในก๊าซผสม LPG-DME ที่
อัตราส่วนต่างๆ ตามโครงสร้างราคาปัจจุบัน ดังรูป 6.8 พบว่าราคาขายปลีกของก๊าซปิโตรเลียมเหลวมี
แนวโน้มลดลงตามสัดส่วนการผสม DME ที่เพ่ิมมากขึ้นสอดคล้องกับผลการวิเคราะห์ในหัวข้อ 6.3 ซึ่ง
พบว่าปัจจัยด้านระบบการก าหนดราคามีผลต่อราคาขายปลีกก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย โดย
ก๊าซผสมที่ใช้ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนัก จะมีราคาขายปลีกอยู่ที่ประมาณ 29.13 – 29.26 บาทต่อ
กิโลกรัม ในขณะที่หากใช้ระบบราคาแบบลอยตัวร่วมกับการผสม DME จะท าให้ราคาลดลงเหลือ
ประมาณกิโลกรัมละ 33.20 – 34.14 บาท จากราคาก๊าซ LPG ลอยตัวที่ 34.76 - 36.52 บาทต่อ
กิโลกรัม ซึ่งถือว่าการใช้ระบบราคาแบบลอยตัวในก๊าซผสมท าให้ราคาแตกต่างกับราคาก๊าซ LPG ใน
ตลาดโลกไม่มากนัก การใช้ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักในก๊าซผสม LPG - DME จึงถือเป็นทางเลือกที่
เหมาะสมของนโยบายการก าหนดราคาก๊าซผสมในประเทศไทย แต่อย่างไรก็ตามควรพิจารณาปรับ
สัดส่วนการผลิตให้เหมาะสมด้วย ทั้งนี้เพราะถึงแม้ว่าการใช้ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักจะท าให้ราคา
ก๊าซผสมมีราคาถูกลงมากแต่ในขณะเดียวกันก็มีความเสี่ยงในอนาคตหากปริมาณส ารองแหล่งผลิตใน
ประเทศลดน้อยลง ในระยะยาวจึงควรมุ่งท่ีระบบราคาแบบลอยตัวเป็นหลัก 
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รูปที่ 6.8 เปรียบเทียบราคาขายปลีกก๊าซผสมตามระบบราคาแบบต่างๆ 
 

6.4.2 ราคาของก๊าซผสม LPG-DME ตามโครงสร้างราคาไม่รวมภาษีต่างๆ 

จากผลการศึกษาในหัวข้อ 6.4.1 ถึงแม้ว่าการใช้งานก๊าซผสม LPG-DME ตามระบบราคา
แบบลอยตัวและแบบถ่วงน้ าหนักจะท าให้ผู้ใช้งานก๊าซ LPG สามารถใช้งานก๊าซได้ในราคาที่ถูกลง แต่
ปัจจัยส าคัญอีกประการหนึ่งซึ่งมีผลโดยตรงต่อราคาขายปลีกแก่ผู้บริโภคทั่วไป คืออัตราการจัดเก็บ
ภาษีต่างๆ ในโครงสร้างราคาซึ่งสามารถเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสมในแต่ละช่วงเวลาเพ่ือให้
เหมาะสมกับสถานการณ์ต่างๆ ในหัวข้อนี้จึงจะศึกษาถึงราคาของก๊าซผสม LPG-DME ที่ได้จากการ
ผลิตหรือที่รู้จักโดยทั่วไปว่า ราคาหน้าโรงกลั่น ซึ่งผลการศึกษาจะท าให้สามารถวิเคราะห์การใช้งาน
ก๊าซผสมได้ ในกรณีที่นโยบายด้านการจัดเก็บภาษีในโครงสร้างราคาเปลี่ยนแปลงไป โดยจากรูป 6.7 
พบว่าก๊าซ LPG ในตลาดโลกจะมีราคาขายอยู่ที่ 16.69 – 28.49 บาทต่อกิโลกรัม ซึ่งมีแนวโน้ม
สอดคล้องกับราคาขายเชื้อเพลิงชนิดอ่ืนๆ ภายในประเทศ ในขณะที่ราคาก๊าซ LPG หน้าโรงกลั่นและ
โรงแยกในประเทศไทยมีราคาอยู่ที่ประมาณกิโลกรัมละ 10.1 -11 บาท ซึ่งถือว่ายังต่ ากว่าความเป็น
จริงค่อนข้างมากทั้งนี้เนื่องจากประเทศไทยได้ด าเนินนโยบายควบคุมราคาหน้าโรงกลั่นให้อยู่ที่ 333 
เหรียญๆ ต่อตัน มาตั้งแต่ปี 2008 เพ่ือช่วยแบ่งเบาภาระของผู้ใช้งานและส่งเสริมให้ประชาชนทั่วไป
สามารถเข้าถึงพลังงานขั้นพื้นฐานได้อย่างทั่วถึง ราคาขายหน้าโรงกลั่นจึงไม่มีการเปลี่ยนแปลงมากนัก 
(เปลี่ยนแปลงตามอัตราแลกเปลี่ยนเท่านั้น) ซึ่งผลกระทบที่เกิดจากการด าเนินนโยบายดังกล่าวกลับท า
ให้ภาระในการชดเชยราคาของรัฐบาลเพิ่มสูงขึ้นทุกปี 
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รูปที่ 6.9 ราคาขายเชื้อเพลิงชนิดต่างๆหน้าโรงกลั่นของประเทศไทย 

 

หากพิจารณาราคาของ DME น าเข้า จะพบว่ามีราคาอยู่ในช่วงระหว่าง 16.64 – 22.86 บาท
ต่อกิโลกรัม ซึ่งถือว่ามีราคาถูกกว่าก๊าซ LPG ในตลาดโลก การน า DME มาใช้งานเพ่ือเป็นเชื้อเพลิงให้
ความร้อนในการหุงต้มประกอบอาหารในภาคครัวเรือนเพ่ือทดแทนก๊าซ LPG จึงถือเป็นอีกทางเลือก
หนึ่งที่น่าสนใจในการน าเข้ามาใช้ในประเทศไทย นอกจากนี้หากพิจารณาน า DME มาผสมในก๊าซ 
LPG ในอัตราส่วนต่างๆ ตามรูป 6.8 ภายใต้ระบบราคาแบบลอยตัวและแบบถ่วงน้ าหนัก จะพบว่า
ราคาหน้าโรงกลั่นของก๊าซผสม LPG-DME จะมีราคาถูกลงจากเดิมเฉลี่ยกิโลกรัมละ 0.2 - 1.46 บาท 
(จากราคาก๊าซ LPG เฉลี่ยปี 2013) นอกจากนี้ยังพบว่าการใช้ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักตามสัดส่วน
การผลิต การน าเข้าของไทยจะท าให้ราคาของก๊าซ LPG หน้าโรงกลั่นมีราคาถูกที่สุด โดยมีราคาอยู่ที่ 
21.59 – 21.70 บาทต่อกิโลกรัม ในขณะที่ก๊าซผสมที่ใช้ระบบราคาแบบลอยตัวจะมีราคาอยู่ที่ 25.38 
- 26.26 บาทต่อกิโลกรัม ซ่ึงจากข้อมูลดังกล่าวจึงสามารถสรุปได้ว่าการใช้ DME ช่วยให้ราคาของก๊าซ 
LPG หน้าโรงกลั่นมีราคาถูกลง โดยราคาที่ถูกลงนี้จะส่งผลโดยตรงต่อราคาขายปลีกทั่วไปด้วย 

 
 

 

 

 

 

 
รูปที่ 6.10 เปรียบเทียบราคาขายก๊าซผสม LPG – DME หน้าโรงกลั่น 
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          จากการศึกษาข้างต้นจึงสามารถสรุปได้ว่าวัตถุดิบที่เหมาะสมส าหรับการผลิต DME ใน
ประเทศไทยคือ ถ่านหินทั้งนี้อาจจะเป็นถ่านหินภายในประเทศหรือน าเข้าจากต่างประเทศก็ได้ 
เนื่องจากมีราคาถูกโดยถ่านหินในประเทศจะมีราคาอยู่ที่ประมาณตันละ 600 – 2,300 บาท หากเป็น
ถ่านหินน าเข้าจะมีราคาตันละ 2,045 – 3,200 บาทต่อตัน โดยผลการศึกษาสอดคล้องกับการศึกษา
ในบทที่ 5 ซึ่งพบว่าประเทศไทยมีศักยภาพในการผลิต DME จากวัตถุดิบถ่านหิน แต่อย่างไรก็ตามใน
อดีตที่ผ่านมาพบว่าการน าถ่านหินออกมาใช้งานในโครงการใหญ่ๆ ยังคงมีการต่อต้านและไม่ได้รับการ
ยอมรับจากประชาชน เนื่องจากส่วนใหญ่ยังขาดความเชื่อมั่นในเรื่องผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม จึงยัง
เป็นเรื่องยากพอสมควรที่จะท าการผลิต DME จากถ่านหินภายในประเทศ การน าเข้า DME มาใช้งาน
จึงเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจ ซึ่งจากการศึกษาพบว่า DME ในตลาดโลกมีราคาถูกกว่าก๊าซ LPG 
น าเข้าโดยราคา DME น าเข้าจะอยู่ช่วงระหว่าง 600-700 เหรียญต่อตัน ในขณะที่ราคาก๊าซ LPG 
สัดส่วนผสม 40:60 จะมีราคาอยู่ที่ประมาณ 800-900 เหรียญต่อตัน นอกจากนี้เมื่อท าการจ าลองการ
ผสม DME ที่อัตราส่วนต่างๆ กับก๊าซ LPG พบว่าจากเดิมที่ประเทศไทยต้องใช้งานก๊าซ LPG น าเข้า
ประมาณตันละ 26,109 บาท หากท าการผสม DME ลงไปที่อัตราส่วนต่างๆ จะท าให้ราคาลดลงเหลือ
ประมาณตันละ 24,573 – 25,365 บาท หรือลดลงเฉลี่ยประมาณ 3-6% ขึ้นอยู่กับสัดส่วนการผสม 
การผสม DME ลงในก๊าซ LPG จึงถือเป็นแนวทางที่น่าสนใจในการน ามาใช้ในประเทศไทย อย่างไรก็
ตามปัจจัยเรื่องระบบการก าหนดราคาถือว่ามีความส าคัญและส่งผลโดยตรงต่อราคาขายปลีก ผู้วิจัยจึง
ได้ท าการจ าลองราคาขายปลีกตามระบบราคาแบบต่างๆในประเทศไทยโดยใช้ระบบราคาปัจจุบันเป็น
ฐานในการเปรียบเทียบและพบว่าจากราคาก๊าซ LPG ลอยตัวในตลาดโลกที่กิโลกรัมละ 34.76 - 
36.52 บาท การใช้ DME ผสมลงในก๊าซ LPG ที่สัดส่วน 10-25% โดยใช้ระบบราคาแบบลอยตัว ก๊าซ
ผสมจะมีราคาอยู่ที่ประมาณกิโลกรัมละ 33.20 – 34.14 บาท หากใช้ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักจะมี
ราคาอยู่ที่กิโลกรัมละ 29.13 –  29.36 บาท นอกจากนี้เนื่องจากโครงสร้างราคาก๊าซ LPG ในปัจจุบัน
มีการจัดเก็บภาษีอ่ืนๆ เพ่ิมเติมเพ่ือเป็นรายได้ของภาครัฐซึ่งภาษีเหล่านี้สามารถปรับเปลี่ยนได้
ตลอดเวลาเพ่ือให้เหมาะสมกับสภาวการณ์ต่างๆ ผู้วิจัยจึงได้ศึกษาเพ่ิมเติมถึงราคาของก๊าซผสมเมื่อไม่
รวมภาษีต่างๆ ซึ่งถือเป็นราคาหน้าโรงกลั่นหรือโรงผลิต จากการศึกษาพบว่าราคาของก๊าซผสมเมื่อไม่
รวมภาษีต่างๆ ในระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักจะอยู่ที่ 21.59 – 21.70 บาทต่อกิโลกรัม ในขณะที่การ
การใช้ระบบราคาแบบลอยตัวก๊าซผสม LPG-DME จะมีราคาอยู่ที่ 25.38 - 26.26 บาทต่อกิโลกรัม
การใช้ DME ผสมลงในก๊าซ LPG ร่วมกับการใช้ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนัก หรือการใช้ DME 
ทดแทนการใช้งานก๊าซ LPG ส าหรับการหุงต้มประกอบอาหารและให้ความร้อนทั่วไปจึงเป็นทางเลือก
ที่เหมาะสมกับประเทศไทย ซึ่งนอกจากจะช่วยแบ่งกลุ่มผู้บริโภคและแก้ไขปัญหาผลกระทบจากการ
อุดหนุนราคาก๊าซ LPG แล้ว ก๊าซผสม LPG – DME ที่ได้ยังมีราคาขายปลีกที่ถูกกว่าก๊าซ LPG ปกติ
อีกด้วยซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อผู้บริโภคท่ัวไป 
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บทที ่7 
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

          จากการศึกษาการน าไดเมทิลอีเทอร์ (DME) มาใช้ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ใน
ประเทศไทยสามารถสรุปผลการศึกษาออกเป็น 4 ส่วนได้แก่ สรุปผลการศึกษานโยบายการก าหนด
ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวและผลกระทบที่เกิดขึ้น สรุปผลการศึกษาการน า DME เข้ามาใช้ทดแทน
ก๊าซ LPG ในประเทศไทย สรุปผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเทคนิคและสรุปผลการวิเคราะห์
ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์  
 
7.1 สรุปผลการศึกษานโยบายการก าหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวและผลกระทบ 

จากการศึกษาพบว่าประเทศไทยมีนโยบายอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวมาตั้งแต่ปี 2522 
จนถึงปัจจุบัน โดยใช้กองทุนน้ ามันเป็นเครื่องมือในการเข้าชดเชยราคาส่วนต่าง ซึ่งผลจากการด าเนิน
นโยบายดังกล่าวก่อให้เกิดปัญหาและผลกระทบมากมายทั้งทางตรงและทางอ้อม เช่น การใช้งานผิด
ประเภท การลักลอบน าก๊าซในประเทศไทยไปขายยังประเทศเพ่ือนบ้านเพ่ือท าก าไรส่วนต่าง ฯลฯ 
ถึงแม้ว่ารัฐบาลหรือผู้ที่เกี่ยวข้องจะมีความพยายามในการปรับโครงสร้างราคามาแล้วหลายครั้ง เพ่ือ
ลดภาระหนี้ของกองทุนชดเชยและผลกระทบด้านต่างๆ ลง แต่ก็ไม่ประสบผลส าเร็จมากนัก ซึ่งจาก
การศึกษาพบว่าสาเหตุที่ปัญหาดังกล่าวไม่สามารถท าการแก้ไขได้อย่างเด็ดขาดและต้องสูญเสีย
งบประมาณเป็นจ านวนมาก ทั้งนี้เนื่องจากรัฐบาลหรือผู้ใช้นโยบายไม่สามารถแยกกลุ่มผู้บริโภคออก
จากกันได้อย่างชัดเจน ท าให้การเข้าช่วยเหลืออุดหนุนราคาที่ผ่านมาเป็นไปในรูปแบบของการได้รับ
การอุดหนุนเท่ากันหมด ซึ่งท าให้ต้องใช้เงินอุดหนุนเป็นจ านวนมาก และไม่ตรงตามวัตถุประสงค์ใน
การเข้าชดเชยราคาเพ่ือช่วยเหลือผู้ที่ได้รับผลกระทบจริงๆ แนวทางในการแก้ไขปัญหาดังกล่าวต้อง
พยายามหามาตรการเพ่ือแบ่งแยกกลุ่มผู้บริโภคออกจากกันให้ชัดเจนและเข้าท าการช่วยเหลือให้ตรง
กลุ่ม จึงจะเป็นสามารถแก้ไขปัญหาดังกล่าวได้ในระยะยาว 
 
7.2 สรุปผลการศึกษาการน า DME เข้ามาใช้ทดแทนก๊าซ LPG ในประเทศไทย 

จากผลการศึกษาพบว่า DME สามารถใช้งานในรูปแบบของเชื้อเพลิงได้อย่างหลากหลายเช่น 
ใช้เป็นเชื้อเพลิงในการหุงต้ม ใช้เป็นเชื้อเพลิงเพ่ือผลิตกระแสไฟฟ้า ใช้เป็นเชื้อเพลิงในอุตสาหกรรม
การผลิต ฯลฯ ซึ่งปัจจุบันมีการใช้งานแล้วในหลายๆ ประเทศ เช่น จีน สหรัฐอเมริกา เกาหลีใต้ ญี่ปุ่น 
ฯลฯ  ส าหรับประเทศไทยสามารถใช้งาน DME ในรูปแบบของการผสมใน LPG ที่อัตราส่วน 10-25% 
โดยน้ าหนัก ซึ่งจากงานวิจัยหลายๆ งานพบว่าการผสมที่อัตราส่วนดังกล่าวไม่จ าเป็นต้องเปลี่ยนแปลง
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อุปกรณ์ใดๆ แต่จะมีผลท าให้ค่าความร้อนของก๊าซผสม LPG-DME ลดลงตามสัดส่วนการผสม DME 
จากเดิมเล็กน้อยเท่านั้น ซึ่งหากน าก๊าซผสมไปใช้กับงานที่ไม่ต้องการความร้อนสูงมากนัก เช่น การใช้
งานหุงต้มประกอบอาหารทั่วไป ถือว่าเหมาะสมแต่ก๊าซผสมจะไม่เหมาะส าหรับงานที่ต้องการความ
ร้อนสูง เช่น การใช้เป็นเชื้อเพลิงในรถยนต์ การใช้ในอุตสาหกรรมการผลิตอ่ืนๆ เป็นต้น ซึ่งการใช้งาน
ก๊าซผสมดังกล่าวนอกจากจะสามารถช่วยแบ่งแยกกลุ่มผู้บริโภคออกจากกันได้อย่างชัดเจน ช่วยแก้ไข
ปัญหาการใช้งานผิดประเภท การลักลอบใช้งานข้ามกลุ่มแล้ว ยังเป็นการช่วยลดการใช้งานก๊าซ LPG 
ซึ่งมีแนวโน้มราคาสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องอีกด้วย นอกจากนี้จากการศึกษายังพบว่าการเติม DME ที่
อัตราส่วนต่างๆ จะช่วยให้ภาระการชดเชยราคาก๊าซ LPG ของรัฐบาลลดลงอีกด้วย โดยจากเดิมที่รัฐ
ต้องเข้าชดเชยราคาก๊าซ LPG ที่กิโลกรัมละ 8-10 บาท ส าหรับภาคครัวเรือนและผู้มีรายได้น้อย เพ่ือ
ตรึงราคาขายปลีกทีกิโลกรัมละ 18.13 บาท หากท าการผสม DME ลงไปจะท าให้เงินชดเชยเหลือ 3-7 
บาทต่อกิโลกรัมตามสัดส่วนผสม ท าให้ภาระการอุดหนุนราคาก๊าซ LPG ของรัฐบาลประมาณ 41,000 
ล้านบาทต่อปี ลดลงเหลือประมาณ 23,000 – 27,000 ล้านบาทต่อปีตามไปด้วย (หรือคิดเป็นส่วน
ต่างประมาณ 17,000 ล้านบาทต่อปี) ซึ่งจากข้อดีดังกล่าวท าให้การใช้ DME ผสมในก๊าซ LPG จึงเป็น
อีกทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาการอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวและลดภาระหนี้
จากการเข้าชดเชยราคาก๊าซ LPG ของไทยลง อย่างไรก็ตามพบว่าประเทศที่ใช้งาน DME ส่วนใหญ่จะ
ท าการผลิตจากวัตถุดิบในประเทศและใช้เองเป็นหลัก หากประเทศไทยจะน ามาใช้จึงควรจะพิจารณา
วิเคราะห์ความพร้อมดังกล่าวด้วย รวมถึงพิจารณาแนวทางการก าหนดราคาและการใช้งาน DME 
เพ่ือให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อผู้มีส่วนได้เสียทั้งหมด 
 
7.3 สรุปผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเทคนิค 

          จากการศึกษาศักยภาพวัตถุดิบและเทคโนโลยีในการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ในประเทศไทย 
พบว่าประเทศไทยมีศักยภาพในการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ (DME) จากวัตถุดิบภายในประเทศ โดย
สามารถท าการผลิตได้จาก ก๊าซธรรมชาติ ถ่านหิน และชีวมวล ซึ่งวัตถุดิบเหล่านี้ได้กระจายตัวอยู่ตาม
ภูมิภาคของไทยและมีปริมาณส ารองท่ีแตกต่างกันออกไป ซึ่งการเลือกใช้วัตถุดิบแต่ละชนิดจ าเป็นต้อง
ค านึงถึงความเหมาะสมด้านปริมาณส ารองและความพร้อมด้านการจัดหาด้วย ด้านการประเมินทาง
เทคโนโลยีพบว่าส่วนใหญ่ประเทศผู้พัฒนาเทคโนโลยีจะกระจายตัวอยู่ตามภูมิภาคต่างๆของโลก และ
มีความเชี่ยวชาญการผลิตจากวัตถุดิบที่แตกต่างกันออกไป ซึ่งเน้นความยั่งยืนในด้านการจัดหาวัตถุดิบ
เป็นหลัก โดยสังเกตได้จากการที่ผู้พัฒนาเทคโนโลยีแต่ละรายมักจะเลือกพัฒนาการผลิตจากวัตถุดิบที่
หาได้ง่ายในภูมิภาคนั้นๆ นอกจากนี้ยังพบว่าประเทศไทยเหมาะสมกับการผลิตด้วยเทคโนโลยีการ
สังเคราะห์แบบทางตรงเนื่องจากเป็นเทคโนโลยีที่ไม่ซับซ้อนมากนักและมีการลงทุนน้อยกว่าแบบ



 

 

72 

ทางอ้อม อีกท้ังยังมีความยืดหยุ่นด้านชนิดของวัตถุดิบที่ป้อนอีกด้วย โดยสามารถเลือกเทคโนโลยีการ
ผลิตจากผู้พัฒนารายใดก็ได้ อย่างไรก็ตามการจะด าเนินการผลิตนั้นจ าเป็นต้องมีข้อมูลทางด้าน
เศรษฐศาสตร์ประกอบการตัดสินใจด้วย เช่น รูปแบบการน า DME มาใช้งานจะต้องน าเข้า หรือผลิต
เอง ตลอดจนนโยบายด้านการก าหนดราคาซึ่งจะส่งผลโดยตรงต่อราคาขายปลีกทั่วไป 
 
7.4 สรุปผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ 

7.4.1 กรณีประเทศไทยท าการผลิตเอง 

จากการศึกษาพบว่าหากประเทศไทยท าการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ (DME) เอง วัตถุดิบที่
เหมาะสมที่สุดคือถ่านหินทั้งจากแหล่งภายในประเทศและการน าเข้า รองลงมาได้แก่ ชีวมวล และก๊าซ
ธรรมชาติ ทั้งนี้เนื่องจากถ่านหินมีราคาถูกและมีความผันผวนของราคาค่อนข้างน้อย เมื่อเทียบกับ
วัตถุดิบชนิดอื่นๆ จากรายงานผลการศึกษาของมูลนิธิพลังงานเพ่ือสิ่งแวดล้อม [49] พบว่าการผลิตได
เมทิลอีเทอร์ในประเทศไทยมีความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ โดยราคาของไดเมทิลอีเทอร์ที่ท าการผลิต
โดยเทคโนโลยีทางตรงจากถ่านหินลิกไนต์จะอยู่ที่ประมาณตันละ 8,794 บาท หากเป็นถ่านหินน าเข้า
ราคาของไดเมทิลอีเทอร์จะอยู่ที่ประมาณตันละ 9,677 บาท ซึ่งผลการศึกษาสอดคล้องกับการ
วิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเทคนิคของประเทศไทยที่พบว่าถ่านหินมีความเหมาะสมที่จะเป็น
วัตถุดิบเพ่ือใช้ผลิตไดเมทิลอีเทอร์ในประเทศเนื่องจากมีปริมาณส ารองค่อนข้างมากและมีราคาถูก แต่
อย่างไรก็ตามช่วงหลายปีที่ผ่านมาพบว่าการน าถ่านหินออกมาใช้งานในโครงการใหญ่ๆ ในประเทศ
ไทยเป็นเรื่องที่ค่อนข้างยาก เนื่องจากประชาชนยังขาดความเชื่อมั่นในเรื่องความปลอดภัยและ
ผลกระทบกับสิ่งแวดล้อม การน าเข้า DME เพ่ือมาใช้งานจึงเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจเพ่ือแก้ไข
ปัญหาดังกล่าว 

 
7.4.2 กรณีประเทศไทยน าเข้าจากต่างประเทศ 

จากผลการศึกษาพบว่าเมื่อท าการเปรียบเทียบราคา Contract price ของไดเมทิลอีเทอร์ 
(DME) กับราคาของก๊าซเชื้อเพลิงชนิดอ่ืนๆ พบว่าไดเมทิลอีเทอร์มีราคาถูกกว่าเชื้อเพลิงชนิดอ่ืนๆ 
ประมาณ 10-20 เปอร์เซ็นต์ ทั้งนี้เนื่องจากมีต้นทุนในเรื่องของวัตถุดิบในการผลิตที่ถูกกว่า โดยหาก
น าเข้าไดเมทิลอีเทอร์จากต่างประเทศจะมีราคาอยู่ที่ระหว่าง 600-700 เหรียญฯต่อตัน ในขณะที่ราคา
ก๊าซ LPG สัดส่วนผสม 40:60 จะมีราคาอยู่ที่ประมาณ 800-900 เหรียญฯต่อตัน เมื่อท าการจ าลอง
การใช้งานไดเมทิลอีเทอร์ในรูปแบบของการผสมในก๊าซ LPG ที่อัตราส่วนต่างๆ พบว่าราคาของก๊าซ
ผสม LPG – DME มีแนวโน้มราคาถูกลง 3-6 เปอร์เซ็นต์ตามสัดส่วนผสม ซึ่งท าให้จากเดิมที่ผู้บริโภค
ต้องใช้ก๊าซ LPG น าเข้าราคาตันละ 26,109 บาท หากท าการผสม DME ลงไปราคาจะเหลือประมาณ
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ตันละ 24,573 – 25,365 บาท อย่างไรก็ตามเนื่องจากไดเมทิลอีเทอร์มีค่าความร้อนน้อยกว่าก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลว ( LPG 1Kg. เทียบเท่า DME 1.6 Kg.) การเติมในสัดส่วนที่มากเกินไปจะท าให้ความ
ร้อนที่ได้น้อยลงและผู้ใช้งานต้องปรับเปลี่ยนอุปกรณ์บางส่วนให้เหมาะสมกับก๊าซผสมด้วย โดยจาก
งานวิจัยหลายๆ งาน และการใช้งานจริงต่างให้ความเห็นว่าสัดส่วนที่เหมาะสมกับการใช้งานให้ความ
ร้อนทั่วไปในการหุงต้ม หรือใช้ภายในบ้านโดยไม่ต้องเปลี่ยนแปลงอุปกรณ์ใดๆอยู่ที่ประมาณ 15-20 
เปอร์เซ็นต์ โดยน้ าหนัก 
          ปัจจัยส าคัญอีกประการหนึ่งที่ส่งผลโดยตรงต่อราคาขายปลีกก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศ
ไทยคือ ระบบการก าหนดราคาซึ่งจากการศึกษาพบว่าหากใช้ระบบราคาแบบลอยตัวตามตลาดโลก
ก๊าซ LPG จะมีราคาอยู่ที่ 34.76 - 36.52 บาทต่อกิโลกรัมและมีความผันผวนค่อนข้างมาก แต่หากใช้
ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักจะท าให้ราคาก๊าซ LPG ถูกลงเหลือประมาณกิโลกรัมละ 29.35- 29.97 
บาท ทั้งนี้เนื่องจากมีสัดส่วนในการผลิต การน าเข้า มาเก่ียวข้อง นอกจากนี้เมื่อประยุกต์ใช้ระบบราคา
กับก๊าซผสม LPG - DME ที่สัดส่วน 10-25% พบว่าก๊าซผสมที่ใช้ระบบราคาแบบลอยตัวราคาจะอยู่ที่
กิโลกรัมละ33.20 – 34.14 บาท ส่วนระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักราคาจะลดลงเหลือประมาณ
กิโลกรัมละ 29.13 – 29.36 บาท จึงสามารถสรุปได้ว่าปัจจัยด้านระบบการก าหนดราคามีผลโดยตรง
ต่อราคาขายปลีกก๊าซปิโตรเลียมเหลว โดยหากปล่อยให้ราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวลอยตัวตามราคา
ตลาดโลกจะมีราคาที่ค่อนข้างสูง แต่หากใช้วิธีคิดราคาแบบถ่วงน้ าหนักตามสัดส่วนการผลิต การ
น าเข้า ราคาของก๊าซปิโตรเลียมเหลวจะลดลง อย่างไรก็ตามการใช้ระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักมีความ
เสี่ยงในเรื่องของปริมาณส ารองและนโยบายการผลิตของผู้ผลิต ส่วนการปล่อยให้ราคาเป็นระบบราคา
แบบลอยตัวก็มีความเสี่ยงที่ราคาจะสูงเกินไป อันจะท าให้ผู้บริโภคโดยเฉพาะผู้มีรายได้น้อยได้รับ
ผลกระทบอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ การใช้ไดเมทิลอีเทอร์ควบคู่กับการก าหนดระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนัก
จึงเป็นอีกตัวเลือกหนึ่งที่น่าสนใจในการน ามาใช้เพ่ือช่วยแบ่งเบาภาระของผู้บริโภคและลดปัญหาอ่ืนๆ 
ที่เกิดจากการด าเนินโยบายอุดหนุนราคา 
  
7.5 ข้อเสนอแนะ 

7.5.1 การน าไดเมทิลอีเทอร์เข้ามาใช้ทดแทนก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศไทย 

งานวิจัยนี้เป็นการศึกษาเบื้องต้นถึงการน าไดเมทิลอีเทอร์มาใช้ในประเทศไทย ซึ่งได้จ าลองแนว
ทางการใช้งานไดเมทิลอีเทอร์ในรูปแบบของการผสมในก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่อัตราส่วนต่างๆ และ
ศึกษาผลกระทบของระบบราคาต่อก๊าซผสมที่ได้ โดยไม่ได้ลงรายละเอียดในการวิเคราะห์ทางการเงิน
และการลงทุน หากผู้สนใจต้องการลงทุนหรือต้องการทราบถึงความเป็นไปได้ในระดับการผลิต 
จ าเป็นต้องน าข้อมูลทางการเงิน การลงทุน ระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน ตลอดจนกฎหมายที่เกี่ยวข้อง มา
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วิเคราะห์ประกอบด้วยเพ่ือให้สามารถเห็นภาพได้ชัดเจนยิ่งขึ้น ในส่วนของราคาก๊าซผสม LPG-DME 
นั้นถึงแม้ว่าจะมีราคาถูกลงแต่ค่าความร้อนที่ได้ก็จะลดลงตามไปด้วยซึ่งเหมาะสมกับการใช้งานบาง
ประเภทเท่านั้น เช่นการให้ความร้อนส าหรับการหุงต้ม การประกอบอาหาร หากต้องการน าไปใช้ เพ่ือ
วัตถุประสงค์อ่ืน จ าเป็นต้องมีการศึกษาเพ่ิมเติมในด้านเทคนิคและปรับปรุงคุณสมบัติของก๊าซผสม 
LPG – DME ต่อไป นอกจากนี้ยังไม่ได้ศึกษาถึงเงื่อนไขการน าเข้าและระบบภาษีศุลกากรต่างๆ ซึ่ง
ล้วนมีผลต่อราคาสุดท้ายของ DME ทั้งสิ้น 
 
7.5.2 ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการใช้งานก๊าซผสมในประเทศไทย 

   จากการที่ประเทศไทยมีนโยบายการเข้าอุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) มาเป็นระยะ
เวลานาน ท าให้เกิดปัญหาและผลกระทบตามมามากมาย ซึ่งจากการศึกษาเป็นที่น่าสังเกตว่า วิธีการ
อุดหนุนราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่ผ่านมา จะใช้วิธีการก าหนดให้ก๊าซปิโตรเลียมเหลวทุกกิโลกรัมที่ใช้
งาน ไม่ว่าจะเพ่ือการหุงต้ม เพ่ือใช้ในรถยนต์ หรือเพ่ือใช้ในโรงงานอุตสาหกรรม ต่างได้รับเงินอุดหนุน
ชดเชยด้วยกันทั้งหมด ซึ่งเป็นการด าเนินการที่ผิดวัตถุประสงค์ ทั้งนี้เพราะวัตถุประสงค์หลักของการ
อุดหนุนราคาคือการเข้าอุดหนุนเพ่ือช่วยเหลือผู้ใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่มีรายได้น้อยและเพ่ือใช้
ในการหุงต้มเท่านั้น ผู้ท าการวิจัยเห็นว่าสาเหตุที่แท้จริงของปัญหาราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวใน
ประเทศไทยคือในทางปฏิบัติภาครัฐไม่สามารถแยกตลาดผู้บริโภคก๊าซปิโตรเลียมเหลวที่ใช้ในการหุง
ต้ม ออกจากตลาดของการใช้งานประเภทอ่ืนๆ ได้อย่างชัดเจน โดยเฉพาะอย่างยิ่งการใช้ในรถยนต์ จึง
ก่อให้เกิดปัญหาตามมามากมาย เช่น การใช้งานผิดประเภท การลักลอบน าเอาออกไปขายยังประเทศ
เพ่ือนบ้านเนื่องจากมีราคาที่ถูกกว่า เป็นต้น นอกจากนี้ผลจากการเข้าอุดหนุนราคาท าให้รัฐบาลต้อง
แบกรับภาระการชดเชยปีละหลายพันล้านบาท ซึ่งในความเป็นจริงแล้วรัฐบาลควรจะปล่อยให้ราคา
ลอยตัวและเป็นไปตามตลาดโลก ซึ่งจะสามารถสะท้อนต้นทุนที่แท้จริง ท าให้เกิดการผลิต การแข่งขัน
และการบริโภคที่มีประสิทธิภาพขึ้น อย่างไรก็ตามจากการวิเคราะห์รูปแบบของการก าหนดราคา
พบว่าหากปล่อยให้ราคาลอยตัวและยกเลิกการจัดเก็บกองทุนน้ ามันจะท าให้ราคาก๊าซ LPG สูงขึ้น
และมีความผันผวนค่อนข้างมาก ที่ผ่านมาจึงไม่มีรัฐบาลและผู้เกี่ยวข้องคนใดที่จะผลักดันเรื่องนโยบาย
ลอยตัวนี้อย่างจริงจัง แต่อย่างไรก็ตามผู้วิจัยเชื่อว่าระบบราคาแบบลอยตัวยังคงเป็นระบบราคาที่
เหมาะสมที่สุดและควรจะเป็นเป้าหมายในระยะยาว ส่วนระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนักถือว่าเป็นระบบ
ราคาที่ค่อนข้างน่าสนใจ เนื่องจากอ้างอิงต้นทุนและสัดส่วนการผลิต จึงท าให้ราคาของ LPG ถูกลง แต่
ก็มีความเสี่ยงในเรื่องของปริมาณส ารองและต้องค านึงถึงสัดส่วนการผลิตให้เหมาะสมด้วย การน าได
เมทิลอีเทอร์เข้ามาใช้ผสมในก๊าซปิโตรเลียมเหลวจึงเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจในการช่วยลดราคา
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ขายปลีกลงได้ อีกทั้งยังสามารถช่วยแยกลุ่มผู้บริโภคออกจากกันและลดปัญหาการใช้งานผิดประเภท
ได้อีกด้วย โดยทางเลือกของด าเนินการควรจะเป็นดังนี้ 
- ใช้ไดเมทิลอีเทอร์ (DME) ผสมลงในก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ที่อัตราส่วนต่างๆ เพ่ือเป็น

เครื่องมือในการแยกกลุ่มผู้ใช้งานก๊าซปิโตรเลียมเหลว หรือใช้เป็นเชื้อเพลิงหลักส าหรับกลุ่ม
ผู้บริโภคที่ไม่ต้องการความร้อนสูงมากนัก ซึ่งจะท าให้ภาครัฐเห็นกลุ่มผู้บริโภคที่ชัดเจนขึ้น
และสามารถเข้าควบคุมราคาเพ่ือช่วยเหลือกลุ่มผู้ใช้งานที่ต้องการความช่วยเหลือจริงๆ ได้ 
ตลอดจนลดการใช้งานผิดประเภทและการลักลอบขายออกนอกประเทศ ซึ่งภาคส่วนที่
สามารถด าเนินการได้เลยคือภาคครัวเรือนผู้มีรายได้น้อยและภาคประกอบอาหารเนื่องจาก
ไม่จ าเป็นต้องใช้ความร้อนที่สูงมากนัก โดยสามารถใช้ได้ในรูปแบบของก๊าซผสม LPG-DME 
หรือ DME เพียงชนิดเดียว 

- การน าไดเมทิลอีเทอร์มาใช้งาน หากไม่สามารถด าเนินการผลิตได้เองภายในประเทศ อาจ
พิจารณาด าเนินการน าเข้าจากต่างประเทศทดแทนการน าเข้า LPG ทั้งหมดหรือบางส่วน 
แล้วมาท าการผสมภายในประเทศที่อัตราส่วนต่างๆ โดยในช่วงแรกของการลงทุนระบบ
โครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆ เช่นถังเก็บ การผสม การประชาสัมพันธ์ รัฐบาลควรจะด าเนินการ
ร่วมกับภาคเอกชนผู้สนใจ เพ่ือให้ประชาชนมีความมั่นใจในการใช้งานมากขึ้น 

- ในระยะสั้น (3-5 ปี) การก าหนดนโยบายราคาก๊าซผสม (LPG – DME) ควรจะใช้ระบบราคา
แบบถ่วงน้ าหนักไปก่อนเพ่ือให้ราคาหน้าโรงกลั่นไม่สูงมากนัก ซึ่งจะส่งผลให้ราคาขายปลีกมี
ราคาถูกลงตามไปด้วย แต่ในระยะยาวควรปรับสัดส่วนการผลิต การน าเข้าให้เหมาะสมและ
มุ่งสู่เป้าหมายที่ระบบราคาแบบลอยตัวเป็นหลัก 

- รัฐบาลอาจจะพิจารณาให้คงการจัดเก็บกองทุนน้ ามันหรือกองทุนอนุรักษ์พลังงานเอาไว้ เพ่ือ
ใช้ลดความผันผวนของราคาในตลาดโลก แต่ไม่ควรจัดเก็บในอัตราที่สูงมากเพราะจะส่งผล
กระทบต่อราคาขายปลีก นอกจากนี้ควรจะใช้เพื่อช่วยเหลือผู้ได้รับผลกระทบจริงๆ เท่านั้น  

- จากการศึกษาพบว่าประเทศไทยมีศักยภาพในการผลิตไดเมทิลอีเทอร์ได้เองจากวัตถุดิบ
ภายในประเทศและมีความคุ้มค่าในทางเศรษฐศาสตร์ แต่เนื่องจากวัตถุดิบที่เหมาะสมคือถ่าน
หิน ซึ่งเป็นเชื้อเพลิงที่ประชาชนยังคงไม่มีความเชื่อมั่นและหวั่นเกรงผลกระทบเกี่ยวกับ
สิ่งแวดล้อม จึงควรมีการประชาสัมพันธ์และท าความเข้าใจกับประชาชนในเรื่องการใช้งาน
ถ่านหินภายในประเทศให้มากขึ้น เพ่ือให้สามารถน าทรัพยากรออกมาใช้ให้เกิดประโยชน์
สูงสุด 

- ปัจจุบันประเทศไทยมีโรงไฟฟ้าจากถ่านหินและชีวมวลอยู่แล้ว หลังจากการเผาไหม้และให้
ความร้อนส าหรับการผลิตกระแสไฟแล้ว ก๊าซร้อนจะถูกบ าบัดและปล่อยออกสู่บรรยากาศ
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โดยเปล่าประโยชน์ จึงควรจะประยุกต์เอาก๊าซที่เกิดจากการเผาไหม้ไปผลิตเป็นไดเมทิล
อีเทอร์หรือเชื้อเพลิงอ่ืนๆ เพ่ือน ามาใช้งาน นอกจากนี้ควรส่งเสริมให้เกิดการวิจัยและ
พัฒนาการผลิตเชื้อเพลิงสังเคราะห์จากวัตถุดิบภายในประเทศให้มากขึ้น เพ่ือใช้เป็นพลังงาน
ทางเลือกและกระจายความเสี่ยงด้านพลังงานภายในประเทศในระยะยาวต่อไป 

- ไดเมทิลอีเทอร์สามารถใช้เป็นเชื้อเพลิงให้ความร้อนได้หลายรูปแบบและสามารถท าการผลิต
ได้จากวัตถุดิบหลายชนิด ตลอดจนเป็นที่ยอมรับกันโดยทั่วไปว่าเป็นเชื้อเพลิงสะอาด รัฐบาล
จึงควรส่งเสริมให้เกิดการวิจัยพัฒนาอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้เกิดองค์ความรู้และการพัฒนา
เทคโนโลยีการผลิต การใช้งาน ความปลอดภัย การลงทุน ฯลฯ 
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ภาคผนวก ก 

ตาราง ก 1 อัตราชดเชยก๊าซ LPG แต่ละภาคส่วนของประเทศไทย 
 
 
 
 
 
ตาราง ก 2 อัตราการใช้งานก๊าซ LPG แต่ละภาคส่วนของประเทศไทย 
 
 
 
 
 
ตาราง ก 3 จ านวนเงินชดเชยก๊าซ LPG แต่ละภาคส่วนของประเทศไทย 
 
 
 
 
 
ตาราง ก 4 อัตราการชดเชยก๊าซ กรณีใช้ DME ผสมที่อัตราส่วนต่างๆ  
  
 
 
 
 
ตาราง ก 5 คุณภาพถ่านหินออกแบบโรงไฟฟ้าแม่เมาะ  
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ภาคผนวก ข 

1. การค านวณมูลค่าปัจจุบัน 
Current item price = (Base year price) * (Current CPI) / (Base year CPI) 

CPIn      =      Pricen 
   CPI Base          PriceBase 

ตาราง ข 1 ค่าอ้างอิงที่ใช้ค านวณ 
 
 
 
 

ดัชนีผู้บริโภคเฉลี่ย ปี 2554 = 100.003          ดัชนีผู้บริโภคเฉลี่ย ปี 2556 = 105.26 
 
 
ตาราง ข 2 อัตราแลกเปลี่ยนเฉลี่ยของธนาคารพาณิชย์ในกรุงเทพมหานคร ปี 2556 
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ตาราง ข 3 ราคาสินค้าโภคภัณฑ์ชนิดต่างๆในประเทศจีน (หน่วย หยวนต่อตัน) 
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ตาราง ข 4 แสดงราคาวัตถุดิบในประเทศไทย (หน่วย บาทต่อตัน) 
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ตาราง ข 5 แสดงราคาก๊าซโพรเพนและบิวเทนในตลาดโลก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตาราง ข 6 แสดงราคาก๊าซเชื้อเพลิงในตลาดโลก 
 
 
 
 
 
 
ตาราง ข 7 เปรียบเทียบราคาก๊าซ LPG เมื่อผสม DME ที่อัตราส่วนต่างๆ 
 
 
 
 
 
 
 
 
Propane เฉลี่ยปี 2010-2014 (ถึงเดือน พ.ค) เท่ากับ 838.43 US/Ton 
DME เฉลี่ยปี 2010-2014 (ถึงเดือน พ.ค) เท่ากับ 709.47 US/Ton  
ก๊าซผสมคิดราคาแบบถ่วงน้ าหนัก, อัตราแลกเปลี่ยนเฉลี่ยของธนาคารแห่งประเทศไทยของป ี2556 เท่ากับ 30.726 
บาทต่อ 1 US dollar 
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ตาราง ข 8 แสดงโครงสร้างราคาก๊าซ LPG ในประเทศไทย 
 
 
 
 
 
 
 
ตาราง ข 9 เปรียบเทียบราคาก๊าซผสมในระบบราคาแบบต่างๆ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เปรยีบเทยีบราคากา๊ซปิโตรเลยีมเหลวตามโครงสรา้งราคา

Low income Cooking 2012 2013 2012 2013

ราคาหนา้โรงกลัน่ 10.2578 10.2578 28.4903 26.8468 22.37 21.78

สรรพสามติ 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17

ภาษีเทศบาล 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217

กองทุนน ้ามันเพื่อ

ควบคมุราคาขายสง่
1.042 1.042 - - - -

ราคาขายสง่ 13.6863 13.6863 30.88 29.23 24.76 24.17

ภาษีมลูคา่เพิม่ 0.9580 0.9580 2.1614 2.0464 1.7330 1.6920

ราคาหนา้คลงั 14.64 14.64 33.04 31.28 26.49 25.86

กองทุนน ้ามันเพื่อ

ชดเชยสว่นตา่งโรงกลัน่

และราคาตลาดโลก

- 4.2056 - - - -

คา่การตลาด 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566

ภาษีมลูคา่เพิม่จากคา่

การตลาด
0.228 0.488 0.228 0.228 0.228 0.228

ราคาขายปลกี 18.13 22.60 36.52 34.76 29.97 29.35

หมายเหตุ

อัตราแลกเปลีย่นเฉลีย่ปี 2013 30.726 Baht/USD ธนาคารแหง่ประเทศไทย

อัตราแลกเปลีย่นเฉลีย่ปี 2012 31.083 Baht/USD 

ราคา LPG ตลาดโลกเฉลีย่ปี 2012 916.58 USD/ton

ราคา LPG ตลาดโลกเฉลีย่ปี 2013 873.75 USD/ton

ตน้ทุนโรงกลัน่ปรับตาม CPI 804.23 USD/ton

ตน้ทุนโรงแยกปรับตาม CPI 578.96 USD/ton

ประกาศคณะกรรมการบรหิารนโยบายพลงังาน ฉบับที ่76/2557 ก าหนดที ่333.847 USD/ton

LPG ปัจจบัุน LPG ลอยตวั LPG แบบถ่วงน ้าหนัก
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ตาราง ข 10 เปรียบเทียบราคาก๊าซผสมในระบบราคาแบบลอยตัว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตาราง ข 11 เปรียบเทียบราคาก๊าซผสมในระบบราคาแบบถ่วงน้ าหนัก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ราคากา๊ซผสมตามโครงสรา้งราคาแบบลอยตัว

Low income Cooking 2012 2013 10% 15% 20% 25%

ราคาหนา้โรงกลัน่ 10.2578 10.2578 28.4903 26.8468 26.3481 26.0988 25.8494 25.6001

สรรพสามติ 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17

ภาษีเทศบาล 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217

กองทุนน ้ามันเพื่อ

ควบคมุราคาขายสง่
1.042 1.042 - - - - - -

ราคาขายสง่ 13.6863 13.6863 30.88 29.23 28.74 28.49 28.24 27.99

ภาษีมลูคา่เพิม่ 0.9580 0.9580 2.1614 2.0464 2.0115 1.9940 1.9765 1.9591

ราคาหนา้คลงั 14.64 14.64 33.04 31.28 30.75 30.48 30.21 29.95

กองทุนน ้ามันเพื่อ

ชดเชยสว่นตา่งโรง

กลัน่และราคา

ตลาดโลก

- 4.2056 - - - - - -

คา่การตลาด 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566

ภาษีมลูคา่เพิม่จาก

คา่การตลาด
0.228 0.488 0.228 0.228 0.228 0.228 0.228 0.228

ราคาขายปลกี 18.13 22.60 36.52 34.76 34.23 33.96 33.70 33.43

LPG ปัจจบัุน LPG แบบลอยตวัผสมไดเมทลิอเีทอร์LPG ลอยตวั

ราคากา๊ซผสมตามโครงสรา้งราคาแบบถว่งน ้าหนัก

Low income Cooking 2012 2013 10% 15% 20% 25%

ราคาหนา้โรงกลัน่ 10.2578 10.2578 22.3700 21.7840 21.79 21.80 21.80 21.80

สรรพสามติ 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17 2.17

ภาษีเทศบาล 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217 0.217

กองทุนน ้ามันเพื่อ

ควบคมุราคาขายสง่
1.042 1.042 - - - - - -

ราคาขายสง่ 13.6863 13.6863 24.76 24.17 24.18 24.18 24.19 24.19

ภาษีมลูคา่เพิม่ 0.9580 0.9580 1.7330 1.6920 1.6925 1.6928 1.6930 1.6933

ราคาหนา้คลงั 14.64 14.64 26.49 25.86 25.87 25.88 25.88 25.88

กองทุนน ้ามันเพื่อ

ชดเชยสว่นตา่งโรงกลัน่

และราคาตลาดโลก

- 4.2056 - - - - - -

คา่การตลาด 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566 3.2566

ภาษีมลูคา่เพิม่จากคา่

การตลาด
0.228 0.488 0.228 0.228 0.228 0.228 0.228 0.228

ราคาขายปลกี 18.13 22.60 29.97 29.35 29.36 29.36 29.36 29.37

LPG ปัจจบัุน LPG แบบถ่วงน ้าหนัก LPG แบบถ่วงน ้าหนักผสมไดเมทลิอเีทอร์
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ภาคผนวก ค 

1.ค่าการแปลงหน่วย 
ตาราง ค 1 ปริมาณพลังงานของเชื้อเพลิง (ค่าความร้อนสุทธิ) 
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ที่มา : ส านักนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน 
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2. ก๊าซผสม LPG-DME 

สัดส่วนการผสม DME ในก๊าซ LPG ที่ใช้ในประเทศเกาหลีใต้ 

 
ที่มา Youn Jumin, DME blend specification, 2013 : 14) 

 

3. ต้นทุนการผลิต DME จากเมทานอลและ DME จากถ่านหินและก๊าซธรรมชาติ โดยการสังเคราะห์
ทางอ้อม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา T.H. Fleisch, et al., 2012: online 
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4. KOGAS 3,000 Metric tons/Year demonstration plant cost estimate 

 (ท่ีมา Wonjun Cho, et al., 2011) 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ง 
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5. Black Liquor Gasification with Methanol/DME Production feasibility in Sweden  

(ที่มา Tomas Ekbom, et al., 2003) 

5.1 กระบวนการผลิต DME จากยางไม้ด า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.2 สัดส่วนการลงทุนในกระบวนการผลิต DME จากยางไม้ด า 
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5.3 Summary of investment costs. 
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5.4 Summary of operating costs and benefits. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.5 Summary of production costs 
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ประวัติผู้เขียนวิทยา นิพนธ์  

 

ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ 

 

นาย ธวัชชัย จอมแสง เกิดเมื่อวันที่ 9 มิถุนายน พ.ศ 2529 ส าเร็จการศึกษาปริญญาตรี 

วิทยาศาสตรบัณฑิต ( เคมี อุตสาหกรรม) มหาวิทยาลัยเชียงใหม่  ในปีการศีกษา 2552 

ประสบการณ์การท างาน 

2552 - 2556     วิศวกรฝ่ายผลิต ที่บริษัท กระจกไทยอาซาฮี จ ากัด (มหาชน)  

2556 – ปัจจุบัน  วิศวกรฝ่ายผลิตอาวุโส ที่บริษัท ผาแดงอินดัสทรีส์ จ ากัด (มหาชน) 

และเข้าศึกษาต่อในหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาเทคโนโลยีและการจัด

การพลังงาน บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เมื่อ พ.ศ 2555 
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