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 งานวิจัยนี้ศึกษากระบวนการจัดการหลังการเก็บเก่ียวผักกะหล่ําปลีของผู้เพาะปลูกและผู้ค้า
ส่งเพ่ือวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียรวมที่เกิดข้ึน โดยกรณีศึกษาประกอบด้วยเกษตรกร มูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวงและพ่อค้าคนกลางตลาดไท ซึ่งจากการศึกษาวิเคราะห์ความสูญเสียของ
ผลผลิตในข้ันตอนการเตรียมและการขนส่งของผักกะหล่ําปลพีร้อมจําหน่ายทั้ง 3 เส้นทางขนส่ง พบว่า 
เส้นทางที่ 1 การขนส่งผักกะหล่ําปลีที่เก็บเก่ียวแล้วจากแปลงเพาะปลูกไปยังมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง
หลวงก่อนจะส่งไปยังมูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่พบว่า มีความสูญเสียรวมที่เกิดข้ึนบน
เส้นทางนี้คิดเป็นร้อยละ 33.95 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปลีเดิม เส้นทางที่ 2 จะคล้ายกับเส้นทางที่ 1 
ยกเว้นว่าผักกะหล่ําปลีแทนที่จะถูกส่งไปยังมูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่แต่เปลี่ยนขนส่งผัก
กะหล่ําปลีไปยังบริษัทในจังหวัดกรุงเทพมหานครแทนพบว่า มีความสูญเสียรวมของผักกะหล่ําปลีบน
เส้นทางที่ 2 คิดเป็นร้อยละ 30.12 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปลีเดิม เส้นทางที่ 3 เก่ียวกับการขนส่งผัก
กะหล่ําปลีที่ถูกเก็บเก่ียวจากแปลงเพาะปลูกไปยังจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่าและสุดท้าย
ส่งไปยังตลาดไทพบว่า มีความสูญเสียรวมของผักกะหล่ําปลีคิดเป็นร้อยละ 28.60 ของน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีเดิมสําหรับบรรจุภัณฑ์ด้วยถุงพลาสติกและร้อยละ 15.72 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปลีเดิม
สําหรับผักกะหล่ําปลีบรรจุภัณฑ์ด้วยเข่งไม้ไผ่สาน จากการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งด้วยรถบรรทุก
ของตนเองกับรถบรรทุกว่าจ้างและการศึกษาแสดงให้เห็นถึงประโยชน์ของการว่าจ้างรถบรรทุกดังนี้ 
โดยเมื่อเกษตรกร 2 ใน 5 รายเปลี่ยนมาว่าจ้างรถบรรทุกผักกะหล่ําปลีแทนจะสามารถลดต้นทุนค่า
ขนส่งลงได้ร้อยละ 12.86 และ 4.90 ของต้นทุนค่าขนส่งเดิมตามลําดับ ส่วนการขนส่งผักกะหล่ําปลี
จากมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังเชียงใหม่และหนองหอยด้วยรถบรรทุกว่าจ้างสามารถลดต้นทุน
ค่าขนส่งด้วยรถของตนเองจากเดิมลงร้อยละ 9.20 สําหรับพ่อค้าคนกลางตลาดไทที่ขนส่งผัก
กะหล่ําปลีด้วยรถของตนเอง หากมีการว่าจ้างรถสามารถลดต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีลงร้อยละ 
4.81 ของต้นทุนค่าขนส่งเดิม  
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This research examines the post-harvesting handling of cabbage by farmers and 
wholesalers, with primal objective to analyze the costs and product losses incurred. 
The case study includes farmers, Thung Luang Royal Project Foundation and 
wholesalers at Talaadthai Wholesale Market. The analysis investigates the product 
losses for the preparation and transportation of ready-for-sale cabbages along 3 
delivery routes. Route 1 involves harvested cabbages being transported from farms 
to Thung-Luang Royal Project Foundation before delivered to Chiang-Mai Royal 
Project Foundation. The total losses incurred on this route amounts to about 33.95% 
of original cabbage weight. Route 2 is similar to Route 1 except that instead being 
delivered to Chiang Mai Royal Project Foundation the cabbages are transported to a 
company in Bangkok. Total losses on the second route are about 30.12% of the 
original weight. The third route involves the transportation of harvested cabbages 
from farms to Maejo plaza market and eventually to Talaadthai. The total losses are 
28.60% of the original weight for produces wrapped with plastic bags and 15.72% for 
produces packed in bamboo-meshed baskets. Given cost comparisons of 
transportation using private trucks and for-hire trucks, the study reveals the following 
benefits of using for-hire trucks. By switching to hire trucks, two out of five farmers 
being investigated would be able to reduce their trucking cost by 12.86% and 4.90%. 
The delivery of cabbages of Thung-Luang Royal Project Foundation to Chiang mai 
and to Nonghoi by for-hire carriers will lead to a reduction of 9.20% in trucking cost. 
A potential saving of 4.81% in trucking cost will be achieved if the wholesalers at 
Talaadthai use for-hire trucks rather than private trucks 
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บทท่ี 1 

บทนํา 

 

1.1 ความเป็นมาและความสําคัญของปัญหา  

        ประเทศไทยเป็นประเทศเกษตรกรรม สินค้าเกษตรถือได้ว่าเป็นภาคส่วนหนึ่งที่ก่อให้เกิดรายได้
หลักอย่างหนึ่งเข้าสูป่ระเทศอย่างต่อเนื่อง ดังนั้นการสร้างมาตรฐานให้แก่สินค้าเกษตรจึงมีความสําคัญ 
เพ่ือสร้างความมั่นใจให้กับลูกค้าทั้งภายในและต่างประเทศ การขนส่งสินค้าถือเป็นข้ันตอนหนึ่งที่มี
ความสําคัญต่อคุณภาพสนิค้า เนื่องจากการขนส่งทีม่ีประสิทธิภาพต้องไม่ก่อให้เกิดความเสียหาย และ
เสื่อมคุณภาพของสินค้าเมื่อถึงจุดหมายปลายทาง การนําระบบโลจิสติกส์มาใช้ในการจัดการสินค้า 
เป็นการชว่ยสร้างมาตรฐานสินค้าเกษตรให้ดีมากยิ่งข้ึน โดยในการดําเนินการเก่ียวกับระบบโลจิสติกส์
ภาคการเกษตรนั้น จะเน้นในเรื่องการลดความเสียหายของสินค้าเกษตรก่อนถึงสู่ตลาดปลายทาง
เพ่ือให้มีปริมาณตรงตามความต้องการที่ถูกต้อง ซึ่งเน้นในเรื่องกระบวนการด้านการจัดการที่
เหมาะสมเพ่ือลดต้นทุนการผลิต เช่น การตัดแต่งส่วนที่เน่าเสียก่อนจะทําการขนส่งไปยังตลาด
ปลายทาง การบรรจุภัณฑ์เ พ่ือช่วยรักษาคุณภาพของสินค้าไม่ให้ เสียหายเนื่องจากปัจจัย
สภาพแวดล้อมระหว่างการขนส่ง และการขนส่งที่มีการควบคุมอุณหภูมิก่อนถึงมือผู้ที่เก่ียวข้องในภาค
การเกษตรในแต่ละข้ันตอน อาจจะรวมไปถึงรูปแบบการขนส่งที่มีความเหมาะสม แต่ส่วนใหญ่แล้ว
การขนส่งสินค้าเกษตรภายในประเทศก็ยังคงใช้รูปแบบการขนส่งทางถนนเป็นหลักโดยมุ่งเป้าหมาย
ปลายทางอย่างรวดเร็ว และสามารถลดต้นทุนการผลิตทั้งเกษตรกร ผู้ค้า ผู้ประกอบการ และผู้บริโภค  

       ความเสยีหายที่เกิดข้ึนต่อผลผลิตทางการเกษตรนั้น เกิดจากปัจจัยแวดล้อมหลายๆด้านระหว่าง
การขนส่ง ไม่ว่าจะเป็นปัจจัยทางด้าน อุณหภูมิท่ีไม่คงที่ ความชื้น การกดทับ ความสั่นสะเทือนโดยจะ
ส่งผลกระทบต่อผลผลิตทําให้เกิดความเสียหายที่เกิดทั้งทางกลและทางเคมี ความเสียหายทางกล 
อย่างเช่น รอยช้ํา การฉีกขาดของเนื้อผักผลไม้ ส่วนในทางเคมี เช่น ระดับสารเอทธิลีน อัตราการ
หายใจของผักผลไม้ รวมไปถึงรสชาติที่คงเดิม เป็นต้น จากผลกระทบที่เกิดข้ึนสามารถอธิบายในรูป
ของน้ําหนัก (กิโลกรัม) จากการคัดส่วนที่เสียหายทิ้ง ทําให้ปริมาณของสินค้าไม่ตรงตามความตอ้งการ  

       แน่นอนว่าการขนส่งสินค้าก็ต้องการที่จะบรรทุกในปริมาณมากๆเพ่ือให้ได้รายได้ที่มากตาม 
เนื่องจากราคาต่อกิโลกรัมของผลผลิตทางการเกษตรนั้นค่อนข้างต่ํา ทําให้มีการบรรทุกในปริมาณที่
มาก จากการศึกษาราคาต่อกิโลกรัมที่เกษตรกรขายได้ พบว่า ในปี พ.ศ. 2553 ผักกะหล่ําปลีมีราคา
ขายเฉลี่ย 5.34 บาทต่อกิโลกรัม (ระบบสารสนเทศการผลิตด้านการเกษตร กรมส่งเสริมการเกษตร) 
ซึ่งเป็นราคาที่ต่ํากว่าผักชนิดอ่ืนๆเมื่อเปรียบเทียบราคา (บาทต่อกิโลกรัม) อีกทั้งผักกะหล่ําปลียังมี
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ปริมาณของผลผลิตที่สูงอีกด้วย ประกอบกับน้ําหนักต่อหัวกะหล่ําปลีค่อนข้างมาก ขนาดใหญ่ ทําให้
ต้องมีการบรรทุกในปริมาณที่มากที่สุดเท่าที่จะทําได้ เพ่ือก่อให้เกิดรายได้มากที่สุด ส่งผลกระทบให้
เกิดความเสียหายเนื่องจากการบรรทุกที่ตามมา 

 

รูปท่ี 1-1 สถิติแสดงจํานวนผลผลิตพืชผักที่เก็บเก่ียวได้ท่ัวทั้งประเทศไทย 

ที่มา: ระบบสารสนเทศการผลติทางด้านเกษตร กรมส่งเสริมการเกษตร (2554) 

       ดังนั้น งานวิจัยนี้ จึงทําการศึกษาวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียจากการขนส่งสินค้าเกษตรซึ่ง
เป็นความสูญเสียอันเนื่องมาจากกระบวนการจากการขนส่งผักกะหล่ําปลี ที่ส่งผลต่อความเสียหาย
ของผักกะหล่ําปลี เพ่ือประโยชน์แก่เกษตรกรผู้เพาะปลูก ผู้ค้า ผู้ขนส่งและผู้ซื้อ โดยการศึกษานี้จะทํา
การสํารวจข้อมูลจากระดับพ้ืนที่เพาะปลูก ขนส่งมายังร้านค้าปลีก 

1.2 วัตถุประสงค์ของงานวิจัย  

1. เพ่ือศึกษากระบวนการจัดการหลังการเก็บเก่ียวของผู้ผลิตและผู้ค้าส่งผักกะหล่ําปล ี

2. เพ่ือศึกษาวิเคราะห์หาต้นทุนและความสูญเสียรวมในกระบวนการขนส่งผักกะหล่ําปล ี
จากกรณีศึกษา 

3. เพ่ือศึกษาวิธกีารลดความสูญเสียที่เกิดข้ึนในกระบวนการขนส่งผักกะหล่ําปล ี 
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1.3 ขอบเขตของงานวิจัย  

        งานวิจัยนี้ได้เลือกทําการศึกษาการขนส่งผักกะหล่ําปลี กรณีศึกษาของเกษตรกร มูลนิธิ
โครงการหลวงจังหวัดเชียงใหมแ่ละพ่อค้าคนกลางตลาดไท เนื่องจากเป็นจังหวัดที่มีผลผลิตที่เก็บเก่ียว
ได้มากที่สุดในประเทศไทย ประมาณ 26 ล้านตันต่อป ี(ระบบสารสนเทศการผลิตด้านการเกษตร กรม
ส่งเสริมการเกษตร ปี พ.ศ.2553) โดยโครงการหลวงเป็นองค์กรที่มีการรับผลผลิตมาจากเกษตรกรที่
เพาะปลูกผักกะหล่ําปลี แล้วนํามาตัดแต่ง คัดเกรด และบรรจุภัณฑ์ เพ่ือทําการกระจายสินค้าไปยัง
ร้านค้าปลีกปลายทาง ดังนั้นการศึกษานี้จะทําการวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียของกิจกรรม
เหล่านี้ โดยใช้เทคนิค Value Stream Mapping เพ่ือหาความสูญเสียของกิจกรรมที่เกิดข้ึน ทําการ
ปรังปรุงพัฒนากระบวนการให้ดีข้ึน ซึ่งจะส่งผลต่อประสิทธิภาพที่ดีข้ึนของค่าดําเนินการต่างๆ และ
ความเสียหายของผักกะหล่ําปลีท่ีจะลดลง 

 
1.4 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ  

1. ทําให้ทราบถึงต้นทุนรวมที่เกิดข้ึนทั้งหมดจากกระบวนการขนส่งผักกะหล่ําปล ี
2. ทําให้ทราบว่ากระบวนการใดจากการจัดการหลังการเก็บเก่ียวที่ก่อให้เกิดความสูญเสียต่อ

ต้นทุนที่สูงและความเสียหายของผักกะหล่ําปลี  
3. ทําให้สามารถพัฒนาประสิทธิภาพของระบบขนส่งเพ่ือลดต้นทุนและความเสียหายของผัก

กะหล่ําปล ี 
 

1.5 วิธดีําเนินงานวิจัย  

        ข้ันตอนการดําเนินงานวิจัยเริ่มจากการทบทวนเอกสารที่ผ่านมาและงานวจิัยที่เก่ียวข้อง ทําการ
สํารวจ สอบถามข้อมูลและกระบวนการทํางานของผู้เพาะปลูกและผู้ค้าส่งเบื้องต้น ออกแบบงานวิจัย
เพ่ือจัดเก็บข้อมูล จากนั้นจัดทําโครงร่างวิทยานิพนธ์ ลําดับต่อมาทําการสํารวจเก็บข้อมูลภาคสนาม
จากกรณีศึกษา เมื่อได้ข้อมูลที่ต้องการพิจารณาครบถ้วนแล้ว กําหนดกิจกรรมแต่ละกิจกรรม ทําการ
วิเคราะห์คุณค่ากิจกรรมในแต่ละกิจกรรม ทําการวิเคราะห์คํานวณเปรียบเทียบต้นทุนที่เกิดจากการ
ลดความสูญเสียของกระบวนการขนส่งเพ่ือเป็นทางเลือกแก่ผู้ผลิตและผู้ค้าส่ง สรุปผลงานวิจัยและ
จัดทํารายงานฉบับสมบูรณ์เป็นลําดับสุดท้าย 
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ทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เก่ียวข้องในอดีต 

 
 

สอบถามข้อมูลและกระบวนการทํางานของผู้ค้าเบื้องต้น 
 
 

ออกแบบงานวิจัยเพ่ือจัดเก็บข้อมูล 
 
 

จัดทําโครงร่างวิทยานิพนธ ์
 
 

ทําการสํารวจและเก็บข้อมูลจากกรณีศึกษา 
 
 

วิเคราะห์ คํานวณ ประมวลผล 
 
 

สรุปผลงานวิจัย 
 
 

จัดทํารายงานฉบับสมบูรณ์ 
 

รูปท่ี 1-2 ลําดับข้ันตอนในการศึกษา 

 

 

 

 

 



 

 

บทท่ี 2 

เอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

 

       งานวิจัยในบทนี้จะกล่าวถึงทฤษฎีการขนส่งสินค้าทั่วไป แนวความคิด เก่ียวกับการวิเคราะห์
ต้นทุนของกระบวนการขนส่งสินค้า ข้ันตอนการจัดการหลังการเก็บเก่ียว ปัจจัยที่ก่อให้เกิดความ
เสียหายระหว่างการขนส่งสินค้าเกษตร ความสูญเสียที่เกิดข้ึนในการขนส่งสินค้าเกษตร  รูปแบบทาง
ธุรกิจของสินค้าเกษตร รวมทั้งศึกษางานวิจัยในอดีตที่เก่ียวข้อง  

       กะหล่ําปลีเป็นพืชที่มีถ่ินกําเนิดในแถบยุโรปตะวันตกเฉียงใต้ และในแถบทะเลเมดิเตอร์เรเนียน 
ลักษณะเป็นพืชล้มลุกมีกลีบใบเรียงซ้อนกันประมาน 7-15 ใบอัดแน่นเป็นหัวทรงกลม เส้นผ่าน
ศูนย์กลางของหัวกะหล่ําปลีประมาน 10 – 25 เซนติเมตรชื่อทางวิทยาศาสตร์ของกะหล่ําปลี 
Brassica oleracea L var Capitata โดยกะหล่ําปลีสามารถจําแนกออกเป็น 3 พันธุ์ใหญ่ๆดังนี ้

       กะหล่ําปลีพันธุ์ธรรมดา (Common Cabbage) ลักษณะเป็นหัวทรงกลม หรือแม้กระทั่งมี
ลักษณะเป็นรูปทรงแบน ทรงหัวใจ เป็นต้น มีใบสีเขียว อายุการเก็บเก่ียวประมาณ 60 วัน เป็นพันธุ์ที่
เพาะปลูกโดยทั่วไปทนต่อสภาวะอากาศร้อน 

       กะหล่ําปลีพันธุ์หัวแดง (Red Cabbage) ลักษณะเป็นหัวทรงกลม ใบมีสีแดงคล้ายสีทับทิม อายุ
การเก็บเก่ียวประมาณ 90 วัน สภาพอากาศทีเ่พาะปลูกไดต้้องการอากาศค่อนข้างเย็น 

       กะหล่ําปลีพันธุ์ใบย่น (Savoy Cabbage) ลักษณะเป็นหัวทรงกลม มีลักษณะใบที่ย่นหยิกสีเขียว 
คล้ายคลื่น สภาพอากาศที่เพาะปลูกได้ต้องการอากาศค่อนข้างเย็น 

2.1 ต้นทุนในกิจกรรมโลจิสติกส์  

        Stock และ Lambert (2001) กล่าวว่า ในกิจกรรมทางกระบวนการโลจิสติกส์สามารถแบ่ง
ต้นทุนที่เกิดข้ึนในกระบวนการออกเป็น 4 ประเภทใหญ่ๆ ได้แก่ ต้นทุนการบริหาร (Administration 
Cost) ต้นทุนการขนส่ง (Transportation Cost) ต้นทุนคลังสินค้า (Warehousing Cost) และต้นทุน
ในการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง (Inventory Carrying Cost) ในส่วนของต้นทุนด้านการบริหารนั้น
สามารถแบ่งย่อยต้นทุนตามกิจกรรมหลักที่เกิดข้ึนได้อีก 3 กิจกรรม ประกอบด้วย ต้นทุนในการ
บริการลูกค้า ต้นทุนกระบวนการสั่งซื้อและข้อมูลสารสนเทศ ต้นทุนปริมาณในการผลิตหรือสั่งซื้อ
สินค้า การจัดการในกิจกรรมโลจิสติกส์จะเน้นในการลดต้นทุนรวมทั้งระบบเนื่องจากว่าในแต่ละ
กิจกรรมมีความเก่ียวข้องกันซึ่งความเก่ียวข้องนี้จะส่งผลกระทบต่อต้นทุนในแต่ละกิจกรรม อย่างเช่น 



6 

 

การลดต้นทุนในการเก็บสินค้าโดยให้มีคลังสินค้าน้อย แต่อาจจะส่งผลกระทบต่อค่าใช้จ่ายด้านขนส่ง
ที่มากข้ึน เป็นต้น  

2.2 การวิเคราะห์ต้นทุนในกระบวนการโลจิสติกส์ 

        คํานาย อภิปรัชญาสกุล (2551) ได้มีการจําแนกวิธีการวิเคราะห์ต้นทุนรวมทางด้านโลจิสติกส์ 
ออกเป็น 5 ประเภทประกอบด้วยดังนี ้

1) การวิเคราะห์ต้นทุนการผลิตตามลักษณะแหล่งกําเนิด โดยได้ทําการวิเคราะห์ต้นทุนออกเป็น 
ค่าวัสดุ ค่าแรงงาน ค่าโสหุ้ย ค่าบริการต่างๆ 

2) การวิเคราะห์ต้นทุนการผลิตโดยแยกเป็นต้นทุนคงที่หรือต้นทุนไม่แปรผัน (Fix Cost) กับ
ต้นทุนที่แปรผัน (Variable Cost) รวมทั้งการรวมต้นทุนทั้งสองประเภทเรียกว่า ต้นทุนรวม 
(Total Cost) 

3) การวิเคราะห์ต้นทุนการผลิตตามลักษณะของค่าใช้จ่าย ซึ่งประกอบไปด้วยต้นทุนทางตรง 
(Direct Cost) เป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดข้ึนกับกิจกรรมนั้นๆโดยตรง เช่น ค่าแรงงาน ค่าวัสดุ เป็น
ต้น และต้นทุนทางอ้อม (Indirect Cost) เป็นค่าใช้จ่ายที่ไม่ทราบว่าเกิดจากกิจกรรมใด เช่น 
เงินเดือนพนักงาน ค่าเสื่อม เป็นต้น 

4) การวิเคราะห์ต้นทุนตามฐานกิจกรรม (Activity Based Costing) เป็นการวิเคราะห์ต้นทุน
โดยแบ่งปันส่วนค่าใช้จ่ายตามแต่ละกิจกรรม (ต้นทุนต่อหน่วยกิจกรรม) แต่วิธีนี้จะต้องมีการ
กําหนดขอบเขตกิจกรรมที่ชัดเจนมีเป้าหมาย 

5) การวิเคราะห์หาจุดคุ้มทุน (Break-even Analysis) จากการวิเคราะห์นี้จะทําให้ทราบถึง
ปริมาณการขายที่เหมาะสมเพ่ือไม่ให้ขาดทุน หรือก่อให้เกิดกําไร หรืออาจจะเท่าต้นทุน 

2.3 ทฤษฎีการขนส่งท่ัวไป 

        การขนส่งสินค้า เป็นกระบวนการเคลื่อนย้ายคน สัตว์ สิ่งของหรืออ่ืนๆ ด้วยเครื่องมือจากแห่ง
หนึ่งไปยังอีกแห่งหนึ่งเพ่ือให้เกิดอรรถประโยชน์ทั้งในด้านเวลา และสถานที่ โดยในทางเศรษฐศาสตร์
จะมองในแง่ของการขนส่งสินค้าเป็นการเพ่ิมมูลค่าให้แก่สินค้า กิจกรรมการขนส่งเป็นส่วนหนึ่งใน
หลายๆกิจกรรมของกระบวนการกระจายสินค้า ซึ่งประกอบด้วย การรับคําสั่งซื้อ การบริหาร
คลังสินค้า การจัดการสินค้าคงคลัง และ การขนส่ง 
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2.4 การวิเคราะห์ต้นทุนของกระบวนการขนส่งสินค้า 

        ต้นทุน หมายถึง รายจ่ายที่เกิดข้ึนเพ่ือให้ได้มาซึ่งสินค้าหรือบริการซึ่งอาจจ่ายเป็นเงินสด 
สินทรัพย์อ่ืน หุ้นทุนหรือการให้บริการ หรือการก่อหนี้ ทั้งนี้รวมถึงผลขาดทุนที่วัดค่าเป็นตัวเงินได้ที่
เก่ียวข้องโดยตรงกับการได้มาซึ่งสินค้าหรือบริการ 

        ต้นทุนค่าขนส่ง หมายถึง ค่าใช้จ่ายที่เกิดจากการเคลื่อนย้ายสินค้าหรือบริการ ความต้องการที่
แตกต่างของลูกค้าทําให้มีค่าขนส่งที่แตกต่างกัน รวมไปถึง ระยะทาง ปริมาณสินค้าหรือบริการ 
ยานพาหนะที่ใช้ในกระบวนการขนส่ง   

       ต้นทุนการขนส่งสามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภทหลักประกอบด้วย ต้นทุนคงที่ และ ต้นทุน
แปรผัน โดยมีรายละเอียดดังนี ้(พรชัย, 2545; ณัฐพงศ์, 2545; นราธิป, 2552) 

2.4.1 ต้นทุนคงท่ี (Fixed Cost) หมายถึง ต้นทุนที่จํานวนรวมคงที่ ไม่ผันแปรไปตามการ
เปลี่ยนแปลงของกิจกรรมการขนส่ง ประกอบไปด้วย 

- ต้นทุนการซื้อรถบรรทุกในการขนส่ง 

ต้นทุนในส่วนนี้เป็นต้นทุนที่ได้จากการคิดมูลค่าของรถแต่ละปี ซึ่ง
ประกอบไปด้วย ค่าเสื่อมราคาและดอกเบี้ยรวมอยู่ด้วย โดยเมื่อใช้งานรถ
จนครบอายุการใช้งานจะเกิดมูลค่าซากของรถตามมา ต้นทุนส่วนนี้ต้อง
คํานวณเป็นมูลค่าปัจจุบันตามอัตราดอกเบี้ยที่กําหนด เพราะฉะนั้น ต้นทุน
การซื้อรถบรรทุกในการขนส่ง คิดจากมูลค่าปัจจุบันของมูลค่ารถหักออก
ด้วยมูลค่าปัจจุบันของมูลค่าซากรถ  

การคิดคํานวณค่าเสื่อมราคามีอยู่ด้วยกัน 4 วธิีดังนี ้

1) วิธี Straight-Line (เส้นตรง) คิดมูลค่าเสื่อมราคาเฉลี่ยให้เท่าๆกันแต่ละ
ป ีตลอดอายุการใช้งาน 

2) วิธี Double – Declining Balance (DDB) การคิดค่าเสื่อมราคาแบบ
นี้ มูลค่าเสื่อมในปีแรกจะสูงกว่าปีหลังๆ โดยค่าเสื่อมราคาจะเป็น 2 
เท่าของวิธีเส้นตรง ซึ่งค่าเสื่อมในแต่ละปีจะหาจากการนําค่าเสื่อมราคา
ที่เป็น 2 เท่าของวิธีเส้นตรง คูณมูลค่าสินทรัพย์ที่หักค่าเสื่อมแต่ละปี
ออก 
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3) วิธี Units – of – Production Method เป็นการคิดค่าเสื่อมตามจริง 
ตามลักษณะผลผลิตว่าตลอดอายุการใช้งานทําให้เกิดค่าเสื่อมต่อหน่วย
ผลผลิตนั้นๆเท่าไหร ่

4) วิธี Sum of Years’ Digits การคิดค่าเสื่อมราคาแบบนี้ มูลค่าเสื่อมใน
ปีแรกจะสูงกว่าปีหลังๆ วิธีคิดคํานวณค่าเสื่อมราคาในปีนั้นๆคิดจาก
สัดส่วนของอายุการใช้งานที่เหลือต่ออายุการใช้งานที่เหลือรวมกันคูณ
ด้วยมูลค่าสินทรัพย ์

- ต้นทุนภาษีป้ายทะเบียนรถ 

จากพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ.2522 กําหนดให้อัตรา
การเสียภาษีประจําปีของรถยนตม์วีิธีคิดคํานวณอยู่ 2 ประเภท ดังนี้  

1) รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน เก็บตามความจุของกระบอกสูบ 
เงื่อนไขถ้าเป็นนิติบุคคลที่ไม่ได้เป็นผู้ให้เช่าซื้อคิด 2 เท่า และถ้าเป็นรถ
เก่าที่มีอายุใช้งานเกิน 5 ปีมีสิทธิลดหย่อนภาษี ณ ปีที่ 6 ข้ึนไปลดลง
ร้อยละ 10 ของภาษี โดยจะลดลงเพ่ิมข้ึนร้อยละ 10 ของทุกๆปีตั้งแต่ปี
ที่ 6 ข้ึนไป จนกระทั่งปีที่ 10 และปีต่อๆไปจะลดภาษีลงร้อยละ 50 
ของภาษีตลอดไป 

2) คิดอัตราภาษีตามน้ําหนักรถยนต์ โดยการคิดอัตราภาษีลักษณะนี้ไม่มี
การลดหย่อนภาษี ซึ่งประเภทรถที่อยู่ในเกณฑ์การเสียภาษีลักษณะนี้ 
ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน, รถยนต์รับจ้างหรือบริการ, 
รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล, รถยนต์ลากจูง, รถแทรกเตอร์ที่ใช้ใน
การเกษตร  

- ต้นทุนพระราชบัญญัตปิระกันภัย  

โดยต้นทุนส่วนนี้ เป็นข้อบังคับของพระราชบัญญัติ คุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ว่า รถทุกประเภทอย่างน้อยต้องทํา
ประกันภัยบุคคลชั้นที่ 3 เป็นรายป ี

- ต้นทุนค่าจ้างพนักงานขับรถและพนักงานผู้ช่วย 

ในกรณีการศึกษานี้ กําหนดให้ต้นทุนดังกล่าวเป็นค่าใช้จ่ายราย
เดือนหรือเงินเดือนพนักงานขับรถและพนักงานผู้ช่วย 
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2.4.2. ต้นทุนผันแปร (Variable Cost) หมายถึง ต้นทุนที่จํานวนรวมผันแปรไปตามการ
เปลี่ยนแปลงของกิจกรรมการขนส่ง ประกอบไปด้วย  

- ต้นทุนค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 

ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงนั้นเป็นค่าใช้จ่ายที่ข้ึนอยู่กับปัจจัยต่างๆระหว่าง
ขนส่ง อันได้แก่ ระยะทาง อายุการใช้งานรถบรรทุก ความเร็วขณะขับข่ี 
น้ําหนักบรรทุก รวมไปถึงสภาพถนน ซึ่งปัจจัยเหล่านี้ส่งผลต่ออัตราการสิ้น
เปลื้องน้ํามันเชื้อเพลิง เท่ากับว่าเมื่ออัตราการสิ้นเปลื้องน้ํามันเชื้อเพลิงสูง
หรือต่ํา ทําให้ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงนั้นแพงหรือถูกตาม โดยคิดคํานวณดังนี้ นํา
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงคูณด้วยอัตราการสิ้นเปลื้องน้ํามันลิตรต่อกิโลเมตร 

- ต้นทุนค่าบํารุงรักษารถบรรทุก 

การศึกษานี้ค่าบํารุงรักษาจะรวมไปถึงค่าแรงซ่อมแซม ซึ่งค่า
บํารุงรักษานั้นจะสามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ประเภทแรก เป็นค่า
ซ่อมบํารุงรักษาที่เกิดจากการซ่อมบํารุงรักษาตามปกติ (Minor Repair) 
ได้แก่ ค่าผ้าเบรก ค่าเปลี่ยนคลัตซ์ ค่าน้ํามันหล่อลื่น เป็นต้น ส่วนประเภทที่
สอง เป็นค่าซ่อมบํารุงรักษาที่เปลี่ยนยกทั้งตัวรถ (Major Repair) ได้แก่ 
ค่าใช้จ่ายการเปลี่ยนช่วงล่าง ตัวถังรถ ค่าใช้จ่ายยกเครื่องยนต์ เป็นต้น 
สําหรับการศึกษานี้จะคิดโดยรวมทั้งสองประเภท เพราะถือว่าเป็นค่าใช้จ่าย
ในส่วนการบํารุงรักษารถบรรทุกเหมือนกัน 

2.5 วิธีท่ีใช้ในการวิเคราะห์ต้นทุนด้านการขนส่งสินค้า 

       Waters (1976) ได้ศึกษาวิธีการวิเคราะห์ต้นทุน โดยจําแนกออกเป็น 3 แนวทางการวิเคราะห ์

- การวิเคราะห์ต้นทุนโดยใช้หลักการทางบัญชีต้นทุน 

       เป็นวิธีการรวบรวมกลุ่มต้นทุนต่างๆที่เกิดจากการใช้ทรัพยากร โดยข้อมูลอาจจะหามา
จากการบันทึกหรือได้มาจากการสัมภาษณ์ นําข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์ด้วยการปันส่วนต้นทุน
รวมเข้าไปในสิ่งที่ต้องการทราบต้นทุน ข้อเสียวิธีนี้คือ การที่ผลิตภัณฑ์และปริมาณการผลิต
เป็นสาเหตุของต้นทุน ซึ่งการปันส่วนนี้เมื่อมีการผลิตผลิตภัณฑ์ในปริมาณมาก จะต้องรับ
ค่าใช้จ่ายในการผลิตเพ่ิมข้ึน ทําให้ต้นทุนของผลิตภัณฑ์ไม่ถูกต้องในกรณีของค่าใช้จ่ายในการ
ผลิตไม่มีความสัมพันธ์กับปริมาณการผลิต นอกจากนี้การปันส่วนนี้ไม่ได้ให้ข้อมูลที่สําคัญ
สําหรับความสัมพันธ์ระหว่างกิจกรรมต่างๆที่ก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายการผลิต 
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- การวิเคราะห์ต้นทุนโดยใช้หลักการวิศวกรรม 

       เป็นการหาสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ระหว่าง ปัจจัยนําเข้า และ ปัจจัยนําออก แล้ว
แสดงให้อยู่ในรูปของต้นทุนปัจจัยนําเข้า เพ่ือจะได้แสดงในรูปของฟังก์ชั่นต้นทุน การหา
สัมประสิทธิ์หาได้ 2 วิธีการ วิธีกฎทางด้านกายภาพและวิธีทดสอบจริง มีความถูกต้องแม่นยํา
สูงและผลชัดเจนมากระหว่างความสัมพันธ์ต้นทุนที่เกิดข้ึนกับผลที่ได้ ข้อเสียของวิธีนี้คือ 
ค่าใช้จ่ายสูงมาก ใช้ระยะเวลาทํานาน 

- การวิเคราะห์ต้นทุนโดยใช้หลักการสถิต ิ

       หลักการของวิธีนี้ จะพิจารณาหาความสัมพันธ์ระหว่างต้นทุนที่เกิดข้ึนกับผลที่ได้ โดยใช้
ข้อมูลการดําเนินงานจากอดีต นํามาวิเคราะห์เพ่ือประมาณหาต้นทุนในรูปฟังก์ชั่นต้นทุน เช่น 
การวิเคราะห์ด้วยวิธีถดถอยแบบทวีคูณ ความแม่นยําข้ึนอยู่กับจํานวนปริมาณตัวอย่าง มีการ
กําหนดตัวแปรที่ถูกต้องในการวัด สมมติฐานที่ใช้ต้องถูกต้อง วิธีนี้จะมีเสียค่าใช้จ่ายน้อยกว่า
การวิเคราะห์ต้นทุนโดยใช้หลักวิศวกรรม แต่ข้อเสียคือ มีความถูกต้องแม่นยําในการประมาณ
ต้นทุนต่ํากว่า 

       จากที่กล่าวถึง การวิเคราะห์ต้นทุนโดยใช้หลักการทางบัญชีแบบดั้งเดิม แต่ปัจจุบัน ได้มีวิธีคิด
ต้นทุนแบบใหม่ซึ่งพัฒนามาจากข้อจํากัดของการวิเคราะห์ต้นทุนทางบัญชีแบบดั้งเดิม โดย (Kaplan, 
1992) ซึ่งเรียกว่า การวิเคราะห์ระบบต้นทุนฐานกิจกรรม เป็นวิธีการคิดต้นทุนและค่าใช้จ่ายต่างๆปัน
ส่วนเข้าไปในแต่ละกิจกรรมโดยอาศัยความสัมพันธ์ของตัวผลักดันต้นทุน แล้วจึงคิดต้นทุนเข้าไปในตัว
สินค้าที่ต้องการ จุดประสงค์เพ่ือต้องการให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ต่อผู้บริหาร ในการเข้าใจถึง
พฤติกรรมของต้นทุน ซึ่งจะเกิดประโยชน์ต่อการคํานวณต้นทุนการผลิตหรือบริการและใช้เป็น
แนวทางในการพัฒนาประสิทธิภาพทางด้านต้นทุนและการพัฒนากิจกรรมต่างๆ เพ่ือลดความสูญ
เปล่าหรือกิจกรรมที่ไม่เพ่ิมค่า โดยข้ันตอนการคํานวณแบ่งเป็น 6 ข้ันตอน รุธิร์ พนมยงค์ และคณะ 
(2548) 

1) กําหนดกิจกรรมเป้าหมาย ซึ่งต้องพิจารณารายละเอียดให้ครบถ้วน 

2) คํานวณหาต้นทุนของปัจจัยหรือ ทรัพยากรที่ใช้ไปทั้งหมดในกิจกรรมเป้าหมาย โดยคํานวณ
แยกส่วนทีละปัจจัย เพ่ือหาว่าต้นทุนแตล่ะส่วนมีค่าใช้จ่ายเท่าไหร่  

3) นําต้นทุนที่ใช้ในแต่ละด้านที่คํานวณได้มา กระจายตามแต่ละกิจกรรมตามจํานวนครั้งที่
ปฏิบัติงานจริง ซึ่งในข้ันตอนนี้จะได้ต้นทุนของกิจกรรมทั้งหมด 

4) การนําข้อมูลที่ได้มาคํานวณต้นทุนรายกิจกรรม 
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5) เก็บรวบรวมข้อมูล ปริมาณงานของแต่ละกิจกรรมซึ่งหมายถึง จํานวนครั้งของการปฏิบัติ
กิจกรรมนั้นๆ สิ่งที่แตกต่างกันคือหน่วยของแต่ละกิจกรรม 

6) คํานวณต้นทุนต่อหน่วยกิจกรรม โดยนําต้นทุนรวมของแต่ละกิจกรรมมาหารด้วย ปริมาณ
การปฏิบัติงาน  

       Turney (1992) ได้แบ่งรูปแบบของระบบต้นทุนฐานกิจกรรมออกเป็น 2 มุมมอง คือ มุมมอง
ด้านการคิดต้นทุน และ มุมมองด้านการดําเนินการ 

       มุมมองด้านการคิดต้นทุน เป็นการศึกษาและติดตามเส้นต้นทุนทางทรัพยากรเข้าไปในกิจกรรม 
โดยอาศัยตัวผลักดัน 2 ตัว ประกอบด้วย  

- ตัวผลักดันทรัพยากร (Resource driver) ที่เหมาะสม เนื่องจากกิจกรรม หมายถึง การ
กระทําที่เปลี่ยนทรัพยากรต่างๆออกมาเป็นสิ่งที่ต้องการคิดต้นทุน เช่น สินค้า บริการ เป็น
ต้น ทําให้สามารถคํานวณต้นทุนกิจกรรมได ้

- ตัวผลักดันกิจกรรม (Activity driver) หมายถึง ปัจจัยที่เป็นตัวกําหนดหรือเกณฑ์การปัน
ส่วนต้นทุนกิจกรรมเข้าไปในสิ่งที่ต้องการคิดต้นทุน  

       การกําหนดตัวผลักดันกิจกรรม สามารถทําได้ 3 วิธี คือ ระบุโดยตรง การประมาณและการปัน
ส่วนโดยใช้เกณฑ์ท่ีกําหนดข้ึนเอง สามารถคํานวณต้นทุนต่อหน่วยกิจกรรมได้ดังสมการ 2.1 

(2.1) 

       โดย ข้ันตอนการวิเคราะห์ระบบต้นทุนฐานกิจกรรม มีดังนี้  

- การกําหนดวัตถุประสงค์เป้าหมายของการทํางานหรือกิจกรรมให้ชัดเจน โดยปกติทั่วไป
จะกําหนดจากความต้องการใช้ข้อมูลต้นทุนของกิจกรรมนั้น เช่น กิจกรรมการจัดซื้อ 
กิจกรรมการขนส่ง เป็นต้น 

- การวิเคราะห์พิจารณารายกิจกรรมแต่ละกิจกรรม จะทําให้ทราบถึงรายละเอียดในแต่ละ
กิจกรรม เช่น ในองค์กรนั้นมีการใช้ทรัพยากรใดบ้าง ระยะเวลาที่ใช้ไปในกิจกรรม
กระบวนการทํางาน คุณค่าของกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อองค์กร วิเคราะห์ว่ากิจกรรมนั้นมี
ความจําเป็นหรือไม่ มีประสิทธิภาพหรือไม่ โดยจะแบ่งออกเป็น กิจกรรมที่เพ่ิมมูลค่า 
(Value-Add Activity) กับ กิจกรรมที่ไม่เพ่ิมมูลค่า (Non-Value Add Activity) โดยยึดผู้
ได้รับประโยชน์โดยตรงจากกิจกรรมเป็นหลัก 
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- การรวมกิจกรรมบางกิจกรรมเข้าด้วยกัน ต้นทุนกิจกรรม คือ ต้นทุนของทรัพยากรทั้งหมด
ที่ใช้ไปในในการกระทํากิจกรรมนั้น ต้นทุนจะเก็บไว้ตามระบบบัญชีแยกประเภทโดยแยก
ตามประเภทต้นทุนเข้าสู่กิจกรรมที่เก่ียวข้อง ลักษณะของต้นทุนที่คิดเข้าสู่กิจกรรมจะ
แบ่งเป็น 2 ประเภทคือ ต้นทุนที่ติดตามได้ เป็นต้นทุนที่สามารถระบุเข้าสู่กิจกรรมได้
โดยตรง และต้นทุนที่ติดตามไม่ได้ เป็นต้นทุนที่ไม่สามารถระบุเข้าสู่กิจกรรมได้โดยตรง ต้อง
อาศัยเกณฑ์การปันส่วนที่กําหนดข้ึนมาโดยเฉพาะ 

- การคํานวณต้นทุนกิจกรรมเข้าสิ่งท่ีต้องการคิดต้นทุน สามารถทําได้โดยคํานวณต้นทุน
กิจกรรมที่รวบรวมได้เข้าสิ่งที่ต้องการคิดต้นทุน โดยใช้ตัวผลักดันเป็นเกณฑ์ในการคํานวณ 
ตามสมการ (2.1) ที่กล่าวมาข้างต้น  

มุมมองด้านการคิดต้นทุน 

 

 

มุมมองด้านการดําเนินงาน 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2-1 แบบจําลองต้นทุนกิจกรรม 

ที่มา ; Turney (1991) 

       มุมมองด้านการดําเนินงาน เป็นการให้รายละเอียดเก่ียวกับผลการปฏิบัติงานที่เกิดจากกิจกรรม
ต่างๆ โดยจะบ่งบอกถึงสาเหตุที่ทําให้เกิดตัวผลักดันต้นทุน ซึ่งจะนําไปสู่การปฏิบัติงานในรูปของ
หน่วยวัดที่ไม่เป็นตัวเงิน หรือ หน่วยวัดเชิงปฏิบัติการ จากการพิจารณาในมุมมองนี้จะทําให้ทราบถึง
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ผลลัพธ์ที่ได้จากการประกอบกิจกรรม ทั้งในรูปของประสิทธิผลและเวลาที่ประหยัดได้ เพ่ือใช้ในการ
ปรับปรุงคุณภาพในการให้บริการต่อไป 

       เนื่องจากธุรกิจมีความต้องการสร้างคุณค่าให้แก่สินค้า รวมถึงการบริการที่มีคุณภาพแก่ลูกค้า 
ดังนั้น จึงมีการวิเคราะห์คุณค่าของกิจกรรมต่างๆเพ่ือจําแนกว่ากิจกรรมเพ่ิมค่า และกิจกรรมใดไม่เพ่ิม
ค่า 

2.6 การประยุกต์ใช้ระบบโลจิสติกส์ ในการแก้ปัญหาในกระบวนการขนส่ง 

       เนื่องจากกะหล่ําปลี เป็นสินค้าทางการเกษตรที่มีโอกาสทางการตลาดค่อนข้างสูงแต่มีข้อจํากัด
ในเรื่องความเสียหาย อันเนื่องมาจากการเน่าเสีย บอบช้ํา จากการขนส่ง ดังนั้นจึงควรมีการจัดการที่
เหมาะสมของห่วงโซ่อุปทานตั้งแต่ต้นน้ํา จนถึง ปลายน้ํา เพ่ือเป็นการลดต้นทุนทางด้านโลจิสติกส์ ซึ่ง
จะรวมไปถึงการลดต้นทุนค่าขนส่ง ลดเวลาในกระบวนการขนส่งซึ่งมีส่วนสําคัญต่อความเสียหายของ
ผลผลิต ทั้งนี้เพ่ือให้เกิดประสิทธิผลของการเคลื่อนย้าย เกิดการไหลของข้อมูล และ สินค้าบริการ 
อย่างเป็นระบบและฉับไว (ทนงศักดิ์ คุ้มพาล, 2550) 

       ธนิต โสรัตน์ (2553) การนําระบบโลจิสติกส์มาประยุกต์ใช้ในภาคการเกษตร โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
เริ่มจากต้นน้ํา ได้แก่ เกษตรกรผู้ผลิต ควรจะได้รับข่าวสารข้อมูล เพ่ือใช้ในการวางแผนการเพาะปลูก
และการส่งมอบ ให้สัมพันธ์กับฤดูกาลเพาะปลูกและความต้องการของผู้บริโภค ซึ่งมีผลอย่างยิ่งต่อ
ราคาของผลผลิต และต้นทุนการจัดเก็บ อาจจะรวมไปถึงต้นทุนความเสียหายต่างๆ ที่เกิดจากการ
สูญเสียน้ําหนัก รวมทั้งความเสียหายจากการจัดเก็บผลผลิต โดยเฉพาะการขนส่งในระยะไกล 
จําเป็นต้องมีการควบคุมคุณภาพของผลผลิต เช่น มีการออกแบบบรรจุภัณฑ์ให้เหมาะสมกับผลผลิต, 
มีการเก็บรักษาในห้องควบคุมอุณหภูมิ เพ่ือรักษาคุณภาพของผลผลิต เป็นต้น ในส่วนของการควบคุม
คุณภาพผลผลิตทางการเกษตรเป็นปัญหาอย่างหนึ่งของการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยที่
ยังมีความล้าหลังกว่าประเทศที่พัฒนาแล้ว ทําให้ผลผลิตทางการเกษตรเป็นสินค้าที่อยู่เพียงตลาด
ระดับกลางและตลาดระดับล่าง เนื่องจากคุณภาพผลผลิตเมื่อเปรียบเทียบในตลาดการส่งออก 
อย่างเช่น ความสด ความสวยงาม ที่ด้อยกว่าประเทศที่พัฒนาแล้วนั้นเอง ดังนั้นการนําระบบ         
โลจิสติกส์มาประยุกต์ใช้ในภาคเกษตรนั้นเพ่ือให้เกิดการวางแผนดําเนินการ ควบคุมการไหลลื่นของ
ข้อมูลและสินค้า ทําให้เกิดความรวดเร็วในการส่งมอบสินค้า ลดต้นทุนค่าขนส่ง เพ่ิมประสิทธิภาพใน
การแข่งขัน 

2.7 ระบบ Lean Logistics 

       ระบบ Lean Logistics หมายถึง ระบบบริหารจัดการให้สอดคล้องกับความต้องการของลูกค้า
แบบทันที โดยเน้นประสิทธิผลสูงสุด ระบบจะมุ่งเน้นการไหลของงานเป็นหลัก โดยกําจัดความสูญเสีย 
ต่างๆของงานและเพ่ิมคุณค่าให้กับสินค้า ความสูญเสียของงานประกอบด้วยความสูญเสีย 7 ประการ 
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(Shingo และ Ohno) ได้แก่ เนื่องจาก การผลิตที่มากเกินไป, จากการเก็บวัสดุคงคลัง, จากการขนส่ง, 
จากการเคลื่อนไหว, จากกระบวนการผลิต, จากการรอคอย, จากการผลิตของเสีย 

        ดังนั้นในด้านการขนส่งก็เป็นส่วนหนึ่งที่ได้รับผลกระทบที่เกิดจากความสูญเสีย ในเชิงของเวลา 
ต้นทุน จึงจําเป็นต้องมีกระบวนการกําจัดความสูญเสียเหล่านี้ออกไป เพ่ือจะได้ก่อประโยชน์ในด้าน
ประสิทธิภาพการดําเนินงาน ต้นทุนที่ลดลง ฉะนั้นจึงได้ใช้เทคนิค Value Stream Mapping ในการ
วิเคราะห์คุณค่าของกิจกรรมด้านการขนส่ง 

        McKinnon และคณะ (2003) ได้กล่าวถึงการใช้เทคนิคลีนในการขนส่งว่ามีความสําคัญ โดย
ก่อให้เกิดประโยชน์ต่อการจําแนกกิจกรรมในการขนส่งที่ก่อให้เกิดความสูญเสีย ซึ่งในปัจจุบันที่ตลาด
การค้าเป็นไปอย่างกว้างขวาง จึงทําให้การขนส่งมีความสําคัญในการนําสินค้าไปสู่ผู้บริโภค จึงทําให้
การขนส่งกลายเป็นปัจจัยที่มีมูลค่าข้ึนมาในมุมมองของผู้บริโภค ซึ่งเทคนิคลีนยังคงมีความสําคัญใน
การใช้ค้นหาความสูญเสียหรือค่าใช้จ่ายที่ไม่มีความจําเป็นในการขนส่ง 

        Sutherland และ Bennett (2007) ได้อธิบายถึงการค้นหากิจกรรมในการขนส่งที่ก่อให้เกิด
ความสูญเสีย ซึ่งถูกเรียกว่า “Seven Deadly Supply Chain Sins” ซึ่งมีดังนี ้

1) จากการผลิตที่มากเกินไป โดยมีการผลิตสินค้าก่อนที่จะมีการสั่งสินค้าจากลูกค้า 

2) จากความล่าช้าหรือการรอคอย ที่เกิดข้ึนเมื่อสิ้นสุดกิจรรมหนึ่งๆก่อนเริ่มกิจกรรม
ถัดไป 

3) จากการขนส่งที่มากเกินไป คือมีประเภทของการขนส่งที่มากเกินความจําเป็น 

4) จากการเคลื่อนที่ คือมีการเคลื่อนย้ายสินค้าที่มากเกินความจําเป็นโดยบุคคล 

5) จากคลังสินค้า โดยมีการตั้งคลังสินค้าที่มากเกินความจําเป็น หรืออยู่ในพ้ืนที่ๆ
นอกเหนือจากที่จําเป็น 

6) จากการใช้พ้ืนที่ คือมีการใช้ประโยชน์จากพ้ืนที่น้อยกว่าระดับที่เหมาะสม 

7) จากข้อผิดพลาดต่างๆ ที่ทําให้ต้องมีการทํางานข้ันตอนหนึ่งๆอีกครั้ง หรือมีการ
ปรับเปลี่ยนที่ไม่มีความจําเป็น หรือมีการเดินทางย้อนกลับมาในเส้นทางเดิมอีกครั้ง  

2.8 การวิเคราะห์คุณค่าของกิจกรรมในกระบวนการขนส่ง 

       Hines และ Rich (2000) ได้กล่าวถึงเครื่องมือ Value Stream Mapping ว่าเป็นเทคนิควิธีที่ใช้
ในการค้นหาเพ่ือระบุ ส่วนที่ดําเนินการแล้วเปล่าประโยชน์ ซึ่งเป็นสาเหตุของการใช้เวลาที่มากเกินไป 
ต้นทุนที่สูง รวมไปถึงคุณภาพของสินค้าและบริการที่ต่ําด้วย โดยสามารถแบ่งลักษณะกิจกรรม
ออกเป็น 3 ลักษณะดังนี้  
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       กิจกรรมเพิ่มคุณค่า (Value-Add Activities) หมายถึง กิจกรรมที่มีความสําคัญและจําเป็นต่อ
การสร้างคุณค่า เพ่ือทําให้ลูกค้าเกิดความพึงพอใจเนื่องมาจากคุณภาพ ราคาขายและการให้บริการ 
รวมถึงการส่งมอบที่รวดเร็วและตรงต่อเวลา  

       ต้นทุนกิจกรรมที่เพ่ิมคุณค่า = อัตราต้นทุนกิจกรรมต่อหน่วย x ตัวผลักดันกิจกรรมของกิจกรรม
ที่เพ่ิมคุณค่า 

       กิจกรรมไม่เพิ่มคุณค่า (Non Value-Add Activities) หมายถึง กิจกรรมที่เกิดข้ึนในหน่วยงาน
ต่างๆโดยไม่ได้สร้างคุณค่าให้กับสินค้าและลูกค้า ในทางทฤษฏีจะแบ่งกิจกรรมนี้ออกเป็น 2 ประเภท 

- กิจกรรมไม่เพิ่มคุณค่าท่ีจําเป็น (Necessary but Non Value Added Activities) เพ่ือ
เพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหาร จําเป็นต้องมีกิจกรรมเหล่านี ้เช่น กิจกรรมขนย้าย กิจกรรม
การเก็บรักษา เป็นต้น 

- กิจกรรมไม่เพิ่มคุณค่าท่ีไม่จําเป็น เป็นกิจกรรมไม่เพ่ิมคุณค่าที่ไม่จําเป็นต้องคงอยู่ในกิจการ 
ควรกําจัดออกไปจากการดําเนินงานให้เร็ว เช่น การมีสินค้าเสีย สินค้ามีตําหนิ กิจกรรม
ปรับปรุงแก้ไขสินค้าเสีย เป็นต้น 

       ต้นทุนกิจกรรมที่ไม่เพ่ิมคุณค่า = อัตราต้นทุนกิจกรรมต่อหน่วย x ตัวผลักดันกิจกรรมของ
กิจกรรมที่ไม่เพ่ิมคุณค่า 

2.9 เทคนิควิธขีอง Value Stream Mapping ประกอบด้วย 10 เทคนิคในการวิเคราะห์ ดังนี ้

1)   Process Activity Mapping เป็นเทคนิคที่ใช้ในการกําจัดตําแหน่งของการทํางานที่ไม่เกิด
ประโยชน์ กําจัดความไม่ต่อเนื่อง อีกทั้งเทคนิควิธีนี้ยังทําให้สินค้าหรือบริการมีคุณภาพ 
สะดวก รวดเร็วมากข้ึนโดยมีค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานไม่มากนัก 

2)   Supply Chain Response Matrix เป็นเทคนิคที่ใช้แผนภาพในการวิเคราะห์เวลาในการ
ดําเนินงาน สําหรับกระบวนการที่พิจารณา 

3)   Product Variety Funnel เทคนิควิธีนี้มีประโยชน์ ช่วยในการตัดสินใจในการลดจํานวน
สินค้าคงคลังและ มีประโยชน์ในการเปลี่ยนแปลงกระบวนการต่างๆของผลิตภัณฑ์ 

4)   Quality Filter Mapping เป็นเทคนิคที่ใช้ในการกําหนดว่าปัญหาเรื่องคุณภาพเกิดข้ึนใน
ส่วนไหนของระบบห่วงโซ่อุปทาน 

5)   Demand Amplification Mapping เทคนิควิธีนี้เป็นการวิเคราะห์ว่าความต้องการมีการ
เปลี่ยนแปลงอย่างไร ในช่วงเวลาต่างๆในห่วงโซ่อุปทาน เป็นประโยชน์ในการตัดสินใจเพ่ือ
ออกแบบลักษณะของ Value Stream ใหม่  
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6)  Decision point Analysis เป็นเทคนิคที่ใช้ได้เฉพาะโรงงานที่รวมเอาสินค้าที่เป็น
ส่วนประกอบหลายๆอย่างไว้ มีประโยชน์ในการประเมินกระบวนการในปัจจุบัน อีกทั้งยังมี
ประโยชน์ในการวิเคราะห์ว่าอะไรจะเกิดข้ึนถ้ามีการเปลี่ยนแปลงจุดในการตัดสินใจต่อไปใน
อนาคตอีกด้วย 

7)   Physical Structure Mapping เป็นเทคนิควิธีที่มีประโยชน์สําหรับการทําความเข้าใจเรื่อง
ห่วงโซ่อุปทานว่ามีความเหมือนกันกับระดับของอุตสาหกรรมอะไร ทําให้เข้าใจว่า
อุตสาหกรรมนั้นมีลักษณะเหมือนอะไรและดําเนินการอย่างไร 

8)   Value Analysis Time Profile เป็นเทคนิคที่ใช้ในการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่าง
ค่าใช้จ่ายกับเวลาในการดําเนินงาน เทคนิคนี้จะใช้ควบคู่กับ Process Activity Mapping 

9)  Overall Supply Chain Effectiveness Mapping เป็นเทคนิคที่ใช้เพ่ือจัดหาตัวชี้วัด
ประสิทธิภาพสําหรับแต่ละส่วนของห่วงโซ่อุปทาน  

10)  Supply Chain Relationship Mapping เป็นเทคนิคที่ใช้ท่ีแสดงปฏิกิริยาของความสัมพันธ์
ระหว่างแผนกหรือฝ่ายต่างๆที่อยู่ในกระบวนการ 

       การวิเคราะห์ด้วยกระบวนการทั้ง 10 นี้จะข้ึนอยู่กับวัตถุประสงค์และเป้าหมายของงาน 
เนื่องจากแต่ละเทคนิควิธีสามารถวิเคราะห์หาการทํางานที่ไม่ก่อให้เกิดประโยชน์ท่ีแตกต่างกันไป 

       ส่วนการประยุกต์ใช้ในด้านการขนส่งมักพิจารณาเทคนิค Value Stream Mapping ที่มีความ
เหมาะสมในการวิเคราะห์หาความสูญเสียของกิจกรรมที่เกิดข้ึน โดยใช้เทคนิค Process Activity 
Mapping และ Value Analysis Time Profile  

      กรณีตัวอย่างในการประยุกต์ใช้ Value Stream Mapping ในงานวิจัยมีดังนี ้

       Villarreal และคณะ (2009) ได้ทําการศึกษาการกําจัดความสูญเสียที่เกิดจากการขนส่ง โดย
กรณีศึกษาการกระจายสินค้าอาหารแช่แข็ง ภายในประเทศแม็กซิโก ประกอบด้วยโครงข่ายจาก
โรงงานผลิตไปส่งยังศูนย์กระจายสินค้ากลาง และส่งไปยังศูนย์กระจายสินค้าระดับภูมิภาค จากนั้นส่ง
สินค้าไปยังร้านค้าปลีกเป็นลําดับสุดท้าย ซึ่งจะพิจารณาเพียงในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศ
แม็กซิโกเท่านั้น  

       เนื่องจากในภาคตะวันออกเฉียงเหนือนี้เต็มไปด้วยจํานวนศูนย์กระจายสินค้าระดับภูมิภาคถึง 
16 แห่ง ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 15 ของความต้องการทั้งประเทศ โดยในเขตนี้ประกอบไปด้วยจํานวนกอง
รถบรรทุก 21 คัน รถบรรทุกขนาดเล็ก 14 คันและจํานวนตู้คอนเทนเนอร์ 42 ตู้  

       โดยบริษัทประสบกับยอดขายที่เพ่ิมข้ึน และค่าดําเนินการก็สูงข้ึนตาม ดังนั้นบริษัทจึงมีกลยุทธ์ที่
จะมุ่งไปที่เป้าหมายการลดค่าใช้จ่ายที่สําคัญตลอดการดําเนินการ โดยเฉพาะต้นทุนในการกระจาย
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สินค้าที่เพ่ิมข้ึน ดังนั้นเป้าหมายของบริษัท จะทําการลดต้นทุนด้านนี้ให้เหลืออย่างน้อยร้อยละ 10 
ของต้นทุนการกระจายสินค้าทั้งหมด พบว่าจากการจ้างผู้ขนส่งภายนอกทั้งหมดร้อยละ 28 ของการ
ขนส่งสินค้าชี้ให้เห็นว่า ส่งผลกระทบต่อค่าใช้จ่ายในการขนส่งที่สูญเสียไป 

 

 

 

 

รูปท่ี 2-2 กระบวนการกระจายสินค้าอาหารแช่แข็ง 

 

รูปท่ี 2-3 แผนภาพ Value Stream Mapping 

       กลยุทธ์ของบริษัทในการลดความสูญเสีย ความสูญเสียที่เกิดจากการใช้ประโยชน์ของกอง
รถบรรทุกต่ํา โดยพิจารณายานพาหนะของบริษัทว่าจากการกําหนดเส้นทางมีการใช้ยานพาหนะ
เพียงพอหรือไม่ แล้วมีความจําเป็นต้องจ้างผู้ขนส่งภายนอกหรือไม่ หลังจากมีการกําหนดงานใหม่และ
ทําการพิจารณาว่าควรเพ่ิมยานพาหนะหรือไม่ สําหรับการจัดการกับความไม่แน่นอนและความ
ต้องการในค่าบํารุงรักษายานพาหนะ พบว่ามียานพาหนะ ส่วนเกิน 2 คัน ดังนั้นจึงกําหนดให้วิ่งใน
พ้ืนที่ภูมิภาคอ่ืนแทน 

Loading 

at plant 

Unloading 

at CDC 

Loading 

at CDC 

Unloading 

at RDCs 

Loading 

empty 

containers 

at RDCs 

At plant unloading 

clean container 
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       ความสูญเสียที่เกิดจากเวลารอคอยที่โรงงานผลิตนาน เนื่องจากเวลาที่ใช้ในการรอคอยภาชนะ
สูง ด้วยอัตราเฉลี่ยประมาณ 2 ชั่วโมง ในบางกรณีภาชนะถูกทิ้งไว้ประมาณ 23 ชั่วโมงเพ่ือรอที่จะขน
ถ่ายสินค้าลง เมื่อภาชนะมาถึงพนักงานจะทําการล้างทําความสะอาดภาชนะเปล่าซึ่งมันไม่ก่อให้เกิด
มูลค่า เนื่องจากพวกเขาทํางานเพียงครั้งแรก โดยร้อยละ 83 ของยานพาหนะที่มาจากศูนย์กระจาย
สินค้าภูมิภาคจะมาถึงในเวลาช่วงบ่ายและกลางคืน ซึ่งไม่ตรงกับชั่วโมงการทํางานของพนักงาน 

       การใช้ประโยชน์ในการบรรจุที่ต่ําของภาชนะ พบว่า น้ําหนักเฉลี่ยร้อยละ 51 ของความจุถือว่า
บนเส้นทางนั้นขาดประสิทธิภาพ 

       การดําเนินการตามกลยุทธ์ หลังจากมีการกําหนดงานให้กับยานพาหนะส่วนเกินใหม่ โดย
ปัจจุบันได้ใช้ผู้รับจ้างขนส่งแทนในพ้ืนที่นั้น มีการปรับปรุงกระบวนการใหม่เพ่ือลดเวลารอคอยการขน
ถ่ายภาชนะ ด้วยการรวมคําสั่งในการจัดซื้อ ยานพาหนะ เส้นทาง และความร่วมมือกับบริษัทอ่ืนๆ 
อย่างเช่น  

       การลดเวลารอคอยที่โรงงานผลิต มีการประสานงานระหว่างโรงงานและผู้ขนส่ง กําหนดเวลา
การมาถึงของภาชนะบรรจุเปล่า เพ่ือลดเวลาการรอคอยในช่วงเวลาขนย้ายตะกร้าลง มีการปรับปรุง
ความสามารถของตะกร้าให้ดีข้ึน แล้วจ้างเพ่ิมเวลาการทํางานเป็น 2 ช่วงสําหรับพนักงานในพ้ืนที่ขน
ถ่าย และให้มีคนขับรถพิเศษทํางานในเวลากลางคืน ดังนั้นทําให้มีการลดการจ้างผู้รับจ้างขนส่งลดลง 
จากการดําเนินการตามตารางใหม ่

       การพัฒนาความสามารถของบรรจุภัณฑ์ ความน่าสนใจอยู่ท่ีการทําให้ต้นทุนค่าเก็บรักษาต่ํา เมื่อ
เทียบกับระดับการขนส่งสินค้าที่สูง ซึ่งความเป็นไปได้ในการเก็บรักษาข้ึนอยู่กับความจุของคลังและ
ผลกระทบที่ส่งผลต่อความสดของอาหาร ดังนั้นจึงรวบรวมคําสั่งการสั่งซื้อ ทําให้ความสามารถในการ
บรรทุกเพ่ิมข้ึน ผลประโยชน์ท่ีได้รับสามารถลดจํานวนผู้ขนส่งมายังคลังสินค้า 

       การใช้ประโยชน์ของกองรถบรรทุกให้เต็มประสิทธิภาพ มีการกําหนดให้ยานพาหนะส่วนเกิน
ของบริษัทไปวิ่งส่งสินค้าในเส้นทางเดียวกับผู้รับจ้างขนส่ง อาจจะกําหนดให้ยานพาหนะของบริษัทวิ่ง
ส่งสินค้าในเส้นทางที่ใกล้ เป็นต้น ผลที่ได้ พบว่า ประโยชน์จากจํานวนเที่ยวยานพาหนะของบริษัท
เพ่ิมข้ึน ร้อยละ 21 เปอร์เซ็นต์จากแบบเดิม 

       จากการลดการสูญเสียที่กล่าวไป ปัจจุบัน จํานวนเที่ยวของผู้รับจ้างขนส่งลดลงจากร้อยละ 78 
เหลือเพียงร้อยละ 21 โดยเป็นผลมาจากการลดเวลารอคอยภาชนะบรรจุ และการจัดการยานพาหนะ
ส่วนเกิน 

       กรณีตัวอย่างที่สองคือ การศึกษาของ Prabhu และคณะ (2004) ซึ่งได้ทําการศึกษาด้วยการใช้ 
value stream โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือปรับปรุงกระบวนการต่างๆในข้ันตอนการขนส่ง โดยจะ
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เน้นในส่วนที่ทําให้เกิดความสูญเสียที่เกิดข้ึนในกระบวนการ และทําการกําจัดกิจกรรมที่ทําให้เกิด
ความสูญเสียเหล่านั้น นอกจากนี้ยังมีประโยชน์ต่อการจัดจําแนกประเภทกิจกรรมในกระบวนการ
ต่างๆออกเป็น 3 ประเภทด้วยกันคือ กิจกรรมที่ทําให้เกิดมูลค่า กิจกรรมที่ไม่ทําให้เกิดมูลค่าแต่มีความ
จําเป็นต้องมี และกิจกรรมที่ทําให้เกิดความสูญเสีย 

       การศึกษานี้เป็นการศึกษาถึงความสําเร็จในการบริหารจัดการของบริษัทขนส่งสินค้าที่ทําการ
ขนส่งชิ้นส่วนวัสดุจาก Supplier แต่ละรายไปยังโรงงานผลิต ซึ่งเป็นการใช้หลักการของ Milk Run 
ร่วมกับ Line Haulage 

       Suppliers จะถูกควบคุมโดยบริษัทขนส่งโดยจําแนกเส้นทางออกเป็น 5 เส้นทางตาม Milk Run 
เป็น A ถึง E โดยเส้นทาง B เป็นเส้นทางที่ยาวที่สุดโดยครอบคลุมทั้งสิ้น 11 Suppliers เป็นระยะทาง 
85 กิโลเมตร 

       เวลาที่เสียไปในการรอสินค้าจากการเดินทางรวมเวลาทั้งสิ้น 101 นาที ได้สินค้าจาก 10 
Suppliers จากทั้งหมด 12 Suppliers เนื่องจากอีก 2 ราย ไม่มีการขนสินค้าข้ึนรถ และเวลาที่ถูกใช้
ไปในกิจกรรมรองอ่ืนๆเช่น การขนสินค้าข้ึน/ลงรถ และเวลาที่ใช้ในการทําเอกสารต่างๆ คิดเป็น 1.63 
เท่าของเวลาที่เสียไปจากเวลาที่กําหนดไว้และจากเวลาที่ 2 Suppliers ยังไม่พร้อมที่จะขนสินค้าข้ึน
รถ 

       จาก Value Stream เวลาที่ใช้ในการขนส่งสินค้าจะถูกพิจารณามูลค่าเวลา ซึ่งต่างจากเวลาที่ใช้
ในการขนสินค้าข้ึน/ลงรถ, เวลาที่รอสินค้า, เวลาที่ใช้ทําเอกสาร ซึ่งจะไม่ถูกพิจารณามูลค่าเวลาโดย
เวลาที่ไม่คิดมูลค่าคือการขนส่งที่ความเร็วรถมีความเร็วน้อยกว่าความเร็วที่กําหนดไว้อย่างน้อย50 
กิโลเมตรต่อชั่วโมงโดยกระบวนการในการขนส่งนั้นจะสามารถจําแนกออกได้เป็น Milk Run และ 
Line Haulage 

       เมื่อพิจารณาในข้ันตอน Milk Run มูลค่าเวลาคิดเป็น 174 นาที จากเวลาทั้งหมด 444 นาที 
โดยอัตราส่วนของเวลาที่มีมูลค่าต่อเวลาทั้งหมด (Process Ratio) คิดเป็น 39.2 % ซึ่งมูลค่าเวลาจะ
ลดลงเป็น 136 นาที คิดเป็น 30 % เมื่อไม่รวมสินค้าที่ไม่ได้รับจาก suppliers B2 และ B4 ส่วนใน
ข้ันตอน Line Haulage  พิจารณาในลักษณะเดียวกัน โดยมีมูลค่าเวลาคิดเป็น 368 นาที จากเวลา
ทั้งหมด 992 นาที คิดเป็นอัตราส่วนได้ 37% 

       ในระบบการขนส่งนั้นประกอบด้วยข้ันตอนการขนส่งสินค้าซึ่งถือเป็นกิจกรรมที่มีมูลค่าเวลาและ
ประกอบด้วยกิจกรรมอ่ืนๆที่ไม่มีมูลค่าเวลา ดังนั้นการจะพัฒนา Value Stream ในอนาคตนั้น
จําเป็นต้องสามารถระบุกิจกรรมที่ไม่มีมูลค่าเวลา และกําจัดหรือลดกิจกรรมที่ไม่มีมูลค่าเวลาเหล่านี้
ออกไป NVAs ได้ทําการจําแนกกิจกรรมที่ไม่มีมูลค่าเวลา ดังนี ้
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• การยกสินค้าข้ึน/ลงจากรถ 

- สามารถลดเวลาได้โดยใช้เครื่องจักร ช่วยในการยกสินค้าข้ึน/ลง 

- ใช้ Cross-Docking Concept 

- มีการเตรียมสถานที่เพ่ือรับสินค้าจาก Supplier หลายๆรายเพ่ือประหยัดเวลา 

- ไม่ควรให้คนขับรถเป็นผู้ขนสินค้าข้ึน/ลงรถ ควรมีการแบ่งคนทําหน้าที่ให้ชัดเจน 

• การรอสินค้า 

• การทําเอกสาร 
       ควรทําไปพร้อมๆกับการขนสินค้าข้ึน/ลงรถเพ่ือประหยัดเวลา 

• เวลาพัก 
       ใน Line Haulage System นั้น พบว่าพฤติกรรมของคนขับเป็นสาเหตุหลักที่
ทําให ้Process Ratio ต่ํา ดังนั้นควรจะมีการวางแผนถึงจํานวนครั้งของการหยุดพัก
และระยะเวลาที่หยุดพักในแต่ละครั้ง ซึ่งจะช่วยปรับปรุงความเร็วในการขับ และลด
ความเหนื่อยล้าของคนขับ รวมทั้งประหยัดเชื้อเพลิงด้วย 

• การสื่อสารที่ไม่มีประสิทธิภาพ 

• การจัดเรียงสินค้าที่ยกข้ึนมาบนรถบรรทุก 

• เวลาเสียเปล่าจากการขัดข้องของระบบ Computer หรือ Internet 

• การที่ Supplier จัดเตรียมสินค้าไม่พร้อมเมื่อบริษัทขนส่งไปรับสินค้า โดยควร
จัดเตรียมสินค้าให้พร้อมก่อนที่รถจะมารับ 

       จากการศึกษาพบว่า Value Stream สามารถช่วยในการปรับปรุงกระบวนการในการขนส่งให้ดี
ข้ึนโดยทําให้ Process Ratio ในกระบวนการ Milk Run เพ่ิมข้ึน 13% และในกระบวนการ Line 
Haulage เพ่ิมข้ึน 20% 
       จากที่กล่าวไปเป็นความสูญเสียที่เกิดจากกระบวนการขนส่ง หรือกระบวนการทํางานต่างๆ ซึ่ง
ถูกกําจัดโดยการวิเคราะห์คุณค่าของกิจกรรม ในส่วนต่อไปจะกล่าวถึงความเสียหายเนื่องจากตัวสินค้า 
ซึ่งส่งผลกระทบต่อต้นทุนในการป้องกัน เป็นกิจกรรมที่ไม่มีคุณค่าแต่จําเป็น เช่น ต้นทุนบรรจุภัณฑ์ 
เป็นต้น ถ้าไม่มีการปอ้งกันที่ดีพอเพียงจะส่งผลต่อสินค้าเนื่องจากปัจจัยต่างๆดังนี ้
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2.10 ปัจจัยท่ีเป็นสาเหตุทําให้ผลิตผลทางการเกษตรเสื่อมคุณภาพ สามารถจําแนกได้เป็น 2 ปัจจัย
ดังนี ้

2.10.1. ปัจจัยด้านชีววิทยา 
1)   พันธุกรรม พืชแต่ละชนิดมีอัตราการหายใจแตกต่างกันข้ึนอยู่กับชนิดของพืชว่าจะ

เป็นประเภท Climacteric หรือ Non-Climacteric ซึ่งอัตราการหายใจส่งผลต่อ
อัตราการเน่าเสียของพืช 

2)  การเปลี่ยนแปลงเนื่องจากส่วนประกอบของพืช ผลผลิตที่กําลังเจริญเติบโต จะมี
การเปลี่ยนแปลงด้านรงควัตถุ เช่น การสูญเสียคลอโรฟิลล์ การเกิด Carotenoids 
ให้ผลผลิตเปลี่ยนสี การเปลี่ยนแปลงของกรดอินทรีย์ทําให้มีผลต่อรสชาติ การ
เปลี่ยนแปลงของสาร Anthocyanin และ Phonol ทําให้เนื้อเปลี่ยนเป็นสีน้ําตาล 
การสลายตัวของเพคตินและสารโพลีแซคคาไรด์อ่ืนๆ ทําให้พืชผักนิ่มเป็นสาเหตุให้
ชอกช้ําได้ง่าย รวมทั้งการสูญเสียปริมาณวิตามินทําให้คุณค่าทางอาหารลดลง เป็น
ต้น 

3)  ปัจจัยก่อนการเก็บเกี่ยว สภาพอากาศ การดูแลรักษาจะมีผลต่อการหายใจของพืช
และคุณภาพหลังการเก็บเก่ียว เช่น แอปเปิ้ล ที่ปลูกในสภาพมีแคลเซียมต่ําจะมี
อัตราการหายใจสูงกว่าแอปเปิ้ลที่ปลูกในสภาพแคลเซียมพอเหมาะ เป็นต้น 

4)  สารเอทธิลีน ผลอันเกิดจากสารเอทธิลีนในผลิตผลพืชสวนที่เก็บเก่ียวมาอาจทําให้
พืชผักเกิดการสุกได ้

2.10.2. ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ซ่ึงจะจําแนกปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมเป็น 2 ปัจจัยย่อยดังนี ้ 
ก) ปัจจัยท่ีส่งผลกระทบต่อความเสียหายทางด้านเคมี 

1) อุณหภูมิ เป็นปัจจัยทางด้านสิ่งแวดล้อมที่สําคัญยิ่งต่ออัตราการเสื่อมคุณภาพ
ของ  ผลิตผลภายหลังการเก็บเก่ียว อุณหภูมิที่เพ่ิมข้ึนทุกๆ 10 องศาเซลเซียส 
(18 องศาฟาเรนไฮต์) จากอุณหภูมิที่เหมาะสมจะทําให้ผลิตผลเสื่อมคุณภาพ
เร็วข้ึน 2-3 เท่า  

2) ความชื้นสัมพัทธ์ พืชผักจะมีการสูญเสียน้ําในอัตรามากน้อยเพียงใดข้ึนอยู่กับ
ความแตกต่างของความดันไอน้ําระหว่างพืชผลกับบรรยากาศ ซึ่งถูกควบคุม
โดยอุณหภูมิ และความชื้นสัมพัทธ์ ณ อุณหภูมิหนึ่ง อัตราการสูญเสียน้ําของ
พืชผักนั้นข้ึนอยู่กับความชื้นสัมพัทธ์ และในขณะเดียวกันที่ความชื้นสัมพัทธ์
หนึ่งนั้น เมื่ออุณหภูมิสูงข้ึนการสูญเสียน้ําก็จะเพ่ิมมากข้ึน 

3) องค์ประกอบของบรรยากาศ การที่ปริมาณออกซิเจนลดลงและปริมาณ
คาร์บอนไดออกไซด์เพ่ิมข้ึน จะโดยธรรมชาติหรือสภาพปรุงแต่งข้ึนก็ตาม เช่น 
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ในห้องควบคุมอุณหภูมิ (ก็อาจมีผลดีและผลเสียต่อการเน่าเสียของพืชผัก) ซึ่ง
จะมากหรือน้อยซึ่งข้ึนอยู่ กับชนิดของพืชผัก พันธุ์ อายุ ระดับออกซิเจน 
คาร์บอนไดออกไซด์ อุณหภูมิและระยะเวลาที่เก็บพืชผลนั้นไว ้ 

ข) ปัจจัยท่ีส่งผลกระทบต่อความเสียหายทางด้านเชิงกล 
1) ความสั่นสะเทือน เกิดจากการสั่นสะเทือนของพาหนะที่ใช้ขนถ่าย ระหว่างการ

ขนส่ง การสั่นสะเทือนจะทาให้เกิด การเสียดสีระหว่างผัก ผลไม้ด้วยกัน หรือ 
การเสียดสรีะหว่างผัก ผลไม้กับบรรจุภัณฑ์ ก่อให้เกิดรอยช้า 

2) การกดทับ เกิดจากการซ้อนทับกันของผลผลิต มีการจัดวางที่ไม่เหมาะสม 
ส่งผลให้น้ําหนักของผลผลิตที่อยู่ด้านบนกดทับเป็นเวลานานระหว่างการขนส่ง 
ทําให้ผลผลิตส่วนล่างเกิดความเสียหายไม่ว่าจะเป็นรูปแบบรอยช้ํา หรือการฉีก
ขาดของผลผลิต 

3) การกระแทก ระหว่างการขนส่งกล่อง ผัก ผลไม้ อาจถูกโยนหรือกระแทกกับ
กล่องผลไม้กล่องอ่ืน หรือตกกระแทกพ้ืน สาเหตุเหล่านี้จะส่งผลให้ผักและผลไม้
เกิดการเน่าเสียได ้

2.11 การเก็บเกี่ยวกะหล่ําปลี  

        การเก็บเก่ียวควรคัดเลือกหัวกะหล่ําปลีท่ีมีลักษณะห่อแน่นและมีขนาดพอเหมาะ การเก็บเก่ียว
กะหล่ําปลีนั้น จะต้องคํานึงถึงปัจจัยต่างๆซึ่งรายละเอียดประกอบด้วยดังต่อไปนี ้

1) อายุการเก็บเกี่ยว ข้ึนอยู่กับพันธุ์ของกะหล่ําปลี ว่าเป็นพันธุ์ที่มีน้ําหนักเบา หรือน้ําหนัก
มาก ถ้ากะหล่ําปลีพันธุ์เบาจะมีระยะเวลาการเก็บเก่ียวในช่วง 50-60 วันหลังจากการ
เพาะปลูก ส่วนกะหล่ําปลีพันธุ์หนัก ช่วงระยะเวลาการเก็บเก่ียวอยู่ท่ี 120 วันหลังจากการ
เพาะปลูก โดยน้ําหนักต่อหัวกะหล่ําปลีประมาณ 2-3 กิโลกรัม หากไม่มีการเก็บเก่ียว
ปล่อยทิ้งไว้นานเพ่ือรอการเก็บเก่ียวทีหลังจะทําให้หัวกะหล่ําแตกหลวม อาจเกิดการเน่า
เสียจากเชือ้โรคและแมลงได้ทําให้คุณภาพของผลผลิตต่ําลงตามมา 

2) ช่วงเวลาท่ีเหมาะสมในการเก็บเกี่ยว ส่วนมากเกษตรกรจะเก็บเก่ียวกะหล่ําปลีใน
ช่วงเวลาเช้ามืด เนื่องจากมีสภาพอากาศที่เย็นและความชื้นในเวลากลางคืน ทําให้ผิว
กะหล่ําปลีมีความเต่งตึงสด ส่วนในเวลาตอนเย็นหรือบ่ายไม่นิยมเก็บเก่ียวเนื่องจาก
กะหล่ําปลีมีการคายน้ํา ทําให้สูญเสียน้ําหนัก 

3) ลักษณะการเก็บเกี่ยว ใช้แรงงานคนในการตัดโดยใช้มีดตัดโคนลําต้นใกล้ๆดินให้ใบนอก
ห่อหุ้มหัวกะหล่ําปลีออกมาด้วย เพราะจะสามารถเก็บรักษาได้นานทั้งวัน ระหว่างทําการ
ตัดควรระมัดระวังไม่ให้กะหล่ําปลีเกิดความบอบช้ํา 
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 2.12 การจัดการหลังการเก็บเกี่ยว 

        จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, สถาบันการขนส่ง (2551) เนื่องจากมีการเร่งเพ่ิมผลผลิตมากใน
ปัจจุบัน จึงส่งผลทําให้กระบวนการการลดความสูญเสียหลังจากการเก็บเก่ียวเป็นสิ่งจําเป็นมากข้ึน 
ตั้งแต่วันเก็บเก่ียวจนถึงนําไปบริโภค ผลผลิตของพืชสวนเกิดความสูญเสียได้ทั้งในด้านปริมาณและ
คุณภาพ ดังนั้นกระบวนการลดความสูญเสียหลังการเก็บเก่ียวที่จะเกิดข้ึนจึงมีความจําเป็นอย่างสูง 

2.12.1 ขั้นตอนการจัดการหลังเก็บเกี่ยวท่ีเหมาะสมสําหรับพืชผักท่ีควรนํามาปฏิบัติมีดังนี ้

1) การทําความสะอาดพืชผัก พืชผักที่เก็บเก่ียวมาอาจจะมีดิน ฝุ่น ผง จุลินทรีย์ 
สารเคมี และสิ่งเจือปนอ่ืนๆ ติดมาด้วย โดยเฉพาะอย่างยิ่งพืชผักที่กินใบ กินราก 
และกินหัว การล้างทําความสะอาด ทําให้พืชผักสะอาดอยู่ในสภาพสด เสมอ และ
ช่วยลดอุณหภูมิลงได ้ทําให้ขายได้ในราคาที่สูงข้ึน 

2) การตัดแต่ง คุณภาพผักภายนอกควรได้รับการตัดแต่งเสียใหม่ เพ่ือให้มีคุณภาพดี
เป็นที่ดึงดูดความสนใจของผู้ซื้อ เช่น ต้นหอม กะหล่ํา และผักกาดต่างๆ ผักกินราก
ต่างๆควรได้รับการตัดแต่งเอาส่วนที่เน่าเสียจากโรคหรือแมลงออก เพ่ือให้ผลผลิตมี
ลักษณะน่าดูข้ึน มีขนาดเหมาะสมต่อการบริโภค อีกทั้งยังช่วยลดค่าจ่ายในการขนส่ง
และขนย้าย โดยเฉพาะการขนส่งไปจําหน่ายยังตลาดที่อยู่ห่างไกลจากแหล่งผลิต 
เพราะถ้าผลิตผลที่บรรจุอยู่ในภาชนะนั้นมีส่วนเน่าเสียปนอยู่ด้วยจะทําให้ผลผลิต
ทั้งหมดเน่าเสียเร็วข้ึนกว่าปรกติ นอกจากนี้การตกแต่งจะช่วยให้ได้ราคาสูงข้ึนและ
ลดต้นทุนในการขนส่งและเก็บรักษาด้วย เพราะจะเหลือแต่พืชผักที่มีคุณภาพดี
เท่านั้น 

3) การคัดขนาดหรือคัดเกรด (Grading) ผักทุกชนิดควรได้รับการคัดแยกขนาดและ
คุณภาพออกจากกัน โดยทันทีในขณะเก็บเก่ียว ซึ่งข้ึนอยู่กับประเภทผู้ซื้อ เช่น เพ่ือ
การส่งออก ส่งเข้าแปรรูปในอุตสาหกรรมโรงงาน จําหน่ายให้กับโรงแรม ภัตตาคาร 
ซุปเปอร์มาร์เก็ต หรือให้ผู้บริโภคทั่วไป ผักที่มีเกรดที่สม่ําเสมอย่อมขายได้ราคาดี
และดูน่าซื้อยิ่งข้ึน ปรกติเกรดที่ตั้งข้ึนมามักถือตามลักษณะและคุณภาพ เช่น รูปทรง 
ความสม่ําเสมอ สี ความสุกแก่ของพืชผัก ซึ่งนิยมแบ่งเกรดออกเป็น 3-5 ชั้น 
มาตรฐานของเกรดควรเป็นมาตรฐานสากลเดียวกันทั่วทั้งประเทศ หรืออย่างน้อย
ที่สุดก็เป็นมาตรฐานในแต่ละภาค ซึ่งควบคุมด้วยองค์กรของรัฐ   เพ่ือพัฒนา
มาตรฐานการส่งออกด้วย ในปัจจุบันเกษตรกรส่วนใหญ่ไม่นิยมคัดเกรดหรือคุณภาพ
ของพืชผักมากนัก ทั้งนี้อาจเป็นเพราะผู้ซื้อหรือผู้บริโภคยังไม่มีความละเอียดอ่อน
หรือพิถีพิถันในเรื่องเกรดซึ่งต่างจากผู้บริโภคในต่างประเทศ แต่อย่างไรก็ตามควรคัด
แยกเกรดเพ่ือให้ขนาดและลักษณะของผลผลิตในแต่ละกลุ่มใกล้เคียงกันมากที่สุด 
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พืชผักที่ไม่มีคุณภาพตามที่ตลาดต้องการ ควรคัดทิ้งเพ่ือลดการสิ้นเปลืองค่าใช้จ่ายใน
การขนส่ง และไม่ควรผสมผลผลิตที่มีคุณภาพแย่และคุณภาพดีเข้าด้วยกัน เพราะจะ
ทําให้พืชผักทั้งหมดเสียเร็วข้ึน การคัดขนาดทําให้การติดต่อซื้อขายสะดวก และ
รวดเร็วข้ึน เพราะผู้ซื้อสามารถสั่งพืชผักโดยระบุเกรดได้ โดยทั่วไปเกรดของพืชผัก
ชนิดต่างๆที่จําหน่ายภายในประเทศจะกําหนดโดยพ่อค้าคนกลาง 

4) การมัด พืชผักบางชนิดหลังจากการตัดแต่ง ล้าง คัดขนาด แล้วควรนํามารวมกันเป็น
มัดๆเพ่ือความสะดวกในการขนส่งและจัดจําหน่าย โดยควรชั่งน้ําหนักก่อนมัด ผักที่มี
การซื้อขายเป็นมัด ได้แก่ ถ่ัวฝักยาว ค่ืนช่าย หอม กระเทียม 

5) การบรรจุหีบห่อ ควรใช้ภาชนะบรรจุพืชผักอย่างถูกต้องเหมาะสม เพราะสามารถ
รักษาคุณภาพของพืชผักไว้ได้ โดยลักษณะของภาชนะที่บรรจุท่ีดี มีดังนี ้

• สะดวกในการเคลื่อนย้ายและใช้ประโยชน์ได้มาก 

• ป้องกันความเสียหายและอากาศสามารถถ่ายเทได้ดี 

• ปลอดภัยจากการตกหล่นหรือขโมย 

• ป้องกันและรักษาคุณภาพของพืชผักได้ดี เช่น ไม่ทําให้ผักช้ํา 

• รูปแบบเหมาะสมกับการขนส่งไม่กินเนื้อที่ 

• ส่งเสริมการขาย 

• ราคาเหมาะสมไม่แพงเกินไปและหาซื้อได้ง่าย 
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ตารางท่ี 2-1 แสดงประเภทของภาชนะบรรจุ มีอยู่ 5 ชนิด คือ 

ภาชนะบรรจ ุ ข้อด ี ข้อเสีย 
1) เข่ง - นิยมใช้กันมาก ราคาถูก  

- หาซื้อได้ง่าย 
- บรรจุได้มาก 
- ระบายอากาศได้ดแีต่เปียกน้ํา 
- เป็นการสรา้งรายได้จากการจักร
สานเข่งขายให้แก่ชาวชนบท 

- โครงสร้างภาชนะไมค่่อยแข็งแรง 
- บรรจุนํ้าหนักมากเกินไปผัก
เสียหาย 
- ผู้ซื้อในตลาดต่างประเทศบางราย
ไม่ยอมรับ 

2) พลาสติก - มีความแข็งแรงเหนียว 
- ระบายอากาศได้ดีแต่เปียกน้ํา 
- สามารถบรรจุหีบห่อไดห้ลาย
ลักษณะ เช่น ตะกร้า ถาดพลาสตกิ 
ซึ่งสามารถนํากลับมาใช้ใหม่ได้อีก  

- ต้องมีการผลติจํานวนมากเพ่ือ
ความประหยัด 
- ผลิตน้อย เปลี่ยนรูปแบบต้นทุน
การผลิตสูง 

3) ลังไม ้ - มีความแข็งแรงทนทาน 
- ระบายอากาศได้ดีแต่เปียกน้ํา 

- ผิวไม้ไม่เรียบและแข็งอาจทําความ
เสียหายแก่พืชผลได ้
- มีนํ้าหนักมาก 
- หากเปียกน้ําความแข็งแรงของลงั
ไม้จะลดลง 

4) การบรรจุแบบปรับสภาพ
บรรยากาศ (MAP) 

- ขยายอายุการวางจําหน่าย 
- ป้องกันการสูญเสียน้ํา 
 

- ต้นทุนสูง 

5) กล่องกระดาษ - กล่องบรรจุมผีิวเรยีบสามารถพิมพ์
ช่ือสินค้าไดส้วยงาม 
- ดึงดูดใจผู้ซื้อได้ง่าย 
- สามารถป้องกันการกระแทกได ้
- สามารถทําลายได้ง่ายเมื่อเลิกใช้
งาน ไม่มีปัญหามลพิษ 

- กล่องมีช่องระบายอากาศท่ีจํากดั 
- เสียความแข็งแรงได้ง่ายเมื่อถูกน้ํา 

 

6) การขนส่งพืชผัก เป็นข้ันตอนที่สําคัญข้ันตอนหนึ่ง การเคลื่อนย้ายผลิตผลจากช่วง
แหล่งปลูกไปเก็บรักษา หรือนําไปจําหน่าย หรือจากการเก็บรักษาไปสู่ผู้บริโภค โดย
จะต้องทําให้เกิดความสูญเสียน้อยที่สุด การขนส่งในประเทศไทยส่วนมากยังคงใช้
ระบบการขนส่งด้วยรถธรรมดา และมีการขนส่งด้วยรถห้องเย็นซึ่งสามารถปรับ
อุณหภูมิได้ตามต้องการ หรืออาจจะขนส่งโดยยานพาหนะแบบต่างๆ ได้แก่ รถไฟ 
เรือ เครื่องบิน ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับสภาพการคมนาคม ระยะทางขนส่ง ชนิดพืชผักและ
ระบบการตลาด 
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7) การเก็บรักษา การเก็บรักษาผักไว้ในห้องเย็น เป็นวิธีที่ดีที่สุดในการยืดอายุของ
พืชผัก มีประโยชน์ในด้านการตลาด คือในช่วงที่พืชผักล้นตลาดจะนําพืชผักมาเก็บ
รักษาไว้  รอจนกว่าราคาจะสูงข้ึนจึงนําออกจําหน่าย วิธีนี้ ใช้มากกับมันฝรั่ ง 
หอมหัวใหญ่ และพืชผักบางชนิด นอกจากนี้ยังเก็บรักษาไว้เพ่ือให้มีจําหน่ายตลอดปี
ด้วย ประโยชน์อีกลักษณะหนึ่งคือ การควบคุมคุณภาพของพืชผัก ให้คงสภาพเดิม
มากที่สุดในระหว่างการขนส่งจากแหล่งผลิตจนถึงมือผู้บริโภค  

2.13 การลดความสูญเสียและความเสี่ยงท่ีเกิดกับสินค้าเกษตร 

       ความสูญเสียและความเสี่ยงที่เกิดข้ึนส่งผลกระทบโดยตรงต่อต้นทุนและราคาสินค้าเกษตร 
เนื่องจากพ่อค้าหรือผู้ประกอบการจะชดเชยความเสี่ยงหรือความสูญเสียรวมไปในส่วนของต้นทุนใน
การดําเนินการของตน หากสามารถลดความสูญเสียและความเสี่ยงซึ่งจัดเป็นต้นทุนทางอ้อม 
(Indirect cost) ของการดําเนินงานแล้ว ก็จะช่วยลดส่วนต่างระหว่างราคาซื้อขายที่เกิดข้ึน อันส่งผลดี 
2 ประการ คือ เมื่อลดต้นทุนทางอ้อมลง ต้นทุนสินค้าเกษตรที่ถึงมือผู้บริโภคก็ลดลงตามไปด้วย 
ในขณะที่เมื่อสามารถลดต้นทุนที่เกิดจากความสูญเสียและความเสี่ยงลงได้ ก็จะทําให้พ่อค้าน่าจะมี
ความยินดีในการรับซื้อสินค้าเกษตรที่สูงข้ึนด้วย ซึ่งหากจะพิจารณาถึงความเสี่ยงและความสูญเสียที่
จะเกิดข้ึนในระบบตลาดสินค้าเกษตร มีดังนี ้

1) ความสูญเสียท่ีเกิดจากการขนส่ง สินค้าเกษตรเป็นสินค้าที่บอบช้ําง่าย ผลิตผลทาง
การเกษตรจากแหล่งผลิตมายังตลาด มักเกิดความเสียหายเนื่องจากการบรรจุ การ
ขนถ่ายและการขนส่งยังไม่ได้มาตรฐาน 

2) ความเสี่ยงจากคุณภาพสินค้า เมื่อผู้ซื้อไม่ไว้ใจในคุณภาพสินค้าที่ได้รับ ผู้ซื้อก็จะกด
ราคาสินค้าลง เพ่ือชดเชยกับความเสี่ยงที่เกิดข้ึน ดังนั้น ตลาดกลางควรสนับสนุนให้
เกิดการคัดคุณภาพและขนาดของสินค้า เพ่ือให้ผู้ซื้อเกิดความเชื่อมั่นในคุณภาพ
สินค้า 

3) ความเสี่ยงจากการชําระเงิน อาจจะมีข้อพิพาทระหว่างปัญหาการซื้อขาย เช่น กรณี
ที่ผู้ขายจะต้องได้รับเงินจากผู้ซื้อครบตามจํานวนที่ตกลงกันไว้ เป็นต้น 

4) ความเสี่ยงจากการไม่สามารถจําหน่ายสินค้าได้หมด สินค้าเกษตรเป็นสินค้าที่อายุ
สั้น เน่าเสียง่าย การจัดให้มีบริการด้านคลังสินค้า ไซโล ห้องเย็น ที่สามารถรับฝาก
จํานําและเก็บรักษาสินค้าที่ได้มาตรฐานคุณภาพและความปลอดภัยของสินค้าแต่ละ
ประเภท จะช่วยลดความเสี่ยงให้กับผู้ขาย ซึ่งจะสามารถชะลอการขายสินค้าได้ช่วง
ระยะเวลาหนึ่ง ในกรณีท่ีไม่พอใจในราคาสินค้าที่ได้รับ 
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2.14 งานวิจัยในอดีตท่ีเกี่ยวข้องกับความเสียหายจากการขนส่งผักและผลไม้ 

         Idah, Ajisegiri และ Yisa (2007) ได้ทําการศึกษาการจัดการและการขนส่งผักและผลไม้ใน
ประเทศไนจีเรีย งานวิจัยนี้ได้ดําเนินการสํารวจโดยใชแ้บบสอบถามเพ่ือประเมินยานพาหนะต่างๆและ
บรรจุภัณฑ์ใช้ในการกระจายผักและผลไม้สด 

       กระบวนการในการเก็บข้อมูล ข้อมูลที่ที่ต้องการในแบบสอบประกอบด้วย จุดต้นทางและ
ปลายทางของผลผลิต, ระยะทาง, เส้นทางหรือรูปแบบการขนส่ง, ระบบบรรจุภัณฑ์, วัสดุที่ใช้เป็น
บรรจุภัณฑ์, ชนิดของรถบรรทุกสินค้า, ระยะเวลาในการขนส่งและการประเมินผู้ใช้ในระบบปัจจุบัน
เก่ียวกับประสบการณ์ของผู้ขนส่งสินค้า 

       ผลที่ได้จากการสํารวจโดยแบบสอบถามเพ่ือประเมินยานพาหนะ พบว่า ประสบการณ์ของผู้
ขนส่งสินค้าที่มาก สะท้อนให้เห็นว่าข้อมูลในการตอบแบบสอบถามเป็นจริง โดยส่วนใหญ่จากการ
สอบถามเป็นผู้ขนส่งมะเขือเทศสด รูปแบบการขนส่งใช้โครงข่ายถนนเป็นหลัก มีจุดต้นทางและ
ปลายทางข้ึนอยู่กับกลไกของตลาดเป็นตัวกําหนดในการส่งสินค้า ระยะเวลาขนส่งโดยเฉลี่ย 4-5 วัน 
ชนิดของรถบรรทุกขนาด 10 ล้อมีโครงเหล็กสูงด้านข้างเป็นรถที่นิยมใช้มากที่สุดเนื่องจากบรรจุสินค้า
ได้มาก และมีการระบายอากาศได้ด ี

       ผลที่ได้จากการสํารวจโดยแบบสอบถามเพ่ือประเมินบรรจุภัณฑ์ใช้ในการกระจายผักและผลไม้
สด พบว่า ตะกร้าหรือเข่งเป็นบรรจุภัณฑ์ที่นิยมใช้ แต่การบรรจุด้วยตะกร้าหรือเข่งนี้ก็ยังส่งผลต่อ
ความเสียหายอยู่ ผู้ขนส่งได้ทําการปรับปรุงลดแรงกดทับเนื่องจากน้ําหนักโดยใช้ไม้ก้ันระหว่างชั้นของ
ผลผลิต จากนั้นแบบสอบถามนี้ได้ทําการสอบถามข้อคิดเห็นของผู้ประกอบการขนส่งเก่ียวกับ
ประสิทธิภาพของบรรจุภัณฑ์แต่ละชนิด ได้แก่ ตะกร้า ถุงพลาสติก ลังพลาสติก ถุงปอกระเจ๊า เป็นต้น 

       ผลจากการสํารวจทําให้พบปัญหาบางอย่างในการเก็บข้อมูล โดยเฉพาะผู้ขนส่งที่ให้สัมภาษณ์
ส่วนใหญ่ทั้งหมดไม่ได้เป็นเจ้าของยานพาหนะที่ผู้ขนส่งใช้เอง รวมไปถึงปัญหายานพาหนะไม่ว่าง
หรือไม่เพียงพอเมื่อมีความจําเป็นต้องใช้ซึ่งมักจะทําให้เกิดความล่าช้าและทําให้สินค้าเน่าเสียตามมา 

         จากการสํารวจโดยการทําแบบสอบถาม พบว่า ข้อเสนอแนะจากงานวิจัยนี้เพ่ือทําการปรับปรุง
การจัดการหลังการเก็บเก่ียวผักและผลไม้มีดังนี ้

1) ตะกร้าหรือเข่งที่ถักทอด้วยปาล์มควรจะมีการทําให้วัสดุถักทอด้านในสําหรับบรรจุผลผลิตมี
ลักษณะเรียบ 

2) ควรจะมีการทดลองนําภาชนะบรรจุภัณฑ์ท่ีออกแบบเหมือนเข่งหรือตะกร้าดั้งเดิมผลิตจาก
พลาสติกมาใช้บางส่วน เพ่ือจะได้ทําการประเมินผลดําเนินการเปรียบเทียบประสิทธิภาพ
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ระหว่างเข่งหรือตะกร้าแบบเดิมกับเข่งหรือตะกร้าที่ผลิตจากพลาสติก และสามารถใช้เวลาใน
การตัดสินใจเลือกใช้ได้อย่างเหมาะสม 

3) ควรจะมีการบรรจุภัณฑ์ให้เพียงพอต่อความเสียหายก่อนในข้ันแรก ก่อนจะมีการขนส่งไปยัง
ปลายทาง และควรมีการจัดการลดความเสียหายเนื่องจากผลกระทบต่างๆระหว่างขนส่งที่
เหมาะสม ณ จุดรวบรวมสินค้า 

           Caixeta-Filho (1999) ได้ทําการศึกษาความเสียหายของผลไม้และผักที่เกิดข้ึนจากการ
ขนส่ง กรณีท่ีใช้ในการศึกษาประเทศบราซิล โดยใช้เกณฑ์สภาพถนนและทางเลือกการขนส่ง (รถปรับ
อุณหภูมิ กับ รถไม่ปรับอุณหภูมิ) ในการพิจารณาระดับความเสียหาย  

          ในงานวิจัยนี้ได้ใช้เทคนิคแบบจําลองกฎเกณฑ์ทางคณิตศาสตร์ (Normative mathematical 
programming model) โดยใช้กระบวนการ General Algebraic Modelling System (GAMS) 
พัฒนาโดย Brooke (1992) ช่วยในการแก้ปัญหาการหากําไรสูงสุดของผู้ค้าคนกลาง โดยคํานึงถึง
ความเป็นไปได้ของการมีตัวเลือกเทคโนโลยีที่สําหรับลดการสูญเสีย เช่น จากกรณีนี้ได้ทําการศึกษา
ตัวอย่างของการใช้กล่องไม้สําหรับบรรจุสัปประรด เปรียบเทียบกับการใช้รถแช่เย็นบรรจุมะเขือเทศ 
ในด้านต้นทุนและระดับความเสียหาย เป็นต้น อีกทั้งจะพิจารณาการทดลองความยืดหยุ่นของราคา
จากการคํานวณฟังก์ชั่นอุปสงค์และอุปทาน ซึ่งข้อกําหนดสําหรับให้ได้กําไรสูงสุดของผู้ค้าคนกลางมี
ดังนี้ รูปแบบการขนส่งระหว่างผู้ซื้อและผู้ผลิต ราคาที่จ่ายให้กับผู้ผลิต ราคาที่เก่ียวข้องโดยตรงกับ
ผู้บริโภค และทํานายความเสียหายระหว่างการขนส่ง  

          ข้อมูลที่ต้องการใช้ในงานวิจัยนี้ ประกอบด้วย ฟังก์ชั่นอุปทานและอุปสงค์ ฟังก์ชั่นต้นทุนค่า
ขนส่ง ระดับความเสียหาย และระยะทางระหว่างปลายทางและต้นทาง โดยจะสมมติให้ลักษณะ
พฤติกรรมของผู้ค้าส่งมีความสัมพันธ์กับผลกําไรรวมสูงสุดสําหรับแต่ละผลผลิตภายใต้ข้อจํากัดของอุป
สงค์และอุปทาน รวมทั้งข้อจํากัดด้านราคาการส่งต่อ 

          Saichol และ Peeradet (1986) ได้ศึกษาผลกระทบของความเสียหายเชิงกลจากการขนส่ง
โดยใช้ภาชนะบรรจุหัวผักกาดจากแหล่งผลิตมาสู่ตลาดรวบรวมสินค้าเกษตร ซึ่งจะพิจารณา
เปรียบเทียบภาชนะที่ใช้บรรจุหัวผักกาดระหว่าง 3 บรรจุภัณฑ์ ได้แก่ ลังพลาสติกชนิดพับได้, ลัง
พลาสติกชนิดพับไม่ได้, ตะกร้าสานจากไม้ไผ่ เพ่ือหาบรรจุภัณฑ์ที่มีความเหมาะสมในการลดความ
เสียหายทางกายภาพที่เกิดข้ึนจากการขนส่ง อีกทั้งงานวิจัยนี้จะอธิบายถึงประโยชน์ของบรรจุภัณฑ์แต่
ละชนิด 

         Saichol (1988) ได้ทําการศึกษาเก่ียวกับข้ันตอนก่อนการบรรจุหัวผักกาดลงในภาชนะบรรจุ
ภัณฑ์ ณ แหล่งผลิต โดยใช้กรณีศึกษาโครงการหลวงห้วยลึก จังหวัดเชียงใหม่ เพ่ือแสดงถึงผลดีของ
การตัดแต่งก่อนการบรรจุในภาชนะ กล่าวคือ จากการตัดแต่งใบทิ้งก่อนบรรจุนั้นจะช่วยลดทั้งน้ําหนัก
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ของผักขนาดขนส่ง ได้ปริมาณผลผลิตสูงสุดขณะขนส่งมากกว่าการไม่ตัดแต่งใบก่อนขนส่ง ลดต้นทุน
ค่าบรรจุภัณฑ์ อีกทั้งยังช่วยลดจํานวนแรงงานในการตัดแต่ง ณ จุดคัดและบรรจุภัณฑ์ปลายทาง  

         จากผลการทดลองพบว่า หัวผักกาดที่มีการตัดแต่งใบและห่อด้วยฟิล์มแบบยืดบรรจุในลัง
พลาสติกแบบพับได้ มีความเสียหายทางกายภาพน้อยกว่าหัวกาดที่มีการตัดแต่งใบห่อด้วย
หนังสือพิมพ์ บรรจุในลังพลาสติกแบบพับได้ ส่วนหัวผักกาดที่บรรจุในลังสานไม้ไผ่แล้วห่อด้วย
หนังสือพิมพ์ โดยไม่มีการตัดแต่งใบก่อน มีความเสียหายทางกายภาพมากที่สุด 

         Hardenburg (1971) จากการศึกษาพบว่า หัวผักกาดที่ห่อด้วยฟิล์มแบบยืดมีความสด
มากกว่าการห่อด้วยกระดาษหนังสือพิมพ์ เนื่องจากฟิล์มแบบยืดมีประสิทธิภาพช่วยในการลดการ
สูญเสียน้ําหนักที่เกิดจากความชื้น ขณะที่การห่อหัวผักกาดด้วยหนังสือพิมพ์จะทําให้อากาศรอบๆหัว
ผักกาดแห้งเป็นผลทําให้เกิดการสูญเสียน้ํามากกว่า ทําให้หัวผักกาดเหี่ยวแห้งไม่สดเหมือนการห่อด้วย
ฟิล์มแบบยืด 

         Changfeng และ Qing-rong ได้ทําการศึกษาถึงเทคนิคในการวัดปัจจัยต่างๆที่เกิดข้ึนระหว่าง
การขนส่งผักและผลไม้ เช่น อุณหภูมิ, ความชื้น, องค์ประกอบของก๊าซ, บรรจุภัณฑ์, และการ
สั่นสะเทือน เป็นต้น เพ่ือต้องการรักษาคุณภาพของอาหารให้คงอยู่จากปัจจัยที่กล่าวมา อย่างแรกควร
มีการปรับปรุงที่ยานพาหนะและระบบเทคโนโลยีการขนส่ง งานวิจัยนี้จึงทําการวัดปัจจัยที่มีผลต่อผัก
และผลไม้ระหว่างการขนส่งแล้วจึงนํามาวิเคราะห์ปรับปรุงคุณภาพการเก็บรักษาซึ่งประกอบด้วยดังนี ้

         อุณหภูมิ จากการทดลองระหว่างอุณหภูมิคงที่และอุณหภูมิที่มีการเปลี่ยนแปลง พบว่า ที่
อุณหภูมิคงที่มีการปลดปล่อยก๊าซ CO2 ของผักต่ํากว่าอุณหภูมิท่ีมีการเปลี่ยนแปลง  

         ความชื้น จากการทดลองจะเปรียบเทียบการบรรจุกะหล่ําปลีในกล่องกันน้ําระหว่างขนส่งใน
สภาพอากาศที่แห้งปราศจากน้ํากับสภาพอากาศที่มีความชื้น พบว่าในระดับอุณหภูมิต่างๆ สภาพ
อากาศที่มีความชื้นจะส่งผลให้กะหล่ําปลีมีอัตราการหายใจหรือปลดปล่อยก๊าซ CO2 สูงกว่าสภาพ
อากาศที่แห้ง 

         องค์ประกอบของก๊าซ จากการทดลองเปรียบเทียบความแตกต่างของระดับองค์ประกอบก๊าซ
ออกซิเจนและคาร์บอนไดออกไซด์ ก่อนเก็บรักษา และหลังเก็บรักษาเป็นเวลา 145 วันของลูกแพร 
พบว่า สัดส่วนองค์ประกอบของก๊าซระหว่างออกซิเจนและคาร์บอนไดออกไซด์นั้น ถ้ามีสัดส่วนที่สูงทั้ง
คู่จะทําให้สีของลูกแพรมีการเปลี่ยนแปลงเป็นสีน้ําตาลเล็กน้อย แต่ถ้ามีสัดส่วนที่ต่ําทั้งคู่จะทําให้ลูก
แพรมีเปลือกสีเขียวแต่เนื้อของลูกแพรมีรสชาติท่ีเปรี้ยว  

         ความรุนแรงของการสั่นสะเทือน แสดงออกมาในรูปของอัตราเร่งความเร็วทําให้เกิดการ
สั่นสะเทือน ดังนั้นความรุนแรงมีความสัมพันธ์กับการขนส่ง, ยานพาหนะ, ความเร็ว จากการศึกษานี้
ได้ทําการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนล้อยานพาหนะ กับ ความสั่นสะเทือนเนื่องจากอัตราการ
เร่ง โดยวิ่งบนสภาพถนนที่ดีและสภาพถนนที่แย่ พบว่า เมื่อพิจารณาจํานวนล้อที่เพ่ิมมากข้ึน ความ
สั่นสะเทือนเนื่องจากอัตราการเร่งจะลดลง ทั้ง 2 สภาพถนน สําหรับการเปรียบเทียบความ
สั่นสะเทือนของสภาพถนนทั้ง 2 พบว่า ถนนสภาพที่ดีมีความสั่นสะเทือนมากกว่าถนนสภาพที่แย่เมื่อ
เปรียบเทียบที่จํานวนล้อเท่ากัน จากนั้นได้ทําการเปรียบเทียบตําแหน่งที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
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มากที่สุดของยานพาหนะ ผลของการสั่นสะเทือนทําให้กล่องที่อยู่ชั้นที่สูงกว่าเกิดการไถลกลิ้งตกลงมา
ทําให้เกิดความเสียหายได้ อีกหนึ่งความถ่ีการสั่นสะเทือนอาจจะเกิดจากยานพาหนะเองหรือความถ่ี
สั่นสะเทือนที่เกิดภายในกล่อง การป้องกันไม่ให้ผักและผลไม้เกิดความเสียหายจากการสั่นสะเทือน
อาจทําได้โดยมีการจัดการสินค้าหรือน้ําหนักบรรทุกให้อย่างเหมาะสม การใช้วัสดุที่สามารถดูดซับแรง
จากการสั่นสะเทือนภายในกล่อง ดังนั้นจากงานวิจัยนี้จะกล่าวถึงวัสดุดูดซับการสั่นสะเทือนของกล่อง
เพ่ือป้องกันความเสียหายที่เกิดข้ึน ดังที่แสดงในตาราง 

ตารางท่ี 2-2 แสดงชนิดของวัสดุดูดซับภายในเพ่ือป้องกันความเสียหายในกล่องบรรจุภัณฑ์ 

ประเภท/ชนิด คุณลักษณะ 
1.กระดาษ ใช้เป็นวัสดุบุผิวกล่องและป้องกันการชน 
2.พลาสติก แยกสินค้าจากการกรอกใส่และลดการชน 
3.หีบห่อ แยกสินค้าและเพ่ิมแรงแบกรับน้ําหนัก 
4.กระดาษลูกฟูก เป็นวัสดุบุและแยกช่องสําหรับกรอกใส่และลดการชน

กันของสินค้า 
5.โฟมพลาสติก ดูดซับความสั่นสะเทือน 
6.ฟิล์มพลาสติก ควบคุมการสูญเสียน้ําและอัตราการหายใจ 
    

     รูปแบบกระบวนการจัดการภายในกล่องบรรจุภัณฑ์ แบ่งเป็นลักษณะการบรรจุภายในกล่อง
เป็น 4 ประเภท 

1) การจัดการในแนวตั้งหรือคอลมัณ์ เหมาะสมกับการแบ่งสินค้าชิ้นเล็กๆ ซึ่งสินค้าที่อยู่ด้านล่าง
จะมีการแบกรับน้ําหนักที่มากและการระบายอากาศแย ่

2) การจัดการในแนวทแยงมุม เหมาะสมกับการแบ่งจัดการสินค้าขนาดใหญ่ ซึ่งสินค้าที่อยู่
ด้านล่างจะมีการแบกรับน้ําหนักที่ต่ําและการระบายอากาศด ี

3) การจัดการในแนววงกลม ใช้กับตะกร้าวงกลม ข้อดีคือสามารถบรรจุสินค้าได้ปริมาณมาก 
4) การจัดการแบบแบ่งช่อง โดยการก้ันแยกเป็นช่องเล็กๆภายในกล่อง ซึ่งง่ายต่อการนับจํานวน

และเก็บสินค้า 

         Chonhenchob และคณะ (2009) ได้ศึกษาผลกระทบความเสียหายเนื่องจากการสั่นสะเทือน
ของรถบรรทุกระหว่างการขนส่งผักผลไม้ ในประเทศไทย วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาถึงการวัดและ
วิเคราะห์สภาพแวดล้อมที่เป็นปัจจัยทําให้ผลผลิตเกิดความเสียหายระหว่างการขนส่งด้วยรถบรรทุก 
โดยมีการกระจายสินค้าตั้งแต่การขนส่งจากแหล่งผลิตมายังศูนย์รวบรวมและส่งมายังจุดบรรจุภัณฑ์ใน
ระดับภูมิภาค จากนัน้ขนส่งมายังศูนย์กระจายสินค้าและลําดับสุดท้ายจะเป็นการกระจายไปยังร้านค้า
ปลีก รวมไปถึงการวัดระดับความเสียหายที่แตกต่างกันของผลผลิตที่เกิดจากการขนส่ง และทําการ
เปรียบเทียบระดับความสั่นสะเทือนระหว่างถนนทางหลวงกับถนนภายในเมืองที่มีการขนส่งจากศูนย์
กระจายสินค้ามายงัร้านค้าปลีก นอกจากนี้ในการวัดระดับการสั่นสะเทือนจะถูกเปรียบเทียบกับข้อมูล
การสั่นสะเทือนที่ใช้ในประเทศตะวันตกเพ่ือจําลองสภาพแวดล้อมการขนส่งรถบรรทุก 
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         ผลที่ได้จากการศึกษา พบว่า ผลจากการวัดระดับความสั่นสะเทือนในแนวตั้งสําหรับการขนส่ง
บนถนนทางหลวง มีค่าคล้ายๆใกล้เคียงกับมาตรฐาน ASTM (The American Society of Testing 
and Materials International) และ ISTA (The International Safe Transit Association) ใน
ระดับความถ่ีต่ําช่วง 1-5 เฮิรต์ แต่ในระดับความถ่ีสูงๆสําหรับการขนส่งบนถนนทางหลวงมีค่าต่ํากว่า
มาตรฐานมาก ความถ่ีที่สูงข้ึนนี้แสดงให้เห็นว่าเป็นผลมาจากโครงสร้างรถพ่วงและความเร็ว ระดับ
ความสั่นสะเทือนที่สูงที่สุดเกิดบนช่วงถนนจากแหล่งผลิตมายังจุดบรรจุภัณฑ์ ส่วนระดับความ
สั่นสะเทือนที่ต่ําที่สุดเกิดบนช่วงถนนจากศูนย์กระจายสินค้าไปยังร้านค้าปลีก ต่อไปนี้จะเป็นผลจาก
การศึกษาการกระจายผลผลิต ซึ่งพบว่า ณ จุดร้านค้าปลีกที่มีการขนส่งผักผลไม้มาจากศูนย์กระจาย
สินค้ามีความเสียหายของผักผลไม้น้อยที่สุด เนื่องจากมีระดับความสั่นสะเทือนที่ต่ําที่สุด ส่วนในระดับ
ความเสียหายต่อผักผลไม้ท่ีเกิดมากที่สุดพบในระหว่างการขนส่งจากแหล่งผลิตมายังจุดบรรจุภณัฑ์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

บทท่ี 3 
วิธีดําเนินงานวิจัยและการสํารวจรวบรวมข้อมูล 

 

         โดยบทนี้จะกล่าวถึง รูปแบบทางการตลาดของกรณีศึกษาเกษตรกร มูลนิธิโครงการหลวง 
และพ่อค้าคนกลางตลาดไท รูปแบบของการกระจายสินค้า วิธีการเก็บข้อมูล กิจกรรมแต่ละช่วงการ
ขนส่งของกรณีศึกษา แนวทางการวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียจากการขนส่งผักกะหล่ําปลี ความ
สูญเสียจากการขนส่งผักกะหล่ําปลี แนวทางการศึกษาเปรียบเทียบผลของต้นทุนและความสูญเสีย
จากการขนส่งผักกะหล่ําปลแีละสุดท้ายจะเป็นแนวทางการปรับปรุงเพ่ือลดต้นทุนและความสูญเสีย 

3.1 รูปแบบการดําเนินงานทางตลาดและระบบการจัดจําหน่ายผักกะหล่ําปลี  

        3.1.1. ลักษณะการค้าของเกษตรกร   

 ในกรณีศึกษานี้ จะเลือกเฉพาะเกษตรกรที่เป็นสมาชิกของมูลนิธิโครงการหลวง การค้า
โดยทั่วไปเกษตรกรจะทําสัญญา (Contact Farming) กับมูลนิธิโครงการหลวง ในการตกลงเรื่องราคา
ซื้อขาย โดยจะได้รับคําสั่งซื้อจากเจ้าหน้าที่มูลนิธิโครงการหลวง พร้อมการวางแผนเพาะปลูกเพ่ือ
เกษตรกรจะได้จัดส่งผลผลิตได้ตรงตามเวลาที่กําหนดซื้อ   

        3.1.2. ลักษณะการค้าของโครงการหลวง 

         การดําเนินงานทางการตลาดของโครงการหลวง ได้ทําสัญญากับเกษตรกรผู้เพาะปลูก โดยให้
ความช่วยเหลือในด้านปัจจัยการเพาะปลูก จากนั้นเมื่อผลผลิต มีอายุการเก็บเก่ียวโดยประมาณ 60 
วัน เกษตรกรจะนําผลผลิตมาให้ที่โครงการหลวง ไม่ใช่เป็นการรับซื้อจากเกษตรกร แต่โครงการหลวง
จะมีหน้าที่ปรับปรุงผลผลิตให้ดีข้ึนเช่น การคัดเกรด การตัดแต่ง การบรรจุภัณฑ์ เป็นต้น จากนั้นจะ
ดําเนินการขนส่ง ซึ่งค่าใช้จ่ายในส่วนการดําเนินการเหล่านี้โครงการหลวงเป็นผู้จ่าย เพ่ือเพ่ิมมูลค่า
ราคาของผลผลิตให้สูงข้ึน จากนั้นทําการจําหน่ายไปยังร้านที่เป็นของมูลนิธิโครงการ ร้านค้าปลีกทั่ว
ประเทศและต่างจังหวัด กลุ่มร้านค้า Modern Trade ราคาที่ขายได้จากผลผลิตจะคืนให้แก่เกษตรกร 
80% ของราคาที่ขายได้ส่วนอีก 20% จะเป็นของโครงการหลวง  

        3.1.3. ลักษณะการค้าของพ่อค้าคนกลางท่ัวไป 

         รูปแบบการค้าจะเป็นการขายผักกะหล่ําปลีให้พ่อค้าคนกลาง โดยมีพ่อค้าคนกลางรับคําสั่ง
จากปลายทางว่าต้องการปริมาณผักกะหล่ําปลีในแต่ละวันเท่าไหร่ ก็จะติดต่อไปยังเกษตรกรผู้ปลูก
กะหล่ําปลี โดยให้เกษตรกรนําผักกะหล่ําปลีมาส่งยังรถบรรทุกขนาด 10 ล้อ ที่จอดรถรอบริเวณเชิง
เขา แล้วเกษตรกรจะนําผักกะหล่ําใส่รถกระบะขนาด 4 ล้อ มาส่งยังรถบรรทุก 10 ล้อ เพ่ือนําไปส่งยัง
ปลายทางในต่างจังหวัดอีกที เช่น ส่งไปยังราชบุรี ชลบุรี ตลาดไท เป็นต้น แต่ถ้าวันไหนมีผลผลิตเกิน
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ความต้องการของพ่อค้าคนกลางก็จะนําไปวางค้าเอง ที่ตลาดท้องถ่ิน เมื่อเปรียบราคาขายระหว่าง 
ผลผลิตที่มาจากโครงการหลวง จะมีราคาที่สูงกว่า ราคาที่พ่อค้าคนกลางรับไปขาย เนื่องจากการ
พัฒนาทางด้านคุณภาพความสด ทําให้ต้นทุนสูง ราคาจึงสูง 

3.2 รูปแบบการกระจายสินค้าของกรณีศึกษา แบ่งออกเป็น 5 ช่วงการขนส่งดังนี้  

ช่วงการขนส่งภายในจังหวัดเชียงใหม่ได้แก่ 

ช่วงที่ 1 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากแปลงของเกษตรกร ไปยัง ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวง ซึ่งเกษตรกรขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อ ใช้เส้นทางหลวง
ชนบทหมายเลข ชม.1284 ขนส่งผักกะหล่ําปลมีายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

ช่วงที่ 2 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์
คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ซึ่งขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ, รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น 
NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ และรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิ โดยเส้นทางหลวงชนบทที่ใช้ในการขนส่งผักกะหล่ําปลีในช่วงนี้ได้แก่ เส้นทางหลวงชนบท
หมายเลข ชม.1013 และ ชม.108 

ช่วงที่ 3 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์
รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย ซึ่งขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 
ยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ โดยในช่วงการขนส่งนี้จะใช้เส้นทางหลวงชนบท
หมายเลข ชม.1013, ชม.108 และ ชม.1096 ลําเลียงขนส่งผักกะหล่ําปล ี
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รูปท่ี 3-1 แสดงเส้นทางการขนส่งผักกะหล่ําปลีของช่วงที่ 1, 2 และช่วงที่ 3 

    ที่มา : www.google.co.th/maps 

ช่วงการขนส่งภายนอกจังหวัดเชียงใหม่ได้แก่ 

ช่วงที่ 4 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง บริษัท 
พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร ซึ่งการขนส่งผักกะหล่ําปลีของช่วงที่ 4 นี้จะใช้รถบรรทุก
ว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ โดยจะวิ่งขนส่งผักกะหล่ําปลีในเส้นทาง
หลวงชนบทหมายเลข ชม.1013 ไปยังเส้นทางหมายเลข 106 จากนั้นเข้าสู่ถนนเอเชียหมายเลข AH1 
มุ่งสู่จังหวัดกรุงเทพมหานคร โดยบริษัท พงษ์เทพ จํากัด ตั้งอยู่ที่หมู่บ้านอยู่เจริญ ��"����-������ $%����

��� &%����&�'��  

 



35 

 

 

                รูปท่ี 3-2 แสดงเส้นทางการขนส่งผักกะหล่ําปลีของช่วงที่ 4 

            ที่มา : www.google.co.th/maps 

ช่วงที่ 5 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า จังหวัดเชียงใหม่ 
ไปยัง ตลาดไท จังหวัดปทุมธาน ี

สําหรับในช่วงที่ 5 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า มายัง 
ตลาดไทนั้น จากการสํารวจข้อมูลพบว่ามีพ่อค้าคนกลาง 1 ราย ขนส่งผักกะหล่ําปลีโดยใช้รถบรรทุก
ของตนเองขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ส่วนพ่อค้าคนกลางอีก 3 ราย 
ขนส่งผักกะหล่ําปลีโดยใช้รถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
จํานวน 2 รายและรถบรรทุกขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 3M ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ จํานวน 1 ราย 
โดยจะใชเ้ส้นทางหลวงหมายเลข AH1 และ AH2 ขนส่งผักกะหล่ําปลมีุ่งสู่ ตลาดไท จังหวัดปทุมธาน ี
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                 รูปท่ี 3-3 แสดงเส้นทางการขนส่งผักกะหล่ําปลีของช่วงที่ 5 

            ที่มา : www.google.co.th/maps 

 รูปแบบการกระจายสินค้าของงานวิจัยนี้ได้ศึกษากรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีโดยแบ่ง
ออกเป็น 5 ช่วงการขนส่งด้วยรถบรรทุกประเภทต่างๆ ซึ่งช่วงการขนส่งที่ 1 -4 เป็นการขนส่งผัก
กะหล่ําปลีของเกษตรกร และศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ส่วนช่วงการขนส่งที่ 5 เป็น
การขนส่งผักกะหล่ําปลีโดยพ่อค้าคนกลาง โดยจะแสดงรูปแบบการกระจายของผักกะหล่ําปลีในแต่ละ
ช่วงการขนส่งด้วยรถบรรทุกแต่ละประเภทดังรูปภาพต่อไปนี ้
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รูปที่ 3-4 แสดงรูปแบบการกระจายผักกะหล่ําปลีของกรณีศึกษาช่วงที่ 1 - 4
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รูปท่ี 3-5 แสดงรูปแบบการกระจายผักกะหล่ําปลีของกรณีศึกษาช่วงที่ 5 

จากรูปที่ 3-4 เป็นรูปแสดงเส้นทางการขนส่งผักกะหล่ําปลีช่วงที่ 1 -  4 โดยเริ่มจาก การที่
เกษตรกรเก็บเก่ียว เสร็จนําผลผลิตทางการเกษตรมาส่งที่ โรงคัดบรรจุซึ่งระยะทางไม่ไกลจากแหล่ง
เพาะปลูก จากนั้นโรงคัดบรรจุ เมื่อเสร็จสิ้นกระบวนการภายในโรงคัดบรรจุแล้วจะส่งต่อไปยังศูนย์
กระจายสินค้าส่วนภูมิภาคอยู่ในตัวเมืองจังหวัด เชียงใหม่ หรืออาจจะมีผลผลิตบางส่วนส่งตรงจากโรง
คัดบรรจุมายังศูนย์กระจายสินค้ากลางซึ่งอยู่ที่จังหวัด กรุงเทพมหานคร ในส่วนของศูนย์กระจาย
สินค้าทั้ง 2 จะทําการรวบรวม คัดแยกเกรด และกระจายสินค้าไปยังร้านค้าปลีก ตลาดทั่วไป 

ส่วนรูปที่ 3-5 เป็นรูปแสดงเส้นทางการขนส่งผักกะหล่ําปลีช่วงที่ 5 โดยการขนส่งในช่วงนี้จะ
เป็นส่วนของพ่อค้าคนกลางซึ่งเริ่มต้นจากการรับผักกะหล่ําปลีจากเกษตรกรที่จุดรวบรวมผลผลิตตลาด
แม่โจ้พลาซ่า ซึ่งงานวิจัยนี้จะศึกษาในส่วนของการขนส่งผักกะหล่ําปลีระหว่างจุดรวบรวมผลผลิต
ตลาดแม่โจ้พลาซ่า ไปยัง ตลาดไท  

3.3 วิธีการเก็บรวบรวมข้อมูล 

1. การเก็บรวบรวมข้อมูลเบื้องต้นของเกษตรกรผู้เพาะปลูก 

 ช่วงเวลาในการเก็บข้อมูล เก่ียวกับต้นทุนและความเสียหายจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีของ
เกษตรกรมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง วันที่ 21 มีนาคม – 11 เมษายน พ.ศ.2555 
เป็นเวลา 3 สัปดาห์ ข้อมูลที่ได้จะมาจากการสอบถามสัมภาษณ์เกษตรกรเชิงลึก ได้แก่ ข้อมูล
รายละเอียดข้ันตอนการเพาะปลูก ต้นทุนที่ใช้ในการเพาะปลูกกะหล่ําปลี ต้นทุนค่าแรงงานในการขน
ย้าย ต้นทุนรถบรรทุกผักกะหล่ําปลี และข้อมูลจํานวนส่วนที่เน่าเสียได้จากการคัดตัดแต่งทิ้งของ
เจ้าหน้าที่ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
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2. การเก็บรวบรวมข้อมูลเบื้องต้นของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

การเก็บรวบรวมข้อมูลในข้ันตอนนี้ ใช้วิธีการสอบถามสัมภาษณ์เชิงลึกเจ้าหน้าที่ส่งเสริม
การเกษตร เจ้าหน้าที่คัดบรรจุ ตลอดจนศึกษากระบวนการทํางานของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวง ข้อมูลที่ได้จะมาจากการสอบถามสัมภาษณ์เชิงลึกนอกเหนือจากกระบวนการทํางาน 
ได้แก่ ข้อมูลการจัดเก็บรักษาผลผลิต ข้อมูลคําสั่งซื้อผลผลิต ข้อมูลทางด้านต้นทุนค่าขนส่ง ข้อมูล
น้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งและส่วนที่จัดส่งผลผลิต ข้อมูลจากเอกสารใบบันทึกประวัติการเพาะปลูก
กะหล่ําปลีของเกษตรกร (GAP) ณ ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง เป็นต้น 

3. การเก็บรวบรวมข้อมูลเบื้องต้นของพ่อค้าคนกลาง ณ ตลาดไท 

การเก็บรวบรวมข้อมูลในข้ันตอนนี้ จะใช้วิธีการสอบถามสัมภาษณ์เชิงลึกกับพ่อค้าคนกลาง 
เก่ียวกับกระบวนการขนส่ง ต้นทุนค่าขนส่ง รวมทั้งน้ําหนักบรรทุกส่วนที่คัดทิ้ง 

3.4 กิจกรรมขนส่งผักกะหล่ําปลีของกรณีศึกษา ไดแ้บ่งออกเป็น 5 ช่วงการขนส่งดังนี ้

โดยต่อไปนี้จะกล่าวถึงรายละเอียดกิจกรรมหรือกระบวนการทํางานของแต่ละช่วงการขนส่ง
ผักกะหล่ําปลี ซึ่งประกอบไปด้วยกิจกรรมของเกษตรกร, ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง, 
ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม,่ ศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการ
หลวงหนองหอย, บริษัท พงษ์เทพ จํากัด, จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่าและตลาดไท  

ช่วงท่ี 1 กิจกรรมการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากแปลงของเกษตรกร ไปยัง ศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซ่ึงจะแสดงรายละเอียดกิจกรรมดังต่อไปนี ้

 กิจกรรมส่วนของเกษตรกรผู้เพาะปลูก 

         กิจกรรมการเพาะปลูก 

1) เกษตรกรผู้เพาะปลูกที่เป็นสมาชิกของมูลนิธิโครงการหลวงไปรับต้นกล้าของกะหล่ําปลี
เพ่ือนํามาเพาะปลูกตามแผน ที่มูลนิธิโครงการหลวงระบุไว้ ซึ่งจะมีระยะเวลาที่ใช้ในการ
เพาะปลูกก่อนการเก็บเก่ียวเป็นเวลา 2 เดือน 

2) การเตรียมดินในการเพาะปลูกกะหล่ําปลี  ขุดไถดินให้ลึกลงประมาณ 15 เซนติเมตร 
จากนั้นตากดินรอไว้ประมาณ 5-7 วัน ปรับสภาพดินด้วยปุ๋ยอินทรีย์  ย่อยดินให้เป็นเม็ด
ละเอียดจากนั้นหว่านเมล็ดพันธุล์งไป รดน้ําให้ชุ่ม  

3) การบํารุงดูแลรักษา เมื่อต้นกล้าอายุ ประมาณ 30 วันทําการย้ายต้นกล้าลงแปลงปลูกที่
ได้จัดเตรียมไว้ ใส่ปุ๋ยกะหล่ําปลี การใส่ปุ๋ยจะแบ่งเป็น 2 ครั้ง ครั้งแรกจะใส่เมื่อตอนเริ่ม
ปลูกแล้วกลบพรวนกับดิน ครั้งที่ 2 จะใส่ตอนที่ต้นกล้าของกะหล่ําปลีมีอายุได้ประมาณ 
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7-14 วัน โดยจะใส่เพ่ิมเติมในช่วงที่กะหล่ําปลีมีอายุได้ 20 และ 40 วัน ควรให้น้ําแก่
กะหล่ําปลีอย่างสม่ําเสมอแต่อย่าให้ในปริมาณที่มากเกินไปเพราะจะทําให้หัวกะหล่ําปลี
นั้น ปลิแตกได้ ระหว่างนั้นก็ควรมีการกําจัดวัชพืช พรวนดิน อาจจะต้องใช้ยาฆ่าศัตรูพืช
บ้าง  

4) การเก็บเก่ียวผลผลิต  จะมีการเก็บเก่ียวโดยใช้มีดตัดบริเวณโคนต้นพร้อมกับการตัดแต่ง
เบื้องต้นเล็กน้อย แล้ววางไว้ในแปลงผักอย่าให้สัมผัสกับดินโดยตรง เวลาที่เกษตรกรเก็บ
เก่ียวผลผลิตส่วนใหญ่ จะอยู่ในช่วงเวลาประมาณ 6.00 – 9.00 น. ซึ่งช่วงเวลาการเก็บ
เก่ียวนั้นก็อาจจะข้ึนอยู่กับปริมาณของผักกะหล่ําปลีท่ีทําการเก็บเก่ียว 

ในส่วนค่าใช้จ่ายด้านปัจจัยการผลิตนั้น ถ้าเกษตรกรที่เป็นสมาชิกของมูลนิธิโครงการหลวงจะเสีย
ค่าใช้จ่ายปัจจัยการผลิตในราคาสมาชิก ส่วนเกษตรกรที่ไม่ได้เป็นสมาชิกจะซื้อจากร้านค้าผลิตภัณฑ์
เกษตรทั่วไป แต่จะมีความแตกต่างทางด้านราคาของปัจจัยการผลิต 

 

รูปท่ี 3-6 แปลงเพาะปลูกผักกะหล่ําปลี 

กิจกรรมการเคลื่อนย้ายและขนส่ง 

  เป็นกิจกรรมที่ต่อเนื่องมาจากส่วนของการเก็บเก่ียว เมื่อเก็บเก่ียวเสร็จเกษตรกรจะลําเลียง
ผักกะหล่ําปลีท่ีตัดแล้วใส่ตะกร้าสานไม้ไผ ที่จัดหาซื้อเองหรือบางรายอาจจะถักใช้เอง ตะกร้าสานไม้ไผ 
1 ใบสามารถบรรจุได้ประมาณ 15-20 หัวข้ึนอยู่กับขนาดของตะกร้า จากนั้นเกษตรกรจะทําการแบก
ใส่หลังเดินจากภายในแปลงมายังรถกระบะแล้วนํากะหล่ําปลีจัดเรียงในกระบะท้ายรถ วางทับซ้อนกัน
สูงประมาณ 1 เมตร 60 เซนติเมตรหรือวางซ้อนกันประมาณ 15 – 20 ชั้นโดยมีใบรองช้ําวางปูพ้ืน
กระบะรถและหัวกะหล่ําปลีแต่ละหัวจะมีใบป้องกันการช้ําที่เกษตรกรเหลือไว้หุ้มผลกะหล่ําปลี
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ประมาณ 2 - 3 ใบ ใช้เวลาเฉลี่ยโดยประมาณในการจัดเรียงกะหล่ําปลีลงในกระบะของรถกระบะ
ขนาด 4 ล้อ 1 คัน 2 -3 ชั่วโมงจึงแล้วเสร็จ ในกรณีที่เกษตรกรไม่มีรถกระบะสําหรับบรรทุก
กะหล่ําปลีเป็นของตนเอง จะว่าจ้างรถกระบะขนาด 4 ล้อ ของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง
หลวงไปรับผักกะหล่ําปลีท่ีแปลงของเกษตรกรใน ราคา 400 บาทต่อเที่ยว   

 

รูปท่ี 3-7 การลําเลียงเคลื่อนย้ายผักกะหล่ําปลีจากในแปลงสู่รถบรรทุกกระบะ 

 

รูปท่ี 3-8 การจัดเรียงผักกะหล่ําปลีแบบไม่มีการบรรจุภัณฑ์ 

 กล่าวโดยสรุปกิจกรรมในส่วนของเกษตรกรจะเริ่มจากการเพาะปลูก เก็บเก่ียวผักกะหล่ําปลี 
ขนย้ายจากแปลงสู่รถกระบะขนาด 4 ล้อ จากนั้นขนส่งมาส่งยังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง
หลวงต่อไป ซึ่งหัวข้อต่อไปจะอธิบายถึงกิจกรรมในส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

กิจกรรมส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

กิจกรรมการวางแผน 

 ข้ันตอนในกิจกรรมนี้จะเป็นกระบวนการวางแผนช่วงเวลาการเพาะปลูกให้สัมพันธ์กับ
ช่วงเวลาในการรับผลผลิตของลูกค้า โดยจะมีการวางแผนคําสั่งซื้อล่วงหน้าของลูกค้าเป็นรายปี เพ่ือให้
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เกษตรกรที่เป็นสมาชิกของมูลนิธิโครางการหลวงแต่ละรายจะได้เตรียมพร้อมสําหรับการเพาะปลูก 
และเก็บเก่ียวผลผลิตได้ทันตามที่มูลนิธิโครงการหลวงวางแผนที่จะส่งให้ลูกค้าปลายทางอีกที โดย
มูลนิธิโครงการหลวงเปรียบเหมือนพ่อค้าคนกลางในการรับซื้อกะหล่ําปลีจากเกษตรกรเพ่ือนําไปเพ่ิม
มูลค่าเช่น การคัดเกรด ตัดแต่ง และบรรจุถุงพลาสติก ซึ่งราคาของการรับซื้อนั้นจะไม่มีการกําหนดที่
แน่นอนเนื่องจากเป็นไปตามกลไกราคาของตลาดซื้อขายผัก แล้วจากนั้นมูลนิธิโครงการหลวงจะส่ง
ขายต่อยังตลาดอีกทอดหนึ่ง การวางแผนอาจจะรวมไปถึงการกําหนดวัน เวลา การใช้สารเคมีให้แก่
เกษตรกรเพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐาน GAP ที่กําหนดไว้ ตลอดจนแผนการส่งไปยังตลาดปลายทาง 

 

รูปท่ี 3-9 แผนการสั่งซื้อประจําเดือน 

กิจกรรมตรวจรับรองคุณภาพของผลผลิต 

ข้ันตอนนี้จะแบ่งเป็น 2 ช่วง ได้แก่ ช่วงการเพาะปลูก และ ช่วงก่อนการส่งผักกะหล่ําปลี
มายังมูลนิธิโครงการหลวง ในช่วงการเพาะปลูกกะหล่ําปลีของเกษตรกรนั้นจะมีเจ้าหน้าที่ฝ่ายส่งเสริม
การเกษตรของมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเดินทางไปตรวจถึงพ้ืนที่เพาะปลูก ของเกษตรกร โดยให้
เป็นไปตามมาตรฐานการรับรองระบบการจัดการคุณภาพ GAP ซึ่งจะมีหลักเกณฑ์และวิธีการตรวจ
ประเมิน ดังนี ้

ข้อกําหนดในช่วงการเพาะปลูกของเกษตรกรประกอบด้วยดังนี ้

1) แหล่งน้ํา  แหล่งน้ําที่ใช้ในการเพาะปลูกนั้น สภาพแวดล้อมจะต้องไม่มีการปนเปื้อน
สารเคมีและจุลินทรีย์ หากตรวจสอบพบว่าแหล่งน้ํานั้นอยู่ในสภาวะเสี่ยงต่อสารเคมี 
และสิ่งปนเปื้อนให้ตรวจสอบและวิเคราะหส์ภาพน้ํา 

2) พื้นท่ีเพาะปลูก พ้ืนที่ที่ใช้ในการเพาะปลูกจะต้องไม่มีวัตถุอันตรายและจุลินทรีย์ที่
ทําให้เกิดสิ่งปนเปื้อนหรือสารตกค้างในผลผลิต หากตรวจสอบแล้วพบว่าสภาพพ้ืนที่
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ที่เพาะปลูกอยู่ในสภาวะเสี่ยงต่อวัตถุอันตรายและจุลินทรีย์ให้ตรวจสอบโดยการ
วิเคราะห์คุณภาพดิน 

3) การใช้วัตถุอันตรายทางการเกษตร สารเคมีที่ใช้ในการเพาะปลูกจะต้องและเป็นไป
ตามคําแนะนําหรืออ้างอิงคําแนะนําจากกรมวิชาการเกษตร หรือสารเคมีที่ข้ึนฉลาก
ทะเบียนกับกรมวิชาการเกษตร และห้ามใช้วัตถุอันตรายที่ระบุอยู่ในทะเบียนวัตถุ
อันตรายทางการเกษตรที่ห้ามใช้ เจ้าหน้าที่จะตรวจสอบสถานที่จัดเก็บวัตถุอันตราย
ทางการเกษตร ตรวจบันทึกข้อมูลการใช้วัตถุอันตรายทางการเกษตร ส่วนในกรณีที่
มีข้อสงสัยจะสุ่มตัวอย่างวิเคราะห์สารพิษตกค้างในผลิตผล 

4) การบันทึกข้อมูล เกษตรกรผู้เพาะปลูกจะต้องมีการจดบันทึกข้อมูลเก่ียวกับการใช้
วัตถุอันตรายทางการเกษตร การกําจัดศัตรูพืช วิธีการจัดการเพ่ือให้ได้ผลผลิตที่มี
คุณภาพ เจ้าหน้าที่จะมีการตรวจบันทึกข้อมูลของเกษตรกรตามแบบบันทึกข้อมูล
เป็นระยะๆ 

ข้อกําหนดในช่วงก่อนการส่งผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรประกอบด้วยดังนี ้

5) การเก็บรักษาและการขนย้ายผลผลิตภายในแปลง ภายในสถานที่จัดเก็บผลผลิต
จะต้องมีความสะอาด อากาศถ่ายเทได้และสามารถป้องกันจากสิ่งแปลกปลอมวัตถุ
อันตรายและสัตว์ที่เป็นพาหะนําโรคได้ ส่วนวัสดุอุปกรณ์ที่ใช้ในการขนย้ายผลผลิต
จะต้องปราศจากสิ่งแปลกปลอมที่ทําให้เกิดอันตรายต่อผู้บริโภค ที่สําคัญขณะทํา
การขนย้ายผลผลิตจะต้องระมัดระวังไม่ให้เกิดความเสียหายแก่ผลผลิต เจ้าหน้าที่จะ
ตรวจสอบสถานที่จัดเก็บรักษาผลผลิต อุปกรณ์ ภาชนะบรรจุตลอดจนวิธีการขนย้าย
ผลผลิตให้เป็นไปตามข้อกําหนด 

6) การผลิตให้ปลอดภัยจากศัตรูพืช ผลผลิตที่ได้ทําการเก็บเก่ียวแล้วจะต้องไม่มี
ศัตรูพืชติดอยู่ ถ้าพบเห็นให้ทําการคัดแยกไว้ต่างหาก เจ้าหน้าที่ตรวจสอบแบบ
บันทึกข้อมูลการสํารวจและการป้องกันกําจัดศัตรูพืช 

การดําเนินการระบบการจัดการคุณภาพ (GAP) ในของเกษตรกรโดยให้เกษตรกรสมัครเข้า
ร่วมโครงการ และทําการผลิตพืชผักตามระบบการจัดการคุณภาพ (GAP) มีการจดบันทึกการ
ปฏิบัติงานและมีเจ้าหน้าที่ส่งเสริมพืชผักทําหน้าที่เป็นที่ปรึกษาของเกษตรกร และเจ้าหน้าที่พืชผัก 
ส่วนกลาง และเจ้าหน้าที่จากหน่วยงานต่างๆ ทําหน้าที่เป็นผู้ตรวจรับรองภายในออกตรวจสอบการ
ปฏิบัติงานของเกษตรกรจนกระทั่งสามารถทําการผลิตได้ตามระบบการจัดการคุณภาพ (GAP) 
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ก่อนจะนําผักกะหล่ําปลีขนส่งมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงจะต้องมีการสุ่ม
ตัวอย่างภายในแปลงกะหล่ําปลีมาประมาณ 3 หัว โดยเจ้าหน้าที่ส่งเสริมการเกษตรจะนํากลับมา
วิเคราะห์หาสารเคมีปนเปื้อนภายในผักกะหล่ําปลีที่ห้องปฏิบัติการตรวจวิเคราะห์สารเคมี ก่อน
เกษตรกรจะส่งประมาณ 1 สัปดาห์ เพ่ือตรวจเช็คว่าผ่านมาตรฐานที่กําหนดหรือไม่ ถ้าผ่านถึงจะ
กําหนดให้มีการขนส่งได้ จากนั้นเมื่อเกษตรกรนําผักกะหล่ําปลีมาส่งยังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวงจะมีการสุ่มตัวอย่างจากภายในกระบะรถที่บรรทุกมา เพ่ือตรวจวิเคราะห์สารเคมีอีกครั้ง
ประมาณ 3 หัว และมีการวัดอุณหภูมิที่แกนกลางของกะหล่ําปลีด้วย โดยอุณหภูมิส่วนใหญ่โดยเฉลี่ย
ประมาณ 25 องศาเซลเซียส   

กิจกรรมการคัดแยกเกรดและตัดแต่งกะหล่ําปล ี

เมื่อรถบรรทุกขนาด 4 ล้อมาถึงยังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงจะทําการแยกคัดเกรด 
ตามเกรดแต่ละเกรด ซึ่งประกอบไปด้วยเกรด 1 2 และเกรด U ตามลําดับโดยมีรายละเอียดแต่ละ
เกรดดังต่อไปนี ้

1) เกรด 1 ผักกะหล่ําปลี จะต้องมีน้ําหนักประมาณ 700 – 1,500 กรัม ลักษณะ
ของหัวกะหล่ําปลีเป็นหัวที่แน่น มีตําหนิท่ีเกิดจากแมลงได้ไม่เกิน 5 เปอร์เซ็นต ์

 

              รูปท่ี 3-10 ผักกะหล่ําปลีเกรด 1 

2) เกรด 2 ผักกะหล่ําปลี จะต้องมีน้ําหนักประมาณ 500 – 1,500 กรัม มีตําหนิที่
เกิดจากแมลงได้ไม่เกิน 10 เปอร์เซ็นต ์

3) เกรด U เป็นเกรดที่มีลักษณะของกะหล่ําปลีที่ไม่ค่อยมีคุณภาพ น้ําหนักต่ํา
ประมาณ 400 กรัมแต่ต้องไม่เกิน 2,000 กรัมและต้องไม่มีตําหนิที่เกิดจาก
แมลงได้ไม่เกิน 10 เปอร์เซ็นต์ ส่วนใหญ่เกรดนี้จะทําการคัดตัดแต่งพร้อม
บริโภคแล้วนําไปบรรจุในถุงพลาสติกเพ่ือเพ่ิมมูลค่าอีกที กะหล่ําปลีเกรดนี้จะ



45 

 

บรรจุอยู่ในถุงพลาสติก พร้อมกับติดรหัสบาร์โค้ดที่บ่งบอกถึง วันที่ตัดแต่งผัก
กะหล่ําปลีเกรด U นี้ และรหัสแปลงเกษตรกรที่เพาะปลูก 

 

                 รูปท่ี 3-11 ผักกะหล่ําปลีเกรด U 

โดยการคัดแยกเกรดแต่ละเกรดนั้น จะคัดแยกตามปริมาณที่ได้จากคําสั่งซื้อ ว่าต้องการ
ปริมาณเท่าไหร่ ตามแผนรายสัปดาห์ ที่กําหนดไว้ เช่น ถ้าในวันพรุ่งนี้มีความต้องการผักกะหล่ําปลี
เกรด 1 ตามแผนคําสั่งซื้อในวันนี้จะต้องคัดแยกผักกะหล่ําปลีเกรด 1 จากเกษตรกรที่มาส่งในปริมาณ
ที่มากกว่าเกรดอ่ืน เป็นต้น  

การคัดแยกและตัดแต่งนั้นทําโดยการใช้มือหรือมีด ตัดแต่งฉีกใบที่เน่าเสียออกจากผล
กะหล่ําปลี และคัดแยกผลกะหล่ําปลีที่มีลักษณะหัวกะหล่ําปลีแตกทิ้ง เนื่องจากถูกอัดแน่นระหว่าง
ขนส่ง จากนั้นจะนําบรรจุลงบนลังพลาสติกสีส้มน้ําหนักลังประมาณ 2.5 กิโลกรัม  

 

รปูท่ี 3-12 การคัดแยกเกรดและการตัดแต่งผักกะหล่ําปลี 
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กิจกรรมการชั่งน้ําหนัก 

เมื่อมีการคัดแยกเกรดผลกะหล่ําปลีเสร็จ จะเคลื่อนย้ายลังพลาสติกที่บรรจุผักกะหล่ําปลีแต่
ละเกรดมายังเครื่องชั่งน้ําหนักดิจิตอล โดยใช้รถเข็นลากไปยังเครื่องชั่งน้ําหนักดิจิตอล จากนั้น
เจ้าหน้าทีจ่ะทําการชั่งน้ําหนักทีละลังพลาสติก โดยในเครื่องชั่งน้ําหนักจะมีการตั้งค่าให้ลบน้ําหนักลัง
ไป 2.5 กิโลกรัม เมื่อชั่งน้ําหนักเสร็จสิ้น เครื่องชั่งน้ําหนักจะบันทึกรหัสเกษตรกร น้ําหนักแต่ละลัง
พลาสติก พร้อมออกบิลน้ําหนักของแต่ละลังใส่ไว้ในลังพลาสติก ในบิลประกอบด้วยรหัสสมาชิก
เกษตรกร น้ําหนักกะหล่ําปลี แล้วรอการจัดเก็บและการขนส่ง ต่อไป   

 

        รูปท่ี 3-13 เครื่องชั่งน้ําหนักดิจิตอล        

กิจกรรมการจัดเก็บรักษาผลผลิต 

เมื่อปริมาณผักกะหล่ําปลีที่ส่งมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงมีปริมาณ
มากกว่าปริมาณการส่งออกแต่ละวัน จะทําให้เกิดส่วนที่เหลือของผักกะหล่ําปลี เนื่องจากการกําหนด
ควบคุมปริมาณการเพาะปลูกและการให้ผลผลิตค่อนข้างยาก อีกทั้งในส่วนตัวของเกษตรกรเองก็
ต้องการขนส่งมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในปริมาณมากๆ เพ่ือจะได้กําไรในการ
ซื้อขายผักกะหล่ําปลีในราคาที่คุ้มค่าต่อการขนส่งและการเพาะปลูก เหล่านี้จึงเป็นสาเหตุที่ต้องมีการ
จัดเก็บรักษาผลผลิตเพ่ือรอวันที่กําหนดส่ง 

กิจกรรมในส่วนนี้จะมีการเคลื่อนย้ายลําเลียงผักกะหล่ําปลีท่ีได้ถูกคัดแยกเกรดแล้ว มาจัดเก็บ
รักษายังห้องควบคุมอุณหภูมิที่มีอุณหภูมิประมาณ 3 – 4 องศาเซลเซียสโดยใช้ Hand Lift และ
รถเข็นในการเคลื่อนย้ายลัง ระยะเวลาการจัดเก็บรักษาข้ึนอยู่กับแผนการซื้อขายที่ถูกกําหนดให้ส่ง 
บางครั้งการเก็บรักษาอาจจะยาวนาน 2 -3 สัปดาห์ โดยห้องเย็นของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวงจะมีอยู่ทั้งหมด 3 ห้อง ใช้งานทั้งหมดทุกห้อง การเก็บรักษาโดยใช้ห้องเย็นควบคุม
อุณหภูมินั้นจะเป็นการถนอมความสดของพืชผักให้ยาวนาน ขนาดห้องเย็นที่ใช้ในการเก็บรักษา 6 x 
9.6 x 3 เมตร ในการจัดเก็บนั้นจะวางตะกร้าพลาสติกเรียงซ้อนกันแนวตั้งประมาณ 5 ลัง โดยวางแยก
เกรดของกะหล่ําปลีออกเป็นแต่ละเกรด และแต่ละรายของเกษตรกร เพ่ือให้สะดวกและง่ายต่อการ
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จัดส่ง อีกทั้งเกษตรกรบางรายจะถูกระบุว่าผลผลิตกะหล่ําปลีของแปลงเกษตรกรรายนี้จะต้องส่งตรง
ให้กับบริษัทที่มารับซื้อจากโครงการหลวงเพียงผู้เดียว เป็นการผูกขาดของบริษัทที่มารับซื้อ เพียงแต่
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเป็นเพียงผู้รวบรวม ตัดแต่ง และจัดส่งให้เท่านั้น   

 

รูปท่ี 3-14 ภายในห้องเย็นจัดเก็บรักษาผลผลิต 

ช่วงท่ี 2 กิจกรรมการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ 

หลังจากจัดเก็บรักษาผักกะหล่ําปลีเพ่ือรอการส่งตามคําสั่งซื้อแล้ว กิจกรรมที่จะเกิดข้ึนต่อไป
ระหว่างก่อนการขนส่ง ประกอบไปด้วย กิจกรรมตัดแต่งผักกะหล่ําปลีก่อนการขนส่ง กิจกรรมการ
บรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลี กิจกรรมการชั่งน้ําหนัก กิจกรรมขนย้ายผักกะหล่ําปลีข้ึนรถบรรทุก กิจกรรม
รับบิลส่งสินค้าและกิจกรรมขนส่งผักกะหล่ําปลี ซึ่งรายละเอียดในแต่ละกิจกรรมจะกล่าวดังต่อไปนี ้

กิจกรรมส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

กิจกรรมการคัดตัดแต่งก่อนการขนส่ง  

กิจกรรมนี้พนักงานคัดบรรจุจะนําผักกะหล่ําปลีเกรด U ที่จัดเก็บไว้ออกมาเพ่ือคัดตัดแต่งผล 
เนื่องจากผักกะหล่ําปลีเกรด U มีลักษณะของผลที่ไม่สวยงาม ขนาดเล็ก ตัดแต่งให้จนเหลือเพียงแต่
ส่วนที่พร้อมรับประทาน ส่วนผักกะหล่ําปลีเกรด 1 และ 2 นั้น ถ้าปริมาณคําสั่งซื้อผักกะหล่ําปลีบรรจุ
ถุงพลาสติกพร้อมจําหน่ายมากแล้วผักกะหล่ําปลีเกรด U มีปริมาณที่ไม่เพียงพอจะนําผักกะหล่ําปลี
เกรด 1 และ 2 มาคัดตัดแต่งแทน 



48 

 

 

รูปท่ี 3-15 การตัดแต่งผักกะหล่ําปลีเกรด U  

กิจกรรมการบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปล ี

เมื่อตัดแต่งผักกะหล่ําปลีเกรด U เรียบร้อยแล้วพนักงานคัดบรรจุ จะนําผักกะหล่ําปลีเกรด U 
ที่ตัดแต่งพร้อมบริโภคบรรจุลงในถุงพลาสติกขนาด โดยถุงพลาสติกจะมีฉลากติดว่าผลผลิตจากมูลนิธิ
โครงการหลวง จากนั้นพนักงานคัดบรรจุปิดผนึกถุงพลาสติกด้วยเทปพลาสติกกาว ลําดับต่อไปบรรจุ
ลงในลังหรือตะกร้าพลาสติกเพ่ือรอการชั่งน้ําหนักต่อไป 

กิจกรรมการชั่งน้ําหนัก 

ข้ันตอนการชั่งน้ําหนักนั้น พนักงานคัดบรรจุยกลังพลาสติกที่มีผักกะหล่ําปลีเกรดต่างๆ เกรด 
1, 2 และเกรด U ที่คัดตัดแต่งบรรจุถุงพลาสติกพร้อมบริโภคแล้วข้ึนชั่งน้ําหนัก เพ่ือให้ได้น้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีแต่ละเกรดตามคําสั่งซื้อของลูกค้า จากนั้นเครื่องชั่งน้ําหนักจะออกบิลน้ําหนักแต่ละลังให ้

 

รูปท่ี 3-16 การชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปลีบรรจุถุงพลาสติก 

 



49 

 

กิจกรรมขนย้ายผักกะหล่ําปลีข้ึนรถบรรทุก 

หลังจากชั่งน้ําหนักบนตราชั่งเสร็จเรียบร้อยพนักงานคัดบรรจุ จะช่วยกันลําเลียงลังพลาสติก
ที่บรรจุผักกะหล่ําปลพีร้อมบิลน้ําหนักแต่ละลังโดย Hand Lift ข้ึนหลังรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ  

กิจกรรมออกบิลส่งสินค้า 

เมื่อเคลื่อนย้ายลังพลาสติกบรรจุผักกะหล่ําปลีข้ึนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อตามปริมาณคําสั่งซื้อ
ของลูกค้าแล้ว พนักงานขับรถจะเดินไปรับบิลส่งสินค้าจากเจ้าหน้าที่คัดบรรจุที่สํานักงานโรงคัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งเจ้าหน้าที่คัดบรรจุจะออกบิลให้เพ่ือที่พนักงานขับรถจะนําบิลส่ง
สินค้านี้ไปยื่นให้กับเจ้าหน้าที่คัดบรรจุของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด
เชียงใหม่ ภายในบิลส่งสินค้าจะประกอบไปด้วยรหัสลูกค้า เลขที่ใบกํากับ จํานวนผลผลิตที่จัดส่ง ราคา 
ลายเซ็นเจ้าหน้าที่ฝ่ายคัดบรรจุศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ลายเซ็นพนักงานขับ
รถบรรทุก ลายเซ็นผู้รับสินค้า เป็นต้น 

กิจกรรมขนส่งผักกะหล่ําปล ี

 การขนส่งผกักะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและ
บรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ จะใช้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวงขนส่งจํานวน 2 คัน ประกอบด้วย รถบรรทุกยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ขนาด 6 
ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิ และรถบรรทุกยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 
ซึ่งในบางเที่ยวจะมีการว่าจ้างรถบรรทุกยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิจาก
ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหมม่าช่วยในการขนส่งผลผลิตด้วย 

กิจกรรมส่วนของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ 

กิจกรรมการรับบิลส่งสินค้า 

 เมื่อรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงมาถึงยังศูนย์คัดแยกและบรรจุ
ภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ จากนั้นพนักงานขับรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวงจะนําบิลส่งสินค้ามายื่นให้กับเจ้าหน้าที่คัดบรรจุของศูนย์คัดแยกและบรรจุ
ภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ เพ่ือตรวจสอบรายการและปริมาณผลผลิตที่ส่งมาในเที่ยว
รถบรรทุกนั้นว่าตรงกับความต้องการหรือคําสั่งซื้อที่สั่งไปหรือไม่ รวมทั้งรับทราบราคาสินค้าในเที่ยว
นั้นด้วย หลังจากนั้นเจ้าหน้าที่ฝ่ายคัดบรรจุของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวง
จังหวัดเชียงใหม่จะลงลายเซ็นเป็นผู้รับสินค้า 
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 กิจกรรมการขนย้ายผักกะหล่ําปลีลงรถบรรทุก 

ระหว่างที่พนักงานขับรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงยื่นบิลส่ง
สินค้า พนักงานคัดบรรจุของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่จะ
ช่วยกันลําเลียงลังที่บรรจุผักกะหล่ําปลีลงจากรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 

กิจกรรมตรวจสอบคุณภาพผักกะหล่ําปล ี

เจ้าหน้าที่ฝ่ายคัดบรรจุของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่
ทําการตรวจสอบความเสียหายและปริมาณที่สั่งซื้อผักกะหล่ําปลีที่ส่งมาจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง หากพบว่าผักกะหล่ําปลทีี่ไม่ได้บรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่ายมีส่วนที่เน่าเสีย
หรือลักษณะใบไม่สวยงามจะทําการคัดตัดแต่งทิ้ง ส่วนถ้าผักกะหล่ําปลีที่บรรจุอยู่ในถุงพลาสติกพร้อม
จําหน่ายแล้วถุงพลาสติกบรรจุภัณฑ์มีความเสียหายชํารุดจะทําการคัดออกเช่นกัน 

กิจกรรมชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี 

พนักงานคัดบรรจุศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ จะยกลัง
พลาสติกที่ผ่านการตรวจสอบคุณภาพสินค้าแล้วข้ึนเครื่องชั่งน้ําหนัก โดยเครื่องชั่งน้ําหนักจะวัด
น้ําหนักและบันทึกน้ําหนักแล้วออกบิลแสดงน้ําหนักผักกะหล่ําปลีของแต่ละลัง  

กิจกรรมจัดเก็บรักษาสินค้า 

เมื่อชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปลีเสร็จ พนักงานคัดบรรจุศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิ
โครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่จะยกลังพลาสติกบรรจุผักกะหล่ําปลีวางบน Hand Lift เพ่ือ
เคลื่อนย้ายเข้าไปจัดเก็บภายในห้องเย็นจัดเก็บรักษาสินค้า เพ่ือรอการกระจายสินค้าต่อไป 

ช่วงท่ี 3 กิจกรรมการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
ไปยัง ศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย 

ในส่วนกรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์
รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอยนี้ จะเป็นกรณีที่ส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีข้อตกลง
ระหว่างศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงกับบริษัท เบทาโกร จํากัด โดยมีข้อตกลงให้ศูนย์
รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอยเป็นสถานที่คัดตัดแต่ง ซึ่งเป็นผักกะหล่ําปลีเกรด 1 
และ 2 เท่านั้น ไม่มีผักกะหล่ําปลีบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย กิจกรรมที่เกิดข้ึนในช่วงที่ 3 นี้
ประกอบไปด้วยดังนี ้

 

 



51 

 

กิจกรรมส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

กิจกรรมการชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

ข้ันตอนนี้จะแตกต่างกับกรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง
ทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ เนื่องจากผัก
กะหล่ําปลีท่ีจัดส่งในกรณีนี้นั้นเป็นผักกะหล่ําปลีเกรด 1 และ 2 เท่านั้น ซึ่งจะไม่ทําการคัดตัดแต่งก่อน
การขนส่งแล้วบรรจุในถุงพลาสติกพร้อมจําหน่ายเหมือนกับกรณีที่จัดส่งไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุ
ภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ เมื่อพนักงานคัดบรรจุเคลื่อนย้ายลังพลาสติกบรรจุผัก
กะหล่ําปลีที่จัดเก็บไว้ในห้องเย็นควบคุมอุณหภูมิออกมาพนักงานคัดบรรจุจะยกลังพลาสติกบรรจุผัก
กะหล่ําปลีข้ึนเครื่องชั่งน้ําหนัก เพ่ือชั่งวัดน้ําหนักตามปริมาณคําสั่งซื้อของบริษัท เบทาโกร จํากัด โดย
เครื่องชั่งน้ําหนักจะบันทึกน้ําหนักและออกบิลน้ําหนักแต่ละลังพลาสติก จากนั้นจะปิดด้านบนลัง
พลาสติกที่บรรจุผักกะหล่ําปลีด้วยกระดาษ 

กิจกรรมขนย้ายผักกะหล่ําปลีข้ึนรถบรรทุก 

หลังจากชั่งน้ําหนักบนตราชั่งเสร็จเรียบร้อยพนักงานคัดบรรจุ จะช่วยกันลําเลียงลังพลาสติก
ที่บรรจุผักกะหล่ําปลีพร้อมบิลน้ําหนักแต่ละลังโดย Hand Lift ข้ึนหลังรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ  

กิจกรรมออกบิลส่งสินค้า 

เมื่อเคลื่อนย้ายลังพลาสติกบรรจุผักกะหล่ําปลีข้ึนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อตามปริมาณคําสั่งซื้อ
ของบริษัท เบทาโกร จํากัด แล้ว พนักงานขับรถจะเดินไปรับบิลส่งสินค้าจากเจ้าหน้าที่คัดบรรจุที่
สํานักงานโรงคัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งเจ้าหน้าที่คัดบรรจุจะออกบิลให้เพ่ือที่พนักงาน
ขับรถจะนําบิลส่งสินค้านี้ไปยื่นให้กับเจ้าหน้าที่คัดบรรจุของศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวง
หนองหอย  

กิจกรรมขนส่งผักกะหล่ําปล ี

 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวม
ผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย จะใช้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ ของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในการขนส่งผักกะหล่ําปล ี
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กิจกรรมส่วนของศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย 

 กิจกรรมการรับบิลส่งสินค้า 

 เมื่อรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงมาถึงยังศูนย์รวบรวมผลผลิต
มูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย จากนั้นพนักงานขับรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง
ทุ่งหลวงจะนําบิลส่งสินค้ามายื่นให้กับเจ้าหน้าที่คัดบรรจุของศูนยร์วบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวง
หนองหอย เพ่ือลงลายเซ็นรับสินค้าที่ส่งมา พร้อมตรวจสอบความถูกต้องของราคาและจํานวนสินค้า
ว่าตรงตามบิลส่งสินค้าหรือไม ่

 กิจกรรมการขนย้ายผักกะหล่ําปลีลงรถบรรทุก 

ระหว่างที่พนักงานขับรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงยื่นบิลส่ง
สินค้า พนักงานคัดบรรจุของศูนยร์วบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอยจะช่วยกันลําเลียงลัง
ที่บรรจุผักกะหล่ําปลีลงจากรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 

กิจกรรมคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปล ี

พนักงานคัดบรรจุของศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย ตัดแต่งผัก
กะหล่ําปลีในส่วนที่เน่าเสียทิ้ง แล้วบรรจุผักกะหล่ําปลีส่วนที่เหลือลงในลังพลาสติก  

กิจกรรมชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปลี  

พนักงานคัดบรรจุศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย จะยกลังพลาสติก
บรรจุผักกะหล่ําปลีที่ผ่านการตัดแต่งแล้วข้ึนเครื่องชั่งน้ําหนัก โดยเครื่องชั่งน้ําหนักจะวัดน้ําหนักและ
บันทึกน้ําหนักแล้วออกบิลแสดงน้ําหนักผักกะหล่ําปลีของแต่ละลัง  

กิจกรรมจัดเก็บรักษาสินค้า 

เมื่อชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปลีเสร็จ พนักงานคัดบรรจุรวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวง
หนองหอยจะยกลังพลาสติกบรรจุผักกะหล่ําปลีวางบน Hand Lift เพ่ือเคลื่อนย้ายเข้าไปจัดเก็บ
ภายในห้องเย็นจัดเก็บรักษาสินค้า เพ่ือรอรถบรรทุกของบริษัท เบทาโกร จํากัด มารับผักกะหล่ําปลี
ต่อไป 

ช่วงท่ี 4 กิจกรรมการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
ไปยัง บริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

กิจกรรมที่เกิดข้ึนในช่วงนี้เริ่มจาก หลังจากการจัดเก็บรักษาผักกะหล่ําปลีไว้ในห้องเย็น
ควบคุมอุณหภูมิจนกระทั่งส่งมอบผักกะหล่ําปลีให้แก่ลูกค้าบริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัด
กรุงเทพมหานคร ซึ่งรายละเอียดของกิจกรรมจะกล่าวดังต่อไปนี ้
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กิจกรรมส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนธิิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

กิจกรรมการคัดตัดแต่งก่อนการขนส่ง  

พนักงานคัดบรรจุจะนําผักกะหล่ําปลีเกรด U ที่จัดเก็บไว้ในห้องเย็นควบคุมอุณหภูมิออกมา
เพ่ือคัดตัดแต่งผล นําใบที่หุ้มชั้นนอกสุดของผักกะหล่ําปลีที่เหี่ยวและเน่าเสียทิ้ง จนเหลือเพียงแต่ส่วน
ที่พร้อมรับประทาน  

กจิกรรมการบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปล ี

พนักงานคัดบรรจุนําผักกะหล่ําปลีส่วนที่พร้อมรับประทานบรรจุลงในถุงพลาสติกติดฉลากว่า
ผลผลิตของมูลนิธิโครงการหลวง จากนั้นปิดปากถุงพลาสติกด้วยเทปกาวให้มิดชิดตรวจสอบรอยตําหนิ
ของถุงพลาสติกที่บรรจุผักกะหล่ําปลี เมื่อบรรจุผักกะหล่ําปลีในถุงพลาสติกเสร็จเรียบร้อยนําไป
จัดเรียงในลังพลาสติก 

กิจกรรมการชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

หลังจากผักกะหล่ําปลีบรรจุในถุงพลาสติกจัดเรียงวางลงในลังพลาสติกเรียบร้อยแล้ว 
พนักงานคัดบรรจุจะยกลังพลาสติกข้ึนไปชั่งยังเครื่องชั่งดิจิตอลทีละลัง จากนั้นเครื่องชั่งจะบันทึก
น้ําหนักพร้อมออกบิลแสดงน้ําหนักของผักกะหล่ําปลีในแต่ละลัง 

กิจกรรมขนย้ายผักกะหล่ําปลีข้ึนรถบรรทุก 

เมื่อชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปลีชนิดบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่ายที่จัดเรียงบรรจุอยู่ในลัง
พลาสติกเสร็จเรียบร้อย พนักงานคัดบรรจุจะขนย้ายลังพลาสติกบรรจุผักกะหล่ําปลีโดยจะยกลัง
พลาสติกวางจัดซ้อนเรียงบน Hand lift เคลื่อนย้ายไปยังหลังรถบรรทุกขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคุม
อุณหภูมิ ซึ่งจอดเปิดเครื่องทําความเย็นรอการขนย้ายผักกะหล่ําปลีข้ึนอยู่ท่ีบริเวณช่องจอดรถบรรทุก  

กิจกรรมออกบิลส่งสินค้า 

ก่อนจะขนส่งสินค้า พนักงานขับรถบรรทุกจะต้องเดินไปรับบิลส่งสินค้าที่สํานักงานโรงคัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งในบิลส่งสินค้าประกอบไปด้วย จํานวนผลผลิตที่ส่งในเที่ยว
รถบรรทุกนั้น วันที่ขนส่งสินค้า ลายเซ็นเจ้าหน้าที่คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงและพนักงาน
ขับรถบรรทุก เป็นต้น ซึ่งเจ้าหน้าที่ฝ่ายคัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเป็นผู้ที่ออกบิลส่งสินค้า
ให้แก่พนักงานขับรถบรรทุก 

กิจกรรมการขนส่งผักกะหล่ําปล ี

เมื่อพนักงานขับรถบรรทุกรับบิลส่งสินค้าเสร็จเรียบร้อย จะออกเดินทางขนส่งผักกะหล่ําปลี
จากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ไปยังบริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัด
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กรุงเทพมหานคร ระยะทางโดยประมาณ กิโลเมตร โดยขนส่งด้วยรถบรรทุกยี่ห้อ Hino รุ่น Mega 
ขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ซึ่งเป็นรถบรรทุกว่าจ้างมาจากศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิ
โครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม ่

กิจกรรมส่วนของบริษัท พงษ์เทพ จํากัด 

กิจกรรมขนย้ายผักกะหล่ําปลีลงรถบรรทุก 

กิจกรรมนี้จะเกิดข้ึนเมื่อรถบรรทุกว่าจ้างโดยศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega ขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิมาถึงยังบริษัท พงษ์เทพ จํากัด จอดเพ่ือให้พนักงาน
ของบริษัท พงษ์เทพ จํากัด ลําเลียงยกลังพลาสติกบรรจุผักกะหล่ําปลีแบบบรรจุภัณฑ์ถุงพลาสติก
พร้อมจําหน่ายลงจากหลังรถบรรทุก 

กิจกรรมรับบิลส่งสินค้า 

พนักงานขับรถบรรทุกส่งมอบบิลส่งสินค้า ให้แก่เจ้าหน้าที่ฝ่ายการตลาดของบริษัท พงษ์เทพ 
จํากัด เพ่ือตรวจสอบความถูกต้องของจํานวนสินค้าและราคาตามบิลส่งสินค้า จากนั้นเจ้าหน้าที่ฝ่าย
การตลาดของบริษัท พงษ์เทพ จํากัด จะลงลายเซ็นเพ่ือแสดงการรับมอบสินค้าแล้ว 

กิจกรรมการชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

หลังจากยกลังพลาสติกบรรจุผักกะหล่ําปลีลงจากรถบรรทุกยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ขนาด 6
ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พนักงานจะยกลังข้ึนชั่งน้ําหนักบนตราชั่งที่ได้เตรียมไว้จดบันทึกน้ําหนักแต่
ละลัง 

กิจกรรมการจัดเก ็บรักษาผักกะหล่ําปล ี

ข้ันตอนนี้พนักงานของบริษัท พงษ์เทพ จํากัด จะเปลี่ยนลังตะกร้าพลาสติกที่บรรจุผัก
กะหล่ําปลีบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย เนื่องจากลังพลาสติกที่บรรจุผักกะหล่ําปลีเดิมนั้นเป็นของ
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงซึ่งรถบรรทุกว่าจ้างยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ขนาด 6 ล้อมี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ จะต้องขนลังพลาสติกเปล่าของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงกลับคืน
ในขากลับด้วย เมื่อพนักงานของบริษัท พงษ์เทพ จํากัดเปลี่ยนถ่ายผักกะหล่ําปลีใส่ลังพลาสติกของ
ตนเองเสร็จเรียบร้อยจะขนย้ายไปยังห้องจัดเก็บรักษาผลผลิตเพ่ือรอการกระจายสินค้าต่อไป 

ช่วงท่ี 5 กิจกรรมการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า 
จังหวัดเชียงใหม่ ไปยัง ตลาดไทจังหวัดปทุมธาน ี

จากการศึกษากิจกรรมในกรณีการขนส่งช่วงที่ 5 นี้ กิจกรรมที่เกิดข้ึนประกอบไปด้วยในส่วน
ของเกษตรกร, พ่อค้าคนกลาง ณ จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า และพ่อค้าคนกลางตลาดไท 
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ซึ่งงานวิจัยนี้ได้เลือกศึกษาในส่วนกิจกรรมของจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่าและกิจกรรมของ
พ่อค้าคนกลาง ณ ตลาดไท เนื่องจากเพ่ือที่จะได้เปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งและความสูญเสียของผัก
กะหล่ําปลีกับการขนส่งช่วงที่ 4 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง
หลวง ไปยัง บริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

กิจกรรมส่วนของเกษตรกรผู้เพาะปลูก 

กิจกรรมการสั่งซ้ือผักกะหล่ําปลี  

พ่อค้าขายผักกะหล่ําปลี ที่ค้าขายอยู่ในพ้ืนที่ตลาดไท จะโทรติดต่อพ่อค้าคนกลาง ณ จุด
รวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า จากนั้นพ่อค้าคนกลาง ณ จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่าจะ
โทรสั่งซื้อผักกะหล่ําปลีจากเกษตรกรอีกทอดหนึ่ง เพ่ือตกลงปริมาณผักกะหล่ําปลีที่จะจัดส่งให้พ่อค้า
คนกลางที่ค้าขาย ณ ตลาดไท แต่พ่อค้าคนกลางตลาดไทบางรายจะติดต่อเกษตรกรโดยตรงเนื่องจาก
พ่อค้าคนกลางที่อยู่ ณ จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่าเป็นเจ้าของเดียวกับพ่อค้าคนกลางตลาด
ไท ส่วนราคารับซื้อจะเป็นราคาที่ต่อรองระหว่างเกษตรกรและพ่อค้าคนกลางเอง 

กิจกรรมการเก็บเกี่ยวผักกะหล่ําปล ี

การเก็บเก่ียวผักกะหล่ําปลีนั้น เกษตรกรจะเลือกเฉพาะหัวผักกะหล่ําปลีที่อายุพอดีไม่แก่จน
ผลแตก ลักษณะผลสวยงาม จากนั้นเกษตรกรจะใช้มีดตัดบริเวณโค่นต้นของผักกะหล่ําปลี ตัดให้มีใบ
เหลือสําหรับห่อหุ้มผลกะหล่ําปลีเพ่ือป้องกันความเสียหายระหว่างขนส่ง  

กิจกรรมการขนย้ายลําเลียงขึ้นรถกระบะ 

เกษตรกรเก็บเก่ียวเสร็จจะนําหัวผักกะหล่ําปลีใส่ในเข่งไม้ไผ่สานที่สะพายไว้ด้านหลัง
เกษตรกร เมื่อบรรจุผักกะหล่ําปลีลงเข่งไม้ไผ่สานจนเต็มแล้วเกษตรกรจะแบกเดินมายังรถกระบะ
ขนาด 4 ล้อที่จอดรถอยู่บริเวณถนนด้านข้างแปลงเพาะปลูก เกษตรกรจะเรียงผลผักกะหล่ําปลีวางลง
ซ้อนกันเป็นชัน้ๆภายหลังรถกระบะขนาด 4 ล้อจนสูงเต็มกระบะ  

กิจกรรมการขนส่งผักกะหล่ําปล ี

เกษตรกรออกเดินทางขนส่งผักกะหล่ําปลีโดยรถกระบะขนาด 4 ล้อจากแหล่งเพาะปลูก 
มายังจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่าตามเวลาที่ได้นัดหมายกับพ่อค้าคนกลาง ส่วนใหญ่
ช่วงเวลาขนส่งโดยประมาณ 15.00 น. – 18.00 น.  
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กิจกรรมส่วนของพ่อค้าคนกลาง ณ จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า 

กิจกรรมคัดตัดแต่งและบรรจุภัณฑ์ 

เมื่อรถกระบะขนาด 4 ล้อบรรทุกผักกะหล่ําปลีมาถึงยังจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า 
พ่อค้าคนกลางและแรงงานที่พ่อค้าคนกลางว่าจ้าง ช่วยกันตัดแต่งผลผักกะหล่ําปลีให้สวยงาม โดยจะ
นําใบที่ห่อหุ้มเปลือกชั้นนอกสุดของผลผักกะหล่ําปลีทิ้ง จากนั้นจะบรรจุผักกะหล่ําปลีลงใน
ถุงพลาสติกใส หรือพ่อค้าคนกลางบางรายอาจจะบรรจุผักกะหล่ําปลีลงในเข่งไม้ไผ่สาน  

กิจกรรมการชั่งน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

กิจกรรมนี้แรงงานที่ว่าจ้างโดยพ่อค้าคนกลางจะยกถุงพลาสติกใสที่บรรจุผักกะหล่ําปลีที่ตัด
แต่งเรียบร้อยแล้วข้ึนตราชั่ง ชั่งน้ําหนักให้ได้ถุงละ 10 กิโลกรัม ส่วนผักกะหล่ําปลีที่บรรจุในเข่งไม้ไผ่
สาน ก็ชั่งให้ได้น้ําหนักเข่งละ 10 กิโลกรัมเช่นเดียวกับผักกะหล่ําปลีท่ีบรรจุในถุงพลาสติก  

กิจกรรมการขนย้ายและลําเลียงขึ้นรถบรรทุก 

พ่อค้าคนกลางจะให้รถบรรทุกไปจอดรอที่จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า เพ่ือรอการ
ลําเลียงขนย้ายผักกะหล่ําปลีจากรถกระบะขนาด 4 ล้อของเกษตรกร ข้ึนจัดเรียงบนหลังรถบรรทุกจน
เต็มคัน การขนย้ายลําเลียงจะใช้แรงงานคนโดยต้นทุนค่าจ้างแรงงานขนย้ายผักกะหล่ําปลีส่วนนี้จะ
เป็นของพ่อค้าคนกลาง   

กิจกรรมการขนส่ง 

 จากการสํารวจข้อมูลพ่อค้าคนกลาง 4 ราย ณ ตลาดไทพบว่า พ่อค้าคนกลาง 3 รายไม่มี
รถบรรทุกเป็นของตัวเองจึงทําให้ต้องเสียต้นทุนค่าจ้างรถบรรทุกในการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากแปลง
หรือจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่ามาส่งยังตลาดไท ซึ่งรถบรรทุกรับจ้างขนส่งเป็นรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อและ 10 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มีเพียงรายเดียวที่มีรถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิ เป็นของตนเองในการรับส่งผักชนิดต่างๆมาส่งยังตลาดไท โดยเส้นทางขนส่งมาจากจังหวัด
เชียงใหม่มาส่งยังตลาดไทระยะทางประมาณ 651 กิโลเมตร   
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รูปท่ี 3-17 แสดงรถบรรทุกผักกะหล่ําปลีบรรจุถุงพลาสติกขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ  

  

รูปท่ี 3-18 ก      รูปท่ี 3-18 ข 

รูปท่ี 3-18 ก และรูปท่ี 3-18 ข แสดงรถบรรทุกขนาด 10 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ  

บรรทุกผักกะหล่ําปลีบรรจุเข่งไม้ไผ่สาน 

 

 

 

 



58 

 

กิจกรรมส่วนของพ่อค้าคนกลาง ณ ตลาดไท 

กิจกรรมขนถ่ายผักกะหล่ําปลีลงจากรถบรรทุก 

เมื่อรถบรรทุกมาถึงยังบริเวณตลาดไท เวลาโดยประมาณ 3.00 น. - 6.00 น. พ่อค้าคนกลาง
และแรงงานที่ว่าจ้างจะช่วยกันขนถ่ายผักกะหล่ําปลีลงจากรถบรรทุกโดยใช้รถเข็นมารอลําเลียงผัก
กะหล่ําปลีดังรูปต่อไปนี ้

 

รูปท่ี 3-19 แสดงการลําเลียงผักกะหล่ําปลีลงจากรถบรรทุกสู่รถเข็น 

 กิจกรรมคัดตัดแต่งและบรรจุภัณฑ์ 

 จากนั้นหลังลําเลียงผักกะหล่ําปลีลงจากรถบรรทุกเสร็จเรียบร้อยจะนํามาคัดตัดแต่งที่ตลาด
ไทอีกครั้งก่อนขายสู่ผู้บริโภค ข้ันตอนนี้พ่อค้าคนกลางจะเป็นคนตัดแต่งผักกะหล่ําปลีในถุงพลาสติก
หรือเข่งไม้ไผ่สานแล้วมาบรรจุในถุงพลาสติกขายอีกครั้ง หรือจะไม่มีการคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีเลย
ในกรณีที่มีการขายส่ง โดยมีลูกค้าหรือพ่อค้าคนกลางมารับไปขายอีกทอดหนึ่งไปยังตลาดทั่วไป ส่วน
การบรรจุภัณฑ์ระหว่างการขนส่งผักกะหล่ําปลีนั้นจะมีการใช้บรรจุภัณฑ์ 2 ชนิดประกอบด้วย 
ถุงพลาสติกใส กับ เข่งไม้ไผ่ แต่บางกรณีมีการเรียงผักกะหล่ําปลีภายในกระบะรถบรรทุกโดยไม่มีการ
ใส่บรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่งซึ่งกรณีนี้จะนําส่งยังโรงงานสู่อุตสาหกรรมอาหารแปรรูป 
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   รูปท่ี 3-20 ก ผักกะหล่ําปลีบรรจุถุงพลาสติก รูปท่ี 3-20 ข ผักกะหล่ําปลีบรรจุเข่งไม้ไผ่สาน 

 รูปที่ 3-20 ก และรูปที่ 3-20 ข แสดงการใช้บรรจุภัณฑ์ในการบรรจุผักกะหล่ําปลีระหว่าง
ขนส่ง โดยที่รูปที่ 3-20 ก ใช้ถุงพลาสติกใสในการบรรจุผักกะหล่ําปลี ส่วนรูปที่ 3-20 ข ใช้เข่งไม้ไผ่
สานบรรจุผักกะหล่ําปล ี

 

รูปท่ี 3-21 แสดงการคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลหีลังจากขนส่งของพ่อค้าคนกลาง 

3.5 แนวทางการวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียจากการขนส่งผักกะหล่ําปล ี

ในการศึกษานี้จะทําการศึกษาต้นทุนโดยรวมของการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากการสังเกต
กิจกรรมต่างๆที่เกิดข้ึนตั้งแต่การเพาะปลูก จนกระทั้งการขนส่งของเกษตรกร, ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวงและพ่อค้าคนกลาง โดยต้นทุนที่ได้จากการศึกษาและสังเกตจากกิจกรรมซึ่งจะ
ประกอบไปด้วยดังนี ้
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3.5.1 ต้นทุนส่วนของเกษตรกรผู้เพาะปลูก 

3.5.1.1 ต้นทุนการเพาะปลูก  

เกษตรกรส่วนใหญ่จะมีพ้ืนที่สําหรับเพาะปลูกเป็นของตนเอง แต่มีบางรายจะมีการ
เช่าพ้ืนที่เพาะปลูก ปัจจัยค่าใช้จ่ายในการเพาะปลูกกะหล่ําปลีของเกษตรกร ประกอบไปด้วย ค่าปุ๋ย 
ค่ายาฆ่าแมลง ค่าจ้างคนงานดูแลและเก็บเก่ียว ส่วนค่าน้ําที่ใช้ในการเพาะปลูกกะหล่ําปลีนั้น ได้ใช้
แหล่งน้ําตามธรรมชาติในการเพาะปลูก วิธีการคํานวณต้นทุนการเพาะปลูกมีดังนี ้

ต้นทุนเพาะปลูก (บาท)            = ค่าปุ๋ย + ค่ายาฆ่าแมลง + ค่ายากําจัดวัชพืช                   (1) 

ต้นทุนเพาะปลูก (บาท/กิโลกรัม)  = ต้นทุนเพาะปลูก / (พ้ืนที่เพาะปลูก x จํานวนผลผลิตต่อไร)่   (2) 

3.5.1.2 ต้นทุนค่าขนย้ายผลผลิต 

เมื่อถึงเวลาในการเก็บเก่ียวผลผลิต จําเป็นต้องมีการเคลื่อนย้ายผลผลิตมายัง
รถบรรทุกเพ่ือขนส่งต่อไป ดังนั้นข้ันตอนนี้จะมีต้นทุนส่วนของการว่าจ้างแรงงานการขนย้าย เก็บเก่ียว 
ซึ่งเป็นต้นทุนแบบค่าจ้างเหมาต่อวัน โดยต้นทุนส่วนนี้จะข้ึนอยู่กับ จํานวนแรงงานที่ใช้ขนย้ายผลผลิต
และจํานวนวันที่จ้างแรงงานขนย้ายผลผลิต วิธีการคํานวณต้นทุนค่าขนย้ายผลผลิตมีดังนี ้

ต้นทุนขนย้ายผลผลิต (บาท)            = จํานวนแรงงาน x ค่าจ้างแรงงาน x จํานวนวัน             (3) 

ต้นทุนขนย้ายผลผลิต (บาท/กิโลกรัม)  = (จํานวนแรงงาน x ค่าจ้างแรงงานต่อวัน) / (จํานวนผลผลิต
ต่อไร ่x ขนาดพ้ืนที่เพาะปลูก)                                (4) 

3.5.1.3 ต้นทุนค่าขนส่ง  

ต้นทุนค่าขนส่งส่วนของเกษตรกรในงานวิจัยนี้จะเป็นต้นทุนของรถบรรทุกกระบะ
ขนาด 4 ล้อขนส่งผักกะหล่ําปลขีองเกษตรกรทั้ง 7 ราย โดยประกอบด้วยต้นทุนคงที่ ได้แก่ ค่าเสื่อม
ราคารถยนต์ ค่าภาษีรถยนต์ ค่าพระราชบัญญัติรถยนต์ เป็นต้น และต้นทุนแปรผัน ได้แก่ ค่าน้ํามัน
เชื้อเพลิงของรถ ค่าบํารุงรักษารถบรรทุก เป็นต้น ซึ่งจะแสดงรายละเอียดการคํานวณดังต่อไปนี้ 

1. ต้นทุนคงท่ีของรถบรรทุก  

       1.1 ค่าเสื่อมราคาของรถบรรทุก 

 ในการศึกษานี้จะกําหนดให้ค่าเสื่อมราคาของรถบรรทุก คงที่ตลอดอายุการใช้
งานของรถบรรทุก โดยจะคํานวณค่าเสื่อมราคาของรถบรรทุก จากการนําต้นทุนราคาของรถบรรทุก
ต่อปีหารด้วยอายุการใช้งาน ซึ่งอายุการใช้งาน จะข้ึนอยู่กับ จํานวนระยะทางรวม น้ําหนักบรรทุก 
ดังนั้นกรณีศึกษานี้จึงกําหนดให้อายุการใช้งานแทนด้วยระยะทางรวม    
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ต้นทุนราคารถต่อปี                             = 
]1)1[(

])1([

−+

−+

n

n

i

SiiPi                                      (5)                       

โดยกําหนดให ้

P = ราคามูลค่ารถปีปัจจุบันไม่รวมยาง (บาท) 

S = มูลค่าซากของรถปีปัจจุบัน (บาท) 

i = อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ต่อป ี(%) 

n = อายุการใช้งานของรถ (ป)ี 

มูลค่ารถในปีปัจจุบันหาจาก                   = (ดัชนีราคาผู้บริโภคปีปัจจุบัน / ดัชนีราคาผู้บริโภคปี
ฐาน) x ราคารถที่ซื้อตอนนั้น                       (6) 

ค่าเสื่อมราคาของรถบรรทุก (บาท/ป)ี        = ต้นทุนราคารถต่อป ี/ อายุการใช้งาน (ป)ี             (7) 

ค่าเสือ่มราคาของรถบรรทุก (บาท/กิโลเมตร) = ต้นทุนราคารถต่อป ี/ ระยะทาง (กิโลเมตร)         (8) 

การศึกษานี้ จะกําหนดอายุการใช้งานของรถเกษตรกรแต่ละคนไม่เกิน 20 ปี 
ทั้งนี้ได้รวมอายุการใช้งานของรถในปีท่ีผ่านมาแล้ว     

1.2 ค่าภาษีรถยนต ์

ค่าใช้จ่ายส่วนนี้ ข้ึนอยู่กับประเภทของรถบรรทุกซึ่งในการศึกษาส่วนของ
เกษตรกรนี้จะเป็นรถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อคิดอัตราภาษีตามน้ําหนักรถยนต์ โดยค่าใช้จ่ายภาษี
รถยนต์นี้จะต้องจ่ายให้กับกรมขนส่งทางบก  

1.3 ค่าพระราชบัญญัติรถยนต ์

โดยปกติค่าพระราชบัญญัติรถยนต์ตามข้อบังคับของพระราชบัญญัติคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ของรถกระบะขนาด 4 ล้อในส่วนของเกษตรกรจะเป็นประกันภัย
บุคคลชั้นที่ 3 เสียค่าใช้จ่ายส่วนนี้เป็นรายปี ปีละ 967 บาท  

2. ต้นทุนแปรผันของรถบรรทุก 

2.1 ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 

ปัจจัยเก่ียวกับการใช้รถที่ทําให้อัตราการสิ้นเปลื้องน้ํามันมากหรือน้อยนั้นข้ึนอยู่
กับ ความเร็วรถขณะขับข่ี สภาพอายุการใช้งานของรถ ประเภทรถ และน้ําหนักบรรทุก ส่วนอีกปัจจัย
ที่ไม่เก่ียวข้องกับตัวรถบรรทุกได้แก่ สภาพของถนน เช่น สภาพของพ้ืนผิวถนน ความโค้งและความ
ลาดชันของถนน เป็นต้น  
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ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของรถบรรทุก (บาท/กิโลเมตร) = ราคาน้ํามนั / อัตราการสิ้นเปลื้องน้ํามันของรถ  

(9)                     

อัตราการสิ้นเปลื้องน้ํามันของรถ (กิโลเมตร/ลิตร) = ระยะทางที่วิ่ง / ปริมาณน้ํามันทีเ่ติม          (10) 

2.2 ค่าซ่อมบํารุงรักษา 

ค่าซ่อมบํารุงรักษาในงานวิจัยนี้จะประกอบไปด้วย ค่าใช้จ่ายในการเปลี่ยนยาง 
ค่าน้ํามันเครื่อง ค่าซ่อมแซมส่วนที่สึกหลอของรถบรรทุก เป็นต้น 

2.3 ค่าจ้างพนักงานขับรถ 

ในส่วนของเกษตรกรผู้เพาะปลูกจะไม่มีค่าจ้างพนักงานขับรถเนื่องจาก
เกษตรกรเป็นผู้ขับรถขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยตนเอง 

 3.5.2 ต้นทุนส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

3.5.2.1 ต้นทุนค่าขนส่ง 

การขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในการศึกษานี้ประกอบด้วย 
การขนส่งช่วงที่ 2, 3 และ 4 จากที่กล่าวไว้ในหัวข้อ 3.2 ประกอบด้วยต้นทุนค่าขนส่ง 2 ส่วนคือ
ต้นทุนขนส่งด้วยตนเองและต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่ง โดยต้นทุนค่าขนส่งในส่วนของตนเองเป็นต้นทุน
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและต้นทุนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ  

อีกส่วนจะเป็นต้นทุนค่าว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ ซึ่งมีค่าว่าจ้างขนส่งผักกะหล่ําปลีภายในจังหวัดเชียงใหม่ ช่วงการขนส่งที่ 2 ค่า
ว่าจ้างขนส่ง 2,000 บาทต่อเที่ยว แต่ถ้าขนส่งผักกะหล่ําปลีภายนอกจังหวัดเชียงใหม่ ช่วงการขนส่งที่ 
4 ค่าว่าจ้างขนส่ง 18,000 บาทต่อเที่ยว 

สําหรับต้นทุนค่าขนส่งด้วยตนเองนั้นจะแบ่งต้นทุนออกเป็นต้นทุนคงที่และต้นทุน
แปรผันสามารถคํานวณได้ดังต่อไปนี ้

1. ต้นทุนคงท่ีของรถบรรทุก  

       1.1 ค่าเสื่อมราคาของรถบรรทุก 

 การคํานวณค่าเสื่อมราคาของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ และรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ของ
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงจะคํานวณตามสมการที่ (5), (6), (7) และ (8)  
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1.2 ค่าภาษีรถยนต ์

ค่าใช้จ่ายในส่วนของภาษีรถยนต์นี้ รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega 
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ และรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ของ
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ได้รับการยกเว้นเนื่องจากเป็นรถบรรทุกที่ใช้ในราชการ 

1.3 ค่าพระราชบัญญัติรถยนต ์

ค่าพระราชบัญญัติรถยนต์ตามข้อบัง คับของพระราชบัญญัติ คุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 บังคับให้รถทุกประเภทต้องทําพระราชบัญญัติประกันภัยอย่างน้อยชั้น 
3 แต่ในส่วนของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ และรถบรรทุกขนาด 
6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง
ได้รับการยกเว้น 

2. ต้นทุนแปรผันของรถบรรทุก 

2.1 ค่าน้ํามันเชือ้เพลิง 

ค่าใช้จ่ายค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ และรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ โดยจะ
คิดจากข้อมูลบิลรายจ่ายน้ํามันต่อเดือน 

ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของรถบรรทุก (บาท/เที่ยว)     = ค่าใช้จ่ายน้ํามันต่อเดือน x (ระยะทางเฉลี่ยที่วิ่ง
ต่อเที่ยว / ระยะทาง&,����ที่วิ่งต่อเดือน)       (11) 

ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของรถบรรทุก (บาท/กิโลเมตร) = ค่าใช้จ่ายน้ํามันต่อเดือน / ระยะทาง&,����ที่วิ่งต่อ

เดือน                                               (12) 

2.2 ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

ในส่วนของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ จะมี
ต้นทุนในส่วนของตู้ควบคุมอุณหภูมิยี่ห้อ K-BAND ซึ่งตู้ควบคุมอุณหภูมินั้นจะบริโภคน้ํามันเชื้อเพลิง
คนละถังจากน้ํามันเชื้อเพลิงที่ใช้กับรถบรรทุก วิธีการคํานวณค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของตู้ควบคุมอุณหภูมิ
จะคํานวณตามสมการดังนี ้

ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของตู้ควบคุมอุณหภูมิ (บาท/เที่ยว) = (ราคาน้ํามัน x ปริมาณน้ํามันที่ใช้ต่อ            
เที่ยว)                                 (13)               
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ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของตู้ควบคุมอุณหภูมิ (บาท/กิโลเมตร)   = (ราคาน้ํามัน x ปริมาณน้ํามันที่ใช้ต่อ            
เที่ยว) / ระยะทางเฉลี่ยที่วิ่งต่อเที่ยว  

(14) 

2.3 ค่าซ่อมบํารุงรักษา 

ค่าซ่อมบํารุงรักษาในงานวิจัยนี้จะประกอบไปด้วย ค่าใช้จ่ายในการเปลี่ยนยาง 
ค่าน้ํามันเครื่อง ค่าซ่อมแซมส่วนที่สึกหลอของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิและรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ซึ่งค่าซ่อม
บํารุงรักษาจะหามาจากบิลค่าซ่อมบํารุงรายเดือน โดยงานวิจัยนี้จะใช้บิลค่าซ่อมบํารุงรักษาของเดือน
ที่ทําการสํารวจเก็บข้อมูลเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2555 วิธีการคํานวณค่าซ่อมบํารุงรักษาจะแสดงใน
สมการดังต่อไปนี ้

ค่าซ่อมบํารุงรักษา (บาท/เที่ยว)     = ค่าซ่อมบํารุงรักษาต่อเดือน x (ระยะทางเฉลี่ยที่วิ่งต่อเที่ยว /    
ระยะทาง&,����ที่วิ่งต่อเดือน                                    (15) 

ค่าซ่อมบํารุงรักษา (บาท/กิโลเมตร) = ค่าซ่อมบํารุงรักษาต่อเดือน / ระยะทาง&,����ที่วิ่งต่อเดือน  (16) 

2.4 ค่าจ้างพนักงานขับรถ 

พนักงานขับรถของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงมีอยู่ 2 คน
ประกอบด้วย พนักงานขับรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและ
พนักงานขับรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งพนักงานขับรถบรรทุกทั้ง 2 คนจะได้รับค่าจ้างเป็นรายเดือน โดยคิด
ตามสัดส่วนเวลาทํางานจริง เนื่องจากงานวิจัยนี้ศึกษาเก่ียวกับการขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีดังนั้นจึง
คิดคํานวณต้นทุนค่าจ้างพนักงานขับรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงตาม
สัดส่วนเวลาทํางานที่ขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีด้วย โดยวิธีการคํานวณต้นทุนค่าจ้างพนักงานขับรถ
เฉพาะขนส่งผักกะหล่ําปลีจะแสดงในสมการดังต่อไปนี ้

ต้นทุนค่าจ้างพนักงานขับรถ (บาท/เดือน) = สัดส่วนเวลาขนส่งผักกะหล่ําปลี x เงินเดือนพนักงานขับ
รถบรรทุก                                                (17) 

3.5.2.2 ต้นทุนทางด้านการจัดเก็บรักษาสินค้า 

ต้นทุนในส่วนนี้เป็นของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงโดยเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิด
จากการจัดเก็บสินค้าและการรักษาสภาพความสดของผักกะหล่ําปลีให้อยู่ในสภาพที่สดหรือสามารถ
ขายได้ ซึ่งค่าใช้จ่ายในส่วนนี้จะแปรผันตามปริมาณสินค้าที่คงเหลือในคลังจัดเก็บและระยะเวลาที่
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จัดเก็บสินค้าไว้ โดยเฉพาะสําหรับสินค้าที่เน่าเสียง่ายระยะเวลาการจัดเก็บนั้นควรที่จะสั้นที่สุด 
ค่าใช้จ่ายส่วนนี้ได้แก่ ต้นทุนที่จมอยู่กับสินค้าคงคลัง ค่าไฟฟ้าเพ่ือรักษาอุณหภูมิ ค่าจ้างเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัยคลังสินค้า เป็นต้น โดยรายละเอียดการคํานวณจะแสดงดังสมการต่อไปนี ้

ต้นทุนค่าเสียโอกาสจัดเก็บรักษาผักกะหล่ําปลี (บาท/เดือน) = จํานวนผลผลิตที่จัดเก็บไว้ x ราคา
ผลผลิต x ระยะเวลาเฉลี่ยที่จัดเก็บ x 
อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ต่อป ี         (18) 

ต้นทุนค่าไฟฟ้าสําหรับห้องจัดเก็บรักษาผลผลิต (บาท/เดือน)  = ค่าไฟฟ้าต่อเดือน x ระยะเวลาเฉลี่ย
ที่จัดเก็บ                          (19) 

ในกรณีของผักกะหล่ําปลีนี้จะมีอายุการจัดเก็บได้นานสูงสุดในห้องควบคุมอุณหภูมิที่ 
3 – 4 องศาเซลเซียส ประมาณ 2 – 3 สัปดาห์ จากนั้นผักกะหล่ําปลีจะเริ่มเหี่ยวแห้งเนื่องจากการ
สูญเสียน้ําในผักกะหล่ําปลี และอาจจะเสื่อมสภาพเน่าเสียได้ ต้นทุนที่จมอยู่กับสินค้าคงคลังอาจจะ
เสียเปล่า เนื่องจากผักกะหล่ําปลีเน่าเสียไม่สามารถจัดส่งต่อไปขายได้จึงต้องนําผักกะหล่ําปลีส่วนที่
เน่าเสียไปทิ้ง   

3.5.2.3 ต้นทุนป้องกันความเสียหายของผลผลิตขณะขนส่ง 

การป้องกันความเสียหายให้แก่ผลผลิตนั้นมีความจําเป็นสําหรับผักกะหล่ําปลี 
เนื่องจากเป็นสินค้าสําหรับบริโภค จึงต้องมีการรักษาคุณภาพของผลผลิต การป้องกันเพ่ือไม่ให้เกิด
รอยช้ําขณะขนส่งนั้น ส่วนใหญ่แล้วเกษตรกรไม่ได้คํานึงถึงส่วนนี้ แต่เกษตรกรส่วนใหญ่จะคิดว่า
ต้องการปริมาณน้ําหนักบรรทุกมากๆในการขนส่งเพ่ือจะได้ราคาผักกะหล่ําปลีสูงๆ โดยที่ผัก
กะหล่ําปลีนั้นไม่ได้มีการป้องกันการเกิดรอยช้ํา จากน้ําหนักกดทับ การเสียดสี หรือแรงกระแทกเลย 
อาจจะส่งผลเสียหายต่อผลผลิต เมื่อผลผลิตมาถึง ณ จุดโรงคัดตัดแต่งนั้น จะถูกคัดตัดแต่งส่วนที่เสีย
ทิ้งในปริมาณมากเนื่องจากรอยช้ําที่ไม่ได้มีการป้องกันขณะขนส่ง ค่าใช้จ่ายที่ใช้ในการป้องกันความ
เสียหายของผลผลิตนั้นไดแ้ก่ ค่าบรรจุภัณฑ์ เช่น ลังพลาสติก ถุงพลาสติก และ ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงที่ใช้
กับห้องควบคุมความเย็นของรถบรรทุก เป็นต้น 

3.5.2.4 ต้นทุนการปฏิบัติงาน 

กําหนดให้ต้นทุนการปฏิบัติงานในงานวิจัยนี้ ประกอบไปด้วย ค่าจ้างพนักงานในการ
ตัดแต่งผักกะหล่ําปลี ค่าจ้างพนักงานฝ่ายบญัชีท่ีเก่ียวข้องกับการซื้อขายผักกะหล่ําปลี โดยต้นทุนส่วน
นี้จะอยู่ในส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง  

ต้นทุนค่าจ้างพนักงาน (บาท/เดือน)  = สัดส่วนเวลาทํางานที่เก่ียวกับผักกะหล่ําปลี x เงินเดือน
พนักงาน                                                    (20) 
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3.5.3 ต้นทุนส่วนของพ่อค้าคนกลางตลาดไท 

3.5.3.1 ต้นทุนค่าขนส่ง 

จากการสํารวจข้อมูลพบว่า ต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางนั้นประกอบไปด้วย 2 
กรณีคือ กรณีของพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย A ที่มีรถบรรทุกเป็นของตนเองจะให้พนักงานขับ
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขับรถบรรทุกเปล่าไปจอดรอรับผัก
กะหล่ําปลีที่จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า เพ่ือรอการขนถ่ายผักกะหล่ําปลีจากรถกระบะ
ขนาด 4 ล้อของเกษตรกรมายังรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
แล้วขนส่งมายังตลาดไท สําหรับต้นทุนค่าขนส่งด้วยตนเองนั้นจะแบ่งต้นทุนออกเป็นต้นทุนคงที่และ
ต้นทุนแปรผันสามารถคํานวณได้ดังต่อไปนี ้

1. ต้นทุนคงท่ีของรถบรรทุก  

       1.1 ค่าเสื่อมราคาของรถบรรทุก 

วิธีคํานวณค่าเสื่อมราคาของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งผักกะหล่ําปลีของพ่อค้าคนกลางตลาดไท จะคํานวณตามสมการที่ (5), (6), (7) 
และ (8)  

1.2 ค่าภาษีรถยนต ์

ค่าใช้จ่ายในส่วนของภาษีรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งผักกะหล่ําปลีของพ่อค้าคนกลางตลาดไท คิดอัตราการเสียภาษีตามน้ําหนัก
รถยนต์ โดยพ่อค้าคนกลางจะเสียค่าภาษีรถยนต์ 3,500 บาทต่อป ี

1.3 ค่าพระราชบัญญัติรถยนต ์

ค่าพระราชบัญญัติรถยนต์ตามข้อบัง คับของพระราชบัญญัติ คุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
ขนส่งผักกะหล่ําปลีของพ่อค้าคนกลางตลาดไท จะเป็นการทําประกันภัยประเภทชั้นที่ 1 โดยเสียค่า
พระราชบัญญัติประกันภัย 40,000 บาทต่อป ี 
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2. ต้นทุนแปรผันของรถบรรทุก 

2.1 ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 

วิธีการคํานวณต้นทุนค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino 
รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผักกะหล่ําปลีของพ่อค้าคนกลางตลาดไท จะคํานวณตาม
สมการที่ (9) และ (10)  

2.2 ค่าซ่อมบํารุงรักษา 

ค่าซ่อมบํารุงรักษาในส่วนของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผักกะหล่ําปลีของพ่อค้าคนกลางตลาดไท พบว่าจากการสอบถามข้อมูลค่า
ซ่อมบํารุงรักษาของพ่อค้าคนกลางตลาดไทประกอบด้วย ค่าเปลี่ยนยางรถบรรทุกยี่ห้อมิชลิน, ค่า
น้ํามันเครื่องยี่ห้อ เชลล์ ริมูล่า R3X 15W-40 1L และค่าซ่อมแซมส่วนที่สึกหลอทั่วไปของรถบรรทุก 
เป็นต้น 

ส่วนอีกกรณีจะเป็นของพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย B, C และ D ว่าจ้างรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
3M ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่ามายังตลาดไท 
ราคาว่าจ้าง 10,000 บาทต่อเที่ยว 

3.5.3.2 ต้นทุนการปฏิบัติงาน 

  ต้นทุนการปฏิบัติงานของพ่อค้าคนกลางตลาดไทนี้จะประกอบไปด้วย ต้นทุนค่าจ้าง
แรงงานในการขนย้ายผักกะหล่ําปลี, ต้นทุนค่าจ้างแรงงานคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลี และรวมไปถึง
ต้นทุนค่าว่าจ้างพนักงานขับรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่ง
ผักกะหล่ําปลี ซึ่งต้นทุนการปฏิบัติการเหล่านีจ้ะเป็นค่าใช้จ่ายให้กับพนักงานรายวัน 

3.6 ความสูญเสียจากการขนส่งผักกะหล่ําปล ี

จากในบทที่ 2 ที่กล่าวมาความเสียหายของผักกะหล่ําปลีนั้นเกิดได้จากหลายรูปแบบทั้ง
กายภาพและทางชีวภาพ โดยการศึกษานี้จะแบ่งความสูญเสียจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีออกเป็น 5 
ช่วงการขนส่งจากที่กล่าวในหัวข้อ 3.2 ซึ่งในแต่ละช่วงการขนส่งจะมีการคัดตัดแต่งผลผักกะหล่ําปลีที่
เน่าเสียก่อนและหลังการขนส่ง ความเสียหายที่เกิดข้ึนกับผักกะหล่ําปลี ได้แก่ รูปทรงเปลี่ยนแปลง, มี
การหักของก้านและใบ, ใบเหี่ยวแห้ง, มีรอยบอบช้ํา, มีการทําลายของศัตรูพืช, มีการเน่าเสียจากโรค
หลังการเก็บเก่ียว เป็นต้น การศึกษานี้จะสมมติให้เกณฑ์ที่ใช้ในการคัดเลือกว่าผลของผักกะหล่ําปลี
เน่าเสียหรือไม่นั้นเพียงมีรอยเน่าเสียหรือมีรอยแตกทุกรูปแบบที่กล่าวมา ถือว่าเสียหายหมด และ
พนักงานทุกคนที่ตัดแต่งผักกะหล่ําปลีมีเกณฑ์พิจารณาความเสียหายในมาตรฐานเดียวกัน  
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รูปท่ี 3-22 ลักษณะความเน่าเสียของผักกะหล่ําปลี 

การวิเคราะห์ความเสียหายจากการขนส่งของผักกะหล่ําปลีของการศึกษานี้จะเปรียบเทียบ
ความเสียหายควบคู่ไปกับต้นทุนนั้นจะทําให้ทราบว่า การขนส่งในแต่ละกรณีนั้น มีความแตกต่างของ
ต้นทุนที่ใช้มากน้อยเพียงใด กําไรที่ได้จากการซื้อขายผักกะหล่ําปลี ซึ่งงานวิจัยนี้จะเปรียบเทียบ
ระหว่างผักกะหล่ําปลีที่ขนส่งด้วยการใช้บรรจุภัณฑ์บรรจุ กับ ผักกะหล่ําปลีที่ขนส่งแบบไม่มีใช้การ
บรรจุภัณฑ์บรรจ ุโดยจะแสดงเป็นแผนภาพการเปรียบเทียบดังแผนภาพต่อไปนี ้

 

รูปท่ี 3-23 แผนภาพแสดงการเปรียบเทียบการวิเคราะห์ต้นทุนและความเสียหาย 

3.7 แนวทางการศึกษาเปรียบเทียบผลของต้นทุนและความสูญเสียจากการขนส่งผักกะหล่ําปล ี

ข้ันตอนนี้จะเปรียบเทียบต้นทุนและความสูญเสีย ซึ่งทางด้านต้นทุนนั้นได้มาจากการ
วิเคราะห์คํานวณหาต้นทุนรวมประกอบไปด้วย ต้นทุนรวมส่วนของเกษตรกร ต้นทุนรวมส่วนของศูนย์
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ต้นทุนรวมของพ่อค้าคนกลาง ในส่วนของความสูญเสียจากการ
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ขนส่งผักกะหล่ําปลีนั้นจะได้จากการเก็บข้อมูลน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังจากขนส่งผัก
กะหล่ําปลีที่เน่าเสีย ทั้งของเกษตรกร ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง พ่อค้าคนกลางที่
จัดส่งมายังจังหวัดกรุงเทพฯ สิ่งที่จะนํามาเปรียบเทียบในงานวิจัยนี้มีดังนี ้

ส่วนของเกษตรกรผู้เพาะปลูก 

1) เปรียบเทียบสัดส่วนต้นทุนรวมเฉลี่ยของเกษตรกร กับ ราคาซื้อ-ขายผักกะหล่ําปลีของ
เกษตรกร 

2) เปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกร กับ ความเสียหายของผักกะหล่ําปลีท่ีคัดทิ้ง 

3) เปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรเอง กับ ต้นทุนค่าจ้างรถที่รับส่งผักกะหล่ําปล ี

ส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

1) เปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง (บาท/เที่ยว) กับ 
ต้นทุนค่าจ้างรถบรรทุกผักกะหล่ําปล ี(บาท/เที่ยว) 

2) การเปรียบเทียบความเสียหายวัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งกับ ต้นทุนค่าขนส่งต่อ
เที่ยวของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

ส่วนของพ่อค้าคนกลางทั่วไป 

1) เปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่ง กับ ความเสียหายของผักกะหล่ําปลีท่ีคัดทิ้งหลังจากการขนส่ง 

2) เปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลาง กับ ค่าว่าจ้างรถบรรทุกในการขนส่งผัก
กะหล่ําปล ี 

รวมไปถึงเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งและต้นทุนที่สูญเสียไปคิดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ทิ้ง กับ ราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี โดยรวมของห่วงโซ่อุปทานของกรณีศึกษานี ้

 3.8 แนวทางการปรับปรุงเพื่อลดต้นทุนค่าขนส่งและความสูญเสีย 

 เป็นการพิจารณาผลการวิเคราะห์ที่ได้เพ่ือนําเสนอ ต้นทุนที่เกิดข้ึนในแต่ละช่วงของกิจกรรม
การขนส่งผักกะหล่ําปล ีได้แก่ ต้นทุนส่วนของเกษตรกร, ต้นทุนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง
ทุ่งหลวงและต้นทุนของพ่อค้าคนกลางตลาดไท เป็นต้น รวมทั้งความเสียหายของผักกะหล่ําปลีในแต่
ละช่วงการขนส่ง ผลที่ได้จากการวิเคราะห์จะเป็นแนวทางในการเลือกทางเลือกที่เหมาะสมทั้งต้นทุน
และความสูญเสียของผักกะหล่ําปล ี

  

 



 

 

 

บทท่ี 4 

โครงสร้างต้นทุนและความสูญเสียของการขนส่งผักกะหล่ําปลี 

 

 การคิดคํานวณต้นทุนสามารถแบ่งต้นทุนออกเป็น 2 ประเภท คือ ต้นทุนคงที่ และต้นทุนแปร
ผัน ซึ่งรายละเอียดในบทนี้จะกล่าวถึงการวิเคราะห์ต้นทุนของกิจกรรมการขนส่งผักกะหล่ําปลีของ
เกษตรกร ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง พ่อค้าคนกลางตลาดไท พร้อมทั้งความสูญเสีย
ต่างๆที่เกิดข้ึนอันได้แก่ ความเสียหายของผลผลิต เป็นต้น โดยจะแยกคิดตามช่วงการขนส่งที่กล่าวมา
ในบทที่ 3 ดังต่อไปนี ้

4.1).กรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีภายในจังหวัดเชียงใหม่ 

4.1.1) ช่วงท่ี 1 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากแปลงเพาะปลูกของเกษตรกร ไปยัง ศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง  

การขนส่งช่วงที่ 1 นี้จะเป็นการขนส่งผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรผู้เพาะปลูก โดยใช้รถบรรทุก
กระบะขนาด 4 ล้อของตนเอง ไปยังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ก่อนที่จะกล่าวถึงการ
คิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อของเกษตรกร จําเป็นต้องทราบถึงสัดส่วน
การใช้ประโยชน์ของรถเสียก่อน เพ่ือที่จะสามารถปันส่วนต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีได้อย่าง
ถูกต้อง ทั้งนี้เนื่องจากรถกระบะขนาด 4 ล้อของเกษตรกรนั้นไม่ได้ใช้ประโยชน์ในการขนส่งผัก
กะหล่ําปลีเพียงอย่างเดียว ทําให้งานวิจัยนี้ได้จําแนกตามลักษณะการใช้งานรถกระบะขนาด 4 ล้อของ
เกษตรกรต่อเดือน ออกเป็นดังนี ้

- การใช้รถขนส่งผักกะหล่ําปลีไปยังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง 

- การใช้รถการขนส่งผักชนิดอ่ืนๆ ไปขายยังตลาดในตัวเมืองจังหวัดเชียงใหม ่

- การใช้รถขนย้ายปัจจัยการผลิตไปยังแปลงเพาะปลูกหรือใช้ในกิจกรรมต่างๆภายในแปลง 

- การใช้รถในกิจกรรมอ่ืนๆ นอกเหนือจากที่กล่าวข้างต้น 

- เกษตรกรไม่มีการใช้รถ (จอดรถทิ้งไว)้ 

กิจกรรมที่ใช้ในการแบ่งสัดส่วนการใช้ประโยชน์ของรถกระบะขนาด 4 ล้อ ได้มาจากการ
สัมภาษณ์เชิงลึกเกษตรกรแต่ละราย ซึ่งกิจกรรมที่ใช้จําแนกจะเป็นกิจกรรมหลักที่เกษตรกรใช้รถเป็น
ส่วนใหญ ่ตารางที่จะแสดงต่อไปนี้เป็นการจําแนกกิจกรรมใช้รถกระบะของเกษตรกรทั้ง 6 ราย 
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ตารางท่ี 4-1 แสดงสัดส่วนการใชป้ระโยชนร์ถกระบะขนาด 4 ล้อของเกษตรกรแต่ละรายต่อเดือน 

เกษตรกร 
จํานวนวันการใช้รถของเกษตรกรต่อเดือน 

ขนส่งกะหล่ําปล ี ขนส่งผักอ่ืนๆ ขนย้ายปัจจัยการผลิต กิจกรรมอ่ืนๆ ไม่ใช้รถ 
A 1 5 17 4 3 
B1 2 1 18 3 6 
B2 1 1 18 4 6 
C 1 5 20 4 - 
D 3 1 12 8 6 
E 1 3 12 2 12 
F 1 6 18 2 3 

 

ตารางท่ี 4-2 แสดงสัดส่วนการใชป้ระโยชนร์ถกระบะขนาด 4 ล้อของเกษตรกรสําหรับกิจกรรมขนส่ง
ผักกะหล่ําปลแีต่ละราย (ชั่วโมงต่อเดือน) 

เกษตรกร 
จํานวนช่ัวโมงการใช้งานรถขนส่งผกักะหล่ําปลีต่อเดือน 

เวลาข้ึนของ เวลาขนส่งขาไป เวลารอลงของ เวลาขนส่งขากลับ รวม 

A 2.00 1.00 3.00 1.00 7.00 
B1 2.00 2.00 3.00 2.00 9.00 
B2 2.00 2.00 3.00 2.00 9.00 
C 2.00 0.25 3.00 0.25 5.50 
D 2.00 0.33 3.00 0.33 5.66 
E 2.00 0.33 3.00 0.33 5.66 

F 2.00 2.00 3.00 2.00 9.00 
 

จากตารางที่ 4-1 พบว่า เกษตรกรทั้ง 6 รายส่วนใหญ่จะใช้รถในกิจกรรมขนย้ายปัจจัยการ
ผลิตเข้าสู่แปลงเพาะปลูก การเดินทางไปยังแปลงเพ่ือดูแลรักษาผลผลิตเฉลี่ยประมาณ 15 – 20 วัน
ต่อเดือน ซึ่งเกษตรกรแต่ละรายมีการเพาะปลูกพืชผักหลายชนิดไม่ใช่มีแต่ผักกะหล่ําปลีเพียงชนิด
เดียว โดยการใช้รถขนส่งผักชนิดอ่ืนๆของเกษตรกรทั้ง 6 รายประมาณ 1 – 6 วันต่อเดือน ส่วน
จํานวนวันที่ขนส่งผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรทั้ง 6 รายมีเพียงประมาณ 1 – 3 วันต่อเดือนและพบว่า
เกษตรกรราย C ใช้รถทุกวันต่อเดือนแต่เกษตรกรราย A, B, D, E และ F ยังมีการหยุดใช้งานรถบ้าง
ในบางวัน โดยจากตารางที่ 4.2 จะแสดงให้เห็นว่าจํานวนชั่วโมงในการใช้รถต่อวันของเกษตรกรแต่ละ
รายในกิจกรรมขนส่งผักกะหล่ําปลซีึ่งส่วนใหญ่จะใช้เวลารวมเฉลี่ยประมาณ 7 ชั่วโมงต่อเดือน  



 

           รูปท่ี 4-1 แสดงสัดส่วนการใช้ประโยชน์รถ

จากการสัมภาษณ์เกษตรกรทั้ง 
กระบะขนาด 4 ล้อ โดยการเดินทางไปยังแปลงผักที่เพาะปลูก ซึ่งสูงที่สุดถึงร้อยละ 
กระบะขนาด 4 ล้อในกิจกรรมที่กล่าวทั้งหมด ในกิจกรรมที่เกษตรกรเดินทางไปยังแปลงเพาะปลูก
ส่วนใหญ่จะเป็นกิจกรรมในช่วงการดูแลรักษาผลผลิต บางครั้งมีการขนย้ายพวกปุ๋ย สารเคมียาฆ่า
แมลงไปด้วย ส่วนขนส่งผักกะหล่ําปลีนั้นมีสัดส่วนที่น้อยที่สุดร้อยละ 
ผลผลิตต่อครั้งตามจํานวนพ้ืนที่เพาะปลูก ซึ่งพ้ืนที่เพาะปลูกจะให้ผลผลิตต่อไร่ที่แตกต่างกันไปของ
เกษตรกรแต่ละราย ดังนั้นจํานวนผลผลิตต่อไร่จึงเป็นตัวกําหนดปริมาณน้ําหนักบรรทุก จํานวนเที่ยว 
ในการขนส่งของเกษตรกรผู้เพาะปลูก เกษตรกรส่วนใหญ่จะนิยม
รายได้ ในแต่ละเดือนจะได้ผลผลิตผักกะหล่ําปลีเฉลี่ย 
ของรถกระบะขนาด 4 ล้อสามารถบรรทุกได้เฉลี่ย 
จึงมีการใช้รถในการขนส่งเพ่ือขายผักชนิดอ่ืนๆด้วย

สัดส่วนการใช้รถของเกษตรกรต่อเดือนทําให้ทราบว่า เกษตรกรใช้รถในแต่ละกิจกรรมก่ีวัน
ต่อเดือนแต่ไม่ทราบระยะทางที่รถใช้วิ่งเฉลี่ยต่อเดือน ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงได้มีการสอบถาม
จะสัมภาษณ์เกษตรกรว่าแต่ละวันเดินทางไปยังที่ไหนบ้าง 
เดือนว่าระยะทางเฉลี่ยโดยประมาณที่รถ
ระยะทางที่วิ่งทั้งเดือน ทั้งนี้เพ่ือจะได้นําสัดส่วนดังกล่าวมาคิดคํานวณในส่วนของต้นทุนค่าขนส่งต่อ
เที่ยว โดยจะแสดงรายละเอียดระยะทางที่ใช้ต่อกิจกรรมดังตารางต่อไปนี้

 

13%

แสดงสัดส่วนการใช้ประโยชน์รถกระบะขนาด 4 ล้อของเกษตรกร

จากการสัมภาษณ์เกษตรกรทั้ง 6 รายโดยตรงพบว่า เกษตรกรส่วนใหญ่จะใช้ประโยชน์รถ
โดยการเดินทางไปยังแปลงผักที่เพาะปลูก ซึ่งสูงที่สุดถึงร้อยละ 
ในกิจกรรมที่กล่าวทั้งหมด ในกิจกรรมที่เกษตรกรเดินทางไปยังแปลงเพาะปลูก

เป็นกิจกรรมในช่วงการดูแลรักษาผลผลิต บางครั้งมีการขนย้ายพวกปุ๋ย สารเคมียาฆ่า
แมลงไปด้วย ส่วนขนส่งผักกะหล่ําปลีนั้นมีสัดส่วนที่น้อยที่สุดร้อยละ 8 เนื่องจากผักกะหล่ําปลีให้
ผลผลิตต่อครั้งตามจํานวนพ้ืนที่เพาะปลูก ซึ่งพ้ืนที่เพาะปลูกจะให้ผลผลิตต่อไร่ที่แตกต่างกันไปของ
เกษตรกรแต่ละราย ดังนั้นจํานวนผลผลิตต่อไร่จึงเป็นตัวกําหนดปริมาณน้ําหนักบรรทุก จํานวนเที่ยว 
ในการขนส่งของเกษตรกรผู้เพาะปลูก เกษตรกรส่วนใหญ่จะนิยมปลูกพืชผักชนิดอ่ืนไปด้วยเพ่ือหา
รายได้ ในแต่ละเดือนจะได้ผลผลิตผักกะหล่ําปลีเฉลี่ย 1,800 – 3,000 กิโลกรัมต่อไร่ ขณะที่ความจุ

ล้อสามารถบรรทุกได้เฉลี่ย 1,600 – 2,500 กิโลกรัมต่อเที่ยว ดังนั้นเกษตรกร
จึงมีการใช้รถในการขนส่งเพ่ือขายผักชนิดอ่ืนๆด้วย 

สัดส่วนการใช้รถของเกษตรกรต่อเดือนทําให้ทราบว่า เกษตรกรใช้รถในแต่ละกิจกรรมก่ีวัน
ต่อเดือนแต่ไม่ทราบระยะทางที่รถใช้วิ่งเฉลี่ยต่อเดือน ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงได้มีการสอบถาม

สัมภาษณ์เกษตรกรว่าแต่ละวันเดินทางไปยังที่ไหนบ้าง เพ่ือที่จะประมาณระยะทางโดยเ
เดือนว่าระยะทางเฉลี่ยโดยประมาณที่รถใช้วิ่งในแต่ละกิจกรรมเท่าไหร่ แล้วเทียบเป็นสัดส่วนต่อ
ระยะทางที่วิ่งทั้งเดือน ทั้งนี้เพ่ือจะได้นําสัดส่วนดังกล่าวมาคิดคํานวณในส่วนของต้นทุนค่าขนส่งต่อ
เที่ยว โดยจะแสดงรายละเอียดระยะทางที่ใช้ต่อกิจกรรมดังตารางต่อไปนี ้ 

5%
10%

55%

17%

การใช้ประโยชน์ของรถกระบะเกษตรกรรายเดือน

ขนส่งกะหล่ําปลี

ขนส่งผักอื่นๆ

ขนย้ายปัจจยัการผลิตเข้าแปลง

กิจกรรมอื่นๆ

ไม่ใช้รถ
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เกษตรกรเฉลี่ยต่อเดือน 

รายโดยตรงพบว่า เกษตรกรส่วนใหญ่จะใช้ประโยชน์รถ
โดยการเดินทางไปยังแปลงผักที่เพาะปลูก ซึ่งสูงที่สุดถึงร้อยละ 56 ของการใช้รถ
ในกิจกรรมที่กล่าวทั้งหมด ในกิจกรรมที่เกษตรกรเดินทางไปยังแปลงเพาะปลูก

เป็นกิจกรรมในช่วงการดูแลรักษาผลผลิต บางครั้งมีการขนย้ายพวกปุ๋ย สารเคมียาฆ่า
เนื่องจากผักกะหล่ําปลีให้

ผลผลิตต่อครั้งตามจํานวนพ้ืนที่เพาะปลูก ซึ่งพ้ืนที่เพาะปลูกจะให้ผลผลิตต่อไร่ที่แตกต่างกันไปของ
เกษตรกรแต่ละราย ดังนั้นจํานวนผลผลิตต่อไร่จึงเป็นตัวกําหนดปริมาณน้ําหนักบรรทุก จํานวนเที่ยว 

ปลูกพืชผักชนิดอ่ืนไปด้วยเพ่ือหา
กิโลกรัมต่อไร่ ขณะที่ความจุ

กิโลกรัมต่อเที่ยว ดังนั้นเกษตรกร

สัดส่วนการใช้รถของเกษตรกรต่อเดือนทําให้ทราบว่า เกษตรกรใช้รถในแต่ละกิจกรรมก่ีวัน
ต่อเดือนแต่ไม่ทราบระยะทางที่รถใช้วิ่งเฉลี่ยต่อเดือน ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงได้มีการสอบถามเพ่ิมเติมโดย

เพ่ือที่จะประมาณระยะทางโดยเฉลี่ยต่อ
แล้วเทียบเป็นสัดส่วนต่อ

ระยะทางที่วิ่งทั้งเดือน ทั้งนี้เพ่ือจะได้นําสัดส่วนดังกล่าวมาคิดคํานวณในส่วนของต้นทุนค่าขนส่งต่อ

ขนส่งกะหล่ําปลี

ขนส่งผักอื่นๆ

ขนย้ายปัจจยัการผลิตเข้าแปลง

กิจกรรมอื่นๆ
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ตารางท่ี 4-3 แสดงสัดส่วนระยะทางของกิจกรรมแต่ละกิจกรรมต่อระยะทางที่วิ่งทั้งเดือน 

เกษตรกร 
การใช้รถของเกษตรกรต่อเดือน (กิโลเมตร) 

ขนส่งกะหล่ําปล ี ขนส่งผักอ่ืนๆ ขนย้ายปัจจัยการผลิต กิจกรรมอ่ืนๆ รวม 
A 56 752 540 472 1,820.00 
B1 160 212 720 408 1,500.00 
B2 80 212 1080 628 2,000.00 
C 10 710 600 280 1,600.00 
D 36 144 480 440 1,100.00 
E 14 438 360 188 1,000.00 
F 70 1210 1400 220 2,900.00 

 

จากตารางที่ 4-3 พบว่า เกษตรกรราย F มีการใช้รถมากที่สุดโดยวัดจากระยะทางรวมทั้ง
เดือน มากกว่าเกษตรกรรายอ่ืนๆ เนื่องจากเกษตรกรราย F มีการขนส่งผักชนิดอ่ืนๆมายังตลาด
ภายในจังหวัดเชียงใหม่ซึ่งมีระยะทางไกล ทําให้ระยะทางรวมต่อเดือนสูงกว่าเกษตรกรรายอ่ืนๆ ส่วน
เกษตรกรราย E ใช้รถน้อยที่สุด เนื่องจากส่วนใหญ่จอดทิ้งไว้ ทําให้ระยะทางรวมต่อเดือนต่ํากว่า
เกษตรกรรายอ่ืนๆ 

เมื่อหาสัดส่วนการใช้ประโยชน์ของรถกระบะขนาด 4 ล้อ ของเกษตรกรทั้งสัดส่วนเวลาที่ใช้
ในแต่ละกิจกรรมต่อเดือน และสัดส่วนระยะทางที่ใช้วิ่งแต่ละกิจกรรมต่อระยะทางรวมทั้งเดือน
เรียบร้อยแล้ว จากนั้นจะคิดคํานวณต้นทุนรวมของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลี โดยเฉพาะการ
นําสัดส่วนเวลาที่ใช้ในกิจกรรมผักกะหล่ําปลีต่อเดือนและสัดส่วนระยะทางที่ใช้วิ่งในกิจกรรมผัก
กะหล่ําปลตี่อระยะทางรวมทั้งเดือนปันส่วนในการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปล ี

ต้นทุนรวมของเกษตรกรจากกรณีการขนส่งช่วงที่ 1 นี้ประกอบไปด้วยต้นทุนการเพาะปลูก
ผักกะหล่ําปลี ต้นทุนขนย้ายผลผลิต ต้นทุนค่าขนส่งของรถกระบะขนาด 4 ล้อ ไม่มีการจัดเก็บรักษา
ดังนั้นจึงไม่มีต้นทุนในส่วนนี ้ข้อมูลที่นํามาวิเคราะห์เป็นของเกษตรกร 6 รายที่กล่าวไป ในบทที่ 3 โดย
จะแสดงรายละเอียดตัวอย่างการคํานวณต้นทุนรวมของเกษตรกรผู้เพาะปลูกในหน่วยแต่ละหน่วย
ดังต่อไปนี ้
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ตารางที่ 4-4 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนการเพาะปลูก ค่าปุ๋ย � ค่ายาฆ่าแมลง � ค่ายากําจัดศัตรูพืช 2,080 � 66.6 � 425 2,571.60 บาท / เดือน 

ต้นทุนขนย้ายผลผลิต จํานวนแรงงาน x ค่าจ้างแรงงาน x จํานวนวัน 3 
 200 
 1 600.00 บาท / เดือน 

ต้นทุนค่าขนส่ง 

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 

 

 

P �
ดัชนีราคาผู้บรโิภคปีปัจจุบัน x ราคารถที่ซื้อตอนนั้น

ดัชนีราคาผู้บรโิภคปีฐาน
 

  
S �  มูลค่าซากรถ �%� คิดจากสัดส่วนราคารถในปีปัจจุบัน 

 
n �  จํานวนอายุการใช้งาน �เดือน� 

 i �  อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ต่อเดือน �เปอร์เซ็นต�์ 

 

 

 

P �  
115 
 530,000

89.4
 

 

S �  0.02 x 717,903.42 

n �  8 
 12 

i �  
8
12

 

 

 

717,903.42 

 

14,358.07 

96 

0.67 

 

บาท 

บาท 

เดือน 

เปอร์เซ็นต ์
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ตารางที่ 4-4 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่ง 

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 

• ค่าภาษีรถ 
 

• ค่าพระราชบญัญัตริถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 

 

• ค่าบํารุงรักษารถต่อป ี

 

 

จากสมการที่ (7)         �������
����

��������
  

ค่าภาษีรถต่อปี
12

 

ค่าพระราชบัญญัติรถต่อปี
12

 

 

ราคาน้ํามัน x ระยะทางที่รถใช้วิ่งต่อเดือน
อัตราการสิน้เปลื้องน้ํามัน

 

 
ค่ายาง� ค่าผ้าเบรค� ค่าน้ํามันเครือ่งและอื่นๆ

12
 

 

�717,903.42 
 0.007��1 � 0.007�� ! �0.02 
 0.007�
�1 � 0.007�� ! 1

 

1,200
12

 

 

967
12

 

 

 

�30.33 
 1,820�
9.44

 

 

 
12,000 � 4,800 � 13,200

12
 

 

 

10,148.77 
 

100.00 

80.58 
 

 
5,850.00 

 
 

2,500.00 

 

 

บาท/เดือน 

ต้นทุนค่าขนส่ง ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าภาษีรถ � ค่าพระราชบญัญัติ
รถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง � ค่าบํารุงรกัษารถ 

10,148.77 � 100.00 � 80.58 � 5,850.00 � 2,500.00 18,679.35 บาท/เดือน 
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ตารางที่ 4-4 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนรวม 

 

ต้นทุนค่าเพาะปลกู �  ต้นทุนขนย้ายผลผลิต  

�ต้นทุนค่าขนส่ง 

 

2,571.60 � 600.00 � 18,679.35 21,850.95 บาท/เดือน 

 

จากตารางที่ 4-4 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เดือน) โดยเป็นข้อมูลตัวอย่างของเกษตรกร
ราย A พบว่า ต้นทุนรวมเท่ากับ 21,850.95 บาท/เดือน  

ต่อไปจะกล่าวถึงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เที่ยว) เพื่อที่จะนําเสนอผลการวิเคราะห์
เปรียบเทียบกับต้นทุนค่าว่าจ้างรถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อขนส่งผักกะหล่ําปลขีองศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง หน่วย (บาท/เที่ยว) ซึ่งตัวอย่างการ
คิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เที่ยว) จะมีต้นทุนการเพาะปลูกเท่าเดิม เนื่องจากมีการซื้อปัจจัยการผลิต เช่น ยา
ฆ่าแมลง ปุ๋ยเคมี ค่าเมล็ดพันธุ์ เป็นต้น ทําให้เกษตรกรเสียต้นทุนเหล่านี้ก่อนการเพาะปลูกเพียง 1 ครั้งต่อการเพาะปลูก ส่วนต้นทุนค่าขนย้ายจะขึ้นอยู่กับค่าจ้างขน
ย้ายต่อวัน และจํานวนแรงงานที่ใช้ โดยเกษตรกรจะเก็บเกี่ยวผักกะหล่ําปลีแล้วขนส่งเพียง 1 เที่ยวต่อวัน ดังนั้นต้นทุนส่วนของค่าขนย้ายจะคิดคํานวณเพียง 1 วัน 
โดยรายละเอียดตัวอย่างการคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เที่ยว) จะแสดงดังตารางต่อไปนี ้
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ตารางที่ 4-5 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนการเพาะปลูก ค่าปุ๋ย � ค่ายาฆา่แมลง � ค่ายากําจัดศตัรูพืช 2,080 � 66.6 � 425 2,571.60 บาท/ครั้ง 

ต้นทุนขนย้ายผลผลิต จํานวนแรงงาน x ค่าจ้างแรงงาน x จํานวนวัน 3 
 200 
 1 600.00 บาท/เที่ยว 

ต้นทุนค่าขนส่ง 

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 
 

• ค่าภาษีรถ 
 
 

• ค่าพระราชบญัญัตริถ 

 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ "บาท/เดือน$ x จํานวนชั่วโมงต่อเที่ยว 
จํานวนชั่วโมงต่อเดือน

 

 
ค่าภาษีรถ �บาท/เดือน� x จํานวนชั่วโมงต่อเที่ยว

จํานวนชั่วโมงต่อเดือน
 

 
ค่าพระราชบัญญัตริถ �บาท/เดือน� x จํานวนชั่วโมงต่อเที่ยว

จํานวนชั่วโมงต่อเดือน
 

 

 

 
10,148.77 
 7 

30 
 24
 

 

 
100 
 7
30 
 24

 

 

 
80.58 
 7
30 
 24

 

 

 

 
98.67 

 

0.97 

 
0.78 

 

บาท/เที่ยว 
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ตารางที่ 4-5 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่ง 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 

 

 

ราคาน้ํามัน x ระยะทางที่รถใช้วิ่งต่อเที่ยว
อัตราการสิน้เปลือ้งน้ํามัน

 

 
ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เดือน� x ระยะทางที่วิ่งต่อเที่ยว

ระยะทางที่วิ่งต่อเดือน
 

 

 

 

 
30.33 
 56

9.44
 

 

2,500 
 56
1,820

 

 

 

180.00 

 
 

76.92 
 

 

บาท/เที่ยว 

 
 

ต้นทุนค่าขนส่ง ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าภาษีรถ � ค่าพระราชบญัญัตริถ 
� ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง � ค่าบํารุงรักษารถ 98.67 � 0.97 � 0.78 � 180.00 � 76.92 357.35 บาท/เที่ยว 

ต้นทุนรวม 

 

ต้นทุนค่าเพาะปลกู �  ต้นทุนขนย้ายผลผลิต  

� ต้นทุนค่าขนส่ง 2,571.60 � 600.00 � 357.35 3,528.95 บาท/เที่ยว 

 

จากตารางที่ 4-5 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เที่ยว) โดยเป็นข้อมูลตัวอย่างของเกษตรกร
ราย A พบว่า ต้นทุนรวมเท่ากับ 3,528.95 บาท/เที่ยว แต่ถ้าคิดเฉพาะต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีเท่ากับ 357.35 บาท/เที่ยว  
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ตารางที่ 4-6 สรุปต้นทุนแต่ละประเภทของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลแีต่ละราย (บาท/เดือน) 

หัวข้อ หน่วย 
รายชื่อเกษตรกร 

A B C D E F 
ราคารถกระบะ 4 ล้อ บาท/หน่วย 530,000 400,000 300,000 150,000 400,000 380,000 130,000 

อายุการใช้งาน ป ี 8 9 11 5 14 11 5 
ระยะทางเฉลี่ย กิโลเมตร 28 40 5 6 7 35 
จํานวนเที่ยว เที่ยว/เดือน 1 2 1 1 3 1 1 

อัตราการสิ้นเปลื้องน้ํามัน กิโลเมตร/ลติร 9.44 9.71 12.13 8.67 10.40 12.13 7.08 
ราคาน้ํามัน บาท/ลิตร 30.33 

ขนาดพื้นที่เพาะปลูกต่อครั้ง ไร/่หน่วย 1 4 5 5 1 8 
จํานวนผลผลติต่อไร ่ กิโลกรมั/ไร ่ 2,250 3,000 1,800 2,040 2,700 2,000 

หัวข้อ หน่วย 
ต้นทุนรวมของเกษตรกรหน่วย (บาทต่อเดือน) 

A B C D E F 
ต้นทุนค่าเพาะปลูก บาท/ครั้ง 2,571.60 1,723.40 4,780.16 2,578.00 1,790.00 3,318.00 

ต้นทุนการขนย้ายผลผลติ บาท/เดือน 600 800 1,000 900 1,300 800 
ค่าเสื่อมราคารถเฉลีย่ บาท/เดือน 10,148.77 7,012.42 4,405.29 4,265.46 4,560.06 5,580.03 4,361.61 

ค่าภาษีและตรวจสภาพรถ บาท/เดือน 100 100 100 87.5 100 100 87.5 
ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง บาท/เดือน 5,850.00 4,687.50 5,000.00 5,600.00 3,208.33 2,500.00 12,428.57 

ค่าซ่อมบํารุงรักษาเฉลีย่ บาท/เดือน 2,500 2,233 1,750 2,233 2,000 2,000 2,650 
ค่าพระราชบญัญัตริถยนต ์ บาท/เดือน 80.58 80.58 80.58 80.58 80.58 80.58 80.58 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/เดือน 18,679.35 14,113.50 11,335.87 12,266.54 9,948.97 10,260.61 19,608.26 
ต้นทุนรวม บาท/เดือน 21,850.95 16,636.90 13,859.27 18,046.70 13,426.97 13,350.61 23,726.26 
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จากตารางที่ 4-6 สรุปต้นทุนในแต่ละประเภทของเกษตรกรแต่ละราย ประกอบด้วยต้นทุนค่า
เพาะปลูก ต้นทุนการขนย้ายผลผลิตและต้นทุนค่าขนส่ง ของเกษตรกรราย A, B1, B2, C, E และ F 
โดยเกษตรกรราย B นั้นมีรถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อจํานวน 2 คันจึงได้กําหนดให้รถกระบะคันแรก 
B1 ส่วนคันที่สองเป็น B2  

ซึ่งเกษตรกรราย A, B2, C, E, F มีการขนส่งทั้งหมด 1 เที่ยวต่อเดือน ส่วนราย B1 และ D มี
การขนส่งทั้งหมด 2 และ 3 เที่ยวต่อเดือนตามลําดับ จากตารางที่ 4-6 สามารถอธิบายถึงต้นทุนแต่ละ
ประเภทได้ดังนี้ โดยพบว่า  

- ต้นทุนค่าเพาะปลูกต่อเดือนของเกษตรกรราย C มีต้นทุนสูงที่สุด เนื่องจากเกษตรกรราย C 
มีการใช้ปุ๋ยเคมีในการดูแลรักษาผักกะหล่ําปลีจํานวนมาก ส่วนเกษตรกรราย B มีต้นทุนค่า
เพาะปลูกต่อเดือนต่ําที่สุด เนื่องจากช่วงการดูแลรักษาผักกะหล่ําปลีนั้นไม่ได้ใส่ปุ๋ยเคมี  

- ต้นทุนค่าขนย้ายผลผลิตต่อเดือนของเกษตรกรราย E มีต้นทุนที่สูงที่สุด เนื่องจากมีจํานวน
แรงงานที่ใช้ต่อวันมาก ทําให้ต้นทุนค่าจ้างแรงงานในการขนย้ายผลผลิตสูงตาม ส่วน
เกษตรกรราย D มีต้นทุนค่าขนย้ายผลผลิตที่ต่ําที่สุด เนื่องจากแรงงานที่ใช้ขนย้ายผลผลิต
ส่วนใหญ่เป็นบุคคลภายในครอบครัว 

- ต้นทุนค่าขนส่งต่อเดือนของเกษตรกรราย F มีต้นทุนที่สูงที่สุด ทั้งนี้เพราะเกษตรกรราย F 
มีการเดินทางต่อเดือนระยะทางรวมโดยประมาณ 2,900 กิโลเมตร โดยส่วนใหญ่จะการใช้
รถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อเดินทางไปยังแปลงเพาะปลูกและเดินทางจากแปลงเพาะปลูก
ไปยังตลาดเมืองใหม่ ซึ่งอยู่ภายในตัวเมืองจังหวัดเชียงใหม่ เพ่ือขายผักและผลผลิตชนิด
ต่างๆ ประกอบกับมีค่าน้ํามันเชื้อเพลิงและค่าซ่อมบํารุงที่สูง เนื่องจากรถบรรทุกกระบะ
ขนาด 4 ล้อมีสภาพที่เก่า ส่วนเกษตรกรราย D มีต้นทุนค่าขนส่งต่อเดือนต่ําที่สุดเนื่องจาก 
มีค่าเสื่อมราคาตัวรถและค่าน้ํามันเชื้อเพลิงทีค่่อนข้างต่ํา 

ส่วนเกษตรกรที่มีต้นทุนรวมต่อเดือนมากที่สุดคือ เกษตรกรราย F เนื่องจากมีต้นทุนค่าขนส่ง
ที่สูง ส่วนเกษตรกรที่มีต้นทุนรวมต่อเดือนต่ําที่สุด คือ เกษตรกรราย E เนื่องจากมีต้นทุนค่าขนส่งที่ต่ํา
กว่าเกษตรกรรายอ่ืนๆ ทั้งนี้เกษตรกรราย E มีการใช้รถต่อเดือนเพียง 1,000 กิโลเมตรต่อเดือน 
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แต่ถ้าพิจารณาต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เที่ยว)  ในตารางที่ 4.7 จะพบว่า
เกษตรกรราย B มีต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีต่อเที่ยวมากที่สุดเนื่องจากมีระยะทางที่ไกลกว่า
เกษตรกรรายอ่ืนๆ ส่งผลทําให้ต้นทุนส่วนค่าซ่อมบํารุงรักษาต่อเที่ยวสูงตามไปด้วย และส่วนของ
เกษตรกรราย C จะมีต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีต่อเที่ยวที่ต่ําสุด เนื่องจากเกษตรกรราย C มี
ระยะทางจากแปลงมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเพียง 5 กิโลเมตร ซึ่งใกล้กว่า
เกษตรกรทุกราย ส่งผลให้ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงและค่าซ่อมบํารุงรักษาต่อเที่ยวต่ํา อีกทั้งรถที่ใช้งานมีอายุ
การใช้งานค่อนข้างมากทําให้ค่าเสื่อมราคาตัวรถต่อเที่ยวต่ํา ซึ่งรายละเอียดต้นทุนค่าขนส่งผัก
กะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เที่ยว) จะแสดงดังตารางต่อไปนี ้
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ตารางที่ 4-7 สรุปต้นทุนแต่ละประเภทของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลแีต่ละราย (บาท/เที่ยว) 

หัวข้อ หน่วย 
รายชื่อเกษตรกร 

A B C D E F 
ต้นทุนค่าเพาะปลูก บาท/ครั้ง 2,571.60 1,723.40 4,780.16 2,578.00 1,790.00 3,318.00 

ต้นทุนการขนย้ายผลผลติ บาท/เที่ยว 600 800 1,000 300 1,300 800 
ค่าเสื่อมราคารถเฉลีย่ บาท/เที่ยว 98.67 87.66 55.07 32.58 35.85 43.87 54.52 

ค่าภาษีและตรวจสภาพรถ บาท/เที่ยว 0.97 1.25 1.25 0.67 0.79 0.79 1.09 
ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง บาท/เที่ยว 180.00 250.00 200.00 35.00 35.00 35.00 300.00 

ค่าซ่อมบํารุงรักษาเฉลีย่ บาท/เที่ยว 76.92 119.11 70.00 13.96 21.82 28.00 63.97 
ค่าพระราชบญัญัตริถยนต ์ บาท/เที่ยว 0.78 1.01 1.01 0.62 0.63 0.63 1.01 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/เที่ยว 357.35 459.03 327.33 82.83 94.09 108.29 420.59 
หมายเหตุ: ค่าเสื่อมราคารถของเกษตรกรแต่ละรายค่อนข้างต่ําเนื่องจากมีการใช้รถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อขนส่งผักกะหล่ําปลีน้อยมากเฉลี่ยประมาณ 7 ชั่วโมง
ต่อเดือนทําให้ไม่คุ้มค่าต่อการใช้ประโยชน์รถสําหรับขนส่งผักกะหล่ําปล ี
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ตารางที่ 4-8 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/กิโลกรัม) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนการเพาะปลูก ค่าปุ๋ย� ค่ายาฆา่แมลง� ค่ายากําจัดศัตรูพืช
จํานวนพื้นที่เพาะปลูก x จํานวนผลผลติตอ่ไร่

 
2,080 � 66.6 � 425

1 
 2,250
 1.143 บาท/กิโลกรัม 

ต้นทุนขนย้ายผลผลิต จํานวนแรงงาน x ค่าจ้างแรงงาน x จํานวนวัน
จํานวนพื้นที่เพาะปลูก x จํานวนผลผลติตอ่ไร่

 
2 
 300 
 1
1 
 2,250

 0.267 บาท/กิโลกรัม 

ต้นทุนค่าขนส่ง 

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 
 

• ค่าภาษีรถ 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เที่ยว� 
น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่าํปลีตอ่เที่ยว

 

ค่าภาษีรถ �บาท/เที่ยว� 
น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่าํปลีตอ่เที่ยว

 

 

 

 

 

 
98.67
2066

 

0.97
2066

 

 

 

0.048 

 

0.00047 

 
 

 

บาท/กิโลกรัม 
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ตารางที่ 4-8 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของเกษตรกรผู้เพาะปลูกกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/กิโลกรัม) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่ง 

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าพระราชบญัญัติ
รถ 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 

 

 

ค่าพระราชบัญญัติรถ �บาท/เที่ยว�
น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีตอ่เที่ยว

 

 
ราคาน้ํามัน x ระยะทางที่รถใช้วิ่งต่อเที่ยว

อัตราการสิน้เปลือ้งน้ํามัน x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีตอ่เที่ยว
 

 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เที่ยว�
น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีตอ่เที่ยว

 

 

 

 

 

 
0.78
2066

 

 

30.33 
 56
9.44 
 2066

 

 

76.92
2066

 

 

 

0.00038 

 
0.087 

 

0.037 

 

 

บาท/กิโลกรัม 

 
 

ต้นทุนค่าขนส่ง ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าภาษีรถ � ค่าพระราชบญัญัตริถ � ค่า
น้ํามันเชื้อเพลิง � ค่าบํารุงรักษารถ 

0.048 � 0.00047 � 0.00038 � 0.087
� 0.037 0.173 บาท/กิโลกรัม 

ต้นทุนรวม 

 

ต้นทุนค่าเพาะปลกู �  ต้นทุนขนย้ายผลผลิต  

�ต้นทุนค่าขนส่ง 1.143 � 0.267 � 0.173 1.583 บาท/กิโลกรัม 
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ตารางที่ 4-9 สรุปต้นทุนแต่ละประเภทของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลแีต่ละราย (บาท/กิโลกรัม) 

หัวข้อ หน่วย 
รายชื่อเกษตรกร 

A B C D E F 
ราคารถกระบะ 4 ล้อ บาท/หน่วย 530,000 400,000 300,000 150,000 400,000 380,000 130,000 

อายุการใช้งาน ป ี 8 9 11 5 14 11 5 
ค่าซ่อมบํารุงต่อป ี บาท/ป ี 30,000 26,800 21,000 26,800 24,000 24,000 31,800 
ระยะทางเฉลี่ย กิโลเมตร 28 40 5 6 7 35 
จํานวนเที่ยว เที่ยว/เดือน 1 2 1 1 3 1 1 

อัตราการสิ้นเปลื้องน้ํามัน กิโลเมตร/ลติร 9.44 9.71 12.13 8.67 10.40 12.13 7.08 
ราคาน้ํามัน บาท/ลิตร 30.33 

น้ําหนักบรรทุก กิโลกรมั/เที่ยว 2,066.00 2,440.67 2,238.00 1,675.50 1,852.17 1,745.50 1,629.50 

หัวข้อ หน่วย 
ต้นทุนรวมของเกษตรกรหน่วย (บาท / กิโลกรมั) 

A B C D E F 
ต้นทุนค่าเพาะปลูก บาท/กิโลกรัม 1.143 0.144 0.531 0.253 0.633 0.207 

ต้นทุนการขนย้ายผลผลติ บาท/กิโลกรัม 0.267 0.067 0.111 0.029 0.481 0.050 
ค่าเสื่อมราคารถเฉลีย่ บาท/กิโลกรัม 0.04776 0.03591 0.02461 0.01945 0.01935 0.02513 0.03346 

ค่าภาษีและตรวจสภาพรถ บาท/กิโลกรัม 0.00047 0.00051 0.00056 0.00040 0.00042 0.00045 0.00067 
ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง บาท/กิโลกรัม 0.08712 0.10243 0.08937 0.02089 0.01890 0.02005 0.18411 

ค่าซ่อมบํารุงรักษาเฉลีย่ บาท/กิโลกรัม 0.03723 0.04880 0.03128 0.00833 0.01178 0.01604 0.03925 
ค่าพระราชบญัญัตริถยนต ์ บาท/กิโลกรัม 0.00038 0.00041 0.00045 0.00037 0.00034 0.00036 0.00062 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/กิโลกรัม 0.17 0.19 0.15 0.05 0.05 0.06 0.26 
ต้นทุนรวม บาท/กิโลกรัม 1.58 0.40 0.36 0.69 0.33 1.21 0.52 



86 

 

 

จากตารางที่ 4-9 แสดงต้นทุนรวม (บาท/กิโลกรัม) ในกรณีที่ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากแปลง
เพาะปลูกมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงของเกษตรกรแต่ละราย พบว่า เกษตรกรแต่
ละรายมีต้นทุนรวมที่แตกต่างกัน โดยเฉพาะเกษตรกรราย A มีต้นทุนรวมในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมที่
สูงที่สุด เนื่องจากมีต้นทุนการเพาะปลูกในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมสูง เมื่อเปรียบเทียบกับเกษตรกรราย
อ่ืนๆเกษตรกรรายนี้ มีพ้ืนที่เพาะปลูกน้อยแต่ใช้ปัจจัยการผลิตจํานวนมากทําให้ต้นทุนค่าเพาะปลูกใน
หน่วยบาทต่อกิโลกรัมสูง ส่วนต้นทุนรวมในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมของเกษตรกรที่ต่ําที่สุดคือ เกษตรกร
ราย D เนื่องจากว่ามีต้นทุนค่าขนย้ายผลผลิตในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมต่ําเมื่อเปรียบเทียบกับเกษตรกร
รายอ่ืนๆ ส่วนใหญ่เกษตรกรรายนี้จะใช้แรงงานคนภายในครอบครัวมากกว่าการจ้างแรงงานขนย้าย
ผักกะหล่ําปลี อีกทั้งยังมีต้นทุนค่าน้ํามันเชื้อเพลิงในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมที่ต่ํากว่าเกษตรกรรายอ่ืนๆ
ส่งผลให้ต้นทุนค่าขนส่งในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมต่ํากว่าเกษตรกรรายอ่ืนๆไปด้วย  

หากพิจารณาทางด้านต้นทุนค่าขนส่ง (บาท/กิโลกรัม) พบว่า เกษตรกรราย F มีต้นทุนค่า
ขนส่งในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมสูง เนื่องจากระยะทางจากแปลงเพาะปลูกมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวงไกลทําใหม้ีค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของรถในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมที่สูงกว่าเกษตรกร
รายอ่ืนๆ ส่วนเกษตรกรราย D มีต้นทุนค่าขนส่งที่ต่ํากว่าเกษตรกรรายอ่ืนๆ เนื่องจากมีค่าเสื่อมราคา
รถและค่าน้ํามันเชื้อเพลิงในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมที่ต่ํา 

 ต่อไปจะเป็นตัวอย่างการคิดคํานวณเฉพาะต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรผู้
เพาะปลูกในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) โดยการคิดคํานวณต้นทุนนี้จะเป็นการคิดเฉพาะต้นทุน
ค่าขนส่ง  
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ตารางที่ 4-10 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 
 

• ค่าภาษีรถ 
 
 

• ค่าพระราชบญัญัตริถ 

 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 

รวม 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางที่ใช้วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่าํปลตี่อเที่ยว

 

ค่าภาษีรถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางที่ใช้วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่าํปลตี่อเที่ยว

 

 
ค่าพระราชบัญัติรถ �บาท/เที่ยว� 

ระยะทางที่ใช้วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่าํปลตี่อเที่ยว
 

 

ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางที่ใช้วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่าํปลตี่อเที่ยว

 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางที่ใช้วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่าํปลตี่อเที่ยว

 

 

 
98.67

56 x 2066
 

0.97
56 x2066

 

 
0.78

56 x2066
 

 
 
 
 

180.00
56 x2066

 

 
 

76.92
56 x2066

 

0.00085 

 

0.00001 

 

0.00001 

 

 

0.00156 

 

0.00066 

0.00309 

 

บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 
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ตารางที่ 4-11 สรุปต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปลแีต่ละราย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) 

หัวข้อ หน่วย 
รายชื่อเกษตรกร 

A B1 B2 C D E F 

ค่าเสื่อมราคารถเฉลีย่ บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 0.00085 0.00045 0.00031 0.00194 0.00161 0.00180 0.00048 

ค่าภาษีและตรวจสภาพรถ บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 0.00001 0.00001 0.00001 0.00004 0.00004 0.00003 0.00001 

ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 0.00156 0.00128 0.00112 0.00209 0.00157 0.00143 0.00263 
ค่าซ่อมบํารุงรักษาเฉลีย่ บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 0.00066 0.00061 0.00039 0.00083 0.00098 0.00115 0.00056 

ค่าพระราชบญัญัตริถยนต ์ บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 0.00001 0.00001 0.00001 0.00004 0.00003 0.00003 0.00001 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 0.00309 0.00235 0.00183 0.00494 0.00423 0.00443 0.00369 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/ตัน-กิโลเมตร 3.09 2.35 1.83 4.94 4.23 4.43 3.69 

 

จากตารางที่ 4-11 แสดงต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรราย A ถึงราย F ในหน่วย (บาท/ตัน-กิโลเมตร) กรณีไม่มีบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่งผัก
กะหล่ําปลี พบว่า ต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรราย C มีต้นทุนค่าขนส่งที่สูงที่สุดเนื่องจากมีระยะทางจากแปลงมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงที่
ใกล้และน้ําหนักบรรทุกต่อเที่ยวค่อนข้างต่ํา อีกทั้งมีค่าเสื่อมราคาตัวรถสูงกว่าเกษตรกรรายอื่นๆ ส่วนต้นทุนค่าขนส่งที่ต่ําที่สุดคือเกษตรกรราย B ซึ่งมีระยะทาง
จากแปลงมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไกล อีกทั้งน้ําหนักที่บรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อเที่ยวค่อนข้างสูง 

 

 



 

4.1.2) ความสูญเสีย

เมื่อเกษตรกรแต่ละรายขนส่งผักกะหล่ําปลี มายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
พนักงานคัดบรรจุจะทําหน้าที่คัดตัดแต่งผลผักกะหล่ําปลี ให้อยู่ในลักษณะสภาพที่สมบูรณ์เหมาะสม
ต่อการจัดเก็บ และจําหน่ายต่อไป โดยเกณฑ์การคัดตัดแต่งนั้นเป็นไปตามเกรดที่กําหนดไว้ 

    รูปท่ี 4-2 แสดงสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยของเกษตรกรทั้ง 

จากรูปที่ 4-2 พบว่าสัดส่วนระหว่างน้ําหนักบรรทุกกะหล่ําปลีเฉลี่ยส่วนที่คัดทิ้ง มีเพียงร้อย
ละ 4 ของน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยทั้งหมด ส่วนน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยที่เหลือที่เกษตรกร
สามารถขายได้เป็นร้อยละ 

 

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีไม่มีบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่ง 

น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่ําปลีส่วนที่เหลือ 

สูญเสียจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนท่ีคัดท้ิงของเกษตรกรผู้เพาะปลูก

เมื่อเกษตรกรแต่ละรายขนส่งผักกะหล่ําปลี มายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
พนักงานคัดบรรจุจะทําหน้าที่คัดตัดแต่งผลผักกะหล่ําปลี ให้อยู่ในลักษณะสภาพที่สมบูรณ์เหมาะสม
ต่อการจัดเก็บ และจําหน่ายต่อไป โดยเกณฑ์การคัดตัดแต่งนั้นเป็นไปตามเกรดที่กําหนดไว้ 

แสดงสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยของเกษตรกรทั้ง 

พบว่าสัดส่วนระหว่างน้ําหนักบรรทุกกะหล่ําปลีเฉลี่ยส่วนที่คัดทิ้ง มีเพียงร้อย
ของน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยทั้งหมด ส่วนน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยที่เหลือที่เกษตรกร

สามารถขายได้เป็นร้อยละ 96 ของน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยทั้งหมด  

96%

4%

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีไม่มีบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่ง 
(กิโลกรัม)

น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่ําปลีส่วนที่เหลือ (กิโลกรัม) น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง 
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จากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนท่ีคัดท้ิงของเกษตรกรผู้เพาะปลูก 

เมื่อเกษตรกรแต่ละรายขนส่งผักกะหล่ําปลี มายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
พนักงานคัดบรรจุจะทําหน้าที่คัดตัดแต่งผลผักกะหล่ําปลี ให้อยู่ในลักษณะสภาพที่สมบูรณ์เหมาะสม
ต่อการจัดเก็บ และจําหน่ายต่อไป โดยเกณฑ์การคัดตัดแต่งนั้นเป็นไปตามเกรดที่กําหนดไว้  

 

แสดงสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยของเกษตรกรทั้ง 7 ราย 

พบว่าสัดส่วนระหว่างน้ําหนักบรรทุกกะหล่ําปลีเฉลี่ยส่วนที่คัดทิ้ง มีเพียงร้อย
ของน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยทั้งหมด ส่วนน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยที่เหลือที่เกษตรกร

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีไม่มีบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่ง 

น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง (กิโลกรัม)



 

       รูปท่ี 4-3 แสดงสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรทั้ง 

จากรูปที่ 4-3 จะพบว่า เกษตรกรราย 
เนื่องจากมีระยะทางจากแปลงเพาะปลูกมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงที่ไกล 
ประกอบกับปัจจัยภายนอกที่นอกเหนืองานวิจัยนี้ เช่น สภาพถนน สภาพตัวรถ การวางเรียงตัวของผัก
กะหล่ําปลี เป็นต้น ส่วนเกษตรกรราย 
แปลงเพาะปลูกมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเพียง 

4.1.3) ช่วงท่ี 2 
ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ 

การขนส่งผักกะหล่ําปลีในช่วงการขนส่งที่ 
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด
เชียงใหม่ โดยผักกะหล่ําปลีระห
ประกอบด้วย ผักกะหล่ําปลีสดไม่มีการบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย และ ผักกะหล่ําปลีสดบรรจุ
ถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย 

จากการเก็บข้อมูลเดือนมิถุนายน พ
จากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการ

น้ําหนกับรรทกุผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง 
(กิโลกรัม)

น้ําหนกับรรทกุผักกะหล่ําปลีส่วนทีเ่หลือ 
(กิโลกรัม)

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีไม่มีบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่งของ

แสดงสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรทั้ง 

จะพบว่า เกษตรกรราย F มีน้ําหนักในส่วนที่คัดทิ้งสูงกว่าเกษตรกรรายอ่ืนๆ
เนื่องจากมีระยะทางจากแปลงเพาะปลูกมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงที่ไกล 
ประกอบกับปัจจัยภายนอกที่นอกเหนืองานวิจัยนี้ เช่น สภาพถนน สภาพตัวรถ การวางเรียงตัวของผัก

น ส่วนเกษตรกรราย C มีน้ําหนักในส่วนที่คัดทิ้งต่ําที่สุด เนื่องจากมีระยะทางจาก
แปลงเพาะปลูกมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเพียง 5 กิโลเมตร

2 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่  

การขนส่งผักกะหล่ําปลีในช่วงการขนส่งที่ 2 นั้นจะเป็นการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด

โดยผักกะหล่ําปลีระหว่างขนส่งนั้นได้ถูกบรรจุไว้ในลังพลาสติก ซึ่งมี 
ประกอบด้วย ผักกะหล่ําปลีสดไม่มีการบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย และ ผักกะหล่ําปลีสดบรรจุ
ถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย  

จากการเก็บข้อมูลเดือนมิถุนายน พ.ศ.2555 ของงานวิจัยนี้ พบว่า มีการขนส่งผักกะหล่ําปลี
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการ

84%

86%

88%

90%

92%

94%

96%

98%

100%

A B1 B2 C D
น้ําหนกับรรทกุผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง 

99.5 103.17 88.5 49 49.67

น้ําหนกับรรทกุผักกะหล่ําปลีส่วนทีเ่หลือ 
1966.50 2337.50 2149.50 1626.50 1802.50

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีไม่มีบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่งของ
เกษตรกร
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แสดงสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรทั้ง 7 ราย 

มีน้ําหนักในส่วนที่คัดทิ้งสูงกว่าเกษตรกรรายอ่ืนๆ
เนื่องจากมีระยะทางจากแปลงเพาะปลูกมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงที่ไกล 
ประกอบกับปัจจัยภายนอกที่นอกเหนืองานวิจัยนี้ เช่น สภาพถนน สภาพตัวรถ การวางเรียงตัวของผัก

เนื่องจากมีระยะทางจาก
กิโลเมตร 

ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

นั้นจะเป็นการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด

ขนส่งนั้นได้ถูกบรรจุไว้ในลังพลาสติก ซึ่งมี 2 ประเภท
ประกอบด้วย ผักกะหล่ําปลีสดไม่มีการบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย และ ผักกะหล่ําปลีสดบรรจุ

ของงานวิจัยนี้ พบว่า มีการขนส่งผักกะหล่ําปลี
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการ

E F

56.5 154.5

1689.00 1475.00

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีไม่มีบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่งของ
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หลวงจังหวัดเชียงใหม่ท้ัง 2 ประเภท ดังที่กล่าวข้างต้น โดยจะขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกขนาด 
6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ, รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง และรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อ
ยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ซึ่งรถบรรทุกแต่ละคันจะบรรทุกผักกะหล่ําปลีแต่ละ
ประเภทดังตารางต่อไปนี ้

ตารางท่ี 4-12 แสดงประเภทผักกะหล่ําปลีท่ีขนส่งดว้ยรถบรรทุกของแต่ละคัน 

การขนส่งผักกะหล่ําปล ี
บรรจลุังพลาสติก 

จํานวนเท่ียว บรรจุถุงพลาสติก ไม่ได้บรรจ ุ
พร้อมจําหน่าย ถุงพลาสติก 

Hino Mega √ √ 13 
ISUZU NPR140 - √ 1 
Hino Mega ว่าจ้าง √ √ 3 

 

จากตารางที่ 4-12 พบว่า รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มี
การขนส่งผักกะหล่ําปลีทั้งประเภทบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่ายและผักกะหล่ําปลีสดที่ไม่มีการ
บรรจุถุงพลาสติก ส่วนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มีการ
ขนส่งผักกะหล่ําปลีประเภทผักกะหล่ําปลีสดที่ไม่มีการบรรจถุุงพลาสติก 

ก่อนที่จะทําการคํานวณต้นทุนรวมเฉพาะผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง
ทุ่งหลวงนั้น จําเป็นต้องทราบถึงสัดส่วนของผักกะหล่ําปลีต่อผลผลิตทั้งหมด เพ่ือที่จะสามารถปันส่วน
เฉพาะผักกะหล่ําปลีในต้นทุนต่างๆ ซึ่งต้นทุนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงนี้
ประกอบไปด้วยต้นทุนค่าปฏิบัติงาน ต้นทุนการจัดเก็บรักษาผลผลิต ต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งต้นทุนแต่ละต้นทุนนั้นใช้ตัวปันส่วนเพ่ือคิดคํานวณต้นทุนเฉพาะผัก
กะหล่ําปลีที่แตกต่างกัน ต้นทุนค่าปฏิบัติงานจะใช้เวลาในการทํางานเฉพาะผักกะหล่ําปลีเป็นตัวปัน
ส่วนต้นทุนแสดงในข้อมูลของส่วนศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง (ภาคผนวก ก) ส่วน
ต้นทุนการจัดเก็บรักษาและต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีจะใช้จํานวนสัดส่วนผักกะหล่ําปลีต่อผลผลิต
ทั้งหมดเป็นตัวปันส่วนต้นทุน ดังรูปภาพที่จะแสดงต่อไปนี ้



 

รูปท่ี 4-4 แสดงสัดส่วนเฉลี่ย

ของรถบรรทุก

จากแผนภาพรูปที่ 
ผลผลิตอ่ืนๆของรถบรรทุกขนาด 
เฉลี่ยต่อเที่ยวมนี้ําหนักบรรทุก
บรรทุกของผลผลิตอ่ืนๆ  

ส่วนรถบรรทุกขนาด 
ต่อเดือนเท่านั้นที่มีผลผลิตอ่ืนๆส่งด้วย โดยมี
อีกร้อยละ 70.83 เป็นน้ําหนักบรรทุก
กะหล่ําปลีอย่างเดียวเท่านั้น

ในกรณีของการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 
ผักกะหล่ําปลีไปศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่
น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยต่อเที่ยวร้อยละ 
อ่ืนๆ โดยจะแสดงดังรูปภาพด้านล่างต่อไปนี้

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว

แสดงสัดส่วนเฉลี่ยน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุก

ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ HINO รุ่น MEGA มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ

จากแผนภาพรูปที่ 4-4 แสดงสัดส่วนเฉลี่ยน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อ
ผลผลิตอ่ืนๆของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ HINO รุ่น MEGA มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ในการขนส่ง

น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีในการขนส่ง ร้อยละ 27 และอีก ร้อยละ 

ส่วนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีเพียง 
ต่อเดือนเท่านั้นที่มีผลผลิตอ่ืนๆส่งด้วย โดยมีน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีคิดเป็นร้อยละ 

เป็นน้ําหนักบรรทุกของผลผลิตอ่ืนๆในเที่ยวนั้น ส่วนเที่ยวอ่ืนๆ มีการขนส่งผัก
กะหล่ําปลีอย่างเดียวเท่านั้น  

ในกรณีของการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยีห่้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
ผักกะหล่ําปลีไปศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่

ผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยต่อเที่ยวร้อยละ 27 ส่วนอีกร้อยละ 73 เป็นน้ําหนักบรรทุก
โดยจะแสดงดังรูปภาพด้านล่างต่อไปนี ้

ผลผลติอ่ืนๆ
73%

ผักกะหล่ําปลี
27%

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว
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น้ําหนักบรรทุกผลผลิตอ่ืนๆ 

มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

ผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุก
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ในการขนส่ง

และอีก ร้อยละ 73 เป็นน้ําหนัก

ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีเพียง 1 เที่ยว
เป็นร้อยละ 29.17 และ

ส่วนเที่ยวอ่ืนๆ มีการขนส่งผัก

มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่ง
ผักกะหล่ําปลีไปศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่นั้น พบว่ามีสัดส่วน

น้ําหนักบรรทุกผลผลิต

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว



 

รูปท่ี 4-5 แสดงสัดส่วนเฉลี่ย

จากข้อมูลสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลี
กล่าวมาข้างต้น สามารุถนํามาปันส่วนในการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีได้ 
เห็นการวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียที่เกิดข้ึนได้ง่ายข้ึนจะอธิบายดังแผนภาพการขนส่งของรถแต่
ละคันดังต่อไปนี้  

����������	
��
����������������
���	������	���	���	

รูปท่ี 4-6 แสดงแผนภาพการขนส่งของรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง

ลําดับต่อไปจะเป็นการแสดงตัวอย่างการคํานวณคิดต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง   

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว

แสดงสัดส่วนเฉลี่ยน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุก
รถบรรทุกว่าจ้างขนส่งช่วงที่ 2 

จากข้อมูลสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลตี่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอ่ืนๆระหว่างขนส่ง
สามารุถนํามาปันส่วนในการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีได้ 

เห็นการวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียที่เกิดข้ึนได้ง่ายข้ึนจะอธิบายดังแผนภาพการขนส่งของรถแต่
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แสดงแผนภาพการขนส่งของรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง

ลําดับต่อไปจะเป็นการแสดงตัวอย่างการคํานวณคิดต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ

ผักกะหล่ําปลี
27%

ผลผลติอ่ืนๆ
73%

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว
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น้ําหนักบรรทุกผลผลิตอ่ืนๆของ

ต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอ่ืนๆระหว่างขนส่งที่
สามารุถนํามาปันส่วนในการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีได้ เพ่ือให้

เห็นการวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียที่เกิดข้ึนได้ง่ายข้ึนจะอธิบายดังแผนภาพการขนส่งของรถแต่
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แสดงแผนภาพการขนส่งของรถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

ลําดับต่อไปจะเป็นการแสดงตัวอย่างการคํานวณคิดต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว
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ตารางที่ 4-13 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าปฏิบัติงาน �สัดสว่นเวลาทํางานเฉพาะผักกะหล่ําปล ี
 เงินเดือนพนักงานขับรถ� � 

�สัดสว่นเวลาทํางานเฉพาะผักกะหล่ําปล ี
 เงินเดือนพนักงานคัดบรรจ�ุ 
6,537.50 � 6,109.31 12,646.81 บาท/เดือน 

ต้นทุนค่าเสยีโอกาสจัดเก็บรักษาผกั
กะหล่ําปล ี

จํานวนผลผลติที่จัดเก็บไว้ x ราคาปัจจัยการผลติ x ระยะเวลาเก็บเฉลีย่  

     x อัตราการดอกเบี้ยเงินกู้ต่อป ี
10,644.00 
 4 
 

�%

&'
  
  8% 1,589.50 บาท/เดือน 

ต้นทุนค่าไฟฟ้าสาํหรับห้องจัดเก็บ ค่าไฟฟ้าต่อเดือน x ระยะเวลาเก็บเฉลีย่ 51,336.68 

14
30

 23,957.12 บาท/เดือน 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 

 

 

 

 

P �
ดัชนีราคาผู้บรโิภคปีปัจจุบัน x ราคารถที่ซื้อตอนนั้น

ดัชนีราคาผู้บรโิภคปีฐาน
 

S �  มูลค่าซากรถ �%� คิดจากสดัส่วนราคารถในปีปัจจุบัน 

 

P �  
115 
 1,826,000

97.8
 

 
S �  0.05 x 2,147,137.01 

 

 

2,147,137.01 

107,356.85 

 

 

บาท 

บาท 
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ตารางที่ 4-13 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 
6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 

 

 

 

 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
ของตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

 
 
 
 

n �  จํานวนอายุการใช้งาน �เดือน� 

i �  อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ต่อเดอืน �เปอร์เซ็นต�์ 

 

จากสมการที่ (7)         �������
����

��������
 

 

บิลค่าใช้จ่ายน้ํามันรายเดือน 

ราคาน้ํามัน x ปริมาณน้ํามันที่ใช้ต่อเที่ยว  
x จํานวนเที่ยวต่อเดอืน 

 

13 
 12  

i �  
8
12

 

 

 
�2,147,137.01 
 0.007��1 � 0.007��) ! �0.05 
 0.007�

�1 � 0.007��) ! 1

 

 

26,344.26 

 
30.33 
 3 
 26 

 

 
156 
 

0.67 

 

22,663.59 

 

26,344.26 

 
2,365.74 

 

เดือน 
 

เปอร์เซ็นต ์
 

บาท/เดือน 
 

บาท/เดือน 
 

บาท/เดือน 
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ตารางที่ 4-13 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้น ทุน ค่ าขนส่ ง รถบรร ทุ ก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าบํารุงรักษารถต่อป ี

 

 

 

ค่ายาง� ค่าผ้าเบรค� ค่าน้ํามันเครือ่ง
12

 

 
 
 
 

 
 

131,622.74
12

 

 

 

10,968.56 
 

 

 

บาท/เดือน 

ต้น ทุน ค่ าขนส่ ง รถบรร ทุ ก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ � ค่า
น้ํามันเชื้อเพลิงของตู้ควบคุมอุณหภูม ิ� ค่า
บํารุงรักษารถ 

22,663.59 � 26,344.26 � 2,365.74 � 10,968.56 62,342.15 บาท/เดือน 
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ตารางที่ 4-13 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU 
รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

P �
ดัชนีราคาผูบ้ริโภคปีปัจจุบัน x ราคารถที่ซื้อตอนนั้น

ดัชนีราคาผูบ้ริโภคปีฐาน
 

 
S �  มูลค่าซากรถ �%� คิดจากสดัสว่นราคารถในปีปัจจุบัน 

n �  จํานวนอายุการใช้งาน �เดือน� 

i �  อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ต่อเดอืน �เปอร์เซ็นต�์ 
 

จากสมการที่ (7)         �������
����

��������
 

 

 

P �  
115 
 634,000

82.40
 

S �  0.02 x 884,830.10 
 

6 
 12  

i �  
8
12

 

 

�884,830.10 
 0.007��1 � 0.007�*+ ! �0.02 
 0.007�
�1 � 0.007�*+ ! 1

 

 

 

 

884,830.10 

17,696.60 
 

72 
 

0.67 

 
15,687.33 

 
 
 
 

 
บาท 

บาท 
 

เดือน 
 

เปอร์เซ็นต ์

 
บาท/เดือน 
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ตารางที่ 4-13 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูม ิ

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถต่อป ี

 

บิลค่าใช้จ่ายน้ํามันรายเดือน 
 

ค่ายาง� ค่าผ้าเบรค� ค่าน้ํามันเครือ่ง
12

 

 

 

 
 

16,360 

 

150,000
12

 

 

 

 

16,360.00 
 

12,500.00 

 

 

บาท/เดือน 

 
บาท/เดือน 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูม ิ
 

ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ � ค่าบํารุงรักษารถ 15,687.33 � 16,360.00 � 12,500.00 44,547.33 บาท/เดือน 
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จากตารางที่ 4-13 พบว่า ต้นทุนเฉพาะที่เก่ียวข้องกับผักกะหล่ําปลีเพียงสินค้าเดียวของศูนย์
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงนั้นประกอบด้วย ต้นทุนค่าปฏิบัติงาน 12,646.81 บาท/เดือน, 
ต้นทุนค่าเสียโอกาสในการจัดเก็บรักษาผักกะหล่ําปลี 1,589.50 บาท/เดือน และต้นทุนค่าไฟฟ้า
สําหรับห้องควบคุมอุณหภูมิ 23,957.12 บาท/เดือน ส่วนต้นทุนค่าขนส่งนั้นจะเป็นต้นทุนค่าขนส่ง
รวมทุกผลผลิตต่อเดือนของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ
61,606.78 บาท/เดือน และรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ
44,547.33 บาท/เดือน ต่อไปจะเป็นตารางแสดงรายละเอียดสรุปต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกทั้ง 2 
คันดังนี ้

ตารางท่ี 4-14 สรุปต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง (บาท/เดือน) 

หัวข้อ หน่วย 
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 

HINO MEGA ISUZU 
มูลค่ารถบรรทุก บาท 1,826,000 634,000 
ค่าซากรถบรรทุก บาท 107,356.85 17,696.60 
อายุการใช้งาน ป ี 13 6 

ระยะทางเฉลี่ยท่ีว่ิง กิโลเมตร/เดือน 3,432 3,160 
อัตราดอกเบีย้เงินกู้ต่อป ี % 8 8 

ค่าเสื่อมราคารถ บาท/เดือน 22,663.59 15,687.33 
ค่าบํารุงรักษา บาท/เดือน 10,968.56 12,500.00 

ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง บาท/เดือน 26,344.26 16,360.00 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิงตู้ควบคุมอุณหภมู ิ บาท/เดือน 2,365.74 - 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/เดือน 62,342.15 44,547.33 
 

จากตารางที่ 4-14 แสดงต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อพบว่า ต้นทุนค่าขนส่งบาท
ต่อเดือนของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ HINO รุ่น MEGA มีตู้สําหรับควบคุมอุณหภูมิมีต้นทุนค่า
ขนส่งสูงกว่ารถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เนื่องจาก
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ HINO รุ่น MEGA มีการใช้งานที่มากกว่าทําให้ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงสูง
ประกอบกับมตีู้ควบคุมอุณหภูมิที่ต้องเสียค่าน้ํามันในส่วนนี้ด้วย สําหรับต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ จะเป็นต้นทุนรายเดือนซึ่งจะรวมต้นทุน
ค่าขนส่งของช่วงการขนส่งที่ 3 ขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์
รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอยอีกจํานวน 6 เที่ยวต่อเดือนด้วย ต่อไปจะแสดงตัวอย่าง
การคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของการขนส่งช่วงที่ 2 ขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง
หลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ในหน่วย (บาท/เที่ยว) ดัง
ตารางต่อไปนี ้



 

 

1
0

0
 

 

 

ตารางที่ 4-15 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
ของตู้ควบคุมอุณหภูม ิ
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 
 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เดือน� 
จํานวนเที่ยวต่อเดือน

 

 
บิลค่าใช้จ่ายน้ํามนัรายเดือน x ระยะทางที่วิ่งต่อเที่ยว

ระยะทางที่วิ่งต่อเดือน
 

 

ราคาน้ํามัน x ปริมาณน้ํามันที่ใช้ต่อเที่ยว  

 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เดือน� x ระยะทางที่วิ่งต่อเที่ยว
ระยะทางที่วิ่งต่อเดือน

 

 

 

 
 

 
22,663.59
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บาท/เที่ยว 
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ตารางที่ 4-15 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ � ค่าน้ํามัน
เชื้อเพลิงของตู้ควบคุมอุณหภูม ิ� ค่าบํารุงรักษารถ 871.68 � 1,013.24 � 90.99 � 421.87 2,397.78 บาท/เที่ยว 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 
 

 

 

ค่าเสือ่มราคารถ �บาท/เดือน� 
จํานวนเที่ยวต่อเดอืน

 

บิลค่าใช้จ่ายน้ํามนัรายเดือน x ระยะทางที่วิ่งต่อเที่ยว
ระยะทางที่วิ่งต่อเดือน

 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เดือน� x ระยะทางที่วิ่งต่อเที่ยว
ระยะทางที่วิ่งต่อเดือน

 

 

 

 
 

 
15,687.33

20
 

16,360 
 132
3,160

 

 

12,500 
 132
3,160

 

 

 

 

784.37 

 
683.39 

 

522.15 

 

บาท/เที่ยว 

 
 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ � ค่าบํารุงรักษารถ 784.37 � 683.39 � 522.15 1,989.91 บาท/เที่ยว 
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จากตารางที่ 4-15 แสดงตัวอย่างการคํานวณต้นทุนค่าขนส่งซึ่งขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ของ
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิในหน่วย (บาท/เที่ยว) ซึ่งทั้ง 2 คันเป็นรถบรรทุกของศูนย์
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง โดยจะสรุปตารางต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกของศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงดังนี ้

ตารางท่ี 4-16 สรุปต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง (บาท/เที่ยว) 

หัวข้อ หน่วย 
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 
ทุ่งหลวง - เชียงใหม ่

HINO MEGA ISUZU 
จํานวนเท่ียวท่ีว่ิงท้ังหมดต่อเดือน เท่ียว/เดือน 26 20 
ระยะทางเฉลี่ยท่ีว่ิงไป-กลับ กิโลเมตร/เท่ียว 132 132 

ค่าเสื่อมราคารถ บาท/เท่ียว 871.68 784.37 
ค่าบํารุงรักษา บาท/เท่ียว 421.87 522.15 

ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง บาท/เท่ียว 1,013.24 683.39 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิงตู้ควบคุมอุณหภมู ิ บาท/เท่ียว 90.99 - 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/เท่ียว 2,397.78 1,989.91 
 

จากตารางที่ 4-16 พบว่าต้นทุนค่าขนส่งบาทต่อเที่ยวของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ ยี่ห้อ HINO 
รุ่น MEGA มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มีต้นทุนที่สูงกว่ารถบรรทุกขนาด 6 ล้อ ยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เนื่องจากรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ ยี่ห้อ HINO รุ่น MEGA มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มี
ต้นทุนค่าน้ํามันเชื้อเพลิง, ค่าเสื่อมราคารถบรรทุกที่สูงกว่า รวมทั้งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ ยี่ห้อ ISUZU 
รุ่น NPR140 ไมม่ีส่วนต้นทุนค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของตู้ควบคุมอุณหภูมิเพราะว่าไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ  

ส่วนต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิ ซึ่งว่าจ้างโดยศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง เพ่ือขนส่งผลผลิตไปยังศูนย์คัดแยก
และบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ จะคิดในราคาเหมาคัน 2,000 บาท/เที่ยว โดย
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมินี้เป็นรถบรรทุกของศูนย์คัดแยกและ
บรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่เอง 

จากที่กล่าวถึงสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยผลผลิต
ทั้งหมดนั้น เพ่ือนํามาคํานวณในต้นทุนค่าขนส่ง ทั้งนี้เนื่องจากแต่ละเที่ยวนั้นมีการขนส่งผลผลิตหลาย
ชนิดไม่ใช่มีเพียงแต่ผักกะหล่ําปลีเพียงอย่างเดียวเท่านั้น ทําให้จําเป็นต้องมีการคิดปันส่วนเฉพาะผัก
กะหล่ําปลีในต้นทุนค่าขนส่งด้วย โดยรายละเอียดตารางสัดส่วนของน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อ
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น้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมดในแต่ละเที่ยวการขนส่งจะแสดงอยู่ในส่วนของภาคผนวก ก ข้อมูลส่วน
ของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งตัวอย่างการคิดคํานวณต่อไปนี้จะนําข้อมูลในส่วนที่
แสดงอยู่ในภาคผนวก ก ข้อมูลส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงมาเป็นตัวอย่างใน
การคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ที่ปันส่วนต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีของ
ช่วงการขนส่งที่ 2 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัด
แยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ โดยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ, รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
และรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ  

เมื่อคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เที่ยว) เรียบร้อยแล้วจะ
สามารถนําต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีในแต่ละเที่ยวนี้มารวมเป็นต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผัก
กะหล่ําปลีต่อเดือนของรถบรรทุกแต่ละคันได้ ต่อไปจะเป็นตารางแสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุน
ค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลหีน่วย (บาท/เที่ยว) ในช่วงการขนส่งที่ 2 ของรถบรรทุกแต่ละคัน 
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ตารางที่ 4-17 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลขีองศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
ของตู้ควบคุมอุณหภูม ิ
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 
 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลี
น้ําหนักบรรทุกผลผลติทั้งหมด

 

 
ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลี

น้ําหนักบรรทุกผลผลติทั้งหมด
 

ราคาน้ํามัน x ปริมาณน้ํามันที่ใช้ต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่าํปลี
น้ําหนักบรรทุกผลผลติทั้งหมด

 

 
ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลี

น้ําหนักบรรทุกผลผลติทั้งหมด
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บาท/เที่ยว 
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ตารางที่ 4-17 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลขีองศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ค่าเสื่อมราคา � ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง � ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงของ
ตู้ควบคุมอุณหภูม ิ� ค่าบํารุงรักษา 154.90 � 180.05 � 16.17 � 74.97 426.09 บาท/เที่ยว 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 
 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่าํปลี
น้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมด

 

ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลี
น้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมด

 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่าํปลี
น้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมด

 

 

 

 

 
784.37 
 577

1,978
 

683.39 
 577
1,978

 

 

522.15 
 577
1,978

 

 

 

 

228.81 

 

199.35 

 

152.32 

 

บาท/เที่ยว 

 
 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ � ค่าบํารุงรักษารถ 228.81 � 199.35 � 152.32 580.48 บาท/เที่ยว 
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จากตารางที่ 4-17 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีของช่วง
การขนส่งที่ 2 ซึ่งขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคมอุณหภูมิและ
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะ
ผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคมอุณหภูมิ เท่ากับ 426.09 
บาท/เที่ยว ส่วนต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น 
NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เท่ากับ 580.48 บาท/เที่ยว ทั้งนี้ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลี
ต่อเที่ยวนี้ข้ึนอยู่กับน้ําหนักบรรทุกของผักกะหล่ําปลีในแต่ละเที่ยวด้วย ซึ่งสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผัก
กะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมดนั้นได้แสดงในภาคผนวก ก ข้อมูลส่วนของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

เมื่อคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีต่อเที่ยวของรถบรรทุกทั้ง 2 คันแล้ว จะ
สามารถคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีต่อเดือนได้ ด้วยการนําต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผัก
กะหล่ําปลีในแต่ละเที่ยวมารวมกัน โดยจะสรุปต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น 
NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ในตารางดังต่อไปนี ้ 

ตารางท่ี 4-18 สรุปผลการคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อของ
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/เดือน) 

หัวข้อ หน่วย 
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 
ทุ่งหลวง - เชียงใหม ่

HINO MEGA ISUZU 
จํานวนเท่ียวขนส่งผักกะหล่ําปล ี เท่ียว/เดือน 13 1 

ค่าเสื่อมราคารถ บาท/เดือน 3,111.87 228.81 
ค่าบํารุงรักษา บาท/เดือน 1,506.06 152.32 

ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง บาท/เดือน 3,617.25 199.35 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิงตู้ควบคุมอุณหภมู ิ บาท/เดือน 324.83 - 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/เดือน 8,560.01 580.48 
ต้นทุนค่าขนส่งรวม 2 คัน บาท/เดือน 9,140.49 

 

จากตารางที่ 4-18 ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีจากการคิดสัดส่วนต่อผลผลิตทั้งหมด
แต่ละเที่ยวพบว่า รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มีเพียง 1 
เที่ยวต่อเดือนเท่านั้นที่ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัด
แยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ซึ่งมีต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลี
เท่ากับ 580.48 บาทต่อเดือน ส่วนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มี
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ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีเท่ากับ 8,560.01 บาทต่อเดือน ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับจํานวนปริมาณผัก
กะหล่ําปลีท่ีขนส่งในแต่ละเที่ยว 

 ในส่วนต่อไปจะกล่าวถึง ต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ
ยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยัง
ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ซึ่งต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งนี้เป็น
ต้นทุนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง โดยจะแสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่า
ขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกว่าจ้างในหน่วย (บาท/เที่ยว) ดังต่อไปนี ้

ตัวอย่างการคํานวณ ต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลตี่อเที่ยว 

= ค่าจ้างต่อเที่ยว x สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมด 

= +,''' 
 +'%
�,)%).)'

 

= 263.39 บาท / เที่ยว 

จากตัวอย่างการคํานวณต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีต่อเที่ยวของรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ค่าว่าจ้างขนส่งราคาเหมาจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง มายังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด
เชียงใหม่ เท่ากับ 2,000 บาท/เที่ยว เมื่อปันส่วนเฉพาะผักกะหล่ําปลีแล้วต้นทุนค่าว่าจ้าง เท่ากับ 
263.39 บาท/เที่ยว ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับจํานวนปริมาณผักกะหล่ําปลีที่ขนส่งในแต่ละเที่ยว ซึ่งการขนส่ง
ในช่วงที่ 2 นี้ทางศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงได้มีการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด
เชียงใหม่ขนส่งผลผลิตเพียง 3 เที่ยว โดยสามารถสรุปต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีเป็น
ตารางได้ดังต่อไปนี ้

ตารางท่ี 4-19 สรุปผลการคํานวณต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีในช่วงที่ 2 

จํานวนเท่ียวท่ี 
ค่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 

หน่วย 
ทุ่งหลวง - เชียงใหม ่

1 263.99 บาท/เท่ียว 
2 274.14 บาท/เท่ียว 
3 1,057.27 บาท/เท่ียว 
รวม 1,595.39 บาท/เดือน 

 

จากตารางที่ 4-19 สรุปผลการคํานวณต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลี พบว่า จาก
จํานวนเที่ยวการขนส่งผักกะหล่ําปลีทั้งหมด 3 เที่ยวต่อเดือน ต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะผัก
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กะหล่ําปลีเท่ากับ 1,595.39 บาท/เดือน ทั้งนี้สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุก
ผลผลิตทั้งหมดที่นํามาคิดคํานวณได้แสดงอยู่ในส่วนของภาคผนวก ก ข้อมูลส่วนของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

ต่อไปจะเป็นการแสดงตัวอย่างการคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง มายังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด
เชียงใหม่ ในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) โดยข้อมูลในส่วนของน้ําหนักบรรทุกนั้นจะแสดงอยู่ใน
ภาคผนวก ก ข้อมูลส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

1
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ตารางที่ 4-20 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
ของตู้ควบคุมอุณหภูม ิ
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 
 

 

 

 ค่าเสือ่มราคารถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลีย่ต่อเที่ยว

 

 
ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง �บาท/เที่ยว� 

ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลีย่ต่อเที่ยว
 

ราคาน้ํามัน x ปริมาณน้ํามนัที่ใช้ต่อเที่ยว 
ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลีย่ต่อเที่ยว

 

 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลีย่ต่อเที่ยว
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ตารางที่ 4-20 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ � ค่าน้ํามัน
เชื้อเพลิงของตู้ควบคุมอุณหภูม ิ� ค่าบํารุงรักษารถ 

0.0035 � 0.0041 � 0.00037 

� 0.0017 0.0097 บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 
 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยตอ่เที่ยว

 

ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยตอ่เที่ยว

 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยตอ่เที่ยว

 

 

 

 

 
784.37

158 
 3,350.43
 

683.39
132 
 1,978

 

522.15
132 
 1,978

 

 

 

 

0.0015 

 
0.0026 

0.0020 

 

บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 

 
 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ � ค่าบํารุงรักษารถ 0.0015 � 0.0026 � 0.0020 0.0061 บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 
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จากตารางที่ 4-20 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ
ยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในหน่วย บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 
พบว่า ต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิเท่ากับ 
0.0097 บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร และต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น 
NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิเท่ากับ 0.0061 บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร โดยรายละเอียดของต้นทุน
ค่าขนส่งของรถบรรทุกทั้ง 2 คันในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) จะสรุปดังตารางที่จะแสดงต่อไปนี ้

ตารางท่ี 4-21 สรุปต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง (บาท/กิโลกรัม-
กิโลเมตร) 

หัวข้อ หน่วย 
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 
ทุ่งหลวง - เชียงใหม ่

HINO MEGA ISUZU 
น้ําหนักบรรทุกเฉลี่ย กิโลกรมั/เท่ียว 1870.31 3,350.43 
ค่าเสื่อมราคารถ บาท/กม. 6.60 4.96 
ค่าบํารุงรักษา บาท/กม. 3.20 3.96 

ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง บาท/กม. 7.68 5.18 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิงตู้ควบคุมอุณหภมู ิ บาท/กม. 0.69 - 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/กม. 18.17 14.10 
ค่าเสื่อมราคารถ บาท/กก.-กม. 0.00350 0.00148 
ค่าบํารุงรักษา บาท/กก.-กม. 0.00170 0.00200 

ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง บาท/กก.-กม. 0.00410 0.00260 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิงตู้ควบคุมอุณหภมู ิ บาท/กก.-กม. 0.00037 - 

ต้นทุนค่าขนส่ง บาท/กก.-กม. 0.0097 0.0061 
 

จากตารางที่ 4-21 แสดงต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
พบว่าต้นทุนค่าขนส่งบาทต่อกิโลกรัม - กิโลเมตร ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ ยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ มีต้นทุนค่าขนส่งที่สูงกว่ารถบรรทุกขนาด 6 ล้อ ยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ เนื่องจากมีค่าน้ํามันเชื้อเพลิงและค่าเสื่อมราคารถบรรทุกที่สูงกว่า เมื่อพิจารณา
ตามเส้นทางการขนส่ง พบว่ารถบรรทุกขนาด 6 ล้อ ยี่ห้อ ISUZU ที่ขนส่งผลผลิตไปยังศูนย์คัดแยก
และบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่มีต้นทุนค่าขนส่งที่สูงกว่าเที่ยวที่ขนส่งผลผลิตไป
ยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย เนื่องจากมีน้ําหนักบรรทุกผลผลิตเฉลี่ยต่อ
เที่ยวต่ํากว่าน้ําหนักบรรทุกผลผลิตเฉลี่ยต่อเที่ยวของการขนส่งผลผลิตไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิ
โครงการหลวงหนองหอย ทั้งนี้จํานวนผลผลิตนั้นข้ึนอยู่กับคําสั่งซื้อของลูกค้าตามผลผลิตแต่ละชนิด  
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4.1.4) ช่วงท่ี 3 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
ไปยัง ศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย  

 การขนส่งผลผลิตในช่วงที่ 3 นี้จะเป็นการขนส่งผักกะหล่ําปลีเพียงผลผลิตเดียวเท่านั้น 
จํานวนเที่ยวที่ขนส่งทั้งหมด 6 เที่ยวต่อเดือน ขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น 
NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มีระยะทางรวมไป-กลับ 188 กิโลเมตรจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนยร์วบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย  

ผักกะหล่ําปลีที่จัดส่งเป็นผักกะหล่ําปลีที่ยังไม่ได้บรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย เนื่องจาก
ทางบริษัท เบทาโกร จํากัด ได้มีการทําสัญญาเรื่องการคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีกับศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวงว่าจะใช้สถานที่โรงคัดบรรจุของศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนอง
หอยในการคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีก่อนการขนส่งไปยังบริษัท เบทาโกร จํากัด  

จากที่กล่าวว่ามีการขนส่งผักกะหล่ําปลีเพียงผลผลิตเดียวเท่านั้นต่อเที่ยว ทําให้ต้นทุนค่า
ขนส่งของช่วงการขนส่งที่ 3 นั้นไม่ต้องปันส่วนเฉพาะผักกะหล่ําปลี ส่วนรายละเอียดน้ําหนักบรรทุก
ผักกะหล่ําปลีต่อเที่ยวนั้นจะแสดงในภาคผนวก ก ข้อมูลของส่วนศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง
หลวง โดยจะแสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งช่วงที่ 3 ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงหน่วย 
(บาท/เที่ยว) และหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) ดังตารางต่อไปนี้  

 

 



 

 

1
1

3
  

 

 

ตารางที่ 4-22 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงช่วงที่ 3 ในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 
 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เดือน� 
จํานวนเที่ยวต่อเดือน

 

 
บิลค่าใช้จ่ายน้ํามันรายเดือน x ระยะทางที่วิ่งต่อเที่ยว

ระยะทางที่วิ่งต่อเดือน
 

 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เดือน� x ระยะทางที่วิ่งต่อเที่ยว
ระยะทางที่วิ่งต่อเดือน

 

 

 

 
 

 
15,687.33

20
 

 

16,360.00 
 188
3,160

 

 

12,500.00 
 188
3,160

 

 

 

 

784.37 

 

 
973.32 

 

743.67 

 

บาท/เที่ยว 

 
 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ � ค่าบํารุงรักษารถ 784.37 � 973.32 � 743.67 2,501.36 บาท/เที่ยว 



 

 

1
1

4
  

 

 

ตารางที่ 4-22 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงช่วงที่ 3 ในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ
ยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 
 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลี่ยที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยตอ่เที่ยว

 

 
ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง �บาท/เที่ยว� 

ระยะทางเฉลี่ยที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยตอ่เที่ยว
 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลี่ยที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยตอ่เที่ยว

 

 

 

 

 
784.37

158 
 3,350.43
 

 

973.32
188 
 3,579.17

 

 

743.67
188 
 3,579.17

 

 

 

 

0.00148 

 

 
0.00140 

 

0.00110 

 

บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 

 
 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ
ยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ � ค่าบํารุงรักษารถ 0.00148 � 0.00140 � 0.00110 0.0040 บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 
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จากตารางที่ 4-22 แสดงการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง
ทุ่งหลวง ช่วงที่ 3 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์
รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย ด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 
ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนค่าขนส่งเท่ากับ 2,501.36 บาท/เที่ยว และเมื่อคิดคํานวณต้นทุน
ค่าขนส่งในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) จะเท่ากับ 0.0040 บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร   

เมื่อทราบต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 
ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิในหน่วย (บาท/เที่ยว) แล้วสามารถคํานวณหาต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีรวม
ต่อเดือนของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิได้จากการรวม
ต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีต่อเที่ยวจํานวน 6 เที่ยว ซึ่งจะทําให้ทราบต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลี
ต่อเดือนของการขนส่งช่วงที่ 3 นี ้  

ต่อไปจะเป็นตารางสรุปต้นทุนค่าขนส่งในหน่วยต่างๆของการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย ด้วย
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ โดยจะแสดงตารางดังต่อไปนี ้

ตารางท่ี 4-23 สรุปต้นทุนค่าขนส่งช่วงที่ 3 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง
ทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย ด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

หัวข้อ ต้นทุนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตูค้วบคมุอุณหภมู ิ

จํานวนเท่ียวขนส่ง 6 เท่ียว 

ระยะทางเฉลี่ยวิ่งไป-กลับ 188 กิโลเมตร 

น้ําหนักบรรทุกเฉลี่ย 3,579.17 กิโลกรัม 

หน่วย บาท/เท่ียว บาท/เดือน บาท/กิโลเมตร บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 

ค่าเสื่อมราคารถ 784.37 4,706.22 4.96 0.00148 

ค่าบํารุงรักษารถ 743.67 4,462.02 3.96 0.00110 

ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง 973.32 5,839.92 5.18 0.00140 

ต้นทุนค่าขนส่ง 2,501.36 15,008.16 14.10 0.00398 
 

 

 

 



 

4.2).กรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีภาย

4.2.1) ช่วงท่ี 4 
ไปยัง บริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร

สําหรับในการขนส่ง
ทุ่งหลวง ไปยัง บริษัท พงษ์เทพ
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิอัตราค่าว่าจ้าง 
ขนส่งในช่วงที่ 4 นี้มีจํานวนเที่ยวขนส่งผลผลิตทั้งหมด 
สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยของผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยของผลผลิตทั้งหมด

รูปท่ี 4-7 แสดงสัดส่วนเฉลี่ย

จากแผนภาพรูปที่ 
ผลผลิตอ่ืนๆของรถบรรทุก
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังลูกค้าปลายทางจังหวัดกรุงเทพฯ พบว่า ในการขนส่ง
เฉลี่ยต่อเที่ยวมีผักกะหล่ําปลีในการขนส่ง ร้อยละ

 ต่อไปจะเป็นการแสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะส่วนของผัก
กะหล่ําปลี โดยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 
กะหล่ําปลีในช่วงที่ 4 จาก
ยัง บริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร

 

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว

กรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีภายนอกจังหวัดเชียงใหม่ 

4 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
บริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

การขนส่งช่วงที่ 4 นี้จะขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง
บริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร โดยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิอัตราค่าว่าจ้าง 18,000 บาท/เที่ยว เป็นราคาจ่ายเหมาคัน
นี้มีจํานวนเที่ยวขนส่งผลผลิตทั้งหมด 4 เที่ยวต่อเดือน ในการขนส่งเฉลี่ยต่อเที่ยวมี

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยของผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยของผลผลิตทั้งหมด

แสดงสัดส่วนเฉลี่ยน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุก
รถบรรทุกว่าจ้างขนส่งช่วงที่ 4 

จากแผนภาพรูปที่ 4-7 แสดงสัดส่วนเฉลี่ยน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อ
ผลผลิตอ่ืนๆของรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังลูกค้าปลายทางจังหวัดกรุงเทพฯ พบว่า ในการขนส่ง
เฉลี่ยต่อเที่ยวมีผักกะหล่ําปลีในการขนส่ง ร้อยละ 31 และอีก ร้อยละ 69 เป็นผลผลิตอ่ืนๆ

ต่อไปจะเป็นการแสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะส่วนของผัก
กะหล่ําปลี โดยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผัก

จากการขนส่งผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไป
บริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร   

ผักกะหล่ําปลี
31%

ผลผลติอ่ืนๆ
69%

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว
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ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง
โดยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
เที่ยว เป็นราคาจ่ายเหมาคัน ซึ่งการ

ในการขนส่งเฉลี่ยต่อเที่ยวมี
สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยของผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ยของผลผลิตทั้งหมดดังนี้     

 

น้ําหนักบรรทุกผลผลิตอ่ืนๆของ

ผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุก
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ซึ่งขนส่งจาก

ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังลูกค้าปลายทางจังหวัดกรุงเทพฯ พบว่า ในการขนส่ง
เป็นผลผลิตอ่ืนๆ 

ต่อไปจะเป็นการแสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะส่วนของผัก
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผัก

การขนส่งผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไป

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว
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ต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะส่วนของผักกะหล่ําปล ี

= ค่าจ้างต่อเที่ยว x สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมด 

= 18,000 x (708/1,918) 

= 6,644.42 บาท/เที่ยว 

 ทั้งนี้สัดส่วนสัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมดนั้นจะ
แสดงอยู่ในข้อมูลส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ภาคผนวก ก  

ตารางท่ี 4-24 สรุปผลการคํานวณต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลชี่วงที่ 4 

จํานวนเท่ียวท่ี 
ค่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 

หน่วย 
ทุ่งหลวง – บ.พงษ์เทพ จํากัด 

1 6,644.42 บาท/เท่ียว 
2 4,897.96 บาท/เท่ียว 
3 4,973.68 บาท/เท่ียว 
4 5,877.46 บาท/เท่ียว 
รวม 22,393.53 บาท/เดือน 

 

จากตารางที่ 4-24 พบว่าต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีของการขนส่งในช่วงที่ 4 
จากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังบริษัท พงษ์เทพ จํากัด โดยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 
6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิเท่ากับ 22,393.53 บาท/เดือน 

ดังนั้นจากการคํานวณต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนธิิโครงการหลวงทุ่งหลวง สามารถสรุป
ได้ดังต่อไปนี้ ต้นทุนรวมประกอบด้วย ต้นทุนค่าปฏิบัติงาน ต้นทุนการจัดเก็บรักษาผลผลิต ต้นทุนค่า
ขนส่ง ซึ่งต้นทุนค่าขนส่งที่กล่าวมาข้างต้นจะเป็นต้นทุนค่าขนส่งของการขนส่งช่วงที่ 2 ขนส่งผลผลิต
จากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวง
จังหวัดเชียงใหม่ และต้นทุนค่าขนส่งของการขนส่งช่วงที่ 3 ขนส่งผลผลิตจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย โดยในส่วนต้นทุน
ค่าขนส่งของการขนส่งช่วงที่ 2 นั้นจะมีทั้งต้นทุนรถบรรทุกของตนเองและต้นทุนค่าว่าจ้างรถบรรทุก 
แต่ในส่วนของต้นทุนค่าขนส่งของการขนส่งช่วงที่ 3 จะมีเพียงต้นทุนรถบรรทุกของตนเองเท่านั้น  

 ต่อไปจะเป็นตัวอย่างแสดงการคิดคํานวณต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง
ทุ่งหลวงเฉพาะกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับผักกะหล่ําปลีในหน่วย (บาท/เดือน) 
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ต้นทุนรวมเฉพาะกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับผักกะหล่ําปล ี

= ต้นทุนค่าปฏิบัติงานเก่ียวกับผักกะหล่ําปลี + ต้นทุนค่าเสียโอกาสจัดเก็บรักษาผัก
กะหล่ําปล ี+ ต้นทุนค่าไฟฟ้าสําหรับห้องจัดเก็บผักกะหล่ําปลี + ต้นทุนค่าขนส่งคิดเฉพาะ
ส่วนผักกะหล่ําปล ี

ซึ่งต้นทุนค่าขนส่งคิดเฉพาะส่วนผักกะหล่ําปลี ประกอบด้วยต้นทุนดังนี ้

ช่วงที่ 2 การขนส่งผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยก
และบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม ่

ต้นทุนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

= 8,560.01 บาท/เดือน  

ต้นทุนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

= 580.48 บาท/เดือน 

ต้นทุนว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

= 1,595.39 บาท/เดือน 

ช่วงที่ 3 การขนส่งผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์รวบรวม
ผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย 

ต้นทุนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งผักกะหล่ําปลีช่วงที่ 3 

= 15,008.16 บาท/เดอืน 

ช่วงที่ 4 การขนส่งผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง บริษัท พงษ์เทพ 
จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

= 22,393.53 บาท/เดือน 

เพราะฉะนั้น ต้นทุนรวมเฉพาะกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับผักกะหล่ําปล ี

= 12,646.81 + 1,589.50 + 23,957.12 + (8,560.01 + 580.48 + 1,595.39 + 
15,008.16 + 22,393.53) 

 = 86,331 บาท/เดือน 

การวิเคราะห์เฉพาะในส่วนของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมดต่อเดือนของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง โดยคิดคํานวณต้นทุนดังต่อไปนี ้
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ต้นทุนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

= 62,342.15 บาท/เดือน 

ต้นทุนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

= 44,547.33 บาท/เดือน 

ต้นทุนว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผลผลิตทั้งหมด
จากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวง
จังหวัดเชียงใหม ่

= อัตราค่าว่าจ้างขนส่ง x จํานวนเที่ยวต่อเดือน 

= 2,000 x 3 

= 6,000.00 บาท/เดือน 

ต้นทุนว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผลผลิตทั้งหมด
จากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังบริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

= อัตราค่าว่าจ้างขนส่ง x จํานวนเที่ยวต่อเดือน 

= 18,000 x 4 

= 72,000.00 บาท/เดือน 

เพราะฉะนั้น ต้นทุนรวมค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนธิิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

= 62,342.15 + 44,547.33 + 6,000.00 + 72,000.00 

= 184,889.48 บาท/เดือน 

จากการคํานวณต้นทุนรวมเฉพาะส่วนของผักกะหล่ําปลี พบว่า ต้นทุนรวมของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเฉพาะกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับผักกะหล่ําปลี เท่ากับ 86,331 บาทต่อ
เดือน แต่ถ้าคิดคํานวณเฉพาะต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีจะเท่ากับ 48,137.57 บาทต่อเดือน 

ส่วนของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมดต่อเดือนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง
หลวงเท่ากับ 184,889.48 บาท/เดือน 
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4.2.2) ความสูญเสียจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนท่ีคัดท้ิงของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง 

หลักเกณฑ์หรือข้อบังคับการขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ผลผลิต
ต้องบรรจุในลังพลาสติกเพียงอย่างเดียว เนื่องจากต้องเป็นไปตามมาตรฐานรับรองคุณภาพสินค้า 
ผลผลิตที่จัดส่งจะประกอบไปด้วย ผักกะหล่ําปลีที่มีการบรรจุในถุงพลาสติกเพ่ือเพ่ิมมูลค่า และผัก
กะหล่ําปลีที่ไม่บรรจุในถุงพลาสติก โดยความสูญเสียของผักกะหล่ําปลีนั้นจะดูจากปริมาณน้ําหนัก
ส่วนที่เน่าเสียจากการคัดทิ้งของพนักงานคัดบรรจุ ซึ่งจะแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 3 ช่วงการขนส่ง
ผักกะหล่ําปลีดังนี ้

1) ช่วงที่ 2 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังศูนย์คัด
แยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม ่

2) ช่วงที่ 3 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังศูนย์
รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย 

3) ช่วงที่ 4 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังบริษัท 
พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

โดยจะแสดงรายละเอียดน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนขนส่งและหลังขนส่ง รวมทั้ง
น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลตีามแต่ละช่วงการขนส่งดังต่อไปนี ้

1) ช่วงที่ 2 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังศูนย์คัดแยกและ
บรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม ่

จากตารางที่ 4-24 แสดงน้ําหนักที่คัดทิ้งก่อนและหลังขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม ่
พบว่า ลักษณะการคัดตัดแต่งจะคัดตัดแต่งเนื่องจากความเน่าเสียของผลผักกะหล่ําปลีและตัดแต่งผัก
กะหล่ําปลีเพ่ือบรรจุภัณฑ์ขายเพ่ิมมูลค่าสินค้า โดยประเภทผักกะหล่ําปลีที่มีการคัดตัดแต่งก่อนการ
ขนส่งส่วนใหญ่จะเป็นผักกะหล่ําปลีประเภทบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย ซึ่งประเภทนี้จะเป็น
ประเภทที่คัดตัดแต่งเพ่ือเพ่ิมมูลค่าของสินค้าเมื่อทําการซื้อขาย เฉลี่ยน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งโดยแบ่งเป็น
รายคันดังนี ้

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เฉลี่ยน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้ง 
29.63 เปอร์เซ็นต์ และรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เฉลี่ย
น้ําหนักส่วนที่คัดทิ้ง 28.50 เปอร์เซ็นต ์
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ส่วนอีกประเภทเป็นผักกะหล่ําปลีที่ไม่มีการบรรจุถุงพลาสติก ซึ่งโดยส่วนใหญ่จะเป็นผัก
กะหล่ําปลีที่มีลักษณะผลค่อนข้างสวยงาม ประเภทนี้จะทําการคัดตัดแต่งหลังการขนส่งแล้ว เฉลี่ย
น้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งโดยแบ่งเป็นรายคันดังนี ้

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เฉลี่ยน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้ง 
3.28 เปอร์เซ็นต์, รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เฉลี่ย
น้ําหนักส่วนที่คัดทิ้ง 2.34 เปอร์เซ็นต์ และรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ เฉลี่ยน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้ง 1.38 เปอร์เซ็นต ์

ตารางท่ี 4-25 แสดงน้ําหนักที่คัดทิ้งก่อนและหลังขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม ่

รถบรรทุก 
ขนาด 6 ล้อ 

น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปล ี ประเภทผักกะหล่ําปล ี
น้ําหนักผักกะหล่ําปล ี
ส่วนท่ีคัดท้ิง (กิโลกรมั) 

(กิโลกรัม) ก่อนขนส่ง หลังขนส่ง 

Hino Mega  
มีตู้ควบคุมอุณหภมู ิ

204.00 บรรจุถุงพลาสติก 91.00 - 
204.00 บรรจุถุงพลาสติก 79.50 - 
120.00 บรรจุถุงพลาสติก 51.50 - 
204.00 บรรจุถุงพลาสติก 74.00 - 
204.00 บรรจุถุงพลาสติก 98.50 - 
204.00 บรรจุถุงพลาสติก 95.00 - 
204.00 บรรจุถุงพลาสติก 88.50 - 
204.00 บรรจุถุงพลาสติก 75.00 - 
35.00 บรรจุถุงพลาสติก 17.00 - 
207.00 บรรจุถุงพลาสติก 85.00 - 
180.50 บรรจุถุงพลาสติก 67.00 - 
642.00 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 10.00 
720.00 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 41.50 
1,639.50 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 84.00 
1,101.00 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 14.50 
1,244.50 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 33.00 

ISUZU NPR140 
ไม่มตีู้ควบคุมอุณหภมู ิ

577.50 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 13.50 

รถรับจ้าง Hino Mega  
มีตู้ควบคุมอุณหภมู ิ

204.00 บรรจุถุงพลาสติก  74.50 - 
115.00 บรรจุถุงพลาสติก  48.50 - 
203.50 บรรจุถุงพลาสติก  83.50 - 
835.00 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 11.00 
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2) ช่วงที่ 3 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังศูนย์รวบรวม
ผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย 

ตารางท่ี 4-26 แสดงน้ําหนักที่คัดทิ้งก่อนและหลังขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวง ไปยังศูนยร์วบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย 

รถบรรทุก 
ขนาด 6 ล้อ 

น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปล ี ประเภทผักกะหล่ําปล ี
น้ําหนักผักกะหล่ําปล ี
ส่วนท่ีคัดท้ิง (กิโลกรมั) 

(กิโลกรัม) ก่อนขนส่ง หลังขนส่ง 

ISUZU NPR140  
ไม่มตีู้ควบคุมอุณหภมู ิ

3,403 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 125.5 
3,783 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 79 
2,416 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 67.5 
3,674 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 146.5 
4,081 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 145.5 
4,118 ไม่บรรจุถุงพลาสติก - 114.5 

 

 จากตารางที่ 4-26 พบว่า ผักกะหล่ําปลีที่ไม่มีการบรรจุถุงพลาสติก ขนส่งโดยรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวง ไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย มีน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งเฉลี่ย 
3.15 เปอร์เซ็นต ์

3) ช่วงที่ 4 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังบริษัท พงษ์เทพ 
จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

ตารางท่ี 4-27 แสดงน้ําหนักที่คัดทิ้งก่อนและหลังขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวง ไปยังบริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

รถบรรทุก 
ขนาด 6 ล้อ 

น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปล ี ประเภทผักกะหล่ําปล ี
น้ําหนักผักกะหล่ําปล ี
ส่วนท่ีคัดท้ิง (กิโลกรมั) 

(กิโลกรัม) ก่อนขนส่ง หลังขนส่ง 

Hino Mega  
มีตู้ควบคุมอุณหภมู ิ

708.00 บรรจุถุงพลาสติก  222.50 - 
600.00 บรรจุถุงพลาสติก 182.00 - 
609.00 บรรจุถุงพลาสติก  205.00 - 
663.50 บรรจุถุงพลาสติก  251.50 - 

 

จากตารางที่ 4-27 พบว่า ผักกะหล่ําปลีที่มีการบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย ขนส่งโดย
รถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ



 

โครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยังบริษัท พงษ์เทพ จํากัด
24.96 เปอร์เซ็นต ์

4.2.3) ช่วงท่ี 5 การขนส่งผักกะหล่ําปลี
ตลาดไท จังหวัดปทุมธานี

ต้นทุนกรณีของพ่อค้าคนกลางที่ได้สอบถามโดยการสัมภาษณ์พ่อค้าคนกลาง 
ประกอบไปด้วย ต้นทุนค่าจ้างแรงงาน ต้นทุนค่าขนส่ง ต้นทุนค่าบรรจุภัณฑ์ ซึ่งพ่อค้าคนกลางอีก 
รายในส่วนต้นทุนค่าขนส่งนั้นได้เสียค่าจ้างเหมารถบรรทุก ข้อมูลในส่วนนี้พ่อค้าคนกลางที่มีรถบรรทุก
เป็นของตนเองมีการขนส่งบรรทุกผักกะหล่ําปลีรวมกับ
ว่าจ้างรถบรรทุกนั้นได้ขนส่งโดยบรรทุกผักกะหล่ําปลีเต็มคัน
ราย A เป็นพ่อค้าคนกลางที่ขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกของตนเอง ส่วนพ่อค้าคนกลาง 
และ D เป็นพ่อค้าคนกลางที่ว่าจ้างรถบรรทุกขนส่งผักกะหล่ําปลี 
ราย A มีการบรรทุกผักกะหล่ําปลีรวมกับผลผลิตชนิดอ่ืนๆ ดังนั้นจึงสามารถแบ่งสัดส่วนเฉพาะ
น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมดออกเป็นดั
ต้นทุนเฉพาะของผักกะหล่ําปลี

รูปท่ี 4-8 แสดงสัดส่วนเฉ

จากรูปที่ 4-8 พบว่า พ่อค้าคนกลางราย 
ทุกชนิดน้ําหนักเฉลี่ย 8,000 
คิดเป็นร้อยละ 31.25 ของน้ําหนักบรรทุกทั้งหมดต่อเที่ยว

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว

ไปยังบริษัท พงษ์เทพ จํากัด ซึ่งมีน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งก่อนการขนส่งเฉลี่ย 

การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า
ตลาดไท จังหวัดปทุมธานี 

ต้นทุนกรณีของพ่อค้าคนกลางที่ได้สอบถามโดยการสัมภาษณ์พ่อค้าคนกลาง 
ประกอบไปด้วย ต้นทุนค่าจ้างแรงงาน ต้นทุนค่าขนส่ง ต้นทุนค่าบรรจุภัณฑ์ ซึ่งพ่อค้าคนกลางอีก 
รายในส่วนต้นทุนค่าขนส่งนั้นได้เสียค่าจ้างเหมารถบรรทุก ข้อมูลในส่วนนี้พ่อค้าคนกลางที่มีรถบรรทุก

ขนส่งบรรทุกผักกะหล่ําปลีรวมกับผลผลิตชนิดอ่ืนๆ ส่วน
ว่าจ้างรถบรรทุกนั้นได้ขนส่งโดยบรรทุกผักกะหล่ําปลีเต็มคันเพียงอย่างเดียว กําหนดให้พ่อค้าคนกลาง

เป็นพ่อค้าคนกลางที่ขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกของตนเอง ส่วนพ่อค้าคนกลาง 
เป็นพ่อค้าคนกลางที่ว่าจ้างรถบรรทุกขนส่งผักกะหล่ําปลี จากที่กล่าวมาพบว่า พ่อค้าคนกลาง
มีการบรรทุกผักกะหล่ําปลีรวมกับผลผลิตชนิดอ่ืนๆ ดังนั้นจึงสามารถแบ่งสัดส่วนเฉพาะ

น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมดออกเป็นดังนี้ เพ่ือใช้ในการคิดคํานวณ
ของผักกะหล่ําปล ี

แสดงสัดส่วนเฉลี่ยน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุก
รถบรรทุกว่าจ้างขนส่งช่วงที่ 5 

พบว่า พ่อค้าคนกลางราย A ที่มีรถบรรทุกเป็นของตนเองนั้น ได้บรรทุก
8,000 กิโลกรัมต่อเที่ยว ซึ่งมีน้ําหนักผักกะหล่ําปลีเฉลี่ย 2,500 
ของน้ําหนักบรรทุกทั้งหมดต่อเที่ยว 

ผักกะหล่ําปลี
31.25%

ผลผลติอ่ืนๆ
68.75%

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว
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ซึ่งมีน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งก่อนการขนส่งเฉลี่ย 

จากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า ไปยัง 

ต้นทุนกรณีของพ่อค้าคนกลางที่ได้สอบถามโดยการสัมภาษณ์พ่อค้าคนกลาง 4 ราย จะ
ประกอบไปด้วย ต้นทุนค่าจ้างแรงงาน ต้นทุนค่าขนส่ง ต้นทุนค่าบรรจุภัณฑ์ ซึ่งพ่อค้าคนกลางอีก 3 
รายในส่วนต้นทุนค่าขนส่งนั้นได้เสียค่าจ้างเหมารถบรรทุก ข้อมูลในส่วนนี้พ่อค้าคนกลางที่มีรถบรรทุก

ชนิดอ่ืนๆ ส่วนพ่อค้าคนกลางที่มีการ
กําหนดให้พ่อค้าคนกลาง

เป็นพ่อค้าคนกลางที่ขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกของตนเอง ส่วนพ่อค้าคนกลาง B, C 
จากที่กล่าวมาพบว่า พ่อค้าคนกลาง

มีการบรรทุกผักกะหล่ําปลีรวมกับผลผลิตชนิดอ่ืนๆ ดังนั้นจึงสามารถแบ่งสัดส่วนเฉพาะ
งนี้ เพ่ือใช้ในการคิดคํานวณ

 

น้ําหนักบรรทุกผลผลิตอ่ืนๆของ

ที่มีรถบรรทุกเป็นของตนเองนั้น ได้บรรทุกผลผลิต
2,500 กิโลกรัมต่อเที่ยว 

สัดส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตอื่นๆเฉลี่ยต่อเท่ียว
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การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมตลาดแม่โจ้พลาซ่า มายังตลาดไทนั้น พ่อค้าคนกลาง
ราย A จะขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ส่วนพ่อค้าคน
กลางอีก 3 รายได้แก่ พ่อค้าคนกลางราย B, C ขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อ
ยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ส่วนพ่อค้าคนกลางราย D ขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วย
รถบรรทุกว่าจ้างขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 3M เป็นต้น ลําดับต่อไปจะเป็นการแสดงตัวอย่างการคิด
คํานวณต้นทุนรวมของพ่อค้าขายผักกะหล่ําปลีคนกลางราย A ขนส่งจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่
โจ้พลาซ่า ไปยัง ตลาดไท จํากัด จังหวัดปทุมธาน ี

  

 

 



 

 

1
2

5
 

 

 

 

ตารางที่ 4-28 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย A ในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าดําเนินงาน ค่าจ้างแรงงานต่อวัน x จํานวนแรงงาน , จํานวนวัน 400 x 20 x 30 240,000.00 บาท / เดือน 

ต้นทุนค่าขนส่ง
รถบรรทุกขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega ไมม่ี
ตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อม
ราคารถ 

 

 

 

 

P �
ดัชนีราคาผูบ้ริโภคปีปัจจุบัน x ราคารถที่ซื้อตอนนั้น

ดัชนีราคาผูบ้ริโภคปีฐาน
 

S �  มูลค่าซากรถ �%� คิดจากสัดส่วนราคารถในปีปัจจบุัน 

n �  จํานวนอายุการใช้งาน �เดือน� 

i �  อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ต่อเดือน �เปอร์เซ็นต�์ 
 

จากสมการที่ (7)         �������
����

��������
 

 

 

 

P �  
115 
 1,300,000

100
 

 
S �  0.05 x 1,495,000 

n �  14 
 12 
 

i �  
8
12

 

�1,495,000.00 
 0.007��1 � 0.007�� - ! �0.05 
 0.007�
�1 � 0.007�� - ! 1

 

 

 

1,495,000.00 

 
107,356.85 

168.00 

0.67 

15,161.76 

 

 

 

บาท 

บาท 

เดือน 

เปอร์เซ็นต ์

บาท/เดือน 

 



 

 

1
2

6
 

 

 

 

ตารางที่ 4-28 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย A ในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอณุหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าภาษีรถ 
 

• ค่าพระราชบญัญัตริถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 

 

 

 

 

ค่าภาษีรถต่อปี
12

 

ค่าพระราชบัญญัตริถต่อปี
12

 

 

ราคาน้ํามัน x ระยะทางที่รถใช้วิ่งต่อเดือน
อัตราการสิน้เปลือ้งน้ํามัน 

 

 

 

 

 

3,500
12

 

40,000
12

 

 

30.33 x 42,000 
5

 

 

 
 

 
291.67 

 
3,333.33 

 

254,772.00 

 

 

 

บาท/เดือน 

 
บาท/เดือน 

 

บาท/เดือน 

 

 

 

 



 

 

1
2
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ตารางที่ 4-28 (ต่อ) แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย A ในหน่วย (บาท/เดือน) 

ประเภทต้นทุน สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่า
บํารุงรักษา
รถ 

 

. ค่ายางยี่ห้อมิชลินรถบรรทุก 6 ล้อ �. ค่าน้ํามันเครื่อง เชลล์รมิูลล่า /30 � ค่าซ่อมแซมต่อปี
12

 

 

 
336,000 � 151,200 x 12,000 

12
 

 

41,600.00 
บาท/
เดือน 

ต้ น ทุ น ค่ า ข น ส่ ง
รถบรรทุกขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูม ิ

ค่าเสื่อมราคารถ � ค่าภาษีรถ + ค่าพระราชบัญญัตริถ + ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง � ค่าบํารุงรักษา 
15,161.76 � 291.67
� 3,333.33 � 254,772.00
� 41,600.00 315,158.76 

บาท/
เดือน 

*สําหรับค่ายางนั้นจะทําการเปลี่ยนยาง 7 ครั้งต่อปีจํานวน 6 เส้นราคาเส้นละ 8,000 บาท, ราคาน้ํามันเครื่องเชลล์ริมูลล่า R3X 150 บาท/ลิตร อัตราสิ้นเปลื้อง 0.002 ลิตร/กิโลเมตร  
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2
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ตารางที่ 4-29 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย A ในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 

• ค่าภาษีรถ 
 

• ค่าพระราชบญัญัตริถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 

• ค่าบํารงุรักษารถ 
 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เดือน� 
จํานวนเที่ยวต่อเดอืน

 

ค่าภาษีรถ �บาท/เดือน� 
จํานวนเที่ยวต่อเดอืน

 

ค่าพระราชบัญญัตริถ �บาท/เดือน� 
จํานวนเที่ยวต่อเดอืน

 

 
ค่าน้ํามันเชื้อเพลงิ �บาท/เดือน� x ระยะทางที่วิ่งต่อเที่ยว

ระยะทางที่วิ่งต่อเดอืน
 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เดือน� x ระยะทางที่วิ่งต่อเที่ยว
ระยะทางที่วิ่งต่อเดอืน

 

 

 

 

 
15,161.76

30
 

291.67
30

 

3,333.33
30

 

 

 
254,772.00 
 1,400.00

42,000.00
 

 

41,600.00 
 1,400.00
42,000.00

 

 

 

 

505.39 

9.72 
 

111.11 

 

8,492.40 

1,386.67 

 

บาท/เที่ยว 

 
 

 

 



 

 

1
2

9
 

 

 

 

ตารางที่ 4-30 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย A ในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 

• ค่าภาษีรถ 
 

• ค่าพระราชบญัญัตริถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 

• ค่าบํารงุรักษารถ 
 

 

 
 ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เที่ยว� 

ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลีย่ตอ่เที่ยว
 

 ค่าภาษีรถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลีย่ตอ่เที่ยว

 

 ค่าพระราชบัญญตัิรถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลีย่ตอ่เที่ยว

 

 
ราคาน้ํามันเชื้อเพลงิดีเซล �บาท/เที่ยว� 

อัตราการสิน้เปลือ้งน้ํามันเชื้อเพลิง x น้ําหนักบรรทุกเฉลีย่ตอ่เที่ยว
 

 ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เที่ยว� 
ระยะทางเฉลีย่ที่วิ่งต่อเที่ยว x น้ําหนักบรรทุกเฉลีย่ตอ่เที่ยว

 

 

 

 
 

 
505.39

1,400.00 
 8,000
 

9.72
1,400.00 
 8,000

 

111.11
1,400.00 
 8,000

 

 

 
30.33

5 
 8,000
 

 

1,386.67
1,400.00 
 8,000

 

 

 

 

0.000045 

0.000001 
 

0.000001 

 

0.000758 

0.000124 

 

บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร 
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ตารางที่ 4-28 เป็นตารางแสดงรายละเอียดตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของพ่อค้าคน
กลางตลาดไท ราย A ในหน่วย (บาท/เดือน) ซึ่งมีการใช้รถบรรทุกของตนเองขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก
จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า มายังตลาดไท พบว่า มีต้นทุนค่าดําเนินงานเท่ากับ 240,000 
บาท/เดือน และต้นทุนค่าขนส่งเท่ากับ 315,158.76 บาท/เดือน รวมทั้งสิ้น 555,158.76 บาท/เดือน  

ตารางที่ 4-29 เป็นตารางแสดงรายละเอียดตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้า
คนกลางตลาดไท ราย A ในหน่วย (บาท/เที่ยว) พบว่า มีต้นทุนค่าขนส่งเท่ากับ 10,505.29 บาท/
เที่ยว 

ตารางที่ 4-30 เป็นตารางแสดงรายละเอียดตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนรวมของพ่อค้าคน
กลางตลาดไท ราย A ในหน่วย (บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร) พบว่า มีต้นทุนค่าขนส่งเท่ากับ 0.000929 
บาท/กิโลกรัม-กิโลเมตร โดยจะสรุปเป็นตารางต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย A ในแต่
ละหน่วยดังตารางต่อไปนี ้

ตารางท่ี 4-31 สรุปต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางราย A ในหน่วยต่างๆ 

หัวข้อ 
 ต้นทุนรถบรรทุกพ่อค้าคนกลางราย A (บาท / หน่วย) 

เดือน เท่ียว  กิโลเมตร กิโลกรมั - กิโลเมตร 
ค่าเสื่อมราคารถบรรทุก 15,161.76 505.39 0.360 0.000045 

ค่าภาษีรถบรรทุก 291.67 9.72 0.007 0.000001 
ค่าพระราชบญัญัต ิ 3,333.33 111.11 0.080 0.000001 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง 254,772.00 8,492.40 6.070 0.000758 
ค่าบํารุงรักษา 41,600.00 1,386.67 0.990 0.000124 
ต้นทุนค่าขนส่ง 315,158.76 10,505.29 7.51 0.000929 

 

ต่อไปจะเป็นตัวอย่างแสดงการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีของพ่อค้าคน
กลางตลาดไทราย A เนื่องจากพ่อค้าคนกลางมีการขนส่งผักกะหล่ําปลีรวมกับผลผลิตอ่ืนๆทําให้ต้องมี
การแบ่งสัดส่วนเฉพาะผักกะหล่ําปลีเพ่ือใช้ปันส่วนในการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลาง
ตลาดไทราย A ดังนั้นตัวอย่างการคํานวณนี้จะใช้สัดส่วนเฉลี่ยน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนัก
บรรทุกผลผลิตทั้งหมดที่กล่าวไปในข้างต้นมาคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีในหน่วย 
(บาท/เที่ยว)  

 



 

 

1
3

1
 

 

 

 

ตารางที่ 4-32 แสดงตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลขีองพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย A ในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ต้นทุนค่าขนส่ง สูตรการคํานวณ แทนค่าสมการ ผลลัพธ์ หน่วย 

ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

ต้นทุนคงที่ 

• ค่าเสื่อมราคารถ 
 

• ค่าภาษีรถ 
 

• ค่าพระราชบญัญัตริถ 
 

ต้นทุนแปรผัน 

• ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง 
 

• ค่าบํารุงรักษารถ 
 

 

 

ค่าเสื่อมราคารถ �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่าํปลี
น้ําหนักบรรทุกผลผลติทั้งหมด

 

ค่าภาษีรถ �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่าํปลี
น้ําหนักบรรทุกผลผลติทั้งหมด

 

ค่าพระราชบัญญัตริถ �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลี
น้ําหนักบรรทุกผลผลติทั้งหมด

 

 
ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผกักะหล่าํปลี

น้ําหนักบรรทุกผลผลติทั้งหมด
 

ค่าบํารุงรักษารถ �บาท/เที่ยว� x น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่าํปลี
น้ําหนักบรรทุกผลผลติทั้งหมด

 

 

 

 

 
505.39 
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 2,500.00
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8,492.40 
 2,500.00
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1,386.67 
 2,500.00
8,000.00
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3.04 

 
34.72 

 

2,653.88 

433.33 

 

บาท/เที่ยว 

 
 



132 

 

 

จากตารางที่ 4-32 เป็นตารางแสดงรายละเอียดตัวอย่างการคิดคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะ
ผักกะหล่ําปลีของพ่อค้าคนกลางตลาดไท ราย A ในหน่วย (บาท/เที่ยว) พบว่า จากการปันส่วนเฉลี่ย
น้ําหนักบรรทุกเฉพาะผักกะหล่ําปลีต่อน้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมด ทําให้มีต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผัก
กะหล่ําปลีเพียงอย่างเดียว เท่ากับ 3,282.90 บาท/เที่ยว 

ที่กล่าวมาจากข้างต้นเป็นเพียงการแสดงตัวอย่างการคํานวณต้นทุนรวมของพ่อค้าคนกลาง
ตลาดไทราย A เพียงรายเดียวเท่านั้น เนื่องจากพ่อค้าคนกลางตลาดไทราย A นี้มีการขนส่งผัก
กะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่ามายังตลาดไท ด้วยรถบรรทุกของตนเองขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ทําให้ทราบข้อมูลเก่ียวกับต้นทุนของรถบรรทุก ส่วน
พ่อค้าคนกลางอีก 3 รายได้แก่ ราย B, C และ D นั้นเป็นการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino 
รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 3M มาขนส่งผัก
กะหล่ําปลีทําให้ไม่ทราบต้นทุนของรถบรรทุกที่ว่าจ้าง ทราบเพียงแต่ค่าว่าจ้างต่อเที่ยว ซึ่งสามารถ
สรุปต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางตลาดไททั้ง 4 รายดังตารางต่อไปนี ้

ตารางท่ี 4-33 สรุปต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางตลาดไททั้ง 4 ราย  

หัวข้อ หน่วย 
พ่อค้าคนกลาง 

A B C D 
ราคารถบรรทุก บาท 1,300,000.00 - - - 
อายุการใช้งานรถ ป ี 14 - - - 

อัตราดอกเบีย้เงินกู้ต่อป ี ร้อยละ 8 - - - 
จํานวนเท่ียวต่อเดือน เท่ียว 30 30 30 30 
ระยะทางต่อเดือน กิโลเมตร 42,000 - - - 

ค่าเสื่อมราคารถบรรทุก บาท / เดือน 15,161.76 - - - 
ค่าภาษีรถบรรทุก บาท / เดือน 291.67 - - - 
ค่าพระราชบญัญัต ิ บาท / เดือน 3,333.33 - - - 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง บาท / เดือน 254,772.00 - - - 
ค่าบํารุงรักษา บาท / เดือน 41,600.00 - - - 
ต้นทุนค่าขนส่ง บาท / เดือน 315,158.76 300,000 300,000 300,000 

หัวข้อ หน่วย A B C D 
ค่าเสื่อมราคารถบรรทุก บาท / เท่ียว 505.39 - - - 

ค่าภาษีรถบรรทุก บาท / เท่ียว 9.72 - - - 
ค่าพระราชบญัญัต ิ บาท / เท่ียว 111.11 - - - 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง บาท / เท่ียว 8,492.40 - - - 
ค่าบํารุงรักษา บาท / เท่ียว 1,386.67 - - - 
ต้นทุนค่าขนส่ง บาท / เท่ียว 10,505.29 10,000 10,000 10,000 
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4.2.4) ความสูญเสียจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนท่ีคัดท้ิงของพ่อค้าคนกลางตลาดไท 

การคัดตัดแต่งจะคัดตัดแต่งน้ําหนักผักกะหล่ําปลีที่เน่าเสียหลังจากการขนส่งจากเกษตรกร
มายังจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า จังหวัดเชียงใหม่ เพียงเล็กน้อยก่อนที่จะขนส่งมายังตลาด
ไท จังหวัดปทุมธานี เพ่ือคัดตัดแต่งหลังจากการขนส่งอีกรอบ เมื่อคัดตัดแต่งก่อนการขนส่ง ณ จุด
รวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า เสร็จเรียบร้อยจะทําการบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลีก่อนขนส่งมายัง
ตลาดไท โดยจะแบ่งการบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลีระหว่างการขนส่งออกเป็น 2 ชนิด ผักกะหล่ําปลี
บรรจุภัณฑ์ชนิดแรกบรรจุในถุงพลาสติก ถุงละ 10 กิโลกรัมก่อนการขนส่งจะมีการชั่งน้ําหนักในส่วนนี ้
ชนิดต่อไปเป็นผักกะหล่ําปลทีี่บรรจุในเข่งไม้ไผ่สาน เข่งละ 10 กิโลกรัมเท่ากับถุงพลาสติก จากการชั่ง
น้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งหลังจากการขนส่งมายังตลาดไท พบว่า ผักกะหล่ําปลีที่บรรจุในถุงพลาสติก
ระหว่างขนส่ง มีส่วนที่เน่าเสียคัดทิ้งเฉลี่ย 2.5 กิโลกรัมต่อถุง และผักกะหล่ําปลีท่ีบรรจุในเข่งไม้ไผ่สาน
จะถูกคัดส่วนที่เน่าเสียทิ้งเฉลี่ย 1 กิโลกรัมต่อเข่ง สาเหตุที่มีการเลือกใช้บรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลี
ระหว่างขนส่งแตกต่างกันเนื่องจากพ่อค้าคนกลางคิดว่าการเลือกใช้ถุงพลาสติกบรรจุมีต้นทุนต่อ
ถุงพลาสติกที่ต่ํากว่าเมื่อเปรียบเทียบกับการใช้เข่งไม้ไผ่สานที่มีต้นทุนสูงกว่า ส่วนพ่อค้าคนกลางที่
เลือกใช้เข่งไม้ไผ่สานบรรจุผักกะหล่ําปลีระหว่างการขนส่งนั้นคิดว่าเข่งไม้ไผ่สานป้องกันความเสียหาย
ได้ดีกว่าอีกทั้งทําให้ผักกะหล่ําปลีที่บรรจุอยู่ในเข่งไม้ไผ่สานแห้ง ไม่มีความชื่นเหมือนกับการบรรจุใน
ถุงพลาสติก โดยความสูญเสียของผักกะหล่ําปลีที่เกิดข้ึนจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวม
ผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า มายังตลาดไทของพ่อค้าคนกลางแต่ละรายจะแสดงดังตารางต่อไปนี ้

ตารางท่ี 4-34 แสดงน้ําหนักที่คัดทิ้งก่อนและหลังขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่
โจ้พลาซ่า มายัง ตลาดไท จังหวัดปทุมธาน ี

พ่อค้าคนกลาง น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปล ี ประเภทผักกะหล่ําปล ี
น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนท่ีคัดท้ิง 

(กิโลกรัม) 
(กิโลกรัม) ก่อนขนส่ง หลังขนส่ง 

A 2,500 บรรจุถุงพลาสติก  59.00 625 
B 5,000  บรรจุถุงพลาสติก  171.00 1,250 
C 8,000  บรรจุถุงพลาสติก  386.00 1,600 
D 14,000  บรรจุเข่งไม้ไผ่สาน 526.00 1,400 

 

จากตารางที่ 4-34 พบว่า ก่อนที่จะมีการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่
โจ้พลาซ่ามายังตลาดไทนั้น พ่อค้าคนกลางหรือแรงงานที่อยู่ ณ จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า
จะเป็นคนคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีก่อนที่จะขนส่งมายังตลาดไท โดยผักกะหล่ําปลีที่คัดตัดแต่งนั้น
ขนส่งมาจากแปลงเพาะปลูกของเกษตรกร ซึ่งน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนที่จะขนส่งมายัง
ตลาดไทของพ่อค้าคนกลางทั้ง 4 รายนั้น เฉลี่ยร้อยละ 3.46 ของน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีท้ังหมด  
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เมื่อพิจารณาถึงพ่อค้าคนกลางแต่ละรายพบว่า พ่อค้าคนกลางราย A, B และ C มีการขนส่ง
ผักกะหล่ําปลีบรรจุถุงพลาสติกโดยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ซึ่งพ่อค้าคนกลางราย 
A และ B มีน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังจากการขนส่งร้อยละ 25 ของน้ําหนักบรรทุกผัก
กะหล่ําปลีทั้งหมด ส่วนพ่อค้าคนกลางราย C มีน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังจากการขนส่ง
ร้อยละ 20 ของน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีทั้งหมด ทางพ่อค้าคนกลางราย D มีการขนส่งผัก
กะหล่ําปลีบรรจุในเข่งไม้ไผ่สานโดยรถบรรทุกขนาด 10 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ซึ่งมีน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีท่ีส่วนคัดทิ้งหลังจากการขนส่งร้อยละ 10 ของน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลทีั้งหมด 

 



 

ผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบต้นทุนและความสูญเสีย

ต่อไปจะเป็นการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่ง เวลาข้ึนของ
ขนส่งผักกะหล่ําปลี ระหว่างกรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีแบบไม่มีบรรจุภัณฑ์ กับ กรณีการข
กะหล่ําปลีแบบมีบรรจุภัณฑ์

5.1) เกษตรกรผู้เพาะปลูก

5.1.1) การเปรียบเทียบสัดส่วน
กะหล่ําปลขีองเกษตรกร 

เมื่อเปรียบเทียบต้นทุนแต่ละประเภทต่อครั้งการเพาะปลูก 
เกษตรกรราย A, B, C, D, E 
ที่สุด คือ ต้นทุนค่าเพาะปลูกถึงร้อยละ 
ต่อครั้งร้อยละ 21 ของต้นทุนรวมและ

โดยแผนภาพด้านล่างดังต่อไปนี้จะแสดงรายละเอียดของต้นทุนเฉลี่ยแต่ละประเภทของ
เกษตรกรทั้ง 6 ราย สําหรับต้นทุนค่าขนส่งเป็นของกรณีไม่มีบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลี

รูปท่ี 5-1 แสดงสัดส่วนของต้นทุนแต่ละประเภทเฉลี่ยต่อครั้งการเพาะปลูกของเกษตรกร

ต้นทุนขนย้าย
21

สัดส่วนต้นทุนเฉลี่ยของเกษตรกรท้ัง 

 

บทท่ี 5 

ผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบต้นทุนและความสูญเสียของการขนส่งผักกะหล่ําปลี

 

ต่อไปจะเป็นการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่ง เวลาข้ึนของ-ลงของและความเสียหายจากการ
ขนส่งผักกะหล่ําปลี ระหว่างกรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีแบบไม่มีบรรจุภัณฑ์ กับ กรณีการข
กะหล่ําปลีแบบมีบรรจุภัณฑ์ของเกษตรกร  

ผู้เพาะปลูก 

เปรียบเทียบสัดส่วนระหว่างต้นทุนรวมเฉลี่ยของเกษตรกร 

เมื่อเปรียบเทียบต้นทุนแต่ละประเภทต่อครั้งการเพาะปลูก (บาท/กิโลกรัม
C, D, E และ F พบว่า เกษตรกรใช้ต้นทุนในกิจกรรมการค้าขายผักกะหล่ําปลีมาก

ที่สุด คือ ต้นทุนค่าเพาะปลูกถึงร้อยละ 62 ของต้นทุนรวม รองลงมาจะเป็นต้นทุน
ของต้นทุนรวมและต้นทุนค่าขนส่งต่อเที่ยวร้อยละ 17 ของต้นทุนรวม

โดยแผนภาพด้านล่างดังต่อไปนี้จะแสดงรายละเอียดของต้นทุนเฉลี่ยแต่ละประเภทของ
สําหรับต้นทุนค่าขนส่งเป็นของกรณีไม่มีบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลี

แสดงสัดส่วนของต้นทุนแต่ละประเภทเฉลี่ยต่อครั้งการเพาะปลูกของเกษตรกร

ต้นทุนค่า
เพาะปลูก
62%

ต้นทุนขนย้าย
21%

ต้นทุนค่าขนส่ง
17%

สัดส่วนต้นทุนเฉลี่ยของเกษตรกรท้ัง 6 ราย (บาท/กิโลกรัม

 

การขนส่งผักกะหล่ําปลี 

ลงของและความเสียหายจากการ
ขนส่งผักกะหล่ําปลี ระหว่างกรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีแบบไม่มีบรรจุภัณฑ์ กับ กรณีการขนส่งผัก

ของเกษตรกร กับ ราคาซื้อ-ขายผัก

กิโลกรัม) โดยเฉลี่ยของ
พบว่า เกษตรกรใช้ต้นทุนในกิจกรรมการค้าขายผักกะหล่ําปลีมาก

ต้นทุนการขนย้ายผลผลิต
ของต้นทุนรวมตามลําดับ  

โดยแผนภาพด้านล่างดังต่อไปนี้จะแสดงรายละเอียดของต้นทุนเฉลี่ยแต่ละประเภทของ
สําหรับต้นทุนค่าขนส่งเป็นของกรณีไม่มีบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปล ี

 

แสดงสัดส่วนของต้นทุนแต่ละประเภทเฉลี่ยต่อครั้งการเพาะปลูกของเกษตรกร 

กิโลกรัม)



 

ต่อไปนี้จะแสดงแผนภาพ สัดส่วนต้นทุน
(บาท/กิโลกรัม) กับ กําไรจาการราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีของเกษตรกร

รูปท่ี 5-2 แสดงสัดส่วนระหว่าง

จากรูปที่ 5-2 เป็นสัดส่วนของต้นทุน
เกษตรกรทั้ง 6 รายที่มีกา
สัดส่วนของต้นทุนรวมเฉลี่ยของเกษตรกรทั้ง 
ส่วนต่างระหว่างต้นทุนรวมเฉลี่ยกับ
ขายผักกะหล่ําปลี ซึ่งราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี ณ ขณะเวลาที่ทํางานวิจัยนี้เท่ากับ 
โดยต้นทุนรวมเฉลี่ยของเกษตรกรราย 

ต้นทุนในส่วนเกษตรกรต่างๆที่ประกอบไปด้วย ต้นทุนการเพาะปลูก ต้นทุนค่าขนย้ายและ
ต้นทุนค่าขนส่ง ซึ่งต้นทุนที่กล่าวเหล่านี้จะแสดงเป็นแผนภาพเพ่ืออธิบายเกษตรกรในแต่ละรายมี
ต้นทุนในส่วนใดที่สูงและต่ํา โดยจะแสดงอยู่ในภาคผนวก

ถ้าหากพิจารณาในส่วนของต้นทุนค่าขนส่งต่อราค
รูปภาพที่ 5.3 ด้านล่างต่อไปนี้ โดยพบว่าราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี ณ ขณะนั้น 
ส่วนต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรโดยเฉลี่ยอยู่ที่ 
ค่าขนส่งกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีขอ

สัดส่วนต้นทุนรวมเฉลี่ยกับราคาซ้ือขายผักกะหล่ําปลี

ต่อไปนี้จะแสดงแผนภาพ สัดส่วนต้นทุนรวมเฉลี่ยของเกษตรกรราย A,
กําไรจาการราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีของเกษตรกร 

ระหว่างต้นทุนรวมเฉลี่ยของเกษตรกรแต่ละรายกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี

เป็นสัดส่วนของต้นทุนรวมเฉลี่ยต่อครั้งการเพาะปลูก 
ที่มีการขนส่งผักกะหล่ําปลีมาขายให้แก่มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

รวมเฉลี่ยของเกษตรกรทั้ง 6 รายคิดเป็นร้อยละ 18 ของราคาซื้อ
งต้นทุนรวมเฉลี่ยกับราคาซื้อขายนั้นของเกษตรกร 6 รายคิดเป็นร้อยละ 

ขายผักกะหล่ําปลี ซึ่งราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี ณ ขณะเวลาที่ทํางานวิจัยนี้เท่ากับ 
โดยต้นทุนรวมเฉลี่ยของเกษตรกรราย A, B, C, D, E และ F นั้นเท่ากับ 0.73 บาทต่อกิโลกรัม 

ต้นทุนในส่วนเกษตรกรต่างๆที่ประกอบไปด้วย ต้นทุนการเพาะปลูก ต้นทุนค่าขนย้ายและ
ต้นทุนค่าขนส่ง ซึ่งต้นทุนที่กล่าวเหล่านี้จะแสดงเป็นแผนภาพเพ่ืออธิบายเกษตรกรในแต่ละรายมี
ต้นทุนในส่วนใดที่สูงและต่ํา โดยจะแสดงอยู่ในภาคผนวก  

ถ้าหากพิจารณาในส่วนของต้นทุนค่าขนส่งต่อราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีนั้น สามารถแสดงดัง
ด้านล่างต่อไปนี้ โดยพบว่าราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี ณ ขณะนั้น 

ส่วนต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรโดยเฉลี่ยอยู่ที่ 0.13 บาทต่อกิโลกรัม ทําให้มีส่วนต่างระหว่างต้นทุน
ค่าขนส่งกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรเฉลี่ยอยู่ท่ี 3.87 บาทต่อกิโลกรัม

ต้นทุนรวม
18%

ส่วนต่างจาก
ราคาซ้ือขาย

82%

สัดส่วนต้นทุนรวมเฉลี่ยกับราคาซ้ือขายผักกะหล่ําปลี
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A, B, C, D, E และ F 

 

แต่ละรายกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปล ี

 (บาท/กิโลกรัม) ของ
มาขายให้แก่มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง พบว่า 

ราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี 
รายคิดเป็นร้อยละ 82 ของราคา

ขายผักกะหล่ําปลี ซึ่งราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี ณ ขณะเวลาที่ทํางานวิจัยนี้เท่ากับ 4 บาทต่อกิโลกรัม 
บาทต่อกิโลกรัม   

ต้นทุนในส่วนเกษตรกรต่างๆที่ประกอบไปด้วย ต้นทุนการเพาะปลูก ต้นทุนค่าขนย้ายและ
ต้นทุนค่าขนส่ง ซึ่งต้นทุนที่กล่าวเหล่านี้จะแสดงเป็นแผนภาพเพ่ืออธิบายเกษตรกรในแต่ละรายมี

าซื้อขายผักกะหล่ําปลีนั้น สามารถแสดงดัง
ด้านล่างต่อไปนี้ โดยพบว่าราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี ณ ขณะนั้น 4 บาทต่อกิโลกรัม

บาทต่อกิโลกรัม ทําให้มีส่วนต่างระหว่างต้นทุน
บาทต่อกิโลกรัม 



 

           รูปท่ี 5-3

5.1.2) การเปรียบเทียบความเสียหายวัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง
ขนส่งต่อเที่ยวของเกษตรผู้เพาะปลูก

จากข้อมูลน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งกรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลี
เปรียบเทียบกับต้นทุนค่าขนส่งได้ดังนี้

ตารางท่ี 5-1 แสดงการเปรียบเทียบ
ขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรแต่ละราย

เกษตรกร 
 

น้ําหนักส่วนที่คัดทิ้ง
(กิโลกรัม

A 99.50
B1 103.17
B2 88.50
C 49.00
D 49.67
E 56.50
F 154.50

จากตารางที ่5-1 
ซื้อขายผักกะหล่ําปลี 4 
เกษตรกรราย B1 มีต้นทุนที่สูญเสียเปล่าจ

แสดงราคาซ้ือขายผักกะหล่ําปลกีับต้นทุนค่าขนส่งเฉลี่ย 

3 แสดงต้นทุนค่าขนส่งเฉลี่ยของเกษตรกรแต่ละรายกับราคาซื้อขาย

การเปรียบเทียบความเสียหายวัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง
ขนส่งต่อเที่ยวของเกษตรผู้เพาะปลูก 

จากข้อมูลน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งกรณีการขนส่งผักกะหล่ําปลีของเกษตรกร
เปรียบเทียบกับต้นทุนค่าขนส่งได้ดังนี้ (ราคาซื้อ-ขาย ณ เวลานั้น เท่ากับ 4 บาท

แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลี
ของเกษตรกรแต่ละราย 

น้ําหนักส่วนที่คัดทิ้ง 
กิโลกรัม) 

ต้นทุนที่สูญเสีย 
(บาท/เที่ยว) 

ต้นทุนค่าขนส่ง 
(บาท/เที่ยว) 

คิดเป็นร้อยละของต้นทุน

0 398.00 357.35 
103.17 412.68 459.02 

0 354.00 327.32 
.00 196.00 82.83 

49.67 198.68 94.08 
0 226.00 108.28 
0 618.00 420.59 

 

 พบว่า เมื่อคิดต้นทุนของน้ําหนักผักกะหล่ําปลีในส่วนที่คัดทิ้ง โดยคิดที่ราคา
4 บาท/กิโลกรัม ซึ่งจะเห็นได้ว่าเมื่อเปรียบเทียบกับต้นทุนค่าขนส่งแล้ว 

มีต้นทุนที่สูญเสียเปล่าจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีที่คัดทิ้งน้อยกว่า

ราคาซื้อขาย ต้นทุนค่าขนส่งเฉลี่ย

4

0.13

แสดงราคาซ้ือขายผักกะหล่ําปลกีับต้นทุนค่าขนส่งเฉลี่ย (บาท/
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แต่ละรายกับราคาซื้อขาย 

การเปรียบเทียบความเสียหายวัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง กับ ต้นทุนค่า

ของเกษตรกรสามารถนํามา
บาท/กิโลกรัม) 

ต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังจาก

คิดเป็นร้อยละของต้นทุน
ค่าขนส่ง 

- 
89.90 
- 
- 
- 
- 
- 

พบว่า เมื่อคิดต้นทุนของน้ําหนักผักกะหล่ําปลีในส่วนที่คัดทิ้ง โดยคิดที่ราคา
กิโลกรัม ซึ่งจะเห็นได้ว่าเมื่อเปรียบเทียบกับต้นทุนค่าขนส่งแล้ว 

น้อยกว่าต้นทุนค่าขนส่ง 

/กิโลกรัม)
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ส่วนเกษตรกรรายอ่ืนๆมีต้นทุนที่สูญเสียเปล่าจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีท่ีคัดทิ้งมากกว่าต้นทุนค่าขนส่ง
ทั้งนีเ้นื่องจากระยะทางที่ไม่เท่ากันส่งผลให้ต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรแต่ละรายไม่เท่ากัน  

 

รูปท่ี 5-4 แสดงแนวโน้มระหว่างระยะทางกับสัดส่วนน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งต่อน้ําหนักบรรทุก 

จากรูปที่ 5-4 พบว่า สัดส่วนน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งมีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนข้ึนตาม
ระยะทางที่เพ่ิมข้ึน ซึ่งสามารถอธิบายได้ว่า ในการศึกษานี้ระยะทางไกลมีการกระแทกมากกว่า
ระยะทางใกล้ดังนั้นจึงเป็นสาเหตุทําให้มีความสูญเสียเนื่องจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งมาก
ข้ึน โดยสัดส่วนน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งต่อน้ําหนักบรรทุกเฉลี่ย 4 เปอร์เซ็นต ์

5.1.3) การเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรแต่ละราย กับ ต้นทุนค่าจ้างรถบรรทุก
ผักกะหล่ําปล ี(บาท / เที่ยว) 

 โดยกรณีนี้จะเปรียบเทียบระหว่างต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรกับต้นทุนค่าว่าจ้างรถกระบะ
ขนาด 4 ล้อขนส่งผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงที่รับว่าจ้าง โดยคิดค่า
ขนส่งแบบเหมาคันต่อเที่ยว 400 บาทต่อเที่ยว ระยะทางรวมไป-กลับโดยประมาณต้องไม่เกิน 100 
กิโลเมตร หรือแปลงเพาะปลูกอยู่ภายในเขตอําเภอแม่วางและอําเภอแม่แจ่ม จังหวัดเชียงใหม่ โดย
เกษตรกรแต่ละรายจะมีระยะทางรวมไป-กลับ จากแปลงเพาะปลูกมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวงดังนี ้

 

 

 

y = 0.039x + 2.816
R² = 0.652
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ตารางท่ี 5-2 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรระหว่างใช้รถของตนเองกับค่าจ้างรถ 

เกษตรกร 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

ต้นทุนค่าขนส่ง  
(บาท/เท่ียว) ลดต้นทุนลง 

รถเกษตรกรเอง ค่าจ้างรถ (บาท/เท่ียว) 
A 56 357.35  

 
 

400 

- 
B1 80 459.02 59.02 
B2 80 327.32 - 
C 10 82.83 - 
D 12 94.08 - 
E 14 108.28 - 
F 70 420.59 20.59 

 

 จากตารางที่ 5-2 พบว่าเกษตรกรราย B, F มีต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีโดยรถกระบะ
ขนาด 4 ล้อของตนเอง สูงกว่าค่าจ้างรถขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ทําให้
การจ้างรถขนส่งมคีวามเหมาะสมมากกว่าที่จะใช้รถตนเองวิ่งส่งผักกะหล่ําปลีมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งสามารถลดต้นทุนค่าขนส่งลงได้ โดยเกษตรกรราย B ต้นทุนค่าขนส่งของรถ
คันแรกถ้ามีการจัดจ้างรถขนส่งจะทําให้ต้นทุนค่าขนส่งลดลงร้อยละ 12.86 ของต้นทุนค่าขนส่งเดิม
ส่วนเกษตรกรราย F ต้นทุนค่าขนส่งของรถคันแรกลดลงร้อยละ 4.90 ของต้นทุนค่าขนส่งเดิม 

 ในส่วนของเกษตรกรราย A, B, C, D และ E พบว่ามีต้นทุนค่าขนส่งต่อเที่ยวจากการใช้รถ
กระบะขนาด 4 ล้อวิ่งส่งผักกะหล่ําปลีเองที่ต่ํากว่าค่าจ้างรถขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวง ดังนั้นหากมีการว่าจ้างจะไม่มีผลต่อการลดต้นทุนค่าขนส่งอีกทั้งยังเพ่ิมต้นทุนค่าขนส่ง
ทําให้ไม่เหมาะสมต่อการว่าจ้างรถในการขนส่งผักกะหล่ําปล ี

5.2) ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

 การศึกษาต้นทุนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงประกอบไปด้วย ต้นทุนรวม
รายเดือนของศูนย์คัดบรรจุและต้นทุนเฉพาะผักกะหล่ําปลีรายเดือน การคํานวณหาต้นทุนขนส่ง
เพ่ือที่จะแสดงให้เห็นถึงต้นทุนที่ใช้ต่อกิจกรรมผักกะหล่ําปลี อีกทั้งยังสามารถเปรียบเทียบกับต้นทุน
ค่าจ้างขนส่งรถภายนอกเพ่ือเป็นแนวทางในการลดต้นทุนต่อไป 



 

รูปท่ี 5-5 แสดงสัดสว่นต้นทุนรวมเฉพาะผักกะหล่ําปลี

จากรูปที่ 5-5 พบว่า ต้นทุนที่ใช้จ่ายมากที่สุดในกิจกรรมของผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงคือ ต้นทุนค่าขนส่งร้อยละ 
กะหล่ําปลีร้อยละ 29 และต้นทุนค่าดําเนินการของพนักงานที่ใช้จ่ายต่ําที่สุด ร้อยละ 
รวม   

รูปท่ี 5-6 แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งเอง กับ ต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่ง

 จากรูปที่ 5-6 พบว่า
โครงการหลวงทุ่งหลวงร้อยละ 

ต้นทุนค่าขนส่ง
56%

มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงกับต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่ง 

วนต้นทุนรวมเฉพาะผักกะหล่ําปลขีองศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง

พบว่า ต้นทุนที่ใช้จ่ายมากที่สุดในกิจกรรมของผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงคือ ต้นทุนค่าขนส่งร้อยละ 56 รองลงมาคือต้นทุนการจัดเก็บรักษาผัก

และต้นทุนค่าดําเนินการของพนักงานที่ใช้จ่ายต่ําที่สุด ร้อยละ 

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งเอง กับ ต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่ง ของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง 

พบว่าสามารถแบ่งสัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งด้วยตนเองของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวงร้อยละ 58 และเป็นต้นทุนค่าจ้างรถจากภายนอกร้อยละ 

ต้นทุน
การจัดเก็บรักษา

29%

ต้นทุนค่า
ดําเนินงาน
พนักงาน
15%

ต้นทุนค่าขนส่ง

ต้นทุนรวมผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง

ต้นทุน
ค่าขนส่งเอง

58%

ต้นทุน
ค่าว่าจ้างขนส่ง

42%

สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงกับต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่ง 
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ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

พบว่า ต้นทุนที่ใช้จ่ายมากที่สุดในกิจกรรมของผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุ
รองลงมาคือต้นทุนการจัดเก็บรักษาผัก

และต้นทุนค่าดําเนินการของพนักงานที่ใช้จ่ายต่ําที่สุด ร้อยละ 15 ของต้นทุน

 

ของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ

สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งด้วยตนเองของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
ร้อยละ 42  

ต้นทุน
การจัดเก็บรักษา

%

ต้นทุนค่า
ดําเนินงาน
พนักงาน

%

มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงกับต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่ง 



 

รูปท่ี 5-7 แสดงสัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีต่อต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตรวมทั้งหมด

 จากรูปที่ 5-7 พบว่าต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีคิดเป็นร้อยละ 
ผักทั้งหมด  

5.2.1) การเปรียบเ
เที่ยว) กับ ต้นทุนค่าจ้างรถบรรทุกผักกะหล่ําปลี 

ตารางท่ี 5-3 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งเอง กับ ต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่ง
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง

เส้นทางขนส่ง 

ทุ่งหลวง-เชียงใหม่
ทุ่งหลวง-หนองหอย
ทุ่งหลวง-กรุงเทพ

 จากตารางที่ 5-3 
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เส้นทางศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงขนส่งไปยังศูนย์คัดแยกและ
บรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด
เที่ยว ส่วนต้นทุนค่าขนส่งต่อเที่ยวของรถบรรทุกขนาด 
อุณหภูมิ เส้นทางศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงขนส่งไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ มีต้นทุนต่ํากว่าค่าจ้างรถขนส่ง 

ต้นทุนค่าขนส่งผัก
กะหล่ําปลี
21%

สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีต่อต้นทุนค่าขนส่งผลผลิต

แสดงสัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีต่อต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตรวมทั้งหมด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

พบว่าต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีคิดเป็นร้อยละ 

การเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
กับ ต้นทุนค่าจ้างรถบรรทุกผักกะหล่ําปลี (บาท/เที่ยว) 

แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งเอง กับ ต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่ง
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

 
ต้นทุนค่าขนส่ง (บาท/เท่ียว) 

HINO MEGA ISUZU รถรับจ้าง HINO MEGA
เชียงใหม ่ 2,397.78 1,989.91 2,000.00
หนองหอย - 2,501.35 2,000.00
กรุงเทพ - - 18,000.00

 

3 พบว่า ต้นทุนค่าขนส่งต่อเที่ยวของรถบรรทุกขนาด 6 
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เส้นทางศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงขนส่งไปยังศูนย์คัดแยกและ

มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ มีต้นทุนที่สูงกว่าค่าจ้างรถขนส่งถึง 
เที่ยว ส่วนต้นทุนค่าขนส่งต่อเที่ยวของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ ISUZU รุ่น NPR140
อุณหภูมิ เส้นทางศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงขนส่งไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ มีต้นทุนต่ํากว่าค่าจ้างรถขนส่ง 10.09 บาทต่อเที่ยว แต่เส้นทาง

ต้นทุนค่าขนส่งผัก
ท้ังหมด
79%

สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีต่อต้นทุนค่าขนส่งผลผลิต
ท้ังหมด
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แสดงสัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีต่อต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตรวมทั้งหมดของศูนย์คัด

พบว่าต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีคิดเป็นร้อยละ 21 ของต้นค่าขนส่ง

ดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง (บาท/

แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งเอง กับ ต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งของศูนย์คัดบรรจุ

HINO MEGA 
2,000.00 
2,000.00 
18,000.00 

6 ล้อ HINO รุ่น MEGA 
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เส้นทางศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงขนส่งไปยังศูนย์คัดแยกและ

รถขนส่งถึง 397.78 บาทต่อ
NPR140 ไม่มีตู้ควบคุม

อุณหภูมิ เส้นทางศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงขนส่งไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์
บาทต่อเที่ยว แต่เส้นทาง

สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีต่อต้นทุนค่าขนส่งผลผลิต
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ขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงขนส่งไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการ
หลวงหนองหอย มีต้นทุนค่าขนส่งที่สูงกว่าค่าจ้างรถขนส่ง 501.35 บาทต่อเที่ยว ดังนั้นจึงพิจารณา
ความเหมาะสมว่าเส้นทางไหนเหมาะสมต่อการว่าจ้างรถบรรทุกขนส่งผลผลิตแทนรถบรรทุกของศูนย์
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

ตารางท่ี 5-4 แสดงความเหมาะสมในการว่าจ้างรถบรรทุกภายนอกมาวิ่งขนส่งผลผลิต 

เส้นทางขนส่ง 
ความเหมาะสมต่อการวา่จ้างรถบรรทุกภายนอก 
HINO MEGA ISUZU 

เหมาะสม ไม่เหมาะสม เหมาะสม ไม่เหมาะสม 
ทุ่งหลวง-เชียงใหม ่ √ - - √ 
ทุ่งหลวง-หนองหอย - - √ - 

 

จากตารางที่ 5-4 พบว่า เส้นทางขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ HINO รุ่น MEGA มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ควรที่จะมีการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
ของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่แทนจะทําให้ต้นทุนค่าขนส่งต่อ
เที่ยว ลดลง 397.78 บาท ส่วนเส้นทางขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ไม่เหมาะสมที่จะว่าจ้างเนื่องจากมีต้นทุนค่าขนส่งที่ต่ํากว่าค้า
จ้างอยู่แล้ว แต่เส้นทางขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิต
มูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย เหมาะสมต่อการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิของ
ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่แทน ซึ่งทําให้ต้นทุนค่าขนส่งต่อ
เที่ยว ลดลง 501.35 บาท 

 กรณีการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งนี้ มีเส้นทางจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง
หลวง ส่งตรงยังจังหวัดกรุงเทพมหานคร ที่ทางศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงกําลังจะ
ตัดสินใจใช้รถบรรทุกวิ่งขนส่งเองแทนการว่าจ้างที่มีอยู่ในปัจจุบัน ดังนั้นการศึกษานี้จึงได้คํานวณ
ต้นทุนค่าขนส่งต่อเที่ยวของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ HINO รุ่น MEGA มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ในการขนส่งไปยังจังหวัดกรุงเทพ จากการคํานวณต้นทุนค่าขนส่ง
พบว่า รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ HINO รุ่น MEGA มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ต้นทุนค่าขนส่ง 31,271.52 บาท
ต่อเที่ยว ซึ่งต้นทุนสูงกว่าการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ HINO รุ่น MEGA มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของ
ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ราคา 18,000 บาทต่อเที่ยว ถึง 
13,271.52 บาทต่อเที่ยว เพราะฉะนั้นควรมีการว่าจ้างรถบรรทุกขนส่งขนาด 6 ล้อ HINO รุ่น MEGA 



 

มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงก
ผลผลิตไปยังจังหวัดกรุงเทพมหานครต่อไป

ต้นทุนค่าขนส่งหลังจากการปรับปรุงโดยการว่าจ้างรถบรรทุก
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ 
ทุ่งหลวงเอง 

รูปท่ี 5-8 แสดงต้นทุนค่าขนส่งก่อนการปรับปรุงว่าจ้างขนส่งและหลังจากการว่าจ้างขนส่ง

 จากรูปที่ 5-8พบว่าต้นทุนค่าขนส่งก่อนการปรับปรุง เลือกใช้บริการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 
ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผลผลิตของศูนย์คัดแย
เชียงใหม่ เท่ากับ 184,899.48 
ใช้งานในบางเส้นทางได้แก่ เส้นทางจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยก
และบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด
หลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย พบว่าต้นทุนค่าขนส่งเหลือ
เพียง 147,860.84 บาทต่อเดือน ลดลงร้อยละ 
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ต้นทุนค่าขนส่งก่อนและหลังการปรับปรุงว่าจ้างขนส่ง

มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ในการขนส่ง
ผลผลิตไปยังจังหวัดกรุงเทพมหานครต่อไป 

การปรับปรุงโดยการว่าจ้างรถบรรทุกของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ แทนการใช้รถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุ

แสดงต้นทุนค่าขนส่งก่อนการปรับปรุงว่าจ้างขนส่งและหลังจากการว่าจ้างขนส่ง
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

พบว่าต้นทุนค่าขนส่งก่อนการปรับปรุง เลือกใช้บริการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 
ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผลผลิตของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด

184,899.48 บาทต่อเดือน แต่หลังจากการปรับปรุงเลือกใช้บริการว่าจ้าง
ใช้งานในบางเส้นทางได้แก่ เส้นทางจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยก
และบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ และเส้นทางจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย พบว่าต้นทุนค่าขนส่งเหลือ

บาทต่อเดือน ลดลงร้อยละ 20.03 ของต้นทุนค่าขนส่งเดิม 

ต้นทุนค่าขนส่งเดมิ ต้นทุนค่าขนส่งใหม่
เดือน) 184,899.48 147,860.84 

ต้นทุนค่าขนส่งก่อนและหลังการปรับปรุงว่าจ้างขนส่ง
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ารหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ในการขนส่ง

ของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์
แทนการใช้รถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวง

 

แสดงต้นทุนค่าขนส่งก่อนการปรับปรุงว่าจ้างขนส่งและหลังจากการว่าจ้างขนส่งของศูนย์คัด

พบว่าต้นทุนค่าขนส่งก่อนการปรับปรุง เลือกใช้บริการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 
กและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัด

บาทต่อเดือน แต่หลังจากการปรับปรุงเลือกใช้บริการว่าจ้างแทนการ
ใช้งานในบางเส้นทางได้แก่ เส้นทางจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยก

เชียงใหม่ และเส้นทางจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย พบว่าต้นทุนค่าขนส่งเหลือ

ต้นทุนค่าขนส่งใหม่



 

ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลี 
แยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ แทนการใช้รถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเอง

รูปท่ี 5-9 แสดงต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีก่อนการปรับปรุงว่าจ้างขนส่งและหลังจากการ
ว่าจา้งขนส่ง

จากรูปที่ 5-9 พบว่าต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีก่อนการปรับปรุง เลือกใช้บริการ
ว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผลผลิตของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิ
โครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ เท่ากับ 
บริการว่าจ้างแทนการใช้งานในบางเส้นทางได้แก่ เส้นทางจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง
หลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ และเส้นทางจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย พบว่า
ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีเหลือ 
ขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีเดิม 

 

 

 

41,000
42,000
43,000
44,000
45,000
46,000
47,000
48,000
49,000

หน่วย (บาท / เดือน

ต้น
ทุน
ค่า
ขน
ส่ง
 (บ

าท
 / 
เด
ือน
)

ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีก่อนและหลัง

ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลี หลังจากการปรับปรุงโดยการว่าจ้างรถบรรทุกของศูนย์คัด
แยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ แทนการใช้รถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเอง 

แสดงต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีก่อนการปรับปรุงว่าจ้างขนส่งและหลังจากการ
างขนส่งของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง

พบว่าต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีก่อนการปรับปรุง เลือกใช้บริการ
ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผลผลิตของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิ

โครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ เท่ากับ 48,137.57 บาทต่อเดือน แต่หลังจากการปรับปรุงเลือกใช้
บริการว่าจ้างแทนการใช้งานในบางเส้นทางได้แก่ เส้นทางจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง

ย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ และเส้นทางจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย พบว่า
ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีเหลือ 43,709.35 บาทต่อเดือน ลดลงร้อยละ 

าะผักกะหล่ําปลีเดิม  

000.00
000.00
000.00
000.00
000.00
000.00
000.00
000.00
000.00

ต้นทุนค่าขนส่งเดมิ ต้นทุนค่าขนส่งใหม่
เดือน) 48,137.57 43,709.35

ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีก่อนและหลัง
การปรับปรุงว่าจ้างขนส่ง
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หลังจากการปรับปรุงโดยการว่าจ้างรถบรรทุกของศูนย์คัด
แยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ แทนการใช้รถบรรทุกของศูนย์คัดบรรจุ

 

แสดงต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีก่อนการปรับปรุงว่าจ้างขนส่งและหลังจากการ
ของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

พบว่าต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปลีก่อนการปรับปรุง เลือกใช้บริการ
ล้อมีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ขนส่งผลผลิตของศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิ

บาทต่อเดือน แต่หลังจากการปรับปรุงเลือกใช้
บริการว่าจ้างแทนการใช้งานในบางเส้นทางได้แก่ เส้นทางจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่ง

ย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ และเส้นทางจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย พบว่า

บาทต่อเดือน ลดลงร้อยละ 9.20 ของต้นทุนค่า
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5.2.2) การเปรียบเทียบความเสียหายวัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งกับ ต้นทุนค่า
ขนส่งต่อเที่ยวของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

1). ช่วงท่ี 2 การขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง 
ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่  

จากบทที่ 4 ข้อมูลน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งสามารถแบ่งได้เป็น 2 กรณี กรณีแรกเป็นการ
ขนส่งผักกะหล่ําปลีแบบไม่มีบรรจภุัณฑ์ ซึ่งในกรณีนี้มีเพียงการคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีหลังจากขนส่ง
มาถึงยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่แล้วเท่านั้น ส่วนกรณีที่สอง
เป็นการขนส่งผักกะหล่ําปลีแบบบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย ซึ่งกรณีนี้มีการคัดตัดแต่งผัก
กะหล่ําปลีก่อนที่จะขนส่งมายังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ โดย
จะจําแนกการวิเคราะหค์วามสูญเสียเปรียบเทียบกับต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกทั้ง 3 คันที่ใช้ในการ
ขนส่งผักกะหล่ําปลีในช่วงที่ 2 ได้ดังนี ้(ราคาซื้อ-ขาย ณ เวลานั้น เท่ากับ 4 บาท/กิโลกรัม) 

1.1) การคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีส่วนที่เน่าเสียทิ้งก่อนขนส่ง 

กรณีนี้จะเป็นการขนส่งผักกะหล่ําปลีที่มีการบรรจุภัณฑ์ด้วยถุงพลาสติก พร้อม
สําหรับการจําหน่ายแล้ว ซึ่งจากการสํารวจข้อมูลพบว่า กรณีการคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีก่อนการ
ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่นั้นจะใช้รถบรรทุกขนส่งผักกะหล่ําปลีแบบบรรจุภัณฑ์พร้อม
จําหน่ายจํานวน 2 คันได้แก่ รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและ
รถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ โดยจะแสดงการวิเคราะห์
เปรียบเทียบระหว่างความสูญเสียและต้นทุนค่าขนส่งแต่ละคันได้ดังนี ้

1.2) การคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีส่วนที่เน่าเสียทิ้งหลังขนส่ง 

กรณีนี้จะเป็นการขนส่งผักกะหล่ําปลีที่ไม่มีการบรรจุภัณฑ์ด้วยถุงพลาสติก จาก
การสํารวจข้อมูลพบว่า การขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง 
ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่ ในกรณีที่มีการคัดตัดแต่งผัก
กะหล่ําปลีส่วนที่เน่าเสียทิ้งหลังจากมีการขนส่งนี้ จะใช้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อจํานวน 3 คันในการ
ขนส่งผักกะหล่ําปลี ซึ่งประกอบด้วย รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ, 
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ   

 



 

 

1
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ตารางที่ 5-5 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ของรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

จํานวน
เที่ยว 

น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ทิ้ง 

ต้นทุนที่สูญเสีย
ไป 

น้ําหนักบรรทุกผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าขนส่งผลผลิต
รวม 

คิดเป็นร้อยละ
ของ 

(กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (บาท/เที่ยว) ต้นทุนค่าขนส่ง 
1 91.00 364.00 204.00 426.09 

2397.78 

15.18 
2 79.50 318.00 204.00 311.36 13.26 
3 51.50 206.00 120.00 202.34 8.59 
4 74.00 296.00 204.00 453.75 12.34 
5 98.50 394.00 204.00 203.98 16.43 
6 95.00 380.00 204.00 237.45 15.85 
7 88.50 354.00 204.00 231.49 14.76 
8 75.00 300.00 204.00 314.36 12.51 
9 17.00 68.00 35.00 51.77 2.84 
10 85.00 340.00 207.00 243.84 14.18 
11 67.00 268.00 180.50 191.38 11.18 

 

จากตารางที่ 5-5 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) 
ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่มีการคัดตัดแต่งก่อนการขนส่ง
คิดเป็นร้อยละ 12.47 ของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมด 
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ตารางที่ 5-6 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ของรถบรรทุก
ว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

จํานวน
เที่ยว 

น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ทิ้ง 

ต้นทุนที่สูญเสีย
ไป 

น้ําหนักบรรทุกผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าว่าจ้าง
ขนส่ง 

คิดเป็นร้อยละ
ของ 

(กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (บาท/เที่ยว) ต้นทุนค่าขนส่ง 
1  74.50 298 204.00 263.99 

2000.00 
14.90 

2  48.50 194 115.00 274.14 9.70 
3  83.50 334 203.50 207.18 16.70 

 

จากตารางที่ 5-6 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) 
ของรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่มีการคัดตัดแต่งก่อนการ
ขนส่งคิดเป็นร้อยละ 13.77 ของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมด 

ต่อไปจะเป็นตารางแสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) 
ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ, รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกว่าจ้าง
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 
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ตารางที่ 5-7 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังจากขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ของรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

 
ตารางที่ 5-8 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังจากขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ของรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

 
 

จํานวน
เที่ยว 

น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ทิ้ง 

ต้นทุนที่สูญเสีย
ไป 

น้ําหนักบรรทุกผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าขนส่งผลผลิต
รวม 

คิดเป็นร้อยละ
ของ 

(กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (บาท/เที่ยว) ต้นทุนค่าขนส่ง 
1 10.00 40.00 642.00 641.94 

2397.78 

1.67 
2 41.50 166.00 720.00 1065.02 6.92 
3 84.00 336.00 1639.50 1248.58 14.01 
4 14.50 58.00 1101.00 1167.34 2.42 
5 33.00 132.00 1244.50 1569.30 5.51 

จํานวน
เที่ยว 

น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ทิ้ง 

ต้นทุนที่สูญเสีย
ไป 

น้ําหนักบรรทุกผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าขนส่งผลผลิต
รวม 

คิดเป็นร้อยละ
ของ 

(กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (บาท/เที่ยว) ต้นทุนค่าขนส่ง 
1 13.50 54.00 577.50 580.47 1989.91 2.71 
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ตารางที่ 5-9 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังจากขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ของรถบรรทุก
ว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

 
จากตารางที่ 5-7 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) 

ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่มีการคัดตัดแต่งหลังการขนส่ง
คิดเป็นร้อยละ 6.11 ของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมด 

จากตารางที่ 5-8 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) 
ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่หอ้ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่มีการคัดตัดแต่งหลังการ
ขนส่งคิดเป็นร้อยละ 2.71 ของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมด 

จากตารางที่ 5-9 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) 
ของรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่มีการคัดตัดแต่งหลังการ
ขนส่งคิดเป็นร้อยละ 2.20 ของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมด 

 

จํานวน
เที่ยว 

น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ทิ้ง 

ต้นทุนที่สูญเสีย
ไป 

น้ําหนักบรรทุกผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผัก
กะหล่ําปล ี

ต้นทุนค่าว่าจ้าง
ขนส่ง 

คิดเป็นร้อยละ
ของ 

(กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (บาท/เที่ยว) ต้นทุนค่าขนส่ง 
1 11.00 44.00 835.00 850.09 2000.00 2.20 



 

รูปท่ี 5-10 แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัด

รูปท่ี 5-11 แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก

75%

80%

85%

90%

95%

100%

 รถของตนเอง Hino Mega

87.53

12.47

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

90%

91%

92%

93%

94%

95%

96%

97%

98%

99%

100%

 รถของตนเอง Hino 
Mega

93.89%

6.11%

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัด
กะหล่ําปลีท้ิงก่อนการขนส่งช่วงที่ 2 

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีท้ิงหลังการขนส่งช่วงที่ 2 

Hino Mega รถรับจ้าง Hino Mega

53% 86.23%

47% 13.77%

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

Hino รถของตนเอง 
ISUZU NPR140

รถรับจ้าง Hino 
Mega

97.29% 97.80%

2.71% 2.20%

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป
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แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก

 

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสยีไป

ต้นทุนค่าขนส่ง

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสยีไป

ต้นทุนค่าขนส่ง
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2). ช่วงท่ี 3 การขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์
รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอย 

น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งในช่วงที่ 3 นี้จะเป็นน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ทิ้งหลังจากการขนส่งเนื่องจาก ผักกะหล่ําปลีที่ขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
ไปยัง ศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอยเป็นผักกะหล่ําปลีที่ไม่มีการบรรจุใน
ถุงพลาสติก ซึ่งเมื่อขนส่งมาถึงยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหลวงหนองหอยจะมีการคัดตัด
แต่งส่วนที่เน่าเสียทิ้งก่อนที่จะนําผักกะหล่ําปลีไปจัดเก็บรักษาไว้ในห้องควบคุมอุณหภูมิต่อไป โดยจาก
การสํารวจข้อมูลในช่วงที่ 3 นี้ จะมีเพียงการคัดตัดแต่งทิ้งหลังจากการขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิเท่านั้นซึ่งจะวิเคราะห์ความสูญเสียเปรียบเทียบ
กับต้นทุนค่าขนส่งดังตารางต่อไปนี ้(ราคาซื้อ-ขาย ณ เวลานั้น เท่ากับ 4 บาท / กิโลกรัม) 
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ตารางที่ 5-10 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังจากขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ของ
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

จํานวนเที่ยว 
น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง ต้นทุนที่สูญเสียไป น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปล ี ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปล ี ต้นทุนค่าขนส่ง คิดเป็นร้อยละของ 

(กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (บาท/เที่ยว) ต้นทุนค่าขนส่ง 
1 125.50 502 3403.00 2501.35 2501.35 20.07 
2 79.00 316 3783.00 2501.35 2501.35 12.63 
3 67.50 270 2416.00 2501.35 2501.35 10.79 
4 146.50 586 3674.00 2501.35 2501.35 23.43 
5 145.50 582 4081.00 2501.35 2501.35 23.27 
6 114.50 458 4118.00 2501.35 2501.35 18.31 

 

จากตารางที่ 5-10 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) 
ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่มีการคัดตัดแต่งหลังการ
ขนส่งคิดเป็นร้อยละ 18.08 ของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมด 

 

 

 



 

รูปท่ี 5-12 แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก

จากรูปที่ 5-12 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ทิ้งหลังการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย 
NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
คัดตัดแต่งหลังการขนส่งคิดเป็นร้อยละ 

3). ช่วงท่ี 
บริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร

 การขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก
พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานครนั้นผักกะหล่ําปลีที่ขนส่งไปจะเป็นผักกะหล่ําปลีที่มีการบรรจุ
ถุงพลาสติกพร้อมจําหน่ายแล้ว ดังนั้นผักกะหล่ําปลีที่บรรจุในถุงพลาสติกพร้อมจําหน่ายจะถูกคัดตัด
แต่งส่วนที่เน่าเสียทิ้งและบรรจุภัณฑ์ก่อนขนส่งไปยังปลายทางโดยพนักงานคัดบรรจุศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งจะขนส่งผักกะหล่ําปลี
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง
รถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
เปรียบเทียบกับต้นทุนค่าขนส่งดัง
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รถของตนเอง 

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีท้ิงหลังการขนส่งช่วงที่ 3 

แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ทิ้งหลังการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ของรถบรรทุกขนาด 

มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่มีการ
คัดตัดแต่งหลังการขนส่งคิดเป็นร้อยละ 18.08 ของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมด

ช่วงท่ี 4 การขนส่งจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง
พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง
พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานครนั้นผักกะหล่ําปลีที่ขนส่งไปจะเป็นผักกะหล่ําปลีที่มีการบรรจุ
งพลาสติกพร้อมจําหน่ายแล้ว ดังนั้นผักกะหล่ําปลีที่บรรจุในถุงพลาสติกพร้อมจําหน่ายจะถูกคัดตัด

แต่งส่วนที่เน่าเสียทิ้งและบรรจุภัณฑ์ก่อนขนส่งไปยังปลายทางโดยพนักงานคัดบรรจุศูนย์คัดบรรจุ
มูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ซึ่งจะขนส่งผักกะหล่ําปลแีบบบรรจุถุงพลาสติก พร้อมจําหน่า
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง บริษัทพงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร ด้วย

ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ โดยจะวิเคราะห์ความสูญเสีย
เปรียบเทียบกับต้นทุนค่าขนส่งดังตารางต่อไปนี ้(ราคาซื้อ-ขาย ณ เวลานั้น เท่ากับ 

รถของตนเอง ISUZU NPR140

81.92%

18.08%

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสยีไป

ต้นทุนค่าขนส่ง

153 

 

 

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก

แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัด
ของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น 

ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่มีการ
ของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมด 

ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง 

ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง บริษัท
พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานครนั้นผักกะหล่ําปลีที่ขนส่งไปจะเป็นผักกะหล่ําปลีที่มีการบรรจุ
งพลาสติกพร้อมจําหน่ายแล้ว ดังนั้นผักกะหล่ําปลีที่บรรจุในถุงพลาสติกพร้อมจําหน่ายจะถูกคัดตัด

แต่งส่วนที่เน่าเสียทิ้งและบรรจุภัณฑ์ก่อนขนส่งไปยังปลายทางโดยพนักงานคัดบรรจุศูนย์คัดบรรจุ
แบบบรรจุถุงพลาสติก พร้อมจําหน่ายจากศูนย์

บริษัทพงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร ด้วย
โดยจะวิเคราะห์ความสูญเสีย

ขาย ณ เวลานั้น เท่ากับ 4 บาท / กิโลกรัม) 

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสยีไป

ต้นทุนค่าขนส่ง
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ตารางที่ 5-11 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ของรถบรรทุก
ว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 

จํานวนเที่ยว 
น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง ต้นทุนที่สูญเสียไป น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปล ี ต้นทุนค่าขนส่งเฉพาะผักกะหล่ําปล ี ต้นทุนค่าขนส่ง คิดเป็นร้อยละของ 

(กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (กิโลกรัม) (บาท/เที่ยว) (บาท/เที่ยว) ต้นทุนค่าขนส่ง 
1 222.50 890 708.00 6644.42 

18000.00 

4.94 
2 182.00 728 600.00 4897.96 4.04 
3 205.00 820 609.00 4973.68 4.56 
4 251.50 1006 663.50 5877.46 5.59 

 

จากตารางที่ 5-11 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) 
ของรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ พบว่า ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่มีการคัดตัดแต่งก่อนการ
ขนส่งคิดเป็นร้อยละ 4.78 ของต้นทุนค่าขนส่งผลผลิตทั้งหมด 

 

 

 

 



 

รูปท่ี 5-13 แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก

5.3) พ่อค้าคนกลางตลาดไท

 การศึกษาในส่วนนี้พบพ่อค้าคนกลางที่มีลักษณะ
กะหล่ําปลีให้ และพ่อค้าคนกลางที่ใช้รถบรรทุกขนาด 
กะหล่ําปลี ซึ่งทั้ง 2 กรณีนี้มีการบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่งโดยจะมีท้ังบรรจุผักกะหล่ําปลีในถุงพลาสติก
และเข่งไม้ไผ่สาน จากบทที่ 
ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยตัวเอง ดังนั้นเมื่อมีการเลือกใช้บริการว่าจ้างขนส่งจะทํา
ให้ต้นทุนค่าขนส่งลดลงดังนี้

5.3.1) การเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางราย 
ค่าจ้างรถบรรทุกผักกะหล่ําปลี 

 จากการเปรียบเทียบในบทที่ 
ราย A ด้วยรถบรรทุกขนาด 
หลังจากการว่าจ้างรถบรรทุกในการขนส่งผักจากจุดรวบรวมจังหวัดเชียงใหม่มายังตลาดไท พบว่า
ต้นทุนจะลดลง 15,158.76 
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รถรับจ้าง 

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีท้ิงก่อนการขนส่งช่วงที่ 4 

พ่อค้าคนกลางตลาดไท 

การศึกษาในส่วนนี้พบพ่อค้าคนกลางที่มีลักษณะทั้งการจ้างผู้ให้บริการขนส่งสินค้า
กะหล่ําปลีให้ และพ่อค้าคนกลางที่ใช้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของตนเอง ขนส่งผัก

กรณีนี้มีการบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่งโดยจะมีท้ังบรรจุผักกะหล่ําปลีในถุงพลาสติก
และเข่งไม้ไผ่สาน จากบทที่ 4 ทําให้ทราบว่าต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งถูกกว่าการใช้รถบรรทุกขนาด 
ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยตัวเอง ดังนั้นเมื่อมีการเลือกใช้บริการว่าจ้างขนส่งจะทํา
ให้ต้นทุนค่าขนส่งลดลงดังนี้ 

การเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางราย A (บาท
ล่ําปลี (บาท / เดือน) 

จากการเปรียบเทียบในบทที่ 4 พบว่า ต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีเองของพ่อค้าคนกลาง
ด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มีต้นทุนค่าขนส่ง 315,158.76 

หลังจากการว่าจ้างรถบรรทุกในการขนส่งผักจากจุดรวบรวมจังหวัดเชียงใหม่มายังตลาดไท พบว่า
15,158.76 บาทต่อเดือน ซึ่งจะแสดงเป็นสัดส่วนดังแผนภาพดังนี้

รถรับจ้าง Hino Mega

95.22%

4.78%

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสยีไป

ต้นทุนค่าขนส่ง

155 

 

 

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก

การจ้างผู้ให้บริการขนส่งสินค้าขนส่งผัก
ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของตนเอง ขนส่งผัก

กรณีนี้มีการบรรจุภัณฑ์ระหว่างขนส่งโดยจะมีท้ังบรรจุผักกะหล่ําปลีในถุงพลาสติก
กกว่าการใช้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ

ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยตัวเอง ดังนั้นเมื่อมีการเลือกใช้บริการว่าจ้างขนส่งจะทํา

บาท / เดือน) กับ ต้นทุน

พบว่า ต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีเองของพ่อค้าคนกลาง
315,158.76 บาทต่อเดือน 

หลังจากการว่าจ้างรถบรรทุกในการขนส่งผักจากจุดรวบรวมจังหวัดเชียงใหม่มายังตลาดไท พบว่า
บาทต่อเดือน ซึ่งจะแสดงเป็นสัดส่วนดังแผนภาพดังนี ้

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนเฉลี่ยท่ีสูญเสียไป

ต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสยีไป

ต้นทุนค่าขนส่ง



 

รูปท่ี 5-14 แสดงต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางราย 

 จากรูปที่ 5-14 
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ ต้นทุนค่าขนส่ง 
ตู้ควบคุมอุณหภูมิของตนเองทําให้ต้นทุนค่าขนส่งจากเดิมลดลงร้อยละ 

5.3.2) การเปรียบเทียบความเสียหายวัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง กับ ต้นทุนค่า
ขนส่งต่อเที่ยวของพ่อค้าคนกลางแต่ละราย

  ความเสียหายของผักกะหล่ําปลี
น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง
รวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า จากนั้นจะ
พ่อค้าคนกลาง ณ ตลาดไท
มายังตลาดไท ซึ่งระหว่างขน
ขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ บรรจุผักกะหล่ําปลีด้วยถุงพลาสติก
และ การขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกขนาด 
ด้วยเข่งไม้ไผ่สานของพ่อค้าคนกลางราย 

ดังนั้นจะพิจารณาวิเคราะห์เปรียบเทียบระหว่างความเสียหาย
ส่วนที่คัดทิ้งกับต้นทุนค่าขนส่งต่อเที่ยวของพ่อค้าคนกลางแต่ละราย
ต้นทุนที่สูญเสียไปคิดจากความเสียหายของ
(ราคาซื้อ-ขาย ณ เวลานั้น เท่ากับ 
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แสดงต้นทุนค่าขนส่งของพ่อค้าคนกลางราย A ก่อนและหลังจากการว่าจ้างขนส่ง

 พบว่า เมื่อพ่อค้าคนกลางราย A มีการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ ต้นทุนค่าขนส่ง 10,000 บาทต่อเที่ยว มาวิ่งขนส่งแทนรถบรรทุกขนาด 
ตู้ควบคุมอุณหภูมิของตนเองทําให้ต้นทุนค่าขนส่งจากเดิมลดลงร้อยละ 4.81 ของต้นทุนค่าขนส่งเดิ

การเปรียบเทียบความเสียหายวัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง กับ ต้นทุนค่า
ขนส่งต่อเที่ยวของพ่อค้าคนกลางแต่ละราย 

ความเสียหายของผักกะหล่ําปลีจะประกอบด้วยก่อนการขนส่งและหลังจากการขนส่งวัดจาก
น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง โดยก่อนการขนส่งจะมีการคัดตัดแต่งส่วนที่เน่าเสียทิ้ง ณ จุด
รวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า จากนั้นจะคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีส่วนที่เน่าเสียทิ้งอีกครั้งโดย
พ่อค้าคนกลาง ณ ตลาดไท หลังจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า

ซึ่งระหว่างขนส่งผักกะหล่ําปลีจะแบ่งออกเป็นการขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุก
ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ บรรจุผักกะหล่ําปลีด้วยถุงพลาสติกของพ่อค้าคนกลางราย 

และ การขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกขนาด 10 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ บรรจุผักกะหล่ําปลี
องพ่อค้าคนกลางราย D  

ดังนั้นจะพิจารณาวิเคราะห์เปรียบเทียบระหว่างความเสียหายวัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลี
กับต้นทุนค่าขนส่งต่อเที่ยวของพ่อค้าคนกลางแต่ละรายดังตารางที่จะแสดงต่อไปนี้

ที่สูญเสียไปคิดจากความเสียหายของน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนขนส่งและหลังขนส่ง
ขาย ณ เวลานั้น เท่ากับ 4 บาท / กิโลกรัม) 

000.00

000.00

000.00

000.00

000.00

000.00

000.00

ต้นทุนค่าขนส่งเดมิ ต้นทุนค่าขนส่งใหม่
เดือน) 315,158.76 300,000
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ก่อนและหลังจากการว่าจ้างขนส่ง 

มีการว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มี
บาทต่อเที่ยว มาวิ่งขนส่งแทนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มี

ของต้นทุนค่าขนส่งเดิม 

การเปรียบเทียบความเสียหายวัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง กับ ต้นทุนค่า

หลังจากการขนส่งวัดจาก
โดยก่อนการขนส่งจะมีการคัดตัดแต่งส่วนที่เน่าเสียทิ้ง ณ จุด

ผักกะหล่ําปลีส่วนที่เน่าเสียทิ้งอีกครั้งโดย
หลังจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า

จะแบ่งออกเป็นการขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุก
ของพ่อค้าคนกลางราย A, B, C 

ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ บรรจุผักกะหล่ําปลี

วัดจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลี
ดังตารางที่จะแสดงต่อไปนี้ โดย

ก่อนขนส่งและหลังขนส่ง 
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ตารางที่ 5-12 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนและหลังขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย (บาท/เที่ยว) ของ
พ่อค้าคนกลางแต่ละราย 

พ่อค้า 
คนกลาง 

น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปล ี น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง (กิโลกรัม) คิดเป็นต้นทุนที่สญูเสียไป (บาท/เที่ยว) ต้นทุนค่าขนส่ง คิดเป็นร้อยละของต้นทุนค่าขนส่ง 
(กิโลกรัม) ก่อนขนส่ง หลังขนส่ง ก่อนขนส่ง หลังขนส่ง (บาท/เที่ยว) ก่อนขนส่ง หลังขนส่ง รวม 

A 2,500 59 625 236 2500 10505.29 2.25 23.80 26.04 
B 5,000 171 1250 684 5000 10000.00 6.84 50.00 56.84 
C 8,000 386 1600 1544 6400 10000.00 15.44 64.00 79.44 
D 14,000 526 1400 2104 5600 10000.00 21.04 56.00 77.04 

 

จากตารางที่ 5-12 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนและหลังการขนส่งกับต้นทุนค่าขนส่งในหน่วย 
(บาท/เที่ยว)ของพ่อค้าคนกลางแต่ละราย พบว่า ต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งของพ่อค้าคนกลางราย A ก่อนและหลังขนส่งด้วย
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของตนเอง จากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า มายัง ตลาดไท คิดเป็นร้อยละ 26.04 ของต้นทุนค่าขนส่ง ทั้งนี้
เนื่องจากพ่อค้าคนกลางราย A มีการขนส่งผักกะหล่ําปลีรวมกับผลผลิตชนิดอื่นๆด้วย ส่วนพ่อค้าคนกลางราย B และ C นั้นมีต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนและหลังขนส่งด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ จากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า มายัง ตลาดไท ซึ่ง
บรรทุกเพียงแต่ผักกะหล่ําปลีชนิดเดียวเต็มคันรถ คิดเป็นร้อยละ 56.84 และ 79.44 ตามลําดับของต้นทุนค่าขนส่ง จากที่กล่าวมาพ่อค้าคนกลางทั้ง 3 ราย A, B 
และ C ระหว่างขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า มายัง ตลาดไทนั้นมีการบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลีด้วยถุงพลาสติก  

สําหรับพ่อค้าคนกลางราย D นั้นจะขนส่งผักกะหล่ําปลีบรรจุเข่งไม้ไผ่สานด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 10 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิจากจุดรวบรวม
ผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า มายัง ตลาดไท พบว่า มีต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนและหลังขนส่งรวม คิดเป็นร้อยละ 77.04 ของ
ต้นทุนค่าขนส่ง 



 

 
รูปท่ี 5-15 แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลี

ทิ้งก่อนขนส่ง

รูปท่ี 5-16 แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุน
ทิ้งหลังขนส่งจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้
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สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนท่ีสูญเสียไป
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76.20%

23.80%

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนท่ีสูญเสียไป

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลี
ทิ้งก่อนขนส่งจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจพ้ลาซ่ามายังตลาดไท

นระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลี
ทิ้งหลังขนส่งจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจพ้ลาซ่ามายังตลาดไท

B C D

93.16% 84.56% 78.96%

6.84% 15.44% 21.04%

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนท่ีสูญเสียไป

B C D
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สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนท่ีสูญเสียไป
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แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลี
มายังตลาดไท 

 

ที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลี
มายังตลาดไท 

ต้นทุนที่สูญเสยีไป

ต้นทุนค่าขนส่ง

ต้นทุนที่สูญเสยีไป

ต้นทุนค่าขนส่ง



 

 
รูปท่ี 5-17 แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลี

ทิ้งก่อนและหลังขนส่งจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้

จากรูปที่ 5-17 แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีทิ้งก่อนและหลังขนส่งจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้
ต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลีทิ้งที่น้อยที่สุดคือ พ่อค้าคนกลางร
สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลีทิ้งมากที่สุดคือ พ่อค้าคนกลางราย 
บรรทุกผักกะหล่ําปลีท่ีมีความแตกต่างกันของพ่อค้าคนกลางแต่ละราย

5.4) การเปรียบเทียบผลแต่ละช่วงการขนส่ง

จากการวิเคราะห์ในแต่ละช่วงการขนส่งในรูปที่ 

หลังจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีในช่วงที่ 
ค่าขนส่งและต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งกับราคาซื้อขายพบว่า รถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น 
มากที่สุด รองลงมาเป็นรถบรรทุก
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
หลวงทุ่งหลวง มีส่วนต่างระหว่
สามารถแสดงให้เห็นถึงส่วนต่างระหว่างต้นทุนกับราคาซื้อขาย หากพิจารณาเพียงต้นทุนค่าขนส่งและ
ต้นทุนที่สูญเสียไปพบว่าในช่วงการขนส่งที่ 
NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ในการจัดส่งผักกะหล่ําปลี 
หลวงทุ่งหลวงได้ใช้รถบรรทุก
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สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนท่ีสูญเสียไป

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลี
หลังขนส่งจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจพ้ลาซ่ามายังตลาดไท

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีทิ้งก่อนและหลังขนส่งจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่ามายังตลาดไท
ต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลีทิ้งที่น้อยที่สุดคือ พ่อค้าคนกลางร
สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลีทิ้งมากที่สุดคือ พ่อค้าคนกลางราย D 
บรรทุกผักกะหล่ําปลีท่ีมีความแตกต่างกันของพ่อค้าคนกลางแต่ละราย 

การเปรียบเทียบผลแต่ละช่วงการขนส่ง 

ารวิเคราะห์ในแต่ละช่วงการขนส่งในรูปที่ 5-18 สามารถเปรียบเทียบได้ดังนี้

หลังจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีในช่วงที่ 2 สามารถวิเคราะห์ผลได้ว่า เมื่อเปรียบเทียบต้นทุน
ค่าขนส่งและต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งกับราคาซื้อขายพบว่า รถบรรทุก

รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีส่วนต่างระหว่างต้นทุนกับราคาซื้อขาย
มากที่สุด รองลงมาเป็นรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ และ

ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
มีส่วนต่างระหว่างต้นทุนกับราคาซื้อขายน้อยที่สุดตามลําดับ

สามารถแสดงให้เห็นถึงส่วนต่างระหว่างต้นทุนกับราคาซื้อขาย หากพิจารณาเพียงต้นทุนค่าขนส่งและ
ต้นทุนที่สูญเสียไปพบว่าในช่วงการขนส่งที่ 2 ควรเลือกใช้รถบรรทุกขนาด 6 

ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ในการจัดส่งผักกะหล่ําปลี แต่ปัจจุบันศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวงได้ใช้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิในการขนส่งผัก

B C D

43.16%

20.56% 22.96%

56.84%

79.44% 77.04%

สัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนท่ีสูญเสียไป
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แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลี
มายังตลาดไท 

แสดงสัดส่วนระหว่างต้นทุนค่าขนส่งกับต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผัก
มายังตลาดไท พบว่า 

ต้นทุนที่สูญเสียจากการคัดน้ําหนักผักกะหล่ําปลีทิ้งที่น้อยที่สุดคือ พ่อค้าคนกลางราย A ส่วนต้นทุนที่
D ทั้งนี้เนื่องจากน้ําหนัก

สามารถเปรียบเทียบได้ดังนี้ 

สามารถวิเคราะห์ผลได้ว่า เมื่อเปรียบเทียบต้นทุน
ค่าขนส่งและต้นทุนที่สูญเสียไปจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งกับราคาซื้อขายพบว่า รถบรรทุก

คุมอุณหภูมิมีส่วนต่างระหว่างต้นทุนกับราคาซื้อขาย
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ และ

มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
 จากการเปรียบเทียบ

สามารถแสดงให้เห็นถึงส่วนต่างระหว่างต้นทุนกับราคาซื้อขาย หากพิจารณาเพียงต้นทุนค่าขนส่งและ
6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น 

แต่ปัจจุบันศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
มีตู้ควบคุมอุณหภูมิในการขนส่งผัก

ต้นทุนที่สูญเสยีไป

ต้นทุนค่าขนส่ง
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กะหล่ําปลีเนื่องจากมีความน่าเชื่อถือทางด้านคุณภาพ ความสด คุณค่าโภชนาการที่มากกกว่าการใช้
รถบรรทุกไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่ง ดังนั้นเมื่อเปรียบเทียบรถบรรทุกที่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิด้วยกัน
ระหว่างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง
กับรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega พบว่าส่วนต่างระหว่างต้นทุนกับราคาซื้อขาย
ผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีค่ามากกว่า
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง สําหรับ
ทางเลือกการว่าจ้างรถในช่วงการขนส่งที่ 2 นั้นก็มีความเหมาะสมและเป็นไปได้ทั้งในด้านต้นทุนค่า
ขนส่งและต้นทุนที่สูญเสียไปที่ต่ํากว่าการใช้รถของตนเองขนส่งผักกะหล่ําปล ี
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รูปที่ 5-18 แผนภาพแสดงการวิเคราะห์ห่วงโซ่อุปทานของกรณีศึกษาการขนส่งผักกะหล่ําปล ี
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ต่อไปจะเป็นการเปรียบเทียบระหว่างการขนส่งผักกะหล่ําปลีช่วงที่ 4 และช่วงที่ 5 ซึ่งจะ
เปรียบเทียบระหว่างต้นทุนค่าขนส่งและต้นทุนที่สูญเสียไปเนื่องจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง
กับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี เพ่ือแสดงให้เห็นถึงส่วนต่างระหว่างต้นทุนและราคาซื้อขายผัก
กะหล่ําปลี เมื่อได้พิจารณาในช่วงการขนส่งที่ 5 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้
พลาซ่า มายัง ตลาดไท จังหวัดปทุมธานี พบว่าประกอบด้วยพ่อค้าคนกลางราย A, B, C และ D ซึ่ง
ราย A นั้นได้ใช้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของตนเองขนส่งผัก
กะหล่ําปลีบรรจุถุงพลาสติก ส่วน B, C ขนส่งผักกะหล่ําปลีบรรจุถุงพลาสติกด้วยรถบรรทุกว่าจ้าง
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและราย D ขนส่งผักกะหล่ําปลีบรรจุเข่งไม้ไผ่
สานด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 3M ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ จากการ
เปรียบเทียบต้นทุนของค่าขนส่งและต้นทุนที่สุญเสียไปกับราคาซื้อขายพบว่า ส่วนต่างระหว่างต้นทุน
กับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีท่ีมากที่สุดคือ การขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 10 ล้อ
ยี่ห้อ Hino รุ่น 3M ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิของพ่อคนกลางตลาดไทราย D ทั้งนี้เนื่องจากรถบรรทุก
ขนาด 10 ล้อนี้มีปริมาณน้ําหนักบรรทุกที่มากกว่ารถบรรทุกขนาด 6 ล้อส่งผลให้ต้นทุนค่าขนส่งต่ํา 
อีกทั้งความสูญเสียที่เกิดข้ึนต่ํากว่าพ่อค้าคนกลางรายอ่ืนๆซึ่งสะท้อนในรูปต้นทุนที่สูญเสียไปจาก
น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง โดยพ่อค้าคนกลางได้บรรจุผักกะหล่ําปลีด้วยเข่งไม้ไผ่สานระหว่าง
ขนส่ง จากการสอบถามการเลือกใช้เข่งไม้ไผ่สาน พ่อค้าคนกลางกล่าวว่า เข่งไม้ไผ่สานมีความแข็งแรง
กว่าถุงพลาสติกและผักกะหล่ําปลีจะแห้งกว่าผักกะหล่ําปลีที่บรรจุในถุงพลาสติก จากนั้นจะ
เปรียบเทียบกับการขนส่งช่วงที่ 4 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง
มายังบริษัท พงษ์เทพ จํากัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร ด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ จากรูปที่ 5-18 จะเห็นว่าต้นทุนค่าขนส่งในหน่วยบาทต่อกิโลกรัมสูง
เนื่องจากมีการบรรทุกผักกะหล่ําปลีไม่เต็มคัน ส่วนทางด้านความสูญเสียที่เกิดข้ึนนั้นจะเป็นน้ําหนักที่
คัดทิ้งก่อนการขนสง่ ซึ่งผักกะหล่ําปลีท่ีขนส่งนั้นจะเป็นผักกะหล่ําปลีประเภทแต่งผลบรรจุถุงพลาสติก
แล้วพร้อมจําหน่าย เมื่อคิดต้นทุนทั้ง 2 นี้เทียบกับราคาซื้อขายพบว่ามีส่วนต่างระหว่างต้นทุนกับราคา
ซื้อขายผักกะหล่ําปลีที่น้อยกว่าการขนส่งช่วงที่ 5 ที่ขนส่งด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 10 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ จากการวิเคราะห์เปรียบเทียบช่วงที่ 4 และ 5 ทําให้ทราบว่า
รถบรรทุกว่าจ้างขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 3M ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ บรรจุผักกะหล่ําปลีด้วยเข่ง
ไม้ไผ่สานมีผลต่างระหว่างต้นทุนค่าขนส่งและต้นทุนที่สูญเสียไปกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีมากกว่า
การขนส่งผักกะหล่ําปลีคัดตัดแต่งบรรจุภัณฑ์พร้อมจําหน่ายด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 
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 บทนี้จะกล่าวถึงบทสรุปของผลงานวิจัยการวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียจากการขนส่ง
สินค้าเกษตร กรณีศึกษาผักกะหล่ําปลีจังหวัดเชียงใหม่ โดยงานวิจัยนี้ได้แบ่งการศึกษาออกเป็น 3 
ส่วนได้แก่ เกษตรกรผู้เพาะปลูก ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง และพ่อค้าคนกลางตลาด
ไท ซึ่งทั้ง 3 ส่วนนี้จะศึกษาวิเคราะห์ต้นทุนรวมของกิจกรรม ความสูญเสียของผักกะหล่ําปลีที่เกิดข้ึน
หลังจากการขนส่งด้วยรถบรรทุกประเภทต่างๆ ความแตกต่างของต้นทุนค่าขนส่งและความสูญเสียที่
เกิดข้ึนก่อนและหลังจากการขนส่งทั้งกรณีที่มีบรรจุภัณฑ์ ไม่มีบรรจุภัณฑ์ รถบรรทุกขนส่งมีตู้ควบคุม
อุณหภูมิและไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ  

การสรุปผลงานวิจัยนี้จะแบ่งออกเป็น 3 ส่วนดังนี ้

1. เกษตรกรผู้เพาะปลูกผักกะหล่ําปล ี 

2. ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

3. พ่อค้าคนกลางตลาดไท 

จากการวิเคราะห์ต้นทุนของแต่ละช่วงการขนส่งและผลจากการเปรียบเทียบต้นทุนกับความ
สูญเสียจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีทั้งก่อนและหลังขนส่ง โดยจะสามารถสรุปทั้ง 3 ส่วนนี้ออกเป็น
ตารางได้แก่ ตารางสรุปต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกแต่ละประเภท, ตารางสรุปเปอร์เซ็นต์ความ
สูญเสียผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกแต่ละประเภท, ตารางแสดงสรุปผลงานวิจัยทั้ง 3 กรณีและตาราง
สรุปผลการเปรียบเทียบเพ่ือหาทางเลือกที่เหมาะสมในแต่ละกรณี เป็นต้น เมื่อแสดงผลสรุปโดยรวม
แต่ละกรณีของงานวิจัยแล้ว ลําดับต่อไปจะเป็นการนําเสนอข้อเสนอแนะในงานวจิัยนี ้

6.1 สรุปต้นทุนค่าขนส่ง 

 โดยจะสรุปต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกแต่ละประเภทที่ได้ศึกษาในงานวิจัยนี้ในตาราง
ด้านล่างต่อไปนี้ ซึ่งประกอบไปด้วย รถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อ, รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino 
รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ, รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิ, รถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ, รถบรรทุกขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ, รถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega 
ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกวา่จ้างขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น M3 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ 
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ตารางท่ี 6-1 สรุปต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกแต่ละประเภท  

ประเภทรถ 
ต้นทุนค่าขนส่ง (บาท / หน่วย) 

กิโลเมตร เท่ียว 
แบบมีบรรจุภณัฑ ์ แบบไม่มีบรรจภุณัฑ ์

รถกระบะ 4 ล้อเกษตรกร กิโลเมตร-กิโลกรมั กิโลเมตร-กิโลกรมั 
A 6.38 357.35 - 0.00309 
B1 5.74 459.02 - 0.00235 
B2 4.09 327.32 - 0.00183 
C 8.28 82.83 - 0.00494 
D 7.84 94.08 - 0.00423 
E 7.73 108.28 - 0.00443 
F 6.01 420.59 - 0.00369 

รถบรรทุก 6 ล้อศูนยฯ์ กิโลเมตร เท่ียว กิโลเมตร-กิโลกรมั กิโลเมตร-กิโลกรมั 
HINO MEGA ทุ่งหลวง-เชียงใหม ่ 18.16 2,397.78 0.00970 - 

 ISUZU ทุ่งหลวง-เชียงใหม ่ 14.10 1,989.91 0.00610 - 
ISUZU ทุ่งหลวง-หนองหอย 14.10 2,501.36 0.00398 - 
รถบรรทุก 6 ล้อรับจา้ง กิโลเมตร เท่ียว กิโลเมตร-กิโลกรมั กิโลเมตร-กิโลกรมั 
ทุ่งหลวง-เชียงใหม ่ 15.15 2,000.00 0.01045 - 
ทุ่งหลวง-กรุงเทพฯ  10.45 18,000.00 0.00500 - 

รถบรรทุก 6 ล้อพ่อค้าคนกลาง กิโลเมตร เท่ียว กิโลเมตร-กิโลกรมั กิโลเมตร-กิโลกรมั 
A 7.50 10,505.29 0.00093 - 
B 7.14 10,000.00 0.00143 - 
C 7.14 10,000.00 0.00089 - 

รถบรรทุก 10 ล้อพ่อค้าคนกลาง กิโลเมตร เท่ียว กิโลเมตร-กิโลกรมั กิโลเมตร-กิโลกรมั 
D 7.14 10,000.00 0.00051 - 

 

6.2 สรุปเปอร์เซ็นต์ความสูญเสียผักกะหล่ําปล ี

ต่อไปจะแสดงความสูญเสียที่เกิดข้ึนในแต่ละช่วงการขนส่งซึ่งได้แก่ เปอร์เซ็นต์ความสูญเสีย
เฉลี่ยรวมเนื่องจากคัดน้ําหนักทิ้งก่อนและหลังขนส่ง ซึ่งการคัดตัดแต่งก่อนนั้นจะเป็นผักกะหล่ําปลี
ประเภทบรรจุภัณฑ์พร้อมจําหน่ายไม่มีการคัดตัดแต่งแล้วหลังจากขนส่ง ส่วนผักกะหล่ําปลีประเภทไม่
มีบรรจุภัณฑ์นั้นจะไม่มีการคัดตัดแต่งก่อนมีแต่เพียงคัดตัดแต่งหลังขนส่ง ช่วงที่ 1 – 5 โดยจะแสดง
สรุปเป็นรูปภาพที่ 6-1ด้านล่างดังต่อไปนี ้
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รูปที่ 6-1 สรุปเปอร์เซ็นต์ความสูญเสียรวมของผักกะหล่ําปล ี



166 

 

 

จากรูปที่ 6-1 แสดงความสูญเสียรวมเนื่องจากน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งของงานวิจัย
นี ้ซึ่งสามารถอธิบายได้ดังนี ้

การขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถกระบะขนาด 4 ล้อของเกษตรกรจากแปลงเพาะปลูกมายัง
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงมีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละ 6.88 ของน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลี จากนั้นจะพิจารณาในช่วงที่ 2, 3 และ 4 โดยคิดความสูญเสียรวมตั้งแต่แปลงเพาะปลูก 
จนถึง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่, ศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิ
โครงการหลวงหนองหอยและบริษัท พงษ์เทพ จํากัด ซึ่งแต่ละที่นั้นจะมีประเภทผักกะหล่ําปลีที่
แตกต่างกัน โดยจะอธิบายต่อไปนี ้

ช่วงที่ 1-2 แปลงเพาะปลูก-ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง-ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม่  

ผักกะหล่ําปลปีระเภทบรรจุภัณฑ์พร้อมจําหน่าย 

- ขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวง
จังหวัดเชียงใหม่ มีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละ 34.37 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

- ขนส่งด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิจากศูนย์
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการ
หลวงจังหวัดเชียงใหม่ มีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละ 33 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

ผักกะหล่ําปลีประเภทไม่มีบรรจุภัณฑ์ 

- ขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิจากศูนย์คัด
บรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวง
จังหวัดเชียงใหม่ มีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละ 9.93 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

- ขนส่งด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิจากศูนย์
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการ
หลวงจังหวัดเชียงใหม่ มีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละ 8.11 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

- ขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิจากศูนย์
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์มูลนิธิโครงการ
หลวงจังหวัดเชียงใหม่ มีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละ 9.06 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี
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ช่วงที่ 1-3 แปลงเพาะปลูก-ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง-ศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิ
โครงการหลวงหนองหอย 

ผักกะหล่ําปลีประเภทไม่มีบรรจุภัณฑ์ 

- ขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิจากศูนย์
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิโครงการหนองหอย 
มีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละ 9.81 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

ช่วงที่ 1-4 แปลงเพาะปลูก-ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง-บริษัท พงษ์เทพ จํากัด 

ผักกะหล่ําปลีประเภทบรรจุภัณฑ์พร้อมจําหน่าย 

- ขนส่งด้วยรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิจากศูนย์
คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงไปยังบริษัท พงษ์เทพ จํากัด มีความสูญเสียรวมคิด
เป็นร้อยละ 30.12 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

ช่วงที่ 1-5 แปลงเพาะปลูก-จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า-ตลาดไท 

การขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถกระบะขนาด 4 ล้อของเกษตรกรจากแปลงเพาะปลูกมายังจุด
รวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า มีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละ 6 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปลี 
จากนั้นจะพิจารณาความสูญเสียรวมจากจุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่า-ตลาดไท โดยพบว่า 
ผักกะหล่ําปลีท่ีบรรจุถุงพลาสติกขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิ มีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละโดยเฉลี่ย 28.60 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปลี ส่วนผัก
กะหล่ําปลีที่บรรจุเข่งไม้ไผ่สานขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 3M ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิ มีความสูญเสียรวมคิดเป็นร้อยละโดยเฉลี่ย 15.72 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปล ี

6.3 สรุปผลการดําเนินงานวิจัยท้ัง 3 กรณ ี

สําหรับผลการดําเนินงานวิจัยนั้น ได้สรุปในตารางที่ 6-2 ด้านล่างดังต่อไปนี้ซึ่งจะสรุปผลที่ได้
จากการวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียในแต่ละช่วงการศึกษา โดยจะสรุปในประเด็นด้านต่างๆ 
ได้แก่ต้นทุนค่าขนส่ง, น้ําหนักบรรทุก, ความสูญเสียของผกักะหล่ําปลีท่ีเกิดข้ึน เป็นต้น 
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ตารางที่ 6-2 แสดงการสรุปผลการดําเนินงานวิจัยทั้ง 3 กรณีศึกษา 

กรณีศึกษา ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงานวิจยั 

1.เกษตรกร  

ช่วงที่ 1 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก แปลงเพาะปลูก มายัง 
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

 

• ด้านต้นทุนเพาะปลูก 

 

จากการวิเคราะห์พบว่า ต้นทุนค่าเพาะปลูกนั้นขึ้นอยู่กับ ขนาดพื้นที่เพาะปลูก
และจํานวนปัจจัยการผลิตที่ใช้ของเกษตรกร ส่งผลให้ต้นทุนเพาะปลูกและ
ต้นทุนรวมของเกษตรกรแต่ละรายนั้นไม่เท่ากัน 

• ด้านต้นทุนค่าขนย้าย จากการศึกษาพบว่า ต้นทุนค่าขนย้ายนั้นขึ้นอยู่ กับ จํานวนแรงงานที่ใช้  
ระยะเวลาจํานวนวันที่จ้าง เนื่องจากต้องเสียค่าจ้างแรงงานเป็นรายคนต่อวัน 

• ด้านต้นทุนค่าขนส่ง จากการศึกษาวิเคราะห์ต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรแต่ละราย 
ต้นทุนค่าน้ํามันเป็นต้นทุนที่มากที่สุดในต้นทุนค่าขนส่ง เกษตรกรราย B และ F 
มีต้นทุนค่าขนส่งที่สูงกว่าเกษตรกรรายอื่นๆเนื่องจากระยะทางที่ไกล และเมื่อ
เปรียบเทียบกับค่าจ้างรถทําให้เกษตรกรรายทั้ง 2 รายมีต้นทุนค่าขนส่งเองที่
มากกว่าค่าว่าจ้าง 

• ดา้นเวลาใช้ขึ้น-ลงของ เวลาที่ใช้สําหรับการขึ้นของบริเวณแปลงเพาะปลูกผักกะหล่ําปลี นั้นโดยเฉลี่ย
จะใช้เวลาประมาณ 2 ชั่วโมง ส่วนเวลาที่ใช้สําหรับลงของที่ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวงนั้น โดยเฉลี่ยประมาณ 1-2 ชั่วโมง รวมเวลาที่ใช้ขึ้น-ลง 
ของประมาณ 4 ชั่วโมง ทั้งนี้เวลาที่ใช้จะขึ้นอยู่กับจํานวนแรงงาน   
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ตารางที่ 6-2 (ต่อ) แสดงผลการสรุปงานวิจัยทั้ง 3 กรณีศึกษา 

กรณีศึกษา ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงานวิจยั 

1.เกษตรกร  

ช่วงที่ 1 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก แปลงเพาะปลูก มายัง 
ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

 

• ด้านน้ําหนักบรรทุก 

 

จากการศึกษาพบว่า น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีระหว่างขนส่งระหว่างขนส่ง
ของเกษตรกรทั้ง 7 รายนั้นเฉลี่ยโดยประมาณ 1,949.62 กิโลกรัม/เที่ยว ลักษณะ
การบรรทุกส่วนใหญ่จะนิยมใช้ใบรองผักกะหล่ําปลีระหว่างขนส่ง ซึ่งสามารถ
บรรทุกได้ในปริมาณน้ําหนักที่มาก 

• ด้านความสูญเสีย ความสูญเสียที่เกิดขึ้นหลังจากการขนส่งนั้นพบว่า การขนส่งผักกะหล่ําปลีของ
เกษตรกรทั้ง 7 รายนั้นมีความสูญเสียจากน้ําหนักที่คัดทิ้งเฉลี่ยคิดเป็นร้อยละ 4 
ของน้ําหนักบรรทุกทั้งหมด โดยถ้าคิดเป็นต้นทุนเฉลี่ยที่สูญเสียไปเนื่องจาก
น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งเปรียบเทียบกับต้นทุนค่าขนส่งผักกะหล่ําปลี
เฉลี่ยคิดเป็นร้อยละ 72.92 ของต้นทุนค่าขนส่ง เมื่อพิจารณาระยะทางที่มากขึ้น
พบว่าความสูญเสียของผักกะหล่ําปลีมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น 

2.ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง  

• ด้านต้นทุนรวมเฉพาะกิจกรรมผัก
กะหล่ําปล ี

 

จากการศึกษา พบว่า ต้นทุนที่ใช้มากที่สุดคือต้นทุนค่าขนส่งถึงร้อยละ 56 
รองลงมาคือ ต้นทุนการจัดเก็บรักษาร้อยละ 29 และสุดท้ายต้นทุนที่ใช้ต่ําสุดคือ
ต้นทุนค่าดําเนินการของพนักงาน ร้อยละ 15 
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ตารางที่ 6-2 (ต่อ) แสดงผลการสรุปงานวิจัยทั้ง 3 กรณีศึกษา 

กรณีศึกษา ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงานวิจยั 

2.ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง  

ช่วงที่ 2 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก ศูนย์คัดบรรจุมูลนิ ธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม ่

 

• ด้านต้นทุนค่าขนส่ง 

 

จากการศึกษาพบว่า ต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีต้นทุนค่าขนส่งที่สูงกว่ารถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ หากพิจารณาเปรียบเทียบกับต้นทุน
ค่าว่าจ้างรถบรรทุกพบว่า ต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีต้นทุนค่าขนส่งที่สูงที่สุด รองลงมาเป็นต้นทุนค่า
ว่าจ้างรถบรรทุก และสุดท้ายเป็นต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิตามลําดับ  

• ด้านน้ําหนักบรรทุก จากการศึกษาพบว่า น้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ
ยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ มีสัดส่วนเฉลี่ยร้อยละ 27 ของน้ําหนัก
บรรทุกผลผลิตทั้งหมด ส่วนน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีสัดส่วนร้อยละ 29.17 ของ
น้ําหนักบรรทุกผลผลิตทั้งหมด  
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ตารางที่ 6-2 (ต่อ) แสดงผลการสรุปงานวิจัยทั้ง 3 กรณีศึกษา 

กรณีศึกษา ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงานวิจยั 

2.ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง  

ช่วงที่ 2 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก ศูนย์คัดบรรจุมูลนิ ธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุภัณฑ์
มูลนิธิโครงการหลวงจังหวัดเชียงใหม ่

 

• ด้านความสูญเสีย 

 

จากการศึกษาพบว่า  

        สําหรับการคัดตัดแต่งก่อนขนส่งกรณีผักกะหล่ําปลีตัดแต่งผลบรรจุ
ถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย น้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนการขนส่งของ
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิคิดเป็นร้อยละ 
29.63 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปลีก่อนส่ง ส่วนน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้ง
ก่อนการขนส่งของรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิคิดเป็นร้อยละ 28.50 ของน้ําหนักผักกะหล่ําปลีก่อนส่ง 

        สําหรับการตัดตัดแต่งหลังขนส่งกรณีผักกะหล่ําปลีไม่มีการบรรจุภัณฑ์ 
พบว่า รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีน้ําหนัก
ส่วนที่คัดทิ้งมากที่สุด รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น 
NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและสุดท้ายรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งต่ําสุด 
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ตารางที่ 6-2 (ต่อ) แสดงผลการสรุปงานวิจัยทั้ง 3 กรณีศึกษา 

กรณีศึกษา ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงานวิจยั 

2.ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง  

ช่วงที่ 3 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก ศูนย์คัดบรรจุมูลนิ ธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง ศูนย์รวบรวมผลผลิตมูลนิธิ
โครงการหลวงหนองหอย 

 

• ด้านต้นทุนค่าขนส่ง 

 

จากการศึกษาพบว่า ในช่วงการขนส่งนี้มีเพียงการใช้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งผักกะหล่ําปลีแบบเต็มคัน เมื่อ
เปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งกับค่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิแล้วพบว่าต้นทุนค่าว่าจ้างขนส่งต่ํากว่าต้นทุนค่าขนส่ง
ผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูม ิ

• ด้านความสูญเสีย จากการศึกษาพบว่า ความสูญเสียเนื่องจากน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งในช่วงการขนส่ง
ที่ 3 นี้เป็นน้ําหนักผักกะหล่ําปลีที่คัดทิ้งหลังจากการขนส่งคิดเป็นร้อยละ 3.15 
ของน้ําหนักบรรทุก 

ช่วงที่ 4 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก ศูนย์คัดบรรจุมลูนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง บรษิัท พงษ์เทพ จํากัด 

• ด้านต้นทุนค่าขนส่ง จากการศึกษาพบว่า ต้นทุนค่าว่าจ้างของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิเท่ากับ 18,000 บาทต่อเที่ยว ถ้าคิดเฉพาะต้นทุนของ
ผักกะหล่ําปลีเฉลี่ยเท่ากับ 5,598.38 บาทต่อเที่ยว 
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ตารางที่ 6-2 (ต่อ) แสดงผลการสรุปงานวิจัยทั้ง 3 กรณีศึกษา 

กรณีศึกษา ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงานวิจยั 

2.ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง  

ช่วงที่ 4 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก ศูนย์คัดบรรจุมลูนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไปยัง บรษิัท พงษ์เทพ จํากัด 

 

• ด้านความสูญเสีย 

 

จากกาศึกษาพบว่า ความสญูเสียที่เกิดจากน้ําหนักส่วนที่คัดทิ้งก่อนขนส่งกรณผีัก
กะหล่ําปลีบรรจุถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย คิดเป็นร้อยละ 24.96 ของน้ําหนัก
ผักกะหล่ําปลี  

3.พ่อค้าคนกลางตลาดไท 

ช่วงที่ 5 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก จุดรวบรวมผลผลิตตลาด
แม่โจ้พลาซ่า ไปยัง ตลาดไท 

 

 

• ด้านต้นทุนค่าขนส่ง 

 

จากการศึกษาพบว่า ต้นทุนค่าขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega ไม่มีตูค้วบคุมอุณหภูมิของพ่อค้าคนกลางราย A มีต้นทุนที่สูงกว่าต้นทุน
ว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ

• ด้านน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปล ี จากการศึกษาพบว่า พ่อค้าคนกลางราย B, C และ D มีการขนส่งผักกะหล่ําปลี
เพียงผลผลิตเดียวและมีการว่าจ้างรถบรรทุกขนส่งผักกะหล่ําปลีแบบเต็มคัน ซึ่ง
โดยน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีเฉลี่ย 5,000 – 8,000 กิโลกรัมต่อเที่ยวสําหรับ
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิและ 14,000 กิโลกรัมต่อเที่ยว
สําหรับรถบรรทุกขนาด 10 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ส่วนพ่อค้าคนกลางราย A 
ที่ขนส่งผลผลิตเองด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิจะมีน้ําหนัก
เฉลี่ยของผักกะหล่ําปลีจะอยู่ที่ 2,500 กิโลกรัมต่อเที่ยว แต่น้ําหนักบรรทุก
ผลผลิตทั้งหมด 8,000 กิโลกรัมต่อเที่ยว 
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ตารางที่ 6-2 (ต่อ) แสดงผลการสรุปงานวิจัยทั้ง 3 กรณีศึกษา 

กรณีศึกษา ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงานวิจยั 

3.พ่อค้าคนกลางตลาดไท 

ช่วงที่ 5 ขนส่งผักกะหล่ําปลีจาก จุดรวบรวมผลผลิตตลาด
แม่โจ้พลาซ่า ไปยัง ตลาดไท 

 

 

• ด้านความสูญเสีย 

 

 

จากการศึกษาพบว่า ความสูญเสียของน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งก่อนการ
ขนส่ง ณ จุดรวบรวมผลผลิตตลาดแม่โจ้พลาซ่าเฉลี่ยคิดเป็นร้อยละ 4 ของ
น้ําหนักผักกะหล่ําปลี ส่วนน้ําหนักผักกะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งหลังจากการขนส่ง
ผักกะหล่ําปลีที่บรรจุภัณฑ์ประเภทถุงพลาสติกใสคัดทิ้งเฉลี่ยร้อยละ 
23.33 ของน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีทั้งหมด ส่วนผักกะหล่ําปลีที่บรรจุ
ภัณฑ์ประเภทเข่งไม้ไผ่สานคัดทิ้งเฉลี่ยร้อยละ 10 ของน้ําหนักบรรทุกผัก
กะหล่ําปลีทั้งหมด  
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6.4 สรุปผลการเปรียบเทียบเพื่อหาแนวทางเลือกท่ีเหมาะสมในแต่ละกรณ ี

ตารางท่ี 6-3 สรุปแนวทางการปรับปรุงในแต่ละกรณ ี

กรณีศึกษา แนวทางการปรับปรุง หมายเหต ุ

1.เกษตรกร  

ช่วงท่ี 1 ขนส่งผักกะหล่ําปลี
จาก แปลงเพาะปลูก มายัง 
ศู น ย์ คั ด บ ร ร จุ มู ล นิ ธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง 

 

จากการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งของเกษตรกรแต่ละ
รายกับต้นทุนค่าว่าจ้างพบว่า เกษตรกรราย B และ F 
สามารถลดต้นทุนค่าขนส่งได้ โดยการเลือกใช้การว่าจ้าง
รถกระบะขนาด 4 ล้อของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการ
หลวงทุ่งหลวง เนื่องจากการศึกษานี้พบว่าระยะทางของ
เกษตรกร B และ F มีระยะทางรวมไป-กลับประมาณ 70-
80 กิโลเมตร ซึ่งค่อนข้างไกลส่งผลให้ต้นทุนค่าขนส่งสูง
กว่าค่าว่าจ้าง ผลจากการว่าจ้างจะทําให้เกษตรกรราย B 
จะมีต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อคันท่ี 
1 ลดลง 59.02 บาทต่อเท่ียวจากต้นทุนค่าขนส่งเดิม ส่วน
เกษตรกรราย F จะมีต้นทุนค่าขนส่งลดลง 20.59 บาทต่อ
เท่ียวจากต้นทุนค่าขนส่งเดิม 

 

ต้ น ทุนค่ า ว่ า จ้ า ง ร ถ
กระบะของศูนย์มูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง
กํ า ห น ด บ ริ ก า ร ใ น
ระยะทางรวมไป-กลับ
ไม่เกิน 100 กิโลเมตร 
ท้ังนี้การคิดค่าจ้างนั้น
ได้พิจารณาเพียงเฉพาะ
ค่าน้ํามัน 

2.ศู น ย์ คั ด บ ร ร จุ มู ล นิ ธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง  

ช่วงท่ี 2 ขนส่งผักกะหล่ําปลี
จาก ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไป
ยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุ
ภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวง
จังหวัดเชียงใหม ่

 

 
จากการเปรียบเทียบรูปท่ี 5-18 ต้นทุนค่าขนส่งและต้นทุน
ท่ีสูญเสียไปกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีพบว่า ส่วนต่าง
ระหว่างต้นทุนท้ังสองกับราคาซื้อขายมากท่ีสุดคือกรณีใช้
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิขนส่งผักกะหล่ําปลี แต่ปัจจุบันมีการใช้
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิกับรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิว่ิงขนส่งผักกะหล่ําปลี เนื่องจาก
การมีตู้ควบคุมอุณหภูมิทําให้คุณภาพของผักกะหล่ําปลีดู
สด และดูมีความน่า เ ช่ือถือมากกว่าการขนส่งด้วย
รถบรรทุกท่ีไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ดังนั้นเมื่อเปรียบเทียบ
ระหว่างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิ  กับรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ 
Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ (ต่อ)  

 

 
การเลือกใช้รถบรรทุก 
6 ท่ีมีตู้ควบคุมอุณหภูม ิ
ขนส่งผักกะหล่ําปลีนั้น
เนื่องจากคุณภาพของ
ผั ก ก ะ ห ล่ํ า ป ลี แ ล ะ
ความน่า เ ช่ือ ถือของ
องค์กร 
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ตารางท่ี 6-3 (ต่อ) สรุปแนวทางปรับปรุงในแต่ละกรณ ี

กรณีศึกษา แนวทางการปรับปรุง หมายเหต ุ

2.ศู น ย์ คั ด บ ร ร จุ มู ล นิ ธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง  

ช่วงท่ี 2 ขนส่งผักกะหล่ําปลี
จาก ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไป
ยัง ศูนย์คัดแยกและบรรจุ
ภัณฑ์มูลนิธิโครงการหลวง
จังหวัดเชียงใหม ่

 

 
(ต่อ) จากการเปรียบเทียบระหว่างรถบรรทุกของตนเองกับ
รถบรรทุกว่าจ้างดังกล่าวพบว่า ส่วนต่างต้นทุนค่าขนส่ง
และต้นทุนท่ีสูญเสียไปเทียบกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปล ี
ของรถบรรทุกว่าจ้างขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิมากกว่าส่วนต่างต้นทุนค่าขนส่งและ
ต้นทุนท่ีสูญเสียไปเทียบกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลี ของ
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิ ทําให้มีความเหมาะสมในการว่าจ้างรถบรรทุก
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
มากกว่าการใช้รถของตนเองขนส่งผักกะหล่ําปลี  

 

 

2.ศู น ย์ คั ด บ ร ร จุ มู ล นิ ธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง 

ช่วงท่ี 3 ขนส่งผักกะหล่ําปลี
จาก ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไป
ยัง ศูนย์รวบรวมผลผลิต
มูลนิธิโครงการหลวงหนอง
หอย 

 

 
จากการวิเคราะห์ต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุกขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิกับค่า
ว่าจ้างรถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิพบว่าต้นทุนค่าว่าจ้างมีต้นทุนท่ีต่ํากว่า
ทําให้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อว่าจ้างยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิเหมาะสมต่อการว่าจ้างมากกว่าการใช้
รถบรรทุกขนาด 6 ล้อยี่ห้อ ISUZU รุ่น NPR140 ไม่มี
ตู้ควบคุมอุณหภูมิของตนเองขนส่งผักกะหล่ําปล ี

 

 
ทางด้านความสูญเสีย
หลังจากการขนส่งไม่
สามารถเปรียบเทียบได้
เนื่องจากไม่มีข้อมูลใน
กรณีท่ีรถบรรทุกขนาด 
6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega มีตู้ควบคุม
อุณหภูม ิ

2.ศู น ย์ คั ด บ ร ร จุ มู ล นิ ธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง 

ช่วงท่ี 4 ขนส่งผักกะหล่ําปลี
จาก ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิ
โครงการหลวงทุ่งหลวง ไป
ยัง บริษัท พงษ์เทพ จํากัด 

 

 
กรณีน้ีมีการขนส่งในระยะไกลดังนั้นจะเปรยีบเทียบกับช่วง
ท่ี 5 ซึ่งมีระยะทางท่ีขนส่งไกลเหมอืนกัน 
 

 

 
เปรียบเทียบในหัวข้อ
ถัดไป 
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ตารางท่ี 6-3 (ต่อ) สรุปแนวทางปรับปรุงในแต่ละกรณ ี

กรณีศึกษา แนวทางการปรับปรุง หมายเหต ุ

3.พ่อค้าคนกลางตลาดไท  

ช่วงท่ี 5 ขนส่งผักกะหล่ํา 

ปลีจาก จุดรวบรวมผลผลิต 

ตลาดแม่โจ้พลาซ่า ไปยัง 
ตลาดไท 

 

จากการเปรียบเทียบรูปท่ี 5-18 ต้นทุนค่าขนส่งและต้นทุน
ท่ีสูญเสียไปกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีพบว่า พ่อค้าคน
กลางราย D ท่ีมีการขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุก
ว่าจ้างขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น M3 ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิมีส่วนต่างระหว่างต้นทุนค่าขนส่งและต้นทุนท่ี
สูญเสียไปกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีมากท่ีสุด ดังนั้น
พ่อค้าคนกลางราย A, B และ C ควรจะว่าจ้างรถบรรทุก
ขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น M3 ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
บรรจุผักกะหล่ําปลีระหว่างขนส่งด้วยเข่งไม้ไผ่สาน 

 

พ่อค้าคนกลางราย A 
ใช้รถบรรทุกขนาด 6 
ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น 
Mega ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิ ของตนเอง 
ส่วนพ่อค้าคนกลางราย 
B, C ใช้รถบรรทุก
ว่าจ้างขนาด 6 ล้อล้อ
ยี่ห้อ Hino รุ่น Mega 
ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
ซึ่งพ่อค้าคนกลาง A, B
และ C มีการบรรจุผัก
กะหล่ํ า ปลี ร ะหว่ า ง
ขนส่งด้วยถุงพลาสติก 

4 เปรียบเทียบขนส่งผัก
กะหล่ําปลีช่วงท่ี 4 และ 5 

จากแนวทางการปรับปรุงของพ่อค้าคนกลางพบว่า การใช้
รถบรรทุกขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น M3 ไม่มีตู้ควบคุม
อุณหภูมิมีส่วนต่างระหว่างต้นทุนค่าขนส่งและต้นทุนท่ี
สูญเสียไปกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีมากท่ีสุด และเมื่อ
เทียบกับกรณีการขนส่งระยะไกลช่วงท่ี 4 รถบรรทุกว่าจ้าง
ขนาด 6 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น Mega มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ
พบว่า รถบรรทุกว่าจ้างขนาด 10 ล้อยี่ห้อ Hino รุ่น M3 
ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิมีส่วนต่างระหว่างต้นทุนค่าขนส่ง
และต้นทุนท่ีสูญเสียไปกับราคาซื้อขายผักกะหล่ําปลีท่ี
มากกว่า 

การ เปรี ยบ เ ทียบใน
กรณีนี้มีความแตกต่าง
ด้ านน้ํ าหนักบรร ทุก
และลักษณะการคัดตัด
แต่งก่อนและตัดแต่ง
หลังขนส่ง  

 

 จากตารางที่ 6-3 เป็นตารางสรุปแนวทางการปรับปรุงเพ่ือพัฒนาทางด้านต้นทุนและความ
สูญเสียให้ดีข้ึนสําหรับเกษตรกร, ศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงและพ่อค้าคนกลาง ดังนั้น
จากผลการดําเนินงานวิจัยและแนวทางปรับปรุงจึงสามารถสรุปเป็นข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมไดด้ังต่อไปนี ้
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6.5 ข้อเสนอแนะของงานวิจัยนี ้

6.5.1 ข้อเสนอแนะส่วนของเกษตรกร 

     ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมจากแนวทางการปรับปรุงของงานวิจัยนี้พบว่า ด้านการใช้ประโยชน์
ของรถบรรทุกกระบะขนาด 4 ล้อขนส่งผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรนั้นมีเพียง 1-3 เที่ยวต่อเดือนทําให้
ไม่คุ้มค่าต่อการใช้รถสําหรับขนส่งผักกะหล่ําปลี ดังนั้นเกษตรกรควรพยายามหางานเที่ยววิ่งสําหรับ
ขนส่งผักกะหล่ําปลีให้มากข้ึน และเพ่ือประโยชน์แก่เกษตรกรต่อไปควรมีการศึกษาเปรียบเทียบความ
สูญเสียของผักกะหล่ําปลีหลังจากการขนส่งที่บรรจุภัณฑ์และไม่มีบรรจุภัณฑ์ เพ่ือที่จะเป็นแนว
ทางเลือกที่เหมาะสมต่อไป 

6.5.2 ข้อเสนอแนะส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

     การขนส่งผักกะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงในช่วงที่ 3 ควรมี
การศึกษาเพ่ิมเติมในส่วนของความสูญเสียหลังจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ
ที่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ เพ่ือเปรียบเทียบหาความสูญเสียที่เกิดข้ึนหลังจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีกับ
กรณีท่ีมีการขนส่งผักกะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิในเส้นทางนี ้  

6.5.3 ข้อเสนอแนะส่วนของพ่อค้าคนกลางตลาดไท 

     จากการศึกษาในส่วนของพ่อค้าคนกลางตลาดไท มีเพียงส่วนของการขนส่งผักกะหล่ําปลี
ด้วยรถบรรทุกที่ไม่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิ ดังนั้นเพ่ือให้เห็นถึงความแตกต่างของต้นทุนและความสูญเสีย
หลังจากการขนส่งผักกะหล่ําปลี ควรมีการศึกษาเปรียบเทียบต้นทุนและความสูญเสียการขนส่งผัก
กะหล่ําปลีด้วยรถบรรทุกที่มีตู้ควบคุมอุณหภูมิสําหรับเส้นทางนี้เพ่ิมเติม เพ่ือที่จะเป็นประโยชน์และ
ทางเลือกของพ่อค้าคนกลางตลาดไทต่อไป 

6.6 ข้อจํากัดของงานวิจัยนี ้

6.6.1 ข้อจํากัดของงานวิจัยส่วนเกษตรกร 

การศึกษาส่วนของเกษตรกรผู้เพาะปลูกนี้เป็นเพียงตัวอย่างกรณีศึกษาของเกษตรกรที่
ขนส่งผักกะหล่ําปลีมายังศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง เพ่ือสะท้อนให้เห็นต้นทุน
และความสูญเสียจากการขนส่งผักกะหล่ําปลีของกรณีศึกษานี้เท่านั้น ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงมี
ข้อจํากัดและสิ่งที่ควรพัฒนาเพ่ือเป็นประโยชน์ต่อเกษตรกรต่อไป 

1) งานวิจัยนี้ได้ศึกษาต้นทุนค่าขนส่งและความสูญเสียของผักกะหล่ําปลีแบบไม่มีการ
บรรจุภัณฑ์ของเกษตรกรระหว่างขนส่งผักกะหล่ําปลี ดังนั้นควรมีการศึกษาพัฒนา
บรรจุภัณฑ์ท่ีใชส้ําหรับขนส่งผักกะหล่ําปลี ให้มีลักษณะป้องกันความเสียหายได้ดีข้ึน 
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เมื่อบรรจุแล้วสามารถบรรทุกผักกะหล่ําปลีได้ปริมาณมาก เพ่ือให้ความสูญเสียใน
การขนส่งลดลง อีกทั้งสามารถลดต้นทุนค่าขนส่งลงด้วย 

2) ปัจจัยในการคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลีท้ิง อาจจะมีปัจจัยภายนอกเข้ามาเก่ียวข้อง เช่น  
พฤติกรรมของพนักงานคัดบรรจุ หรือผักกะหล่ําปลีอาจจะมีความเสียหายเนื่องจาก
ศัตรูพืชมาก่อน เป็นต้น  

3) จํานวนข้อมูลตัวอย่างสําหรับหาแนวโน้มความสัมพันธ์ระหว่างสัดส่วนน้ําหนักผัก
กะหล่ําปลีส่วนที่คัดทิ้งกับน้ําหนักบรรทุกผักกะหล่ําปลีต่อระยะทางค่อนข้างน้อย 

6.6.2 ข้อจํากัดงานวิจัยส่วนของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 

การศึกษานี้เป็นเพียงการวิเคราะห์ต้นทุนและความสูญเสียรวมจากการขนส่งผัก
กะหล่ําปลีของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวงเท่านั้น เพ่ือแสดงให้เห็นต้นทุนโดยรวม
ของกิจกรรมที่เกิดข้ึน หากเป็นกรณีอ่ืนๆก็ต้องมีการปรับเปลี่ยนต้นทุนต่างๆเพ่ือให้เหมาะสมกับ
ความเป็นจริงมากยิ่งข้ึน อีกทั้งความสูญเสียที่เกิดข้ึนต่อผักกะหล่ําปลีในแต่ละเส้นทางก็อาจจะมี
ผลที่แตกต่างออกไปจากกรณีศึกษานี้ เนื่องจากปัจจัยภายนอกที่นอกเหนือจากการควบคุมของ
แต่ละเส้นทางที่ไม่เหมือนกัน รวมทั้งการวิเคราะห์เปรียบเทียบความสูญเสียที่เกิดข้ึนนั้นไม่
สามารถวิเคราะห์ทั้งห่วงโซ่อุปทานได้อย่างชัดเจนเนื่องจากข้อมูลที่ไม่เพียงพอ อันเกิดจากการ
คัดตัดแต่งนั้นเป็นไปตามคําสั่งลูกค้าว่าต้องการผักกะหล่ําปลีชนิดตัดแต่งผลหรือไม่ตัดแต่งผล 

6.6.3 ข้อจํากดังานวิจัยส่วนของพ่อค้าคนกลางตลาดไท 

การศึกษานี้เป็นเพียงการวิเคราะห์ต้นทุนค่าขนส่งและความสูญเสียจากการขนส่งผัก
กะหล่ําปลีของพ่อค้าคนกลางที่ตลาดไท 4 รายเท่านั้น รวมไปถึงข้อจํากัดของงานวิจัยทางด้าน
เกณฑ์การคัดตัดแต่งอาจจะแตกต่างจากศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงอยู่บ้างเล็กน้อย  

 

  



รายการอ้างอิง 

 

ภาษาไทย 

 

เกษตรและสหกรณ์, กระทรวง.กรมส่งเสริมการเกษตร ระบบสารสนเทศการผลิตทางด้าน        
ก า ร เ ก ษ ต ร .[อ อ น ไ ล น์ ].2554.แ ห ล่ ง ที่ ม า :http://production.doae.go.th/report/    
report_main _plant_01_A.php [2554, สิงหาคม 28] 

โครงการหลวง, การตลาด. [ออนไลน์].แหล่งที่มา: http://www.royalprojectthailand.com 
/general/project-plan/marketing/marketing-content.htm[2554, กรกฎาคม 10] 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, สถาบันการขนส่ง. โครงการจัดทํารูปแบบ (MODEL) ตลาดกลางภาครัฐ,  
  (มีนาคม 2551) 
ดวงมณ ีโกมารทัต. การบริหารต้นทุน. พิมพ์ครั้งที่ 3. กรุงเทพมหานคร: โรงพิมพ์แห่งจุฬาลงกรณ์ 
  มหาวิทยาลัย, 2554  
นราธิป ธนบดีธาดา. ต้นทุนฐานกิจกรรมและการวัดประสิทธิภาพการใช้รถบรรทุกสําหรับการ   
   ขนส่งแบบเต็มคัน, วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต, สาขาวิชาวิศวกรรมโยธา ภาควิชา  
  วิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย,2552 
พรชัย ท้วมปาน. โครงสร้างต้นทุนการขนส่งอ้อย, วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต, สาขาวิชา  
         วิศวกรรมโยธา ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย,     
           2545. 
นาย ณัฐพงศ์ สันติวัฒนธรรม. โครงสร้างต้นทุนการขนส่งข้าวหอมมะลิไทย, วิทยานิพนธ์ปริญญา

มหาบัณฑิต, สาขาวิชา วิศวกรรมโยธา ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2545. 

รุธิร์ พนมยงค์ และคณะ. [ออนไลน]์.2548.แหล่งที่มา logisticscorner.com/index.php?view 
=article&catid...id...:[2554, กันยายน 17] 

สถาบันเพ่ิมผลผลิตแห่งชาติ, Quality of work life through productivity. [ออนไลน์].แหล่งที่มา:  
    http://www.thaitextile.org/data/l7.doc[2554, กันยายน 16] 
 

ภาษาอังกฤษ 

 

Caixeta-Filho, Losses in the transportation of fruits and vegetables: A Brazilian Case 
Study. International Journal of logistics (1999):325-341. 

Idah, Ajisegiri and Yisa. Fruits and Vegetables Handling and Transportation in Nigeria.   
  Assumption University Journal of Technology (January 2007):175-183. 
Prabhu, Ramesh and Other. Value stream mapping of truck operations: A Case Study. 

South Asian  Journal of Management  2(April 2008):108-115. 



181 

 

Saichol and Peeradet. Effect of shipping containers on physical damage of head 
lettuce shipped from production site to terminal market. Thai Journal of 
Agricultural science 21(April 1988):157-166 

Saichol. Prepackaging of head lettuce at production site. Thai Journal of Agricultural 
science 22(October 1989):323-328 

Somjate. Postharvest management of fruit and vegetable in the Asia-Pacific region, 
Packaging and transportation of fruits and vegetables for better marketing, 
pp.43-48.Tokyo: Asian Productivity Organization, 2006. 

Vanee, Singh and Other. Effect of truck vibration during transport on damage to fresh 
produce shipment in Thailand. Journal of Applied Packaging Research (January 
2009):27-38  

Villarreal, Garcia and Rosas. Eliminating transportation waste in food distribution: A 
Case Study. Transportation  Journal (2009):72-77. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



184 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ข้อมูลจากการสัมภาษณ์เกษตรกร 
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ข้อมูลส่วนท่ี 1 ข้อมูลทั่วไปของเกษตรกรทั้ง 6 ราย 

เกษตรกร 
 

จํานวน
(คัน) 

จํานวนเท่ียวต่อวัน 
 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

เวลาท่ีใช้เดินทาง
(ช่ัวโมง) 

เวลาท่ีใช้ข้ึนของ-ลงของ 
(ช่ัวโมง) 

A 1 1 28 1 5 
B 2 1 40 2 5 
C 1 1 5 0.25 5 
D 1 1 6 0.33 5 
E 1 1 7 0.33 5 
F 1 1 35 2 5 

 

ข้อมูลส่วนท่ี 2 ข้อมูลที่ใช้ในการคํานวณต้นทุนค่าเพาะปลูกและต้นทุนค่าขนย้ายผักกะหล่ําปล ี

เกษตรกร  
จํานวนพ้ืนท่ี
เพาะปลูก 

จํานวนผลผลติ 
 

ค่าปุ๋ย 
 

ค่ายาฆ่าแมลง 
 

ค่าจ้างแรงงาน 
 

ค่าเมลด็พันธุ ์
 

(ไร)่ 
 

(กิโลกรัม/ไร)่ 
 

(บาท) 
 

(บาท) 
 

(บาท) 
 

(บาท) 
 

A 1 2,250 2,080 66.6 600 425 
B 4 3,000 300 173.4 800 1,250 
C 5 1,800 2,780 0.16 1,000 2,000 
D 5 2,040 - 453 300 2,125 
E 1 2,700 - 540 1,300 1,250 
F 8 2,000 450 368 800 2,500 
 

ข้อมูลส่วนท่ี 3 ข้อมูลเก่ียวกับต้นทุนรถบรรทุกกระบะ 4 ล้อ 

เกษตรกร 
 

ยี่ห้อรถ 
 

มูลค่ารถ 
(บาท) 

อายุรถ 
(ป)ี 

A Toyota HiLux 2.8D 4x4  530,000 12 
B Toyota HiLux 2.8D 4x4  400,000 11 
  Ford Ranger 2.5D 300,000 9 
C Toyota HiLux MityX 150,000 15 
D Toyota HiLux Tiger 4x4 400,000 6 
E Ford Ranger 4x4 380,000 9 
F Toyota HiLux 2.4D 4x4 130,000 20 
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ข้อมูลส่วนท่ี 3 ข้อมูลเก่ียวกับต้นทุนรถบรรทุกกระบะ 4 ล้อ 

เกษตรกร 
 

มูลค่ารถ 
 

ค่าซาก 
 

n (ป)ี 
 

ปีท่ีซื้อรถ 
 

ดัชนีราคา
ปัจจุบัน 

ดัชนีราคาปี
ฐาน 

A 530,000 0.02 8 44 115 84.9 
B1 400,000 0.02 9 45 115 85.4 
B2 300,000 0.05 11 47 115 89.4 
C 150,000 0.02 5 41 115 82 
D 400,000 0.05 14 50 115 100 
E 380,000 0.05 11 47 115 89.4 
F 130,000 0.02 5 36 115 69.5 

 

ข้อมูลส่วนท่ี 4 ข้อมูลเก่ียวกับการคัดตัดแต่งผักกะหล่ําปลี 

เกษตรกร 
น้ําหนักบรรทุก
ผักกะหล่ําปล ี

น้ําหนักส่วนท่ี 
คัดท้ิง คิดเป็น 

เวลา (ช่ัวโมง) 
จํานวนคน

คัด 

  
(กิโลกรัม) 

 
(กิโลกรัม) 

 
เปอร์เซ็นต ์

 
รอการคัด คัดตัดแต่ง พักเหนื่อย 

(คน) 
 

A 2,066.00 99.50 4.82 0.16 2.33 0.33 4 
B 2,145.50 96.50 4.50 0.25 2.16 0.33 3 
  2,192.50 78.50 3.58 0.25 1.92 0.33 4 
C 1,675.50 49.00 2.92 1.00 1.00 0.33 3 
D 1,889.00 56.00 2.96 0.16 1.16 0.33 3 
E 1,745.50 56.50 3.24 0.50 2.16 0.33 3 
F 1,629.50 154.50 9.48 0.16 1.50 0.33 5 
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ข้อมูลของศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
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ข้อมูลส่วนท่ี 1 จุดต้นทาง-ปลายทางของรถบรรทุก 6 ล้อแต่ละคัน 

คันท่ี ยี่ห้อรถ ประเภทรถบรรทุก จุดต้นทาง จุดปลายทาง 
ระยะทาง
(กิโลเมตร) 

1 
 

Hino Ranger F17 มีห้องเย็น 
โครงการหลวง 

ทุ่งหลวง 
โครงการหลวงจังหวัด

เชียงใหม ่
66 

2 
 

Hino Mega มีห้องเย็น 
โครงการหลวง 

ทุ่งหลวง 
โครงการหลวงจังหวัด

เชียงใหม ่
66 

3 
 

ISUZU NPR 120 ไม่มีห้องเย็น 
โครงการหลวง 

ทุ่งหลวง 
โครงการหลวงหนอง

หอย 
94 

4 
 

รถรับจ้าง มีห้องเย็น 
โครงการหลวง 

ทุ่งหลวง 
โครงการหลวงจังหวัด

เชียงใหม ่
66 

5 
 

รถรับจ้าง มีห้องเย็น 
โครงการหลวง 

ทุ่งหลวง 
บ.พงษ์เทพ จํากัด 861 

 

ข้อมูลส่วนท่ี 2 ข้อมูลทั่วไปเก่ียวกับการใช้รถบรรทุกและเวลาที่ใช้ในแต่ละกิจกรรม 

หัวข้อ 
ทุ่งหลวง-เชียงใหม ่ ทุ่งหลวง-หนองหอย 

หน่วย 
คันท่ี 1 คันท่ี 2 คันท่ี 3 

ระยะทางต้นทาง-ปลายทาง  66 66 94 กิโลเมตร 
เวลาท่ีใช้ในการเดินทาง  2.50 2.00 3.00 ช่ัวโมง 
เวลารอคอยคิว 0.33 0.33 - ช่ัวโมง 
เวลาลงของ  2.00 2.00 1.00 ช่ัวโมง 
เวลารอคอยตะกร้า 1.00 1.00 0.33 ช่ัวโมง 
เวลาข้ึนของ (ตะกร้าเปล่า) 0.5 0.5 0.5 ช่ัวโมง 
จํานวนเท่ียว  1 1 1 เท่ียว/วัน 
ความเร็วในการขับข่ี  50 70 70 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
จํานวนผักกะหล่ําปลีท่ีสง่ 204 7,317.50 21,475.00 กิโลกรมั/เดือน 
จํานวนผักกะหล่ําปล ี
ท่ีส่งเฉลี่ย 204 562.88 3,579.17 

 
กิโลกรมั/เท่ียว 

 

หมายเหตุ : รถคันที่ 1 Hino Ranger F17 ไม่ได้นําข้อมูลส่วนนี้มาใช้คิดคํานวณต้นทุนในงานวิจัยนี้
เนื่องจาก ระหว่างรวบรวมข้อมูลรถคันที่ 1 นี้ได้จอดซ่อมแซมจนกระทั่งเลิกใช้งานไปแล้ว 
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ข้อมูลส่วนท่ี 2 ข้อมูลทั่วไปเก่ียวกับการใช้รถบรรทุกและเวลาที่ใช้ในแต่ละกิจกรรม 

หัวข้อ 
ทุ่งหลวง-เชียงใหม ่ ทุ่งหลวง-กรุงเทพฯ 

หน่วย 
คันท่ี 3 คันท่ี 4 คันท่ี 5 

ระยะทางต้นทาง-ปลายทาง  66 66 861 กิโลเมตร 
เวลาท่ีใช้ในการเดินทาง  2.00 2.00 12.00 ช่ัวโมง 
เวลารอคอยคิว 0.33 0.33 - ช่ัวโมง 
เวลาลงของ  1.00 1.00 0.50 ช่ัวโมง 
เวลารอคอยตะกร้า 0.33 0.33 0.33 ช่ัวโมง 
เวลาข้ึนของ (ตะกร้าเปล่า) 0.50 0.50 0.50 ช่ัวโมง 
จํานวนเท่ียว  1 1 1 เท่ียว/วัน 
ความเร็วในการขับข่ี  70 60 80 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
จํานวนผักกะหล่ําปลีท่ีส่ง 577 1,357.50 2,580.50 กิโลกรมั/เดือน 
จํานวนผักกะหล่ําปล ี
ท่ีส่งเฉลี่ย 577 452.50 645.13 กิโลกรมั/เท่ียว 
 

ข้อมูลส่วนท่ี 3 ข้อมูลที่ใช้คํานวณต้นทุนรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 

หัวข้อ 
ทุ่งหลวง-เชียงใหม ่ ทุ่งหลวง-หนองหอย 

หน่วย 
คันท่ี 1 คนัท่ี 2 คันท่ี 3 

ยี่ห้อรถ/รุ่นท่ีใช้ Hino Ranger F17 Hino Mega ISUZU NPR 120 - 
มูลค่ารถควบคุมความเย็น 440,000.00 1,826,000.00 634,000.00 บาท 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิง  729.29 955.34 973.32 บาท/เท่ียว 
ค่าน้ํามันเช้ือเพลิงห้องเย็น  229.80 90.00 - บาท/เท่ียว 
อายุการใช้งานของรถ  N/A 6 13 ป ี
ค่าบํารุงรักษา 203,174.80 131,622.74 150,000 บาท/ป ี
ค่าภาษีรถบรรทุก  ยกเว้นภาษี ยกเว้นภาษี ยกเว้นภาษี บาท/ป ี
อัตราดอกเบีย้รถบรรทุก - - - เปอร์เซ็นต ์
ระยะเวลาผ่อนดอกเบี้ย  - - - ป ี
 

ข้อมูลส่วนท่ี 4 จํานวนเที่ยวการขนส่งผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 

หัวข้อ จํานวนเท่ียวการขนส่งผักกะหล่ําปลี (เท่ียว/เดือน) 
จุดต้นทาง-ปลายทาง  ทุ่งหลวง-เชียงใหม ่ ทุ่งหลวง-หนองหอย ส่งตรงจังหวัดกรุงเทพ 
ประเภทการคัด แพ็คถุง ไม่แพ็คถุง ไม่แพ็คถุง แพ็คถุง 

รถท่ีว่าจ้าง 3 1 - 4 
รถประจําศูนย ์

12 6 6 - 
โครงการหลวงทุ่งหลวง 
 



190 

ข้อมูลส่วนท่ี 4 จํานวนเที่ยวการขนส่งผักกะหล่ําปลีของรถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 

หัวข้อ 
จํานวนเท่ียวการขนส่งผักกะหล่ําปลี (เท่ียว/เดือน) 

รถประจําศูนย์โครงการหลวงทุ่งหลวง รถว่าจ้างจากศูนย์โครงการหลวงเชียงใหม ่
ทุ่งหลวง-เชียงใหม ่ 18 4 
ทุ่งหลวง-หนองหอย 6 - 
ส่งตรงจังหวัดกรุงเทพ - 4 
 

ข้อมูลส่วนท่ี 4 จํานวนเที่ยวทั้งหมดที่ส่งผลผลิตต่อเดือนของรถบรรทุกแต่ละคัน 

หัวข้อ 
จํานวนเท่ียวท่ีส่งต่อเดือนต่อคัน 

ผักกะหล่ําปล ี ผักชนิดอ่ืน รวม 
คันท่ี 1 1 6 7 
คันท่ี 2 16 10 26 
คันท่ี 3 7 1 8 
คันท่ี 4 4 3 7 
คันท่ี 5 4 1 5 

 

ข้อมูลส่วนท่ี 5 จํานวนน้ําหนักบรรทุกขนส่งเส้นทางทุ่งหลวง- หนองหอย 

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มตีู้ควบคมุอุณหภมูิ ISUZU 
ประเภท 

วนั/เดอืน/ป ี น้ําหนักกะหล่ําปล ี น้ําหนักผักอ่ืนๆ รวม 
6/6/55 3,403.00 - 3,403.00 NP 
12/6/55 3,783.00 - 3,783.00 NP 
17/6/55 2,416.00 - 2,416.00 NP 
21/6/55 3,674.00 - 3,674.00 NP 
24/6/55 4,081.00 - 4,081.00 NP 
27/6/55 4,118.00 - 4,118.00 NP 
รวม 21,475.00 - 21,475.00   
เฉลี่ย 3,579.17 - 3,579.17   

 

หมายเหต ุ: P คือ มีการบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลีในถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย 

              NP คือ ไม่มีการบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลีรอการคัดตัดแต่งอีกครั้ง 
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ข้อมูลส่วนท่ี 5 จํานวนน้ําหนักบรรทุกขนส่งเส้นทางทุ่งหลวง- เชียงใหม ่

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคมุอุณหภูมิ HINO MEGA 
ประเภท 

วัน/เดือน/ปี  น้ําหนักกะหล่ําปล ี น้ําหนักผักอ่ืนๆ รวม 
3/6/55 204.00 944.00 1,148.00 P 
4/6/55 204.00 1,367.00 1,571.00 P 
8/6/55 120.00 1,302.00 1,422.00 P 
10/6/55 204.00 874.00 1,078.00 P 
15/6/55 846.00 1,552.00 2,398.00 P, NP 
17/6/55 204.00 1,856.00 2,060.00 P 
19/6/55 204.00 1,909.00 2,113.00 P 
21/6/55 204.00 1,352.00 1,556.00 P 
24/6/55 755.00 866.00 1,621.00 P, NP 
26/6/55 207.00 1,828.50 2,035.50 P 
27/6/55 1,639.50 1,509.00 3,148.50 NP 
28/6/55 1,281.50 980.00 2,261.50 P, NP 
29/6/55 1,244.50 657.00 1,901.50 NP 
รวม 7317.50 16,996.50 24,314.00 

  
เฉลีย่ 562.88 1,307.42 1,870.31 

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคมุอุณหภูมิว่าจ้างขนส่ง 
ประเภท 

วัน/เดือน/ปี  น้ําหนักกะหล่ําปล ี น้ําหนักผักอ่ืนๆ รวม 
20/6/55 204.00 1,341.50 1,545.50 P 
25/6/55 115.00 724.00 839.00 P 
27/6/55 1,038.50 926.00 1,964.50 P, NP 
รวม 1,357.50 2,991.50 4,349.00 

  
เฉลี่ย 452.50 997.17 1,449.67 

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อไม่มตีู้ควบคมุอุณหภมูิ ISUZU 
ประเภท 

วัน/เดือน/ปี  น้ําหนักกะหล่ําปล ี น้ําหนักผักอ่ืนๆ รวม 
14/6/55 577.00 1,401.00 1,978.00 NP 

 

หมายเหต ุ: P คือ มีการบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลใีนถุงพลาสติกพร้อมจําหน่าย 

               NP คือ ไม่มีการบรรจุภัณฑ์ผักกะหล่ําปลรีอการคัดตัดแต่งอีกครั้ง 
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ข้อมูลส่วนท่ี 5 จํานวนน้ําหนักบรรทุกขนส่งเส้นทางทุ่งหลวง- กรุงเทพฯ 

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อมีตู้ควบคมุอุณหภูมิว่าจ้างขนส่ง 
ประเภท 

วัน/เดือน/ปี  น้ําหนักกะหล่ําปล ี น้ําหนักผักอ่ืนๆ รวม 
7/6/55 708.00 1,210.00 1,918.00 P 
14/6/55 600.00 1,605.00 2,205.00 P 
22/6/55 609.00 1,595.00 2,204.00 P 
29/6/55 663.50 1,368.50 2,032.00 P 
รวม 2,580.50 5,778.50 8,359.00 

  
เฉลี่ย 645.13 1,444.63 2,089.75 

 

ข้อมูลส่วนท่ี 6 รายละเอียดเก่ียวกับห้องควบคุมอุณหภูมิจัดเก็บรักษากะหล่ําปลี 

หัวข้อ มูลค่า หน่วย 
มูลค่าห้องเย็นท่ีจดัเก็บ 
พร้อมเครื่องทําความเย็น  

855,000.00 
 

บาท 
 

อายุการใช้งาน 5 ป ี
ค่าไฟฟ้า 51,336.68 บาท/เดือน 
ค่าบํารุงรักษา - บาท/เดือน 
จํานวนผลผลติท่ีเก็บท้ังหมด 10,664.00  กิโลกรัม/เดือน 
จํานวนผลผลติท่ีเน่าเสียจากการเก็บ - กิโลกรมั 
ระยะเวลาเฉลี่ยในการจัดเก็บ  14 วัน 
ราคาผลผลิต ณ วันท่ีจัดเก็บ 4 บาท/กิโลกรัม  
อัตราดอกเบีย้เงินกู้ต่อป ี 8 เปอร์เซ็นต ์

 

ข้อมูลส่วนท่ี 7 รายละเอียดเก่ียวกับการคํานวณต้นทุนพนักงานขับรถเฉพาะกิจกรรมผักกะหล่ําปลี 

หัวข้อ 
พนักงานขับรถ 

คนท่ี 1 คนท่ี 2 คนท่ี 3 หน่วย 
เวลาทํางานต่อวัน 5/8 4/8 6/8 ช่ัวโมง 

ทํางานจริง 1 16 7 วัน 
ทํางานจริง 5 64 42 ช่ัวโมง 

เวลาทํางานท้ังเดือน 200 200 200 ช่ัวโมง 
สัดส่วน 0.025 0.32 0.21 - 
เงินเดือน 15,500 12,000 11,000 บาท 

เงินเดือนเฉพาะกิจกรรมผักกะหล่าํปล ี 387.50 3,840 2,310 บาท/เดือน 
รวม 6,537.50 บาท/เดือน 



 

1
9

3
 

 

ข้อมูลส่วนที่ 8 รายละเอียดเกี่ยวกับการคํานวณต้นทุนพนักงานคัดบรรจุเฉพาะกิจกรรมผักกะหล่ําปลี 

หัวข้อ 
พนักงานคัดบรรจ ุ

หน่วย 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

เวลาทํางาน 19 24.5 14 5 21.5 22.5 17.5 23 25 17 14.5 วัน 
เวลาทํางานทั้งหมด 152 196 112 40 172 180 140 184 200 136 116 ชั่วโมง 
เวลาคัดตัดแต่ง 3 5 2 1 2 2 2 3 3 2 2 วัน 
เวลาบรรจ ุ 14 17 11 4 18 18 13 18 18 13 11 วัน 

เวลาทํางานทั้งหมด 17 22 13 5 20 20 15 21 21 15 13 วัน 
เวลาคัดตัดแต่ง 5.25 8.75 3.5 1.75 3.5 3.5 3.5 5.25 5.25 3.5 3.5 ชั่วโมง 
เวลาบรรจ ุ 21 25.5 16.5 6 27 27 19.5 27 27 19.5 16.5 ชั่วโมง 

เวลาทํางานทั้งหมด 26.25 34.25 20 7.75 30.5 30.5 23 32.25 32.25 23 20 ชั่วโมง 
สัดส่วนเวลาทํางาน 17% 17% 18% 19% 18% 17% 16% 18% 16% 17% 17% - 

อัตราจ้าง  3,959.00   5,178.00   2,502.00   1,272.00   3,681.00   4,364.00   3,255.00   3,246.00   3,149.00   1,019.00   3,779.00  บาท 
อัตราจ้างกิจกรรม 
ผักกะหล่ําปล ี 683.71 904.83 446.79 246.45 652.74 739.46 534.75 568.93 507.78 172.33 651.55 บาท/เดือน 

รวม 6,109.31 บาท/เดือน 
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IDEF0 

การขนส่งผักกะหล่ําปลีของเกษตรกรและศูนย์คัดบรรจุมูลนิธิโครงการหลวงทุ่งหลวง 
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การขนส่งผักกะหล่ําปลีของพ่อค้าคนกลาง 
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ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ ์
 

 

นายชุติพงศ์ มัธยกุล เกิดเมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ.2530 สําเร็จการศึกษาระดับชั้น
มัธยมศึกษาปีที่ 6 จากโรงเรียนปรินส์รอยแยลส์วิทยาลัย จังหวัดเชียงใหม่ และสําเร็จการศึกษา
วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต ภาควิชาวิศวกรรมโยธา จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี เมื่อ
ปี พ.ศ.2551 หลังจากนั้นได้เข้าศึกษาต่อในหลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิศวกรรม
ขนส่งและจราจร ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ในปี
การศึกษา 2552 

 

ในระหว่างการศึกษาได้มีผลงานทางวิชาการที่ได้รับการตีพิมพ์ในการประชุมวิชาการดังนี ้
 

Chutipong, M., and Sompong, S. Cost and waste analysis of agicultural product 
transportation Case study of cabbage transportation in Chiang Mai area. Atrans 
Symposium 5 (24-25 August 2012): 247–256. 
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