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(STUDY DESIGN OF SIGNAGE STANDARD SYSTEM FOR BANGKOK METROPOLITAN
ADMINISTRATION)  อ. ท่ีปรึกษา : อาจารยเอ้ือเอ็นดู ดิศกุล ณ อยุธยา, อ. ท่ีปรึกษารวม :
ผศ. ดร. พรสนอง วงศสิงหทอง, 211 หนา. ISBN 974-347-199-5.

วิจัยฉบับนี้มีวัตถุประสงคเพื่อ 1) ศึกษาองคประกอบปายสัญลักษณของกทม. 2) หาความสัมพันธของปาย
สัญลักษณของกทม.กับปายสัญลักษณของตางประเทศ  3) หาแนวทางการใชงานปายสัญลักษณกทม. เพ่ือใหใชงานรวม
กับกับปายอื่นๆ และสภาพแวดลอมของกทม. อยางมีประสิทธิภาพ  4) หามาตรฐานและรูปแบบการออกแบบเพื่อเปนคู
มือแนวทางการออกแบบมาตรฐานสําหรับกทม.

จากการรวบรวมขอมูลปายสัญลักษณกทม. ปจจัยที่มีผลตอพัฒนาการของปายสัญลักษณกทม. สมัยแรกๆ คือ
1) การเติบโตของเมืองหลวง 2) ความจําเปน 3) รูปแบบจากตะวันตก และปจจัยหลักในปจจุบันคือตองการใหมีเอก
ลักษณ  ปายสัญลักษณกทม. ทั้งหมดมี 5 หมวด 1) บอกทิศทาง 2) บอกกลาว 3) แบงเขต 4) บอกสถานท่ีโบราณ 5)
เตือน  ตามการจัดเพ่ือการใชงาน แตสําหรับการศึกษาวิเคราะห ผูวิจัยไดกําหนดใหเหลือเพียง 4 หมวด เพ่ือใหเขากับ
เกณฑมาตรฐานของตางประเทศ ดังนี้ 1) ช้ีทาง 2) แนะนําสถานที่ 3) บอกขาวสาร 4) เตือน

การเลือกตย. งานตามการแบงทั้ง 4 หมวดดังกลาว ไดอาศัยคุณประวิทย มหาครุฑ ผูเช่ียวชาญการออกแบบ
ของกทม. เปนผูเลือกแบบ

เกณฑที่ใชในการวิเคราะหปายสัญลักษณของตางประเทศเพื่อนําผลที่ไดไปวิเคราะหปายสัญลักษณของกทม. 
อีกครั้ง มี 2 หมวด 1) เกณฑวิเคราะหการใชงานปายสัญลักษณ  2) เกณฑการวิเคราะหชุดปายสัญลักษณ

ไดแนวทางแกไขดังนี้ ปายชี้ทางควรเปนปายรูปรางสี่เหลี่ยมผืนผาแนวนอน มีมุมตัดมน ใชพื้นปายสีเขม
ตัวอักษรและสัญลักษณกลับคา ควรใชมากที่สุดไมเกิน 4 ขอความ  ปายแนะนําสถานที่ควรเปนรูปรางสี่เหลี่ยมผืนผาแนว
นอน ใชพื้นปายสีเขม ตัวอักษรและสัญลักษณกลับคา ควรใชเพียง 1 ขอความ  ปายเตือนควรใชรูปรางสี่เหลี่ยมผืนผาแนว
ต้ัง มุมตัดมน ใชพื้นปายสีเขม ตัวอักษรและสัญลักษณกลับคา ควรใชมากที่สุด 1 ขอความ และไดนําผลที่ไดไปทําการ
ออกแบบหนังสือคูมือแนวทางการออกแบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับกทม. โดยประกอบไปดวย ประวัติพัฒนาการ
การวิเคราะห และแนวทางการออกแบบ
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 The Objective of this thesis were (1) to study Bangkok Metropolitan Administration signage 
design elements, (2) to relate the Bangkok Metropolitan Administration signage system, (3) to 
generate design concepts for the Bangkok Metropolitan Administration signage in order to effectively 
use with other existing signage and Bangkok Metropolitan Administration environment and (4) to 
design Bangkok Metropolitan Administration signage design manual. From Bangkok Metropolitan 
Administration signage data collected, factors that effected the development of early days Bangkok 
Metropolitan Administration signage were (1) growth of capital, (2) necessities, (3) western designs 
while the major factor of today is unity. While the Bangkok Metropolitan Administration signage is 
classified into 5 categories : (1) direction, (2) information, (3) zoning, (4) ancient site and (5) warning. 
This author eliminated zoning from this study. Signage samples from those categories were selected 
by The Bangkok Metropolitan Administration signage design expert and international signage design 
criterion were used to analyze and evaluate those samples selected. 
            The conclusions indicated that signage should be rectangular with round corner shape, dark 
color background with reverse color in letters and symbols used. While directional signage should use 
not more than 4 statements, signage for introduction to place category and earning category should 
use only one statement. Finally, these conclusions were use in designing the Bangkok Metropolitan 
Administration signage design manual.  
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บทท่ี  1

ความเปนมาและความสําคัญของปญหา

ผูคนรูจักใชปายสัญลักษณมาตั้งแตสมัยเมโสโปเตเมีย1 สมัยอียิปต ซึ่งแรกๆ ที่พบราว 300 ปกอ
นคริสตกาล คนใชปายสัญลักษณเพื่อแสดงความสําคัญของสถานที่ เชน โรงเกบ็ธัญญาหาร สถานที่
ศักดิ์สิทธิ์ และใชเพื่อแสดงความเปนเจาของสถานที่เหลานั้นดวย

ปายสัญลักษณมีความแพรหลายเปนครั้งแรกในชวงป ค.ศ. 18992 เน่ืองจากชวงน้ันประเทศ
ตางๆ มีจํานวนประชากรในเมืองหนาแนนมากขึ้น เชน ทางตอนเหนือของทวีปอเมริกา ทางตอนใตของ
ทวีปยโุรป เม่ือเมือง สถานที่ตาง ๆ และการจราจรเริ่มเปนระเบียบมากขึ้น ปายสัญลักษณจึงกลายสิ่งที่
จําเปนในการชี้ทาง บอกสถานที่ ชื่อถนนและเสนทางตาง ๆ ตอมาในชวงป ค.ศ. 1914 ในยุโรปมีการ
สรางเมืองที่มีถนนตัดผานศูนยกลางขึ้น เปนนครหลวงเชน กรุงปารีสในประเทศฝร่ังเศส  กรุงลอนดอน
ในประเทศอังกฤษ และไดมีการออกแบบปายโลหะที่มีเอกลักษณเฉพาะตัวในดานการตกแตง ปายจึงมี
ประสิทธิภาพ ควบคูไปกับความสวยงาม และมีการ พัฒนาสานตอมาจนถึงปจจุบัน

ในทวีปเอเชีย โดยเฉพาะอยางยิ่งในประเทศญี่ปุน3 และประเทศจีนยังคงมีปายแบบดั้งเดิมใชกัน
อยู เชน ปายชื่อสะพาน ปายชื่อสลักบนหิน ปายชื่อบนแผนไม ฯลฯ ซึ่งสวนใหญไมมีการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบ และมีปายใชกันอยูเพียงไมกี่ชนิดเพราะยังไมมีการสัญจรที่เปนระเบียบเหมือนทวีปยุโรป

ปายสัญลักษณในสมัยเดิมมีไมกี่ชนิด เชน4 ปายชื่อถนน และปายชื่อสะพาน และไมมีทิศทางใน
การออกแบบหรือขาดการควบคุมดานการออกแบบ ทําใหไมสามารถนํามาใชงานรวมกันอยางมี ประ
สิทธิภาพ

                                                          
1  J. Abbort, Sign and Spaces, (Newyork : Rockport Allworth Editous). 1994, PP 9-10.

2  Ibid, PP  11-13.
3 Yamasaki  Jiro, TOWN & SIGN, (Tokyo : Kadansha). 1995, P 18.

4  Ibid, PP 54 -55
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ในปจจุบันจึงมีการวางกฎเกณฑการออกแบบปายสัญลักษณขึ้นเปนระบบมาตรฐาน ซึ่งมีอยู
หลายระบบ เน่ืองจากองคกรหรือหนวยงานตาง ๆ ตองการระบบปายที่เหมาะสมกับการใชงาน ใน
สถานที่ตางกัน แตทุกระบบก็มีลักษณะคลายคลึงกันก็คือเปนการควบคุม การวางแผน การออกแบบ
และการใชงาน5 รวมไปจนถึงองคประกอบของปายสัญลักษณเอง ไดแก ภาพสัญลักษณ ตัวอักษร ลูกศร
ขอความ และการแยกประเภทปายสัญลักษณ ไดแกปายสัญลักษณภายนอกและ ภายในเปนตน

ระบบปายสัญลักษณคือ6 ระบบที่ใชในการชี้นําทาง แนะนําทาง หรือสถานที่ตาง ๆ เพ่ือความ
สะดวกปลอดภัย ในการเดินทางและในการดําเนินชีวิตที่เปนระบบที่ไมกอใหเกิดความวุนวายและ
เสียหาย และยังชวยใหเมืองดูมีระเบียบซึ่งจะสงผลดีตอสุขภาพทางกายและใจของประชากร ระบบปาย
สัญลักษณที่สามารถพบเห็นไดทั่วไป ไดแก ปายในเมือง ถนน ทางสัญจร ปายภายใน ภายนอกอาคาร
และสถานที่สําคัญตาง ๆ

เนื่องจากปายสัญลักษณตาง ๆ ไมมีทิศทางในการออกแบบ มีความแตกตาง และมีความ หลาก
หลาย ในปจจุบันจึงมีปายสัญลักษณหลายรูปแบบ หลายหนาที่ และมีองคประกอบที่แตกตางกัน มาก
ขึ้น ซึ่งทุกปายลวนมีความสําคัญตอความเปนอยูและการดําเนินชีวิต7 เชน ปายแนะนําทางและ สถานที่
ปายแบงเขตการปกครอง ปายการทองเที่ยวหรือปายเทศกาล ปายเตือนและปายบังคับ  นอกจากนั้นยังมี
การออกแบบปายชนิดอ่ืน ๆ เสริมขึ้นมาอีกมาก เชน ปายโฆษณา ปายเตือนภัย ซึ่งมีเปนจํานวนมากที่ไม
ไดมีการควบคุม ใหมีประสิทธิภาพหรือมีความสัมพันธรวมกับปายอื่น ๆ

กรุงเทพมหานคร เมืองหลวงในปจจุบัน เปนเขตการปกครองพิเศษซึ่งอยูภายใตการดูแลของ
หนวยงานกทม. ที่ทําหนาที่ในการปกครองและบริหารงานตาง ๆ ในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล
อันไดแก8 การดูแลปกครองสวนตาง ๆ ในกรุงเทพฯ  การกําหนดและควบคุมเสนทางสัญจร การพัฒนา
และควบคุมสภาพแวดลอมของเมือง (แมน้ําลําคลอง สถานที่สาธารณะ ฯลฯ) และการออกแบบ ปาย
สัญลักษณหนาที่ตาง ๆ เชน ปายแนะนําเสนทาง ปายบอกกลาว ปายแบงทองที่ และเขตการ ปกครอง
เปนตน ปายที่กทม. เปนผูออกแบบจะเปนแบบอยางใหกับ หนวยงานในจังหวัดอ่ืน ๆ เชน กรมทาง

                                                          
5  Richard Austin. Graphic standard for architecture. (New York : Vannoston). 1992, P. 14.

6 Todd Pierce. The International Pictograms Standard. (Ohio : Riddle Press). 1996,  PP 3 – 4.

7 Ibid, P 25.
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หลวง กรมศิลปากร สํานักวาการจังหวัดตาง ๆ นําไปใชดวยเชนกัน ดังนั้นปายของกทม. จึงเปนที่ใชกัน
อยางอยางแพรหลายทั่วไป

เมืองหลวงที่กําลังเติบโตอยางกรุงเทพมหานคร ประสบปญหาการใชปายสัญลักษณเชนกัน
ปายสัญลักษณที่ใชในกรุงเทพ ฯ มีหลายรูปแบบ8 และมีหนาที่แตกตางกันมาก อีกทั้งขาดการวางแผน
ควบคุม ไมวาจะเปนทั้งขนาดองคประกอบ ลักษณะการติดตั้ง ทําใหเกิดปญหาตอประสิทธิภาพ ของ
ปาย เนื่องจากทางกทม.9  ไมไดรวบรวมและออกแบบปายสัญลักษณขึ้นเปนระบบมาตรฐาน สําหรับก
ทม. แตละฝายเชน ฝายจราจร ฝายโยธาจึงไดผลิตปายสัญลักษณออกมาโดยอิงแบบจากหลาย แหลง เชน
จากสหรัฐ จากอังกฤษ จากฝร่ังเศส และจากเยอรมัน และทําการติดตั้งใชงานโดยไมไดทํา ตามกฎเกณฑ
ของฝายใด ทําใหปายไมมีความสัมพันธกัน ขาดทิศทาง วันนี้นอกจากจะทําให ประสิทธิภาพของปาย
ลดลงแลว ยังกอใหเกิดความสูญเสียทรัพยสินไปอยางไมคุมคากับผลที่ได และกอใหเกิดความเสียหาย
ในการ ดําเนินชีวิต ขาดความปลอดภัย ขาดความสะดวกรวดเร็วในการ ทํางาน ทําใหตองเดินทางเพิ่ม
ขึ้น ขาดระเบียบ มีการการจราจรที่วุนวายขึ้น เปนผลเสียตอ สุขภาพจิตและคุณภาพชีวิตของผูคนในเขต
กรุงเทพฯ และยังมีผลตอทัศนียภาพของเมืองอีกดวย

เนื่องจากหนวยงานกทม.ไดนําเอารูปแบบและระบบปายของตางประเทศมาใชรวมกัน  หลาย
ระบบ แตระบบที่ใชก็ยังไมเหมาะสมเพราะทางกทม. นําระบบหลาย ๆ อยางมาใชรวมกันโดยที่ยังไมมี
วิธีที่จะควบคุมหรือใชงานรวมกันใหเปนระบบเดียวกันได ปายไมสัมพันธกันตามสัญลักษณ แตละหนา
ที่ ปายไมมีความสัมพันธกับสภาพเมือง และปายไมสามารถใชงานรวมกับปายของ หนวยงานอ่ืน ๆ ได
อยางมีประสิทธิภาพภายใตสภาพแวดลอม ของกรุงเทพมหานคร

การวิจัยนี้จึงมีจุดมุงหมายเพื่อหาแนวทางแกไขปญหา โดยการออกแบบจะเปนการหาระบบที่
เปนมาตรฐานขึ้นเปนแนวทางในการออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับกทม. โดยอาศัย
การศึกษาขอมูลของปายสัญลักษณที่ทางกทม. มีอยูและการศึกษาระบบปายสัญลักษณ มาตรฐานของ
ตางประเทศ

วัตถุประสงคของการวิจัย
1. เพื่อศึกษาขอแตกตางขององคประกอบของปายสัญลักษณของกทม. ที่มีอยูหลากหลาย

                                                          
8เร่ืองเดียวกัน, หนา 125-127.

9ประวทิย  มหาครุธ.  นายชางศิลป 4 ประจาํฝายออกแบบเคร่ืองหมายจราจร กองจราจร สน. บางซ่ือ. สัมภาษณ, 23กรกฎาคม 2541.



4

2. เพื่อหาความสัมพันธของระบบปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศกับระบบปาย
สัญลักษณของกทม.

3. เพื่อหาแนวทางในการใชระบบปายสัญลักษณกทม. รวมกับปายอื่นๆ และสภาพแวดลอม ใน
กรุงเทพฯ อยางมีประสิทธิภาพ

4. เพื่อวางเปนแนวทางการออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับหนวยงานตางๆ
ในกทม.

ขอบเขตของการวิจัย
งานวิจัยฉบับนี้มีขอบเขตครอบคลุมปายของกทม. ทุกประเภทที่ใชตั้งแตพ.ศ. 2450-2540

วิธีดําเนินการวิจัย
1. ศึกษาพัฒนาการและความสําคัญของปายสัญลักษณในกรุงเทพฯ
2. ศึกษาและรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับปายสัญลักษณตาง ๆ ที่ทางกทม. ออกแบบ
3. ศึกษาขอมูลของกทม. สภาพแวดลอมของกรุงเทพมหานคร เสนทางสัญจรตาง ๆ เพ่ือหา

ความสัมพันธและวางแผนการใชปาย
4. ศึกษาระบบปายสัญลักษณมาตราฐานที่ใชในตางประเทศ เพื่อศึกษาวิธีและกฎเกณฑใน

การวางระบบ
5. นําขอมูลปายสัญลักษณของกทม. มาเปรียบเทียบกับปายสัญลักษณมาตรฐานของตาง

ประเทศ เพื่อศึกษาความสัมพันธ ขอดีและขอเสียที่แตกตางกัน
6. วิเคราะหการใชงานกับกลุมผูใช
7. วิเคราะหระบบปายเพื่อหาความสัมพันธระหวางปายชนิดตางๆ
8. ศึกษาระบบปายสัญลักษณตางประเทศ และนํามาวิเคราะหรวมกับ

ปายสัญลักษณ ภาพสัญลักษณ ของกทม.
9. วิเคราะหภาพสัญลักษณของกทม. และของตางประเทศ
10. สรุปเปนผลการวิเคราะห
11. นําประเภทปายอื่นและขอมูลทางสภาพแวดลอมมาทดสอบหาแนวทางในการใชงาน

รวมกัน
12. นําขอสรุปและแนวทางที่ไดไปใชในการวางมาตรฐานการออกแบบปายสัญลักษณกทม.
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13. สรุปผลการวิจัย และนําเสนอระบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับหนวยงานกทม.

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ
1. มาตรฐานการจัดองคประกอบปายสัญลักษณของกทม.
2. มาตรฐานการจัดระบบปายสัญลักษณตางประเทศ
3. แนวทางการใชงานระบบปายรวมกับสภาพแวดลอมและประเภทปาย อ่ืนๆ ในกรุงเทพฯ

อยางมีประสิทธิภาพ
4. มาตรฐานและรูปแบบการออกแบบระบบปายสัญลักษณสําหรับกทม.

คําจํากัดความ
ปายสัญลักษณ (Signage)10 - ปายที่ใชในการชี้ทาง บังคับหรือแนะนําสถานที่ตางๆ ใน

เมือง หรือในสถานที่ตางๆ
ระบบปายสัญลักษณ (Signage System)11 - ระบบมาตรฐานที่ใชในการวางแผน ออกแบบ และใชงาน

ปายสัญลักษณ เพื่อใหสามารถใชรวมกับปายหลายรูปแบบ
ไดอยางมีประสิทธิภาพ

ภาพสัญลักษณ (Pictogram)12 - สัญลักษณที่อางอิงถึงวัตถุ อากัปกิริยา กระบวนการหรือ
ความคิดรวบยอด ใชแทนภาษาทองถิ่น เปนภาษาที่เปน
สากล และมักถูกใชในการจราจร

ระบบโครงสราง (Grid) - ระบบตารางที่ออกแบบเพื่อใชเปนเกณฑมาตรฐานหรือ ขอ
บังคับในการออกแบบซึ่งทําใหเกิดความเปนระเบียบหรือ
ความเปนหน่ึงเดียวกัน

เรขศิลปเพ่ือสภาพแวดลอม13 - งานออกแบบเรขศิลป ที่เปนสภาพแวดลอม ใชรวมกับ
สภาพแวดลอมอื่นๆ

                                                          
10 J. Abbort Miller. Sign & Spaces. (Rockport: Rockport Allworth Press). 1994, P 74.
11 Fred T. Knowles. Handbook of speciality Elements in Architecture. (New York: Van nostrand Reinhold Co). 1977, P 10.
12 Todd Pierce Design Pacific Inter. The International Pictograms Standard. (Oregon: Riddle Press). 1996, PP 3-4.
13 Way Hunt. Design and Planning Environmental Graphics. (New York: Madison Square Press). 1981, PP 28-29.
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สตรีทเฟอรนิเจอร (Street Furniture) - สิ่งปลูกสรางขนาดเล็กซึ่งเปนสาธารณูปโภคหรือ สิ่งปลูก
สรางที่ชวยสงเสริมทัศนียภาพของถนน เชน กระถางตนไม
ที่ดื่มน้ํา ตูโทรศัพท

ปายสัญลักษณชี้ทาง (Directional Sign)14 - ปายที่ใชชี้ทิศทางไปสถานที่ตางๆ สําหรับ ยาน
พาหนะและคนเดินถนน

ปายสัญลักษณแนะนํา (Identifying Sign) - ปายที่ใชแนะนําสถานที่หรือ เสนทางตางๆ
สําหรับยานพาหนะและคนเดินถนน

ปายสัญลักษณขาวสาร (Information Sign) - ปายที่ใชบอกขาวสาร ขอมูลตางๆ หรือการ
บริการในเมือง

ปายสัญลักษณเตือนและบังคับ (Restrictive Sign) - ปายที่ใชบอกคําเตือนหรือกฎขอปฏิบัติ ตางๆ ใน
เมืองหรือสถานท่ีตางๆ

                                                          
14 Masaru Sato. City Planning and Signs. (Tokyo: Hakusensha Inc).. 1992, PP 68-70.



บทท่ี 2

วรรณกรรมท่ีเก่ียวของ

ในบทนี้ผูวิจัยจะไดกลาวถึงขอมูลและวรรณกรรมที่เกี่ยวกับระบบปายสัญลักษณและกทม. เพ่ือ
เปนการศึกษาปายสัญลักษณและการออกแบบที่ผานมาตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบันของกทม. ซึ่งมีราย
ละเอียดดังนี้

สวนที่ 1 ประวัติ
1. พัฒนาการของปายสัญลักษณของกทม.
2. ประวัติ เขต และสภาพแวดลอมทางกายภาพของกทม.
3. สรุปขอมูลสวนที่ 1
สวนที่ 2 การทํางานในอดีตของกทม.
1. ปายสัญลักษณของกทม. ในปจจุบัน
2. ขอมูลแสดงความสัมพันธของปายสัญลักษณกทม. กับเมืองใหญในปจจุบัน
3. ขอมูลชุดปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศที่หนวยงานกทม. อิงรูปแบบ
4. ขอมูลลักษณะการออกแบบของหนวยงานออกแบบสัญลักษณของกทม. และตางประเทศ
5. ขอมูลแผนพัฒนาที่เกี่ยวของกับปายสัญลักษณ
6. สรุปขอมูลสวนที่ 2

ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้

สวนท่ี 1 ประวัติ

1. ประวัติและพัฒนาการของปายสัญลักษณของกทม.
ดังที่ไดกลาวไวในบทที่ 1 วาปายสัญลักษณไดเกิดขึ้นและมีการใชงานอยางแพรหลายควบ คูไป

กับชวงเวลาที่เมืองใหญตาง ๆ ไดเติบโตขึ้น เมืองหลวงอยางกรุงเทพมหานครก็เปนลักษณะเดียวกัน



8

กรุงเทพมหานครเริ่มมีถนนและเสนทางการสัญจรเหมือนอยางประเทศทาง ตะวันตกเมื่อประมาณป
พ.ศ. 24371   การเสด็จเยือนยุโรปของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา เจาอยูหัว รัชกาลที่ 5 ทําให
พระองคทรงมีโอกาสไดชมมหานครใหญ ๆ ของฝร่ังเศส อังกฤษ และเยอรมัน ซึ่งมีถนน และเสนทาง
การสัญจรที่เปนระเบียบ พระองคจึงไดมีพระราชดําริใหสรางถนนและเสนทางสัญจรขึ้นในประเทศ
ไทย เพื่อใหมีการสัญจรและการคมนาคมที่เปนระบบทัดเทียมนานาอารยะ ประเทศ ซึ่งจะทําใหไทย
คบคากับนานาประเทศที่ไดลงนามในสนธิสัญญาเบาวริงในฐานะที่เทาเทียมกันได และในขณะนั้น
อังกฤษและฝรั่งเศสกําลังแผขยายอาณานิคมในเอเซียตะวันออกเฉียงใต โดยมักอางวาตองการนําความ
เจริญเขามาสูอาณานิคมที่ตนยึดครอง พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวจึงทรงปรับปรุงบาน
เมืองในดานตางๆ ใหทันสมัย เพื่อมิใหมหาอํานาจใชความลาสมัยมาเปนขออางได  แตในสมัยแรก ๆ
ถึงจะเปนเมืองหลวงอยางกรุงเทพมหานคร การสัญจรสวนใหญก็ยังคง เปนการเดินเทาและรถลากแบบ
จีนอยู รถยนตมักมีใชในหมูเจานายหรือผูมีฐานะเทานั้น และสภาพเมืองสมัยแรก ๆ ก็ยังไมมีความซับ
ซอนมากนัก สวนมากเปนบานและชุมชนเล็ก ๆ กระจายอยูทั่วไป  ปายสัญลักษณสมัยแรก ๆ จึงเปน
เพียงปายชื่อถนน ชื่อสะพาน หรือชื่อสถานที่ตาง ๆ เทาน้ัน (เพราะการสรางสะพานและเสนทางสัญจร
จํานวนมากในเขตพระนคร)2 จวบจนกระทั่งมีการสัญจร ที่ทันสมัยและหนาแนนมากขึ้นในเวลาตอมา
จึงทําใหเกิดปายสัญลักษณแบบอื่น ๆ ตามมาและกลายเปนระบบปายสัญลักษณของกทม. ในปจจุบัน

เนื่องจากขอมูลทางดานพัฒนาการของปายสัญลักษณของกทม. ไมมีหนวยงานหรือองคกรใด
ทําการรวบรวมไว ขอมูลที่ไดจึงมาจากจากแหลงขอมูลตาง ๆ เชน หนังสือภาพเหตุการณสําคัญของ
กรุงรัตนโกสินทร กองวิศวกรรม กทม. และขอมูลจากฝายออกแบบและผลิตเครื่องหมายจราจร กทม.
สน. บางซื่อ เปนหลักในการแสดงลําดับพัฒนาการของปายชนิดตาง ๆ โดยจะอธิบายถึง การสรางปาย
ชนิดตาง ๆ ตามลําดับระยะเวลา ลักษณะปาย ความสัมพันธกับกทม. และการเปลี่ยนแปลง รูปแบบจน
มาถึงปจจุบัน เพื่อใหสามารถศึกษาองคประกอบและปจจัยตาง ๆ ที่มีผลตอรูปแบบและ การสรางปาย
สัญลักษณของกทม. และเพื่อเปนขอมูลที่เปนแนวทางในการสรางระบบ มาตรฐานตอไป

ปายสัญลักษณของกทม. แบงไดตามหนาท่ีดังน้ี 3

- ปายสัญลักษณบอกทิศทาง  (Directional Sign)
- ปายสัญลักษณบอกกลาวในการเดินทาง  (Identification Sign)

                                                          
1  ศูนยศิลปะวัฒนธรรม ,ประวัติศาสตรกรุงรัตนโกสินทร, (กรุงเทพมหานคร : ไมระบุโรงพิมพ,2526), หนา 156.
2  เร่ืองเดียวกัน หนา 320.
3  ฝายออกแบบและผลิตเครื่องหมายจราจร. กรุงเทพมหานคร. แบบมาตราฐานปายสัญลักษณชนิดตาง ๆ. กองจราจร. 2541, (อัดสําเนา).



9

- ปายสัญลักษณแบงทองที่และเขตการปกครอง
- ปายสัญลักษณสําหรับสถานที่ทางศิลปะวัฒนธรรมและโบราณสถาน
- ปายสัญลักษณเตือนและบังคับ  (Restrictive Sign)

ปายสัญลักษณของกทม. ปรากฎครั้งแรกในชวงป พ.ศ. 2450 โดยเปนชวงที่รัชกาลที่ 54 ทรง
ดําเนินนโยบายในการสรางถนน และสะพานเพื่อเชื่อมเสนทางคมนาคมตาง ๆ ดังน้ันประวัติและ
พัฒนาการของปายสัญลักษณของกทม. จะเริ่มตั้งแตป พ.ศ. 2450

ปายสัญลักษณในชวงป พ.ศ. 2450 – 2460 ในชวงน้ีอันท่ีจริง การตัดถนนและเสนทางสัญจร
ตาง ๆ ไดเริ่มมากอนหนานี้กวา 20 ปแลว (รัชกาลที่ 4)5  การสรางถนนเพื่อขยายการคมนาคมทางบก
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวโปรดใหสรางสะพานไปพรอมกันเพื่อยนระยะเวลาเดินทาง
เชน สะพานเฉลิมโลกขามคลองแสนแสบในป พ.ศ. 2451 สะพานขามคลองวัดสระเกศ ในปพ.ศ. 2444
การใชรถมาไดเริ่มขึ้นพรอมๆ กับการสรางถนน การเดินรถรางเริ่มขึ้นในป พ.ศ. 2430 ชื่อวารถราง
กรุงเทพ การใชรถลากแบบจีนเขามาราวตนรัชกาลท่ี 5 จากการที่มีถนนเกิดขึ้นมากและมีเสนทางสัญจร
ที่เชื่อมตอกันดวยสะพานทําใหมีการใชปายสัญลักษณในชวงนี้อยู ประมาณ 2 แบบคือ

1. ปายชื่อถนน  - เปนปายในหนาที่แนะนําเสนทาง ซึ่งไดแบบอยางมาจากทางยุโรป เพราะ
สมัยนั้นชาวยุโรปไดมีสวนในการสรางถนนและหนาที่แนะนําเสนทางตางๆ มาก ปายนี้จะติดตั้งไวตาม
มุมถนนตาง ๆ หรือทางลงจากสะพานเพื่อบอกวาถนนนี้ชื่ออะไร เชน ปายชื่อถนนอนุสรณของ พระยา
กัลยาณไมตรี (แผนภาพที่ 1)

2. ปายสะพาน  - เปนปายในหนาที่เดียวกัน โดยใชเพื่อบอกชื่อสะพานซึ่งเปนทางสัญจร
สําคัญในสมัยนั้น สวนใหญสะพานจะสรางตามชื่อคลองหรือตามชื่อผูมีสวนสนับสนุน จึงมีลักษณะ
เปนปายที่ติดตั้งถาวรบนสะพาน หรือมีลักษณะเฉพาะเปนอนุสรณมากกวาแบบแรก เชนมีการใสตรา
ประจําตัวหรือสัญลักษณเฉพาะของผูสรางลงไปดวย (แผนภาพที่ 2)

                                                          
4 ศูนยศิลปะวัฒนธรรม, ประวัติศาสตรกรุงรัตนโกสินทร, (กรุงเทพมหานคร : ไมระบุโรงพิมพ, 2529) , หนา 252.

5 เร่ืองเดียวกัน หนา 319.
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แผนภาพที่ 1

แผนภาพที่ 2
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รูปแบบสวนใหญของปายเหลานี้ยังคงเปนรูปแบบจากทางตะวันตกอยู สรางขึ้นจากเหล็ก ใช
องคประกอบของศิลปะตามแบบยุโรป6 และสมัยนี้ผูคนถือวาปายเปนของใหมเหมือนกับรถยนต ซึ่ง
สมัยนั้นถือวายังไมจําเปนที่ตองมีใช คนสวนใหญยังคงอาศัยการเดินเทา รถลาก และรถรางอยู 7

ปายสัญลักษณในสมัยนี้จึงมีใชไมมากชนิดนัก และใชรูปแบบของตะวันตกโดยตรง

ปายสัญลักษณในชวงปพ.ศ.2460 – 2480 ในชวง20ปตอมาเปนชวงสมัยรัชกาลที่ 6 มีการใช
รถยนตสวนตัวกันมากขึ้น8 การนํารถยนตเขามาในปพ.ศ. 2447 ทําใหมีความสะดวกสบายมากขึ้น
เพราะมีความรวดเร็วกวารถมาพระที่นั่ง ขณะนั้น ถนนในกรุงเทพฯ มีอยูหลายสาย จึงโปรดเกลาให
กรมหลวงราชบุรีดิเรกฤทธิ์ทรงสั่งซื้อรถยนตเขามาพระราชทานแกพระบรมวงศานุวงศและเสนาบดี
เพื่อเปนประโยชนแกแผนดินตอไป นอกจากนั้น ผูมีเงินกนิยมใชรถยนต เพราะสะดวกสบายกวารถมา
รถรางและรถลาก รถจักรยานยนตเริ่มแพรหลายตั้งแตสมัยรัชกาลพระบาทสมเด็จพระมงกุฏเกลา
เจาอยูหัวเปนตนมา และไดเกิดรถยนตโดยสารหรือรถเมลขึ้นโดยบริษัทนายเลิดจํากัดใชชื ่อในสมัยนั้น
วารถเมลขาว และดวยเหตุการณที่การโดยสารและการสัญจรมีความหนาแนนและทันสมัยมากขึ้น
ทําใหปายสัญลักษณเพิ่มขึ้น เพื่อทําใหเกิดความเดนชัดและมีกฎระเบียบในการใชบริการรถยนตชนิด
ตาง ๆ จึงไดทําใหเกิดปายขึ้นมาอีกหนึ่งประเภทคือ ปายแนะนําเสนทาง สวนปายชื่อถนนและสะพาน
นั้นยังคงใชกันอยู แตมีการแยกปายชื่อสะพานมาทําเปนปายตั้งเหมือนกับปายถนน

1. ปายลูกศรชี้ทางรถยนต  - จัดเปนปายแนะนําเสนทางสําหรับยานพาหนะแตเปนรูปแบบที่
เรียบงาย มีเพียงการใชลูกศรสีออนบนพื้นเขม ซึ่งเปนหลักที่ไดมาจากทางยุโรปในเวลานั้น การที่ไมมี
ขอความอาจเกิดจากในสมัยนั้นสถานที่สําคัญมีเพียงไมกี่แหง และสวนใหญอยูใจกลางเมืองหลวง
ทําใหไมยากที่จะหา และตองการเพียงบอกวามีเสนทางไปหรือไมเทานั้น (แผนภาพที่ 3)

                                                          
6 J. Abbort, Sign and Spaces, (Newyork : Rockport Alloworth Editions), 1994, P 12.

7  ศูนยศิลปะวัฒนธรรม, ประวัติศาสตรกรุงรัตนโกสินทร,(กรุงเทพมหานคร: ไมระบุโรงพมิพ, 2526), หนา 252.
8  เร่ืองเดียวกัน หนา 257.
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แผนภาพที่ 3

แผนภาพที่ 4
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2. ปายชื่อสะพานใหม  - เปนปายประเภทเดิม แตไดสรางเปนแผนปายเหล็กเหมือนกับปาย
ช่ือถนนในชวงแรก แตรูปแบบยังใชการตกแตงแบบเดิมอยู เพราะสิ่งสําคัญคือ ตองการใหชื่อสะพาน
เดนชัดข้ึนบนถนนเทาน้ัน เพื่อความสะดวกในการเดินทางดวยรถสวนตัวที่มีมากขึ้น
(แผนภาพที่ 4)

ปายสัญลักษณในชวงป พ.ศ. 2480 – 2490 ในชวงเวลา 10 ปตอมาเปนชวงสมัยรัชกาลที่ 8
มีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้นในเรื่องของสภาพเมือง มีการสรางสถานที่สําคัญทางราชการ9  สถานที่พักผอน
และยานการคาแบบตะวันตก เนื่องจากรัฐบาลมีความตองการในการพัฒนาอุตสาหกรรมและการคากับ
ตางประเทศมากขึ้น ซึ่งในขณะนั้น  พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวอานันทมหิดลกับพระอนุชาไดทรง
เสด็จไปศึกษาที่ประเทศสวิสเซอรแลนดดวย และมีการติดตอและนําความรูจากตางประเทศมาใช เปน
อยางมาก10 ในหมูสังคมชั้นสูงมีรถยนตใชกันมากขึ้น ในขณะที่ชนชั้นกลางก็เริ่มมีรถใชกันมากขึ้น
เชนกัน ทําใหในสถานที่แตละแหงไมวา สถานที่พักผอน หรือสถานที่ราชการ เชน ศาลาวาการ ตองมี
การจัดเขตจอดรถยนตสวนตัวมากข้ึน ในขณะที่รถเมลมีผูใชบริการมากขึ้นโดยเฉพาะในเขต
สนามหลวง11  ทําใหเกิดปายสัญลักษณขึ้นอีก 2 ชนิดคือ ปายกําหนดเขตจอดรถ และปายบอกตําแหนง
รถประจําทาง ซึ่งปายทั้งสองชนิดน้ีเปนปายเตือนและบังคับ

1. ปายกําหนดเขตจอดรถ  - เปนปายที่มีลักษณะความเปนมาตรฐานในยุโรปโดยตรง แตไดมี
การเปลี่ยนแปลงรูปแบบไปสูรูปแบบที่เปนมาตรฐานมากขึ้น ซึ่งแสดงใหเห็นวามุงเนนการใชงาน
มากขึ้น เพราะสภาพการจราจรท่ีหนาแนนข้ึน

รูปแบบปายเปนเสาโลหะ สวนบนเปนแผนโลหะรูปรางกลม ในรูปกลมใชสีทาสลับกันคลาย
กับในปจจุบัน สวนที่เปนคําวาการจอดรถใชตัวภาษาอังกฤษวา P (Parking) ซึ่งยังคงใชมานาน จนถงึ
ปจจุบัน (แผนภาพที่ 5)

                                                          
9  เร่ืองเก่ียวกัน หนา 260.

10  เร่ืองเดียวกัน หนา 283.

11  เร่ืองเดียวกัน หนา 77.
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แผนภาพที่ 5

แผนภาพที่ 6
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2.  ปายบอกตําแหนงรถประจําทาง  - เปนปายที่ใชในการบอกขึ้นลงรถประจําทางใหชัดเจนขึ้น
มีลักษณะคลายคลึงกับปายจอดรถ ซึ่งรูปแบบที่กลาวมานี้เปนแบบมาตรฐานที่แมในปจจุบันก็ยังคงเห็น
อยู ที่ตางกันคือใชภาษาไทยในการบอกกลาว เพราะผูคนสวนใหญยังไมสามารถใชภาษาอังกฤษ ซึ่งเปน
ที่นาสังเกตวา ปายชนิดนี้จะมีผูใชมากในหมูชนชั้นกลางและระดับลางเทาน้ัน ในขณะที่ปายจอดรถนั้น
ใชกับชนชั้นสูง ผูมีการศึกษา และผูใชรถสวนตัว นั่นอาจเปนสาเหตุวาทําไม ปายจอดรถจึงใชภาษา
อังกฤษเหมือนของยโุรป (แผนภาพที่ 6)

ปายสัญลักษณในชวงป 2490 – 2508 ในชวงเกือบ 10 ปที่ผานมา เปนสมัยรัชกาลที่ 9 หลังจาก
ที่ประเทศไดผานชวงสงครามโลกครั้งที่  2  และเขาสูการฟนฟูเศรษฐกิจ รัฐบาลในขณะนั้นสวนมาก
จะเปนกลุมผูมีอํานาจทางการทหาร เชน จอมพลแปลก พิบูลสงคราม จอมพลสฤษต ธนะรัตน 12ซึ่งมี
นโยบายผลักดันประเทศใหมีการพัฒนาเปนอยางมาก มีเสนทางการคมนาคมที่ทันสมัยมากขึ้น
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และกลุมชนชั้นกลางมีรถยนตสวนตัวกันมากขึ้น แตจากจุดน้ีก็ทํา
ใหเกิดปญหาการเติบโตที่รวดเร็วมากของการจราจร และการคมนาคม รัฐบาลพยายามผลักดันให
ประชาชนใชยานพาหนะใหถูกตองตามแบบสากล มีอุบัติเหตุเกิดมากขึ้นทุกที มีคําพูดติดปากสมัยนั้น
วา “นักซิ่งลงนรก”13 เนื่องจากมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นมาก ปญหาที่แทจริงอยูที่ประชาชนจํานวนมากยังไม
เขาใจกฎจราจร  ซึ่งกรมตํารวจนํามารวบรวมและออกเปนหนังสือขอบังคับ14   และไดแจงประเภทของ
ตราสัญลักษณและแบบของปายที่ใชกันในทางคมนาคมไวเปนจํานวนมาก ทําใหไดทราบวาปายที่ใช
สวนใหญมีหนาที่แนะนําเสนทางและบังคับ เปนสวนใหญ15

ในขณะนั้นปายอื่น ๆ เชน ปายชื่อสะพานยังคงใชของเดิม คือเปนแบบติดบนสะพาน กับเปน
แบบเสาเหล็ก และปายอื่น ๆ ที่กลาวมาก็ยังคงถูกใชกันอยู เนื่องจากเปนรูปแบบที่คอนขางเปน
มาตรฐานอยูแลวในการใชงาน เปนที่นาสังเกตวาปายใดที่ไดรูปแบบที่เหมาะสมในการใชงานแลว
ก็แทบจะไมมีการตกแตงเลย หากแตทาสีที่ตัดกันเพื่อใหเกิดความชัดเจนเทานั้น
                                                          
12  เร่ืองเดียวกัน หนา 281.

13  สมบัติ  หลายนอย, เลาเรื่องบางกอก,(กรุงเทพมหานคร : โรงพมิพบํารุงสานส, 2524), หนา 85.

14 กระทรวง กรมตํารวจ, ขับรถอยางปลอดภัย,(กรุงเทพมหานคร : ไมระบุโรงพิมพ, 2501), หนา 24 – 25.

15  กรมตํารวจ, คูมือการใชยานพาหนะและการคมนาคม, (กรุงเทพมหานคร : ไมระบุโรงพิมพ, ไมระบุปท่ีพมิพ), หนา 2.
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ในสมัยนี้ สิ่งที่ชัดมากขึ้นคือการกําหนดหนาที่ของสัญลักษณภาพ  (Pictogram)  ขึ้นเปนชุดเปน
คร้ังแรก ซึ่งแบงเปน 2 ประเภทคอื สัญลักษณภาพที่ใชในการบังคับและเตือนภัย ในขณะที่สัญลักษณ
เพื่อการอื่น ยังไมเกิดขึ้นเลย เพราะเปนชวงที่การจราจรมีการใหความสําคัญมากขึ้น จึงมีความจําเปนที่
ตองทําใหการจราจรและการคมนาคมเปนระเบียบและปลอดภัยขึ้น

1. สัญลักษณภาพใชบังคับ  - เปนกลุมชุดสัญลักษณภาพชุดแรกที่กรมตํารวจรวบรวมและนํามา
ใชงานในปายสัญลักษณของกทม. มีรูปแบบที่เปนแผนกรอบกลม และใชเสนหนาขีดครอมภายในเปน
รูปสญัลักษณ ซึ่งรูปแบบนี้ใชกันตามมาตรฐานยุโรปและอเมริกา แตมีการเปลี่ยนแปลงโดยออกแบบ
ใหเปนที่เขาใจของคนไทยมากขึ้น เชน ภาษาอังกฤษเปลี่ยนเปนภาษาไทย ยานพาหนะในภาพ เปลี่ยน
เปนพาหนะที่คนไทยคุนตามากขึ้น เชน รถสามลอ รถบรรทุกเปนตน (แผนภาพที่ 7)

2. สัญลักษณภาพใชเตือนภัย  - เปนสัญลักษณภาพที่ถูกรวบรวมขึ้นพรอม ๆ กัน โดยมี
ความแตกตางกันคือเปนรูปกรอบสี่เหลี่ยมจัตุรัส แสดงใหเห็นประเภทการใชงานที่ตางไป สวนรูปแบบ
ก็ยังคงใชมาตรฐานเดิม แตรูปนี้ก็ไดเปนรูปแบบมาตรฐานของปายสัญลักษณอีกหลายแบบในปจจุบัน
แสดงใหห็นจุดเดนของปายที่กทม. ใชคือเนนการใชงานแบบตะวันตก และอานงายสําหรับคนไทย
(แผนภาพที่ 8)

3. ปายสัญลักษณจอดรถ (ใหม)  - เปนปายจอดรถที่ใชเหมือนเมื่อป พ.ศ. 2480 – 2490 ชวง
รัชกาลที่ 8 แตไดมีการออกแบบใหสามารถใชงานไดหลากหลายขึ้น และเปนที่เขาใจไดงายขึ้นสําหรับผู
ใชยานยนต ดังน้ันรูปแบบโดยรวมจึงยังคงเหมือนเดิม มีการใชตัวอักษรพีเหมือนเดิม แตไดชวยให เขา
ใจงายข้ึนโดยแบงประเภทของการจอดรถไวชัดเจน (แผนภาพที่ 9)

ปายสัญลักษณในชวงนี้เปนรูปแบบที่คลายคลึงกันมากขึ้น แตก็เปนรูปแบบเกา นํามาออกแบบ
ใหเขาใจงายขึ้นสําหรับคนไทย จะสังเกตไดวาความเปลี่ยนแปลงนอยมาก ปายอื่น ๆ ที่ผานมาก็ยังคงใช
ของเดิมอยู หากแตไดมีการบูรณะเทานั้น เชน ปายชื่อสะพานตาง ๆ
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แผนภาพที่ 7

แผนภาพที่ 8
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ปายสัญลักษณชวงป พ.ศ. 2509 – 2524 ในชวงสมัยรัชกาลที่ 9 กรุงเทพ ฯ ซึ่งไดกลายเปนเขต
ปกครองตนเอง ก็มีการแบงเขตตาง ๆ ชัดเจนมากขึ้น และเพื่อใหสามารถดูแลเขตปกครองตางๆ ได
สะดวกยิ่งขึ้น ทางกรมตํารวจจึงไดมีนโยบายการแบงพื้นที่รับผิดชอบ โดยที่ทางกทม.ไดมีการเห็นชอบ
และไดเสนอวิธีการแบงเขตการปกครองตนเองออกเปน 36 เขตซ่ึง จะไดอธิบายในสวนตอไป16

จากการแบงปกครองที่ชัดเจนขึ้นนี้  จึงมีการออกแบบปายอีกประเภทหนึ่งขึ้น คือใชเพื่อแบง
เขตการปกครอง ซึ่งมีลักษณะพิเศษที่ตางจากปายอื่นที่ผานมา โดยมีการออกแบบที่ดูเปนเอกลักษณมาก
ขึ้น เชนสี เรขศิลปบนปาย และสวนตกแตง

ปายที่แบงพื้นที่เขตการปกครอง  - เปนปายที่ออกแบบขึ้นเพื่อแบงเขตการปกครองใหชัด
เจนขึ้นตามนโยบายของกรมตํารวจ จึงไดใสลักษณะที่ชัดเจนของตํารวจเขาไป เชน ตราตํารวจ และมี
การตกแตงสวนบนของปายดวยหมุดโลหะ ใชตัวอักษรไทยซึ่งมีรูปแบบที่ตางจากปายที่ผานมา ทําให
เปนปายหนาที่แรกที่ดูมีเอกลักษณเฉพาะตัวมากที่สุด และเปนปายแรกที่สามารถใชปาย 2 แผน รวมกัน
ไดในเสา 1 ตน (แผนภาพที่ 10)

ปายสัญลักษณชวงป พ.ศ. 2525 – 2530 สมัยพลเอกเปรม ติณสูลานนท ปายสัญลักษณ ในชวงนี้
นับเปนชวงที่มีรูปแบบใหม ๆ เกิดขึ้นมากที่สุด เพราะมีเสนทางสัญจรใหม ๆ17 เกิดขึ้นมากเชน ทางดวน
เสนทางลัด ทําใหตองใชปายสัญลักษณมากขึ้นสําหรับกรมการขนสงและ เสนทางขนสงตาง ๆ ใน
กรุงเทพ ฯ เพื่อความสะดวกในการนี้ทางกทม. จึงไดออกแบบปาย เพื่อแนะนําสนทางเพิ่มขึ้นอีกหลาย
ชนิด แตปายบังคับ ปายแบงพื้นที่ยังคงใชของเดิมอยู

1. ปายแนะนําเสนทาง  - เปนปายที่ถูกออกแบบเพื่อใชแนะนําทางสําหรับยานพาหนะ และ
ยังออกแบบใหใชสําหรับบนทางดวนอีกดวย มีลักษณะที่เรียบงาย แตตางจากปายแบงพื้นที่ปกครอง
ดวยสี รูปแบบกรอบ และการใชตัวหนังสือภาษาไทยรวมกับภาษาอังกฤษเปนครั้งแรก แตรูปแบบปาย

                                                          
16  ศูนยศิลปะวัฒนธรรม, ประวัติศาสตรกรุงรัตนโกสินทร, (กรุงเทพมหานคร : ไมระบุโรงพิมพ, 2529), หนา 304.
17  เทียนฉาย  ศิระนันท และ ไพศาล เล็กอุทัย, กรุงเทพมหานคร 2525, (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย,  2529), หนา 145.
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แผนภาพที่ 9

แผนภาพที่ 10
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ชนิดนี้มีความคลายคลึงกับปายแนะนําเสนทางที่ใชกันในประเทศทางตะวันตกที่มีการคมนาคมทันสมัย
เชน เยอรมัน สหรัฐฯ แตแมจะมีสวนที่ลอกเลียนแบบมา แตก็ทําใหปายแนะนําเสนทางมีเอกลักษณที่
ตางจากเดิม ทั้งรูปแบบ สี และตัวอักษร (แผนภาพที่ 11)

2. ปายแนะนําสถานที่ราชการขนาดเล็ก  - เปนปายที่ใชเพื่อแนะนําสถานที่ราชการสําหรับผู
ขับขี่ยานพาหนะ ซึ่งตองมองเห็นไดขณะขับยานพาหนะ เปนปายที่ออกแบบขึ้นอยางงาย ๆ เหมือน
ปายแนะนําเสนทางแตใชสีตางกัน โดยใชเสนสีขาวบนพื้นสีน้ําเงิน และมีกรอบเปนสีขาว
(แผนภาพที่ 12)

3. ปายชื่อคลอง  - เปนปายหนาที่แนะนําสถานที่เชนกัน เนื่องจากมีการสรางเสนทางผาน
คลองเปนจํานวนมาก แตไมไดมีการวางชื่อไวใหเห็นชัดเจน ในภายหลังจึงไดออกแบบปายรวมกับ
หนาที่แนะนําสถานที่ และไดรูปแบบที่คลายคลึงกับปายแนะนําสถานที่ราชการ (แผนภาพที่ 13)

จากที่กลาวมาจะเห็นวา รูปแบบของปายไดมีความแตกตางไปจากรูปแบบเดิมมากขึ้น แตก็ยัง
คงมุงเนนการใชงาน จึงเนนการใชตัวอักษรเปนอยางมาก แตไดเริ่มมีการตกแตงมากขึ้นโดยโลหะดัด
และหมุดโลหะ

ปายสัญลักษณชวงป พ.ศ. 2531 – 2538 ในชวงสมัยปจจุบัน รูปแบบตาง ๆ ของปายสัญลักษณ
ไมคอยมีการเปลี่ยนแปลงแลว แตจะมีปายหลายชนิดมากขึ้นในแตละประเภท โดยท่ีแตละประเภทก็จะ
ใช การออกแบบที่คลายคลึงกัน เชน ปายเตือน มักใชสัญลักษณภาพประกอบ  และใชโทนสีหลัก เชน
สีดํา ขาว เหลอืง แดง ปายแบงพื้นที่การปกครองใชสีเลือดหมู และมีรูปแบบกรอบแผนปายเปนรูป
5 เหลี่ยม ปายแนะนําสถานที่ยังคงใชกรอบสี่เหลี่ยมผืนผา ตัวอักษรสีขาวบนพื้นสีน้ําเงิน มีกรอบสีขาว
เสาใชโลหะชุบสีเงิน เปนตน

ปายสัญลักษณที่เกิดขึ้นในชวงนี้คือประเภทที่ใชบอกกลาวในการเดินทางและหนาที่ทางศิลปะ
และโบราณสถาน ที่จริงแลวปายทั้งสองประเภทนี้เกิดขึ้นเพราะสภาพแวดลอมและเศรษฐกิจที่เฟองฟู
น้ันคือ การสงเสริมการทองเที่ยวและศิลปะวัฒนธรรม ตางจาก 3 ประเภทที่ผานมาที่เกิดขึ้นเพราะสภาพ
การสัญจรและการปกครอง

1.  ปายบอกกลาวในการเดินทาง  - เปนปายที่ออกแบบมาเพื่อบอกกลาวในการเดินทางเชิง
อวยพร และการทองเที่ยวโดยมีการใชองคประกอบที่แสดงถึงความโดดเดนของกรงุเทพ ฯ เชน สถานที่
สําคัญตาง ๆ และมีคําบอกกลาวอวยพรเปนภาษาไทยและภาษาอังกฤษ ใชพื้นสีน้ําเงินเขม และลาย เรข
ศิลปสีขาว (แผนภาพที่ 14)
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แผนภาพที่ 11

แผนภาพที่ 12
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แผนภาพที่ 13

แผนภาพที่ 14
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แผนภาพที่ 15

แผนภาพที่ 16
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แผนภาพที่ 17

แผนภาพที่ 18
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2. ปายสําหรับสถานที่ทางศิลปะและวัฒนธรรม  - เปนปายที่ถูกออกแบบขึ้นเพื่อใชใน
การแสดงและแนะนําสถานที่ที่มีความสําคัญทางศิลปะวัฒนธรรม ซึ่งทําออกมานอยมาก เนื่องจาก
การใชสอยคอนขางแคบ แตก็จัดเปนประเภทหน่ึงของปายที่ทางกทม. ออกแบบข้ึนมา (แผนภาพที่ 15)

หลังจากนี้ ปายสัญลักษณกทม. ก็ไดแบงออกเปน 5 ประเภทใหญๆ ตามการใชงานและมี
จํานวนปายเพิ่มขึ้นซึ่งเปนปายทั้งหมดที่กทม. ใชในปจจุบันซึ่งจะไดกลาวในสวนที่ 4 ตอไป

จากที่ไดกลาวมาทั้งหมดจะพบวา เหตุปจจัยหลักที่มีผลตอพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงของ
ปายสัญลักษณกทม. มีอยูหลายประการ ซึ่งสามารถสรุปไดตามลําดับยุคสมัยดังนี้

- การเติบโตของเมืองหลวง
- ความจําเปนในชีวิตประจําวัน
- การรับรูปแบบจากตะวันตก
- การเริ่มใชยานพาหนะใหมๆ
- สภาพการสัญจรที่เปลี่ยนไป
- การออกกฎหมายจราจร
- นโยบายในการปกครอง
- ความตองการปายสัญลักษณที่มากขึ้น
- การปรับปรุงใหมีเอกลักษณของเมือง

ในสวนของลักษณะการออกแบบที่ไดมีการพัฒนาการขึ้นจากเหตุปจจัยดังกลาว
สามารถสรุปไดดังนี้

- การเติบโตของเมืองหลวง และความจําเปนในชีวิตประจําวัน เปนปจจัยที่ทําใหมีการออกแบบ
ปายสัญลักษณขึ้นเปนครั้งแรก

- การรับรูปแบบจากตะวันตก และการออกกฎหมายจราจร เปนปจจัยที่มีผลใหการออกแบบ
สวนใหญมีรูปแบบที่อิงกับปายของทางยุโรป

- นโยบายในการปกครองและเอกลักษณของเมือง เปนปจจัยที่มีผลใหการออกแบบปายมีความ
แตกตางจากทางยุโรปและแสดงถึงเอกลักษณของเมืองได

- กทม. ขาดการใชปจจัยทางดานเอกลักษณมาก เพราะตลอดมาเปนการอิงรูปแบบกับ
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ทางยโุรปจากปจจัยแรกๆ ดังนั้นสิ่งที่ขาดอยูในขณะนี้คือการขาดการออกแบบที่ชวยสรางเอกลักษณ
ของเมืองดวย

2. เขต การปกครองและสภาพแวดลอมทางกายภาพของกทม.
กรุงเทพมหานคร เปนเมืองหลวงของประเทศไทยจากการวางแผนยายราชธานีจากกรุงธนบุรี

ซึ่งในขณะนั้นมีชัยภูมิที่ไมเหมาะสมสําหรับการปองกันประเทศ เพราะมีลักษณะเปนเมืองอกแตก
แมน้ําไหลผากลาง และไดยายมาอยูอีกฝงหนึ่งของแมน้ําเจาพระยาแทนนั้นคือบริเวณที่เรียกกันวา
“เกาะรัตนโกสินทร” ในปจจุบัน ซึ่งในภายหลังก็ไดเปนราชธานีที่ถาวรและแผขยายอาณาเขตออกไป
มากวาเดิม และไดรับการสถาปนาเปนเมืองหลวงของประเทศ (แผนภาพที่ 16)

สมัยรัชกาลที่ 5 กรุงเทพมหานครไดกลายเปนกรุงเทพ ฯ อยางแทจริง เปนพระนครหลวงของ
อาณาจักรสยามหรือประเทศไทยเพียงแหงเดียว พรอมกันนั้นก็มีความทันสมัยเกิดขึ้น ตึกรามบานชอง
และสถานที่ราชการเปนแบบตะวันตกมากขึ้น รวมทั้งการตัดถนนหนทางเพื่อการสัญจรไปมาเพิ่ม มาก
ขึ้น มีรถยนต รถรางและรถไฟใชงานอยางแพรหลาย มีการใหกรรมสิทธิ์ที่ดินแกคนทั่วไป ทําใหอาณา
เขตของพระนครมีการขยายตัวในดานธุรกิจ และแหลงเกษตรกรรมอยางกวางขวาง กรุงเทพมหานครใน
สมัยรัชกาลที่ 5 คือการเร่ิมตนของการเปนบานเมืองอยางท่ีเห็นในปจจุบัน การเชื่อมตอกับอดีตที่รุงเรือง
น้ันเห็นไดจากปราสาทราชวังและวัดวาอาราม ที่เปนสัญลักษณของศาสนา กษัตริย การปกครอง ถามอง
ขามสิ่งเหลานี้ไป และลองเรือไปตามเจาพระยาตั้งแตสะพานพระรามหก ผานพระนคร และธนบุรีไป
จนถึงสะพานกรุงเทพ ฯ ก็จะแลเห็นความหลากหลาย อาทิเชน บานเรือนมุสลิม โรงสี กุดังเก็บขาว ตึก
จีน โบสถฝรั่ง และอาคารแบบตะวันตก สิ่งเหลานี้สะทอนให เห็นถึงพัฒนาการตั้งแตรัชกาลที่ 5 ทั้งสิ้น

การแบงเขตของกรุงเทพมหานคร กรุงเทพมหานครมีบทบาทเปนศูนยกลางทางการคา
การศึกษา การปกครอง และอุตสาหกรรมที่สําคัญ มีเนื้อที่ประมาณ 980,460.625 ไร 18สามารถแบงเปน
บริเวณหลัก ๆ ได 5 บริเวณซึ่งยังคงรักษาเขตเมืองดั้งเดิมของรัตนโกลินทรไวเปนศูนยกลาง และขยาย
เขต บริเวฌออกไปสูเมืองรอบนอกและชานเมือง ดังน้ี

1. บริเวณกรุงรัตนโกสนิทร (แผนภาพที่ 17)
2. บริเวณเขตเมืองเกาช้ันใน (แผนภาพที่ 18)

                                                          
19  สาํนักนโยบายและแผนกรุงเทพมหานคร, “การศึกษาและความเหมาะสมในการพัฒนา”, การศึกษาเพื่อกําหนดกรอบการวางแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร. ฉบับท่ี
4, สํานักนโยบายและแผนกรุงเทพมหานคร, (กรุงเทพมหานคร :  ไทยวัฒนาพานิช, 2534), หนา 327 – 335.
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3. บริเวณเขตเมืองช้ันใน
4. บริเวณเขตเมืองช้ันกลาง
5. บริเวณเขตมืองช้ันนอก

สภาพแวดลอมของกรุงเทพมหานครมีความสัมพันธกับประวัติและการแบงเขตของกทม.
เพราะยังคงความหลากหลายทางประวัติศาสตร และการขยายเขตจากศูนยกลางไวโดยในกรุงเทพ ฯ มี
การแบงสภาพแวดลอมออกเปน ลักษณะตาง ๆ 11 สวนดังนี้ 19

1) บริเวณอนุรักษศิลปวัฒนธรรมของชาติ  ไดแก กรุงรัตนโกสินทรพ้ืนท่ีสวนใหญของ พระ
นคร เปนบริเวณเมืองเกา พระบรมมหาราชวัง วัดสําคัญ ตลอดจนสถานที่สําคัญทางโบราณ ราช
ประเพณีซึ่งในจุดน้ีจะไดรับการอนุรักษไวอยางสมบรูณ

2) บริเวณการคาปลีกสง ผสมพักอาศัยหนาแนนมาก ไดแก เขตธุรกิจด้ังเดิม ระหวางคลอง
โองอาง บางลําพู และคลองผดุงกรุงเกษม ประกอบไปดวยเขตพระนคร สวนท่ีอยูนอก กรุงรัตน
โกสนิทร เขตปอมปราบ และสัมพันธวงศ เมื่อเปรียบเทียบกับยาน  CBD ใหมที่จะเกิดขึ้น พื้นที่บริเวณนี้
อาจลดความสําคัญไปบาง

3)  บริเวณยาน CBD ผสมพักอาศัยหนาแนนมาก (City Business District) นอกจากเขตบางรัก
ซึ่ง ทําหนาที่  CBD ปจจุบันแลวเขตคลองเตยจะเริ่มทวีบทบาทและความสําคัญมากขึ้นจนกลายเปน
CBD ควบคูกันกับเขต บางรัก ปริมาณการจราจรจะเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว

4) บริเวณธุรกิจการคาผสมอาศัยหนาแนนมาก  ไดแก เขตปทุมวัน สาธร ราชเทวี พญาไท หวย
ขวาง และ คลองสาน ซึ่งตอเนื่องกับ  CBD ทั้งสองแหงอิทธิพลของ CBD ทั้งเกาและใหม จะทําใหเกิด
การพัฒนาการดานธุรกิจการคาที่ตอเนื่องออกไปทั้ง 2 เขตน้ี ปริมาณการจราจรในเขตน้ี จะเพิ่มขึ้นเชน
เดียวกัน

5)  บริเวณธุรกิจการคาผสมพักอาศัยหนาแนนปานกลาง  ไดแก เขตจตุจักร ซึ่งอยูติด
จากบริเวณธุรกิจการคาผสมพักอาศัยหนาแนนมากออกไป และเปนที่ตั้งของตลาดนัดจตุจักร สถานี ขน
สงสายเหนือ และสายตะวันออกเฉียงเหนือ รวมทั้งเปนจุดตนทางรถไฟขนสงมวลชน สวนที่ 1 ขั้นที่ 1
ปริมาณการจราจรที่ติดขัดอยูแลวจะเพิ่มมากขึ้นในบริเวณนี้

6) บริเวณพักอาศัยหนาแนนมาก ไดแกเขตตาง ๆ ในบริเวณกรุงเทพมหานครข้ันในรวม 7
                                                          
20  เร่ืองเดียวกัน  :  360 – 362
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เขตดวยกัน ซึ่งปจจุบันก็มีการอยูอาศัยหนาแนนอยูแลว ไดแก เขต บางคอแหลม ดุสิต บางซื่อ ธนบุรี
บางกอกนอย บางพลัด

7) บริเวณท่ีพักอาศัยหนาแนนปานกลาง ไดแก เขตยานนาวา พระโขนง ดอนเมือง ภาษีเจริญ
และจอมทอง

8) บริเวณท่ีพักอาศัยหนาแนนนอย  ประกอบไปดวย เขตประเวศ ลาดพราว บึงกุม
บางสวนของเขตบางเขน มีนบรีุ ลาดกระบังและตลิ่งชัน

9) บริเวณอุตสาหกรรมชานเมืองผสมพักอาศัยเบาบาง  ประกอบไปดวย เขตลาดกระบงั
ราษฎรบูรณะ และหนองแขม เขตเหลานี้ตองมีการดูแลเรื่องสภาพแวดลอมเปนพิเศษ

10) บริเวณอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม  ไดแก พ้ืนท่ีบางสวนของเขตมีนบุรี บางสวน
ของลาดกระบัง ตลิ่งชัน และหนองแขม

11)  บริเวณชนบทและเกษตรกรรม  ไดแก เขตหนองจอก บางสวนของบางขุนเทียน ตลิ่งชัน
การขยายตัวทางอุตสาหกรรมตอเนื่องเขามาในเขตนี้จึงคอนขางมีแนวโนมสูง

จากขอมูลดังกลาวสามารถสรุปความสัมพันธกับปายสัญลักษณไดดังนี ้
- การแบงเขตสวนใหญอาศัยความสําคัญของสถานที่ในทางประวัติศาสตรและทางการคา เปน

หลัก การออกแบบปายนอกจากจะตองตอบสนองตอหนาที่ในการแนะนําทาง บอกทางแลว ควรท่ีจะ
ตองแสดงเอกลักษณของเขตหรือสถานท่ีน้ันๆ ดวย เพื่อความชัดเจนในการแสดงการแบงเขต และความ
สําคัญของสถานที่ในกทม.

- การออกแบบปายควรจะสามารสะทอนถึงเอกลักษณของเมืองในดานประวัติศาสตรดวย เพ่ือ
แสดงความสําคัญของเขตตางๆ

- ลักษณะเฉพาะของสภาพแวดลอมในกทม. สามารถนําไปใชในการออกแบบปายแบงเขต
หรือปายแนะนําสถานที่ได เพื่อแสดงความชัดเจนในการแบงเขตหรือสถานที่ใหชัดเจนยิ่งขึ้น

- การแบงเขตหรือสถานที่หากไดอาศัยการออกแบบปายสัญลักษณที่มีลักษณะพิเศษทางสภาพ
แวดลอมแลว จะสามารถแสดงเขตหรือสถานที่ไดงายขึ้น
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4. สรุป

จากการศึกษาขอมูลสวนที่ 1 ทั้งหมด สามารถสรุปผลการศึกษาไดดังนี้
1. กทม. ไดทําการแบงหนาที่ของปายออกเปน 5 ประเภท ซึ่งเปนการเพิ่มเติมเขาไปทีละ

ประเภทต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน ซึ่งไมไดมีการอิงเกณฑใดๆ ในการแบงจากระบบของตางประเทศเลย
แสดงใหเห็นวาเปนการออกแบบเพื่อตอบสนองตอความจําเปนในชีวิตประจําวันในกทม. ที่เพิ่มขึ้นตาม
กาลเวลา ขาดทิศทาง และไมสามารถออกแบบพัฒนาไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งแบงประเภทไวดังนี้

- ปายบอกทิศทาง
- ปายบอกกลาว
- ปายแบงทองที่ เขตปกครอง
- ปายสําหรับสถานที่ทางศิลปะและโบราณสถาน
- ปายเตือนและบังคับ

2. ปายสัญลักษณของกทม. ไมมีรูปแบบและแนวทางการออกแบบที่เปนแนวทางเดียวกัน มา
ต้ังแตอดีต มีความหลากหลาย ขาดระบบ จึงไมสามารถออกแบบใหเปนมาตรฐานได

3. ปายสัญลักษณกทม. สวนใหญออกแบบเพ่ือความจําเปนในชีวิตประจําวัน โดยไมคํานึงถึง
สภาพแวดลอมของกทม. ทําใหขาดความสัมพันธกับประวัติศาสตร หรือเอกลักษณเฉพาะของเขตตางๆ
ในกทม. ปายสัญลักษณสวนใหญจึงขาดเอกลักษณซึ่งมีสวนสําคัญในการชวยแสดงเอกลักษณและ
ความเปนระบบเดียวของเมืองไป

4. ปายสัญลักษณของกทม. ถูกออกแบบมาพรอมๆ กับการพัฒนาเมืองกรุงเทพมหานคร ซึ่งมี
ความหลากหลายทางประวัติศาสตรและสภาพแวดลอมมาก ทําใหปายที่ออกแบบมีลักษณะที่
หลากหลาย ไมไปในแนวทางเดียวกัน การออกแบบใหมีเอกลักษณและสามารถแสดงลักษณะเฉพาะ
ของเขตตางๆ ได เปนสิ่งที่ควรคํานึงถึง
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สวนท่ี 2 การทํางานในอดีตของกทม.

1. ปายสัญลักษณของกทม. ในปจจุบัน

ในสวนนี้ จะกลาวถึงปายสัญลักษณที่ทางกทม. ออกแบบขึ้นมาใชในปจจุบันเพื่อแสดงถึง
ลักษณะการออกแบบ องคประกอบ เพื่อจะนําไปใชในการวิเคราะหความสัมพันธ ขอดี ขอเสียรวมกับ
ปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศ ขอมูลในสวนนี้ รวบรวมจากหลาย ๆ แหลง เชน จากศาลา
วาการกรุงเทพมหานคร จากกองจราจร จากฝายออกแบบ ผลิตเครื่องหมายจราจร บางซื่อ ซึ่งสรุปไดวา
ไมมีฝายใดทําการรวบรวมขอมูล สัญลักษณ ปายสัญลักษณ และหลักการออกแบบ สําหรับกทม. ไวเปน
การเฉพาะกิจแมวาปายทั้งหมดจะอยูภายใตการออกแบบของกทม.เอง แตปายสัญลักษณแตละประเภทก็
ยังคงมีความแตกตางกัน ไมมีแนวทางหรือมาตรฐานหน่ึงเดียว

ภาพสัญลักษณ (Pictographs) ท่ีกทม. ผลิตขึ้น และใชประกอบระบบปายสัญลักษณ ของกทม.
มีดังนี้ 20

1) หองน้ํา ผูผลิตคือ ฝายออกแบบและผลิตเครื่องหมาย  กองจราจร
2) ทาเรือ     “ “
3) โรงพยาบาล                  “ “
4) ท่ีจอดรถ     “ “
5) พระที่นั่งวิมานเมฆ     “ “
6) โรงละครแหงชาติ     “ “
7) สนามหลวง     “ “
8) พระราชวัง     “ “
9) วัดพระแกว     “ “
10) ปายรถเมล     “        ฝายออกแบบและผลิตเครื่องหมายจราจร  กองจราจร
11) ปายชองทางรถเมล     “ “
12) ปายจอดจักรยาน     “ “
13) ปายสนามบิน    “ “
                                                          
21  ฝายออกแบบและผลิตเคร่ืองหมายจราจร, กรุงเทพมหานคร, แบบมารตาฐานปายสัญลักษณชนิดตาง ๆ , กองจราจร, 2541, (อัดสําเนา)
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14) ทางดวน    “ กองขนสงทางบก
15) ปายกอสราง    “ กรมโยธา
16) หามทิ้งขยะ    “ กรมโยธา

สัญลักษณภาพทั้งหมดที่กลาวมา สามารถแบงหมวดหมูตามสีและประเภทการใชงานไดอยาง
กวางๆ  3 หมวดดังน้ี
1. สัญลักษณหมวดสีเขียว - สนามบิน

- ท่ีจอดรถ
2. สัญลักษณหมวดสีน้ําเงิน - ทาเรือ

- โรงพยาบาล
- พระที่นั่งวิมานเมฆ
- โรงละครแหงชาติ
- สนามหลวง
- พระราชวัง
- วัดพระแกว
- ปายรถเมล
- ปายชองทางรถเมล
- ทางดวน
-       ปายจอดรถจักยาน

3. สัญลักษณหมวดสีเหลืองแดง - ปายกอสราง
- หามทิ้งขยะ

จากขอมูลสวนนี้แสดงใหเห็นวา ทางกทม. ไดทําการแบงหมวดหมูสัญลักษณภาพไวตามสี แต
ไมมีการควบคุมหรือกําหนดหนาที่ในแตละหมวดใหชัดเจน ทําใหการออกแบบปายแตละครั้งจะใช
สัญลักษณซึ่งออกแบบขึ้นมาใหมแตไมไดออกแบบใหมีความสัมพันธเขาชุด หรือเปนแนวทางเดียว กับ
ภาพสัญลักษณอันกอน ๆ จึงยังไมสามารถระบุไดวาภาพสัญลักษณนั้นถูกตองตามประเภท  หรือ
ครบถวนเพียงพอแลว เพราะเทาที่กลาวมาชนิดของภาพสัญลักษณยังมีไมเพียงพอตอสภาพและความ
ตองการใชงานของกทม.
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ปายสัญลักษณของกทม.
การแยกประเภทปายสัญลักษณของกทม. นั้นสามารถแบงไดตามประเภทการใชงานและสีเปน

การใชอยาง กวาง ๆ ได 5 ชนิดดังน้ี21

1. ปายสีเขียว - แนะนําสถานที่และเสนทางตาง ๆ
2. ปายสีเลือดหมู - แบงเขตการปกครอง
3. ปายสีน้ําเงิน - บอกกลาว
4. ปายสีน้ําตาลแดง - แนะนําสถานที่ทางศิลปะและโบราณสถาน
5. ปายสีเหลือง - เตือน
ปายสัญลักษณที่ทางกทม. ออกแบบขึ้นใชในขณะที่สวนใหญ จะมีลักษณะเปนแผนอลูมิเนียม

แบบสี่เหลี่ยม ติดต้ังแบบ 2 ขา หนาปายจะใชตัวหนังสือบอกรายละเอียด มีการใชภาพ สัญลักษณ
ประกอบเพียงบางปายเทานั้น เชน ปายทาเรือ ทางดวน เปนตน และในปายแตละหนาที่ ที่ไดกลาวมานั้น
มีรายละเอียดดังตอไปนี้

1.  ปายแนะนําสถานที่และเสนทางตาง ๆ เปนปายที่ใชเพื่อแนะนําสถานที่ ถนน และเสนทาง
สัญจร มีปายที่ถูกออกแบบมา 8 ชนิด ไดแก

1.1) ปายบอกเสนทางจราจรชนิดแขวนเหนือผิวจราจร (แผนภาพที่ 19)
1.2) ปายเสนทางลัดชนิดแขวนเหนือผิวจราจร (แผนภาพที่ 20)
1.3) ปายเสนทางลัดชนิดตั้ง (แผนภาพที่ 21)
1.4 )   ปายแนะนําเสนทางจราจรขนาดใหญ (แผนภาพที่ 22)
1.5) ปายเสนทางลัดขนาดเล็ก (แผนภาพที่ 23)
1.6) ปายแนะนําสถานที่ราชการขนาดเล็ก (แผนภาพที่ 24)
1.7) ปายแนะนําชองทางชนิดแขวนเหนือผิวจราจร (แผนภาพที่ 25)
1.8)    ปายบอกชื่อคลอง (แผนภาพที่ 26)

2. ปายแสดงลักษณะพิเศษของพื้นที่ เปนปายที่ใชในการแสดงเขตติดตอของกรุงเทพฯ กับ
จังหวัดใกลเคียง ไดทําการออกแบบไว 20 แบบดังรูป โดยทั่วไปไดใชสถานที่ที่เปรียบเสมือน
                                                          
22  ประวิทย  มหาครุธ, นายชางศิลป 4 ประจําฝายออกแบบและผลิตเครื่องหมายจราจร, กองจราจร สน.บางซือ่, สัมภาษณ, 23 กรกฎาคม 2541.
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สัญลักษณของกรุงเทพฯ มาใช  นํามาออกแบบลงบนปายลักษณะสี่เหลี่ยมจัตุรัส ใชสี 2 สี นอกจากน้ัน
ยังมีปายหลักกิโลเมตรอีกแบบหนึ่งดวย

มีลักษณะการออกแบบที่งาย ไมโดดเดนนัก ภาพบางภาพอาจดูไมออกวาเปนสถานที่ใดและ
อาจมองเปนสถานท่ีอ่ืนๆ ได เชน สุโขทัย หรืออยุธยา เปนตน

2.1) ปายบอกกลาวในการเดินทาง (แผนภาพที่ 27)
2.2) ปายหลักกิโลเมตร มีลักษณะโดยรวมคลายปายแรก แตรูปทรงตางกัน (แผนภาพที่ 28)
2.3) ปายชื่อซอย ถนน สี่แยก ชุมชน และลานกีฬา (แผนภาพที่ 29)
เปนปายที่ถูกออกแบบมาเพื่อแสดงชื่อถนน และสิ่งตาง ๆ ซ่ึงจริง ๆ แลวควรจะอยูในหมวดที่ 1

แตดวยสีแลวถือวาเปนปายหมวดที่ 2 เปนปายที่ออกแบบใหมพรอม ๆ กับปายสี่แยก ในขณะที่ปาย ชื่อ
ซอยนั้นเปนปายที่ทําการออกแบบมานานแลว

3. ปายแบงทองที่และเขตการปกครอง เปนปายที่ถูกออกแบบเพื่อใชแบงทองที่ตาง ๆ ตามแบบ
ตํารวจและแสดงความรับผิดชอบของตํารวจนครบาลดวย จึงใชสีโทนของตํารวจและการออกแบบ ที่
งาย มีการนําตราตํารวจไปประกอบดวย (แผนภาพที่ 30)

4.  ปายสําหรับสถานที่ทางศิลปะวัฒนธรรมและโบราณสถาน เปนปายที่ถูกออกแบบมาในชวง
หลังปายอื่น ๆ  เพื่อใชแสดงสถานที่ซึ่งมีความสําคัญในเชิงพิธีการ ศิลปวัฒนธรรม หรือสถานที่คูควร
แกการอนุรักษ มีรูปแบบการออกแบบที่หลากหลายกวาปายอื่น ๆ (แผนภาพที่ 31)

5. ปายเตือนและบังคับ   เปนปายที่ใชเตือนกฎขอบังคับทางการจราจรใชบนเสนทางจราจร
ตาง ๆ ถูกออกแบบมาเพียงแบบเดียว และยังไมมีการวางวาควรมีปายกี่แบบจึงจะเพียงพอแกหนาที่ มี
ลักษณะการออกแบบที่งาย แตมีการใชตัวอักษรที่ตางจากปายอื่น ๆ (แผนภาพที่ 32)

สตรีทเฟอรนิเจอร
ปจจุบันกทม. ไดผลิตสตรีทเฟอรนิเจอรออกมามากมาย โดยที่กทม. จะเปนผูรับผิดชอบสราง

และดูแลเอง แตก็มีออกมาหลายประเภทจนไมสามารถควบคุมได หากระบบปายสัญลักษณมาตรฐาน
ถูกสรางออกมา สตรีทเฟอรนิเจอรก็จะเปนสิ่งหนึ่งซึ่งมีสวนตอสภาพแวดลอมของเมืองดวย ระบบปาย
สัญลักษณที่ไมมีความสัมพันธกัน ยอมทําใหเกิดความสับสน มีประสิทธิภาพลดลง และไมสงผลดีตอ
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สภาพของเมือง สตรีทเฟอรนิเจอรก็สามารถสงผลเชนนั้นไดเชนกัน จึงควรดึง สตรีทเฟอรนิเจอรเขาสู
การวิเคราะหและออกแบบไวดวย (แผนภาพที่ 33)

1. โคมไฟถนน
2. ตูโทรศัพท
3. ตูไปรษณีย
4. ถังขยะ
5. น้ําพุ
6. หัวจายนํ้าด่ืม
7. หัวจายดับเพลิง
8.    กระถางตนไม
9.    ปายประกาศขาว
10.  ปายสัญลักษณตามทองถนน

จากที่ไดกลาวมา สามารถสรุปลักษณะการออกแบบปายสัญลักษณของกทม. ที่ผานมาไดดังน้ี
- ปายสัญลักษณของกทม. มีลักษณะการออกแบบที่หลากหลายมาก ตั้งแตอดีตจนถึง ปจจุบัน

เพราะทางกทม. ไมมีการวางแผนหรือรวบรวมปายสัญลักษณที่ใชอยางจริงจัง ทําใหการออกแบบ ขาด
ระเบียบ ไมสัมพันธกัน ตัวอยางเชน กรอบปายที่มีรูปแบบหลากหลายทั้งสี่เหลี่ยม หาเหลี่ยม และรูป
แบบที่ตกแตงขึ้น

- ปายของกทม. ไมมีการวางมาตรฐานในออกแบบองคประกอบปายที่แนชัด ทําใหปาย
สัญลักษณแตละหนาที่ใชองคประกอบตางกัน ทั้งที่เปนสากลและไมเปนสากล ตัวอยางเชน สัญลักษณ
ภาพที่ใชทั้งภาพลักษณะตัดทอนปนกับภาพประกอบ หรือมีการใชลูกศรมากถึง 3 แบบ โดยไมกําหนด
การใชใหแนชัด

ในสวนตอไปน้ี จะไดกลาวถึงความสัมพันธของปายสัญลักษณของกทม. ท่ีมีตอเมืองใหญ วามี
ความสัมพันธในดานใดบาง และมีปจจัยอะไรที่สําคัญ ซึ่งจะเปนสวนสนับสนุนและปจจัยสําหรับ
การออกแบบในบทตอไป
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แผนภาพที่ 19

แผนภาพที่ 20
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แผนภาพที่ 21

แผนภาพที่ 22
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แผนภาพที่ 23

แผนภาพที่ 24
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แผนภาพที่ 25

แผนภาพที่ 26
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แผนภาพที่ 27
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แผนภาพที่ 28

แผนภาพที่ 29
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แผนภาพที่ 30

แผนภาพที่ 31
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แผนภาพที่ 32

แผนภาพที่ 33
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2. ขอมูลแสดงความสัมพันธของปายสัญลักษณกทม. กับเมืองใหญในปจจุบัน
กรุงเทพ ฯ ก็เหมือนกับนครหลวงอ่ืน ๆ ที่มีการเติบโตและมีการพัฒนาทางเศรษฐกิจสูงมาก จึง

มีการอาศัยเทคโนโลยีใหม ๆ มากขึ้น แตการเติบโตอยางรวดเร็วน้ีไดทําใหสภาพแวดลอมและ การ
สัญจรเปลี่ยนไปมาก และมีความซับซอนมากขึ้น ปายสัญลักษณจึงเปนสิ่งที่จําเปนในการแนะนํา ทาง
สัญจรและสิ่งตาง ๆ แตการพัฒนาของการออกแบบและสภาพความเขาใจของประชากรนั้นมัก ประสบ
ปญหา เพราะการออกแบบปายจํานวนมากของกทม. ไมมีการวางรูปแบบที่เปนมาตรฐาน การออกแบบ
ปายบางประเภทไมไดมีการประเมินวามีความหมาะสมในการใชงานสําหรับประชาชนในกทม. หรือไม
อยางเชน การอานขอความนั้นภาษาไทยมักเปนภาษาที่เปนปญหาในการออกแบบเสมอ ซึ่งอาจจะอาน
ยาก หรือเรื่องของภาพสัญลักษณซึ่งใชสื่อความหมายตาง ๆ นั้นมีผูที่มีการศึกษาดีจึงจะ สามารถเขาใจ
ได แตสําหรับประชากรทั่วไปแลวอาจไมเขาใจและเกิดปญหาได

การจะศึกษาออกแบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับหนวยงานกทม. เพื่อนําไปใชงานใน
กรุงเทพ ฯ นั้นจึงตองมีขอมูลที่แสดงความสัมพันธของปายสัญลักษณกับประชากรและเมืองใหญเพื่อ
ใชเปนขอควรคํานึงในการศึกษาและออกแบบเพื่อเปนมาตรฐานที่ดีตอไป

2.1 ประโบชนใชสอยของขอความในปายสัญลักษณ เพ่ือการบรรลุหนาท่ีการใชสอย จึงมีหลัก
การที่สําคัญในการใชสอยหลัก ๆ  2  ประการดังนี้22

1)  ขอความตองงายแกการอาน
2)  ตองสามารถอธิบายขาวสารใหเปนที่เขาใจไดโดยงาย
มีกฎสําหรับปายที่อานไดงายเมื่อใชในเมืองใหญดังน้ี
- ไมสูงเกินไปสําหรับอานจากยานพาหนะ
- ใชตัวหนังสือที่มีขนาดใหญพอสําหรับการอานในระยะมาตรฐาน และตองไมใหญเกินไป

จนทําใหอัตราสวนระหวางปาย ตัวหนังสือและทองถนนเกิดความขัดแยงจนทําลายทัศนียภาพได
- ใชตัวอักษรที่มีรูปแบบงาย ๆ เหมาะแกการอานเปนสากล
- สําหรับปายที่มีขอความถึง 3 บรรทัด ขอความทุกขอความสั้นและกระทัดรัดที่สุด
- ระยะหางระหวางตัวอักษร ขอความและเสนบรรทัดตองเหมาะสม
จะเห็นไดวาหลักการบางขอเหมาะสมกับภาษาอังกฤษเปนหลัก เชน การใชตัวอักษรที่เรียบงาย

                                                          
22 Paul  Prejza, “Sign for Cities” , CITY SIGN, (New York : Madison Squarepress, 1994), PP 1-2.
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เปนสากล แตในภาษาไทยตัวอักษรที่อานไดงายก็มีมาก แตการจัดยุงยากกวา จุดเดนอีกประการคือ ขอ
ความภาษาไทยกับภาษาอังกฤษบางครั้งของไทยจะสั้นกวา

2.2 การเลือกตัวอักษรกับกลุมประชากร23 งานศึกษาออกแบบน้ีเปนหนวยงานกทม. เพื่อเปน
มาตรฐานสําหรับประชากรในกรุงเทพ ฯ จึงตองมีความสัมพันธกับกลุมประชากรดังนี้

1) ขนาดของตัวอักษรน้ันบางคร้ังขนาดมาตรฐานจากเคร่ืองก็อาจไมเหมาะสม หากแตตองขึ้น
กับแบบของตัวอักษรที่เลือกใชดวย เชน ตัวอักษรที่สูงเพียง 1 น้ิว จะสามารถเห็นไดไกลถึง 50 ฟุตได
จะตองมีความโดดเดนจากพ้ืนหลังดวย ซึ่งหากทําไดแลว นั่นหมายความวาตัวอักษรที่เรียบงายแตสูง
เพียง 2 น้ิว ก็จะสามารถเห็นไดไกลถึง 100 ฟุตได

2) การใชตัวอักษรที่มีประสิทธิภาพตองใชกลับคาสีพื้นผิวดวย เชน ตัวอักษรและสัญลักษณ
ซึ่งเปนสีขาว อยูบนพื้นสีดํานั้นจะใหความรูสึกที่ขยายใหญกวาปรกติประมาณ 10 เปอรเซ็นต ซึ่งปรากฎ
การณนี้เปนการกระจายแสงอยางหนึ่ง

3) ตัวอักษรที่เลือกใช ควรออกแบบทั้ง 2 ภาษา ควรเลือกแบบที่อานงายและสะดวกไวกอน
รวมทั้งการจัดวางที่เหมาะสม แลวจึงนําไปประยุกตรวมกับแนวคิดในการออกแบบ

4) สายตาของคนนั้น ตามปกติมักใหความสนใจกับวัตถุที่อยูทางดานซายมือมากกวาที่อยู ทาง
ขวามือและตรงกลาง และในเวลาที่พักสายตาก็มักจะมาพักทางดานซายเสมอเชนกัน

5)   การมองเห็นของคนจะมีคาเบ่ียงเบนได หากกลุมประชากรสายตาสั้น ใสแวนตา หรือมีขอ
บกพรองทางสายตาอื่น ๆ

6)   ตัวหนังสือที่เล็กที่สุด ไมควรต่ํากวา 8 พอยต เพราะหากเล็กกวานี้จะใหความรูสึกไมสบาย
ตาแทน และยังสงผลอยางมากแกกลุมประชากรที่เปนผูสูงอายุและเด็ก

7)  ในกรณีที่มีการเคลื่อนไหวเขามาเกี่ยวของ เชน การมองจากยานพาหนะบนทองถนน ผูใช
ยานพาหนะจะสามารถมองเห็นตัวอักษรไดนั้น ตัวอักษรจะตองอยูสูงกวาขนาดที่กลาวมาประมาณ
3 น้ิว ในระยะ 100 ฟุต และตองสูงขึ้นอีก 12 น้ิว เพ่ือการมองเห็นในระยะ 400 ฟุต คําที่นํามาใชตอง
เรียบงาย ภาพไมเกิน 1 ภาพ ตัวอักษรไมควรกิน 7 ตัว

หลังจากที่ไดกลาวถึงความสัมพันธของขอความแลว จะเห็นไดวาการศึกษาและออกแบบ ตัว
อักษรนั้นมีความสัมพันธกับทั้งประชากรและสภาพเมือง ซึ่งอาจจะเปนหลักที่ใชในการศึกษาตอไป
                                                          
23 วิรุณ  ต้ังเจริญ, “กลุมประชากร”, ออกแบบกราฟฟค, (กรุงเทพมหานคร : สาํนักพสิมพวิฌวลอารต, 2531), หนา 25 –27.



45

2.3) ขอควรคํานึงการออกแบบสัญลักษณที่มีประสิทธิภาพ การใชสัญลักษณภาพและ
สัญญาณตาง ๆ เพื่อเตือนและแสดงกฎนั้นมีความจําเปนและจัดเปนความตองการขั้นพื ้นฐานของการ
ออกแบบสัญลักษณภาพในงานระบบปายสัญลักษณ 24

1) ประโยชนใชสอยที่สําคัญหลักของสัญลักษณภาพและสัญญาณในปจจุบัน  เปนการให
ความปลอดภัยแกสถานที่ที่มีความสําคัญตาง ๆ เชน ในการจราจร ซึ่งเปนสภาพแวดลอมที่อาจเปน
อันตรายไดหาก ไมมีการใหสัญญาณ มันประกอบไปดวยสีและรูปทรงที่สามารถบงบอกและมีอํานาจ
ในการบังคับ การกระทําและเตือนภัยอันตรายตาง ๆ ที่เกิดขึ้นได

2) แมแตกลุมประชากรในวัยเด็ก  ก็สามารถเขาใจสัญลักษณเหลานี้ไดโดยงาย แตยังคงมี
ความตองการอยูวา ปายสัญลักษณดังกลาวมีขีดความสามารถเพียงเพื่อเวลาใดเวลาหนึ่ง ผลที่ไดจะเปน
อยางไร มันอาจไมมีผลกับคนเดินถนนหรือนอยมาก

3) สาํหรับในประเทศพฒันาแลว การออกแบบระบบภาพสัญลักษณและสัญญาณตาง ๆ จะ
เริ่มดวยการหารูปสัญลักษณภาพกอน โดยรูปสัญลักษณที่ไดจะผานการทดลองอยางละเอียดจากคนทุก
ฐานะ และทุกกลุมในสังคม ทําใหไดภาพสัญลักษณที่ดี แสดงความหมายไดผลดี และใชไดอยางทั่วถึง
โดยทั่วไปแลวงานสวนใหญจะเริ่มจากการออกแบบสัญลักษณภาพสําหรับสิ่งที่ใชรวมกันหรือสิ่งที่เปน
สาธารณะเปนตน

2.4 การผสมผสานทางวัฒนธรรม สัญลักษณภาพที่ดีตองผานการตรวจสอบทางการเชื่อมตอ
ทางวัฒนธรรมดวยวาสามารถอยูไดในหลาย ๆ วัฒนธรรมและเชื้อชาติอีกดวย

การผสมผสานทางวัฒนธรรมเปนอีกวิธีการหนึ่งในการสรางและออกแบบเพื่อมุงตอบสนองแก
กลุมผูคนที่มีความแตกตางกันทั้งในดานภาษาและเชื้อชาติ โดยเฉพาะอยางยิ่งผูที่เดินสัญจรไปมาใน
ปจจุบันไมไดมีแตคนไทยเทานั้น แตยังมีชาวตางชาติทั้งนักทองเที่ยวและผูเดินทางเขามาอาศัยและ
ทํางานในกรุงเทพ ฯ มากขึ้น วิธีการนี้จึงควรจะมีประโยชนในการศึกษาโครงการนี้

การออกแบบและประยุกตเพื่อการผสมผสานทางวัฒนธรรม25 สามารถประยุกตใชไดกับ การ
ออกแบบในโอกาสสําคัญตาง ๆ หรือเพื่อใหสัญลักษณที่ออกแบบขึ้นนี้ใชไดกับคนกลุมใหญ กวาเดิม
และยังอาจจะพัฒนาจนกลายเปนเอกลักษณเฉพาะของเมืองน้ันไป

                                                          
24 Walter Diethelm, SIGNAGE, SIGNAL, SYMBOL, (Zulich : ABC Edition Zulich, 1970), P 12.
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การจะบรรลุเปาหมายนี้ได สิ่งที่ควรจะนํามาใชคือ สัญลักษณ ซึ่งสัญลักษณนี้ไมใชเครื่องหมาย
ภาพหรือสัญลักษณที่เปนรูปภาพเทานั้น สัญลักษณในที่นี้ คือส่ิงท่ีไดรับการยอมรับวาเปนท่ีรูจักของคน
กลุมใหญเปนอยางดี เชน สัญลักษณตาง ๆ ท่ีใชเปนเคร่ืองหมายบนเคร่ืองคอมพิวเตอรแมคอินทอช ลูก
ศร กระเปา ซึ่งในปจจุบันถูกนํามาใชสรางปายของบริษัทดวย

การออกแบบดังกลาวอาศัยสิ่งที่เปนสัญลักษณที่รูจักกันดีมารวมกับการออกแบบ ทําใหไดสิ่งที่
เปนเอกลักษณ สามารถเขาใจในความหมายเดียวกันไดในหลาย ๆ วัฒนธรรม สําหรับปายสัญลักษณ
ของกทม. น้ัน อาจหารูปแบบการออกแบบที่จะเปนที่เขาใจอยางกวางขวางในหมูประชากรไดมากขึ้น
หากไดศึกษาหลักดังกลาว

2.5 อิทธพิลของสีตอเมืองและประชากร  สีเปนอีกองคประกอบหนึ่งที่สําคัญในการชวยสง
เสริมการออกแบบและชวยใหโครงสรางตาง ๆ มีพลังมากขึ้นได ในทางสถาปตยกรรมซึง่มีผลตอการ
ออกแบบในงานวิจัยน้ี สีสามารถชวยดึงความสนใจมาหาโครงสรางและเรื่องราวของงานออกแบบได
นอกจากนั้นยังแสดงถึงหนทางและเสนทางตาง ๆ ไดดวย

การที่จะใชสีในการออกแบบเพื่อสรางความสัมพันธดังกลาวได ขึ้นอยูกับ
- ขนาดของพื้นที่และอัตราสวนที่จะใชสีตาง ๆ
- จัดวางบนวัสดุชนิดใด เชน เหล็ก ไม ปูน
ในการออกแบบ สีควรไดรับการใหความสําคัญไมนอยไปกวาโครงสราง เพราะสีเปนส่ิงหน่ึง

ที่มีความหมายสื่อออกมาคลายกันที่สุดในแตและวัฒนธรรมเชื้อชาติทัว่โลก ในแตละเช้ือชาติ ยอมมีจุด
เดนทางวัฒนธรรม ซึ่งบางครั้งทําใหนักออกแบบไมตองใหความสําคัญกับ ประวัติศาสตร ชนิดของ
สถาปตยกรรมที่ลอมรอบ หรือเร่ืองราวตาง ๆ มากนัก กลาวคือ จุดเดนทางวัฒนธรรม อาจถกูแสดงออก
มาไดโดยสีและองคประกอบทางการออกแบบที่ดีก็ได

ทายที่สุดแลว ผลที่พึงไดจากสีในการสรางงานนั้นจะขึ้นอยูกับผลที่ไดจากการใชสีนั้น ๆ และ
ขอสําคัญที่สุดก็คือ สีที่นํามาใชจะตองผานการทดสอบทางความรูสึกแลววาสิ่งที่รูสึกไดนั้นเปน ความรู
สึกที่ถูกตองจริง ๆ ซึ่งจะชวยใหสีเหลานั้นสามารถนําไปใชประโยชนดานอื่นๆ ในโครงการ เดียวกันได
มากที่สุด26

                                                                                                                                                                            
25 LANCE   WYMAN, “Multicultural Environmental Graphic Design” , Design & Planning Environmental Graphic, (Hongkong : Madison Squard Press,
1994), P 235.

26 DEBORAH  SUSSMAN,”Color”, Design & Planning Environmental Graphic, (Hongkong : Madison Square Press, 1994), P 117.
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2.6 ปายบนทางดวน ระบบปายลักษณะนี้มีความสําคัญและนาสนใจที่สามารถใหขาวสารที่
สําคัญได แมวายานพาหนะที่วิ่งจะใชความเร็วถึง 65 ไมลตอชั่วโมง ในเรื่องที่ปายสัญลักษณ สามารถหา
ขอมูลที่ถูกตอง ชัดเจน ในเวลาที่จํากัดได ซึ่งทั้งหมดน้ีขึ้นอยูกับองคประกอบ ที่จะไดกลาว ตอไป

ปายบนทางดวนนับเปนอุปกรณสําคัญในการชี้ถนน เสนทาง และขาวสารที่มีประสิทธิภาพ
สมบูรณ ซึ่งมีความจําเปนกับเมืองใหญอยางกรุงเทพ ฯ เพราะในปจจุบันกรุงเทพฯ มีเสนทางการสัญจร
ที่ซับซอนมากขึ้น รวมท้ังทางดวนดวย การศึกษาเรื่องนี้จึงควรอยูในกระบวนการดวย โดยระบบที่ใชนี้
เกิดจากการศึกษาและวิจัยเปนเวลาหลายปของกลุมผูออกแบบระบบปายสัญลักษณบนทางดวนของ
แคลิฟอรเนีย27

1. ขอความที่ถูกตองเปนเหตุเปนผล กลาวคือขอความในปายจะไดผลเมื่อผูขับรถเห็นปาย
แลวสามารถเขาใจไดอยางรวดเร็ว ไมตองเสียเวลาในการเขาใจ เชน ปายคําเตือนระยะ ไกล ปายบอก
ทางแยกเขาออก และปายบอกเสนทางตาง ๆ

2. เมื่อจัดวางขอความลงบนปาย ไมควรใชประโยคเกินกวา 2 ประโยค เพราะจะทําใหยาก
แกการอานในระยะเวลาที่จํากัด

3. ใชระยะหางระหวางตัวอักษรใหเหมาะสม โดยตองอิงจากระยะและสรีระการมองของ
มนุษยและการจัดวางของนักออกแบบ

4. ลักษณะของตัวอักษร ควรเลือกตัวอักษรที่รูปแบบเอื้อเฟอแกการมอง ทั้งในแบบตัวเดี่ยว
และประโยคยาว ตัวอักษรดังกลาวนี้ตองสามารถยอขยายไดโดยไมเสียรูปเดิม ชุดตัวอักษรที่เปนที่นิยม
กันมากในภาษาอังกฤษและเปนที่ยอมรับในสิ่งที่กลาวมาแลว คือตัวอักษรในตระกูลอี แตทั้งนี้ตองขึ้น
อยูกับการเอาไปใชและการวิจัย

จะเห็นไดวาแนวทางในการจัดวางไมแตกตางจากระบบสัญลักษณภาพมากนัก แตปายบน ทาง
ดวนนี้ไดใหประสิทธิภาพที่สมบูรณ ซึ่งอาจเปนหนทางที่ดีที่ชวยสงเสริมการออกแบบใหได มาตรฐาน
มากขึ้น และสามารถใชสอยไดงายขึ้นอีก

2.7 ระบบปายกับเมืองเล็ก ๆ  การออกแบบปายใหกับเมืองเล็ก ๆ หรือเขตปริมณฑลท่ีมีขนาด

                                                                                                                                                                            

27 Ibid : P 154.
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เลก็ มักถูกมองขาม แตในหลายประเทศนั้นจะเปนประโยชนในเชิงปกครอง และการทองเที่ยวอีกดวย
สถานที่เล็ก ๆ เหลานี้เรียกกันในภาษาอังกฤษวา ทาวน  (Town) แตเมืองเล็ก ๆ เหลานี้บางแหง ก็มีการ
โฆษณาภาพลักษณที่โดดเดนของตัวเองอยางชัดเจน ทําใหเมืองนั้นดูโดดเดนกวายานอ่ืน ๆ ระบบปายที่
เกิดจากเมืองเหลานี้สามารถสรางเอกลักษณเฉพาะตัวและเกิดเปนหมวดหมูไดโดยนอกจากจะสามารถ
บรรลุวัตถุประสงคในการใชงานแลว ในเวลาเดียวกันก็เปนการสรางสรรคชื่อเสียงของยานเล็กๆ นี้ไป
ดวยโดยท่ีมีขนาดเล็ก ๆ เชนน้ี สามารถทําใหไดงานที่ทาทายมากกวาการออกแบบเพื่อเมืองใหญ ๆ
เสียอีก และยังทําใหเมืองนั้นดูมีกิจการที่เปนสวนตัวขึ้นอีกดวย

2.8 ระบบปายกับสถานที่พักผอนหยอนใจ 28ในกรุงเทพ ฯ สถานที่พักผอนหยอนใจเปนสิ่งที่
สําคัญมาก เพราะเปนท่ี ๆ คนทั้งเมืองสามารถผอนคลายความเครียด และไดความรูสึกที่ตางจากการ
ทํางาน แตในกรุงเทพ ฯ สถานที่หลายแหงถูกคุกคามจากความไมเปนระเบียบ เชน ความเร็วของยาน
พาหนะ และสถานที่จอดรถซึ่งจะตองเปนที่เขาใจโดยทั่วกัน

ระบบปายถูกสรางขึ้นมาเพื่อการใชงาน แตสําหรับงานเทศกาลเปนสิ่งที่ใหญกวาและควรให
ความสําคัญที่จะเปนเรขศิลปประกอบสภาพแวดลอมสําหรับชวงเทศกาลควรจะมีมากกวาขาวสารและ
ความเขาใจที่ไมใชแคการจอดรถ เรขศิลปเหลานี้สามารถออกแบบใหดูนาสนุกได แตจะตองมี
ประโยชนใชสอยดวย กลาวคือ มันจะตองเปนปายที่คงทน ใหขอมูลท่ีจอดรถ และเปนอาณาเขต ที่ให
ความรูสึกรื่นเริงในการพักผอนหยอนใจ เฉพาะก็สามารถทําใหประวัติศาสตรของสถานที่นั้น ออกมา
ได หากใหความสําคัญกับมันอยางเหมาะสม

จากที่กลาวมา สามารถสรุปไดดังนี้
- การใชขอความในการสื่อสารบนปาย ขอความจะตองมีปริมาณท่ีพอเหมาะ ซึ่งทางปาย

สัญลักษณที่กทม. ออกแบบ ขอความบางอยางมีปริมาณมากเกินไป และในปายแตละหนาที่ก็มี
การใชขอความหลายแบบ ซึ่งทําใหเกิดปญหาในการสื่อสาร

- สัญลักษณภาพของกทม. มีการอิงกับลักษณะการออกแบบของตางประเทศ แตไมมีการ
ทดสอบในการนําไปใช  ทําใหการออกแบบขาดทิศทางและมีความหลากหลายมากขึ้น

                                                          
28 ------------,”Park & Festival” , City Sign, (New York : Madison Square Press, 1994), P 1-2.
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- ปายสัญลักษณของกทม. ที่ใชบนทางดวนหรือเสนทางสําคัญของกทม. ยังคงมีปญหาใน การ
สื่อสารเนื่องจากขอความและความชัดเจนในการอาน จึงควรตองกลับมาวิเคราะหหลักของการ ออก
แบบบนทางดวนอีกครั้ง

3. ขอมูลชุดปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศที่หนวยงานกทม. อิงรูปแบบ
ระบบปายสัญลักษณที่ผูวิจัยเสนอมานี้ประกอบไปดวยชุดปายสัญลักษณ 3 ชุดที่ใชใน 2

ประเทศ คือ สหรัฐฯ และญี่ปุน ซึ่งชุดปายสัญลักษณทั้ง 3 ที่นี้เปนลักษณะที่ทางกทม. ไดเอาแบบ อยาง
มาใชในการออกแบบ29 และปายเหลานี้เปนชุดปายที่ใชมาตรฐานสากลที่ใชกันอยางแพรหลาย มีรูป
แบบที่เปนเอกลักษณเฉพาะตัว

3.1 ชุดปายสัญลักษณขนสง (Transportation)30 -เปนระบบปายที่ถูกออกแบบขึ้นเพื่อใชงานใน
ทาง การขนสง คมนาคมในสถานีโดยสารตาง ๆ ต้ังแตป 1983 ในความจําเปนจริงแลวระบบนี้ ใหความ
สําคัญกับเครื่องหมาย  (Pictograms) มากที่สุด เพราะเปนเครื่องหมายที่งายในการสื่อสารใหเปนที่เขาใจ
ไดกับกลุมเปาหมายทุกกลุมและรูปแบบมาตรฐานในการออกแบบจะเปนรูปแบบที่งาย และเนนความ
สําคัญในประสิทธิภาพการใชงานมากที่สุด เชน เร่ืองของขนาดภาพ ความสัมพันธของสี การจัดวาง
และเปนระบบที่แนะนําการทดสอบเครื่องหมายเพื่อใหไดเครื่องหมายภาพที่มีประสิทธิภาพ สูงสุดใน
แตละหนาที่

ทางกทม. ไดนํารูปแบบของการออกแบบสัญลักษณภาพที่เปนสากลมาใชปนกับลักษณะการ
ออกแบบที่เปนทองถิ่น ทําใหงานออกแบบมีลักษณะปนกันระหวางรูปแบบที่ดูเปนสากลและไมเปน
สากล ขาดทิศทางและไมมีการวิเคราะหเกณฑที่ใชออกแบบ

3.2  ระบบปายสัญลักษณของเมืองเมดิสัน (Madison)  - ชุดปายสัญลักษณที่ใชในเมืองที่มีเสน
ทาง สัญจรหนาแนนของสหรัฐฯ เปนปายสัญลักษณที่ใหความสําคัญกับการออกแบบและใชงานใน
ระดับ เมือง ซึ่งยังสามารถสราง เอกลักษณของเมืองได

                                                          
29  ประวิทย   มหาครุฑ,  นายชางศิลป 4 ประจําฝายออกแบบและผลิตเครื่องหมายจราจร สน. บางซือ่. สัมภาษณ, 23 กรกฎาคม 2541.

30 The American Institute of Ggraphic Arts, SYMBOL, SIGN, (Newyork : Hasting House Publisher, 1985), P 189.
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ทางกทม. ไดนํารูปแบบหลายอยางมาใช เชน ลักษณะการออกแบบแผนปายที่มีความ
หลากหลาย แตทางกทม. ไมไดมีการแบงหนาที่และการใชรูปแบบแผนปายเหลานั้นไว ทําใหการออก
แบบดูขาดทิศทาง

3.3 ชุดปายสัญลักษณของเมืองฟุกุโอกะ (Fukuoka) 31 ระบบนี้เปนระบบที่ใชกันในประเทศ
ญี่ปุนเปนการเฉพาะ มีรูปแบบของระบบที่เนนประโยชนใชสอยที่เขาใจงาย มีการออกแบบที่อิง
มาตรฐานสากลจาก กระทรวงคมนาคมของสหรัฐ (US Ministry Transport) และสามารถเขากันไดกับ
สภาพ แวดลอมของสถานที่เหลานี้ไดอีกดวย

จุดเดนที่สุดของระบบปายนี้คือ การสรางมาตรฐานที่เรียบงายในการใชงานซึ่งดูแลวไมขัดตา
ดูเปนปายที่เขาใจงาย มีความเปนชาตินิยมสูง และรูปแบบที่ดูเปนแบบโบราณ มีเอกลักษณเฉพาะตัว
ก็ทําใหระบบปายนี้เปนระบบที่สรางจุดสังเกต  (Landmark)  ของสถานที่ตาง ๆ ในเมืองไดดีเพราะญี่ปุน
เปนประเทศท่ีมีวัฒนธรรมโดดเดนมาก

ทางกทม. ไดนําเอารูปแบบหลายอยางมาใช เชน การออกแบบสัญลักษณภาพ แผนปายซึ่งได
นํามาใชปนกับ 2 ชุดที่ผานมา ทําใหรูปแบบการจัดวางบนแผนปายมีความหลากหลายมากขึ้นอีก และ
ขาดทิศทางในการใชงาน

4. ขอมูลลักษณะการทํางานของหนวยงานออกแบบปายสัญลักษณของกทม. และตางประเทศ
ในการศึกษาเพื่อออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับกทม. สิ่งที่สําคัญมากอีก

ประการหน่ึงคือ หนวยงานที่รับผิดชอบตอการออกแบบปายสัญลักษณ เพราะการออกแบบระบบปาย
สัญลักษณที่ยึดเปนแบบอยางของตัวเอง ซึ่งขึ้นอยูกับรูปแบบการทํางานของหนวยงานนั้นวาเหมาะสม
กับระบบแบบใด หรือลูกคา ผูวาจางตองการปายแบบไหนเปนตน

ในสวนนี้ ผูวิจัยจะไดกลาวถึงหนวยงานที่รับผิดชอบในการออกแบบปายสัญลักษณท้ังของ
กทม. และตางประเทศ เพื่อแสดงใหเห็นถึงปจจัยที่มีผลตอการออกแบบปายสัญลักษณ และแลดงความ
แตกตางของการทํางาน ขั้นตอนการทํางานซึ่งจะไดนําไปวิเคราะหรวมกับผลการวิเคราะหระบบปาย
สัญลักษณ ในบทที่ 4   เพื่อเปนขอมูลสนับสนุนในการออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐาน สําหรับ
กทม. ตอไป ซึ่งมีรายละเอียดดังน้ี

รูปแบบหนวยงานท่ีรับผิดชอบ
                                                          
31 Yamasaki   Jiro,  TOWN & SIGN, (Tokyo : Kudansha, 1995),  PP  64 – 73.
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1. หนวยงานที่รับผิดชอบการออกแบบปายสัญลักษณสําหรับกทม. ในปจจุบันคือ ฝายออก
แบบและผลิตเครื่องหมายจราจร ตั้งอยูที่ที่ทําการสํานักงานเขตบางซื่อ ซึ่งเปนฝายหนึ่งในสวนของการ
จราจรของกทม. หนวยงานนี้เปนฝายขนาดเล็กซึ่งทําการออกแบบระบบปายสัญลักษณใหกับการจราจร
การทองเที่ยว ฝายปกครอง ฯลฯ โดยมีพนักงานประจําประมาณ 10 คน ประกอบไปดวย  1)ชางศิลป ทํา
หนาที่ออกแบบปายสัญลักษณ  2) ผูวางแผน ทําการวางแผนรูปแบบปายเบื้องตนจากความตองการของ
ผูวาจางแลวจึงนํามาปรึกษากับชางศิลป   3) ผูฏิบัติงานทําการผลิตและสรางปายสัญลักษณบางสวนที่
สามารถทําในสํานักงาน เชน การติดตัวอักษร การประกอบเปนปายในขั้นสุดทาย    4) ผูติดตอและ
ประสานงานกับผูวาจาง ทําหนาที่รับงานและนําแบบที่ไดไปทําการนําเสนอและแกไข   5) ผูคุมบัญชี
และงบประมาณ ทําการรวบรวมและควบคุมรายจายในการผลติปายในแตละโครงการ

2.  หนวยงานที่รับผิดชอบในการออกแบบปายสัญลักษณในตางประเทศ สวนใหญจะมีตั้งแต
บริษัทออกแบบ ไปจนถึงหนวยงานของรัฐบาลทีเดียว โดยสวนใหญแลวหนวยงานทั้งภาครัฐและ
เอกชนจะรวมมือกันหากโครงการนั้นเปนของสาธารณะหรือราชการ32  หนวยงานที่รับผิดชอบสวน
ใหญ มักจะมอบใหบริษัทออกแบบเปนผูรับเหมาในสวนของการออกแบบไปจนถึงการผลิต ซึ่งภายใน
บริษัทออกแบบน้ีมีผูทําหนาท่ีวางแผน ออกแบบ จัดซื้อวัสดุอุปกรณ เสนองาน แตสวนใหญในกระบวน
การผลิตจะอาศัยหนวยงานที่รับผลิตโดยตรง ไมผลิตเอง เพราะงานสวนใหญจะมีงบประมาณสูง และผู
วาจาง ผูออกแบบ ผูผลิตจะมีการติดตอกันตลอดชวงที่ทําการวาจาง

ขั้นตอนและวิธีการทํางาน
ในสวนของขั้นตอนการทํางานของหนวยงานออกแบบ ผูวิจัยจะไดกลาวถึงลักษณะการทํางาน

และการติดตอประสานงาน และทํางานอยางไรจนถึงขั้นสุดทาย และบอกถึงขั้นตอนที่ใชกันใน หนวย
งานเหลานี้เพื่อเปนขอมูลในการศึกษาตอไป

1.  หนวยงานออกแบบปายสัญลักษณของกทม. ทําหนาที่ขึ้นตรงกับกทม.โดยตรง การทํางาน
จึงเปนลักษณะเหมือนการผลิตในตัวเอง ซึ่งในการเริ่มงาน  1) งานจะถูกสงมาจากฝายตาง ๆ ที่ตองการ
ใชปายสัญลักษณในหนาที่ตาง ๆ บางครั้งผูวาจางก็จะกําหนดรูปแบบของปายที่ตองการหรือรูปแบบเอง
2) ชางศิลปจะรับงานและทําการออกแบบในขั้นที่ 1 คือเปนแบบราง หยาบ ๆ ตามที่ตองการ แลวนําไป
ปรึกษากับผูติดตอประสานงาน   3)  ผูประสานงานจะนํางาน ไปนําเสนอผูวาจาง สวนใหญจะเปนการ
                                                          
32 Wayhunt, Design & Planning Environmental Graphic, (Newyork : Graphicon, 1993),  P 35.
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ติดตอแบบราชการซึ่งมีขั้นตอนตางๆ ทําใหไมรวดเร็วนัก  4)  ชางศิลปจะทําการ แกไขแลวติดตอ ผูวา
จางตอไป   5)  เมื่อไดแบบที่ตกลงแลวผูจัดซื้อจะคํานวณงบประมาณ จากน้ันจะนําเสนอ ตอผูวาจาง
เกี่ยวกับวัสดุ และงบประมาณที่ตองใช ผูวาจางจะยอมรับไดหรือไม   6)  ทําการผลิตสวน ใหญวัสดุบาง
ประเภท เชน เสาโครงเหล็กหรือชิ้นสวนที่มีขนาดใหญจะถูกสั่งทําจากโรงงาน แลวนํามาประกอบที่
หนวยงานในขั้นสุดทาย   7) นําเสนอผูวาจางแลวกําหนดการติดตั้ง ซึ่งสวนใหญมักจะนําไปติดต้ังแทน
ปายแบบเกา หรือตําแหนงเดิม ๆ ที่เคยติดต้ังมาแลว33

2.  หนวยงานออกแบบปายสัญลักษณของตางประเทศ มีการทํางานที่เปนขั้นตอนอยูประมาณ 4
ขั้นตอน ใหญ ๆ คือ  1) วางแผน (Planning )ซึ่งเปนการพบปะผูวาจางและทําการกําหนดวันเวลาในการ
ปฏิบัติงานทั้งหมด ตั้งแตการออกแบบ การนําเสนอ การผลิต และการติดตั้ง ในข้ันน้ี บริษัทสวนใหญจะ
รับเหมาผูวาจางมาวางแผนการทํางานเอง โดยมีผูวาจางคอยควบคุมเปนระยะมีการวิเคราะหสถานที่
หรือทําเลที่ตองการติดต้ังปายเกี่ยวกับชิ้นงานที่จะติดตั้งและจํานวน   2)  ออกแบบ   (Design ) เมื่อไดทํา
การวางแผน และไดทราบถึงความตองการของผูวาจาง แลวก็เริ่มทําการออกแบบ โดยรางภาพปายทั้ง
หมดเปนรูปหยาบ ๆ คราว ๆ โดยใสตัวเลข ชนิดของปาย ไวทุกตัว นําเสนอลูกคา เพื่อแจงถึงจุด
บกพรองตาง ๆ    4) นําเสนองานสมบูรณโดยนํา เสนองานเปนปายที่ทําออกมาแลวเปนตัวอยาง
พรอมท้ังแสดงการติดต้ัง แลวจึงนําเขาสูการผลิตในชวงตอไป34

จากที่ไดกลาวมาจะเห็นวามีขอแตกตางระหวางลักษณะของหนวยงานออกแบบปายสัญลักษณ
ของกทม. และของตางประเทศ 2 ประการใหญ ๆ ดังน้ี

- ระบบการเตรียมงาน หนวยงานของกทม. เปนหนวยงานราชการเล็ก ๆ ที่ตั้งขึ้นเพื่อใชงาน เอง
ในหนวยงานกทม. ซึ่งการทํางานจะเปนแบบราชการ และงานสวนใหญจะเปนคําสั่งจากภายใน กทม.
เองทําใหรูปแบบของ งานมักถูกจํากัด และไมคอยไดมีรูปแบบงานใหม ๆ ออกมา และมีความ ลาชาใน
สวนของหนวยงานของตางประเทศ มักจะมอบหนาที่ใหกับหนวยงานที่เปนเอกชนหรือ ผูรับเหมาที่มี
ประสิทธิภาพในการออกแบบสูง และมีการเตรียมงานทั้งการนําเสนอ การวางแผนที่ดี มีงบประมาณที่
มาก ซึ่งเปนปญหาของกทม. อยางไรก็ตามทางกทม. ก็อาจสามารถมีทางออกแบบปายสัญลักษณ

                                                          
33 ประวิทย  มหาครุฑ.  นายชางศิลป 4 ประจําฝายออกแบบและผลิตเครื่องหมายจราจร กองจราจร สน.บางซือ่. สัมภาษณ  23 กรกฎาคม  2541.

34 John  Follis  and Dave  Hammer, ARCHITECTURAL SIGNING  and GRAPHICS, (London : The  Architectural Press Ltd., 1979), PP 24 – 79.
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มาตรฐานท่ีดีกวาน้ีได โดยการมีรูปแบบมาตรฐานหรือคูมือกําหนดมาตรฐานในการออกแบบตาง ๆ ไว
เพื่อเปนรูปแบบที่เชื่อวาสามารถออกแบบไดผล หรือใชงานได อยางมีประสิทธิภาพ โดยไมตองยึดติด
กับรูปแบบเดิม ๆ หรือออกแบบปายตางๆ ออกมาอยาง แตกแยกเหมือนอยางที่เปนอยู ในปจจุบัน

- ระบบการทํางาน สวนที่แตกตางกันมากคือ การผลิตงานซึ่งทางกทม. ทําการผลิต
ปายสวนใหญดวยตัวเอง โดยทําการผลิตขั้นสุดทายในสํานักงาน ในขณะที่ในขั้นตอนการผลิตสวน
ใหญในตางประเทศ บริษัทจะทําการสั่งผลิตไปยังโรงงาน แลวจึงนํามานําเสนอตอลูกคาอีกครั้ง ซึ่งทาง
สวนใหญเปนงานที่มีงบประมาณสูง ในขณะที่ปายของทางกทม.มักถูกจํากัดทั้งรูปแบบการ ออกแบบ
และงบประมาณวัสดุในการผลิต ทําใหปายที่ออกมามีรูปแบบที่ไมเสมอกัน และมีรูปแบบ ที่ไมแตกตาง
ไปจากที่เปนอยูในปจจุบัน (แผนภาพที่ 39)

5. ขอมูลแผนพัฒนากรุงเทพมหานครที่เกี่ยวของกับปายสัญลักษณ
ในสวนของกทม. เองก็มีการวางแผนพัฒนาและคํานวณสภาพกทม. ในอนาคตเพื่อวางแผน

พัฒนาเมืองใหมีประสิทธิภาพเพื่อรองรับสภาพบานเมือง การสัญจร การใชที่ดินการสาธารณูปโภค เพ่ือ
ประชากรที่มากขึ้นในอนาคต ในสวนนี้ไดมีความเกี่ยวพันกับการออกแบบใชงานปายสัญลักษณ อยู
ดวย ซึ่งผูวิจัยจะไดกลาวตอไปนี้

รูปแบบการใชที่ดินในกรุงเทพมหานคร 254535

เขตเมือง  – ประชากรจะมีประมาณ 4 ลานคน ถามีการกําหนดใหเขตเมืองมีความหนาแนน
ของประชากรสูงสุด 60 คนตอไร จะสามารถรับประชากรไดเพยีง 3.97 ลานคน ซึ่งจะถึงจุดอิ่มตัวในป
2544 อีกทัง้เขตเมืองไมสามารถขยายเปนเมืองแนวทางราบได ทําใหการพัฒนาในทางสูงจึงเปนสิ่ง
สําคัญ บทบาทของเมือง 11 เขต สวนใหญเปนยานการคาบริการ มีเขตพระนครเปนเขตท่ีมีบทบาท ดาน
สถาบัน ศูนยกลางวัฒนธรรม พญาไท หวยขวาง ธนบุรี คลองสาน บางกอกใหญมีบทบาทดานการ อยู
อาศัย เขตเมืองนี้จะไดรับการบริการดานการคมนาคมสูงสุด ถึงแมวาจะมีพื้นที่การสัญจรต่ําสุด 21.5 %
แตก็มีรถโดยสารประจําทางใหบริการ 133 เสนทาง ทางดวนขึ้นลง 6 ทาง มีขนสงมวลชนในอนาคต 39
สถานี สถานีรถไฟ 3 แหง รวมทั้งสถานีที่สําคัญคือสถานีหัวลําโพงและการที่มีบริการดานการสะดวก
เขาถึงและมีความหนาแนนสูงนี่เอง ทําใหภายในเขตเมืองมีศูนยชุมชน 14 ศูนย ทั้งยังเปน ศูนยกลางยาน
ธุรกิจสูงสุดถึง 9 ศูนยดวยกัน
                                                          
35 เทียนฉาย  กีระนันทน  และไพศาล  เล็กอุทัย, กรุงเทพมหานคร 2545, (กรุงเทพมหานคร: จุฬาลงกรณ), หนา 128 – 131.
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เขตเมืองนี้การเปลี่ยนแปลงที่ดินจะเปนไปในรูปแบบการพัฒนายานเมืองเกา เพราะการใช
ที่ดินราคาแพงในเมืองยังไมคุมคา การเปลี่ยนแปลงรื้อถอนกําลังคอย ๆ เกิดมากขึ้นทุกขณะ เปนแหลง
การคาหนาแนนที่ทันสมัยใจกลางเมือง บริเวณที่นาสนใจไดแก บางรัก สี่พระยา และตามแถบริมฝง
แมน้ําเจาพระยาตะวันตกที่มีการคาหนาแนน มีโรงแรมขนาดใหญที่กําลังทรุดโทรมและกําลังมีการ
เปลียนแปลงอยางรีบเรง ระหวางถนนสี่พระยา สุรวงศ และสุรวงศ - สาธร เปนยานที่พักเกาแก การใชที่
ดินจะมีแคบริเวณที่ติดถนนใหญเทานั้น สิ่งที่เปดโฉมหนาของเขตชั้นในก็คือระบบขนสง มวลชนที่
กําลังจะเกิดขึ้น 3 สาย สถานีที่สําคัญ 5 จุดใหญท่ีตัดกันก็คือ มักกะสัน – ประตูนํ้า สี่แยกวิทยุ – พระราม
4 วงเวียนใหญ นางเลิ้ง และสถานีหัวลําโพง จะเปนจุดตัดของการเดินทางภายในเมือง ท่ีจะเช่ือมตอสวน
ตาง ๆ ของนอกเมืองและชานเมือง บริเวณท้ัง 5 จุดน้ีจะมีการพัฒนายิ่งขึ้น ที่ดินจะราคาสูงยิ่งขึ้นใน
อนาคต บริเวณท่ีเปดใหมของเขตเมืองก็คือ สาธรเหนือ - ใต ที่มีเสนทาง สะพานพระเจาตากสินเชื่อม
กับทางกรุงธนบุรี ที่ดินสองขางถนนไดถูกเปดอนุญาติใหสรางอาคาร พาณิชยได คือบริเวณยานประตู
นํ้า มักกะสัน ยานอนุเสาวรียชัยสมรภูมิ หัวลําโพง ปทุมวัน บริเวณแหลงน้ีเปนบริเวณทมีการคาหนา
แนนมาก มีลักษณะการคาที่เปนเชื้ออยูแลว และยังมีศักยภาพ ที่จะเปดเปนศูนยการคาไดอีกในอนาคต
ยานการคาเกาอยาง สําเพ็ง พาหุรัด ยางลําพู วังบูรพา เยาวราช เปนบริเวณที่มีการพัฒนาพื้นที่คอนขางจะ
เต็มการขยายตัวของพื้นที่เปนไปไดอยางยากลําบากมาก ยิ่งกวานั้นการคาขายมาเปนเวลานานที่สามารถ
เปลี่ยนโฉมหนาใหเปนแหลงการคาที่ทันสมัยขึ้นไดโดยงาย ดังนั้นในแหลงการคาเกาเหลานี้ จะมีเพียง
ยานบางลําพูและวังบูรพาที่ยังพอมีศักยภาพที่จะพัฒนา เพิ่มเติมใหเปนยานการคาที่ดึงดูดผูซื้อและทัน
สมัยไดบาง การอพยพเขามาในเขตเมืองของผูมีรายไดสูง เปนผลใหอาคารคอนโดมิเนียมเพื่อการอาศัย
เกิดข้ึนเปนจํานวนมาก รวมทั้งอาคารคอนโดมิเนียมเพื่อ ธรุกจิการคาดวย ซึ่งจะเปนสวนที่เรงการพัฒนา
อยางมาก

เขตตอเมือง  - จะมีประชากรประมาณ  4.22 ลานคนในป 2544 เปนเขตเมืองที่มีพื้นที่วางเพื่อ
การขยายตัวสูงมาก เปนเขตที่มีความหนาแนนปานกลาง 40 คนตอไร มีระบบการใหบริการดาน
สาธารณูปโภคและคมนาคมดี จึงเปนเขตที่ดูดซึมการขยายตัวของประชากรในอนาคต มีที่วางในทาง
ราบสงู มีรถโดยสาร 130 เสนทาง ทางดวนสูงสุด 126 เสนทางขึ้นลง มีขนสงมวลชน 17 สถานี รถไฟ 4
สถานี  และมีสถานีบางซื่อเปนสถานีที่สําคัญ รวมทั้งจะมีถนนวงแหวนรอบในผานเกือบทุกเขต บท
บาทตอเมืองในปจจุบันเปนการใชที่ดินเพื่ออยูอาศัยกับการคาบริการและตามดวยสถาบันราชการ โดยมี
เขตบางเขน บางกอกนอยเปนเขตที่มีการใชสถาบันราชการสูง เขตยานนาวาและเขตพระโขนง เปนเขต
ที่มีการใชที่ดินเพื่ออุตสาหกรรมสูง เขตชั้นกลางนี้มีชุมชน 15 ศูนย  และมีศูนยการคา 2 ศูนย รวมท้ังเขต
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มีบทบาทดานการอยูอาศัย การคาเปนหลัก และจะเปนที่รองรับการดูดซึมของประชากร กรุงเทพ ฯ ท่ีจะ
เพิ่มขึ้นในอนาคต

เขตตอเมืองนี้มักเปนเขตที่มีการพัฒนาในระยะเวลา 4 – 5 ปอยางรวดเร็ว เปนยานที่ใชเปน ที่อยู
อาศัย ในรูปแบบของบานจัดสรรที่มีการขยายตัวออกไป เชน เขตบางกะป พระโขนง เปนยานที่มีการ
ขยายตัวสูงสุดในกรุงเทพฯ ซึ่งขยายตัวไปมากกวา 2 เทาตัวในระยะเวลา 5 ปที่ผานมา การขยายตัวใน
เขตตอเมืองนี้มักเปนการขยายตัวตามเสนทางคมนาคมและตามแนวถนนวงแหวนช้ัน กลางและชั้นนอก
กระจายออกไปในเขตเกษตรกรชานเมือง โดยฝายเอกชนไดมีสวนรวมในการจัดหา สาธารณูปโภค ทํา
ใหเมืองสามารถกระจายออกไปไดอยางรวดเร็วในระยะเวลา 5 ปขางหนานี้จะมีแนว โนมการใชที่ดินสูง
สุดในบริเวณนี้ และเปนแหลงที่อยูอาศัยสําคัญ พื้นที่ที่นาสนใจในเขตตอเมืองไดแก หัวหมาก บางกะป
พระโขนง ลาดพราว พหลโยธิน รวมท้ัง ฝงธนบุรี ที่กําลังมีบานจัดสรรเกิดขึ้นอยาง มาก อีกทั้งระบบ
ขนสงมวลชนและเสนทางดวนที่ไดเกิดขึ้นบางแลวและ กําลังจะเกิดขึ้นในอนาคต จะทําใหเขตตอเมือง
มีความหมายมากขึ้น ประชาชนจะสามารถใชระบบขนสงนี้อยูกระชับติดกับเมือง มากขึ้น และจะ
สามารถเดินทางเขาสูตัวเมืองไดอยางรวดเร็ว

เขตชานเมือง – เปนเขตท่ีนาสนใจมาก มีปญหาการใชนโยบายที่ดินซึ่งเขตชานเมืองเปน เขต
เกษตรกรรมชั้นดีกําลังถูกรุกล้ําดวยการขยายตัวของตัวเมือง จะมีประชากรกวา 8 แสน 7 หมื่นคนในป
2544 จะมีศักยภาพรองรับประชากรเพิ่มสูงถึง 7.9 ลานคน มีความหนาแนน 15 คนตอไร มีการให
บริการดานคมนาคมตํ่า มีพื้นที่การจราจรรอยละ 31.65 ทางดวนขึ้นลง 2 ทาง ไมมีขนสงมวลชน สถานี
รถไฟขนาดเลก็ 2 สถานี แตมีถนนวงแหวนรอบนอกผานเกือบทุกเขต บทบาทของเขตชานเมืองเปน
ดานท่ีอยูอาศัย มีที่วางทําการเกษตรประมาณรอยละ 80 - 90 มี อุตสาหกรรมเปนบทบาทรอง มีศูนย
กลางชุมชน 7 แหลง ไมมีศูนยการคาเลย

เขตชานเมืองน้ีปจจุบันเปนแหลงเกษตรชานเมืองแตยังขาดระบบคมนาคมที่ดีและ
สาธารณูปโภคที่พอเพียง โครงการที่นาสนใจก็คือโครงการระบบขนสงมวลชนชานเมือง 6 สาย ซึ่งจะ
ทําหนาที่ตอเชื่อมระบบขนสงในเมืองเขากับชานเมืองและปริมณฑลชั้นนอก ถาโครงการนี้สําเร็จใน
อนาคต จะทําใหพื้นที่ชานเมืองดานนอกเหมาะแกการตั้งเมืองอยูอาศัยและเขามาทํางานไดประจําวัน
และสามารถใชพื้นที่ตามปลายเสนทางระบบขนสงมวลชนชั้นนอกเปนที่ตัง้ของพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมนอก
เมืองไดเปนอยางดี เชน สมุทรปราการและมีนบุรี
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ขอมูลแผนพัฒนากรุงเทพมหานครฉบับที่ 4 เพื่อสรางกรุงเทพฯ ใหกลายเปนเมืองที่นาอยู
จากที่ไดกลาวมาแลวในสวนที่ 3  กรุงเทพมหานครสามารถแบงไดเปน 5 บริเวณหลัก ๆ เพ่ือทํา

การศึกษาออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐานที่เหมาะสมจะตองสอดคลองกบัแผนพัฒนา
กรุงเทพฯ ฉบับที่ 4 เพ่ือสรางกรุงเทพฯ ใหกลายเปนเมืองที่นาอยู ไดสรุปไว 3 เร่ืองคือ

1. การรักษาความเจริญเติบโตและเสถยีรภาพทางเศรษฐกิจ
2. การกระจายรายได
3. การพัฒนาทรัพยากรมนุษย คุณภาพชีวิต สิ่งแวดลอมและทรัพยากรธรรมชาติไดจัดเรื่อง

ใหญ ๆ ไว 6 เร่ืองดังน้ี

1. สิ่งแวดลอม
กรุงเทพฯ ตั้งอยูบนที่ราบลุมแมน้ําเจาพระยาตอนปลายในเขตภูมิอากาศรอนชื ้นที่มีชวงฤดู

แลงยาวนาน เราจําตองสรางสีเขียวขึ้นในเมืองโดยการปลูกไมยืนตนที่ใหรมเงาและความรูสึกรมรื่น
สนับสนุนดวยไมดอกไมประดับและพืชคลุมดินอื่น ๆ ดําเนินการสรางสวนสาธารณะใหเปนปอดของ
กรุงเทพฯ ใหเปนที่สวยงามสะอาดตาและพักผอนหยอนใจ

ดําเนินการฟนฟูแมน้ําคูคลองใหสะอาดและจัดการปญหามลพิษทางอากาศ เสียงและกลิ่น
อยางเรงดวน มาตรการที่ควบคูกันไปก็คือ การปรับปรุงระบบขนสงมวลชน ภายในเมืองใหมีประสิทธิ
ภาพเปนที่นิยมของประชาชน รวมทั้งการขยายเสนทางระบบขนสงสูชานเมืองที่มีการขยายตัวอยาง รวด
เร็ว

ปญหาอีกดานหน่ึงคือ สิ่งแวดลอมทางวัฒนธรรม นับวามีปญหามาก แตถูกมองขามเลย
ไปกจิกรรมทางวัฒนธรรมของชาวกรุงเทพฯ ถูกแปรเปนเชิงพาณิชยไปจนเกือบหมดสิ้น ชีวิตทาง วัฒน
ธรรมแสดงออกโดยเปนผูดู เชนเดินดูสินคาตามหางสรรพสินคา คอนเสิรต หนังละคร หรือเลนดนตรี
สถานที่เลนกีฬาตาง ๆ

กรุงเทพมหานครตองเรงสรางศูนยวัฒนธรรมใหกระจายไปอยางกวางขวาง เพื่อเปนสถาน
ที่ประชาชนไดพักผอนหยอนใจ เพื่อแสดงกิจกรรมวัฒนธรรมตาง ๆ

2. ความสะอาดเปนระเบียบเรียบรอย
เปนเสมือนหนาตาของบานเมือง เปนสิ่งสําคัญที่สะทอนความรูสึกนึกคิดหรือจิตใจของชาว
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เมืองน้ันเปนหนาท่ีของกรุงเทพฯ จะตองนําไปปฏิบัติโดยดวน ทั้งนี้ตองอาศัยการจูงใจ การมีสวนรวม
และการรวมมือจากประชาชนยิ่งกวาการบังคับอันเปนมาตรการดานลบ

ในเร่ืองของความสะอาดไดมีการแกไขกันไปมากพอสมควร ทั้งจากที่เปนผลงานของกทม.
ชุดกอน และการรณรงคของเอกชน เชน โครงการตาวิเศษ หรือโครงการของดร. พิจิตต รัตกลุ ผูวา
กรุงเทพมหานคร (พ.ศ. 2540-43) ยังมีงานที่ตองรณรงคอีกมาก เชน กรณีการบวนน้ําลายในที่สาธารณะ
หรือการขีดเขียนอักษรหรือรูปตามกําแพงตาง ๆ

ในดานความเปนระเบียบเรียบรอยก็มีสิ่งที่ตองแกไขอีกไมใชนอย เมื่อเทียบกับสิงคโปรนั้น
ก็เห็นไดวามีความเปนระเบียบเรียบรอยกวามาก สวนสภาพความไมเปนระเบียบเรียบรอยดูไดจากการ
จราจร เชนจอดรถไมเปนที่เปนทาง แกงแยงกันชิงทาง การกอสรางอาคารบานเรือนที่ผิดแบบหรือ ลุก
ล้ําสถานที่สาธารณะ นอกจากนี้ยังมีปญหาเกี่ยวกับความสะอาดและความเปนระเบียบในการใชถนน
และทางเทาเปนอูซอมรถรวมทั้งการเดินสายไฟที่รกรุงรังเหลานี้เปนเรื่องที่ตองทําความเขาใจกับผูเกี่ยว
ของอยางจริงจังและเขมงวด

3. การบริการพืน้ฐานท่ีเพียงพอ
สําหรับผูที่พํานักในกรุงเทพฯ ยังตองการบริการทางดานสาธารณสุขและการศึกษา การใหแสง

สวางในยามค่ําคืนและบริการอื่น ๆ อีก นอกจากนี้ยังมีบริการดานน้ําประปาไฟฟาและ โทรคมนาคม
บริการ 3 อยางน้ีมีรัฐวิสาหกิจอ่ืนเปนผูรับผิดชอบโดยตรง กรุงเทพฯ มีหนาท่ีคอย อํานวยความสะดวก
ใหแกหนวยงานเหลานี้ในการบริการแกประชาชน

4. ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน
บานเมืองใดมีอาชญากรรมมากมายนั้นยอมไมนาอยู หนวยงานหลักในการดูแลแกไขปญหา

อาชญากรรมและโจรผูรายไดแกตํารวจ ทางกทม. สามารถมีสวนได เชน การติดตั้งไฟใหแสงสวาง
ในที่เปลี่ยว หรือต้ังศูนยรับแจงเหตุราย

ในระยะหลังมีปญหาดานความปลอดภัยมากขึ้นเรื่อย ๆ เชนอุบัติภัยที่เกิดจากการขนสง
วัตถุอันตราย กทม. จะตองรวมมือกับหนวยงานนั้น ๆ ในการควบคุมอุบัติภัยตาง ๆ

5. คาครองชีพที่พอเหมาะกับชนชั้นตาง ๆ
คาใชจายอยู 2 กลุมใหญ ๆ ท่ีมีผลตอการครองชพีไดแก ของกินของใชที่จําเปน และที่อยูอาศัย

ในกทม. ถือวาเปนปญหาอยู 2 เร่ืองคือ ชุมชนแออัดและหาบเรแผงลอย การแกปญหาจะไมใชวิธีการ
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กวาดลางหรืออนุรักษชุมชนแออัดไว แตตองใชวิธีการจัดระเบียบ การพัฒนา การขยาย ตามการเปลี่ยน
แปลงของกทม.

6. การมีความหวังและอนาคต
นครที่นาอยูไมไดอยูที่แสงสีของนครนั้น หากแตวานครแหงนั้นไดสรางความหวังและอนาคต

แกผูอาศัยหรือไม บรรยากาศแหงความหวังและอนาคต สาํหรับกรุงเทพฯ นั้นเทากับเปนความหวัง และ
อนาคตของชาติดวย

ขอมูลในสวนนี้แสดงถึงลักษณะการพัฒนาในอนาคตและสภาพที่เปนอยูของเขตตาง ๆ ของ
กรุงเทพฯ ในปจจุบัน ซึ่งผูวิจัยจะนําขอมูลนี้ไปใชในการวิเคราะหและคัดเลือกเขตที่จะทําการวางระบบ
ปายสัญลักษณที่ออกแบบขึ้นมา โดยตองคํานึงถึงความเหมาะสมเชน ความหนาแนนของการสัญจร
ลักษณะทางสถาปตยในอนาคต ความครบถวนของการคมนาคมทุกรูปแบบเพื่อที่จะสามารถออกแบบ
ปายสัญลักษณไดครบถวนเปนตน

จากขอมูลดังกลาว  สามารถสรุปประเด็นที่เกี่ยวของกับปายสัญลักษณของกทม. ไดดังน้ี
- สิ่งแวดลอมของกทม. กําลังจะถูกแปรสภาพไปในเชิงพาณิชยเกือบทั้งหมด ความสําคัญ ทาง

วัฒนธรรมเปนสิ่งที่สําคัญที่ตองคงอยู ซึ่งปายสัญลักษณที่สามารถสงเสริมเอกลักษณของเมือง ประวัติ
ศาสตร หรือเอกลักษณของสถานที่และสภาพแวดลอมไดจะสามารถชวยใหความสําคญัทาง วัฒนธรรม
และการแบงพื้นที่ที่ชัดเจนยังคงอยู และเปนผลดีตอสภาพจิตใจของผูคน

- ความสะอาด เปนระเบียบ การจอดรถไมเปนที่เปนทาง การขาดระเบียบในการจราจร สวน
หนึ่งเกิดจากปายสัญลักษณที่ขาดประสิทธิภาพในการใชงาน และการมีความหลากหลายมากทํา ใหเกิด
ปญหาทางความสะอาด ความเปนระเบียบ

- การบริการพืน้ฐาน ไฟฟา น้ําประปา ปายสัญลักษณจะใหความสําคัญในสวนนี้โดยแสดง
ลักษณะการบริการที่ชัดเจน พอเพียง

- ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน ปายสัญลักษณที่ใหความชัดเจน ยอมใหความ ปลอดภัย
ในการสัญจรและความสะดวกในการดํารงชีวิต ปายสัญลักษณจึงตองมีความชัดเจน และมีปริมาณที่
เพียงพอ

- ความหวังและอนาคต ปายสัญลักษณที่สามารถใหความชัดเจน ความมีเอกลักษณจะสามารถ
ทําใหผูคนมั่นใจในความปลอดภัยและมีความหวังในอนาคตที่ดีได
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6. สรุป

จากขอมูลทั้งหมดในสวนที่ 2  ผูวิจัยสามารถสรุปประเด็นสําคัญไดดังน้ี
1. ปายสัญลักษณที่ทางกทม. ออกแบบใชงานในปจจุบัน ยังคงแบงหนาที่ใชงานออกเปน 4

ประเภทเหมือนที่ผานมา โดยไมไดมีการอิงเกณฑในการแบงประเภทกับชุดปายสัญลักษณหรือเกณฑ
การ ออกแบบของตางประเทศท่ีกทม. นํามาใชเลย โดยแบงไดดังน้ี

- ปายชื้ทาง
- ปายบอกกลาว
- ปายแบงพื้นที่และเขตปกครอง
- ปายสถานที่ทางศิลปะวัฒนธรรมและโบราณสถาน
- ปายเตือน บังคับ
2. ปายสัญลักษณที่ทางกทม. ออกแบบอิงรูปแบบของตางประเทศมาใชเปนหลักโดยไมมีการ

ศึกษา วิเคราะหและขาดการกําหนดระบบมาตรฐานในการออกแบบ ทําใหปายสัญลักษณบางตัวขาด
ประสิทธิภาพในการใชงาน และไมมีความสัมพันธในการใชงานใน เมืองใหญอยางกทม.

3. กทม. ทําการออกแบบโดยขาดการรวบรวมและกําหนดแบบปายสัญลักษณใหชัดเจน ทําให
มีการออกแบบปายสัญลักษณออกมาอยางหลากหลาย และไมสามารถควบคุมได ทั้ง รูปราง สี

4. ลักษณะการทํางานของหนวยงานกทม. ก็ขาดทิศทางและการวางแผนเชนกัน เพราะหนวย
งานกทม. ทําการออกแบบปายโดยอิงแบบจากตางประเทศมาปนกับรูปแบบของไทยเอง ไมเคยมีการ
รวบรวม หรือกําหนดการออกแบบที่เปนมาตรฐานไว

4. ในสวนของแผนพัฒนาปายสัญลักษณของกทม. ขาดสิ่งสําคัญ 2 อยาง สิ่งแรกคือขาด
เอกลักษณซึ่งมีผลตอวัฒนธรรม สิ่งแวดลอม และความหวังในอนาคตของกทม. ที่ลดลงดวย สิ่งที่สอง
คือขาดความชัดเจน ระเบียบและประสิทธิภาพในการออกแบบที่เปนระบบ ซึง่มีผลโดยตรง ตอความ
สะอาด ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน
         จากทั้งหมดที่ไดกลาวมา ทางกทม. ยังคงมีปญหาในดานการออกแบบปายซึ่งปญหาดังกลาว
สงผลไปถึงความเปนระเบียบเรียบรอย การดําเนินชีวิต และความหวังในอนาคตของกทม. ซึ่งประเด็นที่
ไดนี้จะไดนําไปทําการวิคราะหเพื่อเปนแนวทางการออกแบบมาตรฐานสําหรับกทม. เพื่อลดปญหาเหลา
น้ีในอนาคต



บทท่ี 3

การเก็บและรวบรวมขอมูล

ในบทนี้จะกลาวถึงขอมูลของชุดปายสัญลักษณที่ใชเปนมาตรฐานในตางประเทศ ซึ่งกทม.
ไดใชเปนแบบอยาง และเกณฑการออกแบบปายสัญลักษณเพื่อใชในการวิเคราะหปายสัญลักษณกทม.
และปายสัญลักษณของตางประเทศ และจะไดสรุปขอมูลนี้ เพื่อใหไดแนวทางการออกแบบระบบปาย
สัญลักษณสําหรับกทม.ตอไป เนื้อหาในบทนี้ครอบคลุมถึง

(1) ขอมูลปายสัญลักษณของกทม.
1.1 ระบบปายสัญลักษณกทม.
1.2 วิธีเลือกตัวอยางปายสัญลักษณ
(2) ขอมูลระบบปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศ
2.1 ระบบปายสัญลักษณเพื่อการขนสง (Transportation) ของสถานีโดยสารตาง ๆ
2.2 ระบบปายสัญลักษณของเมืองเมดิสัน (Madison)
2.3 ระบบปายสัญลักษณของเมืองฟุกุโอกะ (Fukuoka)
(3) เกณฑการวิเคราะหการใชงานปายสัญลักษณ
3.1 การสื่อความหมายสัญลักษณภาพและลูกศร
3.2 ตัวอักษรและขอความ
3.3 การใชงานปายสัญลักษณ
(4) เกณฑการวิเคราะหชุดปายสัญลักษณ
4.1 เกณฑการออกแบบระบบปายสัญลักษณ
4.2 เกณฑในการสรางคําและขอความในระบบปายสัญลักษณ
4.3 เกณฑการออกแบบสัญลักษณภาพ
4.4 เกณฑการแบงหมวดปายสัญลักษณ
4.5 องคประกอบหลักของปายสัญลักษณ
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(1) ขอมูลปายสัญลักษณของกทม.
1.1 ระบบปายสัญลักษณกทม.

การวิเคราะหขอมูลปายสัญลักษณที่ทางกทม. ออกแบบเพื่อใหไดทราบถึงขอดี ขอเสียตางๆ
ของชุดปายสัญลักษณที่ใชอยู และเพื่อสะดวกในการวิเคราะหรวมกับปายสัญลักษณของตางประเทศที่มี
หมวดหมู ปายสัญลักษณ กทม. เมื่อแบงตามประโยชนใชสอยเหมือนของตางประเทศที่ไดระบุไวในบท
ที่ 2 สามารถแบงไดดังนี้

ปายชี้ทาง- ประกอบดวยปายสัญลักษณในกลุมสีเขียวที่ไดอธิบายไวในบทที่ 2 ซึ่งมีจํานวน 8
รูปแบบ ดังน้ี

1) ปายบอกเสนทางจราจรชนิดแขวนเหนือผิวจราจร
2) ปายเสนทางลัดชนิดแขวนเหนือผิวจราจร
3) ปายเสนทางลัดชนิดตั้ง
4) ปายแนะนําเสนทางจราจรขนาดใหญ
5) ปายเสนทางลัดขนาดเล็ก
6) ปายแนะนําสถานที่ราชการขนาดเล็ก
7) ปายแนะนําชองทางจราจรชนิดแขวนเหนือผิวจราจร
8) ปายบอกชื่อคลอง
ปายแนะนําสถานที่- ประกอบดวยปายสัญลักษณในกลุมสีน้ําเงินดังที่ไดอธิบายไวในบทที่ 2

ซึ่งมี 3 รูปแบบ ดังน้ี
1) ปายบอกกลาวในการเดินทาง
2) ปายหลักกิโลเมตร
3) ปายชื่อซอย ถนน ชุมชน ลานกีฬา
ปายบอกขาวสาร- ประกอบไปดวยปายสัญลักษณในกลุมสีแดงเลือดหมูและน้ําตาลแดง ที่ได

อธิบายไวในบทที่ 2 ซึ่งมี 2 รูปแบบ ดังน้ี
1) ปายแบงเขตปกครอง
2) ปายบอกสถานที่สําคัญทางศิลปะและโบราณสถาน
ปายเตือน- ประกอบไปดวยปายสีเหลืองที่ไดอธิบายไวแลวในบทที่ 2 มี 1 รูปแบบ คือปายเตือน

และบังคับ
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1.2 วิธีเลือกตัวอยางปายสัญลักษณ
เนื่องจากการวิเคราะหปายสัญลักษณเพื่อนําผลไปวิเคราะหรวมกับปายสัญลักษณของตาง

ประเทศ ตองมีการจัดระดับตัวอยางที่ใชในการวิเคราะหใหทัดเทียมกัน เพื่อใหสามารถนําผลที่ไดมา
วิเคราะหรวมกันโดยผลไมลําเอียง ในกรณีนี้ ไดนําผลการคัดเลือกของผูเชี่ยวชาญในดานการออกแบบ
ปายสัญลักษณของกทม. มาใชเปนแบบปายสัญลักษณมาตรฐานในปายแตละชนิด เปนตัวอยางเพ่ือนํา
ไปวิเคราะหตอไป

ประวิทย มหาครุธ นายชางศิลป 4 ประจําฝายออกแบบเครื่องหมายจราจร กองจราจรสน. บาง
ซื่อ ผูรับผิดชอบออกแบบปายสัญลักษณของกทม. ไดเสนอแบบมาตรฐานของปายสัญลักษณ  4 ชนิด
ซึ่งใชเปนตัวอยางในการออกแบบปายอื่นๆ ที่ใชงานตัวอยางเดียวกันไว เพื่อความสะดวกในการออก
แบบปายสัญลักษณ ดังน้ี

1) ปายชี้ทาง  ใหใช ปายบอกเสนทางจราจรชนิดแขวนเหนือผิวจราจรเปนแบบมาตรฐาน
2) ปายแนะนําสถานที่ ใหใชปายชื่อลานกีฬาวัชรพลเปนตัวอยางเปนแบบมาตรฐาน
3) ปายบอกขาวสาร ใหใชปายแบงเขตปกครองจตุจักร บางซื่อเปนแบบมาตรฐาน
4) ปายเตือน ใหใชปายคําเตือนหามหยุด กีดขวางทางเขา-ออกเปนแบบมาตรฐาน
จากการสรุปแบบมาตรฐานของปายสัญลักษณในการใชงานแตละอยาง  ผูออกแบบยังได

กําหนดแบบสัญลักษณภาพที่ใชเปนแบบมาตรฐานไวตามการใชงาน 3 อยางไวดวย  ซึ่งการแบง
ประโยชนในการใชงานของ สัญลักษณของกทม. ไดแบงเปนสี 3 สีดังนี้

- สัญลักษณสีเขียว ใชเพื่อการชี้ทาง แบบมาตรฐานคือ สัญลักษณภาพจักรยาน ทางดวน
- สัญลักษณสีน้ําเงิน ใชเพื่อการแนะนําสถานที่และบริการ แบบมาตรฐานคือ สัญลักษณภาพ

โรงพยาบาล ทาเรือ ท่ีจอดรถ
- สัญลักษณสีเหลือง ใชเพื่อการเตือน บังคับ แบบมาตรฐานคือ สัญลักษณภาพหามทิ้งขยะ

กอสราง

(2) ขอมูลระบบปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศ
ระบบปายสัญลักษณที่ใชเปนมาตรฐานในตางประเทศมีหลายรูปแบบ ซึ่งเกิดจากความ

ตองการใชงานปายสัญลักษณใหเหมาะสมกับหนวยงานของตนมากที่สุด บางระบบสรางขึ้นมาและ
กําหนดเพื่อใชกับการขนสงและคมนาคม เชน ระบบเพื่อการขนสง (Transportation)  เปนตน
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ชุดปายแตละระบบมีความสําคัญในการใชงานในแตละสถานที่ ดังน้ันจึงถือไดวาเปนระบบ
ปายสัญลักษณที่เปนมาตรฐานและมีประสิทธิภาพจริงๆ นักออกแบบปายเหลานี้สวนใหญ มาจากทาง
สหรัฐฯ เชนกระทรวงคมนาคมสหรัฐอเมริกา  และทางเอเซีย เชนเมืองฟุกุโอกะ (Fukuoka) ทั้งสองนี้
เปนที่ซึ่งหนวยงานออกแบบชุดปายสัญลักษณของกทม . ไดใชเปนแบบอยางในการออกแบบทั้งหมด
ดังนั้นปายที่ทางกทม. ออกแบบมาจึงมีรูปแบบของทั้งสามที่รวมอยูดวยกัน โดยไมคํานึงถึงขอกําหนด
การออกแบบที่มีความสัมพันธรวมกันระหวางปายแตละแบบและแตละสภาพแวดลอมของกทม. เอง

ชุดปายทุกระบบมีความสําคัญและมีแนวทางหลายอยางที่คลายคลึงกัน การศึกษาชุดปายเหลานี้
จึงเปนประโยชนในการหาแนวทางที่เหมาะสมเพื่อใชเปนระบบมาตรฐานสํา หรับกทม.

1) ชุดปายสัญลักษณเพื่อการขนสง (Transportation)1 เปนระบบที่ออกแบบขึ้นเพื่อใชงานใน
ดานการขนสง และการคมนาคมในสถานีผูโดยสารตาง ๆ ระบบนี้ใหความสําคัญกับเคร่ืองหมายภาพ
( Pictograms ) มากที่สุด เพราะเปนเคร่ืองมือที่งายใน การสื่อสารกับกลุมเปาหมาย แทบทุกกลุมใหเปน
ที่เขาใจได  และมีรูปแบบมาตรฐานในการออกแบบ ซึ่งเปนรูปแบบที่งาย และเนนความสําคัญใน
ประสิทธิภาพการใชงานมากที่สุด เชน ขนาดภาพ ความสัมพันธของสี การจัดวางองคประกอบและเปน
ระบบที่ใชผลจากการทดสอบเครื่องหมายภาพที่ไดเครื่องหมายภาพที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในการใช
งานแตละอยาง

ระบบนี้แบงขั้นตอนและวิธีการสรางระบบปายสัญลักษณดังนี้
1) การกําหนดเคร่ืองหมายภาพที่จะใชทั้งหมด และทําการทดสอบประสิทธิภาพ
2) การกําหนดการใชเคร่ืองหมายภาพในพื้น สี และรูปแบบกรอบที่ตาง ๆ กัน
3) การกําหนดการใชลูกศร
4) การกําหนดจํานวนแบบการใชขอความและภาษา
5) การกําหนดองคประกอบตาง ๆ ตามมาตรฐาน เชน สี กรอบ ตัวหนังสอื
6) การกําหนดการใชงานรวมกันในตาราง (Grid)
7) การออกแบบรูปแบบแผนปาย

                                                          
1 The American Institute of Graphic Arts, SYMBOL SIGNS, ( New York : Hasting House Publisher , 1985), P 189.
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ระบบปายสัญลักษณเพื่อการขนสง (Transportation) ประกอบไปดวยปายสัญลักษณ 4 อยาง
ดังน้ี

การใชงาน จํานวนแบบ
1) ปายบอกทิศทาง (Directional Sign) 2 แบบ
2) ปายระบุชื่อ สถานที่ (Identification Sign) 2 แบบ
3) ปายบอกขาวสาร (Information Sign) 2 แบบ
4) ปายบังคับ (Restrictive Sign) 1 แบบ

สัญลักษณภาพแบงตามการใชงานออกเปน 4 ประเภท ดังน้ี
การใชงาน จํานวนแบบ

1) สัญลักษณภาพใหบริการสาธารณะ 26 แบบ
2) สัญลักษณภาพใหบริการธุรกิจ 8 แบบ
3) สัญลักษณภาพกิจกรรมที่มีขั้นตอน 7 แบบ
4) สัญลักษณภาพกฎ ระเบียบ 9 แบบ

2)  ระบบปายสัญลักษณเมืองเมดิสัน (Madison) -2 เปนชุดมาตรฐานระดับเมือง โดยมีการผสม
ผสานระหวางการใชนําทางใหยานพาหนะเขาสูจุดจอดรถในเมือง และนําทางสําหรับคนเดินถนนไปสู
เขตและสถานที่ตางๆ ตามตองการ นับเปนระบบปายสัญลักษณที่ตอบสนองความตองการของคนให
เดินทางไปมาในเมืองดวยยานพาหนะไดโดยสะดวก ไมหลงทางในการเขาจุดจอดรถ และสามารถเดิน
ทางไปจุดหมายตอไดทันที

ในเมืองนี้มีถนนตัดผานหลายแนว ทั้งทางตรงและเฉียงตัดกัน ยากที่ผูเดินทางหรือผูมาจากที่อื่น
จะจับทิศทางการเดินทางไดงาย จุดมุงหมายของระบบนี้คือ

1) เพื่อเชื่อมตอถนนกับถนน
2) เพื่อเชื่อมถนนกับลานจอดรถ

                                                          
2 Richard Helm, CITY SIGNS, (New York: Madison Square PressCo. Ltd, 1993), P47.



65

3) เพ่ือแบงเขตตางๆ เชน ยานธุรกิจ ยานราชการใหเดนชัด ดวยสีพื้นฐาน 4 สี แดง เหลอืง นํ้า
เงิน เขียว และสัญลักษณภาพแตละหนาที่

ระบบปายสัญลักษณนี้แบงตามการใชงานและชนิดของปายไดดังนี้
การใชงาน จํานวนแบบ

ปายสัญลักษณบอกทิศทาง (Directional Sign) 4
ปายสัญลักษณแนะนําสถานที่ (Identifying Sign) 1
ปายสัญลักษณขาวสาร (Information Signs) 2

สัญลักษณภาพของชุดปายสัญลักษณนี้แบงตามสีไดดังนี้
สี ความหมาย

สีเขียว ระบุเขตสําคัญ
สีน้ําเงิน ระบุสถานที่ตางๆ
สีแดง ระบุกฎขอบังคับ

3) ระบบปายสัญลักษณเมืองฟุกุโอกะ  (Fukuoka)3 ปายระบบนี้เปนระบบที่ใชในประเทศญี่ปุน
เปนการเฉพาะ มีรูปแบบเนนประโยชนใชสอยที่เขาใจงาย และสามารถเขากันไดกับสภาพแวดลอมและ
สามารถสงเสริมหรือเปนจุดสังเกต (Landmark) ของสถานที่เหลานั้นไดอีกดวย สามารถจําแนกตามการ
ใชงานไดดังนี้

1. การใหขาวสารในพ้ืนท่ีบริเวณตาง ๆ  (Information on Space Area)
- แนะนําและแสดงขาวสารในสถานที่ตาง ๆ
- การนําทาง ขาวสารที่ใชแสดงทิศทางหรือไขขอสงสัย
- ปายชื่อของเมืองและสถานที่ตาง ๆ
2. ขาวสารบอกการปฎิบัติการ (Operational Information)
- บังคับ เพื่อความปลอดภัย เชน เตือน
- การอธิบาย เพื่อบอกการใชงานสิ่งตาง ๆ

                                                          
3 Yamashi  Jiro, TOWN & SIGN, (Tokyo : Kudansha, 1995),  PP 64-73.
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- ประกาศ เชน ปายประกาศ บอรดขอความ ธง
3. การโฆษณา (Advertisement)
- ปายโฆษณาของหนวยงานตาง ๆ
4. สิ่งที่ตองใชขาวสารประกอบ ( Objects of Informstion )
- ทางเดินเทา ขาวสารที่ตองการเห็นไดโดยการเดินหรือสามารถยืนดูได
- การใชทางจักรยาน เพื่อความปลอดภัยในการขับขี่
- ยานพาหนะ ตองใชขาวสารเพื่อการขับขี่ ตองมีรูปแบบที่เดนชัด โดยเฉพาะอยางยิ่งบน

ทาง  Highway
- บุคคลที่มีหนาที่เฉพาะทาง อาจตองมีปายสําหรับหนาที่เหลานี้ เชน จราจร
5. รูปแบบการใหขาวสารที่ใชทั่วไป ( Classification of Information )
- ปายในเมือง นําทางในเมือง
- ปายในสวน
- ปายใหขอมูลในการสัญจร สําหรับการใชยานพาหนะ การขนสงมวลชน
- ปายขาวสารทางธุรกิจ
- ปายสําหรับสถานที่สาธารณะ
- Landmark ปายซึ่งเปนเสมือนจุดสังเกตของสถานที่ตาง ๆ
สัญลักษณภาพของชุดปายสัญลักษณนี้ไดใชแบบอยางการจัดแบงกระทรวงคมนาคมของสหรัฐ

อเมริกา และมีการลอกแบบมาใชดวย เหมือนกับระบบปายสัญลักษณขนสง (Transportation)  แบงได
ตาม การใชงานดังน้ี

การใชงาน จํานวนแบบ
สัญลักษณใหบริการสาธารณะ (Publics Services) 19
สัญลักษณการใหบริการธุรกิจ (Concession) 18
สัญลักษณกิจกรรมขั้นตอน(Processing Activities) 1
สัญลักษณกฎระเบียบ (Restrictive) 8

จากขอมูลชุดปายสัญลักษณของตางประเทศทั้งหมดที่ไดกลาวมา สามารถสรุปประเด็นสําคัญ
ไดดังน้ี
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- ชุดปายสัญลักษณของทางเอเซียมีการลอกเลียนและนําเกณฑของทางตะวันตกมาใช เชนการ
แบงหมวดปายสัญลักษณ การออกแบบสัญลักษณภาพ โดยไดนํามาใชออกแบบใหมีเอกลักษณของตน
มากยิ่งขึ้น โดยที่ยังคงเกณฑเดิมไว แสดงใหเห็นวาเกณฑมาตรฐานที่ทําไวแลวน้ีสามารถนํามาประยุกต
ได รวมทั้งการใชกับระดับของปายที่ใหญขึ้นเชนเมือง เกณฑเหลานี้จึงควรนํามาใชใน การวิเคราะหชุด
ปายสัญลักษณของกทม. และของตางประเทศ

- การแบงหมวดปายสัญลักษณของตางประเทศทั้ง 3 ชุดมีความแตกตางกันเล็กนอย ในการสุม
กลุมปายเพื่อจะเลือกมาทําการวิเคราะหเพื่อนําไปเปรียบเทียบกับผลจากกทม. ควรใชเกณฑของ
กระทรวงคมนาคมของสหรัฐ ซึ่งใชในระบบปายการขนสง และเมืองฟุกุโอกะ มาเปนหลักในการจัด
หมวด เพื่อสุมกลุมปายและทําการวิเคราะหปาย

3) เกณฑวิเคราะหการใชงานปายสัญลักษณ
ในการวิเคราะหชุดปายสัญลักษณของทั้งกทม. และของตางประเทศ ตองวิเคราะหใน 2 ดานคือ
1. การใชงาน- เพื่อจะไดรูถึงขอจํากัด และขอดี ขอเสียในการใชงานปายของทั้งกทม. และของ

ตางประเทศ แลวนํามาทําการวิเคราะห เปรียบเทียบไดชัดเจน เพื่อหาแนวทางมาตรฐานตอไป
2. การออกแบบ- เพื่อจะไดรูถึงขอจํากัด ขอดี ขอเสียใน การออกแบบชุดปายของทั้งกทม. และ

ตางประเทศ แลวนํามาทําการวิเคราะหเปรียบเทียบเปนแนวทางในการออกแบบระบบมาตรฐานตอไป
เกณฑที่ไดนี้เปนการรวบรวมจากเกณฑที่ใชในการออกแบบชุดปายสัญลักษณตางประเทศทั้ง 3

ระบบซึ่งกทม. ไดใชอางอิง ในการวิเคราะหชุดปายสัญลักษณกทม. และชุดปายสัญลักษณมาตรฐานทั้ง
3 ระบบ ซึ่งเกณฑนี้ใชวิเคราะหปายสัญลักษณทั้งหลายที่ใชงานในระดับเมืองได

เกณฑเหลานี้ จะนํามาใชในการเปรียบเทียบ ประเมินผลในขอจํากัด ขอดี ขอเสีย ขององค
ประกอบปายสัญลักษณของกทม. และปายสัญลักษณของตางประเทศ ซึ่งจะทําใหรูขอจํากัดและปญหา
ของปายสัญลักษณของกทม. ในสวนที่ตางจากชุดปายสัญลักษณมาตรฐานตางประเทศได เกณฑการ
ออกแบบแยกออกเปนประเด็นตางๆ ไดดังน้ี
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3.1 การสื่อความหมายสัญลักษณภาพและลูกศร
จากแนวคิดเกี่ยวกับการออกแบบสัญลักษณภาพเพื่อใหไดประสิทธิภาพในการใชงาน สามารถ

กําหนดไดจากการทดสอบโดยทฤษฎีสัญญวิทยา (Semiotic)4 มีระดับของการสื่อความหมายที่ตางกัน
เปน 3 ระดับดังน้ี

1. The Semantic Dimension เกิดจากความสัมพันธระหวางสัญลักษณภาพ กับความหมาย คือ
เปนการอานความหมายจากภาพโดยตรง มีหลักเกณฑดังนี้

* ประสิทธิภาพของการสื่อความหมายสัญลักษณภาพ
* ความเขาใจของกลุมเปาหมายที่มีตอสัญลักษณภาพ
* ความแตกตางในเรื่องของวัฒนธรรมที่จะมีผลตอความเขาใจสัญลักษณภาพ
* ความแตกตางในเรื่องของวัยที่จะมีผลตอความเขาใจสัญลักษณภาพ
* ความยาก-งาย ที่จะมีผลตอการเรียนรูสัญลักษณภาพ
* สัญลักษณภาพนั้นไดรับการยอมรับใชงานอยางแพรหลายไปกอนแลว
* การใชสวนที่ไมสัมพันธกับการสื่อความหมายของสัญลักษณภาพ
2. The Syntactic Dimension เกิดจากสัญลักษณภาพหนึ่งสัมพันธกับอีกสัญลักษณภาพหนึ่ง จึง

เปนการสื่อความสัมพันธระหวางสัญลักษณทางดานการออกแบบและใชงาน จากภาพหนึ่งไปสู อีกภาพ
หนึ่งอยางตอเนื่อง และจัดเปนระเบียบเพื่อใหเกิดเอกภาพ มีหลักเกณฑดังนี้

* ลักษณะของสัญลักษณภาพตามที่เห็น
* ความสัมพันธกันระหวางสวนตางๆ ของสัญลักษณภาพ
* ความสัมพันธระหวางสัญลักษณภาพหนึ่งกับสัญลักษณภาพอื่นๆ เชน โครงสรางของ

สัญลักษณภาพตองมีความสม่ําเสมอ ตอเนื่อง ในเรื่องของการใชภาพและพื้นภาพ นํ้าหนัก ภาพลายเสน
การซอนภาพความโปรงใสของภาพ การหมุนหรือกลับภาพ รูปและขนาดของภาพ สัดสวนสี และ
ลักษณะของพื้นผิว

* ลําดับขั้นในการเปนที่จดจําของสัญลักษณภาพ
* การถายทอดสวนสําคัญที่สุดของสัญลักษณภาพใหเปนที่จดจําเปนอยางแรก
* ความขัดแยงในตัวสัญลักษณภาพกับมาตรฐานหรือระเบียบที่มีอยูแลว
* สัญลักษณภาพและสวนประกอบของสัญลักษณสามารถนํามาปรับเขากับระบบ การใช งาน

และสามารถใชกับแนวความคิดแบบตางๆ ที่เปลี่ยนแปลงและเกี่ยวของได
                                                          
4 Todd Pierce Design Pacific Inter, The International Pictograms Standard, (Oregon: Riddle Press, 1996), PP 12-13.
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3. The Pragmatic Dimension ความสัมพันธระหวางสัญญะและสัญลักษณภาพ กับผูใช จึงเปน
การสื่อความหมายจากภาพไปยังผูใช มีหลักเกณฑดังนี้

* การมองเห็นสัญลักษณภาพของกลุมเปาหมาย
* ขอจํากัดจากตําแหนง มุมมองและสิ่งตางๆ ที่สรางมลทัศน
* ระยะในการมองเห็นของสัญลักษณภาพ
* ความคงทนตอการถูกทําลายและเสื่อมสภาพของสัญลักษณ
* การถอดแบบเพื่อจําลองสัญลักษณภาพ
* การยอ-ขยาย สัญลักษณภาพ

3.2 ตัวอักษรและขอความ
ตัวอักษรรวมทั้งรายละเอียดของตัวอักษรบนปายสัญลักษณมีความสําคัญในการถายทอด ขอมูล

ไปสูคนอาน มีหลักการดังนี้5

1. รูปแบบของตัวอักษร มีหลายรูปแบบใหเลือก แตละแบบก็ใหความรูสึกแตกตางกัน ออกไป
และอานไดยากงายตางกัน

2. ความหนาบางของตัวอักษร ความหนาของตัวอักษรจะชวยเนนย้ําขอความที่มีความ สําคัญ
มากกวาตัวอักษรที่บางกวา

3. การใชตัวอักษรที่เปนตัวพิมพใหญในภาษาอังกฤษ เหมือนกับการใชความหนาบาง ของตัว
อักษร เพื่อเนนความสําคัญมากกวาตัวพิมพเล็ก และการใชตัวพิมพใหญรวมกับตัวพิมพเล็ก จะทําให
อานไดงายมากขึ้น

4. ระยะความหางของชองไฟระหวางตัวอักษร ทําใหเกิดความยากงายที่แตกตางกัน และยังให
ความรูสึกที่แตกตางกันดวย การใชชองไฟหางจะใหความรูสึกสบายผอนคลายมากกวา การใชชองไฟ
แคบที่จะใหความรูสึกทึบและแนน

5. รูปรางของตัวอักษร ทําใหเกิดความรูสึกที่แตกตางกัน รูปรางสามเหลี่ยมจะใหความรูสึก ถึง
พลังและความรวดเร็ว ตัวกลมใหความรูสึกนุมนวล ตัวแหลมใหความรูสกึรุนแรงกาวราว ตัวกลมมาก
ใหความรูสึกเชื่องชา

                                                          
5 Follis Hammer, Architectural Signing and Graphic, (New York: Watson-Guptill Publication, 1979), PP 125-128.
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แนวความคิดในการออกแบบตัวอักษร ไมควรเนนตัวอักษรหรือนําตัวอักษรมาใชบนปาย
สัญลักษณโดยไมจําเปน การตัดสินใจนํามาใชควรพิจารณาใหเหมาะสม โดยมีรายละเอียดการ ใชตัว
อักษรบนแผนปายสัญลักษณดังนี้

1. การเลือกตัวอักษร ควรพิจารณาถึงภาพลักษณที่ตองการ การใชตัวอักษรมากกวา 2 แบบใน
งานเดียวกันเปนสิ่งที่ทําได แตตองอาศัยประสบการณและความชํานาญในการออกแบบ

2. ตัวอักษร คํา และชองไฟ ตัวอักษรแตละแบบมีเอกลักษณเฉพาะตัว สงผลในการมองแตก
ตางกัน ดังนั้นการนําตัวอักษรแตละแบบมาใชไมวาจะเปนตัวอักษรหรือคํา การเวนชองไฟตองกระทํา
อยางระมัดระวัง

3. การเลือกแบบลูกศร การใชลูกศรเพื่อบอกทิศทางควรจะเลือกหรือออกแบบใหเขากันกับ
ลักษณะตัวอักษร  ความหนาของเสนและขนาดลูกศรเห็นสิ่งสําคัญที่ตองพิจารณารวมกับตัวอักษร

4. การใชคํา ขอความบนแผนปาย เพื่อใชประกอบกับเครื่องหมายสัญลักษณ ตองสื่อความ
หมายใหไดครบถวน โดยใชคําที่สั้นกระชับไดใจความ เพราะมีชวงเวลาในการ มองเห็นที่สั้น

5. การจัดวางตัวอักษรบนแผนปาย ควรเลือกรูปแบบการจัดวางตัวอักษณที่มีตําแหนง บน ลาง
กลาง ชิดขวา ชิดซาย กึ่งกลางของปายสัญลักษณ

6. ขนาดของตัวอักษรบนแผนปายสัญลักษณ ควรกําหนดความสูงของตัวอักษรใหเหมาะสม
กับสัญลักษณภาพ ควรมีความชัดเจน อานงาย มีการใชสัดสวนมาตรฐานที่สัมพันธกับกรอบปาย เพ่ือ
ความงายในการปรับเปลี่ยนและคํานึงถึงการยอขยายที่มีผลตอความชัดเจนของตัวอักษรดวย

7. การเลือกสีสําหรับขอความและสีพื้นของปาย ควรมีความแตกตางที่ดี และเขากันไดกับ
สภาพแวดลอม การเลือกสีระบบปายสัญลักษณควรเปนสีชุดเดียวกันทั้งชุด

3.3 การใชงานปายสัญลักษณ
ปายสัญลักษณเปนสวนหนึ่งของระบบนําทาง (Way Finding) เพื่อใหกลุมเปาหมายและคน

สัญจรไปมาไดไปถึงที่หมายอยางสะดวก ปลอดภัย แบงเปน 3 แนวทางดังน้ี 6

1. คํานึงถึงสภาพแวดลอมในตัวเมือง (Urban Area) ปายสัญลักษณในเขตตัวเมืองที่ดีตองมี
ความโดดเดนเมื่ออยูรวมกับสภาพแวดลอมบริเวณนั้น และจากปายอื่นๆ ในบริเวณนั้นดวย

* กําหนดใหมีระยะหางจากพื้นดินเทากันเกือบทุกปาย
* กําหนดตําแหนงติดตั้งที่สม่ําเสมอ และติดตั้งดานเดียวกันของถนน

                                                          
6  เอื้อเอ็นดู ดิศกุล ณ อยุธยา, ระบบปายสัญลักษณ, (กรุงเทพมหานคร: บริษัทพลสัเพลส จํากัด, 2543), หนา 28.
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2. มีรูปทรงท่ีโดดเดน และมีเอกลักษณแตกตางจากปายอื่น เชนการใชสีเพื่อจดจํา
3. อานไดงาย
* มีตําแหนงปายที่ไมสูงเกินไป ผูใชยานพาหนะมองเห็นได และไมถูกบดบังจากรถที่จอดอยู
* ตัวอักษรมีขนาดไดสัดสวนกับระยะทาง
* รูปแบบตัวอักษรที่ใชเรียบงาย อานไดงาย
* ขอมูลไมมากไปกวา 3 ขอมูล และใชถอยคําที่สั้นกระชับ ไดใจความที่สุด
* ระยะตัวอักษร ชองไฟ เวนวรรค และระยะหางระหวางบรรทัดเหมาะสม

4) เกณฑการวิเคราะหชุดปายสัญลักษณ
4.1 เกณฑการออกแบบระบบปายสัญลักษณ

1. ระบบปายสัญลักษณที่ดีตองนํามาประยุกต ปรับเปลี่ยนใชงาน เพื่อรองรับแผนโครงการที่
เปลี่ยนไป แตตองมีบางสวนที่คงไวไมเปลี่ยนแปลง และมีลักษณะเปนถาวร ซึ่งสามารถคุมลักษณะที่
เปนสวนรวมสําคัญ เพื่อคงใหระบบดําเนินไปอยางมีประสิทธิภาพ

2. ระบบปายสัญลักษณตองมีความเปนเอกภาพ มีความสัมพันธที่เชื่อมโยงและตอเนื่องถึงกัน
โดยใชรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งไมวาจะเปน สี รูปราง ขนาด ตัวหนังสอื ปายที่เล็กลงมาตองมีลักษณะ
รวมกับปายหลัก

3. ระบบปายสัญลักษณ จะตองสงเสริมและสรางเอกลักษณสถานที่นั้นใหเดนชัด และมีความ
สัมพันธกับสภาพแวดลอมของสถานที่ทั้งภายนอก ภายใน

4. ระบบปายสัญลักษณ จะตองมีความสัมพันธเกี่ยวเนื่องกับเนื้อหา ขอมูล คือจากปายขนาด
ใหญที่เปนปายหลักแลวจึงเกิดการแตกยอยเปนปายขนาดเล็ก ตองกําหนดจํานวนปายใหเหมาะสมกับ
เน้ือหา

5. ระบบปายสัญลักษณจะตองมีความชัดเจน ใหญ สะดุดตา สามารถดูแลรักษาไดงาย เพื่อให
ปายคงประสิทธิภาพในการใชงานไดตลอด

6. ระบบปายสัญลักษณจะตองมีความชัดเจนในเนื้อหา ถาเปนขอความเดียวกันก็ใหจัดทําเปน
ปายสัญลักษณเดียวกันเพื่อไมใหเกิดความสับสน

7. ระบบปายสัญลักษณที่ดี จะตองสามารถนํามาประยุกตใหเขากับสภาพแวดลอมที่เปนอยู เชน
ประยุกตใชกับพื้น เสา เพดาน กําแพงของสถานที่
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8. ระบบปายสัญลักษณที่ดีจะตองมีความเปนสากล อยูเหนือภาษาและวัฒนธรรม เขาใจไดใน
วงกวาง

4.2  เกณฑในการสรางคําและขอความในระบบปายสัญลักษณ
รูปรางของปายสัญลักษณขึ้นอยูกับความยาวของขอความรวมทั้งการตัดแบงขอความออก เปน

บรรทัด จะตองคํานึงถึงความสัมพันธที่ดีกับรูปรางปายชนิดอ่ืนๆ ในระบบปายสัญลักษณ เดียวกัน
เกณฑในการสรางคําและขอความ คือ7

1. ความสม่ําเสมอของคําและขอความในระบบปายสัญลักษณ
2. คําและขอความที่สั้น กระทัดรัด อานไดรวดเร็ว
3. คําที่มีความหมายเปนที่เขาใจของคนหมูมาก
4. คําและขอความที่ใหความหมายในเชิงบวก

ตัวอยางการใชคําและขอความในระบบปายสัญลักษณเดียวกัน
การใชงาน ใช ไมใช
Exterior One way Circulate (Arrow)
Vehicular No Parking Don't Park
Parking Vertical Clearance 8 feet Caution! low overhead
Pedestrian Men Gentlemen

4.3 เกณฑการออกแบบสัญลักษณภาพ
เครื่องหมายภาพและสัญลักษณภาพ เปนการสื่อความหมายแทนการใชคําพูดหรือประโยค

ยาวๆ เพื่อใชในปายสัญลักษณ8 มีหลักการดังนี้
1. สื่อความหมายออกมาในทางบวก สัญลักษณควรจะแสดงภาพลักษณของบริษัท องคกร

สถานที่ในทางที่ดีนาดึงดูดใจมากที่สุด
2. แสดงถึงความแปลกแตกตาง สัญลักษณที่จะสรางเอกลักษณไดนั้นตองมีความ แตกตางจากคู

แขง มีลักษณะเดนเปนที่รูจักไดอยางรวดเร็ว
3. มีจุดสนใจที่ชัดเจน ตองมีจุดรวมสายตาที่แนนอน

                                                          
7  เอ้ือเอ็นดู ดิศกุล ณ อยธุยา, ระบบปายสัญลักษณ, (กรุงเทพมหานคร: บริษัทพลัสเพลส จํากัด, 2543), หนา 106.
8 เร่ืองเดียวกัน หนา 34.
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4. มีความเปนนามธรรมเหมาะสมแกกลุมเปาหมาย สัญลักษณตองเปนที่เขาใจในระดับความ
คิดของกลุมเปาหมาย

5. การลด-ยอสัญลักษณที่ออกแบบ ตองไมมีสวนใดเสียหายเมื่อนําไปใชงาน
6. สีเดียว สัญลักษณที่ดีควรออกแบบดวยสีเดียว ดวยเหตุผลทางเศรษฐกิจในการนําไปใช
7. พื้นที่วาง สัญลักษณที่ดีตองมีพื้นที่วางที่เหมาะสม
8. นํ้าหนัก สัญลักษณที่ประสบความสําเร็จน้ันใหความรูสึกหนักอยูดวย มีผลดีกับการยอ ขนาด

เลก็ เพราะใหความชัดเจนกับตัวหนังสือที่ประกอบ
9. การลื่นไหล บริเวณพื้นที่ขาวไมควรออกแบบเหมือนปดตาย ควรออกแบบใหมีความรูสึก

ผานไดสะดวก ไมหยุดอยูแคนั้น
10. ทิศทาง ปญหาที่สําคัญของการออกแบบสัญลักษณที่ดีคือ ทิศทางของรูปทรงที่จะทําใหเกิด

ความนาสนใจ มีขอสรุปท่ัวไปคือ ทิศทางที่ชี้ไปทางขวามือและขางบน จะเปนทิศท่ีมีผลตอการมองเห็น
มากกวาทางซายและขางลาง

11. การผสมผสานของการออกแบบเคร่ืองหมาย ตองกําหนดโครงสรางบริเวณพ้ืนท่ีวาง ใหมี
ความสัมพันธกันโดยไมใหเกิดความสับสนขึ้น

4.4 เกณฑการแบงหมวดปายสัญลักษณ
ปายสัญลักษณและสัญลักษณภาพแบงหมวดไดตามประโยชนใชสอยดังนี้9

1. บอกทิศทาง (Directional) คือปายประเภทพื้นฐาน ไดแกปายแผนที่ไปจนถึงปายชี้ทาง
2. ระบุชื่อ สถานที่ หรือสิ่งของ (Identifying) คือปายบอกชื่อตําแหนงสถานที่และสิ่งของ ไดแก

ปายช่ือเมือง ปายชื่อหอง
3. ใหขอมูลขาวสาร (Informational) คือปายเพื่อบอกขอมูลขาวสาร ไดแกปายบอกชอมูล ของ

นิทรรศการ ประกาศ
4. ควบคุม หรือบังคับ (Restrictive or Prohibitive) คือปายเพื่อบอกขอจํากัดและขอหาม ไดแก

กฎขอบังคับ ปายหามสูบบุหรี่ จนถึงปายเขตหวงหาม

เครื่องหมาย ปายสัญลักษณจัดแบงตามขอมูลโดยคํานึงถึงสถานที่ใชงานดังนี้10

                                                          
9 เร่ืองเดียวกัน หนา 25.
10 Masaru Sato, City Planning and Sign, (Tokyo: Hakusensha), 1992, P 71.
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1. ปายสัญลักษณในเมือง (Sign in Towns) เปนปายชี้ทางในเมือง
2. ปายสัญลักษณแสดงตําแหนงของที่พักอาศัย (Housing Connected Sign) เปนปายแสดงเขตที่

พักอาศัย ชุมชนตางๆ
3. ปายสัญลักษณภายในสวนสาธารณะ (Sign In Parks) เปนปายที่รวมถึงการดูแลรักษา

ควบคุมและจัดการในสถานที่สาธารณะ
4. ปายสัญลักษณแสดงขอมูลจราจร (Information on Traffic) เปนปายสัญลักษณสําหรับผูใชรถ

ใชถนน ปายสําหรับการคมนาคมขนสงสาธารณะ
5. ปายสัญลักษณแสดงธุรกิจการคา (Commercial and Business Signs) เปนปายในเขต การคา

เพ่ือแจงขาว กิจกรรม ความเคลื่อนไหวทางธุรกิจ
6. ปายสัญลักษณบริการชุมชน (Sign for Public FaciIity) เปนปายจัดทําในเขตชุมชนเพื่อ

อํานวยความสะดวกในที่สาธารณะแกสวนรวม
7. ปายสัญลักษณแสดงลักษณะเดนของสถานที่ (Landmarks) เปนปายสัญลักษณ เครื่องหมาย

อนุสาวรีย ปฏิมากรรมรูปสลัก

ปายสัญลักษณแบงตามขอบเขตของการใหบริการคือ11

1. การใหบริการสาธารณะ (Public Service) เกี่ยวกับการใหบริการ สิ่งอํานวยความสะดวกทาง
การคมนาคมขนสง

2. เกี่ยวกับการใหบริการธุรกิจ (Concession)
3. กิจกรรมที่มีขั้นตอนเกี่ยวกับผูโดยสารมาเกี่ยวของ (Processing Activities)
4. กฎระเบียบ เก่ียวกับกิจกรรมตองหาม (Regulation)

4.5 องคประกอบหลักของปายสัญลักษณ12

องคประกอบหลักของปายสัญลักษณ มีสิ่งที่ควรคํานึงดังน้ี

                                                          
11 เอ้ือเอ็นดู ดิศกุล ณ อยธุยา, ระบบปายสัญลักษณ, (กรุงเทพมหานคร : บริษัทพลัสเพลส จํากัด, 2543), หนา 27.

12 Follis Hammer, Architectural Signing and Graphic, (New York: Watson-Guptill Publication, 1979), P 23.
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1. รูปราง
รูปรางแผนปายมีผลในการสื่อความหมาย เชนปายรูปสี่เหลี่ยมจะใหความรูสึกมั่นคง แนนหนา

เกิดความเช่ือม่ันแกผูมอง เหมาะสําหรับเปนปายชื่อ หรือใหขาวสาร ปายรูปรางกลมใหความรูสึกมั่นคง
แตลื่นไหลไปได เหมาะกับขอควรปฏิบัติตางๆ ปายสามเหลี่ยมหรือขนมเปยกปูนใหความรูสึกไมแน
นอน เหมาะสําหรับปายขอหาม ขอควรระวัง ฉุกเฉิน

2. สี
สีมีผลในเชิงจิตวิทยา มีผลตออารมณและการรับรูของมนุษย การใชคูสีตางๆ มีผลตอการรับรู

ทางสายตา จากการศึกษาการอานปายบนสีตางๆ สรุปไดวาสิ่งสําคัญที่สุดคือ การตัดกันระหวางสีพื้น
และสีตัวอักษร

รายชื่อคูสีที่มีประสิทธิภาพในการใชงาน จัดลําดับจากคูสีที่เห็นและอานไดงายที่สุดไปถึง อาน
ไดยากที่สุดดังนี้

1. ดําบนเหลือง 9. ขาวบนนํ้าตาล
2. ดําบนขาว 10. น้ําตาลบนเหลือง
3. เหลืองบนดํา 11. น้ําตาลบนขาว
4. ขาวบนนํ้าเงิน 12. เหลืองบนนํ้าตาล
5. เหลืองบนนํ้าเงิน 13. แดงบนขาว
6. เขียวบนขาว 14. เหลืองบนแดง
7. นํ้าเงินบนเหลือง 15. แดงบนเหลือง
8. ขาวบนเขียว 16. ขาวบนแดง
3. ตัวอักษร
ตัวอักษรรวมถึงรายละเอียดของตัวอักษรบนปายสัญลักษณมีความสําคัญในการถายทอดขอ

ความไปสูคนอาน มีหลักการดังนี้
1. รูปแบบตัวอักษร
2. ความหนาบางของตัวอักษร
3. การใชตัวอักษร
4. ระยะความหาง
5. รูปรางตัวอักษร
4. สัญลักษณและเครื่องหมาย
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สัญลักษณที่ดีตองสามารถมองเห็นไดงาย สามารถเขาใจได ไมกอความสงสัย ความหมาย ไม
คลุมเครือ ควรใชสัญลักษณเดียวแทนหนึ่งขอความ เพื่อสามารถเรียนรูและจดจําไดงายในเวลา อันรวด
เร็ว

ลูกศรถือเปนสวนสําคัญในการออกแบบปายสัญลักษณ มีตําแหนงในการจัดวางดังน้ี13

1. ลูกศรทิศทางเดียว แบงออกเปน
- ลูกศรวางเหนือขอมูล
- ลูกศรวางระดับเดียวกับขอมูล
- ลูกศรวางใตขอมูล
- ตําแหนงลูกศรและขอความจัดเรียงชิดซาย
- ตําแหนงลูกศรและขอความ จัดเรียงซาย-ขวา-บน-ลางตามทิศทางลูกศร
- ลูกศรหักมุม ใชในการบอกเปลี่ยนทิศทางเพื่อใหไปถึงจุดหมายเชน ลูกศรหักมุมซาย หมาย

ความวาใหเลี้ยวซายแยกถัดไป
2. ลูกศรบอกทิศทางตรงไปขางหนา ลูกศรประเภทนี้สรางการรับรูที่คลุมเครือ ทําใหไมแนใจ

เพราะปญหาจากหนึ่งสัญลักษณที่อาจหมายถึงสองทิศทาง คือลางหรือบน แทนที่จะใหตรงไปขางหนา
- ปายอยูเหนือระดับสายตาใหใชลูกศรชี้ลงลาง
- ปายระดับสายตาหรือต่ํากวาสายตาใหใชลูกศรชี้ขึ้นขางบน
3. ปายสัญลักษณแสดงหลายจุดหมาย ที่แสดงทิศทางเดียวกัน
- ปายเหนือระดับสายตา ระดับสายตาและต่ํากวาระดับสายตานิยมใชการเรียงชื่อตามลําดับ

อักษรจากบนลงลาง
- ปายเหนือระดับสายตา ใชการเรียงชื่อตามระยะทาง จัดตามชื่อจุดหมายที่มีระยะทางใกลที่สุด

ในกลุมไวบรรทัดลางสุดและไลชื่อตามระยะทางจากลาง ขึ้นบน สําหรับปายต่ํากวาระดับสายตา
ใหทําตรงกันขาม

5.  การจัดวาง
การจัดวางทุกอยางลงบนปายสัญลักษณ ไดแกเครื่องหมายและสัญลักษณภาพ ตัวอักษร และ

สวนประกอบอ่ืนๆ  ควรจัดองคประกอบใหกับสิ่งที่มีความสําคัญมากเปนอันดับแรก และควรจะมีพื้นที่
วางในปาย เพราะถาพยายามจัดองคประกอบมากไปในพื้นที่อันจํากัดจะทําใหเกิด ความสับสนและปาย
สัญลักษณขาดประสิทธิภาพในการสื่อสาร
                                                          
13 Ibid, PP 69-71.
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สรุป
จากหลักเกณฑการวิเคราะหที่ไดกลาวมาในสวนที่ 3 และ 4  ผูวิจัยไดสรุปเกณฑที่ใช ในการ

วิจัยทั้งหมด เพื่อใชในการวิเคราะหในบทที่ 4 เนื่องจากเกณฑเหลานี้มีเนื้อหา ครอบคลมุการออกแบบ
และใชงานปายสัญลักษณไปจนถึงการประสานงานและนําไปสูการผลิตจริงซึ่งเกินกวาขอบเขตการ
วิเคราะหที่ไดกําหนดไว ผูวิจัยจึงไดเลือกเกณฑมาวิเคราะหตามขอบเขตเนื้อหาที่ไดกําหนดไวในบทที่ 1
ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้

เกณฑการวิเคราะหการใชงานปายสัญลักษณ ประเด็น
1. เกณฑการสื่อความหมายสัญลักษณภาพ

2. การออกแบบลูกศร

- ความเขาใจของกลุมเปาหมาย
- ความแตกตางทางวัฒนธรรม
- ความยากงายในการเรียนรู
- สวนที่ไมสัมพันธกับความหมาย
- ความสัมพันธระหวางสัญลักษณ
- ลําดับข้ันการจดจํา
- สวนสําคัญ
- ความขัดแยงกับของเดิม
- สวนสําคัญ
- ความขัดแยงกับของเดิม
- ปรับใชงาน
- การมองเห็น
- ขอจํากัด
- ระยะในการมองเห็น
- ความคงทน
- การถอดแบบ
- รูปแบบ
- ทิศทาง
- ชนิด
- การจัดวาง
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3. ตัวอักษร

4. ขอความ

5. การใชงานปายสัญลักษณ

6. องคประกอบปายสัญลักษณ

- รูปแบบ
- ความหนาบาง
- ใชตัวอักษร
- ระยะความหาง ชองไฟ
- รูปราง
- การเลือกตัวอักษร
- ชองไฟระหวางคํา
- การออกแบบลูกศร
- การใชคําและขอความ
- การจัดวางตัวอักษร
- ขนาดตัวอักษรบนปาย
- การเลือกสี
- ความสม่ําเสมอ
- สั้น กระทัดรัด
- เปนที่เขาใจกับคนหมูมาก
- ความหมายเชิงบวก
- ลักษณะขอความ
- กําหนดการติดตั้ง
- กําหนดตําแหนงติดต้ัง
- สี รูปราง
- ความสูง
- ขนาดตัวอักษร
- รูปแบบตัวอักษร
- ขอมูล
- ระยะตัวอักษร
- รูปราง
- สี
- ตัวอักษร ขอความ
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7. การแบงหมวดสัญลักษณภาพ

8. การออกแบบสัญลักษณภาพ

9. การจัดวาง

10. การออกแบบระบบปายสัญลักษณ

- สัญลักษณภาพ
- การจัดวาง
- บอกทิศทาง
- ระบุชื่อ สถานที่
- ใหขอมูล ขาวสาร
- ควบคุม บังคับ
- บริการสาธารณะ
- บริการธุรกิจ
- กิจกรรมที่มีขั้นตอน
- กฎระเบียบ
- ตีความหมาย
- สื่อความหมาย
- มีความแปลกแตกตาง
- มีจุดสนใจ
- มีความเปนนามธรรม
- สีเดียว
- นํ้าหนัก
- องคประกอบ
- องคประกอบที่สําคัญ
- ขนาดตัวอักษร
- ไมเกิน 2 ประโยค
- พื้นที่ระหวางตัวอักษร
- ขอความคูกับสัญลักษณภาพ
- จัดวางลูกศร
- ปรับเปลี่ยนใชงาน
- ความเปนเอกภาพ
- สงเสริมเอกลักษณของสถานที่
- ความเกี่ยวเนื่องของขอมูล
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- ขอกําหนดการนําไปใช
- กําหนดชนิดของปาย
- ขอกําหนดดานความแข็งแรง
- การถูกทําลายหรือเสื่อมสภาพ
- ขอกาํหนดดานการประยกุต ปรับเปลี่ยน
- ความชัดเจน สะดุดตา
- ความชัดเจนในเนื้อหา
- ประยุกตใชงานในสภาพแวดลอม
- ความเปนสากล

จากหลักการทั้งหมดที่ไดกลาวมาแลวเปนหลักการของการสรางชุดปายสัญลักษณใหเปน
ระบบที่ใชงานจริงไดมาตรฐานซึ่งสามารถใชวิเคราะหรวมกับระบบปายสัญลักษณของตางประเทศเพื่อ
หา ความสัมพันธและขอจํากัดของแตละชุดปายสัญลักษณสําหรับ กทม. ตอไป



บทท่ี 4

การวิเคราะหขอมลู

ในบทนี้เปนการวิเคราะหขอมูลที่เกี่ยวกับการศึกษาออกแบบชุดปายสญัลักษณมาตรฐาน
สําหรับกทม. เปนการศึกษาและวิเคราะหตั้งแตระบบที่ใชองคประกอบไปจนถึงวิธีการออกแบบ
ทั้งหมด ดังนั้นในบทนี้ผูวิจัยจะไดทําการวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับชุดปายสัญลักษณทั้งหมดเพี่อ เปน
แนวทางนํามาใชเปนระบบมาตรฐานสําหรับกทม. ตอไป

การวิเคราะหน้ี ผูวิจัยไดทําการรวบรวมงานตัวอยางจากชุดปายสัญลักษณมาตรฐานของ
ตางประเทศมาวิเคราะหประเมินความสมัพนัธ ขอดี ขอเสียของชุดปายสัญลักษณมาตรฐานรวมกับ
ปายสัญลักษณของกทม. เพื่อสรุปเปนแนวทางในการออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐาน
สําหรับกทม. ตอไป

การวิเคราะหงานชุดปายสัญลักษณจะแบงออกเปน 2 สวนใหญๆ  ตามเกณฑที่ไดระบุไวใน
บทที่ 3 เพื่อใหครอบคลุมแนวทางการออกแบบทั้งหมด ดังน้ี

1. การใชงานปายสัญลักษณ- วิเคราะหชุดปายสัญลักษณในการใชงาน
2. ชุดปายสัญลักษณ- วิเคราะหชุดปายสัญลักษณในการออกแบบที่เขาชุด สัมพันธตอกัน

และกัน
ในการวิเคราะหชุดปายสัญลักษณ ผูวิจัยไดทําการแบงหมวดปายสัญลักษณตามประเภท

และประโยชนใชสอยตามที่ไดอธิบายไวในบทที่ 3 ซึ่งแบงเปน 4 หมวดดังน้ี
หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง (Directional Sign)
หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนําสถานที่ (Identifying Sign)
หมวดท่ี 3 ปายสญัลกัษณบอกขาวสารและการบริการ (Information Sign)
หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน และขอหาม (Restrictive Sign)
โดยในการวิเคราะหงานชุดปายสัญลักษณทั้ง 4 หมวดน้ี จะวิเคราะหขอมูลจากตัวอยางชุด

ปายสัญลักษณของกทม. และของตางประเทศดังตอไปน้ี
1. ชุดปายสัญลักษณการขนสง (Transportation)
2. ชุดปายสัญลักษณการสัญจรเมืองเมดิสัน (Madison)
3. ชุดปายสัญลักษณการสัญจรเมืองฟุกุโอกะ (Fukuoka)
4. ชุดปายสัญลักษณการสัญจรกทม.
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จากที่ไดกลาวมา ผูวิจัยจึงไดนําเอาการแบงหมวดนี้ไปใชในการวิเคราะหชุดปายสัญลักษณ
ในสวนที่ตองมีการวิเคราะหองคประกอบตามประเภทการใชงานเพื่อใหไดผลการวิเคราะหที่เชื่อถือ
ได และสามารถนําไปใชเปนแนวทางการออกแบบปายสัญลักษณตามหนาที่ตางๆ ได ซึ่งสวนที่ตอง
ทําการวิเคราะหโดยการแบงหมวดมีดังนี้

1. การสื่อความหมายสัญลักษณภาพ
2. การสรางขอความ
3. การใชงานปายสัญลักษณ
4. การออกแบบสัญลักษณภาพ

(1)  การวิเคราะหการใชงานปายสัญลักษณ
1. สื่อความหมายของสัญลักษณภาพ (แบงเปนปายสัญลักษณ 4 หมวด)
2. ลูกศร
3. ตัวอักษร
4. ขอความ (แบงเปนปายสัญลักษณ 3 หมวด)
5. การใชงานปายสัญลักษณ (แบงเปนปายสัญลักษณ 3 หมวด)

(2)  การวิเคราะหชุดปายสญัลักษณ
1. องคประกอบปายสัญลักษณ
2. การแบงหมวดสัญลักษณภาพ
3. การออกแบบสัญลักษณภาพ (แบงเปนปายสัญลักษณ 4 หมวด)
4. การจัดวาง

งานปายสัญลักษณของกทม. ที่นํามาใชในการวิเคราะห มีดังน้ี
1. หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง และสัญลักษณภาพจักรยาน
2. หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนําสถานที่ และสัญลักษณภาพทาเรือ
3. หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณบอกขาวสาร และสัญลักษณภาพที่จอดรถ
4. หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน และสัญลักษณภาพหามจอดรถ

การวิเคราะหขอมูลระบบปายสัญลักษณทั้งหมดนี้อาศัยหลักเกณฑการวิเคราะหจากหลัก
ความสัมพันธของระบบปายสัญลักษณกับกลุมเปาหมายและหลักความสัมพันธระหวางระบบปาย
สัญลักษณกับระบบปายสัญลักษณที่ไดอธิบายไวแลวในบทที่ 3 ผูวิจัยจึงไมขอกลาวซ้ําในที่นี้
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ลักษณะการวิเคราะห ผูวิจัยไดแสดงการวิเคราะหปายสัญลักษณของกทม. ไปพรอมๆ กับ
ชุดปายสัญลักษณของตางประเทศเพื่อความสะดวกในการเปรียบเทียบใหเห็นขอจํากัด ขอดี ขอเสีย
ระหวางชุดปายสัญลักษณของกทม. กับชุดปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศ และในบทนี้ผู
วิจัยไดสรุปปญหาของชุดปายสัญลักษณกทม. จากเกณฑการวิเคราะหไวเพื่อสะดวกในการทําความ
เขาใจ และจะนําไปใชในการสรุปรวมกับผลวิเคราะหขอดี ขอเสียของชุดปายสัญลักษณของตาง
ประเทศในบทที่ 5 เพื่อแสดงแนวทางที่เหมาะสมสําหรับออกแบบเปนระบบปาย สัญลักษณ
มาตรฐานสําหรับกทม. ตอไป

(1) การวิเคราะหการใชงานปายสัญลักษณ
1. สื่อความหมายของสัญลักษณภาพ

สัญลักษณภาพเปนองคประกอบสําคัญของปายสัญลักษณซึ่งตองผานการออกแบบดวย
กระบวนการวิเคราะหอยางมีเหตุผล เพื่อใหไดสัญลักษณที่สามารถสื่อสารไดอยางมีประสิทธิภาพ

การวิเคราะหสัญลักษณภาพในดานการสื่อความหมายนี้ จะเริ่มตั้งแตตารางที่ 1 จนถึงตาราง
ที่ 8  โดยสัญลักษณจะเรียงกันตามหมวดที่ระบุไว สัญลักษณแตละหมวดจะใชตารางตอเนื่องกัน 2
ตาราง รวมทั้งสิ้น 8 ตาราง

การตีความหมาย
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

- สัญลักษณถูกตีความหมายโดยนัยแฝง
ตองอาศัยการตีความจากภาพเปนคําพูดอีกคร้ัง
ทําใหเขาใจไดชา
- การเคลื่อนไหวของจักรยานในภาพถูกกั้นชิด
ดวยกรอบ ทําใหการเคลื่อนไหวถูกกดดัน
ดูขาดความสะดวก
- สัญลักษณถูกตีความหมายโดยตรง แตในภาพ
ใชสวนประกอบทั้งภาพคน เรือ นํ้า และทาเรือ
ทําใหดูสับสน ไมมีจุดเดนท่ีแนชัด
- สัญลักษณภาพถูกตีความหมายทั้งโดยตรงและ
นัยแฝงปนกัน ใชสัญลักษณตัว P เปนลักษณะ
นัยแฝง และรูปรถยนตมารวมกันเปนความหมาย
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หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน
โดยตรง ไมมีจุดเดนท่ีแนชัด
- สัญลักษณภาพถูกตีความหมายโดยนัยแฝง
เหมือนของตางประเทศ
- นํ้าหนักเบากวาของตางประเทศ ขาดความ
หนักแนนในการหาม

สื่อความหมาย
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- สัญลักษณสื่อความหมายในทางลบเพราะการ
เคลื่อนไหวของจักรยานถูกหยุดดวยกรอบ ดู
หยุดน่ิง
- สัญลักษณดูไมสะดวก รูสึกกดดัน
- สัญลักษณสื่อความหมายในทางลบ เพราะใช
องคประกอบหลายอยาง ท้ังทาเรือ คน นํ้า ทาเรือ
ไมชัดเจนวาจุดเดนคืออะไร
- สัญลักษณสื่อความหมายในทางลบ เพราะใช
ทั้งสัญลักษณและสิ่งของปนกัน ตองใชเวลาใน
การมองใหเขาใจ
- สัญลักษณสื่อความหมายในทางลบ เพราะภาพ
ที่ใชขาดความหนักแนน ไมนาเชื่อถือ

ความแปลกแตกตาง
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

- สัญลักษณไมเปนสากล มีการใชนอย เหมือน
ของตางประเทศ
- มีลักษณะเปนทองถิ่นไมแสดงเอกลักษณ
เฉพาะของสถานท่ี
- สัญลักษณไมเปนสากล มีการใชนอย
- ไมแสดงเอกลกัษณเฉพาะของสถานท่ี
- สัญลักษณไมเปนสากล มีการใชนอย
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หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน
- ใชลักษณะสากลมาปนกับทองถิ่น
- สัญลักษณไมเปนสากล มีการใชนอย
- ไมแสดงเอกลกัษณเฉพาะของสถานท่ี

มีจุดสนใจ
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- มีจุดสนใจมากกวา 1 จุด ทั้งกรอบและภาพจักร
ยาน จุดสนใจไมชัดเจน ทําใหคนดูสับสนได
- การเคลื่อนไหวถูกกรอบกั้น การเคลื่อนไหว
ขาดตอน
- มีจุดสนใจมากกวา 1 จุดทั้งคน เรือ นํ้า ทาเรือ
จุดสนใจไมชัดเจน ทําใหคนดูสับสนได
-จุดรวมสายตาทั้งตรงกลางและดานลาง
ไมชัดเจน
- มีจุดสนใจมากกวา 1 จุด ทั้งที่สัญลักษณและ
สิ่งของที่มีขนาดแตกตางกันมาก
จุดสนใจไมชัดเจน
- จุดรวมสายตาทั้งดานบนและดานลาง
ไมชัดเจน
- ไมมีจุดสนใจชัดเจน ทั้งสัญลักษณตัว P และ
การขีดทับดูเบาไปหมด ไมมีจุดเดนที่ชัดเจน
- จุดรวมสายตากระจายไปทั้งดานบน ดานลาง
และดานขาง ไมชัดเจน

มีความเปนนามธรรม
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

- เปนรูปธรรม มองแลวตีความไดโดยตรงจาก
ภาพ
- จักรยานไมมีการเคลื่อนไหว ดูไมชัดเจน
- เปนรูปธรรม



86

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ใชองคประกอบหลายอยาง ทําใหสับสน
- เปนนามธรรมมากเพราะใชทั้งสัญลักษณและ
สิ่งของปนกัน
- ใชสัญลักษณที่เปนที่รูจักแบบสากลมาปนกับ
สิ่งของทําใหสับสน
- เปนนามธรรมเหมือนของตางประเทศ
- แตนํ้าหนักเบา แสดงขอหามไมหนักแนน

สีเดียว
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร
หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ใช 1 สี แตไมกําหนดแนชัดวาสีอะไร ไม
สม่ําเสมอ
- ใช 1 สี แตไมกําหนดแนชัดวาสีอะไร ไม
สม่ําเสมอ
- กําหนดใชถึง 2 สี
- ใชทั้ง 2 สีและ 1 สี ไมกําหนดแนชัด

นํ้าหนัก
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- นํ้าหนักพ้ืนภาพพอๆ กับรูปราง
- ถูกกดดัน รูปรางสําคัญไมเดนขึ้นมา
- น้ําหนักพื้นภาพมากกวารูปราง
- รูปรางดูกระจาย ไมปลอดภัย
- น้ําหนักพื้นภาพมากกวารูปราง
- รูปรางดูเบา ไมปลอดภัย
- น้ําหนักพื้นภาพมากกวารูปราง
- รูปรางดูเบา ไมปลอดภัย
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ลื่นไหล
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- สัญลักษณแบบปด
- ไมมีการลื่นไหลของรูปรางออกนอกกรอบ
- การเคลื่อนไหวถูกปดกั้น ดูขาดความสะดวก
- สัญลักษณแบบปด
- มีการลื่นไหลของรูปรางขัดกันเองภายใน
ดูสับสน
- สัญลักษณแบบปด
- มีการเคลื่อนไหวของรถยนต ดูขัดกับ
สัญลักษณตัว P ท่ีดูน่ิง
- สัญลักษณแบบปด
- การเคลื่อนไหวถูกปดกั้นไมมาก ดูไมคอย
ควบคุม

ความขัดแยงกับของเดิม
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ใชภาพลักษณะทองถิ่น ขัดแยงกับสากลเดิมที่
เปนภาพตัดทอน
- ใชภาพลักษณะทองถิ่น ขัดแยงกับสากลเดิมที่
เปนภาพวาดตัดทอน
- ใชภาพลักษณะทองถิ่นมาปนกับสากลเดิม
- ขัดแยงกับสากลเดิม
- ใชภาพลักษณะทองถิ่นปนกับสากลเดิม
- ขัดแยงกับสากลเดิม

ปรับใชงาน
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง - ไมเปนสากล ประยุกตใชกับงานอื่นไดยาก
- ขนาดภาพ เสน น้ําหนักไมสม่ําเสมอ สรางเพิ่ม
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หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

ไดยาก
- ไมเปนสากล ประยุกตใชกับงานอื่นไดยาก
- ขนาดภาพ เสน น้ําหนักไมสม่ําเสมอ สรางเพิ่ม
ไดยาก
- ไมเปนสากล ประยุกตใชกับงานอื่นไดยาก
- ขนาดภาพ เสน น้ําหนักไมสม่ําเสมอ สรางเพิ่ม
ไดยาก
- ไมเปนสากล ประยุกตใชกับงานอื่นไดยาก
- ขนาดภาพ เสน น้ําหนักไมสม่ําเสมอ สรางเพิ่ม
ไดยาก

การมองเห็น
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ขนาดใหญ ติดบนเสา
- มองเห็นไดงาย
- ขนาดใหญ ติดบนเสา
- มองเห็นไดงาย
- ขนาดใหญ ติดบนเสา
- มองเห็นไดงาย
- ขนาดไมสม่ําเสมอ วางบนพื้นปายสีออน
- มองเห็นไดยาก

ขอจํากัด
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง
หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา
หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร
หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- มองชัดจากมุมตรงเทาน้ัน มุมเฉียงไมชัดเจน
- มองชัดจากมุมตรงเทาน้ัน มุมเฉียงไมชัดเจน
- มองชัดจากมุมตรงเทาน้ัน มุมเฉียงไมชัดเจน
- มองชัดจากมุมตรงเทาน้ัน มุมเฉียงไมชัดเจน
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ระยะในการมองเห็น
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- จากยานพาหนะและการเดินเทา
- สัญลักษณถูกกดดัน ตองมองจากการเดินเทาจึง
จะเห็นชัดเจน
- จากยานพาหนะและการเดินเทา
- สัญลักษณมีรายละเอียดมาก ตองมองจากการ
เดินเทาจึงจะเห็นชัดเจน
- จากยานพาหนะและการเดินเทา
- สัญลักษณมีรายละเอียดมาก ตองมองจากการ
เดินเทาจึงจะเห็นชัดเจน
- จากการเดินเทาเทานั้น
- สัญลักษณมีน้ําหนักเบา ตองมองจากการเดิน
เทาจึงจะเห็นชดัเจน

ความคงทน
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- มีรูปแบบที่ซับซอน สวนปนระกอบมากชิ้น
- ไมทนตอการเสื่อมสภาพ
- มีรูปแบบที่ซับซอน สวนปนระกอบมากชิ้น
- ไมทนตอการเสื่อมสภาพ
- มีรูปแบบที่ซับซอน สวนปนระกอบมากชิ้น
- ไมทนตอการเสื่อมสภาพ
- มีรูปแบบที่ซับซอน สวนปนระกอบมากชิ้น
- ไมทนตอการเสื่อมสภาพ

การถอดแบบ
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง - มีรูปแบบที่ซับซอน น้ําหนักไมสม่ําเสมอ
- ถอดแบบยาก
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หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- มีรูปแบบที่ซับซอน น้ําหนักไมสม่ําเสมอ
- ถอดแบบยาก
- มีรูปแบบที่ซับซอน น้ําหนักไมสม่ําเสมอ
- ถอดแบบยาก
- มีรูปแบบที่ซับซอน น้ําหนักไมสม่ําเสมอ
- ถอดแบบยาก

การวิเคราะหสื่อความหมายสัญลักษณภาพดังตารางที่ 1-8
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2. ลูกศร
เครื่องหมายและสัญลักษณที่เปนการสื่อความหมายแทนการบอกทิศทางคือ ลูกศร ถือเปน

สวนสําคัญในการออกแบบปายสัญลักษณ ตองเลือกลูกศรใหเขากันไดกับตัวอักษรและองค
ประกอบตางๆ ของปายสัญลักษณ โดยมีผลการวิเคราะหปญหาตามเกณฑดังนี้

เกณฑ ผลการวิเคราะห
รูปแบบ

ทิศทาง

ชนิด

จัดวาง

- เสนของลูกศรมีความหนาหลายขนาด ไม
กําหนดชัดเจน
- หัวลูกศรมีหลายแบบทั้งเปนเสนและหัวทึบ

- มีเพียง 6 ทิศทาง ไมพอแกการใชงาน

- ลูกศรทิศทางเดียวและลูกศรหักมุม ไมกําหนด
ชัดเจนวาจะใชแบบใด อยางไร

- ลูกศรวางกระจายทั้งชิดขวาซาย ลาง และติด
กับขอความ
- ไมกําหนดตําแหนงการจัดที่แนชัด จึงกระจัด
กระจาย สับสน

การวิเคราะหลูกศรนี้เปนการวิเคราะสัญลักษณภาพแบบหนึ่ง จึงทําการวิเคราะหตอเนื่อง
กับสัญลักษณภาพ โดยวิเคราะหใหเห็นในตารางท่ี 9



101

3. ตัวอักษร
ตัวอักษรรวมถึงรายละเอียดของตัวอักษรบนปายสัญลักษณมีความสําคัญในการถายทอดขอ

ความไปสูคนอานไมควรเนนตัวอักษรหรือนําตัวอักษรมาใชบนปายสัญลักษณโดยไมมีความจําเปน
การวิเคราะหตัวอักษรน้ี ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหไวในตารางที่ 10 ถึงตารางที่ 11

เกณฑ ผลการวิเคราะห
รูปแบบ

ความหนาบาง

การใชตัวอักษร

ระยะความหาง ชองไฟ

รูปราง

การเลือกตัวอักษร

- ตัวอักษรอังกฤษไมมีฐาน มองงาย
- ตัวอักษรไทยมีหัว
- กําหนดไวหนึ่งแบบตอหน่ึงภาษา

- ตัวอักษรมีความหนานอย ไมหนักพอกับการ
มองเห็นระยะไกล
- ความหนาของเสนตัวอักษรทั้งสม่ําเสมอและ
ไมสม่ําเสมอ
- ทําใหมองชัดจากมุมตรงเทานั้น

- ตัวอักษรไทยขนาดใหญใชรวมกับตัวขนาดเล็ก
ทําใหอานยาก
- ตัวอักษรอังกฤษขนาดใหญปนกับขนาดเล็ก
ใชปนกัน อานไดยาก

- ตัวใหญระยะความหางมาก ตัวเล็กระยะความ
หางทั้งมากและนอย ไมมีการกําหนดชัดเจน
- อานยากเมื่อใชรวมกัน

- ตัวเหลี่ยมและโคง
- ดูไมมีน้ําหนัก หยุดนิ่งและชา

- ไมเรียบงาย ไมคํานึงถึงการใชงาน
- 2 ภาษา
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การจัดชองไฟระหวางคํา

การออกแบบลกูศร

การใชคําและขอความ

การจัดวางตัวอักษร

ขนาดตัวอักษรบนปาย

การเลือกสี

- ตัวอักษรไทยขนาดใหญกวา

- ระยะความหางทั้งมากและนอย ไมสม่ําเสมอ
- ดูขาดความตอเนื่อง อานยาก

- เสนลูกศรมีความหนาหลายขนาดและหลาย
แบบ
- หัวลูกศรมีหลายแบบ ทั้งแบบเสน และหัวลูก
ศรทึบ
- ขนาดเสนลูกศรไมสัมพันธกับขนาดเสนตัว
อักษร

- ขอความใชทั้งคูกับสัญลักษณภาพและแยก
ตางหาก
- ใชประธาน กิริยา คํานามรวมกัน
- 3 คําเปน 1 ขอความ ในการใชงานถือวามากไป

- ขอความ 3 บรรทัดรวมกับสญัลักษณภาพ
- เปนท้ังแนวนอนและแนวต้ัง ไมชัดเจน
- จัดวางหลายแบบ ไมแนชัด

- อัตราสวนไมแนนอน เชน 2/3 ½ และทั้งที่
ใหญกวาสัญลักษณภาพ
- น้ําหนักไมแนนอน

- ใชทั้งการกลับคาและไมกลับคาตัวอักษรกับ
พื้นภาพ มองยาก
- ระยะชองไฟไมแนนอน ไมชัดเจนเวลาอาน

การวิเคราะหตัวอักษรดังตารางท่ี 10-11
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4. ขอความ
ขอความเปนองคประกอบสําคัญสําหรับปายสัญลักษณตอจากตัวอักษร โดยขนาดของ ปาย

สัญลักษณจะตองคํานึงถึงความยาวของขอความ และระยะทางที่ใชในการอานขอความดวย1

การวิเคราะหขอความน้ี ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหไวในตารางที่ 12 ถึงตารางที่ 14 โดยได
แบงขอความที่ใชบนปายตามหนาที่ใชสอยที่ไดแบงไวในการวิเคราะหสัญลักษณภาพ เนื่องจากปาย
สัญลักษณบางหนาที่จะไมมีขัอความเลย ผูวิจัยจึงตัดการวิเคราะห ขอความเหลือ 3 หมวด หมวดละ
ตาราง
ความสม่ําเสมอ

ประเภทปาย ผลการวิเคราะห
ปายสัญลักษณชี้ทาง

ปายสัญลักษณแนะนํา

ปายสัญลักษณเตือน

- จํานวนคําเกิน 3 คํา อานยากในเวลาจํากัด
- ขอความที่ใชตางกัน ไมสม่ําเสมอ
- มีการใช 1 ภาษา 2 ภาษา ไมสม่ําเสมอ
- จํานวนคําเกิน 3 คํา อานยากในเวลาจํากัด
- ขอความที่ใชตางกัน ไมสม่ําเสมอ
- มีการใช 1 ภาษา 2 ภาษา ไมสม่ําเสมอ
- จํานวนคําเกิน 3 คํา อานยากในเวลาจํากัด
- ขอความที่ใชตางกัน ไมสม่ําเสมอ
- มีการใช 1 ภาษา 2 ภาษา ไมสม่ําเสมอ

สั้น กะทัดรัด
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

ปายสัญลักษณชี้ทาง

ปายสัญลักษณแนะนํา

ปายสัญลักษณเตือน

- จํานวนคําเกิน 3 คํา ตอขอความ
- มีทั้งขอความสั้นและยาว ใหขอมูลมากเกินไป
- จํานวนคําเกิน 3 คํา ตอขอความ
- มีทั้งขอความสั้นและยาว ใหขอมูลมากเกินไป
- จํานวนคําเกิน 3 คํา ตอขอความ
- มีทั้งขอความสั้นและยาว ใหขอมูลมากเกินไป

                                                          
1 Follis Hammer, ARCHTECTURAL  SIGNING  &  GRAPHICS, ( New York : Watson-Guptill), 1979,  P 11 - 35
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เปนที่เขาใจกับคนหมูมาก
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

ปายสัญลักษณชี้ทาง

ปายสัญลักษณแนะนํา

ปายสัญลักษณเตือน

- เปนที่เขาใจยากแกคนหมูมาก
- ขอความเปนคํานามและกิริยาปนกัน
- เปนที่เขาใจยากแกคนหมูมาก
- ขอความเปนคํานามและกิริยาปนกัน
- เปนที่เขาใจยากแกคนหมูมาก
- ขอความเปนคํานามและกิริยาปนกัน

ความหมายเชิงบวก
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

ปายสัญลักษณชี้ทาง

ปายสัญลักษณแนะนํา

ปายสัญลักษณเตือน

- มีหลายขอความมากไป สับสน
- ลบ
- ขอความมีทั้งเขาใจยากและงาย สับสน
- ลบ
- ขอความมีทั้งเขาใจยากและงาย สับสน
- ลบ

ลักษณะขอความ
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

ปายสัญลักษณชี้ทาง

ปายสัญลักษณแนะนํา

ปายสัญลักษณเตือน

- ใชคํานาม เกนิ 3 คํา ตองใชเวลาในการอาน
- ใชเกิน 2 ขอความ ยากในการอานเวลาจํากัด
- ใชคํานาม เกนิ 3 คํา ตองใชเวลาในการอาน
- ใชเกิน 2 ขอความ ยากในการอานเวลาจํากัด
- ใชคํากิริยากับคํานามปนกัน ทั้งสั้นและยาว
- ใชเกิน 3 ขอความ ยากในการอานเวลาจํากัด

การวิเคราะหขอความดังตารางท่ี  12-14
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5. การใชงานปายสัญลักษณ
ปายสัญลักษณเปนสวนหนึ่งของระบบนําทาง (Way Finding System) เพื่อใหกลุมเปาหมาย

และคนสัญจรไปมาไดอยางสะดวก ปายสัญลักษณจึงตองคํานึงถึงการใชงานอยางเหมาะสมในเมือง
ซึ่งเปนขอควรคํานึงในการสรางความโดดเดนและประสิทธิภาพใหกับปายในการใชงาน

การวิเคราะหการใชงานปายสัญลักษณนี้ ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหไวในตารางที่ 15 ถึง
ตารางท่ี 17 โดยเปนการวิเคราะหตามเกณฑ ใชการแบงหมวดปายสัญลักษณตามการวิเคราะห
ขอความที่ผานมา เนื่องจากเปนการใชงานปายสัญลักษณทุกหนาที่

กําหนดการติดต้ัง
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ความสูงระดับเหนือศีรษะจนถึงเสาไฟฟา
ไมแนชัด
- ความสูงระดับสายตาจนถึงเหนือศีรษะ
ไมแนชัด
- ความสูงระดับสายตาจนถึงเหนือศีรษะ
ไมแนชัด

กําหนดตําแหนงติดต้ัง
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ติดต้ังหลายแบบ เชนเสาขาต้ัง เสาแขวน ไมเขา
ชุดกัน ติดต้ังทั้ง 2 ดานถนน มองลําบาก
- ติดต้ังหลายแบบ เชนเสาขาต้ัง เสาแขวน ไมเขา
ชุดกัน ติดต้ังทั้ง 2 ดานถนน มองลําบาก
- ติดต้ังหลายแบบ เชนเสาขาต้ัง เสาไฟฟา ไมเขา
ชุดกัน ติดต้ังทั้ง 2 ดานถนน มองลําบาก

สี รูปราง
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

- ใชคูสีเขมตัดกับสีขาว เห็นไดเดนชัด
- รูปรางปายสี่เหลี่ยมผืนผา มั่นคง แตไมนาจดจํา
- ใชคูสีเขมตัดกับสีขาว เห็นไดเดนชัด แตแขง
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หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

กับรูปรางปาย
- รูปรางปายเปนแบบผสม ไมแนชัด
- ใชคูสีเขมตัดกับสีขาว เห็นไดเดนชัด แตใช
หลายสีเกินไป
- รูปรางปายสี่เหลี่ยมผืนผา แบงเปน 3 สวน มอง
ยากในเวลาจํากัด

ความสูง
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- สูงหลายระดับ แตสามารถเห็นไดจากถนน
- บางระดับต่ําไป อาจถูกบดบังได
- สูงหลายระดับ แตสามารถเห็นไดจากถนน
- บางระดับต่ําไป อาจถูกบดบังได
- สูงหลายระดับ แตสามารถเห็นไดจากถนน
- บางระดับต่ําไป อาจถูกบดบังได

ขนาดตัวอักษร
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ขนาดเล็กและเล็กเกินไป ไมสัมพันธกับการ
มองระยะไกล
- ไมใหญเกินไป เมื่อเทียบกับปายและทางเดิน
- ขนาดเล็กและเล็กเกินไป ไมสัมพันธกับการ
มองระยะไกล
- ไมใหญเกินไป เมื่อเทียบกับปายและทางเดิน
- ขนาดเล็กและเล็กเกินไป ไมสัมพันธกับการ
มองระยะไกล
- ไมใหญเกินไป เมื่อเทียบกับปายและทางเดิน
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รูปแบบตัวอักษร
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ตัวอักษรไทยมีหัว อังกฤษไมมีฐาน
- ความหนาทั้งสม่ําเสมอและไมสม่ําเสมอ
อานยาก
- ตัวอักษรไทยมีหัว อังกฤษไมมีฐาน
- ความหนาทั้งสม่ําเสมอและไมสม่ําเสมอ
อานยาก
- ตัวอักษรไทยมีหัว อังกฤษไมมีฐาน
- ความหนาทั้งสม่ําเสมอและไมสม่ําเสมอ
อานยาก

ขอมูล
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- กําหนดไวมากที่สุด 3 ขอมูล
- บอกสถานที่ใชขอความยาว
- ตองใชเวลาในการอานใหละเอียด
- กําหนดไวมากที่สุด 3 ขอมูล
- บอกสถานที่ใชขอความยาว
- ตองใชเวลาในการอานใหละเอียด
- กําหนดไวมากที่สุด 3 ขอมูล
- บอกสถานที่ใชขอความยาว
- ตองใชเวลาในการอานใหละเอียด

ระยะตัวอักษร
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

- ระยะชองไฟมากและนอย ดูสับสน
- เวนวรรคพอประมาณ
- ระยะบรรทัดคอนขางกวาง ขอมูลขาดชวง
- ระยะชองไฟมากและนอย ดูสับสน
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หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- เวนวรรคพอประมาณ
- ระยะบรรทัดทั้งกวางและนอยเกินไป อานยาก
- ระยะชองไฟมากและนอย ดูสับสน
- เวนวรรคพอประมาณ
- ระยะบรรทัดทั้งกวางและนอยเกินไป อานยาก

การวิเคราะหการใชงานปายสัญลักษณดังตารางที่ 15-17
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(2)  การวิเคราะหชุดปายสญัลักษณ
1. องคประกอบปายสัญลักษณ

คุณสมบัติของปายสัญลักษณที่ดีจะตองมองเห็นไดงาย อานและเขาใจงาย คือ ปายจะตองมี
ความโดดเดนแยกจากสภาพแวดลอม และปายจะตองสามารถทําใหผูมองเห็นสามารถอาน เน้ือ
ความไดอยางครบถวน ดังตารางที่ 18

เกณฑ ผลการวิเคราะห
รูปราง

สี

ตัวอักษร ขอความ

สัญลักษณภาพ

การจัดวาง

- กรอบปายหลายแบบ เปนรูปรางผสมซับซอน
- เปนรูปรางท่ีถูกแตงเติมมาก ไมชัดเจน

- กําหนดการใชสีไมชัดเจน ทั้งอางตามหนาที่
และองคกร
- สีหลักน้ําเงิน ดง แสด และใชเหลืองดําปนกัน
ขัดกับสากล

- กําหนด 2 ภาษาๆ ละ 1แบบ อังกฤษไมมีฐาน
ไทยมีหัว
- ขอความใชเกิน 3 บรรทัด อานยากในเวลา
จํากัด

- การแบงหมวดสัญลักษณไมชัดเจน ทําให
สับสนในการออกแบบ
- การออกแบบสัญลักษณไมเขาชุดกัน
- ใชลักษณะภาพวาดประกอบ ไมอิงสากล
- ถายทอดเลียนแบบของจริงปนความคิด ไม
กําหนดใหชัดเจน

- ไมกําหนดแนนอน เวนพื้นที่วางโดยรอบไม
สม่ําเสมอ
- การจัดวางแบบกระจายองคประกอบไปทั่ว
ไมควบคุม
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2. การแบงหมวดสัญลักษณภาพ
สัญลักษณภาพเปนองคประกอบสําคัญบนปายสัญลักษณ ซึ่งมีการแบงหมวดหมูไวตาม

ลักษณะการใชงาน ประโยชนใชสอย ขอมูล2 สําหรับสัญลักษณภาพของกทม. ตองมีการแบงหมวด
ที่เปนระเบียบมากขึ้นกวาที่เห็นในปจจุบัน จึงตองทําการวิเคราะหรวมกันเพื่อหาวิธีการแบงหมวด
ที่เหมาะสม หรือแนวทางที่จะสามารถกําหนดหมวดที่ครบถวนสําหรับกทม.

เกณฑ ผลการวิเคราะห
บอกทิศทาง

ระบุชื่อ สถานที่

ใหขอมูลขาวสาร

ควบคุม บังคับ

บริการสาธารณะ

บริการธุรกิจ

- ไมกําหนดแนชัดวาทําอะไรบาง ทั้งบอก
เสนทาง ทาง สถานที่
- ทางดวน รถยนต รถเมล
- จํานวนเปน 10% ของระบบ

- เปนการระบุสถานที่ในเมือง
- สถานที่ทองเที่ยว ราชการ
- จํานวนเปน 40% ของระบบ

- ไมมี

- เปนการบอกขอหาม
- การใชถนน ที่สาธารณะ
- จํานวนเปน 50% ของระบบ

- เปนการแนะนําบริการทั่วไปในเมือง
- โทรศัพท รานอาหาร หองน้ํา
- จํานวนเปน 30% ของระบบ

- เปนการแนะนําบริการทางธุรกิจ มีนอยมาก
- ตลาด

                                                          
2  เอื้อเอ็นดู ดิศกุล ณ อยุธยา, ระบบปายสัญลักษณ, (กรุงเทพ: บริษัทพลัสเพลส จํากัด, 2543), หนา 22-25.
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กิจกรรมที่มีขั้นตอน

กฎ ระเบียบ

- จํานวนเปน 10% ของระบบ

- ไมมี

- เปนการแนะนําขอหามและกฎ
- หามสูบบุหรี่ ทิ้งขยะ
- จํานวนเปน 25% ของระบบ

การวิเคราะหการแบงหมวด ดังตารางที่ 19
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3. การออกแบบสัญลักษณภาพ
เครื่องหมายและสัญลักษณภาพ เปนการสื่อความหมายแทนการใชคําพูด หรือประโยค

ยาวๆ เพื่อใชในปายสัญลักษณ จึงมีหลักการออกแบบที่สามารถใชรวมกันในการวิเคราะหได ซึ่ง
สัญลักษณภาพจะตองผานการออกแบบที่มีเกณฑเพื่อใหเกิดประสิทธิภาพควบคูไปกับความ
สามารถในการสื่อความหมายดังที่ไดกลาวไวในการวิเคราะหสวนที่ 1

ตีความหมาย
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ตีความหมายโดยตรงจากภาพ
- ใชสิ่งของ
- การเคลื่อนไหวถูกหยุด
- ตีความหมายโดยตรงจากภาพ
- ใชสิ่งของ  คน สถานที่ สวนประกอบมากไป
- ตีความหมายโดยตรงและนัยแฝงปนกัน
- ใชสัญลักษณที่รูจักแลวมาปนกับสิ่งของ
เขาใจยาก
- ตีความหมายโดยนัยแฝง
- การหามไมหนักแนน ไมชัดเจน

สื่อความหมาย
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- สื่อความหมายในทางลบ
- การเคลื่อนไหวถูกหยุดดวยกรอบ ดูหยุดน่ิง
- ดูไมชัดเจน กดดัน
- สื่อความหมายในทางลบ
- ไมแสดงเอกลักษณของสถานที่ ใช
องคประกอบหลาย อยางปนกัน เขาใจยาก
- สื่อความหมายในทางลบ
- ดูไมผอนคลายในการใหบริการ
- สื่อความหมายในทางลบ
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- ภาพที่ใชขาดความหนักแนน
- ทิศภาพไมสัมพันธกัน ไมนาเชื่อถือ

มีความแปลกแตกตาง
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ไมเปนสากล มีการใชนอย
- ไมแสดงเอกลกัษณเฉพาะของสถานท่ี
- ไมเปนสากล มีการใชนอย
- ไมแสดงเอกลกัษณเฉพาะของสถานท่ี
- ไมเปนสากล มีการใชนอย
- ใชลักษณะสากลมาปนกับทองถิ่น
- ไมเปนสากล มีการใชนอย
- ไมแสดงเอกลกัษณเฉพาะของสถานท่ี

มีจุดสนใจ
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- มีจุดสนใจมากกวา 1 จุดทั้งกรอบและรูป
ไมชัดเจน
- ไมมีการเคลื่อนไหว
- กรอบรบกวนจุดรวมสายตา
- มีจุดสนใจมากกวา 1 จุดทั้งคน เรือ นํ้า ทาเรือ
ไมชัดเจน
- จุดรวมสายตาตรงกลางและดานลาง
- จุดสนใจหลายจุด ที่อักษร สิ่งของซึ่งขนาดตาง
กันมาก
- จุดรวมสายตาแยกเปน 2 จุด
- ไมมีจุดสนใจชัดเจน ทั้งทาทาง คน สิ่งของ
ปนกัน
- น้ําหนักดําเบา ไมมีจุดรวมสายตาที่แนชัด
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มีความเปนนามธรรม
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- เปนรูปธรรม
- ไมมีการเคลื่อนไหวในภาพ ดูไมชัดเจน
- เปนรูปธรรม ใชองคประกอบหลายอยาง
- ไมสามารถสื่อสารไดชัดเจน
- ความเปนนามธรรมมาก
- ใชสัญลักษณที่เปนที่รูจักแลวมาปนกับสิ่งของ
ทําใหเกิดการสับสน
- ความเปนนามธรรมมาก
- ใชสัญลักษณที่เปนที่รูจักแลวมาปนกับสิ่งของ
ทําใหเกิดการสับสน

สีเดียว
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา
หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร
หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ใช 1 สีแตไมกําหนดวาเปนสีอะไร ทําใหไม
สม่ําเสมอ
- กําหนดใช 1 สี สีเดียวกันทั้งชุด
- กําหนดใช 2 สี
- ใชทั้ง 2 สีและ 1 สี ไมสม่ําเสมอ

นํ้าหนัก
ประเภทปาย ผลการวิเคราะห

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- นํ้าหนักพ้ืนภาพพอๆ กับรูปราง
- เนนนํ้าหนักของรูปราง ดูกดดัน
- น้ําหนักพื้นภาพมากกวารูปราง
- เนนนํ้าหนักของพ้ืนภาพ ดูเบา ไมปลอดภัย
- น้ําหนักพื้นภาพมากกวารูปราง
- เนนนํ้าหนักพ้ืนภาพ ดูเบา ไมปลอดภัย
- น้ําหนักพื้นภาพนอยกวารูปราง
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- เนนน้ําหนักทาทาง สิ่งของ ดูกระจาย เบา ไม
ชัดเจน

การวิเคราะหการออกแบบสัญลักษณภาพ ดังตารางท่ี 20-27
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4. การจัดวาง
การจัดวางทุกอยางลงบนแผนปายสัญลักษณ ไดแก เครื่องหมายภาพและสัญลักษณภาพ ตัว

อักษร และสวนประกอบอ่ืนๆ ควรจัดองคประกอบใหกับสิ่งที่มีความสําคัญมากเปนอันดับแรก และ
ควรจะมีพื้นที่วางในปาย เพราะถาพยายามจัดวางองคประกอบตางๆ มากเกินไป ภายในพื้นที่ อัน
จํากัดจะมีผลเสียทําใหเกิดความสับสนและจะทําใหปายสัญลักษณขาดประสทิธภิาพใน การสื่อสาร3

เกณฑ ผลการวิเคราะห
องคประกอบ

องคประกอบที่สําคัญ

ขนาดตัวอักษร

ไมเกิน 2 ประโยค

พื้นที่ระหวางตัวอักษร

ขอความคูกับสัญลักษณ

จัดวางลูกศร

- รูปรางปายหลายแบบ ทั้งรูปรางมาตรฐานและ
ผสมปนกัน
- สีขาวบนพื้นสีเขม
- ตัวอักษร
- สัญลักษณและลูกศร

- ไมทราบแนชัด

- ขนาด 2:3 ของสัญลักษณภาพ ใหญเกินไป

- กําหนดไมเกิน 3 ประโยค ตองใชเวลาใน
การอาน

- ระยะความหางมาก อานยาก
- ระยะความหางมากและแคบ ไมเทากัน
มองเห็นยาก

- ขอความคูกับสัญลักษณภาพทั้งแนวนอน ต้ัง
เฉียง บน ลาง
- ไมกําหนดใหชัดเจน

- ลูกศรวางดานลาง บน และระดับเดียว

                                                          
3  เร่ืองเดียวกัน หนา 40.
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กฎ ระเบียบ กับขอความ
- อยูขางขอความ

การวิเคราะหการจัดวาง ดังตารางท่ี 28
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การวิเคราะหทั้งหมดที่แสดงไวนั้น ผูวิจัยไดทําการวิเคราะห เปรียบเทียบและประเมินผล
ปายสัญลักษณของกทม. กับปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศ โดยรวบรวมเอาลักษณะเดน
จุดดี จุดเสียของทั้งสองระบบมาเปรียบเทียบและเลือกเอาลักษณะเดน จุดดีรวมของระบบปาย
สัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศเชน การใชงาน การออกแบบ มาสรุปและประเมินรวมกับปาย
สัญลักษณมาตรฐานของกทม. อีกคร้ัง เพื่อจะไดสรุปเปนแนวทางการออกแบบระบบปายสัญลักษณ
มาตรฐานสําหรับกทม. ในบทที่ 5 ตอไป ซึ่งสิ่งที่สามารถสรุปไดคือ

- ปญหาของชุดปายสัญลักษณของกทม. ที่ไดจากการวิเคราะหและผูวิจัยไดเขียนอธิบายไว
แลวในหัวขอการวิเคราะหตามเกณฑแตละหัวขอที่ผานมา ซึ่งจะไดสรุปอีกคร้ังในบทที่ 5 รวมกับ
แนวทางการแกไขปญหาดวยการออกแบบตามเกณฑเชนกัน

- ขอดีขอเสีย และขอจํากัดตางๆ ในดานการใชงานและการออกแบบของชุดปายสัญลักษณ
ตางประเทศ ซึ่งผูวิจัยไดทําการวิเคราะหรวมกับปญหาของปายสัญลักษณของกทม. เพื่อจะสรุปเปน
แนวทางการแกไขปญหา ดวยการออกแบบในบทที่ 5 ตอไป



บทท่ี 5

ขอสรุปเพื่อใชในการออกแบบ

ในบทนี้ผูวิจัยจึงขอสรุปประเด็นการแกไขปญหาจากผลการวิเคราะหปญหาในบทที่ 4 ออก
มาเพื่อเปนแนวทางในการออกแบบระบบปายสัญลักษณของกทม. โดยมีเนื้อหาสาระดังตอไปนี้

(1)  ขอสรุปการใชงานปายสัญลักษณ
1. การสื่อความหมายของสัญลักษณภาพ
2. การใชสัญลักษณลูกศร
3. การใชตัวอักษร
4. การใชขอความ
5. การใชงานปายสัญลักษณ

(2)  ขอสรุปการออกแบบชุดปายสัญลักษณ
1. องคประกอบปายสัญลักษณ
2. การแบงหมวดสัญลักษณภาพ
3. การออกแบบสัญลักษณภาพ
4. การจัดวาง

ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้
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(1)  ขอสรุปการใชงานปายสัญลักษณ
1. การสื่อความหมายของสัญลักษณภาพ

หลังจากไดทําการวิเคราะหสัญลักษณภาพของตางประเทศรวมกับสัญลักษณภาพของกทม.
แลว สามารถสรุปปญหาและแนวทางแกไขดวยการออกแบบสําหรับสัญลักษณภาพไดทั้ง 4 หมวด
คือ สัญลักษณชี้ทาง สัญลักษณแนะนํา สัญลักษณขาวสาร และสัญลักษณเตือน

ปญหาความเขาใจของกลุมเปาหมาย
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา
หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรใชภาพสิ่งของ หรือภาพจักรยานมาใช
โดยตรง เพราะส่ือไดชัดเจน
- สามารถสื่อลักษณะเสนทางไดเร็ว
ไมตองเสียเวลาตีความ
- ควรใชรูปสิง่ของ โดยเฉพาะเรือ สื่อไดชัดเจน
- ควรใชลักษณะสัญลักษณมาใชดัดแปลง เชน
ตัว P เพราะเปนท่ีเขาใจไดเร็ว ไมตองเสียเวลา
ตีความ
- ควรใชสัญลักษณตัว P มาดัดแปลง และใชการ
ขีดทับหามอยางชัดเจน
- สามารถสื่อขอหามไดรวดเร็ว

ปญหาความแตกตางทางวัฒนธรรม
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

- การออกแบบจะไมเปนสากลก็ได
- แตใหอิงลักษณะสากล เชนเอารูปรางจักรยาน
มาดัดแปลงใหมีเอกลักษณ และยังสื่อสารไดดี
- ไมควรออกแบบเปนสากล เพราะควรมี
เอกลักษณสําหรับกทม. เอง
- แตใหอิงลักษณะสากล เชนเอาลายเสนมาดัด
แปลงใหมีเอกลักษณ และยังสื่อสารไดดี
- ไมควรออกแบบเปนสากล เพราะควรมี
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หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

เอกลักษณสําหรับกทม. เอง
- แตใหอิงลักษณะสากล เชนเอาตัว P มาดัด
แปลงใหมีเอกลักษณ และยังสื่อสารไดดี
- ไมควรออกแบบเปนสากล เพราะควรมี
เอกลักษณสําหรับกทม. เอง
- แตใหอิงลักษณะสากล เชนเอาตัว P มาดัด
แปลงใหมีเอกลักษณ และยังสื่อสารไดดี

ปญหาความยากงายในการเรียนรู
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรใชสิ่งของสื่อความหมายโดยตรง จะเรียนรู
ไดงายกวาการใชสัญลักษณแทน
- ควรใชสิ่งของสื่อความหมายโดยตรง จะเรียนรู
ไดงายกวาการใชสัญลักษณแทน
- ควรใชสัญลักษณที่เปนที่รูจักมาดัดแปลง จะ
ชวยใหเขาใจไดเร็วข้ึนในเวลารีบเรง
- ควรใชสัญลักษณที่เปนที่รูจักมาดัดแปลงและ
ทับดวยการขีดครอม จะชวยใหเขาใจไดเร็วขึ้น
ในเวลารีบเรง

ปญหาในการเปนท่ียอมรับ
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

- ใชลักษณะการอิงสิ่งของที่คลายกับสากล เพ่ือ
ใหสามารถเขาใจในระดับสากล
- ควรใชภาพสิ่งของที่ดัดแปลงเปนเอกลักษณ
แลว เพื่อใหเอกลักษณที่เดนชัดของสถานที่ใน
กทม. ออกมาเปนท่ียอมรับ
- ควรใชภาพสัญลักษณที่รูจักมาดัดแปลงเปน
เอกลักษณ เพื่อใหสามารถเขาใจขาวสารสําคัญ
ไดเร็วข้ึน
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หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน - ควรใชภาพสัญลักษณที่รูจักมาดัดแปลงเปน
เอกลักษณ เพื่อใหสามารถเขาใจคําเตือนสําคัญ
ไดเร็วข้ึน

ปญหาในสวนที่ไมสัมพันธกับความหมาย
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรใชสิ่งของสื่อความหมายโดยตรง จะ
สัมพันธกับความหมายไดดีกวาการใชสัญลักษณ
- ควรใชสิ่งของสื่อความหมายถึงสถานที่ เชน
เรือคือทาเรือ จะสัมพันธกับความหมาย
- ควรใชสัญลักษณที่รูจักมาใช จะสัมพันธกับ
ความหมายโดยตรง
- ควรใชสัญลักษณที่รูจักมาใช จะสัมพันธกับ
ความหมายโดยตรง

ปญหาความสัมพันธระหวางสัญลักษณ
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

- ควรกําหนดใชสิ่งของเหมือนกัน เพ่ือใหมีแนว
ทางที่สัมพันธกัน และสื่อความหมายในลักษณะ
เดียวกัน เชนใชสิ่งของเหมือนกัน
- กําหนดขนาดเสน น้ําหนักใหสัมพันธกัน เพ่ือ
ใหดูเขาใจงาย เปนชุดกนั
- ควรกําหนดใชสิ่งของเหมือนกัน เพ่ือใหมีแนว
ทางที่สัมพันธกัน และสื่อความหมายในลักษณะ
เดียวกัน เชนใชสิ่งของเหมือนกัน
- กําหนดขนาดเสน น้ําหนักใหสัมพันธกัน เพ่ือ
ใหดูเขาใจงาย เปนชุดกนั
- ควรกําหนดใชสัญลักษณเหมือนกัน เพ่ือใหมี
แนวทางที่สัมพันธกัน และสื่อความหมายใน
ลักษณะเดียวกัน เชนใชตัวอักษรเหมือนกัน
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หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- กําหนดขนาดเสน น้ําหนักใหสัมพันธกัน เพ่ือ
ใหดูเขาใจงาย เปนชุดกนั
- ควรกําหนดใชสัญลักษณเหมือนกัน เพ่ือใหมี
แนวทางที่สัมพันธกัน และสื่อความหมายใน
ลักษณะเดียวกัน เชนใชตัวอักษรเหมือนกัน
- กําหนดขนาดเสน น้ําหนักใหสัมพันธกัน เพ่ือ
ใหดูเขาใจงาย เปนชุดกนั

ปญหาในลําดับขั้นการจดจํา
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรจัดความสําคัญไวอันดับสองตอจากขอ
ความ ตามดวยลูกศร
- ควรใชจุดเดนที่สิ่งของเพียง 1 จุด จะชวยใหจํา
งายสําหรับสัญลักษณตัวอื่นๆ ดวย
- ควรจัดความสําคัญไวอันดับสองตอจากขอ
ความ ตามดวยลูกศร
- ควรใชจุดเดนที่สิ่งของเพียง 1 จุด จะชวยใหจํา
งายสําหรับสัญลักษณตัวอื่นๆ ดวย
- ควรจัดความสําคัญไวอันดับสองตอจากขอ
ความ ตามดวยลูกศร
- ควรใชจุดเดนที่สญลักษณเพียง 1 จุด จะชวยให
จํางายสําหรับสัญลักษณตัวอ่ืนๆ ดวย
- ควรจัดความสําคัญไวอันดับสองตอจากขอ
ความ ตามดวยลูกศร
- ควรใชจุดเดนที่สญลักษณเพียง 1 จุด จะชวยให
จํางายสําหรับสัญลักษณตัวอ่ืนๆ ดวย

ปญหาการใชสวนสําคัญ
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง - ควรใชสิ่งของ 1 ชิ้นคือจักรยานเปนสวนสําคัญ
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หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรกําหนดจุดรวมสายตาตรงกลางเพื่อแสดง
ความสําคัญที่ชัดเจน
- ควรใชสิ่งของ 1 ชิ้นคือเรือเปนสวนสําคัญ
- ควรกําหนดจุดรวมสายตาตรงกลางเพื่อแสดง
ความสําคัญที่ชัดเจน
- ควรใชสัญลักษณตัว P เปนสวนสําคัญ
- ควรกําหนดจุดรวมสายตาตรงกลางเพื่อแสดง
ความสําคัญที่ชัดเจน
- ควรใชสัญลักษณตัว P และการขีดครอมทับ
เปนสวนสําคัญในการหามใหชัดเจน
- ควรกําหนดจุดรวมสายตาตรงกลางเพื่อแสดง
ความสําคัญที่ชัดเจน

ปญหาความขัดแยงกับของเดิม
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรใชภาพลักษณะสากลมาอิง เพ่ือความชัด
เจนในการสื่อความหมายในระดับสากล
- ไมควรออกแบบเปนสากล เพราะควรมี
เอกลักษณที่ตางกัน
- ควรใชภาพลักษณะสากลมาอิง เพ่ือความชัด
เจนในการสื่อความหมาย
- ไมควรออกแบบเปนสากล เพราะควรมี
เอกลักษณที่ตางกัน
- ควรใชภาพลักษณะสากลมาอิง เพ่ือความชัด
เจนในการสื่อความหมาย
- ไมควรออกแบบเปนสากล เพราะควรมี
เอกลักษณที่ตางกัน
- ควรใชภาพลักษณะสากลมาอิง เพ่ือความชัด
เจนในการสื่อความหมาย
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ปญหาการปรับใชงาน
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรอิงการใชสิ่งของแบบสากลไวตลอดเพื่อ
ใหออกแบบมาเปนแนวเดียวกัน
- กําหนดขนาดเสน น้ําหนักไวใหชัดเจน เพ่ือให
สามารถออกแบบไดเปนแนวทางเดียวกัน
- ควรอิงการใชสิ่งของแบบสากลไวตลอดเพื่อ
ใหออกแบบมาเปนแนวเดียวกัน
- กําหนดขนาดเสน น้ําหนักไวใหชัดเจน เพ่ือให
สามารถออกแบบไดเปนแนวทางเดียวกัน
- ควรอิงการใชสัญลักษณแบบสากลไวตลอด
เพื่อใหออกแบบมาเปนแนวเดียวกัน
- กําหนดขนาดเสน น้ําหนักไวใหชัดเจน เพ่ือให
สามารถออกแบบไดเปนแนวทางเดียวกัน
- ควรอิงการใชสัญลักษณแบบสากลไวตลอด
เพื่อใหออกแบบมาเปนแนวเดียวกัน
- กําหนดขนาดเสน น้ําหนักไวใหชัดเจน เพ่ือให
สามารถออกแบบไดเปนแนวทางเดียวกัน

ปญหาในการมองเห็น
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรมีขนาดใหญ ติดบนพิ้นปายสีเขม
- จะชวยใหมองเห็นไดงาย และเขาใจเร็ว
- ควรมีขนาดใหญ ติดบนพิ้นปายสีเขม
- จะชวยใหมองเห็นไดงาย และเขาใจเร็ว
- ควรมีขนาดใหญ ติดบนพิ้นปายสีเขม
- จะชวยใหมองเห็นไดงาย และเขาใจเร็ว
- ควรมีขนาดใหญ ติดบนพิ้นปายสีเขม
- จะชวยใหมองเห็นไดงาย และเขาใจเร็ว
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ปญหาในขอจํากัด
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรกําหนดการมองจากมุมตรงเปนหลัก
- การมองจากมุมอ่ืนๆ รองลงไป
- ควรกําหนดการมองจากมุมตรงเปนหลัก
- การมองจากมุมอ่ืนๆ รองลงไป
- ควรกําหนดการมองจากมุมตรงเปนหลัก
- การมองจากมุมอ่ืนๆ รองลงไป
- ควรกําหนดการมองจากมุมตรงเปนหลัก
- การมองจากมุมอ่ืนๆ รองลงไป

ปญหาระยะในการมองเห็น
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- จุดรวมสายตาตองอยูตรงกลาง จะเห็นไดชัด
จากระยะไกล ทั้งยานพาหนะและการเดินเทา
- จุดรวมสายตาตองอยูตรงกลาง จะเห็นไดชัด
จากระยะไกล ทั้งยานพาหนะและการเดินเทา
- จุดรวมสายตาตองอยูตรงกลาง จะเห็นไดชัด
จากระยะไกล ทั้งยานพาหนะและการเดินเทา
- จุดรวมสายตาตองอยูตรงกลาง จะเห็นไดชัด
จากระยะไกล ทั้งยานพาหนะและการเดินเทา

ปญหาความคงทน
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

- ควรมีความเรียบงาย และรูปรางเปนกลุมกอน-
- จะทนตอการเสื่อมสภาพ
- ควรมีความเรียบงาย และรูปรางเปนกลุมกอน-
- จะทนตอการเสื่อมสภาพ
- ควรมีความเรียบงาย และรูปรางเปนกลุมกอน-
- จะทนตอการเสื่อมสภาพ
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หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน - ควรมีความเรียบงาย และรูปรางเปนกลุมกอน-
- จะทนตอการเสื่อมสภาพ

ปญหาการถอดแบบ
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรเรียบงายและมีน้ําหนักมาก
จะถอดแบบไดงาย
- ควรเรียบงายและมีน้ําหนักมาก
จะถอดแบบไดงาย
- ควรเรียบงายและมีน้ําหนักมาก
จะถอดแบบไดงาย
- ควรเรียบงายและมีน้ําหนักมาก
จะถอดแบบไดงาย

การสื่อความหมายสัญลักษณภาพดังตารางที่ 29-36



















156

2. การใชสัญลักษณลูกศร
สัญลักษณลูกศรเปนสวนสําคัญในการนําทางสําหรับปายสัญลักษณ และมีความสัมพันธ

กับสัญลักษณภาพ หลังจากที่ไดวิเคราะหแลว สามารถสรุปปญหาและแนวทางแกไข ดวยการออก
แบบลงในตารางที่ 37

แนวทางแกไขการออกแบบ
ปญหา ทางแกไข
รูปแบบ

ทิศทาง

ชนิด

จัดวาง

- เสนของลูกศรควรเปนแบบเสนหนา
- หัวลูกศรควรเปนแบบเสน เนนทิศทางไดงาย

- ควรกําหนดใหใชงานไดถึง 8 ทิศทาง

- ควรใชลกูศรทางเดียวเปนหลกั เขาใจงาย

- ลูกศรควรจัดวางระดับเดียวกัน หรือบน-ลาง
ของขอความ

การใชสัญลักษณลูกศรดังตารางที่ 37
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3. การใชตัวอักษร
ตัวอักษรเปนสวนประกอบสําคัญของปายสัญลักษณในการบอกขอมูลนําทางผูสัญจรใหไป

ถึงที่หมายอยางสะดวก ถูกตอง ไมสับสน หลังจากที่ไดวิเคราะหไปแลว สามารถสรุปปญหา และ
แนวทางแกไขดวยการออกแบบลงในตารางที่ 38-39

แนวทางแกไขการออกแบบ
เกณฑ ผลการวิเคราะห
รูปแบบ

ความหนาบาง

การใชตัวอักษร

ระยะความหาง ชองไฟ

รูปราง

การเลือกตัวอักษร

- ควรใชตัวอักษรอังกฤษไมมีฐาน จะอานงายตั้ง
แตระยะไกล
- ควรใชตัวอักษรไทยมีหัว จะอานงายต้ังแต
ระยะไกล

- ควรใชตัวอักษรที่มีความหนามาก เพื่อใหหนัก
พอกับการมองเห็นระยะไกล
- ความหนาของเสนตัวอักษรตองสม่ําเสมอ
ตลอดตัว เพื่องายในการอานโดยรวม
- ชวยใหมองชัดจากทั้งมุมตรงและเฉียง

- ควรใชตัวพิมพใหญรวมกับตัวพิมพเล็ก เพ่ือ
ชวยแสดงความสําคัญใหชัดเจนตามลําดับ
- ควรเนนความสําคัญดวยตัวพิมพใหญ

- ควรกําหนดระยะหางมากกวาปกติ 1 ระยะ เพ่ือ
ใหเหมาะสมกับตัวภาษาไทยและการมองจาก
ระยะไกล และอานไดตอเน่ือง

- ควรใชตัวเหลี่ยมและกลม
- เพื่อใหดูมีน้ําหนักและนุมนวล

- ควรกําหนดแบบเรียบงายทั้ง 2 ภาษา
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การจัดชองไฟระหวางคํา

การออกแบบลกูศร

การใชคําและขอความ

การจัดวางตัวอักษร

ขนาดตัวอักษรบนปาย

การเลือกสี

- ควรกําหนดตัวอักษรไทยใหขนาดใหญกวา
เพื่อเปนภาษาสําคัญ

- ควรกําหนดระยะมากกวาปกติ 1 ระยะ
- เพื่อใหตอเนื่อง และอานไดงาย

- ควรใชแบบเสนหนา
- หัวลูกศรควรเปนแบบเสน เนนทิศทาง
- ขนาดเสนลูกศรใหสัมพันธกับขนาดเสนตัว
อักษร

- ควรกําหนดคํากิริยาและคํานามรวมกัน
- ควรใชขอความคูกับสัญลักษณ
- จัดวางกึ่งกลางปาย

- ควรใชขอความไมเกิน 2 บรรทัดรวมกบั
สัญลักษณภาพ
- เปนแนวนอนหรือแนวต้ัง
- จัดวางกึ่งกลางปาย

- สัญลักษณภาพควรมีขนาดเปน 2:1 ของอักษร
- น้ําหนักตัวอักษรควรเบากวาสัญลักษณภาพ

- ควรใชสีขาวตัดบนพื้นสีเขม

การใชตัวอักษรดังตารางที่ 38-39
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4. การใชขอความ
หลังจากไดทําการวิเคราะหตัวอักษร ขอความจะเปนสวนสําคัญสวนตอไปในการ บอกขอ

มูลในการสัญจรไปมาอยางชัดเจน ไมสับสน สามารถสรุปปญหาและแนวทางแกไขดวยการออก
แบบลงในตารางที่ 40-42

ปญหาความสม่ําเสมอ
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรใชคําไมเกิน 2 คํา
- ควรใชขอความลักษณะเดียวกันเสมอ
- ควรใชคําไมเกิน 2 คํา
- ควรใชขอความลักษณะเดียวกันเสมอ
- ควรใชคําไมเกิน 2 คํา
- ควรใชขอความลักษณะเดียวกันเสมอ

ปญหาความสั้น กระทัดรัด
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง
หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา
หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรใชไมเกิน 2 คํา
- ควรใชไมเกิน 2 คํา
- ควรใชไมเกิน 2 คํา

ปญหาในการเปนที่เขาใจกับคนหมูมาก
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง
หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา
หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ขอความควรเปนคํานาม ใหเขาใจงาย
- ขอความควรเปนคํานาม ใหเขาใจงาย
- ขอความควรเปนคํากิริยา ใหเขาใจงาย

ปญหาในความหมายเชิงบวก
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง - ควรสื่อดวยขอความเดียว เพื่อใหเขาใจไดเร็ว
เด็ดขาด ไมรูสึกสับสนขึ้นมาแทน
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หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรสื่อดวยขอความเดียว เพื่อใหเขาใจไดเร็ว
เด็ดขาด ไมรูสึกสับสนขึ้นมาแทน
- ควรสื่อดวยขอความเดียว เพื่อใหเขาใจไดเร็ว
เด็ดขาด ไมรูสึกสับสนขึ้นมาแทน

ปญหาลักษณะขอความ
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ใชคํานามไมเกิน 3 คํา เปน 1 ขอความ
- ใชขอความไมเกิน 4 ขอความบนแผนปาย
- ใชคํานามไมเกิน 2 คํา เปน 1 ขอความ
- ใชขอความไมเกิน 1 ขอความบนแผนปาย
- ใชคํากิริยากับคํานามไมเกิน 2 คํา เปน 1
ขอความ
- ใชขอความไมเกิน 1 ขอความบนแผนปาย

การใชขอความดังตารางท่ี 40-42
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5. การใชปายสัญลักษณ
การใชงานปายสัญลักษณมีความสัมพันธกับผูสัญจรไปมาอยางมาก การใชงานตองคํานึง

ถึงความเดนชัดของขอมูล ความสม่ําเสมอ และความเปนระเบียบในการติดตั้งเพื่อความสะดวกใน
การมองและจดจําของผูสัญจร หลังจากที่ไดทําการวิเคราะหไปแลว สามารถสรุปปญหาและ แนว
ทางแกไขดวยการออกแบบลงในตารางที่ 43-45

แนวทางแกไขการออกแบบ
ปญหาการกําหนดการติดตั้ง

ประเภทปาย แนวทางแกไข
หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง
หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา
หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ความสูงกําหนดระดับเหนือศีรษะขึ้นไป
- ความสูงกําหนดระดับเหนือศีรษะขึ้นไป
- ความสูงกําหนดระดับเหนือศีรษะขึ้นไป

ปญหาตําแหนงติดต้ัง
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรติดต้ังโดยแขวนเหมือนกันท้ังหมวด
- ควรติดตั้งที่ถนนดานเดียว มองตามไดงาย
- ควรติดตั้งบนเสาเหมือนกันทั้งหมวด
- ควรติดตั้งที่ถนนดานเดียว มองตามไดงาย
- ควรติดตั้งบนเสาเหมือนกันทั้งหมวด
- ควรติดตั้งที่ถนนดานเดียว มองตามไดงาย

ปญหาสี รูปราง
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ใชคูสีเขมตัดกับสีขาว เห็นไดเดนชัด
- รูปรางปายสี่เหลี่ยมผืนผาแนวนอน มุมมน
ดูม่ันคง
- ใชคูสีเขมตัดกับสีขาว เห็นไดเดนชัด
- รูปรางปายสี่เหลี่ยมผืนผาแนวนอน มุมมน
ดูม่ันคง
- ใชคูสีเขมตัดกับสีขาว เห็นไดเดนชัด
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- รูปรางปายสี่เหลี่ยมผืนผาแนวตั้ง มุมมน
ดูนาสนใจ หยุดสายตา แสดงการหาม

ปญหาความสูง
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรใชระดับเหนือศีรษะ เห็นไดงาย
- ไมถูกบังจากยานพาหนะ
- ควรใชระดับสายตาจนถึงเหนือศีรษะ
เห็นไดงาย
- ไมถูกบังจากยานพาหนะ
- ควรใชระดับสายตาจนถึงเหนือศีรษะ
เห็นไดงาย
- ไมถูกบังจากยานพาหนะ

ปญหาขนาดตัวอักษร
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง
หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา
หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ไมควรมากกวา 2 ขนาดปนกัน
- ไมควรมากกวา 2 ขนาดปนกัน
- ไมควรมากกวา 2 ขนาดปนกัน

ปญหารูปแบบตัวอักษร
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรใชตัวอักษรไทยมีหัว อังกฤษไมมีฐาน
- ความหนาสม่ําเสมอและเรียบงาย
- ควรใชตัวอักษรไทยมีหัว อังกฤษไมมีฐาน
- ความหนาสม่ําเสมอและเรียบงาย
- ควรใชตัวอักษรไทยมีหัว อังกฤษไมมีฐาน
- ความหนาสม่ําเสมอและเรียบงาย
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ปญหาในขอมูล
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- กําหนดไวมากที่สุด 4 ขอมูล ในการชี้ทาง
- บอกสถานที่ใชขอความสั้นๆ
- กําหนดไวมากที่สุด 1 ขอมูล ในการแนะนํา
- บอกสถานที่ใชขอความสั้นๆ
- กําหนดไวมากที่สุด 1 ขอมูล ในการเตือน หาม
- บอกขอหามใชขอความสั้นๆ

ปญหาระยะตัวอักษร
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรใชชองไฟขนาดเดียว
- ระยะบรรทัดลดลงเหลือ 1 ตัวอักษร
- ควรใชชองไฟขนาดเดียว
- ระยะบรรทัดลดลงเหลือ 1 ตัวอักษร
- ควรใชชองไฟขนาดเดียว
- ระยะบรรทัดลดลงเหลือ 1 ตัวอักษร
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หลังจากที่ไดทําการวิเคราะหและสรุปแนวทางการใชงานปายสัญลักษณแลัว ผูวิจัยจะไดทํา
การสรุปการวิเคราะหการออกแบบชุดปายสัญลักษณตอไป ซึ่งหลังจากนี้ผูวิจัยจะไดทําการสรุปและ
มีขอเสนอแนะสําหรับการใช ขอมูลเหลานี้เพื่อเปนแนวทางในการออกแบบระบบปายสัญลักษณ
มาตรฐานสําหรับกทม. ตอไป

(2)  ขอสรุปการออกแบบชุดปายสัญลักษณ
1. องคประกอบของปายสญัลกัษณ

องคประกอบปายสัญลักษณเปนจุดแรกที่ตองคํานึงในการวางแผนออกแบบปายสัญลักษณ
หลังจากวิเคราะหแลวสามารถสรุปปญหาและแนวทางแกไขลงในตารางที่ 46

แนวทางแกไขการออกแบบ
เกณฑ ผลการวิเคราะห
รูปราง

สี

ตัวอักษร ขอความ

สัญลักษณภาพ

การจัดวาง

- ควรกําหนดเปนกรอบแบบเรขาคณิต :
สี่เหลี่ยมผืนผา วงกลม
- เปนรูปรางมาตรฐาน งายแกการใชงาน

- ควรกําหนดการใชสีตามหนาที่ของปาย
- ใชแมสี: นํ้าเงิน แดง เหลอืง และเขียวเพื่อความ
เขาใจงายตามแบบสากล

- กําหนด 2 ภาษา ภาษาละ 1 แบบ อังกฤษไมมี
ฐาน ไทยมีหัว
- ขัอความใชไมเกิน 1-2 บรรทัด

- ควรแบงหมวดตามหนาที่ของปาย
- สัญลักษณตองเขาชุดกัน
- ใชภาพลักษณะภาพตัดทอน อิงสากล
- ถายทอดเลียนแบบของจริงเปนหลัก
- กําหนดขอความสําคัญเปนอันดับแรก ตามดวย
สัญลักษณภาพ และลูกศร
- การจัดวางแบบเวนพื้นที่โดยรอบ
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2. การแบงหมวดสัญลักษณภาพ
หลังจากที่ไดวิเคราะหสัญลักษณภาพไปแลว การแบงหมวดสัญลักษณภาพจะเปนสวน

สําคัญในการกําหนดหมวดหมูที่เปนระเบียบและเปนแนวทางในการออกแบบสัญลักษณภาพที่ จํา
เปนเพิ่มเติมตอไปในอนาคต สามารถสรุปปญหาและแนวทางแกไขดวยการออกแบบลงใน
ตารางท่ี 47

แนวทางแกไขการออกแบบ
เกณฑ ผลการวิเคราะห

บอกทิศทาง

ระบุชื่อ สถานที่

ใหขอมูลขาวสาร

ควบคุม บังคับ

บริการสาธารณะ

บริการธุรกิจ

กิจกรรมที่มีขั้นตอน

กฎ ระเบียบ

- ควรบอกการสัญจรในเมือง
- ควรกําหนดจํานวนเปน 25% ของระบบ

- ควรเปนการระบุสถานที่หลักในเมือง
- จํานวนเปน 45 % ของระบบ

- ควรเปนการบอกกลาวกฎ การใชบริการ
- ควรกําหนดเปน 5% ของระบบ

- ควรเปนการบอกขอหาม
- การใชถนน ที่สาธารณะ
- จํานวนเปน 25% ของระบบ

- ควรเปนการแนะนําบริการทั่วไปในเมือง
- จํานวนเปน 50% ของระบบ

- ควรเปนการแนะนําบริการทางธุรกิจ
- จํานวนเปน 10% ของระบบ
- ควรเปนการแนะนํากิจกรรมในการใชบริการ
- จํานวนเปน 10% ของระบบ

- ควรเปนการแนะนําขอหามและกฎ
- จํานวนเปน 30% ของระบบ
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3. การออกแบบสัญลักษณภาพ
หลังจากที่ไดวิเคราะหการสื่อความหมายสัญลักษณภาพไปแลว การออกแบบสัญลักษณ

ภาพก็เปนสวนสําคัญที่ตองคํานึงเพื่อการออกแบบที่มีประสิทธิภาพ สามารถสรุปปญหาและ
แนวทางแกไขดวยการออกแบบลงในตารางที่ 48-55
ปญหาการตีความหมาย

ประเภทปาย แนวทางแกไข
หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรตีความหมายโดยตรง
- ใชสิ่งของ จักรยาน
- ควรมีการเคลื่อนไหว ไมติดขัด
- ควรตีความหมายโดยตรง
- ใชสิ่งของ  เรือ
- ควรตีความหมายโดยนัยแฝง
- ใชสัญลักษณที่รูจัก
- ควรตีความหมายโดยนัยแฝง
- ใชสัญลักษณที่รูจัก

ปญหาการสื่อความหมาย
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรสื่อความหมายในทางบวก
- ควรมีการเคลื่อนไหวมาตามทาง มีการเคลื่อน
ไหว สะดวก
- ควรสื่อความหมายในทางบวก
- แสดงเอกลักษณของสถานที่ ใหความมั่นใจ
- ควรสื่อความหมายในทางบวก
- แสดงความมั่นใจในการใหบริการ
- ควรสื่อความหมายในทางบวก
- แสดงความหนักแนนในขอหาม
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ปญหาการมีความแปลกแตกตาง
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ไมควรเปนสากล แตอิงลักษณะสากล
- แสดงเอกลักษณเฉพาะของสถานที่
- ไมควรเปนสากล แตอิงลักษณะสากล
- แสดงเอกลักษณเฉพาะของสถานที่
- ไมควรเปนสากล แตอิงลักษณะสากล
- แสดงเอกลักษณเฉพาะของสถานที่
- ไมควรเปนสากล แตอิงลักษณะสากล
- แสดงเอกลักษณเฉพาะของสถานที่

ปญหาการมีจุดสนใจ
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรมีจุดสนใจชัดเจนที่สิ่งของ
- ควรมีการเคลื่อนไหว หรือเขามาใกลตัว
- จุดรวมสายตาตรงกลาง
- ควรมีจุดสนใจชัดเจนที่สิ่งของ
- ควรแสดงเอกลักษณของสถานที่
- จุดรวมสายตาตรงกลาง
- ควรมีจุดสนใจชัดเจนที่สัญลักษณ
- ไมควรมีการเคลื่อนไหว ควรดูหนักแนน
- จุดรวมสายตาตรงกลาง
- ควรมีจุดสนใจชัดเจนที่สัญลักษณ
- ไมควรมีการเคลื่อนไหว ควรดูหนักแนนใน
การหาม
- จุดรวมสายตาตรงกลาง

ปญหาความเปนนามธรรม
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง - ควรสื่อความเคลื่อนไหวในภาพได
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หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา
หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร
หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรสื่อสถานที่ได
- ควรสือ่การบริการได
- ควรสื่อขอหามไดหนักแนน

ปญหาการใชสีเดียว
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง
หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา
หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร
หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- ควรกําหนดใช 1 สีตอหมวด 1 หมวด
- ควรกําหนดใช 1 สีตอหมวด 1 หมวด
- ควรกําหนดใช 1 สีตอหมวด 1 หมวด
- ควรกําหนดใช 1 สีตอหมวด 1 หมวด

ปญหาเร่ืองนํ้าหนัก
ประเภทปาย แนวทางแกไข

หมวดท่ี 1 ปายสัญลักษณชี้ทาง

หมวดท่ี 2 ปายสัญลักษณแนะนํา

หมวดท่ี 3 ปายสัญลักษณขาวสาร

หมวดท่ี 4 ปายสัญลักษณเตือน

- น้ําหนักพื้นภาพมากกวารูปราง
- ควรเนนนํ้าหนักของรูปราง
- น้ําหนักพื้นภาพมากกวารูปราง
- ควรเนนนํ้าหนักของรูปราง
- น้ําหนักพื้นภาพมากกวารูปราง
- ควรเนนนํ้าหนักพื้นภาพ
- น้ําหนักพื้นภาพนอยกวารูปราง
- ควรเนนนํ้าหนักรูปราง

การออกแบบสัญลักษณภาพดังตารางท่ี 48-55
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4. การจัดวาง
หลังจากที่ไดวิเคราะหองคประกอบทั้งหมดไปแลว การจัดวางจะเปนสวนสําคัญสวน ตอ

ไปในการออกแบบปายสัญลักษณใหมีประสิทธิภาพ สามารถสรุปปญหาและแนวทางแกไขดวย
การออกแบบลงในตารางท่ี 56

แนวทางแกไขการออกแบบ
เกณฑ ผลการวิเคราะห

องคประกอบ

องคประกอบที่สําคัญ

ขนาดตัวอักษร

ไมเกิน 2 ประโยค

พื้นที่ระหวางตัวอักษร

ขอความคูกับสัญลักษณ

จัดวางลูกศร

- ควรใชรูปรางปายสี่เหลี่ยมผืนผา
- สีขาวบนพื้นสีเขม
- ตัวอักษร
- สัญลักษณและลูกศร

- ควรกําหนดตัวอักษรเปนองคประกอบสําคัญ

- ควรใชขนาด 1:2 ของสัญลักษณภาพ

- กําหนดไมเกิน 2 ประโยค

- ระยะความหางมากกวาปกติ 1 ระยะ

- ขอความคูกับสัญลักษณภาพทั้งแนวนอน ต้ัง

- ลูกศรควรวางดานลาง บน และระดับเดียวกับ
ขอความ

การจัดวางดังตารางท่ี 56
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ขอเสนอแนะ
หลังจากที่ไดทําการวิเคราะหงานทั้งหมดไปแลว ผูวิจัยไดทําการสรุปปญหาและแนวทาง

การแกไขปญหาดวยการออกแบบไวดวย ซึ่งจากการศึกษาทั้งหมดทําใหไดทราบถึงขอสรุปดังนี้
1. ประวัติและพัฒนาการปายสัญลักษณของกทม.
2. ปายสัญลักษณของกทม. ในปจจุบัน
3. ผลการวิเคราะหความสัมพันธและความแตกตางระหวางปายสัญลักษณกทม. กับระบบ

ปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศ
4. ผลสรุปปญหาและแนวทางแกไขดวยการออกแบบ
ขอมูลทั้งหมดที่ไดนี้ ตองถือวาเปนกรณีศึกษาการเปรียบเทียบระบบปายสัญลักษณของ

กทม. กับระบบปายสัญลักษณมาตรฐานของตางประเทศซึ่งไดรับการยอมรับใชงานแพรหลาย ผลที่
ไดอาจนําไปใชในการแกไขปญหาในการออกแบบเพื่อใหไดงานที่มีประสิทธิภาพ และนําไปใชใน
การวางระบบในอนาคตได แตทั้งหมดนี้เปนกรณีศึกษาโดยการอาศัยการเปรียบเทียบขอมูลที่มีอยู
ในปจจุบัน และเฉพาะในขอบเขตเทาที่ผูวิจัยสามารถศึกษาได

งานวิจัยชิ้นนี้จึงยังอยูในขอบเขตเทาที่ผูวิจัยสามารถทําการศึกษาได ยังไมใชงานที่สมบรูณ
พรอมที่จะนําไปใชไดในทันที จึงควรที่จะตองมีการศึกษาและสนับสนุนงานลักษณะนี้ ใหสามารถ
ศึกษาลงไปในขอบเขตที่กวางและครอบคลุมมากขึ้นในอนาคต ซึ่งผูวิจัยมีขอเสนอแนะดังน้ี

1. การวิเคราะหเปรียบเทียบขอมูลปายของกทม. กับขอมูลของตางประเทศควรตองศึกษา
ในระบบที่ทางกทม. ไมไดใชเปนแบบอยางดวย เนื่องจากในปจจุบันมีการออกแบบระบบปาย
สัญลักษณขึ้นมาอีกหลายระบบ  ซึ่งไดรับแบบอยางมาจากระบบมาตรฐานเดิม แตไดมีการ
พัฒนาการใชงานใหเหมาะกับยุคสมัยมากขึ้น จึงควรที่จะพิจารณานํามาใชเพื่อใหแนวทางแกไขมี
ความทันสมัยมากขึ้น

2. การศึกษางานปายสัญลักษณควรใชแนวทางการแกไขที่ไดมาทําการออกแบบและ
ทดสอบงานออกแบบเพื่อประเมินผลอีกคร้ัง เพื่อเปนการประเมินแนวทางการแกไขและการ
วิเคราะหที่ผานมาดวยวาวิธีการที่ใชนั้นมีความครอบคลุมและทันสมัยพอหรือไม ซึ่งอาจตองมีการ
ปรับปรุงและเพิ่มวิธีการใหเหมาะสมกับการใชงานในยุคปจจุบัน

3. การศึกษางานลักษณะนี้ควรไดรับความรวมมือและสนับสนุนจากหนวยงานของ รัฐทีรั่บ
ผิดชอบในดานน้ี เพื่อใหเกิดความตื่นตัวและใหความรวมมือกันอยางแทจริงในการแกปญหานี้



บทท่ี 6

การออกแบบ

ในบทที่ 6 น้ี ผูวิจัยจะไดเสนองานออกแบบซึ่งไดทําการออกแบบตามแนวทางแกไขการออก
แบบที่ไดสรุปไวในบทที่ 5 เพื่อแสดงแนวทางการออกแบบระบบปายสัญลักษณ มาตรฐานสําหรับ
กทม. ไวในบทที่ 6 ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้

งานออกแบบน้ีแบงเปน 2 สวนใหญๆ  ดังน้ี
1. งานออกแบบหนังสือคูมือ (Manual) -ในเลมบรรจุ 1) ขอมูลประวัติพัฒนาการปายสัญลักษณ

ของกทม.  2) ขอมูลปายสัญลักษณกทม. ท่ีรวบรวมข้ึนมา  3) ขอมูลการวิเคราะหปายสัญลักษณกทม.
และปายสัญลักษณของตางประเทศ   4) แนวทางการออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับ
กทม.

2. งานออกแบบปายสัญลักษณกทม. ตามแนวทางในหนังสือคูมือ -เพื่อแสดงตัวอยางปาย
สัญลักษณที่ออกแบบขึ้นตามแนวทางที่ได

งานทั้งสองสวนนี้มีรายละเอียดดังนี้

(1) งานออกแบบหนังสือคูมือแนวทางการออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับกทม.
1. บทที่ 1 ประวัติและพัฒนาการปายสัญลักษณของกทม.
2. บทที่ 2 ขอมูลปายสัญลักษณของกทม.
3. บทที่ 3 ขอมูลการวิเคราะหปายสัญลักษณของกทม. และตางประเทศ
4. บทที่ 4 ขอมูลแนวทางการออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับกทม.

(2) งานออกแบบปายสัญลักษณของกทม. ตามแนวทางจาก Manual
1. สัญลักษณภาพ จํานวน 4 แบบ
2. สัญลักษณลูกศร จํานวน 1 แบบ
3. ตัวอักษรและขอความ จํานวน 2 แบบ
4. การจัดวาง จํานวน 1 แบบ
5. ปายสัญลักษณ จํานวน 4 แบบ
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ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้

(1) งานออกแบบหนังสือคูมือแนวทางการออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับกทม.
1. บทที่ 1 ประวัติและพัฒนาการปายสัญลักษณของกทม.

งานในสวนแรกนี้ประกอบไปดวยขอมูลประวัติและพัฒนาการทั้งในอดีตและแนวโนมใน
อนาคต แผนภาพที่ 40-41

2. บทที่ 2 ขอมูลปายสัญลักษณของกทม.
งานในสวนตอมานี้เปนขอมูลปายสัญลักษณของกทม. ในปจจุบันที่ถูกรวบรวมขึ้นมา ซึ่งแสดง

ใหเห็นปายสัญลักษณของกทม. ในปจจุบันทั้งหมด ลักษณะการออกแบบที่ขัดแยงกัน การแบงหมวด
หมูปายและองคประกอบที่ใชในปจจุบัน แผนภาพที่ 42-43

3. บทที่ 3 ขอมูลการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบระหวางปายสัญลักษณของกทม. กับตางประเทศ
งานในสวนตอมานี้เปนขอมูลแสดงการวิเคราะหปายสัญลักษณของกทม. และตางประเทศ เพ่ือ

ใหไดเห็นถึงขอจํากัด ขอดี ขอเสียของปายสัญลักษณของกทม. และของตางประเทศ และแสดงให เห็น
ถึงปญหาในการออกแบบและใชงานของชุดปายสัญลักษณของกทม. แผนภาพที่ 44-45

4. บทที่ 4 ขอมูลแนวทางการออกแบบระบบปายสัญลักษณมาตรฐานสําหรับกทม.
งานในสวนนี้ เปนขอสรุปแสดงแนวทางการออกแบบระบบปายสัญลักษณของกทม. แผนภาพ

ที่ 46-47

(2) งานออกแบบปายสัญลักษณของกทม. ตามแนวทางจากหนังสือคูมือ
1. สัญลักษณภาพ

งานออกแบบสัญลักษณภาพทําการออกแบบตามเกณฑการสื่อความหมาย การออกแบบและ
การแบงหมวดหมูที่เหมาะสมที่ไดอธิบายไวแลวในบทที่ 5 ซึ่งสามารถแบงงานไดดังนี้

- สัญลักษณชองทางจักรยาน -เปนสัญลักษณหนาที่ชี้ทาง (แผนภาพที่ 48-50)
- สัญลักษณทาเรือ -เปนสัญลักษณหนาที่แนะนําสถานที่ (แผนภาพที่ 51-53)
- สัญลักษณท่ีจอดรถ -เปนสัญลักษณหนาที่แจงขาวสาร (แผนภาพที่ 54-56)
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- สัญลักษณหามจอดรถ -เปนสัญลักษณหนาที่เตือน (แผนภาพที่ 57-59)

2. สัญลักษณลูกศร
งานออกแบบตัวสัญลักษณลูกศรเปนการออกแบบและกําหนดทิศทางการใชงานใหมีความ

ครอบคลุม และเหมาะสมสําหรับกทม. (แผนภาพที่ 60-61)

3. ตัวอักษรและขอความ
งานออกแบบตัวอักษร เปนการเลือกแบบตามเกณฑที่เหมาะสมทั้งตัวภาษาไทยและอังกฤษ

เพื่อใหสามารถใชงานรวมกันได และไดลักษณะที่สะทอนเอกลักษณแบบไทยๆ โดยในภาพไดแสดง
การเลือกแบบตัวอักษรที่เหมาะสมและวิธีการจัดวาง ระยะ ชองไฟไวแลว (แผนภาพที่ 62)

4. การจัดวาง
งานออกแบบตัวอักษร สัญลักษณภาพ ลูกศร ตองนํามาจัดวางรวมกันได เพื่อนําไปใชงานบน

ปายสัญลักษณไดอยางเหมาะสม ซึ่งแนวทางที่ไดนี้จะถูกนําไปใชบนปายสัญลักษณไดในการใชงานทุก
ประเภท (แผนภาพที่ 63)

5. ปายสัญลักษณ
งานออกแบบปายสัญลักษณเปนการออกแบบตามประเภทการใชสอย ซึ่งครอบคลุมไปจนถึง

การติดตั้งใชงาน ตามแนวทางในบทที่ 5 ซึ่งสามารถแบงงานไดดังนี้
- ปายสัญลักษณชี้ทาง (Directional Sign) แผนภาพที่ 64-66
- ปายสัญลักษณแนะนําสถานที่ (Identifying Sign) แผนภาพที่ 67-69
- ปายสัญลักษณขาวสาร (Information Sign) แผนภาพที่ 70-72
- ปายสัญลักษณเตือน (Restrictive Sign) แผนภาพที่ 73-75
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แผนภาพที่ 40

แผนภาพที่ 41
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แผนภาพที่ 42

แผนภาพที่ 43
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แผนภาพที่ 44

แผนภาพที่ 45
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แผนภาพที่ 46

แผนภาพที่ 47
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แผนภาพที่ 48

แผนภาพที่ 49
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แผนภาพที่ 2

แผนภาพที่ 51
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แผนภาพที่ 52

แผนภาพที่ 53
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แผนภาพที่ 54

แผนภาพที่ 55
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แผนภาพที่ 56

แผนภาพที่ 57
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แผนภาพที่ 58

แผนภาพที่ 59
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แผนภาพที่ 60

แผนภาพที่ 61
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แผนภาพที่ 62

แผนภาพที่ 63
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แผนภาพที่ 64

แผนภาพที่ 65
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แผนภาพที่ 66

แผนภาพที่ 67
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แผนภาพที่ 68

แผนภาพที่ 69
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แผนภาพที่ 70

แผนภาพที่ 71
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แผนภาพที่ 72

แผนภาพที่ 73
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แผนภาพที่ 74

แผนภาพที่ 75
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รายการอางอิง
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กรมตํารวจ. ความปลอดภัยในการจราจร. กรุงเทพมหานคร : ไมระบุโรงพิมพ, 2509.
ประชิด ทิณบุตร. การออกแบบกราฟก. กรุงเทพมหานคร : สํานักพิมพโอเดียนสโตร, 2530.
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