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SASIPIM ISSARAWATTANA: PHYSICAL IMPACTS ON RELIGIOUS SITES ALONG 
BANGKOK MASS TRANSIT SYSTEM ROUTES. ADVISOR: ASSOC. PROF. NAVANATH 
OSIRI, Ph.D. {, 89 pp. 

The research explores the physical impacts on religious sites along Bangkok 
Mass Transit System routes (BTS) by focusing on land usage, surrounding buildings 
alteration and the changed usage on the land within the religious site affected by 
construction including the visual after the construction and start-up of BTS.  All 15 case 
studies including 10 temples, 3 churches, 1 mosque and 1 shrine ,which can be seen 
from the BTS Skytrain, were selected from various religious site along the BTS Skytrain 
routes, Sukhumvit routes and Silom routes within 400 meters of the pedestrian radius 
from the BTS Skytrain station.  

Comparison between aerial photo data and three-dimensional map data from 
1997 to 2017 was used as research methodology and was analyzed together with 
observation data from surrounding context, visual impact and activities, as well as 
interviews with monks, pastors, and people in the religious sites, to draw the 
conclusion on changing effect.  

The result shows that the physical impacts that occurred after the 
construction of the BTS Skytrain Line is the changes in land usage within the religious 
site for accommodate new activities, the visual impact of user from outside the 
religious sites, the visual impact of the BTS Skytrain users, and the impact on the views 
of users within the religious places. 
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บทที่ 1  
บทน า 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา  

ศาสนสถานเป็นสถานที่ส าหรับประกอบกิจกรรมทางศาสนา มีความส าคัญต่อการด าเนินชีวิต สร้าง
ความสัมพันธ์ระหว่างคนในชุมชน เกิดความผูกพันแนบแน่นกับวิถีชีวิตของคนในสังคม ศาสนสถานจึงเป็น
สถานที่ที่มีความส าคัญต่อผู้คนในสังคม เช่น แหล่งส่งเสริมศิลปวัฒนธรรมและประเพณี  ศูนย์กลางบริการ
ทางการศึกษาและทางสังคม สถานที่แสดงเอกลักษณ์ของชุมชน เป็นต้น ซึ่งตลอดเส้นทางรถไฟฟ้ารถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (บีทีเอส) ทั้งสายสุขุมวิทและสายสีลมนั้นมีศาสนสถานที่มีคุณค่าต่อวิถีชีวิต 
ได้แก่ วัด โบสถ์คริสต์ มัสยิด และศาลเจ้าจีน  

การเปิดให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสตั้งแต่พ.ศ. 2542 ท าให้ความหนาแน่นของกิจกรรมบริเวณ
โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าในระยะ 400 เมตรเพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็ว (ตามนโยบายส่งเสริมการใช้ประโยชน์ที่ดิน) 
เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน ขนาดอาคารโดยรอบสถานีรถไฟฟ้ามีขนาดใหญ่ขึ้น จ านวน
ประชากรที่พักอาศัยเพิ่มขึ้นตามไปด้วย ท าให้ศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอสเกิดการเปลี่ยนแปลงและ
ได้รับผลกระทบทั้งทางด้านกายภาพ กิจกรรม การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารโดยรอบ 
รวมถึงผลกระทบด้านมุมมองของผู้สัญจรเข้าสู่ศาสนสถาน และมุมมองภายในศาสนสถานไปยังอาคาร
โดยรอบ  

ด้วยเหตุนี้จึงเห็นควรที่จะต้องมีการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบทางกายภาพ ลักษณะกิจกรรม และ
การเปลี่ยนแปลงการใช้งานพื้นที่ที่เกิดขึ้นภายหลังการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส เพื่อเป็นแนวทางส าหรับการ
พัฒนาวางผังปรับปรุงภูมิทัศน์และรับมือกับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นของศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส 
เพื่อให้ศาสนสถานยังคงความเป็นเอกลักษณ์และความส าคัญต่อสังคมต่อไปภายหลังการเปิดใช้งานรถไฟฟ้า 
บีทีเอสสายอื่นๆในอนาคต 

  

1.2 ค าถามในการวิจัย 

รถไฟฟ้าบีทีเอสมีผลกระทบทางกายภาพอย่างไรต่อศาสนสถานที่ตั้งอยู่ภายในรัศมี 400 เมตรจาก
สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส และควรมีแนวทางในการวางผังปรับปรุงภูมิทัศน์ศาสนสถานอย่างไร 
 

1.3 วัตถุประสงค์ 

1) เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพ และลักษณะการใช้พื้นที่ของศาสนสถานบริเวณรถไฟฟ้า         
บีทีเอสว่ามีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรหลังการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

2) เพื่อหาข้อเสนอแนะแนวทางในการพัฒนาและวางผังปรับปรุงภูมิทัศน์ที่ได้รับผลกระทบของ 
ศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส  
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1.4 ขอบเขตการวิจัย 

1.4.1 ขอบเขตด้านพื้นที่ 

 ในการวิจัยครั้งนี้ จะท าการศึกษาศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม (สถานีสนามกีฬา – 
สถานีบางหว้า) และสายสุขุมวิท (สถานีหมอชิต – สถานีแบริ่ง) โดยพบว่ามีศาสนสถานทั้งหมด 15 แห่ง 
ครอบคลุมพื้นที่ในเขตพญาไท เขตราชเทวี เขตปทุมวัน เขตวัฒนา เขตสาทร เขตบางรัก เขตคลองเตย     
เขตบางนา เขตธนบุรี และเขตภาษีเจริญ ประกอบไปด้วย วัด 10 แห่ง คริสตจักร 3 แห่ง มัสยิด 1 แห่ง และ
ศาลเจ้า 1 แห่ง  
 

 
ภาพที ่1 พื้นที่ท าการศึกษา 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

 ศาสนสถาน ประเภทวัด 10 แห่ง ได้แก ่
1) วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย)  

เขตพญาไท ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิท ห่างจากสถานีสะพานควาย 250 เมตร 
2) วัดปทุมวนาราม (สถานีสถานีสยาม) 
เขตปทุมวัน ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิทและสายสีลม ห่างจากสถานีสยาม 100 เมตร 
3) วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) 
เขตวัฒนา ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิท ห่างจากสถานีเอกมัย 120 เมตร 
4) วัดบางนาใน (สถานีบางนา) 
เขตบางนา ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิท ห่างจากสถานีบางนา 120 เมตร 
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ภาพที ่2 ศาสนสถานประเภทวัด ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิท 

 

5) วัดยานนาวา (สถานีสะพานตากสิน) 
เขตสาทร ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม ห่างจากสถานีสะพานตากสิน 200 เมตร 
6) วัดโพธินิมิตสถิตมหาสีมาราม (สถานีโพธิ์นิมิตร) 
เขตธนบุรี ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม ห่างจากสถานีโพธิ์นิมิตร 150 เมตร 
7) วัดบางสะแกนอก (สถานีตลาดพลู) 
เขตธนบุรี ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม ห่างจากสถานีตลาดพลู 150 เมตร 
8) วัดบางสะแกใน (สถานีตลาดพลู) 
เขตธนบุรี ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม ห่างจากสถานีตลาดพลู 200 เมตร 
9) วัดใหม่ยายนุ้ย (สถานีวุฒากาศ) 
เขตธนบุรี ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม ห่างจากสถานีวุฒากาศ 100 เมตร 
10) วัดประดู่บางจาก (สถานีบางหว้า) 
เขตภาษีเจริญ ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลมห่างจากสถานีบางหว้า 200 เมตร 
 

 
 

 
ภาพที ่3 ศาสนสถานประเภทวัด ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม 
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  ศาสนสถาน ประเภทคริสตจักร 3 แห่ง ได้แก ่
1) คริสตจักรใจสมานสุขุมวิท (สถานีนานา) 
เขตคลองเตย ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิท ห่างจากสถานีนานา 120 เมตร 
2) วัดเซนต์หลุยส์ (สถานีสุรศักดิ์) 
เขตสาทร ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม ห่างจากสถานีสุรศักดิ ์200 เมตร 
3) คริสตจักรสาธร (สถานีสะพานตากสิน) 
เขตบางรัก ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม ห่างจากสถานีสะพานตากสิน 150 เมตร 
 

 
ภาพที ่4 แสดงศาสนสถาน ประเภทคริสตจักร 

 

 ศาสนสถาน ประเภทมัสยิด 1 แห่ง ได้แก ่
1) มัสยิดดารุ้ลอะมาน (สถานีราชเทว)ี 
เขตราชเทวี ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิท ห่างจากสถานีราชเทวี 350 เมตร 
 

 
ภาพที ่5 แสดงศาสนสถาน ประเภทมัสยิด 

 

 ศาสนสถาน ประเภทศาลเจ้า 1 แห่ง ได้แก ่
1) ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยว (สถานีสะพานตากสิน) 
เขตสาทร ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสีลม ห่างจากสถานีสะพานตากสิน 100 เมตร 
 

 
ภาพที ่6 แสดงศาสนสถาน ประเภทศาลเจ้า 
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1.4.2 ขอบเขตด้านเนื้อหา 

 การศึกษาครั้งนี้เน้นการศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นทางกายภาพของศาสนสถานหลังการให้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอส  
 - ศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใช้งานของพื้นที่และกิจกรรมภายในศาสนสถาน 
 - ศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารโดยรอบศาสนสถาน 

 - ศึกษาผลกระทบทางสายตาที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอสจากมุมมองผู้ใช้งานที่มาจาก
รถไฟฟ้าบีทีเอส รถยนต์ และชุมชนไปยังศาสนสถาน  
 - ศึกษาผลกระทบทางสายตาที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอสจากมุมมองผู้ใช้งานจาก

ภายในศาสนสถานไปยังอาคารโดยรอบ  
 โดยสร้างตารางตรวจสอบความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับภูมิทัศน์ศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้า      

บีทีเอส และวิเคราะห์หาปัจจัยที่ส่งผลต่อความเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ศึกษา  
 
1.5 นิยามค าศัพท์ 

1.5.1 ภูมิทัศน์ 

ภูมิทัศน์ (landscape) หมายถึง ภาพรวมของพื้นที่ใดพื้นที่หนึ่ง ที่มนุษย์รับรู้ทางสายตาใน
ระยะห่าง อาจเป็นพื้นที่ธรรมชาติที่ประกอบด้วยรูปทรงของแผ่นดิน น้ า ต้นไม้ สัตว์และสรรพสิ่งที่มนุษย์
สร้างขึ้นในสภาพอากาศหนึ่งและช่วงเวลาหนึ่งที่เรียกว่าภูมิทัศน์ธรรมชาติ หรือพื้นที่ที่มีลักษณะเฉพาะ
เด่นชัด เช่น ภูมิทัศน์ทะเล ภูมิทัศน์ภูเขา 

 

1.5.2 ศาสนสถาน 

 ศาสนสถาน  (religious place) หมายถึง สถานที่ประกอบพิธีกรรมทางศาสนา หรือศาสนพิธี เช่น 
การอาราธนาศีลและสมาทานศีลในวัด และการละหมาดในมัสยิดอิสลาม ศาสนสถานในพระพุทธศาสนา คือ 
วัด ซึ่งประกอบดวย โบสถ์ วิหาร สถูป เจดีย์ ศาลาการเปรียญ เปนตน ศาสนาคริสต์ คือ โบสถหรือวิหาร 
ศาสนาอิสลาม คือ สุเหราหรือมัสยิด 
 

1.5.2 องค์ประกอบทางกายภาพ 

 องค์ประกอบทางกายภาพ  (Physical Elements) หมายถึง รูปสัญลักษณ์องค์ประกอบของ     
ศาสนสถาน ที่ปรากฏบนแผนที่ ที่แสดงให้เห็นลักษณะทางสถาปัตยกรรมและภูมิสถาปัตยกรรม เช่น อาคาร
ทั้งถาวรและชั่วคราว ถนน ทางเดินเท้า รั้ว ก าแพง บ่อน ้า คู คลอง เป็นต้น โดยการศึกษาแบ่งออกเป็น 4 
หมวดหมู่ใหญ่ๆ ได้แก่ องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม องค์ประกอบน ้า ขอบเขตที่ดิน และองค์ประกอบ
ถนนและที่ว่าง 
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1.6 ระเบียบวิธีวิจัย 

1.6.1 ขั้นตอนการทบทวนวรรณกรรม 
รวบรวมและศึกษาทบทวนวรรณกรรมจาก เอกสาร หนังสือ วารสาร สิ่งพิมพ์และสื่อต่างๆในหัวข้อ

ที่เก่ียวข้องกับเกณฑ์และหลักการที่ใช้ในการพัฒนาและวางผังปรับปรุงภูมิทัศน์ศาสนสถานในประเด็นต่อไปนี้ 
1) แนวความคิดการประเมินผลกระทบทางสายตา  
- การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม : ทางด้านสุนทรียภาพ (บัณฑิต จุลาสัย, 2547) 
- การประเมินผลกระทบทางสายตาจากสิ่งก่อสร้างประเภทอาคาร (รุจิโรจน์ อนามบุตร, 2555) 

2) งานวิจัยที่เก่ียวข้อง 
- รูปแบบการเดินทางและการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินตามเส้นทางการให้บริการรถไฟฟ้า

กรุงเทพมหานคร (อาทิตย์ คงสมศักดิ์ศิริ, 2549) 
- การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพของศาสนสถานภายในกรุงรัตนโกสินทร์ (สรายุทธ 

ทรัพย์สุข, 2555) 

- ผลกระทบทางสายตาของอาคารสูงเพื่อการอยู่อาศัยที่มีต่อวัดในบริเวณกรุงเทพมหานคร 
(วิล์ลญา สงค์อิ่ม, 2557) 

 

1.6.2  ขั้นตอนศึกษารวบรวมเกณฑ์และเลือกศาสนสถานเพื่อเป็นพื้นที่ศึกษา 
 ลงส ำรวจเบือ้งต้นของศำสนสถำนตำมแนวรถไฟฟ้ำบีทีเอส สำยสขุมุวิทและสำยสีลม เพ่ือศกึษำ
ควำมเป็นไปได้ของโครงกำร โดยศกึษำจำกกำรเปลี่ยนแปลงกำรใช้อำคำรโดยรอบพืน้ท่ีศกึษำและสถำนี
รถไฟฟ้ำ กำรเปลี่ยนแปลงกำรใช้งำนพืน้ท่ีภำยในพืน้ท่ีศกึษำ 
 ก าหนดพื้นที่ศึกษาของศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิทและสายสีลม โดยใช้เกณฑ์
ดังต่อไปนี้ในการเลือกพื้นที่ศึกษา 

- อยู่ในรัศมีเดินเท้าไม่เกิน 400 เมตรจากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส เป็นระยะการเดินถึงภายในเวลา 
10 นาที (Time-Saver Standard, 2003) ที่ผู้ใช้งานสามารถเดินได้จากรถไฟฟ้าบีทีเอส 

- สามารถมองเห็นได้จากขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอส 
 คัดเลือกศาสนสถานที่มีคุณสมบัติตรงตามเกณฑ์ได้ทั้งหมด 15 แห่ง สามารถจัดกลุ่มของ         
ศาสนสถานออกเป็น 5 กลุ่มตามประเภทของศาสนา คือ วัดในพุทธศาสนา 10 แห่ง โบสถ์คริสต์ 3 แห่ง 
มัสยิด 1 แห่ง และศาลเจ้าจีน 1 แห่ง  

 

1.6.3  ขั้นตอนการเก็บข้อมูลพื้นที่ศึกษา 
 1) เก็บข้อมูลต าแหน่งที่ตั้งของพื้นที่และบริบทโดยรอบ จากการศึกษาเปรียบเทียบข้อมูลภาพถ่าย
ทางอากาศจากกรมแผนที่ทหารในช่วงเวลาเร่ิมใช้งานรถไฟฟ้าบีทีเอสได้แก่ พ.ศ.2542 พ.ศ.2554 พ.ศ.2556 
และหลังการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในปัจจุบัน (พ.ศ.2559) เพื่อศึกษาการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ   
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ศาสนสถานและสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสที่มีการเปลี่ยนแปลงหลังจากการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส เพื่อทราบ
ปัจจัยผลกระทบโดยอ้อมที่เกิดจากการสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอสที่มีผลต่อศาสนสถาน 
 2) เก็บข้อมูลพื้นที่จากการส ารวจทางกายภายและสังเกตการณ์กิจกรรมที่เกิดขึ้น แบ่งออกเป็นช่วง
วันธรรมดา และวันส าคัญทางศาสนา เวลา 8.00-20.00 น.  และท าการบันทึกภาพและจดบันทึกข้อมูลลงใน
แบบตรวจสอบรายการที่ได้จัดท าขึ้น โดยเก็บข้อมูลประเด็นดังต่อไปนี้ บริบทโดยรอบ อาคารสร้างใหม่ พื้นที่
รองรับกิจกรรม พื้นที่จอดรถมุมมองที่มีการเปลี่ยนแปลง เพื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพและ
มุมมอง 
 3) เก็บข้อมูลด้านมุมมองจากการศึกษาแผนที่ GIS 3D จากส านักผังเมือง โดยเปรียบเทียบข้อมูล
แผนที่สามมิติในช่วงเวลาเริ่มใช้งานรถไฟฟ้าบีทีเอสได้แก่ พ.ศ.2542 พ.ศ.2554 พ.ศ.2556 และหลังการ
ให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในปัจจุบัน (พ.ศ.2559) เพื่อศึกษามุมมองที่มีการเปลี่ยนแปลงจากภายนอกและ
ภายในศาสนสถานเนื่องจากรถไฟฟ้าบีทีเอส 
 4) เก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ เจ้าอาวาส มัคนายกหรอืผู้ดูแลประจ าศาสนสถานทั้ง 15 แห่ง แห่ง
ละ 2 คน ในช่วงเวลาที่ผู้ให้สัมภาษณ์สะดวก โดยเก็บข้อมูลประเด็นดังต่อไปนี้ 
 -    ปัญหาและการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของพื้นที่ศึกษา  
 -    ลักษณะกิจกรรมการใช้งานในพื้นที่ศึกษา 
 5) เก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถานจากชุมชนโดยรอบและรถไฟฟ้าบีทีเอส 
สอบถามทั้งหมด 60 คน แบ่งออกเป็นแห่งละ 4 คน ในช่วงเวลาวันธรรมดา และวันส าคัญทางศาสนา  
 

1.6.4  การประมวลผลและการวิเคราะห์ข้อมูล 
 วิ เคราะห์ข้อมูลที่ ได้จากการส ารวจและเก็บข้อมูลทางกายภาพของพื้นที่ศึกษาให้เห็นว่า           
ศาสนสถานได้รับผลกระทบและมีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรหลังการก่อสร้างและเริ่มใช้งานรถไฟฟ้าบีทีเอส  
ในประเด็นดังต่อไปนี้  

1.6.5  สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 
 สรุปผล และเสนอแนะแนวทางในการพัฒนาการจัดการและวางผังปรับปรุงภูมิทัศน์ที่ได้รับ
ผลกระทบทางกายภาพภาพรวมของศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส  
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แผนภูมิสรุปขั้นตอนการด าเนินการศึกษา 

 

  



 

 

9 

2 ระยะเวลาและแผนการด าเนินงาน 

ตาราง 1 ตารางแสดงแผนการปฏิบัติงานตั้งแต่เดือน สิงหาคม 2559 - กรกฎาคม 2560 

 
 
1.7  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) เพื่อได้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์แก่ศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส ในการวางผังและจัดการภูมิ
ทัศน์สร้างภาพลักษณ์ที่ชัดเจนให้แก่ศาสนสถาน  

2) เป็นประโยชน์แก่ผู้ที่เกี่ยวข้องในการออกแบบ หรือพัฒนาศาสนสถาน ที่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
ทางสายตาและสุนทรียภาพ และแนวทางในการก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบศาสนสถานในอนาคต   

 
  



 

 

10 

บทที่ 2  
ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

การศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการรับรู้ทางสายตาของมนุษย์  และการศึกษา
รายละเอียดแนวทางการประเมินผลกระทบทางสายตา เพื่อใช้ในการก าหนดขั้นตอนการวิจัยที่เหมาะสม
ต่อไป แบ่งเป็น 3 หัวข้อหลัก ได้แก ่ 
1. หลักการและทฤษฎีเก่ียวกับการรับรู้ทางสายตาในภูมิทัศน์  
2. แนวทางการประเมินผลกระทบทางสายตาของภูมิทัศน์  
3. ตัวอย่างงานวิจัยที่เก่ียวข้อง  

มีรายละเอียด ดังนี้ 
 

2.1 หลักการและทฤษฎีเกี่ยวกับการรับรู้ทางสายตาในภูมิทัศน์  

บัณฑิต จุลาสัย (2547) ได้ศึกษาเรื่อง องค์ประกอบในการรับรู้สภาพแวดล้อมของมนุษย์ที่มี
ความส าคัญ และมีบทบาทมากที่สุดต่อพฤติกรรมในสภาพแวดล้อมของมนุษย์  การรับรู้ทางการมองเห็น 
เนื่องจากตาหรือการมองเห็นเป็นประสาทสัมผัสที่ท าให้เกิดความรู้สึกได้ดีกว่าและรวดเร็วกว่าส่วนอ่ืน  ดังนั้น
ในการวิจัยนี้จะมุ่งเน้นศึกษาทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการรับรู้ทางการมองเห็น เพื่อให้เข้าใจพื้นฐานการรับรู้
สภาพแวดล้อมของมนุษย์ สามารถปรับใช้ในการศึกษาผลกระทบทางด้านมุมมองของรถไฟฟ้าบีทีเอสและ
อาคารสูงที่เกิดขึ้นโดยรอบศาสนสถาน และน าไปปรับใช้ในการเสนอแนะแนวทางการป้องกันผลกระทบ
ทางด้านมุมมองที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต  โดยมีรายละเอียดที่สามารถสรุปเป็นประเด็นที่จะน ามาใช้ใน
วิทยานิพนธ์ดังนี้ 

 

2.1.1 ระยะในการมองเห็น  

การศึกษาเร่ืองระยะในการมองเห็นของมนุษย์นั้นมีมานานแล้ว โดยผู้ศึกษาไว้ในหลายประเด็น เช่น 
ความสัมพันธ์ของขนาดและระยะของภาพที่มองเห็น ขอบเขตของการมองเห็น ฯลฯ จนน ามาซึ่งการศึกษา
อย่างกว้างขวางในเร่ือง ความสัมพันธ์ของระยะห่างระหว่างอาคารกับผู้มอง และความสูงของอาคาร สามารถ
สรุปได้ดังนี้  

1) ขอบเขตการมองเห็นของมนุษย์  
การศึกษาของ Hans Maertens พบว่า มนุษย์จะมองเห็นภาพด้วยมุมมอง 60 องศาในแนวตั้ง คือ 

40 องศาเหนือระดับสายตา และ 20 องศาใต้ระดับสายตา และที่อยู่ไกลได้ไม่เกิน 3.450 เท่าของขนาดความ
สูงของวัตถุนั้น  

2) ความสัมพันธ์ของระยะห่างระหว่างอาคารกับผู้มองและความสูงของอาคาร  
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การศึกษาของ Dike พบว่า ความสัมพันธ์ของระยะห่างระหว่างอาคารกับผูม้อง (Distance: D) และ
ความสูงของอาคาร (Height: H) มีลักษณะดังนี้  

D/H = 1 (มุมมอง 45 องศา) จะสามารถเห็นรายละเอียดของภาพได้ชัดเจน กล่าวคือ สามารถเห็น
รายละเอียดของอาคารได้ชัดเจน  
D/H = 2 (มุมมอง 27 องศา) จะสามารถเห็นภาพได้ทั้งหมด กล่าวคือ สามารถเห็นอาคารได้ทั้งหมด  
D/H = 3 (มุมมอง 18 องศา) จะสามารถเห็นภาพเด่นชัดในพื้นภาพ กล่าวคือ สามารถห็นอาคาร
เด่นชัดจากสภาพแวดล้อม  
D/H = 4 (มุมมอง 12 องศา) จะเห็นภาพเป็นส่วนประกอบของพื้นภาพเท่านั้น กล่าวคือ จะเห็น
อาคารเป็นส่วนหนึ่งของสภาพแวดล้อมเท่านั้น  

  

ทฤษฎีระยะในการมองเห็นช่วยในการศึกษาผลกระทบด้านมุมมองที่เกิดขึ้นภายในพื้นที่ศึกษา และ
อธิบายความสัมพันธ์ของระยะห่างระหว่างอาคารส าคัญกับผู้มองและความสูงของอาคาร เพื่อเสนอแนะ
ระยะห่างและพื้นที่ที่ควรสร้างอาคารใหม่ที่มีความสูงที่เหมาะสมโดยไม่กระทบต่อด้านมุมมองของ        
ศาสนสถาน 

 

2.1.2 การบดบัง 

ในภูมิทัศน์โดยทั่วไปของการรับรู้แบบสามมิตินั้น ย่อมมีโอกาสเกิดภาพมากกว่าหนึ่งภาพบนพื้นหลัง 
โดยหากทั้งสองภาพมีความส าคัญต่างกัน ภาพหนึ่งจะเป็นจุดสนใจ หรือเป็นเป้าหมายในการมอง และภาพ
อ่ืน ๆ จะเป็นตัวบดบัง ซึ่งจะท าให้การรับรู้ภาพเป้าหมายของผู้มองนั้นเปลี่ยนแปลงไป  

การบดบังจะเกิดขึ้นถาวรหรือชั่วคราว เนื่องจากผู้มองเคลื่อนไหว ตัวเป้าหมายหรือตัวบดบังตัวใด
ตัวหนึ่งเคลื่อนไหว หรือทั้งผู้มอง ตัวบดบัง ตัวเป้าหมายเคลื่อนที่พร้อมๆกัน รวมทั้งแสงสว่างที่มีผลต่อผู้มอง
ให้เห็นการบดบัง 

ส าหรับการบดบังแบบถาวรและแบบชั่วคราว หากการบดบังเกิดขึ้นในปริมาณที่ต่ ากว่า 5% ไม่ว่า
เวลาในการกระตุ้นจะนานหรือน้อยก็ตาม ผู้มองจะไม่รู้สึกถึงความแตกต่าง หากมีปริมาณการบดบังเกิดขึ้นใน
ปริมาณมากถึง 60% ในระยะเวลามากกว่า 50 millisec ผู้มองจะรู้สึกโต้ตอบมากข้ึนเร่ือยๆ จนถึงเวลา 200 
– 350 millisec จะเกิดความรู้สึกบดบังรุนแรง 

 

2.1.3 ความขัดแย้ง 

ความขัดแย้งเป็นอีกประเด็นหนึ่งที่มีอิทธิพลต่อการรับรู้ภูมิทัศน์ โดยเฉพาะเมื่อจุดสนใจ หรือ
เป้าหมายถูกรบกวนด้วยสิ่งอ่ืนหรือพื้นหลัง จนเกิดการรับรู้ได้ว่า องค์ประกอบต่าง ๆ ในภาพเกิดความ
แตกต่างอย่างเกินจริง เช่น ความต่างของโทนสี รูปร่าง ทิศทาง ขนาด เป็นต้น  
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2.1.4 ต าแหน่งของผู้มอง 

ต าแหน่ง และกิจกรรมที่ผู้มองท าอยู่ขณะมองภาพนั้น เป็นปัจจัยหนึ่งที่มีผลต่อการรับรู้ เช่น ความ
แตกต่างของการมองภูมิทัศน์จากมุมสูงและมุมต่ า ความแตกต่างของการมอง ภูมิทัศน์จากมุมเปิดโล่งและมุม
แคบ เป็นต้น ต าแหน่งผู้มองที่มีต่อการรับรู้ภูมิทัศน์แบ่งเป็น 2 ลักษณะ ดังนี้  

1) ต าแหน่งของผู้มองในแนวราบ 
ความแตกต่างของการรับรู้ของผู้มองที่มีการเคลื่อนที่ หรือเปลี่ยนแปลงต าแหน่งของการมองเฉพาะ

ในแนวราบ โดยระดับสายตาของผู้มองอยู่ในระดับเดียวกับภาพที่มองเสมอ แบ่งเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 
1. มุมมองขณะผู้มองอยู่น่ิงกับที่ แบ่งเป็น 3 ลักษณะ ได้แก่  
- The Panoramas คือ มุมมองภาพรวมที่แสดงให้เห็นความสัมพันธ์ขององค์ประกอบใน

ภูมิทัศน์ทั้งหมด ซึ่งจะเห็นองค์ประกอบในภูมิทัศน์เป็น 3 มิติได้อย่างชัดเจน 
-  The Skyline คือ มุมมองภาพรวมที่แสดงให้เห็นองค์ประกอบของเมืองต่อเนื่องใน

แนวนอนโดยการมองจากระดับพื้นดิน ซึ่งท าให้เห็นความสัมพันธ์ในเชิงความสูงขององค์ประกอบ
ต่าง ๆ ในภูมิทัศน์ได้ 

-  The Vista คือ มุมมองเฉพาะบริเวณ เกิดจากการมีองค์ประกอบต่าง ๆ ขนาบอยู่สอง
ข้างในแนวการมองพุ่งตรงไปยังจุดสนใจ การรับรู้ในลักษณะนี้มักเกิดขึ้นขณะที่เคลื่อนที่ไปยังจุด
สนใจ หรือท าให้เกิดความรู้สึกถูกดึงดูดเข้าไปยังจุดสนใจ ได้แก่ แนวการมองที่เกิดขึ้นเมื่อ
องค์ประกอบมีแบบแผน หรือมีลักษณะเป็นแนวแกน (The Formal Vista) และแนวการมองที่
เกิดขึ้นเมื่อองค์ประกอบไม่ได้อยู่ในแนวแกนเดียวกับจุดสนใจ (The Informal Vista) 

2. มุมมองขณะที่ผู้มองเคลื่อนที่ คือ การที่ภูมิทัศน์ปรากฏอย่างต่อเนื่องเป็นล าดับใน
ขณะที่เคลื่อนไหว ท าให้ผู้มองได้สัมผัสถึงความสัมพันธ์ของระนาบและที่ว่างโดยรอบเรียกว่า การ
มองเป็นล าดับ (Serial Vista) ภาพที่ปรากฏแต่ละภาพจะก่อให้เกิดความรู้สึก และอารมณ์ที่
แตกต่างกันออกไป โดยเมื่อน าภาพทั้งหมดมาล าดับต่อเนื่องกันก็จะเกิดเป็นภาพภูมิทัศน์ใน
จินตนาการของผู้มองได้ 
2) ต าแหน่งของผู้มองในแนวดิ่ง 
ความแตกต่างของการรับรู้ของผู้มองที่อยู่ในระดับความสูงที่แตกต่างกัน ท าให้มุมมองและระดับ

สายตาเปลี่ยนแปลงไป ส่งผลให้ภาพของพื้นที่เดียวกันมีความแตกต่างกันออกไป แบ่งเป็น 3 ลักษณะ ดังนี้  
1. ต าแหน่งของผู้มองอยู่สูงกว่าภาพหรือภูมิทัศน์ที่มอง เป็น มุมมองที่มองเห็นภาพรวม

ขององค์ประกอบในภูมิทัศน์ โดยจะไม่เห็นรายละเอียดของสิ่งต่าง ๆ มากนัก ท า ให้ผู้มองเกิด
ความรู้สึกตื่นเต้น สดชื่น เกิดจินตนาการที่กว้างไกลได้ ทั้งนี้หากมีธรรมชาติ หรือสิ่งก่อสร้างที่
ขัดแย้งกับภาพรวมของภูมิทัศน์ในบริเวณนั้นอย่างรุนแรงก็อาจส่งผลกระทบในทางลบต่อความรู้สึก
ของผู้มองได้เช่นเดียวกัน เช่น มุมมองจากจุดชมวิว เป็นต้น 
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2. ต าแหน่งของผู้มองอยู่ระดับเดียวกับภาพหรือภูมิทัศน์ที่มอง คือ มุมมองในระดับ
สายตาปกติที่สามารถมองเห็นรายละเอียดของสิ่งต่าง ๆ ได้ชัดเจน เช่น เส้น สีสัน รูปร่าง สัดส่วน 
พื้นผิว ฯลฯ ท าให้ผู้มองเกิดความรู้สึกเป็นกันเอง สบายใจ และปลอดภัย ทั้งนี้หากเกิดความไม่
สมดุล หรือความไม่เป็นระเบียบของภาพ เช่น ป้ายโฆษณาต่าง ๆ ในเมือง ก็จะส่งผลกระทบในทาง
ลบต่อความรู้สึกของผู้มองได้ 

3. ต าแหน่งของผู้มองอยู่ต่ ากว่าภาพหรือภูมิทัศน์ที่มอง คือ มุมมองในมุมเงยที่ระดับ
ความละเอียดของภาพลดหลั่นกันไปตามระยะห่างของภาพที่มองเห็นกล่าว คือ ความชัดเจนอาจอยู่
เฉพาะส่วนที่ใกล้ตา และลดลงเรื่อย ๆ เมื่อภาพนั้นอยู่ห่างออกไป ท าให้ผู้มองเกิดความรู้สึกเคารพ 
ย าเกรง และศรัทธา ทั้งนี้หากเกิดความบกพร่องของสัดส่วน ความไม่สมมาตรของวัตถุ และความไม่
เป็นระเบียบเรียบร้อย เช่น อาคารที่ไม่สง่างาม ฯลฯ ก็อาจจะส่งผลกระทบในทางลบต่อความรู้สึก
ของผู้มองได้ 

ทั้งนี้ปัจจัยเรื่อง ต าแหน่งของผู้มองทั้งแนวราบและแนวดิ่งมีความผูกพันกับวิถีชีวิตของ
มนุษย์ตลอดเวลา จนยากจะสรุปได้ว่า การมองลักษณะใดจะรับรู้สภาพแวดล้อมได้สวยงามหรือไม่
สวยงาม เนื่องจากสภาพแวดล้อมที่เคยสวยงามในมุมมองหนึ่ง อาจไม่สวยงามเม่ือมุมมองเปลี่ยนไป 
อันเป็นผลมาจากการจัดการเรื่องผังเมืองที่ไม่ดีพอ เช่น กรณีมุมมองบริเวณอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ ผู้
มองจะมองเห็นความสวยงามของอนุสาวรีย์เมื่อจากระยะใกล้และหันหลังให้เส้นทางรถไฟฟ้า แต่
หากผู้มองถอยหลังจนเลยเส้นทางรถไฟฟ้าออกมา ก็จะปรากฏภาพที่ไม่สวยงามของเส้นทางที่ขวาง
อนุสาวรีย์ทันที เป็นต้น 

 

2.2 แนวทางการประเมินผลกระทบทางสายตาของภูมิทัศน์ 

2.2.1 แนวทางการประเมินผลกระทบทางสายตาของภูมิทัศน์โดยท่ัวไป 

บัณฑิต จุลาสัย (2547) ได้ศึกษาเร่ืองการประเมินผลกระทบทางสายตา โดยการประเมินผลกระทบ
ทางสายตาโดยทั่วไปนัน้ จะค านึงถึงภาพที่ปรากฏแก่สายตาเป็นหลัก โดยข้อมูลที่จะใช้ประกอบการวิเคราะห์
ผลกระทบทางสายตานั้น จะมุ่งเน้นศึกษาคุณภาพทางสายตา (Visual Quality) ของสภาพแวดล้อมภายใน
พื้นที่โครงการ และบริเวณโดยรอบโครงการ โดยมีประเด็นที่ควรศึกษา 3 ประเด็น ดังนี้  

2.2.1.1 คุณลักษณะทางภูมิทัศน์ (Landscape Character)  

การศึกษาท าความเข้าใจคุณลักษณะทางภูมิทัศน์ที่เป็นอยู่ปัจจุบัน และแนวโน้มของการ
พัฒนาหรือเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินที่อาจส่งผลต่อลักษณะทางภูมิทัศน์ในอนาคต 

2.2.1.2 ความกลมกลืนทางสายตา (Visual Harmony)  

การศึกษาความกลมกลืน หรือขัดแย้งทางสายตาระหว่างโครงการกับบริเวณโดยรอบที่
อาจเกิดขึ้นได้ 
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2.2.1.3 มุมมองส าคัญ และผลกระทบทางสายตาต่อสถานที่ส าคัญ (View and 
Vista)  

การศึกษาบริเวณที่อาจได้รับผลกระทบทางสายตาจากโครงการ โดยเฉพาะมุมมองจาก
เส้นทาง และสถานที่ส าคัญที่มีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ หรือคุณค่าสถาปัตยกรรม 
 

ทั้งนี้ ได้สรุปวิธีการส าหรับการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบทางสายตาไว้ 5 วิธี คือ 
1) การใช้แบบวิเคราะห์ 
2) การบรรยายพร้อมภาพประกอบ 
3) การใช้หุ่นจ าลอง 
4) การใช้เทคนิคภาพซ้อน 
5) การสร้างภาพโดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ 

 เทคนิคการบรรยายพร้อมภาพประกอบ การใช้หุ่นจ าลอง การใช้เทคนิคภาพซ้อน การสร้างภาพ
โดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ เป็นการสร้างภาพขึ้นมาวิเคราะห์ ซึ่งภาพถ่ายการสร้างภาพเชิงซ้อน การท า
หุ่นจ าลองสภาพแวดล้อมและโครงการการก่อสร้างแล้วน าเสนอโดยการถ่ายภาพ ตลอดจนการน าเอาความรู้
เทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้สร้างภาพโดยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ ทั้งภาพ 2 มิติ ภาพ 3 มิติ และ
ภาพเคลื่อนไหว ทั้งนี้ภาพที่ได้จะมีความถูกต้องชัดเจนและใกล้เคียงกับที่ เกิดขึ้นจริง ขึ้นอยู่กับความสามารถ
และโปรแกรมที่ใช้  
 

2.2.2 แนวทางการประเมินผลกระทบทางสายตาจากสิ่งก่อสร้างประเภทอาคาร 

รุจิโรจน์ อนามบุตร และวิลาสินี สุขสว่าง (2555) ได้ศึกษาเรื่อง การประเมินผลกระทบทางสายตา
ของภูมิทัศน์จากสิ่งก่อสร้างประเภทอาคารในประเทศไทย ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เริ่มมีมาตั้งแต่พ.ศ. 2518 จนมาถึงในปัจจุบันได้มีการพัฒนาทฤษฎี และแนวทางในการประเมิน
ที่เหมาะสมกับการใช้งานในบริบทของประเทศไทย สามารถน าไปปรับใช้ในการศึกษาผลกระทบทางด้าน
มุมมองของศาสนสถานจากอาคารสูงที่เกิดขึ้นภายหลังการใช้งานรถไฟฟ้าบีทีเอส ประกอบด้วย 7 ขั้นตอน 
ดังนี้  

2.2.2.1 การศึกษาข้อมูลพื้นฐาน  

การศึกษาและรวบรวมข้อมูลของโครงการที่จะท าการก่อสร้างโดยละเอียด เพื่อให้เข้าใจ
ลักษณะของโครงการ และเป็นส่วนส าคัญที่จะน าไปสู่การคาดการณ์ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อไป 
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2.2.2.2 การคาดการณ์ผลกระทบเบื้องต้น  

การคาดการณ์ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น โดยพิจารณาจากข้อมูลต่าง ๆ เช่น ลักษณะพื้น
ที่ตั้งโครงการ ผลกระทบที่เกิดจากโครงการที่มีลักษณะใกล้เคียงกัน ฯลฯ เพื่อจ ากัดขอบเขตพื้นที่
ศึกษา 

2.2.2.3 การศึกษาและส ารวจทรัพยากรทางสายตา 

การส ารวจบริเวณโดยรอบพื้นที่ตั้งโครงการ เพื่อให้เข้าใจสภาพทั่วไปของพื้นที่ สามารถ
อธิบายทรัพยากรทางสายตา และวิเคราะห์คุณภาพทางสายตาของพื้นที่ได้ 

2.2.2.4 การก าหนดจุดควบคุมมุมมอง  

การก าหนดมุมมองที่มีแนวโน้มจะได้รับผลกระทบทางสายตามาก จุดควบคุมมุมมอง
แบ่งเป็น 2 ลักษณะ ได้แก่ 

1) จุดควบคุมการมอง เป็นการคาดการณ์เบื้องต้นจากการสารวจพื้นที่ว่าเป็นจุด
มองที่จะได้รับผลกระทบทางสายตาจากโครงการอย่างมีนัยยะสาคัญ 

2) จุดควบคุมมุมมองวิกฤต เป็นจุดที่คัดเลือกแล้วว่า น่าจะได้รับผลกระทบทาง
สายตาอย่างมีนัยยะส าคัญสูง 
มีเกณฑ์การพิจารณาเพื่อก าหนดจุดควบคุมมุมมอง 3 ประการ ได้แก่ 

1) สมรรถนะดูดกลืนทางสายตา (Visual Absorbability) คือ คุณสมบัติของ
พื้นที่ที่ช่วยลดความโดดเด่น หรือความชัดเจนในการมองเห็นโครงการ เช่น ลักษณะรูป 
ทรงแผ่นดิน พืชพรรณ สิ่งปลูกสร้างอ่ืน ๆ เป็นต้น 

2) ความอ่อนไหวทางสายตา (Visual Sensitivity) คือ ความสัมพันธ์ระหว่าง
ความส าคัญของพื้นที่กับลักษณะอาคารของโครงการ เช่น พื้นที่ที่มีความส าคัญมาก หาก
สร้างอาคารสูงมากย่อมมีความอ่อนไหวทางสายตามากกว่าอาคารเตี้ย หรือการสร้าง
อาคารในพื้นที่ที่ไม่ได้มีความส าคัญมาก ย่อมมีความอ่อนไหวทางสายตาน้อยกว่าพื้นที่ที่มี
ความส าคัญมาก เป็นต้น 

3) ทัศนวิสัย (Visibility) คือ ความสามารถในการมองเห็นโครงการจากจุด
ควบคุมมุมมอง ขึ้นอยู่กับระยะในการมอง และสภาพอากาศของพื้นที่บริเวณนั้น 

2.2.2.5 การคาดการณ์ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้น  

การคาดการณ์สิ่งที่จะเกิดขึ้นระหว่าง และหลังจากการก่อสร้างโครงการ เพื่อประเมินผล
กระทบในขั้นต่อไป การคาดการณ์มักใช้การสร้างภาพจ าลอง (Simulation) ด้วยวิธีต่าง ๆ เช่น การ
สร้างโมเดลที่ถูกต้องตามมาตราส่วน การใช้ภาพที่สร้างสรรค์จากจินตนาการของศิลปิน เป็นต้น วิธี
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ที่นิยมใช้กันมากที่สุดและได้ผลมากที่สุดในปัจจุบัน คือ การสร้างแบบจ าลองซ้อนทับภาพถ่าย 
(Photomontage) โดยมีวิธี ดังนี้ 

1) วัตถุประสงค์ของการสร้างภาพจ าลอง คือ ต้องท าให้เกิดความเข้าใจโครงการ
ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตได้ เชื่อถือได้ และปราศจากอคติ 

2) คุณสมบัติของภาพจ าลอง คือ สามารถเป็นตัวแทนได้จริง แม่นย า เหมือนจริง 
น่าเชื่อถือ มองเห็นภาพได้ชัดเจน น่าสนใจ และตรวจสอบได้ 

3) วิธีสร้างแบบจ าลอง จะใช้ข้อมูลรายละเอียดของโครงการ เพื่อสร้าง
แบบจ าลองโครงการ โดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ที่สามารถสร้างแบบจ าลอง 3 มิติได้
แม่นย า และถูกมาตราส่วน เช่น โปรแกรม SketchUp โปรแกรม Autocad โปรแกรม 3D 
Studio เป็นต้น จากนั้นจึงน าแบบจ าลองที่ได้มาซ้อนทับภาพถ่ายในจุดควบคุมมุมมองที่
ก าหนด 

2.2.2.6 การประเมินผลกระทบทางสายตา  

การประ เมิ นผลกระทบทางสายตาจากภาพตั วแทน  ซึ่ ง เป็ นภาพ เชิ ง ซ้ อน 
(Photomontage) ของจุดควบคุมมุมมองวิกฤต โดยการประเมินจะต้องเลือกใช้กระบวนทัศน์ 
(Paragram) และวิธีการ (Methodology) ที่เหมาะสม เพื่อให้ผลการประเมินถูกต้อง และน่าเชื่อถือ 
โดยมีรายละเอียดของการประเมิน ดังนี้ 

1) ลักษณะผลกระทบทางสายตา แบ่งเป็น 4 ลักษณะ ดังนี้ 
- การรบกวน (Disturbance) คือ การที่อาคารที่จะก่อสร้างปรากฏข้ึน

รบกวนวิวทิวทัศน์ อาคารส าคัญ หรือมุมมองที่ส าคัญ 
-  การคุกคาม (Threaten) คือ การที่อาคารที่จะก่อสร้างปรากฏใน

ต าแหน่งใกล้เคียงกับสถานที่ส าคัญ แล้วท าให้สถานที่ส าคัญนั้นมีความสวยงาม
หรือความสง่างามลดลง 

- การบดบัง (Obstruction) คือ การที่อาคารที่จะก่อสร้างปรากฏข้ึนที่
ด้านหน้า บดบังอาคารหรือสถานที่ส าคัญที่มีอยู่เดิม ท าให้มองเห็นสถานที่ส าคัญ
นั้นได้น้อยลง 

- การแปลกแยก (Alienation) คือ การที่อาคารที่จะก่อสร้างปรากฏข้ึน
อย่างแตกต่างกันมากกับบริเวณที่มีลักษณะพื้นที่ หรือสถานที่ส าคัญเดิม 
2) ผู้ประเมินผลกระทบทางสายตา แบ่งเป็น 2 กลุ่ม คือ กลุ่มผู้เชี่ยวชาญด้านการ

ประเมินผลกระทบทางสายตา การออกแบบ ความงาม หรือด้านสภาพแวดล้อม และกลุ่ม
สาธารณชน 

3) เครื่องมือในการประเมินผลกระทบ นิยมใช้การสัมภาษณ์กลุ่มผู้ประเมินด้วย
แบบสอบถามประกอบรูปภาพ (Photo-questionnaire) เนื่องจากเป็นเครื่องมือที่สะดวก
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มากที่สุด เป็นการดูภาพเชิงซ้อน (Photomantage) แล้วให้คะแนนบนสเกล (Likert 
Scale) เพื่อประเมินผลกระทบในประเด็นต่าง ๆ เช่น ความรุนแรงของผลกระทบ การ
ยอมรับ ฯลฯ โดยสามารถก าหนดคาถามและระดับคะแนนได้ตามความเหมาะสม 

2.2.2.7 การเสนอแนะมาตรการบรรเทาผลกระทบทางสายตา 

การเสนอวิธีการลดผลกระทบทางสายตาที่เหมาะสมสาหรับแต่ละบริเวณ เช่น ลดขนาดอาคาร ลด
ความสูงอาคาร หรือหากไม่สามารถลดผลกระทบได้ อาจเสนอให้ยกเลิกโครงการ เป็นต้น 

 

2.3 ตัวอย่างงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

2.3.1 ด้านการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพศาสนสถาน 

สรายุทธ ทรัพย์สุขและจักรพร สุวรรณนคร (2555) ได้ท าการศึกษาเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลง
องค์ประกอบทางกายภาพของศาสนสถานภายในกรุงรัตนโกสินทร์จากแผนที่ประวัติศาสตร์ พ.ศ. 2430-
2550 โดยด าเนินการศึกษาเฉพาะศาสนสถานในเขตกรุงรัตนโกสินทร์ชั้นในถึงชั้นนอก (พื้นที่ที่เป็นเกาะ
ระหว่างแม่น ้าเจ้าพระยาและคลองผดุงกรุงเกษม โดยไม่รวมถึงฝั่งกรุงธนบุรี ) ศาสนสถานที่ได้ท าการศึกษา
ทั้งหมด 41 แห่งประกอบด้วยศาสนสถานในศาสนาพุทธ 38 แห่ง ศาสนาพราหมณ์ 1 แห่ง (โบสถ์พราหมณ์
เสาชิงช้า) ศาสนาคริสต์ 1 แห่ง (วัดกาลหว่าร์) และศาสนาอิสลาม 1 แห่ง (สุเหร่าจักรพงศ์)  

โดยทำงผู้ วิจัยได้ก ำหนดนิยาม “องค์ประกอบทางกายภาพ” ท่ีใช้ในกำรศึกษำว่ำหมายถึง รูป
สัญลักษณ์ องค์ประกอบของศาสนสถาน ที่ปรากฏบนแผนที่ ที่แสดงให้เห็นลักษณะทางสถาปัตยกรรมและ
ภูมิสถาปัตยกรรมอาทิเช่น อาคารทั้งถาวรและชั่วคราว ถนน ทางเดินเท้า รั้ว ก าแพง บ่อน ้า คู คลอง เป็นตน้ 
โดยการศึกษาแบ่งออกเป็น 4 หมวดหมู่ใหญ่ๆ ได้แก่ องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม องค์ประกอบน ้า 
ขอบเขตที่ดิน และ องค์ประกอบถนนและที่ว่าง 

ขั้นตอนการศึกษาประกอบด้วยการสังเคราะห์ข้อมูลจากแหล่งข้อมูลทุติยภูมิโดยใช้ฐานข้อมูลจาก 
โครงการวิจัยแผนที่บริเวณกรุงเทพฯ พ.ศ. 2430: การรวบรวมและจัดระบบฐานข้อมูลเพื่อการศึกษา
สถาปัตยกรรมและเมืองกรุงเทพฯ (สกว.) โครงการวิจัยแผนที่บริเวณกรุงเทพฯ พ.ศ. 2450-2475: การ
รวบรวม และจัดระบบฐานข้อมูลเพื่อการศึกษาสถาปัตยกรรมและเมืองกรุง เทพฯ และแผนที่
กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2550  น ามาประมวลกับข้อมูลที่ได้จากการส ารวจภาคสนามและน าข้อมูลที่ได้มา
สร้างแผนที่แสดงองค์ประกอบทางกายภาพของศาสนสถานในกรุงรัตนโกสินทร์ปี พ.ศ. 2430 พ.ศ. 2450 
พ.ศ. 2475 และ พ.ศ. 2550 ซึ่งแสดงต าแหน่งที่ตั้ง และองค์ประกอบทางกายภาพภายในศาสนสถาน 

จากการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพของศาสนสถานทั้งสิ้น 41 แห่งจากแผน
ที่กรุงเทพฯ พ.ศ.2430 2450 2475 และ 2550 พบว่าองค์ประกอบน้ า ถนน ที่ว่างของศาสนสถานส่วนใหญ่
ที่ถูกสร้างขึ้นมีการเปลี่ยนแปลงในลักษณะลดลง ซึ่งอาจเป็นผลจากการลดการสัญจรทางน ้าและกิจกรรม
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การเกษตรในพื้นที่ เมืองหลังรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว  ตลอดจนการเพิ่มพื้นที่
ก่อสร้างอาคารทั้งในเขตพุทธาวาสและสังฆาวาส  

งานวิจัยนี้พบว่า ถึงแม้ศาสนสถานที่ได้ท าการศึกษาจะเป็นศาสนสถานในเขตกรุงรัตนโกสินทร์ชั้นใน
ถึงชั้นนอกซึ่งอยู่นอกเหนือจากศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส แต่มีประโยชน์อย่างยิ่งด้านระเบียบวิธี
วิจัยในการศึกษาการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพของศาสนสถาน โดยการสังเคราะห์ข้อมูลจาก
แหล่งข้อมูลทุติยภูมิ สร้างแผนที่แสดงองค์ประกอบทางกายภาพของศาสนสถานในแต่ละช่วงปี แล้วน ามา
ประมวลกับข้อมูลที่ได้จากการส ารวจภาคสนาม  

 

2.3.2 ด้านการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส 

งานวิจัยเรื่อง “รูปแบบการเดินทางและการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินตามเส้นทางการให้บริการ
รถไฟฟ้ากรุงเทพมหานคร (บีทีเอส)” (อาทิตย์ คงสมศักดิ์ศิริ, 2549) เป็นการวิจัยที่มีจุดมุ่งหมายที่จะศึกษา
รูปแบบการเดินทางกับการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการเดินทางของผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส และศึกษาการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินตลอดเส้นทางเดินรถไฟฟ้าที่เกิดจากการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสตั้งแต่เริ่มสร้าง
เส้นทาง เพื่อวิเคราะห์ปัจจัยด้านท าเลที่ตั้งและสิ่งที่แวดล้อมอันมีผลต่อการตัดสินใจของผู้ใช้บริการรถไฟฟ้า 
โดยใช้วิธีการศึกษารวบรวมข้อมูลจากแบบสอบถามภาคสนาม และการส ารวจภาคสนามของกลุ่มผู้ใช้บริการ
บีทีเอสและกลุ่มผู้ประกอบการค้าในบริเวณสถานีบีทีเอส และข้อมูลในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 

ผลการศึกษาพบว่า พฤติกรรมของผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าขึ้นอยู่กับ เพศ อายุ รายได้ การศึกษาและ
สภาพสมรส แม้ว่าปัจจัยด้านลักษณะที่อยู่อาศัยและการถือครองพาหนะไม่มีผลต่อทัศนคติของผู้ใช้บริการ 
เป้าหมายปลายทางของผู้ใช้บริการคือสถานที่ท างาน โรงเรียน มหาวิทยาลัย ศูนย์ธุรกิจหรือห้างสรรพสินค้า 
และผู้ใช้บริการเลือกใช้วิธีการเดินเท้าจากสถานีปลายทางไปยังที่หมาย ซึ่งแสดงว่าการเข้าถึงที่หมาย
ปลายทางได้ง่ายเป็นปัจจัยที่ส าคัญที่สุดของผู้ใช้บริการ และเพียง 9 สถานีจากจ านวนทั้งหมด 23 สถานีที่มี
ผู้ใช้บริการหนาแน่น ซึ่งสัมพันธ์อย่างมีนัยส าคัญกับการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินตามเส้นทางรถไฟฟ้า และ
กิจกรรมทางสังคมในแต่ละสถานที่  
 จากการศึกษาได้แสดงถึงรูปแบบผู้ใชบ้ริการรถไฟฟ้า สัมพันธ์กับการใช้ที่ดินซึ่งจ าแนกตามระยะห่าง
จากศูนย์กลางเมือง พื้นที่ศูนย์กลางทางธุรกิจ เช่น ย่านสยามสแควร์ ชิดลม อโศกและสีลม มีการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินต่ าที่สุด ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสเพิ่มความสะดวกในการเข้าถึงอาคารส านักงานและ
ห้างสรรพสินค้ามากข้ึน พื้นที่ย่านปรับเปลี่ยนและย่านที่อยู่อาศัยชานเมืองกลับมีการเปลี่ยนแปลงการใช้ทีด่นิ
สูง โดยพบว่ามีการเปลี่ยนแปลงเป็นที่อยู่อาศัยแบบเช่า การเพิ่มขึ้นของอาคารพาณิชย์และที่พักอาศัยตาม
ซอยต่างๆ ส่งผลต่อปัญหาการจราจร 
 งานวิจัยนี้สามารถน ามาใช้ศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงการการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ
สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึ่งส่งผลต่อศาสนสถานที่อยู่ใกล้สถานีรถไฟฟ้า แต่อย่างไรก็ตามงานวิจัยนี้ท าขึ้นเมื่อ ปี
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พ.ศ. 2549 หรือหลังจากมีการก่อสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอสเพียง 7 ปี ท าให้อาจมีข้อมูลไม่ครบถ้วนและขาด
รายละเอียดเร่ืองการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินในส่วนสถานีต่อขยายที่มีการก่อสร้างในภายหลัง 

 

2.3.3 ด้านการประเมินผลกระทบทางสายตา 

วิล์ลญา สงค์อ่ิม (2557)  ได้ท าการศึกษาเรื่องผลกระทบทางสายตาของอาคารสูงเพื่อการอยู่อาศัย
ที่มีต่อวัดในบริเวณกรุงเทพมหานคร โดยมีจุดมุ่งหมายที่จะศึกษาผลกระทบทางสายตาของอาคารสูงเพื่อการ
อยู่อาศัยที่ก่อสร้างใกล้วัด และหาแนวทางในการป้องกันหรือแก้ไข โดยใช้กรอบวิธีการประเมินคุณภาพเชิง
ทัศน์ (Visual Impact Assessment) จากวิธีการจัดท าแบบสอบถามตามคู่มือการประเมินผลกระทบทาง
สายตาจากสิ่งก่อสร้างประเภทอาคาร  

ขั้นตอนการวิจัยประกอบด้วย การศึกษาและลงส ารวจวัดที่มีความส าคัญ ทรงคุณค่า ที่มีลักษณะ
แตกต่างกัน ซึ่งตั้งอยู่ในย่านธุรกิจการค้า และย่านชุมชนเมืองที่มีความเป็นไปได้สู งที่จะเกิดการพัฒนาของ
อาคารสูงเพื่อการอยู่อาศัยจ านวน 24 วัด ก าหนดตัวแปรในการวิจัย ได้แก่ ลักษณะของวัด ลักษณะฉากหลัง
ของวัด ความสูงของอาคารสร้างใหม่ ต าแหน่งของอาคารสร้างใหม่ และลักษณะของผู้สังเกต จัดกลุ่มวัดจาก
เกณฑ์ 3 ประเด็น คือ คุณค่าทางประวัติศาสตร์และคุณค่าศิลปะสถาปัตยกรรม อายุของวัด ฉากหลังของวัด 
ประกอบด้วยวัด 6 กลุ่ม  แล้วเลือกวัดตัวแทนของแต่ละกลุ่ม ได้แก่ วัดปทุมวนาราม วัดอินทาราม วัดสวน
พลู วัดมหาบุศย์ วัดธาตุทองและวัดกุนนทีรุทธาราม  

เมื่อได้ตัวแทนวัดแต่ละกลุ่มแล้วจึงจัดท าแบบสอบถามประกอบรูปภาพ โดยจัดท าภาพเชิงซ้อน ณ 
มุมส าคัญของวัดที่มีอาคารสูงซ้อนทับอยู่ด้านหลัง (Photomontage) เก็บข้อมูลจากกลุ่มเป้าหมายโดยใช้การ
สัมภาษณ์ด้วยแบบสอบถามประกอบรูปภาพ (Photo-questionnaire) และให้คะแนนรูปภาพรวมถึงแสดง
ความคิดเห็นเพิ่มเติม แล้วจึงประมวลผลข้อมูลโดยวิธีทางสถิติและสรุปผล 

ผลการวิจัยพบว่าอาคารสูงที่พัฒนาขึ้นมาใกล้วัดมีผลกระทบทางสายตาในทางลบต่อวัดในทุก
ลักษณะ ทั้งวัดที่มีอาคารในฉากหลังและวัดที่ไม่มีอาคารในฉากหลังอยู่แต่แรก โดยมีระดับผลกระทบต่างกัน
ขึ้นอยู่กับหลายปัจจัย ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับระดับผลกระทบทางสายตามากที่สุด คือ ฉากหลังของภาพ
วัด รองลงมาคือความสูงของอาคารสร้างใหม่ในภาพวัด ต าแหน่งของอาคารสร้างใหม่ในภาพวัด และลักษณะ 
เฉพาะบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม  
 งานวิจัยนี้ให้ประโยชน์ด้านขั้นตอนการประเมินผลกระทบทางสายตาของอาคารสูงเพื่อการอยู่อาศยั
ที่มีต่อวัด โดยมีวัดตัวแทน 2 วัดที่ตั้งอยู่ตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส คือ วัดปทุมวนาราม และ วัดธาตุทอง แต่
อย่างไรก็ตามขั้นตอนการประเมินผลกระทบทางสายตานี้ เป็นการประเมินผลกระทบทางสายตาของอาคาร
สูงที่ยังไม่เกิดขึ้น โดยใช้ท าภาพเชิงซ้อนของวัดที่มีอาคารสูงซ้อนทับอยู่ด้านหลัง (Photomontage) ซึ่งต่าง
จากการศึกษาผลกระทบทางด้านมุมมองที่เกิดจากโครงสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอสที่มีการก่อสร้างแล้วในปัจจุบัน 
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2.4 สรุปการศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

สรุปการศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นกรอบแนวคิดในการพิจารณาเรื่องการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและองค์ประกอบทางกายภาพในพื้นที่ การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทาง
กายภาพและการใช้สอยที่ดินในพื้นที่ และผลกระทบด้านมุมมอง 

2.4.1 การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและองค์ประกอบทางกายภาพนอกพืน้ที่ 

การศึกษาสภาพแวดล้อมภายนอกพื้นที่โดยพิจารณาตามแต่ละประเด็นดังต่อไปนี้ คือ การเกิดขึ้นของ
อาคารสูงอันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน ที่ส่งผลกระทบต่อมุมมองและการเข้าถึง 
ศาสนสถานจากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ปัจจุบันความหนาแน่นของกิจกรรมบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าในระยะ 500 เมตร เพิ่มขึ้นอย่าง
รวดเร็ว ซึ่งเป็นแนวคิดการพัฒนาจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรที่มุ่งเน้นการพัฒนาการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ
ระบบขนส่งมวลชนและส่งเสริมให้ใช้การเดินเท้าเข้าถึงขนส่งมวลชนเป็นหลัก (ตามนโยบายส่งเสริมการใช้
ประโยชน์ที่ดิน) ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน ขนาดอาคารโดยรอบสถานีรถไฟฟ้ามีขนาด
ใหญ่ขึ้น จ านวนประชากรที่พักอาศัยเพิ่มขึ้นตามไปด้วย ส่งผลให้มีการเดินเท้าจากที่พักอาศัยเพื่อเข้าถึงสถานี
รถไฟฟ้าสูงขึ้น อย่างไรก็ตามสภาพแวดล้อมการเดินเพื่อเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้ามีอุปสรรคจากความหนาแน่น
ของการค้ากีด ขวางทางเท้า ประกอบกับความไม่พร้อมของการรองรับปริมาณการเดินเท้าที่เปลี่ยนไป   
(กฤดแก้ว ชิโนรักษ์, 2558) 

โดยเฉพาะอย่างยิ่งในงานวิจัยของอาทิตย์ คงสมศักดิ์ศิริ (2549) พบว่า การเปลี่ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที่ดินจ าแนกตามระยะห่างจากศูนย์กลางเมือง  ได้แก่ พื้นที่ศูนย์กลางทางธุรกิจ พื้นที่ย่าน
ปรับเปลี่ยน และย่านที่อยู่อาศัยชานเมือง พื้นที่ศูนย์กลางทางธุรกิจ เช่น ย่านสยามสแควร์ ชิดลม อโศกและ
สีลม มีการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินต่ าที่สุด ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสเพิ่มความสะดวกในการเข้าถึงอาคาร
ส านักงานและห้างสรรพสินค้ามากขึ้น พื้นที่ย่านปรับเปลี่ยนและย่านที่อยู่อาศัยชานเมืองกลับมีการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินสูง โดยพบว่ามีการเปลี่ยนแปลงเป็นที่อยู่อาศัยแบบเช่า การเพิ่มขึ้นของอาคาร
พาณิชย์และที่พักอาศัยตามซอยต่างๆ ส่งผลต่อปัญหาการจราจร 

2.4.2 การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพและการใช้สอยที่ดินในพื้นที่ 

องค์ประกอบทางกายภาพที่ใช้ในการศึกษาว่าหมายถึง รูปสัญลักษณ์ องค์ประกอบของศาสนสถานที่
ปรากฏบนแผนที่ที่แสดงให้เห็นลักษณะทางสถาปัตยกรรมและภูมิสถาปัตยกรรมอาทิเช่น อาคารทั้งถาวรและ
ชั่วคราว ถนน ทางเดินเท้า รั้ว ก าแพง บ่อน ้า คู คลอง เป็นต้น โดยน าการศึกษาเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลง
องค์ประกอบทางกายภาพของศาสนสถานภายในกรุงรัตนโกสินทร์จากแผนที่ประวัติศาสตร์ พ.ศ. 2430 -
2550 ของสรายุทธ ทรัพย์สุขและจักรพร สุวรรณนคร (2555) มาเป็นกรอบและแนวทางในการศึกษา โดย
พิจารณาประเด็นด้านองค์ประกอบทางสถาปตัยกรรม และ องค์ประกอบถนนและที่ว่าง ที่มีการเปลี่ยนแปลง
การใช้งานอันเนื่องมาจากการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นส าคัญ 
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การศึกษาการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพและการใช้สอยที่ดินในพื้นที่ สามารถศึกษาได้
ด้วยวิธีการการสังเคราะห์ข้อมูลจากแหล่งข้อมูลทุติยภูมิ สร้างแผนที่แสดงองค์ประกอบทางกายภาพของศา
สนสถานในแต่ละช่วงปี แล้วน ามาประมวลกับข้อมูลที่ได้จากการส ารวจภาคสนาม 

2.4.3 ผลกระทบด้านมุมมอง 

ลักษณะผลกระทบทางสายตา แบ่งเป็น 4 ลักษณะ คือ การรบกวน (Disturbance) การคุกคาม 
(Threaten) การบดบัง (Obstruction) และการแปลกแยก (Alienation) โดยการศึกษาผลกระทบด้าน
มุมมองนั้น จะพิจารณาในประเด็นดังต่อไปนี้ 

- การรบกวน (Disturbance) คือ การที่อาคารที่จะก่อสร้างปรากฏขึ้นรบกวนวิวทิวทัศน์ อาคาร
ส าคัญ หรือมุมมองที่ส าคัญ 
- การคุกคาม (Threaten) คือ การที่อาคารที่จะก่อสร้างปรากฏในต าแหน่งใกล้เคียงกับสถานที่ส าคัญ 
แล้วท าให้สถานที่ส าคัญนั้นมีความสวยงามหรือความสง่างามลดลง 
- การบดบัง (Obstruction) คือ การที่อาคารที่จะก่อสร้างปรากฏขึ้นที่ด้านหน้า บดบังอาคารหรือ
สถานที่ส าคัญที่มีอยู่เดิม ท าให้มองเห็นสถานที่ส าคัญนั้นได้น้อยลง 
การศึกษาผลกระทบด้านมุมมองนั้นศึกษาวิธีสร้างแบบจ าลอง เพื่อสร้างแบบจ าลองโครงการ โดยใช้

โปรแกรมคอมพิวเตอร์ที่สามารถสร้างแบบจ าลอง 3 มิติได้แม่นย า และถูกมาตราส่วน เช่น โปรแกรม 
SketchUp โปรแกรม Autocad โปรแกรม 3D Studio เป็นต้น จากนั้นจึงน าแบบจ าลองที่ได้มาซ้อนทับ
ภาพถ่ายในจุดควบคุมมุมมองที่ก าหนด หรือสถาปัตยกรรมที่ส าคัญของศาสนสถาน 

จากกรอบแนวคิดในการพิจารณาเรื่องการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและองค์ประกอบทาง
กายภาพในพื้นที่ การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพและการใช้สอยที่ดินในพื้นที่ และผลกระทบดา้น
มุมมอง น าไปสู่การวิเคราะห์ศาสนสถานที่เป็นกรณีศึกษาที่ส าคัญ โดยในบทที่ 3 จะเป็นการเลือกกรณีศึกษา
และวิธีการด าเนินการวิจัย และบทที่ 4 จึงจะวิเคราะห์กรณีศึกษาตามกรอบแนวคิดต่อไป 
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บทที่ 3  
วิธีการด าเนินการวิจัย 

วิธีการด าเนินการวิจัยได้ประยุกต์มาจากระเบียบวิธีวิจัยของการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทาง
กายภาพของศาสนสถานภายในกรุงรัตนโกสินทร์จากแผนที่ประวัติศาสตร์ พ.ศ. 2430 – 2550 (สรายุทธ 
ทรัพย์สุขและจักรพร สุวรรณนคร, 2555) และแนวทางการประเมินผลกระทบทางสายตาของภูมิทัศน์ โดย
สรุปเป็นแนวทางในการด าเนินงานวิจัย 5 ขั้นตอน  

ในบทนี้จะกล่าวถึงขั้นตอนการเลือกศาสนสถานเพื่อเป็นพื้นที่ศึกษา และขั้นตอนการเก็บข้อมูลพื้นที่
ศึกษา ดังนี้ 

 
3.1 ขั้นตอนศึกษารวบรวมเกณฑ์และเลือกศาสนสถานเพื่อเป็นพื้นที่ศึกษา 

จากการศึกษาข้อมูลของศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิทและสายสีลม โดยใช้แผน
ที่บริเวณสถานี Area Map ของสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทั้งหมด 34 สถานีพบว่ามีศาสนสถานที่สามารถเข้าถึง
โดยการเดินทางจากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทั้งสิ้น 35 ศาสนสถานด้วยกัน  
 

 
ภาพที ่7 แผนที่บริเวณสถานี Area Map สถานีโพธิ์นิมิตร 

ที่มา: บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน). แผนที่บริเวณสถาน.ี (ออนไลน์). 2559. 
http://www.bts.co.th/customer/th/02-route-area.aspx (1 สิงหาคม 2560)  
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ด าเนินการลงส ารวจเบื้องต้น ระหว่างวันที่ 1 สิงหาคม พ.ศ. 2558 ถึง วันที่ 10 สิงหาคม พ.ศ. 
2558  โดยมุ่งเน้นส ารวจสภาพแวดล้อมของศาสนสถาน การเข้าถึงศาสนสถานจากรถไฟฟ้าบีทีเอส พร้อมทั้ง
ถ่ายภาพมุมมองของศาสนสถานจากรถไฟฟา้บีทีเอสและมุมมองภายในศาสนสถาน เพื่อศึกษาความเป็นไปได้
ของโครงการ และก าหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษา 
 

3.1.1 การก าหนดเกณฑ์การเลือกพื้นที่ศึกษา 

 การก าหนดพื้นที่ศึกษาของศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส สายสุขุมวิทและสายสีลม ใช้เกณฑ์
ดังต่อไปนี้ในการเลือกพื้นที่ศึกษา 

1) อยู่ในรัศมีเดินเท้าไม่เกิน 400 เมตรจากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส  
รัศมีเดินเท้าไม่เกิน 400 เมตร เป็นระยะการเดินถึงภายในเวลา 10 นาที (Time-Saver 

Standard, 2003) เป็นระยะทางเฉลี่ยที่คนพร้อมที่จะเดินเท้าไปยังสถานที่ต่างๆ จากรถไฟฟ้าบีที
เอส อีกทั้งภายในระยะ 400 เมตรโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า ได้มีเกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์
ที่ดิน ขนาดอาคารโดยรอบสถานีรถไฟฟ้ามีขนาดใหญ่ขึ้น จ านวนประชากรที่พักอาศัยเพิ่มขึ้น ความ
หนาแน่นของกิจกรรมเพิ่มข้ึน ตามนโยบายส่งเสริมการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
2) สามารถมองเห็นได้จากขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอส 
  นอกจากระยะเดิน 400 เมตรที่ผู้คนสามารถเดินทางจากรถไฟฟ้าบีทีเอสได้อย่างสะดวก
แล้ว พื้นที่ศึกษาควรเป็นศาสนสถานที่สามารถมองเห็นได้จากขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอส ชานชาลา
รถไฟฟ้า หรือสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส เพื่อที่ผู้ใช้งานรถไฟฟ้าสามารถสังเกตเห็นศาสนสถานได้ และ
เป็นการชักชวนให้ผู้คนเข้าไปใช้งานศาสนสถานเพิ่มข้ึน 

 

 
ภาพที ่8 เกณฑ์การเลือกพื้นที่ศึกษา 

 
จากเกณฑ์การเลือกพื้นที่ศึกษาดังกล่าว สามารถคัดเลือกศาสนสถานที่มีคุณสมบัติตรงตามเกณฑ์ได้

ทั้งหมด 15 แห่งดังภาพด้านล่าง 
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ภาพที ่9 พื้นที่ศึกษา 

 

3.1.2 การจัดกลุ่มพื้นที่ศึกษา 

 การจัดกลุ่มพื้นที่ศึกษาสามารถจัดกลุ่มของศาสนสถานออกเป็น 5 กลุ่มตามประเภทของศาสนา คือ 
วัดในพุทธศาสนา 10 แห่ง โบสถ์คริสต์ 3 แห่ง มัสยิด 1 แห่ง และศาลเจ้าจีน 1 แห่ง   พร้อมทั้งจัดล าดับ
ความส าคัญของศาสนสถานแต่ละประเภท เพื่อศึกษาศาสนสถานที่ทรงคุณค่าควรค่าแก่การอนุรักษ์ โดย
ค านึงจาก 
 -  ศาสนสถานที่ ที่ กรมศิลปากรได้ขึ้ นทะเบียน เป็นโบราณสถานและได้ประกาศไว้ ใน                   
พระราชกิจจานุเบกษา ซึ่งเป็นโบราณสถานที่ควรค่าแก่การอนุรักษ์ 
 - ย่านที่ตั้งของศาสนสถาน เช่น พื้นที่ศูนย์กลางทางธุรกิจ พื้นที่ย่านปรับเปลี่ยนและย่านที่อยู่อาศัย
ชานเมือง มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดิน 
 - สถานที่ตั้งของศาสนสถานติดแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส หรือ ใกล้สถานีรถไฟฟ้า 

จากการลงส ารวจเบื้องต้นของศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอสจะได้ข้อมูล ดังนี้ 
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ตาราง 2 การจัดกลุ่มศาสนสถาน ประเภทวัด 

ศาสนสถาน ประเภทของวัด 
การขึ้นทะเบียน
โบราณสถาน 

ย่านที่ตั้ง สถานที่ตั้ง 

ศาสนสถาน ประเภทวัด 

 
วัดไผ่ตัน 
(สถานสีะพานควาย) 

วัดราษฎร์ - 

ย่านที่อยู่อาศัย
ชานเมือง 

แขวงสามเสนใน 
เขตพญาไท 

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่ในซอย
พหลโยธิน 15 

 

 
วัดปทุมวนาราม 
(สถานสีถานสียาม) 

พระอารามหลวง
ชั้นตรี  

ชนิดราชวรวิหาร 
ขึ้นทะเบียนแล้ว 

พื้นที่ศูนย์กลาง
ทางธุรกิจ 

แขวงปทุมวัน 
เขตปทุมวัน 

 

ติดแนวรถไฟฟ้า
บีทีเอส 

อยู่บนถนน
พระรามที่ 1 

 
วัดธาตุทอง  
(สถานีเอกมัย) 

พระอารามหลวง
ชั้นตรี  

ชนิดสามัญ 
- 

พื้นที่ศูนย์กลาง
ทางธุรกิจ 

แขวงพระโขนง
เหนือ เขตวัฒนา 

ติดแนวรถไฟฟ้า
บีทีเอส 

อยู่บนถนน
สุขุมวิท 

 
วัดบางนาใน  
(สถานีบางนา) 

พระอารามหลวง
ชั้นตรี  

ชนิดสามัญ 
- 

ย่านที่อยู่อาศัย
ชานเมือง 

แขวงบางนา  
เขตบางนา 

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่ในซอย 
วัดบางนาใน 

 
วัดยานนาวา  
(สถานสีะพานตากสิน) 

พระอารามหลวง
ชั้นตรี  

ชนิดสามัญ 
ขึ้นทะเบียนแล้ว 

ย่านปรับเปลี่ยน 
แขวงยานนาวา 

เขตสาทร 

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่บนถนน 
เจริญกรุง 
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ตาราง 3 การจัดกลุ่มศาสนสถาน ประเภทวัด 

ศาสนสถาน ประเภทของวัด 
การขึ้นทะเบียน
โบราณสถาน 

ย่านที่ตั้ง สถานที่ตั้ง 

ศาสนสถาน ประเภทวัด 

 
วัดโพธินิมิตฯ  
(สถานีโพธิ์นิมิตร) 

พระอารามหลวง
ชั้นตรี  

ชนิดสามัญ 
ขึ้นทะเบียนแล้ว 

ย่านที่อยู่อาศัย
ชานเมือง 

แขวงบางยี่เรือ 
เขตธนบุร ี

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่ในซอย 
เทอดไท 19 

 
วัดบางสะแกนอก 
(สถานีตลาดพลู) 

วัดราษฎร์ - 

ย่านที่อยู่อาศัย
ชานเมือง 

แขวงตลาดพลู 
เขตธนบุร ี

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่ในซอย 
เทอดไท 33 

 
วัดบางสะแกใน 
(สถานีตลาดพลู) 

วัดราษฎร์ - 

ย่านที่อยู่อาศัย
ชานเมือง 

แขวงตลาดพลู 
เขตธนบุร ี

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่ในซอย 
เทอดไท 33 

 
วัดใหม่ยายนุ้ย 
(สถานีวุฒากาศ) 

วัดราษฎร์ - 

ย่านที่อยู่อาศัย
ชานเมือง 

แขวงตลาดพลู 
เขตธนบุร ี

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่ในซอย 
วุฒากาศ 24 

 
วัดประดู่บางจาก 
(สถานบีางหว้า) 

วัดราษฎร์ - 

ย่านที่อยู่อาศัย
ชานเมือง 

แขวงปากคลอง
ภาษีเจริญ  

เขตภาษีเจริญ 

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่ในซอย 
เพชรเกษม 36 
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ตาราง 4 การจัดกลุ่มศาสนสถาน ประเภทคริสตจักร 

ศาสนสถาน 
การขึ้นทะเบียน
โบราณสถาน 

ย่านที่ตั้ง สถานที่ตั้ง 

ศาสนสถาน ประเภทคริสตจักร 

 
คริสตจักรใจสมาน
สุขุมวิท (สถานนีานา) 

- 
ย่านปรับเปลี่ยน
แขวงคลองเตย 

เขตวัฒนา 

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่ในซอย 
สุขุมวิท 6 

 

 
วัดเซนต์หลุยส์  
(สถานสีุรศักดิ์) 

- 
ย่านปรับเปลี่ยน
แขวงยานนาวา 

เขตสาทร 

ติดแนวรถไฟฟ้า
บีทีเอส 

อยู่บนถนน 
สาทรใต ้

 
คริสตจักรสาธร 
(สถานสีะพานตากสิน) 

- 
ย่านปรับเปลี่ยน

แขวงบางรัก  
เขตบางรัก 

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่บนถนน 
สาทรเหนือ 

 
ตาราง 5 การจัดกลุ่มศาสนสถาน ประเภทมัสยิด 

ศาสนสถาน 
การขึ้นทะเบียน
โบราณสถาน 

ย่านที่ตั้ง สถานที่ตั้ง 

ศาสนสถาน ประเภทมัสยิด 

 
มัสยิดดารุ้ลอะมาน 
(สถานีราชเทวี) 

- 
ย่านปรับเปลี่ยน
แขวงทุ่งพญาไท 

เขตราชเทวี 

ไม่ติดแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

อยู่ในซอย 
เพชรบุรี 7 
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ตาราง 6 การจัดกลุ่มศาสนสถาน ประเภทมัสยิด 

ศาสนสถาน 
การขึ้นทะเบียน
โบราณสถาน 

ย่านที่ตั้ง สถานที่ตั้ง 

ศาสนสถาน ประเภทมัสยิด 

 
ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยว 
(สถานสีะพานตากสิน) 

- 
ย่านปรับเปลี่ยน

แขวงบางรัก  
เขตบางรัก 

ติดแนวรถไฟฟ้า
บีทีเอส 

อยู่ในซอย 
เจริญกรุง 50 

 

ที่มา: สานักงานผังเมืองกรุงเทพมหานคร, กองนโยบายและแผนงาน.  รายงานการศึกษาโบราณสถานที่ขึ้นทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
ปี พ.ศ.2554, กันยายน 2555. เข้าถึงเมื่อ 6 สิงหาคม 2559, เข้าถึงได้จาก http://cpd.bangkok.go.th:90/web2/strategy/ 
DATA54/AN_BKK54.pdf 
ที่มา: สานักงานพระพุทธศาสนาแห่งชาติ, กองพุทธศาสนสถาน. รายงานทะเบยีนวัด จังหวัดกรุงเทพมหานคร, 5 พฤศจิกายน 2557. 
เข้าถึงเมื่อ 7 สิงหาคม 2559, เข้าถึงได้จาก http://datacenter.anamai.moph.go.th/CognosLogon/Doc/รายชื่อวดั%20ปี%
202556.pdf 

 
 จากการศึกษาพบว่าศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอสที่ทรงคุณค่าควรค่าแก่การอนุรักษ์ 
ประกอบด้วย วัดปทุมวนาราม (สถานีสถานีสยาม) วัดยานนาวา (สถานีสะพานตากสิน) วัดโพธินิมิตฯ (สถานี
โพธิ์นิมิตร) วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) และ วัดบางนาใน (สถานีบางนา) มีรายละเอียดดังนี้  
 

วัดปทุมวนารามราชวรวิหาร (สถานีสยาม) 
วัดปทุมวนาราม ตั้งอยู่บนถนนพระรามที่ 1 แขวงปทุมวัน เขตปทุมวัน ระหว่างศูนย์การค้าสยาม

พารากอนและห้างเซ็นทรัลเวิลด์ เป็นพระอารามหลวงชั้นตรี ชนิดราชวรวิหาร นิกายธรรมยุต สร้างขึ้นเมื่อปี 
พ.ศ. 2400 โดยพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่ หัว ทรงโปรดเกล้าฯ ให้ สร้างเพื่ออุทิศถวาย           
สมเด็จพระเทพศิรินทราบรมราชินี ได้รับการขึ้นทะเบียนโบราณสถานตามประกาศราชกิจจานุเบกษา เมื่อ
วันที่ 22พฤศจิกายน 2492 
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เขตพื้นที่ภายในวัดปทุมวนารามแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ 
1) เขตพุทธาวาส ประกอบด้วย พระอุโบสถ พระเจดีย์ พระวิหาร หอระฆัง เรือนพระศรีมหาโพธิ์ 
2) เขตสังฆาวาส ประกอบด้วย กุฏิ หอฉัน พระสถูปเจดีย์แห่งราชสกุลมหิดล ศาลาพระราชศรัทธา 

สวนป่าพระราชศรัทธา 
3) เขตธรณีสงฆ์ ประกอบด้วย โรงเรียนวัดปทุมวนาราม อาคารประชาสัมพันธ์ อาคารท าบุญ

สังฆทาน พื้นที่จอดรถ  

 

สถาปัตยกรรมที่ส าคัญของวัดปทุมวนารามประกอบด้วย 
1) พระอุโบสถ มีพระไส (พระสายน์) เป็นพระประธานภายในพระอุโบสถ 
2) พระเจดีย ์ประดิษฐานพระพุทธบาทจ าลองหินอ่อนและพระพุทธรูปไสยาสน์หินอ่อน 
3) พระวิหาร มีพระเสริมเป็นพระประธาน และมีพระแสนประดิษฐานอยู่ 

 
ภาพที ่10 สถานที่ตั้งวัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

 
ภาพที ่11 เขตพื้นที่ภายในวัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

  วัดปทุมวนาราม  

สถานสียาม 

โรงเรียนวัดปทุมวนาราม 
เขตธรณีสงฆ์ 

  

เขตพุทธาวาส 

เขตสังฆาวาส 

เขตธรณีสงฆ์ 
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ภาพที ่12 พระอุโบสถ ภาพที ่13 พระเจดีย์ ภาพที ่14 พระวิหาร 

 

วัดยานนาวา (สถานีสะพานตากสิน) 
วัดยานนาวา ตั้งอยู่บนถนนเจริญกรุง แขวงยานนาวา เขตสาทร  ริมแม่น้ าเจ้าพระยา เป็น        

พระอารามหลวง ชั้นตรี ชนิดสามัญ นิกายมหานิกาย เป็นวัดโบราณมีมาตั้งแต่ครั้งกรุงศรีอยุธยา เดิมชื่อ "วัด
คอกควาย" ยกฐานะเป็นพระอารามหลวงในสมัยธนบุรี เรียกชื่อใหม่ว่า "วัดคอกกระบือ" ต่อมาในสมัยรัชกาล
ที่ 3 ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ปฏิสังขรณ์และสร้างเรือส าเภาพระเจดีย์แทนพระสถูปเจดีย์ทั่วไป เพื่อให้
คนรุ่นหลังได้เห็นรูปแบบเรือส าเภาซึ่งก าลังจะหมดไปจากเมืองไทย จึงได้เปลี่ยนชื่อจากวัดคอกกระบือเป็น       
"วัดยานนาวา"  

 

 
ภาพที ่15 สถานที่ตั้งวัดยานนาวา (สถานีสะพานตากสิน) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

วัดยานนาวาเป็นวัดที่มีโบราณวัตถุส าคัญ กรมศิลปากร จึงได้มาท าการส ารวจและได้ขึ้นทะเบียน 
พระส าเภาพระเจดีย์ พระอุโบสถ พระวิหารเก๋งจีน และพระแท่นที่ประทับ ร.๓  ณ วัดยานนาวา เป็น
โบราณสถาน ตามราชกิจจานุเบกษา ลงวันที่ ๑๕ มีนาคม พ.ศ.๒๕๒๖ 

เขตพื้นที่ภายในวัดยานนาวาแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ 
1) เขตพุทธาวาส ประกอบด้วย พระอุโบสถ พระส าเภาพระเจดีย์ พระวิหารเก๋งจีน 
2) เขตสังฆาวาส ประกอบด้วย กุฏิสงฆ์ หอฉัน ศาลาการเปรียญ หอพระไตรปิฎก 

สถานสีะพานควาย 

วัดยานนาวา 
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3) เขตธรณีสงฆ์ ประกอบด้วย พระเศวตกุฎาคารมหาเจษฎาบดินทร์ ศาลเจ้าพระโพธิสัตว์กวนอิม
หยกขาว ๓ ปาง พื้นที่จอดรถ  

 

 
ภาพที ่16 เขตพื้นที่ภายในวัดยานนาวา (สถานีสะพานตากสิน) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

สถาปัตยกรรมที่ส าคัญของวัดยานนาวาในประกอบด้วย 
1) พระอุโบสถ สร้างมาแต่สมัยกรุงศรีอยุธยา แต่เดิมหันหน้าไปทางแม่น้ าเจ้าพระยา เมื่อมีการ

ปรับปรุงใหม่จึงหันหน้าไปทางถนนเจริญกรุง มีพระพุทธรูปปางสมาธิเป็นพระประธานภายในพระอุโบสถ 
2) พระส าเภาพระเจดีย์ มีพระเจดีย์องค์ใหญ่และเล็กอยู่ในล าส าเภารวม 2 องค์ 
 

  
ภาพที ่17 พระอุโบสถ  ภาพที ่18 พระส าเภาพระเจดยี ์

 

 
 

วัดโพธินิมิตสถิตมหาสีมาราม (สถานีโพธิ์นิมิตร)  
วัดโพธินิมิตสถิตมหาสีมาราม ตั้งอยู่บนถนนเทอดไทย แขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรี ระหว่างคลองบาง

ยี่เรือ เป็นพระอารามหลวงชั้นตรี ชนิดสามัญ นิกายมหานิกาย สร้างขึ้นเมื่อปี พ.ศ. 2412 โดยสมเด็จ       
พระวันรัตน (แดง) ได้อุทิศสร้างเป็นพระอาราม พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวเสด็จพระราช
ด าเนินทางชลมารค เพื่อถวายผ้าพระกฐินที่วัดโพธินิมิตร และทรงรับวัดโพธินิมิตรไว้เป็นพระอารามหลวง  

เขตพุทธาวาส 

เขตสังฆาวาส 

เขตธรณีสงฆ์ 

เขตธรณีสงฆ์ 
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ภาพที ่19 สถานที่ตั้งวัดโพธินิมิตสถิตมหาสีมาราม (สถานีโพธิ์นิมิตร)  พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

เขตพื้นที่ภายในวัดโพธินิมิตรแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ 
1) เขตพุทธาวาส ประกอบด้วย พระอุโบสถ พระมหาเจดีย์ หอระฆัง 
2) เขตสังฆาวาส ประกอบด้วย กุฏิสงฆ์ หอฉัน ศาลาการเปรียญ หอพระไตรปิฎก ศาลาอเนกวนิช 
3) เขตธรณีสงฆ์ ประกอบด้วย โรงเรียนวัดโพธินิมิตร พลับพลารับเสด็จรัชกาลที่ ๕ ศาลาท่าน้ า 

ศาลาและเมรุฉาปณกิจ พื้นที่จอดรถ 
 

 
ภาพที ่20 เขตพื้นที่ภายในวัดโพธินิมิตสถิตมหาสีมาราม (สถานีโพธิ์นิมิตร)  พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 
 

สถาปัตยกรรมที่ส าคัญของวัดโพธินิมิตรประกอบด้วย 
1) พระอุโบสถ มีพระพุทธรูปปางมารวิชัยเป็นพระประธานภายในพระอุโบสถ 
2) พระมหาเจดีย์ เจดีย์ทางลังกาฐานสี่เหลี่ยมด้านเท่าสีขาว บรรจุอัฐิสมเด็จพระวันรัต (แดง) 

ผู้สร้างวัด 

โรงเรียนวัดโพธินิมิตร 

เขตสังฆาวาส 

สถานีโพธิ์นมิิตร 

วัดโพธินิมิตฯ 

เขตพุทธาวาส 

เขตสังฆาวาส เขตธรณีสงฆ์ 
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ภาพที ่21 พระอุโบสถ  ภาพที ่22 พระมหาเจดีย ์

 
วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) 
วัดธาตุทอง ตั้งอยู่บนถนนสุขุมวิท แขวงพระโขนงเหนือ เขตวัฒนา เป็นพระอารามหลวงชั้นตรี ชนิด

สามัญ นิกายธรรมยุต สร้างขึ้นเมื่อปี พ.ศ. 2481 มีเนื้อที่ 54 ไร่ 3 งาน 82 ตารางวา เดิมมีประวัติความ
เป็นมายาวนาน ก่อนจะย้ายมาตั้งอยู่บนนถนนสุขุมวิทในปัจจุบัน 
 

 
ภาพที ่23 สถานที่ตั้งวัดธาตุทอง (สถานเีอกมัย) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

เขตพื้นที่ภายในวัดธาตุทองแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ 
1) เขตพุทธาวาส ประกอบด้วย พระอุโบสถ พระมหาเจดีย์ (ก าลังก่อสร้าง) พระวิหารลิมปาภรณ์ 
2) เขตสังฆาวาส ประกอบด้วย กุฏิสงฆ์ หอฉัน ศาลาการเปรียญ  
3) เขตธรณีสงฆ์ ประกอบด้วย โรงเรียนวัดธาตุทอง อาคารศาลาบ าเพ็ญกุศล ฌาปนสถานทรงไทย 

ศาลาท าบุญ พื้นที่จอดรถ  
 

สถานีเอกมัย 

วัดธาตุทอง  
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ภาพที ่24 เขตพื้นที่ภายในวัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

สถาปัตยกรรมที่ส าคัญของวัดปทุมวนารามประกอบด้วย 
1) พระอุโบสถ มีพระสัพพัญญูเป็นพระประธานภายในพระอุโบสถ 
2) พระมหาเจดีย์ ๘๔ พรรษา ราชนครินทร์ บรรจุพระบรมสารีริกธาตุ  
3) พระวิหารลิมปาภรณ์ มีพระพุทธชินราชจ าลองเป็นพระประธาน เป็นสถานที่ศึกษาพระอภิธรรม 

และ เป็นสถานที่เจริญสมาธิภาวนา 
 

  
ภาพที ่25 พระอุโบสถ ภาพที ่26 พระมหาเจดีย์ ๘๔ พรรษา ราชนครินทร์ 

 
วัดบางนาใน (สถานีบางนา) 
วัดบางนาใน ตั้งอยู่บนถนนสุขุมวิท แขวงบางนา เขตบางนา ริมคลองบางนา เป็นพระอารามหลวง 

ชั้นตรี ชนิดสามัญ นิกายมหานิกาย สร้างขึ้นเมื่อปี พ.ศ. 2433 มีเนื้อที่ 8 ไร่ 40 งาน 
เขตพื้นที่ภายในวัดบางนาในแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ 
1) เขตพุทธาวาส ประกอบด้วย พระอุโบสถ พระมหาเจดีย์เฉลิมพระเกียรติ 
2) เขตสังฆาวาส ประกอบด้วย กุฏิสงฆ์ หอฉัน ศาลาการเปรียญ  
3) เขตธรณีสงฆ์ ประกอบด้วย โรงเรียนวัดบางนาใน ศาลาและเมรุฌาปนสถานกิจ พื้นที่จอดรถ 
 

เขตพุทธาวาส 

เขตสังฆาวาส 

เขตธรณีสงฆ์ 
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ภาพที ่27 สถานที่ตั้งวัดบางนาใน (สถานีบางนา) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

 
ภาพที ่28 เขตพื้นที่ภายในวัดบางนาใน (สถานีบางนา) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

สถาปัตยกรรมที่ส าคัญของวัดบางนาในประกอบด้วย 
1) พระอุโบสถ หลังคามุงกระเบื้องดินเผา ตั้งอยู่ด้านข้างพระมหาเจดีย์เฉลิมพระเกียรติ 
2) พระมหาเจดีย์เฉลิมพระเกียรติ 72 พรรษา เป็นเจดีย์ทรงกลมองค์สีทองบนยอดมีฉัตร มี     

พระพุทธสยามภูมินาถเป็นพระประธาน ภายในบรรจุพระบรมสารีริกธาตุจาก 8 ประเทศ 
 

  
ภาพที ่29 พระอุโบสถ (ก าลังปรับปรุง) ภาพที ่30 พระมหาเจดีย์เฉลิมพระเกยีรติ 72 พรรษา 

 

สถานีบางนา 

วัดบางนาใน 

เขตพุทธาวาส 
เขตสังฆาวาส 

โรงเรียนวัดบางนาใน 

เขตธรณีสงฆ์ 
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3.2 ขั้นตอนการเก็บข้อมูลพื้นที่ศึกษา 

3.2.1 การเก็บข้อมูลต าแหน่งท่ีตั้งของพื้นที่และบริบทโดยรอบ  

เก็บข้อมูลต าแหน่งที่ตั้งของพื้นที่และบริบทโดยรอบ จากการศึกษาเปรียบเทียบข้อมูลภาพถ่ายทาง
อากาศจากกรมแผนที่ทหารในช่วงเวลาเปิดให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส ได้แก่ พ.ศ.2542 พ.ศ.2554 พ.ศ.2556 
และหลังการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในปัจจุบัน (พ.ศ.2559)  
 
ตาราง 7 ปีพ.ศ. ที่เร่ิมใช้งานรถไฟฟ้าบีทีเอส 

เส้นทาง 
ปีพ.ศ.ที่เปดิ
ให้บริการ 

ศาสนสถาน 

สายสุขุมวิท 
(หมอชิต-อ่อนนุช) 

สายสลีม 
(สนามกีฬาแห่งชาติ-

สะพานตากสิน) 

2542 วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย)  
วัดปทุมวนาราม (สถานีสถานีสยาม) 
วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย)  
วัดยานนาวา (สถานีสะพานตากสิน) 
คริสตจักรใจสมานสุขุมวิท (สถานีนานา)  
วัดเซนต์หลุยส์ (สถานีสุรศักดิ์) 
คริสตจักรสาธร (สถานีสะพานตากสิน)  
มัสยิดดารุ้ลอะมาน (สถานีราชเทวี) 
ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยว (สถานีสะพานตากสิน) 

สายสุขุมวิท 
ส่วนต่อขยาย 

 (บางจาก-แบริ่ง) 

2554 วัดบางนาใน (สถานีบางนา) 

สายสลีม 
ส่วนต่อขยาย 

(โพธิ์นิมิตร-บางหวา้) 

2556 วัดโพธินิมิตสถิตมหาสีมาราม (สถานีโพธิ์นิมิตร)  
วัดบางสะแกนอก (สถานีตลาดพลู)  
วัดบางสะแกใน (สถานีตลาดพลู) 
วัดใหม่ยายนุ้ย (สถานีวุฒากาศ)  
วัดประดู่บางจาก (สถานีบางหว้า) 

 
อีกทั้งการเปรียบเทียบข้อมูลภาพถ่ายทางอากาศ เป็นการศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์

ที่ดินโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสและศาสนสถานหลังให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส เพื่อทราบถึงปัจจัย
ผลกระทบโดยอ้อมที่มีผลต่อศาสนสถานที่อาจเกิดจากการสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอส 
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ภาพที ่31 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย) 

พ.ศ. 2542 
ที่มา: ปรับปรุงจาก กรมแผนที่ทหาร, ภาพถ่ายทางอากาศ , 
กรุงเทพ: กรมแผนที่ทหาร, 2542 

ภาพที ่32 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย) 
พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer 
program], California: Google, 2015. 

 
3.2.2 การเก็บข้อมูลพื้นที่จากการส ารวจทางกายภายและสังเกตการณ์กิจกรรมที่เกิดขึ้น 

เก็บข้อมูลพื้นที่จากการส ารวจทางกายภายและสังเกตการณ์กิจกรรมที่เกิดขึ้น เพื่อศึกษาการ
เปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพและมุมมอง แบ่งออกเป็นช่วงวันธรรมดา และวันส าคัญทางศาสนา เวลา 
8.00-20.00 น.  และท าการบันทึกภาพและจดบันทึกข้อมูลลงในแบบตรวจสอบรายการที่ได้จัดท าขึ้น โดย
เก็บข้อมูลประเด็นดังต่อไปนี้  

1) การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน ภายนอกศาสนสถาน 
- การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ 
- การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบที่มีการเปลี่ยนแปลง  
- ความสูงอาคารที่มีการเปลี่ยนแปลง 

2) การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน ภายในศาสนสถาน 
- ขอบเขตที่ดิน 
- การใช้ประโยชน์ภายในอาคาร 
- การใช้ประโยชน์ภายนอกอาคาร 
 - พื้นที่กิจกรรมทางศาสนา 
 - พื้นที่จอดรถ 
 - พื้นที่สีเขียว 

3) ผลกระทบด้านมุมมองภายนอกศาสนสถาน 
- มุมมองจากเส้นทางสัญจรรถยนต์ 
- มุมมองจากเส้นทางสัญจรทางเท้า 
- มุมมองจากรถไฟฟ้าบีทีเอส 

4) ผลกระทบด้านมุมมองภายในศาสนสถาน 
- จุดควบคุมมุมมอง หรือ สถาปัตยกรรมที่ส าคัญ 

วัดไผ่ตัน วัดไผ่ตัน 
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ภาพที ่33 การเก็บข้อมูลพื้นที ่

 

3.2.3 การเก็บข้อมูลด้านมุมมองจากการศึกษาแผนที่ 3D 

 เก็บข้อมูลด้านมุมมองจากการศึกษาแผนที่มิติ โดยสร้างแผนที่จ าลองสามมิติในช่วงเวลาเริ่มใช้งาน
รถไฟฟ้าบีทีเอสได้แก่ พ.ศ.2542 พ.ศ.2554 พ.ศ.2556 จากข้อมูลภาพถ่ายทางอากาศจากกรมแผนที่ทหาร 
และศึกษาแผนที่สามมิติหลังการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในปัจจุบัน (พ.ศ.2559) จากแผนที่ GIS 3D จาก
ส านักผังเมือง เพื่อศึกษามุมมองที่มีการเปลี่ยนแปลงจากภายนอกและภายในศาสนสถานเนื่องจากรถไฟฟ้า 
บีทีเอส  

 

 
ภาพที ่34 แผนที่ GIS 3D จากส านักผังเมือง 

ที่มา: กรมแผนที่ทหาร, ภาพถ่ายทางอากาศ , กรุงเทพ: กรมแผนที่ทหาร, 2542 
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ภาพที ่35 เปรียบเทียบภาพจ าลองมุมมองจากแผนที่จ าลองสามมิติกอ่นและหลงัการก่อสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 

3.2.4 การเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์  

1) การเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน 

เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถานทั้ง 15 แห่ง แห่งละ 2 คน ในช่วงเวลาที่ผู้ให้
สัมภาษณ์สะดวก  

 

ตาราง 8 เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถานผู้ให้สัมภาษณ ์

ศาสนสถาน ผู้ให้สัมภาษณ ์ วันเดือนปีที่สัมภาษณ์ 

วัดไผ่ตนั  
(สถานสีะพานควาย) 

1. พระครูสถิตสารสุนทร  
2. นายชาญเทพ (ผู้ดูแลพื้นที่จอดรถ) 

30 ตุลาคม 2560 

วัดปทุมวนาราม 
(สถานสียาม) 

1. พระครูสถิตสารสุนทร  
2. นายส าอางค์ (ผู้ดูแลพื้นที่จอดรถ) 

30 ตุลาคม 2560 

วัดธาตุทอง 
(สถานีเอกมัย) 

1. พระรังสรรค์ ตุรงค์เรือง 
2. นายศิลา (ผู้ดูแลพืน้ที่จอดรถ) 

30 ตุลาคม 2560 

วัดบางนาใน 
(สถานบีางนา) 

1. พระมหาประทีป กิตติวฑฒโน 
2. นางวารนิ (ผู้ดูแลอาคารท าบญุสังฆทาน) 

30 ตุลาคม 2560 

วัดยานนาวา 
(สถานสีะพานตากสิน) 

1. พระมหาจ านงค์ ประโพธิท์ิง 
2. นายสุทัศน ์(ผู้ดูแลอาคารท าบุญสังฆทาน) 

6 พฤศจิกายน 2559 

วัดโพธินิมิต 
(สถานโีพธิ์นิมติร) 

1. พระวิสาล ปุญญสมปนโน 
2. พระมหาสมศักดิ์ คธาวุธ 

13 พฤศจิกายน 2559 

วัดบางสะแกนอก 
(สถานีตลาดพลู) 

1. พระประเสริฐ ปุณณโก 
2. พระวิศักดิ์ อิทธิญาโณ 

13 พฤศจิกายน 2559 

วัดบางสะแกใน 
(สถานีตลาดพลู) 

1. พระหาญ อภิปุญโญ 
2. พระครูวินัยธร วิโรจน์ อินทปญัโญ 

13 พฤศจิกายน 2559 
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ศาสนสถาน ผู้ให้สัมภาษณ ์ วันเดือนปีที่สัมภาษณ์ 

วัดใหม่ยายนุ้ย 
(สถานีวฒุากาศ) 

1. พระบุญทัน อตตสนโต 
2. พระวิชาญ สะราค า 

13 พฤศจิกายน 2559 

วัดประดู่บางจาก 
(สถานบีางหว้า) 

1. พระครูเมธีวรานุวัตร 
2. พระอาจารย์สุวิน ธรรมสาโร 

13 พฤศจิกายน 2559 

คริสตจักรใจสมาน 
(สถานนีานา) 

1. คุณพ่อทวีศักดิ์ แซ่เล้า 
2. คุณเดชา อังคศุภรกุล 

20 พฤศจิกายน 2559 

วัดเซนส์หลุยส ์
(สถานสีุรศักดิ์) 

1. คุณพ่อเปโตร กรณ์  
2. คุณพ่อพงษ์เกษม 

6 พฤศจิกายน 2559 

คริสตจักรสาธร 
(สถานสีะพานตากสิน) 

1. ศจ. พิเชษฐ คุณากรธีระมิตร 
2. ศจ. สุรพล ใบบริบารกุล 

6 พฤศจิกายน 2559 

มัสยิดดารุ้ลอะมาน 
(สถานีราชเทวี) 

1. อิหมามมานิต ทองแสง 
2. นายสมชาย แพจิตต 

20 พฤศจิกายน 2559 

ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยว 
(สถานสีะพานตากสิน) 

1. นางชิงวา ย ี
2. นายสุเมธ (ผู้ดูแล) 

6 พฤศจิกายน 2559 

 
โดยเก็บข้อมูลประเด็นดังต่อไปนี้ 

 จ านวนผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถาน 
- การใช้งานบีทีเอส ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงจ านวนผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถานหรือไม่  
- ผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถานในปจัจุบนัมีจ านวนมากข้ึนหรือน้อยลง เมื่อเปรียบเทียบกับก่อน
มีการใช้งานบีทีเอส 
- ทางศาสนสถานรับมืออย่างไรกับจ านวนผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถานที่มีการเปลี่ยนแปลง 
- การใช้งานบีทีเอส ส่งผลกระทบศาสนสถานหรือไม่ อย่างไรบ้าง  

  การใช้งานอาคาร-อาคารสร้างใหม่ 
- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส ทางศาสนสถานมีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานอาคารหรือไม่ 
- อาคารที่มีการเปลี่ยนแปลง มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 
- อาคารที่มีการเปลี่ยนแปลง เกิดการเปลี่ยนแปลงเพราะอะไร 

  การใช้พื้นที่ภายนอก-พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี 
- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส ทางศาสนสถานมีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานพื้นที่ภายนอก
หรือไม่ 
- พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 
- พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี เกิดการเปลี่ยนแปลงเพราะอะไร 
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  การใช้พื้นที่ภายนอก-พื้นที่จอดรถ 
- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส ทางศาสนสถานมีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานพื้นที่จอดรถ
หรือไม่ 
- พื้นที่จอดรถ มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 
- พื้นที่จอดรถ เกิดการเปลี่ยนแปลงเพราะอะไร 

 
2) การเก็บข้อมูลจากการสอบถามผู้ใช้งานศาสนสถาน 
เก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถานจากชุมชนโดยรอบและรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ทั้งหมด 60 คน แบ่งออกเป็นแห่งละ 4 คน ในช่วงเวลาวันธรรมดา และวันส าคัญทางศาสนา โดยแบ่ง
ออกเป็นช่วงเวลาละ 2 คนต่อศาสนสถาน  

 

ตาราง 9 สัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถาน 

ศาสนสถาน สัมภาษณ์วันธรรมดา สัมภาษณ์วันส าคัญทางศาสนา 

วัดไผ่ตนั  
(สถานสีะพานควาย) 

30 ตุลาคม 2560 19 กรกฏาคม 2559  
(วันอาสาฬหบชูา) 

วัดปทุมวนาราม 
(สถานสียาม) 

30 ตุลาคม 2560 19 กรกฏาคม 2559  
(วันอาสาฬหบชูา) 

วัดธาตุทอง 
(สถานีเอกมัย) 

30 ตุลาคม 2560 19 กรกฏาคม 2559  
(วันอาสาฬหบชูา) 

วัดบางนาใน 
(สถานบีางนา) 

30 ตุลาคม 2560 19 กรกฏาคม 2559  
(วันอาสาฬหบชูา) 

วัดยานนาวา 
(สถานสีะพานตากสิน) 

6 พฤศจิกายน 2559 28 มกราคม 2560 
(วันตรุษจนี) 

วัดโพธินิมิต 
(สถานโีพธิ์นิมติร) 

13 พฤศจิกายน 2559 11 กุมภาพันธ์ 2560 
(วันวันมาฆบชูา) 

วัดบางสะแกนอก 
(สถานีตลาดพลู) 

13 พฤศจิกายน 2559 11 กุมภาพันธ์ 2560 
(วันวันมาฆบชูา) 

วัดบางสะแกใน 
(สถานีตลาดพลู) 

13 พฤศจิกายน 2559 11 กุมภาพันธ์ 2560 
(วันวันมาฆบชูา) 

วัดใหม่ยายนุ้ย 
(สถานีวฒุากาศ) 

13 พฤศจิกายน 2559 11 กุมภาพันธ์ 2560 
(วันวันมาฆบชูา) 
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ศาสนสถาน สัมภาษณ์วันธรรมดา สัมภาษณ์วันส าคัญทางศาสนา 

วัดประดู่บางจาก 
(สถานบีางหว้า) 

13 พฤศจิกายน 2559 11 กุมภาพันธ์ 2560 
(วันวันมาฆบชูา) 

คริสตจักรใจสมาน 
(สถานนีานา) 

20 พฤศจิกายน 2559 25 ธันวาคม 2559 
(วันคริสต์มาส) 

วัดเซนส์หลุยส ์
(สถานสีุรศักดิ์) 

6 พฤศจิกายน 2559 25 ธันวาคม 2559 
(วันคริสต์มาส) 

คริสตจักรสาธร 
(สถานสีะพานตากสิน) 

6 พฤศจิกายน 2559 25 ธันวาคม 2559 
(วันคริสต์มาส) 

มัสยิดดารุ้ลอะมาน 
(สถานีราชเทวี) 

20 พฤศจิกายน 2559 12 ตุลาคม 2559 
(วันอาซูรอ) 

ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยว 
(สถานสีะพานตากสิน) 

6 พฤศจิกายน 2559 28 มกราคม 2560 
(วันตรุษจนี) 

 
โดยเก็บข้อมูลประเด็นดังต่อไปนี้  
 การเข้าถึงศาสนสถาน 

- ผู้ใช้งานมาจากที่ไหน 
- ลักษณะวิธีการเข้าถึง 
- เหตุผลที่ใช้งานศาสนสถานนี้ 
- การใช้งานบีทีเอส มีผลต่อการใช้งานศาสนสถานหรือไม่ 

การใช้พื้นที่ภายนอก-พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี 
- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส มีผลต่อการใช้งานพื้นที่ภายนอกขงศาสนสถานหรือไม่ 
- พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 

  การใช้พื้นที่ภายนอก-พื้นที่จอดรถ 
- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส มีผลต่อการใช้งานใช้งานพื้นที่จอดรถหรือไม่ 
- พื้นที่จอดรถ มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 
- ใช้งานพื้นที่จอดรถ เนื่องด้วยเหตุใด 
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บทที่ 4  
ผลการศึกษา 

จากการศึกษาพบว่า ผลกระทบทางกายภาพของศาสนสถานทั้ง 15 แห่งที่เกิดขึ้นหลังการสร้างแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอส ได้แก่ การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและองค์ประกอบทางกายภาพนอกพื้นที่  การ
เปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพและการใช้สอยที่ดินในพื้นที่ และผลกระทบด้านมุมมองทั้งจาก
ผู้ใช้งานภายนอกศาสนสถานและผู้ใช้งานภายในศาสนสถาน 

 

4.1 การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและองค์ประกอบทางกายภาพนอกพื้นที่ 

การให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและลักษณะอาคาร
โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าและอาจส่งผลกระทบต่อศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบทีีเอส ซึ่งมีการเปลี่ยนแปลงทัง้
เป็นอาคารชุดที่พักอาศัย (คอนโดมีเนียม) อาคารส านักงาน ห้างสรรพสินค้าและศูนย์การค้า โดยเฉพาะอย่าง
ยิ่งการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชนท์ี่ดินจากพื้นที่ว่าง หรือ อาคารพาณิชย์ 4-6 ชั้น เป็นอาคารชุดที่พักอาศยั
สูง 20-30 ชั้น ศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอสที่มีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ ได้แก ่    

 

วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย)  
การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบวัดไผ่ตันมีการเปลี่ยนแปลงจากอาคารพาณิชย์ 4-6 

ชั้นเป็นอาคารคอนโดมีเนียม ทางทิศตะวันออก (ด้านหน้า) ของศาสนสถาน ติดสถานีสะพานควาย 
1) Ideo Mix Phaholyothin อาคารคอนโดมีเนียมสูง 23 ชั้น  
2) The Editor Saphan Khwai อาคารคอนโดมีเนียมสูง 24 ชั้น  

 

 

 
ภาพที ่36 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย) พ.ศ. 2542 

ที่มา: ปรับปรุงจาก กรมแผนที่ทหาร, ภาพถ่ายทางอากาศ , กรุงเทพ: กรมแผนที่ทหาร, 2542. 

วัดไผ่ตัน 

(1) 

(2) 
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จากภาพที่ 38 จะเห็นได้ว่าอาคารคอนโดมีเนียม Ideo Mix Phaholyothin ตั้งอยู่เป็นฉากหลังของ

ซุ้มประตูวัด เช่นเดียวกันกับ อาคารคอนโดมีเนียม The Editor Saphan Khwai ที่สร้างขึ้นแทนที่อาคาร
พาณิชย์เดิม บดบังมุมมองวัดจากถนนและสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึ่งก่อให้เกิดผลกระทบด้านมุมมอง เช่น 
การรบกวน (Disturbance) และการบดบัง (Obstruction) จากภายในและภายนอกศาสนสถาน 
 

วัดบางนาใน (สถานีบางนา)  
การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบวัดบางนาในมีการเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่ว่างและ

บ้านพักอาศัยสูง 2 ชั้นเป็นอาคารคอนโดมีเนียม ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (ด้านหน้า) ของศาสนสถาน  
1) Casa Condo Ratchada-ratchapreuk อาคารคอนโดมีเนียมสูง 28 ชั้น  
 

 
ภาพที ่37 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

 
 

ภาพที ่38 Ideo Mix Phaholyothin (1) ภาพที ่39 The Editor Saphan Khwai (2) 

สถานสีะพานควาย 

วัดไผ่ตัน 

(1) 

(2) 
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ภาพที ่40 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดบางนาใน (สถานีบางนา) พ.ศ. 2554 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

 
ภาพที ่41 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดบางนาใน (สถานีบางนา) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

   
ภาพที ่42 Casa Condo Ratchada-ratchapreuk 

 
วัดบางนาใน (สถานีบางนา) ถูกคุกคาม (Threaten) โดยอาคารคอนโดมีเนียม Casa Condo 

Ratchada-ratchapreuk ซึ่งสร้างขึ้นในต าแหน่งใกล้เคียงกับสถาปัตยกรรมที่ส าคัญอย่างพระเจดีย์         
เฉลิมพระเกียรติ 72 พรรษา ท าให้มีความสวยงามหรือความสง่างามลดลง เห็นได้จากภาพที่ 42 

 

สถานีบางนา 

วัดบางนาใน 

วัดบางนาใน 
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วัดบางสะแกใน (สถานีตลาดพลู)  
การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบวัดบางสะแกในมีการเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่ว่างและ

บ้านพักอาศัยสูง 2 ชั้นเป็นอาคารคอนโดมีเนียม ทางทิศเหนือของศาสนสถาน ติดสถานีตลาดพลู 
1) Casa Condo Ratchada-ratchapreuk อาคารคอนโดมิเนียมสูง 28 ชั้น  

 

 
ภาพที ่43 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดบางสะแกใน (สถานีตลาดพลู) พ.ศ. 2556 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

 
ภาพที ่44 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดบางสะแกใน (สถานีตลาดพลู) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

  
ภาพที ่45 Casa Condo Ratchada-ratchapreuk 

 

วัดบางสะแกใน 

สถานีตลาดพล ู

วัดบางสะแกใน 
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วัดบางสะแกใน (สถานีตลาดพลู) จากภาพที่ 45 จะเห็นได้ว่า วัดถูกการบดบัง (Obstruction) และ
ถูกการรบกวน (Disturbance)  โดยอาคารคอนโดมีเนียม Casa Condo Ratchada-ratchapreuk ขึ้นเป็น
ฉากหลังของทัศนยภาพของวัด และบดบังวัดจากถนนและสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 
 

วัดใหม่ยายนุ้ย (สถานีวุฒากาศ)  
การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบวัดวัดใหม่ยายนุ้ยมีการเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่ว่าง

และบ้านพักอาศัยสูง 2 ชั้นเป็นอาคารคอนโดมีเนียม ทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือของศาสนสถาน  
1) The Tempo Grand Wutthakat อาคารคอนโดมิเนียมสูง 24 และ 32 ชั้น  
 

 
ภาพที ่46 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดใหมย่ายนุย้ (สถานีวุฒากาศ) พ.ศ. 2556 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

 
ภาพที ่47 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดใหมย่ายนุย้ (สถานีวุฒากาศ) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

วัดใหม่ยายนุ้ย 

สถานีวุฒากาศ 

วัดใหม่ยายนุ้ย 



 

 

48 

  
ภาพที ่48 The Tempo Grand Wutthakat 

 
วัดใหม่ยายนุ้ย (สถานีวุฒากาศ) ถูกคุกคาม (Threaten) ถูกการรบกวน (Disturbance)  โดยอาคาร

คอนโดมี The Tempo Grand Wutthakat ซึ่งขึ้นเป็นฉากหลังและในต าแหน่งใกล้เคียงกับสถาปัตยกรรมที่
ส าคัญอย่างพระอุโบสถและศาลเจ้า ท าให้มีความสวยงามหรือความสง่างามลดลง เห็นได้จากภาพที่ 48 

 
คริสตจักรใจสมานสุขุมวิท (สถานีนานา)  
การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบคริสตจักรใจสมานสุขุมวิทมีการเปลี่ยนแปลงจาก

พื้นที่ว่างรกร้างเป็นคอนโดมีเนียม ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (ด้านหน้า) ของศาสนสถาน ติดสถานีนานา 
1) Q Sukhumvit อาคารคอนโดมีเนียมสูง 40 ชั้น (ก าลังก่อสร้าง) 
 

 
ภาพที ่49 ภาพถ่ายทางอากาศ คริสตจกัรใจสมานสุขุมวิท (สถานีนานา) พ.ศ. 2542 

ที่มา: ปรับปรุงจาก กรมแผนที่ทหาร, ภาพถ่ายทางอากาศ , กรุงเทพ: กรมแผนที่ทหาร, 2542. 
 

คริสตจักรใจสมาน 
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ภาพที ่50 ภาพถ่ายทางอากาศ คริสตจกัรใจสมานสุขุมวิท (สถานีนานา) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

  
ภาพที ่51 Q Sukhumvit (ก าลังกอ่สร้าง) ภาพที ่52 Q Sukhumvit 

ที่มา: Q Sukhumvit. GALLERY. (ออนไลน์). 2559. 
http://www.qcondosukhumvit.com/gallery  

 (11 เมษายน 2560)  

อย่างไรก็ตาม พบว่าการใช้ประโยชน์ที่ดินภายนอกศาสนสถานบางแห่งภายหลังการให้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสมีการเปลี่ยนแปลงเป็นอาคารส านักงานธุรกิจการค้า ทั้งระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสยังเพิ่มความ
สะดวกสบายในการเข้าถึงอาคารส านักงานและห้างสรรพสินค้ามากข้ึน ได้แก่ 

 

วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม)  
การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบวัดปทุมวนารามมีการเปลี่ยนแปลงจากโรงแรมสยาม

อินเตอร์คอนติเนนตัลเป็นห้างสรรพสินค้าสยามพารากอน ทางทิศตะวันออก และมีการปรับปรุงและต่อเติม
อาคารส านักงานและศูนย์การค้าเซ็นทรัลเวิลด์พลาซ่า ทางทิศตะวันตกของศาสนสถาน ติดสถานีสยาม 

1) สยามพารากอน อาคารสูง 6 ชั้น  
2) เซ็นทรัลเวิลด์ อาคารสูง 45 ชั้น  
 

สถานนีานา 

คริสตจักรใจสมาน 

http://www.qcondosukhumvit.com/gallery
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ภาพที ่53 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) พ.ศ. 2542 

ที่มา: ปรับปรุงจาก กรมแผนที่ทหาร, ภาพถ่ายทางอากาศ , กรุงเทพ: กรมแผนที่ทหาร, 2542. 
 

 
ภาพที ่54 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

  
ภาพที ่55 สยามพารากอน (1) ภาพที ่56 เซ็นทรัลเวิลด์ (2) 

 

 
วัดปทุมวนารามได้รับผลกระทบด้านมุมองจากอาคารสูงภายนอก เนื่องจากมีอาคารห้างสรรพสินคา้

สยามพารากอน และศูนย์การค้าเซ็นทรัลเวิร์ด ตั้งอยู่ทางทิศตะวันตกและทิศตะวันออก ขนาบทั้งสองข้างของ
เขตพุทธาวาสของวัดปทุมวนาราม ท าให้มีอาคารห้างสรรพสินค้า สยามพารากอนและเซ็นทรัลเวิร์ดขึ้นเป็น
ฉากหลังและลดทอนความโดดเด่นของพระอุโบสถ พระเจดีย์ และพระวิหาร  

  
วัดปทุมวนาราม  

(1) 

(2) 

  
วัดปทุมวนาราม  

(1) 
(2) 

สถานสียาม  

 

ภาพที่ 7 

ภาพถ่ายทาง

อากาศ วัด

ปทุมวนาราม 

(สถานีสยาม) 

พ.ศ. 2559 
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วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย)  
การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบวัดธาตุทองมีการเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่ว่างรกร้าง

เป็นศูนย์การค้าทางทิศใต้ (ฝั่งตรงข้าม) ของศาสนสถาน ติดสถานีเอกมัย 
1) เกตเวย์ เอกมัย สูง 8 ชั้น  
 

 
ภาพที ่57 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดธาตทุอง (สถานีเอกมยั) พ.ศ. 2542 

ที่มา: ปรับปรุงจาก กรมแผนที่ทหาร, ภาพถ่ายทางอากาศ , กรุงเทพ: กรมแผนที่ทหาร, 2542. 
 

 
ภาพที ่58 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดธาตทุอง (สถานีเอกมยั) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

 
ภาพที ่59 เกตเวย์ เอกมยั  

วัดธาตุทอง  

สถานีเอกมัย 

วัดธาตุทอง  
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จากข้อมูลดังกล่าวจะพบว่า 2 ใน 3 ของศาสนสถานทั้งหมดมีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์

ที่ดินและลักษณะอาคารโดยรอบศาสนสถาน ทั้งเป็นอาคารชุดที่พักอาศัย (คอนโดมีเนียม) อาคารส านักงาน 
ห้างสรรพสินค้าและศูนย์การค้า โดยส่วนใหญ่มีการเปลี่ยนแปลงเป็นคอนโดมีเนียมสูง 20 -30 ชั้น ท าให้
เกิดผลกระทบทางอ้อมต่อการใช้พื้นที่ภายในศาสนสถานเพื่อรองรับกิจกรรมใหม่ที่เกิดขึ้น และเกิดผลกระทบ
ด้านมุมมองของศาสนสถานที่ส าคัญ 

 

4.2 การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพและการใช้สอยที่ดินในพื้นที่ 
การให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสและการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินภายนอกศาสนสถานเป็น

ปัจจัยที่ก่อให้เกิดกิจกรรมใหม่ของคนเมืองซึ่งส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้งานของพื้นที่ภายใน         
ศาสนสถาน เช่น การสร้างอาคารส าหรับท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วน การใช้ประโยชน์พื้นที่ว่างเป็นพื้นที่จอด
รถส าหรับเช่าบริการ 

 

4.2.1 การเกิดอาคารใหม่และการเปลี่ยนแปลงการใช้สอยภายในอาคารเดิมเนื่องจาก
รถไฟฟ้าบีทีเอส 

การเกิดอาคารใหม่ เช่น อาคารท าบุญสังฆทาน หรือร้านค้าส าหรับจ าหน่ายสังฆพันธ์ เป็นอาคารที่
สร้างขึ้นส าหรับประกอบกิจกรรมท าบุญหรือถวายสังฆทาน โดยมีพระพุทธประดิษฐานพร้อมตู้รับบริจาค
ส าหรับท าบุญ หรือมีพระสงฆ์นั่งประจ าส าหรับถวายสังฆทาน อาคารท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วนนี้มักตั้งอยู่
บริเวณด้านหน้าหรือบริเวณทางเข้าของศาสนสถานประเภทวัดเพื่อความสะดวกรวดเร็วของผู้ใช้งานและ
ประหยัดเวลาในการเข้าถึง 

จากการส ารวจพบว่าศาสนสถานประเภทวัดที่ติดแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส ตั้งอยู่ไม่ไกลจากสถานี
รถไฟฟ้า จะมีการสร้างอาคารส าหรับท าบุญสังฆทานบริเวณด้านหน้าของศาสนสถาน เพื่อความสะดวก
รวดเร็วและง่ายต่อการเข้าถึง เนื่องจากมีผู้คนเข้ามาใช้งานเพิ่มมากขึ้นจากทั้งการให้บริการรถไฟฟ้า           
บีทีเอสและการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน ได้แก่ 

 

วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม)  
อาคารท าบุญสังฆทานตั้งอยู่บริเวณประตูทางเข้า-ออกของวัด ไม่ได้บดบังโดยผู้คนส่วน

ใหญ่นอกจากจะมาทางรถไฟฟ้าบีทีเอสแล้ว ยั งมาจากห้างสรรพสินค้าสยามพารากอน และ  
เซ็นทรัลเวิลด์ โดยมีพระสงฆ์นั่งประจ าส าหรับถวายสังฆทาน พร้อมทั้งมีเครื่องสังฆทานที่ทางวัด
จัดเตรียมไว้ภายในอาคารท าบุญสังฆทาน ผู้เข้ามาใช้งานเพียงแค่หยิบเครื่องสังฆทานไปถวายแด่
พระสงฆ์ที่นั่งประจ าอยู่ส าหรับถวายสังฆทานและถวายปัจจัย 
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จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลวัดพบว่า อาคารอาคารทาบุญสังฆทานสร้างขึ้นเมื่อปีพ.ศ. 2555 
ตั้งอยู่บริเวณประตูทางเข้า-ออกของวัด แต่เดิมเป็นอาคารชั่วคราวย้ายต าแหน่งไปเรื่อยๆ บริเวณ
พื้นที่จอดรถหน้าเขตพุทธาวาส โดยผู้คนส่วนใหญ่มักเข้ามาใช้บริการอาคารท าบุญสังฆทานนี้ก่อน
จะกลับออกไป หรือเดินเข้าไปยังพื้นที่ส่วนในของวัด 

 

 
วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย)  
ศาลาท าบุญตั้งอยู่บริเวณด้านหน้าติดซุ้มประตูทางเข้าวัด ใกล้บันไดทางขึ้น -ลงสถานีเอก

มัย เป็นเหตุให้ผู้ใช้งานบางส่วนไม่เข้าไปใช้งานเขตพุทธาวาสด้านในเนื่องจากตัวศาลาบดบังมุมมอง
พระอุโบสถของวัด โดยผู้ใช้งานส่วนใหญ่มาจากทางรถไฟฟ้าบีทีเอส ศูนย์การค้าเกตเวย์ เอกมัย  
และผู้อยู่อาศัยโดยรอบ ศาลาท าบุญของวัดธาตุทองนี้จะมีพระพุทธประดิษฐานพร้อมตู้รับบริจาค
ส าหรับท าบุญตามแต่ศรัทธา 

 

 
ภาพที ่60 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

 
ภาพที ่61 อาคารท าบุญสังฆทาน วัดปทุมวนาราม  

  วัดปทุมวนาราม  

สถานสียาม 

สยามพารากอน 

เซ็นทรัลเวิร์ล 

(1) 
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จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลวัดพบว่า ศาลาท าบุญแต่เดิมเป็นเพียงศาลาไม้ประดิษฐานพระ 
พุทธรูป ตั้งอยู่บริเวณด้านหน้าติดซุ้มประตูทางเข้าวัด หลังจากการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสจึงได้มี
การต่อเติมตัวศาลาและตั้งตู้รับบริจาคสาหรับทาบุญขึ้นในปีพ.ศ. 2551 เนื่องจากศาลาท าบุญนี้
ตั้งอยู่ใกล้บันไดทางขึ้น-ลงสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส ท าให้ผู้คนเข้าถึงง่ายและใช้งานมากจึงท าให้มีการ
ต่อเติมศาลาให้ใหญ่ขึ้นเพียงพอต่อการรองรับผู้มีจิตศรัทธา 

 

 
ภาพที ่62 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดธาตทุอง (สถานีเอกมยั) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

 
ภาพที ่63 ศาลาท าบุญสังฆทาน วัดธาตทุอง 

เป็นที่น่าสังเกตว่า อาคารท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วนท าให้ผู้ใช้งานบางคนใช้งานเพียงบริเวณ
อาคารท าบุญสังฆทานด้านหน้า ไม่เข้าไปใช้งานยังเขตพุทธาวาสด้านใน และในบางกรณีอาคารท าบุญ
สังฆทานแบบเร่งด่วนส่งผลกระทบต่อมุมมองการเข้าถึง เนื่องจากตัวอาคารบดบังสถาปัตยกรรมส าคัญของ
วัด เช่น พระอุโบสถ 

 

4.2.2 การแบ่งพื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการ 

การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์พื้นที่ว่างของศาสนสถานประเภทวัดเป็นพื้นที่จอดรถส าหรับเช่า
บริการจอดแล้วจร (Park and ride) แก่ผู้พักอาศัยคอนโดมีเนียม ผู้ใช้งานห้างสรรพสินค้า อาคารส านักงาน 

สถานีเอกมัย 

วัดธาตุทอง  

(1) 
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หรือผู้ใช้งานรถไฟฟ้าบีทีเอส เนื่องมาจากความต้องการพื้นที่จอดรถส าหรับผู้พักอาศัยคอนโดมีเนียมที่สร้าง
ขึ้นใหม่ จ านวนผู้ใช้งานห้างสรรพสินค้าและอาคารส านักงานที่เพิ่มมากขึ้น หรือความต้องการพื้นที่จอดรถ
ส าหรับเปลี่ยนถ่ายการสัญจรจากรถยนต์เป็นรถไฟฟ้าบีทีเอส ท าให้ทางวัดได้มีการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ว่างเป็น
พื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการ โดยมีการเก็บค่าบ ารุงรักษาแบบรายวันและแบบรายเดือน 

จากการส ารวจพบว่าศาสนสถานประเภทวัดที่มีพืน้ที่ว่างจะเปลี่ยนแปลงเป็นพื้นที่จอดรถส าหรับเชา่
บริการ ซึ่งมีการเก็บค่าบริการเป็นค่าบ ารุงวัดแบบรายวันหรือแบบรายเดือน สามารถแบ่งออกเป็น 3 กรณีคือ 

  

4.2.2.1 พื้นที่จอดรถส าหรับผู้พักอาศัยในคอนโดมีเนียม  
วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย)  
วัดไผ่ตันมีพื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการตั้งอยู่ในพื้นที่ด้านหน้าของพระวิหารเขต

พุทธาวาสและพื้นที่เขตธรณีสงฆ์ มีพื้นที่ประมาณ 1,500 ตารางเมตร แต่เดิมเป็นพื้นที่จอดรถ
ส าหรับผู้มางานศพหรือท าบุญสังฆทาน (ไม่เก็บค่าบริการ) ปัจจุบันเปิดเป็นพื้นที่จอดรถส าหรับผู้พัก
อาศัยในคอนโดมีเนียม รองรับจ านวนที่จอดรถยนต์ 50 คัน โดยเก็บค่าบริการ 30 บาท/วัน 

จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลพบว่า ทางวัดได้ให้เปิดให้เช่าบริการพื้นที่จอดรถแบบเต็มวันและ
ค้างคืนแก่ผู้คนที่อยู่อาศัยในอาคารคอนโดมีเนียมและทีพ่ักอาศัยโดยรอบ โดยเก็บค่าบริการ ส่วนผู้ที่
มีกิจธุระทางศาสนาจะมีพื้นที่ส ารองแยกไปอีกบริเวณหนึ่งโดยไม่คิดค่าบริการ 

 

 

 
ภาพที ่64 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย)  พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

สถานสีะพานควาย 

วัดไผ่ตัน 

(1) 

(2) 
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ภาพที ่65 พื้นที่จอดรถเช่าบริการ วัดไผ่ตัน (1) ภาพที ่66 พื้นที่จอดรถเช่าบริการ วัดไผ่ตัน (2) 

 
วัดบางนาใน (สถานีบางนา)  
วัดบางนามีพื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการตั้งอยู่ในพื้นที่เขตธรณีสงฆ์ มีพื้นที่ประมาณ 

3,400 ตารางเมตร แต่เดิมเป็นชุมชนที่พักอาศัยแล้วถูกรื้อถอนปรับเปลี่ยนเป็นพื้นที่จอดรถของวัด
บางนาใน ปัจจุบันยังเปิดให้บริการเป็นที่จอดรถส าหรับผู้พักอาศัยในคอนโดมีเนียม รองรับจ านวนที่
จอดรถยนต์ 100 คัน โดยเก็บค่าบริการ 40 บาท/วัน 

จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลพบว่า ทางวัดได้ให้เปิดให้เช่าบริการพื้นที่จอดรถแบบเต็มวันและ
ค้างคืนแก่ผู้คนที่อยู่อาศัยในอาคารคอนโดมีเนียมและที่พักอาศัยโดยรอบ โดยเก็บค่าบริการ ซึ่งเป็น
พื้นที่จอดรถเดียวกับผู้ที่มีกิจธุระทางศาสนาและคิดค่าบริการเช่นเดียวกัน 

 

 
ภาพที ่67 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดบางนาใน (สถานีบางนา) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

สถานีบางนา 

วัดบางนาใน 
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ภาพที ่68 Casa Condo Ratchada-ratchapreuk 

 

4.2.2.2 พื้นที่จอดรถส าหรับผู้ใช้งานห้างสรรพสินค้า อาคารส านักงาน  

วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม)  
วัดปทุมวนารามมีพื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการตั้งอยู่ในพื้นที่ด้านหน้าของพระอุโบสถ

และพระเจดีย์เขตพุทธาวาสและพื้นที่เขตธรณีสงฆ์ทางด้านหน้าของวัด มีพื้นที่ประมาณ 3,000 
ตารางเมตร รองรับจ านวนที่จอดรถยนต์และรถจักรยานยนต์มากกว่า 200 คัน เก็บค่าบริการ 20 
บาท/วัน 

แต่เดิมเป็นพื้นที่จอดรถยนต์ส าหรับผู้ใช้งานวัดปทุมวนาราม ปัจจุบันมีการปรับเปลี่ยน
พื้นที่จอดรถยนต์บริเวณริมสระน้ าด้านหน้าวัดบางส่วนเป็นพื้นที่จอดรถจักรยานยนต์ส าหรับ
ผู้ใช้งานจากห้างสรรพสินค้าสยามพารากอนและอาคารส านักงานเซ็นทรัลเวิลด์  

 

 
ภาพที ่69 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

วัดปทุมวนาราม  
  

สถานสียาม 

สยามพารากอน 

(1) (2) 

เซ็นทรัลเวิร์ล 
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วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย)  
วัดธาตุทอง มีพื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการตั้งอยู่ในพื้นที่เขตธรณีสงฆ์บริเวณด้านหน้า

ของวัด ซึ่งเป็นพื้นที่จอดรถเดิมตั้งแต่ก่อนมีการก่อสร้างบีทีเอส มีพื้นที่ประมาณ 5,500 ตารางเมตร 
รองรับจ านวนที่จอดรถยนต์ 200 คัน เก็บค่าบริการ 80 บาท/วัน 

จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลพบว่า นอกจากจะให้บริการแก่ผู้มีกิจธุระทางศาสนาเช่นเดิมแล้ว 
และยังให้บริการเพิ่มเติมส าหรับผู้ใช้งานจอดแล้วจรจากศูนย์การค้าเกตเวย์ เอกมัย ผู้คนโดยรอบ 
และสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส สภาพพื้นที่จอดรถปัจจุบันไม่มีการเปลี่ยนแปลงเนื่องจากไม่มีความ
จ าเป็นต้องขยายที่จอดรถหลังจากมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นอีกตัวเลือกหนึ่งมายังวัด 

 

 
ภาพที ่72 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดธาตทุอง (สถานีเอกมยั) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

 
ภาพที ่73 พื้นที่จอดรถเช่าบริการ วัดธาตุทอง 

  
ภาพที ่70 พื้นที่จอดรถเช่าบริการ วัดปทุมวนารา (1) ภาพที ่71 พื้นที่จอดรถจักรยานยนต ์วัดปทุมวนารา (2) 

สถานีเอกมัย 

วัดธาตุทอง  

(1) 
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4.2.2.3 พื้นที่จอดรถส าหรับผู้ใช้งานบีทีเอส  

วัดประดู่บางจาก (สถานีบางหว้า)  
วัดประดู่บางจาก มีพื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการตั้งอยู่ในพื้นที่เขตธรณีสงฆ์ระหว่างพระ

อุโบสถและหอระฆัง และพื้นที่เขตธรณีสงฆ์ใกล้เมรุส าหรับฌาปนกิจ มีพื้นที่ประมาณ 3,000 ตาราง
เมตร รองรับจ านวนที่จอดรถยนต์ 250 คัน เก็บค่าบริการ 30 บาท/วัน 

จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลพบว่า แต่เดิมเป็นพื้นที่จอดรถส าหรับผู้มางานศพหรือท าบุญ
สังฆทาน (ไม่เก็บค่าบริการ)  ปัจจุบันเปิดเป็นพื้นที่จอดรถลานคอนกรีตกว้างส าหรับผู้ต้องการ
เปลี่ยนถ่ายการสัญจรจากรถยนต์เป็นรถไฟฟ้า ห่างจากสถานีบางหว้า 300 เมตร เมื่อมีความ
ต้องการจอดรถเพิ่มขึ้น ได้มีการขยายพื้นที่จอดรถบางส่วนไปยัง เขตสังฆาวาสและด้านหน้าเขต
พุทธาวาส ไม่มีการจัดระเบียบเส้นทางสัญจรหรือพื้นที่จอดรถแน่นอน 

 

 
 

 
ภาพที ่74 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดประดู่บางจาก (สถานีบางหว้า) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

  
ภาพที ่75 พื้นที่จอดรถเช่าบริการ วัดประดู่บางจาก (1) ภาพที ่76 พื้นที่จอดรถเช่าบริการ วัดประดู่บางจาก (2) 

สถานีบางหว้า 

(1) 

วัดประดู่บางจาก (2) 
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พื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการเป็นการใช้ประโยชน์พื้นทีว่่างอย่างหนึ่งภายในวัด ส่งผลให้วัดมีรายได้
จากการให้เช่าบริการพื้นที่จอดรถ และเป็นการท าสาธารณะประโยชน์ให้แก่สังคม แต่อย่างไรก็ตามพื้นที่จอด
รถส าหรับเช่าบริการที่ตั้งอยู่ด้านหน้าเขตพุทธาวาสส่งผลกระทบด้านมุมมองต่อสถาปัตยกรรมส าคัญของวัด 
ท าให้พระวิหารหรือพระอุโบสถถูกบดบังและลดคุณค่าลงจากการจอดรถยนต์ด้านหน้าสถาปัตยกรรม
ดังกล่าว ทั้งยังเป็นการท าลายบรรยากาศความสงบของวัดเนื่องจากมีรถยนต์สัญจรเข้าออกไปมา และเนื่อง
ด้วยพื้นที่จอดรถส่วนใหญ่เป็นลานคอนกรีตขนาดใหญ่ ไม่มีต้นไม้ใหญ่ให้ร่มเงาท าให้วัดขาดความร่มรื่นและ
ร่มเย็น 
 

4.3 ผลกระทบด้านมุมมอง 

4.3.1 มุมมองผู้ใช้งานภายนอกศาสนสถานจากเส้นทางสัญจรระดับถนน  

การก่อสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้เกิดผลกระทบด้านมุมมองแก่ผู้ใช้งานภายนอกที่จะมายัง     
ศาสนสถานทั้งจากเส้นทางสัญจรรถยนต์ เส้นทางเท้า หรือจากผู้โดยสารขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 

ศาสนสถานที่ติดแนวรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นศาสนสถานที่แต่เดิมสามารถมองเห็นได้จาก
เส้นทางสัญจรรถยนต์และเข้าถึงได้ง่าย แต่เมื่อมีการเปิดให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้โครงสร้าง
รถไฟฟ้าบีทีเอส เช่น ตอม่อ บันไดทางขึ้น-ลงสถานีรถไฟฟ้าบดบังศาสนสถานและองค์ประกอบที่
ส าคัญ ส่งผลให้ไม่สามารถมองเห็นศาสนสถานได้ชัดเจนจากเส้นทางสัญจรรถยนต์ กระทบต่อ
มุมมองการเข้าถึง สามารถแบ่งออกเป็น 2 กรณีคือ 

 

1) ศาสนสถานที่เกิดผลกระทบด้านมุมมองมาก 
ศาสนสถานที่ตั้งอยู่ติดกับสถานรีถไฟฟ้าบีทีเอสหรือมีสถานีรถไฟฟ้าคร่อมทับส่วนด้านหน้า

ของศาสนสถาน โครงสร้างของสถานีรถไฟฟา้บดบังศาสนสถานและองค์ประกอบที่ส าคัญ ท าให้เกิด
ความมืดทึบและไมส่ามารถมองเห็นศาสนสถานได้ชัด 

  

วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย)  
วัดธาตุทองเป็นศาสนสถานที่ได้รับผลกระทบจากการถูกบดบังมาก เนื่องจากมีโครงสร้าง

ของสถานีรถไฟฟ้าและบันไดทางขึ้น-ลงสถาน ีคร่อมทับส่งซุ้มประตูวัดและพื้นที่ด้านหน้าของวัด บด
บังสถาปัตยกรรมส าคัญหรือพระอุโบสถ ท าให้ไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนจากรถยนต์ถนนสุขุมวิท 
นอกจากนี้ โครงสร้างเสาและตอม่อยังบดบัดวัดจากถนนสุขุมวิทฝั่งตรงข้ามเป็นช่วงๆ 
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ภาพที ่77 แบบจ าลอง วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) พ.ศ. 2542 ภาพที ่78 แบบจ าลอง วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) พ.ศ. 2559 

 
ภาพที ่79 มุมมองจากผู้ใช้งานรถยนต์ถนนสุขุมวิท ไปยัง วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) พ.ศ. 2559 

 
วัดธาตุทองเป็นศาสนสถานที่ได้รับผลกระทบสูงจากการก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าบริเวณ

ด้านหน้าของวัด เนื่องจากมีโครงสร้างเสาของสถานีรถไฟฟ้าและบันไดทางขึ้น-ลงสถานี คร่อม
ทับทางเท้า กีดขวางทางสัญจรและท าให้ทางเดินคับแคบมืดทึบ ไม่สามารถมองเห็นวัดได้ชัดเจน 

 

  
ภาพที ่80 แบบจ าลอง วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) พ.ศ. 2542 ภาพที ่81 แบบจ าลอง วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) พ.ศ. 2559 

 

  
ภาพที ่82 มุมมองจากผู้ใช้งานทางเท้าไปยัง วัดธาตุทอง (สถานีเอกมยั) พ.ศ. 2559 

วัดธาตุทอง 

วัดธาตุทอง  
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วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม)  
วัดปทุมวนารามเป็นศาสนสถานทีไ่ด้รับผลกระทบจากการถูกบดบังมาก เนื่องจากตั้งอยู่ติด

กับโครงสร้างของสถานีรถไฟฟ้าและบันไดทางขึ้น-ลงสถานี บดบังมุมมองการเข้าถึง นอกจากนี้ 
โครงสร้างเสา-ตอม่อของรางรถไฟฟ้าและทางเดินสกายวอร์คยังบดบังสถาปัตยกรรมส าคัญ เช่น 
พระอุโบสถ พระเจดีย์ และพระวิหาร ท าให้ไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนจากรถยนต์ถนนพระราม 1 

 

  
ภาพที ่83 แบบจ าลอง วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม)  

พ.ศ. 2542 

ภาพที ่84 แบบจ าลอง วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม)  
พ.ศ. 2559 

 

 
ภาพที ่85 มุมมองจากผู้ใช้งานรถยนต์ถนนพระราม 1 ไปยัง วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) พ.ศ. 2559 

 

2) ศาสนสถานที่เกิดผลกระทบด้านมุมมองไม่มากนัก 

ศาสนสถานที่ตั้งอยู่ติดแนวรถไฟฟ้าบีทีเอสมีโครงสร้างของสถานีรถไฟฟ้า เช่น เสาหรือ
ตอม่อของรางรถไฟฟ้า บดบังศาสนสถานและองค์ประกอบที่ส าคัญเป็นช่วงๆ ส่งผลกระทบต่อ
มุมมองการเข้าถึงเล็กน้อย 

 

วัดเซนต์หลุยส์ (สถานีสุรศักดิ)์  
วัดเซนต์หลุยส์เป็นศาสนสถานที่ได้รับผลกระทบจากการถูกบดบังน้อย เนื่องจากมีตอม่อ 

หรือเสาโครงสร้างรางรถไฟฟ้าบีทีเอสบดบังสถาปัตยกรรมเพียงบางส่วน ท าให้ยังสามารถมองเห็น
โบสถ์วัดเซนต์หลุยส์ได้จากถนนสาทรเหนือเป็นบางช่วง 

 

วัดปทุมวนาราม  
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ภาพที ่86 แบบจ าลอง วัดเซนต์หลุยส์ (สถานีสุรศักดิ์)  

พ.ศ. 2542 

ภาพที ่87 แบบจ าลอง วัดเซนต์หลุยส์ (สถานีสุรศักดิ์)  
พ.ศ. 2559 

 
ภาพที ่88 มุมมองจากผู้ใช้งานรถยนต์ถนนสาทรเหนือ ไปยัง วัดเซนต์หลุยส์ (สถานีสุรศักดิ์) พ.ศ. 2559 

 
วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย)  
วัดไผ่ตันเป็นศาสนสถานที่ได้รับผลกระทบจากการถูกบดบังน้อย เนื่องจากมีเสาโครงสร้าง

รางรถไฟฟ้าบีทีเอสบดบังเพียงบางส่วน ท าให้ยังสามารถมองเห็นซุ้มประตูวัดไผ่ตันได้จากถนน
พหลโยธินเป็นบางช่วง  

 

  
ภาพที ่89 แบบจ าลอง วัดไผ่ตัน (สถานสีะพานควาย)  

พ.ศ. 2542 

ภาพที ่90 แบบจ าลอง วัดไผ่ตัน (สถานสีะพานควาย)  
พ.ศ. 2559 

วัดเซนต์หลุยส์ 

วัดไผ่ตัน 
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ภาพที ่91 มุมมองจากผู้ใช้งานรถยนต์ถนนพหลโยธิน ไปยัง วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย) พ.ศ. 2559 

 
วัดบางนาใน (สถานีบางนา)  
วัดบางนาในเป็นศาสนสถานที่ได้รับผลกระทบจากการถูกบดบังน้อย เนื่องจากมีเสา

โครงสร้างรางรถไฟฟ้าบีทีเอสบดบังเพียงบางส่วน ท าให้ยังสามารถมองเห็นซุ้มประตูวัด และ      
พระเจดีย์เฉลิมพระเกียรติ 72 พรรษาได้จากถนนสุขุมวิทเป็นบางช่วง แต่ในอนาคตจะมีจะเปิด
ให้บริการทางเดินเชื่อมสกายวอร์คระหว่างสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสอุดมสุขกับสถานีบางนา อาจส่งผล
กระทบต่อมุมมองของผู้ใช้งานจากถนนสุขุมวิท เนื่องจากโครงสร้างสกายวอร์คบดบังพระเจดีย์  
เฉลิมพระเกียรติ 72 พรรษา 

 

  
ภาพที ่92 แบบจ าลอง วัดบางนาใน (สถานีบางนา) พ.ศ. 2542 ภาพที ่93 แบบจ าลอง วัดบางนาใน (สถานีบางนา) พ.ศ. 2559 

 

 
ภาพที ่94 มุมมองจากผู้ใช้งานรถยนต์ถนนสุขุมวิท ไปยัง วัดบางนาใน (สถานีบางนา) พ.ศ. 2559 

 

วัดบางนาใน 
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4.3.2 ศาสนสถานที่ได้รับประโยชน์จากมุมมองจากรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ศาสนสถานที่ไม่ติดแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส เป็นศาสนสถานที่แต่เดิมไม่สามารถมองเห็นศาสนสถานได้
จากเส้นทางสัญจรรถยนต์ เนื่องจากศาสนสถานตั้งอยู่บนถนนรอง หรือ ซอยย่อยซึ่งห่างจากถนนหลักที่ขนาน
กับแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส และมีอาคารที่พักอาศัยเดิมสูง 4-6 ชั้นบดบัง  

เมื่อมีการเปิดให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้ศาสนสถานสามารถมองเห็นได้จากขบวนรถไฟฟ้า      
บีทีเอส เชิญชวนให้ผู้คนเข้ามาใช้งานในศาสนสถานมากขึ้น แต่อย่างไรก็ตามศาสนสถานก็ยังเข้าถึงได้ยาก
จากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส เนื่องจากศาสนสถานตั้งอยู่บนถนนรองหรือซอยย่อย ขาดความเชื่อมโยงและความ
ต่อเนื่องจากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส และในอนาคตถ้ามีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินภายนอก   
ศาสนสถานจากอาคารที่พักอาศัยสูง 4-6 ชั้นเป็นอาคารสูงคอนโดมีเนียม อาจท าให้บดบังศาสนสถานและไม่
สามารถมองเห็นได้จากขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 

วัดยานนาวา (สถานีสะพานตากสิน)  
วัดยานนาวาตั้งอยู่บนถนนเจริญกรุง เดิมแม้จะสามารถมองเห็นวัดได้จากถนนสาทรใต้

สะพานตากสินและซุ้มประตูวัดจากถนนเจริญกรุง แต่เมื่อมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้
สามารถมองเห็นอาคารมหาเจษฏาบดินทร์ได้จากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสได้ชัดเจนขึ้น 

 
 

 
ภาพที ่95 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดยานนาวา (สถานีสะพานตากสิน) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

สถานสีะพานควาย 

วัดยานนาวา 
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ภาพที ่96 มุมมองจากถนนเจริญกรุงไปยังวัดยานนาวา ภาพที ่97 มุมมองจากขบวนรถไฟฟ้าบทีีเอสไปยังวัดยานนาวา 

 
วัดโพธินิมิตสถิตมหาสีมาราม (สถานีโพธิ์นิมิตร)  
วัดโพธินิมิตตั้งอยู่บนซอยเทอดไท 19 ห่างจากถนนราชพฤกษ์ 200 เมตร ท าให้เข้าถึงได้

ยากเนื่องจากไม่สามารถมองเห็นได้จากถนนราชพฤกษ์ เมื่อมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้
สามารถมองเห็นพระอุโบสถและพระมหาเจดีย์ได้จากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสได้ชัดเจนขึ้น แต่เข้าถึง
ได้ยากเช่นเดิม 

 

 
ภาพที ่98 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดโพธนิิมิตสถิตมหาสีมาราม (สถานีโพธิ์นิมิตร)  พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

  
ภาพที ่99 มุมมองจากซอยเทอดไทยไปยังวัดโพธินิมิต ภาพที ่100 มุมมองจากขบวนรถไฟฟา้บทีีเอสไปยังวัดโพธินิมิต 

 

สถานีโพธิ์นมิิตร 

วัดโพธินิมิตฯ 
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วัดบางสะแกนอก (สถานีตลาดพลู)  
วัดบางสะแกนอกตั้งอยู่บนซอยเทอดไท 33 ห่างจากถนนราชพฤกษ์ 100 เมตรและถนน

รัชดาภิเษก 180 เมตร ท าให้เข้าถึงได้ยากเนื่องจากไม่สามารถมองเห็นได้เพราะมีโครงสร้างทางดว่น
บัง เมื่อมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้สามารถมองเห็นซุ้มประตูวัดได้จากสถานีรถไฟฟ้า      
บีทีเอสได้ชัดเจนขึ้น  

 

 
ภาพที ่101 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดบางสะแกนอก (สถานีตลาดพลู) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

  
ภาพที ่102 มุมมองจากถนนราชพฤกษ์ไปยังวัดบางสะแกนอก ภาพที ่103 มุมมองจากขบวนรถไฟฟา้บทีีเอสไปยัง 

วัดบางสะแกนอก 

วัดบางสะแกใน (สถานีตลาดพลู)  
วัดบางสะแกในตั้งอยู่บนซอยเทอดไท 33 แยก 2 ห่างจากถนนราชพฤกษ์ 130 และ 300 

เมตร ท าให้เข้าถึงได้ยากและไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเนื่องจากมีโครงสร้างทางด่วนบังและอยู่ใน
ซอยลึก เมื่อมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้สามารถมองเห็นพระอุโบสถ หอระฆังและเมรุได้
จากขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอส แต่ไม่สามารถมองเห็นได้จากสถานีรถไฟฟ้าเพราะมีอาคารคอนโดมีเนียม
บดบัง  

สถานีตลาดพล ู

วัดบางสะแกนอก 
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ภาพที ่104 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดบางสะแกใน (สถานีตลาดพลู) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 
 

  
ภาพที ่105 มุมมองจากถนนราชพฤกษ์ไปยังวัดบางสะแกใน ภาพที ่106 มุมมองจากขบวนรถไฟฟา้บทีีเอสไปยัง 

วัดบางสะแกใน 

วัดใหม่ยายนุ้ย (สถานีวุฒากาศ)  
วัดใหม่ยายนุ้ยตั้งอยู่บนซอยวุฒากาศ 24 ห่างจากซอยวุฒากาศ 22 และถนนราชพฤกษ์ 

100 เมตร เข้าถึงได้ยากและไม่สามารถมองเห็นได้เนื่องจากมีโครงสร้างทางด่วนบังและอยู่ในซอย
ลึกและแคบ เมื่อมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้สามารถมองเห็นพระอุโบสถ ศาลาการเปรียญ
และอาคารเรียนโรงเรียนวัดใหม่ยายนุ้ยได้จากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส แต่เข้าถึงได้ยากเช่นเดิม 

 

 
ภาพที ่107 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดใหม่ยายนุย้ (สถานีวุฒากาศ) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

สถานีตลาดพล ู

วัดบางสะแกใน 

สถานีวุฒากาศ 

วัดใหม่ยายนุ้ย 
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ภาพที ่108 มุมมองจากซอยวุฒากาศ 24 ไปยังวัดใหม่ยายนุ้ย ภาพที ่109 มุมมองจากขบวนรถไฟฟา้บทีีเอสไปยัง 

วัดใหม่ยายนุ้ย 

 
วัดประดู่บางจาก (สถานีบางหว้า)  
วัดประดู่บางจากตั้งอยู่บนซอยเพชรเกษม 34 ห่างจากถนนราชพฤกษ์ 100 เมตร ไม่

สามารถมองเห็นได้จากถนนราชพฤกษ์เพราะอยู่ในซอยลึก เมื่อมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้
สามารถมองเห็นพระอุโบสถ พระวิหาร หอระฆัง เมรุและอาคารเรียนโรงเรียนวัดประดู่บางจากได้
จากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 

 
ภาพที ่110 ภาพถ่ายทางอากาศ วัดประดู่บางจาก (สถานบีางหวา้) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

 

สถานีบางหว้า 

วัดประดู่บางจาก 
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ภาพที ่111 มุมมองจากถนนราชพฤกษ์ไปยังวัดประดู่บางจาก ภาพที ่112 มุมมองจากขบวนรถไฟฟา้บทีีเอสไปยัง 

วัดประดู่บางจาก 

คริสตจักรใจสมานสุขุมวิท (สถานีนานา)  
คริสตจักรใจสมานสุขุมวิทตั้งอยู่บนซอยสุขุมวิท 6 เดิมแม้จะสามารถมองเห็นโบสถ์

คริสตจักรใจสมานได้จากถนนสุขุมวิท แต่เมื่อมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้สามารถมองเห็น
โบสถ์ได้จากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสได้ชัดเจนขึ้น ในอนาคตหากมีการก่อสร้างอาคารบนพื้นที่รกร้าง
ด้านหน้าจะท าให้ไม่สามารถมองเห็นโบสถ์ได้จากทั้งถนนสุขุมวิทและสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 

 
ภาพที ่113 ภาพถ่ายทางอากาศ คริสตจักรใจสมานสุขุมวิท (สถานีนานา) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

  
ภาพที ่114 มุมมองจากถนนสุขุมวิทไปยังคริสตจักรใจสมาน ภาพที ่115 มุมมองจากขบวนรถไฟฟา้บทีีเอสไปยัง 

คริสตจักรใจสมาน 
 

สถานนีานา 

คริสตจักรใจสมาน 
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ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยว (สถานีสะพานตากสิน) 
ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยวตั้งอยู่บนซอยเจริญกรุง 50 ห่างจากถนนเจริญกรุง 100 เมตร เดิม

สามารถมองเห็นศาลเจ้าได้บางส่วนจากถนนสาทรเหนือ ทางลงสะพานตากสินและไม่สามารถ
มองเห็นได้จากถนนเจริญกรุง แต่เมื่อมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้สามารถมองเห็นตัวศาล
เจ้าได้จากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสได้ชัดเจนขึ้น 

 

 
ภาพที ่116 ภาพถ่ายทางอากาศ ศาลเจา้เจียวเองเบี๋ยว (สถานีสะพานตากสิน) พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015 

  
ภาพที ่117 มุมมองจากซอยเจริญกรุง 50 ไปยัง 

ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยว 
ภาพที ่118 มุมมองจากขบวนรถไฟฟา้บทีีเอสไปยัง 

ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยว 

 
มัสยิดดารุ้ลอะมาน (สถานีราชเทวี) 
มัสยิดดารุ้ลอะมานตั้งอยู่บนซอยเพชรบุรี 7 ห่างจากถนนเพชรบุรี 30 เมตร ไม่สามารถ

มองเห็นได้จากถนนเพชรบุรี แต่เมื่อมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้สามารถมองเห็นยอดโดม
ของมัสยิดได้จากขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 

สถานสีะพานตากสนิ 

ศาลเจ้าเจียวเองเบี๋ยว 
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ภาพที ่119 ภาพถ่ายทางอากาศ มัสยิดดารุ้ลอะมาน (สถานีราชเทวี)  พ.ศ. 2559 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google, Google Earth [computer program], California: Google, 2015. 

  
ภาพที ่120 มุมมองจากถนนเพชรบุรีไปยังมัสยิดดารุ้ลอะมาน ภาพที ่121 มุมมองจากขบวนรถไฟฟา้บทีีเอสไปยัง 

มัสยิดดารุ้ลอะมาน 

 

4.4 ผลวิเคราะห์จากการสัมภาษณ์  

4.4.1 ผลวิเคราะห์จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน 

จากการสัมภาษณ์เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถานทั้ง 15 แห่ง แห่งละ 2 คน 
ในช่วงเวลาที่ผู้ให้สัมภาษณ์สะดวก สามารถสรุปประเด็นได้ดังนี้ 

 

4.4.1.1 จ านวนผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถาน 

การสัมภาษณ์เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน ในประเด็นจ านวนผู้เข้า
มาใช้งานศาสนสถาน มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาว่ารถไฟฟ้าบีทีเอสมีผลต่อการเพิ่มขึ้นของจ านวนผู้
เข้ามาใช้งานภายในศาสนสถานหรือไม่และมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงอย่างไรภายในศาสนสถาน โดย
มีค าถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์ดังนี้ 

 
 

สถานีราชเทว ี

มัสยิดดารุ้ลอะมาน 
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- การใช้งานบีทีเอส ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงจ านวนผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถานหรือไม่  
- ผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถานในปจัจุบนัมีจ านวนมากข้ึนหรือน้อยลง เมื่อเปรียบเทียบกับก่อน
มีการใช้งานบีทีเอส 
- ทางศาสนสถานรับมืออย่างไรกับจ านวนผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถานที่มีการเปลี่ยนแปลง 
- การใช้งานบีทีเอส ส่งผลกระทบศาสนสถานหรือไม่ อย่างไรบา้ง 

จากการสัมภาษณ์เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน พบว่า ร้อยละ 80 
ของศาสนสถานทั้งหมด การใช้งานรถไฟฟ้าบีทีเอสไม่ได้ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงจ านวนผู้เข้ามาใช้
งานในศาสนสถาน แต่จ านวนผู้ใช้งานศาสนสถานในปัจจุบันมีแนวโน้มลดลงเนื่องจากค่านิยมและ
วิถีชีวิตของคนในปัจจุบัน  ยกเว้นช่วงวันส าคัญทางศาสนาที่มีผู้คนเข้ามาใช้งานเพิ่มขึ้นเล็กน้อย ซึ่ง
แตกต่างจากวัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) วัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) และ วัดยานนาวา (สถานี
สะพานตากสิน) ที่มีผู้ใช้งานเพิ่มข้ึนทั้งจากรถไฟฟ้าบีทีเอสและอาคารโดยรอบ 

 

4.4.1.2 การใช้งานอาคาร-อาคารสร้างใหม่ 

การสัมภาษณ์เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน ในประเด็นการใช้งาน
อาคาร-อาคารสร้างใหม่ มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาว่าการเปลี่ยนแปลงการใช้งานอาคารของ      
ศาสนสถานภายหลังการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมีค าถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์ดังนี้ 

- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส ทางศาสนสถานมีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานอาคารหรือไม่ 
- อาคารที่มีการเปลี่ยนแปลง มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 
- อาคารที่มีการเปลี่ยนแปลง เกิดการเปลี่ยนแปลงเพราะอะไร 

จากการสัมภาษณ์เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน พบว่า ร้อยละ 25 
ของศาสนสถานทั้งหมด มีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานอาคารอเนกประสงค์เดิมบริเวณใกล้ด้านหน้า
ส าหรับท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วน เช่น วัดไผ่ตัน (สถานีสะพานควาย) วัดบางนาใน (สถานีบางนา) 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งวัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) และวัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) ที่มีการสร้าง
อาคารส าหรับท าบุญสังฆทานขึ้นใหม่บริเวณทางเข้าวัด 

 

4.4.1.3 การใช้พื้นที่ภายนอก : พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี 

การสัมภาษณ์เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน ในประเด็นการใช้พื้นที่
ภายนอก : พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใช้
พื้นที่ภายนอก ในส่วนของพื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธีของศาสนสถานภายหลังการ
ให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมีค าถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์ดังนี้ 
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- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส ทางศาสนสถานมีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานพื้นที่ภายนอก
หรือไม่ 
- พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 
- พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี เกิดการเปลี่ยนแปลงเพราะอะไร 

จากการสัมภาษณ์เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน พบว่า มีการ
เปลี่ยนแปลงการใช้งานพืน้ที่รองรับกิจกรรม พื้นที่ประกอบพิธีในเขตพุทธาวาส โดยรอบพระอุโบสถ 
พระวิหาร และพระวิหารของวัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) โดยมีการปรับปรุงและขยายพื้นเพื่อ
รองรับผู้ใช้งานในวันส าคัญทางศาสนาที่เพิ่มมากข้ึน 

 

4.4.1.4 การใช้พื้นที่ภายนอก : พื้นที่จอดรถ 

การสัมภาษณ์เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน ในประเด็นการใช้พื้นที่
ภายนอก : พื้นที่จอดรถ มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใช้พื้นที่ภายนอก ในส่วนของ
พื้นที่จอดรถของศาสนสถานภายหลังการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมีค าถามที่ใช้ในการ
สัมภาษณ์ดังนี้ 

- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส ทางศาสนสถานมีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานพื้นที่ภายนอก
หรือไม่ 
- พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 
- พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี เกิดการเปลี่ยนแปลงเพราะอะไร 

จากการสัมภาษณ์เจ้าอาวาส มัคนายกหรือผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน พบว่า พื้นที่จอดรถ
ภายใน ศาสนสถานไม่ได้มีการเปลี่ยนแปลงขนาดพื้นที่หรือมีการสร้างพื้นที่จอดรถเพิ่ม เนื่องจากพื้นที่
นอกอาคารของศาสนสถานส่วนใหญ่เป็นลานคอนกรีตกว้าง สามารถใช้เป็นพื้นที่จอดรถได้ แต่
ภายหลังมีการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสและอาคารคอนโดมีเนียม ท าให้มีผู้คนเข้ามาใช้งานพื้นที่จอด
รถเพิ่มข้ึนโดยไม่มีกิจธุระกับศาสนสถานแต่อย่างใด เนื่องด้วยเหตุนี้ร้อยละ 30 ของศาสนสถานจึงไดม้ี
การเก็บค่าบริการพื้นที่จอดรถของศาสถาน 

 

4.4.2 ผลวิเคราะห์จากการสัมภาษณ์ผู้ใช้งานศาสนสถาน 

จากการสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถานจากชุมชนโดยรอบและรถไฟฟ้าบีทีเอส ทั้ งหมด 60 
คน แบ่งออกเป็นแห่งละ 4 คน ในช่วงเวลาวันธรรมดา และวันส าคัญทางศาสนา โดยแบ่งออกเป็นช่วงเวลา
ละ 2 คนต่อศาสนสถาน สามารถสรุปประเด็นได้ดังนี้ 
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4.4.2.1 การเข้าถึงศาสนสถาน 

การสัมภาษณ์ผู้ เข้ามาใช้งานในศาสนสถาน ในประเด็นการเข้าถึงศาสนสถาน มี
วัตถุประสงค์เพื่อศึกษาประเภทและลักษณะการเข้าถึงของผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถานภายหลังการ
ให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมีค าถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์ดังนี้ 

- ผู้ใช้งานมาจากที่ไหน 
- ลักษณะวิธีการเข้าถึง 
- เหตุผลที่ใช้งานศาสนสถานนี้ 
- การใช้งานบีทีเอส มีผลต่อการใช้งานศาสนสถานหรือไม่ 

จากการสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถาน พบว่า ในวันธรรมดาร้อยละ 90 ของผู้เข้า
มาใช้งานเป็นบุคคลในพื้นที่และผู้ที่อยู่ในอาคารโดยรอบ มักใช้งานศาสนสถานโดยการสัญจรทาง
เท้า อีกร้อยละ 10 เป็นผู้มาใช้งานศาสนสถานโดยทางรถยนต์ จากพื้นที่ใกล้เคียง โดยผู้ใช้งาน
ทั้งหมดเป็นผู้ที่คุ้นเคยและใช้งานศาสนสถานเป็นประจ าอยู่ก่อนแล้ว ส่วนในวันส าคัญทางศาสนา 
พบว่าร้อยละ 50 เป็นผู้เข้ามาใช้งานของศาสนสถานจากทางรถไฟฟ้าบีทีเอส เนื่องจากสะดวก 
สบายและรวดเร็วกว่ารถยนต์ 

 

4.4.2.2 การใช้พื้นที่ภายนอก : พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี 

การสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถาน ในประเด็นการใช้พื้นที่ภายนอก : พื้นที่รองรับ
กิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใช้พื้นที่ภายนอก ในส่วน
ของพื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธีของศาสนสถานภายหลังการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
โดยมีค าถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์ดังนี้ 

- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส มีผลต่อการใช้งานพื้นที่ภายนอกของศาสนสถานหรือไม่ 
- พื้นที่รองรับกิจกรรม-พื้นที่ประกอบพิธี มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 

จากการสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถาน พบว่า การใช้งานพื้นที่รองรับกิจกรรม 
พื้นที่ประกอบพิธีพบว่าไม่มีการเปลี่ยนแปลงขนาดพื้นที่ ยกเว้นวัดปทุมวนาราม(สถานีสยาม) ที่มี
การจัดระเบียบพื้นที่เขตพุทธาวาสรอบพระอุโบสถ พระเจดีย์ และพระวิหาร ในบางวัดจะมีการจัด
ซุ้มให้บริการดอกไม้ธูปเทียน และซุ้มตู้ท าบุญบริจาคเพิ่มขึ้น 

 

4.4.2.3 การใช้พื้นที่ภายนอก : พื้นที่จอดรถ 

การสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถาน ในประเด็นการใช้พื้นที่ภายนอก : พื้นที่จอดรถ 
มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใช้พื้นที่ภายนอก ในส่วนของพื้นที่จอดรถของ       
ศาสนสถานภายหลังการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมีค าถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์ดังนี้ 
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- ตั้งแต่เริ่มมีการใช้งานบีทีเอส มีผลต่อการใช้งานใช้งานพื้นที่จอดรถหรือไม่ 
- พื้นที่จอดรถ มีการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง 
- ใช้งานพื้นที่จอดรถ เนื่องด้วยเหตุใด 

จากการสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถาน พบว่า จากจ านวนผู้เข้ามางานใช้ศาสน
สถานทางรถยนต์พบว่า เพียงร้อยละ 20 เป็นผู้มีกิจธุระกับศาสนสถาน เช่น ท าบุญ สังฆทาน หรือ
ร่วมงานฉาปณกิจเป็นผู้ใช้พื้นที่จอดรถเพียงชั่วคราวเท่านั้น ในทางกลับกันผู้ใช้งานพื้นที่จอดรถส่วน
ใหญ่ใช้งานพื้นที่จอดรถนานแบบทั้งวันหรือค้างคืน เป็นผู้ที่พักอาศัยอยู่ในอาคารคอนโดมีเนียม
สร้างใหม่โดยรอบศาสนสถาน ผู้คนในชุมชน และผู้ที่ต้องการเปลี่ยนถ่ายการสัญจรเป็นรถไฟฟ้า       
บีทีเอส เนื่องด้วยความสะดวกสบายและทางศาสนสถานเก็บค่าบริการต่ า 

 
ผลวิเคราะห์จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลประจ าศาสนสถานและผู้ใช้งานศาสนสถาน พบว่า ศาสนสถาน

ส่วนใหญ่ไม่ได้มีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานอาคารและพื้นที่ภายนอกเพราะไม่ได้รับผลกระทบจากการ
ให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส มีศาสนสถานเพียง 4 -5 แห่งเท่านั้นที่มีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานอาคารและ
พื้นที่ภายนอกอันเนื่องมาจากการเพิ่มขึ้นของจ านวนผู้เข้ามาใช้งานศาสนสถานภายหลังการให้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอส ซึ่งทางวัดมีความยินดีที่จะปรับเปลี่ยนพื้นที่ดังกล่าวให้ตอบสนองต่อความต้องการของ
ส่วนรวม ถือเป็นการสร้างสาธารณประโยชน์ให้แก่สังคมโดยที่ทางวัดจะได้ผลประโยชน์ร่วมด้วย และทาง
ผู้ใช้งานศาสนสถานยินดีที่ได้รับความสะดวกสบายและรวดเร็วที่มาใช้บริการศาสนสถาน 
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บทที่ 5 
ผลสรุปการวิจัยและข้อเสนอแนะ 

 
การวิจัยนี้สามารถสรุปผลกระทบทางกายภาพและมุมมองที่เกิดขึ้นของศาสนสถานหลังจากการ

ให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึ่งเป็นประโยชน์ต่อการวางแผนพัฒนาและจัดการภูมิทัศน์สร้างภาพลักษณ์ที่
ชัดเจนให้แก่ศาสนสถาน นอกจากนี้สามารถน าแนวทางไปใช้ป้องกันปัญหาอันจะเกิดกับศาสนสถานตามแนว
รถไฟฟ้าบีทีเอสที่จะเกิดขึ้นในอนาคต โดยผลสรุปการวิจัยและข้อเสนอแนะ มีดังนี้ 

 

5.1 ผลสรุปการวิจัยและข้อเสนอแนะ 
5.1.1 การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและองค์ประกอบทางกายภาพนอกพื้นที่ 

การให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและลักษณะอาคาร
โดยรอบสถานีรถไฟฟ้า ซึ่งส่งผลกระทบด้านมุมมองต่อศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมีการ
เปลี่ยนแปลงทั้งเป็นอาคารชุดที่พักอาศัย (คอนโดมีเนียม) อาคารส านักงาน ห้างสรรพสินค้าและศูนย์การค้า 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินจากพื้นที่ว่าง หรือ อาคารพาณิชย์ 4-6 ชั้น เป็น
อาคารชุดที่พักอาศัยสูง 20-30 ชั้น อันสืบเนื่องมาจากแนวคิดการพัฒนาจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรที่มุ่งเน้น
การพัฒนาการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบระบบขนส่งมวลชน ตามนโยบายส่งเสริมการใช้ประโยชน์ที่ดิน  
โดยเฉพาะอย่างยิ่งพื้นที่ย่านปรับเปลี่ยนและย่านที่อยู่อาศัยชานเมือง 

จากการส ารวจพบว่า พื้นที่กรณีศึกษา 7 แห่งจากทั้งหมด 15 แห่ง ได้มีการเปลี่ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที่ดิน ซึ่งการเปลี่ยนแปลงนี้ก่อให้เกิดผลกระทบร้ายแรงด้านมุมมองและการเข้าถึงต่อศาสนสถาน 
โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ศาสนสถานส าคัญที่ควรค่าแก่การอนุรักษ์ เช่น วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) และวัด 
บางนาใน (สถานีบางนา)  

ในกรณีวัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) สถาปัตยกรรมที่ส าคัญของวัด เช่น พระอุโบสถ พระเจดีย์ 
และพระวิหาร ถูกรบกวน (Disturbance) วิวทิวทัศน์และมุมมองที่ส าคัญโดยอาคารสยามพารากอนและตึก
เซ็นทรัลเวิลด์ที่ขึ้นเป็นฉากหลังของพื้นที่ 

ในส่วนของวัดบางนาใน (สถานีบางนา) ถูกคุกคาม (Threaten) โดยอาคารคอนโดมีเนียม Casa 
Condo Ratchada-ratchapreuk ซึ่งสร้างขึ้นในต าแหน่งใกล้เคียงกับสถาปัตยกรรมที่ส าคัญอย่างพระเจดีย์
เฉลิมพระเกียรติ 72 พรรษา ท าให้มีความสวยงามหรือความสง่างามลดลง 

ข้อเสนอแนะ 
การป้องกันและการแก้ปัญหาผลกระทบทางด้านมุมมองที่เกิดขึ้นการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์

ที่ดินและลักษณะอาคารโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าที่ต้นเหตุนั้น เช่น การควบคุมความสูงของสูงของอาคาร 
สามารถเป็นไปได้ยาก ทางศาสนสถานจึงควรหาวิธีรับมือผลกระทบทางด้านมุมมองที่เกิดจากอาคารที่เกิดขึ้น
จากการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินตามปัญหาแต่ละกรณี เช่น 
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กรณีการรบกวน (Disturbance) ในวัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) สถาปัตยกรรมที่ส าคัญของวัด 
เช่น พระอุโบสถ พระเจดีย์ และพระวิหาร ซึ่งเป็นวิวทิวทัศน์และมุมมองที่ส าคัญถูกรบกวนโดยอาคารสยาม
พารากอนและตึกเซ็นทรัลเวิลด์ที่ขึ้นเป็นฉากหลังของพื้นที่  ผลกระทบด้านมุมมองนี้ควรแก้ปัญหาด้วยการ
ปลูกพืชพรรณขึ้นแทรกในจุดที่มีปัญหาเพื่อช่วยบดบังและลดทอดความรู้สึกรบกวนจากอาคารที่ขึ้นเป็นฉาก
หลังดังภาพที่ 122 

 
ภาพที ่122 ภาพจ าลองการแกป้ัญหาผลกระทบด้านมุมมองของวัดปทุมวนาราม 

 
จากภาพที่ 123 กรณีการคุกคาม (Threaten) ของวัดบางนาใน (สถานีบางนา) โดยอาคารคอนโด 

มีเนียม Casa Condo Ratchada-ratchapreuk ซึ่งสร้างขึ้นในต าแหน่งใกล้เคียงกับสถาปัตยกรรมที่ส าคัญ
อย่างพระเจดีย์เฉลิมพระเกียรติ 72 พรรษา ควรแก้ปัญหาด้วยการปลูกพืชพรรณที่มีลักษณะแผ่เพื่อสร้างแนว
ก าบังชั้นเหนือศีรษะ เพื่อลดทอดความรู้สึกคุกคามอันเนื่องมาจากอาคารสูงคอนโดมีเนียม 

 
ภาพที ่123 ภาพจ าลองการแกป้ัญหาผลกระทบด้านมุมมองของวัดบางนาใน 

 

5.1.2 การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพและการใช้สอยที่ดินในพื้นที่ 

การให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสและการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินภายนอกศาสนสถานเป็น
ปัจจัยที่ก่อให้เกิดกิจกรรมใหม่ของคนเมืองซึ่งส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้งานของพื้นที่ภายใน        
ศาสนสถาน เช่น การเกิดอาคารใหม่และการเปลี่ยนแปลงการใช้สอยภายในอาคารเดิมเนื่องจากรถไฟฟ้าบีที
เอส การใช้ประโยชน์พื้นที่ว่างแบ่งเป็นพื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการ 
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5.1.2.1 การเกิดอาคารใหม่และการเปลี่ยนแปลงการใช้สอยภายในอาคารเดิม
เนื่องจากรถไฟฟ้าบีทีเอส 

อาคารท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วน เป็นอาคารที่ถูกสร้างขึ้นเพื่อตอบสนองต่อวิถีชีวิตของ
คนเมืองในปัจจุบันที่ต้องการความสะดวกและรวดเร็ว ซึ่งเป็นปัจจัยหนึ่งในการดึงดูดคนให้เข้ามาใช้
งานภายในศาสนสถาน โดยเฉพาะอย่างยิ่งวัดที่มีด้านหน้าติดกับถนนใหญ่และไม่ไกลจากสถานี
รถไฟฟ้าบีทีเอส เช่น วัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) และวัดธาตุทอง (สถานีเอกมัย) เป็นวัดที่ส าคัญ
และควรค่าแก่การอนุรักษ์ และได้มีการก่อสร้างอาคารท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วนขึ้นเพื่อรองรับวถิี
ชีวิตและค่านิยมที่เกิดขึ้นจากพฤติกรรมของคนในปัจจุบัน ซึ่งตัวอาคารใหม่นี้จะตั้งอยู่ด้านหน้าของ
วัดติดถนนใหญ่เพื่อให้สะดวกสบายต่อการใช้งาน 

จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน พบว่า อาคารท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วน 
เป็นหนทางหนึ่งที่ท าให้ศาสนสถานใกล้ชิดผู้คนในสังคมมากขึ้น โดยตอบสนองวิถีชีวิตที่ต้องการ
ความรวดเร็วเร่งด่วนของคนในปัจจุบัน 

จากการสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถาน พบว่า การเกิดขึ้นอาคารท าบุญสังฆทาน
แบบเร่งด่วน ช่วยตอบรับความต้องการในการท าบุญให้เกิดความรวดเร็วและสะดวกสบายง่ายดาย
ยิ่งขึ้น 

อย่างไรก็ตาม อาคารท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วน มีแนวโน้มที่จะเกิดขึ้นเพิ่มเติมในอนาคต 
เนื่องจากความต้องการของศาสนสถานเองหรือวิถีชีวิตของคนสมัยใหม่ที่มีการเปลี่ยนแปลง อาคาร
ท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วนที่จะเกิดขึ้นใหม่นี้จึงอาจสร้างผลกระทบต่อมุมมองและภาพลักษณ์
ของศาสนสถาน เช่น การบดบังมุมมองการเข้าถึง หรือสถาปัตยกรรมที่ส าคัญภายใน เช่น           
พระอุโบสถ พระวิหาร หรือพระเจดีย์ในเขตพุทธาวาส 

ข้อเสนอแนะ 
  อาคารท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วนนี้นอกจากตั้งอยู่บริเวณด้านหน้าของศาสนสถาน
เพื่อให้มองเห็นได้ชัดและง่ายต่อการเข้าถึงแล้ว ควรค านึงถึงมุมมองที่อาคารที่อาจส่งผลกระทบต่อ
ทัศนียภาพภายใน ดังนั้นจึงไม่ควรตั้งบดบังสถาปัตยกรรมที่ส าคัญภายใน เช่น พระอุโบสถ         
พระวิหาร หรือพระเจดีย์ในเขตพุทธาวาส และควรมีพื้นที่เชื่อมต่อ หรือ transition zone ไว้
ส าหรับรองรับผู้คนที่เข้ามาใช้งานภายในพื้นที่ ตั้งอยู่ใกล้กับอาคารท าบุญสังฆทานแบบเร่งด่วนไว้
ดึงดูดผู้เข้ามาใช้งาน และเป็นสาธารณประโยชน์เป็นแหล่งพักผ่อนคลายให้แก่คนในสังคม 
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ภาพที ่124 ผังจ าลองการแก้ปัญหาพื้นที่จอดรถเช่าบริการ 

 

5.1.2.2 การแบ่งพื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการ 

การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์พื้นที่ว่างของศาสนสถานประเภทวัดเป็นพื้นที่จอดรถ
ส าหรับเช่าบริการแก่ผู้พักอาศัยคอนโดมีเนียม ผู้ใช้งานห้างสรรพสินค้า อาคารส านักงาน หรือ
ผู้ใช้งานรถไฟฟ้าบีทีเอส เนื่องมาจากความต้องการพื้นที่จอดรถส าหรับผู้พักอาศัยคอนโดมีเนียมที่
สร้างขึ้นใหม่ จ านวนผู้ใช้งานห้างสรรพสินค้าและอาคารส านักงานที่เพิ่มมากขึ้น หรือความต้องการ
พื้นที่จอดรถส าหรับจอดแล้วจรเพื่อเปลี่ยนถ่ายการสัญจรจากรถยนต์เป็นรถไฟฟ้าบีทีเอส ท าให้ทาง
วัดได้มีการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ว่างหรือพื้นที่จอดรถเดิมที่ไม่ค่อยได้ใช้งานเป็นพื้นที่จอดรถส าหรับเช่า
บริการเพื่อตอบสนองต่อความต้องการที่เกิดขึ้น 

จากการสัมภาษณ์ผู้ดูแลประจ าศาสนสถาน พบว่า การแบ่งพื้นที่จอดรถส่วนหนึ่งที่ไม่ได้ใช้
ประโยชน์ในวันธรรมดาไว้ส าหรับเช่าบริการ ถือเป็นการท าสาธาณประโยชน์ ช่วยเหลือสังคม โดย
ทางวัดได้ประโยชน์เป็นปัจจัยในการท านุบ ารุงวัด 

จากการสัมภาษณ์ผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถาน พบว่า การใช้พื้นที่จอดรถจอดแล้วจรของ
ทางศาสนสถาน เป็นการเอ้ือประโยชน์แก่ตน ทั้งยังสร้างความสะดวกสบาย ถึงแม้ว่าจะต้องมีการ
ช าระค่าบริการแต่ก็ไม่ถือว่าเป็นปัญหาแต่อย่างใด  

ถึงแม้ว่าผู้ดูแลประจ าศาสนสถานและผู้เข้ามาใช้งานในศาสนสถานจะมีความเห็นร่วมกัน
ว่าการแบ่งพื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการส าหรับจอดแล้วจรนั้นเป็นประโยชน์และส่งผลดีต่อทั้งสอง
ฝ่าย แต่อย่างไรก็ตาม พื้นที่จอดรถส าหรับเช่าบริการที่เกิดขึ้นนั้นไม่ได้มีการวางแผนจัดระเบียบ
พื้นที่ให้บริการ ท าให้มีระบบการจอดที่ไม่เป็นระเบียบขัดกับระบบทางเดินเท้าและทัศนียภาพของ
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สถาปัตยกรรมที่ส าคัญ เช่น วัดประดู่บางจาก (สถานีบางหว้า) ที่ผู้ใช้งานนิยมมาจอดแล้วจรส าหรับ
เปลี่ยนถ่ายการสัญจรจากรถยนต์เป็นรถไฟฟ้าบีทีเอส ไม่มีส่วนพื้นที่จอดชัดเจน เมื่อมีรถเข้าจอด
หนาแน่นจะมีการขยับขยายพื้นที่จอดรถบางส่วนไปยังพื้นที่ใกล้เขตพุทธาวาสและสังฆาวาส
บางส่วน ซึ่งท าให้เกิดผลเสียต่อการสัญจรทั้งทางรถและทางเท้าที่ขัดแย้งกัน และก่อให้เกิด
ผลกระทบทางทัศนียภาพแก่สถาปัตยกรรมที่ส าคัญหากพื้นที่จอดรถตั้งอยู่ใกล้กับเขตพุทธาวาส 

ข้อเสนอแนะ 
พื้นที่จอดรถเช่าบริการ ถือเป็นสร้างสาธารณะประโยชน์ให้แก่สังคมและหาปัจจัยส าหรับ

บ ารุงวัดแต่อย่างไรก็ตามพื้นที่จอดรถเช่าบริการควรได้รับการจัดระเบียบเส้นทางสัญจรทั้งทางเท้า
และทางรถ เพื่อให้เกิดความสะดวกและปลอดภัยในการสัญจร 

 
ภาพที ่125 ผังจ าลองการแก้ปัญหาพื้นที่จอดรถเช่าบริการ 

 
ไม่ควรตั้งพื้นที่จอดรถอยู่ด้านหน้าของเขตพุทธาวาส ซึ่งจะท าให้บดบังสถาปัตยกรรม

ส าคัญ เช่น พระอุโบสถ พระวิหาร หรือพระเจดีย์ที่ตั้งอยู่ในเขตพุทธาวาส หากมีความจ าเป็นที่
จะต้องจอดรถใกล้พื้นที่เขตพุทธาวาสหรือสังฆาวาสก็ควรมีแนวพืชพรรณก้ันทั้งสองบริเวณเพื่อไม่ให้
ความวุ่นวายในพื้นที่จอดรถรบกวนความสงบภายในพื้นที่เขตพุทธาวาสและสังฆาวาส 

ทั้งนี้ควรมีการปลูกต้นไม้ใหญ่เพื่อให้ร่มเงาแทนที่จะเป็นพื้นที่ลานคอนกรีตขนาดใหญ่เพียง
อย่างเดียว เพื่อสร้างความร่มรื่นให้แก่พื้นที่และดึงดูดให้ผู้คนเข้ามาใช้งานพักผ่อนในศาสนสถาน
นอกเหนือไปจากการใช้งานพื้นที่จอดรถเพียงอย่างเดียว 
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5.1.3 ผลกระทบด้านมุมมอง 

การก่อสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอสท าให้เกิดผลกระทบด้านมุมมองแก่ผู้ใช้งานภายนอกที่จะมายัง      
ศาสนสถานทั้งจากเส้นทางสัญจรระดับถนน และให้ผลประโยชน์แก่ผู้โดยสารขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอส 
 

5.1.3.1 มุมมองผู้ใช้งานภายนอกศาสนสถานจากเส้นทางสัญจรระดับถนน 

ศาสนสถานที่ติดแนวรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นศาสนสถานที่แต่เดิมสามารถมองเห็นได้
จากเส้นทางสัญจรรถยนต์และเข้าถึงได้ง่าย แต่เมื่อมีการเปิดให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสท า
ให้โครงสร้างรถไฟฟ้าบีทีเอส เช่น ตอม่อ บันไดทางขึ้น-ลงสถานีรถไฟฟ้าบดบังศาสนสถาน
และองค์ประกอบที่ส าคัญ ส่งผลกระทบให้การบดบัง (Obstruction) ศาสนสถานหรือ
สถาปัตยกรรมที่ส าคัญที่มีอยู่เดิม ท าให้มองเห็นสถานที่ส าคัญนั้นได้น้อยลงไม่ชัดเจน 

โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ในกรณีของวัดปทุมวนาราม (สถานีสยาม) และวัดธาตุทอง 
(สถานีเอกมัย) ที่เป็นวัดที่สร้างติดถนนใหญ่ขนานแนวรถไฟฟ้าและใกล้สถานี ท าให้มี
โครงสร้างสถานี เสา ตอม่อ บันไดทางขึ้น-ลง บดบังสถาปัตยกรรมส าคัญละบดบังแสงก่อ
ให้พื้นที่ทางเข้าเกิดความมืดทึบไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน  

อีกทั้งโครงสร้างกีดขวางบริเวณทางสัญจรทางเท้า ท าให้เข้าถึงล าบาก ขาดการ
เชื่อมต่อที่ชัดเจนกับสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 

5.1.3.2 ศาสนสถานที่ได้รับประโยชน์จากมุมมองจากรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ศาสนสถานที่ไม่ติดแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส เป็นศาสนสถานที่แต่เดิมไม่สามารถมอง
เห็น  ศาสนสถานได้จากเส้นทางสัญจรรถยนต์ เนื่องจากศาสนสถานตั้งอยู่บนถนนรอง 
หรือ ซอยย่อยซึ่งห่างจากถนนหลักที่ขนานกับแนวรถไฟฟ้าบีทีเอส และมีอาคารที่พัก
อาศัยเดิมสูง 4-6 ชั้นบดบัง 

การให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสถือเป็นการสร้างประโยชน์ประการหนึ่งให้แก่  
ศาสนสถาน โดยผู้ใช้งานสามารถเข้าถึงศาสนสถานได้ง่ายขึ้น และสามารถเชิญชวนให้ผูค้น

  
ภาพที ่126 ภาพจ าลองพื้นทีจ่อดรถเช่าบริการ วัดประดู่บางจาก  ภาพที ่127 พื้ภาพจ าลองนที่จอดรถเช่าบริการ วัดธาตุทอง  
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เข้ามาใช้งานในศาสนสถานได้มากข้ึน จากการมองเห็นศาสนสถานได้จากสถานีหรือขบวน
รถไฟฟ้าบีทีเอส  

ข้อเสนอแนะ 
หากเพียงมีการสร้างความเชื่อมต่อและการเปิดมุมมองการเข้าถึงจากสถานี

รถไฟฟ้าไปยังศาสนสถาน เช่น การท าป้ายบอกทางเล่าเรื่องราวประวัติความเป็นมา
น าไปสู่ศาสนสถานจากสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส การสร้างการเชื่อมต่อระหว่างสถานีรถไฟฟ้า
และศาสนสถานโดยใช้ลายก าแพง ลายพื้นที่แสดงถึงเอกลักษณ์ของศาสนสถานเพื่อน า
ผู้ใช้งานจากบีทีเอสมาสู่พื้นที่ หรือ การปรับปรุงมุมมองการเข้าถึงท าให้สังเกตศาสนสถาน
ได้ง่ายขึ้นเพื่อให้ผู้ใช้งานเข้าถึงได้สะดวกและไม่หลงทาง 

 

 
ภาพที ่128 ผังจ าลองการแก้ปัญหาผลกระทบด้านมุมมอง 
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5.2 ข้อเสนอแนะแนวทางในการท าวิจัยต่อไป 
 5.2.1 การวิจัยนี้ยังสามารถท าการศึกษาผลกระทบของรถไฟฟ้าบีทีเอสที่มีต่อศาสนสถานในเชิง
ต่างๆได้ เช่น การศึกษาผลกระทบเชิงสังคมที่มีต่อชุมชนเดิมที่อาศัยอยู่ หรือ ผลกระทบทางด้านมุมมองอย่าง
ละเอียด 

 5.2.1 ศาสนสถานที่เป็นกรณีศึกษาเป็นส่วนหนึ่งของศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าบีทีเอสสาย
สุขุมวิทและสายสีลม ข้อมูลไม่ครอบคลุมถึงศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าสายต่างๆ ที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต 
แต่สามารถน าไปศึกษาต่อยอดศาสนสถานตามแนวรถไฟฟ้าที่อาจเกิดขึ้นในอนาคตได้ 
 5.2.1 การวิจัยนี้สามารถต่อยอดไปยังการออกแบบทางภูมิสถาปัตยกรรมของกรณีศึกษาแต่ละแห่ง 
ซึ่งมีความส าคัญทั้งทางศาสนาและประวัติศาสตร์ ว่าควรออกแบบอย่างไรให้ศาสนสถานสามารถเข้าถึง 
เชื่อมโยงและสามารถใช้ประโยชน์ได้จากการมีอยู่ของรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 
 สุดท้ายนี้ ถึงแม้จะเห็นได้ว่า รถไฟฟ้าขนส่งมวลขนกรุงเทพมหานคร (บีทีเอส) มีประโยชน์เป็นตัว
เชื่อมโยงเมืองและสถานที่ต่างๆ อ านวยความสะดวกสบายและความรวดเร็วในการเข้าถึงของคนในสังคม  
แต่อย่างไรก็ตาม การให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสนั้นยังสร้างผลกระทบทางด้านกายภาพและมุมมองให้แก่    
ศาสนสถานและสถาปัตยกรรมที่ส าคัญ จึงจ าเป็นที่จะต้องมีมาตรการแก้ไขและปรับปรุงผลกระทบที่อาจ

เกิดขึ้นดังกล่าวในอนาคต โดยพิจารณาวิธีแก้ไขปัญหาตามผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อศาสนสถาน 
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