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บทคั ดย่อ ภาษาไทย 

จุฬาลักษณ์ อ่อนศิระ : การประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ เพื่อจัดท าระบบจัดการฐานข้อมูลท่าเรือ
เดินทะเลของประเทศไทย (Application of GIS to Generate a Database Management System 
for Seaports in Thailand.) อ.ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์หลัก: ศ. ดร. เผดิมศักดิ์ จารยะพันธุ์{, 143 หน้า. 

การวิจัยในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อรวบรวมและจัดเก็บข้อมูลการใช้ท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทยด้วย
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์และพัฒนาระบบจัดการฐานข้อมูลการใช้ท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทยใหม้คีวามถกูตอ้ง
ทันสมัยและสามารถค้นคืนได้อย่างมีประสิทธิภาพโดยใช้โปรแกรม Quantum GIS (QGIS version 2.18.12) 
ท าการศึกษาในช่วงตั้งแต่ พ.ศ. 2552 จนถึง พ.ศ. 2559 โดยจ าแนกตามชายฝั่งทะเลเป็น 2 ชายฝั่ง 6 กลุ่มจังหวัด 
ได้แก่ อ่าวไทยตะวันออก อ่าวไทยตอนบน อ่าวไทยตอนกลาง อ่าวไทยตอนล่าง อันดามันตอนบน และอันดามัน
ตอนล่าง และแบ่งประเภทท่าเรือออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ ท่าเรือประมง ท่าเรือโดยสารเพื่อการท่องเที่ยว ท่าเรือ
สินค้าทั่วไป ท่าเรือสินค้าเหลว ท่าเรือสินค้าเทกอง และท่าเรืออื่นๆ การจัดท าฐานข้อมูลในงานวิจัยครั้งนี้
ประกอบด้วยการรวบรวมข้อมูลและการน าข้อมูลที่ได้มาจัดท าแผนท่ีด้วยโปรมแกรม QGIS รายละเอียดในการศึกษา
ได้แบ่งข้อมูลดังนี้ พื้นที่ในการศึกษาวิจัย การเก็บรวบรวมข้อมูลปริภูมิ และข้อมูลทุติยภูมิ ซึ่งจัดเก็บด้วยซอฟต์แวร์ 
MS Excel และข้อมูลเชิงพื้นที่ (Spatial data) เพื่อช่วยตัดสินใจส าหรับข้อมูลตามลักษณะหรือลักษณะประจ า  
(Attribute data) นั้นถูกจัดเก็บในลักษณะของฐานข้อมูลภายนอก (External database) เมื่อจัดเก็บไว้ในระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร์แล้วสามารถค้นคืน (Retrieve) ข้อมูลได้ในรูปแบบ (Format) ของข้อมูลภาพ (Image) แผนที่ 
(Map) และตาราง (Table) เพื่อท าการวิเคราะห์ท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทย จากผลการศึกษา มีท่าเรือเดิน
ทะเลของประเทศไทยจ านวน 612 แห่ง นอกจากน้ียังมีข้อมูลสิ่งอ านวยความสะดวกขีดความสามารถของท่าเรือและ
ความยาวหน้าท่าโดยแบ่งช่วงความยาวหน้าท่าให้ชัดเจนเพื่อน าข้อมูลมาพิจารณาปริมาณการเพิ่มขึ้นของท่าเรือเดิน
ทะเลส่วนระบบฐานข้อมูลประกอบด้วยข้อมูลแผนที่และข้อมูลตามลักษณะที่สามารถเช่ือมโยงกันได้และน าเสนอ
ข้อมูลตามลักษณะและข้อมูลกราฟิกที่แสดงท่ีตั้ง รูปภาพ ผ่านทางโปรมแกรม QGIS ที่ให้ความสะดวกแก่ผู้ใช้งาน ผล
ของงานวิจัยที่ได้ ปริมาณท่าเรือแต่ละประเภทของประเทศไทยซึ่งน าเสนอข้อมูลผ่านการประยุกต์ใช้โปรมแกรมที่
หน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนใช้ประกอบการวางแผนการพัฒนาเศรษฐกิจหรือก าหนดกิจกรรมให้เหมาะสมกับ
ศักยภาพการพัฒนาของท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทย ดังนั้นระบบจัดการฐานข้อมูลโดยใช้โปรแกรม (QGIS) มี
ความส าคัญกับผู้ประกอบกิจการท่าเรือท้ังภาครัฐและภาคเอกชนมีความจ าเป็นในการเปิดเผยข้อมูลให้หน่วยงานที่
รวบรวมอย่างครบถ้วนเพื่อให้การพัฒนาศักยภาพท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยให้เป็นไปในทิศทางเดียวกันและ
สามารถน ามาวิเคราะห์แนวโน้มการเติบโตในอนาคตต่อไป 
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บทคั ดย่อ ภาษาอังกฤษ 

# # 5887120120 : MAJOR MARITIME ADMINISTRATION 
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JULALUK ONSIRA: Application of GIS to Generate a Database Management System for 
Seaports in Thailand.. ADVISOR: PROF. PADERMSAK JARAYABHAND, Ph.D. {, 143 pp. 

This research aims to gather and retain data of seaport use in Thailand with geographic 
information system and to develop Thai seaport use database management system to be accurate, 
updated and effectively searched with Quantum GIS Program (QGIS version 2.18). The study had 
been conducted from 2009-2016 categorized by Thailand’s seashores including eastern Gulf of 
Thailand, Upper Gulf of Thailand, Middle Gulf of Thailand, Lower Gulf of Thailand, Upper Andaman 
Sea and Lower Andaman Sea. The seaports were divided in 6 types including fishing port, passenger 
port for tourism, general goods port, liquid goods port, bulk port and other ports. This database 
provision consisted of data collection and data use to make a map with QGIS Program with details 
of study as follows: area of study, primary data and secondary data collection conducted with MS 
Excel Software and spatial data to support decision making. Attribute data were collected in 
manner of external database that when stored in geographic information system, they could be 
retrieved in formats of image, map and table for further analysis of Thai seaports. According to the 
study, there are 612 ports in Thailand. Additionally, data of facilities, port capacity and port front 
length with clear division of port front length so data would be used to consider the increase of 
seaport volume. Database comprised map data and attribute data that could be interconnected 
and data were presented in format of graphic attribute and data showing location and image 
through QGIS Program facilitating users. The findings are obtained data of Thailand’s port volume 
in each type presented through the application of program employed by public and private sectors 
to support economic development planning or to determine activities suitable with potential 
development of Thai seaports. Consequently, database management system with program (QGIS) 
is crucial for port entrepreneurs in both public and private sectors and necessary for complete data 
disclosure to gathering agencies so that potential development of Thai seaports will be 
unidirectional. Additionally, data can be used to analyze growth tendency in the future. 
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บทที่ 1 
บทน า 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของเรื่อง 

 ปัจจุบันประเทศไทยมีอาณาเขตชายฝั่งทะเลยาวถึง 3,151 กิโลเมตร ตั้งแต่ฝั่งอ่าวไทย  
ฝั่งอันดามัน รวมถึงช่องแคบมะละกาตอนเหนือ โดยครอบคลุมจ านวน 23 จังหวัด โดยในแต่ละจังหวัด
ของประเทศไทยที่มีพ้ืนที่ติดกับชายฝั่งทะเลได้เกิดการด าเนินกิจกรรมต่าง ๆ ที่ใช้ประโยชน์จากทะเล 
เพ่ือก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดให้กับทุกภาคส่วน ตั้งแต่ระดับครัวเรือนจนถึงระดับประเทศ อาทิ  
ด้านการประมง ด้านการคมนาคมและขนส่ง ด้านการพาณิชย์ ฯลฯ ทั้งนี้ กิจกรรมดังกล่าวข้างต้นนั้น 
อาจไม่สามารถด าเนินการได้หากปราศจากจุดที่เป็นสถานที่หรือที่ตั้งในการจอดเรือเทียบท่าของเรือ
หรือด าเนินกิจกรรมต่อเนื่องกับพ้ืนที่หลังท่า หรือเรียกว่า ท่าเรือ โดยท่าเรือถือว่าเป็นจุดที่ส าคัญที่สุด
ในระบบการขนส่งทางทะเล เนื่องจากสินค้าที่ขนส่งทางเรือจะต้องท าการบรรทุกและขนถ่ายผ่านทาง
ท่าเรือ ดังนั้น ท่าเรือ จึงท าหน้าที่เป็นจุดเชื่อมระหว่างการขนส่งทางทะเล และการขนส่งภายใน 
ประเทศ โดยเป็นจุดที่สินค้าจะท าการเปลี่ยนถ่ายจากพาหนะหนึ่งไปสู่อีกพาหนะหนึ่ง อย่างไรก็ตาม 
แม้ว่าในปัจจุบัน ท่าเรือจะมีบทบาทมากขึ้นทั้งในระบบการขนส่ง การค้าระหว่างประเทศ หรือ
แม้กระทั่งในอุตสาหกรรม แต่หน้าที่ที่ส าคัญที่สุดของท่าเรือ คือ การให้บริการแก่เรือและสินค้าที่มี  
ขีดความสามารถท่ีเพียงพอกับปริมาณเรือและสินค้าท่ีเข้า-ออกผ่านท่าเรือ 
 การขนส่งทางทะเล มีบทบาทส าคัญกับระบบเศรษฐกิจ การค้าระหว่างประเทศ และการ
พัฒนาให้เป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจในระดับประเทศและระหว่างประเทศให้เกิด
ประสิทธิภาพ และยังเป็นการเชื่อมโยงการขนส่งเพ่ืออ านวยความสะดวกส าหรับการใช้ประโยชน์จาก
ปัจจัยต่าง ๆ ทางด้านเศรษฐกิจ ทางด้านสังคม โดยมีท่าเรือเป็นจุดที่ส าคัญที่สุดในการด าเนินกิจกรรม
การขนส่งทางทะเล และเป็นจุดเชื่อมระหว่างการขนส่งทางทะเลและการขนส่งภายในประเทศ ในการ
ด าเนินกิจกรรมระหว่างเรือกับชายฝั่ง โดยท่าเรือท าหน้าที่ในการรับเรือเข้าเทียบท่า การขนถ่ายและ
การขนส่งสินค้า รวมถึงการเก็บรักษาและกระจายสินค้าอย่างมีประสิทธิภาพ ดังนั้น ท่าเรือจึงมี
บทบาทต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ องค์ประกอบด้านที่ตั้งของท่าเรือซึ่งติดต่อกับเขตนิคม
อุตสาหกรรม อุปกรณ์และเครื่องมือที่ทันสมัย ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบการบริหารงาน
ท่าเรือสมัยใหม่จะท าให้เกิดผลประโยชน์ต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศโดยรวม  
 แม้ว่าในปัจจุบันท่าเรือจะมีบทบาทมากขึ้นทั้งในระบบการขนส่ง การค้าระหว่างประเทศ 
แม้กระทั่งในอุตสาหกรรม แต่หน้าที่ที่ส าคัญที่สุดของท่าเรือ คือ การให้บริการแก่เรือและสินค้า กล่าว
ได้ว่า ท่าเรือต้องมีขีดความสามารถที่เพียงพอกับปริมาณเรือและสินค้าที่ผ่านท่าเรือ ซึ่งเป็น
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แนวความคิดพ้ืนฐานในการก่อสร้างท่าเรือทุกแห่ง และนับเป็นสิ่งที่ยากที่สุดในทางปฏิบัติ นอกจากนี้
ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 6 พ.ศ. (2530 - 2534) ก าหนดให้มีองค์กรกลางท า
หน้าที่ประสานนโยบาย วางแผนควบคุม และพัฒนาท่าเรือต่าง ๆ ทั่วประเทศ แต่ในปัจจุบันก็ยัง  
ไม่พบว่ามีหน่วยงานใดท าหน้าที่นี้ ท าให้ขาดการวางแผน ติดตามและประเมินผลท่าเรือทั้งในระดับ
ท่าเรือ และระดับประเทศขาดการวิเคราะห์ปัจจัยที่จะน าไปสู่ ความส าเร็จหรือความล้มเหลวของ
ท่าเรือ ส่งผลให้ท่าเรือไทยในปัจจุบันเติบโตอย่างไร้ทิศทาง 
 ดังนั้น ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์หรือ geographic information system (GIS) เป็น
เทคโนโลยีสารสนเทศชนิดหนึ่งที่ปัจจุบันได้เข้ามามีบทบาทในงานด้านต่าง ๆ มากขึ้นไม่ว่าจะเป็น ด้าน
สาธารณสุข โทรคมนาคม การขนส่ง การจราจร การวางแผนผังเมือง ด้านการเกษตร การวิเคราะห์
และพยากรณ์ภัยพิบัติต่าง ๆ เป็นต้น โดยข้อมูลที่จัดเก็บในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มีลักษณะข้อมูล
เชิงพ้ืนที่ (Spatial Data) ที่แสดงในรูปภาพ (Image) แผนที่ (Map) ที่เชื่อมโยงกับข้อมูลลักษณะ
ประจ า (Attribute Data) หรือฐานข้อมูล (Database) การเชื่อมโยงข้อมูลทั้งสองประเภทเข้าด้วยกัน
ฮาร์ดแวร์และซอฟต์แวร์ที่เหมาะสม  
 การศึกษาระบบฐานข้อมูลการใช้ท่าเรือไทยมีความจ าเป็นที่ต้องศึกษาขีดความสามารถและ
ปริมาณเรือและสินค้าที่ผ่านท่าเรือ รวมถึงขอบเขตพ้ืนที่ของท่าเรือที่มีอยู่ในประเทศ เนื่องจาก มี
ท่าเรือที่มีการบริหารจัดการกับกิจกรรมหลายรูปแบบ เช่น ท่าเรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ท่าเรือ
ขนส่งสินค้าภายในประเทศ ท่าเรือประมงพาณิชย์ ท่าเรือประมงพ้ืนบ้าน ท่าเรือโดยสารเพ่ือการ
ท่องเที่ยว ฯลฯ โดยการก าหนดขอบเขตพ้ืนที่อย่างชัดเจน พร้อมทั้งระบุเป้าหมายต่าง ๆ ที่ส าคัญที่
เกี่ยวข้องกับการบริหารกิจการทางทะเล เพ่ือน าไปใช้ประโยชน์กับการพัฒนาประเทศอย่างสมบูรณ์ 
และเพ่ือช่วยให้สามารถน าข้อมูลมาพัฒนาและปรับตัวให้ทันกับสถานการณ์ในปัจจุบัน ดังนั้น
การศึกษาครั้งนี้เป็นการน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาประยุกต์ใช้ในการจัดท าที่ตั้งของท่าเรือไทย
ทั้งหมด 

1.2 วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือรวบรวมและจัดเก็บข้อมูลการใช้ท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทยด้วยระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ 

2. เพ่ือพัฒนาระบบจัดการฐานข้อมูลการใช้ท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทย ให้มีความถูกต้อง 
ทันสมัย และสามารถค้นคืนได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
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1.3 ขอบเขตการศึกษา 

ท าการศึกษาท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทย โดยจ าแนกตามส่วนต่าง ๆ ของชายฝั่งทะเล 2 ชายฝั่ง
คือ ชายฝั่งทะเลอ่าวไทย และชายฝั่งทะเลอันดามัน โดยแบ่งเป็น 6 กลุ่มจังหวัด ได้แก่ อ่าวไทยตะวันออก 
อ่าวไทยตอนบน อ่าวไทยตอนกลาง อ่าวไทยตอนล่าง อันดามันตอนบน และอันดามันตอนล่าง จากนั้น 
น าข้อมูลที่ได้เข้ากระบวนการในระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์เพ่ือจัดท าระบบจัดการฐานข้อมูลและ
น ามาวิเคราะห์ยุทธศาสตร์ท่าเรือไทยเพ่ือรองรับสถานการณ์ต่าง ๆ ที่จะเกิดขึ้น 

1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. สามารถค้นคืนฐานข้อมูลการใช้ท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
2. ท าให้เกิดระบบจัดการฐานข้อมูลที่มีข้อมูลการใช้ท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยในปัจจุบัน 

และใช้ เป็นเครื่องมือในการวางแผนและก าหนดนโยบายด้านการใช้ท่าเรือไทยใน
ระดับประเทศต่อไป 

3. สามารถน าระบบจัดการฐานข้อมูลที่ได้ไปใช้ในการจัดการพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลของประเทศไทย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 2 
ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2.1 ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับท่าเรือ 

2.1.1 ความหมายของท่าเรือ 

 ท่าเรือ คือ สถานที่ที่เรือเข้าจอดเทียบท่าได้อย่างปลอดภัย เพ่ือท าการบรรทุกขนถ่ายสินค้า
เติมเชื้อเพลิงน้ า และอาหาร นอกจากนี้ยังเป็นที่รับส่งผู้โดยสารที่จะเดินทางโดยทางเรือที่ปัจจุบันนิยม
ใช้ในการท่องเที่ยวเป็นส่วนใหญ่  
 ท่าเรือ หรือ เมืองท่า หมายถึง อาณาบริเวณพ้ืนที่ส าหรับให้เรือเข้าจอดเทียบท่า มีการทอด
สมอเรือ มีอุปกรณ์หรือสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ในการด าเนินกิจกรรมระหว่างเรือกับชายฝั่ง เช่น 
การขนถ่ายสินค้าจากเรือขึ้นสู่ฝั่ง หรือจากเรือลงเรือ นอกจากนี้ยังอาจกล่าวได้ว่า ท่ าเรือ คือ อาณา
บริเวณพ้ืนที่ที่มีการติดต่อกันระหว่างเรือกับชายฝั่ง  

ตามพจนานุกรมราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ. ๒๕๕๔ ท่าเรือ หมายถึง ที่จอดเรือ สถานที่ส าหรับ
ให้บริการแก่เรือในการจอดเทียบบรรทุก หรือขนถ่ายของ  
 สะพานปลา หมายถึง สะพานที่สร้างทอดยาวออกไปในน้ า ใช้เป็นท่าเทียบเรือประมงเพ่ือขน
สัตว์ทะเลขึ้นจากเรือ 
 นอกจากนี้ท่าเรือยังเป็นจุดขนถ่ายสินค้าเปลี่ยนจากพาหนะหนึ่งเป็นอีกพาหนะหนึ่ง ส าหรับ
การขนส่งทางทะเลจะท าการบรรทุกและขนถ่ายสินค้าและออกจากท่าเรือไป ส่วนการขนส่ง
ภายในประเทศสินค้าจะถูกขนส่งมาโดยรถบรรทุก รถไฟ และอ่ืน ๆ มายังท่าเรือกลับกันเมื่อสินค้าขน
ถ่ายขึ้นจากเรือก็จะเก็บรักษาไว้ที่ท่าเรือ และท าการขนส่งต่อไปภายในประเทศโดยพาหนะอ่ืนซึ่งถือ
เป็นกิจกรรมหนึ่งของกระบวนการ Logistics โดยท่าเรือท าหน้าที่ให้การบริการในการขนถ่ายสินค้า 
โดยท่าเทียบเรือจะต้องมีลักษณะทางกายภาพและโครงสร้างพ้ืนฐานรวมถึงความลึก ความกว้างของ
ช่องทางเดินเรือ ความยาวหน้าท่า เขื่อนกันคลื่น ช่องทางส าหรับให้รถบรรทุกเข้า -ออก รวมทั้งทาง
รถไฟ ซึ่งจะท าให้ท่าเรือสามารถเชื่อมต่อการคมนาคมที่เป็นแบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
กล่าวคือการขนส่งทั้งทางเรือและทางบกรวมกัน 

จากการศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับท่าเรือของ(Alderton 1980) ค าว่า “ท่าเรือ” หรือ “เมืองท่า” 
ทางภาษาอังกฤษใช้ว่า Port หรือ Seaport หมายถึง อาณาบริเวณพ้ืนที่ส าหรับให้เรือเข้าจอดเทียบ
ท่ามีการทอดสมอเรือมีอุปกรณ์หรือสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ในการด าเนินกิจกรรมระหว่างเรือ
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กับชายฝั่ง เช่น การขนถ่ายสินค้าจากเรือขึ้นสู่ฝั่ง หรือจากเรือลงเรือ หรืออาจกล่าวอย่างสั้น ๆ ว่า 
ท่าเรือ คือ อาณาบริเวณพ้ืนที่ที่มีการติดต่อกันระหว่างเรือกับชายฝั่ง (Ship/Shore interface) 

นิยามที่ องค์กรก าหนด เช่ น  UNCTAD (United Nation Conference on Trade and 
Development) หรือโดย ESCAP (Economic and Social Commission for Asia and the Pacific) 
ต่างให้ค านิยามของท่าเรือเหมือนกันว่า “ท่าเรือ” คือ สถานที่ที่ใช้ส าหรับการบรรทุกและขนถ่าย
สินค้าระหว่างเรือและฝั่ง (a place for loading and unloading of goods between the ship 
and the shores)  
 ท่าเรือจะประกอบด้วยพ้ืนที่ที่มีลักษณะเป็นที่ก าบังเรือ (Harbour) ทั้งลักษณะที่เป็น
ธรรมชาติหรือที่มนุษย์สร้างขึ้นและสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ส าหรับเรือกับชายฝั่ง สิ่งก่อสร้างที่มี
ความส าคัญหรือเกี่ยวข้องกับท่าเรือ ได้แก่ อู่เรือ (Dock) เขื่อนกันคลื่น (Breakwater) หมุดหรือหลัก
ผูกเรือ (Dolphin) และบริเวณที่ให้เรือเข้าจอดเทียบท่า (Berth) ซึ่งท่าเรือแต่ละแห่งควรมีจ านวนท่า
ส าหรับเทียบเรือตามความเหมาะสม ขึ้นกับขีดความสามารถในการรองรับการขนส่งสินค้าของแต่ละ
ท่าเรือ (Port Capacity) และการควบคุมค่าใช้จ่ายต่าง ๆ (Cost) เพ่ือให้กิจการท่าเรือได้รับประโยชน์
สูงสุด 

ลักษณะหรือรูปแบบของท่าเรือโดยทั่วไปจะมี 2 ลักษณะ คือ เป็นท่าเรือที่พัฒนาจากรูปแบบ
ท่าท่ีเป็นธรรมชาติ (Natural Harbour Configuration) (ESCAP 1991) 
 

 
 

ภาพที ่2.1 ท่าเรือที่ออกแบบก่อสร้างให้มีรูปแบบแตกต่างไปจากสภาพท่าที่มีอยู่ในธรรมชาติ 
(Artificial Harbour Configuration) 

ที่มา: ESCAP (1991)  
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ภาพที ่2.2 โครงสร้างท่าเรือที่จะก่อสร้างข้ึนอยู่กับการออกแบบเพ่ือความเหมาะสมในการใช้งาน และ
ชนิดหรือขนาดเรือที่จะเข้าเทียบท่า โดยทั่วไปจะมี 2 ลักษณะ 

ที่มา: ESCAP (1991)  
 

 

                   
 

ภาพที ่2.3 ลักษณะของ Wharf หรือ Quay 
ที่มา: ESCAP (1991)  

 

Wharf หรือ Quay เป็นโครงสร้างท่าเรือที่สร้างขนานกับแนวฝั่งส าหรับให้เรือจอดเทียบกับ
ฝั่งได้ มีโครงสร้างแข็งแรงสามารถรองรับยานพาหนะหรืออุปกรณ์ขนาดใหญ่ที่มีน้ าหนักมาก เช่น 
รถบรรทุกสินค้าเครนยกสินค้า เป็นต้น 
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ภาพที ่2.4 ลักษณะของ Pier หรือ Jetty 
ที่มา: ESCAP (1991)  

 

Pier หรือ Jetty เป็นโครงสร้างท่าเรือที่สร้างออกไปจากฝั่งทะเลหรือตลิ่งของแม่น้ าส าหรับให้
เรือเข้าเทียบท่า ท าด้วยไม้หรือเหล็กกล้า และที่ส าคัญคือโครงสร้างต้องมีลักษณะโปร่ง ไม่กีดขวาง
ทางเดินของกะแสน้ า มีระดับความลึกของน้ าหน้าท่าเพียงพอให้เรือเข้าจอดได้อย่างเหมาะสม ท่าเรือ
ลักษณะนี้มักจะเป็นรูปตัวที (T) หรือรูปตัวแอล (L) โดยจะท าหน้าที่ผสมผสานระหว่างเขื่อนกันคลื่น
และเป็นท่าเทียบเรือในตัวเอง ท่าเรือลักษณะนี้สามารถออกแบบให้เรือที่มีขนาดแตกต่างกันใช้เทียบ
ท่าพร้อมกันหลายล าได้ เช่น ท่าเทียบเรือวิจัย (Research ship) ของมหาวิทยาลัยคีล ประเทศ
เยอรมัน 
 หน้าที่หลักของท่าเรือ คือ ควบคุมและให้ความช่วยเหลือในการเดินเรือ การน าร่อง การลาก
จูง และการปฏิบัติงานบรรทุกขนถ่ายสินค้า ในการแบ่งประเภทของท่าเรือนั้นสามารถแบ่งได้ตาม
วัตถุประสงค์ในการใช้งานต าแหน่งที่ตั้งแตกต่างกันไป ดังนั้นในการจ าแนกประเภทของท่าเรือจึงมี
วิธีการดังนี้  
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ภาพที ่2.5 แสดงหน้าที่หลักของท่าเรือ 

ที่มา: ESCAP (1991)  
 

แบ่งแยกตามหน้าที่เรือ หรือลักษณะการใช้งาน เช่น ท่าเรือเก็บสินค้าหรือท่าเรือขนส่งสินค้า ท่าเรือ
ปลอดภาษี ท่าเรือภายในประเทศ ท่าเรือเพ่ือการทหาร ท่าเรือขนส่งทางทะเลในเขตอุตสาหกรรม
ขนาดใหญ่ ท่าเรือน้ ามัน และท่าเรือขนส่งผู้โดยสาร เป็นต้น 
แบ่งแยกตามลักษณะพ้ืนที่หรือสภาพภูมิศาสตร์ เช่น ท่าเรือชายฝั่งทะเล ท่าเรือน้ าลึก ท่าเรือ 
ปากแม่น้ า และท่าเรือแม่น้ า เป็นต้น 
แบ่งแยกตามขนาดของท่าเรือ เพ่ือเปรียบเทียบวัตถุประสงค์หรือก าลังการผลิตของท่าเรือแต่ละแห่ง
เท่าที่มีอยู่ในปัจจุบันนิยมเปรียบเทียบขนาดท่าเรือจากตัวเลขที่ส าคัญ คือ น้ าหนักสินค้าทั้งหมดที่
ท่าเรือควบคุมในแต่ละปี มูลค่าสินค้าที่ท่าเรือควบคุมทั้งหมดถ้ามีเรือเข้าออกผ่านท่าแต่ละปีเป็น
จ านวนมากอย่างสม่ าเสมอถือว่าเป็นท่าเรือขนาดใหญ่ จ านวนท่าเทียบเรือที่ใช้ประโยชน์ กล่าวคือ ถ้า
มีท่าเทียบเรือส าหรับให้เรือเข้าจอดขนส่งสินค้าหลายจุดอันจะช่วยเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับ
การขนส่งสินค้าหรือท าให้การขนส่งสินค้ามีความสะดวกและรวดเร็วขึ้นจะพิจารณาว่าท่าเรือนั้นมี
ขนาดใหญ่ และขนาดของเรือที่ใหญ่ที่สุดซึ่งสามารถใช้สิ่งอ านวยความสะดวกบนท่าเรือนั้นได้พิจารณา
จากการที่มีเรือขนาดใหญ่สามารถเข้าเทียบท่าด าเนินกิจการบนท่าได้อย่างเหมาะสม 

2.1.2 ประเภทของท่าเรือ 

ประเภทของท่าเรือ แบ่งได้หลายประเภท ดังนี้ 
1. ประเภทของท่าเรือแบ่งตามลักษณะการใช้งานได้ 4 ประเภท คือ 
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- ท่าเรือหลบภัย เป็นท่าเรือที่สร้างขึ้นเพ่ือให้เรือใช้หลบพายุและคลื่นลม บางครั้ง
อาจใช้เป็นท่าเรือเพ่ือการค้าด้วย 

- ท่าเรือทหาร เป็นท่าเรือซึ่งใช้จอดเรือรบและมีโรงเก็บพัสดุเพ่ือให้บริการแก่เรือรบ 
- ท่าเรือท่องเที่ยว เป็นท่าเรือท่ีใช้รับส่งผู้โดยสารและรถยนต์เพ่ือการท่องเที่ยว 
- ท่าเรือพาณิชย์ เป็นท่าเรือที่ใช้ส าหรับเรือทั่วไปเพ่ือมาแลกเปลี่ยนสินค้าเก็บรักษา

สินค้าและท าธุรกิจต่าง ๆ 
2. ประเภทของท่าเรือแบ่งตามลักษณะภูมิศาสตร์ แบ่งได้เป็น 2 ประเภท คือ 

- ท่าเรือแม่น้ า เป็นท่าเรือที่ตั้งอยู่ในแม่น้ า หรือปากแม่น้ า ซึ่งมีความปลอดภัยใน
การจอดเรือเพราะปราศจากคลื่นลม ท่าเรือเหล่านี้มักอยู่ในเมืองซึ่งในอดีตมีความสะดวกในการค้า
ขายและขนส่งสินค้า แต่ปัจจุบันเรือเดินสมุทรมีขนาดใหญ่ขึ้นเรื่อย ๆ ท าให้ไม่สามารถเข้าเทียบท่าได้
ในท่าเรือเหล่านี้ เพราะขนาดความลึกของแม่น้ ามีจ ากัด ทั้งยังมีเรื่องปัญหาเรื่องการขึ้นลงของ
กระแสน้ า ท าให้เรือต้องเสียเวลารอคอยกระแสน้ า นอกจากนี้กระแสน้ ายังพัดพาโคลนตมมาทับถม
เป็นสันดอนในแม่น้ า ท าให้ต้องมีการขุดลอกร่องน้ าอยู่เสมอ ๆ 

- ท่าเรือทะเล เป็นท่าเรือที่ตั้งอยู่บนชายฝั่งทะเลซึ่งมีลักษณะเป็นเวิ้งอ่าวให้เรือ
สามารถเทียบท่าได้อย่างปลอดภัย อาจมีแนวกั้นป้องกันคลื่นลมธรรมชาติ เช่น มีเกาะขวางทิศทาง
ของแนวคลื่นพายุ หรือมีแนวป้องกันคลื่นธรรมชาติเพียงบางส่วน จ าเป็นต้องมีการก่อสร้างเขื่อนกัน
คลื่น เพ่ือป้องกันคลื่นลมได้ทั้งหมด อีกประเภทเป็นท่าเรือที่ปราศจากแนวป้องกันคลื่นลมจ าเป็นต้อง
สร้างเข่ือนกันคลื่นขึ้นมาเองทั้งหมด   

3. ประเภทของท่าเรือที่แบ่งตามลักษณะสินค้า 
- ท่าเทียบเรือสินค้าเทกอง สินค้าเทกองในปัจจุบันจะมีการขนถ่ายโดยสายพาน

จากโรงงานเก็บสินค้าไปยังเรือโดยที่สินค้าเทกองเหล่านี้จะถูกปล่อยลงสู่สายพานที่เคลื่อนที่ระหว่าง
โรงเก็บสินค้ากับท่าเรือและไหลลงสู่ระวางเรือ 

- ท่าเทียบเรือสินค้าทั่วไป เนื่องจากเป็นสินค้าทั่วไปซึ่งต้องท าการขนถ่ายด้วยการ
ใช้ปั้นจั่นยกสินค้าเข้าและออกจากระวางเรือกับฝั่ง ท่าเรือชนิดนี้จึงจ าเป็นต้องมีปั้นจั่นที่ท่าเรือให้
เพียงพอ นอกจากนี้ยังต้องมีโกดังและโรงพักสินค้าไว้เก็บสินค้าซึ่งโดยปกติแล้วจะมีโรงพักสินค้า 

- ท่าเทียบเรือบรรทุกสินค้าเหลว เช่น น้ ามันจะมีวิธีการขนถ่ายโดยผ่านทางท่อซึ่ง
เวลาท าการขนถ่ายสินค้าจะใช้การต่อท่อระหว่างท่อในเรือกับท่อบนฝั่งเข้าด้วยกันแล้วท าการสูบ
น้ ามันออกจากท่อลงเรือ หรือออกจากเรือเข้าฝั่ง ท่าเรือชนิดนี้มีท่อส าหรับขนถ่ายสินค้า 

- ท่าเทียบเรือบรรทุกตู้สินค้า เนื่องจากสินค้าที่ใช้บริการผ่านท่าเรือชนิดนี้คือ ตู้
สินค้าซึ่งสามารถจัดวางเรียงเก็บไว้กลางแจ้งได้ ท่าเรือแบบนี้จึงไม่ต้องมีโกดังและโรงพักเก็บสินค้า
แบบท่าเรือท่ัวไปแต่มีลานเก็บตู้สินค้า ซึ่งแยกส่วนออกเป็นบริเวณเก็บสินค้าเต็มตู้ (FCL) ที่เรียกว่า CY 
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(Container Yard) และลานเปิดตู้สินค้าไม่เต็มตู้ (LCL) ที่เรียกว่า CFS (Container Freight Station) 
ขึ้นแทน 

- ท่าเทียบเรือขนส่งรถยนต์ Ro-Ro (Ro-on/Ro-off Terminal) เนื่องจากลักษณะ
ของเรือ Ro-Ro มีทางลาดเปิดออกจากตัวเรือได้ทั้งทางด้านหัวเรือ ข้างล าเรือและท้ายเรือที่เรียกว่า 
Ramp เพ่ือให้ยานพาหนะหรือสินค้าบรรทุกบนล้อเลื่อนทุกชนิด สามารถแล่นขึ้นและลงเรือได้โดยไม่
ต้องใช้ปั้นจั่นยกออกจากเรือ 

4. ประเภทของท่าเรือในประเทศไทยที่แบ่งตามลักษณะการขนถ่ายสินค้าหลักได้ดังนี้ 
- ท่าเรือขนส่งสินค้าประเภทผลิตผลทางการเกษตร จ าพวกมันส าปะหลัง ข้าวโพด

ข้าวสาร กากน้ าตาล ถั่ว เป็นต้น ที่มีการขนถ่ายสินค้าทั้งแบบระบบสายพานหรือเทกองแบบท่อ แบบ
กระสอบ หรือหีบห่อ 

- ท่าเรือขนส่งสินค้าประเภทน้ ามันและก๊าซ ส่วนใหญ่จะถ่ายสินค้าทางระบบท่อ
ทั้งสิ้นเพื่อป้องกันการรั่วไหลหรือหกหล่นของสินค้า 

- ท่าเรือขนส่งสินค้าประเภทเคมีภัณฑ์และพลาสติก ซึ่งเป็นของเหลวจ าพวกโมโน
เมอร์ เอทีลีน โดยขนถ่ายด้วยระบบท่อเช่นกัน 

- ท่าเรือขนส่งแร่ธาตุ มักขนถ่ายด้วยระบบสายพาน เช่น แร่ยิปซั่ม ดีบุก เป็นต้น 
บางครั้งอาจมีการขนถ่ายแบบเทกองด้วย 

- ท่าเรือขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ เช่น ปูนซีเมนต์ ไม้แปรรูป เหล็ก โลหะอ่ืน ๆ คอนเทน
เนอร์ผู้โดยสาร เป็นต้น ลักษณะการขนถ่ายส่วนใหญ่จะใช้เครน ปั้นจั่น หรือรถยกในการขนสินค้าจาก
ท่าเรือลงสู่เรือ 

2.1.3 ประเภทท่าเรือ 

ท่าเรือนับเป็นสิ่งที่มีความส าคัญต่อการค้าระหว่างประเทศและเศรษฐกิจของประเทศ
เป็นอย่างมาก เนื่องจากสินค้าที่ขนถ่ายผ่านท่าเรือมีหลากหลายและมีปริมาณมาก จึงก่อให้เกิด
กิจกรรมมากมายในเรือ กิจกรรมเหล่านี้ก่อให้เกิดการจ้างงาน น าเงินตราเข้าสู่ประเทศและก่อให้เกิด
การขยายตัวในทางอุตสาหกรรม และก่อให้เกิดการพัฒนาทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ที่กว้างไกลออกไป 
ประเทศไทยมีท่าเรือที่สามารถให้บริการเรือเดินทะเลขนาด 500 ตันกรอสขึ้นไป ประมาณ 120 ท่า
หากแบ่งตามลักษณะความเป็นเจ้าของ อาจแบ่งได้เป็น 2 กลุ่ม ดังนี้ 

1. ท่าเรือของรัฐ   
- ท่าเรือกรุงเทพ เชียงแสน เชียงของ 
- ท่าเรือแหลมฉบัง 
- ท่าเรือมาบตาพุด 
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- ท่าเรือสงขลา 
- ท่าเรือระนอง 
- ท่าเรือภูเก็ต 
- ที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง ฯลฯ 

2. ท่าเรือของเอกชน  
- ท่าเรือเอกชนในแม่น้ าเจ้าพระยา  
- ท่าเรือเอกชนชายฝั่งตะวันออก 
- ท่าเรือเอกชนชายฝั่งภาคใต้ ฯลฯ 

โครงสร้างการบริหารท่าเรือของประเทศไทยมีกระทรวงคมนาคมเป็นผู้รับผิดชอบใน
การก าหนดนโยบายขั้นพ้ืนฐานและการวางโครงการต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทั้งหมด กิจการ
ท่าเรือเป็นส่วนหนึ่งของอุตสาหกรรมขนส่งที่รัฐจะต้องให้แก่ประชาชนในด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทาง
เศรษฐกิจของชาติ การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) เป็นรัฐวิสาหกิจภายใต้การควบคุมของ
กระทรวงคมนาคมโดยมีคณะกรรมการบริหารจากภาครัฐและเอกชนควบคุมการท างานของผู้บริหาร 
กทท.รับผิดชอบการปฏิบัติการของท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตา
พุดอยู่ภายใต้การควบคุมของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) กระทรวงอุตสาหกรรม
ท่าเรือสัตหีบเป็นท่าเรือภายใต้การควบคุมของกองทัพเรือ ส่วนท่าเรือชายฝั่งและท่าเรือล าน้ าอื่น ๆ ซึ่ง
รวมท่าเรือน้ าลึกสงขลาและภูเก็ต กรมเจ้าท่าเป็นผู้ก่อสร้างแล้วส่งมอบให้กรมธนารักษ์เป็นผู้ก ากับ
ดูแล  

ท่าเรือที่รัฐเป็นเจ้าของท่าเรือหลักของประเทศโดยจะให้บริการขนส่งทางทะเลระหว่าง
ประเทศ แบ่งตามการด าเนินการแบ่งได้เป็น 2 กลุ่ม คือ ท่าเรือที่รัฐเป็นเจ้าของและด าเนินการเอง 
ได้แก่ ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือเชียงแสน และท่าเรือเชียงของ ในส่วนของท่าเรือที่รัฐเป็นเจ้าของแต่ให้
เอกชนด าเนินการ ได้แก่ ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือมาบตาพุด ท่าเรือสงขลา และท่าเรือภูเก็ต 

2.2 รูปแบบของการบริหารท่าเรือ 

 รูปแบบการบริหารท่าเรือขึ้นอยู่กับลักษณะและวัตถุประสงค์ของท่าเรือแต่ละแห่ง เช่น 
ท่าเรือของเอกชน ท่าเรือของรัฐ และท่าเรือที่ลงทุนและบริหารโดยหน่วยงานอ่ืน ๆ ซึ่งสามารถสรุป
รูปแบบและข้อดีข้อเสียของแต่ละรูปแบบได้ ดังนี้ (กมลชนก 2552) 

2.2.1 การบริหารท่าเรือโดยรัฐ (Nationalized Ports) 

ในระบบการบริหารท่าเรือโดยรัฐ ระบบนี้จะมีรัฐเป็นผู้บริหาร ด าเนินการก่อสร้างและ
บ ารุงรักษาท่าเรือทุกท่าในประเทศ มีศูนย์กลางการบริหารอยู่ในเมืองหลวง และจัดส่งเจ้าหน้าที่ของ
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รัฐเข้าไปบริหารท่าเรือตามเมืองต่าง ๆ ซึ่งในการปฏิบัติงานในท่าเรือนั้น ๆ อาจจะด าเนินการโดย
หน่วยงานราชการหรือเอกชน ข้อดีของการบริหารท่าเรือโดยรัฐ คือ สามารถก าหนดนโยบายการ
พัฒนาท่าเรือทุกท่าในประเทศให้เป็นไปในทิศทางเดียวกัน และไม่ประสบปัญหาเรื่องงบประมาณ
ด าเนินการ ในส่วนของข้อเสีย คือ อ านาจหรือนโยบายทางการเมืองจะเข้ามามีอิทธิพลในท่าเรือ
โดยง่าย และท่าเรือที่ห่างไกลจากศูนย์กลางจะขาดความคล่องตัวในการบริหาร 

2.2.2 การบริหารท่าเรือโดยเทศบาลเมือง (Municipal Ports) 

ในระบบการบริหารรูปแบบนี้ เทศบาลเมืองที่ท่าเรือตั้งอยู่จะเป็นเจ้าของและจัดการ
ท่าเรือ ผู้ที่มีอ านาจสูงที่สุดในการบริหารท่าเรือ คือ สภาเทศบาลเมือง (City Council) ซึ่งมาจากการ
แต่งตั้งสมาชิกสภาคนหนึ่งเพ่ือรับผิดชอบกิจการของท่าเรือโดยเฉพาะ ในแต่ละที่ก็จะบริหารงาน
แตกต่างกันออกไป แต่จะรับผิดชอบในเรื่องการก่อสร้างและบ ารุงรักษาในเรื่องของงบประมาณ
เหมือนกัน ข้อดีของการบริหารท่าเรือโดยเทศบาลเมือง คือ ท่าเรือและผู้บริหารท่าเรือมีที่ตั้งอยู่ใน
เมืองเดียวกันจึงสามารถปรับรูปแบบการบริหารให้เข้ากับสภาพของแต่ละท่าเรือได้โดยง่าย และการ
ท่าเรือจะได้รับการสนับสนุนอย่างเต็มที่จากชุมชนในเมืองนั้น ๆ ในส่วนของข้อเสีย คือ อยู่ใต้อิทธิพล
การเมือง งบประมาณมีจ านวนจ ากัด และพ้ืนที่ที่ใช้ขยายท่าเรือจ ากัดอยู่ในเขตของเมืองที่ตั้งเท่านั้น 

2.2.3 การบริหารท่าเรือโดยการท่าเรือ (Autonomous Port Authority) 

ในการบริหารรูปแบบนี้รับผิดชอบโดยหน่วยงานอิสระจัดตั้งโดยพระราชบัญญัติ จะถูก
เรียกว่า การท่าเรือ  ผู้ที่มีอ านาจสูงที่สุดในการบริหารท่าเรือ คือ คณะกรรมการบริหาร จะ
ประกอบด้วยผู้แทนจากหน่วยงานราชการและผู้ใช้บริการท่าเรือ ตลอดจนผู้เชี่ยวชาญในสาขาต่าง ๆ 
โดยผู้อ านวยการท่าเรือเป็นหัวหน้าในการบริหารท่าเรือ และต าแหน่งนี้มีความส าคัญต่อการบริหาร
ท่าเรือ คือ เป็นสื่อกลางระหว่างคณะกรรมการบริหารและเจ้าหน้าที่ของการท่าเรือ และเป็นผู้
ประสานงานระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ ในท่าเรือ ส่วนเรื่องของงบประมาณนั้นเป็นแบบพึ่งพาตัวเอง แต่
อย่างไรก็ตาม หากรัฐบาลจ าเป็นต้องให้งบประมาณอุดหนุนจะเป็นไปตามที่กฎหมายบัญญัติไว้ ข้อดี
ของการบริหารท่าเรือโดยการท่าเรือ คือ มีความเป็นอันหนึ่งอันเดียวกันในการบริหาร เกิดการแข่งขัน
กันอย่างจริงจังระหว่างท่าเรือ มีสถานะทางการเงินที่ขัดแย้ง และมีอาณาเขตบริเวณที่ชัดเจน ในส่วน
ของข้อเสีย คือ งบประมาณมีจ านวนจ ากัด การก าหนดค่าภาระท่าเรืออาจจะสูงเกินไป ค่าใช้จ่ายสูง
เกินความจ าเป็น และคณะกรรมการบริหารมีขนาดใหญ่เกินไปท าให้ยากแก่การตัดสินใจในการ
แก้ปัญหาต่าง ๆ 
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2.2.4 การบริหารท่าเรือโดยเอกชน (Private Owned Ports) 

ในระบบนี้บริษัทเอกชนจะเป็นผู้ด าเนินการหากบริษัทมีผู้ถือหุ้นเป็นเอกชนทั้งหมด 
ส่วนของการด าเนินงานนั้นการแสวงหาผลก าไรเป็นสิ่งที่ส าคัญที่สุด แต่หากรัฐบาลเข้าไปมีส่วนร่วมใน
เงินทุนทั้งหมดหรือบางส่วนแล้ววัตถุประสงค์ของการด าเนินงานก็เปลี่ยนไปเป็นบริการเพ่ือ
สาธารณประโยชน์ แต่สภาพตามกฎหมายและวิธีการปฏิบัติงานจะมีลักษณะเช่นเดียวกับบริษัทเอกชน 
บริษัทที่บริหารท่าเรือมีหลายประเภท ดังนี้ บริษัทปฏิบัติงานบรรทุกขนถ่ายสินค้า บริษัทเรือ บริษัทที่
ดูแลคลองนานาชาติ การรถไฟ และบริษัทอุตสาหกรรม เป็นต้น ข้อดีของการบริหารท่าเรือโดยเอกชน 
คือ มีประสิทธิภาพรวดเร็วและคล่องตัว ในส่วนของข้อเสีย คือ ถือเอาประโยชน์ส่วนบุคคลมากกว่า
ประโยชน์ของสาธารณชน 

2.3 สถานภาพการใช้ท่าเรือไทยในปัจจุบัน 

 ในการศึกษาท่าเรือหลัก เช่น ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าเรือมาบตาพุด ซึ่งเป็น
ท่าเรือของรัฐยังไม่สามารถอธิบายภาพรวมของท่าเรือในประเทศไทยได้ครบถ้วน เนื่องจากประเทศ
ไทยยังมีท่าเรือระหว่างประเทศกระจายอยู่ทั่วไป ทั้งในอ่าวไทยตอนใน อ่าวไทยฝั่งตะวันออก อ่าวไทย
ฝั่งตะวันตก อันดามันและช่องแคบมะละกา ดังนั้นในการศึกษาท่าเรือทุกชายฝั่งจะสามารถแสดงให้
เห็นถึงพัฒนาการของท่าเรือในประเทศไทยตลอดจนปัญหาและอุปสรรค และแนวทางในการพัฒนา
ท่าเรือ  

 การศึกษาสถานภาพการใช้ท่าเรือไทย อาศัยเครื่องมือต่าง ๆ เพ่ือสร้างมุมมองการประเมินให้
ครบถ้วน และสามารถสะท้อนให้เห็นถึงสถานภาพการใช้ท่าเรือไทยในปัจจุบันได้อย่างชัดเจน ในการ
ประเมินสามารถแบ่งออกเป็น การประเมินประสิทธิผลในการใช้ท่าเรือ การประเมินนี้เป็นการประเมิน
การใช้ท่าเรือเชิงคุณภาพ เปรียบเทียบว่าการใช้ท่าเรือในปัจจุบันเป็นไปตามที่ได้ก า หนดไว้เมื่อ
ท าการศึกษาเพ่ือก่อสร้างท่าเรือหรือไม่ และน าผลการประเมินมาวิเคราะห์หาภาพรวมประสิทธิผลการ
ใช้ท่าเรือโดยการจ าแนกท่าเรือตามรูปแบบความเป็นเจ้าของและการบริหารจัดการ ในส่วนของการ
ประเมินประสิทธิภาพการใช้ท่าเรือ เป็นการประเมินการใช้ท่าเรือเชิงปริมาณโดยอาศัยดัชนีชี้วัด 2 ตัว 
คือ อัตราการใช้ประโยชน์ และอัตราการใช้ท่าเทียบเรือ และน าผลการประเมินมาวิเคราะห์ภาพรวม
การใช้ท่าเรือ จ าแนกเป็น รูปแบบความเป็นเจ้าของและการบริหารจัดการ และที่ตั้งตามชายฝั่งทะเล 
ส่วนสุดท้ายเป็นการสรุปผลการวิเคราะห์สถานภาพการใช้ท่าเรือไทย    

กิจการท่าเรือของประเทศไทยในปัจจุบันมีหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนเป็นเจ้าของ ส่วน

การประกอบการของท่าเรือของภาครัฐอาจมีการให้เอกชนเข้ามาเป็นผู้ด าเนินการได้ โดยท่าเรือแต่ละ

แห่งของรัฐหรือของเอกชนมีลักษณะการประกอบกิจการแตกต่างกัน ขึ้นอยู่กับภารกิจและ
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วัตถุประสงค์ของหน่วยงานที่เป็นผู้ประกอบการท่าเรือ รวมทั้งกฎหมายที่เกี่ยวข้อง ซึ่งอาจแบ่งเป็น

ประเภทของผู้ประกอบการได้ ดังนี้ 

ตารางที่ 2. 1 หน่วยงานของรัฐและเอกชนเจ้าของกิจการท่าเรือ 
 รัฐเป็นเจ้าของ เอกชนเป็นเจ้าของ 

Owner and 
Regulator 

การท่าเรือแห่ง
ประเทศไทย 
(กกท.) 

การนิคม
อุตสาหกรรม
แห่งประเทศไทย 
 

กรมเจ้าท่าเป็นผู้ก่อสร้าง 
และให้กรมธนารักษ์ (ธร.) 
เป็นผู้ก ากับดูแล 

กรมเจ้าท่าเป็นผู้ก่อสร้าง
และให้เอกชนประมูล 

Operator ผู้ประกอบการเอกชนท่ีไดร้ับ
สัมปทาน 

ราชการส่วนท้องถิ่น/
ผู้ประกอบการเอกชน
ได้รับสัมปทาน 

เอกชนเป็นผู้บริหาร
กิจการ 

 

ทั้งนี้ ท่าเรือที่ต้องขออนุญาตก่อนเปิดท่าเรือให้บริการ จ าแนกตามผู้ประกอบการ ได้แก่ 

ท่าเรือที่เอกชนเป็นเจ้าของ ท่าเรือของรัฐที่ให้สัมปทานแก่เอกชน ท่าเรือของหน่วยงานภาครัฐที่ไม่มี

กฎหมายเฉพาะ หรือท่าเรือของราชการส่วนท้องถิ่น 

2.4 ปัจจัยทางกายภาพและแวดล้อม ที่มีผลต่อการใช้ท่าเรือ 

 ปัจจัยแวดล้อมที่มีผลต่อการด าเนินงานของท่าเรือและเป็นปัจจัยที่ส าคัญที่สุดคือ นโยบาย
ของรัฐบาลเนื่องจากท่าเรือเป็นประตูการค้าที่ส าคัญของประเทศ รัฐบาลได้ก าหนดนโยบายเพ่ือ
ปกป้องและรักษาไว้ซึ่งผลประโยชน์ของชาติ มีผลดีคือ เนื่องจากท่าเรือจัดหาและให้บริการโดยใช้
ประโยชน์จากที่ดินและพ้ืนน้ าซึ่งเป็นสมบัติของประเทศ การด าเนินงานและขยายตัวของท่าเรือ
เกี่ยวข้องโดยตรงกับการวางแผนภาพรวมของประเทศท้ังแผนเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติรวมทั้งการ
วางแผนผังของเมือง (Town Planning) ท่าเรือเป็นสถานที่ที่ให้บริการสิ่งอ านวยความสะดวก
สาธารณูปโภคพ้ืนฐาน (public goods) ซึ่งประชาชนทุกคนมีสิทธิ์ในการเท่าเทียมกัน และเพ่ือควบคุม
การแข่งขันและป้องกันการผูกขาดทั้งนี้เพ่ือให้การด าเนินงานของท่าเรือมีประสิทธิภาพสูงสุด เกิด
ประโยชน์แก่ผู้ใช้บริการและสังคมสูงสุด (กมลชนก 2552) 

 การศึกษาสถานภาพการใช้ท่าเรือไทยพบว่า ประสิทธิภาพท่าเรือส่วนใหญ่เป็นท่าเรือที่ตั้งอยู่
บริเวณอ่าวไทยฝั่งตะวันออก และอ่าวไทยตอนบน ส่วนท่าเรือที่มีการใช้น้อยเป็นท่าเรือในอ่าวไทย
ตอนกลาง และอันดามัน ความส าเร็จหรือล้มเหลวของท่าเรือเหล่านี้ขึ้นอยู่กับปัจจัยทางกายภาพหลาย
ประการได้แก่ ท าเลที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ โดยจ าแนกเป็นท่าเรือที่ตั้งอยู่ในแม่น้ า (River Port) และ
ท่าเรือซึ่งตั้งอยู่ในชายฝั่งทะเลหรือที่เรียกว่า ท่าเรือทะเล (Sea port) อีกหนึ่งปัจจัยคือ พื้นที่แนวหลัง 
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ในส่วนนี้จะแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2 ส่วน คือ ปัจจัยที่ก าหนดขอบเขตพ้ืนที่แนวหลังของท่าเรือ 
และขอบเขตพ้ืนที่แนวหลังของท่าเรือแต่ละแห่งที่ท าการศึกษา    

2.5 แนวคิดเบื้องต้นเกี่ยวกับการขนส่งทางทะเล 

 การขนส่งทางทะเลเป็นส่วนประกอบที่ส าคัญส่วนหนึ่งของระบบการค้าระหว่างประเทศทั้งใน
อดีต ปัจจุบัน และอนาคต เนื่องจากเป็นการขนส่งชนิดเดียวที่ขนส่งสินค้าได้ทีละมาก ๆ และค่าระวาง
มีราคาถูกกว่าเมื่อเทียบกับการขนส่งอ่ืน ๆ จากรายงานของโครงการศึกษาแผนหลักการพาณิชยนาวี
ของคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กระทรวงคมนาคม ระบุว่า ประเทศไทยพัฒนาประเทศ
โดยอาศัยการค้าระหว่างประเทศมาโดยตลอด มีการน าเข้าและส่งออกสินค้าเพ่ิมข้ึนอย่างรวดเร็วโดยมี
มูลค่ามากกว่าร้อยละ 80 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ การขนส่งสินค้าทั้งขาเข้าและขาออก
ของไทยเป็นการขนส่งทางทะเลเป็นส่วนใหญ่ ดังนั้นการขนส่งสินค้าทางทะเลจึงเป็นปัจจัยที่มีอิทธิพล
ต่อความสามารถในการแข่งขันทางการค้าในตลาดโลก การขนส่งทางทะเลไม่สามารถปฏิบัติภารกิจให้
ส าเร็จได้ด้วยตัวเองเพียงระบบเดียว แต่ต้องอาศัยกิจการเกี่ยวเนื่องอีกหลายประการ เช่น ท่าเรือ การ
บริการนอกท่า อู่เรือ การขนส่งเชื่อมโยง และการแลกเปลี่ยนข้องมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ 

 การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศไทยได้อาศัยการค้าระหว่างประเทศมาโดยตลอด บทบาท
ของการส่งออกและการน าเข้าได้เพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วและมีมูลค่ามากขึ้นคิดเป็นกว่าร้อยละ 80 ของ
ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศแล้ว ในขณะเดียวกันการส่งสินค้าขาออกและขาเข้าส่วนใหญ่เป็น
การขนส่งทางทะเล ดังนั้น การขนส่งทางทะเลจึงกลายเป็นปัจจัยที่ส าคัญที่มีอิทธิพลต่อความสามารถ
ในการส่งออกและต้นทุนของการน าเข้า ประเทศไทยได้มีการค้าขายทางน้ ากับชาวต่างประเทศมา
ตั้งแต่สมัยกรุงศรีอยุธยาเป็นราชธานี สมัยนั้นท่าเรือของไทยยังไม่สามารถรองรับเรือสินค้าที่มีขนาด
ใหญ่ได้ ดังนั้นการบรรทุกและขนถ่ายสินค้าจึงมีกิจกรรมการบรรทุกและขนถ่ายเฉพาะ เช่น เรือ
บรรทุกสินค้าต้องทิ้งสมอกลางแม่น้ าเจ้าพระยาหรือทิ้งสมอบริเวณปากแม่น้ าเจ้าพระยาแล้วขนถ่าย
สินค้าใส่เรือล าเลียงสู่ท่าเทียบเรือ ซึ่งในสมัยก่อนไม่มีเครื่องมือขนถ่ายสินค้าหน้าท่าเหมือนปัจจุบันใช้
เพียงแรงงานจากคนเท่านั้นจนกระทั่งมาสมัยกรุงรัตนโกสินทร์บทบาทท่าเรือได้เปลี่ยนไป  
มีการสร้างท่าเทียบเรือที่สามารถให้บริการแก่เรือบรรทุกสินค้าขนาดใหญ่ได้ผู้ประกอบกิจการท่าเรือ
น าเครื่องมือทุ่นแรงเพ่ือขนถ่ายสินค้า เช่น เครนหน้าท่ารถโฟล์คลิฟ เป็นต้น เพ่ือให้เกิดความสะดวก
รวดเร็วในการขนถ่ายสินค้านั่นเอง ท่าเรือที่ให้บริการส าหรับเรือเดินระหว่างประเทศในช่วงเวลานั้น
บริหารโดยรัฐบาลเท่านั้น ในการประกอบกิจการท่าเรือที่ให้บริการแก่เรือเดินระหว่างประเทศนั้น 
จ าเป็นต้องขออนุญาตจากหน่วยราชการ 2 หน่วยงานหลักคือ กรมศุลกากร สังกัดกระทรวงการคลัง 
เพ่ือท าหน้าที่จัดเก็บภาษีทั้งขาเข้าและขาออก และกรมเจ้าท่า สังกัดกระทรวงคมนาคม โดยมีส่วน
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ตรวจท่าส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน้ าท าหน้าที่อนุมัติ และตรวจสอบความปลอดภัย
ของท่าเรือในประเทศไทย 

2.6 พื้นที่ชายฝั่งทะเล 

 ชายฝั่งทะเล (COAST) คือ แถบแผ่นดินนับจากแนวชายทะเลขึ้นไปบนบก จนถึงบริเวณที่มี
ลักษณะภูมิประเทศเปลี่ยนแปลงอย่างเด่นชัด จึงมีความกว้างก าหนดไม่ได้แน่นอนชายฝั่งทะเลของ
ประเทศไทยมีความยาวทั้งสิ้น 3,148 กิโลเมตร แบ่งออกเป็นชายฝั่งทะเลด้านอ่าวไทย 2,055 
กิโลเมตร ชายฝั่งด้านทะเลอันดามัน 1,093 กิโลเมตร และครอบคลุมพ้ืนที่ 23 จังหวัด เมื่อพิจารณา
สภาพภูมิศาสตร์หรือลักษณะการก าเนิดของชายฝั่งทะเล ชายฝั่งทะเลสามารถแบ่งออกได้เป็น 5 
ประเภท คือ 

1) ชายฝั่งทะเลยุบจม (Submerged Shoreline) เกิดจากการที่เปลือกโลกบริเวณริม
ฝั่งทะเลยุบจมลง หรือการที่น้ าทะเลยกระดับขึ้นท าให้บริเวณท่ีเคยโผล่พ้นระดับน้ าทะเลกลับจมอยู่ใต้
ผิวน้ า ปรากฏเป็นหน้าผาชันไม่ค่อยมีที่ราบชายฝั่ง แนวชายฝั่งเว้าแหว่งมาก หากภูมิประเทศเดิมเป็น
ภูเขาและเมื่อเกิดการยุบจมขึ้นแล้ว มักก่อให้เกิดเกาะต่าง ๆ บริเวณชายฝั่ง เช่น ชายฝั่งทะเลบริเวณ
ภาคใต้ฝั่งตะวันตกหรือฝั่งทะเลอันดามันแถบจังหวัดระนอง พังงา ภูเก็ต กระบี่ ตรัง และสตูล 

2) ชายฝั่งทะเลยกตัว (Emerged Shoreline) เกิดจากการที่เปลือกโลกยกตัวขึ้นหรือ
การที่น้ าทะเลลดระดับลง ท าให้บริเวณที่เคยจมอยู่ ใต้ระดับน้ าทะเลกลับโผล่พ้นผิวน้ าขึ้นมา หาก
แผ่นดินเดิมที่เคยจมอยู่ใต้ระดับน้ าทะเลเป็นบริเวณที่มีตะกอน กรวด ทราย ตกทับถมกันมาเป็น
เวลานานแล้วจะท าให้เกิดที่ราบชายฝั่งที่มีบริเวณกว้าง แนวชายฝั่งเรียบตรงไม่เว้าแหว่งมาก เช่น 
ชายฝั่งทะเลภาคใต้ฝั่งตะวันออกหรือฝั่งอ่าวไทยตั้งแต่จังหวัดชุมพร ถึงจังหวัดนราธิวาส ชายฝั่งทะเล
ยกตัวบางแห่งมีฝั่งชันเป็นภูเขา เนื่องจากภูมิประเทศเดิมที่อยู่ใต้ทะเลมีความลาดชันมาก เช่น ชายฝั่ง
ทะเลภาคตะวันออก บริเวณอ่าวพัทยา อ าเภอสัตหีบ และอ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี เป็นต้น 

3) ชายฝั่งทะเลคงระดับ (Neutral Shoreline) หมายถึง ชายฝั่งทะเลที่ไม่มีการ
เปลี่ยนแปลงใด ๆ ระหว่างระดับน้ าทะเลและบริเวณชายฝั่งของทวีป แต่ยังคงมีการทับถมของตะกอน
ต่าง ๆ เกิดขึ้น ลักษณะชายฝั่งทะเลประเภทนี้ ได้แก่ ชายฝั่งดิน ตะกอนรูปพัด ชายฝั่งดินดอน
สามเหลี่ยม ชายฝั่งภูเขาไฟ ชายฝั่งแนวหินปะการัง ชายฝั่งหินปะการังแนวขวาง และชายฝั่งปะการัง
รูปวงแหวน 

4) ชายฝั่งทะเลแนวเลื่อน (Fault Shoreline) เกิดจากการเลื่อนตัวของเปลือกโลก
ตามบริเวณชายฝั่ง ถ้ารอยเลื่อนมีแนวเลื่อนลงไปทางทะเลจะท าให้ระดับของทะเลลึกลงไปหรือถ้ารอย
เลื่อนมีแนวเลื่อนลึกลงไปทางพ้ืนดินจะท าให้น้ าทะเลไหลเข้ามาในบริเวณพ้ืนดิน 
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5) ชายฝั่งทะเลแบบผสม (Compounded Shoreline) เป็นชายฝั่งทะเลที่เกิดจาก
หลาย ๆ ลักษณะที่กล่าวมาแล้วปะปนกัน ชายฝั่งทะเลประเภทต่าง ๆ ดังกล่าวจะมีการเปลี่ยนแปลง
ตลอดเวลาทั้งในรูปแบบของการกัดเซาะ และการทับถม โดยมีตัวการที่ส าคัญ คื อ คลื่น ลม และ
กระแสน้ าท าให้เกิดเป็นลักษณะภูมิประเทศชายฝั่งที่แตกต่างกันออกไป เช่น ลักษณะเป็นชายหาด 
(Beach Shore) ซึ่งอาจปรากฏเป็นหาดหิน หาดโคลน หาดทราย นอกจากนี้อาจมีลักษณะเป็นสัน
ทรายหรือสันหาด (Berm) สันดอน (Bar) ทะเลสาบน้ าเค็ม (Lagoon) หน้าผาทะเลสูงชันริมทะเล 
(Sea Cliff) เว้าทะเล (Sea Notch) ถ้ าทะเล (Marine Cave) สะพานหินธรรมชาติ (Natural Bridge) 
ชะวากทะเล (Estuary) และเกาะต่าง ๆ เป็นต้น 

ชายฝั่งทะเลมีความส าคัญ เนื่องจากเป็นแหล่งที่อุดมสมบูรณ์ด้วยทรัพยากรธรรมชาติที่มี
คุณค่ามากมายต่อระบบเศรษฐกิจ สังคมและนิเวศวิทยา เช่น ป่าชายเลน ชายหาด ปะการัง หญ้า
ทะเล สัตว์ทะเล และทรัพยากรประมงอ่ืน ๆ ปัจจุบันพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลที่ครอบคลุม 23 จังหวัดของ
ประเทศไทยได้ถูกน าไปใช้ประโยชน์ที่ดินในรูปแบบต่าง ๆ กันไป เช่น ใช้เป็นพ้ืนที่เกษตรกรรม พ้ืนที่
ป่าไม้และป่าชายเลน พ้ืนที่อยู่อาศัย พื้นที่ว่างเปล่า และพ้ืนที่อ่ืน ๆ ที่ไม่ได้จ าแนกหมวดหมู่ไว้ ลักษณะ
การใช้ที่ดินเหล่านี้เป็นดัชนีหนึ่งที่แสดงให้เห็นถึงพ้ืนฐานการผลิตทางด้านเศรษฐกิจของพ้ืนที่ชายฝั่ง
ทะเล เช่น พ้ืนที่ได้ใช้ประโยชน์เพ่ือการเกษตรกรรมมากจะส่งผลให้การเกษตรกรรมคือ กิจกรรม
เศรษฐกิจที่ส าคัญ 

2.7 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

 การศึกษาระบบฐานข้อมูลการใช้ท่าเรือไทยที่จะน ามาจัดท าแผนที่โดยใช้โปรมแกรมระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) นั้น จ าเป็นต้องอาศัยข้อมูลต่าง ๆ เกี่ยวกับท่าเรือในประเทศไทยทั้งหมด 
ตลอดจนการทบทวนงานวิจัยต่าง ๆ ที่มีรูปแบบเนื้อหาและวิธีการที่สอดคล้องกับงานวิจัย โดย กมล
ชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ และสุมาลี อแคงบู (2533) กล่าวว่า จุดที่ท าการขนถ่ายสินค้าเปลี่ยนจาก
พาหนะหนึ่งเป็นอีกพาหนะหนึ่งนั้นส าหรับการขนส่งทางทะเล เมื่อเรือเทียบท่าก็ท าการบรรทุก ขน
ถ่ายสินค้าออกจากท่าเรือไป ส่วนการขนส่งภายในประเทศสินค้าจะถูกส่งมาโดยรถบรรทุก รถไฟและ
อ่ืน ๆ มายังท่าเรือ ท่าเรือก็จะท าการเก็บรักษาสินค้าเอาไว้ที่ท่าเรือและท าการขนส่งต่อไป
ภายในประเทศอาศัยยานพาหนะอ่ืน นอกจากนี้ ธนัช สุขวิมลเสรี (2547) กล่าวว่า ท่าเรือจะ
ประกอบด้วยจุด (Nodes) เช่น ท่าเรือ เมืองหรือหมู่บ้าน เส้นทางคมนาคมและการเคลื่อนที่ของ
พาหนะบนเส้นทางคมนาคมพร้อมด้วยผู้โดยสารและสินค้า ดังนั้น จึงท าให้ ท่าเรือเกิดหน้าที่ต่าง ๆ 
ได้แก่ หน้าที่ในการรับเรือเข้าเทียบท่า หน้าที่ในการขนส่งและขนถ่ายสินค้า หน้าที่ในการเก็บรักษา
และกระจายสินค้า หน้าที่ในทางพาณิชย์ และหน้าที่ในทางอุตสาหกรรม ในที่นี้ท่าเรือประเภทท่าเรือ
ทะเล (Sea Port) เป็นท่าเรือที่ตั้งอยู่ชายฝั่งทะเลมีลักษณะเป็นเวิ้งอ่าวที่เรือสามารถเข้าเทียบท่าได้ 
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หากพิจารณาในแง่มุมของเศรษฐศาสตร์มหภาค วิวัฒน์ พู่พันธ์พานิช (2530) อ้างถึงใน กรองทิพย์ 
สังขปรีชา (2532) ได้กล่าวว่า ท่าเรือมีบทบาทต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศในบทความเรื่อง
ความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับเศรษฐศาสตร์ท่าเรือไว้ว่า กิจการท่าเรือมีความเกี่ยวพันกับระบบการผลิต
ส่วนรวมในระดับประเทศ โดยแบ่งออกเป็น 3 สาขาการผลิต ได้แก่ ท่าเรือกับการพัฒนาด้าน
อุตสาหกรรม ท่าเรือกับการพัฒนาด้านเกษตรกรรม และท่าเรือกับการพัฒนาด้านพาณิชยกรรม 

 นอกจากท่าเรือจะท าหน้าที่เป็นแหล่งขนส่งระหว่างพ้ืนที่ทางน้ า และพ้ืนที่ทางบกแล้ว ท่าเรือ
ยังมีที่เก่ียวข้องกับท้องถิ่นดังท่ี ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ์ (2551) กล่าวว่า ท่าเรือมีหน้าที่ตามสภาพแวดล้อม
ของท้องถิ่นและการเมืองในการบังคับใช้เรื่องมาตรฐานความปลอดภัยของเรือ ลูกเรือ และการควบคุม
ด้านมลพิษ ตลอดจนรับผิดชอบกิจกรรมทางการค้าและเศรษฐศาสตร์ที่ไม่เกี่ยวข้องโดยตรงกับหน้าที่
หลักของท่าเรือ รวมทั้งดูแลในเรื่องการท าให้เกิดการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ได้แก่ สิ่ง
อ านวยความสะดวกด้านการศึกษา การแพทย์ ด้านความบันเทิงและความพึงพอใจส าหรับบุคลากรใน
ท่าเรือรวมถึงประชาชนในท้องถิ่นนั้น ๆ ด้วย ส าหรับการศึกษาเมืองท่าเรือ ระหัตร โรจนประดิษฐ์ 
(2546) ได้กล่าวถึง ช่องว่างระหว่างผลประโยชน์ของท่าเรือ อุตสาหกรรมและประชาชนว่า ทั้งท่าเรือ
และอุตสาหกรรมปัจจุบันใช้เครื่องจักรกลที่ทันสมัย ต้องการช่างที่มีความรู้ความช านาญสูงและลด
ความต้องการแรงงานไร้ทักษะ โดยส่วนใหญ่ของกิจกรรมเหล่านี้มักมาจากต่างถิ่นมากกว่าจะพัฒนา
ชาวบ้านจนสามารถปฏิบัติงานในท่าเรือได้ ประชาชนต้องหารายได้จากท่าเรือและอุตสาหกรรมโดย
การท างานที่พวกเขาสามารถท าได้ อาจจะเข้ามาในส่วนค้าขาย กิจกรรมต่าง ๆ ที่เป็นรูปธรรม เช่น 
โรงพยาบาล โรงเรียนท่าเรือเปิดรับคนท้องถิ่น สโมสร สนามกีฬาให้สิทธิ์ตามสมควรแก่ประชาชน 
ปรับปรุงก่อสร้างถนน สนาม สวนสาธารณะเพ่ือสาธารณะประโยชน์ นอกจากกิจกรรมของท่าเรือ
โดยเฉพาะการสนับสนุนกลุ่มกิจกรรมของชาวบ้าน เช่น เยาวชนสัมพันธ์ กลุ่มแม่บ้าน เป็นต้น ก็จะ
ช่วยท าให้ท่าเรือและอุตสาหกรรมเป็นที่ยอมรับในชุมชนท่าเรือ การประสานผลประโยชน์ระหว่าง
หน่วยงานท่าเรือและอุตสาหกรรมกับประชาชนเป็นเรื่องจ าเป็น เช่น ญี่ปุ่น สิงคโปร์ จะแข่งขันกันใน
ขนาดท่าเรือระดับใหญ่ (Global Scale) และพยายามแก้ไขปัญหาคุณภาพชีวิตตามหลัง  
 Piotr Zaremba (1976) ได้ท าการศึกษาโครงสร้างเชิงพ้ืนที่ของชายฝั่งทะเลเชื่อมโยงกับการ
วางแผนเมืองชายฝั่งและรูปแบบเมืองชายฝั่งทะเลว่า ภาคพ้ืนชายฝั่งทะเลตั้งอยู่บนฐานพ้ืนที่ระหว่าง
ทะเลกับแผ่นดิน ลักษณะของสภาพภูมิศาสตร์แนวชายฝั่งทะเลจึงมีลักษณะเกี่ยวข้องโดยตรงกับสภาพ
อากาศ การด าเนินกิจกรรมของมนุษย์ การพัฒนาวิทยาการสมัยใหม่หรืออาจกล่าวได้ว่า พลวัตรการ
พัฒนาภาคพ้ืนชายฝั่งอยู่ภายใต้แรงผลักดันโดยตรงของกระบวนการความเป็นเมืองและการ
เปลี่ยนแปลงเป็นอุตสาหกรรม การกระจายตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่เกี่ยวโยงกับโครงสร้างเมือง
และอุตสาหกรรมที่ขยายตัวบนพ้ืนที่แผ่นดิน โดยพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลมีโครงสร้างเมืองที่มีลักษณะเฉพาะ
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เนื่องจากภาคพ้ืนชายฝั่งทะเลมีหน้าที่ดังนี้ เป็นท่าเรือหรือจุดขนถ่ายสินค้า เป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรม
ทางทะเลที่รองรับการเดินเรือ เช่น อู่เรือ เป็นต้น เป็นศูนย์กลางการพาณิชยกรรมทางทะเลตั้งอยู่ใน
เมืองท่าเรือขนาดใหญ่ และเป็นศูนย์กลางด้านการประมง จากการศึกษาข้างต้นจึงอาจกล่าวได้ว่า 
ลักษณะภูมิประเทศของชุมชนบริเวณชายฝั่งทะเลตั้งอยู่ติดกับทะเลมีความเหมาะสมกับการด าเนิน
กิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยเฉพาะธุรกิจการขนส่งทางทะเลหรือโลจิสติกส์ทางน้ า การเป็นที่ตั้งแหล่ง
อุตสาหกรรม มีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางทะเล จึงมีผลต่อการเกิดความต้องการการใช้
ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมฝั่งทะเลขึ้น กรณีการพัฒนาประเทศไทยได้มีการพัฒนาพ้ืนที่ชายฝั่งทะเล 
เพ่ือประโยชน์ด้านการกระจายความเจริญสู่ภูมิภาคและการเติบโตทางเศรษฐกิจในแนวทางการ
ส่งเสริมอุตสาหกรรมที่คาดการณ์ว่าจะส่งผลในระดับภาคและระดับเมืองตลอดจนระดับชุมชน 
 การศึกษาครั้งนี้ใช้โปรแกรม QGIS ซ่ึงเป็นกระบวนการท างานเกี่ยวกับข้อมูลในเชิงพ้ืนที่ด้วย
ระบบคอมพิวเตอร์ที่ใช้ก าหนดข้อมูลและสารสนเทศ ที่มีความสัมพันธ์กับต าแหน่งในเชิงพ้ืนที่ เช่น  
ที่อยู่ บ้านเลขที่ สัมพันธ์กับพิกัดทางราบในภูมิประเทศ (เช่น ละติจูด ลองจิจูด) ข้อมูลและแผนที่ใน 
QGIS เป็นระบบข้อมูลสารสนเทศที่อยู่ในรูปของตารางข้อมูล และฐานข้อมูลที่มีส่วนสัมพันธ์กับข้อมูล
เชิงพ้ืนที่ ซึ่งรูปแบบและความสัมพันธ์ของข้อมูลเชิงพ้ืนที่ทั้งหลาย จะสามารถน ามาวิเคราะห์ด้วย 
QGIS และท าให้สื่อความหมายในเรื่องการเปลี่ยนแปลงที่สัมพันธ์กับเวลาได้ เช่น การแพร่ขยายของ
โรคระบาด การเคลื่อนย้ายถิ่นฐาน การบุกรุกท าลาย การเปลี่ยนแปลงของการใช้พ้ืนที่ ฯลฯ ข้อมูล
เหล่านี้เมื่อปรากฏบนแผนที่ท าให้สามารถแปลและสื่อความหมายใช้งานได้ง่าย (Lysien I. Zambrano 
2016) ทีมพัฒนา QGIS นั้นได้พัฒนาโปรแกรมเพ่ือเป็นทางเลือกในการจัดการข้อมูลเพ่ือน าไปใช้ และ
เพ่ือน ามาประยุกต์ใช้ในโมเดลต่าง ๆ (Lysien I. Zambrano 2016) เป็นตัวแทนเครื่องมือ เพ่ือน าไป
วิเคราะห์ข้อมูล และสามารถใช้ในการอ้างอิงข้อมูลเชิงพ้ืนที่ได้อย่างละเอียด  (Zaremba 1976)  ใน
การใช้ QGIS ต้องใช้กระบวนการประกอบไปด้วยข้อมูลที่สามารถน าเข้า - ออก ในแผนที่โดยต้อง
หลีกเลี่ยงการถ่ายโอนข้อมูลที่ไม่สามารถใช้ร่วมกับ software ได้ ท าการศึกษาการท างานร่วมกัน
ระหว่างโปรแกรม QGIS และแบบจ าลอง FEATHER พบว่า ก่อนที่จะน าข้อมูลเข้าแบบจ าลอง 
FEATHER นั้น สามารถจัดท าข้อมูลให้เป็นระบบด้วยโปรแกรม QGIS ก่อน ท าให้สามารถวางแผนการ
ท างานในอนาคตได ้
 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 3 
วิธีการศึกษา 

วิธีการศึกษาประกอบด้วยการรวบรวมข้อมูล และการน าข้อมูลที่ได้มาจัดท าแผนที่ด้วยโปรม  
แกรม QGIS รายละเอียดในการศึกษาครั้งนี้ได้แบ่งข้อมูลดังนี้ คือ พ้ืนที่ในการศึกษาวิจัย การเก็บ
รวบรวมข้อมูลปริภูมิ และข้อมูลทุติยภูมิ ที่รวบรวมได้จากหน่วยงานราชการต่าง ๆ เช่น กรมเจ้าท่า 
การท่าเรือแห่งประเทศไทย การนิคมอุตสาหกรรม ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือต่าง ๆ เป็นต้น 
นอกจากนี้ ยังได้ส ารวจข้อมูลเพ่ิมเติมจากผู้มีส่วนเกี่ยวข้องโดยตรงด้วยการลงพ้ืนที่ และการสัมภาษณ์ 
(Interview) ได้ข้อมูลรายละเอียดเพ่ิมเติมจากความคิดเห็นของผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ ข้อมูลที่ได้
นี้จัดเป็นข้อมูลปฐมภูมิ (Primary data) 
3.1 พื้นที่ในการศึกษาวิจัย 

 การศึกษาวิจัยในครั้งนี้ได้ท าการวิจัยในบริเวณจังหวัดทุกจังหวัดที่มีพ้ืนที่ติดชายฝั่งทะเล 
ประกอบไปด้วย 23 จังหวัด ประกอบด้วยจังหวัดทางฝั่งอันดามัน 6 จังหวัด และฝั่งอ่าวไทย 17 
จังหวัด จังหวัดที่มีความยาวชายฝั่งทะเลยาวที่สุด คือ จังหวัดชุมพร มีชายฝั่ง ทะเลยาวถึง 248 
กิโลเมตร และกรุงเทพมหานครมีชายฝั่งทะเลที่สั้นที่สุด คือ 6 กิโลเมตร อยู่ในเขตบางขุนเทียน ข้อมูล
จังหวัดที่ติดชายฝั่งทะเลประกอบด้วยข้อมูลพื้นฐาน ได้แก่ ที่ตั้ง พื้นที่ และประชากร ดังแสดงในตาราง
ที่ 3.1 

ตารางที่ 3. 1 ความยาวชายฝั่งทะเลของประเทศไทย  

จังหวัด 
จ านวนจังหวัดทั้งหมด 

ความยาวชายฝ่ัง (กม.) 
ความยาวหน้าท่า 

(เมตร) อ าเภอ ต าบล 

ด้านอ่าวไทย 216 1,424 2,039.78 30,150.48 

1.ตราด 7 38 178.19 2,194 

2.จันทบุร ี 10 76 104.04 189.10 

3.ระยอง 8 58 105.61 4,757.63 

4.ชลบุรี 11 92 170.16 8,826.50 

5.ฉะเชิงเทรา 11 50 16.56 895 

6.สมุทรปราการ 6 50 57.39 11,470.60 
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ตารางที่ 3.1 (ต่อ) 

จังหวัด 
จ านวนจังหวัดทั้งหมด 

ความยาวชายฝ่ัง (กม.) 
ความยาวหน้าท่า 

(เมตร) อ าเภอ ต าบล 

7. กรุงเทพมหานคร 50 154 7.11 6,537 

8. สมุทรสาคร 3 40 42.04 747 

9. สมุทรสงคราม 3 36 24.23 284.50 

10. เพชรบุร ี 8 93 89.72 437.20 

11. ประจวบคีรีขันธ ์ 8 48 246.83 1,327 

12. ชุมพร 8 70 248.33 948.92 

13. สุราษฎร์ธาน ี 19 131 157.17 2,481.10 

14. นครศรีธรรมราช 23 169 236.82 1,165.50 

15. สงขลา 16 127 158.53 2,147.66 

16. ปัตตานี 12 115 140.03 326 

17. นราธิวาส 13 77 57.02 60 

ด้านทะเลอันดามัน 41 271 1,111.32 8,812.50 

18. ระนอง 5 30 172.51 1,082 

19. พังงา 8 48 235.78 2,089.50 

20. ภูเก็ต 3 17 202.83 3,046 

21. กระบี ่ 8 53 203.79 1,352 

22. ตรัง 10 87 135.03 715 

23. สตูล 7 36 161.38 528 

 257 1,695 3,151.10 38,962.98 

 
3.2 การรวบรวมข้อมูล 

1. การรวบรวมข้อมูล 
1.1 ข้อมูลปริภูมิ (Spatial data) และข้อมูลเชิงอรรถอธิบาย (Attribute data) โดยข้อมูล

ปริภูมิได้จ าแนกออกเป็นชั้นข้อมูล (Layer) ต่าง ๆ ได้แก่ ประเภทของท่าเรือ ที่ตั้ง ขนาด และอ่ืน ๆ 
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ซึ่งข้อมูลเหล่านี้จะถูกจัดเก็บในรูปของฐานข้อมูล (Database) เพ่ือให้มีความสะดวกในการใช้งานและ
ประมวลผล ข้อมูลทั้งหมดที่ได้จากการเก็บรวบรวมจากเอกสารและการออกส ารวจเพ่ิมเติม  

1.2 ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data)  

 ข้อมูลท่าเรือ ได้แก่ ที่มาและความส าคัญของท่าเรือ วัตถุประสงค์ในการก่อสร้าง 
ท่าเรือ รูปแบบและบทบาทการบริหารจัดการท่าเรือ กายภาพของท่าเรือ ขีด 
ความสามารถของท่าเรือ ประเภทและปริมาณเรือที่แวะจอดท่าเรือ ประเภทและ
ปริมาณสินค้าผ่านท่าเรือ และอัตราการใช้ท่าเทียบเรือ  

 ข้อมู ล พ้ืนที่ แนวหลั ง  ได้ แก่  ขอบ เขต  สภาพกายภาพของร ะบบขนส่ ง 
(Accessibility) ข้อมูลเศรษฐกิจและสังคม  

 ข้อมูลของรัฐที่เก่ียวข้อง ได้แก่ นโยบายของรัฐและกฎระเบียบทั้งท่ีเกี่ยวข้องกับ   
  ท่าเรือ   ทางตรงและทางอ้อม โครงการพัฒนาท่าเรือและโครงการที่มีผลกระทบ  
  กับท่าเรือ  

 ข้อมูลทั่วไปที่เก่ียวข้อง ได้แก่ ปริมาณการขนส่ง ผลิตผลของประเทศ  
1.3 การเก็บข้อมูลภาคสนาม  

การเก็บข้อมูลภาคสนามเพ่ือให้ได้ข้อมูลในการด าเนินการของท่าเรือต่าง ๆ เป็น
ปัจจุบัน ปัญหาและอุปสรรคในการด าเนินงานและแนวทางแก้ไขตลอดจนขอข้อมูลที่ไม่สามารถหาได้
จากแหล่งทุติยภูมิ โดยในการเก็บข้อมูลภาคสนามนั้นประกอบด้วย การเยี่ยมชมท่าเรือที่ท าการศึกษา 
และการสัมภาษณ์หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง   

3.3 เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษา 

การพัฒนาฐานข้อมูล QGIS การศึกษาข้อมูลของท่าเรือเดินทะเลแต่ละแห่ง โดยมุ่งศึกษาใน
การจัดระบบฐานข้อมูลของท่าเรือต่าง ๆ ที่ตั้งตามชายฝั่งทะเลของประเทศไทย โดยการใช้ระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร์ในการจัดระบบฐานข้อมูลเพ่ือให้ตอบสนองต่อการท างานในด้านการค้นหา  
การรวบรวมและการวิเคราะห์ข้อมูลกระบวนการโดยสรุปตั้งแต่ขั้นตอนการออกแบบโครงสร้าง
ฐานข้อมูล การน าเข้าข้อมูล การตรวจสอบข้อมูล และการวิเคราะห์ข้อมูล โดยในโครงสร้างของ
ฐานข้อมูล ได้จัดข้อมูลออกเป็นข้อมูลสภาพพ้ืนที่และข้อมูลรายละเอียดของท่าเรือ เช่น ข้อมูล 
ชื่อท่าเรือ ที่ตั้ง หน่วยงานเจ้าของท่าเรือ ลักษณะของท่าเรือ ประเภทของสินค้า และอ่ืน ๆ โดยน า
ข้อมูลเข้าสู่ระบบฐานข้อมูล QGIS ร่วมกับข้อมูลพิกัดทางภูมิศาสตร์และแผนที่ของท่าเรือ เพ่ือน าไปใช้
ในการศึกษาและพัฒนา วางแผนการใช้งานท่าเรือแต่ละประเภทในอนาคต 
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จากการประยุกต์โปรแกรม Quantum GIS (QGIS version 2.18.12) สร้างฐานข้อมูลแผน
ที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเล สามารถจ าแนกได้ 3 ประเภท ได้แก่ ข้อมูลที่มีสาลักษณ์ 
(Feature) เป็นรูปหลายเหลี่ยม ข้อมูลที่มีสาลักษณ์เป็นเส้น และข้อมูลที่มีสาลักษณ์เป็นจุด ซึ่งข้อมูล
ทั้ง 3 ประเภทนี้เป็นข้อมูลเชิงพ้ืนที่ (Spatial data) เพ่ือช่วยตัดสินใจ และช่วยสนับสนุนด าเนินงานใน
การบริหารจัดการท่าเรือ รวมทั้งด้านการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งในทะเล ส าหรับข้อมูลตาม
ลักษณะ หรือลักษณะประจ า (Attribute data) นั้นถูกจัดเก็บในลักษณะของฐานข้อมูลภายนอก 
(External database) ด้วยซอฟต์แวร์ MS Excell ข้อมูลเชิงพ้ืนที่และข้อมูลลักษณะประจ าเหล่านี้
เมื่อจัดเก็บไว้ในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) แล้ว สามารถค้นคืน (Retrieve) ข้อมูลได้ในรูปแบบ 
(Format) ของข้อมูลภาพ (Image) แผนที่ (Map) และตาราง (Table) เพ่ือท าการวิเคราะห์ตามที่
ต้องการ นอกจากนี้ โปรแกรม QGIS มีประสิทธิภาพในการน ามาใช้จัดการข้อมูลเชิงพ้ืนที่จัดอยู่ในกลุ่ม
ซอฟต์แวร์รหัสเปิด (Free and Open Source Software : FOSS) ที่ใช้งานง่าย ลักษณะการใช้งาน
แบบ Graphic User Interface ซึ่งสะดวกต่อการใช้งานไม่ว่าจะเป็นการเรียกใช้ข้อมูลภาพ ข้อมูล
ตาราง การแสดงผลตาราง การแสดงผลกราฟ ตลอดจนสามารถสืบค้นข้อมูล วิเคราะห์ข้อมูลและ
น าเสนอข้อมูลได้ในรูปแบบแผนที่ สามารถเรียกใช้ข้อมูลเวกเตอร์ แรสเตอร์ ในรูปแบบที่เป็น
มาตรฐานแพร่หลาย เช่น Shapefile และ GeoTIFF QGIS สามารถแก้ไข ShapeFile format ได้ ซึ่ง
เป็นที่ต้องการมากในปัจจุบัน 

โปรแกรม QGIS เป็นเครื่องมือที่ใช้จัดการข้อมูลให้เป็นระบบในการวิเคราะห์พ้ืนที่ต่าง ๆ ที่
ต้องการ นอกจากนี้ Poizot and Mear (2008) กล่าวว่า QGIS เป็นโปรแกรมที่จัดการพัฒนาระบบ
ฐานขอ้มูลให้สามารถสืบค้นได้ง่าย 

1.1 การจัดท าแผนที่ด้วยโปรแกรม QGIS  
 วัตถุประสงค์ในการจัดท าฐานข้อมูลทางภูมิศาสตร์เพ่ือเป็นแหล่งรวบรวมข้อมูลท่าเรือ
เดินทะเลของประเทศไทย และมีจุดมุ่งหมายให้ผู้น าไปใช้สามารถเห็นภาพรวม และท่าเรือ
เดินทะเลประเภทต่าง ๆ ฐานข้อมูลจึงประกอบไปด้วย ข้อมูลชายฝั่งทะเลทั้ง 6 ชายฝั่งของ
ประเทศไทย ข้อมูลจังหวัดที่มีอาณาเขตติดต่อกับทะเล ข้อมูลท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงาน
โดยภาครัฐและภาคเอกชน ข้อมูลความยาวหน้าท่าของท่าเรือเดินทะเล และข้อมูลท่าเรือ
เดินทะเลที่ไม่มีข้อมูล  

 ข้อมูลชายฝั่งทะเลทั้ง 6 กลุ่มจังหวัดชายฝั่งทะเลของประเทศไทย 
ชื่อท่าเรือ ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วยชื่อของท่าเรือต่าง ๆ ที่อยู่บริเวณ
ชายฝั่งทะเล 
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ที่ตั้ง พ้ืนที่ พิกัด ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วยข้อมูลบรรยายแผนที่ตั้ง และ
พิกัดของชายฝั่ง 
ความกว้าง ความยาว ความลึก ขนาดเรือเทียบท่า ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไป
ด้วยขนาดความกว้าง ความยาว ความลึก แสดงหน่วยเป็นเมตร และขนาด
เรือเทียบท่า แสดงหน่วยเป็นตัน 
สิ่งอ านวยความสะดวก ขีดความสามารถ ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วย
ข้อมูลบรรยายลานพักสินค้า และข้อมูลบรรยายขีดความสามารถในการ
รองรับสินค้า แสดงหน่วยเป็น TEUs 
อุปกรณ์ขนถ่าย สินค้าที่ขนถ่าย ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วย สายพาน 
ปั้นจั่น รถยก  mobile crane และ gantry crane   

 ข้อมูลจังหวัดที่มีอาณาเขตติดต่อกับทะเล 
ชื่อท่าเรือ ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วยชื่อของท่าเรือต่าง ๆ ที่อยู่ในจังหวัด
ที่มีอาณาเขตติดต่อกับทะเล 
ที่ตั้ง พ้ืนที่ พิกัด ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วยข้อมูลบรรยายแผนที่ตั้ง และ
พิกัดของจังหวัดที่มีอาณาเขตติดต่อกับทะเล 
ความกว้าง ความยาว ความลึก ขนาดเรือเทียบท่า ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไป
ด้วยขนาดความกว้าง ความยาว ความลึก แสดงหน่วยเป็นเมตร และขนาด
เรือเทียบท่า แสดงหน่วยเป็นตัน 
สิ่งอ านวยความสะดวก ขีดความสามารถ ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วย
ข้อมูลบรรยายลานพักสินค้า และข้อมูลบรรยายขีดความสามารถในการ
รองรับสินค้า แสดงหน่วยเป็น TEUs 
อุปกรณ์ขนถ่าย สินค้าที่ขนถ่าย ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วย สายพาน 
ปั้นจั่น รถยก  mobile crane และ gantry crane   

 ข้อมูลท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงานโดยภาครัฐและภาคเอกชน 
ชื่อท่าเรือ ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วยชื่อของท่าเรือต่าง ๆ ที่บริหารงาน
โดยหน่วยงานภาครัฐ หรือภาคเอกชน 
การปกครอง ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วย หน่วยงานที่เป็นเจ้าของท่าเรือ
เดินทะเลนั้น ๆ  
ที่ตั้ง พ้ืนที่ พิกัด ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วยข้อมูลบรรยายแผนที่ตั้ง และ
พิกัดของท่าเรือที่บริหารงานโดยภาครัฐ หรือภาคเอกชน 
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ความกว้าง ความยาว ความลึก ขนาดเรือเทียบท่า ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไป
ด้วยขนาดความกว้าง ความยาว ความลึก แสดงหน่วยเป็นเมตร และขนาด
เรือเทียบท่า แสดงหน่วยเป็นตัน 
สิ่งอ านวยความสะดวก ขีดความสามารถ ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วย
ข้อมูลบรรยายลานพักสินค้า และข้อมูลบรรยายขีดความสามารถในการ
รองรับสินค้า แสดงหน่วยเป็น TEUs 
อุปกรณ์ขนถ่าย สินค้าที่ขนถ่าย ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วย สายพาน 
ปั้นจั่น รถยก  mobile crane และ gantry crane 

 ข้อมูลความยาวหน้าท่าของท่าเรือเดินทะเล 
ขอบเขตของความยาวหน้าท่า ข้อมูลในส่วนนี้ประกอบไปด้วย ข้อมูลความ
ยาวหน้าท่าของท่าเรือต่าง ๆ  

 ข้อมูลท่าเรือเดินทะเลที่ไม่มีข้อมูล  
 

 

ภาพที่ 3.1 ข้อมูลทั่วไปของท่าเรือเดินทะเลทั้งหมดในประเทศไทย 
 จากภาพที ่3.1 น าข้อมูลทั่วไปของท่าเรือเดินทะเลทั้งหมดในประเทศไทยซึ่งเป็นข้อมูล
ลักษณะประจ า เข้าโปรแกรม Microsoft Excel จากนั้นท าการบันทึกเป็นไฟล์นามสกุล CSV 
(Comma separated values) ดังในภาพที ่3.2 
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ภาพที่ 3.2 บันทึกไฟล์เป็นนามสกุล CSV (Comma separated values) 

 เพ่ือน าไปเชื่อมกับข้อมูลแผนที่ซึ่งจัดเก็บในลักษณะของฐานข้อมูลภายใน (Internal 
Database) ด้วยซอฟต์แวร์ QGIS  

 

 
ภาพที่ 3.3 ไฟล์ข้อมูลของท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยเข้าโปรแกรม QGIS 

 

 จากภาพที ่3.3 จะเห็นว่าข้อมูลทั่วไปของท่าเรือเดินทะเลตามที่บันทึกในไฟล์ CSV ได้ถูกเพ่ิม
เข้าในโปรแกรม QGIS แล้ว และได้ก าหนดพิกัดของท่าเรือเดินทะเลต่าง ๆ เข้าไปในขั้นตอนนี้ด้วย 
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ภาพที่ 3.4 เลือกหัวข้อเพ่ือก าหนดจุดที่ใช้แสดงในแผนที่ทางภูมิศาสตร์ 

 จากภาพที ่3.4 เป็นการเลือกหัวข้อเพ่ือใช้ในการก าหนดจุดของท่าเรือต่าง ๆ ทั้งหมดใน
ประเทศไทยที่แยกตามชายฝั่งทะเล แยกตามจังหวัดที่มีอาณาเขตติดกับทะเล แยกตามประเภทของ
ท่าเรือเดินทะเล แยกตามท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงานโดยหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน แยกตาม
ข้อมูลความยาวหน้าท่าของท่าเรือเดินทะเล และแยกตามท่าเรือเดินทะเลที่ไม่มีข้อมูลระบุ เมื่อท าการ
เลือกหัวข้อดังกล่าวเสร็จสิ้นจะปรากฏดังภาพที่ 3.5  

 

 
ภาพที่ 3.5 ท่าเรือเดินทะเลทั้งหมดในประเทศไทยโดยการก าหนดจุด 
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 จากภาพที ่3.5 ข้อมูลทั่วไปที่น าไปเชื่อมต่อนั้นจะแสดงพิกัดให้เห็นว่ามีพ้ืนที่ส่วนใดบ้างที่มี

ท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทย โดยพิกัดที่แสดงจะเป็นพิกัดท่ีเป็นจังหวัดที่อยู่ติดกับบริเวณชายฝั่ง

ทะเลเท่านั้น 

 
ภาพที่ 3.6 การ Add vector layer 

 จากภาพที ่3.6 เป็นการ Add vector layer เพ่ือน าแผนที่ประเทศไทยมาเชื่อมต่อกับจุด
พิกัด เพ่ือแสดงที่ตั้งของท่าเรือเดินทะเลให้ชัดเจนขึ้น ดังภาพที่ 3.7  

 

 
ภาพที่ 3.7 แผนที่ประเทศไทยบริเวณชายฝั่งและจังหวัดที่มีอาณาเขตติดต่อกับทะเล 
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ภาพที่ 3.8 การก าหนดสีลงบนจุดที่แบ่งประเภทของท่าเรือเดินทะเลต่าง ๆ 

 จากภาพที ่3.8 จะเห็นว่าโปรแกรม QGIS นั้นสามารถก าหนดสีลงบนจุดเพื่อแยกประเภทของ
ท่าเรือเดินทะเลต่าง ๆ ได้อย่างชัดเจน รวมทั้งก าหนดรูปร่าง ขนาด ของพิกัดในแผนที่ เพ่ือแสดง
ประเภทท่าเรือหรือจัดประเภทอ่ืน ๆ ตามต้องการ ดังภาพที่ 3.9  
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ภาพที่ 3.9 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ที่เสร็จสมบูรณ์ โดยแบ่งท่าเรือเดินทะเลเป็นประเภทต่าง ๆ 

ตามสีที่ก าหนด 
จากภาพที ่3.9 จะเห็นว่า เมื่อก าหนดลักษณะของแผนที่/ปรับแต่งสีและข้อมูล ก าหนดขนาด

ของแผนที่ ขอบเขตต่าง ๆ ตามความเหมาะสมของข้อมูลแล้วนั้น แผนที่จะแสดงข้อมูลตามท่ีน าไป
เชื่อมต่อกับโปรแกรม QGIS เพ่ือแสดงข้อมูลให้ชัดเจนมากขึ้น 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 4 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 

การศึกษาในบทนี้ประกอบไปด้วยปริมาณท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทย นับตั้งแต่ที่เกิดขึ้น
ก่อนเก็บรวบรวมใน พ.ศ. 2552 และปริมาณท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นจนถึง พ.ศ. 2559 โดยครอบคลุมพ้ืนที่
จังหวัดที่ติดกับชายฝั่งทะเลจ านวน 23 จังหวัด แบ่งตามชายฝั่งทะเล 2 ชายฝั่งคือ ชายฝั่งทะเลอ่าวไทย 
และชายฝั่งทะเลอันดามัน โดยแบ่งเป็น 6 กลุ่มจังหวัด ได้แก่ อ่าวไทยตะวันออก อ่าวไทยตอนบน อ่าวไทย
ตอนกลาง อ่าวไทยตอนล่าง อันดามันตอนบน และอันดามันตอนล่าง ซึ่งข้อมูลต่าง ๆ ได้จากเอกสาร
งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง และที่รวบรวมได้จากหน่วยงานต่าง ๆ เช่น กรมเจ้าท่า การท่าเรือแห่งประเทศ
ไทย การนิคมอุตสาหกรรม กรมประมง กรมธนารักษ์ กรมศุลกากร ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือต่าง ๆ 
ฯลฯ เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่เก่ียวเนื่องกับงานวิจัยนี้ 

ท่าเรือในประเทศไทยครอบคลุมพ้ืนที่จังหวัดที่ติดกับชายฝั่งทะเลจ านวน 23 จังหวัด ดังนั้นจึง
ต้องท าการแบ่งประเภทท่าเรือให้สามารถพิจารณาข้อมูลได้อย่างชัดเจน ผู้วิจัยจึงได้แบ่งประเภท
ท่าเรือออกเป็น 6 ประเภท ได้แก่ ท่าเรือประมง ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยว ท่าเรือสินค้า ท่าเรือ
สินค้าเทกอง ท่าเรือสินค้าเหลว และท่าเรืออ่ืน ๆ พร้อมทั้งข้อมูลที่เกี่ยวข้อง เช่น ข้อมูลชื่อท่าเรือ ที่ตั้ง 
หน่วยงานเจ้าของท่าเรือ ลักษณะของท่าเรือ ประเภทของสินค้า และอ่ืน ๆ เพ่ือน าข้อมูลที่ได้มาจัดท า
แผนที่ด้วยโปรมแกรม QGIS ร่วมกับข้อมูลพิกัดทางภูมิศาสตร์และแผนที่ของท่าเรือ จากนั้นน าไปใช้
ในการศึกษาและพัฒนาวางแผนการใช้งานท่าเรือแต่ละประเภทในอนาคต 
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ตารางที่ 4. 1 รายละเอียดจ านวนท่าเรือท้ังหมดในประเทศไทยแบ่งตามพ้ืนที่ชายฝั่งทะเล 
 

ชายฝั่ง จังหวัด ท่าเรอื
ประมง 

ท่าเรอื
โดยสาร
เพื่อการ
ท่องเที่ยว 

ท่าเรอื
สินค้า 

ท่าเรอื
สินค้าเท

กอง 

ท่าเรอื
สินค้า
เหลว 

ท่าเรอือื่น ๆ ท่าเรอื
ทั้งหมด 

 
อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

ตราด 12 24 1 - - 17 54 

จันทบุร ี 9 1 - - - 6 16 

ระยอง 29 11 3 2 8 6 59 

ชลบุรี 19 13 12 5 4 6 59 

อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

 
69 

 
49 

 
16 

 
7 

 
12 

 
35 

 
188 

 
 

อ่าวไทย
ตอนบน 

ฉะเชิงเทรา 4 - 1 7 3 - 15 

สมุทรปราการ 1 2 10 29 7 - 49 

กรุงเทพฯ 2 - 1 5 6 - 14 

สมุทรสาคร 9 4 - 1 1 5 20 

สมุทรสงคราม - 5 3 - - 9 17 

เพชรบุร ี 7 - - 1 1 1 10 

อ่าวไทยตอนบน 23 11 15 43 18 15 125 

 
อ่าวไทย

ตอนกลาง 

ประจวบคีรขีันธ ์ 19 - - 1 - 1 21 

ชุมพร 15 2 - - 2 12 31 

สุราษฎร์ธาน ี 8 7 3 8 7 15 48 

อ่าวไทย
ตอนกลาง 

42 9 3 9 9 29 101 

 
อ่าวไทย
ตอนล่าง 

 

นครศรธีรรมราช 24 1 - 3 2 5 35 

สงขลา 2 3 6 - 2 2 15 

ปัตตาน ี 1 - 1 - - - 2 

นราธวิาส 1 - - - - - 1 

อ่าวไทย
ตอนล่าง 

28 4 7 3 4 7 53 

 
อันดามัน
ตอนบน 

ระนอง 14 1 2 - - - 17 

พังงา 20 11 - - - 3 34 

ภูเก็ต 6 14 - 1 2 - 23 

อันดามัน
ตอนบน 

40 26 2 1 2 3 74 

 
อันดามัน
ตอนล่าง 

กระบี ่ 8 14 - 4 1 4 31 

ตรัง 14 7 - 1 - - 22 

สตูล 16 3 - - - - 19 

อันดามัน
ตอนล่าง 

38 24 - 5 1 4 72 

ท่าเรือท้ังหมด 240 123 43 68 46 93 612 
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จำกข้อมูลที่ท ำกำรรวบรวมจำกหน่วยงำนต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้อง พบว่ำ ประเทศไทยมีควำมยำว
ชำยฝั่งทะเล 3,148  กิโลเมตร มีท่ำเรือประเภทต่ำง ๆ ตลอดแนวชำยฝั่งจ ำนวน 612 ท่ำเรือ 
ประกอบด้วย ท่ำเรือประมง 240 ท่ำ ท่ำเรือโดยสำรเพ่ือกำรท่องเที่ยว 123 ท่ำ ท่ำเรือสินค้ำ 43 ท่ำ 
ท่ำเรือสินค้ำเทกอง 68 ท่ำ ท่ำเรือสินค้ำเหลว 46 ท่ำ และท่ำเรืออ่ืน ๆ 92 ท่ำ โดยแบ่งตำมชำยฝั่ง
ทะเลได้ดังนี้ อ่ำวไทยตะวันออก 188 ท่ำ อ่ำวไทยตอนบน 125 ท่ำ อ่ำวไทยตอนกลำง 100 ท่ำ อ่ำว
ไทยตอนล่ำง 53 ท่ำ อันดำมันตอนบน 74 ท่ำ และอันดำมันตอนล่ำง 72 ท่ำ 
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ภาพที่ 4.1 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยในแผนที่ทางภูมิศาสตร์ 

 

แผนที่แสดงลักษณะทางกายภาพของท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยใน จากภาพที่ 4.1  
จะเห็นว่าจุดสีน้ าเงินแสดงพิกัดท่าเรือประมง จุดสีส้มแสดงพิกัดท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยว จุดสี
แดงแสดงพิกัดท่าเรือสินค้า จุดสีเขียวแสดงพิกัดท่าเรือสินค้าเทกอง จุดสีฟ้าแสดงพิกัดท่าเรือสินค้า
เหลว และจุดสีชมพูแสดงพิกัดท่าเรืออ่ืน ๆ  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

35 

 จากการรวบรวมข้อมูลทั้งหมดเพ่ือน าเข้าสู่กระบวนการการท าแผนที่ด้วยโปรแกรม QGIS นั้น 
สามารถอธิบายได้ดังนี้ 

4.1 ภาพรวมแผนที่ทางภูมิศาสตร์ท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทย 

เนื่องจากการหาพิกัดบนแผนที่ดาวเทียม (Google Earth) ไม่สามารถระบุแน่ชัดว่า การวัด
ระยะพิกัดบนแผนที่หรือการวัดพิกัดโดยการลงพ้ืนที่ ไม่มีหน่วยงานใดก าหนดข้อตกลงที่แน่นอนว่า
ควรวัดพ้ืนที่ส่วนใดของพ้ืนที่ท่าเรือ ดังนั้น ผู้วิจัยจึงด าเนินการวัดพิกัดจากจุดปลายของท่าเรือหรือท่า
เทียบเรือ เนื่องจากเป็นการระบุว่าเป็นพื้นที่ที่ยื่นลงไปในน้ า เพื่อให้สามารถมองเห็นภาพได้ชัดเจนกว่า
การวัดจากพ้ืนที่ชายฝั่ง ทั้งนี้ เมื่อได้พิกัดของท่าเรือเดินทะเล และข้อมูลที่เกี่ยวข้องที่ต้องการน ามา
แสดงในโปรแกรม QGIS 

ตารางที่ 4. 2 พิกัดจากแผนที่ดาวเทียม 
No Coast Province  Port LATITUDE LONGITUDE loaded Type 

1 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  กัลป์ปังหา 11.65 102.91 เบ็ดเตล็ด สินค้า 

2 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  กัลป์ปังหา (ท่าเลก็) 11.65 102.91 ปลาสด ประมง 

3 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  ชลาลัย 11.73 102.89 ปลาสด ประมง 

6 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  เกษมศริ ิ 11.78 102.86 ปลาสด ประมง 

7 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  ป.เกษมศริ ิ 11.79 102.87 ปลาสด ประมง 

8 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  ศิริชัย 12.06 102.56 ปลาสด ประมง 

9 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  สุทธิ ์ 12.06 102.55 ปลาสด ประมง 

10 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  เลิศศักดิ์    12.26 102.53 ปลาสด ประมง 

11 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  วสันต์สมทุร 12.25 102.53 ปลาสด ประมง 

12 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  ท่าเทียบเรือตราด 12.24 102.54 ปลาสด ประมง 

13 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  ท่าเรอือนุสรณ์กรม
หลวงชุมพร 

12.18 102.39 ผู้โดยสาร โดยสาร 

14 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  เกาะชา้งอนิเตอร์
เนชัน่แนล 

12.14 102.28 
ผู้โดยสาร โดยสาร 

15 อ่าวไทยตะวนัออก ตราด  เกาะชา้ง : ท่าเรือ
เฟอรีอ่่าวสับปะรด 

12.14 102.28 ผู้โดยสาร โดยสาร 

 

 จากตารางที่ 4.2 ค่าพิกัดจากแผนที่ดาวเทียมของท่าเรือเดินทะเล จากนั้นน าพิกัดที่ได้เหล่านี้ 
และข้อมูลที่เก่ียวข้องไปแสดงในโปรแกรม QGIS จะได้เป็นข้อมูลแผนที่ออกมาดังแสดงในภาพที่ 4.2 
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ภาพที่ 4.2 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของต าแหน่งชายฝั่งทะเลของประเทศไทย 

 

 แผนที่แสดงชายฝั่งทะเลของประเทศไทย โดยแบ่งเป็นอ่าวไทยฝั่งตะวันออก จากภาพที่ 4.2 
อ่าวไทยตอนบน อ่าวไทยตอนกลาง อ่าวไทยตอนล่าง อันดามันตอนล่าง และอันดามันตอนบน  
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4.2 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของชายฝั่งทะเลในประเทศไทย 

 ในการรวบรวมข้อมูลเพ่ือน ามาท าแผนที่ทางภูมิศาสตร์ตามชายฝั่งทะเลของประเทศไทยนั้น
ได้แบ่งท่าเรือเดินทะเลที่ติดชายฝั่งออกเป็น 6 กลุ่มจังหวัดชายฝั่งดังนี้  

 

 
ภาพที่ 4.3 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรืออ่าวไทยฝั่งตะวันออก ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรืออ่าวไทยฝั่งตะวันออกก่อน พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.3 ท่าเรือเดินทะเลมี
จ านวนเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 โดยเพ่ิมขึ้นจ านวน 89 ท่า จากเดิม 99 ท่า ปัจจุบันอ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออกมีท่าเรือเดินทะเลทั้งสิ้น 188 ท่า 
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ภาพที่ 4.4 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรืออ่าวไทยฝั่งตะวันออก แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรืออ่าวไทยฝั่งตะวันออกโดยแยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ จากภาพที่ 4.4 จะเห็น
ว่ามีท่าเรือเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็น ท่าเรือประมงจ านวน 17 ท่า ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยวจ านวน 
32 ท่า ท่าเรือสินค้าจ านวน 5 ท่า ท่าเรือสินค้าเทกองจ านวน 1 ท่า  และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 34 ท่า 

 
ภาพที่ 4.5 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนบน ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
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 แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนบนก่อน พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.5 ท่าเรือเดินทะเลมี
จ านวนเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 โดยเพ่ิมขึ้นจ านวน 16 ท่า จากเดิม 109 ท่า ปัจจุบันฝั่งอ่าวไทย
ตอนบนมีท่าเรือเดินทะเลทั้งสิ้น 125 ท่า 
 

 
ภาพที่ 4.6 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรืออ่าวไทยตอนบน แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนบนโดยแยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ จากภาพที่ 4.6 จะเห็น

ว่ามีท่าเรือเพ่ิมข้ึนโดยแบ่งเป็น ท่าเรือสินค้าจ านวน 1 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 15 ท่า 
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ภาพที่ 4.7 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนกลาง ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนกลางก่อน พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.7 ท่าเรือเดินทะเลมี

จ านวนเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 โดยเพ่ิมขึ้นจ านวน 35 ท่า จากเดิม 65 ท่า ปัจจุบันฝั่งอ่าวไทย

ตอนกลางท่าเรือเดินทะเลทั้งสิ้น 101 ท่า 
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ภาพที่ 4.8 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนกลาง แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนกลางโดยแยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ จากภาพที่ 4.8 จะเห็น
ว่ามีท่าเรือเพ่ิมข้ึนโดยแบ่งเป็น ท่าเรือประมงจ านวน 2 ท่า ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยวจ านวน 3 
ท่า ท่าเรือสินค้าจ านวน 2 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 29 ท่า 
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ภาพที่ 4.9 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนล่าง ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนล่างก่อน พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.9 ท่าเรือเดินทะเลมี
จ านวนเพิ่มขึ้นจาก พ.ศ. 2552 โดยเพิ่มขึ้นจ านวน 15 ท่า จากเดิม 38 ท่า ปัจจุบันฝั่งอ่าวไทยตอนล่าง
มีท่าเรือเดินทะเลทั้งสิ้น 53 ท่า 
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ภาพที่ 4.10 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนล่าง แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอ่าวไทยตอนล่างโดยแยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ จากภาพที่ 4.10 จะเห็น
ว่ามีท่าเรือเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็น ท่าเรือประมงจ านวน 2 ท่า ท่าเรือสินค้าเทกองจ านวน 2 ท่า ท่าเรือ
สินค้าจ านวน 2 ท่า ท่าเรือสินค้าของเหลวจ านวน 3 ท่า  และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 6 ท่า 
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ภาพที่ 4.11 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือฝั่งอันดามันตอนบน ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอันดามันตอนบนก่อน พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.11 ท่าเรือเดินทะเลมี
จ านวนเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 โดยเพ่ิมขึ้นจ านวน 9 ท่า จากเดิม 65 ท่า ปัจจุบันฝั่งอันดามันตอนบน
มีท่าเรือเดินทะเลทั้งสิ้น 74 ท่า 
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ภาพที่ 4.12 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือฝั่งอันดามันตอนบน แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอันดามันตอนบนโดยแยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ จากภาพท่ี 4.12 จะเห็น
ว่ามีท่าเรือเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็น ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยวจ านวน 5 ท่า ท่าเรือสินค้าจ านวน 1 
ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 3 ท่า 
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ภาพที่ 4.13 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือฝั่งอันดามันตอนล่าง ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอันดามันตอนล่างก่อน พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.13 ท่าเรือเดินทะเลมี
จ านวนเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 โดยเพ่ิมขึ้นจ านวน 12 ท่า จากเดิม 60 ท่า ปัจจุบันฝั่งอันดามัน
ตอนล่างมีท่าเรือเดินทะเลทั้งสิ้น 72 ท่า 
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ภาพที่ 4.14 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือฝั่งอันดามันตอนล่าง แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  
ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือฝั่งอันดามันตอนล่างโดยแยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ จากภาพที่ 4.14 จะ

เห็นว่ามีท่าเรือเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็น ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยวจ านวน 8 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ 

จ านวน 4 ท่า 
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 ในการรวบรวมข้อมูลเพ่ือน ามาท าแผนที่ทางภูมิศาสตร์ตามจังหวัดที่มีพ้ืนที่ติดชายฝั่งทะเล
ของประเทศไทยนั้นได้แบ่งท่าเรือเดินทะเลที่มีอยู่ตามจังหวัดต่าง ๆ ได้จ านวนทั้งสิ้น 23 จังหวัด  
โดยเรียงจากจังหวัดที่มีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพิ่มข้ึน ดังนี้ 

 

ภาพที่ 4.15 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดตราด ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
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 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดตราดก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.15 จะ
เห็นว่าจังหวัดตราดมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมข้ึนจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 37 ท่า จากเดิม 17 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดตราดมีท่าเรือทั้งสิ้นจ านวน 54 ท่า 

 
ภาพที่ 4.16 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดตราด แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดตราดโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.16 จะเห็นว่า
จังหวัดตราดมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือประมงจ านวน 1 
ท่า ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยวจ านวน 19 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 17 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่
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เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเรือเฟอร์รี่อ่าวสับปะรด ท่าเรือพารามา ท่าเรือมารีน่าแอนด์รีสอร์ท สะพานธาร
มะยม ท่าเรือเกาะพร้าวใน ท่าเรือเกาะพร้าวนอก ท่าเรือเกาะหมาก ท่าเทียบเรือเฟอร์รี่เกาะช้าง ท่า
เรือเฟอร์รี่อ่าวธรรมชาติเกาะช้าง ท่าเรือเกาะง่าม ท่าเรือน้ าลึกเกาะกูด ท่าเรือแหลมงอก ท่าเทียบเรือ
คลองยายม่อม ท่าเรือแหลมทองหลาง ท่าเรือแหลมศอก ท่าเรือคอรัลบีชรีสอร์ท ท่าเทียบเรือเกษมศิริ 
ท่าเรือเกาะจิกนอก 1 และไม่ระบุชื่อจ านวน 18 ท่า 

 
ภาพที่ 4.17 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดชลบุรี ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
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 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลจังหวัดชลบุรีก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.17 จะเห็น
ว่าจังหวัดชลบุรีมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 28 ท่า จากเดิม 31 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดชลบุรีมีท่าเรือทั้งสิ้นจ านวน 59 ท่า 

 
ภาพที่ 4.18 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดชลบุรี แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ 

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
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 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดชลบุรีโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.18 จะเห็นว่า
จังหวัดชลบุรีมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือประมงจ านวน 7 
ท่า ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยว 10 ท่า ท่าเรือสินค้า 4 ท่า ท่าเรือสินค้าเทกอง 1 ท่า และท่าเรือ
อ่ืน ๆ จ านวน 6 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเรือประมงแหลมฉบัง ท่าเรือแหลมฉบัง : 
บริษัท LCMT จ ากัด (ท่าเทียบเรือ A0) ท่าเรือแหลมฉบัง : บริษัท แหลมฉบังอินเตอร์เนชั่นแนล โร-โร 
เทอร์มินัล จ ากัด (ท่าเทียบเรือ B5) ท่าเรือแหลมฉบัง : บริษัท ฮัทชิสันแหลมฉบังเทอร์มินัล จ ากัด (ท่า
เทียบเรือ C1, C2) ท่าเรือแหลมฉบัง : บริษัท แหลมฉบัง อินเตอร์เนชั่นแนล เทอร์มินัล จ ากัด (ท่า
เทียบเรือ C3) สะพานปลาอ่าวอุดม ท่าเรือศรีราชาเฟอร์รี่ ท่าเรือจรินทร์ ท่าเรือเกาะลอย ท่าเรือเกาะ
สีชัง : ท่าภานุรังษี ท่าล่าง สะพานท่องเที่ยว ท่าเรือประมงชาวบ้าน และสะพานอัษฎางค์ ท่าเทียบเรือ
เกาะขามใหญ่ ท่าเรือหน้าบ้าน : เกาะล้าน ท่าเรือเกาะล้าน ท่าเรือวัดจิตภาวัน ท่าเรือโอเชี่ยนมารีน่า
ยอร์ชคลับ ท่าเรือทุ่งโปร่ง ท่าเรือโรงเรียนพันจ่ากรมยุทธศึกษาทหารเรือ สะพานลอยอังคารฐาน
ทัพเรือหาดแหลมเทียน สะพานปลาสัตหีบ ฐานทัพเรือสัตหีบ ท่าเรือสัตหีบ ท่าเรือจุกเสม็ด ท่าเรือเขา
หมาจอ ท่าเรือแสมสารสัตหีบ 
 

 
ภาพที่ 4.19 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสุราษฎร์ธานี  

ก่อนและหลัง พ.ศ.  2552 
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 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสุราษฎร์ธานีก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 
4.19 จะเห็นว่าจังหวัดสุราษฎร์ธานีมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 20 ท่า จากเดิม 
28 ท่า ปัจจุบันจังหวัดสุราษฎร์ธานีมีท่าเรือทั้งสิ้นจ านวน 48 ท่า 

 

 
ภาพที่ 4.20 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสุราษฎร์ธานี  

แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสุราษฎร์ธานีโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.20 จะเห็นว่า
จังหวัดสุราษฎร์ธานีมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมข้ึนโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือโดยสารเพื่อ
การท่องเที่ยวจ านวน 3 ท่า ท่าเรือสินค้าจ านวน 2 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 15 ท่า มีรายชื่อ
ท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเรือบริษัท P.C. สยามปิโตรเลียม (ท่าทอง) ท่าเรือซีทรานเฟอร์รี่ดอนสัก 
(ท่าเทียบเรืออเนกประสงค์สมุย) ท่าเรือ S.T. PIER ท่าเรือ P.C. TERMINAL PIER ท่าเทียบเรือเกาะส
มุย (หน้าทอน) ท่าเทียบเรือเกาะพงัน ท่าเรือ P&T Samuigroup speedferry pier in donsak 
ท่าเรือบริษัทปูนซีเมนต์นครหลวงจ ากัด ท่าเรือท่าทอง ท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ท่าชนะ ท่าเรือจั่น
เจาดอนสัก ท่าเรือชุมชนบ้านปากดอนสัก แพปลาเทียนชัยพาณิชย์ ท่าเรือห้างหุ้นส่วนจ ากัดอิฐวิเศษ 
ท่าเรือลิปะน้อย ท่าเรืองเกาะสมุย : ระยะที่ 1 ท่าเรือเกาะสมุย : ระยะที่ 2 ท่าเรือเกาะสมุย : ระยะที่ 
3 ท่าเทียบเรือหาดริ้น ท่าเทียบเรือหาดรัน (ซ่อม ขยาย ปรับปรุงเพิ่มเติม) 
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ภาพที่ 4.21 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดระยอง ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดระยองก่อนและหลังปี พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.21 
จะเห็นว่าจังหวัดระยองมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 15 ท่า จากเดิม 44 ท่า 
ปัจจุบันจังหวัดระยองมีท่าเรือท้ังสิ้นจ านวน 59 ท่า 
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ภาพที่ 4.22 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดระยอง แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ 

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดระยองโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.22 จะเห็นว่า
จังหวัดระยองมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือประมงจ านวน 7 
ท่า ท่าเรือโดยสารเพื่อการท่องเที่ยวจ านวน 2 ท่า ท่าเรือสินค้า จ านวน 1 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 
5 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเทียบเรือเกาะสเก็ด ท่าเทียบเรือบริษัท อิตาเลียนไทย 
จ ากัด ท่าเทียบเรือคลองตากวน ท่าเรือ IRPC ระยอง ท่าเรือนานาชาติระยอง สะพานชมวิวหมู่บ้าน
ปรีชา สะพานปลาหาดทรายทอง ท่าเรือประมงหาดพลา สะพานเขาแหลมหญ้า ท่าลงเรือเสม็ด 
สะพานปลาแกลง ท่าเรือจเด็จ ท่าเรืออ่าวไข่ ท่าเทียบเรือเทศบาลต าบลบ้านเพ และไม่ระบุชื่อจ านวน 
1 ท่า 
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ภาพที่ 4.23 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดชุมพร ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลจังหวัดชุมพรก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.23 จะเห็น
ว่าจังหวัดชุมพรมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 13 ท่า จากเดิม 18 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดชุมพรมีท่าเรือทั้งสิ้นจ านวน 31 ท่า 
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ภาพที่ 4.24 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดชุมพร แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดชุมพรโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.24 จะเห็นว่า
จังหวัดชุมพรมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือประมงจ านวน 1 
ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 12 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเรือแหลมริ่ว ท่าเรือเกาะ
พิทักษ์ สะพานปลาท้องดมใหญ่ บริษัทเรือเร็วลมพระยาจ ากัดสาขาชุมพร ท่าเรือเกาะยอ สะพาน
สามเหลี่ยม สะพานหนองบัว ท่าเรือเกาะไข่ ท่าเรือไปเกาะเต่า ท่าเรือสะพลี สะพานหินปากน้ าชุมพร 
โครงการปูม้านิ่ม สกว. ชุมพร และท่าเทียบเรือคลองสามเสียม 
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ภาพที่ 4.25 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดกระบี่ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดกระบี่ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.25 จะ
เห็นว่าจังหวัดกระบี่มีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมข้ึนจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 11 ท่า จากเดิม 20 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดกระบี่มีท่าเรือทั้งสิ้นจ านวน 31 ท่า 
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ภาพที่ 4.26 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดกระบี่ แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดกระบี่โดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.26 จะเห็นว่า
จังหวัดกระบี่มีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือโดยสารเพ่ือการ
ท่องเที่ยวจ านวน 7 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 4 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเทียบ
เรือเกาะศรีบอยา ท่าเทียบเรือเกาะปู ท่าเทียบเรือเกาะฮ่ัง ท่าเทียบเรือปากคลองจิหลาด ท่าเรือ
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ท่องเที่ยวเกาะพีพี ท่าเรือโดยสารและท่องเที่ยวแหลมสัก ท่าเรือประมงอ่าวท่าเลน ท่าเรือบ้านหัวหิน 
(เกาะลันตา) ท่าเรือบ้านโล๊ะใหญ่ ท่าเรือคลองหมาก และท่าเรือเกาะจัม 

 
ภาพที่ 4.27 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรสงคราม  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรสงครามก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากรูป 4.27 
จะเห็นว่าจังหวัดสมุทรสงครามมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 9 ท่า จากเดิม 8 ท่า 
ปัจจุบันจังหวัดสมุทรสงครามมีท่าเรือท้ังสิ้นจ านวน 17 ท่า 
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ภาพที่ 4.28 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรสงคราม  
แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรสงครามโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.28 จะ
เห็นว่าจังหวัดสมุทรสงครามมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือ  
อ่ืน ๆ จ านวน 9 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมข้ึนดังต่อไปนี้ ท่าเรือหน่วยปราบปรามด่านศุลกากรแม่กลอง 
ท่าเรือร้านคุณลิ้นดอนหอยหลอด ท่าเรือเทพนิรมิตอาหารทะเล ท่าเรือคลังน้ ามันพีที ท่าเรือบริษัท
ปิกนิก คอร์เปอเรชั่น จ ากัด ท่าเรือบริษัทขันติชัยปลาป่น จ ากัด ท่าเรือโรงเรียนธรรมชาติป่าชายเลน 
สถานตากอากาศสวนสมเด็จพระนางเจ้าสิริกิตติ์ และดอนหอยหลอด (ศาลกรมหลวงชุมพร เขตอุดม
ศักดิ์) 
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ภาพที่ 4.29 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดจันทบุรี ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดจันทบุรีก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพท่ี 4.29 จะ
เห็นว่าจังหวัดจันทบุรีมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจากปี 2552 จ านวน 9 ท่า จากเดิม 7 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดจันทบุรีมีท่าเรือท้ังสิ้นจ านวน 16 ท่า 
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ภาพที่ 4.30 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดจันทบุรี แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดจันทบุรีโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.30 จะเห็นว่า
จังหวัดจันทบุรีมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือประมงจ านวน 2 
ท่า ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยว 1 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 6 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้น
ดังต่อไปนี้ ท่าเทียบเรือสิงห์อ านวย 2 สะพานท่าเรือประมงอ่าวหมู สะพานรีสอร์ทบ้านชาวเรือ ท่า
เทียบเรือประมงพระบรมราชานุสรณ์สมเด็จพระเจ้าตากสิน สะพานจอดเรือวัดปากน้ าแหลมสิงห์ และ
ไม่ระบุชื่อจ านวน 4 ท่า  
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ภาพที่ 4.31 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดนครศรีธรรมราช  

ก่อนและหลัง พ.ศ.  2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดนครศรีธรรมราช จากภาพที่ 4.31 จะเห็นว่าจังหวัด
นครศรีธรรมราชมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 8 ท่า จากเดิม 27 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดนครศรีธรรมราชมีท่าเรือท้ังสิ้นจ านวน 35 ท่า 
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ภาพที่ 4.32 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดนครศรีธรรมราช  

แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดนครศรีธรรมราชโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.32 
จะเห็นว่าจังหวัดนครศรีธรรมราชมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ 
ท่าเรือสินค้าเทกองจ านวน 2 ท่า ท่าเรือสินค้าของเหลวจ านวน 2 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 4 ท่า 
มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเรือพิพัฒน์กรบ้านเคียนด า ท่าเรือแหลมประทับ ท่าเรือเฟอร์รี่
ไลน์ ท่าเรือบริษัทเอเชียเหมืองแร่อุตสาหกรรมจ ากัด ท่าเรือคลังน้ ามันพีที (ปากพนัง) ท่าเรือบริษัท 
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ปตท. จ ากัด(มหาชน) : ปากพนัง ท่าเรือขนอม (สะพานบ้านพ่อที) และท่าเรือโรงแยกก๊าซธรรมชาติ
ขนอม 

 
ภาพที่ 4.33 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดพังงา ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดพังงาก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.33 จะ
เห็นว่าจังหวัดพังงามีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 7 ท่า จากเดิม 27 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดพังงามีท่าเรือทั้งสิ้นจ านวน 34 ท่า 
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ภาพที่ 4.34 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดพังงา แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดพังงาโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.34 จะเห็นว่า
จังหวัดพังงามีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือโดยสารเพ่ือการ
ท่องเที่ยวจ านวน 4 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 3 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเทียบ
เรือบ้านคลองดินเหนียว ท่าเทียบเรือบ้านอันเป้า ท่าเทียบเรือบ้านช่องหลาด ท่าเทียบเรือบ้านหินกอง 
ท่าเรือบ้านน้ าเค็ม ท่าเรือว้าว และท่าเรือทับละมุ 
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ภาพที่ 4.35 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรสาคร  
ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่เดินทะเลของจังหวัดสมุทรสาครก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.35 จะเห็นว่า
จังหวัดสมุทรสาครมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 5 ท่า จากเดิม 15 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดสมุทรสาครมีท่าเรือท้ังสิ้นจ านวน 20 ท่า 
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ภาพที่ 4.36 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรสาคร  
แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรสาครโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.36 จะเห็น
ว่าจังหวัดสมุทรสาครมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรืออ่ืน ๆ 
จ านวน 5 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเรือบริษัท นิวัฒน์อุตสาหกรรมปลาป่นจ ากัด 
ท่าเรือปฐมรัตน์ ท่าเรือบริษัท ซันซีโปรดักส์ จ ากัด ศูนย์วิจัยป่าชายเลน และท่าเรือท่าฉลอม 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

70 

 
ภาพที่ 4.37 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสงขลา ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสงขลาก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.37 จะ
เห็นว่าจังหวัดสงขลามีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจากปี 2552 จ านวน 4 ท่า จากเดิม 11 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดสงขลามีท่าเรือทั้งสิ้นจ านวน 15 ท่า 
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ภาพที่ 4.38 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสงขลา  
แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสงขลาโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.38 จะเห็นว่า
จังหวัดสงขลามีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือสินค้าจ านวน 1 
ท่า ท่าเรือสินค้าของเหลวจ านวน 1 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 2 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้น
ดังต่อไปนี้ ท่าเทียบเรือบริเวณศูนย์ขุดและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเลที่ 2 ท่าเทียบเรือร่องน้ านา
ทับ ท่าเทียบเรือน้ าลึกสงขลา และท่าเรือ ปตท. สงขลา 
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ภาพที่ 4.39 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดประจวบคีรีขันธ์  
ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 
4.39 จะเห็นว่าจังหวัดประจวบคีรีขันธ์มีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 2 ท่า จาก
เดิม 19 ท่า ปัจจุบันจังหวัดประจวบคีรีขันธ์มีท่าเรือท้ังสิ้นจ านวน 21 ท่า 
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ภาพที่ 4.40 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดประจวบคีรีขันธ์  

แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดประจวบคีรีขันธ์โดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.40 จะ
เห็นว่าจังหวัดประจวบคีรีขันธ์มีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือ
ประมงจ านวน 1 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 1 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นดังต่อไปนี้ ท่าเทียบ
เรือประมงเขาตะเกียบ และศูนย์วิจัยและพัฒนาประมงชายฝั่งประมงประจวบคีรีขันธ์ 
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ภาพที่ 4.41 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดปัตตานี ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดปัตตานีก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.41 จะ
เห็นว่าจังหวัดปัตตานีมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจากปี 2552 จ านวน 2 ท่า ซึ่งจากเดิมไม่มี ปัจจุบัน
จังหวัดปัตตานีมีท่าเรือทั้งสิ้นจ านวน 2 ท่า 
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ภาพที่ 4.42 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดปัตตานี  

แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดปัตตานีโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.42 จะเห็นว่า

จังหวัดปัตตานีมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจากที่ไม่มี โดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือ
ประมงจ านวน 1 ท่า และท่าเรือสินค้า จ านวน 1 ท่า มีรายชื่อท่าเรือดังต่อไปนี้ ท่าเรือประมงปัตตานี 
และท่าเทียบเรือชายฝั่งปัตตานี (ปิดแล้ว) 
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ภาพที่ 4.43 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดภูเก็ต ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดภูเก็ต จากภาพที่ 4.43 จะเห็นว่าจังหวัดภูเก็ตมีท่าเรือ
เดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 1 ท่า จากเดิม 22 ท่า ปัจจุบันจังหวัดภูเก็ตมีท่าเรือทั้งสิ้น
จ านวน 23 ท่า 
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ภาพที่ 4.44 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดภูเก็ต  

แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดภูเก็ตโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.44 จะเห็นว่า
จังหวัดภูเก็ตมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือโดยสารเพ่ือการ
ท่องเที่ยว จ านวน 1 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมข้ึน คือ ท่าเรืออ่าวฉลอง (เรือส าราญกีฬา) 
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ภาพที่ 4.45 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดตรัง ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดตรังก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.45 จะ
เห็นว่าจังหวัดตรังมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 1 ท่า จากเดิม 21 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดตรังมีท่าเรือทั้งสิ้นจ านวน 22 ท่า 
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ภาพที่ 4.46 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดตรัง แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดตรังโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.46 จะเห็นว่า
จังหวัดตรังมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือโดยสารเพ่ือการ
ท่องเที่ยว 1 ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมข้ึนดังต่อไปนี้ ท่าเทียบเรือบ้านนาเกลือ 
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ภาพที่ 4.47 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดระนอง ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดระนองก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.47 จะ
เห็นว่าจังหวัดระนองมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมข้ึนจาก พ.ศ. 2552 จ านวน 1 ท่า จากเดิม 16 ท่า ปัจจุบัน
จังหวัดระนองมีท่าเรือท้ังสิ้นจ านวน 17 ท่า 
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ภาพที่ 4.48 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดระนอง แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดระนองโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.48 จะเห็นว่า

จังหวัดระนองมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือสินค้า จ านวน 1 
ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมข้ึน คือ ท่าเรือระนอง (ปรับปรุงเพิ่มเติม) 
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ภาพที่ 4.49 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดฉะเชิงเทรา  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดฉะเชิงเทราก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 4.49 
จะเห็นว่าจังหวัดฉะเชิงเทรามีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจากปี 2552 จ านวน 1 ท่า จากเดิม 14 ท่า 
ปัจจุบันจังหวัดฉะเชิงเทรามีท่าเรือท้ังสิ้นจ านวน 15 ท่า 
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ภาพที่ 4.50 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดฉะเชิงเทรา  

แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดฉะเชิงเทราโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.50 จะเห็น
ว่าจังหวัดฉะเชิงเทรามีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรือสินค้า
จ านวน 1 ท่า มีรายชื่อเพ่ิมเติมดังนี้ ท่าเทียบเรือ BTC (บริษัท บางปะกงเทอร์มินัล จ ากัด) 
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ภาพที่ 4.51 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดเพชรบุรี ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 

แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลจังหวัดเพชรบุรี จากภาพที่ 4.51 จะเห็นว่าจังหวัดเพชรบุรีมี
ท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจากปี 2552 จ านวน 1 ท่า จากเดิม 9 ท่า ปัจจุบันจังหวัดเพชรบุรีมีท่าเรือ
ทั้งสิ้นจ านวน 10 ท่า 
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ภาพที่ 4.52 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดเพชรบุรี  

แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดเพชรบุรีโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.52 จะเห็นว่า

จังหวัดเพชรบุรีมีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมข้ึนโดยแบ่งเป็นท่าเรือประเภทต่าง ๆ คือ ท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 1 
ท่า มีรายชื่อท่าเรือที่เพ่ิมข้ึน คือ สะพานปลาชุมชนชายทะเล 
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ภาพที่ 4.53 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรปราการ  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรปราการก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 
4.53 จะเห็นว่าจังหวัดสมุทรปราการไม่มีท่าเรือเดินทะเลเพิ่มจ านวนขึ้นจาก พ.ศ. 2552 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

87 

 
ภาพที่ 4.54 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรปราการ  

แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดสมุทรปราการโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.54 จะ
เห็นว่าจังหวัดสมุทรปราการไม่มีท่าเรือเดินทะเลในประเภทต่าง ๆ เพิ่มจ านวนขึ้นจาก พ.ศ. 2552 

 

 
ภาพที่ 4.55 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัด กรุงเทพมหานคร  

ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
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 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดกรุงเทพมหานครก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 จากภาพที่ 
4.53 จะเห็นว่าจังหวัดกรุงเทพมหานครไม่มีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมจ านวนขึ้นจากปี  2552 
 

 
ภาพที่ 4. 56 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดกรุงเทพมหานคร  

แยกประเภทท่าเรือต่าง ๆ ก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลของจังหวัดกรุงเทพมหานครโดยแยกประเภท จากภาพที่ 4.56 
จะเห็นว่ากรุงเทพมหานครไม่มีท่าเรือเดินทะเลประเภทต่าง ๆ เพ่ิมขึ้นจากปี 2552 
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4.4 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงานโดยหน่วยงานภาครัฐและหน่วยงาน
เอกชน 

 
ภาพที่ 4.57 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงานโดยหน่วยงานภาครัฐ 
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 แผนที่ท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงานโดยหน่วยงานภาครัฐ จากภาพที่ 4.59 จะเห็นว่าในส่วนที่
บริหารโดยภาครัฐก่อน พ.ศ. 2552 นั้นมีท่าเรือเดินทะเลทั้งหมดจ านวน 39 ท่า และหลังจาก พ.ศ. 
2552 มีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจ านวน 12 ท่า ในปัจจุบันท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงานโดยหน่วยงาน
ทางภาครัฐมีทั้งสิ้นจ านวน 51 ท่า 

 
ภาพที่ 4.58 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงานโดยหน่วยงานภาคเอกชน 
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 แผนที่ท่าเรือเดินทะเลแสดงท่าเรือท่ีบริหารโดยหน่วยงานภาคเอกชน จากภาพที่ 4.60 ส่วนที่
บริหารงานโดยภาคเอกชนก่อน พ.ศ. 2552 นั้นมีท่าเรือเดินทะเลทั้งหมดจ านวน 396 ท่า และหลังจาก 
พ.ศ. 2552 มีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจ านวน 141 ท่า ในปัจจุบันท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงานโดย
หน่วยงานเอกชนมีทั้งสิ้นจ านวน 537 ท่า 

 
ภาพที่ 4.59 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลที่บริหารงานโดยหน่วยงานภาครัฐ เอกชน  

และท่ีไม่ระบุข้อมูล 
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 แผนที่แสดงท่าเรือเดินทะเลที่บริหารโดยหน่วยงานภาครัฐ เอกชน และที่ไม่ระบุข้อมูล จาก
ภาพที่ 4.61 จะเห็นว่าก่อน พ.ศ. 2552 มีท่าเรือเดินทะเลทั้งหมดจ านวน 436 ท่า และหลังจาก พ.ศ. 
2552 มีเพ่ิมขึ้นจ านวน 176 ท่า แบ่งเป็นอ่าวไทยฝั่งตะวันออกที่มีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นเป็น
อันดับ 1 รองลงมาคือ อ่าวไทยตอนกลาง อ่าวไทยตอนบน อ่าวไทยตอนล่าง อันดามันตอนล่าง และ
อันดามันตอนบน ตามล าดับ 
 นอกจากนี้ยังมีท่าเรือเดินทะเลที่ไม่ทราบชื่อจ านวนทั้งสิ้น 91 ท่า โดยได้ท าการส ารวจจาก
แผนที่ทางดาวเทียม ทั้งนี้ข้อมูลท่าเรือเดินทะเลที่ได้รับจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีจ านวนทั้งสิ้น 86 
ท่า 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

93 

4.5 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลที่มีปริมาณเพิ่มข้ึนโดยเปรียบเทียบระหว่างก่อน 
พ.ศ.  2552 – 2559 

 
ภาพที่ 4.60 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลเปรียบเทียบระหว่างก่อนและหลัง พ.ศ. 2552 
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4.6 แผนที่ทางภูมิศาสตร์แสดงรายละเอียดความยาวหน้าท่าของท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทย  
โดยจัดล าดับเป็นช่วงความยาว (เมตร) 

 
ภาพที่ 4.61 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลตามขนาดความยาวหน้าท่า 
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ตารางที่ 4. 3 ท่าเรือเดินทะเลที่มีความยาวหน้าท่าน้อยกว่า 300 เมตร 
ท่าเรือที่มีความยาว น้อยกว่า 300 เมตร 

ชายฝ่ัง จังหวัด ท่าเรือ
ประมง 

ท่าเรือ
โดยสารเพ่ือ

การ
ท่องเท่ียว 

ท่าเรือ
สินค้า 

ท่าเรือ
สินค้าเท

กอง 

ท่าเรือ
สินค้า
เหลว 

ท่าเรืออื่น ๆ ท่าเรือ
ท้ังหมด 

 
 

อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

ตราด 10 3 1 - - - 14 

จันทบุรี 7 - - - - - 7 

ระยอง 23 7 1 - 7 - 38 

ชลบุร ี 10 1 - 1 1 - 13 

อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

 
50 

 
11 

 
2 

 
1 

 
8 

 
0 

 
72 

 
 
อ่าวไทย
ตอนบน 

ฉะเชิงเทรา 4 - - 6 3 - 13 

สมุทรปราการ 1 2 10 27 6 - 46 

กรุงเทพฯ - - - 4 6 - 10 

สมุทรสาคร 10 4 - 1 1 - 16 

สมุทรสงคราม - 5 - - 3 - 8 

เพชรบุร ี 7 - - 1 1 - 9 
อ่าวไทยตอนบน 22 11 10 39 20 0 102 

 
อ่าวไทย

ตอนกลาง 

ประจวบคีรีขันธ ์ 17 - - 1 - - 18 

ชุมพร 15 2 - - 2 - 19 

สุราษฎร์ธานี 8 9 1 7 7 - 32 
อ่าวไทยตอนกลาง 40 11 1 8 9 0 69 

 
อ่าวไทย
ตอนล่าง 

 

นครศรีธรรมราช 25 1 - 2 2 - 30 

สงขลา - 3 4 - 2 2 11 

ปัตตานี - - - - - - 0 

นราธิวาส 1 - - - - - 1 
อ่าวไทยตอนล่าง 26 4 4 2 4 2 42 

 
อันดามัน
ตอนบน 

ระนอง 14 1 2 - - - 17 

พังงา 19 6 - - - - 25 

ภูเก็ต 6 10 - - 2 - 18 
อันดามันตอนบน 39 17 2 0 2 0 60 

 
อันดามัน
ตอนล่าง 

กระบี ่ 8 6 - 3 1 - 18 

ตรัง 14 5 1 - - - 20 

สตูล 16 3 - - - - 19 
อันดามันตอนล่าง 38 14 1 3 1 0 57 

ท่าเรือท้ังหมด 215 68 20 53 44 2 402 
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ตารางที่ 4. 4 ท่าเรือเดินทะเลที่มีความยาวหน้าท่าระหว่าง 300 - 500 เมตร 
ท่าเรือที่มีความยาว 300 – 500 เมตร 

ชายฝ่ัง จังหวัด ท่าเรือ
ประมง 

ท่าเรือโดยสาร
เพ่ือการท่ง

เท่ียว 

ท่าเรือ
สินค้า 

ท่าเรือ
สินค้าเท

กอง 

ท่าเรือ
สินค้าเหลว 

ท่าเรืออื่น 
ๆ 

ท่าเรือ
ท้ังหมด 

 
 

อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

ตราด - 2 - - - - 2 

จันทบุรี - - - - - - - 

ระยอง - - 1 1 1 - 3 

ชลบุร ี 3 1 8 3 1 - 16 

อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

3 3 9 4 2 - 21 

 
 

อ่าวไทย
ตอนบน 

ฉะเชิงเทรา - - - 1 - - 1 

สมุทรปราการ - - - 3 - - 3 

กรุงเทพฯ - - - - - - - 

สมุทรสาคร - - - - - - - 

สมุทรสงคราม - - - - - - - 

เพชรบุร ี - - - - - - - 
อ่าวไทยตอนบน - - - 4 - - 4 

 
อ่าวไทย

ตอนกลาง 

ประจวบคีรีขันธ ์ 2 - - - - - 2 

ชุมพร - - - - - - - 

สุราษฎร์ธานี - - - - - - - 
อ่าวไทยตอนกลาง 2 - - - - - 2 

 
อ่าวไทย
ตอนล่าง 

 

นครศรีธรรมราช - - - - - - - 

สงขลา 1 - 1 - - - 2 

ปัตตานี - - - - - - - 

นราธิวาส - - - - - - - 
อ่าวไทยตอนล่าง 1 - 1 - - - 2 

 
อันดามัน
ตอนบน 

ระนอง - - - - - - - 

พังงา 1 1 - - - - 2 

ภูเก็ต - - - 1 - - 1 
อันดามันตอนบน 1 1 - 1 - - 3 

 
อันดามัน
ตอนล่าง 

กระบี ่ - - - - - - - 

ตรัง - - - - - - - 

สตูล - - - - - - - 
อันดามันตอนล่าง - - - - - - - 

ท่าเรือท้ังหมด 7 4 11 9 2 - 32 
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ตารางที่ 4. 5 ท่าเรือเดินทะเลที่มีความยาวหน้าท่าระหว่าง 500 - 1000 เมตร 
ท่าเรือที่มีความยาว 500 – 1000 เมตร 

ชายฝ่ัง จังหวัด ท่าเรือ
ประมง 

ท่าเรือ
โดยสารเพ่ือ
การท่งเท่ียว 

ท่าเรือ
สินค้า 

ท่าเรือ
สินค้าเท

กอง 

ท่าเรือ
สินค้า
เหลว 

ท่าเรืออื่น ๆ ท่าเรือ
ท้ังหมด 

 
 

อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

ตราด 1 - - - - - 1 

จันทบุรี - - - - - - 0 

ระยอง - 1 - - - - 1 

ชลบุร ี - - - - 2 - 2 

อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

 
1 

 
1 

 
0 

 
0 

 
2 

 
0 

 
4 

 
 

อ่าวไทย
ตอนบน 

ฉะเชิงเทรา - - - - - - 0 

สมุทรปราการ - - - - - - 0 

กรุงเทพฯ - - - - - - 0 

สมุทรสาคร - - - - - - 0 

สมุทรสงคราม -  - - - - 0 

เพชรบุร ี - - - - - - 0 
อ่าวไทยตอนบน 0 0 0 0 0 0 0 

 
อ่าวไทย

ตอนกลาง 

ประจวบคีรีขันธ ์ - - - - - - 0 

ชุมพร - - - - - - 0 

สุราษฎร์ธานี - - - - - - 0 
อ่าวไทยตอนกลาง 0 0 0 0 0 0 0 

 
อ่าวไทย
ตอนล่าง 

 

นครศรีธรรมราช - - - - - - 0 

สงขลา - - 1 - - - 1 

ปัตตานี - - - - - - 0 

นราธิวาส - - - - - - 0 
อ่าวไทยตอนล่าง 0 0 1 0 0 0 1 

 
อันดามัน
ตอนบน 

ระนอง - - - - - - 0 

พังงา - - - - - - 0 

ภูเก็ต - 2 - - - - 2 
อันดามันตอนบน 0 2 0 0 0 0 2 

 
อันดามัน
ตอนล่าง 

กระบี ่ - - - 1 - - 1 

ตรัง - - - - - - 0 

สตูล - - - - - - 0 
อันดามันตอนล่าง 0 0 0 1 0 0 1 

ท่าเรือท้ังหมด 1 3 1 1 2 0 8 
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ตารางที่ 4. 6 ท่าเรือเดินทะเลที่มีความยาวหน้าท่ามากกว่า 1000 เมตร 
ท่าเรือที่มีความยาว มากกว่า 1000 เมตร 

ชายฝ่ัง จังหวัด ท่าเรือ
ประมง 

ท่าเรือโดยสาร
เพ่ือการท่ง

เท่ียว 

ท่าเรือสินค้า ท่าเรือสินค้า
เทกอง 

ท่าเรือสินค้า
เหลว 

ท่าเรืออื่น ๆ ท่าเรือ
ท้ังหมด 

 
 

อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

ตราด - - - - - - 0 

จันทบุรี - - - - - - 0 

ระยอง - - - 1 - - 1 

ชลบุร ี - - - - - - 0 

อ่าวไทยฝั่ง
ตะวันออก 

 
0 

 
0 

 
0 

 
1 

 
0 

 
0 

 
1 

 
 

อ่าวไทย
ตอนบน 

ฉะเชิงเทรา - - - - - - 0 

สมุทรปราการ - - - - 1 - 1 

กรุงเทพฯ - - 1 - - - 1 

สมุทรสาคร - - - - - - 0 

สมุทรสงคราม -  - - - - 0 

เพชรบุร ี - - - - - - 0 
อ่าวไทยตอนบน 0 0 1 0 1 0 1 

 
อ่าวไทย

ตอนกลาง 

ประจวบคีรีขันธ ์ - - - - - - 0 

ชุมพร - - - - - - 0 

สุราษฎร์ธานี - - - - - - 0 
อ่าวไทยตอนกลาง 0 0 0 0 0 0 0 

 
อ่าวไทย
ตอนล่าง 

 

นครศรีธรรมราช - - - - - - 0 

สงขลา - - - - - - 0 

ปัตตานี - - - - - - 0 

นราธิวาส - - - - - - 0 
อ่าวไทยตอนล่าง 0 0 0 0 0 0 0 

 
อันดามัน
ตอนบน 

ระนอง - - - - - - 0 

พังงา - - - - - - 0 

ภูเก็ต - - - - - - 0 
อันดามันตอนบน 0 0 0 0 0 0 0 

 
อันดามัน
ตอนล่าง 

กระบี ่ - - - 1 - - 1 

ตรัง - - - - - - 0 

สตูล - - - - - - 0 
อันดามันตอนล่าง 0 0 0 1 0 0 1 

ท่าเรือท้ังหมด 0 0 1 1 1 0 3 
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ภาพที่ 4.62 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือในอ่าวไทยตะวันออกตามขนาดความยาวหน้าท่า 
 

 

ภาพที่ 4.63 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือในอ่าวไทยตอนบนตามขนาดความยาวหน้าท่า 
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ภาพที่ 4.64 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือในอ่าวไทยตอนกลางตามขนาดความยาวหน้าท่า 
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ภาพที่ 4.65 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือในอ่าวไทยตอนล่างตามขนาดความยาวหน้าท่า 
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ภาพที่ 4.66 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือในอันดามันตอนบนตามขนาดความยาวหน้าท่า 
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ภาพที่ 4.67 แผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือในอันดามันตอนล่างตามขนาดความยาวหน้าท่า 
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4.7 รายละเอียดท่าเรือเดินทะเลที่ไม่มีข้อมูล 

 ในการจัดท าแผนที่ทางภูมิศาสตร์นั้นพบกรณีท่ีไม่มีข้อมูลของท่าเรือเดินทะเลคือ ไม่ทราบชื่อ 

ไม่พบพิกัด และไม่มีข้อมูล ทั้งนี้ ท่าเรือเดินทะเลที่ไม่พบข้อมูลน ามาจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  

ซึ่งมีเพียงข้อมูลส่วนหนึ่งและบางท่าเรือไม่พบข้อมูลในแผนที่ทางภูมิศาสตร์ โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1. กรณีไม่ทราบชื่อท่าเรือเดินทะเล แต่มีพิกัด พบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 23 
ท่า ประกอบด้วยจังหวัดทางชายฝั่งอ่าวไทยตะวันออก ได้แก่ จังหวัดตราดมีจ านวน 18 ท่า จังหวัด
จันทบุรีมีจ านวน 4 ท่า และจังหวัดระยองจ านวน 1 ท่า  

2. กรณีไม่พบพิกัด แต่มีชื่อท่าเรือเดินทะเลพบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 216 
ท่า ประกอบด้วยจังหวัดทางชายฝั่งอ่าวไทยตะวันออกได้แก่ จังหวัดระยองมีจ านวน 15 ท่า และ
จังหวัดชลบุรีมีจ านวน 4 ท่า ทางชายฝั่งอ่าวไทยตอนบนได้แก่ จังหวัดฉะเชิงเทรามีจ านวน 4 ท่า 
จังหวัดกรุงเทพมหานครมีจ านวน 3 ท่า จังหวัดสมุทรปราการมีจ านวน 11 ท่า จังหวัดสมุทรสาครมี
จ านวน 5 ท่า จังหวัดสมุทรสงครามมีจ านวน 5 ท่า จังหวัดเพชรบุรีมีจ านวน 5 ท่า ทางฝั่งอ่าวไทย
ตอนกลาง ได้แก่ จังหวัดประจวบคีรีขันธ์มีจ านวน 18 ท่า จังหวัดชุมพรมีจ านวน 15 ท่า จังหวัดสุ
ราษฎร์ธานีมีจ านวน 15 ท่า ทางชายฝั่งอ่าวไทยตอนล่างได้แก่ จังหวัดสงขลามีจ านวน 2 ท่า จังหวัด
นครศรีธรรมราชมีจ านวน 25 ท่า ทางชายฝั่งอันดามันตอนบน ได้แก่ จังหวัดระนองมีจ านวน 12 ท่า 
จังหวัดพังงามีจ านวน 23 ท่า จังหวัดภูเก็ตมีจ านวน 5 ท่า และทางชายฝั่งอันดามันตอนล่าง ได้แก่ 
จังหวัดกระบี่จ านวน 15 ท่า จังหวัดสตูลจ านวน 12 ท่า จังหวัดตรังจ านวน 20ท่า และจังหวัด
นราธิวาสจ านวน 1 ท่า  

3. กรณีไม่พบข้อมูล  มีทั้งทราบรายชื่อและไม่ทราบรายชื่อ พบว่า มีท่าเรือเดินทะเล
จ านวนทั้งสิ้น 167 ท่า ประกอบด้วยจังหวัดทางชายฝั่งอ่าวไทยตะวันออกได้แก่ จังหวัดตราดมีจ านวน 
37 ท่า จังหวัดจันทบุรีมีจ านวน 9 ท่า จังหวัดระยองมีจ านวน 16 ท่า จังหวัดชลบุรีมีจ านวน 28 ท่า 
และจังหวัดฉะเชิงเทรามีจ านวน 1 ท่า ทางชายฝั่งอ่าวไทยตะวันตกได้แก่ จังหวัดเพชรบุรีมีจ านวน 1 
ท่า จังหวัดประจวบคีรีขันธ์มีจ านวน 1 ท่า จังหวัดชุมพรมีจ านวน 12 ท่า จังหวัดสุราษฎร์ธานีมีจ านวน 
21 ท่า จังหวัดสงขลามีจ านวน 1 ท่า และจังหวัดปัตตานีมีจ านวน 1 ท่า ทางชายฝั่งอ่าวไทยตอนใน
ได้แก่ จังหวัดกรุงเทพมหานครมีจ านวน 1 ท่า จังหวัดสมุทรสาครมีจ านวน 5 ท่า และจังหวัด
สมุทรสงครามมีจ านวน 9 ท่า ทางชายฝั่งอันดามันตอนบน ได้แก่ จังหวัดพังงามีจ านวน 8 ท่า และ
จังหวัดภูเก็ตมีจ านวน 2 ท่า ทางชายฝั่งอันดามันตอนล่างได้แก่ จังหวัดกระบี่มีจ านวน 12 ท่า และ
จังหวัดตรังมีจ านวน 2 ท่า  

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 5 
สรุปผลการวิจัย และข้อเสนอแนะ 

การศึกษาการประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ เพ่ือจัดท าระบบจัดการฐานข้อมูลท่าเรือ
เดินทะเลของประเทศไทย มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาระบบข้อมูลการใช้ท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทย 
และเพ่ือพัฒนาระบบฐานข้อมูลการใช้ท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทย ให้มีความถูกต้อง ทันสมัย และ
สามารถสืบค้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ ท าการศึกษาโดยจ าแนกตามส่วนต่าง ๆ ของชายฝั่งทะเล 2 
ชายฝั่งคือ ชายฝั่งทะเลอ่าวไทย และชายฝั่งทะเลอันดามัน โดยแบ่งเป็น 6 กลุ่มจังหวัด ได้แก่ อ่าวไทย
ตะวันออก อ่าวไทยตอนบน อ่าวไทยตอนกลาง อ่าวไทยตอนล่าง อันดามันตอนบน และอันดามันตอนล่าง 
จากนั้นน าข้อมูลที่ได้เข้ากระบวนการในระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์เพ่ือจัดท าระบบฐานข้อมูลและ
น ามาวิเคราะห์ยุทธศาสตร์ท่าเรือไทยเพ่ือรองรับสถานการณ์ต่าง ๆ ที่จะเกิดขึ้น  
5.1 ปริมาณท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยก่อน พ.ศ. 2552 และหลัง พ.ศ. 2552 จนถึง พ.ศ. 

2559 

 การวิเคราะห์ท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยโดยการจัดท าแผนที่ทางภูมิศาสตร์โดยจ าแนกตาม
ชายฝั่งทะเลของประเทศไทยได้ดังนี้  
อ่าวไทยตะวันออก ประกอบไปด้วย จังหวัดตราด จังหวัดจันทบุรี จังหวัดระยอง และจังหวัดชลบุรี 
อ่าวไทยตอนบน ประกอบไปด้วย จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดกรุงเทพมหานคร 
จังหวัดสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสงคราม และจังหวัดเพชรบุรี  
อ่าวไทยตอนกลาง ประกอบไปด้วย จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ จังหวัดชุมพร และจังหวัดสุราษฎร์ธานี 
อ่าวไทยตอนล่าง ประกอบไปด้วย จังหวัดนครศรีธรรมราช จังหวัดสงขลา จังหวัดปัตตานี และจังหวัด
นราธิวาส  
อันดามันตอนบน ประกอบไปด้วย จังหวัดระนอง จังหวัดพังงา และจังหวัดภูเก็ต  
อันดามันตอนล่าง ประกอบไปด้วย จังหวัดกระบี่ จังหวัดตรัง และจังหวัดสตูล 

จากการศึกษาพบว่า ในประเทศไทยมีท่าเรือเดินทะเลทั้งหมด 612 ท่า ประกอบไปด้วยท่าเรือ
สินค้า ท่าเรือประมง ท่าเรือสินค้าเทกอง ท่าเรือสินค้าเหลว ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยว และท่าเรือ
อ่ืน ๆ  

ชายฝั่งทะเลบริเวณอ่าวไทยตะวันออก เป็นบริเวณที่พบว่ามีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นเป็นจ านวน 
มากที่สุด จากปี 2552 เดิมมีปริมาณท่าเรือทั้งหมด 99 ท่า หลังจากพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มี
ปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิม 89 ท่า  

โดยชายฝั่งทะเลบริเวณอ่าวไทยตะวันออก จังหวัดตราดมีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นมาก
ที่สุดจากเดิมพ.ศ.  2552 จ านวน 17 ท่า ซึ่งหลังจากพ.ศ.  2552 จนถึงพ.ศ.  2559 มีปริมาณท่าเรือ
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เพ่ิมขึ้นจากเดิมจ านวน 37 ท่า ประกอบไปด้วย ท่าเรือประมงจ านวน 1 ท่า ท่าเรือโดยสารเพ่ือการ
ท่องเที่ยวจ านวน 19 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 17 ท่า  

ล าดับที่ 2 จังหวัดชลบุรีมีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมข้ึนจากเดิมพ.ศ. 2552 จ านวน 31 ท่า  
ซึ่งหลังจากพ.ศ.  2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิมจ านวน 28 ท่า ประกอบไปด้วย 
ท่าเรือประมงจ านวน 7 ท่า ท่าเรือโดยสารเพื่อการท่องเที่ยวจ านวน 10 ท่า ท่าเรือสินค้าจ านวน 4 ท่า 
ท่าเรือสินค้าเทกองจ านวน 1 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 6 ท่า  

ล าดับที่ 3 จังหวัดระยองมีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจากเดิมพ.ศ. 2552 จ านวน 44 ท่า ซึ่ง
หลังจากพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมข้ึนจากเดิมจ านวน 15 ท่า ประกอบไปด้วย 
ท่าเรือประมงจ านวน 7 ท่า ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยวจ านวน 2 ท่า ท่าเรือสินค้าจ านวน 1 ท่า และ
ท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 5 ท่า   

และล าดับสุดท้าย จังหวัดจันทบุรีมีปริมาณท่าเรือท่าเรือเดินทะเลเพิ่มข้ึนจากเดิมพ.ศ. 2552 
จ านวน  7 ท่า ซึ่งหลังจากพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมข้ึนจากเดิมจ านวน 9 ท่า 
ประกอบไปด้วย ท่าเรือประมงจ านวน 2 ท่า ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยวจ านวน 1 ท่า และท่าเรือ 
อ่ืน ๆ จ านวน 6 ท่า ดังแสดงในเห็นในภาพที่ 5.1 

 

 
ภาพที่ 5.1 จ านวนท่าเรือของจังหวัดในชายฝั่งทะเลอ่าวไทยฝั่งตะวันออกตั้งแต่พ.ศ. 2552 - 2559 

ชายฝั่งทะเลบริเวณอ่าวไทยตอนกลาง เป็นบริเวณท่ีพบว่ำมีปริมำณท่ำเรือเดินทะเลเพิ่มข้ึน
รองลงมำจำกชำยฝั่งทะเลอ่ำวไทยตะวันออกจำกพ.ศ. 2552 เดิมมีปริมำณท่ำเรือทั้งหมด 65 ท่ำ หลังพ.ศ.  
2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมำณท่ำเรือเพ่ิมขึ้นจำกเดิม 36 ท่ำ  
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โดยชำยฝั่งทะเลบริเวณอ่ำวไทยตอนกลำง จังหวัดสุรำษฎร์ธำนีมีปริมำณท่ำเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้น
มำกที่สุดจำกเดิมพ.ศ. 2552 จ ำนวน 28 ท่ำ ซึ่งหลังจำก พ.ศ. 2552 จนถึง พ.ศ. 2559 มีปริมำณท่ำเรือ
เพ่ิมขึ้นจำกเดิมจ ำนวน 20 ท่ำ ประกอบไปด้วย ท่ำเรือโดยสำรเพ่ือกำรท่องเที่ยวจ ำนวน 3 ท่ำ ท่ำเรือสินค้ำ
จ ำนวน 2 ท่ำ และท่ำเรืออ่ืน ๆ จ ำนวน 15 ท่ำ  

ล ำดับที่ 2 จังหวัดชุมพรมีปริมำณท่ำเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจำกเดิมพ.ศ. 2552 จ ำนวน 18 ท่ำ ซึ่ง
หลังจำกพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมำณท่ำเรือเพ่ิมข้ึนจำกเดิมจ ำนวน 13 ท่ำ ประกอบไปด้วย 
ท่ำเรือประมงจ ำนวน 1 ท่ำ และท่ำเรืออ่ืน ๆ จ ำนวน 12 ท่ำ  

ล ำดับที่ 3 จังหวัดประจวบคีรีขันธ์มีปริมำณท่ำเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจำกเดิมพ.ศ. 2552 จ ำนวน 
19 ท่ำ ซึ่งหลังจำกพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมำณท่ำเรือเพ่ิมขึ้นจำกเดิมจ ำนวน 2 ท่ำ ประกอบไป
ด้วย ท่ำเรือประมงจ ำนวน 1 ท่ำ และท่ำเรืออ่ืน ๆ จ ำนวน 1 ท่ำ ดังแสดงให้เห็นในภำพที่ 5.2 

 
 

 
ภาพที่ 5.2 จ ำนวนท่ำเรือของจังหวัดในชำยฝั่งทะเลอ่ำวไทยตอนกลำง ตั้งแต่ พ.ศ. 2552 - 2559 

ชายฝั่งทะเลบริเวณอ่าวไทยตอนบน เป็นบริเวณที่พบว่ำมีปริมำณท่ำเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้น
รองลงมำจำกชำยฝั่งทะเลอ่ำวไทยตอนบนจำกพ.ศ. 2552 เดิมมีปริมำณท่ำเรือทั้งหมด 109 ท่ำ หลังพ.ศ. 
2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมำณท่ำเรือเพ่ิมขึ้นจำกเดิม 16 ท่ำ  

โดยชำยฝั่งทะเลบริเวณอ่ำวไทยตอนบน จังหวัดสมุทรสงครำมมีปริมำณท่ำเรือท่ำเรือเดินทะเล
เพ่ิมข้ึนมำกที่สุดจำกเดิมพ.ศ. 2552 จ ำนวน 8 ท่ำ ซึ่งหลังจำกพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมำณ
ท่ำเรือเพ่ิมขึ้นจำกเดิมจ ำนวน 9 ท่ำ ซึ่งเป็นท่ำเรืออ่ืน ๆ ทั้งหมดจำกจ ำนวนพ่ีเพ่ิมขึ้น  

ล ำดับที่ 2 จังหวัดสมุทรสำครมีปริมำณท่ำเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจำกเดิมพ.ศ. 2552 จ ำนวน 15 ท่ำ 
ซึ่งหลังจำกพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมำณท่ำเรือเพ่ิมขึ้นจำกเดิมจ ำนวน 5 ท่ำ ซึ่งเป็นท่ำเรืออ่ืน ๆ 
ทั้งหมดจำกจ ำนวนพ่ีเพ่ิมขึ้น  
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ตั้งแต่พ.ศ. 2552 - 2559
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ล ำดับที่ 3 จังหวัดฉะเชิงเทรำมีปริมำณท่ำเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นจำกเดิมพ.ศ. 2552 จ ำนวน 14 ท่ำ 
ซึ่งหลังจำกพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมำณท่ำเรือเพ่ิมขึ้นจำกเดิมจ ำนวน 1 ท่ำ คือ ท่ำเรือสินค้ำ  

ล ำดับที่ 4 จังหวัดเพชรบุรีมีปริมำณท่ำเรือเดินทะเลเพิ่มข้ึนจำกเดิมพ.ศ. 2552 จ ำนวน 9 ท่ำ  
ซึ่งหลังจำกพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมำณท่ำเรือเพ่ิมขึ้นจำกเดิมจ ำนวน 1 ท่ำ ซึ่งเป็นท่ำเรืออ่ืน ๆ 
ทั้งหมดจำกจ ำนวนที่เพ่ิมขึ้น  

ในส่วนของจังหวัดกรุงเทพมหำนครและจังหวัดสมุทรปรำกำรนั้นไม่มีกำรเพ่ิมขึ้นของท่ำเรือเดิน
ทะเลตั้งแต่พ.ศ. 2552 ดังแสดงให้เห็นในภำพที่ 5.3 

 
 

 
ภาพที่ 5.3 จ ำนวนท่ำเรือของจังหวัดในชำยฝั่งทะเลอ่ำวไทยตอนบน ตั้งแต่ พ.ศ. 2552 - 2559 

 

ชายฝั่งทะเลบริเวณอ่าวไทยตอนล่าง เป็นบริเวณที่พบว่ามีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้น
รองลงมาจากชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนกลางจากพ.ศ. 2552 เดิมมีปริมาณท่าเรือทั้งหมด 38 ท่า หลัง พ.ศ. 
2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิม 15 ท่า  

โดยชายฝั่งทะเลบริเวณอ่าวไทยตอนล่าง จังหวัดนครศรีธรรมราชมีปริมาณท่าเรือเดินทะเล
เพ่ิมข้ึนมากที่สุดจากเดิมพ.ศ. 2552 จ านวน 27 ท่า ซึ่งหลังจากพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณ
ท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิมจ านวน 8 ท่า ประกอบไปด้วย ท่าเรือสินค้าเทกองจ านวน 2 ท่า ท่าเรือสินค้าเหลว 
จ านวน 2 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 4 ท่า  
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ล าดับที่ 2 จังหวัดสงขลามีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นมากที่สุดจากเดิมพ.ศ. 2552 จ านวน 
11 ท่า ซึ่งหลังจากพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิมจ านวน 4 ท่า ประกอบไป
ด้วย ท่าเรือสินค้าจ านวน 1 ท่า ท่าเรือสินคา้เหลวจ านวน 1 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 2 ท่า  

ล าดับที่ 3 จังหวัดปัตตานีข้อมูลเดิมพ.ศ. 2552 ไม่มีท่าเรือเดินทะเล แต่ในปัจจุบันมีท่าเรือเดิน
ทะเลจ านวน 2 ท่า ประกอบไปด้วย ท่าเรือประมงจ านวน 1 ท่า และท่าเรือสินค้าจ านวน 1 ท่า ดังแสดงให้
เห็นในภาพที่ 5.4 

 

 
 

ภาพที่ 5.4 จ านวนท่าเรือของจังหวัดในชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่างตั้งแต่ พ.ศ. 2552 - 2559 
ชายฝ่ังทะเลบริเวณอันดามันตอนล่าง เป็นบริเวณท่ีพบว่ามีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมข้ึน

รองลงมาจากชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่างจากพ.ศ. 2552 เดิมมีปริมาณท่าเรือทั้งหมด 60 ท่า หลังพ.ศ. 
2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิม 12 ท่า 

โดยชายฝั่งทะเลบริเวณอันดามันตอนล่าง จังหวัดกระบี่มีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นมากที่สุด
จากเดิมพ.ศ. 2552 จ านวน 20 ท่า ซึ่งหลังจากพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจาก
เดิมจ านวน 11 ท่า ประกอบไปด้วย ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยวจ านวน 7 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ 
จ านวน 4 ท่า 
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ล าดับที่ 2 จังหวัดตรังมีปริมาณท่าเรือเดินทะเลจากเดิมพ.ศ. 2552 จ านวน 21 ท่า ซึ่งหลังจาก
พ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิมจ านวน 1 ท่า คือ ท่าเรือโดยสารเพื่อการ
ท่องเที่ยว  

ล าดับที่ 3 จังหวัดสตูลนั้นไม่มีการเพ่ิมขึ้นของท่าเรือเดินทะเลตั้งแต่พ.ศ. 2552 ดังแสดงให้เห็นใน
ภาพที่ 5.5 

 

 
 

ภาพที่ 5.5 จ านวนท่าเรือของจังหวัดในชายฝั่งทะเลอันดามันตอนล่างตั้งแต่ พ.ศ. 2552 - 2559 
ชายฝั่งทะเลบริเวณอันดามันตอนบน เป็นบริเวณที่พบว่ามีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นน้อย

ที่สุด จากพ.ศ. 2552 เดิมมีปริมาณท่าเรือทั้งหมด 65 ท่า หลังพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณ
ท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิม 9 ท่า 

 โดยชายฝั่งทะเลบริเวณอันดามันตอนบน จังหวัดพังงามีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นมากที่สุด
จากเดิมพ.ศ. 2552 จ านวน 27 ท่า ซึ่งหลังจากพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจาก
เดิมจ านวน 7 ท่า ประกอบไปด้วย ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยวจ านวน 4 ท่า และท่าเรืออ่ืน ๆ จ านวน 
3 ท่า  
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ล าดับที่ 2 จังหวัดภูเก็ตมีปริมาณท่าเรือเดินทะเลจากเดิมพ.ศ. 2552 จ านวน 22 ท่า ซึ่งหลังจาก
พ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิมจ านวน 1 ท่า คือ ท่าเรือโดยสารเพื่อการ
ท่องเที่ยว  

ล าดับที่ 3 จังหวัดระนองมีปริมาณท่าเรือเดินทะเลจากเดิมพ.ศ. 2552 จ านวน 16 ท่า ท่า ซึ่ง
หลังจากพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559 มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิมจ านวน 1 ท่า คือ ท่าเรือสินค้า ดัง
แสดงให้เห็นในภาพที่ 5.6  

 

 
 

ภาพที่ 5.6 จ านวนท่าเรือของจังหวัดในชายฝั่งทะเลอันดามันตอนบนตั้งแต่พ.ศ. 2552 - 2559 
จากการศึกษาจะเห็นว่าบริเวณอ่าวไทยตะวันออกเป็นชายฝั่งทะเลที่มีปริมาณท่าเรือเดินทะเลสูง

เป็นอันดับ 1 โดยมีสัดส่วนคิดเป็นร้อยละ 30.71 ของปริมาณท่าเรือเดินทางทะเลทั้งหมด ซึ่งท่าเรือเดิน
ทะเลในอ่าวไทยตะวันออกที่พบว่ามีจ านวนเพ่ิมข้ึนจากเดิมมากที่สุดคือ ท่าเรือประมง เนื่องจากมีความ
อุดมสมบูรณ์ด้วยทรัพยากรธรรมชาติ มีแหล่งอาหารของสัตว์น้ าเป็นจ านวนมากจึงท าให้มีสัตว์น้ า รวมถึง
สัตว์หน้าดินอยู่มากในบริเวณดังกล่าว ผู้อาศัยบริเวณอ่าวไทยตะวันออกนี้จึงประกอบอาชีพการท าประมง
เป็นส่วนใหญ่ จากงานวิจัย  โดยเมื่อเทียบกับชายฝั่งทะเลอันดามันที่มีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นไม่
มาก เนื่องด้วยสภาพทางภูมิศาสตร์ที่ท าให้พ้ืนที่แนวหลังจ ากัดตัวอยู่ในภาคใต้ นอกจากนี้พ้ืนที่ชายฝั่ง
ทะเลยังไม่สามารถติดต่อกับพื้นที่ส่วนอ่ืน ๆ ของประเทศไทยได้โดยการขนส่งทางทะเล ทั้งนี้เป็นเพราะ
ชายฝั่งทะเล ซึ่งออกสู่มหาสมุทรอินเดียยิ่งท าให้พ้ืนที่แนวหลังยิ่งจ ากัด เศรษฐกิจเน้นไปในทางท่องเที่ยว
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เป็นหลักอีกทั้งชายฝั่งทะเลอันดามันเป็นแหล่งอนุรักษ์ทรัพยากรชายฝั่งทะเลที่ส าคัญ ท่าเรือส่วนใหญ่จึง
ประสบปัญหาไม่สามารถขยายท่าเทียบเรือได้ แนวโน้มการใช้ท่าเรือเดินทะเลจึงไม่สามารถเพ่ิมขึ้นได้
เท่าที่ควร อย่างไรก็ตามถ้ามีปริมาณท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นอาจส่งผลกระทบต่อการอนุรักษ์ธรรมชาติของ
ชายฝั่งทะเลอันดามันอีกด้วย  

5.2 ปริมาณท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยที่บริหารงานโดยหน่วยงานภาครัฐและหน่วยงาน
ภาคเอกชน ก่อน พ.ศ. 2552 และหลัง พ.ศ. 2552 จนถึง พ.ศ. 2559 

 จากการท าแผนที่ทางภูมิศาสตร์ของท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยพบว่า ท่าเรือเดินทะเลที่
บริหารงานโดยหน่วยงานภาครัฐก่อนพ.ศ. 2552 มีปริมาณท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 39 ท่า และหลัง
พ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559  มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิมจ านวน 12 ท่า ส่วนท่าเรือเดินทะเลที่
บริหารงานโดยหน่วยงานภาคเอกชนนั้นก่อนพ.ศ. 2552 มีปริมาณท่าเรือท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 
387 ท่า และหลังพ.ศ. 2552 จนถึงพ.ศ. 2559  มีปริมาณท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากเดิมจ านวน 142 ท่า ดังแสดง
ในภาพที่ 5.7 และ 5.8 จากการศึกษาปริมาณท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยที่แบ่งส่วนโดยการบริหาร
งานของหน่วยงานภาครัฐ และบริหารงานโดยหน่วยงานภาคเอกชนนั้น จะเห็นว่า ท่าเรือเดินทะเลโดยส่วน
ใหญ่หน่วยงานภาคเอกชนจะเป็นผู้บริหารงาน เนื่องจากการบริหารจัดการของหน่วยงานภาคเอกชนมี
ความคล่องตัวและมีประสิทธิภาพมากกว่าหน่วยงานภาครัฐที่ปัจจุบันส่วนใหญ่ท่าเรือเดินทะเลของ
หน่วยงานภาครัฐมีหน้าที่เพียงก ากับดูแลผู้ประกอบการท่าเทียบเรือภาคเอกชน และภาคเอกชนยังมีอัตรา
การขยายท่าเทียบเรือที่เพ่ิมขึ้นมากกว่าท่าเรือที่บริหารจัดการโดยภาครัฐที่มีกระบวนการและขั้นตอนที่
ซับซ้อนในการใช้ระยะเวลาเสนอโครงการฯ ถึงหน่วยงานภาครัฐด้วยกัน เพราะต้องพิจารณาให้เห็นชอบทุก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องท าให้บางโครงการฯ ต้องใช้ระยะเวลาด าเนินการอย่างน้อย 5 ปี ในการพัฒนา
โครงการท่าเรือต่าง ๆ ซึ่งบางโครงการใช้ระยะเวลายาวนานกว่าแผนการด าเนินโครงการที่ได้ก าหนดไว้ตาม
กรอบระยะเวลาการด าเนินงาน 
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ภาพที่ 5.7 ท่าเรือที่บริหารงานโดยภาครัฐและภาคเอกชนใน พ.ศ. 2552 

 

 
ภาพที่ 5.8 ท่าเรือที่บริหารงานโดยภาครัฐและภาคเอกชนใน พ.ศ. 2559 

การด าเนินการพัฒนาท่าเรือให้สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงของการขนส่งทางทะเลในปัจจุบัน
และอนาคต ควรต้องศึกษาแนวทาง หรือรูปแบบของการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานส าหรับท่าเรือต่าง ๆ เพ่ือ
ศึกษาและวิเคราะห์โครงการต่าง ๆ ทั้งนี้ การบริหารจัดการท่าเรือโดยภาครัฐและหน่วยงานภาคเอกชน 
เหตุผลและความจ าเป็นของการเปิดด าเนินการท่าเรือ นั้น แนวนโยบายของทุกรัฐบาลต่างตั้งเป้าหมายให้
ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการผลิตและส่งออกของเอเชีย จึงสนับสนุนให้อุตสาหกรรมยานยนต์โดยการ
ส่งเสริมการประกอบรถยนต์และชิ้นส่วนเป็นกลุ่ม (Cluster) หรือเป็นแบบชุด (Package) ซึ่งผู้ขอรับการ
ส่งเสริมจะได้รับยกเว้นภาษีเครื่องจักรทั้งชุด ไม่ว่าจะเป็นผู้ประกอบรถยนต์หรือผู้ผลิตชิ้นส่วนก็ตาม และ
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ผลจากการสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนต์ในครั้งนั้น ท าให้บริษัทผู้ผลิตรายใหญ่ของญี่ปุ่นเลือกประเทศ
ไทยเป็นฐานการผลิตในภูมิภาค จากความพร้อมด้านสาธารณูปโภคขั้นพ้ืนฐานและเครือข่ายอุตสาหกรรม
ชิ้นส่วนยานยนต์ ตลอดจนทักษะความช านาญความละเอียดรอบคอบของแรงงานและช่างเทคนิคไทย 
รวมทั้งการสนับสนุนอย่างเต็มที่จากรัฐบาล ส่งผลให้ประเทศไทยกลายเป็นหนึ่งในฐานการผลิตรถยนต์เพ่ือ
การส่งออกส าคัญของเอเชีย และเป็นอุตสาหกรรมหลักของประเทศที่สามารถสร้างรายได้จากการส่งออก
ให้กับประเทศเป็นอันดับต้น ๆ โดยในระยะเวลา 3 ปีที่ผ่านมา ท่าเรือแหลมฉบังมีส่วนแบ่งการตลาด
ส าหรับการส่งออกรถยนต์ของประเทศไทยโดยเฉลี่ยประมาณร้อยละ 80 ซึ่งมีความสอดคล้องกับแผน
ยุทธศาสตร์ด้านต่าง ๆ ดังนี้  

 5.2.1 ยุทธศาสตร์การอุตสาหกรรมไทยพ.ศ. 2559-2564 ประกอบด้วย 3 ยุทธศาสตร์ คือ 1) 
การเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของภาคอุตสาหกรรม 2) การพัฒนาปัจจัยแวดล้อมที่เอ้ืออ านวย 3) 
การเชื่อมโยงเครือข่ายการผลิต หรือห่วงโซ่อุปทานระดับภูมิภาค 

 5.2.2 ยุทธศาสตร์ของกรมส่งเสริมอุตสาหกรรมประกอบด้วยการพัฒนาธุรกิจ ในเชิงนวัตกรรม
และเพ่ิมมูลค่าในอุตสาหกรรมเป้าหมายและตามศักยภาพพ้ืนที่ และส่งเสริมให้เชื่อมโยงกับประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนเพ่ือการแข่งขันในระดับสากล การเพ่ิมผลิตภาพและสนับสนุนปัจจัยเอื้อเพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการธุรกิจภาคอุตสาหกรรม รวมทั้งเพ่ิมขีดสมรรถนะองค์กรและ
บุคลากรเพ่ือรองรับการบริการที่มีศักยภาพ 

 ซึ่งการบริหารงานโดยภาครัฐ คือ มีภาระการลงทุนเพ่ิมเติมสูงกว่าภาคเอกชน ทั้งในด้านค่าใช้จ่าย
บุคลากรค่าบริหารจัดการด้านสารสนเทศ ค่าใช้จ่ายด้านการตลาด เป็นต้น และการด าเนินการจะมีข้ันตอน
ปฏิบัติและกฎระเบียบมาก ท าให้ไม่คล่องตัวในการบริหารและประกอบการ ซึ่งหากต้องการความคุ้มค่า
ทางการเงินสูง ควรต้องมีการด าเนินการทางการตลาดและบริหารประกอบการอย่างมีประสิทธิภาพเท่า
เทียมกับภาคเอกชน ส่วนภาคเอกชนนั้นมีความยืดหยุ่นในการแข่งขันด้านราคา เนื่องจากไม่มีกฎระเบียบที่
ต้องปฏิบัติเหมือนภาครัฐ แต่ปัจจุบันมีการเปิดกว้างให้เกิดการแข่งขันในทางธุรกิจ การบริหารจัดการ
ท่าเรือและกิจกรรมที่เกี่ยวเนื่องท าให้มีโอกาสได้รับส่วนแบ่งรายได้ให้แก่ภาครัฐมากขึ้น 

5.3 ปริมาณท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทย โดยจัดล าดับเป็นช่วงตามความยาวหน้าท่า (เมตร) 

 กรณีท่ีมีความยาวหน้าท่า น้อยกว่า 300 เมตร พบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 402 ท่า 

 กรณีท่ีมีความยาวหน้าท่า 300-500 เมตร พบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 32 ท่า 

 กรณีท่ีมีความยาวหน้าท่า 500-1000 เมตร พบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 8 ท่า 

 กรณีท่ีมีความยาวหน้าท่า มากกว่า 1000 เมตร พบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 3 ท่า 
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 กรณีท่ีมีความยาวหน้าท่าที่ไม่มีข้อมูล พบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 167 ท่า 
ประกอบด้วย 

กรณีไม่ทราบชื่อท่าเรือเดินทะเล แต่มีพิกัด พบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 23 ท่า กรณีไม่
พบพิกัด แต่มีชื่อท่าเรือเดินทะเล พบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 216 ท่า กรณีไม่พบข้อมูล  มี
ทั้งทราบรายชื่อและไม่ทราบรายชื่อ พบว่า มีท่าเรือเดินทะเลจ านวนทั้งสิ้น 167 ท่า 

จากการท าการศึกษาท่าเรือ ท่าเทียบเรือ สะพานปลา และท่าเรืออ่ืน ๆ รวมจ านวน 612 แห่ง 
เพ่ือให้การศึกษาครั้งนี้สามารถเห็นภาพรวมของปริมาณท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยเหล่านี้มีท าเล 
ที่ตั้งอยู่ในทุกชายฝั่งของประเทศได้แก่ อ่าวไทยตะวันออก อ่าวไทยตอนบน อ่าวไทยตอนกลาง อ่าวไทย
ตอนล่าง อันดามันตอนบน และอันดามันตอนล่าง ประกอบด้วยท่าเรือของภาครัฐ และภาคเอกชน อีกทั้ง
ยังครอบคลุมการให้บริการสินค้าทุกประเภทโดยแยกเป็นท่าเรือ ได้แก่ ท่าเรือประมง ท่าเรือโดยสารเพ่ือ
การท่องเที่ยว ท่าเรือสินค้า ท่าเรือสินค้าเทกอง ท่าเรือสินค้าเหลว และท่าเรืออ่ืน ๆ  
 ทั้งนี้ จากการศึกษาปริมาณท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทย เพ่ือสามารถทราบสถานภาพท่าเรือ
เดินทะเลในปัจจุบัน และเพ่ือให้สามารถรองรับสถานการณ์ต่าง ๆ ที่จะเกิดขึ้น โดยอาศัยเครื่องมือต่าง 
ๆ เพ่ือให้ประเมินได้อย่างครบถ้วน และสามารถเล็งเห็นถึงสถานภาพการใช้ท่าเรือเดินทะเลของไทยใน
ปัจจุบันได้  
 ส าหรับการใช้ท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยนั้นมีแนวโน้มใกล้เคียงกับปริมาณการค้าทางทะเล
ของประเทศ เนื่องจากการน าเข้า – ส่งออกสินค้าในปัจจุบันขนส่งผ่านทางท่าเรือเป็นหลัก โดยท่าเรือเดิน
ทะเลในอ่าวไทยตะวันออกมีแนวโน้มการใช้ท่าเรือที่เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่องโดยเฉพาะอย่างยิ่งท่าเรือแหลม
ฉบังที่เป็นท่าเรือหลักด้านตู้สินค้า และท่าเรือมาบตาพุดที่เป็นท่าเรือหลักด้านสินค้าเหลว ที่ใหญ่ที่สุดใน
ประเทศ ส่วนชายฝั่งอ่ืน ๆ มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นเช่นกันแต่น้อยมากและบางชายฝั่งพบว่ามีการเพ่ิมขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง ซึ่งสอดคล้องกับผลการศึกษาครั้งนี้ที่ว่า อ่าวไทยฝั่งตะวันออกมีท่าเรือเพ่ิมขึ้นจากพ.ศ. 2552 เป็น
จ านวน 188 ท่า และชายฝั่งอ่ืน ๆ มีท่าเรือเดินทะเลเพ่ิมขึ้นเช่นกันแต่จ านวนน้อยมาก ดังที่กล่าวไว้ใน
หัวข้อ 5.1 หากเมื่อเทียบกับความยาวหน้าท่า (เมตร) พบว่า ท่าเรือเดินทะเลที่มีความยาวหน้าท่า น้อย
กว่า 300 เมตร มีจ านวนมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง และมีปริมาณมากที่สุด  เมื่อเทียบกับท่าเรือเดินทะเลที่มี
ความยาวหน้าท่าขนาดอ่ืน ๆ ซึ่งภาครัฐควรพิจารณาถึงแนวทางการอนุญาตก่อสร้างท่าเรือเดินทะเล อาจ
รวมถึงการประกอบกิจการที่เกี่ยวเนื่องว่า ณ ปัจจุบัน มีปริมาณท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยเพียงพอ
กับขีดความสามารถในการรองรับ หรือหากเทียบกับอาณาเขตชายฝั่งทะเลที่ยาวถึง 3,151 กิโลเมตร 
หากเฉลี่ยแล้วมีขนาดเหมาะสมกับพ้ืนที่ที่มีอยู่อย่างจ ากัดหรือไม่ ทั้งนี้ แนวโน้มในอนาคตหากมีการ
เพ่ิมขึ้นของท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทยอย่างต่อเนื่องดังเช่นปัจจุบันประเทศไทยจะเกิดการแออัดของ
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ปริมาณของท่าเรือเดินทะเล และอาจส่งผลกับการบริหารจัดการต่าง ๆ รวมทั้งระบบโครงสร้างพ้ืนฐานที่
เกี่ยวเนื่องกับกิจการท่าเรือ  
ตารางที่ 5. 1 ผลการศึกษาความยาวหน้าท่าของท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทย 

ความยาวหน้าท่า  
(เมตร) 

ประเภทท่าเรือ  
(มากที่สุด) 

จ านวนท่าเรือ  
(ท่า) 

ปริมาณท่าเรือ 
รวม (ท่า) 

น้อยกว่า 300           ท่าเรือประมง 215 402 
           300-500     ท่าเรือสินค้า 11 32 

           500-1000  ท่าเรือโดยสารเพื่อการ
ท่องเที่ยว 

3 8 

มากกว่า 1000  ท่าเรือสินค้าเทกอง 
ท่าเรือสินค้าเหลว 

1,1 3 

รวมจ านวนท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทย (ท่า) 231 612 

 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภท ขนาด และวิธี

ปฏิบัติส าหรับโครงการหรือกิจการที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนอย่างรุนแรงทั้งทางด้านคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม ทรัพยากรธรรมชาติและสุขภาพ ที่ส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน จะต้องจัดท า
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. ๒๕๕๓ ประกาศ ณ วันที่ ๓๑ สิงหาคม พ.ศ. ๒๕๕๓ 
ความว่า ประเภทโครงการหรือกิจการท่าเทียบเรือ มีข้อก าหนดในการก่อสร้างท่าเรือ ดังนี้ 

1. ที่มีความยาวหน้าท่า (berth length) ตั้งแต่ 300 เมตร ขึ้นไป หรือมีพ้ืนที่ท่าเทียบเรือตั้งแต่ 
10,000 ตารางเมตรขึ้นไป ยกเว้น ท่าเทียบเรือโดยสารหรือท่าเทียบเรือสินค้าเพ่ืออุปโภคและ
บริโภคหรือท่าเทียบเรือส าราญและกีฬา 

2. ที่มีการขุดลอกร่องน้ าตั้งแต่ 100,000 ตารางเมตรขึ้นไป ยกเว้น ท่าเทียบเรือโดยสารหรือท่า
เทียบเรือสินค้าเพ่ืออุปโภคและบริโภคหรือท่าเทียบเรือส าราญและกีฬา ซึ่งมีหลักเกณฑ์/
วิธีการ/ระเบียบปฏิบัติ ให้เสนอในขั้นขออนุมัติหรือขออนุญาตโครงการ 
 

ดังนั้นจะเห็นว่า ท่าเรือที่มีความยาวหน้าท่า (berth length) ตั้งแต่ 300 เมตร ขึ้นไป หรือมีพ้ืนที่
ท่าเทียบเรือตั้งแต่ 10,000 ตารางเมตรขึ้นไปมีจ านวนน้อยกว่า ถ้าเทียบกับความยาวหน้าท่าน้อยกว่า 
100 เมตร เนื่องจากมีความจ าเป็นต้องจัดท ารายงานการวิ เคราะห์ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม  
ซึ่งข้อก าหนดดังกล่าวมีความไม่ชัดเจน ในการพิจาณาในการขออนุญาตก่อสร้าง เนื่องจากการเพ่ิมขึ้น
ของจ ำนวนท่ำเรือเดินทะเลในปัจจุบันตำมข้อมูลที่ได้ท ำกำรศึกษำนั้น เกิดช่องโหว่ทำงกฎหมำย และ
ระเบียบข้อบังคับต่ำงๆ ในกำรด ำเนินกำร ยกตัวอย่ำงเช่น (Gaythwaite 1990) 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

117 

 

กรณีที่ 1 ความยาวหน้าท่ามีความยาวน้อย เมื่อเทียบกับพื้นที่และขนาดของเรือ 

 

ภาพที่ 5.9 ลักษณะความยาวหน้าท่าแบบ Open Dolphin Type 
ที่มา: Gaythwaite (1990) 

จะเห็นว่ำเมื่อเรือจอดเทียบท่ำแล้วจะมีกำรผูกเรือที่หลักผูกเรือ ซึ่งไม่ได้รวมควำมยำวระหว่ำง
จุดนี้กับควำมยำวหน้ำท่ำในกำรขออนุญำตจำกส ำนักงำนนโยบำยและแผนทรัพยำกรธรรมชำติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) ดังนั้น กรณีนี้ หำกพ้ืนที่ของท่ำเรือมีพ้ืนที่ไม่ถึง 10,000 ตำรำงเมตร ไม่มีควำม
จ ำเป็นต้องท ำกำรขออนุญำตแต่อย่ำงใด และโครงสร้ำงยังช่วยรองรับแรงน้ ำได้ดีกว่ำกรณีท่ีมีควำมยำว
หน้ำท่ำมำก แต่หำกเทียบกับกิจกรรมที่ด ำเนินกำรแล้วโครงสร้ำงลักษณะนี้อำจไม่เหมำะสม 
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กรณีที่ 2 ความยาวหน้าท่ามีความยาวมาก เมื่อเทียบกับขนาดของเรือ 

 

ภาพที่ 5.10 ลักษณะความยาวหน้าท่าแบบ Alongside Type 
ที่มา: (Gaythwaite 1990) 

จะเห็นว่ำ ควำมยำวหน้ำท่ำของท่ำเรือดังกล่ำว และพ้ืนที่ท่ำเทียบเรือมีควำมจ ำเป็นที่ต้อง
ด ำเนินกำรจัดท ำรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เนื่องจำกโครงสร้ำงดังกล่ำวมีลักษณะยื่น
ออกมำจำกชำยฝั่งทะเลหรือมีกำรขุดถมทะเล เพ่ือใช้ในกำรด ำเนินกิจกำรท่ำเรือ ซึ่งหน่วยงำนที่
เกี่ยวข้อง เช่น กรมเจ้ำท่ำ และ สผ. เป็นหน่วยงำนที่ด ำเนินกำรพิจำรณำ ซึ่งกรมเจ้ำท่ำเป็นหน่วยงำน
ในกำรพิจำรณำเรื่องโครงสร้ำงท่ำเรือโดยฝ่ำยวิศวกรรม ส ำหรับหน่วยงำนของ สผ. จะเน้นกำร
พิจำรณำในด้ำนสิ่งแวดล้อม เช่น วิเครำะห์ผลกระทบด้ำนสิ่งแวดล้อม กำรประเมินกำรเปลี่ยนแปลง
สภำพภูมิประเทศและภูมิอำกำศ รวมถึงกำรจัดกำรที่ดิน เพ่ือให้กำรด ำเนินงำนที่สอดคล้องกันของทั้ง 
2 หน่วยงำน อำจต้องมีกำรเชื่อมต่อข้อมูลเข้ำระบบร่วมกัน ในกำรพิจำรณำข้อมูลต่ำงๆ ให้เป็นไปใน
ทิศทำงเดียวกัน 
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กรณีที่ 3 ความยาวหน้าท่าของแต่ละพื้นที่ที่มีการออกแบบตามภูมิประเทศหรือการใช้งาน 

 

ภาพที่ 5.11 ลักษณะความยาวหน้าท่าแบบ Ferry (SLIP) Type 
ที่มา: Gaythwaite (1990) 

จะเห็นว่ำ โครงสร้ำงท่ำเรือลักษณะนี้มีปัญหำในเรื่องของแสง และพ้ืนที่กำรใช้งำน  หำก
ท่ำเรือมีกำรถมดินหรือมีลักษณะโครงสร้ำงทึบ จะท ำลำยสิ่งแวดล้อมในทะเล เนื่องจำกไม่มีแสงส่องลง
ไปโดนแพลงตอนในทะเล เพ่ือให้แพลงตอนสังเครำะห์แสง อำจท ำให้สัตว์ทะเลในน้ ำตำย และเมื่อ
ขณะจอดเรือเข้ำ-ออกเทียบท่ำ เรือจ ำเป็นต้องเร่งเครื่องยนต์ ท ำให้กระแสน้ ำเกิดกำรกัดเซำะ 
โครงสร้ำงท่ำเรือประเภทนี้ได้แก่ ท่ำเรือชำยฝั่ง และท่ำเรือ Ro-Ro 

สรุปว่ำจำกทั้ง 3 กรณีนั้น พบว่ำ ควำมยำวหน้ำท่ำมำกหรือน้อยนั้น เกิดผลกระทบที่แตกต่ำง
กัน และไม่สำมำรถสรุปได้ว่ำมีผลกระทบอย่ำงไร เนื่องจำกลักษณะกำรใช้งำนของแต่ละท่ำเรือถูก
ออกแบบมำ เพ่ือให้รองรับกิจกรรมที่เกี่ยวเนื่องแตกต่ำงกัน ขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์กำรใช้งำน ซึ่งบำง
ท่ำเรือควำมยำวหน้ำท่ำไม่เท่ำกัน แต่อำจจะสำมำรถรับเรือล ำเดียวกันได้  เพรำะไม่มีหน่วยงำนใด
ก ำหนดกฎหมำยควำมยำวหน้ำท่ำที่ชัดเจน หรืออำจท ำให้ผู้ประกอบกำรท่ำเรือหลีกเลี่ยงข้อบังคับ
บำงอย่ำง เพ่ือให้สำมำรถด ำเนินกำรได้ 

กระบวนกำรจัดท ำโครงกำรพัฒนำขนำดใหญ่ในประเทศไทยยังขำดกระบวนกำรรวมทั้ง
ผู้เชี่ยวชำญในกำรจัดท ำโครงกำรพัฒนำ ผู้ศึกษำผลกระทบและผู้พิจำรณำผลกระทบที่เพียงพอ ท ำให้
กำรพัฒนำประเทศตำมระบบทุนนิยมที่เน้นควำมเร่งด่วนในขณะนี้เกิดข้อผิดพลำดขึ้นมำกมำย ดังที่
เรำได้เห็นปัญหำสิ่งแวดล้อมจำกโครงกำรพัฒนำที่เพ่ิมมำกขึ้นสะสมจนกลำยเป็นบำดแผลให้ชุมชน
โดยรอบในปัจจุบันและมีแนวโน้มที่เกิดเพ่ิมมำกขึ้นเป็นเท่ำทวีคูณและรุนแรงมำกยิ่งขึ้นในอนำคตด้วย 
เป็นที่ยอมรับร่วมกันว่ำกระบวนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของประเทศไทย  สมควรที่จะถูก
ยกระดับและพัฒนำคุณภำพ เพ่ือลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อวิถีชีวิตควำมเป็นอยู่และสภำพแวดล้อม
ที่พ่ึงพิงและสัมพันธ์กับควำมอุดมสมบูรณ์ของทรัพยำกรธรรมชำติ นักวิชำกำรสิ่งแวดล้อมในหลำยๆ 
ประเทศต่ำงช่วยกันท ำกำรวิจัย สัมมนำ และประชุมทำงวิชำกำรร่วมกันจนได้แนวคิดว่ำ  กำรน ำ
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โครงกำรพัฒนำเข้ำสู่ระบบสิ่งแวดล้อมใดๆ ก็ตำมจะต้องมีกำรประเมินยุทธศำสตร์สิ่งแวดล้อม หรือ
Strategic Environment Impact Assessment (SEA) หรือ เอสอีเอ รวมทั้งกำรศึกษำผลกระทบ
ทำงสุขภำพ ทำงสังคม กำรศึกษำผลกระทบทำงชีวภำพ กำรประเมินควำมเสี่ยงทำงสิ่งแวดล้อม และ
กำรประเมินวัฐจักรชีวิต ประกอบพร้อมไปกับกำรศึกษำอีไอเอ (EIA) สังคมไทยในปัจจุบันถกเถียงกัน
มำกในเรื่องกระบวนกำรยุติธรรม ซึ่งจะต้องมีกฎหมำยมำรองรับกำรเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนในสังคมไทย  

5.4 ตัวอย่างของการใช้ฐานข้อมูลในเชิงวิเคราะห์ 

ผู้วิจัยได้น ำข้อมูลที่ได้จำกกำรจัดท ำแผนที่ด้วยโปรมแกรม QGIS ร่วมกับข้อมูลพิกัด 
ทำงภูมิศำสตร์และแผนที่ของท่ำเรือเดินทะเล ให้สำมำรถน ำมำใช้ในกำรศึกษำและพัฒนำวำงแผนกำร 
ใช้ประโยชน์เชิงพ้ืนที่ของท่ำเรือเดินทะเลในประเทศไทย โดยกำรน ำควำมยำวหน้ำท่ำมำเปรียบเทียบ
กับควำมยำวชำยฝั่งทะเล โดยมีสัดส่วนปริมำณท่ำเรือเดินทะเลได้ดังนี้ 

 

ภาพที่ 5.12 ความกระจายตัวของท่าเรือเดินทะเลในประเทศไทย 
โดยจ าแนกเป็นกลุ่มจังหวัดชายฝั่งทะเล 
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ภาพที่ 5.13 สัดส่วนความยาวหน้าท่ากับความยาวชายฝั่งทะเลของท่าเรือเดินทะเล 
ในประเทศไทย โดยจ าแนกเป็นกลุ่มจังหวัดชายฝั่งทะเล 

ทั้งนี้ จากข้อมูลที่ท าการวิจัยแสดงให้เห็นว่าความยาวหน้าท่าของท่าเรือเดินทะเล เมื่อเทียบ
กับความยาวชายฝั่งทะเล โดยแสดงให้เห็นในเชิงพ้ืนที่ พบว่า อ่าวไทยตอนบน เป็นบริเวณที่มี
ความสัมพันธ์ในเชิงพ้ืนที่มากที่สุด ซึ่งแสดงเป็นรายจังหวัดตามล าดับ 5 ล าดับ ดังนี้  จังหวัด
กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ จังหวัดชลบุรี และจังหวัดระยอง 
เนื่องจากจังหวัดกรุงเทพมหานครเป็นจังหวัดที่มีปริมาณสัดส่วนความยาวหน้าท่าต่อความยาวชายฝั่ง
เพ่ิมขึ้นอย่างมากในอดีต เพราะเป็นเมืองหลวงของประเทศไทย และยังต้องมีการพัฒนาให้มีศักยภาพ
ในการเป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจและการค้าของประเทศไทย และเนื่องด้วยพ้ืนที่ปัจจุบันที่มีอยู่ 
อย่างจ ากัดท าให้สามารถเพ่ิมขีดความสามารถได้มากกว่านี้ เพราะเส้นทางการขนส่งทางน้ าปัจจุบันมี
การเชื่อมโยงกับแม่น้ าเป็นส่วนใหญ่ ดังนั้น นโยบายการพัฒนาจังหวัดกรุงเทพมหานครปัจจุ บัน 
ได้มุ่งเน้นให้เป็นแหล่งท่องเที่ยงทางด้านประวัติศาสตร์ วัฒนธรรม และโบราณสถาน ตามแผนพัฒนา
จังหวัดกรุงเทพมหานคร (2552-2563)  

จังหวัดสมุทรปราการเป็นจังหวัดที่มีปริมาณท่าเรือเดินทะเล โดยเป็นท่าเรือสินค้าเทกองเป็น
จ านวนมาก ซึ่งเป็นสินค้าภายในประเทศและสินค้าส่งออกต่างประเทศ ท่าเรือเดินทะเลในจังหวัด
สมุทรปราการสามารถรองรับเรือสินค้าชายฝั่งและเรือสินค้าระหว่างประเทศ ซึ่งจากการท าระบบ
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ฐานข้อมูล พบว่า สินค้าเทกอง เช่น น้ าตาล ปุ๋ย เคมีภัณฑ์ สินค้าเกษตรกรรม ผลิตภัณฑ์เชื้อเพลิง 
อาหารทะเลแช่แข็ง ฯลฯ เป็นสินค้าหลักในการส่งออกของประเทศไทย โดยสถิติการส่งออกสินค้าของ
ประเทศไทยเป็นสินค้าอุตสาหกรรมและสินค้าเกษตรกรรมประเภทเทกอง ซึ่งเส้นทางการขนส่งของ
จังหวัดสมุทรปราการมีลักษณะภูมิประเทศที่เอ้ืออ านวยด้านโลจิสติกส์ และระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ทั้งยังเป็นเมืองอุตสาหกรรมขนาดใหญ่และมีทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมที่มีความสมดุลกับ
การพัฒนาจังหวัด นอกจากนี้จังหวัดสมุทรปราการยังมีแผนการพัฒนาเมืองให้เป็นศูนย์กลาง 
โลจิสติกส์ เพ่ือการส่งออกสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรม และเป็นแหล่งรองรับการขยายตัวของ
สนามบินสุวรรณภูมิอีกด้วย ทั้งนี้ หากพิจารณาเรื่องความหนาแน่นหรือการขยายตัวของท่าเรือเดิน
ทะเล ในจังหวัดสมุทราปราการที่มีประมาณ 20% ของพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลที่มีอยู่ โดยท่าเรือเดินทะเล
ส่วนใหญ่มีการจ ากัดการใช้ประโยชน์พ้ืนที่หลังท่า ซึ่งโอกาสที่สามารถท าการขยายพ้ืนที่นั้นน้อยมาก  
หากเทียบกับพื้นท่ีที่มีอยู่ เพราะปัจจุบันเป็นโรงพักสินค้าจ านวนมาก 

จากข้อมูลที่ได้ท าการวิจัยสามารถแสดงข้อมูลโดยแยกประเภทท่าเรือเดินทะเล โดยผู้วิจัยได้
ท าการแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ ท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยว ท่าเรือประมง และท่าเรือ
สินค้า ดังนี้  
ตารางที่ 5. 2 5 อันดับจังหวัดที่มีปริมาณท่าเรือเดินทะเลของประเทศไทยโดยแยกประเภท 

 ท่าเรือโดยสารเพื่อการ
ท่องเที่ยว 

ท่าเรือประมง ท่าเรือสินค้า 

อันดับที่ 1 ตราด ระยอง ชลบุร ี

อันดับที่ 2 ภูเก็ต นครศรีธรรมราช สมุทรปราการ 

อันดับที่ 3 กระบี่ พังงา สงขลา 
อันดับที่ 4 ชลบุร ี ชลบุร ี ระยอง 

อันดับที่ 5 ระยอง ประจวบคีรีขันธ์ สุราษฎร์ธานี 
 

จากตารางที่ 5.2 จะเห็นว่าท่าเรือโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยว ท่าเรือประมง และท่าเรือสินค้า 
มีการเพ่ิมขึ้นมากที่สุดจากท่าเรือทั้งหมด 6 ประเภท โดยจังหวัดที่มีการเพ่ิมขึ้นของท่าเรือโดยสารเพ่ือ
การท่องเที่ยวมากที่สุด คือ จังหวัดตราด ซึ่งเป็นจังหวัดที่มีสถานการณ์ทางเศรษฐกิจที่มีความ
เจริญเติบโตอย่ำงต่อเนื่อง และมีควำมอุดมสมบูรณ์ทำงทรัพยำกรธรรมชำติ มีศักยภำพและโครงสร้ำง
ทำงเศรษฐกิจเป็นเมืองเกษตรกรรม กำรประมง กำรท่องเที่ยวทำงทะเล และมีกำรพัฒนำเศรษฐกิจ
กำรค้ำชำยแดน ตลอดจนใช้ศักยภำพทำงภูมิศำสตร์ของจังหวัดเพ่ือกำรส่งออก  ทั้งนี้ ยังมีแผนกำร
พัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนให้เอ้ือประโยชน์ต่ออุตสำหกรรมกำรท่องเที่ยว และพัฒนำระบบโลจิสติกส์ใน
กำรน ำไปสู่กำรเป็นประตูสู่อินโดจีนอีกด้วย จังหวัดตรำดหมู่เกำะเป็นจ ำนวนมำกที่เป็นแหล่งท่องเที่ยว 
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ที่ส ำคัญ เช่น เกำะช้ำง เกำะกูด เกำะพร้ำว ใน เกำะพร้ำวนอก อ่ำวแหลมงอบ และเกำะน้อยใหญ่รวม 
52 เกำะ รำยได้หลักของจังหวัดมำจำกกำรท่องเที่ยวทำงทะเล จำกระบบฐำนข้อมูล พบว่ำ มีท่ำเรือ
เดินทะเลที่เกิดขึ้นตำมเกำะ รีสอร์ท และโรงแรมที่พัก ซึ่งมีควำมยำวหน้ำท่ำที่เอ้ือต่อเรือโดยสำรเพ่ือ
กำรท่องเที่ยว เฉลี่ยไม่เกิน 50 เมตร ที่สำมำรถรองรับเรือเฟอรรี่ขนำดเล็กและขนำดใหญ่ได้ ซึ่งหำก
เปรียบเทียบกับชำยฝั่งทะเลอันดำมันที่มีลักษณะทำงภูมิประเทศที่มีพ้ืนที่ และแหล่งท่องเที่ยว  
ทำงทะเลที่มีอย่ำงจ ำกัด จึงเป็นข้อได้เปรียบของทะเลในชำยฝั่งทะเลอ่ำวไทย 

จังหวัดที่มีกำรเพ่ิมขึ้นของท่ำเรือประมงมำกที่สุด คือ จังหวัดระยอง ซึ่งเป็นจังหวัดที่มี 
ควำมอุดมสมบูรณ์ของแหล่งวัตถุดิบทำงทะเล มีท่ำเรือประมงที่มีกิจกรรมแปรรูปผลิตภัณฑ์ 
ในเขตพ้ืนที่หลังท่ำและนอกเขตเป็นจ ำนวนมำก และด้วยกำรพัฒนำเทคโนโลยีด้ำนกำรผลิตส ำหรับ
ภำคเกษตรกรรมและภำคอุตสำหกรรม พบได้ว่ำ มีท่ำเรือประมงที่สำมำรถรองรับเรือประมงพำนิชย์ 
รวมถึงท่ำเรือน้ ำลึก และสนำมบินอู่ตะเภำที่สำมำรถขนส่งสินค้ำไปยังภูมิภำคต่ำงๆ ทั้งนี้ ยังเป็นพ้ืนที่
เกษตรกรรมที่ปัจจุบันให้ควำมส ำคัญกับกำรท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ กอปรกับมีนโยบำยสนับสนุนระบบ
โครงสร้ำงพ้ืนฐำนของรัฐบำล ส่งผลให้จังหวัดระยองมีกำรเติบโตขึ้น โดยเป็นกรอบแนวคิดกำรพัฒนำ
โครงกำรพัฒนำระเบียงเศรษฐกิจภำคตะวันออก (EEC) อีกด้วย 

จังหวัดที่มีกำรเพ่ิมขึ้นของท่ำเรือสินค้ำมำกที่สุด คือ จังหวัดชลบุรี ซึ่งเป็นจังหวัดที่มีท่ำเรือ
ขนำดใหญ่ที่ส ำคัญ คือ ท่ำเรือแหลมฉบัง ที่เป็นประตูกำรค้ำระหว่ำงประเทศเชื่อมโยงภูมิภ่คและทั่ว
โลก ท ำให้มีโอกำสเป็นศูนย์กลำงคมนำคม เพ่ือกำรน ำเข้ำและส่งออกทำงทะเลที่ส ำคัญ และได้รับกำร
พัฒนำโครงกำรพัฒนำระเบียงเศรษฐกิจภำคตะวันออก (EEC) เพ่ือผลักดันโครงกำรที่ส ำคัญ อำทิเช่น 
โครงกำรพัฒนำท่ำเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 โครงกำรพัฒนำท่ำเรือสัตหีบให้เป็นท่ำเรือพำนิชย์แห่งใหม่
ส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำ จำกระบบฐำนข้อมูลมีกำรขยำยตัวของท่ำเรือของภำครัฐและภำคเอกชน 
เนื่องจำกเกิดกำรแข่งขันทำงด้ำนขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับเรือและสินค้ำ ที่ผ่ำนมำจึงมีกำร
ก่อสร้ำงท่ำเรือเพ่ิมขึ้นในเขตพ้ืนที่เดิม คือ ท่ำเรือบริษัท เคอรี่สยำม ซีพอร์ต จ ำกัด บริษัท ฮัทชิสัน 
แหลมฉบัง เทอร์มินัล จ ำกัด ฯลฯ ทั้งนี้ จังหวัดชลบุรียังเป็นที่ตั้งอุตสำหกรรมขนำดใหญ่ของประเทศ 
เช่น อุตสำหรรมกลั่นน้ ำมัน ชิ้นส่วนยำนยนต์ สินค้ำอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งท่ำเรือสินค้ำในจังหวัดชลบุรีมี
กำรขยำยตัวเพ่ือรองรับกับขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับกำรขนส่งสินค้ำที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นอย่ำง
ต่อเนื่อง ทั้งท่ำเรือของภำครัฐและภำคเอกชน รวมถึงสินค้ำอุตสำหกรรมที่ส่งออกเป็นสินค้ำ 10 อันดับ
ที่สำมำรถสร้ำงรำยได้ให้กับประเทศไทยอย่ำงมหำศำล เนื่องจำกท่ำเรือสินค้ำมีกำรขยำยตัวในกำร
พัฒนำประเทศ ระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนส่วนอ่ืน อำทิเช่น กำรขนส่งทำงรำง และเรือชำยฝั่ง ยังมี
บทบำทท่ีส ำคัญกับกำรพัฒนำท่ำเรือสินค้ำในจังหวัดชลบุรี 

อย่ำงไรก็ตำมผลของงำนวิจัยในครั้งนี้ คือ ปริมำณท่ำเรือเดินทะเลแต่ละประเภทของประเทศ
ไทย ซึ่งน ำเสนอข้อมูลผ่ำนกำรประยุกต์ใช้โปรมแกรม ที่หน่วยงำนภำครัฐและภำคเอกชนใช้
ประกอบกำรวำงแผนกำรพัฒนำเศรษฐกิจ หรือก ำหนดกิจกรรมให้เหมำะสมกับศักยภำพกำรพัฒนำ
ของท่ำเรือเดินทะเลในประเทศไทย ดังนั้น ระบบจัดกำรฐำนข้อมูลโดยใช้โปรแกรม (QGIS)  
มีควำมส ำคัญกับผู้ประกอบกิจกำรท่ำเรือ ทั้งภำครัฐและภำคเอกชน รวมถึงผู้ที่อยู่ในพ้ืนที่ และมีควำม
จ ำเป็นในกำรเปิดเผยข้อมูลให้หน่วยงำนที่รวบรวมอย่ำงครบถ้วน เพ่ือให้กำรพัฒนำศักยภำพท่ำเรือ
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เดินทะเลของประเทศไทยให้เป็นไปในทิศทำงเดียวกัน และสำมำรถน ำมำวิเครำะห์แนวโน้มกำรเติบโต
ของท่ำเรือเดินทะเลในอนำคตต่อไป 

5.5 ข้อเสนอแนะ 

1. ท่ำเรือเดินทะเลบำงท่ำเรือไม่สำมำรถระบุชื่อได้ และอยู่ในกำรควบคุมดูแลของหน่วยงำนภำครัฐ
หรือภำคเอกชน อำจเนื่องมำจำกประเทศไทยยังขำดองค์กรดูแลท่ำเรือโดยเฉพำะ ท ำให้กำร
วำงแผนพัฒนำไม่มีประสิทธิภำพส่งผลให้กำรพัฒนำท่ำเรือเป็นไปโดยไร้ทิศทำง และไม่มี
นโยบำยกำรพัฒนำท่ำเรือเดินทะเลที่ชัดเจนและเป็นรูปธรรม ขำดกำรบริหำรจัดกำรท่ำเรือ
อย่ำงมีประสิทธิภำพ ดังนั้น ควรเพ่ิมประสิทธิภาพและลดปริมำณท่ำเรือเดินทะเลที่อำจมีกำร
กระจำยตัวเพ่ิมขึ้นในอนำคต  

2. ในกำรหำพิกัดท่ำเรือเดินทะเลส ำหรับกำรจัดท ำแผนที่ทำงภูมิศำสตร์ไม่มีหน่วยงำนใดเป็น 
ผู้ก ำหนดต ำแหน่งที่ท ำกำรตรวจวัดพ้ืนที่ นอกจำกนี้ ยังพบที่ตั้งของพิกัดที่ผู้ประกอบกำรจด
ทะเบียนนั้น มีต ำแหน่งอยู่ห่ำงจำกท่ำเรือ/ท่ำเทียบเรือ ท ำให้มีควำมคลำดเคลื่อนที่กำรจัดท ำ
แผนที่ทำงภูมิศำสตร์   

3. ควรมีกำรเก็บรวบรวมข้อมูลด้วย Open – source GIS ข้อมูลที่มีลักษณะที่เก็บรวบรวมประจ ำ
จำกหน่วยงำนต่ำง ๆ ควรจัดเก็บใน Access sw หรือ High – end sw  เช่น ORACLE, PostGIS, 
PostgreSQL, MySQL, Iuformix และ DB2 เนื่องจำกกำรท ำ QGIS สำมำรถบอกควำมสัมพันธ์
ด้ำนพ้ืนที่ เพ่ือให้รู้ควำมเปลี่ยนแปลงจำกอดีตที่ผ่ำนมำ ทั้งนี้ สำมำรถจ ำลองลักษณะพ้ืนที่ใน
รูปแบบที่เสมือนจริง ซึ่งช่วยในกำรตัดสินใจหรือวำงแผนกำรก่อสร้ำงท่ำเรือ โดยดูจำกปริมำณ
ควำมหนำแน่นของพ้ืนที่ที่มีอยู่ เป็นต้น ซึ่งข้อจ ำกัดของโปรแกรมเป็นแบบ Freeware ดังนั้น
อำจเกิด Bug ในบำง function และหำกไม่ได้ศึกษำให้เข้ำใจใน function อย่ำงชัดเจน อำจท ำ
ให้ข้อมูลเสียหำยได้ เช่น กำรค ำนวนพ้ืนที่ที่ทับซ้อนกับข้อมูล (Activity ID) 

4. ควรมีกำรจัดตั้งองค์กรดูแลท่ำเรือที่เพ่ือท ำหน้ำที่ก ำหนดนโยบำยกำรด ำเนินงำนของท่ำเรือให้
เป็นระบบ ก ำหนดแนวทำง/กรอบกำรด ำเนินงำน และก ำหนดมำตรกำรต่ำง ๆ ที่เกี่ยวเนื่องกับ
กำรบริหำรท่ำเรือ รวมถึงกำรวำงแผน ควบคุม ดูแลพัฒนำนโยบำยให้เป็นไปในทิศทำงเดียวกัน
และสำมำรถด ำเนินกิจกำรให้เป็นไปอย่ำงต่อเนื่อง โดยเริ่มปรับปรุงในองค์กรที่ดูแลอยู่เดิมก่อน 
อย่ำงไรก็ตำมหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องควรร่วมมือกันในกำรน ำข้อมูลของตนมำพัฒนำและ
รวบรวมอย่ำงเป็นระบบ เพ่ือน ำไปใช้ประโยชน์กับประเทศไทยในภำพรวม 

5. ข้อมูลที่ขอควำมอนุเครำะห์จำกหน่วยงำนต่ำง ๆ กำรจัดท ำระบบฐำนข้อมูล ณ ปัจจุบันเป็น
ข้อมูลปิด โดยนโยบำยของกรมเจ้ำท่ำควรให้ท่ำเรือมีกำรก ำหนดรูปแบบกำรเปิดเผยข้อมูล 
ให้ทุกท่ำเรือควรเปิดเผยข้อมูลได้ทั้งหมด เนื่องจำกท่ำเรือมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม และ
สังคมรอบท่ำเรือ เพ่ือให้ประชำชนได้ทรำบว่ำมีกิจกำรท่ำเรือ ตรงบริเวณใด และมีกำรใช้
บริกำรหรือกิจกรรมใดบ้ำง ส ำหรับกระบวนกำรกำรจัดเก็บข้อมูลที่ ให้ภำครัฐไปใช้ใน
กำรศึกษำทำงทะเล และเชื่อมโยงกำรขนส่งควรมีกำรเปิดเผยข้อมูลมำกกว่ำนี้ หรือให้
คณะกรรมกำรก ำกับกิจกำรท่ำเรือขึ้นตรงกับหน่วยงำนใด (หำกมี) 
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6. หน่วยงำนต่ำงๆ ควรมีกำรหำรือร่วมถึงโครงกำรพัฒนำประเทศต่ำง ๆ ทั้งระบบโครงสร้ำง
พ้ืนฐำน และระบบกำรเชื่อมโยงคมนำคมและโลจิสติกส์ของประเทศ อ ำนำจหน้ำที่กำร
เชื่อมโยงกับส่วนที่เกี่ยวข้อง เช่น กำรท่ำเรือแห่งประเทศไทย กำรรถไฟ เพรำะกำร
ด ำเนินงำนของท่ำเรือต้องเชื่อมโยงกับระบบโครงสร้ำงพื้นฐำน  

 ทั้งนี้ โครงกำรพัฒนำกำรขนส่ง และโลจิสติกส์ขนำดใหญ่ของประเทศยังขำดแคลนผู้เชี่ยวชำญ 
และผู้ศึกษำผลกระทบ รวมถึงผู้พิจำรณำผลกระทบโครงกำรต่ำง ๆ ที่เพียงพอ  

ในกำรศึกษำวิจัยในครั้งต่อไปควรศึกษำเพ่ิมเติมในส่วนของสิ่งล่วงล้ ำล ำน้ ำที่มีปริมำณเพ่ิมมำกขึ้น 
และมีแนวโน้มในกำรกระจำยตัวสูงขึ้นอยู่ในอำณำเขตติดกับชำยฝั่งทะเลในอนำคต รวมถึงข้อก ำหนดใน
กำรอนุญำตก่อสร้ำงท่ำเรือในอนำคต ทั้งนี้ หลักเกณฑ์ในกำรขึ้นทะเบียนท่ำเรือควรมีข้อก ำหนด และมีกำร
จัดเก็บข้อมูลอย่ำงมีระบบ เนื่องจำกปัจจุบันท่ำเรือเดินทะเลที่มีกำรเพ่ิมขึ้นอย่ำงต่อเนื่องอำจส่งผลกระทบ
ต่อการบริหำรจัดกำรพ้ืนที่ชำยฝั่งและกำรพัฒนำประเทศไทยในอนำคต 
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ข้อมูลทั่วไปชายฝั่งทะเลและจังหวัดที่มีอาณาเขตติดต่อกับทะเล 

ลักษณะชายฝ่ังทะเลของประเทศไทย 

 ชำยฝั่งทะเล (COAST) คือ แถบแผ่นดินนับจำกแนวชำยทะเลขึ้นไปบนบก จนถึงบริเวณที่มี
ลักษณะภูมิประเทศเปลี่ยนแปลงอย่ำงเด่นชัด จึงมีควำมกว้ำงก ำหนดไม่ได้แน่นอนชำยฝั่งทะเลของ
ประเทศไทยมีควำมยำวทั้งสิ้น 3,151 กิโลเมตร แบ่งออกเป็นชำยฝั่งทะเลด้ำนอ่ำวไทย 2,039.78 
กิโลเมตร ชำยฝั่งด้ำนทะเลอันดำมัน 1,111.32 กิโลเมตร และครอบคลุมพ้ืนที่ 23 จังหวัด  

ความส าคัญของฝั่งทะเลในประเทศไทย 

 ชำยฝั่งทะเลมีควำมส ำคัญเนื่องจำกเป็นแหล่งที่อุดมสมบูรณ์ด้วยทรัพยำกรธรรมชำติที่มี
คุณค่ำต่อระบบเศรษฐกิจ สังคมและนิเวศวิทยำ เช่น ป่ำชำยเลน ชำยหำด ปะกำรัง หญ้ำทะเล สัตว์
ทะเล และทรัพยำกรประมงอ่ืน ๆ ปัจจุบันพ้ืนที่ชำยฝั่งทะเลของประเทศไทยได้ถูกน ำไปใช้ประโยชน์
ในรูปแบบต่ำง ๆ กัน เช่น ใช้เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พ้ืนที่ป่ำไม้และป่ำชำยเลน พื้นที่อยู่อำศัย พื้นที่ว่ำง
เปล่ำ และพ้ืนที่อ่ืน ๆ ที่ไม่ได้จ ำแนกหมวดหมู่ไว้ ลักษณะกำรใช้ที่ดินเหล่ำนี้เป็นดัชนีหนึ่งที่แสดงให้
เห็นถึงพ้ืนฐำนทำงด้ำนเศรษฐกิจของพ้ืนที่ชำยฝั่งทะเล  

 กำรใช้ที่ดินของพ้ืนที่ชำยฝั่งทะเลมีลักษณะคล้ำยพ้ืนที่บนบก คือ มีกำรเปลี่ยนแปลงไปตำม
แนวโน้มของกำรพัฒนำพ้ืนที่ เช่น พ้ืนที่ชำยฝั่งทะเลที่เป็นแหล่งท่องเที่ยวหรือมีแนวโน้มที่จะพัฒนำ
เป็นแหล่งท่องเที่ยว มักจะมีกำรขยำยตัวของชุมชนสูง และมีกำรพัฒนำระบบสำธำรณูปโภคส่งผลให้
กำรใช้ที่ดินเปลี่ยนจำกเดิมเป็นพื้นที่ชุมชน ที่อยู่อำศัย หรือพ้ืนที่พำณิชย์กรรม นอกจำกนี้แนวโน้มของ
กำรเปลี่ยนแปลงที่ดินอ่ืน ๆ ได้แก่ กำรพัฒนำเศรษฐกิจ เช่น กำรสร้ำงคอนโดมิเนียม บังกะโล บ้ำนพัก
ตำกอำกำศ บ้ำนพักอำศัยตลอดจนกำรพัฒนำขบวนกำรขนส่งทำงน้ ำ เช่น กำรสร้ำงท่ำเรือน้ ำลึก และ
ท่ำเรือประมง เป็นต้น กำรเปลี่ยนแปลงกำรใช้ที่ดินอันเนื่องมำจำกกำรพัฒนำดังกล่ำวจะส่งผลให้เกิด
กำรบุกรุก และหำกมีกำรใช้ประโยชน์ที่ดินผิดประเภท อำจส่งผลกระทบต่อคุณภำพสิ่งแวดล้อมของ
พ้ืนที่ชำยฝั่งเป็นอย่ำงมำก 

จังหวัดที่มีอาณาเขตติดต่อกับทะเล 

 จังหวัดที่มีอำณำเขตติดกับทะเลมีทั้งสิ้น 23 จังหวัด ประกอบไปด้วยจังหวัดที่อยู่บริเวณฝั่ง
อ่ำวไทยจ ำนวน 17 จังหวัด ดังนี้ อ่ำวไทยฝั่งตะวันออกมี 4 จังหวัด คือ จันทบุรี ชลบุรี ตรำด และ
ระยอง อ่ำวไทยตอนบนมี 6 จังหวัด คือ กรุงเทพมหำนคร ฉะเชิงเทรำ เพชรบุรี สมุทรปรำกำร 
สมุทรสงครำม และสมุทรสำคร อ่ำวไทยตอนกลำงมี 3 จังหวัด คือ ชุมพร ประจวบคีรีขันธ์ และสุ
รำษฎร์ธำนี อ่ำวไทยตอนล่ำง มี 4 จังหวัด คือ นครศรีธรรมรำช นรำธิวำส ปัตตำนี และสงขลำ และ
จังหวัดที่อยู่ฝั่งอันดำมันจ ำนวน 6 จังหวัด ดังนี้ อันดำมันตอนบนมี 3 จังหวัด คือ พังงำ ภู เก็ต และ
ระนอง  อันดำมันตอนล่ำงมี 3 จังหวัด คือ กระบี่ ตรัง และสตูล 

ที่ตั้ง และอาณาเขตของจังหวัดที่มีอาณาเขตติดต่อกับทะเล 

 จังหวัดจันทบุรี เป็นจังหวัดทำงชำยฝั่งทะเลภำคตะวันออกของประเทศไทยมีเนื้อที่ 6,388 
ตำรำงกิโลเมตร สภำพภูมิประเทศประกอบไปด้วยป่ำไม้ ภูเขำ ที่รำบสูง ที่รำบลุ่มน้ ำ และที่รำบชำยฝั่ง

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%95%E0%B8%B0%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
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ทะเล ในส่วนของพ้ืนที่ป่ำไม้มีประมำณ 3 ใน 10 ของพ้ืนที่ทั้งจังหวัด อยู่ห่ำงจำกกรุงเทพมหำนคร
ประมำณ 245 กิโลเมตร ประชำกรส่วนใหญ่ของจังหวัดจันทบุรีอำศัยอยู่ทำงตอนใต้ของจังหวัด  โดย
อำชีพที่ประชำกรในจังหวัดนิยมประกอบอำชีพมำกที่สุดคือเกษตรกรรมและประมง 

  ทิศเหนือ ติดต่อกับ ฉะเชิงเทรำ และสระแก้ว 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ ตรำด และประเทศกัมพูชำ 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ อ่ำวไทย 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ ระยอง และชลบุรี 

 จังหวัดชลบุรี เป็นจังหวัดที่ติดกับอ่ำวไทยแห่งหนึ่งในภำคตะวันออก มีพ้ืนที่ทั้งสิ้น 4,363 
ตำรำงกิโลเมตร อยู่ห่ำงจำกกรุงเทพมหำนครรวมระยะทำง 81 กิโลเมตร  ซึ่งมีสถำนที่ท่องเที่ยวที่มี
ชื่อเสียงหลำยแห่งตั้งอยู่ นอกจำกด้ำนอุตสำหกรรมกำรท่องเที่ยวแล้ว ในขณะเดียวกันนั้นยังถือว่ำเป็น
จังหวัดที่มีควำมส ำคัญทำงเศรษฐกิจส ำคัญของภาคตะวันออกอย่างมาก นอกจากนั้นยังเป็นทั้งในด้าน
พาณิชย์กรรมและอุตสาหกรรมต่าง ๆ ของประเทศแห่งหนึ่ง  
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ ฉะเชิงเทรำ 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ ฉะเชิงเทรำ จันทบุรี และระยอง 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ ระยอง 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ ชำยฝั่งทะเลตะวันออกของอ่ำวไทย 

 จังหวัดตรำด เป็นจังหวัดชำยฝั่งทะเลทำงภำคตะวันออกของประเทศไทย มีเนื้อที่ 2,819 
ตำรำงกิโลเมตร อยู่ห่ำงจำกกรุงเทพมหำนครรวมระยะทำง 315 กิโลเมตร นับเป็นเมืองศูนย์กลำง
กำรค้ำแห่งหนึ่งในภูมิภำคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ในช่วงปลำยอยุธยำ สินค้ำที่ส่งออกขำยยังแดนไกล 
โดยเฉพำะของป่ำ เช่น เขำกวำง หนังสัตว์ ไม้หอม และเครื่องเทศต่ำง ๆ ล้วนมำจำกเขตป่ำเขำชำยฝั่ง
ทะเลตะวันออก แถบระยอง จันทบุรี ตรำด โดยล ำเลียงสินค้ำผ่ำนมำตำมแม่น้ ำเขำสมิง ออกสู่ปำกอ่ำว
ตรำด  
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ จันทบุรี และประเทศกัมพูชำ 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ ประเทศกัมพูชำ 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ อ่ำวไทย และประเทศกัมพูชำ 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ จันทบุรี 

 จังหวัดระยอง เป็นจังหวัดหนึ่งในภำคตะวันออกของประเทศไทย มีพ้ืนที่ประมำณ 3,552 
ตำรำงกิโลเมตร เป็นจังหวัดที่มีรำยได้ประชำกรต่อหัวสูงที่สุดในประเทศ และผลิตภัณฑ์มวลรวม
จังหวัดอยู่ในอันดับ 2 ของประเทศไทย เป็นเมืองท่องเที่ยวที่มีแหล่งท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียงมำกมำย 
และเป็นเมืองที่มีควำมส ำคัญทำงเศรษฐกิจเป็นอย่ำงมำก ทั้งทำงด้ำนอุตสำหกรรม กำรท่องเที่ยว และ
กำรเกษตรกรรม 
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ ชลบุรี 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ จันทบุรี 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ อ่ำวไทย 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%95%E0%B8%B0%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%95%E0%B8%B0%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B9%E0%B8%A1%E0%B8%B4%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%80%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%95%E0%B8%B0%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B9%80%E0%B8%89%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%87%E0%B9%83%E0%B8%95%E0%B9%89
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%AD%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
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  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ ชลบุรี 

 จังหวัดกรุงเทพมหำนคร  เป็นเมืองหลวงและนครที่มีประชำกรมำกท่ีสุดของประเทศไทย เป็น
ศูนย์กลำงกำรปกครอง กำรศึกษำ กำรคมนำคมขนส่ง  กำรเงินกำรธนำคำร กำรพำณิชย์ กำร
สื่อสำร และควำมเจริญของประเทศ เป็นเมืองที่มีชื่อยำวที่สุดในโลก ตั้งอยู่บนสำมเหลี่ ยมปำกแม่น้ ำ
เจ้ำพระยำ มีแม่น้ ำเจ้ำพระยำไหลผ่ำนและแบ่งเมืองออกเป็น 2 ฝั่ง คือ ฝั่งพระนครและฝั่งธนบุรี โดย
กรุงเทพมหำนครมีพ้ืนที่ทั้งหมด 1,568.737 ตำรำงกิโลเมตร มีประชำกรตำมทะเบียนรำษฎรกว่ำห้ำ
ล้ำนคน ท ำให้กรุงเทพมหำนครเป็นเอกนคร (primate city) 

  ทิศเหนือ ติดต่อกับ นนทบุรี และปทุมธำนี 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ ฉะเชิงเทรำ 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ สมุทรปรำกำร และอ่ำวไทย 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ สมุทรสำคร และนครปฐม 

 จังหวัดฉะเชิงเทรำ ตั้งอยู่ทำงทิศตะวันออกของประเทศไทย มีพ้ืนที่ทั้งหมด 5,378.13 ตำรำง
กิโลเมตร ห่ำงจำกกรุงเทพมหำนคร รวมระยะทำง 61 กิโลเมตร ลักษณะทั่วไปเป็นที่รำบลุ่มมีที่ดอน
เป็นบำงส่วน มีควำมอุดมสมบูรณ์เหมำะแก่กำรท ำนำในบริเวณพ้ืนที่ด้ำนตะวันตกของจังหวัด ส ำหรับ
บริเวณสองฝั่งแม่น้ ำบำงปะกงเหมำะแก่กำรเพำะปลูกผักผลไม้ และไม้ยืนต้น และบริเวณพ้ืนที่
ตอนกลำงและบำงส่วนทำงตะวันออกของจังหวัดเหมำะแก่กำรปลูกพืชไร่ ส ำหรับพื้นที่ด้ำนตะวันออก
ของจังหวัดเป็นดินภูเขำ ไม่เหมำะแก่กำรท ำกำรเกษตรและเป็นพ้ืนที่ป่ำไม้เป็นส่วนใหญ่ 
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ ปทุมธำนี นครนำยก และปรำจีนบุรี 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ ปรำจีนบุรี และสระแก้ว 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ ชลบุรี ระยอง และจันทบุรี 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ กรุงเทพมหำนคร และสมุทรปรำกำร 

 จังหวัดเพชรบุรี เป็นจังหวัดหนึ่งในภำคตะวันตก (บ้ำงก็จัดอยู่ในภำคกลำงตอนล่ำง ด้ำนของ
กำรพยำกรณ์อำกำศจัดอยู่ภำคใต้ตอนบน) มีภูมิประเทศทั้งเป็นที่สูงติดเทือกเขำและที่รำบชำยฝั่ง
ทะเล มีพ้ืนที่ทั้งหมด 6,225.138 ตำรำงกิโลเมตร อยู่ห่ำงจำกกรุงเทพมหำนคร รวมระยะทำงประมำณ 
123 กิโลเมตร  
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ รำชบุรี และสมุทรสงครำม 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ อ่ำวไทย  
  ทิศใต้  ติดต่อกับ ประจวบคีรีขันธ์ 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ ประเทศพม่ำ 

 จังหวัดสมุทรปรำกำร เป็นจังหวัดหนึ่งในภำคกลำงของประเทศไทย และยังเป็นจังหวัดในเขต
ปริมณฑลของกรุงเทพมหำนคร มีเนื้อที่ 1,004 ตำรำงกิโลเมตร ลักษณะภูมิประเทศเป็นที่รำบลุ่ม
ทั้งหมด มีแม่น้ ำเจ้ำพระยำไหลผ่ำนทำงซีกตะวันตกของจังหวัด จำกทิศเหนือไปทิศใต้ลงสู่อ่ำวไทย มี
ชำยฝั่งทะเลยำว 47.5 กม. เดิมชำยฝั่งทะเลมีป่ำชำยเลนกว้ำงขวำง เนื่องจำกมีตะกอนที่แม่น้ ำ

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B9%80%E0%B8%87%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9D%E0%B8%B1%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9D%E0%B8%B1%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B8%98%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%95%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%B4%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%95%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%95%E0%B8%B0%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%95%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%83%E0%B8%95%E0%B9%89%E0%B8%95%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%99&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%A1%E0%B8%93%E0%B8%91%E0%B8%A5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%A1%E0%B8%93%E0%B8%91%E0%B8%A5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
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เจ้ำพระยำน ำพำมำทับถมกันที่บริเวณปำกแม่น้ ำ แต่ปัจจุบันมีกำรบุกรุกป่ำชำยเลน ท ำให้เกิดปัญหำ
กำรกัดเซำะชำยฝั่งเป็นบริเวณกว้ำง  
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ กรุงเทพมหำนคร และฉะเชิงเทรำ 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ ฉะเชิงเทรำ 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ อ่ำวไทย 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ กรุงเทพมหำนคร 

 จังหวัดสมุทรสงครำม เป็นจังหวัดในภำคกลำงมีขนำดพ้ืนที่เล็กที่สุดของประเทศ คือ 
416.7 ตำรำงกิโลเมตร ทั้งยังมีจ ำนวนประชำกรน้อยที่สุดเป็นอันดับ 2 ของประเทศด้วย นับเป็น
จังหวัดที่มีควำมอุดมสมบูรณ์ทำงทรัพยำกรธรรมชำติสิ่งแวดล้อมและมีชำยฝั่งทะเลติด อ่ำวไทยยำว
ประมำณ 23 กิโลเมตรซึ่งมีควำมอุดมสมบูรณ์มำกเพรำะเป็นดินดอนปำกแม่น้ ำ มีภูเขำ 1 ลูก (เขำยี่
สำร) ไม่มีเกำะ มีลักษณะเป็นที่รำบลุ่มโดยพ้ืนที่ฝั่งตะวันตกจะสูงกว่ำฝั่งตะวันออกเล็กน้อย 

  ทิศเหนือ ติดต่อกับ รำชบุรี และสมุทรสำคร 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ อ่ำวไทย 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ เพชรบุรี 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ รำชบุรี 

 จังหวัดสมุทรสำคร เป็นจังหวัดชำยทะเลอ่ำวไทย มีแม่น้ ำท่ำจีนผ่ำกลำงจังหวัด เป็นจังหวัดใน
เขตพ้ืนที่ภำคกลำงตอนล่ำงของประเทศไทย เป็นจังหวัดปริมณฑล มีพ้ืนที่ติดกับเขตหนองแขม เขต
บำงบอน และเขตบำงขุนเทียนของกรุงเทพมหำนคร มีพ้ืนที่ 872.347 ตำรำงกิโลเมตร  
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ นครปฐม 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ กรุงเทพมหำนคร 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ อ่ำวไทย 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ รำชบุรี และสมุทรสงครำม 
 จังหวัดชุมพร นับเป็นประตูสู่ภำคใต้ (เมื่อลงจำกภำคกลำง) มีพ้ืนที่ทำงเหนือติดต่อกับอ ำเภอ
บำงสะพำนน้อย จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ ทำงตะวันออกติดชำยฝั่งอ่ำวไทย ด้ำนใต้ติดกับอ ำเภอท่ำ
ชนะ จังหวัดสุรำษฎร์ธำนี และทำงตะวันตกติดต่อกับอ ำเภอกระบุรี จังหวัดระนอง และส่วนหนึ่งติด
กับประเทศพม่ำ สภำพพ้ืนที่ทั่วไปไม่มีภูเขำสูง เป็นที่รำบลุ่ม มีแม่น้ ำส ำคัญหลำยสำย เช่น แม่น้ ำท่ำ
ตะเภำ ในอ ำเภอเมืองชุมพร มีควำมยำว 33 กิโลเมตร แม่น้ ำสวี ในอ ำเภอสวี มีควำมยำว 50 กิโลเมตร 
และ แม่น้ ำหลังสวน ในอ ำเภอหลังสวน มีควำมยำว 100 กิโลเมตร แม่น้ ำทุกสำยไหลลงสู่อ่ำวไทย ใน
ทะเลนอกฝั่งของจังหวัดชุมพร มีเกำะน้อยใหญ่เกือบ 50 เกำะ  
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ ประจวบคีรีขันธ์ 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ อ่ำวไทย 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ สุรำษฎร์ธำนี 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ อ ำเภอเมืองชุมพร 

 จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ มีเนื้อที่ประมำณ 6,367.620 ตำรำงกิโลเมตร ควำมยำวจำกทิศเหนือ
จรดทิศใต้ ประมำณ 212 กิโลเมตร และชำยฝั่งทะเลยำวประมำณ 224.8 กิโลเมตร มีส่วนที่แคบที่สุด

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%95%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%B4%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%95%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%88%E0%B8%B5%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%A1%E0%B8%93%E0%B8%91%E0%B8%A5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B9%81%E0%B8%82%E0%B8%A1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%AD%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%AD%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%82%E0%B8%B8%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%88%E0%B8%A7%E0%B8%9A%E0%B8%84%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%82%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%98%E0%B9%8C
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%99%E0%B8%B0
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%99%E0%B8%B0
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A9%E0%B8%8E%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B8%98%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%AD%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%8A%E0%B8%B8%E0%B8%A1%E0%B8%9E%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%A7%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AA%E0%B8%A7%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%95%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%B4%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%95%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%B4%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%95%E0%B8%A3
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ของประเทศอยู่ในเขตต ำบลคลองวำฬ อ ำเภอเมืองประจวบคีรีขันธ์ จำกอ่ำวไทยถึงเขตแดนพม่ำ
ประมำณ 12 กิโลเมตร ระยะทำงจำกกรุงเทพมหำนคร ประมำณ 399 กิโลเมตร 
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ เพชรบุรี 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ ชุมพร 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ อ่ำวไทย 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ ประเทศพม่ำ 
 จังหวัดสุรำษฎร์ธำนี ตั้งอยู่ในฝั่งตะวันออกของภำคใต้ โดยมีสภำพภูมิประเทศที่หลำกหลำย
ทั้งที่รำบสูง ภูมิประเทศแบบภูเขำ รวมทั้งที่รำบชำยฝั่ง  มีพ้ืนที่ครอบคลุมถึงในบริเวณอ่ำวไทย ทั้ง
บริเวณที่เป็นทะเลและเป็นเกำะ เกำะในพ้ืนที่จังหวัดสุรำษฎร์ธำนีมีทั้งขนำดใหญ่และขนำดเล็ก เกำะ
ขนำดใหญ่เป็นที่รู้จักเช่น เกำะสมุย เกำะพะงัน และหมู่เกำะอ่ำงทอง โดยทะเลฝั่งอ่ำวไทยนั้นมีชำยฝั่ง
ยำวประมำณ 156 กิโลเมตร โดยมีเกำะที่อยู่ภำยใต้เขตกำรปกครองของจังหวัด ได้แก่ เกำะสมุย เกำะ
พะงัน และหมู่เกำะอ่ำงทอง ซึ่งมีเกำะน้อยใหญ่อีกมำกมำย จึงได้ชื่อว่ำเมืองร้อยเกำะ เช่น เกำะนำง
ยวน เกำะวัวตำหลับ เกำะแม่เกำะ 
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ ระนอง ชุมพร และอ่ำวไทย 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ นครศรีธรรมรำช และอ่ำวไทย 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ กระบี่ และนครศรีธรรมรำช 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ พังงำ 

 จังหวัดนครศรีธรรมรำช ตั้งอยู่ทำงตอนกลำงของภำคใต้ ห่ำงจำกกรุงเทพมหำนคร 780 
กิโลเมตร มีเนื้อที่ประมำณ 9,942,502 ตร.กม. มีพ้ืนที่มำก เป็นอันดับ 2 ของภำคใต้ และเป็นอันดับที่ 
16 ของประเทศ หรือประมำณ ร้อยละ 1.98 ของ พ้ืนที่ทั้งประเทศ ที่ตั้งของตัวจังหวัด  
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ สุรำษฎร์ธำนี 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ อ่ำวไทย 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ สงขลำ พัทลุง และตรัง 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ สุรำษฎร์ธำนี และกระบี่ 
 จังหวัดนรำธิวำส  เป็นจังหวัดหนึ่งในภำคใต้ของประเทศไทย เป็นจังหวัดชำยแดนใต้สุดของ
ประเทศไทย มีอำณำเขตติดต่อกับประเทศมำเลเซีย ตั้งอยู่บนชำยฝั่งทะเลตะวันออกของแหลมมลำยู 
ห่ำงจำกกรุงเทพฯ ทำงรถยนต์ประมำณ 1,149 กิโลเมตร โดยมีเนื้อที่ประมำณ 4,475.43 ตำรำง
กิโลเมตร พ้ืนที่ส่วนใหญ่เป็นป่ำไม้และภูเขำ 2 ใน 3 ของพ้ืนที่ทั้งหมด มีป่ำพรุประมำณ 361,860 ไร่ 
ทำงแถบทิศตะวันตกเฉียงใต้จรดทิวเขำสันกำลำคีรีซึ่งเป็นแนวกั้นพรมแดนไทย-มำเลเซีย ลักษณะ
พ้ืนที่จะมีควำมลำดเอียงจำกทิศตะวันตกไปสู่ทิศตะวันออก พ้ืนที่รำบส่วนใหญ่อยู่บริเวณติดกับอ่ำว
ไทยและที่รำบลุ่มบริเวณแม่น้ ำ 4 สำย คือ แม่น้ ำบำงนรำ แม่น้ ำสำยบุรี แม่น้ ำตำกใบ และแม่น้ ำโก-
ลก โดยจังหวัดนรำธิวำสมีศูนย์กลำงทำงเศรษฐกิจ กำรค้ำ กำรลงทุน และกำรอุตสำหกรรมอยู่ที่อ ำเภอ
สุไหงโก-ลก ซึ่งเป็นอ ำเภอที่มีขนำดใหญ่และมีควำมเจริญกว่ำตัวจังหวัดมำก  

ทิศเหนือ ติดต่อกับ ปัตตำนี และอ่ำวไทย 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ อ่ำวไทย และประเทศมำเลเซีย 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ ประเทศมำเลเซีย 

https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%95%E0%B8%B3%E0%B8%9A%E0%B8%A5%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%AC&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%88%E0%B8%A7%E0%B8%9A%E0%B8%84%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%82%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%98%E0%B9%8C
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B0%E0%B8%87%E0%B8%B1%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B8%B9%E0%B9%88%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%AD%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%97%E0%B8%AD%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B0%E0%B8%87%E0%B8%B1%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B0%E0%B8%87%E0%B8%B1%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B8%B9%E0%B9%88%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%AD%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%97%E0%B8%AD%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A2%E0%B8%A7%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A2%E0%B8%A7%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%A7%E0%B8%95%E0%B8%B2%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%B1%E0%B8%9A&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%B0&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%8B%E0%B8%B5%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%AF
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B9%84%E0%B8%AB%E0%B8%87%E0%B9%82%E0%B8%81-%E0%B8%A5%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B9%84%E0%B8%AB%E0%B8%87%E0%B9%82%E0%B8%81-%E0%B8%A5%E0%B8%81
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  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ ยะลำ 

 จังหวัดปัตตำนี เป็นหนึ่งในห้ำจังหวัดชำยแดนภำคใต้ ตั้งอยู่ริมฝั่งทะเลตะวันออกของภำคใต้
สุด ติดกับทะเลจีนใต้ อยู่ห่ำงจำกกรุงเทพโดยทำงรถยนต์ประมำณ 1,055 กิโลเมตร  
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ สงขลำ 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ ยะลำ และสงขลำ 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ นรำธิวำส และยะลำ 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ อ่ำวไทย 

 จังหวัดสงขลำ ตั้งอยู่ฝั่งตะวันออกของภำคใต้ตอนล่ำง อยู่ห่ำงจำกกรุงเทพมหำนคร ทำงหลวง
แผ่นดิน 950 กิโลเมตร จังหวัดสงขลำ มีขนำดพ้ืนที่ 7,393,889 ตำรำงกิโลเมตร มีขนาดใหญ่เป็น
อันดับที่ 27 ของประเทศ และใหญ่เป็นอันดับที่ 3 ของภำคใต้ รองจำกจังหวัดสุรำษฎร์ธำนี และ
จังหวัดนครศรีธรรมรำช 
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ นครศรีธรรมรำช และพัทลุง 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ อ่ำวไทย 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ ยะลำ ปัตตำนี และประเทศมำเลเซีย 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ พัทลุง และสตูล 
 จังหวัดพังงำ เป็นจังหวัดหนึ่งในภำคใต้ฝั่งตะวันตกของประเทศไทย มีเนื้อที่ประมำณ 4,171 
ตำรำงกิโลเมตร และมีพ้ืนที่ที่เป็นป่ำชำยเลนและป่ำดงดิบคิดเป็นร้อยละ 57 ของพ้ืนที่ทั้งหมด 
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ ระนอง 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ สุรำษฎร์ธำนี และกระบี่ 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ ภูเก็ต และทะเลอันดำมัน 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ มหำสมุทรอินเดีย 

 จังหวัดภูเก็ต  เป็นจังหวัดหนึ่งทำงภำคใต้ของประเทศไทย เป็นเกำะขนำดใหญ่ที่สุดใน
ประเทศไทย อยู่ในทะเลอันดำมัน มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมำณ 867 ตำรำงกิโลเมตร เป็นพ้ืนที่ของเกำะ
ภูเก็ตร้อยละ 95.25 ที่เหลือนั้นเป็นพ้ืนที่ของเกำะภูเก็ตอยู่ห่ำงจำกกรุงเทพฯ 862 กิโลเมตร มีเกำะที่
อยู่ในอำณำเขตของจังหวัดภูเก็ตทำงทิศใต้และตะวันออก กำรเดินทำงเข้ำสู่ภูเก็ตนอกจำกทำงเรือแล้ว 
สำมำรถเดินทำงโดยรถยนต์ซึ่งมีเพียงเส้นทำงเดียวผ่ำนทำงจังหวัดพังงำ โดยข้ำมสะพำนสำรสินและ
สะพำนคู่ขนำน คือ สะพำนท้ำวเทพกระษัตรีและสะพำนท้ำวศรีสุนทร เพ่ือเข้ำสู่ตัวจังหวัด และทำง
อำกำศโดยมีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ตรองรับ ท่ำอำกำศยำนนี้ตั้งอยู่ทำงทิศตะวันตกเฉียงเหนือ
ของเกำะ 
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ พังงำ 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ พังงำ 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ ทะเลอันดำมัน 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ ทะเลอันดำมัน 

 จังหวัดระนอง เป็นจังหวัดชำยฝั่งทะเลตะวันตกของภำคใต้ มีพ้ืนที่ประมำณ 2,141,250 ไร่ 
ระนองเป็นอีกจังหวัดหนึ่งที่มีประวัติควำมเป็นมำยำวนำนนับตั้งแต่ครั้งกรุงศรีอยุธยำเรืองอ ำนำจ เดิม

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B8%88%E0%B8%B5%E0%B8%99%E0%B9%83%E0%B8%95%E0%B9%89
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%83%E0%B8%95%E0%B9%89
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%94%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%B1%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%A3&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%AD%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A8%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%B2%E0%B8%95%E0%B8%B4%E0%B8%A0%E0%B8%B9%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B9%87%E0%B8%95
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%83%E0%B8%95%E0%B9%89
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%84%E0%B8%A3%E0%B9%88
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%AD%E0%B8%A2%E0%B8%B8%E0%B8%98%E0%B8%A2%E0%B8%B2
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เป็นหัวเมืองขนำดเล็กขึ้นกับเมืองชุมพร ค ำว่ำระนองเพ้ียนมำจำกค ำว่ำ แร่นอง เนื่องจำกในพ้ืนที่
จังหวัดมีแร่อยู่มำกมำย สภำพภูมิประเทศของระนอง ประกอบด้วยภูเขำสูงในทำงทิศตะวันออก และ
ลำดลงสู่ทะเลอันดำมันในทำงทิศตะวันตก มีแม่น้ ำและคลองส ำคัญหลำยสำย และมีภูเขำสูงสุดคือ 
ภูเขำพ่อตำโชงโดง  
  ทิศเหนือ ติดต่อกับ ชุมพร และพม่ำ 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ ชุมพร 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ สุรำษฎร์ธำนี และพังงำ 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ กระบี่ 

 จังหวัดกระบี่ เป็นจังหวัดหนึ่งในภำคใต้ของประเทศไทย เป็นเมืองท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียงแห่ง
หนึ่งของภำคใต้ มีแหล่งท่องเที่ยวหลำยแห่ง เช่น หำดทรำยขำว น้ ำทะเลใส ปะกำรัง ถ้ ำ และหมู่เกำะ
น้อยใหญ่กว่ำ 100 เกำะ และเป็นที่ตั้งของเรือนรับรองที่ประทับแหลมหำงนำค ตั้งอยู่ริมฝั่งทะเลอันดำ
มัน อยู่ห่ำงจำกกรุงเทพฯ 814 กิโลเมตร มีเนื้อที่ 4,708 ตำรำงกิโลเมตร ประกอบด้วยภูเขำ ที่ดอน ที่
รำบ หมู่เกำะน้อยใหญ่ กว่ำ 154 เกำะ อุดมไปด้วยป่ำชำยเลน ตัวเมืองกระบี่มีแม่น้ ำ ยำวประมำณ 5 
กิโลเมตร ไหลผ่ำนลงสู่ทะเลอันดำมัน ที่ต ำบลปำกน้ ำ นอกจำกนี้ยังมีคลองปกำสัย คลองกระบี่ใหญ่ 
และคลองกระบี่น้อย มีต้นก ำเนิดจำกยอดเขำท่ีสูงที่สุดในจังหวัดกระบี่ คือ เขำพนมเบญจำ 

ทิศเหนือ ติดต่อกับ พังงำ และสุรำษฎร์ธำนี 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ นครศรีธรรมรำช และตรัง 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ ตรัง และอันดำมัน 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ พังงำ และอันดำมัน 

 จังหวัดตรัง เป็นจังหวัดในภำคใต้ของประเทศไทย ตรังหรือเมืองทับเที่ยงเป็นจังหวัดท่องเที่ยว
อีกแห่งหนึ่งของภำคใต้ ห่ำงจำกกรุงเทพฯ 828 กิโลเมตร มีพ้ืนที่ประมำณ 4,941.439 ตำรำง
กิโลเมตร  

ทิศเหนือ ติดต่อกับ นครศรีธรรมรำช และกระบี่ 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ พัทลุง 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ สตูล และทะเลอันดำมัน 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ กระบี่ และอันดำมัน 

 จังหวัดสตูล เป็นจังหวัดที่อยู่ใต้สุดของประเทศไทยทำงชำยฝั่งทะเลอันดำมัน ซึ่งเป็นชำยฝั่ง
ทะเลทำงด้ำนตะวันตกของประเทศไทย อยู่ระหว่ำงเส้นรุ้งที่ 6 องศำ 4 ลิปดำ ถึง 7 องศำ 2 ลิปดำ
เหนือ กับเส้นแวงที่ 99 องศำ 5 ลิปดำ ถึง 100 องศำ 3 ลิปดำตะวันออก อยู่ห่ำงจำกกรุงเทพมหำนคร
ประมำณ 973 กิโลเมตร มีพ้ืนที่ทั้งหมด 2,478.997 ตำรำงกิโลเมตร เป็นล ำดับที่ 63 ของประเทศ 
และล ำดับที่ 12 ของภำคใต้  

ทิศเหนือ ติดต่อกับ สงขลำ พัทลุง และตรัง 
  ทิศตะวันออก ติดต่อกับ สงขลำ และประเทศมำเลเซีย 
  ทิศใต้  ติดต่อกับ ประเทศมำเลเซีย 
  ทิศตะวันตก ติดต่อกับ ทะเลอันดำมัน 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%97%E0%B8%B1%E0%B8%9A%E0%B9%81%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%84
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%94%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%B1%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%94%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%B1%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%83%E0%B8%95%E0%B9%89
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%94%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%B1%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
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ภาคผนวก ข 
เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
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เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

โปรแกรม Quantum GIS (QGIS version 2.18.12) 

 Quantum GIS หรือ QGIS เป็นโปรแกรม Desktop GIS ประเภทหนึ่งที่มีประสิทธิภำพใน
กำรน ำมำใช้จัดกำรข้อมูลปริภูมิจัดอยู่ ในกลุ่มซอฟต์แวร์รหัสเปิด (Free and Open Source 
Software: FOSS) ที่ใช้งำนง่ำย ลักษณะกำรใช้งำนเป็นแบบ Graphic User Interface ซึ่งสะดวกต่อ
กำรใช้งำนไม่ว่ำจะเป็นกำรเรียกใช้ข้อมูลภำพ ข้อมูลตำรำง กำรแสดงผลตำรำง กำรแสดงผลกรำฟ 
ตลอดจนสำมำรถสืบค้นข้อมูลวิเครำะห์ข้อมูลและน ำเสนอข้อมูลได้ในรูปแบบแผนที่ สำมำรถเรียกใช้
ข้อมูลเวกเตอร์แรสเตอร์ในรูปแบบที่เป็นมำตรฐำนแพร่หลำย เช่น Shapefile และ GeoTIFF QGIS 
สำมำรถแก้ไข Shape File format ได้ซึ่งเป็นที่ต้องกำรมำกในเวลำนี้ QGIS พัฒนำบนพื้นฐำนของ Qt 
ที่เป็นไลบรำรี่ส ำหรับ Graphical User Interface (GUI) ที่ใช้งำนได้ทั้ง UNIX, Window และ Mac 
กำรพัฒนำใช้ภำษำ c++ เป็นหลัก นอกจำกนั้น QGIS ยังเชื่อมต่อกับ Geospatial RDBMS เช่น 
PostGIS/PostgreSQL สำมำรถอ่ำนและเขียนฟีเจอร์ที่จัดเก็บใน PostGIS ได้โดยตรง สำมำรถ
เชื่อมต่อกับ GRASS ได้ท ำให้สำมำรถเรียกดูข้อมูลที่จัดเก็บใน GRASS โดยตรง และสำมำรถเรียกใช้
ฟังก์ชันต่ำง ๆ ของ GRASS ได้ สนับสนุนกำรวิเครำะห์เชิงพ้ืนที่ (Spatial Analysis) ในเบื้องต้น และ
กำรแสดงผลข้อมูลเชิงต ำแหน่งในรูปแบบของแผนที่ กำรสร้ำงและกำรแก้ไข ข้อมูลเชิงต ำแหน่ง 
(Spatial Data) และข้อมูลตำรำง (Attribute Data) สำมำรถจัดกำรข้อมูลได้ง่ำยโดยใช้เครื่องมือตำม 
GUI ที่ก ำหนด 
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ภาคผนวก ค. 
ค านิยามศัพท์ของท่าเรือ 
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การประเมินสิ่งแวดล้อมระดับยุทธศาสตร์หรือ เอสอีเอ (SEA) 
หมำยถึง กระบวนกำรก ำหนดทำงเลือกกำรศึกษำผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่ำงมีหลักเกณฑ์  

แบบแผน และสร้ำงควำมเข้ำใจในกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของนโยบำย  (Policy) แผน
(Plans) แผนงำน (Programs) โครงกำร(Projects) และกำรปฎิบัติกำร (Practice) ในระดับมหภำค
พร้อมทั้งกำรจัดท ำจัดเตรียมเอกสำรที่ได้ค้นหำไว้เพ่ือใช้ในกำรตัดสินใจร่วมกันของประชำชนผู้มีส่วน
ได้ส่วนเสียในกำรเลือกวิธีกำรศึกษำที่เหมำะสมเอสอีเอ  (SEA) เป็นกำรสร้ำงขอบเขตกำรศึกษำ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA Scoping) และตัวสนับสนุนต่ำงๆ ทั้งกำรประเมินผลกระทบด้ำนสุขภำพ, 
กำรประเมินผลกระทบด้ำนสังคม และ กำรประเมินวัฏจักรชีวิต เป็นต้น เพ่ือให้กำรศึกษำ อีไอเอ (EIA) 
เกิดประสิทธิภำพในกำรน ำผลกำรศึกษำไปตัดสินใจโครงกำรได้ว่ำควรจะสร้ำงหรือไม่ควรสร้ำง  ถ้ำ
สร้ำงจะมีกระบวนกำรพัฒนำแบบยั่งยืนอย่ำงไร ทั้งในเรื่องนโยบำยและแผน แผนงำนโครงกำร และ
กำรปฏิบัติกำร อำจกล่ำวได้ว่ำเอสอีเอ (SEA) เป็นกำรสร้ำงกระบวนกำรศึกษำอีไอเอ (EIA) เพ่ือน ำไปสู่
กำรหำตัวคุกคำมต่อสุขภำพอนำมัยของประชำชน ต่อสังคมและชุมชน ต่อควำม 
เสี่ยงทำงสิ่งแวดล้อมต่อระบบชีวภำพทั้งหมด  และต่อวัฏจักรชีวิต ควบคู่ไปกับตัวคุกคำมทำง
สิ่งแวดล้อมที่มีกำรระบุให้ศึกษำในอีไอเอ (EIA) และที่ส ำคัญที่สุดคือ เอสอีเอ (SEA) เป็นกำรสร้ำง
กระบวนกำรศึกษำท่ีน ำประชำชนให้เข้ำมำมีส่วนร่วมตั้งแต่เริ่มจนถึงกำรตัดสินโครงกำร 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นหรือ ไออีอี (IEE) 

หมำยถึง เป็นกำรตรวจสอบเบื้องต้นถึงผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อำจเกิดขึ้นจำกโครงกำรที่
เสนอ มักใช้ข้อมูลเบื้องต้นที่มีอยู่หรือข้อมูลที่สำมำรถหำได้ทันที ไออีอี เป็นกำรศึกษำเพ่ือให้ทรำบว่ำ
จะต้องท ำอีไอเอ (EIA) ต่อหรือไม ่
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือ อีไอเอ (EIA) 

หมำยถึง กำรใช้หลักวิชำกำรในกำรท ำนำยหรือคำดกำรณ์ผลกระทบที่คำดว่ำจะเกิดขึ้นทั้ง
ทำงบวกและทำงลบจำกกำรด ำเนินโครงกำรที่จะมีผลต่อสิ่งแวดล้อมในทุกด้ำน ทั้งด้ำนทรัพยำกร
ธรรมชำติด้ำนเศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม สุขภำพ วิถีชีวิต เพ่ือหำทำงป้องกันผลกระทบในทำงลบ 
หรือที่ไม่พึงประสงค์ที่อำจเกิดขึ้นให้เกิดขึ้นน้อยที่สุด หรือป้องกันไม่ให้เกิดหรือหำแนวทำงลด
ผลกระทบเหล่ำนั้น โดยมีกำรใช้ทรัพยำกรให้เกิดประโยชน์สูงสุด ซึ่งมีจ ำนวน 35 ประเภทโครงกำรที่
ต้องจัดท ำรำยงำนอีไอเอ (EIA)  
การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ หรือ อีเอชไอเอ (EHIA) 

หมำยถึง กระบวนกำรประเมินผลกระทบทำงสิ่งแวดล้อมและสุขภำพที่อำจเกิดขึ้นจำกกำร
พัฒนำโครงกำรหรือกิจกำรที่อำจก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนอย่ำงรุนแรงทั้งด้ำนสิ่งแวดล้อม
ทรัพยำกรธรรมชำติและสุขภำพ โดยรำยงำนอีเอชไอเอ (EHIA) นี้ได้ขยำยมิติทำงสุขภำพออกไปให้
กว้ำงขึ้นและสร้ำงควำมเชื่อมโยงระหว่ำงปัจจัยก ำหนดสุขภำพกับปัจจัยทำงสิ่งแวดล้อมเศรษฐกิจ 
สังคม ระบบบริกำรสุขภำพและพฤติกรรมสุขภำพ  และเป็นกระบวนกำรประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่ก ำหนดให้มีกระบวนกำรมีส่วนร่วมและรับฟังข้อกังวลต่ำงๆจำกประชำชนและผู้มีส่วนได้
เสียไว้อย่ำงชัดเจน และใช้ศึกษำข้อมูลเป็นแนวทำงประกอบกำรตัดสินใจของนักบริหำรพัฒนำ
โครงกำร  
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ค าศัพท์เฉพาะ 

1. แท่นหลักผูกเรือ (Mooring Dolphin) เป็นแท่นตั้งอยู่ข้ำงหลักกันกระแทก ลักษณะเป็น
คอนกรีตส ำหรับติดตั้งพุกผูกเรือ 

2. แท่นหลักกันกระแทก (Breasting Dolphin) เป็นแท่นด้ำนข้ำง ๆ ใช้ส ำหรับกันกระแทกจำก
เรือเม่ือเวลำเทียบท่ำ 

3. สะพำนเข้ำท่ำเทียบเรือ (Trestle) ลักษณะเป็นโครงสร้ำงโปร่ง 
4. ชำนชำลำขนถ่ำยสินค้ำ (Loading Platform) 
5. หลักผูกเชือกเรือกลำงน้ ำ (Open Dolphin Type) 
6. ท่ำเทียบเรือที่มีลักษณะเป็นนิ้วมือ (Finger Pier or Dolphin) 
7. สะพำนขนส่งเชื่อมต่อเรือ (Transfer Bridge) 
8. ยำงกันกระแทกเรือ (Fender Rack or Guide Dolphin) 
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ประวัติผู้เขียนวิทยา นิพนธ์ 
 

ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ 

 

นางสาวจุฬาลักษณ์ อ่อนศิระ เกิดเม่ือวันที่ 5 พฤศจิกายน 2530 ที่จังหวัดล าปาง ส าเร็จ
การศึกษาในชั้นมัธยมศึกษาที่โรงเรียนอัสสัมชัญ จังหวัดล าปาง สายศิลป์-ค านวณ และได้เข้าศึกษา
ต่อในระดับอุดมศึกษาที่มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตศรีราชา คณะวิทยาการจัดการ 
สาขาวิชาธุรกิจระหว่างประเทศ โดยส าเร็จการศึกษาในปี 2552 และได้เข้าศึกษาต่อในหลักสูตร
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาการบริหารการจัดการทางทะเล (สหสาขาวิชา) บัณฑิตวิทยาลัย 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เมื่อปีการศึกษา 2558 
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