
บทที่ 5

สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ

5.1 สรุปผลการวิจัย

1. ในการเก็บตัวอย่างไอเสียเพื่อนำไปวิเคราะห์หา BTEX ในสภาวะเดินเบาและขับจริง 
สามารถแสดงผลได้เพียงในเชิงของความเข้มข้นเท่านั้น ไม่อาจบอกถึงปริมาณมวล 
สารที่ปล่อยออกมาระหว่างการขับขี่ได้เหมือนกับการเก็บตัวอย่างไอเสียในห้อง 
ทดสอบซึ่งเป็นวิธีท่ีดีท่ีสุด

2. ผลการวัด BTEX ที่ได้จากวิธีการเก็บตัวอย่างแบบเดินเบาและขับจริงไม่เป็นไปตาม 
ผลการวัดที่ได้จากห้องทดสอบ ค่าที่วัดได้ไม่เพิ่มข้ึนหรือลดลงอย่างสอดคล้องกัน

3. อายุการใช้งานของรถจักรยานยนต์ไม,ได้มีผลต่อการปล่อย BTEX โดยตรง ทั้งน้ีข้ึน 
อยู่กับการดูแลรักษาสภาพเครื่องยนต์เป็นสำคัญ

4. ผลการวัด BTEX จากการเก็บตัวอย่างในห้องทดสอบแสดงให้เห็นว่า การซ่อมบำรุง 
สามารถทำให้ปริมาณ BTEX ที่ปล่อยออกมากับไอเสียรถจักรยานยนต์ลดลงได้บ้าง 
แต่ไม่มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 95 %

5. วัตถุประสงค์ในการซ่อมบำรุงนั้น นอกจากด้องการปรับปรุงสมรรถภาพเครื่องยนต์ 
ให้ดีขึ้นแล้ว ควรสนใจการลดมลพิษด้วย ดังน้ันควรปรับปรุงวิธีการซ่อมบำรุงรถจักร 
ยานยนต์ที่ใช้ใน!เจจุบันใหม่ โดยให้มีการตรวจวัดมลพิษค่อนและหลังการซ่อมบำรุง 
เสมอ เพื่อตรวจสอบใหแ้น ่ใจว่าค่ามลพิษภายหลังการซ่อมบำรุงแล้ว มีค่าลดลงตํ่า 
กว่าค่ามาตรฐานของมลพิษจากไอเสียรถจักรยานยนต์

6. รถจักรยานยนต์ 4 จังหวะปล่อย BTEX ออกมากับไอเสียน้อยกว่ารถจักรยานยนต์ 2 
จังหวะ ประมาณ 8 เท่า 15 เท่า 11 เท่า และ 8 เท่า ตามลำดับ

7. รถจ ักรยานยนต ์2 จังหวะมีส ัดส ่วน BTEX ต่อ THC ในไอเส ียเม ื่อข ับในห้อง 
ทดสอบโดยเฉลี่ยค่อนซ่อมบำรุงเท่ากับร้อยละ 8.46, 16.54, 0.83 และ 2.72 ตามลำดับ
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5.2 ข้อเสนอแนะ

ข้อเสนอแนะสำหรับการศึกษาเพิ่มเติม มีดังนี้

1. ศึกษาหาความเข้มข้นและปริมาณ BTEX ที่ปล่อยออกมาจากไอเสียรถจักรยานยนต์ 
เมื่อขับทดสอบด้วยวัฎจักรของการจราจรกรุงเทพ

2. ทดลองวิเคราะห์หา BTEX ด้วยเคร่ือง GC แบบพกพา แล้วเปรียบเทียบค่าที่ได้กับ 
การเก็บตัวอย่างไอเสียไปวิเคราะห์ในห้องปฏิบัติการ
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