
บทที 6
ผลกระทบจากราคาประมูลที่ตํ่ๅลงต่อกระบวนการก่อสร้าง

ผลกระทบจากราคาประมูลทีดำลงต่อการดำเนินงานก่อสร้างทางของผู้รับเหมๅในบทน้ีขะ 
เป็นการศึกษาลักษณะผลกระทบต่อของกระบวนการก่อสร้างทางท่ีมีผลต่อคุณภาพของโครงการ 
ก่อสร้างทาง ผลการศึกษาเป็นการระบุลักษณะและแนวโน้มผลกระทบของข้ันตอนต่างๆในการ 
ดำเนินงานก่อสร้าง ได้แก่ การถางป่าขุดตอ การก่อสร้างข้ันคันทาง การก่อสร้างข้ันวัสดุคัดเลือก 
และรองพืนทาง การก่อสร้างชันพืนทาง และ การก่อสร้างข้ันผิวทาง โดยรายละเอียดของผล 
การศึกษามีดังต่อไปน้ี

6.1 การถางป่า ขุดตอ

การถางป่าขุดตอเป็นการถางวัชพืชหรือส่ิงกีดขวางต่างๆในบริเวณท่ีจะทำการก่อสร้างคัน 
ทาง โดยมีขอบเขตจากก่ึงกลางศูนย์กลางทางออกไปท้ังสองข้าง ข้างละ 15.00 เมตร หรือภายในเขต 
ทางถ้าเขตทางแคบกว่า โดยขนาดของการถางป่า ขุดตอแบ่งเป็น 3 ขนาดคือ

ก) งานถางปา ขุดตอ ขนาดเบา - ทำโดยใช้รถเกล่ียดินถางวัชพืชหน้าดินบริเวณเขตทาง 
ภายในขอบเขตถางป่าและถางลาดคันทางท้ังสองข้าง ออกเท่าน้ัน ดังแสดงในรูปท่ี 6.1

I
รูปท่ี 6.1 รูปแบบการถางป่าขนาดเบา

ข) งานถางปา ขุดตอ ขนาดกลาง - ทำเช่นเดียวกับงานถางป่า ขุดตอขนาดเบา แต่ใน 
บริเวณท่ีจะก่อสร้างคันทางหรือส่วนท่ีจะขยายคันทางออกไปต้องไถคราดหน้าดินออก 
ลึก 15 เซนติเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6.2
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รูปท่ี 6.2 รูปแบบการถางป่าขนาดกลาง
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ค) งานถางปา ขุดตอ ขนาดหนัก - ทำเช่นเดียวกับงานถางป่า ขุดตอขนาดกลาง และจะมี 

การใช้แทรกเตอร์ขนาด D-8 ดันล้มต้นไม้ภายในบริเวณก่อสร้างและขอบเขตการถาง 
ป่าขุดตอ ดังแสดงในรูปท่ี 6.3

notfmmrnuRffll fftemนเป้ uvrnnun ’น่’เป้
รูปท่ี 6.3 รูปแบบการถางป่าขนาดหนัก

6.1.1 ลักษณะการลดคุณภาพการถางป่าขุดตอ

จากการสัมภาษณ์ข้ันต้น(ภาคผนวก ก.) เก่ียวกับลักษณะการลดคุณภาพของการถางป่าขุด 
ตอ จากกรณีท่ีผู้รับเหมาไต้ราคาจาการประมูลต่ํานัน พบว่ามี 2 ลักษณะหลักคือ

1) การลดความละเอียดในการถางปา ขุดตอ

การลดความละเอียดของการถางป่าขุดตอ ทำไต้โดยการเร่งอัตราการดำเนินการ และอาจใช้ 
คนงานน้อยลง ซ่ึงอาจละเลยความครบถ้วนของการกำจัด วัชพืช รากไม้ หรือส่ิงท่ีจะย่อยสลายแล้ว 
ทำให้เกิดการยุบตัวของคันทางต่อไปไต้ โดยการกระทำดังกล่าวสามารถลดต้นทุนและเวลาในการ 
ดำเนินการลงได้บ้าง

การลดคุณภาพกระบวนการถางป่าขุดตอดังกล่าว มีผลกระทบมากสำหรับงานถางป่าขุดตอ 
ขนาดเบา เน่ืองจากใช้รถเกล่ียดิน(Motor Grader) สำหรับถางวัชพืชซ่ึงมีกำลังน้อยเม่ือเทียบกับงาน 
ถางป่าขนาดกลางและหนัก ซ่ึงใช้รถแทรกเตอร์ D-6 และ D-8 (ตามท่ีกล่าวรายละเอียดช้างต้น) 
ประกอบกับงานถางป่าขุดตอขนาดกลางและหนัก กำหนดให้มีการไถคราดหน้าดินออก ซ่ึงทำให้มี 
เศษวัชพืช หรือรากไม้ ค้างอยู่บริเวณท่ีจะก่อสร้างคันทางน้อยกว่าหากลดความละเอียดในการใช้ 
คนงานกำจัดเศษวัสดุดังกล่าว

2) การลดความกว้างของการถางปาในแนวคันทาง

การลดความกว้างของการถางป่า ในแนวคันทางซึ่งโดยท่ัวไปกำหนดมีขอบเขตจาก 
ก่ึงกลางทางด้านละ 15 เมตร ผู้รับเหมาจะถางป่าให้มีความกว้างไม่เกินท่ีกำหนดหรืออาจน้อยกว่า 
ทังท่ีโดยปกติการทำงานมักจะถางป่าเป็นแนวกว้างกว่าท่ีแบบกำหนด
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6.1.2 ผลการสำรวจความเห็นผลกระทบต่อกระบวนการถางป่าขุดตอ

จากการสำรวจความเห็นจากผู้เช่ียวชาญกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่มหน่วยงานภาครัฐ โดยใช้ 
แบบสอบถาม สามารถรวบรวมสรุปผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลงต่อคุณภาพในกระบวนการ 
ถางป่าขุดตอได้ดังแสดงในตารางท่ี 6.1 และ 6.2

ตารางท่ี 6.1 ผลสรุปความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับกระบวนการถางป่าขุดตอ

ผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลง ค่าสถิติของคำตอบ
ค่าเฉล่ีย ฐานนิยม S.D.

ลดเวลาและความละเอียดในการถางป่าขุดตอ 1.86 1 1.28
ลดความกว้างของการถางป่าในแนวคันทาง 1.68 1 1.29

หมายเหตุ ค่าเฉลี่ยความเห็นอยู่ระหว่าง 0.00 -  0.80 คือ 
ค่าเฉลี่ยความเห็นอยู่ระหว่าง 0.81 -  1.60คือ 
ค่าเฉลี่ยความเห็นอยู่ระหว่าง 1.61 -2 .4 0 คือ 
ค่าเฉลี่ยความเห็นอยู่ระหว่าง 2.41 -  3.20 คือ 
ค่าเฉลี่ยความเห็นอยู่ระหว่าง 3.21 -  4.00 คือ

เช่ือว่า มีผลน้อยท่ีสุด 
เช่ือว่า มีผลน้อย 
เช่ือว่า มีผลปานกลาง 
เช่ือว่า มีผลมาก 
เช่ือว่า มีผลมากท่ีสุด

ตารางท่ี 6.2 การเปรียบเทียบความแตกต่างของความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่ม 
หน่วยงานภาครัฐเก่ียวกับกระบวนการถางป่าขุดตอ

ผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลง

ค่าเฉล่ีย
Sig.*
( T-test)

Sig.**
( F-test)กลุ่ม

ผู้รับเหมา

กลุ่ม
หน่วยงาน 
ภาครัฐ

ลดเวลาและความละเอียดในการถางป่าขุดตอ 1.68 1.80 0.228 0.283
ลดความกว้างของการถางป่าในแนวคันทาง 2.00 1.58 0.956 0.417
* มีค่ามากกว่า 0.10หมายความว่าความเห็นท่ํง 2 กลุ่มไม่แตกต่างกัน
** มีค่ามากกว่า 0.10 หมายความว่าความเห็นของท้ัง 2 กลุ่มมีค่าเบี่ยงเบนมาตรฐานไม่แตกต่างกัน

จากตารางท่ี 6.1 พบว่าผู้เช่ียวชาญโดยรวมเห็นว่าผลจากการท่ีผู้รับเหมาได้ราคาในการ 
ประมูลต่ําลงมีผลต่อการลดคุณภาพ โดยผู้รับเหมาจะทำการลดความละเอียดในกระบวนการถางป่า 
ขุดตอ และ ลดความกว้างของแนวการถางป่า โดยมีค่าเฉล่ียอยู่ในระดับปานกลางคือ 1.86 และ 1.68 
ตามลำดับ แต่อย่างไรก็ตามผู้เช่ียวชาญส่วนใหญ่เห็นว่าผลกระทบต่อการลดคุณภาพไนกระบวนการ
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ถางป่าขุดตอ นีอยู่ในระดับมีผลน้อยโดยมีค่าฐานนิยมเท่ากับ 1 และในกลุ่มผู้รับเหมาเห็นว่ามี 
แนวโน้มการลดความกว้างของการถางป่ามากกว่า

เมือพิจารณาความเห็นของผู้เชี่ยวชาญเปรียบเทียบระหว่างกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่ม 
หน่วยงานภาครัฐพบว่า กลุ่มผู้รับเหมาเห็นว่าแนวโน้มของการลดความกว้างในการถางท่าแนวกัน 
ทาง(ค่าเฉลีย = 2.00) มากกว่าการลดความละเอียดในการถางท่าขุดตอ (ค่าเฉล่ีย = 1.68) ซ่ึงตรงกัน 
ข้ามกับกลุ่มหน่วยงานภาครัฐซ่ึงเห็นว่าการลดความกว้างในการถางท่าแนวกันทาง (ค่าเฉล่ีย = 1.58) 
น้อยกว่าการลดความละเอียดในการถางท่าขุดตอ (ค่าเฉล่ีย = 1.80)

4.00

กดเวลาแกะความละเอชดในการถางท่าขุดตอ กดควานกว้างของการถางท่าในแนวคันทาง

4.00 -ๆ------------------------".----------------------- “-------- น.....\

ทดทกาแทะความกะเอียดในการถางท่าขุดตอ กดความกว้างของการถางป่าในแนวคันทาง

4.00

3.20
กลุ่มหน่วยงานภาครัฐ

2.40

1.60

ทดททาแทะกวามทะเอียดในการทางป่ฑเดคอ กดกวามกว้างไเองการกางป่าในแนวคันทาง

I  รวม ^  ภาคเหนือ Q  ภาคกลาง I  ภาคใต้ n  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

รูปท่ี 6.4 กราฟแสดงการเปรียบเทียบความเห็นผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับการลดคุณภาพในการถางป่าขุด 
ตอ จำแนกตามกลุ่ม และ ภูมิภาค

เม่ือพิจารณาความเห็นของผู้เช่ียวชาญจำแนกตามภูมิภาคพบว่าแนวโน้มการลดความ 
ละเอียดในการกำจัดวัสดุท่ีไม,เหมาะสมในข้ันตอนการถางป่า ขุดตอ พบว่าผู้เช่ียวชาญในภาค 
ตะวันออกเฉียงเหนือท้ังกลุ่มผู้รับเหมา และหน่วยงานภาครัฐ เห็นว่ามีแนวโน้มสูงกว่าภูมิภาคอ่ืน 
โดยมีค่าเฉล่ียอยู่ในระดับมีผลมาก ส่วนในภูมิภาคอ่ืนมีแนวโน้มอยู่ในระดับมีผลป่านกลางค่อนมา
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ทางน้อย และใกล้เคียงกันทุกภูมิภาค ส่วนการลดคุณภาพโดยการลดความกว้างของการถางป่าแนว 
คันทางในผู้เช่ียวชาญภาคตะวันออกเฉียงเหนือเห็นว่า มีแนวโน้มสูงกว่าภูมิภาคอ่ืนเช่นเดียวกัน 
โดยเฉพาะในกลุ่มผู้รับเหมาภาคตะวันออกเฉียงเหนือเช่ือว่ามีผลกระทบในระดับมีผลมาก

จากการรวบรวมข้อมูลซ่ึงผู้เช่ียวชาญระบุเพ่ิมเติมในแบบสอบถาม โดยข้อมูลเพ่ิมเติมจะ 
เป็นเหตุผลท่ีเลือกระดับความเห็น(0 ถึง 4)ท่ีผู้เช่ียวชาญระบุให้ในแบบสอบถาม ในเร่ืองผลกระทบ 
ต่อขันตอนการถางป่าขุดตอ ซ่ึงได้รวบรวมความถ่ีของจำนวนผู้เช่ียวชาญท่ีให้ความเห็นในประเด็น 
ต่างๆท่ีมีการระบุซากันมาก ดังแสดงในรูปท่ี 6.5 ถึงรูปท่ี 6.6

รูปท่ี 6.5 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการลดความละเอียดในการถางป่าขุดตอ

รูปท่ี 6.6 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการลดความกว้างแนวการถางป่าขุดตอ
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โดยรายละเอียดของประเด็นความเห็นจากผู้เชี่ยๆชาญที่ได้ระบุเพ ิ่มเติม ในรูปท ี่ 6.5 ถึง 6.5 

สามารถสรุปได ้ด ังน ี้

กลุ่มท่ีเห็นด้วยว่าราคาประมูลท่ีต่ําลงมีผลต่อความละเอียดในการถางป่ๅขุดตคมีคุณภ-เพ 
ลดลง เน่ืองจากการกำจัดวัสดุออกน้อยลง ย่อมทำให้มีการใช้วัสดุดินถมคันทางน้อยลงและเป็นการ 
ลดเวลาในการดำเนินการ รวมทังสามารถลดค่าวัสดุและค่าดำเนินการลงได้ กลุ่มท่ีเห็นว่ามีการลด 
ความกว้างของการถางป่าแนวคันทางเน่ืองจากเป็นการลดค่าใช้จ่ายและเวลาในการกรุยทางถางป่า 
และเป็นการ'ป้องการการสูญเสียวัสดุคันทางจากการลงวัสดุ โดยหากมีแนวคันทางกว้างเม่ือก่อสร้าง 
ชันดินถมคันทางจะทำให้แนวฐานคันทางกว้างข้ึน ซ่ึงเป็นการเพ่ิมปริมาณวัสดุท่ีต้องใช้ โดยเฉพาะ 
หากเป็นสัญญาก่อสร้างแบบเหมารวม(Lump Sum Contract) จะมีแนวโน้มท่ีจะลดความกว้างของ 
การถางป่ามากกว่าสัญญาก่อสร้างแบบราคาต่อหน่วย (บทit Price Contract) เน่ืองจากผลตอบแทน 
มิได้แปรผันตามปริมาณงานท่ีทำ

สำหรับกลุ่มท่ีเห็นว่าไม่มีผลต่อการลดคุณภาพกระบวนการถางป่าขุดตอ เน่ืองจากราคาต่อ 
หน่วยน้อยเมื่อเทียบคับมูลค่าโครงการและไม่คุ้มกับการเสี่ยงในการลดต้นทุนในลักษณะนี้ 
ประกอบกับเห็นว่าจะเป็นอุปสรรคต่อการก่อสร้างช้ันคันทาง ซ่ึงการกำจัดเศษวัสดุท่ีไม,เหมาะสม 
ออกไม,ละเอียดเพียงพอจะทำให้การบดอัดช้ันคันทางทำได้ยากขึน ส่วนการลดความกว้างในการ 
ถางป่าแนวคันทางลงให้น้อยกว่าหรือพอดีกับแบบอาจมีความเส่ียงท่ีทำให้ Toe Slope ของทางชัน 
มากเกินไป เน่ืองจากวัสดุคันทางท่ีลงอาจสูญเสียจากสภาพแวดล้อมเช่น ฝน ลม เป็นด้น ซ่ึงมี 
โอกาสสูงกว่า ท่ีจะเกิดการพังทลายของคันทางจากน่าหนักบรรทุก จึงมีความจำเป็นต้องเผ่ือความ 
กว้างของแนวการถางป่าไม,ให้พอดีแนว ฐานของคันทางเกินไป

6.1.3 ผลกระทบต่อคุณภาพงานทางจากการลดคุณภาพการถางป่าขุดตอ

ผลเสียในระยะยาวต่อคุณภาพถนนท่ีตามมาจากการกำจัดเศษวัสดุในการถางป่าขุดตอท่ีไม, 
ละเอียดพอคือ จะทำให้ผิวทางอาจเกิดการยุบตัว และอาจก่อให้เกิดรอยแตก(Crack) บนผิวทางได้

การลดความกว้างการถางป่าแนวคันทางซ่ึงทำให้ความกว้างของฐานคันทางลดลง จะส่งผล 
ต่อเสถียรภาพในการรับนำหนักของชันคันทาง เน่ืองจาก Toe Slope ชันมากเกินไป ดังกล่าวข้างต้น
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6.2 ช๋ันคันทาง(Subgrade)

ลักษณะงานก่อสร้างชันคันทางเป็นการขุดเอาวัสดุดินคันทางจากบ่อดินมาใช้ทำคันทาง 
โดยใช้รถแทรกเตอร์เปิดหน้าดินออกเฉล่ียหนาประมาณ 0.30 เมตร และขุด ตักข้ึนรถบรรทุกด้วยรถ 
ขุดตัก โดยขุดบ่อดินลงไปลึกประมาณ 2.70 เมตร และขนส่งวัสดุมาพืนท่ีก่อสร้างเพ่ือบดทับท่ีละ 
ชันๆละ ไม,เกิน 15 เซนติเมตร

6.2.1 ลักษณะการลดคุณภาพการก่อสร้างช้ันคันทาง

จากการสัมภาษณ์ในข้ันด้นจากผู้เช่ียวชาญจำนวน 20 ราย(ภาคผนวก ก.) พบว่า ลักษณะ 
การลดคุณภาพในกระบวนการก่อสร้างช้ันคันทาง มี 3 ลักษณะคือ

1) ลดการบดอัดชั้นคันทาง

การลดการบดอัดจะเป็นการลดจำนวนรอบของชุดเคร่ืองจักรในการบดอัด ซ่ึงเคร่ืองจักรท่ี 
ใช้ในงานบดอัดคันทางตามคู่มือการประเมินราคางานก่อสร้างทางได้แก่ รถเกล่ียดินขนาด 120 
แรงม้า 1 คัน รถบดล้อยางขนาด 80 แรงม้า 1 คัน รถบดส่ันสะเทือน 130 แรงม้า 1 คัน รถบรรทุกนำ 
ราดนาได้ 10,000 ลิตร 1 คัน โดยมีความสามารถในการทำงาน 600 ลบม.แน่นต่อวัน ซ่ึงมีค่า 
ดำเนินการของเคร่ืองจักร 14.63 บาท ต่อ ลบม.แน่น (กรมทางหลวง,2544)

จากการสัมภาษณ์เบ้ืองด้นพบว่าจำนวนรอบการว่ิงข้ึนคับคุณสมบัติของดินท่ีทำการบดอัด 
โดยท่ัวไปมีจำนวนรอบประมาณ 6 รอบ (ขึนคับขนาดเคร่ืองจักรและวิธีการก่อสร้าง) การลดการบด 
อัดช้ันทางทำให้จำนวนรอบลดลงเหลือเพียงประมาณ 5 รอบเพ่ือลดค่านามันเช้ือเพลิงของ 
เคร่ืองจักร โดยการลดการลดอัดลงแต่ละรอบจะลดด้นทุนค่าดำเนินการเคร่ืองจักรได้ 1/6 X 14.63 
=2.44 บาท ต่อ 1 รอบท่ีลดลง ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 16.7 ของค่าดำเนินการเคร่ืองจักร

2) เพิ่มความหนาหลังการบดทับแต่ละชั้นของการก่อสร้างชั้นคันทาง

เน่ืองจากตามมาตรฐานการงานทางเก่ียวคับการบดอัดช้ันคันทางของกรมทางหลวงระบุว่า 
ในการก่อสร้างชันดินถมคันทางให้ก่อสร้างเป็นชัน  ๆ โดยให้มีความหนาหลังบดทับชันละไม่เกิน 
150 มิลลิเมตร ผู้รับจ้างอาจก่อสร้างช้ันดินถมคันทางให้มีความหนาแต่ละชันเกินกว่า 150 มิลลิเมตร 
แต่ไม่เกิน 200 มิลลิเมตรได้ แต่ต้องแสดงรายการเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือท่ีเหมาะสม รวมทังต้อง 
ก่อสร้างแปลงทดลองเพ่ือตรวจสอบคุณภาพ



โดยในทางปฏิบัติเพ่ือลดต้นทุนในการก่อสร้างช้ันคันทาง ผู้รับเหมามักทำการบดอัดแต่ละ 
ชันหนากว่า 20 เซนติเมตร เช่น 30 เซนติเมตร ถึง 1 เมตร ซ่ึงจะตรวจสอบได้ยากเน่ืองจากช้ันคัน 
ทางมีความหนามากกว่าชันอ่ืนการขุดตัวอย่างเพ่ือนำไปทดสอบความหนาแน่นไม่สามารถขุดไต้ถึก 
มาก ทำให้ไม,สามารถตรวจสอบความหนาแน่นของช้ันคันทางท่ีอยู่ถึกว่าผ่านเกณฑ์ท่ีกำหนด 
หรือไม,ไต้

เม่ือคำนวณต้นทุนท่ีสามารถลดไต้จากการบดอัดจาก 15 เซนติเมตรเป็น 30 เซนติเมตร 
เท่ากับว่าการทำงานลดลง 2 เท่า กล่าวคือสามารถลดค่าดำเนินการของเคร่ืองจักรจาก 14.63 บาท ต่อ 
ลบม.แน่น เป็น 7.32 บาท ต่อ ลบม.แน่น และหากมีการเพ่ิมความหนาของการบดอัดเป็นช้ัน  ๆ
ตังกล่าวจะสามารถลดค่าดำเนินการของเคร่ืองจักรลงไต้อีก

3) การหลีกเลี่ยงการทำการตัดแต่งขันบันไดขยายคันทาง

ในกรณีต้องก่อสร้างทางใหม่บนคันทางเก่า ซ่ึงต้องขยายคัดทางเติมให้กว้างข้ึนมากกว่าเติม 
จะต้องตัดคันทางเติมเป็นข้ันบันได(Benching) แล้วบดทับวัสดุคันทางเข้าไปพร้อมกับวัสดุคันทาง 
ใหม่โดยการตัดแต่งช้ันบันไดขยายคันทาง จะทำจากขอบบนของถนนเติม ลึกลงมาช้ันละ 0.50 
เมตร และตัดเข้าไปในคัดทางเดิมประมาณ 0.50 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6.7
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แนวคันทางใหม่

รูปท่ี 6.7 รูปแสดงรูปแบบงานตัดแต่งขันบันไดขยายคันทาง (Benching)

การหลีกเล่ียงงานดังกล่าวเพ่ือลดต้น ผู้รับเหมาจะก่อสร้างโดยลงวัสดุและบดอัดชันคันทาง 
ใหม่ทับชันคันทางเติมโดยไม่ตัดแต่งช้ันบันได ซ่ึงต้นทุนการก่อสร้างการตัดแต่งขันบันไดขยายคัน 
ทางหรือส่วนท่ีแรเงาในรูปท่ี 6.7 ซ่ึงประกอบด้วยงานขุดตัดช้ันบันไดซ่ึงมีค่างาน (ค่าดำเนินการและ 
ค่าเส่ือมราคา)เท่ากับ 11.58 บาท ต่อ ลบม. และงานบดทับช้ันบันไดซ่ึงมีค่างาน 21.25 บาท ต่อลบ 
ม. รวมเป็น 32.83 บาท ต่อลบม.



6.2.2 ผลการสำรวจความเห็นผลกระทบต่อกระบวนการก่อสร้างช้ันคันทาง
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จากการรวบรวมความเห็นจากผู้เช่ียวชาญจากทังฝ่ายผู้รับเหมาและฝ่ายหน่วยงานภาครัฐ 
เกียวกับผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลงต่อการลดคุณภาพในกระบวนการก'อสร้างช้ันคันทาง 
ดังกล่าว มีผลสรุปดังแสดงในตารางท่ี 6.3 และ 6.4

ตารางท่ี 6.3 ผลสรุปความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับวัสดุมวลรวมท่ีใช้ก่อสร้างทาง

ผลกระทบจากราคาประมูลที่ตํ่าลง ค่าสถิติของคำตอบ
ค่าเฉลี่ย ฐานนิยม S.D.

ลดคุณภาพการบดอัดชั้นคันทาง 2.06 1 1.39
เพิ่มความหนาหลังการบดทับแต่ละชั้นของการก่อสร้างชั้นคันทาง 1.90 3 1.45
การหลีกเลี่ยงการทำการดัดแต่งชั้นบันไดขยายคันทาง 2.08 3 1.37
หมายเหตุ ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 0.00 -  0.80 คือ 

ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 0.81 -  1.60คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 1.61 -2 .4 0 คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 2.41 -  3.20 คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 3.21 -  4.00 คือ

เช่ือว่า มีผลน้อยท่ีสุด 
เช่ือว่า มีผลน้อย 
เช่ือว่า มีผลปานกลาง 
เช่ือว่า มีผลมาก 
เช่ือว่า มีผลมากท่ีสุด

ตารางท่ี 6.4 การเปรียบเทียบความแตกต่างของความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่ม 
หน่วยงานภาครัฐ

ผลกระทบจากราคาประมูลที่ตํ่าลง

ค่าเฉลี่ย
Sig.*

( T-test)

Sig.**
( F-test)กลุ่ม

ผู้รับเหมา

กลุ่ม
หน่วยงาน 

ภาครัฐ
ลดคุณภาพการบดอัดชั้นคันทาง 1.87 2.22 0.212 0.631
เพิ่มความหนาในการบดทับแต่ละชั้นของการก่อสร้างชั้นคันทาง 1.91 1.89 0.940 0.102
การหลีกเลี่ยงการทำการตัดแต่งชั้นบันไดขยายคันทาง

■■ ' ■ V
1.83 2.31 0.082 0.298

* มีค่ามากกว่า 0.10หมายความว่าความเห็นท่ํง 2 กลุ่มไม่แตกต่างกัน
** มีค่ามากกว่า 0.10หมายความว่าความเห็นของทัง 2 กลุ่มมีค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานไม่แตกต่างกัน
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ลดคุณภาหการบดอัดช้ันคันทาง เพ่ิมความนนาบลังการบดทับชั้นคันทาง การหลีกเล่ียงการคัดแด่งชั้นบันไดขยายคันทาง

4.00 —

3.20 ---------

2.40 

1.60 

0.80 

0.00

กลุ่มหน่วยงานภาครัฐ

ลดคุณภาหการบดอัดช้ันคันทาง เพ่ิมความหนาหลังการบดทับชั้นคันทาง การหลีกเล่ียงการคัดแด่งชั้นบันไดขยายคันทาง

I  รวม H  ภาคเหนือ 0  ภาคกลาง I  ภาคใต้ H  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

รูปท่ี 6.8 กราฟแสดงการเปรียบเทียบความเห็นผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับผลกระทบต่อกระบวนการ 
ก่อสร้างช้ันคันทาง จำแนกตามกลุ่ม และ ภูมิภาค



จากตารางท่ี 6.3 พบว่าผู้เช่ียวชาญโดยรวมเห ็นว่าราคาประมูลท่ีต่ําลงมีผลต่อการลดคุณภาพ 
การบดอัดชันคันทางในระดับปานกลางโดยมีค ่าเฉล่ีย 2.06 และผู้เช่ียวชาญส่วนใหญ่เช่ือว่ามีน้อย 
โดยมีค่าฐานนิยมเท่าคับ 1 เม่ือเไเรียบIทียบระหว ่างกล ุ่ม ผู้ร ับเหมาและหน่วยงานภาครัฐจากตารางท่ี
6.4 พบว่า ภาครัฐเห็นว่ามีแนวโน้มการลดการบดอัดช ั้นค ันทางมากกว่าผู้รับเหมาโดยมีค่าเฉล่ียคือ 
2.22(ภาครัฐ) และ 1.87(ผู้รับเหมา) เม ื่อพ ิจารณ าจำแน กตาม ภูมิภาคดังรูปท่ี 6.8 พบว ่าภาค 
ตะวันออกเฉียงเหนือมีแนวโน้มท่ีมีผลกระทบมาก ท่ีสุด

สำหรับการเพ่ิมความหนาหลังการบดทับแต่ละช้ันของการก่อสร้างช้ันคันทางน้ันพบว่า 
โดยรวมผู้เช่ียวชาญเห็นว่ามีผลกระทบในระดับปานกลาง(ค่าเฉล่ียเท่ากับ 1 .90 ) แต่อย่างไรก็ตาม 
ผู้เช่ียวชาญส่วนใหญ่เห็นว่า มีผลกระทบในระดับมีผลมากจากค่าฐานนิยมเท่าคับ 3 ซ่ึงกลุ่ม 
ผู้รับเหมาและกลุ่มหน่วยงานภาครัฐมีค่าเฉล่ียความเห็นไม่แตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญท่ีระดับความ 
เช่ือม่ันร้อยละ 90  และเม่ือพิจารณาจำแนกตามภูมิภาคพบว่าในภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีแนวโน้ม 
ท่ีมีผลกระทบสูงกว่าภาคอ่ืน โดยเฉพาะในกลุ่มผู้รับเหมาภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีค่าเฉล่ีย 
ความเห็นอยู่ในระดับมีผลมาก แต่ในกลุ่มหน่วยงานภาครัฐภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีความเห็น 
โดยเฉล่ียอยู่ในระดับมีผลปานกลางซ่ึงใกล้เคียงก ั บ ภาคเหนือ

จากการรวบรวมข้อมูลซ่ึงผู้เช่ียวชาญระบุเพ่ิมเติมในแบบสอบถาม โดยข้อมูลเพ่ิมเติมจะ 
เป็นเหตุผลท่ีเลือกระดับความเห็น(0 ถึง 4)ท่ีผู้เช่ียวชาญระบุให้ในแบบสอบถาม ในเร่ืองผลกระทบ 
ต่อขันตอนการก่อสร้างชันคันทาง ซ่ึงได้รวบรวมความถ่ีของจำนวนผู้เช่ียวชาญท่ีให้ความเห็นใน 
ประเด็นต่างๆท่ีมีการระบุชำกันมาก ดังแสดงในรูปท่ี 6.9 ถึงรูปท่ี 6.10
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รูปท่ี 6.9 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการลดการบดอัดชันคันทาง
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โดยรายละเอียดของข้อมูลท่ีผู้เช่ียวชาญให้สรุปได้ว่า ผู้รับเหมาบางส่วนเห็นว่าการก่อสร้าง 
•ชันคันทางว่ามีความสำคัญต่อโครงสร้างน้อย จึงเลือกท่ีจะลดด้นทุนของกระบวนการก่อสร้างในช้ัน 
คันทางมากกว่าชันอ่ืน โดยเฉพาะการลงวัสดุและบดอัดแด'ละชันหนากว่าท่ีมาตรฐานกำหนดมี 
แนวโน้มท่ีจะปฏิบัติมากกว่าการก่อสร้างช้ันโครงสร้างอ่ืนของงานทาง เน่ืองจากช้ันคันทางมีความ 
หนามากกว่าช้ันอ่ืนมาก ประกอบกับในการทดสอบความหนาแน่นมักไม่ขุดวัสดุไปทดสอบท่ี 
ระดับลึกจากผิวท่ีบดอัดเสร็จมากนัก นอกจากน้ีจะสามารถลดปริมาณวัสดุท่ีใช้ได้มากกว่าช้ัน 
โครงสร้างอ่ืนเน่ืองจากต้องใช้วัสดุในการก่อสร้างเป็นจำนวนมาก

แด'อย่างไรก็ตามผู้ท่ีเห็นว่าไม่มีผลต่อการลดคุณภาพดังกล่าว ให้เหตุผลว่า การก่อสร้างช้ัน 
คันทางทำได้ง่ายและราคาต่อหน่วยต่ําไม'มีความจำเป็นต้องเส่ียงในการลดคุณภาพ ประกอบกับมี 
ความเห็นว่าการลดจำนวนรอบท่ีบดอัด และ การเพ่ิมความหนาของการบดทับช้ันคันทางไม'มีผลต่อ 
คุณภาพงานหรือความหนาแน่นของการบดอัดท่ีลดลง เน่ืองจากเคร่ืองจักรท่ีใช้ในป้จจุบันมี 
ประสิทธิภาพมากกว่าเคร่ืองจักรท่ีกำหนดให้ใช้ในข้อกำหนดการก่อสร้างของภาครัฐ

ส่วนสาเหตุท่ีกลุ่มผู้เช่ียวชาญในภาคตะวันออกเฉียงเหนือเห็นว่า มีแนวโน้มของผลกระทบ 
มากกว่าภาคอ่ืน ผู้วิจัยเห็นว่าอาจเน่ืองมาจากในภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีพฤติกรรมในการเสนอ 
ราคาประมูลท่ีเป็นการตัดราคาในอัตราท่ีสูงกว่าภาคอ่ืน(จากสถิติการประมูลในบทท่ี 4)

สำหรับการลดด้นทุนโดยการหลีกเลี่ยงการตัดแต่งชันบันไดขยายคันทาง มีค่าเฉล่ีย 
ความเห็นโดยรวมเท่ากับ 2.08 ซ่ึงอยู่ในระดับมีผลปานกลาง และผู้เช่ียวชาญส่วนใหญ่เห็นว่ามี 
ผลกระทบในระดับมีผลมาก(ค่าฐานนิยมเท่าคับ 3) แต่เม่ือเปรียบเทียบค่าเฉล่ียความเห็นของ 
ผู้เช่ียวชาญกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่มหน่วยงานภาครัฐพบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญด้วย



ระดับความเชือมันร้อยละ 90 โดยกลุ่มหน่วยงานภาครัฐเห็นว่ามีผลกระทบในระดับปานกลาง 
ค่อนข้างมาก(ค่าเฉลีย 2.31) ซ่ึงสูงกว่าผู้รับเหมาซ่ึงมีค่าเฉล่ีย 1.83 และเม่ือพิจารณาจำแนกตาม 
ภูมิภาคพบว่าภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีแนวโน้มท่ีจะมีผลกระทบมากท่ีสุดโดยท้ังฝ่ายผู้รับเหมา 
และฝ่ายหน่วยงานภาครัฐในภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีค่าเฉล่ียของระดับความเห็นอยู่ในระดับมีผล 
มาก และเม่ือจำแนกข้อมูลท่ีผู้เช่ียวชาญให้เพ่ิมเติมจากระดับความคิดเห็นสามารถแบ่งประเด็นท่ี 
เก่ียวข้องกับผลกระทบในส่วนน้ีได้ดังรูปท่ี 6.11

90

*  = 2.08

รูปท่ี 6.11 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการหลีกเล่ียงการดัดแต่งข้ันบันไดขยายกันทาง

สาเหตุท่ีผู้เช่ียวชาญให้ความเห็นเกี่ยวกับการเลี่ยงการดัดแต่งข้ันบันไดตามรูปท่ี 6.11 
ผู้เช่ียวชาญระบุว่าสามารถลดด้นทุนและเวลาในการก่อสร้างไดม้าก และเห็นว่าเป็นการเปลือง 
เคร่ืองจักร และ ปริมาณวัสดุ ซ่ึงหากผู้คุมงานไม,ควบคุมอย่างเข้มงวดจะพยายามหลีกเล่ียง อย่างไรก็ 
ตามมีผู้ท่ีให้ความเห็นว่าไม่ลดคุณภาพในส่วนนีใ้ห้ข้อมูลว่า ไม'ต้องการเส่ียงกับความเสียหายท่ี 
อาจจะเกิดฃึนฌ่ืองความไม่เป็นเนือเดียวกันของรอยต่อของกันทาง ซ่ึงไม่คุ้มกับการซ่อมแซมใน 
ภายหลัง

6.2.3 ผลกระทบต่อคุณภาพงานทางจากการลดคุณภาพกระบวนการก่อสร้างชันคันทาง

ผลกระทบของการลดการบดอ ัด แ ล ะ  ก าร เ พ ิ ่ ม ค ว า ม ห น าของการบดอัด ส่งผลให้ความ 
หนาแน่นของขั้นคันทางลดน้อยลง แต่จะต ่างก ัน ที่การ เพ ิ ่ มความ หนาของการบดอัดอาจมีความ 
หนาแน่นบนผิวที่บดอัดผ่านการทดสอบ แต ่ความหนาแน ่น ใ น ส่วนล่างจะไม่ผ่านข้อกำหนด ซ่ึงผล 
จากการที่ชั้นคันทางมีความหนาแน่นไม่ผ่านตามข้อกำหนดจะทำให้นำสามารถซึมเข้าชันคันทางได ้
ง่าย และทำให้ให้ถนนยุบเสียหาย และท ำให ้ช ัน โครงส ร ้างอ ื ่ น เส ียหายตามมาด้วย โดยความเส ียหาย 
ที่เกิดกับผิวทางลาดยางเนื่องจากช ันคันทางได้แก่ รอยแตกหน ังจระเข (้Alligator Cracks) ซ่ึงเกิดจาก
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กำลังรับนำหนักของชันคันทางต่ําหรือมีนำซึมเข้าในชันคันทาง การบวมตัวของผิวทาง (Upheaval 
or Swell) เนืองจากนำซึมเข้าคันทางทำให้ดินบวมคัว (สำนักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนางานทาง, 2542)

สำหรับผลจากการหลีกเล่ียงการตัดแต่งข้ันบันไดขยายคันทาง จะทำให้เกิดรอยแตกตาม 
แนวรอยต่อของคันทางท่ีก่อสร้างใหม่และคันทางเดิม ทำให้เกิดการทรุดตัวของโครงสร้างทางตาม

" ช ั้ช ั้ช ั้ J j  ช ั้ . :  i  I  L ,แนวรอยต่อดังกล่าวเมือมีนำหนักบรรทุกจากการจราจร เนืองจากการตัดแต่งขนบันไดมีจุดประสงค์ 
เพ่ือทำให้คัดทางใหม่ท่ีก่อสร้างเป็นเน้ือเดียวคันกับคันทางเดิมเม่ือรับนาหนักบรรทุกท่ีส่งก่ายมาถึง 
ชันคันทางจะสามารถรับได้เต็มพ้ืนท่ีและจะไม่เกิดความเสียหายดังกล่าว

6.3 ช้ันวัสดุคัดเลือกและข้ันรองพ้ืนทาง

ลักษณะงานก่อสร้างวัสดุคัดเลือก และวัสดุรองพืนทาง เป็นการไถเปิดหน้าดินลงไปลึก 
ประมาณ 1 เมตร และขุดตักวัสดุลูกรังด้วยรถขุด-ตัก ลึกลงไปประมาณ 2.50 เมตร โดยใช้รถคัก ตัก 
ข้ึนรถ และบดทับวัสดุคัดเลือกทีละข้ันๆละไม,เกิน 15 เซนติเมตร ของความหนาเม่ือบดทับแน่นและ 
ต้องได้ความแน่นตามข้อกำหนด

6.3.1 ลักษณะการลดคุณภาพการก่อสร้างข้ันวัสดุคัดเลือกและข้ันรองพ้ืนทาง

จากการสัมภาษณ์ผู้เช่ียวชาญในขันด้นเก่ียวกับลักษณะการลดคุณภาพการก่อสร้างชันวัสดุ 
คัดเลือกและข้ันรองพืนทางกรณีได้ราคาจากการประมูลต่ํามี 2 ลักษณะคือ

1) การลดการลดอัดชั้นวัสดุคัดเลือกและชันรองหืนทาง

การลดการลดอัดข้ันวัสดุคัดเลือกและข้ันรองพ้ืนทางจะเป็นการลดคุณภาพในลักษณะ 
เดียวคันคับการลดการบดอัดข้ันคันทาง และมีชุดเคร่ืองจักรท่ีใช้ในการบดอัดเช่นเคียวกับชันคัน 
ทาง โดยมีความสามารถในการทำงานของชุดเคร่ืองจักร 460 ลบม.แน่นต่อวัน ซ่ึงมีค่าดำเนินการ 
ของเคร่ืองจักร 19.08 บาทต่อลบม.แน่น ซ่ึงโดยท่ัวไปแล้วการบดอัดโดยใช้ชุดเคร่ืองจักรดังกล่าวจะ 
ใช้จำนวนรอบประมาณ 8 เท่ียว (อาจแปรผันขึนกับขนาดเคร่ืองจักร คุณภาพวัสดุ และวิธีการบดอัด) 
ซ่ึงเม่ือลดจำนวนรอบการบดอัดจะสามารถลดด้นทุนในแต่ละรอบท่ีลดลงเท่ากับ 1/8 X 19.08 = 2.39 
บาท ต่อ ลบม.แน่นหรือ ลดลงร้อยละ 12.5
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2) เพ ิ่ม ค วาม ห น าห ล ังการลด ท ังแต ่ละช ั้น ๆ องการก ่อสร ้างช ั้น ว ัสด ุค ัด 1ล ือ กและช ั้น รองพ ื้น  

ทาง

มาตรฐานการงานทางของกรมทางหลวงระบุว่า ในการก่อสร้างช้ันวัสดุคัดเลือกและช้ัน 
รองพืนทางให้ก่อสร้างเป็นชันๆ โดยให้มีความหนาหลังบดทับช้ันละไม่เกิน 150 มิลลิเมตร 
เช่นเดียวคับชันคันทาง โดยในทางปฏิบัติหากความหนาของช้ันคันทางมากกว่า 150 มิลิเมตรจะทำ 
การบดอัดเท่าคับความหนาตามแบบไปคร้ังเดียว

เม่ือคำนวณต้นทุนท่ีสามารถลดได้จากการบดอัดจาก 10 เซนติเมตร 2 ช้ัน เป็น 20 
เซนติเมตรชันเดียวเท่าคับว่าการทำงานลดลง 2 เท่า กล่าวคือสามารถลดค่าดำเนินการของเคร่ืองจักร 
จาก 19.08 บาท ต่อ ลบม.แน่น เป็นประมาณ 9.54 บาท ต่อ ลบม.แน่น แต่อย่างไรก็ตามความหนา 
ของชันวัสดุคัดเลือกหรือช้ันรองพ้ืนทางโดยท่ัวไปมักไม่มากนักประมาณ 20 ถึง 25 เซนติเมตร 
ดังบันการเพ่ิมความหนาในการบดอัดจะสามารถลดต้นทุนค่าดำเนินการไต้เพียงเล็กน้อย

6.3.2 ผลการสำรวจความเห็นผลกระทบต่อกระบวนการก่อสร้างช้ันวัสดุคัดเลือกและช้ันรองพ้ืน 
ทาง

จากการรวบรวมความเห็นจากผู้เช่ียวชาญกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่มหน่วยงานภาครัฐเก่ียวคับ 
ผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลงต่อการลดคุณภาพกระบวนการก่อสร้างช้ันวัสดุคัดเลือกและช้ัน 
รองพ้ืนทางใน 2 ลักษณะดังกล่าว มีผลสรุปดังแสดงในตารางท่ี 6.5 และ 6.6

ตารางท่ี 6.5 ผลสรุปความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับกระบวนการก่อสร้างชันวัสดุคัดเลือกและ 
ชันรองพ้ืนทาง

ผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลง
ค่าสถิติของคำตอบ

ค่าเฉล่ีย ฐานนิยม S.D.
ลดคุณภาพการบดอัดชันวัสดุคัดเลือกและชันรองพืนทาง 2.07 3 1.30
เพ่ิมความหนาหลังการบดทับแต่ละช้ันของการก่อสร้างช้ันวัสดุ%> V 1.72 2 1.29
คัดเลือกและชันรองพืนทาง

หมายเหต ุ ค ่าเฉล ี่ยความเห ็นอย ู่ระหว ่าง 0.00 -  0.80 คือ 
ค ่าเฉล ี่ยความเห ็นอย ู่ระหว่าง 0.81 -  1.60 คือ 
ค ่าเฉล ี่ยความเห ็นอย ู่ระหว ่าง 1.61 -  2.40 คือ 
ค ่าเฉล ี่ยความเห ็นอย ู่ระหว ่าง 2.41 -  3.20 คือ 
ค ่าเฉล ี่ยความเห ็นอย ู่ระหว่าง 3.21 -  4.00 คือ

เช ื่อว่า ม ีผลน ้อยท ี่ส ุด 
เช ื่อว่า ม ีผลน ้อย 
เช ื่อว่า ม ีผลปานกลาง 
เช ื่อว่า ม ีผลมาก 
เช ื่อว่า ม ีผลมากท ี่ส ุด
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ตารางที 6.6 การเปรียบเทียบความแตกต่างของความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่ม 

หน่วยงานภาครัฐเกียวกับกระบวนการก่อสร้างชันวัสดุคัดเลือกและชันรกงพ้ืนทาง
ค่าเฉล่ีย

ผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลง กลุ่ม
ผู้รับเหมา

กลุ่ม
หน่วยงาน 

ภาครัฐ

Sig.*
( T-test)

Sig**
( F-test)

ลดคุณภาพการบดอัดชันวัสดุคัดเลือกและชันรองพ้ืนทาง 1.83 2.27 0.085 0.979
เพ่ิมความหนาหลังการบดทับแต่ละช้ันของการก,อสร้างช้ัน

1.78 1.66 0.642 0.788วัสดุคดเลอกและชันรองพนทาง
* ม ีค ่าม าก ก ว ่า0 .1 0 ห ม ายความ ว ่าความ เห ็น ท ั้ง2 กล ุ่มไม ่แตกต ่างก ัน
** ม ีค ่ามากกว่า 0 .1 0 หมายความว ่าความเห ็นของท ั้ง  2 กล ุ่มม ีค่าเบ ี่ยงเบนมาตรฐานไม ่แตกต ่างกัน

4.00 -

รวมV. J

ทดคุณภาพการบดอัด เห ํ่มความหนาหลงการบดทับแด่ทะชั้น

4 .00-----  - --------  — -------------------------------------------
4.00

รวม ภาคเหน ือ เแ เ  ภาคกลาง ภาคใต ้ n  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

รูปท่ี 6.12 กราฟแสดงการเปรียบเทียบความเห็นผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับการลดคุณภาพกระบวนการ 
ก่อสร้างช้ันวัสดุคัดเลือกและช้ันรองพ้ืนทาง



จากตารางท่ี 6.5 และ 6.6 พบว่าผู้เช่ียวชาญโดยรวมเห็นว่าราคาประมูลท่ีต่ําลงมีผลต่อการ 
ลดคุณภาพการบดอัดชันวัสดุคัดเลือกและช้ันรองพ้ืนทางโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.07 ซ่ึงอยู่ในระดับมี 
ผลปานกลาง และผู้เช่ียวชาญส่วนใหญ่เห็นว่ามีผลในระดับมีผลมากโดยมีค่าฐานนิยมเท่ากับ 3 เม่ือ 
เปรียบเทียบความเห็นจากท้ัง 2 กลุ่ม พบว่ามีค่าเฉล่ียท่ีแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญด้วยระดับความ 
เช่ือม่ันร้อยละ90 โดยผู้รับเหมามีค่าเฉล่ียความเห็นเท่ากับ 1.83 ซ่ึงอยู่ในระดับปานกลางค่อนข้าง 
น้อย และกลุ่มหน่วยงานภาครัฐมีค่าเฉล่ียความเห็นเท่ากับ 2.27 ซ่ึงอยู่ในระดับปานกลางค่อนข้างสูง 
เม่ือจำแนกตามภูมิภาคพบว่าภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีแนวโน้มท่ีจะมีผลกระทบมากกว่าภาคอ่ืน 
โดยเฉพาะจากความเห็นของกลุ่มผู้รับเหมาซ่ึงมีค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ในระดับมีผลมากต่างจากภาค 
อ่ืนซ่ึงอยู่ในระดับมีผลน้อยถึงปานกลาง แต่ในกลุ่มหน่วยงานภาครัฐมีระดับความเห็นโดยเฉล่ีย 
ใกล้เคียงกัน

สำหรับการลดด้นทุนโดยการเพ่ิมความหนาหลังการบดอัด พบว่าผู้เช่ียวชาญโดยรวมเห็น 
ว่ามีผลกระทบในระดับปานกลางค่อนข้างน้อย(ค่าเฉล่ียเท่ากับ 1.72) และส่วนให้เห็นว่ามี 
ผลกระทบในระดับปานกลาง(ฐานนิยมเท่ากับ 2) เม่ือเปรียบเทียบค่าเฉล่ียความเห็นกลุ่มผู้รับเหมา 
และกลุ่มหน่วยงานภาครัฐพบว่าไม,แตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญท่ีระดับความเช่ือม่ันร้อยละ 90 โดย 
เม่ือพิจารณาความเห็นจำแนกตามภูมิภาคพบว่าในภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีแนวโน้มว่ามี 
ผลกระทบสูงกว่าภาคอ่ืนโดยเฉพาะในกลุ่มผู้รับเหมาซ่ึงมีค่าเฉล่ียอยู่ในระดับมีผลมากซ่ึงต่างจาก 
ภาคอ่ืนมาก ซ่ึงอาจเป็นเพราะความคิดเห็นท่ีเอนเอียงของกลุ่มผู้รับเหมาในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
จากพฤติกรรมการเสนอราคาท่ีมีการดัดราคาอย่างมากทำให้มีด้นทุนในการก่อสร้างต่ําจึงพยายามท่ี 
จะลดด้นทุนการทำงานให้มากท่ีสุด

จากการรวบรวมข้อมูลซ่ึงผู้เช่ียวชาญระบุเพ่ิมเติมในแบบสอบถาม โดยข้อมูลเพ่ิมเติมจะ 
เป็นเหตุผลท่ีเลือกระดับความเห็น(อ ถึง 4)ท่ีผู้เช่ียวชาญระบุให้ในแบบสอบถาม ในเร่ืองผลกระทบ 
ต่อข ั้นตอนการก่อสร้างวัสดุกัดเลือกและชันรองพืนทาง ซึ่งได้รวบรวมความถี่ของจำนวน 
ผู้เช่ียวชาญท่ีให้ความเห็นในประเด็นต่างๆท่ีมีการระบุชำกันมาก ดังแสดงในรูปท่ี 6.13 ถึงรูปท่ี 6.14

94
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การลดคุณภาพการบดอัดวัสดุ 
คัดเลือกและรองพ้ืนทาง

ผู้ตอบ 101 ราย 
*  =2.07

ลดเวลาและต้นทุน
จำนวน 11
ร้อยละ 10.9

บดอัดไม่ยากจึงไม่ลดคุณภาพ

เสี่ยงต่อการไม,ผ่านการทดสอบ

จำนวน 3
ต้องขดเชยวัสดุคุณภาพตํ่าที่นำมาไข้' ร้อยละ 3.0

จำนวน 3
ร้อยละ 3.0

จำนวน 8
ร้อยละ 7.9

รูปท่ี 6.13 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการลดคุณภาพการบดอัดวัสดุคัดเลือกและ 
รองพ้ืนทาง

รูปท่ี 6.14 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการเพ่ิมความหนาในการบดอัดช้ันวัสดุ 
คัดเลือกและวัสดุรองพ้ืนทางแต่ละรอบ

โดยรายละเอียดของประเด็นความเห็นจากผู้เช่ียวชาญท่ีได้ระบุเพ่ิมเติม ในรูปท่ี 6.13 ถึง 
6.14 สามารถสรุปได้ดังน้ี

กลุ่มท่ีเห็นด้วยว่ามีการลดคุณภาพการก่อสร้างชันวัสดุคัดเลือกและวัสดุรองพืนทาง ระบุว่า 
จะเป็นการลดต้นทุนในและเวลาในการก่อสร้างได้มาก โดยเฉพาะการเพ่ิมความหนาในการบดอัด 
แต่ละรอบ เน่ืองจากวัสดุคัดเลือกและวัสดุคันทางในบางกรณีมีคุณสมบัติใกล้เคียงกันผู้รับเหมาอาจ 
ใช้วัสดุชนิดเดียวกันซ่ึงผ่านข้อกำหนดของวัสดุทังสองประเภทในการก่อสร้าง ซ่ึงแม้แบบก่อสร้าง 
จะมีความหนาของแต่ละช้ันไม,เกิน 30 เซนติเมตรแต่เม่ือก่อสร้างพร้อมกันจำทำให้ผู้รับเหมาเพ่ิม 
ความหนาในการบดอัดได้ เช่น กรณีท่ีมีช้ันวัสดุคัดเลือกหนา 40 เซนติเมตร และวัสดุรองพืนทาง 
หนา 20 เซนติเมตร ซ่ึงจากปกติต้องแล่งการบดอัด 3 ช้ันคือ ช้ันวัสดุคัดเลือก 2 ช้ัน และ ชันรองพืน
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ทางบดอัด 1 ชันหากใช้วัสดุชนิดเดียวกันอาจบดอัดเพียง 2 ชัน โดยแต่ละรอบบดอัดหนา 30 
เซนติเมตร

กลุ่มท่ีไม,เห็นด้วยระบุว่าความหนาตามแบบโดยท่ัวไปไม่มากมักจะไม่ลดคุณภาพ และ 
เสียงต่อการไม่ผ่านการตรวจสอบเน่ืองจากผู้คุมงานให้ความสำคัญมากกว่าช้ันกันทๅง นอกจากน้ี 
ผู้รับเหมาบางส่วนให้เหตุผลว่าต้องบดอัดเพ่ิมข้ึนเพ่ือชดเชยคุณภาพวัสดุท่ีไม,ดี เน่ืองจากเห็นว่าการ 
ลดคุณภาพวัสดุจะสามารถลดด้นทุนได้มากกว่าการลดคุณภาพการก่อสร้าง

6.3.3 ผลกระทบต่อคุณภาพงานจากจากการลดคุณภาพการก่อสร้างช้ันวัสดุคัดเลือกและช้ันรอง 
พืนทาง

ผลของการลดการบดอัด และ การเพ่ิมความหนาของการบดอัดช้ันวัสดุกัดเลือกและช้ันรอง 
พืนทางและ จะคล้ายกับผลท่ีเกิดจากชันคันทางแต่มีปิญหาด้านการบวมตัวเม่ือน้ีาซึมเข้าน้อยกว่า 
เน่ืองจากวัสดุลูกรังมี Swell Factor น้อยกว่าดินถม โดยความเสียหายท่ีเกิดกับผิวทางลาดยางได้แก่ 
รอยแตกตามแนวขวาง (Transverse Cracks) เกิดร่องล้อ (Rutting) ยุบตัวเป็นแอ่ง (Depression) เป็น 
ด้น(สำนักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนางานทาง, 2542)

6.4 ช้ันพ้ืนทาง

ลักษณะงานก่อสร้างช้ันพ้ืนทางเป็นการคลุกเคล้าหินคลุกด้วยรถเกล่ียดิน และทำการบดอัด 
ให้ได้ความแน่นตามข้อกำหนด

6.4.1 ลักษณะการลดคุณภาพการก่อสร้างช้ันพ้ืนทาง

ลักษณะการลดคุณภาพการก่อสร้างชันพืนทางจากการสัมภาษณ์ผู้เช่ียวชาญในขันด้น 
สามารถสรุป ได ้2 ลักษณะหลักได้แก่

1) การลดการลดอัดชั้นวัสดุคัดเลือกและชันพืนทาง

จะเป็นการลดคุณภาพในลักษณะเดียวกันกับการลดการบดอัดชันโครงสร้างอ่ืน และมีชุด 
เคร่ืองจักรท่ีใช้ในการบดอัดตามคู่มือการประเมินราคางานก่อสร้างทางได้แก่ รถเกล่ียขนาด 120 
แรงม้า 1 คัน รถบดล้อยางขนาด 60 แรงม้า 1 กัน รถบดส่ันสะเทือน 130 แรงม้า 1 คัน รถบดล้อ 
เหล็กขนาด 80 แรงม้า 1 คัน รถบรรทุกนำราดนำได้ 10,000 ลิตร 1 คัน โดยมีความสามารถในการ 
ทำงานของชุดเคร่ืองจักร 265 ลบม.แน่นต่อวัน ซ่ึงมีค่าดำเนินการของเคร่ืองจักร 27.30 บาทต่อลบม. 
แน่น ซึ่งโดยท่ัวไปแล้วการบดอัดโดยใช้ชุดเคร่ืองจักรดังกล่าวจะใช้จำนวนรอบในการบดอัด
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ประมาณ 8 เท่ียว(อาจแปรผันขึนกับขนาดเคร่ืองจักร คุณภาพวัสดุ และวิธีการบดอัด)ซ่ึงเม่ือลด 
จำนวนรอบการบดอัดจะสามารถลดต้นทุนในแต่ละรอบท่ีลดลงเท่ากับ 1/8 X 27.30 = 3.41 บาท ต่อ 
ลบม.แน่นหรือ ลดลงร้อยละ 12.5

2) เพ ิ่ม ค วาม ห น าห ล ักก ารลด ท ังแต ่ล ะช ั้น ขอ งก ารก ่อส ร ้างพ ื้น ท าง

มาตรฐานการงานทางของกรมทางหลวงระบุว่า ในการก่อสร้างช้ันพ้ืนทางให้ก่อสร้างเป็น 
ชันๆ  โดยให้มีความหนาหลังบดทับช้ันละไม'เกิน 150 มิลลิเมตร แด'ในกรณีท่ีแบบพ้ืนทางหินคลุก 
กำหนดไว้หนา 200 มิลลิเมตร ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างพ้ืนทางเป็น 2 ช้ัน ช้ันละประมาณ 100 
มิลลิเมตร

เม่ือคำนวณต้นทุนท่ีสามารถลดไต้จากการบดอัดจาก 10 เซนติเมตร 2 ช้ัน เป็น 20 
เซนติเมตรชันเดียวเท่ากับว่าการทำงานลดลง 2 เท่า กล่าวคือสามารถลดค่าดำเนินการของเคร่ืองจักร 
จาก 27.30 บาท ต่อ ลบม.แน่น เป็นประมาณ 13.65 บาท ต่อ ลบม.แน่น

6.4.2 ผลการสำรวจความเห็นผลกระทบต่อกระบวนการก่อสร้างช้ันพ้ืนทาง

จากการสำรวจความเห็นผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับผลจากราคาประมูลท่ีต่ําลงต่อการลดการบดอัด 
และเพ่ิมความหนาในการบดอัดช้ันพ้ืนทาง ด้วยแบบสอบถาม ไต้ผลสรุปดังตารางท่ี 6.7 และ 6.8

ตารางท่ี 6.7 ผลสรุปความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับเก่ียวกับกระบวนการก่อสร้างช้ันพ้ืนทาง

ผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลง
ค่าสถิติของคำตอบ

ค่าเฉล่ีย ฐานนิยม S.D.
ลดคุณภาพการบดอัดช้ันพ้ืนทาง 1.92 2 1.34
เพ่ิมความหนาหลังการบดทับแต่ละช้ันของการก่อสร้างช้ันพืนทาง 1.62 1 1.28
หมายเหตุ ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 0.00 -  0.80 คือ 

ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 0.81 -  1.60 คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 1.61 -  2.40คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 2.41 -  3.20 คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 3.21 -  4.00 คือ

เช่ือว่า มีผลน้อยท่ีสุด 
เช่ือว่า มีผลน้อย 
เช่ือว่า มีผลปานกลาง 
เช่ือว่า มีผลมาก 
เช่ือว่า มีผลมากท่ีสุค
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ตารางที 6.8 การเปรียบเทียบความแตกต่างของความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่ม 

หน่วยงานภาครัฐเก่ียวกับกระบวนการก่อสร้างช้ันพ้ืนทาง
ค่าเฉล่ีย

ผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลง กลุ่ม
ผู้รับเหมา

กลุ่ม
หน่วยงาน

ภาครัฐ

Sig.*
( T-test)

Sig.**
( F-test)

ลดคุณภาพการบดอัดชันพืนทาง 1.63 2.16 0.046 0.575
เพิ่มความหนาหลังการบดทับแต่ละชั้นของการก่อสร้างชั้นพื้นทาง 1.65 1.60 0.830 0.788
* มีค่ามากกว่า 0.10 หมายความว่าความเห็นทัง 2 กลุ่มไม่แตกต่างกัน
** มีค่ามากกว่า 0.10หมายความว่าความเห็นของทัง 2 กลุ่มมีค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานไม่แตกต่างกัน

4.00

3.20

ถดคุณภาหการบดอัดช้ันพ้ืนทาง เพ้ืมความหนาหลังการบดทบแต่ทะช้ัน

4.00 

3.20 

2.40 

1.60 

0.80 

0.00
ทดคุณกาท การบดอัดชั้นพ้ืนทาง เพ้ืมความหนาหลังการบดทับแต่ละช้ัน

4.00

3.20

2.40

1.60

0.80

0.00

กลุ่มหน่วยงานภาครัฐ

ถดคุณภาพการบดอัดช้ันพ้ืนทาง เหมความหนาหลังการบดทับแต่ทะชั้น

รวม I ภาคเหนือ 0  ภาคกลาง I  ภาคใต้ [ แ  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

รูปท่ี 6.15 กราฟแสดงการเปรียบเทียบความเห็นผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับการลดคุณภาพในการก่อสร้าง 
ช้ันพ้ืนทาง

จากตารางท่ี 6.7 พบว่าโดยรวมผู้เช่ียวชาญเห็นว่าราคาประมูลท่ีต่ําลงมีผลต่อการลดคุณภาพ 
การบดอัดช้ันพ้ืนทางอยู่ในระดับปานกลาง(ค่าเฉล่ียเท่ากับ 1.92) โดยผู้เช่ียวชาญส่วนใหญ่เห็นว่ามี 
ผลกระทบในระดับปานกลาง(ฐานนิยมเท่ากับ 2) เม่ือเปรียบเทียบความเห็นระหว่างกลุ่มผู้รับเหมา
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และกลุ่มหน่วยงานภาครัฐจาตารางท่ี 6.8 พบว่ามีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญท่ีช่วงความเช่ือ 
มันร้อยละ 90 โดยกลุ่มหน่วยงานภาครัฐ(ค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.16)เห็นว่ามีแนวโน้มผลกระทบท่ีสูงกว่า 
กลุ่มผู้รับเหมา(ค่าเฉล่ียเท่ากับ 1.63) เม่ือจำแนกตามภูมิภาคพบว่าไม1แตกต่างกันมากโดยกลุ่ม 
ผู้รับเหมาในภาคตะวันออกเฉียงเหนือเห็นว่ามีแนวโน้มท่ีมีผลกระทบสูงกว่าผู้รับเหมาในภูมิภาค 
อ่ืน ส่วนกลุ่มหน่วยงานภาครัฐพบว่าในภาคเหนือจะมีแนวโน้มผลกระทบสูงกว่าในภาคอ่ืน

สำหรับการเพ่ิมความหนาหลังการบดทับมีค่าเฉล่ียของความเห็นจากผู้เช่ียวชาญเท่ากับ 
1.62 ซ่ึงอยู่ในระดับปานกลางค่อนข้างน้อย โดยผู้เช่ียวชาญส่วนใหญ่เห็นว่ามีผลกระทบในระดับ 
น้อย (ฐานนิยมเท่ากับ 1) โดยท้ังกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่มหน่วยงานภาครัฐมีค่าเฉล่ียความเห็น 
ใกล้เคียงกันและไม่แตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญท่ีระดับความเช่ือม่ันร้อยละ 90 เม่ือเปรียบเทียบกับ 
ช้ันโครงสร้างอ่ืนท่ีอยู่ด้านล่างพบว่ามีแนวโน้มการลดคุณภาพท้ัง 2 ลักษณะน้อยกว่าช้ันโครงสร้าง 
อ่ืนๆ

จากการรวบรวมข้อมูลซ่ึงผู้เช่ียวชาญระบุเพ่ิมเติมในแบบสอบถาม โดยข้อมูลเพ่ิมเติมจะ 
เป็นเหตุผลท่ีเลือกระดับความเห็น(0 ถึง 4)ท่ีผู้เช่ียวชาญระบุให้ในแบบสอบถาม ในเร่ืองผลกระทบ 
ต่อช้ันตอนการก่อสร้างชันพ้ืนทาง ซ่ึงได้รวบรวมความถ่ีของจำนวนผู้เช่ียวชาญท่ีให้ความเห็นใน 
ประเด็นต่างๆท่ีมีการระบุชำกันมาก ดังแสดงในรูปท่ี 6.16 ถึงรูปท่ี 6.17

การลดคุณภาพการบด 
อัดชั้นพืนทาง

V___________________/
ผู้ตอบ 101 ราย

*  =1.92

ลดต้นทุนและเวลาในการ 
ดำเนินการ

จำนวน 3
ร้อยละ 3.0

ไม่เห็นต้าย
มีผลต่อความแข็งแรงโครงสร้างทางมาก

จำนวน 3
ร้อยละ 3.0

เสี่ยงต่อการไม่ผ่านการทดสอบ

ต้องชดเชยวัสดุคุณภาพตํ่าที่นำมาใช้
จำนวน 3
ร้อยละ 3.0

จำนวน 8
ร้อยละ 7.9

รูปท่ี 6.16 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการลดคุณภาพการบดอัดช้ันพ้ืนทาง
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รูปท่ี 6.17 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการเพ่ิมความหนาการบดอัดพ้ืนทางแต่ละช้ัน

สาเหตุท่ีผู้เช่ียวชาญมีความเห็นท่ีมีแนวโน้มของผลกระทบค่อนข้างต่ํา จากการรวบรวม 
ข้อมูลท่ีผู้เช่ียวชาญระบุเพ่ิมเติมตามรูปท่ี 6.16 และ 6.17 พบว่า ช้ันพ้ืนทางหรือช้ันหินคลุกเป็นช้ันท่ี 
ผู้รับเหมาและผู้คุมงานของภาครัฐให้ความสำคัญมากกว่าช้ันอ่ืนท่ีอยู่ด้านล่างเน่ืองจากเห็นว่ามีผล 
ต่อความแข็งแรงของโครงสร้างทางมาก จึงไม่เส่ียงท่ีจะลดคุณภาพในกระบวนการก่อสร้างช้ันน้ี 
โดยเฉพาะกรณีท่ีใช้วัสดุคุณภาพไม่ดีจำเป็นต้องเพ่ิมการบดอัดมากขึนเพ่ือให้ได้ความหนาแน่นตาม 
เกณฑ์ท่ีกำหนด ประกอบกับความหนาของช้ันพ้ืนทางมักไม,มากจึงไม่จำเป็นท่ีจะเพ่ิมความหนาของ 
การบดอัด แต่อย่างไรก็ตามกลุ่มท่ีเห็นว่ามีผลกระทบน้ันมีเหตุผลคือมีค่าดำเนินการต่อหน่วยสูง 
และสามารถลดเวลาในการดำเนินงานลงได้มาก

6.4.3 ผลกระทบต่อคุณภาพงานจากจากการลดคุณภาพการก่อสร้างช้ันวัสดุคัดเลือกและช้ันรอง
พ้ืนทาง

ผลของการบดอัดช้ันพ้ืนทางไม่เพียงพอจะทำให้ความแข็งแรงลดลง และก่อให้เกิดความ 
เสียหาย1ของช้ันพ้ืนทางเม่ือรับน้ีาหนักบรรทุก ลักษณะความเสียหายท่ีเกิดคับผิวทางลาดยางจากช้ัน 
พ้ืนทางจะคล้ายกับความเสียหายท่ีเกิดจากช้ันรองพ้ืนทางท่ีไม'แข็งแรงแต่จะทำให้เกิดความเสียหาย 
มากกว่าเน่ืองจากช้ันพ้ืนทางรับน้ีาหนักท่ีกระจายมาจากผิวทางซ่ึงมากกว่าช้ันรองพ้ืนทาง โดยความ 
เสียหายท่ีเกิดคับผิวทางขึนได้แก่ รอยแตกตามแนวขวาง(Transverse Cracks) เกิดร่องล้อ (Rutting) 
ยุบคัวเป็นแอ่ง (Depression) เป็นด้น
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ลักษณะงานก่อสร้างชันผิวทางเป็นงานปูลาดและบดทับผิวทางแอสฟิลด์คอนกรีต บนช้ัน 
พืนทางท่ีได้เตรียมไว้ ให้ถูกต้องตามแนว ระดับ ความลาด ขนาด ตลอดจนรูปดัดท่ีได้แสดงไว้ใน 
แบบ

6.5.1 ลักษณะการลดคุณภาพการก่อสร้างช้ันผิวทาง

ลักษณะการลดคุณภาพการก่อสร้างชันพืนทางจากการสัมภาษณ์ผู้เช่ียวชาญในช้ันด้น 
สามารถสรุป ได้ 2 ลักษณะหลักได้แก่

1) ลดคุณภาพการบดอ ัด ชั้นผิวทาง

จะเป็นการลดจำนวนรอบของการบดอัด หรือ ลดเคร่ืองจักรในชุดเคร่ืองจักรท่ีใช้บดอัด 
โดยชุดเคร่ืองจักรท่ีใช้ในการบดอัดตามคู่มือการประเมินราคางานก่อสร้างทางได้แก่ เคร่ืองปูลาด 
ขนาด 105 แรงม้า รถบดล้อยาง 3 คัน รถบดส่ันสะเทือน 1 คัน รถบดล้อเหล็กขนาด 1 คัน ไม้กวาด 
แบบหมุนพร้อมรถลากจูง รถบรรทุกน้ัาทำความสะอาดผิวไฟร์มโค้ด 1 คัน โดยมีความสามารถใน 
การทำงานของชุดเคร่ืองจักร 3,400 ตรม.แน่นต่อวัน ซ่ึงมีค่าดำเนินการของเคร่ืองจักร 6.02 บาทต่อ 
ตรม.(ท่ีผิวทางหนา 5 เซนติเมตร)

2) ลดความหนาของการก่อสร้างชั้นผ ิวทาง

เน่ืองจากผิวทางแอสฟิลด์มีราคาต่อหน่วยท่ีสูงมากเม่ือเทียบกับวัสดุช้ันโครงสร้างอ่ืน 
ดังน้ันเพ่ือลดด้นทุนจึงต้องลดปริมาณแอสฟิลด์คอนกรีตท่ีใช้ ซ่ึงคือก่อสร้างช้ันผิวทางให้มีความ 
หนาต่ําท่ีสุดเท่าท่ีจะทำได้ ซ่ึงการลดความหนาทำบริเวณท่ีผู้คุมงานมักไม,สุ่มตัวอย่างเพ่ือทดสอบ 
ได้แก่บริเวณไหล่ทางหรือขอบทาง หรือทำการก่อสร้างให้มีความหนาลดลงบางช่วงท่ีคิดว่าผู้คุม 
งานจะไม,ทดสอบหรือสามารถเจรจากับผู้คุมงานได้ โดยในการก่อสร้างให้มีความหนาลดลงจะต้อง 
มีการสร้างช้ันพ้ืนทางให้มีความหนาเพ่ิมข้ึนในส่วนท่ีต้องการลดความหนาก่อน เน่ืองจากจะต้องมี 
การตรวจสอบระดับผิวทางให้ถูกต้องก่อนการตรวจรับงาน
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6.5.2 ผลการสำรวจความเห็นผลกระทบต่อกระบวนการก่อสร้างช้ันผิวทาง

จากการสำรวจความเห็นผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับผลจากราคาประมูลท่ีต่ําลงต่อการลดการบดอัด 
และลดความหนาของการก่อสร้างชันผิวทางแอสฟิลด์คอนกรีต ด้วยแบบสอบถาม ได้ผลสรุปดัง 
ตารางท่ี 6.9 และ 6.10

ตารางท่ี 6.9 ผลสรุปความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับกระบวนการก่อสร้างช้ันผิวทางแอสฟิลด์
คอนกรีต

ผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลง ค่าสถิติของคำตอบ
ค่าเฉล่ีย ฐานนิยม S.D.

ลดคุณภาพการบดอัดชันผิวทาง 1.93 1 1.63
ลดความหนาของการก่อสร้างช้ันผิวทาง 2.76 4 1.24

หมายเหตุ ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 0.00 -  0.80 คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 0.81 -  1.60 คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 1.61 -2 .4 0 คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 2.41 -  3.20 คือ 
ค่าเฉล่ียความเห็นอยู่ระหว่าง 3.21 -4 .0 0 คือ

เช่ือว่า มีผลน้อยท่ีฤ[ด 
เช่ือว่า มีผลน้อย 
เช่ือว่า มีผลปานกลาง 
เช่ือว่า มีผลมาก 
เช่ือว่า มีผลมากท่ีสุด

ตารางท่ี 6.10 การเปรียบเทียบความแตกต่างของความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่ม 
หน่วยงานภาครัฐเก่ียวกับกระบวนการก่อสร้างช้ันผิวทางแอสฟิลด์คอนกรีต

ผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลง

ค่าเฉล่ีย
Sig.*
( T-test)

Sig.**
( F-test)กลุ่ม

ผู้รับเหมา

กลุ่ม
หน่วยงาน 
ภาครัฐ

ลดคุณภาพการบดอัดช้ันพ้ืนทาง 1.83 2.02 0.574 0.080
ลดความหนาของการก่อสร้างช้ันผิวทาง 2.67 2.84 0.523 0.086

* มีค่ามากกว่า 0.10 หมายความว่าความเห็นทัง 2 กลุ่มไม,แตกต่างกัน
** มีค่ามากกว่า 0.10 หมายความว่าความเห็นของท้ัง 2 กลุ่มมีค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานไม่แตกต่างกัน
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4.00 

3.20 

2.40 

1.60 

0.80 

0.00
ทดคุณทาทการบดอัดช้ันทิวทาง กดควานหนาของการก่อทร้างช้ันทิวทาง

4 .0 0  

3 .2 0  

2 .4 0  

1 .6 0  

0 .8 0  

0.00
กดคุณกาพการบดอัดช้ันทิวทาง ทดความหนาขอการก่อสร้างช้ันทิวทาง

ร ว ม ภ า ค เ ห น ือ 0  ภ า ค ก ล า ง H  ภ า ค ใ ต ้ S 3  ภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก เ ฉ ีย ง เ ห น ือ

รูปท่ี 6.18 กราฟแสดงการเปรียบเทียบความเห็นผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับการลดคุณภาพในการก่อสร้าง 
ช้ันผิวทางแอสฟิลด์คอนกรีต

จากตารางท่ี 6.9 และ 6.10 พบว่าผู้เช่ียวชาญโดยรวมเห็นว่าราคาจากการประมูลท่ีต่ําลงมี 
ผลกระทบการลดคุณภาพการบดอัดช้ันผิวทางโดยเฉล่ียในระดับปานกลาง (ค่าเฉล่ียเท่ากับ 1.93) 
แต่ผู้เช่ียวชาญส่วนใหญ่เห็นว่ามีผลกระทบในระดับน้อย (ฐานนิยมเท่ากับ 1) เม่ือพิจารณา 
เปรียบเทียบระหว่างกลุ่มผู้รับเหมาและกลุ่มหน่วยงานภาครัฐพบว่ามีค่าเฉล่ียใกล้เคียงกันและไม่ 
แตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญที่ระดับความเชื่อมั่นร้อยละ 90 โดยในภาคเหนือและภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือมีแนวโน้มการลดการบดอัดมากกว่าภาคอ่ืน
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สำหรับการลดความหนาของการก่อสร้างช้ันผิวทางให้น้อยท่ีสุดจากตารางท่ี 6.9 พบว่า 
ผู้เชียวชาญส่วนใหญ่มีความเห็นว่ามีผลกระทบในระดับมากท่ีสุด(ฐานนิยมเท่ากับ 4) และค่าเฉล่ีย 
ของระดับความเห็นเท่ากับ 2.76 ซ่ึงอยู่ในระดับมาก และเม่ือพิจารณาเปรียบเทียบระหว่างกลุ่ม 
ผู้รับเหมาและกลุ่มหน่วยงานภาครัฐพบว่าค่าเฉล่ียอยู่ในระดับมากใกล้เคียงกันโดยกลุ่มหน่วยงาน 
ภาครัฐมีแนวโน้มสูงกว่าเล็กน้อยโดยในภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีแนวโน้มท่ีมีผลกระทบสูงกว่า 
ภาคอ่ืน

จากการรวบรวมข้อมูลซ่ึงผู้เช่ียวชาญระบุเพ่ิมเติมในแบบสอบถาม โดยข้อมูลเพ่ิมเติมจะ 
เป็นเหตุผลท่ีเลือกระดับความเห็น(0 ถึง 4)ท่ีผู้เช่ียวชาญระบุให้ในแบบสอบถาม ในเร่ืองผลกระทบ 
ต่อขันตอนการก่อสร้างชันผิวทาง ซ่ึงได้รวบรวมความถ่ีของจำนวนผู้เช่ียวชาญท่ีให้ความเห็นใน 
ประเด็นต่างๆท่ีมีการระบุช้ัากันมาก ดังแสดงในรูปท่ี 6.19 ถึงรูปท่ี 6.20

รูปท่ี 6.19 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการลดคุณภาพการบดอัดช้ันผิวทาง
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รูปท่ี 6.20 Cause-Effect Diagram แสดงผลกระทบต่อการลดความหนาของการก่อสร้างผิวทาง

สาเหตุท่ีผู้เช่ียวชาญส่วนใหญ่มีความเห็นว่ามีผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลงในระดับสูง 
จากการรวบรวมข้อมูลท่ีผู้เช่ียวชาญระบุเพ่ิมเติมตามรูปท่ี 6.20 พบว่า ราคาต่อหน่วยของวัสดุ 
แอสฟิลด์คอนกรีตสูง เม่ือต้องการลดต้นทุนผู้รับเหมาจึงพยายามลดปริมาณวัสดุในส่วนน้ีโดย 
ก่อสร้างให้ความหนาพอดีและอาจต่ํากว่าแบบกำหนดในบางจุดท่ีเห็นว่าการสุ่มตัวอย่างเพ่ือทดสอบ 
อาจทำได้ไม่ท่ัวถึง

แต่สำหรับการลดคุณภาพการบดอัดตามรูปท่ี 6.19 เห็นว่าไม'มีความจำเป็นต้องลดการบด 
อัดเน่ืองจากมีความท่ีจะไม่ผ่านการทดสอบโดยผู้คุมงานของภาครัฐ ประกอบกับการบดอัดช้ันผิว 
โดยท่ัวไปจำนวนรอบในการบดอัดไม,มาก ประกอบกับหากผิวทางแอสฟิลด์คอนกรีตไม่ผ่านการ 
ทดสอบความหนาแน่น จะไม่สามารถซ่อมแซมไต้โดยการปรับระดับและบดอัดใหม่ เน่ืองจาก 
แอสฟิลด์ซีเมนต์ท่ีเป็นต ัวประสานมวลรวมเย็นตัวแต ้ว จะต้องรือทิงและก่อสร้างใหม่หรือปูทับ 
(Overlay) ซ่ึงจะต้องเสียค่าวัสดุเพ่ิมซ่ึงมีราคาแพง และยังเป็นการเส่ียงต่อการพังเสียหายในช่วง 
ระยะเวลาประกันผลงาน

6.5.3 ผลกระทบต่อคุณภาพงานจากจากการลดคุณภาพการก่อสร้างช้ันผิวทาง

ผลของการบดอัดในช้ันผิวทางแอสฟิลด์คอนกรีตไม่เพียงพอ จะทำให้เกิดโพรงอากาศใน 
ผิวทางมากเกินไปจะให้น้ีาซึมผ่านลงช้ันพ้ืนทางและทำความเสียหายได้ และทำให้ความแข็งแรง 
ของผิวทางลดลงส่งผลให้เกิดความเสียหายตามมาเช่น ผิวทางหลุดร่อน(Revealing and Weathering) 
เกิดหลุมบ่อ



6.6 สรุป

การศึกษาในบทนีมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาผลกระทบจากราคาประมูลท่ีต่ําลงท่ีมีต่อของ 
กระบวนการก่อสร้างทาง ซ่ึงผลการศึกษาพบว่า มีการลดคุณภาพในข้ันตอนการถางป่าขุดตอใน 
กระดับมีผลกระทบปานกลาง จากการรวบรวมความเห็นจากผู้เช่ียวชาญ โดยลักษณะการลด 
คุณภาพ เป็นการลดความละเอียดของการทำงาน และ ลดความกว้างของแนวการถางป่าในแนวคัน 
ทาง ซ่ึงมีแนวโน้มของระดับผลกระทบใกล้เคียงกัน

การลดคุณภาพกระบวนบดอัดข้ันโครงสร้างทาง เป็นการลดจำนวนรอบการว่ิงของชุด 
เคร่ืองจักรเพ่ือบดอัดช้ันโครงสร้างทางแต่ละข้ัน หรือการลดเคร่ืองจักรในชุดการทำงานออก ซ่ึงการ 
กระทำดังกล่าวสามารถลดค่าดำเนินการได้ประมาณร้อยละ 10 และจากผลการสำรวจความเห็นจาก 
ผู้เชี่ยวชาญพบว่ามีผลในระดับปานกลางทุกชั้นโครงสร้าง จากการเปรียบเทียบในแต่ละ 
ช้ันโครงสร้างทางพบว่า แนวโน้มท่ีจะลดคุณภาพการบดอัดของช้ันล่างของโครงสร้างทาง ได้แก่ 
ชันคันทาง ช้ันวัสดุคัดเลือกและชันรองพ้ืนทาง จะสูงกว่าชันโครงสร้างท่ีอยู่ด้านบน เน่ืองจากมีการ 
ควบคุมและตรวจสอบท่ีเข้มงวด ประกอบกับมีความเห็นว่ามีความสำคัญต่อความแข็งแรงของ 
โครงสร้างทางมากกว่า

สำหรับการลดคุณภาพโดยการลงวัสดุเพ่ือบดอัดเป็นชันโครงสร้างท่ีหนาขึนกว่าท่ีกำหนด 
ในมาตรฐานงานทาง ซ่ึงจะทำให้ความหนาแน่นของการบดอัดในส่วนล่างของชันท่ีบดอัดลดลง 
การลดคุณภาพเช่นน้ี จะสามารถลดต้นทุนด้านค่าดำเนินการการก่อสร้างได้มากถึง ร้อยละ 50 
ข้ึนกับความหนาของการลงวัสดุท่ีเพ่ิมข้ึน จากการสำรวจความเห็นของผู้เช่ียวชาญพบว่าการเพ่ิม 
ความหนาแต่ละช้ันการบดอัดมีผลกระทบในระดับปานกลาง และมีแนวโน้มสูงท่ีสุดในการบดอัด 
ช้ันคันทาง เน่ืองจากเป็นช้ันท่ีมีความหนามากท่ีสุด และสามารถตรวจสอบได้ยาก

สำหรับการก่อสร้างผิวทางแอสพิลต์คอนกรีต ซ่ึงมีราคาต่อหน่วยสูงกว่าชันโครงสร้างอ่ืน 
จากการสำรวจพบว่าผู้รับเหมาจะพยายามก่อสร้างให้มีความหนาน้อยท่ีสุดเท่าท่ีจะทำได้โดยยังผ่าน 
การทดสอบ ซ่ึงจากความเห็นของผู้เช่ียวชาญเห็นว่าเป็นส่วนท่ีมีผลกระทบค่อนข้างมาก

เม่ือพิจารณาความเห็นของผู้เช่ียวชาญตามภูมิภาคพบว่าผู้รับเหมาภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
มีแนวโน้มท่ีจะลดคุณภาพกระบวนการก่อสร้างสูงกว่าภูมิภาคอ่ืนค่อนข้างมาก โดยสาเหตุอาจเป็น 
เพราะในภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีการดัดราคาในการประมูลในระดับสูง(จากบทท่ี 5 )
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เม่ือพิจารณาผลกระทบต่อกระบวนการก่อสร้างโดยรวม เปรียบเทียบกับผลกระทบต่อ 
คุณภาพวัสดุท่ีนำมาใช้พบว่ามีระดับผลกระทบท่ีน้อยกว่ามากเน่ืองจากมีการควบคุมและตรวจสอบ 
จากหน่วยงานภาครัฐในส่วนน้ีค่อนข้างมาก ประกอบกับการลดต้นทุนในส่วนน้ีไม1มากนักเม่ือ 
เปรียบเทียบกับสัดส่วนต้นทุนต้านวัสดุ

107


	บทที่ 6 ผลกระทบจากราคาประมูลที่ต่ำลงต่อกระบวนการก่อสร้าง
	6.1 การถางป่า ขุดตอ
	6.2 ชั้นคันทาง(Subgrade)
	6.3 ชั้นวัสดุคัดเลือกและชั้นรองพื้นทาง
	6.4 ชั้นพื้นทาง
	6.5 ชั้นผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต
	6.6 สรุป


