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คำอธิบายสัญลักษณ์และคำย่อ

สัญลักษณ์/
คำย่อ ความหมาย
GRT ตันกรอส (Gross Registered Tonnage)
DWT เดทเวทตัน (Dead Weight Tonnage)
DisN ระยะทางจากท่าเทียบเรือสุดท้ายก่อนนำเรือเข้า1ซ่อม ถึง อู่เรือในนิคมฯ มีหน่วยเป็น

กิโลเมตร
DisO ระยะทางจากท่าเทียบเรือสุดท้ายก่อนนำเรือเข้าซ่อม ถึง อู่เรือท่ีผู้ประกอบการเดินเรือใช้

บริการอยู่ในปีจจุบัน มีหน่วยเป็น กิโลเมตร
PriN ราคาค่าซ่อมเรือแบบ Normal docking ต่อคร้ัง เม่ือใช้บริการอู่เรือในนิคมฯ มีหน่วยเป็น

ล้านบาท
PriO ราคาค่าซ่อมเรือแบบ Normal docking ต่อคร้ัง เม่ือใช้บริการอู่เรือท่ีผู้ประกอบการ

เดินเรือใช้บริการอยู่ในป็จจุบัน มีหน่วยเป็น ล้านบาท
TirN ระยะเวลาท่ีใช้ในการซ่อมเรือแบบ Normal docking ท่ีลดลงต่อคร้ัง เม่ือใช้บริการอู่เรือ

ในนิคมฯ มีหน่วยเป็น วัน
Tim เวลาท่ีใช้ในการซ่อมเรือแบบ Normal docking ท่ีผู้ประกอบการเดินเรือได้รับจากอู่ซ่อม

เรือท่ีใช้บริการอยู่ในปิจจุบัน มีหน่วยเป็น วัน
QuaN การมีระบบคุณภาพ ISO 9000 สำหรับอู่เรือในนิคมฯ
QuaO การมีระบบคุณภาพ ISO 9000 สำหรับอู่เรือท่ีผู้ประกอบการเดินเรือใช้บริการอยู่ใน

ป็จจุบัน
NShip จำนวนเรือ (ขนาด 1,000 -  10,000 DWT) ท่ีผู้ประกอบการเดินเรือมีอยู่ มีหน่วยเป็น ลำ
TranT รูปแบบของการขนส่งสินค้า
GoodT ประเภทของสินค้าท่ีขนส่ง
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