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ก.1 ค่าของตัวแปรในชุดสถานการณ์สำหรับผู้เดินทางในกลุ่มเป้าหมาย A ที่มีระยะทางในการเดินทาง
น้อยกว่าหรือเท่ากับ 15 กม.

ช ุด ท ี่ แ ผ ่น ท ี่

Auto BTS Ord_Bus Air_Bus
Mtime Cost Atime Acost Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost

(น าท ี) (บ าท /
เท ี่ยว) (นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (น าท ี) (บ าท ) (นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (นาท ี) (บ าท )

1 4 0 5 0 1 5 5 1 0 3 0 1 5 5 5 3 0 3 .5 1 5 5 5 5 0 6
2 4 0 3 0 5 5 3 0 3 0 5 5 1 5 5 0 3 .5 5 5 1 5 3 0 6

1
3 2 0 5 0 1 5 5 3 0 1 5 1 5 5 1 5 3 0 3 .5 1 5 5 1 5 3 0 1 4
4 4 0 3 0 1 5 0 3 0 3 0 1 5 0 5 3 0 5 1 5 0 5 3 0 1 4
1 2 0 5 0 1 5 0 1 0 3 0 1 5 0 1 5 5 0 5 1 5 0 1 5 3 0 6
2 4 0 5 0 5 0 3 0 1 5 5 0 1 5 3 0 5 5 0 1 5 5 0 6
3 2 0 3 0 5 0 1 0 1 5 5 0 5 3 0 3 .5 5 0 5 3 0 6
4 2 0 5 0 5 0 3 0 3 0 5 0 5 5 0 3 .5 5 ~ 0 5 5 0 1 4
1 4 0 3 0 1 5 0 1 0 1 5 1 5 0 1 5 5 0 3 .5 1 5 0 1 5 5 0 1 4
2 2 0 3 0 1 5 5 3 0 1 5 1 5 5 5 5 0 5 1 5 5 5 5 0 6
3 4 0 5 0 5 5 1 0 1 5 5 5 5 5 0 5 5 5 5 3 0 1 4
4 2 0 3 0 5 5 1 0 3 0 5 5 1 5 3 0 5 5 5 1 5 5 0 1 4

ก.2 ค่าของตัวแปรในชุดสถานการณ์สำหรับผู้เดินทางในกลุ่มเป้าหมาย A ที่มีระยะทางในการเดินทาง
มากกว่า 15  กม.

ชุดที่ แผ่นที่
Auto BTS Ord_Bus Air_Bus

Mtime Cost Atime Acost Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost

(น าท ี) (บ าท /
เท่ียว) (นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (นาท ี) (บ าท ) (น าท ี) (บ าท ) (นาท ี) (นาท ี) (บาท)

1 6 0 7 0 1 5 5 2 0 4 0 1 5 5 5 5 0 3 .5 1 5 5 5 7 0 8
2 6 0 5 0 5 5 4 0 4 0 5 5 1 5 7 0 3 .5 5 5 1 5 5 0 8
3 4 0 7 0 1 5 5 4 0 2 0 1 5 5 1 5 5 0 3 .5 1 5 5 1 5 5 0 1 6
4 6 0 5 0 1 5 0 4 0 4 0 1 5 0 5 5 0 5 1 5 0 5 5 0 1 6
1 4 0 7 0 1 5 0 2 0 4 0 1 5 0 1 5 7 0 5 1 5 0 1 5 5 0 8
2 6 0 7 0 5 0 4 0 2 0 5 0 1 5 5 0 5 5 0 1 5 7 0 8

Z
3 4 0 5 0 5 0 2 0 2 0 5 0 5 5 0 3 .5 5 0 5 5 0 8
4 4 0 7 0 5 0 4 0 4 0 5 0 5 7 0 3 .5 5 0 5 7 0 1 6
1 6 0 5 0 1 5 0 2 0 2 0 1 5 0 1 5 7 0 3 .5 1 5 0 1 5 7 0 1 6
2 4 0 5 0 1 5 5 4 0 2 0 1 5 5 5 7 0 5 1 5 5 5 7 0 8

ช
3 6 0 7 0 5 5 2 0 2 0 5 5 5 7 0 5 5 5 5 5 0 1 6
4 4 0 5 0 5 5 2 0 4 0 5 5 1 5 5 0 5 5 5 1 5 7 0 1 6
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ก.3 ค่าของตัวแปรในชุดสถานการณ์สำหรับผู้เดินทางในกลุ่มเปาหมาย B ที่มีระยะทางในการเดินทาง
น้อยกว่าหรือเท่ากับ 15 กม.

ช ุด ท ี่ แผ่นที่
BTS Ord_Bus Air_Bus

Atime Acost Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost
(น าท ี) (บ าท ) (นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (บาท) (นาท ี) (นาท ี) (บ าท ) (น าท ี) (บ าท ) (น าท ี) (นาท ี) (บ าท )

1
1 5 5 2 0 3 0 5 5 1 0 3 0 3 .5 5 5 1 0 5 0 1 4
2 1 0 0 3 0 1 5 1 0 0 1 0 3 0 5 1 0 0 1 0 3 0 1 0
3 5 0 1 0 3 0 5 0 5 5 0 7 5 0 5 4 0 1 0

2
1 1 0 1 0 2 0 1 5 1 0 1 0 5 5 0 3 .5 1 0 1 0 5 5 0 6
2 1 5 0 2 0 2 0 1 5 0 2 0 4 0 3 .5 1 5 0 2 0 5 0 1 0
3 1 5 0 2 0 1 5 1 5 0 2 0 3 0 7 1 5 0 2 0 3 0 1 4

3
1 1 0 5 1 0 3 0 1 0 5 2 0 3 0 5 1 0 5 2 0 5 0 6
2 5 1 0 3 0 2 0 5 1 0 2 0 3 0 3 .5 5 1 0 2 0 4 0 1 0
3 1 5 5 3 0 1 5 1 5 5 5 4 0 3 .5 1 5 5 5 4 0 6

4
1 1 5 1 0 1 0 3 0 1 5 1 0 1 0 4 0 3 .5 1 5 1 0 1 0 3 0 1 4
2 1 5 1 0 1 0 1 5 1 5 1 0 1 0 5 0 5 1 5 1 0 1 0 5 0 1 0
3 1 0 0 3 0 3 0 1 0 0 1 0 5 0 3 .5 1 0 0 1 0 4 0 1 4

5
1 1 0 0 3 0 2 0 1 0 0 1 0 4 0 7 1 0 0 1 0 5 0 6
2 1 0 1 0 2 0 2 0 1 0 1 0 5 3 0 5 1 0 1 0 5 4 0 1 4
3 5 5 2 0 1 5 5 5 1 0 4 0 5 5 5 1 0 4 0 1 0

6
1 5 1 0 3 0 3 0 5 1 0 2 0 4 0 5 5 1 0 2 0 3 0 6
2 1 5 5 3 0 2 0 1 5 5 5 5 0 5 1 5 5 5 3 0 1 4
3 1 5 5 3 0 3 0 1 5 5 5 3 0 7 1 5 5 5 5 0 1 0

7
1 5 0 1 0 2 0 5 0 5 4 0 5 5 0 5 5 0 1 4
2 1 0 5 1 0 1 5 1 0 5 2 0 4 0 7 1 0 5 - 2 0 4 0 1 4
3 1 5 0 2 0 3 0 1 5 0 2 0 5 0 5 1 5 0 2 0 4 0 6

8
1 1 0 1 0 2 0 3 0 1 0 1 0 5 4 0 7 1 0 1 0 5 3 0 1 0
2 1 0 5 1 0 2 0 1 0 5 2 0 5 0 3 .5 1 0 5 2 0 3 0 1 0
3 5 0 1 0 1 5 5 0 5 3 0 3 .5 5 0 5 3 0 6

9
1 1 5 1 0 1 0 2 0 1 5 1 0 1 0 3 0 7 1 5 1 0 1 0 4 0 6
2 5 1 0 3 0 1 5 5 1 0 2 0 5 0 7 5 1 0 2 0 5 0 1 4
3 5 5 2 0 2 0 5 5 1 0 5 0 7 5 5 1 0 3 0 6
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ก.4 ค่าของตัวแปรในชุดสถานการณ์สำหรับผู้เดินทางในกลุ่มน้เาหมาย B ที่มีระยะทางในการเดินทาง
มากกว่า 15 กม.

ช ุดท ี แผ ่น ท ี
BTS Ord_Bus Air_Bus

Atime Acost Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost
(นาที) (บาท) (นาที) (บาท) (นาที) (บาท) (นาที) (นาที) (บาท) (นาที) (บาท) (นาที) (นาที) (บาท)

1
1 5 5 3 0 4 0 5 5 10 5 0 3 .5 5 5 10 7 0 16
2 1 0 0 4 0 2 0 10 0 10 5 0 5 10 0 10 5 0 12
3 5 0 2 0 4 0 5 0 5 70 7 5 0 5 6 0 12

2
1 10 10 3 0 2 0 10 10 5 7 0 3 .5 1 0 1 0 5 7 0 8
2 15 0 3 0 30 15 0 2 0 6 0 3 .5 15 0 20 7 0 12
3 15 0 3 0 20 15 0 2 0 5 0 7 15 0 2 0 5 0 16

3
1 1 0 5 2 0 4 0 10 5 20 5 0 5 1 0 5 2 0 7 0 8
2 5 10 4 0 30 5 10 20 5 0 3 .5 5 1 0 2 0 6 0 12
3 15 5 4 0 20 15 5 5 6 0 3 .5 15 5 5 6 0 8

4
1 15 10 2 0 4 0 15 10 10 6 0 3 .5 15 1 0 10 5 0 16
2 15 10 2 0 2 0 15 10 10 70 5 15 1 0 10 7 0 12
3 1 0 0 4 0 4 0 10 0 10 7 0 3 .5 1 0 0 10 6 0 1 6

5
1 1 0 0 4 0 30 10 0 10 6 0 7 10 0 10 7 0 8
2 10 10 3 0 3 0 10 10 5 5 0 5 10 1 0 5 6 0 16
3 5 5 3 0 2 0 5 5 10 6 0 5 5 5 10 6 0 12

6
1 5 10 4 0 4 0 5 10 2 0 6 0 5 5 1 0 2 0 5 0 8
2 15 5 4 0 30 15 5 5 7 0 5 15 5 5 5 0 16
3 15 5 4 0 4 0 15 5 5 5 0 7 15 5 5 7 0 12

7
1 5 0 2 0 3 0 5 0 5 6 0 5 5 0 5 7 0 16
2 1 0 5 2 0 2 0 10 5 20 6 0 7 10 5 - 2 0 6 0 16
3 15 0 3 0 4 0 15 0 20 7 0 5 15 0 2 0 6 0 8

8
1 10 10 3 0 4 0 10 10 5 6 0 7 10 1 0 5 5 0 12
2 1 0 5 2 0 30 10 5 2 0 7 0 3 .5 1 0 5 2 0 5 0 12
3 5 0 2 0 20 5 0 5 5 0 3 .5 5 0 5 5 0 8

9
1 15 10 2 0 3 0 15 10 10 5 0 7 15 1 0 10 6 0 8
2 5 10 4 0 2 0 5 10 20 7 0 7 5 10 2 0 7 0 16
3 5 5 3 0 30 5 5 10 70 7 5 5 10 5 0 8
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ก.5 ค่าของตัวแปรในชุดสถานการณสำหรับผู้เดินทางในกลุ่มเป้าหมาย C ที่มีระยะทางในการเดินทาง
น้อยกว่าหรือเท่ากับ 15 กม.

ช ุดท ี่ แผ ่น ท ี่

Auto Ord_Bus Air_Bus
Mtime Cost Atime Acost Wtime Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost

(นาที) (บาท/
เที่ยว) (นาที) (บาท) (นาที) (นาที) (บาท) (นาที) (บาท) (นาที) (นาที) (บาท)

1 3 0 5 0 5 5 10 30 3.5 5 5 1 0 5 0 14
1 2 4 0 3 0 10 0 10 3 0 5 1 0 0 1 0 3 0 10

3 2 0 5 0 5 0 5 5 0 7 5 0 5 4 0 10
1 30 30 10 10 5 5 0 3.5 1 0 10 5 5 0 6

2 2 3 0 4 0 15 0 2 0 4 0 3 .5 15 0 2 0 5 0 10
3 3 0 3 0 15 0 2 0 30 7 15 0 2 0 3 0 14
1 2 0 5 0 10 5 2 0 3 0 5 1 0 5 2 0 50 6

3 2 4 0 4 0 5 10 20 30 3 .5 5 10 2 0 —4 0 10
3 4 0 3 0 15 5 5 4 0 3 .5 15 5 5 4 0 6
1 2 0 5 0 15 10 10 4 0 3 .5 15 10 1 0 3 0 14

4 2 2 0 30 15 10 10 5 0 5 15 10 1 0 5 0 10
3 4 0 5 0 10 0 10 5 0 3 .5 1 0 0 1 0 4 0 14
1 4 0 4 0 10 0 10 4 0 7 1 0 0 1 0 5 0 6

5 2 3 0 4 0 10 10 5 3 0 5 1 0 10 5 4 0 14
3 3 0 30 5 5 10 4 0 5 5 5 1 0 4 0 10
1 4 0 5 0 5 10 2 0 4 0 5 5 10 2 0 30 6

6 2 4 0 4 0 15 5 5 5 0 5 15 5 5 3 0 14
3 4 0 5 0 15 5 5 3 0 7 15 5 5 5 0 10
1 2 0 4 0 5 0 5 4 0 5 5 0 5 - 5 0 14

7 2 2 0 3 0 10 5 20 4 0 7 1 0 5 2 0 4 0 14
3 3 0 50 15 0 20 5 0 5 15 0 2 0 4 0 6
1 3 0 5 0 10 10 5 4 0 7 1 0 10 5 3 0 10

8 2 2 0 4 0 10 5 2 0 5 0 3 .5 1 0 5 2 0 30 10
3 2 0 3 0 5 0 5 3 0 3 .5 5 0 5 30 6
1 2 0 4 0 15 10 10 3 0 7 15 10 1 0 4 0 6

9 2 4 0 3 0 5 10 2 0 5 0 7 5 10 2 0 5 0 14
3 3 0 4 0 5 5 10 5 0 7 5 5 1 0 3 0 6
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ก.6 ค่าของตัวแปรในชุดสถานการณสำหรับผู้เดินทางในกลุ่มเซาหมาย C ที่มีระยะทางในการเดินทาง
มากกว่า 15 กม.

ช ุดท ี แ ผ ่น ท ี่

Auto Ord Bus Air_Bus
Mtime Cost Atime Acost Wtime Mtime Mcost Atime Acost Wtime Mtime Mcost

(นาที) (บาท/
เที่ยว) (นาที) (บาท) (นาที) (นาที) (บาท) (นาที) (บาท) (นาที) (นาที) (บาท)

1
1 5 0 7 0 5 5 10 5 0 3 .5 5 5 1 0 7 0 1 6
2 6 0 5 0 10 0 10 5 0 5 10 0 1 0 5 0 12
3 4 0 7 0 5 0 5 7 0 7 5 0 5 6 0 12

2
1 5 0 5 0 10 10 5 7 0 3 .5 10 10 5 7 0 8
2 5 0 6 0 15 0 20 6 0 3 .5 15 0 2 0 7 0 12
3 5 0 5 0 15 0 20 5 0 7 15 0 2 0 5 0 16

3
1 4 0 7 0 10 5 20 5 0 5 10 5 2 0 70 8
2 6 0 6 0 5 10 20 50 3 .5 5 10 2 0 ~ 6 0 12
3 6 0 5 0 15 5 5 6 0 3 .5 15 5 5 6 0 8

4
1 4 0 70 15 10 10 6 0 3 .5 15 10 10 5 0 16
2 4 0 5 0 15 10 10 70 5 15 10 10 70 12
3 6 0 70 10 0 10 70 3 .5 10 0 10 6 0 16

5
1 6 0 6 0 10 0 10 6 0 7 10 0 10 7 0 8
2 5 0 6 0 10 10 5 5 0 5 10 10 5 6 0 16
3 5 0 5 0 5 5 10 6 0 5 5 5 1 0 6 0 12

6
1 6 0 7 0 5 10 20 6 0 5 5 10 2 0 5 0 8
2 6 0 6 0 15 5 5 70 5 15 5 5 5 0 16
3 6 0 7 0 15 5 5 5 0 7 15 5 5 70 12

7
1 4 0 6 0 5 0 5 6 0 5 5 0 5 _ 7 0 16
2 4 0 5 0 10 5 20 6 0 7 10 5 2 0 6 0 16
3 5 0 7 0 15 0 20 7 0 5 15 0 2 0 6 0 8

8
1 5 0 7 0 10 10 5 60 7 10 10 5 5 0 12
2 4 0 6 0 10 5 20 70 3 .5 10 5 2 0 5 0 12
3 4 0 5 0 5 0 5 5 0 3 .5 5 0 5 5 0 8

9
1 4 0 6 0 15 10 10 5 0 7 15 10 10 6 0 8
2 6 0 5 0 5 10 20 70 7 5 10 2 0 70 16
3 5 0 6 0 5 5 10 70 7 5 5 10 50 8
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ก.7 ค่า,ของตัวแปรในชุดสถานการณ์สำหรับผู้เดินทางในกลุ่มเปาหมาย D ที่มีระยะทางในการเดินทาง
น้อยกว่าหรือเท่ากับ 15 กม.

ช ุดท ี่ แผ ่น ท ี่
O rd_Bแร Air_Bus

Atime Acost Wtime Mtime Mcost
Seat

Atime Acost Wtime Mtime Mcost
Seat(นาที) (บาท) (นาที) (นาที) (บาท) (นาที) (บาท) (นาที) (นาที) (บาท)

1
1 10 10 5 4 0 5 Yes 10 10 5 3 0 14 Yes
2 15 0 10 3 0 5 No 15 0 5 4 0 6 No
3 5 10 5 30 3 .5 Yes 5 10 2 0 5 0 10 No

2
1 10 0 10 50 3 .5 No 10 0 2 0 3 0 14 Yes
2 10 5 2 0 30 7 Yes 10 5 10 3 0 14 No
3 10 0 20 30 7 Yes 10 0 5 5 0 6 Yes

3
1 5 10 10 4 0 7 Yes 5 1 0 5 4 0 14 Yes
2 15 5 5 5 0 7 No 15 5 5 3 0 10 No
3 15 0 20 4 0 3 .5 Yes 15 0 10 3 0 10 Yes

4
1 5 10 2 0 5 0 5 No 5 10 10 3 0 6 Yes
2 5 0 2 0 50 5 Yes 5 0 2 0 4 0 14 No
3 15 10 10 30 5 Yes 15 10 2 0 3 0 10 Yes

5
1 15 5 10 30 5 Yes 15 5 10 5 0 14 Yes
2 10 5 10 5 0 3 .5 Yes 10 5 5 4 0 10 Yes
3 10 0 5 4 0 5 Yes 10 0 10 4 0 10 No

6
1 15 10 5 5 0 7 Yes 15 10 10 4 0 6 Yes
2 15 5 2 0 4 0 3 .5 Yes 15 5 2 0 4 0 6 Yes
3 15 10 2 0 4 0 3 .5 No 15 10 5 5 0 14 No

7
1 5 5 5 30 3 .5 No 5 5 10 4 0 14 Yes
2 5 0 10 4 0 7 No 5 0 10 5 0 - 1 0 Yes
3 10 10 2 0 30 7 No 10 10 2 0 4 0 10 Yes

8
1 10 10 10 5 0 3 .5 Yes 10 10 10 5 0 6 No
2 5 5 10 4 0 7 Yes 5 5 2 0 3 0 6 No
3 5 0 5 3 0 3 .5 Yes 5 0 5 3 0 6 Yes

9 1 5 5 2 0 5 0 5 Yes 5 5 5 5 0 10 Yes
2 15 0 5 5 0 7 Yes 15 0 2 0 5 0 14 Yes
3 10 5 5 4 0 5 No 10 5 2 0 5 0 6 Yes
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ก.8 ค่าของตัวแปรในชุดสถานการณ์สำหรับผู้เดินทางในกลุ่มเปาหมาย D ที่มีระยะทางในการเดินทาง
มากกว่า 15 กม.

ช ุด ท ี่ แ ผ ่น ท ี่
O rd _ B แร A ir_ B u s

Atime Acost Wtime Mtime Mcost
Seat

Atime Acost Wtime Mtime Mcost
Seat(นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (นาท ี) (บ าท ) (นาท ี) (บ าท ) (น าท ี) (น าท ี) (บ าท )

1
1 1 0 1 0 5 6 0 5 Yes 1 0 1 0 5 5 0 1 6 Yes
2 1 5 0 1 0 5 0 5 No 1 5 0 5 6 0 8 No
3 5 1 0 5 5 0 3 .5 Yes 5 1 0 2 0 7 0 1 2 No

2
1 1 0 0 1 0 7 0 3 .5 No 1 0 0 2 0 5 0 1 6 Yes
2 1 0 5 2 0 5 0 7 Yes 1 0 5 1 0 5 0 1 6 No
3 1 0 0 2 0 5 0 7 Yes 1 0 0 5 7 0 8 Yes

3
1 5 1 0 1 0 6 0 7 Yes 5 1 0 5 6 0 1 6 Yes
2 1 5 5 5 7 0 7 No 1 5 5 5 5 0 1 2 No
3 1 5 0 2 0 6 0 3 .5 Yes 1 5 0 1 0 5 0 1 2 Yes

4
1 5 1 0 2 0 7 0 5 No 5 1 0 1 0 5 0 8 Yes
2 5 0 2 0 7 0 5 Yes 5 0 2 0 6 0 1 6 No
3 1 5 1 0 1 0 5 0 5 Yes 1 5 1 0 2 0 5 0 1 2 Yes

5
1 1 5 5 1 0 5 0 5 Yes 1 5 5 1 0 7 0 1 6 Yes
2 1 0 5 1 0 7 0 3 .5 Yes 1 0 5 5 6 0 1 2 Yes
3 1 0 0 5 6 0 5 Yes 1 0 0 1 0 6 0 1 2 No

6
1 1 5 1 0 5 7 0 7 Yes 1 5 1 0 1 0 6 0 8 Yes
2 1 5 5 2 0 6 0 3 .5 Yes 1 5 5 2 0 6 0 8 Yes
3 1 5 1 0 2 0 6 0 3 .5 No 1 5 1 0 5 7 0 1 6 No

7
1 5 5 5 5 0 3 .5 No 5 5 1 0 6 0 1 6 Yes
2 5 0 1 0 6 0 7 No 5 0 1 0 7 0 1 2 Yes
3 1 0 1 0 2 0 5 0 7 No 1 0 1 0 2 0 6 0 1 2 Yes

8
1 1 0 1 0 1 0 7 0 3 .5 Yes 1 0 1 0 1 0 7 0 8 No
2 5 5 1 0 6 0 7 Yes 5 5 2 0 5 0 8 No
3 5 0 5 5 0 3 .5 Yes 5 0 5 5 0 8 Yes

9 1 5 5 2 0 7 0 5 Yes 5 5 5 7 0 1 2 Yes
2 1 5 0 5 7 0 7 Yes 1 5 0 2 0 7 0 1 6 Yes
3 1 0 5 5 6 0 5 No 1 0 5 2 0 7 0 8 Yes
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นายนิธิภัทร ต้ังจีรวงษ์ เกิดเม่ือวันท่ี 18 มิถุนายน พ.ศ. 2519 ท่ีจังหวัดกรุงเทพมหานคร 
สำเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาจากโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนคริทรวิโรฒปทุมวันในปีการ 
ศึกษา 2536 จากน้ันเข้าศึกษาต่อในระดับปริญญาตรีคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัย 
เกษตรศาสตร์ สำเร็จการศึกษาปริญญาตรีวิศวกรรมศาสตร์บัณฑิต สาขาวิศวกรรมโยธา ในปีการ 
ศึกษา 2540 และเข้าศึกษาต่อในหลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต ท่ีจุฬาลงกรณ์ 
มหาวิทยาลัยเม่ือ พ.ศ. 2541
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