
1.1 ที่มาและความสำคัญของปัญหา

เป็นที่ยอมรับโดยทั่วไปว่า การคมนาคมขนส่งม ีบทบาทสำคัญต่อการพ ัฒนาประเทศในทุกๆ 

ด ้านประชาชนเก ือบท ั่งหมดต ้องพ ึ่งพาระบบการจราจรและขนส่งเพ ื่อเด ินทางไปประกอบกิจกรรม 

ทางเศรษฐกิจและสังคมต่างๆ เช่น การเด ินทางไปทำงาน และการเด ินทางเพ ื่อจ ับจ่ายใช้ลอย เป็นต้น 

ดังนน ระบบขนส่งจึงควรมีประสิทธิภาพเพื่อให้ใงู้คนสามารถดำเนินกิจกรรมเหล่านนได้อย่างสะดวก 

ในขณะเด ียวกันการขนส่งส ินค ้าจากแหล่งผลิตไปสู่ตลาดและผู้บร ิโภคก็สามารถกระทำได้อย ่างรวด 

เร็วและประหยัด

ในบรรดาระบบการคมนาคมขนส่งทั่งหมด ถนนนับว่าม ีความสำค ัญมากท ี่ส ุด โดยจะเห็นได้ 

ว่า ร ัฐบาลสม ัยต ่างๆได ้พยายามพ ัฒนาระบบโครงข ่ายถนนให ้เพ ียงพอต ่อความต ้องการและม ีประ 

ส ิทธิภาพมากขึ้นซ ึ่งเก ิดข ึ้นท ั่งในเม ืองและระหว่างเม ืองในภูม ิภาคในส่วนของการพ ัฒนาระบบโครง 

ข ่ายถนนระดับภ ูม ิภาคทั่นม ีการดำเน ินการโครงการต่างๆอยู่หลายโครงการ หนึ่งในโครงการพัฒนา 

ระบบถนนก็ค ือโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Intercity Motorway) ซึ่ง'ได้รับมติเห็น 

ชอบจากคณะรัฐมนตรีเม ื่อว ันท ี่22 เมษายน 2540โดยม ีว ัตถ ุประสงค ์ท ี่สำค ัญค ือ

1) เพ ื่อกำหนดโครงข ่ายแผนการก ่อสร ้างทางหลวงท ี่ม ีม าตรฐานส ูง สำหร ับ เสร ิมสร ้าง 

สมรรถนะทางเศรษฐกิจของประเทศไทย

2) เพ ื่อเป ็นระบบโครงสร้างพ ื้นฐานหสักในการสนับสนุนนโยบายการกระจายความเจริญไป 

สู่ภ ูม ิภาคอย่างท ั่วถ ึง

3) เพ ื่อส ่งเสริมให ้ประชาซนมีค ุณภาพชีว ิตท ี่ด ี ช ่วยลดอ ุบ ้ต ิเหต ุ และลดมลภาวะต ่างๆจาก 

การเดินทางและขนส่งสินค้าในชีวิตประจำวัน

4) เพ ื่อเป็นการสนับสนุนการพัฒนาเมืองหสักในภูมิภาค

ทางหลวงพ ิเศษสายกรุงเทพฯ-ชลบ ุร ีลายใหม่ (มอเตอร์เวย์) เป็นเส์นทางหนึ่งในโครงการดัง 

กล่าว ซ ึ่งเป ิดให ้บริการทั่งแต่เด ือนกุมภาพ ันธ์2541 ซ ึ่งม ีล ักษณะเด ่นค ือ เป ็นทางที่ม ีการควบคุมการ 

เข้าออกอย่างลมบุรณ์แบบโดยมีรั้วท ั่นตลอดแนว บริเวณทางแยกทุกแห่งเป ็นทางแยกต่างระดับ ไม่มี 

ส ัญญาณไฟจราจร และมีสถาน ีบริการต ่างๆ เช่น สถานีบริการน ํ้าม ัน ห้องสุขา เป็นต้น ไวิให้บริการ
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แก่ผู้ใช้เสันทาง ระบบการเก็บค่าธรรมเน ียมผ่านทางเป็นแบบ “ zonal System”  โดยผู้ใช ้เส ันทางจะ 

เสียค่าธรรมเนียมในอัตราคงที่ แต ่อ ัตราด ังกล่าวจะแปรเปลี่ยนไปตามจุดท ี่เข ้าใช ้เส ันทาง หรอกล่าว 

อีกนัยหนึ่ง ผ ู้เด ินทางที่เข ้าใช้เส ันทางต่างพื้นที่ก ันจะเสียค่าธรรมเนียมในอัตราต่างกัน

ร ูปท ี่ 1.1 แผนที่แสดงที่ต ั้งของทางหลวงพ ิเศษกรุงเทพฯ-ชลบุร ีสายใหม่ ทางด ่วนยกระด ับ 

บางนา-ชลบุร ี และ ถ.บางนา-ตราด (การทางพิเศษฯ, 2542)

ในขณะที่โครงการทางหลวงพิเศษกรุงเทพฯ-ชลบุรีสายใหม่ได้ร ้ปการอนุมัต ิ ร ัฐบาลก็ย ังม ีมต ิ 

อน ุม ัต ิโครงการทางด ่วนยกระด ับบางนา-ชลบ ุร ีไปพร ้อมๆก ันด ้วย ท ั้งน ี้เพ ื่อให ้สอดคล ้องก ับแผน 

พ ัฒนาพ ื้นท ี่ชายผงทะเลภาคตะวันออกให ้เป ็นแหล่งน ิคมอุตสาหกรรมที่สำค ัญของไทย ทางด ่วนยก 

ระดับบางนา-ชลบุร ีม ีแนวเสันทางคร่อม ถ.บางนา-ตราด โดยเป ิดให้บริการเม ื่อเด ือนเมษายน 2541 

ม ีระบบการเก ็บค ่าธรรมเน ียมแบบป ิด (Closed System) ช ึ่งผ ู้ใช ้เส ันทางจะเส ียค ่าธรรมเน ียมผ ่าน 

ทางแปรผันตามระยะทางโดยรูปท ี่ 1.1 ได้แสดงแผนที่ท ี่ต ั้งของทั้งโครงการทางหลวงพิเศษกรุงเทพฯ- 

ชลบุร ีสายใหม่ ทางด ่วนยกระด ับบางนา-ชลบ ุร ี และ ถ.บางนา-ตราด

การอนุมัติทั้ง 2 โครงการดังกล่าวทำให้ในขณะนี้ม ีเส ันทางการเดินทางระหว่างกรุงเทพฯและ 

พ ื้นท ี่ภาคตะว ันออกทั้งส ิ้น 5 เส ันทางหลัก ได้แก่ ถ.สุข ุมวิท ถ.บางนา-ตราด ถ.กรุงเทพฯ-ชลบ ุร ีลาย 

ใหม่(มอเตอร์เวย์) ทางด ่วนยกระด ับบางนา-ชลบ ุร ี และถ.รามอินทรา ชึ่งทั้ง 5 เส ันทางจะม ีล ักษณ ะ
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แข่งข ันซ ึ่งก ันและก ัน (Competitive Routes) ด ังน ั้น การศ ึกษาพฤต ิกรรมการเล ือกใช ้เด ันทางด ัง 

กล ่าวจ ึงน ับว ่าม ีความลำด ัญ อย ่างย ิ่งต ่อการกำหนดนโยบายด ้านการจราจรอย ่างเหมาะสม  การ 

ศ ึกษาพฤต ิกรรมการเด ินทางจะทำให ้ทราบถ ึง กระบวนการด ัดส ินใจและป ัจจ ัยท ี่เก ี่ยวข ้องต ่อการ 

เล ือกเด ันทางของผ ู้ข ับข ี่รถยนต ์นอกจากน ั้น ย ังนำไปส ู่การพ ัฒนาแบบจำลองซ ึ่งแสดงอ ิทธ ิพลของ 

ของป ัจจ ัยต ่างๆว่าม ีมากน ้อยเพ ียงใด

การศึกษาพฤติกรรมการเดิใ4ทางของผู้ข ับขี่รถยนต์ฉบับนี้ได้มุ่งเน ้นถึง การเด ินทางระหว่าง 

เมือง น ั้งการเด ินทางไปทำงานและการเด ินทางเพ ื่อพ ักผ ่อนหรือท ่องเท ี่ยว โดยพ ิจารณาเฉพาะเด ัน 

ทางการเด ินทางท ี่ม ือย ู่แล ้ว ข ้อม ูลและผลการว ิเคราะห ์ในการศ ึกษาน ี้สามารถนำไปประย ุกต ํใช ้กับ 

โครงการก่อสร้างเด ันทางการเด ินทางระหว่างเม ืองอื่นๆที่อาจมีข ึ้นในอนาคตได้ด ีในระดับหนึ่ง หาก 

สภาพภูม ิคาสตร์ และพื้นฐานทางเศรษฐกิจและสิงคมของผู้เด ินทางไม่แตกต่างกันมากนัก

1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา
1 เพ ื่อ ศ ึก ษ าถ ึงล ัก ษ ณ ะข อ งก าร เด ิน ท างแ ละพ ฤ ต ิก รรม ข องผ ู้เด ิน ท างด ้วยรถยน ต ์ระห ว ่าง  

กร ุง เทพ ฯก ับพ ื้น ท ี่ภ าคตะว ัน ออกของไทย

2 เพ ื่อ พ ัฒ น าแ บ บ จ ำลอ งท างค ณ ิต ศ าส ต ร ์ท ี่อ ธ ิบ าย ถ ึงก าร ต ัด ส ิน ใจ เล ือ ก ใซ ้เด ัน ท างก ่อ น  

ก าร เด ิน ท างข อ งผ ู้ข ับ ฃ ี่ร ะ ห ว ่า งก ร ุง เท พ ฯ แ ล ะ ช ล บ ุร ีใน ร ูป ข อ งส ม ก าร ค ว าม น ่าจ ะ เป ็น  

(Probability Function)

3 เพ ื่อศ ึกษ าท ัศน ค ต ิต ่างๆ ข องผ ู้เด ิน ท างท ี่ม ีต ti เด ัน ท างก าร เด ิน ท างท ี่ม ีอ ย ู่ใน ป ัจจ ุบ ัน

1.3 ขอบเขตของการศึกษา
1 การศ ึกษ าน ี้เป ็น การศ ึกษ าพ ฤต ิกรรมการเด ิน ท างของผ ู้ข ับข ี่รถยน ต ์ระห ว ่างกร ุงเทพ ฯก ับ  

ช ลบ ุร ี โด ยจะว ิเค ราะห ์พ ฤ ต ิก รรม ก าร เล ือ ก ใช ้เด ัน ท างเฉ พ าะ  3 เด ัน ท างห ล ัก  ค ือ ถ .บ าง  

นา-ตราด  ถ .กร ุง เทพ ฯ-ชลบ ุร ีสายให ม ่ (มอเตอร ์เวย) และท างด ่วน ยกระด ับ บ างน า-ชลบ ุร ี 

เท ่าน ั้น

2 การศ ึกษ าได ้จำก ัด กล ุ่ม เป ้าห ม าย เฉ พ าะผ ู้ใช ้รถยน ต ์น ั่งส ่วน บ ุค คลแ ละผ ู้ข ับ ข ี่รถข น ส ่งส ิน  

ค ้า ซ ึ่งถ ือ เป ็น ก ล ุ่ม ผ ู้เด ิน ท างท ี่ล ำด ัญ ท ี่ส ุด  ใน ขณ ะท ี่กล ุ่ม ผ ู้ใช ้รถจ ัก รยาน ยน ต ํไม ่ลาม ารถ  

เล ือ ก ใช ้เด ัน ท างบ างเด ัน ท างได ้ แ ละกล ุ่ม รถ โด ยส ารป ระจำท าง เป ็น ก ล ุ่ม ท ี่ม ีเด ัน ท างก าร  

เด ินทางแน ่นอน  ไม ่ล าม ารถ เป ลยน แ ป ลงได ้
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3 ก ารส ัม ภ าษ ณ ์ข ้อ ม ูลผ ู้เด ิน ท างได ้ค ัด !,ล ือ ก ช ่ว ง เวล าท ี่ม ีก าร เด ิน ท างแ บ บ ป ก ต ิ ก ล ่าว ค ือ  

ไม ่อย ู่ใน ช ่วงว ัน ห ย ุด ยาวห ร ือม ีเท ศ กาลท ่อ ง เท ี่ย ว  และไม ่ม ีการซ ่อมแซมเต ้นทาง เป ็นต ้น  

โด ยการส ัม ภ าษ ณ ์ผ ู้เด ิน ท างจะกระท ำภ ายใน เด ือ น ม กราค ม  พ.ศ. 2545

1.4 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ
1 สามารถเข้าใจถึงพฤติกรรมการเดินทางระหว่างเมืองของผู้ข ับขี่รถยนต์ทังในกลุ่มผู้เด ิน 

ทางเพ ื่อไปทำงาน และกลุ่มผู้เด ินทางเพื่อพักผ่อนหรือท่องเที่ยว

2 ทราบถ ึงป ัจจ ัยท ี่ม ีอ ิทธ ิพลสำคัญต่อการตัดส ินใจเลือกเต ้นทางการเด ินทาง

3 สามารถทำนายพฤติกรรมการเลือกเต้นทางการเดินทางของผู้ข ับขี่รถยนต์ได้ หากมีการ 

ปรับปรุงหรือเพิ่มเติมระบบการจราจรในอนาคต

4 ประโยชน์ต ่อหน ่วยงานภาครัฐท ี่สามารถนำข ้อม ูลและผลการวิเคราะห ์จากการศ ึกษาน ี้ 

ใช้ประกอบการประเมินแผนงานและแนวทางแก้ไขปัญหาด้านการจราจร

1.5 องค์ประกอบของการคักษา
วิทยานิพนธ์น ี้จะนำเสนอโดยแบ่งออกเป็น 5 บท คือ 

บทที่ 1 ก ล ่าว ถ ึงท ี่ม าแ ล ะค ว าม ส ำค ัญ ข อ งป ัญ ห า  ว ัต ถ ุป ระสงค ์ข อบ เข ต ข องการศ ึก ษ า และ 

ประโยซนํที่คาดว่าจะได้รับ

บทที่ 2 ทบทวนแนวคิดเซิงทฤษฎี และวรรณกรรมปริทัศน์

บทที่ 3 อธ ิบายนนวทางการสำรวจข ้อม ูล การออกแบบแบบสอบถาม และวิธ ีการว ิเคราะห ์ข ้อม ูล 

เก ี่ยวคับการตัดสินใจเลือกเสันทาง

บทที่ 4 แสดงผลการสำรวจข้อมูลเบ ื้องต้น นำเสนอแบบจำลองว ิเคราะห ์พ ฤต ิกรรมการต ัดส ิน ใจ 

เล ือกเส ันทางท ี่เหมาะลม รวมทั้งวิเคราะห์อ ิทธิพลของปัจจัยต่างๆที่ม ีต ่อการตัดสินใจ 

บทที่ 5 บทสรุปและข้อเสนอแนะ
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