
บทท ี่ 3

สภาพที่วไปของเมืองยะลา

การพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานต้องมีความสอดคล้องกับรูปแบบของเมือง ลักษณะการ 
เดินทาง และสามารถตอบสนองการเดินทางของประซาซนที่อาศัยอยู่ภายในเมือง ดังนั้นการศึกษา 
ต่อไปนี้จะเริ่มต้นด้วยการศึกษาข้อมูลพื้นฐานโดยทั่วไปภายในจังหวัดยะลาและเทศบาลนครยะลา 
เพื่อค้นหาลักษณะสำคัญของสภาพพื้นที่ที่มือิทธิพลต่อการเดินทางด้วยจักรยาน ซึ่งสภาพพื้นที่
ดังกล่าวจะมืผลต่อการวางแผนโครงข่ายโดยมืความสอดคล้องกับลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ 
และสังคมของพื้นที่มากที่สุด

ข้อมูลที่จะนำเสนอในบทต่อไปนี้ประกอบด้วย 4 ประเด็นหลัก ได้แก่ ข้อมูลทางด้าน 
กายภาพ ด้านเศรษฐกิจ ด้านลังคม และข้อมูลสภาพการคมนาคมขนล่งในปัจจุบัน ซึ่งข้อมูล 
ดังกล่าวครอบคลุมถึงลักษณะทางภูมิศาสตร์ ลักษณะการใช้ที่ดิน แนวโน้มการขยายตัวของชุมซน 
โครงสร้างทางเศรษฐกิจ โครงสร้างทางลังคม ระบบถนนภายในเมือง ปัญหาการจราจรและการ 
ขนส่ง รวมถึงข้อมูลอื่น  ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการวางแผนโครงข่ายทางจักรยานให้เกิดประสิทธิภาพต่อ 
การใช้ประโยชน์มากที่สุด

3.1 ข้อมูลพื้นฐานของจงหวัดยะลา
จังหวัดยะลาอยู่ใต้สุดของประเทศไทย ห่างจากกรุงเทพมหานครตามเล้นทางรถไฟสายใต้ 

1,039 กิโลเมตร และตามถนนเพชรเกษมสายเก่า 1,395 กิโลเมตร หรือสายใหม่ 1,084 กิโลเมตร 
มีพ ื้นที่ประมาณ4,521.077 ตารางกิโลเมตรหรือ 2.8 ล ้านไร่ค ิดเป ็นร้อยละ6 .4 ของพื้นที่ภาคใต้ 

ท ิศเหน ือ  ติดต่อกับจังหวัดสงขลา และปัตตานี
ทิศใต้ ติดต่อกับรัฐเปรัค ประเทศมาเลเซีย
ท ิศตะวันออก  ติดต่อกับจังหวัดนราธิวาส และรัฐเปรัค ประเทศมาเลเซีย 
ทิศตะวันตก  ติดต่อกับจังหวัดสงขลา และรัฐเคดาห์ประเทศมาเลเซีย
ภูมิประเทศโดยทั่วไปของจังหวัดยะลา มีลักษณะเป็นภูเขา เนินเขา และหุบเขา ต้ังแต่ 

ตอนกลางจนถึงใต้สุดของจังหวัด มืที่ราบบางส่วนทางตอนเหนือของจังหวัด ได้แก่ บรืเวณที่ราบที่ 
มีแม่นํ้าปัตตานี และแม่นํ้าสายบุรี1ไหลผ่าน อยู่สูงกว่าระดับนํ้าทะเลปานกลางถึงสูงมาก โดยเฉลี่ย 
ระหว่าง 100-200 เมตร ส่วนใหญ่ปกคลุมด้วยปาดงดิบ และสวนยางพารา มีเทือกเขาที่สำคัญอยู่ 
2 เทือกเขา คือ เทือกเขาลันกาลาคืรื เร่ิมจากอำ๓ อเบตง เป็นแนวยาวกั้นพรมแดนระหว่างประเทศ 
ไทย กับประเทศมาเลเซียและเทือกเขาปิโล ซึ่งเป็นเทือกเขาอยู่ภายในจังหวัด ในเขต
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ตำบลบุดี บันนังสาเรง ของอำ๓ อเมืองยะลา ก่ิงอำ๓ อกรงปินัง และอำเภอรามัน (สำนักงาน 
จังหวัดยะลา : 2546)

การคมนาคมของจังหวัดยะลา ติดต่อกับจังหวัดต่าง  ๆ ได้ 2 ทาง คือ ทางรถยนต์และทาง 
รถไฟ โดยทางรถยนต์เดินทางได้ 4 เด้นทาง คือ ถนนเพชรเกษมมุ่งสู่กรุงเทพมหานคร รวม 
ระยะทาง 1,084 กิโลเมตร ทางหลวงหมายเลข 409 บ้านนาเกตุ-ยะลา ระยะทาง 36 กิโลเมตร ทาง 
หลวงหมายเลข 410 ปัตตานี-ยะลา-เบตง ระยะทาง 179 กิโลเมตร และทางหลวงหมายเลข 4063 
4066 4012 ตอนยะลา-โกตาบารู-รามัน-ตะโล๊ะหะลอ รวมระยะทาง 33 กิโลเมตร (แผนที่ 3.1) 
สำหรับการเดินทางโดยทางรถไฟนั้น มีรถไฟผ่านวันละ 7 ขบวน มีสถานีจอดรถ 5 สถานี รวม 
เด้นทางรถไฟในจังหวัด ระยะทางทั้งสิ้น 35 กิโลเมตร
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สภาพเศรษฐกิจของจังหวัดยะลาในปี พ.ศ.2544 (สำนักงานพาณิชย์จังหวัดยะลา : 2 5 4 4 ) 
พบว่า ประชากรมีรายได้เฉล่ียต่อหัว 44,160 บาทต่อปี ทั้งจังหวัดมีผลิตภัณฑ์มวลรวม 18,547 
ล้านบาท โดยที่ภาคการค้าและบริการมีมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมสูงที่ลุด คือ 55.7% รองลงมาคือ 
ภาคเกษตรกรรม มีสัดส่วน 28.5% ภาคอุตสาหกรรม 15.7% (แผนภูมิ 3.1) สาขาที่ทำรายได้มาก 
ที่สุดคือ สาขากสิกรรม การบริการ และการค้าส่งและค้าปลีก มีสัดส่วน 24.6% 18.1% และ 
15.5% ตามลำดับ (ตารางที่ 3.1)

ภาวะเศรษฐกิจโดยรวมของจังหวัดยะลาในปี พ.ศ.2544 ขยายตัวเพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ.2543 
เนื่องจากมีแรงผลักดันที่สำคัญ คือ การใช้จ่ายภาคเอกซนที่เพิ่มขึ้น เนื่องจากราคาสินค้าเกษตรที่ 
สำคัญ โดยเฉพาะยางพาราอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้รายได้ของเกษตรกรเพิ่มขึ้น ประกอบกับการ 
ขยายตัวของการใช้จ่ายภาครัฐ การส่งออก และอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับยางพารา

จำนวนประชากรในจังหวัดยะลา ปี พ.ศ.2545 มีประชากร 458,618 คน ความหนาแน่น 
ประชากรเฉลี่ย 101 คนต่อตารางกิโลเมตร (พื้นที่ 4,521 ตารางกิโลเมตร) โดยในอำเภอเมืองยะลา 
มีประชากร 167,972 คน ความหนาแน่นประชากรเฉลี่ย 636 คนต่อตารางกิโลเมตร

3.2 ลกษณะทางกายภาพของเทศบาลนครยะลา
เทศบาลนครยะลา เป็นเทศบาลชั้น 1 ตามระเบียบกระทรวงมหาดไทยว่าด้วยการจัดชั้น 

เทศบาล มี 1 ตำบล ( เ ท ศ บ า ล น ค ร ย ะ ล า  : 2 5 4 5 ) คือ ตำบลสะเตง ต้ังอยู่ท่ีอำ๓ อเมือง จังหวัด 
ยะลาในบริเวณตอนเหนือของจังหวัด มีพื้นที่ 19 ตารางกิโลเมตร โดยมีความกว้างเฉลี่ยของพื้นที่ 
จากด้านตะวันออกไปด้านตะวันตก 3 กิโลเมตร และความยาวเฉลี่ยจากด้านเหนือไปด้านใต้ 7.5 
กิโลเมตร พื้นที่ตอนบนติดต่อกับอำเภอยะรัง จังหวัดปัตตานี อยู่ห่างจากกรุงเทพมหานครตามทาง 
รถไฟสายใต้ 1,039 กิโลเมตร ตามถนนเพชรเกษม 1,084 กิโลเมตร ซึ่งมีการใช้ประโยชน์ที่ดินที่ 
สำคัญ ได้แก่ สถานที่ราชการ โรงเริยน ส่วนใหญ่กระจายตัวในบริเวณตอนหนือและตอนกลางของ 
พื้นที่ สำหรับเล้นทางคมนาคมหลักที่ประชาชนนิยมใช้ในการสัญจร ได้แก่ ถนนสิโรรส ถนนพิพิธ 
ภักดี ถนนสุขยางค์ถนนเทศบาล 1 เป็นต้น (แผนที่ 3.2)
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ตารางท่ี 3.1 ม ูล ค ่า แ ล ะ ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ม ว ล ร ว ม ร า ย ส า ข า ก า ร ผ ล ิต  ร าย ไ ด ้เฉ ล ี่ย ต ่อ ห ัว ป ร ะ ช าก ร  

จ ัง ห ว ัด ย ะ ล า  พ .ศ .2 5 3 9  และ พ .ศ .2 5 4 4  ณ  ร าค าค ง ท ี่ป ี พ .ศ .2 5 4 1  (ห น ่วย : ล ้าน บ าท )

สาขาการผลิต มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม ส่วนแบ่ง (Share) (%) การเปลี่ยนแปลง (%)
2539 2544 2539 2544 Share Relative

เกษตรกรรม 5,318 5,295 30.5 28.5 (1.9) (0.4)
กสิกรรม 4,409 4,559 25.3 24.6 (0.7) 3.4
ปศุสัตว์ 154 109 0.9 0.6 (0.3) (29.2)
ประมง 32 21 0.2 0.1 (0.1) (34.4)
ปาไม้ 41 126 0.2 0.7 0.4 207.3
บริการทางการเกษตร 11 10 0.1 0.1 (0.0) (9.1)
การแปรรูปสินค้าเกษตรอย่าง 671 470 3.8 2.5 (1.3) (30.0)

อ ุตสาหกรรม 2,988 2,920 17.1 15.7 (1.4) (2.3)
เหมืองแร่และย่อยหิน 65 59 0.4 0.3 (0.1) (9.2)
อุตสาหกรรม 1,668 2,407 9.6 13.0 3.4 44.3
การก่อสร้าง 1,255 454 7.2 2.4 (4.7) (63.8)

การค ้าและการบร ิการ 9,147 10,333 52.4 55.7 3.3 13.0
การไฟฟ้าและการประปา 292 368 1.7 2.0 0.3 26.0
การคมนาคม และการขนส่ง 916 884 5.2 4.8 (0.5) (3.5)
การค้าส่งและค้าปลิก 2,756 2,881 15.8 15.5 (0.3) 4.5
การธนาคาร ประกันภัย 790 431 4.5 2.3 (2.2) (45.4)

ที่อยู่อาค้ย 628 799 3.6 4.3 0.7 27.2
การบริหารราชการและป้องกัน 1,312 1,608 7.5 8.7 1.2 22.6
การบริการ 2,453 3,362 14.1 18.1 4.1 37.1

ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด 17,452 18,547 100.0 100.0
รายได้เฉลี่ยต่อคน 44,296 44,160
ประชากร (พันคน) 394 420

ที่มา : สำนักงานพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

แผนภูมิ 3.1 ส ัด ส ่ว น ส าข าก า ร ผ ล ิต ใ น จ ัง ห ว ัด ย ะ ล า  ป ี พ .ศ .2 5 4 4

ลิดส่วนสารทการผลิตในลิงหรดยะลา ย พ.ศ.2544

ร เกษตรกรรม

■  อุตสาหกรรม

□  การค่าและการ 
บริการ
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3.2 .1 ว ิว ัฒ น า ก า ร ก า ร ใช ้ท ี่ด ิน

ก า ร ใ ช ้ ท ี ่ ด ิ น ใ น ป ั จ จ ุ บ ั น  ( พ . ศ . 2 5 4 3 )  เ ท ศ บ า ล น ค ร ย ะ ล า ม ี พ ื ้ น ท ี ่  1 9  ต า ร า ง ก ิ โ ล เ ม ต ร  

ห ร ื อ  1 1 , 8 7 5  ไ ร ่  จ ำ แ น ก เ ป ็ น ก า ร ใ ช ้ ท ี ่ ด ิ น ป ร ะ ๓ ท พ ั ก อ า ศ ั ย ไ ด ้  6 7 %  เ ก ษ ต ร ก ร ร ม  3 %  พ า ณ ิ ช ย ก ร ร ม  

แ ล ะ อ ุ ต ส า ห ก ร ร ม  3 %  ส ถ า บ ั น ร า ช ก า ร  9 %  พ ื ้ น ท ี ่ ว ่ า ง เ ป ล ่ า  ( ม ี ก ร ร ม ส ิ ท ธ ิ ใ เ ต ่ ป ล ่ อ ย ใ ห ้ ร ก ร ้ า ง ว ่ า ง เ ป ล ่ า )  

1 0 %  แ ล ะ พ ื ้ น ท ี ่ ส า ธ า ร ณ ะ ป ร ะ โ ย ช น ์ 8 %  จ า ก พ ื ้ น ท ี ่ ท ั ้ ง ห ม ด
ก า ร ใ ช ้ ท ี ่ ด ิ น ป ั จ จ ุ บ ั น  ( แ ผ น ท ี ่  3 - 3 )  ม ี ก า ร ข ย า ย ต ั ว อ ย ่ า ง ต ่ อ เ น ื ่ อ ง จ า ก ป ี  พ . ศ . 2 5 2 2  ซ ึ ่ ง  

ล ่ ว น ใ ห ญ ่ ก ร ะ จ ุ ก ต ั ว อ ย ู ่ ใ น บ า ง พ ื ้ น ท ี ่ เ ท ่ า น ั ้ น  เ ซ ่ น  ย ่ า น พ ั ก อ า ศ ั ย แ ล ะ พ า ณ ิ ช ย ก ร ร ม  ( แ ผ น ท ี ่  3 . 4 )  

ก ร ะ จ ุ ก ต ั ว อ ย ู ่ ใ น บ ร ื เ ว ณ ถ น น ร ถ ไ ฟ  ส ถ า น ท ี ่ ร า ช ก า ร ก ร ะ จ ุ ก ต ั ว อ ย ู ่ ใ น บ ร ิ เ ว ณ ถ น น ว ง เ ว ี ย น  1
ส ถ า บ ั น ก า ร ศ ึ ก ษ า ก ร ะ จ ุ ก ต ั ว อ ย ู ่ ใ น บ ร ิ เ ว ณ ถ น น พ ิ พ ิ ธ ภ ั ก ด ี  ใ น ข ณ ะ ท ี ่ ก า ร ใ ช ้ ท ี ่ ด ิ น ป ี  พ . ศ . 2 5 3 5  เ ร ิ ่ ม ม ี  

ก า ร ข ย า ย ต ั ว อ อ ก ล ่ พ ื ้ น ท ี ่ โ ด ย ร อ บ  แ ต ่ ล ั ก ษ ณ ะ ก า ร ใ ช ้ ท ี ่ ด ิ น ท ี ่ ส ำ ค ั ญ ย ั ง ค ง ก ร ะ จ ุ ก ต ั ว อ ย ู ่ ใ น บ ร ิ เ ว ณ เ ด ิ ม  

ป ั จ จ ุ บ ั น ย ่ า น พ ั ก อ า ศ ั ย  ( แ ผ น ท ี ่  3 . 5 )  ม ี ป ร ิ ม า ณ เ พ ิ ่ ม ม า ก ข ึ ้ น ใ น บ ร ิ เ ว ณ ต อ น เ ห น ื อ ข อ ง ส ถ า น ี ร ถ ไ ฟ  แ ล ะ  

ต ่ อ เ น ื ่ อ ง ไ ป ถ ึ ง บ ร ิ เ ว ณ ส อ ง ฝ ั ง ข อ ง ถ น น ส ิ โ ร ร ส  ถ น น พ ิ พ ิ ธ ภ ั ก ด ี  ถ น น ผ ั ง เ ม ื อ ง 3  ถ น น ผ ั ง เ ม ื อ ง  4  แ ล ะ  

โ ด ย ร อ บ ย ่ า น ส ถ า บ ั น ร า ช ก า ร  น อ ก จ า ก น ี ้ ย ั ง ก ร ะ จ า ย ล ่ พ ื ้ น ท ี ่ ร อ บ  ล ่ ว น ย ่ า น พ า ณ ิ ช ย ก ร ร ม  ( แ ผ น ท ี ่  3 . 6 )  

ย ั ง ค ง ก ร ะ จ ุ ก ต ั ว อ ย ู ่ บ ร ิ เ ว ณ ต อ น ใ ต ้ ข อ ง ส ถ า น ี ร ถ ไ ฟ  แ ล ะ บ ร ิ เ ว ณ ช ้ า ง เ ค ี ย ง  ไ ด ้ แ ก ่  บ ร ิ เ ว ณ ส อ ง ฝ ั ง ข อ ง  

ถ น น ส ิ โ ร ร ส  ถ น น เ ฉ ล ิ ม ช ั ย  ถ น น ภ ู ม า ช ี พ  ถ น น ร ว ม ม ิ ต ร  แ ล ะ ถ น น ผ ั ง เ ม ื อ ง  4
ก า ร ใ ช ้ ท ี ่ ด ิ น ป ร ะ ๓ ท อ ุ ต ส า ห ก ร ร ม  ( แ ผ น ท ี ่  3 . 7 )  แ ล ะ ค ล ั ง ส ิ น ค ้ า  ( แ ผ น ท ี ่  3 . 8 )  

ก ร ะ จ า ย อ ย ู ่ ใ น บ ร ิ เ ว ณ ท ิ ศ ต ะ ว ั น ต ก เ ฉ ี ย ง เ ห น ื อ ข อ ง ช ุ ม ช น  บ ร ิ เ ว ณ ถ น น ส ิ โ ร ร ส  แ ล ะ ส อ ง ฝ ั ง ข อ ง ส ถ า น ี  

ร ถ ไ ฟ  ส ่ ว น พ ื ้ น ท ี ่ เ ก ษ ต ร ก ร ร ม แ ล ะ พ ื ้ น ท ี ่ โ ล ่ ง ล ่ ว น ใ ห ญ ่ ก ร ะ จ า ย อ ย ู ่ บ ร ิ เ ว ณ ร อ บ น อ ก เ ข ต เ ท ศ บ า ล
ส ำ ห ร ั บ ส ถ า บ ั น บ ร ิ ก า ร ด ้ า น ส ั ง ค ม ต ่ า ง  ๆ  จ ำ แ น ก ป ร ะ ๓ ท แ ล ะ ท ี ่ ต ั ้ ง  ไ ด ้ ต ั ง น ี ้
- ส ถ า บ ัน ร า ช ก า ร  ส ่ ว น ใ ห ญ ่ แ บ ่ ง เ ป ็ น ย ่ า น อ ย ่ า ง ช ั ด เ จ น  โ ด ย ก ร ะ จ ุ ก ต ั ว อ ย ู ่ ใ น บ ร ิ เ ว ณ  

ว ง เ ว ี ย น ส ว น ล า ธ า ร ณ ะ  แ ล ะ ต า ม แ น ว ถ น น ส ุ ข ย า ง ค ํ ใ ป จ น ส ุ ด เ ข ต เ ท ศ บ า ล  ม ี เ ป ็ น ส ่ ว น น ้ อ ย ท ี ่ ก ร ะ จ า ย  

อ ย ู ่ บ ร ิ เ ว ณ อ ื ่ น  ( แ ผ น ท ี ่  3 - 9 )
- ส ถ า บ ัน ก า ร ศ ึก ษ า  ส ่ ว น ใ ห ญ ่ ก ร ะ จ า ย อ ย ู ่ บ น ถ น น พ ิ พ ิ ธ ภ ั ก ด ี  ถ น น ผ ั ง เ ม ื อ ง  3  

ต ่ อ เ น ื ่ อ ง ไ ป ถ ึ ง ย ่ า น ส ถ า บ ั น ร า ช ก า ร  ( แ ผ น ท ี ่  3 . 1 0 )  ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล ม ี ป ร ะ ๓ ท ส ถ า น ศ ึ ก ษ า ท ุ ก ร ะ ด ั บ  ท ั ้ ง  

ใ น ส ่ ว น ข อ ง ภ า ค ร ั ฐ บ า ล แ ล ะ เ อ ก ซ น  ร ว ม ท ั ้ ง ส ิ ้ น  3 0  แ ห ่ ง  โ ด ย แ บ ่ ง เ ป ็ น ร ะ ด ั บ ป ร ะ ถ ม ศ ึ ก ษ า แ ล ะ ก ่ อ น  

ป ร ะ ถ ม ศ ึ ก ษ า  จ ำ น ว น  1 7  แ ห ่ ง  ร ะ ด ั บ ม ั ธ ย ม ศ ึ ก ษ า  2  แ ห ่ ง  ร ะ ด ั บ ว ิ ท ย า ล ั ย  9  แ ห ่ ง  แ ล ะ ร ะ ด ั บ  

ม ห า ว ิ ท ย า ล ั ย  2  แ ห ่ ง
-  ส ถ า บ ัน ก า ร แ พ ท ย ์แ ล ะ บ ร ิก า ร ส า ธ า ร ณ ส ุข  ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล ม ี ส ถ า น บ ร ิ ก า ร ท า ง  

ล า ธ า ร ณ ส ุ ข ร ว ม ท ั ้ ง ส ิ ้ น  7 1  แ ห ่ ง  ก ร ะ จ า ย อ ย ู ่ ท ั ่ ว ไ ป ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล  โ ด ย แ บ ่ ง อ อ ก ต า ม ส ั ง ก ั ด  ค ื อ  ส ั ง ก ั ด  

ส า ธ า ร ณ ส ุ ข  1 2  แ ห ่ ง  ส ั ง ก ั ด เ ท ศ บ า ล  2  แ ห ่ ง  แ ล ะ ส ั ง ก ั ด เ อ ก ช น  5 7  แ ห ่ ง
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-สถาบันศาสนาในเขตเทศบาลนครยะลา (แผนท่ี 3.11)ประกอบด้วยมัสยิด - สุเหล่า 10 แห่ง วัด 
7 แห่ง และอ่ืน ๆ  2 แห่ง

เม่ือพิจารณาจากแผนท่ี 3.12 แสดงลักษณะภาพและพ้ืนภาพเมือง เห็นได้ว่า ส่ิงปลูกสร้าง 
ภายในเขตเทศบาลนครยะลาล่วนใหญ่จะมืความหนาแน่นเป็นอย่างมากในช่วงตอนเหนือของ 
พืนท่ี ในขณะท่ีทางตอนใต้มืลักษณะเบาบางกว่า ซ่ึงสอดคล้องกับลักษณะการต้ังถ่ินฐานของdé

ชุมชน เน่ืองจากในบรืเวณทางตอนเหนือมีลักษณะการใช้ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมซ่ึงเป็นย่าน 
สำคัญของเมือง อีกท้ังมืระบบการคมนาคมขนส่งขนาดใหญ่ น่ันคือเป็นท่ีต้ังของสถานีรถไฟซ่ึง 
ลามารถอำนวยความสะดวกในการเดินทางและขนล่งสินค้าได้เป็นอย่างดี สำหรับทางด้านใต้
ประกอบด้วยพ้ืนท่ีส่วนสาธารณะค่อนข้างมาก เช่น สวนขวัญเมือง สนามโรงพิธีช้างเผือก ศาลเจ้า 
พ่อหลักเมือง ทำให้ส่ิงปลูกสร้างมีจำนวนน้อยกว่า จากการศึกษาลักษณะภาพและพ้ืนภาพของ 
เมืองดังกล่าว จะมีอิทธิพลต่อการพิจารณาการวางแผนโครงข่ายทางจักรยาน เน่ืองจากลักษณะ 
การกระจุกหรือการกระจายตัวท่ีต่างกันของส่ิงปลูกสร้างส่งผลถึงลักษณะความหนาแน่นของการ 
ต้ังถ่ินฐานชุมชนท่ีต่างกันซ่ึงส่งผลให้ลักษณะเล้นทางจักรยานมืความแตกต่างกันอีกด้วย
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กาฬฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา สัญลักษณ ์

แสดง : การใช้ที่ดินประเภทฟักอาฟัย+พาณิชยกรรม

ภาควิชากาทางแผนภาคนสะฟ้อง 
คณะสกาปัตยกรรมคาสตร์ 
จุฬาสงกร!rûjjvทวิทยารัย

i___เขตเทศบาล ๏ ศาลากลาง É โทพยาบาล
=  ถนน *  ท่ีว่าการอำเภอ ป ศาสนสกาน

แม่น้ํา,ลำคลอง •  สกานท่ีทชการ o  สกาüfถไฟ

๏
5  หนอง,ปีง “  โรงเรียน I 1 พักอ'าพัย+ 

พาณิชยกรรม
แผนที่ 3.4
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การพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา สัญลักษณ ์

1— — เขตเทศบาล ® ศาลากลาง É โรงพยาบาล
๏

แสดง : การพที่ดินประเภทพาณิชยกรรม
-------- ถนน *  ทว่าการอำเภอ 2 ศาสนสถาน
!=ÿ:=%  แม่นํ้า,ลำคลอง •  สถานท่ีราชการ o  สถานรทไฟ

Æjk ภาควิชากาทางแผนภาคและเมือง
HB» คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ > หนอง,ปีง 14 โรงเรียน Ë3 พาณิชยกรรม แผนท 3,6

จุฬาลงกรท!มหาสิทยาลัย
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การพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา สัญลักษณ ์

แสดง : การใจัที่ดินประเภทสถาบันศาสนา

ภาควิชากา»าางแผนภาคแสะฟ้อง 
คณะ»กาซดยก»»ผคาสด»'
จุฬา»งก»ณ์มเทวิทยารัย______

0  คา»ากลาง È โ»งพยาบาล
J .

1____เขตเทศบาล

■—  ถนน *  ทว่ากา»อำเภอ ร คา»น»ถาน
แม่นํ้า,ลำคลอง •  สถานท่ี»าชกา» 0  สกาน»กไฟ
หนอง,รง ^ โ»งเ»ยน สถาบันคา»นา

๏
แผนทิ 3.11
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3 . 2 . 2  ก า ร ข ย า ย ต ัว ข อ ง ช ุม ช น

เมือพิจารณาจากภาพรวมในปี พ.ศ.2522 - 2543 ฬบ1ว่า การต้ังถ่ินฐานของชุมชนยังคง63 จ

หนาแน่นและกระจุกตัวอยู่ในแนวเดิม แต่มืการขยายตัวกระจายออกสู่บริเวณโดยรอบมากข้ึน โดย 
เกาะตัวตามถนนสายหลักของเมือง ในขณะท่ีพืนท่ีพาณิชยกรรมหลักยังคงอยู่ในบริเวณเดิม ได้แก่ 
บริเวณทางทิศใต้ของสถานีรถไฟ แต่มีการขยายตัวสู่บริเวณใกล้เคียง และพ้ืนท่ีรอบนอกมากข้ึน 
ย่านพักอาศัยของเมืองยังคงกระจุกตัวในบริเวณเดิมแต่มีความหนาแน่นมากข้ึน และขยายตัว
ออกไปบริเวณสองฝังของถนนสิโรรส ถนนพิพิธภักดี ถนนผังเมือง 3 และถนนผังเมือง 4 ซ่ึงมี 
ลักษณะผสมผสานระหว่างการใช้ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและการพักอาศัย ในส่วนของการใช้ 
ทีดินประเภทอุตสาหกรรมและโกดังเก็บสินค้า ยังคงต้ังอยู่ภายในบริเวณเดิม ได้แก่ บริเวณด้าน 
ตะวันตกเฉียงเหนือของเมือง บริเวณถนนสิโรรส และบริเวณสองฝังของสถานีรถไฟ (แผนท่ี 3.13)

3.2 .3โครงการพัฒนาสำจัญที่ส ่งผลต่อการใช้จักรยาน

โ ค ร ง ก า ร พ ้ฒ น า ท ี่ด ิน ร า ช พ ัเ ด ุบ ร ิเ ว ณ ส น า ม บ ิน ท ่า ส า ป

จังหวัดยะลาได้รับแจ้งความประสงค์จากหน่วยงานภาครัฐหลายหน่วยงานเพ่ือขอใช้ท่ีดิน 
ราชพัสดุบริเวณสนามบินท่าสาปเพ่ือก่อสร้างสถานท่ีราชการ ได้แก่ แขวงการทางยะลา กรมการ 
ขนส่งทางบก กรมส่งเสริมสหกรณ์ กรมสามัญศึกษา ศาลปกครอง โรงเรียนกีฬา หน่วยพัฒนาการ 
เคล่ือนท่ีท่ี 42 และองค์การบริหารส่วนตำบลท่าสาป โดยขอย้ายท่ีทำการเดิมในเขตเทศบาลมาอยู่ 
ณ บริเวณดังกล่าว (แผนท่ี 3.14) ซ่ึงท่ีดินดังกล่าวอยู่ในความดูแลของกรมธนารักษ์

ทางจังหวัดมีนโยบายท่ีจะพัฒนาพ้ืนท่ีดังกล่าวให้เป็นศูนย์ราชการแห่งท่ีสองของจังหวัด 
ยะลาในลักษณะของการผสมผสานท้ังในด้านภาครัฐและเชิงพาณิชย์ เพ่ือให้สอดคล้องและ
สนองตอบนโยบายของกระทรวงการคลัง ท่ีให้ส่งเสริมและฟ้นฟูเศรษฐกิจด้านอลังหาริมทรัพย์ของ 
ประเทศ รวมท้ังให้มีการพัฒนารูปแบบส่ิงก่อสร้างสำหรับหน่วยงานท่ีจะใช้พ้ืนท่ีโดยคงเอกลักษณ์ 
ของภาคใต้ รวมท้ังจัดผังแบ่งเขตการใช้ท่ีดินด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ตลอดจนการจัดบริเวณให้เป็น 
ระเบียบสวยงาม {สำนักงานจังหวัดยะลา : 2546)

จากการพิจารณาโครงการได้เห็นถึงผลกระทบของการพัฒนาท่ีดินดังกล่าว โดยสถานท่ี 
ราชการหลายแห่งซ่ึงเป็นแหล่งงานของคนในท้องถ่ิน ต้องย้ายท่ีทำการจากภายในเทศบาลนคร
ยะลามาสู่พ้ืนท่ีรอบนอก ทำให้ประชาชนบางส่วนท่ีพักอาศัยในเขตเทศบาลต้องเดินทางออกสู่พ้ืนท่ี 
ภายนอก โดยใช้เล้นทางสายสำคัญ คือ ถนนเพชรเกษม ซ่ึงเป็นทางหลวงแผ่นดินท่ีใชิในการ 
เดินทางข้ามจังหวัด จากสภาพปัจจุบันของเล้นทาง เป็นถนนขนาด 2 เลน และบริเวณช่วงสะพาน 
ข้ามแม่น้ําปัตตานีซ่ึงเป็นละพานคู่ขนานมีขนาด 4 เลน โดยปกติรถยนต์ท่ีว่ิงผ่านเล้นทางน้ีจะใช้
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การพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา สัญล้กษณ ์

1— 0  เขตเทศบาล ®  ศาลากลาง à โ!'งพยาบาล
๏

แสดง : แนวโน้มการขยายตัวของชุมชน
----------  ถนน *  ฬากา»อำเภอ g คาสนสลาน
^ แม่นา,ลำคลอง •  สถานท»าชกา» Q  สถานี»ถไฟ

ภาควซาการวางแผนภาคและเมอง «1
n n p  คณะสทาปีตยกรรมคาสตร์ ^ \ 1 หนอง,ปีง ฟ้ โ»งเ»ยน แผนท 3.13

¥  จฬาลงก»ณ์มหาวิทยาลัย ■̂ 9 ทิศทางกา»ขยายตัวข■ องชุมชน
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ความเร็วสูง ทำให้เกิดความไม่ปลอดภัยสำหรับผู้สัญจรโดยยานพาหนะขนาดเล็ก ถึงแม้ว่าใน 
ปัจจุบัน บริเวณไหล่ทางจะตีเสันแบ่งช่องทางจราจรสำหรับรถขนาดเล็ก แต่ก็ยังพบเหตุการณ์เฉ่ียว 
ซนจากรถขนาดใหญ่อยู่เป็นประจำ นอกจากนีบริเวณไหล่ทางดังกล่าวไม่ได้แบ่งแยกการใช้งาน
ระหว่างรถจักรยานและรถจักรยานยนต์ ทำให้ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้โดยง่าย ดังน้ัน ในอนาคตเม่ือมี 
การย้ายสถานทีราชการดังกล่าวแล้ว จำเป็นต้องพิจารณาการจัดแบ่งเล้นทางสำหรับรถขนาดเล็ก 
หรือรถจักรยานรึงเป็นยานพาหนะสำหรับผู้ทีมีรายได้น้อย โดยวางแผนโครงข่ายเพ่ือเช่ือมต่อ
ระหว่างศูนย์ราชการใหม่และตัวเมืองเพ่ือรองรับการสัญจรด้วยรถจักรยานท่ีมีปริมาณเพ่ิมมากข้ึน 
และลามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพต่อไป
3.3 สภาพทางเศรษฐกิจของเทศบาลนครยะลา

โครงสร้างทางเศรษฐกิจของเทศบาลนครยะลา ล่วนใหญ่ข้ึนอยู่กับการพาณิชย์ การบริการ 
การคมนาคมขนล่ง การอุตสาหกรรม การเกษตร และการก่อสร้างเป็นหลัก

ในปี 2544 พบว่าประชากรจังหวัดยะลา มีรายได้เฉล่ียต่อคน 44,160 บาทต่อปี โดยท้ัง 
จังหวัดมีผลิตภัณฑ์มวลรวม 18,547 ล้านบาท และประชากรในเขตเทศบาลนครยะลา มีรายได้ 
เฉล่ียต่อคนประมาณ 50,000 บาท (ผลิตภัณฑ์มวลรวมในเขตเทศบาลนครยะลาประมาณ 1 ใน 5 
ของผลิตภัณฑ์มวลรวมท้ังจังหวัด)

การเกษตรกรรม เทศบาลนครยะลา มีพ้ืนท่ีถือครองทางการเกษตรประมาณ 468 ไร่ หรือ 
ประมาณร้อยละ 3 รายได้ล่วนใหญ่มาจากการทำสวนผัก พืชไร่และยางพารา จากนโยบายของ 
ทางภาครัฐในอนาคตมีแนวโน้มจะลดพ้ืนท่ีลงเกือบหมด เพ่ือการประกอบธุรกิจท่ีให้ผลคมค่าต่อฬ ่ q q

การลงทุนมาก
การอุตสาหกรรม การอุตสาหกรรมในเขตเมืองยะลา ล่วนใหญ่เป็นอุตสาหกรรมขนาดเล็ก 

โดยมีจำนวนโรงงาน 78 โรง เงินทุน 416,929,832 บาท แรงงานรวม 1,647 คน ล่วนใหญ่เป็น 
อุตสาหกรรมแปรรูปผลผลิตทางการเกษตร เซ่น อุตสาหกรรมอาหารและเครองด่ืม อุตสาหกรรม 
แปรรูปไม้ยางพารา อุตสาหกรรมแปรรูปหินอ่อน โรงงานเฟอร์นิเจอร์

การพาณิชยกรรม จังหวัดยะลา เป็นศูนย์กลางในการกระจายสินค้าไปยังจังหวัดใกล้เคียง 
ศูนย์กลางธุรกิจการค้าท่ีสำคัญอยู่ในเขตเทศบาลนครยะลา การประกอบธุรกิจล่วนใหญ่เป็นธุรกิจ 
ขนาดกลางและขนาดเล็ก เช่น ภัตตาคาร โรงแรม ร้านค้าล่ง - ค้าปลีก สินค้าอุปโภคบริโภค 
ผลิตภัณฑ์ทางการเกษตร

การท่องเท่ียว จากคำขวัญของจังหวัดท่ีว่า “ใต้สุดสยาม เมืองงามชายแดน” แสดงให้เห็น 
ถึงความสวยงามของจังหวัดยะลาได้ดี เทศบาลนครยะลาได้ช่ือว่าเป็นเมืองท่ีสะอาด และมีผังเมือง 
ท่ีสวยท่ีสุดในประเทศไทย นอกจากน้ียังมีแหล่งท่องเท่ียวอ่ืน  ๆอีกมากมาย ได้แก่ สวนลาธารณะ 
สถานท่ีสำคัญทางศาสนา ตลอดจนงานประเพณีท่ีสำคัญต่าง ๆ  ดังน้ี (แผนท่ี 3.15)
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แหล่งท่องเทียวประเภทสวนสาธารณะ เซ่น สวนขวัญเมือง สนามโรงพิธีช้างเผือก 
แหล่งท่องเทียวประ๓ทงานประเพณีและวัฒนธรรม เซ่น งานมหกรรมแข่งขันนกเขาชวา 
เสียงอาเซียนและอาหารจานเด็ด งานสมโภชเจ้าพ่อหลักเมืองและงานกาชาดจังหวัดยะลา 

- แหล่งท่องเท่ียวประเภทสถานท่ีทางศาสนา เซ่น ศาลเจ้าพ่อหลักเมือง
แนวโน้มด้านเศรษฐกิจ
จากการคีกษากิจกรรมทางเศรษฐกิจของเมืองยะลาในปี พ.ศ.2545 - 2546 พบว่า

กิจกรรมส่วนใหญ่มีการขยายตัวอย่างต่อเน่ือง โดยในด้านพาณิชยกรรม เมืองยะลาทำหน้าท่ีเป็น 
ศูนย์าลางในการกระจายสินค้าไปล่จังหวัดใกล้เคียง ได้แก่ จังหวัดปัตตานี และจังหวัดนราธิวาส 
โดยมีร้านค้าอาคารพาณิชย์ต้ังอยู่เป็นจำนวนมากในย่านชุมชนเมือง กิจกรรมด้านการค้าและ
บริการยังคงมืการขยายตัว เน่ืองจากการเพ่ิมข้ึนของประชากร จึงมีค'วาม'จำเป็น'ในการมีกิจกรรม 
ด้านน้ีมารองรับ

ด้านเกษตรกรรมภายในเทศบาลนครยะลามีแนวโน้มลดลง เน่ืองจากทางจังหวัดมี
นโยบายลดพืนท่ีทางการเกษตรลงเกือบหมด เพ่ือดำเนินธุรกิจอย่างอ่ืนท่ีคุ้มค่าต่อการลงทุน
มากกว่า

ในต้นปี พ.ศ.2547 สามจังหวัดชายแดนภาคใต้ ได้แก่ จังหวัดยะลา จังหวัดปัตตานี 
จังหวัดนราธิวาส ประสบกับเหตุการณ์ก่อการร้ายภายในภูมิภาค ซ่ึงอาจทำให้จังหวัดยะลารวมถึง 
ภายในเขตเทศบาลประสบกับภาวะซบเซาทางเศรษฐกิจ ซ่ึงอาจผลต่อการลงทุนในทุกด้าน เซ่นฬ่ q q

ธุรกิจด้านการค้าและบริการ ธุรกิจด้านการท่องเท่ียวและธุรกิจท่ีเก่ียวเน่ืองกับการท่องเท่ียว ทำให้ 
ผู้ประกอบการเกิดความไม่ม่ันใจต่อสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึน ไม่ว่าจะเป็นด้านความปลอดกัยต่อ
ตนเองและทรัพย์สิน ความเส่ียงต่อการขาดทุนเน่ืองจากผู้บริโภคหรือผู้ใช้บริการลดลง อีกท้ัง
ประชาซนได้โยกย้ายออกนอกพ้ืนท่ี เน่ืองจากความหวาดกลัวต่อเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน รวมท้ัง
นักท่องเท่ียวท่ีมืปริมาณลดลง และหันไปท่องเท่ียวในจังหวัดใกล้เคียงแทน

แต่อย่างไรก็ตามเหตุการณ์ตังกล่าวอาจเกิดข้ึนเพียงในระยะเวลาส้ัน  ๆ เน่ืองจากรัฐบาลมี 
นโยบายในการปราบปรามการก่อการร้ายอย่างจริงจัง นอกจากน้ียังมีนโยบายกระตุ้นเศรษฐกิจq ฬํ

ภายในสามจังหวัดชายแดนภาคใต้โดยการสร้างความเช่ือม่ันให้กับผู้ลงทุน และผู้ประกอบการ
ธุรกิจต่าง  ๆให้กลับมามืความเช่ือม่ันในการลงทุน คาดว่าสภาพทางเศรษฐกิจจะกลับเช้าล่ภาวะ 
ปกติในระยะเวลาอันใกล้น้ี
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3.4 สภาพทางส้งคมของเทศบาลนครยะลา 

ประชากร
ขนาดและโครงสร้างอายุของประชากร

ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2543 ข้อมูลจากกรมการปกครอง ( 2 5 4 3 )  เทศบาลนครยะลามี 
จำนวนประชากร 74 ,139  คน เป็นชาย 35 ,922  คน และหญิง 38,217 คน ความหนาแน่นประชากร 
3,902  คนต่อตารางกิโลเมตร

เม่ือพิจารณาจากโครงสร้างอายุของประชากร (ตารางท่ี 3.2 และ แผนภูมิ 3.2) พบว่า 
ประชากรส่วนใหญ่อยู่ในช่วงวัยเด็กและวัยทำงาน คิดเป็นร้อยละ 92.9 ของประชากรท้ังหมด 
หมวดอายุในวัยแรงงานท่ีมีประสิทธิภาพ (อายุ 20 - 34 ปี) มีจำนวนร้อยละ 27.7 ในขณะท่ี 
ประชากรวัยสูงอายุต้ังแต่ 60 ปีข้ึน1โปมีเพียงเล็กน้อย คือ ร้อยละ 7.1 สัดส่วนของประชากรจะ 
เพ่ิมข้ึนเม่ือมีช่วงอายุเพ่ิมมากข้ึน จนถึงหมวดอายุ 20 - 24 ซ่ึงเป็นหมวดท่ีมีประชากรมากท่ีสุดถึง 
ร้อยละ 10.3 หลังจากน้ันสัดส่วนของประชากรจะเรมลดลงเม่ือมีช่วงอายุมากข้ึน เหตุผลการลดลง 
ของประชากรหลังจากหมวดอายุ 20 -24 เกิดจากมีประชากรส่วนหน่ึงย้ายออกเพ่ือแสวงหาแหล่ง 
งานในพ้ืนท่ีอ่ืน เน่ืองจากในหมวดอายุดังกล่าวเป็นช่วงอายุท่ีสำเร็จการคืกษา ซ่ึงจากข้อมูล
พ้ืนฐานด้านการคืกษาและด้านเศรษฐกิจ จะเห็นได้ว่าจังหวัดยะลาเป็นศูนย์รวมการคืกษาฃอง 3 
จังหวัดชายแดนภาคใต้ แต่มิได้เป็นศูนย์รวมของแหล่งงานขนาดใหญ่ ฉะน้ันเม่ือสำเร็จการศึกษา 
ทำให้บัณฑิตบางส่วนเกิดการโยกย้ายเพ่ือหางานทำส่แหล่งอ่ืน  ๆ เช่น จังหวัดสงขลา - หาดใหญ่
แ ล ะ ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร
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ตารางที่ 3.2 โครงสร้างอายุของประชากรในเทศบาลนครยะลา ปี พ.ศ.2543

ห ม วดอาย ุ

จำนวนประชากร อ ัตราส ่วนระหว ่างเพศ (%) อ ัตราส ่วนระหว่าง 

ห ม วดอาย ุ (%)ช าย หญ ิง รวม ช าย หญ ิง

0-4 2 ,9 05 2 ,7 1 5 5 ,620 51 .7 48 .3 7.6

5-9 3 ,046 2 ,7 7 8 5 ,824 52 .3 4 7 .7 7.9

10-14 3 ,2 66 3 ,1 05 6,371 51 .3 48 .7 8.6

15-19 3,571 3 ,8 10 7,381 48 .4 51 .6 10.0

20 -2 4 3 ,5 38 4 ,1 2 0 7 ,658 4 6 .2 53 .8 10.3

25 -2 9 2 ,9 83 3,371 6 ,354 46 .9 53.1 8.6

30 -34 3 ,1 35 3 ,4 19 6 ,554 47 .8 52 .2 8.8

35 -39 2,971 3 ,517 6 ,488 45 .8 54 .2 8.8

40 -4 4 2 ,9 0 2 3 ,293 6 ,195 46 .8 53 .2 8.4

45 -4 9 2 ,2 59 2 ,3 67 4 ,6 2 6 48 .8 51 .2 6 .2

50 -54 1,609 1,675 3 ,2 84 49 .0 51 .0 4.4

55 -59 1,233 1,281 2 ,5 14 49 .0 51 .0 3.4

60 -6 4 896 978 1,874 47 .8 52.2 2.5

65 -69 648 652 1,300 49 .8 50 .2 1.8

70 -74 43 5 499 934 46 .6 53 .4 1.3

75 -79 250 281 531 47.1 52 .9 0.7

80 -84 166 208 374 44 .4 55 .6 0.5

85  ขึ้นไป 109 148 257 42 .4 57 .6 0.3

รวม 35 ,922 38 ,217 7 4 ,139 48 .5 51 .5 100.0

ที่มา : กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย

แผนภูมิ 3.2 โครงสร้างอายุของประชากรในเขตเทศบาลนครยะลา พ.ศ.2543

ที่มา

8 0 -8 4  ; 
7 0 - 7 4 :  
6 0 -6 4  ; 
5 0 -5 4  : 
4 0 - 4 4 ;  
3 0 -3 4  ; 
2 0 -2 4  ; 
1 0 -1 4 ;

0 - 4 ;  _
6,000

83S3
^ ป1แ

4 ,0 0 0  2 ,0 0 0  0  2 ,0 0 0  4 ,0 0 0

H ป ระชากรชาย 
■  ประชากรห{ธง

: กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย
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3.5 สภาพการคมนาคมขนส่งในปัจจุบัน

3.5.1 ระบบถนนในเมืองยะลา
เทศบาลนครยะลามีเลันทางการคมนาคมท่ีเช่ือมกับชุมชนอ่ืน ๆ  ท้ังในระดับภาคและระดับ 

จังหวัด ถนนลายหลักท่ีสำคัญ ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 409 บ้านนาเกตุ-ยะลา ระยะทาง 36 
กิโลเมตร และทางหลวงหมายเลข 410 ปัตตานี-ยะลา-เบตง ระยะทาง 178 กิโลเมตร ถนนลาย 
4063 4066 4102 ตอนยะลา-โกตาบารู-รามัน-ตะโละหะลอ 33 กิโลเมตร ทางหลวงหมายเลข 
4065 ตอน บ้านเนียง-ยะหา ระยะทาง 10.76 กิโลเมตร

โครงข่ายระบบถนนภายในเทศบาล มีลักษณะเป็นถนนเลันหลักของเมืองทอดตัวเป็นแนว 
ยาวจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ไปทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (ถนนสิโรรส) เช่ือมต่อด้วยถนนสายย่อย 
โครงข่ายทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (ย่านตลาดเก่า) วางตัวในลักษณะตารางหมากรุก ส่วน 
ทางด้านทิศเหนือ ทิศตะวันตก และทิศใต้ มีลักษณะผสมระหว่างระบบตารางและแบบโครงข่ายใย 
แมงมุม มีศาลเจ้าพ่อหลักเมืองเป็นศูนย์กลาง (รูป 3.1) มีถนนสุขยางค์ ถนนเทศบาล2 ถนนพิพิธ 
ภักดี และถนนผังเมือง1 ทอดตัวเป็นรัศมีเข้าส่ชุมซน

ถนนท่ีเป็นทางสัญจรลายหลักของเมือง (แผนท่ี 3.16) ได้แก่ ถนนลิโรรส ถนนพิพิธภักดี 
ถนนรถไฟ ถนนรัฐกิจ ถนนไชยจรัส ถนนรวมมิตร ถนนยะลา และถนนปราจิณ โดยพิจารณาจาก 
ความกว้างของถนนโดยแบ่งเป็นจำนวนช่องทางจราจร (แผนท่ี 3.17) ปริมาณการจราจร อาคาร 
พาณิชย์และสถานศึกษาต้ังอยู่เป็นจำนวนมาก

รูป 3.1 โครงข่ายถนนในเทศบาลนครยะลา 

(เทศบาลนครยะลา, 2545)
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การพัฒนาโครงซ่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา สัญลักษณ์
แสดง : ระบบถนนในเทศบาลนครยะลา

ภาศวิชาการวางนพนภาศและฟ้ธง 
แ- คณะ a ทาปีตยกรรมศาสตร์ 

จุฬาลงกรณ์มเทวิทยารัย

1__ เ™เทศบาล
ถนน

0 ศาลากลาง 
*  ท๋ีว่าการอำ๓'อ
•  สกานทราชการ

แม่น้ํา,ลำคลอง A โรงเรยน
É โรงพยาบาล 

พ«ง.อง ริ ศาลน«ทาน
Q สถาน?ถไฟ

ถนนสายหล์ก 
ถนนสาย?อง 
ถนนซอย ๏

แผนทิ 3.16
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การพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา สัญลักษณ์

แสดง : $ปแบบถนนสายต่าง ๆ  ในเทศบาลนครยะลา

ภาควิชาการวางแผนภาคแระเมือง 
คณะ»ภาปัตยกรรมคาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์ผพไวิทยารัย_____

๏ ศาลากราง
ท่ีว่าการอำเภอ 
รทานท่ีราชการ 
โรงเรียน 
โรงพยาบาล 
ศาล«สถาน 
ลกานรกไฟ _

กนน 8 'ว่อง'จราจร 
ถนน 6 ว่อง'จราจร 
ถนน 4 ว่อง'จราจร 
กนน 2 'ว่องจราจร 
ถนน 1 ว่องจราจร

๏
แผนท่ี 3.17
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3.5.2 ปัญหาการจราจรและการขนส่ง
จ าก ข ้อ ม ูล ก ารส ำรว จ โค รงก ารค ืก ษ าก ารจ ัด ท ำแ ผ น แ ม ่บ ท ด ้าน ก ารจ ราจ รแ ล ะ ก ารข น ส ่ง  

เม ือ งภ ูม ิภ าค  : จ ัง ห ว ัด ย ะ ล า โ ด ย ค ณ ะ ว ิศ ว ก ร ร ม ศ าส ต ร ์ม ห าว ิท ย าล ัย ส ง ข ล าน ค ร ิน ท ร ์ป ี พ .ศ .2 5 4 4  

ไ ด ้ระบ ุป ัญ ห าก ารจ ราจ รแ ล ะก ารข น ส ่งข อ งจ ังห ว ัด ยะ ล า ป ระก อ บ ด ้วย  2 ป ระเด ็น ห ล ัก  ได้แก่ 

ป ัญ ห าค ว าม ส ่าข ้า  แ ล ะป ัญ ห าอ ุบ ัต ิเห ต ุจราจรท ้อ งถ น น

1 )  ป ัญ ห า ค ว า ม ล ่า ช ้า

ป ัญ ห าค ว าม ล ่าช ้า เก ิด จ าก ป ร ิม าณ ย าน พ าห น ะ ท ี่ห น าแ น ่น แ ล ะ ต ิด ข ัด บ น ถ น น ใน บ าง จ ุด  

แ ล ะ บ างช ่ว ง เว ล า โด ยเฉ พ าะ ช ั่วโม งเร ่งด ่วน ใน ต อ น เช ้าแ ล ะ เย ็น  ได ้แก ่ บร ิเวณ ถนนส ิโรรสช ่วงส ี่แยก 

ส ถ าน ีด ับ เพ ล ิง เก ่า  บร ิเวณ ถนนรถไฟ  บ ร ิเวณ โด ยรอ บ ต ลาด ส ด รถไฟ  บ ร ิเวณ ส ถ าน ค ืก ษ 'า  บ ร ิเวณ  

ต ล าด ผ ัง เม ือ ง  4  ซอย 11 และบ ร ิเวณ ต ล าด เก ่าต ั้งแต ่ถ น น ส ิโรรส ด ัด ก ับ ท างรถไฟ ถ ึงห น ้าโรงเร ียน  

ธรรม ว ิท ยา น อ ก จาก น ี้ก ารม ีพ ื้น ท ี่จ ำก ัด ส ำห ร ับ จอ ด รถ ใน ย ่าน ช ุม ช น  แ ล ะ ย ่าน ก าร ค ้า  ผ ู้ใช ้รถขาด 

ระ เบ ียบ ว ิน ัย  ไ ม ่ป ฏ ิบ ัต ิต าม ก ฎ จ ราจ ร  ก ็เป ็น ส ่ว น ห น ึ่งท ี่เพ ิ่ม ป ัญ ห าค ว าม ล ่าช ้าใน เม ือ ง

ค ว าม ล ่าช ้าใน เม ือ งย ะ ล าย ังม ืผ ล ต ่อ ก าร จ ร าจ ร ต ิด ข ัด ไ ม ่ม าก เม ื่อ เท ีย บ ก ับ เม ือ งอ ื่น   ๆ โดยใน 

ช ั่วโม งเร ่งด ่วน ค วาม ล ่าช ้าส ูงส ุด ข อ งก ระแส จราจรอ ย ู่ใน ช ่วง  4 0 -5 0  ว ิน าท ีต ่อ ด ัน  โด ยส ี่แ ยก ด ับ เพ ล ิง  

เก ่า เป ็น บ ร ิเว ณ ท ี่ม ีค ว าม ล ่าช ้า เฉ ล ี่ยส ูงส ุด ใน ช ั่ว โม งเร ่งด ่ว น  ตอน เช ้า ค ือ 5 0  ว ิน าท ีต ่อ ด ัน  ส ่วนสาม 

แ ย ก ต ล า ด ส ด ม ีค ว า ม ล ่า ช ้า เฉ ล ี่ย ข อ ง ท า ง แ ย ก เท ่า ก ับ 4 3  ว ิน าท ีต ่อ ด ัน  ใน ช ั่วโมงเร ่งด ่วน ต อน เย ็น

ผ ล ก าร ส ำรว จ ค ว าม เร ็ว โด ย เฉ ล ี่ย ข อ งร ถ ย น ต ์ ซ ึ่งค รอ บ ค ล ุม ถ น น ส ายห ล ัก ข อ งเม ือ งยะล าใน  

ช ั่วโมงเร ่งด ่วน  โด ยท ั่วไป ค วาม เร ็วอ ย ู่ใน ระด ับ ป าน ก ล าง ก ล ่าวค ือ  ท ั้งช ่ว ง เช ้าแ ล ะ เย ็น  ความ เร ็ว  

เฉ ล ี่ย ม ีค ่าร ะ ห ว ่าง  2 0 -3 0  ก ิโลเมตรต ่อช ั่วโมง

ส าเห ต ุห น ึ่งข อ งป ัญ ห าด ังก ล ่าว  ได ้แก ่ ก ารท ี่เท ศ บ าล น ค ร ย ะ ล าเป ็น ศ ูน ย ์ก ล างข อ ง

ก ารค ืก ษ าภ าย ใน จ ังห ว ัด แ ล ะ พ ื้น ท ี่ใก ล ้เค ีย ง  ด ังน ั้น ใน เว ล าเร ่งด ่ว น ช ่ว ง เช ้าแ ล ะ เย ็น จ ึงม ีก ารส ัญ จ ร

เก ิด ข ึ้น อ ย ่างค ับ ค ั่ง ใน บ ร ิเว ณ ห น ้าส ถ าน ค ืก ษ าต ่าง   ๆ น อ ก จาก น ั้น ส ภ าพ ถ น น แล ะระบ บ ก ารค วบ ค ุม  

จ ร าจ ร ก ็เป ็น ท ี่ม าข อ ง ป ัญ ห าค ว าม ล ่าช ้า  ด ังน ี้

•  ส ัญ ญ าณ ไ ฟ จ ร าจ ร ไ ม ่ส อ ด ค ล ้อ งก ับ ป ร ิม าณ จ ร าจ ร  เน ื่อ งจ าก ร ะ บ บ ค ว บ ค ุม ส ัญ ญ าณ ไ ฟ  

เป ็น แ บ บ ต ิด ด ัง เว ล าต าย ต ัว  (fixed time single plan)

•  เค รอ งห ม ายจราจรบ น ผ ิวถ น น ไม ่ข ัด เจน  ไม่ม ี ห ร ือไม ่ได ้ม าตรฐาน  เช ่น เล ้น ห ย ุด  เล ้นแบ ่ง 

ช ่อง แ ล ะ ส ัญ ล ัก ษ ณ ์แ ส ด งท ิศ ท างก าร จ ร าจ ร

•  ค ว าม ร ู้เร ื่อ งว ิน ัยก ารจ ราจ รข อ งป ระช าซ น อ ย ู่ใน ระด ับ ต ํ่า  ต ล อ ด จ น ม าต ร ฐ าน ก าร ค ว บ ค ุม  

ข อ งเจ ้าห น ้าท ี่ไ ม ่เค ร ่งค ร ัด เท ่าท ี่ค วร
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จากแผนท่ี 3.18 แสดงปริมาณการจราจรในเขตเทศบาลนครยะลา ปี พ.ศ.2543 สีแดง 
แสดงปริมาณการจราจรทีมีความหนาแน่นมากท่ีสุด และสีฟ้าแสดงปริมาณการจราจรเบาบาง
ทีสุด จากการพิจารณาพบว่า บริเวณท่ีมีปัญหาการจราจรหนาแน่นมากท่ีสุดหรือพ้ืนท่ีท่ีแสดงด้วย 
เค้นสีแดง ได้แก่ บริเวณแยกตลาดสดรถไฟ ซึงเป็นย่านการค้าขายของเมืองรวมท้ังการขนส่งสินค้า 
มาจากสถานีรถไฟ และอีกบริเวณหน่ึง ได้แก่ ในบางช่วงของถนนพิพิธภักดีซ่ึงเป็นย่านท่ีมี
สถานศึกษาเกาะกลุ่มกันตลอดแนวถนน การติดขัดจะมีความรุนแรงมากข้ึนในช่วงเช้าและช่วงเย็น 
ซ่ึงเป็นช่วงเวลาเร่งด่วน

จากรายงานสรุปแผนแม่บทด้านการจราจรและขนส่งเมืองภูมิภาค จังหวัดยะลา (2544) 
ได้คาดการณ์ปริมาณการเดินทางในปี พ.ศ.2565 (แผนท่ี 3.19) จากโครงข่ายถนนในปี พ.ศ.2543 
ซ่ึงเป็นการคาดการณ์ไปอีก 22 ปีข้างหน้า เห็นได้ว่า ส่วนใหญ่มีปริมาณการจราจรเพ่ิมมากข้ึนเป็น 
2 เท่า ในบริเวณถนนแต่ละเค้น เช่น ถนนสิโรรส ถนนสุขยางค์ ถนนพิพิธภักดี จากการพิจารณา 
พบว่า มีปริมาณการเดินทางท่ีมีความหนาแน่นหรือบริเวณท่ีแสดงด้วยเค้นสีแดงเกิดข้ึนใหม่หลาย 
บริเวณได้แก่ ถนนสิโรรสถนนรถไฟ ถนนสุขยางค์ ส่วนบริเวณถนนพิพิธภักดี และแยกตลาดสดก็ 
ยังมืปริมาณการเดินทางท่ีมีความหนาแน่นอยู่เช่นเดิม ความหนาแน่นท่ีเพ่ิมข้ึนดังกล่าวเป็นสาเหตุ 
ให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดภายในตัวเมือง เห็นได้จากค่าเฉล่ียปริมาณจราจรบนถนนสายหลัก 
ส่วนใหญ่มีค่ามากกว่า0.88ซ่ึงหมายถึงการจราจรมีสภาพติดขัดอย่างรุนแรง

ป ร ะ โ ย ช น ์จ าก ก าร ค าด ก าร ณ ์ป ร ิม าณ ก าร เด ิน ท าง  ท ำให ้เราได ้ท ราบ ถ ึงพ ื้น ท ี่ท ี่ก ำล ัง เก ิด

ป ัญ ห าใน อ น าค ต  แ ล ะ ส าม ารถ เต ร ีย ม ห าท างแ ก ้ป ัญ ห าไ ด ้ต ร งจ ุด  แน วท างแ ก ้ป ัญ ห าห ร ือ ย ุท ธ

ศาส ต ร ์ท ี่จะน ำม าใช ้ค วรอ ย ู่ใน ร ูป ข อ งการป ร ับ ป ร ุงโค รงข ่ายท ี่ม ีอ ย ู่เด ิม ให ้เก ิด ป ระส ิท ธ ิภ าพ ส ูงส ุด  

รวมไปถ ึงการสร ้างถนนให ม ่ เพ ื่อ ให ้เก ิด ค วาม ส ม บ ูรณ ์ข อ งโค รงข ่ายถ น น เพ ิ่ม ม าก ข ึ้น  น อ ก จ าก น ี้ก าร  

ไม ่ส ่ง เส ร ิม ก ารใช ้รถ ยน ต ์ส ่วน บ ุค ค ล ค วบ ค ู่ไป ก ับ ก ารพ ัฒ น าก ารข น ส ่งแ บ บ ย ั่งย ืน ท ี่ม ีป ระส ิท ธ ิภ าพ จะ 

ส าม าร ถ แ ก ้ป ัญ ห าด ังก ล ่าว ไ ด ้ ซ ึ่งส ่วนหน ึ่งก ็ค ือ ก าร จ ัด ท ำเค ้น ท างจ ัก ร ย าน ใน พ ื้น ท ี่ด ังก ล ่าว เพ ื่อ เป ็น  

ท าง เล ือ ก ใน ก าร เด ิน ท าง ล ด ค ว าม ห น าแ น ่น ท างก ารจ ราจ ร  แ ล ะ เพ ิ่ม ค วาม ป ล อ ด ภ ัยให ้แ ก 'ผ ู้ใช ้

จ ัก ร ย าน  แ ต ่ก าร ค าด ก าร ณ ์ป ร ิม าณ ก าร เด ิน ท าง อ าจ ม ีข ้อ ผ ิด พ ล าด ไ ด ้ เน ื่อ ง จ าก เป ็น ก าร ค าด ก าร ณ ์ 

เห ต ุก ารณ ์ใน อ น าค ต จ าก เห ต ุก าร ณ ์ใน ป ัจ จ ุบ ัน  ซ ึ่ง อ าจ ม ีป ัจ จ ัย ต ่าง   ๆ ท ี่ท ำให ้เก ิด ค ว าม เป ล ี่ย น แ ป ล ง 

ได ้ ด ังน ั้น  จ ึง ค ว ร พ ิจ า ร ณ า จ า ก ห ล า ย   ๆ ป ัจจ ัยป ระก อ บ ก ัน  ได ้แก่ ป ัจ จ ัย ท าง ด ้าน เศ ร ษ ฐ ก ิจ  ส ังคม 

และน โยบ ายข อ งจ ังห ว ัด  ท ำให ้ผ ล ท ี่ไ ด ้ร ับ ม ีค ว าม แ ม ่น ย ำม าก ย ิ่งข ึ้น  ก ารว างแผ น ส าม ารถ ท ำได ้ต รง 

ต าม เป ้าห ม ายแ ล ะ ต อ บ ส น อ งค ว าม ต ้อ งก ารข อ งป ระ ช าช น ไ ด ้ม าก ท ี่ส ุด
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การพัฒนาโครงซ่าอทางจักรอานในเทศบาลนครยะลา สัญลักษณ์ ป?มาณการส์ญจฑเองยานพาหนะ (tfนส่อ1Ï น)

แสดง : การคาดการณ์ปริมาณการสัญจร'ของยานพาทนะใน 
พ.ศ.2565 ในเทศนาสนศรยะลา
ภาควซาการาางแผนภาคและฟ้อง 

P คณะสกาซตยกรรมศาสตร์
จุฬาสงทรณ์มุทาาทยๆ ฟิย_________

i---- เขตเทศบาล ® ศาลากลาง
*  ท่ีาาการ'อำเภอ=  ถนน J•  สถานทราชการ

แม่น้ํา.ลำคลอง - โรงเรียน 
หนอง,ปีง

4807-6414
3205-4806
1603-3204
0-1602

๏

2 ศาลนสถาน o  สถานรถไฟ
ฟ่มา : ส ์าใรางานคณะกรรมการจดระบบการจราจรทางบก

à โรงพยาบาล แผนที 3.19
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ตารางที่ 3.3 จำนวนยานพาหนะประเภทต่างๆ บนเส์นทางในเขตจังหวัดยะลา พ.ศ.2535

ตำแหน่ง ประ๓ ทยานพาหนะ (%)

จ ักรยานยนต ์
3  ล้อ 
ถีบ จ ักรยาน รถบรรทุก

รถบรรทุก 
ขนาดเล็ก

รถ
โดยสาร

รถโดยสาร 
ขนาดเล็ก

รถยนต์ส่วน 
บุคคล ดุก ดุก

ทางหลวงหมายเลข
4082 56 0.2 5.2 6.2 20.6 0 4.8 5.2 1.8
ทางหลวงหมายเลข
410 (ไปอ.ยะรัง) 58 0 3 2.5 19.3 2.2 0.9 10.7 3.5

ถ.สิโรรส 52 0.1 4.2 2.2 8.2 0.5 1.1 19.5 11.9
ทางหลวงหมายเลข

410 (ไปอ.ฒตง) 57 0 0 12.2 18.3 0 2 7.3 2.9

ถ.ลุฃยางค'' 58 0 0.9 4.6 18.4 0 2.7 7.2 8.5
ทางหลวงหมายเลข
409 46 0 0.3 16.7 20.5 0.3 3.5

ถ.พิพิธภักดี 65 0 4.3 1.3 9.4 0.3 0.9 11 7.6

พื้นที่ผังเมืองรวม 61 0.3 10.6 2.9 9.5 1.1 0.2 7.2 7.2

ท่ีมา : สำนักผังเมือง กระทรวงมหาดไทย

แผนภูมิ 3.3 จำนวนรถจักรยานบนเส์นทางต่างๆในเขตจังหวัดยะลาพ.ศ.2535

ป ร ิม าณ ก ารใช ้จ ัก รยาน ใน เข ต จ ังห ว ัด ยะล า (%)
12

10

8

% 6

4

2

0
ที่ต ั้ง

■  ท างห ล ว งห ม าย เล ข  4 0 8 2

M  ท างห ล ว งห ม าย เล ข  4 1 0  (ไปยะร ัง)

□  ถนนสิโรรส

□  ท างห ล ว งห ม าย เล ข  4 1 0  (ไปเบตง)

■  ถนนสุขยางค์

■  ท างห ล ว งห ม าย เล ข  4 0 9  

ท  ถนน พ ิพ ิธภ ักด ี

[ 3  พ ื้น ท ี่ผ ัง เม ืองรวม

ท่ีมา ะ สำนักผังเมือง กระทรวงมหาดไทย
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จากตารางที 3.3 และแผนภูมิ 3.3 แสดงจำนวนยานพาหนะจำแนกประเภทบนเส้นทาง 
ต่าง  ๆในเขตจังหวัดยะลา รวมถึงในบริเวณพืนท่ีเขตผังเมืองรวม พบว่า การใช้รถจักรยานยนต์พบ 
มากทีสุดบนถนนพิพิธภักดีถึงร้อยละ 65 รถสามล้อถีบและรถจักรยานพบมากท่ีสุดในพ้ืนท่ีผังเมือง 
รวม ร้อยละ 0.3 และ 10.6 ตามลำดับ ประ๓ทรถบรรทุกและรถบรรทุกขนาดเล็กพบมากท่ีสุดบน 
ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 409 และ 4082 ซ่ึงเส้นทางดังกล่าวเป็นเล้นทางเช่ือมระหว่างตัว 
เมืองและอำเภอรอบนอก ล่วนรถโดยสารและรถโดยสารขนาดเล็กนิยมใช้เส้นทางหลวงแผ่นดิน
410 และ 4082 ในขณะท่ีรถยนต์ส'วนบุคคลนิยมใช้เส้นทางบนถนนสิโรรส ซ่ึงเป็นถนนเส้นหลักท่ี 
ใช้ในการสัญจรภายในเขตเทศบาลโดยมีจำนวนร้อยละ 19.5 ส่วนรถตุ๊ก  ๆ ซ่ึงเป็นรถรับจ้าง 
สาธารณะท่ีนิยมใช้กันมากภายในเขตเทศบาล ก็นิยมใช้เส้นทางบนถนนสิโรรสเซ่นเดียวกัน มี
จำนวนร้อยละ 11.9 ส่วนแผนภูมิ 3.3 แสดงว่าพ้ืนท่ีภายในเขตผังเมืองรวมเป็นพ้ืนท่ีท่ีมีความ 
นิยมในการใช้จักรยานมากท่ีสุด

2) ปัญหาอุบัติเหตุจราจรท้องถนน
จากแบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดข้ึนในเขตรับผิดชอบของสภ.อ.เมืองยะลา 

ประจำเดือน มิถุนายน พ.ศ.2546 (ตารางท่ี 3.4) ระบุว่า ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรบนท้องถนน 
ในเขตเทศบาลนครยะลา มีจำนวน 2 คนจากจำนวนผู้ประสบอุบัติเหตุท้ังหมด 107 คน

ในจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด ได้แก่ ถนนสิโรรส จำนวน 25 ราย คิดเป็นร้อยละ 23.4 
รองลงมา คือ ถนนพิพิธภักดี จำนวน 14 ราย คิดเป็นร้อยละ 13.1 โดยประเภทยานพาหนะท่ีเกิด 
อุบัติเหตุมากท่ีสุด ได้แก่ จักรยานยนต์และรถยนต์ คิดเป็นร้อยละ 42.05

จากการพิจารณาข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรพบว่า จำนวนอุบัติเหตุโดยเฉล่ียยังอยู่ใน
ปริมาณสูง โดยเฉพาะในเขตเทศบาลมีจำนวนผู้ท่ีบาดเจ็บและเสียชีวิตมากกว่าครงหน่ึงของ
จำนวนอุบัติเหตุท้ังหมดท่ีเกิดข้ึนในจังหวัดยะลา ซ่ึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่เกิดจาก 
ความประมาท ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ประกอบกับมีจุดอันตรายท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ังจำนวน 
มาก ดังน้ัน ยุทธศาสตร์ท่ีจะนำมาใช้ในการแก้ปัญหาจะต้องมุ่งเน้นไปท่ีสาเหตุหลักของปัญหา 
ได้แก่ การพัฒนาความรู้ความเข้าใจถึงระเบียบวินัยและกฎจราจร การปรับปรุงแก้ไขจุดอันตราย 
บนถนนให้มืความปลอดภัยมากย่ิงข้ึน การลดความเร็วของยานพาหนะบริเวณพ้ืนท่ีกลางเมืองและ 
ย่านพักอาศัย การส่งเสริมการเดินทางท่ีมีความปลอดภัย ได้แก่ การเดินทางด้วยจักรยานและการ 
เดินเท้า



81

ต า ร า ง ที่ 3.4 สถิติอุบัติเหตุจราจรในอำเภอเมืองซึ่งมีผลต่อชีวิตต่อร่างกายแยกเป็นรายเดือน

ปี พ.ศ. 2546

เดือน จำนวน

อุบัติเหตุ

ไม่บาดเจ็บ 

(ราย)

บาดเจ็บ 
ในเขต 
เทศบาล

เสียชีวิต 
ในเขต 
เทศบาล

มกราคม 95 57 25 1
กุมภาพันธ์ 86 25 66 1
มีนาคม 81 51 30 1
เมษายน 78 44 34 -

พฤษภาคม 68 41 27 -

มิถุนายน 107 34 71 2
รวม 515 252 253 5

ที่มา : สภอ.เมืองยะลา

ต า ร า ง ที่ 3.5 สถิติอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนถนนสายต่าง  ๆในเขตเทศบาลนครยะลาประจำเดือนมิถุนายน

ปี พ.ศ. 2546

ถนน
จำนวน
(ราย) ร้อยละ

1. ถนนสิโรรส 25 23.4
2. ถนนพิพิธภักดี 14 13.1
3. ถนนสุขยางค์ 8 7.48
4. ถนนผังเมือง2 5 4.67
5. ถนนผังเมือง4 12 11.22
6. ถนนรวมมิตร 11 10.28
7. ถนนเทศบาล1 3 2.8
8. ถนนเทศบาล3 4 3.73
9. ถนนอ่ืนๆ 25 23.36

รวม 107 100
ที่มา : สภอ.เมืองยะลา
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จากตาราง 3.5 และแผนที 3.20 แสดงสถิติอุบติเหตุที่เกิดขึ้นบนถนนสายต่าง  ๆ ในเขต 
เทศบาลนครยะลา พบว่า บริเวณที่มีจำนวนอุบัติเหตุมากที่สุด ได้แก่ ถนนสิโรรส สาเหตุ 
เนืองมาจากเป็นถนนสายหลักของเมือง มืปริมาณการจราจรคับคั่ง และตัดผ่านสถานที่สำคัญ 
หลายแห่ง เซ่น ตลาดสด โรงพยาบาล ศูนย์เยาวชน นอกจากนี้ยังเป็นถนนที่มีความยาวที่สุด 
ภายในเมือง มีถนนสายย่อย หรือถนนซอยตัดผ่านเป็นจำนวนมาก ซึ่งถ้าหากผู้ใช้ถนนไม่มีความ 
ระมัดระวังก็อาจเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย ส่วนถนนที่มีปริมาณการเกิดอุบัติเหตุน้อยที่สุด คือ ถนน 
เทศบาล 1 มืสภาพเป็นถนนลายรองของเมือง และมีระยะทางเพียงช่วงสั้น  ๆ ซึ่งทำให้การเกิด 
อุบัติเหตุมีเพียงเล็กน้อยบนถนนสายนี้

ส ำห ร ับ ป ัญ ห าท ี่เก ิด ฃ ึน ก ับ ก ารใช ้จ ัก รยาน  ซ ึ่ง เป ็น ป ัญ ห าท ี่ท ำให ้เก ิด ค ว าม ไม ่ส ะ ด ว ก ส บ าย  

ม ีอ ง ค ์ป ร ะ ก อ บ ม าจ าก ห ล าย ป ัจ จ ัย ด ้ว ย ก ัน  เซ่น ป ัจ จ ัย จ าก ต ัว ผ ู้ใช ้ ป ัจ จ ัย ท าง ด ้าน ส ภ าพ อ าก าศ  

ป ัจ จ ัย ท าง ด ้าน ก าร จ ร าจ ร  ป ัจ จ ัย ท างด ้าน ส ิ่ง อ ำน ว ย ค ว าม ส ะ ด ว ก ส ำห ร ับ จ ัก ร ย าน

3.5.3อุปสรรคต่อการใช้จักรยานในการสัญจรของเทศบาลนครยะลา

1) ป ัจ จ ัย จ าก ต ัว ผ ู้ใช ้จ ัก ร ย าน เอ ง

ป ัจ จ ัย ท ี่ก ่อ ให ้เก ิด ป ัญ ห าใน ก าร ใช ้จ ัก ร ย าน  ส ่ว น ห น ึ่งม าจ าก ป ัญ ห าจ าก ต ัว ผ ู้ใช ้เอ ง  

เซ่น ก ารข าด ป ัจจ ัยท างก าร เง ิน ส ำห ร ับ ใช ้ป ร ับ ป ร ุงส ภ าพ รถ จ ัก รยาน ให ้อ ย ู่ใน ส ภ าพ ท ี่ด ี และพร ้อม 

ส ำห ร ับ ก ารใช ้งาน  ซ ึ่งจ าก ส าเห ต ุต ังก ล ่าว น อ ก จ าก ท ำให ้เก ิด ค ว าม ไ ม ่ส ะ ด ว ก ส บ าย แ ก ่ผ ู้ใช ้แ ล ้ว  ย ัง 

เป ็น ป ัญ ห าห น ึ่งท ี่ท ำให ้เก ิด อ ุบ ัต ิเห ต ุท ั้งต ่อ ต น เอ งแ ล ะ ผ ู้อ ื่น

นอกจากปัจจัยทางด้านเศรษฐกิจ ยังมืปัจจัยทางแบบแผนวัฒนธรรมและศาสนาซองผู้ใช้ 
จักรยานท่ีมีล่'วนเก่ียวช้อง จากข้อมูลของท่ี1ว่าการ'อำ๓อเมืองยะลา ปี พ.ศ.2547 ประชาชนใน 
อำ๓อเมืองยะลา มีผู้นับถือศาสนาอิสลาม จำนวน 76% ศาสนาพุทธ 23% คริสต์ 0.75% และ 
ศาสนาอ่ืน  ๆอีก 0.25% เห็นได ้ว่ามีประชากรมากกว่าคร่ึงหน่ึงนับถือศาลนาอิสลาม ซ่ึงวัฒนธรรม 
การแต่งกายของผู้หญิงมุสลิมค่อนช้างเคร่งครัด (รูป 3.2) ประกอบด้วยเส้ือและกระโปรงยาว มีผ้า 
คลุมผมและหน้า ขณะท่ีชายซาวมุสลิมนุ่งโสร่งยาวเป็นบางคร้ัง ซ่ึงส่ิงเหล่าน้ีอาจเป็นอุปสรรคแก่ผู้ 
ขับข่ีได้ แต่ในปัจจุบัน เร่ิมมีการแต่งตัวแบบชาวตะวันตกโดยท่ัวไปแต่ยังคงเอกลักษณ์บางส่วนท่ี 
เป็นมุสลิมไว้ เซ่น ผ้าคลุมผม โดยหญิงซาวมุสลิมนุ่งห่มเส้ือผ้าท่ีมีความทะมัดทะแมงมากข้ึน ซ่ึงทำ
ให้อุปสรรคในการใช้จักรยานลดน้อยลง
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รูป 3.2 ล ัก ษ ณ ะก ารแ ต ่งก าย ข อ งห ญ ิงม ุส ล ิม ซ ึ่งอ าจ มีผ ลต ่อ ก ารเก ิด อ ุบ ัต ิเห ต ุขณ ะข ับ ข่ีจ ัก รยาน

2) ปัจจัยทางด้านสภาพอากาศ

เนื่องจากประเทศไทยเป็นเมืองร้อนชื้น ทำให้มือากาศร้อนและฝนตกชุก ซึ่งก ็
ส่งผลมาถึงจังหวัดยะลาด้วยเซ่นกัน

ลักษณะภูมิอากาศของจังหวัดยะลา มีลักษณะคล้ายกับทุกพื้นที่ คือ ตั้งอยู่ในเขต 
ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ และลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ ทำให้มีสภาพอากาศแบบร้อนชื้น มี 
2 ฤดู คือ ฤดูร้อน เริ่มตั้งแต่เดือนกุมภาพันธ์ - พฤษภาคม และฤดูฝน เริ่มตั้งแต่เดือน มิถุนายน - 
มกราคม อุณหภูมิตํ่าสุดเฉลี่ยประมาณ 21.9 องศาเซลเซียส และสูงสุดเฉลี่ย 34.9 องศาเซลเซียส 
ปริมาณนํ้าฝนเฉลี่ย 2,888.20 มิลลิเมตรต่อปี มีฝนตกเฉลี่ย 192 วันต่อปี เดือนกันยายน - 
ธันวาคม มีฝนตกชุก

เห็นได้ว่า จังหวัดยะลามีฤดูร้อน 4 เดือน ซึ่งเหมาะแก่การใช้จักรยาน แต่ช่วงฤดู 
ฝนซึ่งมีระยะเวลานาน 8 เดือน สามารถสร้างอุปสรรคในการใช้จักรยานได้ ซึ่งหนทางการแก้ปัญหา 
ดังกล่าวทำได้ยากหรือไม่สามารถทำได้ เนื่องจากเป็นปัจจัยที่อยู่นอกเหนือการควบคุมของมนุษย์ 
ทางแก้ปัญหาทางหนึ่ง คือ การสร้างหลังคาหรือการจัดเล้นทางจักรยานให้อยู่ภายใต้ที่กำบังของ 
อาคาร แต่ก็สามารถทำได้เพียงบางช่วงหรือในระยะทางสั้น  ๆ เท่าน้ัน เนื่องมาจากข้อจำกัดด้าน 
งบประมาณ

3) ปัจจัยทางด้านการจราจร

การจราจรในเขตเทศบาลปัจจุบันยังนับได้ว่าไม่มีปัญหารุนแรง มีเพียงบางจุด

เท่านั้นที่มีปัญหาหารจราจรหนาแน่น โดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วน ซึ่งมีผลกระทบต่อการใช้

รถจักรยานทั้งในด้านความปลอดภัยและความสะดวกสบายในการใช้ถนน ถนนที่มีปัญหาทางด้าน 
การจราจรดังกล่าว จะเป็นที่ตั้งของสถานที่สำคัญ เช่น แหล่งงาน สถานที่ราชการ โรงเรียน หรือ
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อาจเป็นบริเวณทีเป็นทางแยกหรือจุดตัดของการสัญจร ซึ่งมักเกิดปัญหาความขัดแย้งด้าน

การจราจร (รูป 3.3 และ 3.4) แนวทางการแก้ปัญหาความขัดแย้ง เพิ่มความสะดวกสบาย และ 
ความปลอดภัยในการใช้จักรยาน เช่น แบ่งทางสัญจรสำหรับจักรยาน หรือออกมาตรการสำหรับ 
การเดินรถทางเดียว (one-way) บนถนนที่มีการสัญจรหนาแน่น ฯลฯ ซึ่งจะช่วยลดปัญหาสำหรับ 
การใช้จักรยานได้

รูป 3.3 และ 3.4 ป ัญ ห าก ารจ ราจรท ี่พ บ ใน เท ศ บ าล น ค รย ะล า

4) ปัจจัยทางด้านสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับจักรยาน 
สิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับจักรยานปัจจุบันมีปรากฏให้เห็นอยู่บ้าง แต่ปัญหา 

ที่เกิดขึ้น คือ มีการใช้งานที่ผิดประเภท ทำให้ประชาชนประสบปัญหาต่อการขับฃี่ เช่น การใช ้
เสันทางจักรยานเป็นที่จอดรถจักรยานยนต์หรือรถยนต์ (รูป 3.5 และ 3.6) ฯลฯ ซึ่งปัญหาเหล่านี้ 
แก้ไขได้โดยการออกกภหรือมาตรการในการบังคับ โดยเจ้าหน้าที่จากภาครัฐควรให้ความเข้มงวด69

ในการตรวจจับผู้ที่ฝ่าแนซึ่งจะทำให้ปัญหาเหล่านี้ลดน้อยลง

รูป 3.5 และ 3.6 ป ัญ ห าก ารใช ้เส ํน ท างจ ัก รย าน เป ็น ท ี่จ อ ด รถ จ ัก รยาน ยน ต ์ใน เท ศ บ าล น ค รย ะล า
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3 .6  บ ท ส ร ุป ส ภ าพ ท ั่ว ไป ข อ ง เม ือ งย ะ ล าท ี่ม ีผ ล ต ่อ ก า ร ว า งแ ผ น ฟ ัฒ น า โค ร งข ่า ย ท า งจ ัก ร ย า น

การวางแผนพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลาเพ่ือเอ้ืออำนวยประโยชน์ 
แก่ประซาซนผู้ใช้รถจักรยานในด้านความสะดวกและความปลอดภัย เป็นวัตถุประสงค์หลักใน
การศึกษาครังนี การวางแผนดังกล่าวจำเป็นต้องนำข้อมูลสภาพพ้ืนท่ีตลอดจนปัจจัยและปัญหาท่ี 
เก่ียวข้องมาวิเคราะห์ เพ่ือวางระบบเลันทางและมาตรการกำกับการใช้จักรยานท่ีมีความเหมาะลม 
ท่ีสุดภายในพ้ืนท่ี

จากการศึกษาข้อมูลสภาพท่ัวไปของเมืองยะลา พบว่า เป็นเมืองขนาดกลาง ซ่ึงกำหนดข้ึน 
จากเกณฑ์กำหนดขนาดชุมซนเมืองของกรมการผังเมือง ( 2 5 3 9 )  โดยพิจารณาจากจำนวน
ประชากรเป็นหลัก พ้ืนท่ีมีขนาดประมาณ 19 ตารางกิโลเมตร มีความกว้างและความยาวประมาณ 
3 กิโลเมตร และ 7 กิโลเมตรตามลำดับ เห็นได้ว่า เป็นพ้ืนท่ีมีดักยภาพในการพัฒนาเลันทาง 
จักรยาน เน่ืองเป็นการเดินทางในระยะส้ัน 0.5-6.5 กิโลเมตร ลักษณะการใช้ท่ีดินมีท้ังแบบ 
ผสมผสานและแยกประ๓ ทอย่างซัดเจน การพัฒนาเลันทางต้องตัดผ่านย่านการใช้ท่ีดินท่ี
หลากหลาย และในพ้ืนท่ีท่ีมืแนวโน้มการขยายตัวของชุมซน ดังน้ัน เลันทางต้องตัดผ่านในบริเวณ 
ย่านกลางเมือง และพ้ืนท่ีข้างเคียง เซ่น ถนนสิโรรส ถนนรถไฟ ถนนรวมมิตร ถนนเฉลิมชัย ถนนวง 
เวียน1 - 3 ถนนพิพิธภักดี ถนนสุขยางค์ ถนนผังเมือง 1 - 4 ถนนเทศบาล 1 ฯลฯ

สภาพเศรษฐกิจของเทศบาลนครยะลา ลัดล่วนของรายได้ล่วนใหญ่ขึ้นอยู่กับการพาณิชย ์
การบริการ การคมนาคมขนล่ง อุตสาหกรรม อีกทั้งเป็นกิจกรรมที่จำเป็นต้องอาศัยการขนล่งด้วย 
ยานพาหนะทั้งขนาดกลางและขนาดใหญ่ และในอนาคตกิจกรรมเหล่านี้มืแนวโน้มที่จะขยายตัว 
สูงขึ้นโดยเฉพาะในย่านศูนย์กลางพาณิชยกรรม และย่านอุตสาหกรรมซึ่งตั้งอยู่บนถนนลายหลัก 
ได้แก่ ถนนสิโรรส ถนนพิพิธภักดี และถนนรถไฟ จนเป็นสาเหตุให้เกิดการจราจรติดซัด และการเกิด 
อุบัติเหตุ การเดินทางด้วยจักรยานย ัง มีจำนวนผู้ใช้อยู่ค่อนข้างมาก อันเนื่องมาจากประชาชนส่วน 
ใหญ่ภายในพื้นที่ยังคงมีรายได้ตํ่า รถจักรยานซึ่งมีราคาถูกจึงยังเป็นที่นิยมของคนในท้องถิ่น ดังน้ัน 
การวางแผนพัฒนาเลันทางให้ตัดผ่านเลันทางสายเศรษฐกิจดังกล่าว จึงเป็นเรื่องจำเป็นสำหรับนัก 
วางแผนที่ต้องพิจารณาเลันทางที่ซ้อนทับกับยานพาหนะขนาดใหญ่ โดยหลีกเลี่ยง หรือออกแบบ 
เลันทางจักรยานที่มีลักษณะพิเศษที่สามารถซ้อนทับอยู่บนถนนใหญ่อย่างปลอดภัย เลันทางที่รถ 
ขนาดใหญ่นิยมใช้ ได้แก่ ถนนสิโรรส ถนนรวมมิตร ย่านถนนสายกลางทั้งหมด ถนนผังเมือง 4 และ 
ถนนเมืองใหม่ ในล่วนของลภาพทางสังคมด้านประชากร พบว่า สัดล่วนของประชากรหญิงมี 
มากกว่าประชากรชาย อีกทั้งโครงสร้างอายุของประชากรส่วนใหญ่อยู่ในช่วงวัยเด็กและวัยทำงาน 
ซึ่งลักษณะทางเพศและช่วงวัยมีอิทธิพลต่อการวางแผนเลันทางจักรยาน ซึ่งเพศหญิงและวัยเด็กม ี
ความต้องการในด้านความปลอดภัยมากกว่าเพศชายและวัยผู้ใหญ่ เนื่องจากเป็นกลุ่มเลี่ยงที่จะ 
เกิดเหตุด้านอาชญากรรมได้ง่าย อีกทั้งทักษะในการซับฃี่จักรยานมีน้อย ดังนั้น การวางแผน
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โครงข่ายจำเป็นต้องตัดผ่านเส้นทางท่ีเป็นท่ีลังเกตของบุคคลอ่ืนได้ง่าย และต้องแยกเส้นทาง
จักรยานออกจากเส้นทางสัญจรของยานพาหนะอ่ืน  ๆ อย่างชัดเจน เพ่ือความปลอดภัยและเกิด 
ประสิทธิภาพสูงสุดในการใช้เส้นทาง

จากสภาพการคมนาคมขนสิงในเทศบาลนครยะลา ระบบของโครงข่ายถนนมีลักษณะ

ผสมระหว่างตารางหมากรุกและรัศมีผสมวงแหวน ทำให้สภาพการจราจรมีลักษณะในการเลือก 
เส้นทางเช้าสิศูนย์กลางเมืองได้หลายเส้นทาง มีความสมํ่าเสมอของการเข้าถึงพื้นที่ แต่มีลักษณะ 
ของทางร่วมทางแยกสูง ซึ่งมีแนวโน้มในการเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย ดังน้ัน การใช้จักรยาน จะสามารถ 
หลีกเลี่ยงเส้นทางที่มีการจราจรที่คับคั่งหรอเส้นทางหลัก โดยไปใช้เส้นทางสายรองหรอถนนซอย 
เพื่อเข้าถึงพื้นที่ศูนย์กลางเมือง เนื่องจากโครงข่ายถนนลักษณะนี้จะไม่เกิดลักษณะของถนนปิด

หรือซอยตัน สำหรับปัญหาการคมนาคมที่พบในเมืองยะลา สามารถแบ่งได้เป็น 2 กรณี คือ ปัญหา 
ความล่าช้า และปัญหาการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน สิวนใหญ่ปัญหาทั้งสองกรณีเกิดขึ้นในบริเวณ 
ถนนลายหลัก เซ่น ถนนสิโรรส ถนนพิพิธภักดี และจากข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณการเดินทาง 
โดยคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ ทำให้สามารถวางแผนเส้นทางจักรยาน 
โดยสามารถเลือกหรือหลีกเลี่ยงเส้นทางที่มีศักยภาพในการเข้าถึงหรือเส้นทางที่มีปัญหาต่อ 
การจราจร เพื่อนำเสนอแผนทางเลือกในการวางแผนโครงข่ายทางจักรยานที่สอดคล้องกับสภาพ 
พื้นที่ได้อย่างเหมาะสม สำหรับอุปสรรคต่อการใช้จักรยานในการสัญจรประกอบด้วย 4 ประเด็น 
ใหญ่ ได้แก่ ปัจจัยจากตัวผู้ใช้จักรยาน ปัจจัยทางด้านสภาพอากาศ ปัจจัยทางด้านการจราจร และ 
ปัจจัยทางด้านสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับทางจักรยาน สำหรับสองปัจจัยแรกนั้นค่อนข้างแก้ไข 
ได้ยาก เนื่องจากเป็นอุปสรรคที่ไม่สามารถควบคุมได้ด้วยกฎหมายหรือมาตรการต่าง  ๆ ส่วน 
อุปสรรคทางด้านการจราจรและด้านสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับทางจักรยานนั้น สามารถแก้ไข 
ได้ด้วยการออกกฎข้อบังตับทางกฎหมายรวมถึงมาตรการเสริมอื่น  ๆ เพื่อลดปัญหาที่เกิดขึ้น อีกทัง 
ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพสำหรับการใช้เส้นทางจักรยานให้เกิดความสะดวกสบายมากขึ้น
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