
ผลของการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ท่ีมีฅ่อกองทัพญ่ีป่น และกรมรถไฟไทย

การอธิบายผลของสงครามเอเชียบูรพาที่ผ่านมาส่วนใหญ่เน้นการอธิบายถึงผลของ 
สงครามที่มีต่อไทยในด้านการเมือง เศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมในระดับประเทศโดยรวม 
ดังตัวอย่างงานเขียนต่าง ๆ ที่ได้กล่าวถึงไว้โดยละเอียดจากการทบทวนวรรณกรรมในบทที่ 1 
แต่ในบทนี้จะเน้นการอธิบายผลที่มีต่อการปฏิบัติการทางการทหารของกองทัพญี่ป่นว่ากองทัพ 
สามารถใช้ทางรถไฟสายใต้เพื่อการขนส่งในราชการทหารตามความมุ่งหมายได้อย่างไร รวมทัง 
อธิบายผลกระทบของการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญี่ป่นที่มีต่อการดำเนินงานของ 
กรมรถไฟไทยซึ่งเป็นหน่วยงานที่ต้องรับภาระในการอำนวยความสะดวกให้กับกองทัพญี่ป่น 
โดยตรง ส่วนผลกระทบที่มีต่อการดำเนินชีวิตของราษฎรไทยในท้องถิ่นจะนำไปอธิบายในบทที่ 5 
ตามลำดับ

4.1 การปฏิทัตการทางการทหารของกองทัพญ่ีป่น
เมื่อกองทัพญี่ป่นเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ของไทยในสมัยสงครามมหาเอเชีย 

บูรพาได้แล้ว กองทัพสามารถใช้ทางรถไฟสายใต้เพื่อการขนส่งในราชการทหารตามความมุ่งหมาย 
ของกองทัพหลายประการท่ีสำคัญ ได้แก่ การใช้ทางรถไฟสายใต้ขนส่งข้าวเพื่อเป็นเสบียงอาหารให้ 
กับทหารญี่ป่นในมลายู การใช้ทางรถไฟสายใต้ขนส่งเชลยศึกสัมพันธมิตร กรรมกรมลายูและจีน 
จากมลายูและสิงคโปร์เข้ามาสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ การขนส่งกำลังทหารและอาวุธยุทโธปกรณ์ 
บนทางรถไฟสายมรณะ และการขนส่งกำลังทหารและเสบียงอาหารบนทางรถไฟสายคอคอดกระ 
ดังร์

4.1.1 การใช้ทางรถไฟสายใต้ขนส่งข้าวเพ่ือเป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญ่ีป่นในมลายู
ในเอกสารของกองบัญชาการทหารสูงสุดมีรายละเอียดของข้อตกลงเกี่ยวกับ 

การขนส่งในราชการทหารญี่ป่นกับกรมรถไฟไทยหลายประการที่สะท้อนให้เห็นถึงความสามารถ 
ของกองทัพญี่ป่นในการเข้ามาจัดการการขนส่งบนทางรถไฟสายใต้ของไทยที่มีอยู่เดิม กล่าวคือ 
กรมรถไฟจะต้องจัดขบวนรถเพ่ือการลำเลียงในราชการทหารญ่ีป่นตามความจำเป็นต่อการดำเนินการ 
ยุทธของกองทัพญ่ีป่นโดยเต็มกำลังความสามารถ ซ่ึงในส่วนของการจัดการขนส่งบนทางรถไฟสายใต้ 
นัน ในภาวะปกติของสงครามกรมรถไฟจะต้องจัดขบวนรถไฟสายใต้เพ่ือการขนส่งในราชการทหาร
ของกองทัพญ่ีป่นในแต่ละเส้นทางดังน้ีเส้นทางระหว่างกรุงเทพฯ-บ้านโป่ง 4 ขบวน บ้านโป่ง-หาดใหญ่ 
3 ขบวน หาดใหญ่-สงขลา 1 ขบวน หาดใหญ่-สุไหงโกลก และหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ อีก 4 ขบวน

บทที่ 4
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ท้ังน้ีในภาวะเร่งด่วนของสงคราม กองทัพญ่ีป่นสามารถเพ่ิมจำนวนการใช้ขบวนรถไฟในแต่ละเส้นทาง 
ได้อีก1 นอกจากนั้นกองทัพญี่ป่นยังสามารถใช้เส้นทางรถไฟสายใต้ในการขนส่งผ่านแดนระหว่าง 
ประเทศไทยกับมลายู โดยสามารถนำขบวนรถไฟไทยเข้าไปในมลายู จากปาดังเบซาร์ถึงอลอร์สตาร์ 
และจากสุไหงโกลกถึงโกตาบารู ในขณะเดียวกันยังสามารถนำขบวนรถไฟของมลายูเข้ามาขนส่ง 
เสบียงอาหารบนทางรถไฟสายใต้ของไทยได้อีกด้วย2 ทังนีเพราะภายหลังจากที่กองทัพญี่ป่นได้
ยกกำลังทหารญี่ป่นจากภาคใต้ของไทยบุกเข้ายึดมลายูและสิงคโปร์ได้สำเร็จในวันที่ 11 มกราคม 
พ.ศ.2485 (ค.ศ.!942) และ 15 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2485* ตามลำดับแล้ว ทางรถไฟในมลายูได้ตกอยู ่
ภายใต้การควบคุมและบริหารจัดการของกองทัพญ่ีป่นทังหมด ซ่ึงเครือข่ายทางรถไฟของมลายูภายใต้ 
การยึดครองของญ่ีป่นแยกออกเป็น 2 สายคือ ทางรถไฟสายตะวันตก และทางรถไฟสายตะวันออก3 
โดยทางรถไฟสายตะวันตกคือ เส้นทางที่เชื่อมระหว่างทางรถไฟสายใต้ของไทยจากสถานีหาดใหญ ่
ไปยังปาดังเบซาร์ - อลอร์สตาร์ - กัวลาลัมเปอร์ - สิงคโปร์ (Padang Besar - Alor Star - Kuala 
Lumpur - Singapore) ส่วนทางรถไฟสายตะวันออกคือ เส้นทางที่เชื่อมระหว่างสถานีหาดใหญ่
ไปยัง สุไหงโกลก - ดัมบีต - โกตาบารู - สุไหงกุเซียล - กัวลาลิปิส (Sungei Golok - Tumpat - Kota 
Bharu - Sungei Kusial - Kuala Lipis)4 แต่,ในช่วงระหว่างสุไหงกุเซียล - กัวลาลิปิส เป็นช่วงท่ีไม'มี 
การเดินรถ ดังแสดงให้เห็นในแผนที่ที่ 1 ซ่ึงต่อมาในช่วง พ.ศ. 2485 ถูกร้ือถอน เพ่ือนำรางรถไฟ 
มาสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟสายกระ5 ซ่ึงหมายถึงทางรถไฟสายหนองปลาดุก - 
กาญจนบุรี - ทันบีอูซายัต และทางรถไฟสายชุมพร - กระบุรี ตามลำดับ

'หจช., บก.สูงสุด 2.4.1/26 บันทึกช่วยจำเกี่ยวกับการขนส่งในราชการทหารญี่ป่นกับรถไฟใทย 
(15 ตุลาคม 2485-22 ธันวาคม 2486).

2หจช., บก.สูงสุด 2.4 1/5 ข้อเสนอการเดินรถขบวนทหารญี่ป่นออกนอกเขตแดนไทย (20 เมษายน
2485).

ในวันที่ 16 กุมภาพันธ์ 2485 (ค.ศ.!942)กองทัพญี่ปนประกาศเปลี่ยนชื่อสิงคโปร์เป็นโชนัน 
(Shonan) แปลว่า Light of the South.

3Ota Hirotake, “Nihon Senryoka no Maraya ni Okeru Tetsudo Unei Jijou” (สภาพการบริหารจัด 
การ ทางรถไฟในมลายูภายใต้การยึดครองของญี่ปน) in Akashi Yoji, Nihon Senryoka no Eiryo Maraya- 
Shingaporu (มลายูและสิงคโปร ภายใต้การยดครองของญีปน) (Tokyo : Iwanamishoten, 2001), p. 156.

Clifford Kinvig, River Kwai Railway : The Story of the Burma - Siam Railroad (First 
Paperback Edition) (London : Biddles Ltd, 1998), pp. 43 - 44.

5Ota Hirotake, “Nihon Senryoka no Maraya ni Okeru Tetsudo Unei Jijou”, pp. 171-172.
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แผนท่ีท่ี 3 เส้นทางรถไฟสายใต้ของไทยท่ีเช่ือมต่อกับทางรถไฟสายตะวันตก และทางรถไฟ 
สายตะวันออกของมลายู พ.ศ. 2485 (ค.ศ. 1942)

ทมใ : Clifford Kinvig, River Kwai Railway ะ The Story of the Burma - Siam Railroad,
First Paperback Edition (London : Biddles Ltd, 1998), p. 44.
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เม่ือกองทัพญ่ีป่นได้เข้าไปควบคุมและบริหารจัดการทางรถไฟของมลายูแล้ว กองทัพ 
ได้ทำการ'คุรณะซ่อมแซมทางรถไฟของมลายูที่ได้รับความเสียหายจากการสู้รบกับอังกฤษในช่วง 
ของการยกกำลังทหารญ่ีป่นเข้าไปยึดครอง โดยเฉพาะทางรถไฟสายตะวันตกได้รับการบูรณะซ่อมแซม 
อย่างรวดเร็วกว่าทางรถไฟสายตะวันออก เพราะกองทัพญ่ีป่นได้วางแผนท่ีจะใช้ทางรถไฟสายตะวันตก 
เป็นเส้นทางหลักในการขนส่งยุทธปีจจัยเชื่อมต่อกับทางรถไฟของไทยระหว่างปาดังเบชาร
ทาดใหญ่-กรุงเทพฯ อีกทังยังเชื่อมต่อกับทางรถไฟสายไทย-พม่าที่กองทัพได้วางแผนและกำลังจะ 
ดำเนินการก่อสร้างในเวลาต่อมา6 อย่างไรก็ดี,ในเดือนสิงหาคม 2486 (ค.ศ. 1943) เม่ือกองทัพญ่ีป่น 
ได้โอนปะลิส ไทรบุรี กลันตัน และตรังกาบูให้ประเทศไทยแล้ว มีผลให้ทางรถไฟของมลายู 
ในช่วงระหว่างปาดังเบซาร์ - สุไหงปีตตานี (Padang Besar - Sungei Patani) สุไหงโกลก - ตัมปิต 
(Sungei Golok - Tumpat) และปาชีร์มาส - กัวลาไกร (Pasir Mas - Kuala Krai) รวมระยะทางทังสิน 
229 กิโลเมตร ถูกโอนเข้ามาอยู่เป็นส่วนหนึ่งของทางรถไฟของไทยด้วย7 แต่ในทางปฏิบัติแล้ว 
กองทัพญี่ป่นเป็นฝ่ายควบคุมและดำเนินการเดินรถทังหมด โดยกรมรถไฟไทยไม่สามารถเข้าไป 
ตรวจสอบรายการส่ิงของของทหารญ่ีป่นท่ีขนส่งผ่านแดนระหว่างไทยคับมลายูได้8 เม่ือกองทัพญ่ีป่น 
สามารถเข้ามาควบคุมการขนส่งบนทางรถไฟสายใต้ของไทย รวมท้ังการขนส่งบนทางรถไฟสายตะวันตก 
และสายตะวันออกของมลายูดังกล่าวข้างด้นได้แล้ว เส้นทางการขนส่งทางรถไฟผ่านแดนระหว่าง 
ไทยกับมลายูจึงกลายเป็นเส้นทางสำคัญที่กองทัพญี่ป ่นได้ใช้ในการขนส่งเสบียงอาหารและ 
ยุทธบีจจัยที่จำเป็นทางการทหารในช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพา9 ดังปรากฎหลักฐานในเอกสาร 
รายงานประจำปีโชวะท่ี 17 (ค.ศ.!942) เร่ืองการยึดครองโดยกองทัพโทะมิ (Tomi) หรือกองทัพท่ี 25 
ท่ีรับผิดชอบในการยึดครองมลายูว่า กองทัพได้เร่ิมดำเนินการขนส่งข้าวไทยไปยังรัฐต่าง ๆ ของมลายู 
ดังแต่วันท่ี 17 มีนาคม 2485 โดยในระยะ 1 สัปดาห์ สามารถขนส่งข้าวไทยโดยทางรถไฟได้ถึง 
13,000ดัน10

ภายหลังจากการศึกษาเอกสารสำนักนายกรัฐมนตรี จากหอจดหมายเหตุแห่งชาติ 
ของไทยในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการส่งออกข้าว พบว่าการขยายตัวของสงครามโลกครั้งที่สองระหว่าง 
พ.ศ. 2482-2483 (ค.ศ.1939-1940) ได้ส่งผลให้ไทยต้องสูญเสียตลาดการค้าข้าวในยุโรป คิวบา และ

"ibid., pp. 159-160.
7Ibid., pp.157-158, 171-172.
8หจช., บก.สูงสุด 2.4.1/26 บันทึกช่วยจำเกี่ยวกับการขนส่งโนราชการทหารญี่ปนกับรถไฟไทย.
90ta Hirotake “Nihon Senryoka no Maraya ni Okeru Tetsudo Unei Jijou”, p.ไ59.
'"ibid., p.164.
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อเมริกาใต้ไปเกือบทั้งหมด" ดังน้ันในเดือนมีนาคม 2482 (ค.ศ.!939) กรมพานิชซ่ึงสังกัดกระทรวง 
เศรษฐการของไทยในขณะนันไต้เปิดเจรจากับทูตทหารบกญี่ป่นประจำประเทศไทยเพื่อขอให ้
ญี่ป่นและจีนซึ่งอยู่ในครอบครองของญี่ป่นสั่งชือข้าวจากไทยเพิ่มขึน อย่างไรก็ดีแม้การเจรจา 
ในครังนีได้ส่งผลให้ญี่ป่นสั่งซือข้าวจากไทยเพิ่มมากขึนก็ตาม แต่เม่ือเข้าสู่สงครามมหาเอเชียบูรพา 
กองทัพญ่ีป่นซ่ึงประสงค์จะจัดชื้อข้าวเป็นจำนวนมากจากไทย ท้ังเพ่ือส่งออกไปประเทศญ่ีป่นและ 
เป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญ่ีป่นในมลายู ได้ส่งนายซะบะโนะเลขานุการสถานเอกอัคราชทูตญ่ีป่น 
ประจำประเทศไทยเข้ามาเจรจาลับเพ่ือต่อรองขอลดราคาข้าวไทยลงถึง 2 คร้ัง ในวันที่ 10 มกราคม 
และ 5 กุมภาพันธ์ 2485 โดยให้เหตุผลว่าราคาข้าวของไทยสูงกว่าข้าวของพม่า ซ่ึงในระหว่าง 
การเจรจา อธิบดีกรมพานิชของไทยพยายามชีแจงให้เห็นถึงคุณภาพของข้าวไทยท่ีสูงกว่า รวมท้ัง 
ฐานะของไทยท่ีเป็นพันธมิตรกับกองทัพญ่ีป่น จะนำไปเปรียบเทียบกับพม่าไม่ได้ แต่ผลท่ีสุดฝ่ายไทย 
ต้องยินยอมลดราคาข้าวเปลือกจากเกวียนละ 100 บาท ในช่วงก่อนสงครามมหาเอเชียบูรพาลงเหลือ 
เกวียนละ 66.70 บาท* 12 เมื่อทางสถานเอกอัคราชทูตญ่ีปุนประจำประเทศไทยสามารถเจรจาต่อรอง 
ลดราคาข้าวไทยได้เป็นผลสำเร็จแล้ว กองทัพญ่ีป่นซ่ึงมีความประสงค์จะจัดซือข้าวไทยเพ่ือส่งออก 
เป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญี่ป่นให้มากที่สุดจึงเร่งเข้ามาดำเนินการเจรจา ดังปรากฎรายละเอียด 
ในเอกสารกองบัญชาการทหารสูงสุด จากหอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทยว่า เมื่อวันที่ 27 
กุมภาพันธ์ 2485 ฝ่ายไทยได้ตกลงยอมรับในหลักการว่า กองทัพญี่ป่นสามารถชื้อข้าวสารเพื่อ 
ส่งออกไปประเทศญี่ป่นเดือนละ 65,000 ดัน และส่งให้ทหารญี่ป่นในมลายูและสิงคโปร์ (โชบัน) 
อีกเดือนละ 5,000 ตัน โดยรวมข้าวสารที่กองทัพญี่ป่นสามารถชื้อจากไทยเพื่อส่งออกทั้งสิ้น
70,000 ตันต่อเดือน หรือคิดเป็นข้าวเปลือก 100,000 ตันต่อเดือน13 อย่างไรก็ตามในสมัยสงคราม 
มหาเอเชียบูรพากองทัพได้ดำเนินซือข้าวไทยเพื่อการส่งออก 2 ลักษณะ คือ 1. การส่งออกข้าวเพ่ือใช้ 
ในราชการทหาร ซ่ึงการส่งออกในลักษณะน้ีกระทรวงพานิชไม่สามารถทราบจำนวนท่ีแท้จริงได้ เพราะ 
ทางการทหารญี่ป่นไม่อนุญาตให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรของไทยเข้าไปตรวจสอบ และ 2. การส่งออก 
ข้าวเพ่ือเลียงพลเมือง โดยมีบริษัทเอกชนญ่ีป่นเป็นผู้ดำเนินการ ซ่ึงโดยหลักการทางเจ้าหน้าท่ีศุลกากร 
ของไทยมีสิทธิเข้าไปตรวจสอบตัวเลขการส่งออกในลักษณะนี้เพื่อเก็บอากรส่งออกข้าวได้ แต่ใน

"หจช., [3] สร.0201.29.1/16 รายงานคาดหน้าปริมาณข้าวที่จะส่งออกไปจำหน่วยในต่างประเทศ 
และรายงาน ปร ิมาณ ข ้าวท ี่ส ่งไปจำห น ่ายย ังต ่างประเทศ รวมท ังสถ ิต ิการค ้าข ้าวและเง ินตราต ่างประเทศ  
(26 มกราคม 2477-2 พฤษภาคม 2493).

12หจช., [3] สร.0201.29.1/24 การซื้อขายและแลกเปลี่ยนสินค้าข้าวกับญี่ป็น (23 พฤศจิกายน 2482- 
26 สิงหาคม 2496).

13หจช., บก.สูงสุด 2.6.4/9 ทหารญี่นํนขนส่งข้าวออกนอกประเทศ (25 กุมภาพันธ์ 2485-15 มีนาคม 2486).
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ทางปฏิบัติบริษัทมิตซุยบุสชันไกซา (Mitsuibussankaisa) และบริษัทมิตซูบิชิโชจิ (Mitsubishishoji) 
ซึ่งเป็นบริษัทส่งออกข้าวรายใหญ่ที่ได้รับการสนับสนุนจากทหารญี่ป่นได้ใช้อิทธิพลของทหาร 
หนุนหลัง โดยได้อ้างการส่งออกข้าวของบริษัทเกือบทังหมดในนามราชการทหารญ่ีป่น14 ด้วยเหตุนี 
ทางเจ้าหน้าท่ีศุลกากรของไทยจึงไม่สามารถตรวจสอบตัวเลขการส่งออกท่ีแท้จริงได้เช่นกัน

อย่างไรก็ตามเมื่อกลับมาพิจารณาถึงการขนส่งข้าวเพื่อเป็นเสบียงอาหารให้กับ 
ทหารญี่ป่นในมลายูแล้ว พบว่าญี่ปุนได้ดำเนินการส่งออกข้าวไทยไปมลายู 2 ทางคือ การขนส่งโดย 
ทางเรือ และการขนส่งโดยทางรถไฟ สำหรับการขนส่งโดยทางเรือ ได้ปรากฎหลักฐานว่า เม่ือวันท่ี 
26 กุมภาพันธ์ 2485 บริษัทมิตซูบิชิโชจิอ้างว่าได้รับคำสั่งจากกองทหารญี่ป่นให้ส่งข้าวจำนวน 
10,270 กระสอบ โดยบรรทุกลงเรืออิดะมะรุไปให้กับกองทัพญี่ป่นซึ่งปฏิบัติการอยู่ในมลายู บริษัท 
จึงขอยกเว้นอากรส่งออกข้าวที่จะขนส่งให ้แก่องทัพญี่ป ่นในครังนี โดยขณะนั้นอยู่ในช่วง 
ระหว่างท่ีกองทัพญ่ีป่นกำลังเจรจากับรัฐบาลไทยเพ่ือขอยกเว้นอากรส่งออกข้าวให้กับกองทัพซ่ึงฝ่ายไทย 
ยังไม่ได้ตกลงอนุมัติ แต่ท้ังนี้ทางกรมศุลกากรของไทยได้พยายามดำเนินการเพ่ือมิให้การขนส่งข้าว 
ในราชการทหารญี่ปุนต้องเสียเวลา จึงอนุมัติให้เรืออิดามารูของบริษัทมิตซูบิชิโชจิบรรทุกข้าว 
เพ่ือส่งออกไปยังมลายูก่อน โดยขอให้ทางบริษัททำหนังสือรับรองว่าหากการเจรจาของกองทัพญ่ีป่น 
ประสบความสำเร็จ บริษัทจะไม่ต้องจ่ายค่าอากรขนส่งข้าว แต่ถ้าการเจรจาไม่ประสบความสำเร็จ บริษัท 
จะตองจ่ายค่าอากรส่งออกข้าวให้กับกรมศุลกากรย้อนหลังตามระเบียบ'5 ต่อมาในวันท่ี 22 พฤษภาคม 
2485 บริษัทมิตซูบิชิโชจิ ยังได้แจ้งความประสงค์ขอส่งข้าวสาร จำนวน 22,000 ตัน ออกไปยังมลายู 
เพ่ิมเติม โดยอ้างว่าเป็นข้าวสำหรับใช้เป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญ่ีป่น จึงขอให้ไทยยกเว้นอากรส่ง 
ออกข้าวอีกครัง แต่ในครั้งนี้ฝ่ายไทยไม่อนุมัติ16 เพราะเม่ือทำการตรวจสอบแล้วพบว่าข้าวจำนวนน้ี 
เป็นข้าวท่ีจะส่งไปจำหน่ายให้กับประชาชนในมลายูท่ีอยู่ภายใต้การยึดครองของญี่ป่น บริษัทจึงต้อง 
เสียอากรตามระเบียบ จากกรณีนีจึงเป็นเหตุให้กรมศุลกากรตังข้อสังเกตและมองย้อนหลังถึง 
การส่งออกข้าวโดยขอยกเว้นอากรส่งออกของบริษัทมิตซูบิชิโชจิที่ผ่าน ๆ มาว่าบางคร้ังอาจจะเป็น 
การส่งออกข้าวของบริษัทเพ่ือไปจำหน่ายให้ประชาชนในมลายู แต่อ้างว่าเป็นการส่งออกเพ่ือราชการ 
ทหารญ่ีป่น เพื่อหลีกเลี่ยงอากรส่งออกก็ได้

14เรื่องเดียวกัน.
‘วัรื่องเดียวกัน.
"’โยช ิกาวา โทชิฮารุ, “หน่วยงิ (กองทัพญ ี่ปนประจำประเทศไทย) กับการจัดซื้อเครื่องอุปโภค 

บริโภค(ข้าว)ในประเทศไทย” แปลโดยอาทร ฟ้งธรรมสาร, อุลสารไทยคดีศึกษา ปีที่ 17 ฉบับที่ 13 (กุมภาพันธ์-
เมษายน 2544) : 51.
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ส่วนการขนส่งข้าวโดยทางรถไฟเพื่อเป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญี่ป่นในมลายู 
ได้ปรากฎตัวอย่างหลักฐานเช่นเดียวกับการขนส่งทางเรือว่า เม่ือวันท่ี 27 กุมภาพันธ์ 2485 บริษัท 
มิตซูบิชิโชจิได้ขนส่งข้าวโดยทางรถไฟสายใต้ไปยังจังหวัดสงขลาเพื่อใช้ในราชการทหาร แต่ใน
ทางปฏิบัติกรมพานิชไม่สามารถทราบแน่ชัดได้ว่า การขนส่งข้าวของบริษัทมิตซูบิชิโชจิชึ่งได้รับ 
การสนับสนุนจากทหารญ่ีปุนรายนี จะนำข้าวไปลงที่หาดใหญ่ หรือส่งออกนอกประเทศไปยังมลายู 
ทั้งนี้เพราะในการขนส่งข้าวโดยทางรถไฟเพื่อใช้ภายในประเทศนั้น กรมพานิชของไทยไม่ได้เข้าไป 
ควบคุมจำนวนโดยบริษัทไม่ต้องแจ้งจำนวนการขนส่งข้าวให้ทางกรมศุลกากรทราบ ประกอบกับ 
ในสถานการณ์ของการส่งออกข้าวโดยทางรถไฟสายใต้ในช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพา ซ่ึงเป็นช่วงท่ี 
กองทัพได้เข้ามาดำเนินการควบคุมและจัดขบวนรถไฟพิเศษเพ่ือการขนส่งในราชการทหารบนทางรถไฟ 
สายใต้ของไทยนัน เจ้าหน้าท่ีศุลกากรของไทยทางด่านปาตังเบซารํไม,มีอำนาจเข้าไปตรวจค้นหรือ 
ห้ามปรามการส่งออกข้าวของกองทัพญ่ีป่นและบริษัทญ่ีป่นท่ีอยู่ภายใต้การสนับสนุนของทหารญ่ีป่นได้ 
ด้วยเหตุนีจึงเปิดโอกาสให้ทางการทหารญี่ป่นได้ดำเนินการส่งออกข้าวไทยโดยทางรถไฟสายใต้ 
ไปยังมลายูโดยไม่ได้ชำระอากรส่งออกอยู่เสมอ17 ดังปรากฏชัดเจนในจดหมายของอธิบดีกรมศุลกากร 
ถึงรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง เร่ืองทางการทหารฌูป่นส่งข้าวออกนอกประเทศทางรถไฟโดยมิไค้ 
ชำระอากร เม่ือวันท่ี 15 มิถุนายน 2485 ความว่า

“....ด้วยกรมศุลกากรซาบว่า ทางการทหานยี่ป่นได้ส่งข้าวซึ่งยังมิได้ชำระเงิน 
อากรออกนอกประเทสทางรถไฟสายได้อยู่เสมอ จึ่งได้ไห้เจ้าหน้าที่สอบสวน 
ร่วมมือกับเจ้าหน้าที่รถไฟ แต่การสอบสวนไม่ไค้รับผลดีเพราะทหานยี่ร่เน 
เป็นผู้ควบคุมการบันทุกเอง แม้แต่เจ้าหน้าที่รถไฟก็เข้าไปตรวจดูมิได้ และถ้า 
ได้บันทุกที่สถานีอื่นด้วยแล้ว ศุลกากรรถไฟก็ไม,มีทางจะซาบได้เช่นเดียวกัน 
ฉะนันผลของการสอบสวนท่ีไค้ปติบัดอยู่ กรมศุลกากรเช่ือว่า จำนวนข้าวตามท่ี 
สอบสวนได้คงไม่ครบถ้วนเท่าจำนวนที่ทหานย่ีป่นส่งออกจริง....กรมศุลกากร 
พิจารณาแล้วเห็นว่า การส่งข้าวที่ยังมิไค้ชำระอากรออกไปนอกราชอาณาจักร 
ทางรถไฟเช่นนี้ ย่อมเป็นการผิดกดหมาย และทำให้ศุลกากรขาดเงินรายไค ้
เป็นจำนวนมากมาย ท้ังการบันทุกก็อยู่ในความควบคุมของทหานย่ีป่น เป็นการยาก 
ท่ีศุลกากรจะสอบสวนไค้ด้วยแล้ว ก็ย่อมทำให้ประเทสชาติไค้รับความเสียหาย

17ห จ ช., บ ก .ส ูงส ุด  2 .6 .4 /9  ท ห าร ญ ี่ป ่น ข น ส ่งข ้าว อ อ ก น อ ก ป ร ะ เท ศ .
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มากยิ่งขึ้น กรมสุลกากรจึ่งเรียนมาเพื่อขอได้โปรดพิจารณาหาทางแก้ไข 
โดยด่วน....”18

นอกจากการเข้ามาดำเนินการควบคุมการส่งออกข้าวโดยทางรถไฟสายใต้ไปยังมลายู 
ของทหารญี่ป่นที่ไม่อนุญาตให้เจ้าหน้าที่และศุลกากรรถไฟไทยเข้าไปตรวจสอบจำนวนข้าวที่ 
ทหารญ่ีป่นส่งออกจริงดังปรากฏในจดหมายของอธิบดีกรมศุลกากรดังกล่าวข้างต้นแล้ว ทหารญ่ีป่น 
ยังได้สนับสนุนให้บริษัทมิตซูบิชิโชจิซ่ึงเป็นบริษัทการค้ารายใหญ่ของญ่ีป่นดังไต้กล่าวไปแล้วข้างต้น 
เป็นตัวแทนของกองทัพญ่ีป่นดำเนินการส่งออกข้าวไทยเพื่อใช้ในราชการทหาร รวมทังการส่งออก 
ข้าวไทยจำนวนมากไปยังมลายูโดยทางรถไฟสายใต้ด้วย ดังนันทางบริษัทจึงได้อาศัยอำนาจ
ทหารญี่ป่นขอยกเว้นอากรส่งออกข้าวทุกครังโดยถือว่าเป็นการส่งออกเพื่อเป็นเสบียงอาหารให้กับ 
ทหารญ่ีป่นในมลายู ซ่ึงจากท่ีผ่านมาตังแด่เร่ิมแรกจนถึงวันท่ี 3 มีนาคม 2485 กรมศุลกากรได้ผ่อนผัน 
ให้บริษัทมิดซูบิชิโชจิทำหนังสือรับรองการส่งออกรวม 7 ครัง19 ต่อจากนั้นในวันที่ 14 พฤษภาคม 
2485 นายนิดตาผู้จัดการบริษัทมิดชูบิชิโชจิ ยังได้มีหนังสือถึงนายจรูญ สืบแสง อธิบดีกรม 
ศุลกากร เพื่อขอให้กรมศุลกากรยกเว้นอากรส่งออกข้าวของทางการทหารญี่ป่นโดยทางรถไฟ 
ไปสิงคโปร์ (โชนัน) อีกประมาณ 16,000 ตัน ปาเล็มบังประมาณ 6,000 ตัน ในเดือนพฤษภาคม 
และต้นมิถุนายน รวมทังขอตกลงจัดซือข้าวจากปากพนังเพ่ือส่งเป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญ่ีป่น 
ในมลายูอีกประมาณเดือนละ 4,000 ตัน ดังน้ันต่อมาในวันท่ี 25 พฤษภาคม 2485 อธิบดีกรมศุลกากร 
จึงได้ส่งหนังสือแจ้งผลการพิจารณาของกรมศุลกากรให้บริษัทมิดซูบิชิโชจิทำหนังสือรับรองยืนยัน 
การส่งออกข้าวในคร้ังน้ีว่าเป็นข้าวท่ีรวมอยู่ในจำนวน 70,000 ตันซ่ึงอยู่ในระหว่างการเจรจาขอยกเว้น 
อากร แต่หากเป็นข้าวท่ีส่งออกไปเลียงพลเมืองขอให้บริษัทดำเนินการเสียอากรและปฏิบัติตามระเบียบ 
พิธีการศุลกากรทุกประการด้วย20 อย่างไรก็ตามบริษัทมิดซูบิชิโชจิยังคงทำหน้าท่ีเป็นผู้แทนในการส่ง 
ออกข้าวของทางการทหารญี่ป่นตลอดช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพา ดังปรากฏตัวอย่างในบันทึก 
ของร้อยโทซูดะ เจ้าหน้าที่ประจำสำนักงานทูตทหารบกญ่ีป่นประจำประเทศไทย แจ้งมายังอธิบดี 
กรมศุลกากรเพ่ือขออนุญาตจัดซ้ือข้าวเม่ือวันท่ี 18 พฤศจิกายน 2485 ว่าทางการทหารญี่ป่นจะให ้
บริษัทมิตซูบิชิโชจิเป็นตัวแทนของกองทัพญี่ป่นในการจัดซื้อข้าวสารจากภาคใต้คิดเฉลี่ยเดือนละ
3,000 - 4,000 ตันทุกเดือน โดยเร่ิมตังแต่เดือนธันวาคม 2485 จนกว่ากองทัพญี่ป่นจะบอกเลิก ซ่ึง 
การลำเลียงจะใช้รถไฟขบวนของทหารญ่ีป่นท่ีดำเนินการขนส่งอยู่บนทางรถไฟสายใต้ โดยข้าวท่ีจะซ้ือ

' “เร ื่อ ง เค ีย ว ก ัน . 

' ‘'เร ื่อ ง เค ีย ว ก ัน . 

2"เร ื่อ ง เค ียวก ัน .
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จำนวนน้ีมิได้อยู่ในจำนวนข้าวท่ีได้ตกลงในสัญญาเศรษฐกิจ ดังน้ันทางการทหารญ่ีป่นจะชำระเป็น 
เงินสดและยอมเสียอากรตามระเบียบ21 อีกตัวอย่างหน่ึงของการทำหน้าท่ีเป็นผู้แทนของกองทัพญ่ีป่นใน 
การจัดซ้ือข้าวจากภาคใต้ของบริษัทมิตซูบิชิโชจิ ดังปรากฎในจดหมายจากนายมา บูลกุล ผู้จัดการ 
บริษัทข้าวไทยจำกัด ถึงนายน ิดตาผู้จัดการบริษัทมิดซูบิชิโชจิ เม่ือวันท่ี 22 ธันวาคม 2486 เพ่ือ 
รายงานถึงสภาวะการณ์ขาดแคลนข้าวในจังหวัดภาคใต้ซ่ึงส่งผลให้บริษัทข้าวไทยไม่สามารถขายข้าว 
ให้บริษัทมิดซูบิชิโชจิเพ่ือส่งให้แก่กองทัพญ่ีป่นได้ความว่า

“....บริษ ัสขอถือโอกาสท ี่จะเร ียนไห ้1ซาบเกี่ยวกับภาวะการส่งข้าว 
ทางภาคใต้ว่า ตามท่ีแจ้งแก่ท่านในฐานะผู้แทนของกองฑัพญี่ป่นซาบ (เน้นตัว 
เข้มโดยผู้วิจัย) แล้วว่าอากาสทางภาคได้ผันผวนไม่แน่นอน ฝนตกล่าผิดปรกติมาก 
ซ่ึงอาดทำให้ผลการทำนาผิดหวัง และเปนเหตุไห้ข้าวที่ได้รับในรึดูเกี่ยวข้าวปีนี้ 
จึงมีจำนวนต่ํากว่าท่ีได้ปริมานไว้หย่างมาก จึงประมาณหย่างเคร่าว่า จะได้รับผล 
เพียง 30% ถึง 50% เท่าบัน... จึงทำให้บริษัทหยู่ไนถานะลำบาก แม้แต่จะหาข้าว 
ไห้เพียงพอกับจำนวนท่ีต้องการไซ้บริโภคสำหรับพายไนจังหวัดภาคได้เท่าน้ัน 
ก็มีปริมานเท่ากับจำนวนข้าวที่เก็บเกี่ยวไต้ในระยะนีท้ั้งหมดหยู่แล้ว จึงไม่มี 
ข้าวเหลือที่จะส่งออกไปที่อื่นได้ เนื่องจากการขาดแคลนข้าวสำหรับบริโภค 
ทางภาคไต้น้ี ...จังหวัดชุมพร สุราสดร์ธานี ปีตตานี ยะลา นราธิวาส ภูเก็ต 
สตูล ตรัง กระบ่ี พังงา และระนอง รวม 11 จังหวัดด้วยกัน กำลังขอร้อง 
ชาวปากพนังไห้ส่งข้าวของจังหวัดนครศริธัมราช ปากพนัง สงขลา และพัทลุง 
ไปไห้ เพราะเหตุว่าข้าวท่ีผลิตได้ในจังหวัดของเขาไม่เพียงพอ และยังจะต้อง 
หาข้าวส่งไปให้แก่ 4 รัถ ท่ีได้รับคืนมาเร็ว ๆ นี้ด้วยตามจำนวนท่ีต้องการและ 
ขอร้องมา รวมทังสำหรับกองทัพของเราทางภาคไต้อีกด้วย จังหวัดสงขลาเองก็มี 
ข้าวหยู่ไม่เพียงพอเหมือนกัน ฉะบันยังคงเหลือหยู่เพียงนครศรีธัมราช ปากพนัง 
และพัทลุง ท่ีเป็นแหล่งจำหน่ายข้าวออกได้ ...จากเหตุผลท่ีกล่าวแล้ว บริสัทมี 
ความเสียใจท่ีจะแจ้งว่า บริสัทไมห่ ย ูไ่นลานะที่จะส่งข้าวไ ห ้แก,กองทัพยี่ป่น

21ห จ ช.,บ ก .ส ูงส ุด  2.6 .2 /31 ( ป ีก 4 ) ข ้า ว (9 ม ิล ุน าย น  2485 - รก ัน ย าย น  248 8).

บ ร ิษ ัท ข ้าว ไ ท ย  จำก ัด  เป ็น บ ร ิษ ัท ก ึ่งราช ก าร  ท ี่น อ ก จ าก ท ำก าร ค ้าโ ด ย ป ก ต ิเช ่น เด ีย ว ก ัน บ ร ิษ ัท เอ ก ช น  

อ ื่น  ๆ แล ้ว  ใน ช ่ว ง ส ง ค ร าม ม ห า เอ เช ีย บ ูร พ า  บ ร ิษ ัท ข ้าว ไ ท ย  ย ัง ไ ด ้ร ับ อ น ุม ัต ิใ ห ้เป ็น ผ ู้ค ำ เน ิน ก าร ช ื้อ ข าย ข ้าว ข อ ง ไ ท ย  

ใ ห ้ก ับ ก อ ง ท ัพ ญ ี่ป ่น ต าม น โ ย บ าย ข อ งร ัฐ บ าล อ ีก ด ้ว ย  ค ้างจาก  ห จ ช., [3] สร. 0 2 0 1 .2 9 .1 /3 2  อ น ุม ัต ิให ้บ ร ิษ ัท ข ้าว ไ ท ย  

ข าย 1ข ้าว 1ให ้แ ก ่ญ ี่ป น  (27 ม ีน าค ม  2482 - 23 ต ุล าค ม  2484).
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ในเวลานี้ได้ และบริสัฑขอแนะนำว่า กองทัพย่ี')!เนควนจะจัดการหาข้าวตาม 
จำนวนที่ด้องการจากข้าวที่ได้รับไนจังหวัดภาคกลางจากกรุงเทพฯ โดยวิธีนี้ 
บริสัทเชื่อว่าบริสัทมิฅ'ชุยบิชิจะสนองความต้องการของกองทัพยี่ไ!]นได้เป็น 
ผลสำเหรีดดีกว่า ถ้ากองทัพยี่ป่นพอไจคำแนะนำของบริสัท ก็ขอไดโปรดจัด 
ไปไนแนวเดียวกับท่ีเคยปติทัติมาแล้ว โดยผ่านทางกรมประสานงานพันธมิตร 
(เน้นตัวเข้มโดยผู้วิจัย)....”"

จดหมายของนายมา ■ มูลกุล ผู้จัดการบริษัทข้าวไทยจำกัดข้างต้น นอกจากแสดง 
ให้เห็นถึงความสำคัญของบริษัทมิตซูบิชิโชจิในฐานะตัวแทนของกองทัพญ่ีป่นในการจัดซือข้าวจาก 
ภาคใต้ของไทยแล้ว ยังแสดงให้เห็นถึงแนวทางที่กองทัพญี่ป่นเคยดำเนินการในการสั่งซือข้าวจาก 
จังหวัดในภาคกลางซ่ึงส่งมายังโรงสีข้าวท่ีกรุงเทพฯ โดยการติดต่อผ่านทางกรมประสานงานพันธมิตร 
อีกด้วย เช่นเดียวกันเมื่อเกิดสถานการณ์การขาดแคลนข้าวสำหรับบริโภคในจังหวัดภาคใต้ ใน พ.ศ. 
2486 นัน ในเดือนกันยายน 2486 ทางผู้บัญชาการทหารกองพลท่ี 6 พลโทคักด เสนาณรงค์ ไต้มี 
คำส่ังควบคุมมิให้มีการส่งข้าวซึ่งผลิตได้จากจังหวัดในภาคใต้ออกนอกเขต โดยขอสงวนไว้เป็นข้าว 
สำหรับเลียงทหารและประชาชนพลเรือนในจังหวัดภาคใต้เท่านั้น22 23 ด้วยเหตุนี้บริษัทข้าวไทย
จึงไม่สามารถขายข้าวของภาคใต้ให้กับกองทัพญี่ป่นไต้ภายใต้ภาวะการณ์ตังกล่าวกองทัพญี่ป่น 
จึงต้องแก้ไขปีญหาโดยการจัดซื้อข้าวจากกรุงเทพฯทดแทนการซื้อข้าวจากจังหวัดในภาคใต้เพื่อ 
ส่งออกเป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญี่ป่นในมลายูมากขึ้นนับตั้งแต่ พ.ศ. 2487 (ค.ศ.1944) โดยมี 
หลักฐานแสดงให้เห็นอย่างชัดเจนจากตัวอย่างจำนวนการขนส่งข้าวสารของกองทัพญ่ีป่น โดยทางรถไฟ 
สายใต้จากสถานีธนบุรี (บางกอกน้อย) - ปาตังเบซาร์ ระหว่างวันท่ี 1 มิถุนายน - 31 กรกฎาคม 2487 
ในตารางท่ี 4

22หจช.,บก.สูงกุด 2.6.2/31 (ปีก 4) ข้าว (9 มิถุนายน 2485 - 8 กันยายน 2488).
รายละเอียดของสถานการณ์การขาดแคลนข้าวสำหรับบริโภคในจังหวัดภาคใต้ พ.ศ. 2486 น ี้ ผู้ศึกษา 

จะนำไปอธิบายโดยละเอียดในบทที่ 5.
23หจช., บก.สูงกุด 2.6.2731 (ปีก 2-3) ข้าว (9 มิถุนายน 2485 - 8 กันยายน 2488).
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ตารางท่ี 4 ะ จำนวนการขนส่งข้าวสารของกองทัพญ่ีป่นจากสถานีธนบุรี-ปาดังเบซาร์ เพ่ือเป็น 
เสบียงอาหารให้กับทหารญ่ีป่นในมลายู ระหว่างวันท่ี 1 มิถุนายน -31 กรกฎาคม2487 
(ค.ค.!944)

วัน เดือน ปี ขบวนรถ จำนวนรถ/ชนิดรถ รายการ

1 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
2 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
3 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกีตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
4 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกีตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
5 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
6 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกีตู้ใหญ่ 19 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
7 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 19 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
8 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
9 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกีตู้ใหญ่ 19 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
10มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
11 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
12 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 25 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
13 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
14 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกีตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
15 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
16 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
17 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
18 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
19 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร กรรมกรจีน 2 คน
20 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
21 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
22 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
23 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
24 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
25 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
26 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
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ตารางที ่4 (ต่อ)

วัน เดือน ปี ขบวนรถ จำนวนรถ/ชนิดรถ รายการ

27 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
28 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
29 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร กรรมกรจีน 5 คน
30 มิถุนายน 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร กรรมกรจีน 5 คน
1 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
2 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบทีตู้'ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
3 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
4 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกีตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
5 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร กรรมกร 5 คน
6 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
7 กรกฎาคม2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 23 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
8 กรกฎาคม2487 3001 1 โบกีตู้'ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
9 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
10 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
11 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
12 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
13 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
14 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
15 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกีตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
16 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 2 นาย
17 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
18 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
19 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 2 นาย
20 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
21 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
22 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
23 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
24 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 5 นาย
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ตารางท่ี 4 (ต่อ)

วัน เดือน ปี ขบวนรถ จำนวนรถ/ชนิดรถ รายการ

25 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
26 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกี้ตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
27 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกีตู้'ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
28 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกีตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย

กรรมกรจีน 2 คน
29 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกีตู้ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
30 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกีตู้'ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย
31 กรกฎาคม 2487 3001 1 โบกีตู้'ใหญ่ 21 ตู้ใหญ่มลายู ข้าวสาร ทหาร 3 นาย

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.6/15 การบรรทุกยุทโธปกรณ์ทหารญ่ีป่น (10 กุมภาพันธ์ 
2486 - 9 พฤศจิกายน 2487).

ตารางข้างต้น เป็นเพียงตัวอย่างของการใช้ทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญี่ป่นใน 
การขนส่งข้าวสารของภาคกลางจากสถานีธนบุรีไปยังสถานีปาดังเบชาร์ ซ่ึงเป็นสถานีชายแดนระหว่าง 
ไทยกับมลายู24 ต่อจากนันทำการขนส่งต่อโดยทางรถไฟของมลายูทังสายตะวันออกและสายตะวันตก 
โดยเฉพาะสายตะวันตกถือเป็นทางรถไฟสายหลักที่กองทัพญี่ป่นได้ใช้เป็นเห้นทางในการขนส่ง 
ข้าวสารอันเป็นเสบียงอาหารหลักท่ีสำคัญของทหารญ่ีป่นในรัฐต่าง ๆ ของมลายู ภายใต้การยึดครอง 
ของกองทัพญี่ป่นตลอดช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพาดังตัวอย่างของการขนส่งในช่วงเวลาเพียงแค่ 
2 เดือน ระหว่างวันท่ี 1 มิถุนายน - 31 กรกฎาคม 2487 พบว่าแม้กรมรถไฟไทยในขณะนั้นกำลัง 
ประสบกับปีญหาขาดแคลนตู้รถไฟเพื่อใช้ในการบรรทุกข้าวให้กับทหารญี่ป่น อันเกิดจากความ 
ต้องการตู้รถไฟของฝ่ายทหารญ่ีป่นท่ีมีมากขึนก็ตาม25 แต่ในส่วนนีกองทัพญ่ีป่นสามารถใช้ทางรถไฟ 
สายใต้ของไทย และตู้รถไฟของมลายูในการขนส่งข้าวสารเพื่อเป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญี่ป่น 
ในมลายูโดยประมาณวันละ 1 โบกีตู้ใหญ่ และ 19-25 ตู้มลายูทุกวัน

24หจช.,บก.ส ูงช ุด2.4.1/26บันทึกช่วยจำเกี่ยวกับการขนส่งในราชการทหารญี่ป่นกับรถไฟไทย.
25หจช., บก.สูงสุด 2.6.4/31 (ปีก 1) ข้าว.
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นอกจากการสนับสนุนให้บริษัทมิตซูบิชิโชจิเป็นตัวแทนของกองทัพญี่ป่น 
ในการจัดซือข้าวสารเพ่ือเป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญ่ีปุนในมลายูตังได้กล่าวข้างด้น ทหารญ่ีป่น
ในประเทศไทยยังใช้อำนาจทางการทหารในการสนับสนุนร้านค้าหรือพ่อค้าเอกชนจากรัฐกลันตัน 
เข้ามาทำการกว้านซือข้าวจากร้านค้าในจังหวัดสงขลาแล้วบรรทุกตู้รถไพ่ของกองทัพญ่ีป่นจากสถานี 
สุไหงโกลกไปยังโกตาบารู ในรัฐกลันตัน โดยทหารญ่ีป่นได้จัดให้มีผู้แทนของทหารญ่ีป่นท่ีทำงาน 
อยู่ในสมาคมญี่ป่นเป็นผู้ดำเนินการส่งออกโดยอ้างว่าเป็นการส่งออกของร้านค้าหรือพ่อค้าเอกชน 
ท่ีได้รับหนังสือรับรองการขนส่งของใช้ในราชการทหารญ่ีป่น26 ซ่ึงถือเป็นการละเมิดพิธีการศุลกากร 
ที่สุไหงโกลก ตังปรากฏในจดหมายหลายฉบับของนายโพธ เดชผล นายด่านศุลกากรสุไหงโกลก 
ถึงอธิบดีกรมศุลกากร แจ้งเรื่องทหารญี่ป่นส่งข้าวสารออกไปโกตาบารู รัฐกลันตัน ตังตัวอย่าง 
จดหมายฉบับหน่ึงลงวันท่ี 19 ตุลาคม 2485 ความว่า

“....อนึ่งเวลานี้ทหานยี่ป่นกำลังเที่ยวไห้คนไปกว้านซื้อข้าวสารตามที่ 
ต่าง ๆ เพราะทางโกตาบารูขาดแคลนข้าวสาร ย่ิงทางการห้ามออก พวกน้ีก็พยายาม 
มีหาข้าวสารเป็นการไหย่ เพราะได้ราคาดี ข้าพเจ้าได้พยายามทำความเข้าไจไน 
เรื่องพิธีการสุลกากรของไทย แต่เขาไม่ฟังเสียงอะไรทั้งหมด ข้าพเจ้าได้เคย 
คัดด้าน แดกถูกไล่ไห้กลับ และบอกว่าหนังสือราชการทหานเอาก็เอา ถ้าไม่เอา 
เขาก็ไม่ไห้ และจะลากข้าวไปด้วย (เน้นตัวเข้มโดยผู้วิจัย) ข้าพเจ้าเห็นว่าถ้าขืน 
ไม่เอาหนังสือราชการทหานไว้ก็จะเป็นการยุ่งยากจึงได้รับไว้ เด๋ียวน้ีจะเป็น
เหตุผลประการใดไม,ชาบ ทหารย่ีป่นท่ีสุไหงโกลคมักจะอวดอำนาดเสมอๆ ชนชาติ 
ยี่ป่นซึ่งไม่ใช่ทหานผ่านเข้าออก ด่านสุลกากรหรือด่านตรวดคนเข้าเมืองไป 
ขอตรวดแล้ว มักจะมีทหานย่ีป่นเข้ามากีดกันและพาลจะทะเลาะกันไห้ได้ บางคร้ัง 
ก็สแดงกิริยาดูถูก ข้าพเจ้าแต่งเครื่องแบบรู้สึกละอาย แต่ก็ไม่สามาดจะทำอะไร 
เขาได้จึงประทานกราบเรียนมาไนที่นี้ด้วย...,”27

การใช้อำนาจของทหารญ่ีป่นในการสนับสนุนพ่อค้าจากรัฐกลันตันเข้ามากว้านซื้อ 
ข้าวในจังหวัดสงขลา แล้วขนส่งโดยรถไฟทหารของญ่ีป่นออกจากสถานีสุไหงโกลกไปยังรัฐกลันตัน 
ของมลายูโดยไม่ยอมปฏิบัติตามระเบียบศุลกากรของด่านสุไหงโกลก ถือเป็นการกระทำท่ีละเมิดต่อ 
พิธีการศุลกากร ซ่ึงทหารญ่ีป่นในจังหวัดสงขลาได้กระทำอยู่บ่อยคร้ัง จนยากเกินกว่าท่ีเจ้าหน้าท่ีด่าน * 22

26หจช.,บก.ส ูงส ุค2.6.4/13(ปีก 1) ทหารญี่ปนละเมิดพิธีการศุลกากรที่ส ุไหงโกลก(1 9 มิถุนายน 
2485 - 8 กุมภาพันธ์ 2486).

22เรื่องเดียวกัน.
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จะสามารถห้ามปรามหรือป้องกันได้ดังปรากฏในจดหมายลงวันท่ี 6 พฤศจิกายน 2485 จากศุลกากร 
เขต 1 จังหวัดสงขลา ถึงอธิบดีกรมศุลกากรยืนยันถึงเรื่องทหารญ่ีป่นเข้ามาเป็น ตัวการส่งข้าวออก 
นอกประเทศ ความว่า

“....เร ื่อ งน ี้ฉ ัน แ ล ะ น าย ช ่ว ย  เตชะเสน ได ้ไป ส อ บ ส ว น น ะ ด ่าน ส ุไห ง โก ล ค  ค งได  ้
ความว ่า ผ ู้เข ้าม าท ำการซ ือข ้าว เห ล ่าน ีเป น พ ่อค ้าท างร ัถ กล ัน ต ัน  เม ื่อ ซ ือ ได ้แล ้ว  

ก ็บ ัน ท ุก ต ู้ข อ ง ย ี่ป ่น ไ ป ท ี่ส ถ า น ีส ุไ ห ง โ ก ล ค  ทหานย ี่'ย ู่นซึ่งประจำอยูท่ ี่นั่น 
ก็เข้ามาเปนตัวการจัดให้รถไฟของยี่ปุนลากออกไปโดยไม่ยอมฟังข้อห้ามไดๆ 
ของเจ้าหน้าท่ีศุลกากร (เน ้นตัวเข ้มโดยผู้ว ิจ ัย) ใน ว ัน ท ี่ฉ ัน ไป สอบส วน ก ็ได ้พ บ เห ็น  

หน ึ่งราย ฉ ันพยายามที่จะช ีแจงไห ้เขาซาบว่าการกระทำเช่นน่ันไม่ชอบด้วยทางการ 
ของศุลกากร เขาก็คงยืนคำและพูดจาโอหังว่า ข้าวเหล่าน่ันเปนของทหานย่ียู่น ซึ่ง 

ท างการท ห านย ี่ป ่นได ้ตกลงก ับกระซ วงพ าน ิชแล ้ว  เจ ้าห น ้าท ี่ส ุลกากรจะยอมห ร ือ  
ม ิยอมเขาก ็เอาไป

การกะทำของหทานย่ีป่นท่ีสุไหงโกลค เปนด่ังท่ีกราบเรียนมานี ฉันเห็นว่า 
ลำพังแต่เจ้าหน้าท่ีของด่าน ย่อมไม่สามารถจะรักสาอำนาจไว้ได้ ฉันได้ไปหา 
ข้าหลวงประจำจังหวัดนราธิวาสเพ่ือหารือไนการท่ีจะป้องกัน ก็ยังไม่เห็นช่องทาง 
จะจัดการประการไดได้ นะบัดนี ฉันจ่ึงได้แต่ส่ังไห้นายด่าน ทำการขัดขวางเท่าท่ี 
สามาถจะทำได้ เม่ือเขาจะเอาออกไป ก็ไห้เปนว่าฝ่ายทหานย่ีป่น ใช้อำนาจไม่ไช'
ฝ่ายเราอนุญาต ไนส่วนผู้ท่ีทำการค้า1ขาย1ข้าวไห้ย่ี'ป่น ซ่ึงสันนิสถานว่า น่าจะได้ 
สมรู้ร่วมคิดด้วย ก็ไห้ดำเนินการทังทางตรงและทางลับท่ีจะไห้พวกนันได้สำนึก 
ไนการกะทำของเขา และซาบต่อมาว่าบางรายได้รับปากกับนายด่านว่าจะไม่ 
ขายข้าวไห้แก่ยี่ป่นอีกต่อไป... ,”28

จดหมายทั้งสองฉบับของนายด่านศุลกากรสุไหงโกลค และศุลกากรเขต 1 
จังหวัดสงขลา ถึงอธิบดีกรมศุลกากรที่ได้ยกตัวอย่างข้างต้นได้แสดงให้เห็นอย่างชัดเจนถึงการใช ้
อำนาจทางการทหารของกองทัพญี่ป่นในการละเมิดพิธีการศุลกากรของไทย โดยการสนับสนุนให้ 
พ่อค้าเอกชนจากรัฐกลันตันของมลายูเข้ามากว้านซ้ือข้าวจากจังหวัดสงขลาเป็นจำนวนมาก โดยอ้างว่า 
ข้าวเหล่านันเป็นของทหารญี่ยู่นซึ่งทางกองทัพญี่ยู่นได้ออกหนังสือรับรองการขนส่งของใช้ใน

28หจช.,บก.สูงสุด 2.6.4/13 (ปีก 2) ทหารญี่ยู่นละเมิดพิธีการศุลกากรที่ส ุไหงโกลก (19 มิถุนายน 
2485 - 8 กุมภาพันธ์ 2486).
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ราชการทหารญี่ป่นให้พ่อค้าเอกชนดังกล่าวแล้ว ดังนันผู้แทนทหารญ่ีป่นซึ่งประจำการอยู่ท่ีสถาน ี
สุไหงโกสกจึงไม่ยอมทัเงการห้ามปรามใด ๆ ของเจ้าหน้าท่ีศุลกากรฝ่ายไทย อีกทังยังคงจัดการขนส่งข้าว 
โดยใช้ตู้รถไพ่ของทหารญี่ป่นออกไปยังรัฐกลันตัน โดยได้ยื่นหนังสือรับรองการขนส่งของใช้ 
ในราชการทหารณูป่นให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรของไทยไม่ว่าเจ้าหน้าที่จะอนุญาตหรือไม่ก็ตาม29 
ด้วยเหตุนีจึงมีหลักฐานของหนังสือรับรองดังกล่าวเป็นจำนวนมากดังตัวอย่างต่อไปนี

ตัวอย่างหนังสือรับรองการขนส่งของใช้ราชการทหารของร้านค้า หรือพ่อค้าจากรัฐกลันตัน 
ที่เข้ามาซ้ือข้าวสารจากจังหวัดสงขลา ขนส่งโดยทางรถไพ่จากสถานีสุไหงโกสก-ปาเลีมบัง

หมายเลขท่ี 16
(คำแปล)

หนังสือรับรองการขนส่งของไช้ราชการทหาน
สมาคมแลกเปล่ียน จังหวัดกลันตัน 
สมาชิกช่ือ มันเส็น’

ประทับตราย่ีห้อมันเส็น 
สมาชิกสมาคมแลกเปล่ียน จังหวัดกลันตัน

ผู้มีนามตังกล่าวนี้จัดการขนส่งของไซ้สำหรับจังหวัดกลันตัน จาก 
สุไหงโกลค ถึง ปาเล็มบัง ฉะน้ัน จึงไห้หนังสือรับรองไว้เปนสำคัน

วันท่ี 18 ตุลาคม โชวะปีที่ 17 
ข้าหลวงจังหวัดกลันตัน 

สุนากาวาไท
ประทับตราของข้าหลวงจังหวัดกลันตัน

รายการ ข้าวสาร 250 กระสอบ
รำข้าว 150 กระสอบ

ผ่านเขตแดนวันท่ี 3 พรึสจิกายน 
หัวหน้าจเรสุไหงโกลค 
ประทับตรา อาโอกิ
หมายเหตุ กรมสุลกากรได้ให้นาย ร. อีเคด้า เปนผู้แปล.

29เรื่องเดียวกัน.
ช ื่อร้านค้าและพ่อค้าเอกชนของญี่ป ่นและมลายูจากรัฐกลันตันทั้งหมดที่เข ้ามาซื้อข้าวในจังหวัด  

ภาคใต้ของไทยเพื่อส่งออกไปจำหน่ายยังมลายู ผู้วิจัยยังคงใช้ชื่อเดิมที่ปรากฎอยู่ในเอกสารชั้นต้นจากหอจดหมาย 
แห่งชาติ กรมวิชาการ โดยจะไม่ถอดเสียงเป็นภาษาไทยตามเกณฑ์การทับศัพท์ของราชบัณฑิตยสถาน ทั้งนี้เพราะ 
ในเอกสารชั้นต้นตังกล่าว ไม่ไต้กำกับเป็นอักษรโรมะจิเอาไว้ จึงเป็นการยากที่จะนำมาถอดเสียงใหม่ให้ถูกต้อง 
และชัดเจนใต้
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หมายเลขท่ี 18
(คำแปล)

หนังสือรับรองการขนส่งฃธงไซ้ราชการทหาน

สมาคมแลกเปล่ียน จังหวัดกลันตัน 
สมาชิกช่ือ นานโย ซางเงียว

ประทับตราย่ีห้อ นานโย ซางเงียว 
สมาชิกสมาคมแลกเปล่ียน จังหวัดกลันตัน

ผู้มีนามดังกล่าวนี จัดการขนส่งของไซ้สำหรับจังหวัดกลันตัน จาก 
สุไหงโกลค ถึง โกตาบารู ฉะนัน จึงไห้หนังสือรับรองไว้เปนสำคัน

วันท่ี 26 ตุลาคม โชวะปีที่ 17 
ข้าหลวงจังหวัดกลันตัน 

สุนากาวาไท
ประทับตราของข้าหลวงจังหวัดกลันตัน

รายการ ข้าวสาร 

ผ่านเขตแดนวันท่ี 4 พรึสจิกายน

600 กระสอบ
คร้ังท่ี 1 200 กระสอบ

หัวหน้าจเรสุไหงโกลค 
ประทับตรา อาโอกิ

หมายเหตุ กรมสุลกากรได้ให้นาย ร. อีเคด้า เปนผู้แปล.
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หมายเลขท่ี 20
(คำแปล)

หนังสือรับรองการขนส่งของไซ้ราชการทหาน

สมาคมแลกเปล่ียน จังหวัดกลันตัน 
สมาชิกชื่อ ฟูเฮงโง่ว

ประทับตราย่ีห้อ ฟูเฮง 
สมาชิกสมาคมแลกเปล่ียน จังหวัดกลันตัน

ผู้มีนามดังกล่าวนี จัดการขนส่งของไซ้สำหรับจังหวัดกลันตัน จาก 
สุไหงโกลค ถึง ปาเล็มบัง ฉะน้ัน จึงไห้หนังสือรับรองไว้เปนสำคัน

วันท่ี 2 พรึสจิกายน โชวะปีที่ 17 
ข้าหลวงจังหวัดกลันตัน 

สุนากาวาไท
ประทับตราของข้าหลวงจังหวัดกลันตัน

รายการ ข้าวสาร 250 กระสอบ 
ผ่านเขตแดนวันท่ี 10 พรึสจิกายน

หัวหน้าจเรสุไหงโกลค 
ประทับตรา อาโอกิ

หมายเหตุ กรมสุลกากรได้ให้นาย ร. อีเคด้า เปนผู้แปล.

ท่ีมา ะ รวบรวมข้อมูลจากหจช.,บก.สูงสุด2.6.4/13(ปีก 1-2)ทหารณูป่นละเมิดพิธีการศุลกากร 
ที่สุไหงโกลก.

เมื่อได้รวบรวมหนังสือรับรองการขนส่งของไข้ไนราชการทหารญี่ปุนของร้านค้าและ 
พ่อค้าข้าวจากรัฐกลันตันดังตัวอย่างข้างด้นแล้ววิเคราะห์ร่วมคับรายงานลับจากนายด่านศุลกากร 
สุไหงโกลกถึงอธิบดีกรมศุลกากรที่ได้รายงานการส่งออกข้าวสารของทหารญี่ปุนไปยังรัฐกลันตัน 
เป็นระยะ ๆ แล้ว จะแสดงให้เห็นถึงจำนวนข้าวสารที่ได้มีการขนส่งออกโดยทางรถไฟจากสถาน ี
สุไหงโกลก - สถานีโกตาบารูของรัฐกลันตัน ในแด่ละเดือน ดังตัวอย่างในตารางท่ี 5



1 4 0

ตารางท่ี 5 ะ จำนวนข้าวสารของร้านค้าหรือพ่อค้าเอกชนจากกลันตันท่ีขนส่งออกจาก
สถานีลุ[ไหงโกสก - สถานีโกตาบารู รัฐกลันตัน ระหว่างวันท่ี 2 พฤศจิกายน - 
2 ธันวาคม 2485 (ค.ค. 1942)

วัน เดือนปีที่ส ่งออก
จำนวนข้าวสาร

ผู้แทนทหารญี่นีน 
ที่ดำเนินการส่งออก

พ่อค้าหรือร้านค้า 
ไทยในภาคใต้

กระสอบ นั้าหนัก 
(กิโลกรัม)

2 พฤศจิกายน 2485 125 12,375 นายจูเทียนโปะ
(ข้าวสารของยี่ห้อหลีไชไท
รัฐกลันตัน)

ยี่ห้อเฮียกหลี 
จ.นครศรีธรรมราช

3 พฤศจิกายน 2485 250 24,750 นายจูเทียนโปะ
(ข้าวสารของยี่ห้อบันเสีน
รัฐกลันตัน)

ยี่ห้อฉ่อฉิ้นฮ่วน 
จ.สงขลา

4 พฤศจิกายน 2485 125 12,375 นายจูเทียนโปะ 
(ข้าวสารของยี่ห้อบันเส็น 
รัฐกลันตัน)

ยี่ห้อเฮียกหลี 
จ.นครศรีธรรมราช

4 พฤศจิกายน 2485 200 19,800 นายโอโนะ
(ข้าวสารของยี่ห้อนานโยซางเงียว)

ยี่ห้อจั่นฮกชุ่น

5 พฤศจิกายน 2485 100 9,900 นายโอโนะ นายวินิจ
7 พฤศจิกายน 2485 125 12,375 นายจูเทียนโปะ ยี่ห้อฮกฮ่วนเลี่ยง 

จ.สงขลา
7 พฤศจิกายน 2485 75 7,425 นายเทียนโปะ ยี่ห้อชุนฮวดเลี่ยง 

จ.สงขลา
10พฤศจิกายน 2485 500 49,500 นายเทียนโปะ

(ข้าวสารของยี่ห้อพ่เฮงโง่ว
รัฐกลันตัน)

นายทองมี 
จ.สงขลา

10พฤศจิกายน 2485 100 9,900 หมอยี.ช ิบา ยี่ห้อชุนฮวดเลี่ยง 
จ.สงขลา

เมื่อได้ค้นคว้าเอกสารชั้นต้นของกองบัญชาการทหารสูงสุด จากหอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทยพบว่า 
ในบางส่วนของรายงานลับของนายด่านศุลกากรสุไหงโกลก ที่รายงานการส่งออกข้าวสารของทหารญี่ข้นมายังอธิบด ี
กรมศุลกากรไม่ได้ระบุชื่อร้านค้าหรือพ่อค้าเอกชนจากรัฐกลันตันที่เข้ามาชื้อข้าวส่งออกครบถ้วนทั้งหมด แต่ระบุชื่อ 
ผู้แทนทหารที่ดำเนินการส่งออกแทนตังนั้นในที่นี้ผู้ศึกษาจึงไม่สามารถระบุชื่อร้านค้าหรือพ่อค้าของรัฐกลันตันได้ทั้งหมด.
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ตใรางท่ี 5 ะ (ต่อ)

วัน เด ือนรืเท่ีส่งออก
จำนวนข้าวสาร ผูแทนทหารญ่ีร่เน 

ที่ดำเนินการส่งออก
พ่อค้าหรือร้านค้าไทย 

ในภาคใต้
กระสอบ นาหนัก 

(กิโลกรัม)

13 พฤศจิกายน 2485 100 9,900 นายจูเทียนโปะ -

14 พฤศจิกายน 2485 300 29,700 นายจูเทียนโปะ ยี่ห้อเลี่ยนหิน 
จ.พัทลุง

22 พฤศจิกายน 2485 60 5,940 นายจูเทียนโปะ
(ข้าวสารของนายยามาดา ยอชามูโร 
รัฐกลันตัน)

ซื้อจากสถานีต่าง ๆ 
แล้วเก็บรวมไว้

23 พฤศจิกายน 2485 100 9,900 นายจูเทียนโปะ
(ข้าวสารของนายยามาดา ยอชาบูโร 
รัฐกลันตัน)

นายสกิจ 
จ.สงขลา

25 พฤศจิกายน 2485 125 12,375 นายจูเทียนโปะ ยี่ห้อซุนฮวดเลี่ยง 
จ.สงขลา

28 พฤศจิกายน 2485 750 74,250 นายจูเทียนโปะ
(ข้าวสารของนายยามาดา ยอชาบูโร 
รัฐกลันตัน)

นายทองมี 
จ.สงขลา

29 พฤศจิกายน 2485 100 9,900 นายจูเทียนโปะ นายทองมี 
จ.สงขลา

29 พฤศจิกายน 2485 250 24,750 นายจูเทียนโปะ นายทองมี 
จ.สงขลา

1 ธันวาคม 2485 600 59,400 นายจูเทียนโปะ นายทองมี จ.สงขลา 
ยี่ห้อกิมหลีเชียง 
จ.นครศรี•ชรรมราช

2 ธันวาคม 2485 350 34,650 นายจูเทียนโปะ นายทองมี จ.สงขลา 
ยี่ห้อหงวนหลี 
จ.สงขลา

รวมจำนวนข้าวสาร 
ที่ส ่งใน 1 เดือน 4,335 กระสอบ หนัก 429,165 กิโลกรัม เท่ากับ 429.17 ตัน

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจากหจช.,บก.สูงสุด2.6.4/13(ป ีก1-2)ทหารญ่ีป่นละเมิดพิธีการศุลกากร 
ที่สุไหงโกลก (19 มิถุนายน 2485 - 8 กุมภาพันธ์2486).
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ตารางข้างต้น นอกจากแสดงให้เห็นถึงจำนวนข้าวสารของร้านค้าหรือพ่อค้าเอกชน 
จากรัฐกลันดันท ี่ทหารญ ี่ป ่นเป ็นผ ู้ดำเน ินการในการส่งออกโดยทางรถไฟสายใต ้ของไทย 
ไปยังรัฐกลันตันของมลายูแล้ว ยังแสดงให้เห็นถึงรายชื่อผู้แทนทหารญ่ีป่นท่ีดำเนินการส่งออกข้าว 
ได้แก่ นายจูเทียนโปะ และนายโอโนะ ส่วนชื่อร้านค้าหรือพ่อค้าเอกชนจาก รัฐกลันตัน ได้แก ่
ร้านหลีโซไท ร้านมันเส้น ร้านนานโยซางเงียว ร้านฟูเฮงโง่ว และนายยามาดา ยอซาบูโร รวมท้ัง 
ร ้านค ้าหรือพ ่อค ้าในจ ังหว ัดภาคใต ้ ได้แก่ ร้านเฮียกหลี และร้านกิมหลีเช ียง จังหวัด 
นครศรีธรรมราช ร้านฉ่อฉินฮ่วน ร้านชุนฮวดเล่ียง ร้านฮกฮ่วนเล่ียง นายสุกิจ และนายทองมี 
จังหวัดสงขลา รวมทังร้านเล่ียงหิน จังหวัดพัทลุง ซ่ึงไต้จำหน่ายข้าวสารให้กับญ่ีป่นในช่วงสงคราม 
มหาเอเชียบูรพา จากตัวอย่างของการขนส่งข้าวออกนอกประเทศระหว่างวันท่ี 2 พฤศจิกายน - 2 ธันวาคม 
2485 เพียงแค'เดือนเดียวพบว่า มีการขนส่งข้าวออกเป็นจำนวนถึง 4,335 กระสอบ หนัก 
429,165 กิโลกรัม หรือเท่ากับ 429.17 ตัน อันเป็นการส่งออกที่ไม่ไต้ชำระเงินอากรโดยอ้างว่า
เป็นการส่งออกเพื่อใช้ในราชการทหารญี่ป่น

อย่างไรก็ดี จากรายละเอียดของการส่งออกข้าวทังของบริษัทมิตซูบิชิโชจิ และ 
ของร้านค้าหรือพ่อค้าข้าวจากรัฐกลันตันที่ไต้อธิบายและยกตัวอย่างมาทังหมดข้างต้นย่อมแสดงให้ 
เห็นอย่างชัดเจนถึงการใช้อำนาจของทหารญี่ป่นในการดำเนินการส่งออกข้าวสารโดยทางรถไพ่ 
สายใต้ของไทยไปยังมลายู ซ่ึงเป็นการดำเนินการท่ีพยายามหลีกเล่ียงการเสียอากรส่งออก โดยตาม 
ระเบียบคิดในอัตราร้อยละ 4.2 ของราคาส่งออก จากการละเมิดพิธีการศุลกากรของทหารญ่ีป่น 
ดังกล่าวจึงส่งผลให้แต่ละเดือนในช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพา กรมศุลกากรของไทยต้องสูญเสีย 
รายไต้จากการเก็บอากรส่งออกข้าวเป็นจำนวนมหาศาล

4.1.2 การใช้ทางรถไฟสายใต้ขนส่งเชลยศึกส้มพันธมิตร กรรมกรมลายู และจีน 
จากมลายูและสิงคโปร์ เข้ามาสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่

เมื่อกองทัพญี่ป่นประสบความสำเร็จในการเจรจาเพื่อขอสร้างทางรถไพ่ทหาร 
สายใหม่เชื่อมต่อกับทางรถไฟสายใต้ของไทยไต้สำเร็จ จนนำไปสู่การลงนามในข้อตกลงเกี่ยวกับ 
การสร้างทางรถไพ่สายไทย-พม่า (ทางรถไฟสายหนองปลาดุก-กาญจนบุรี-ทันบีอูซายัต) ระหว่าง 
จอมพล ป. พิบูลสงคราม ผู้บัญชาการทหารสูงสุดของไทย กับพลตรีโมะริยะ เซจิ ผู้แทนกองทัพบก 
ญ่ีป่นประจำประเทศไทย เม่ือวันท่ี 16 กันยายน 2485 และข้อตกลงเก่ียวกับการสร้างทางรถไฟ 
สายคอคอดกระ (ทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี) ระหว่างจอมพล ป. พิบูลสงคราม กับนายพลนากามูระ 
อาเกโตะ ผู้บัญชาการกองทัพญ่ีป่นประจำประเทศไทย เม่ือวันท่ี 31 พฤษภาคม 2486 ดังรายละเอียด 
ในบทที่ 3 การจัดสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ทั้งสองสายนี้ดำเนินการอยู่ภายใต้คำสั่งของ
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กองบัญชาการทหารรถไฟภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพ้ืนทิศใต้ ซ่ึงมีกองบัญชาการอยู่ท่ี 
สิงคโปร์ (โชนัน)

ในส่วนของการดำเนินการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ตังแต่หนองปลาดุก- 
กาญจนบุรี ซ่ึงอยู่ในเขตประเทศไทยนัน มีกองพลทหารรถไฟท่ี 9 ท่ีอยู่ในสังกัดของกองทัพใหญ่แห่ง 
ภาคพืนทิศใต้เป็นหน่วยงานท่ีรับผ ิด ชอบในการก่อสร้าง ส่วนแรงงานท่ีใช้ในการก่อสร้างทางรถไฟสายน้ี 
กองบัญชาการทหารรถไฟภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ได้รับอนุมัติจาก 
กองบัญชาการทหารสูงสุดเหล่าทัพให้ใช้แรงงานเชลยศึกส้มพันธมิตร รวมทังกรรมกรมลายูและจีน 
จากมลายูและสิงคโปร์มาเป็นแรงงานในการก่อสร้าง ตังน้ันในระหว่างการดำเนินการก่อสร้างจึงได้ 
มีการขนส่งแรงงานตังกล่าวโดยทางรถไฟของมลายูผ่านแดนเข้ามายังทางรถไฟสายใต้ของไทยมาลงท่ี 
สถานีบ้านโป่ง จังหวัดราชบุรี โดยนำมาพักท่ีค่ายวัดดอนตูม ก่อนการทยอยส่งไปสร้างทางรถไฟใน 
จังหวัดกาญจนบุรี อย่างไรก็ดีเม่ือได้สำรวจเอกสารกองบัญชาการทหารสูงสุด จากกองจดหมายเหตุ- 
แห่งชาติของไทย พบว่าก่อนท่ีกองบัญชาการทหารรถไฟภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพ้ืน 
ทิศใต้จะส่งเชลยศึก ส้มพันธมิตรจากสิงคโปร์เข้ามาน้ัน นับต้ังแต่วันท่ี 26 กรกฎาคม 2485 มีทหาร 
ฝ่ายเทคนิคต่าง ๆ ของกองทัพญ่ีป่นได้เดินทางโดยขบวนรถไฟจากกรุงเทพฯมาลงท่ีสถานีบ้านโป่ง 
เพื่อเข้ามารับตำแหน่งบังคับบัญชาตามหน่วยก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ในท้องที่ของ 
จังหวัดราชบุรีและกาญจนบุรี30 ส่วนการขนส่งเชลยศึกส้มพันธมิตรซ่ึงปรากฎหลักฐานในรายงานลับ 
ของนายจอน สาริกานนท์ ข้าหลวงประจำจังหวัดราชบุรี ถึงพันเอกเชย พันธุเจริญ ประธานกรรมการ 
พิจารณาและจัดสร้างทางรถไฟทหารของฝ่ายไทย พบว่าในวันท่ี 9 ตุลาคม 2485 ทหารญ่ี,ป่น'ซ่ึงประจำการ 
อยู่ท่ีค่ายพักวัดดอนตูม จำนวน 100 นาย ได้เคล่ือนย้ายเชลยศึกส้มพันธมิตร จำนวน 2,000 คน ไปยัง 
จังหวัดกาญจนบุรี ต่อจากนันนับตังแต่วันท่ี 13 ตุลาคม 2485 เป็นต้นมา ได้มีการขนส่งเชลยศึก 
ส้มพันธมิตรจากสิงคโปร์ ผ่านแดนเข้ามายังทางรถไฟสายใต้ของไทย มาลงที่สถานีบ้านโป่งจังหวัด 
ราชบุรี ซ่ึงเป็นระยะทางประมาณ 2,200 กิโลเมตร โดยเชลยศึกส้มพันธมิตรเหล่าน้ันต้องแออัดอยู่ 
ในตู้บรรทุกสินค้าที่ทำด้วยเหล็กถึงตู้ละ 30-35 คน ถูกขังไว้แน่นตู้ ซ่ึงทุกคนต้องยืนตลอดระยะเวลา 
ห้าวันห้าคืนของการเดินทางจากสิงคโปร์มาถึงสถานีบ้านโป่ง เมื่อถึงสถานีบ้านโป่งแล้วให้ลงจากรถ 
เข้าแถว และขานชื่อเพื่อตรวจสอบว่ามีการหลบหนีในระหว่างทางหรือไม่31 ตอนน้ีเองเจ้าหน้าท่ี 
ฝ่ายไทยจึงมีโอกาสแอบตรวจจำนวนเชลยศึกที่ถูกส่งเข้ามาในแต่ละวัน ตังปรากฎในรายงานลับ

3“หจช., บก.สูงสุด 2.5.2/4 (ปีก 1 ) การเคล่ือนไหวของทหารญ่ีป่นในจังหวัดราชบุรี-กาญจนบุรี (23 กุมภาพันธ์ 
2485 - 30 มิถุนายน 2488).

3'โยชิกาวา โทชิฮารุ, ทางรถไฟสายไทย-พม่าในสมัยสงครามมหาเอเชียบุรพๆ แปลโดย อาทร 
พังธรรมสาร และคณะ, (กรุงเทพฯ : บริษัทอมรินทร์พริ้นติ้งแอนด์พลับลิชชิ่ง จำกัด (มหาชน), 2538), หน้า 209,
2 3 0 -2 3 2 .
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จากข้าหลวงประจำจังหวัดราชบุรีถึงประธานกรรมการพิจารณาและจัดสร้างทางรถไฟทหาร เพ่ือรายงาน 
การเคล่ือนไหวของทหารรถไฟญ่ีป่นในจังหวัดราชบุรีอย่างต่อเน่ืองดังตัวอย่างรายงานลับฉบับลงวันท่ี 
14-17 ตุลาคม2485 ตามลำดับดังนี

ตัวอย่างรายงานลับลงวันท่ี 14 ตุลาคม 2485 (ค.ศ.!942)
ลับ
ท่ี ๑๐๘๔๖/๒๔๘๕ สาลากลางจังหวัดราชบุรี

๑๔ ตุลาคม ๒๔๘๕
เร่ือง การเคล่ือนย้ายของหน่วยทหานย่ีป่น
จาก ข้าหลวงประจำจังหวัดราชบุรี
ถึง ประธานก้มการพิจารนาและจัดล้างรถไฟทหาน

ได้รับโทรสัพท์นายอำเพอบ้านโป่งท่ี ๕๐๘๒ ลงวันท่ี ๑๓ ตุลาคม ๒๔๘๕ และท่ี ๕๐๙ส 
ลงวันท่ี ๑๔ ตุลาคม ๒๔๘๕ แจ้งว่าไนวันท่ี ๑๓ ตุลาคม ๒๔๘๕ เวลา ๐๕.๓๐ น. ทหานย่ีป่น 
๒๕ คน ได้ควบคุมชเลยสึกชาติอังกริด ประมาณ ๖๐๐ คน และไนวันที่ ๑๔ ตุลาคม ๒๔๘๕ ทหาน 
ย่ีป่น ๑๐ คน ได้ควบคุมชเลยสึกชาติอังกริดประมาณ ๖๕๐ คน โดยขะบวนรถไฟจากโชนัน ลงนะ 
สถานีบ้านโป่ง แล้วไปพักนะค่ายพักวัดดอนตูม ตำบนบ้านโป่ง อำเพอบ้านโป่ง ขนะน้ีท่ีอำเพอ 
บ้านโป่งมีชเลยสึกชาติผิวขาวรวมทังสินประมาน ๒๔๒๕ คน จึงเรียนมาเพ่ือซาบ.

ถวาย หัวหน้ากองอำนวยการผสมฯ 
เพ่ือซาบ.

(ลงชื่อ) พ.อ.เชย พันธ์จเริน

ขอสแดงความนับถือหย่างสูง 
(ลงช่ือ) จอน สาริกานนท์

(นายจอน สาริกานนท์)

๒๓ ต.ค.๘๕ 
ชาบแล้ว ขอเสนอคืน 
(ลงพระนาม) พ.ท. พ.ดิสพงส์

หัวหน้ากองอำนวยการฯ
๒๓ ต.ค.๘๕



145

ล ับ

ท่ี ๑๐๘๘๖/๒๔๘๕ สาลากลางจังหวัดราชบุรี
๑๕ ตุลาคม ๒๔๘๕

เร่ือง การเคล่ือนย้ายของหน่วยทหานย่ีป่น
จาก ข้าหลวงประจำจังหวัดราชบุรี
ถึง ประธานก้มการพิจารนาและจัดลางรถไฟทหาน

ได้รับโทรศัพท์นายอำเพอบ้านโป่ง ท่ี ๕๑๒๓ ลงวันท่ี ๑๕ ตุลาคม ๒๔๘๕ แจ้งว่า 
ไนวันท่ี ๑๕ ตุลาคม ๒๔๘๕ เวลา ๐๕๒๐ น. ทหานย่ี'ป่น ๑๓ คน ได้ควบคุมชเลยสึกชาติอังกริค 
๖๕๐ คน โดยขะบวนรถไฟจากโชนัน ลงนะสถานีบ้านโป่ง แล้วได้นำไปพักนะค่ายพักวัดดอนตูม 
ตำบนบ้านโป่ง อำเพอบ้านโป่ง ขนะนีที่อำเพอบ้านโป่งมีชเลยสึกชาติผิวขาว รวมท้ังส้ินประมาน 
๓๐๗๕ คน จึงเรียนมาเพ่ือซาบ.

ต ัว อ ย ่า ง ร า ย ง า น ล ับ ล ง ว ัน ท ี่ 15 ต ุล าค ม  2 4 8 5  (ค .ศ . 1942 )

ขอสแดงความนับถือหย่างสูง 
(ลงชื่อ) จ.สาริกานนท์

(นายจอน สาริกานนท์)

ถวาย หัวหน้ากองอำนวยการผสมฯ 
เพ่ือชาบ.

(ลงชื่อ) พ.อ.เชย พันธุจเริน 
๒๓ ต.ค.๘๕ 

ซาบแล้ว ขอเสนอคืน 
(ลงพระนาม) พ.ท. พ.ดิสพงส์

หัวหน้ากองอำนวยการฯ
๒๓ ต.ค.๘๕
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ลับ
ท่ี ๑๐๙๘๐/๒๔๘๕ สาลากลางจังหวัดราชบุรี

๑๗ ตุลาคม ๒๔๘๕
เร่ือง การเคลื่อนย้ายของหน่วยทหานย่ีป่น
จาก ข้าหลวงประจำจังหวัดราชบุรี
ถึง ประธานก้มการพิจารนาและจัดส้างรถไฟทหาน

ได้รับโทรสัพท์นายอำเพอบ้านโป่ง ท่ี ๕๑๔๑ ลงวันท่ี ๑๖ ตุลาคม ๒๔๘๕ แจ้งว่า 
ไนวันท่ี ๑๖ ตุลาคม ๒๔๘๕ เวลา ๐๖.๐๕ น. ทหานย่ีป่น ๑๐ คน ได้ควบคุมชเลยสึกชาติอังกริด 
จำนวน ๗๐๐ คน พร้อมกับหน่วยพยาบาลทหานยี่ป่นอีก ๒๕ คน และเวชกันท์'ประมาณ ๑ คัน 
รถยนต์บันทุก โดยขะบวนรถไฟจากโชนัน ลงนะสถานีบ้านโป่ง แล้วไปพักนะค่ายพักวัดดอนตูม 
ตำบนบ้านโป่ง อำเพอบ้านโป่ง ขนะนี้ที่อำเพอบ้านโป่งมีชเลยสึกชาติผิวขาว รวมท้ังส้ินประมาน 
๓๗๗๕ คน จึงเรียนมาเพ่ือซาบ.

ต ัว อ ย ่า ง ร า ย ง า น ล ับ ล ง ว ัน ท ี่ 17 ต ุล าค ม  2 48 5  (ค .ศ . 1 9 4 2 )

ขอสแดงความนับถือหย่างสูง 
(ลงช่ือ) ไชย อัมพะเสวต

(นายไชย อัมพะเสวต) 
ปลัดจังหวัด ลงนามแทน

รับท่ี ๔๙๖/๒๔๘๕ 
เสนอ ประธานก้มการ 

เพ่ือซาบ.
(ลงพระนาม) ทอง

๑๙ ตุลาคม ๘๕ 
ซาบแล้ว ขอเสนอเร่ืองคืน 
(ลงพระนาม) พ.ท. พ.ดิสพงส์

หัวหน้ากองอำนวยการฯ

ถวาย หัวหน้ากองอำนวยการผสมฯ 
เพ่ือซาบ.

(ลงชื่อ) พ.อ.เชย พันธ์จเริน 
๒๓ ต.ค. ๘๕

๒๓ ต.ค.๘๕

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.5.2/4 (ปีก 1) การเคล่ือนไหวของทหารญ่ีป่นใน 
จังหวัดราชบุรี-กาญจนบุรี (28 กุมภาพันธ์ 2485 - 30 มิถุนายน 2488).
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เมื่อประมวลรายงานลับเกี่ยวกับการเคลื่อนไหวของทหารญี่ป่นจากข้าหลวงประจำ 
จังหวัดราชบุรี ที่มีถึงประธานกรรมการพิจารณาและจัดสร้างทางรถไฟทหารซึ่งปรากฎในเอกสาร 
กองบัญชาการทหารสูงสุด ในหอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทย สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนว่า 
กองทัพญ่ีป่นได้ใช้ทางรถไฟสายใต้ของไทยในการขนส่งเชลยศึกส้มพันธมิตรโดยขบวนรถไฟพิเศษ 
จากสิงคโปร์ (โชบัน) - สถานีบ้านโป่งอย่างต่อเน่ือง''2 ท้ังน้ีเพราะมีจุดมุ่งหมายท่ีต้องการใช้เชลยศึก 
เหล่าน้ันเป็นแรงงานหลักในการก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ซ่ึงเป็นทางรถไฟทหารสายใหม่ และ 
สายแรกที่กองทัพได้เข้ามาดำเนินการสร้างในเขตประเทศไทย ในที่นีได้แสดงให้เห็นในตัวอย่าง 
ตารางแสดงจำนวนเชลยศึกส้มพันธมิตรชาติต่าง ๆ ที่กองทัพญี่ป่นได้ขนส่งจากสิงคโปร์เข้ามา 
โดยใช้เส้นทางรถไฟสายใต้มาลงที่สถานีบ้านโป่ง จังหวัดราชบุรี ระหว่างวันท่ี 13 ตุลาคม 2485 - 
1 พฤษภาคม 2486 ใน ภาคผนวก ง. ซ่ึงมีรายละเอียดอย่างชัดเจนท้ังจำนวนทหารญ่ีมุ่นท่ีเป็นผู้ควบคุม 
และจำนวนเชลยศึกส้มพันธมิตรที่ถูกส่งจากสิงคโปร์โดยทางรถไฟของมลายู ผ่านแดนเข้ามายัง 
ทางรถไฟสายใต้ของไทยในแต่ละวัน โดยเชลยศึกเกือบท้ังหมดถูกส่งมาลงท่ีสถานีบ้านโป่ง จังหวัดราชบุรี 
แล้วให้พักท่ีค่ายวัดดอนตูม จังหวัดราชบุรี ซ่ึงเป็นค่ายพักขนาดใหญ่ในการรวบรวมเชลยศึกส้มพันธมิตร 
มีเพียงจำนวนน้อยท่ีถูกส่งไปยังสถานีหนองปลาคุก จังหวัดราชบุรี อย่างไรก็ตามหลังจากน้ันเชลยศึก 
เกือบทังหมดได้รับคำสั่งให้ทยอยเดินเท้า และบางส่วนให้ขึ้นรถยนต์บันทุกเดินทางต่อไปยังจังหวัด 
กาญจนบุรี ซึ่งเป็นพื้นที่สำคัญของการก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าในเขตประเทศไทย และ 
เม่ือพิจารณาวิเคราะห์จำนวนรวมท้ังหมดของเชลยศึกส้มพันธมิตรท่ีถูกส่งเข้ามาต้ังแต่วันท่ี 13 ตุลาคม 
2485 - 1 พฤษภาคม 2486 จำนวน 37,457 คน พบว่ามีการระบุสัญชาติของเชลยศึกทังสิน 25,607 คน 
โดยแยกเป็นเชลยศึกอังกฤษ 18,782 คน ฮอลันดา (รวมทหารพ้ืนเมืองเนเธอร์แลนด์อิสต์อินเดีย) 
5,625 คน และออสเตรเลีย จำนวน!,200 คน ซ่ึงแสดงให้เห็นว่าเชลยศึกอังกฤษเป็นเชลยศึกท่ีถูกเกณฑ์ 
มาสร้างทางรถไฟสายน้ีสูงมากท่ีสุด เฉพาะในส่วนท่ีมีการระบุสัญชาติมีถึงร้อยละ 73.35 ส่วนท่ีเหลืออีก 
จำนวน 11,850 คน ซ่ึงไม่ได้ระบุสัญชาติน้ัน สันนิษฐานว่าส่วนใหญ่น่าจะเป็นเชลยศึกชาติอังกฤษ 
เช่นเดียวคัน ทั้งนี้เพราะเมื่อสิงคโปร์ถูกกองทัพญี่ป่นยึดครองได้สำเร็จ ในวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2485 
แล้ว ทหารส้มพันธมิตรชาติอังกฤษส่วนใหญ่ถูกกวาดต้อนไปกักกันไว้ท่ีค่ายกักกัน ชางกี (Changi) 
ที่สิงคโปร์

อย่างไรก็ดีเพื่อปฏิบัติตามคำสั่งของกองบัญชาการสูงสุดเหล่าทัพ ท่ีมีคำสั่ง 
ในต้นเดือนกุมภาพันธ์ 2486 ให้ลดระยะเวลาการก่อสร้างทางรถไฟเช่ือมไทยกับพม่าลง 4 เดือน33 
กองทัพใหญ่แห่งภาคพ้ืนทิศใต้จึงต้องเพ่ิมจำนวนการขนส่งเชลยศึกส้มพันธมิตรเข้ามาสร้างทางรถไฟ 32

32หจช., บก.สูงสุด 2.5.2/4 (ปีก 1-2) เรื่องเดียวกัน.
“ โยชิกาวา โทชิฮารุ, ทางรถไฟสายไทย-พม่า ในสมัยสงครามมหาเอเชียบุรพา, หน้า 327.
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สายนีมากฃึน อีกทังยังมีการเร่งรัดให้ต้องเพ่ิมจำนวนกรรมกรมลายูและจีน จากมลายูและสิงคโปร ์
เข้ามามากย่ิงฃึนเช่นกัน แต่เอกสารกองบัญชาการทหารสูงสุดในหอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทย 
ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการเคลื่อนไหวของทหารรถไฟญี่ปุนใน จังหวัดราชบุรีและกาญจนบุรี ช่ึงเปีน 
เอกสารชุดเดียวกันกับท่ีมีรายงานการขนส่งเชลยศึกส้มพันธมิตร พบว่ามีหลักฐานรายงานการขนส่ง 
กรรมกรมลายูและจีนจำนวนจำกัด เท่าที่ปรากฎพบครังแรกในรายงานลับ-เฉพาะ ลงวันท่ี 21 
เมษายน 2486 จากร้อยเอกสุรจิต อินทรกำแหง ข้าหลวงประจำจังหวัดกาญจนบุรี ถึงปลัดกระทรวง 
มหาดไทย รายงานถึงการส่งกรรมกรมลายู โดยขบวนรถไฟสายใต้ มาลงท่ีสถานีบ้านโป่ง จังหวัด 
ราชบุรี เม่ือวันท่ี 12 เมษายน เป็นต้นมา ความว่า

“...ด้วยตังแต่วันท่ี 12 เดือนนีเปนต้นมา ทหานยี่ป่นได้เกนกัมกรชาวมลายูและ 
ส่งมาโดยขบวนรถไฟสายไต้ ลงท่ีสถานีบ้านโป่ง และส่งเข้าไปในท้องท่ีอำเพอ 
เมืองกาญจนบุรี โดยไห้เดินเท้าทยอยกันเข้าไป เปนจำนวนรวมท้ังส้ินประมาน 
750 คน กัมกรจำพวกนี้ซาบว่าจะนำไปไซ้ไนการก่อล้างทางรถไฟ และจะนำ 
ไปไซ้ไนการปราบปรามไข้จับสั่นทางทิสเหนือของจังหวัดนี และบัดนีได้เริ่ม 
เดินทางต่อไปทางทิสเหนือบ้างแล้ว จึงเรียนมาเพื่อซาบ...”34

หลังจากนันอีกประมาณ 4 เดือน ได้ปรากฏรายงานลับเรื่องคนต่างด้าวท่ีญี่ป่น 
นำมาทำงาน จากคณะกรรมการจังหวัดเพชรบุรี ถึงเจ้ากรมประสานงานพันธมิตร ลงวันท่ี 10 สิงหาคม 
248635 ความว่า

“...เนื่องจากยี่ป่นได้ลำเลียงกัมกรจีนบ้าง แขกมลายูบ้าง จากโชนันเข้ามา 
ทางรถไฟเสมอ ระหว่างนี้ เปนประจำวัน ๆ ละมาก ๆ เพื่อนำไปทำทางรถไฟ 
ไนจังหวัดกาญจนบุรี แล้วกัมกรนัน ๆ ได้หลบหนีตามสถานีรถไฟที่จอด 
เนื่องจากมีผู้ปลุกข่าวว่า การไปทำงานลำบากถูกกดขี่บังคับบ้าง เมื่อไปถึงที ่
ทำงานไนเขตจังหวัดกาญจนบุรีแล้วพากันหลบหนีมาบ้าง เท่ียวเพ่นพ่านและ 
ขอทานหยู่ไนจังหวัดเพชรบุรีอยู่เสมอมา และมีจำนวนมากขึ้นทุกที ทางจังหวัด 
เห็นว่าเปนเรื่องจ้างกันมา เพราะไม่ได้รับคำสั่งไห้ปติบัติหย่างได จึงเพียงแต่

34หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/6 แผนการปรับปรุงกรรมกร และจัดหากรรมกร ส่งกรรมกรจากมลายูไป 
กาญจนบุรี ฯลฯ (22 สิงหาคม 2485 - 26 สิงหาคม2486).

35โยชิกาวา โทชิฮารุ, ทางรถไฟสายไทย-พม่า ในสมัยสงครามมหาเอเชียบุรพา,หน้า 321.



149

หาวิธีไห้คนต่างด้าวน้ัน ๆ เดินทางต่อไปเสียเพ่ือความเรียบร้อยพายไนจังหวัด 
เท่า'มัน จึงเรียนมาเพ่ือซาบ เชื่อว่าจังหวัดอื่นก็คงจะมีเช่นกัน...36

จากรายงานลับทั้งสองฉบับข้างต้น ทำให้มองเห็นว่ากรรมกรชาวมลายูและจีน 
เป็นแรงงานต่างชาติอีกกลุ่มหนึ่งที่กองทัพญี่ป่นได้ขนส่งเข้ามาโดยทางรถไฟสายใต้เพื่อใช้เป็น 
แรงงานในการก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ซ่ึงมีการขนส่งเป็นประจำโดยแต่ละวันมีการขนส่ง 
จำนวนมาก อย่างไรก็ดีแมีไม,มีรายงานการขนส่งกรรมกรเหล่าน้ีจากข้าหลวงประจำจังหวัดราชบุรีและ 
กาญจนบุรีอย่างต่อเนื่องและสมํ่าเสมอเช่นเดียวกับการขนส่งเชลยศึกสัมพันธมิตรก็ตาม แต่ผู้:วิจัย 
ไต้พบหลักฐานรายงานลับเฉพาะ ลงวันท่ี 15 กันยายน 2486 จากร้อยตำรวจเอกชวาล แย้มมณี 
รองผู้กำกับการตำรวจจังหวัดกาญจนบุรี ถึงข้าหลวงประจำจังหวัดกาญจนบุรี แจ้งถึงจำนวนเชลยศึก 
ส้มพันธมิตร กรรมกรแขก (มลายู) และกรรมกรจีน ท่ีมีอยู่ในท้องท่ีจังหวัดกาญจนบุรี ในช่วงเดือน 
กันยายน 2486 จำนวน 41,570 คน 40,900 คน และ 22,910 คน ตามลำดับ จากจำนวนรวมของ 
กรรมกรมลายูและจีนท่ีปรากฎในรายงานลับฉบับดังกล่าวเป็นจำนวนถึง 63,810 คน น่าจะเป็น 
หลักฐานยืนยันไต้ว่า กรรมกรมลายูและจีนเป็นแรงงานต่างชาติท่ีสำคัญอีกกลุ่มหน่ึงซ่ึงกองทัพญ่ีป่น 
ไต้ใช้ทางรถไฟสายใต้ในการขนส่งเข้ามาเพื่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า

เม่ือทางรถไฟสายไทย-พม่าสร้างเสร็จในเดือนตุลาคม 2486 แล้ว ต่อมาไต้มีรายงาน 
จากร้อยเอกสุรจิต อินทรกำแหง ข้าหลวงประจำจังหวัดกาญจนบุรี ถึงเจ้ากรมประสานงานพันธมิตร 
แจ้งบัญชีแสดงจำนวนชาวต่างชาติที่กองทัพญี่ปุนนำเข้ามาเป็นแรงงานในการสร้างทางรถไฟสายนี ้
ท่ียังคงพักอยู่ในจังหวัดกาญจนบุรี เม่ือวันท่ี 19 พฤศจิกายน 2486 โดยไต้แยกให้เห็นถึงจำนวนที่มีอยู่ 
ในแต่ละตำบลโดยละเอียด ดังตารางท่ี 6

“หจช.,บก.สูงสุด 2.4.1.2/6เรองเดียวกัน.
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ตใรใงที่ 6 ะ จำนวนเชลยศึกส้มพันธมิตร กรรมกรแขก (มลายู) และกรรมกรจีน ทีอยู่ในเขตจังหวัด 
กาญจนบุรี เม่ือวันท่ี 19 พฤศจิกายน 2486 (ค.ศ.!943)

ลำดับที่ อำเพอ ตำบน ชเลยผิวขาว ก้มกรแขก ก้มกรจีน

1 เม ืองกาญจนบุร ี บ ้านเหน ือ 2600 2400 300
บ ้าน ได ้ 500 500 300
ปากแพรก 1200 1800 400
ท่ามะขาม 300 - -
เกาะสำโรง 9000 4 35
จรเข้เผือก - - 220
ล ุ่มส ุ่ม 1590 1450 1200
ไซโยค 1030 3100 1630
ส ิงห ้ - - 150

2 ท่าม่วง ท่าม่วง - - -
ท่าล ้อ - - -

3 ท่ามะกา ดอนขมิ้น - - -
ท่าเรือ - - -

4 บ ้าน โป ่ง หนองล ้อ - - 800

หนองกบ 1300 - 300
ปากแรด 250 8900 900
บ ้าน โป ่ง 50

เป็นที่น่าสังเกตว่าในรายงานของข้าหลวงประจำจังหวัดกาญจนบุรี ถึงเจ้ากรมประสานงานพันธมิตรฉบับน ี
ได้รายงานจำนวนทหารญี่ปุนและชาวต่างชาติที่กองพัพญี่ป่นนำเข้ามาในตำบลต่างๆ ของอำเภอบ้านโป่ง ซึ่งอยู่ใน 
จังหวัดราชบุรีไปรวมไว้กับจังหวัดกาญจนบุรีด้วย อีกทั้งยังแจ้งจำนวนรวมของเชลยศึกผิวขาวเป็นจำนวนรวมเพียง 
32,820 คน ซึ่งคลาดเคลื่อนจากจำนวนรวมภายหลังจากที่ผู้ศึกษาได้ตรวจทานใหม่อีกครั้งมีจำนวนรวมทั้งสิน 34,820 คน 
จึงได้แก้ไขจากด้นฉบับให้เห็นด้งตารางข้างด้น
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ตารางที่ 6 ะ (ต่อ)

ลำดับที่ ตำบน < aอำเพอ ชเลยผวขาว ก้มกรแขก ก้มกรจน

5 ทองผาภูมิ ล่ินถ่ิน 200 300 200
หินดาด 700 600 200
ท่าขนุน
บิล๊อก

4700 4800 1950
1500 1400 500

หนองลู 200 1500 -
ปลังเผล 9700 10200 -

V  V 32820 Xรวมบังสิน
34820 ■ ร 36954 9075

ท่ีมา ะ รวบรวมข้อมูลจาก หจช.,บก.สูงสุด 2.5.2/4 (ปีก 2) การเคล่ือนไหวของทหารณูป่นในจังหวัด 
ราชบุรี-กาญจนบุรี (28 กุมภาพันธ์2485 - 30 มิถุนายน 2488).

เม่ือเปรียบเทียบจำนวนรวมของทหารญ่ีป่น เชลยศึกส้มพันธมิตร กรรมกรมลายู 
และจีน ท่ียังคงอยู่ในจังหวัดกาญจนบุรี เม่ือวันท่ี 19 พฤศจิกายน 2486 (ค.ศ. 1943) ท่ีข้าหลวง 
จังหวัดกาญจนบุรี รายงานมายังเจ้ากรมประสานงานพันธมิตร กับจำนวนรวมที่รองผู้กำกับการ 
ตำรวจจังหวัดกาญจนบุรี แจ้งมายังข้าหลวงจังหวัดกาญจนบุรี เมื่อวันที่ 15 กันยายน 2486 
(ค.ศ. 1943) พบว่ามีจำนวนท่ีแตกต่างอย่างมาก ทง ๆ ที่เป็นการรายงานในช่วงเวลาที่ใกล้เคียงกัน 
ซ่ึงมีระยะเวลาห่างกันเพียงแค่ 2 เดือน กล่าวคือ จำนวนรวมของเชลยศึกส้มพันธมิตร กรรมกรมลายู 
และกรรมกรจีนที่อยู่ในจังหวัดกาญจนบุรีในช่วงหลังจากการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าเสร็จ 
มีจำนวนลดลงถึง 6,750 คน 3,946 คน และ 13,835 คน ตามลำดับ ซ่ึงสาเหตุส่วนหน่ึงเป็นได้ว่า 
อาจจะถูกส่งตัวกลับไปสิงคโปร์ หรือส่งต่อไปประเทศญี่ป่น หรือไม่อาจจะโชคร้ายเสียชีวิตจาก 
การเจ็บป่วยด้วยโรคอหิวาตกโรค บิด มาเลเรีย ไข้เลือดออก การขาดสารอาหาร หรือการเกิดอุบัติเหตุ 
ทั้งนี้มีข้อมูลสนับสนุนจากจำนวนการเสียชีวิตของเชลยศึกส้มพันธมิตรโดยละเอียดในเอกสาร 
การใช้เชลยศึกเพ่ือการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ของคณะกรรมการกลางสำรวจเก่ียวกับเชลยศึก

เป็นที่น่าสังเกตว่าในช่วงหลังจากทางรถไฟสายไทย-พม่าสร้างเสร็จเพียงแค่ 2 เดือน จำนวนกรรมกรจีน 
ลดลงมากที่สุดถึงจำนวน 13,835 คน ซึ่งเป็นจำนวนมากเกินกว่าที่จะเกิดจากสาเหตุของการเสียชีวิต หรือถูกส่งตัวกลับ 
สิงคโปร์ ในที่นี้ผู้ศึกษาจึงขอตั้งข้อสังเกตว่าจำนวนกรรมกรจีนที่ทางข้าหลวงจังหวัดกาญจนบุรีแจ้งมาบัน อาจจะ 
เป็นจำนวนรวมของกรรมกรจีนทั้งจากสิงคโปร์ และมีบางส่วนที่เป็นกรรมกรจีนในประเทศไทยที่ถูกส่งไปสร้าง 
ทางรถไฟสายนี้ ตังนั้นเมื่อทางรถไฟสร้างเสร็จ กรรมกรจีนในประเทศไทยจึงเดินทางกลับภูมิลำเนาของตนเอง
ก็เป็นได้
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ของญี่ป่น37 รวมท้ังเอกสารจากบันทึกความทรงจำของเชลยศึกสัมพันธมิตรจำนวนหน่ึงท่ีรอดชีวิต 
จากการถูกเกณฑ์มาสร้างทางรถไฟสายนี้ต่างให้ข้อมูลตรงกันถึงการถูกบังคับให้ทำงานหนัก การได้ 
รับส่วนแบ่งอาหารท่ีมีจำนวนน้อยและ1ขาดธาตุอาหารท่ีจำเป็นต่อร่างกาย อีกท้ังการเผชิญกับโรคภัยไข้ 
เจ็บที่ได้คร่าชีวิตของเพื่อนเชลยศึกสัมพันธมิตรเป็นจำนวนมาก ซึ่งประเด็นในเรื่องของการบังคับ 
ให้ทำงานหนักและการปฏิบัติที่ทารุณโหดร้ายของทหารญี่ปุนที่มีต่อเชลยศึกส้มพันธมิตรเหล่านี้น 
ทางการทหารญี่ป่นซึ่งเป็นผู้ควบคุมดูแลเชลยศึกในการถ่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าในขณะนี้น 
ทราบถึงการกระทำการท่ีไม่เหมาะสมของฝ่ายตนเป็นอย่างดี จึงได้หาวิธีการสร้างภาพ ดังปรากฎ 
ให้เห็นเมื่อวันท่ี 10 กุมภาพันธ์ 2487 กล่าวคือทหารญี่ป่นได้เกณฑ์เชลยศึกชาติอังกฤษ อเมริกัน 
ฮอลันดา และออสเตรเลีย จำนวนประมาณ 100 คน จัดให้มีการแต่งกายด้วยเส้ือผ้าใหม่อย่างเรียบร้อย 
จากน้ีนให้เข้าแถวเดินเท่ียวชมตลาดจังหวัดกาญจนบุรี เย่ียมชมสวนครัว และให้เล่นกีฬาแบตมินดัน และ 
เทนนิส ท่ีหน้าศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี โดยมีทหารญ่ีป่นท่ีควบคุมคอยถ่ายภาพไว้เป็นหลักฐาน 
แต่เม ื่อถ่ายภาพเสร็จได้ส ั่งให้เชลยศึกส้มพันธมิตรหยุดทันที38 ซึ่งการปฏิบัติเช่นนี้ถือเป็น 
การพยายามปิดบังความทารุณโหดร้ายที่มีต่อเชลยศึกส้มพันธมิตร และเป็นการโฆษณาชวนเช่ือเพ่ือ 
ประโยชน์ในการสงครามเป็นสำคัญ อย่างไรก็ดีไม,ว่าจำนวนเชลยศึกส้มพันธมิตร กรรมกรมลายู และ 
กรรมการจีนจะลดลงด้วยเหตุผลใดก็ตาม แต่ส่ิงท่ีปฏิเสธไม่ได้คือ ความสำเร็จของการสร้างทางรถไฟ 
สายไทย-พม่า หรือทางรถไฟสายมรณะของกองทัพญ่ีป่นในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา เป็นผลงาน 
ส่วนหนึ่งจากหยาดเหงื่อแรงกาย และการสูญเสียชีวิตของกลุ่มคนดังกล่าวท่ีถูกเกณฑ์เข้ามาโดยการ 
ขนส่งผ่านทางรถไฟสายใต้ของไทยเป็นสำคัญ

สำหรับในส่วนของการดำเนินการสร้างทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี หรือทาง 
รถไฟสายคอคอดกระ ซ่ึงเป็นทางรถไฟทหารสายใหม่อีกสายหน่ึงท่ีกองทัพญ่ีป่นต้องการสร้างเพ่ิมขึน 
โดยมีจุดประสงค์เพ่ือช่วยแบ่งเบาภาระการขนส่งเสบียงอาหารของทางรถไฟสายไทย-พม่า ท่ีกำลัง 
ดำเนินการถ่อสร้างอยู่39 ในการดำเนินการถ่อสร้างทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรีท่ีมีระยะทางประมาณ 
90 กิโลเมตร แม้กองทัพญี่ปุนไม่ได้ใช้แรงงานเชลยศึกส้มพันธมิตรเป็นแรงงานหลักในการถ่อสร้าง 
เหมือนการถ่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า แต่สำหรับในกรณีของการสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระน้ี 
สร้างโดยใช้แรงงานรับจ้างต่างด้าวจากมลายูและสิงคโปร์เป็นหลัก และอาศัยแรงงานบางส่วนจาก 
กรรมกรไทย อย่างไรก็ตามเม่ือกองทัพได้รับคำสั่งจากกองบัญชาการทหารรถไฟภาคสนามรบของ 
กองทัพใหญ่แห่งภาคพ้ืนทัศใต้ให้เร่งสร้างทางรถไฟสายน้ีให้เสร็จโดยเร็ว กองทัพจึงใช้วิธีการเปิดให ้
บริษัทเอกชนญี่ป่นในสิงคโปร์ดำเนินการจัดจ้างกรรมกรมลายูและจีนจากมลายูและสิงคโปร์แล้ว

37Furyo Kankei Chuou Chyosa Iinka (คณะกรรมการกลางสำรวจเกี่ยวกับเชลยศึกสัมพัน'ซมิตร) 
“ T a i B ir u m a  R ense tsu  T e ts u d o  K ense tsu  n i T o m o n a u  F u ry o  S h iyo  J o k y o  C hosho ”  (เอกสารสำรวจ 
การใช้เชลยศึกส้มพันธมิตรในการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า) กระทรวงทหารบก,ธันวาคม 2488. อ้างจากโยชิกาวา 
โทชิฮารุ, ทางรถไฟสายไทย-พม่า ในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา, หน้า 187-191.

38หจช., บก.สูงสุด 2.5.2/4 (ปีก 2) เรื่องเดียวกัน.
39โยชิกาวาโทชิฮารุ, ทางรถไฟสายไทย-พม่า ในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา, หน้า 329.
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จัดให้ขนส่งโดยทางรถไฟมลายูผ่านแดนเข้ามาทางรถไฟสายใต้ของไทยจากสถานีปาดังเบซาร์ 
ถึงปลายทางสถานีชุมพร ต่อจากนันให้โดยสารรถยนต์หรือเดินเท้าเข้าไปทำงานตามแนวทางรถไฟ 
ซึ่งสร้างขนานตามแนวถนนสายชุมพร-กระบุรี และถนนสายกระบุรี ระนอง40 และในเดือน 
กันยายน 2486 เม่ือทางผู้บังคับบัญชาจากสิงคโปร์ไต้มีคำสั่งให้หัวหน้าหน่วยทหารรถไฟท่ีประจำ 
หน่วยต่าง  ๆ เร่งร ัด สร้างทางรถไฟให้เสร็จโดยอย่างน้อยสามารถเดินรถไฟไต้ถึงอำเภอกระบุรี ภายใน 
เดือนพฤศจิกายน 2486 ด้วยเหตุนจึงมีการขนส่งกรรมกรต่างด้าวโดยทางรถไฟสายใต้ของไทยเข้ามา 
เพ่ิมข้ึนเป็นระยะๆ ดังปรากฎให้เห็นในรายงานลับเก่ียวคับการเคล่ือนไหวของทหารญ่ีป่นในการสร้าง 
ทางรถไฟสายคอคอดกระจากข้าหลวงประจำจังหวัดชุมพร ถึงรัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย 
จำนวนมาก ดังตัวอย่างข้อความบางส่วนของรายงานเฉพาะท่ีเก่ียวข้องกับกรรมกรสร้างทางรถไฟดังน้ี

ตัวอย่างข้อความบางส่วนในรายงานลับ ฉบับวันท่ี 6 กันยายน 2486 (ค.ศ.!943)
ความว่า

3. ที่พักกัมกรคงมี 12 แห่งเท่าเดิม แต่ได้ปลูกโรงเพิ่มขึ้นระหว่าง ก.ม.28 
กับ ก.ม.33-34 รวม 6 หลัง กัมกรต่างด้าวท่ีทางการทหานย่ีป่นนำมามีเพ่ิมมาอีก 
ประมาณ 5,000 คน เปนจีนประมาณ 400 คน นอกน้ันเป็นแขกการ์ลิง (หมายถึง 
แขกมลายู : ผู้วิจัย)...”4'

ตัวอย่างข้อความบางส่วนในรายงานลับฉบับลงวันที่ 13 กันยายน 2486 
(ค.ศ.!943) ความว่า

“... 3. ท่ีพักคัมกรคงมี 12 แห่งเท่าเดิม คัมกรต่างด้าวที่ทางการทหานยี่ป่น 
นำมามีเพิ่มมาอีกประมาณ 5,100 คน เปนจีนประมาณ 200 คน นอกน้ีนเปน 
แขกการ์ลิง พวกกัมกรที่มาใหม่นี้เมื่อลงจากรถไฟแล้วก็ได้เคลื่อนที่ต่อไป 
ทำงานทางด้านอำเพอกระบุรี.. ,”42

จากตัวอย่างรายงานลับของข้าหลวงประจำจังหวัดชุมพรถึงรัฐมนตรีว่าการ 
กระทรวงมหาดไทยท้ังสองฉบับข้างด้น ทำให้มองเห็นได้อย่างชัดเจนว่ากรรมกรต่างด้าวจากมลายู 
และสิงคโปร์ที่กองฑัพญี่ป่นขนส่งผ่านแดนเข้ามาโดยทางรถไฟสายใต้ของไทยนี้น เป็นกรรมกร 
ต่างด้าวที่เป็นมลายูมากกว่าจีน ซึ่งเมื่อคิดจากจำนวนกรรมกรก่อสร้างทางรถไฟสายนี้ทั้งหมด 
สามารถแยกเป็นกรรมกรมลายู 70 เปอร์เซ็นต์ กรรมกรจีน 10 เปอร์เซ็นต์ ท่ีเหลืออีก 20 เปอร์เซ็นต์

4<1หจช . ,  บก.สูงสุด 2.5.2/10 การเคลื่อนไหวของทหารญี่ป่นในจังหวัดชุมพร (2 มีนาคม 2486 - 
25 พฤศจิกายน 2487).

'"หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/15 รายงานการเคลื่อนไหวของทหารญี่ป๋นที่ชุมพร (25 มีนาคม 2486- 
12 สิงหาคม 2487).

42เรื๋องเดียวกัน.
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เป็นกรรมกรไทย43 อย่างไรก็ดีเม่ือได้สำรวจเอกสารกองบัญชาการทหารสูงสุด จากหอจดหมายเหตุ 
แห่งชาติของไทย ได้พบหลักฐานที่แสดงถึงจำนวน และบริเวณพืนที่ที่กรรมกรต่างด้าวเข้ามา 
ดำเนินการสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระโดยละเอียดดังปรากฏในรายงานประจำสัปดาห์เกี่ยวกับ 
การสร้างทางรถไฟทหารสายคอคอดกระ ซึ่งร้อยตำรวจตรีอรัญ เมนะคงคา นายอำเภอกระบุรี เป็น 
ผู้เสนอรายงานมายังอนุกรรมการจัดสร้างทางรถไฟประจำจังหวัดชุมพร และระนองอย่างต่อเน่ือง 
แต่'ในที่นีจะ'ขอยกตัวอย่างเฉพาะรายงานบางฉบับดังน้ี

ตัวอย่างรายงานการสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระ ในเขตอำเภอกระบุรี แสดงจำนวน 
กรรมกรต่างด้าวท่ีกองทัพญ่ีป่นนำมาจากมลายูและสิงคโปร์ ประจำสัปดาห์ท่ี 4 : 6-12 กันยายน 2486 
(ค.ศ.!943)

“จำนวนก้มกรต่างด้าวที่ฝ่ายย่ีป่นนำมาจากมาลัยและโชนัน* มีหยู่คือ 
ก. ตามแนวถนนสายชุมพร-กระบุรี

1 ที ก.ม.34 ประมาน 600 คน
2 ท่ี ก.ม.38 ประมาน 260 คน
3 ท่ี ก.ม.40 ประมาน 400 คน
4 ท่ี ก.ม.43 (บ้านปากจ่ัน) ปรง!มาน 200 คน
5 ท่ี ก.ม.50 (บ้านคลองวัน) ปรง!มาน 200 คน
6 ท่ี ก.ม.54 (บ้านมะมุ) ปรง น าน 200 คน
7 ท่ี ก.ม.55 (บ้านดอนพลา) ปรง!มาน 400 คน
8 ท่ี ก.ม.56 (บ้านสวะ) ปรร!มาน 300 คน
ตามแนวถนนสายกระบุรี-ระนอง
1 ท่ี ก.ม.0 (บ้านนำจืด) ปรง!มาน 300 คน
2 ท่ี ก.ม.2 ประมาน 200 คน
3 ท่ี ก.ม.3 ประมาน 400 คน
4 ท่ี ก.ม.4 ประมาน 800 คน
5 ท่ี ก.ม.6 ประมาน 100 คน
6 ท่ี ก.ม.? ประมาน 300 คน

43หจช .,บก.สูงสุด 2.4.1.3/13 สรุปผลงานตามข้อตกลงรายงานตรวจราชการการสร้างทางรถไฟและ 
ผลการทดลองรถไฟสายคอคอดกระ (19 กรกฎาคม 2486 - 6 มีนาคม 2487).

มาลัย หมายถึง มลายู โชน,'น หมายถึง ส ิงคโปร์
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ตัวอย่างรายงานการสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระ ในเขตอำเภอกระบุรี 
แสดงจำนวนกรรมกรต่างด้าวที่กองทัพญี่ป่นน่ามาจากมลายูและสิงคโปร์ 

ประจำสัปดาห์ที่9 1 1 -1 7 ตุลาคม 2486 (ค.ศ.!943)

“จำนวนคนต่างด้าวที่ยี่ปุนนำมาจากมาลัยและโชน'นมีหยู่คือ 
ก. ตามแนวถนนสายชุมพร-กระบุรี

1 ท่ี ก.ม.34 ประมาน 600 คน
2 ท่ี ก.ม.38 ประมาน 360 คน
3 ท่ี ก.ม.40 ประมาน 400 คน
4 ท่ี ก.ม.48 ประมาน 100 คน
5 ท่ี ก.ม.50 ประมาน 200 คน
6 ท่ี ก.ม.45 ประมาน 200 คน
7 ท่ี ก.ม.55 ประมาน 200 คน
8 ท่ี ก.ม.56 ประมาน 500 คน
ตามแนวถนนสายกระบุรี-■ ระนอง
1 ท่ี ก.ม.0 ประมาน 100 คน
2 ท่ี ก.ม.2 ประมาน 200 คน
3 ท่ี ก.ม.3 ประมาน 400 คน
4 ท่ี ก.ม.4 ประมาน 400 คน
5 ท่ี ก.ม.6 ประมาน 400 คน
6 ท่ี ก.ม.7 ประมาน 500 คน
7 ท่ี ก.ม.8 ประมาน 200 คน
8 ท่ี ก.ม.9 ประมาน 150 คน
9 ท่ี ก.ม.10 ประมาน 100 คน
10 ท่ี ก.ม.11 ประมาน 400 คน
11. ท่ี ก.ม.12 ประมาน 200 คน
12 ท่ี ก.ม.13

14 คร่ึง
ประมาน 200 คน

12ร ท่ี ก.ม.14 และ ประมาน 600 คน
14 ท่ี ก.ม.15 ประมาน 200 คน
15 ท่ี ก.ม.16 ประมาน 200 คน
16 ท่ี ก.ม.18 ประมาน 300 คน
1ไ1 ท่ี ก.ม.19 ประมาน 400 คน
18 ท่ี ก.ม.20 ประมาน 200 คน
19 ท่ี ก.ม.21 ประมาน 300 คน
20 ท่ี ก.ม.23 ประมาน 200 คน



ประมาน 400 คน 
ประมาน 500 คน 
ประมาน 400 คน”

1 5 6

21 ท่ี ก.ม.25
22 ท่ี ก.ม.27
23 ท่ี ก.ม.30

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/9 รายงานประจำสัปดาห์ของอนุกรรมการ 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี ชุมพร และระนอง (15 มิถุนายน 2486 - 30 กรกฎาคม 2488).

ร าย ล ะ เอ ีย ด ข อ งจ ำน ว น ก ร ร ม ก ร ม ล าย ูแล ะ จ ีน ท ี่ก อ งท ัพ ญ ี่ป ่น น ำเข ้าม าจ าก ม ล าย ูแล ะ  
ส ิง ค โ ป ร ์ เพ ื่อ ส ร ้าง ท าง ร ถ ไฟ ส าย ค อ ค อ ด ก ร ะ  จ าก ร าย งาน ป ร ะ จ ำส ัป ด าห ์ข อ ง น าย อ ำเภ อ ก ร ะ บ ุร ี 
ด ังต ัวอ ย ่างใน งาน ป ระจ ำส ัป ด าห ์ท ี่ 4 (6-12 ก ันยายน 2486) ท ี่ม ีจำน วน กรรม กรต ่างด ้าว เข ้าม าส ร ้าง  
ท าง ร ถ ไฟ ต าม แ น ว ถ น น ส าย ช ุม พ ร -ก ร ะ บ ุร ี แ ล ะ แ น ว ถ น น ส าย ก ร ะ บ ุร ี-ร ะ น อ ง  เป ็น จ ำน วน รวม  
4,660 คน ก ับ รายงาน ป ระจำส ัป ด าห ์ท ี่ 9 (11-17 ต ุลาคม 2486) ม ีจำน วน กรรม กรต ่างด ้าวท ี่เข ้าม า  
ส ร ้างท างรถ ไฟ ต าม แน วถ น น ท ั้งส อ งส ายรวม  9,510 คน เม ื่อ เป ร ีย บ เท ียบ จำน วน กรรม กรแล ้วพ บ ว ่า  
ใน ช ่วงระย ะ เวล าท ี่ห ่างก ัน  5 ส ัป ด าห ์ ม ีก ร ร ม ก ร ม ล าย ูแ ล ะ จ ีน เด ิน ท างจ าก ส ิง ค โป ร ์แ ล ะ ม ล าย ูโด ย ใช  ้
ท างร ถ ไฟ ส าย ใต ้ ข อ งไท ยเข ้าม าท ำงาน ส ร ้างท างรถ ไฟ ส ายค อ ค อ ด ก ระเพ ิ่ม ข ึ้น จ ำน วน  4,850 ท ั้งน ี้ 
ท างก องท ัพ ญ ี่ป ุน ได ้ท ยอ ยข น ส ่งกรรม ก รต ่างด ้าว เห ล ่าน ี้เพ ิ่ม ข ึ้น เร ื่อ ยม าน ับ ท ั้งแต ่ว ัน ท ี่ 15 ส ิงหาคม  
2486 โด ยข บ วน รถ ไฟ ใน ว ัน ห น ึ่งม ีก ารข น ส ่งก รรม ก ร เข ้าม าป ระม าณ  1,000 ค น ท ุกว ัน  จนถ ึงปลาย  
เด ือนกันยายน 2486 (ค .ศ .1943) รวมกรรมกรท ี่ขนส ่งในร ุ่นน ี้ประมาณ  30,000 คน44 และม ีแนวโน ้ม  
เพ ิ่มจำนวนขึ้น เร ื่อย  ๆ จน กระท ั้งทางรถไฟ สายน ี้สร ้างเสร ็จใน ว ัน ท ี่ 25 ธ ันวาคม 2486 ท ั้ง น ี้ เพราะ 
กองท ัพ ญ ี่ป ่น ม ีค วาม บ ุ่งห ม ายอ ย ู่ท ี่ก าร เร ่งส ร ้างท างรถ ไฟ ให ้เส ร ็จโด ย เร ็ว เพ ื่อ ป ระโยช น ์ข องการข น ส ่ง  
ท างการท ห ารให ้ท ัน ก ับ ส ถ าน การณ ์อ ัน ฉ ุก เฉ ิน ใน ยาม ส งคราม 45 ท ี่ต ้องเร ่งขนส ่งกำล ังท ห ารและเสบ ียง  
อ าห าร เพ ื่อ เป ็น ก ำล ังส น ับ ส น ุน ให ้ก ับ แน ว ห น ้าข อ งก อ งท ัพ ญ ี่ป ่น ใน พ ม ่า เพ ื่อ ท ั้ง ร ับ แ ล ะ โจ ม ต ีก อ ง ท ัพ  
อ ังก ฤ ษ ใน อ ิน เด ีย ต ่อ ไป

จากความสามารถของกองทัพญ่ีปุนในการเข้ามาควบคุมและใช้ทางรถไฟสายใต้ของ 
ไทยเพื่อการขนส่งเชลยศึกสัมพันธมิตร กรรมกรมลายู และกรรมกรจีนจากมลายูและสิงคโปร์ 
เข้ามาในจังหวัดราชบุรี กาญจนบุรี ชุมพร และระนองดังไต้กล่าวรายละเอียดมาท้ังหมดข้างต้น 
นำไปสู่ความสำเร็จของการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟสายคอคอดกระได้ในที่สุด 
ซึ่งในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพากองทัพญี่ป่นบรรลุเปาหมายในการใช้ทางรถไฟทหารสายใหม่ 
ทั้งสองสายมากน้อยแค่ไหนอย่างไร เป็นประเด็นท่ีกำลังจะกล่าวถึงต่อไป

44หจช . ,  บก.สูงสุด 2.4.1.3/8 กรรมกรและช่าง (12 มิถุนายน 2486 - 18 ตุลาคม 2487).
45หจช . ,  บก.สูงสุด 2.4.1.3/8 เรื่องเดียวกัน.
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4.1.3 การขนส่งกำลังทหาร และอาวุธยุทโธปกรณ์บนทางรถไฟสายไทย-พม่า

ภายหลังจากที่กองทัพญี่ป่นได้เร่งดำเนินการสร้างทางรถไฟสายหนองปลาดุก- 
กาญจนบุรี-ทันบีอูซายัต (ทางรถไฟสายไทย-พม่า) จนแล้วเสร็จในวันที่ 17 ตุลาคม 2486 และเปิดใช้ 
เดินรถอย่างเป็นทางการเม่ือวันท่ี 24 ตุลาคม 2486 แล้ว46 จากนันกองทัพได้ระดมขนส่งกำลังทหาร 
และอาวุธยุทโธปกรณ์เพื่อเป็นกองกำลังสมทบไปเสริมแนวหน้าของกองทัพญี่ป่นในพม่าซึ่ง 
ท่ีผ่านมาประสบกับปิญหาการถูกโจมตีกลับอย่างหนักจากกองกำลังของอังกฤษท่ีอยู่ในแนวพรหมแดน 
ระหว่างพม่ากับอินเดียจนส่งผลให้กองทัพญี่ป่นต้องสูญเสียกำลังทหารในพม่าเป็นจำนวนมาก 
ภายหลังจากท่ีได้พยายามฝ่ากองกำลังของอังกฤษเข้าไปยังอินเดีย 4-5 ครั้ง ในช่วงเดือนเมษายน- 
พฤษภาคม 2486 แต่ไม่ประสบความสำเร็จ47 ดังน้ันตลอดปี พ.ศ.2487 กองทัพญ่ีป่นย่ิงต้องเร่งระดม 
ขนส่งกำลังทหารและอาวุธยุทโธปกรณ์บนทางรถไฟสายไทย-พม่าไปยังพม่าเพิ่มขึ้นเรื่อย  ๆ
อย่างต่อเน่ือง แต่อย่างไรก็ดีในเร่ืองของการขนส่งกำลังทหารและอาวุธยุทโธปกรณ์ของกองทัพญ่ีป่น 
ซึ่งถือเป็นเรื่องของการดำเนินการทางการทหารโดยตรงและถือเป็นความลับสุดยอดของกองทัพ 
ที่กรมรถไฟไทยไม่สามารถตรวจสอบรายละเอียดรายการสิ่งของที่บันทุกอยู่ในรถไฟทหารขบวน 
พิเศษของกองทัพญี่ป่นได้โดยตรง เว้นแต่ในกรณีที่จำเป็นกรมรถไฟไทยจึงสามารถขอรับอนุญาต 
ตรวจรายการ การขนส่งจากหน่วยรับ-ส่งสิ่งของของกองทัพญี่ป็นที่สถานีต้นทางที่กรุงเทพฯไต้ 
ประกอบกับการอาศัยไหวพริบและการสังเกตการณ์ของเจ้าหน้าที่กรมรถไฟไทยร่วมกับเจ้าหน้าที่ 
กรมประสานงานพันธมิตรที่คอยบันทึกจำนวนขบวนรถและรายการสิ่งของที่กองทัพญี่ป่นได้ทำ 
การขนส่ง แล้วจัดทำเป็นบัญชีลับ-เฉพาะ ส่งเป็น “รายงานการบันทุกสิ่งของ  ๆ ทหานย่ีป่นย่าน 
สถานีกรุงเทพฯ” และรายงานการบันทุกส่ิงของ  ๆ ทหานยี่ป่นที่ย่านหนองปลาดุก-ประเทสพม่า”48 
เพื่อเสนอไปยังอธิบดีกรมตำรวจ ดังน้ันเม่ือผู้ศึกษาไต้ค้นพบ ข้อมูลจากเอกสารลับ-เฉพาะดังกล่าว 
ซึ่งนับเป็นการเปิดข้อมูลใหม่ท่ีแสดงรายละเอียดของการขนส่งกำลังทหารและอาวุธยุทโธปกรณ์บน 
ทางรถไฟสายไทย-พม่าของกองทัพญี่ป่นได้ในระดับหนึ่ง โดยในท่ีนีผู้วิจัยไต้ทำการรวบรวมและ
วิเคราะห์ข้อมูลดังกล่าวจัดทำเป็นตารางการขนส่งกำลังทหารและอาวุธยุทโธปกรณ์ของกองทัพญ่ีป่น 
บนทางรถไฟสายไทย-พม่าจากสถานีหนองปลาดุก จังหวัดราชบุรี ผ่านจังหวัดกาญจนบุรีของไทย 
และส่งข้ามแดนไปยังเมืองตันบีอูซายัดของพม่า ดังรายละเอียดในตารางท่ี 7-8 ตามลำดับดังนี

“ หจช . ,  บก.สูงสุด 2.5.2/4 การเคล่ือนไหวของทหารญ่ีปนในจังหวัดราชบุรี-กาญจนบุรี 
(28 กุมภาพันธ์ 2485 - 30 มิถุนายน 2488).

47หจช., [2] สร.0201.98.1/10พันตำรวจโทสิงห์บุญญาทิสถาน รายงานเหตุการณ์เก่ียวกับญ่ีป่นและ 
ชาวต่างประเทศ (2 ธันวาคม 2485 -  26 กุมภาพันธ์ 2488).

“ป ีจช . ,  บก.สูงสุด 2.4.1.6/15 การบันทุกยุทโธปกรณ์ทหารญ่ีทุ่เน (10 กุมภาพันธ์2486 - 9 พฤศจิกายน 2487).
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ฅารางท่ี 7 แสดงการขนส่งทหารญ่ีป่นของกองทัพญ่ีป่นไปยังประเทศพม่า โดยทางรถไฟสายไทย-พม่า 
ระหว่างวันที่1กรกฎาคม-31ตุลาคม2487(ค.ศ.!944)

วัน เดือนปี เวลา จำนวนรถ/ชนิดรถ จำนวนทหารญ่ีป่น* 
(หน่วย ะ นาย)

1 กรกฎาคม 2487 14.20น. 22 ตู้ใหญ่ มลายู 560
2 กรกฎาคม 2487 09.50 น. 14 ตู้ใหญ่ มลายู 300

14.20 น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 230
3 กรกฎาคม 2487 08.20น. 8 ตู้ใหญ่ มลายู 180
4 กรกฎาคม2487 14.20น. 8 ตู้ใหญ่ มลายู 200
5 กรกฎาคม2487 09.20 น. 7 ตู้ใหญ่ มลายู 160
6 กรกฎาคม 2487 08.20 น. 5 ตู้ใหญ่ มลายู 120
7 กรกฎาคม 2487 09.50 น. 5 ตู้ใหญ่ มลายู 120
8 กรกฎาคม 2487 08.50น. 2 ตู้ใหญ่ มลายู 50
10 กรกฎาคม 2487 14.20น. 12 ตู้ใหญ่ มลายู 300
11 กรกฎาคม 2487 15.00 น. 13 ตู้ใหญ่ มลายู 350
12 กรกฎาคม 2487 08.25 น. 8 ตู้ใหญ่ มลายู 160

14.35 น. 15 ตู้ใหญ่ มลายู 320
13 กรกฎาคม 2487 08.30น. 12 ตู้ใหญ่ มลายู 250
14 กรกฎาคม 2487 09.55 น. 4 ตู้ใหญ่ มลายู 65
15 กรกฎาคม 2487 08.20 น. 4 ตู้ใหญ่ มลายู 80
16 กรกฎาคม 2487 13.45 น. 12 ตู้ใหญ่ มลายู 300

ม ีช ้อ ส ัง เกตว ่าก ารข น ส ่งท ห ารญ ี่ป ่น บ น ท างรถ ไฟ ส ายม รณ ะใน บ างข บ วน ท ี่ป ราก ฎ ใน ต ารางท ี่ 8 น ี้ ไ ด ้ใช ้ 

ต ู้ร ถ ไ ฟ เพ ื่อ ก า ร ข น ส ่ง จ ำ น ว น ม า ก  แ ต ่ม ีท ห าร ญ ี่ป ่น เพ ีย งจ ำน ว น น ้อ ย  เพ ร าะ ใน เท ี่ย ว น ั้น เป ็น ข บ ว น ข น ส ่ง ส ัม ภ าร ะ  

แ ล ะ ข อ ง ใช ้ท ี่จ ำ เป ็น ท าง ก าร ท ห าร เป ็น ห ล ัก  จ ึง ม ีจ ำน ว น ท ห าร ญ ี่ป ่น ท ี่เด ิน ท าง ไ ป ก ับ ร ถ ไ ฟ ข บ ว น น ั้น น ้อ ย ก ว ่าป ก ต ิ
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ตารางท่ี 7 (ต่อ)

วัน เดือน ปี เวลา จำนวนรถ/ชนิดรถ จำนวนทหารญ่ีป่น 
(หน่วย ะ นาย)

17 กรกฎาคม 2487 15.30 น. 21 ตู้ใหญ่ มลายู 450
18 กรกฎาคม 2487 09.50น. 5 ตู้ใหญ่ไทย 125
20 กรกฎาคม 2487 08.25 น. 6 ตู้ใหญ่ไทย 100
26 กรกฎาคม 2487 14.20น. 18 ตู้ใหญ่ มลายู 450
28 กรกฎาคม 2487 15.10 น. 22 ตู้ใหญ่ มลายู 550
29 กรกฎาคม 2487 14.20น. 16 ตู้ใหญ่ มลายู 420
31 กรกฎาคม 2487 18.20น. 3 ตู้ใหญ่ มลายู 50
1-2 สิงหาคม 2487 - ไม่มีรถเข้าทางสายกาญจนบุรี -
3 สิงหาคม 2487 07.20น. 15 ตู้ใหญ่ มลายู 380

4-6 สิงหาคม 2487 - ไม่มีรถเข้าทางสายกาญจนบุรี -
7 สิงหาคม 2487 14.55 น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 610
8 สิงหาคม 2487 15.10 น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 280
9 สิงหาคม 2487 14.00น. 22 ตู้ใหญ่ มลายู 600
10 สิงหาคม 2487 14.55 น. 24 ตู้ใหญ่ มลายู 600
11 สิงหาคม 2487 14.55น. 14 ตู้ใหญ่ มลายู 400
12 สิงหาคม 2487 08.20 น. 8 ตู้ใหญ่ มลายู 120

15.10 น. 13 ตู้ใหญ่ มลายู 300
13 สิงหาคม 2487 08.30 น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 200

14.15 น. 23 ตู้ใหญ่ มลายู 400
18.20น. 8 ตู้ใหญ่ มลายู 190

14 สิงหาคม 2487 14.00น. 12 ตู้ใหญ่ มลายู 300
15 สิงหาคม 2487 09.25 น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 250

14.20น. 17 ตู้ใหญ่ มลายู 430
16 สิงหาคม 2487 10.50น. 12 ตู้ใหญ่ มลายู 300

16.20 น. 14 ตู้ใหญ่ มลายู 600
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ตารางท่ี 7 (ต่อ)

วัน เดือนปี เวลา จำนวนรถ/ชนิดรถ จำนวนทหารญ่ีป่น 
(หน่วย ะ นาย)

17 สิงหาคม 2487 09.15 น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 650
15.20น. 8 ตู้ใหญ่ มลายู 250

18 สิงหาคม 2487 10.00น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 600
14.50น. 22 ตู้ใหญ่ มลายู 550

19 สิงหาคม 2487 10.20น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 680
15.50น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 250

20 สิงหาคม 2487 12.00น. 21 ตู้ใหญ่ มลายู 550
15.00น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 220

21 สิงหาคม 2487 08.20 น. 9 ตู้ใหญ่ มลายู 220
22 สิงหาคม 2487 09.20 น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 670
23 สิงหาคม 2487 08.50น. 15 ตู้ใหญ่ มลายู 375
24 สิงหาคม 2487 15.50น. 20 ตู้ใหญ่ มลายู 350
25 สิงหาคม 2487 08.30 น. 20 ตู้ใหญ่ มลายู 350

15.00น. 18 ตู้ใหญ่ มลายู 450
28 สิงหาคม 2487 14.25 น. 4 ตู้ใหญ่ มลายู 100
1 กันยายน 2487 08.10น. 5 ตู้ใหญ่ มลายู 125

15.00น. 20 ตู้ใหญ่ มลายู 550
2 กันยายน2487 08.20น. 6 ตู้ใหญ่ มลายู 150

08.20 น. 15 ตู้ใหญ่ มลายู 650
15.50 น. 32 ตู้ใหญ่ มลายู 850

3 กันยายน 2487 10.00 น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 250
10.00น. 3 โบกี้ช ั้น 3 มลายู 500
15.00น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 900
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ตารางท่ี 7 (ต่อ)

วัน เดือน ปี เวลา จำนวนรถ/ชนิดรถ จำนวนทหารญ่ี,({น 
(หน่วย ะ นาย)

4 กันยายน 2487 08.20น. 3 โบกี้ ช้ัน 3 มลายู 450
08.20 น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 250
14.00 น. 31 ตู้ใหญ่ มลายู 966

5 กันยายน 2487 09.20 น. 3 โบกี้ช ั้น 3 มลายู 450
09.20น. 3 ตู้ใหญ่ มลายู 300
15.00น. 19 ตู้ใหญ่ มลายู 550

6 กันยายน 2487 05.00 น. 13 ตู้ใหญ่ มลายู 350
15.20น. 29 ตู้ใหญ่ มลายู 560
15.20น. 7 ตู้ใหญ่ มลายู 165

8 กันยายน 2487 14.00 น. 20 ตู้ใหญ่ มลายู 350
9 กันยายน 2487 14.00 น. 20 ตู้ใหญ่ มลายู 350
10กันยายน 2487 15.10 น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 350

15.10 น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 320
13 กันยายน 2487 15.50น. 15 ตู้ใหญ่ มลายู 350
14 กันยายน2487 08.10น. 12 ตู้ใหญ่ มลายู 300
17 กันยายน 2487 15.30น. 16 ตู้ใหญ่ มลายู 150
18 กันยายน 2487 09.20 น. 9 ตู้ใหญ่ มลายู 260

10.15 น. 19 ตู้ใหญ่ มลายู 300
20 กันยายน 2487 10.00น. 16 ตู้ใหญ่ มลายู 200
21 กันยายน 2487 17.30น. 34 ตู้ใหญ่ มลายู 630

ไม่ระบุเวลา 23 ตู้ใหญ่ มลายู 500
22 กันยายน 2487 17.50น. 18 ตู้ใหญ่ มลายู 700
23 กันยายน 2487 09.15 น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 350

18.00น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 500
25 กันยายน 2487 15.00น. 22 ตู้ใหญ่ มลายู 650
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ตารางท่ี 7 (ต่อ)

วัน เดือน ปี เวลา จำนวนรถ/ชนิดรถ จำนวนทหารณูป่น 
(หน่วย ะ นาย)

26 กันยายน 2487 10.00น. 17 ตู้ใหญ่ มลายู 250
15.20น. 22 ตู้ใหญ่ มลายู 630

27 กันยายน 2487 10.15 น. 14 ตู้ใหญ่ มลายู 550
16.50น. 17 ตู้ใหญ่ มลายู 630

28 กันยายน 2487 10.00 น. 28 ตู้ใหญ่ มลายู 300
17.00น. 19 ตู้ใหญ่ มลายู 685

29 กันยายน 2487 ไม่ระบุเวลา 29 ตู้ใหญ่ มลายู 150
18.00น. 15 ตู้ใหญ่ มลายู 100

30 กันยายน 2487 ไม่ระบุเวลา 23 ตู้ใหญ่ มลายู 150
31 กันยายน 2487 08.00น. 14 ตู้ใหญ่ ญ่ีป่น 170

1 ตุลาคม 2487 15.00น. 19 ตู้ใหญ่ มลายู 200
4 ตุลาคม 2487 10.15 น. 13 ตู้ใหญ่ มลายู 150

14.50น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 200
5 ตุลาคม 2487 11.00น. 10 ตู้ใหญ่ มลายู 300
6 ตุลาคม 2487 16.00น. 13 ตู้ใหญ่ ไทย 150
7 ตุลาคม 2487 11.00น. 19 ตู้ใหญ่ มลายู 350

15.00น. 30 ตู้ใหญ่ มลายู 540
8 ตุลาคม 2487 11.00น. 13 ตู้ใหญ่ มลายู 180

16.00น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 180
9 ตุลาคม 2487 09.00 น. 24 ตู้ใหญ่ มลายู 400

18.00น. 19 ตู้ใหญ่ มลายู 250
11 ตุลาคม 2487 10.00น. 13 ตู้ใหญ่ มลายู 260
12 ตุลาคม 2487 12.00น. 20 ตู้ใหญ่ มลายู 520
13 ตุลาคม 2487 08.20 น. 15 ตู้ใหญ่ มลายู 375

15.00น. 7 ตู้ใหญ่ มลายู 220
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ตารางท่ี 7 (ต่อ)

วัน เดือนปี เวลา จำนวนรถ/ชนิดรถ จำนวนทหารญ่ี^น 
(หน่วย ะ นาย)

14 ตุลาคม 2487 03.00น. 25 ตู้ใหญ่ มลาย 320
15 ตุลาคม 2487 14.20 น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 750
16 ตุลาคม 2487 07.00น. 35 ตู้ใหญ่ มลายู 450
18 ตุลาคม 2487 15.15 น. 15 ตู้ใหญ่ มลายู 350
19 ตุลาคม 2487 14.20 น. 20 ตู้ใหญ่ มลายู 100
20 ตุลาคม 2487 09.00 น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 250

15.00น. 9 ข้างสูง มลายู 230
21 ตุลาคม 2487 09.20 น. 20ตู้ใหญ่มลายู 500
22 ตลาคม 2487 09.20น. 10 ต้ใหณ่ มลาย 50«1
24 ตุลาคม 2487 14.50น. 12 ตู้ใหญ่ มลายู 300
27 ตุลาคม 2487 14.00 น. 5 ตู้ใหญ่ มลายู 100
28 ตุลาคม2487 14.00น. 15 ตู้ใหญ่ มลายู 120
29 ตุลาคม 2487 15.00น. 22 ตู้ใหญ่ มลายู 450
30ตุลาคม 2487 12.20น. 20 ตู้ใหญ่ มลายู 220
31 ตุลาคม 2487 15.00น. 25 ตู้ใหญ่ มลายู 250
รวมจำนวนการขนส่งทหารญี่ปุนV 1,924 44,721

ตังแต่ 1 กรกฎาคม - 31 ตุลาคม 2487

ท่ีมา ะ รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.6/15 (ปีก 12-13) การบรรทุกยุทโธปกรณ์ทหารญ่ีป่น 
(10 กุมภาพันธ์ 2486 - 9 พฤศจิกายน 2487).



164

ตารางท่ี 8 แสดงการขนส่งอาวุธยุทโธปกรณ์ของกองทัพญี่ป่นไปยังประเทศพม่าโดยทางรถไฟ 
สายไทย-พม่า ระหว่างวันที่ 1 กรกฎาคม - 31 ตุลาคม 2487 (ค.ศ. 1944)

วัน เดือนปี จำนวนรถ/ชนิดรถ รายการอาวุธยุทโธปกรณ์ที่ขนส่ง

1 กรกฎาคม 2487 22 ตู้ใหญ่มลายู ของใช้ (รถปิด)
3 กรกฎาคม 2487 2 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 2 กระบอก

5 ข้างต่ํามลายู กระสุนปีนใหญ่
5 กรกฎาคม 2487 5 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 10 กระบอก
6 กรกฎาคม 2487 3 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 6 กระบอก
7 กรกฎาคม 2487 3 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 6 กระบอก

13 ตู้ใหญ่มลายู ของใช้ (รถปิด)
8 กรกฎาคม 2487 5 ตู้ใหญ่มลายู ของใช้ (รถปิด)

4 ข้างต่ํามลายู รถถังตีนตะขาบ 4 คัน
3 ตู้ใหญ่มลายู ของใช้ (รถปิด)

9 กรกฎาคม 2487 7 ข้างต่ํามลายู รถถังตีนตะขาบ 7 คัน
10 กรกฎาคม 2487 7 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 14 กระบอก
12 กรกฎาคม 2487 1 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 1 กระบอก
15 กรกฎาคม 2487 14 ตู้ใหญ่มลายู ของใช้(รถปิด)
18 กรกฎาคม 2487 8 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน

4 ข้างต่ํามลายู รถยนต์ทุ้มเกราะ 4 คัน
20 กรกฎาคม 2487 4 ข้างต่ํามลายู รถยนต์ตีนตะขาบ 4 คัน
24 กรกฎาคม 2487 1 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 1 กระบอก

ปีนสนามเพลาะ 1 กระบอก
26 กรกฎาคม 2487 4 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 4 กระบอก
30 กรกฎาคม 2487 15 ข้างต่ํามลายู ของใช้ (รถปิด)
13 สิงหาคม 2487 4 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
15 สิงหาคม 2487 8 ตู้ใหญ่มลายู ของใช้ (รถปิด)
16 สิงหาคม 2487 3 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่สนาม 6 กระบอก
17 สิงหาคม 2487 1 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่สนาม 4 กระบอก
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ตารางที่ 8 (ต่อ)

วัน เดือนปี จำนวนรถ/ชนิดรถ รายการอาไ}ธยุทโธปกรณ์ท่ีขนส่ง

21 สิงหาคม 2487 3 ตู้ใหญ่มลายู ของใช้ (รถปิด)
4 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 4 กระบอก

11 กันยายน 2487 2 ข้างต่ํามลายู ปตอ. 4 กระบอก
13 กันยายน 2487 2 ข้างต่ํามลายู รถถังตีนตะขาบ 2 คัน
20 กันยายน 2487 8 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
25 กันยายน 2487 5 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
26 กันยายน 2487 3 ตู้ใหญ่มลายู ปีนใหญ่ 3 กระบอก

3 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
27 กันยายน 2487 10 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
29 กันยายน 2487 11 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
30 กันยายน 2487 11 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
31 กันยายน 2487 14 ตู้ใหญ่ญ่ีป่น กระสุนปีน
3 ตุลาคม 2487 9 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน

8 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 8 กระบอก
5 ตุลาคม 2487 10 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
8 ตุลาคม 2487 8 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน

5 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 5 กระบอก
9 ตุลาคม 2487 7 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
11 ตุลาคม 2487 13 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน

6 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่ 6 กระบอก
12 ตุลาคม 2487 4 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน

17 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่สนาม17กระบอก
13 ตุลาคม 2547 3 ข้างต่ํามลายู รถถังตีนตะขาบ 3 คัน

15 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่สนาม 15 กระบอก
16 ตุลาคม 2487 1 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่สนาม 1 กระบอก

35 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีนและของใช้
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ตารางท่ี 8 (ต่อ)

วัน เดือน ปี จำนวนรถ/ชนิดรถ รายการอาวุธยุทโธปกรณ์ท่ีฃนส่ง

17 ตุลาคม 2487 15 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
20 ตุลาคม 2487 25 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีนและของใช้

2 ข้างต่ํามลายู ปีนใหญ่สนาม 2 กระบอก
21ตุลาคม 2487 8 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
23 ตุลาคม 2487 20 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน และของใช้
24 ตุลาคม 2487 42 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
25 ตุลาคม 2487 6 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน

8 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
26 ตุลาคม 2487 15 โบก้ีตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน และของใช้
27 ตุลาคม 2487 12 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน
28 ตุลาคม 2487 10 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน และของใช้

8 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีนใหญ่
29 ตุลาคม 2487 22 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีนและทหารญี่ป่น 450 นาย
30 ตุลาคม 2487 15 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีนและทหารญี่ป่น 50 นาย
31 ตุลาคม 2487 25 ตู้ใหญ่มลายู กระสุนปีน ของใช้ และทหารญ่ีป่น 250 นาย

ท่ีมใ : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.6/15 (ปีก!2-13) การบรรทุกยุทโธปกรณ์ทหารญ่ีป่น 
(10ก.พ.2486-9 พ.ย.2487).

จากตารางท่ี 7 เป็นตัวอย่างท่ีแสดงให้เห็นได้ว่า ภายหลังจากท่ีกองทัพญ่ีป่นสามารถ 
สร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าได้สำเร็จแล้ว ในระยะแรกกองทัพได้บรรลุเป็าหมายในการใช้ 
ทางรถไฟสายนี้ขนส่งทหารญี่ปุนผ่านประเทศไทยเพื่อเป็นกำลังสมทบกับกองกำลังแนวหน้า 
ในประเทศพม่าตามแผนการโจมตีประเทศอินเดียต่อไป โดยในตารางข้างด้นเป็นตัวอย่างที่แสดง 
ให้เห็นว่ากองทัพญ่ีป่นได้ทยอยส่งกำลังทหารญ่ีป่นเข้าไปในประเทศพม่าเกือบทุกวัน เฉพาะในตัวอย่าง 
ซ่ึงเป็นการขนส่งกำลังทหารญ่ีปุน ระหว่าง 1 กรกฎาคม - 31 ตุลาคม 2487 เพียงแค่ 4 เดือน กองทัพ 
ญ่ีป่นสามารถขนส่งทหารญ่ีป่นบนทางรถไฟสายไทย-พม่าจากสถานีหนองปลาดุก จังหวัดราชบุรี ผ่าน 
จังหวัดกาญจนบุรีของไทย และข้ามแดนต่อไปยังเมืองทันบีอูซายัตของพม่า โดยใช้ดู้รถไฟตู้ใหญ่ของ
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มลายูเกือบท้ังหมดเป็นจำนวนรวม 1,924 ตู้ โดยมีทหารญ่ีป็นเป็นจำนวนรวมถึง 44,721 นาย ซึ่งนับ 
เป็นการดำเนินการขนส่งทหารญี่ป่นเพื่อใช้เป็นกำลังสมทบให้คับกองกำลังแนวหน้าในพม่า 
ได้เป็นจำนวนมาก

ส่วนตารางท่ี 8 ได้แสดงให้เห็นถึงการบรรลุเป้าหมายในการใช้ทางรถไฟสายไทย- 
พม่าในการขนส่งอาวุธยุทโธปกรณ์เพื่อเป็นกองกำลังบำรุงให้กับกองทัพญี่ป่นในพม่า ระหว่างวันท่ี 
1 กรกฎาคม - 31 ตุลาคม 2487 ซ่ึงเป็นช่วงเวลาเพียงแค่ 4 เดือน กองทัพญ่ีป่นสามารถใช้ทางรถไฟ 
สายไทย-พม่าในการขนส่งปีนใหญ่สนามเป็นจำนวน 120 กระบอก กระสุนปีนเล็กและกระสุนปีนใหญ่ 
จำนวน 396 ตู้ใหญ่ รถตีนตะขาบ 20 คัน รถลำเลียงกระสุน 12 คัน และรถยนต์หุ้มเกราะ 4 คัน 
นอกจากน้ันยังมีรถไฟตู้ใหญ่เป็นจำนวน 78 ตู้ท่ีเป็นรถปิดไม่สามารถระบุได้ว่าเป็นอาวุธยุทโธปกรณ์ 
ชนิดใด แต่อย่างไรก็ตามจากข้อมูลที่ได้จากการด้นคว้าทั้งหมดพอจะสันนิษฐานได้ว่าทางรถไฟ 
สายไทย-พม่ามีความสำคัญต่อกองทัพญี่ป่นในฐานะเป็นเส้นทางการขนส่งกำลังทหาร และอาวุธ 
ยุทโธปกรณ์ เพ่ือเป็นกองกำลังบำรุงให้คับกองทัพญ่ีป่นในพม่าในระยะหน่ึง จนกระท้ังต่อมาประมาณ 
ในวันท่ี 8 ธันวาคม 2487 ฝ่ายสัมพันธมิตรได้เปิดฉากโจมตีทางอากาศ โดยมีเป้าหมายหลักของการโจมตี 
คือ การระดมทิ้งระเบิดบริเวณทางรถไฟสายไทย-พม่า หรือทางรถไฟสายมรณะ เป้าหมายแรกท่ี 
ฝ่ายส้มพันธมิตรจ้องโจมตีคือสะพาน ดังปรากฎอยู่ในตอนหน่ึงของบันทึกทหารจุทไทไคของญ่ีป็นว่า 
“สะพานท่ีถูกระเบิด หน่วยบำรุงทางคับหน่วยสะพานเป็นกำลังหลักรีบซ่อมแซมให้กลับคืนสู่สภาพเดิม 
โดยไม่รอช้า แต่จะเปล่ียนรางท่ีชำรุดบนเส้นทางรถไฟตามปกติไม่ได้จะเป็นเป้าให้ฝ่ายศัตรู การซ่อมแซม 
จึงต้องใช้เวลาและแรงงานมาก เม่ือซ่อมเสร็จแล้วเดินรถต่อไปได้อีกไม่นานก็ถูกระเบิดอีก แล้วก็ซ่อม 
แล้วก็ถูกระเบิดอีก เป็นเช่นนีสลับคันไป”49 สะพานข้ามแม่นำแม่กลองซ่ึงหมายถึงสะพานข้ามแม่นำแคว 
กลายเป็นเป้าท้ิงระเบิดของฝ่ายส้มพันธมิตร ต้ังแต่วันท่ี 29 พฤศจิกายน 2487 ถึงวันท่ี 28 กรกฎาคม 2488 
ถูกกองทัพอากาศของสหรัฐอเมริกาโจมตีถึง 10 คร้ัง และในวันท่ี 13 กุมภาพันธ์ 2488 เหล็กสะพาน 
3 ท่อน ในจำนวน 11 ท่อน ถูกระเบิดพังลง ส่วนสะพานไม้ท่ีสร้างขนานคันก็ถูกระ เบิดพัง50 ซ่ึงตรงคับ 
ในบันทึกการประชุมคณะกรรมการป้องคันภัยรถไฟทางอากาศของไทยได้บันทึกไว้เช่นคันว่า * 5

"jyu Taikai Jyugunki Hensyuu Iinkaihen. (คณะกรรมการรวบรวมบันทกทหารฐทไทไค) “Soyo : 

Daijyu Tokusetsu Tetsudou Unyutai Jyugunki” (บันทึกทหารขนส่งบนทางรถไฟสายไทย-พม่า กองพิเศษที่สิบ), 
สมาคมคณะกรรมการรวบรวมบันทึกทหารจุทไทไค, 2525, 112-113 อ้างจากโยชิกาวา โทชิฮารุ, ทางรถไฟ 
สายไทย-พม่า ไนสมัยสงครามมหาเอเชียบุรพา, แปลโดย อาทร ฟ้งธรรมสาร และคณะ, หน้า 388-389.

5°Bradly, James, Towards the Setting รนท ะ An Escape from the Thailand - Burma Railway, 
Olivers Press, A New Portway Large Print Book, 1987, p.62 อ้างจาก โยชิกาวา โทชิฮารุ ทางรถไฟสายไทย-พม่า 
ในสมัยสงครามมหาเอเชียบุรพา, หน้า 363 - 364.
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ในช่วงปลายสงคราม อย่างน้อยนับตังแต่เดือนมกราคม 2488 (ค.ศ.!945) เป็นต้นมา กองทัพ
ปายสัมพันธมิตรได้ส่งเครื่องบินทิ้งระเบิดโจมตีเป้าหมายสำคัญของเส้นทางการขนส่งทางรถไฟ 
ของกองทัพญี่ป่นในประเทศไทย โดยเฉพาะสะพานรถไฟสำคัญ  ๆ รวมท้ังสะพานรถไฟข้ามแม่นำ 
แควน้อย ในจังหวัดกาญจนบุรีถูกโจมตีอย่างหนักหลายครังเช่น ในวันท่ี 11 มกราคม 2488 เคร่ืองบิน 
ฝ่ายส้มพันธมิตร 20 เคร่ืองทิงระเบิดประมาณ 130 ลูก และวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 2488 เคร่ืองบิน 
2 เคร่ือง ทิงระเบิดประมาณ 16 ลูก ถูกตอม'อสะพานแตก คอสะพานขาดจนกองทัพญ่ีปุนต้อง 
งดเดินรถไฟสายกาญจนบุรี-ทันบีอูซายัตเป็นการช่ัวคราว51

ภายใต ้สถานการณ ์ด ังกล ่าวไต ้ส ่งผลให ้การขนส่งกำล ังทหารและอาวุธ 
ยุทโธปกรณ์ของกองทัพญี่ปุนบนทางรถไฟสายไทย-พม่าเพื่อเป็นกองกำลังบำรุงให้กับแนวหน้า 
ของกองทัพในพม่าต้องหยุดชงักลง กำลังทหารของฝ่ายญ่ีป่นในพม่าจึงลดน้อยถอยลงตามลำดับ 
ในขณะที่ทหารของฝ่ายอังกฤษได้ผนึกกำลังและใช้อาวุธหนักบุกเข้ามาประชิดพรหมแดนระหว่าง 
อินเดียกับพม่าไต้ตลอดทั้งแนว จนสามารถทำลายแนวป้องกันที่แม่นํ้าอิรวดีไต้อย่างสิ้นเชิง และ 
ในสินเดือนมีนาคม 2488 ฝ่ายญ่ีปุนต้องสูญเสียฐานท่ีม่ันท่ีมัณฑะเลย์52 และได้ถอยทัพจากทัณฑะเลย์ 
เข้ามาฝ่ายไทยจากทันบีอาซายัดโดยทางรถไฟสายไทย-พม่า หรือทางรถไฟสายมรณะในราวเดือน 
พฤษภาคม 2488 รวมทังทหารญี่ป่นที่พ่ายแพ้ในการรบที่อิมพาลได้แตกกระจายถอยหนีมาทาง 
ประเทศไทยโดยใช้ทางรถไฟสายไทย-พม่าเช่นเดียวกัน53 เม่ือถึงเวลาน้ีกองทัพญ่ีป่นในประเทศไทย 
ซ่ึงแต่เดิมอยู่ในแนวหลังทำหน้าท่ีจัดส่งกำลังบำรุงให้กับกองทัพญ่ีปุนในพม่าได้เปลี่ยนเป็นกองกำลัง 
ส้รบไปจนกระท่ังญ่ีธ่เนพ่ายแพ้สงคราม

สุดท้ายในส่วนของการขนส่งกำลังทหารและอาวุธยุทโธปกรณ์ของกองทัพญี่ปุน 
บนทางรถไฟสายไทย-พม่าในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพานี้ ยังมีอีกประเด็นหนึ่งซึ่งน่าสนใจศึกษา 
เพ่ิมเติมคือ แหล่งที่มาของกำลังทหารและอาวุธยุทโธปกรณ์จำนวนมากท่ีกองทัพญ่ีป่นส่งผ่านมายัง 
กรุงเทพฯ แล้วส่งต่อไปยังสถานีหนองปลาดุก-กาญจนบุรี-ทันบีอูชายัต เพ่ือส่งเป็นกองกำลังบำรุง 
ให้กับแนวหน้าของกองทัพญี่ปุนในพม่านันมาจากที่ไหน อย่างไรก็ดีเท่าที่ได้ทำการสำรวจข้อมูล 
เอกสารของกองบัญชาการทหารสูงสุด จากหอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทย พบข้อมูลท่ีเก่ียวข้องกับ

51หจช., บก.สูงสุด 2.4.3/7, บันทึกการประชุมคณะกรรมการป้องกันภัย (รถไฟ) ทางอากาศ (23 ต.ค. 
2487 - 22 ส.ค. 2488).

52พลโทนากามูระ เอเคโตะ, ผู้บันชาการชาวบุทธ บันทึกผู้บัญชาการกองทัพญี่ป้นประจำประเทศ 
ไทยเกี่ยวกับสงครามโลกครั้งที่2 พิมพ์ครั้งที่1 แปลโดยมูราซิมา เออิจ ิและนครินทร์ เมฆไตรรัตน์, (กรุงเทพฯ: 
โรงพิมพ์มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์, 2534), หน้า 137-138.

53โยชิกาวา โทชิฮารุ, ทางรถไฟสายไทย-พม่าในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา, หน้า 389.
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รายการบรรทุกส่ิงของต่าง  ๆ ของทหารญ่ีป่นผ่านเข้ามายังกรุงเทพฯ โดยเฉพาะในช่วงก่อนท่ีทางรถไฟ 
สายไทย-พม่าจะสร้างเสร็จไม่นานนัก ได้เร่ิมมีหลักฐานของการลำเลียงขนส่งกำลังทหารและอาวุธ 
ยุทโธปกรณ์จากสถานีสวายดอนแก้ว หเอไสวดอนแก้ว ซ่ึงอยู่บนเส้นทางรถไฟสายตะวันออกเข้ามายัง 
กรุงเทพฯ อย่างต่อเน่ืองนับตังแต่เดือนพฤศจิกายน 2486 เป็นด้นมา54 ดังตัวอย่างรายละเอียดของ 
การขนส่งกำลังทหาร อาวุธยุทโธปกรณ์ และสิ่งท่ีจำเป็นทางการทหารจากสถานีสวายดอนแก้ว- 
กรุงเทพฯ ระหว่างวันที่ 1 พฤศจิกายน - 31 ธันวาคม 2486 (ค.ศ.!943) ที่แสดงให้เห็นไว้ในตาราง 
ของภาคผนวก จ. จะเห็นได้ว่าในช่วงเวลาเพียง 2 เดือน กองทัพญี่ป่นได้ใช้ตู้รถไฟของอินโดจีนทำ 
การขนส่งกำลังทหารเฉพาะที่ได้ระบุจำนวนไว้อย่างชัดเจนเป็นจำนวนรวมถึง 17,012 นาย ปีนใหญ่ 
71 กระบอก รถลำเลียงกระสุน 89 คัน กระสุนปีนเล็กและกระสุนปีนใหญ่ประมาณ 77 ตู้ใหญ่อินโดจีน 
รวมทังยังมีการขนส่งสิ่งที่จำเป็นทางการทหารอื่น  ๆ โดยเฉพาะม้าอีกเป็นจำนวนมาก จากข้อมูล 
ดังกล่าวอาจนำไปสู่การสันนิษฐานในเบื้องด้นว่ากำลังทหารและอาวุธยุทโธปกรณ์ที่กองทัพญี่ป่น 
ขนส่งโดยทางรถไฟสายมรณะไปยังพม่านัน ส่วนหนึ่งน่าจะมีแหล่งที่มาจากสถานีสวายดอนแก้ว 
ซึ่งเป็นสถานีรถไฟปลายทางชายแดนระหว่างไทยคับอินโดจีน โดยสถานีดังกล่าวมีพ้ืนท่ีครอบคลุม 
ทังฟ่งไทยและอินโดจีน55 ดังแผนท่ีสังเขปในภาคผนวก ฉ. ประกอบคับในช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพา 
เป็นช่วงท่ีกองทัพญ่ีป่นเข้าไปยึดครองอินโดจีนได้แล้ว จึงสามารถใช้เส้นทางการขนส่งทางรถไฟจาก 
เขตอินโดจีนผ่านชายแดนไทยเข้ามายังกรุงเทพฯ ได้ตลอดเส้นทาง

4.1.4 การขนส่งกำลังทหารและเสบียงอาหารบนทางรถไฟสายคอคอดกระ
ทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี หรือทางรถไฟสายคอคอดกระเป็นทางรถไฟอีกสายหน่ึง 

ซ่ึงกองทัพญ่ีป่นได้สร้างข้ึนเพ่ือการขนส่งยุทธปิจจัยไปยังประเทศพม่าในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา 
โดยสร้างเสร็จในช่วงเวลาไล่เลี่ยกับทางรถไฟสายไทย-พม่า หรือทางรถไฟสายมรณะ* แต่เน่ืองจาก 
การขนส่งบนทางรถไฟสายคอดคอดกระท่ีไม,ได้เช่ือมต่อกับประเทศพม่าโดยตรง จึงจำเป็นต้องขนส่ง 
ยุทธปีจจัยจากสถานีรถไฟเขาฝาชีลงเรือข้ามคลองละอุ่น แม่นากระบุรี ออกสู่ปากนาจังหวัดระนอง 
เพื่อไปยังวิคตอเรียพอยต์ของพม่าอีกทอดหนึ่ง จากข้อจำกัดข้างด้นจึงส่งผลให้กองทัพญี่ป่นให้ 
ความสำคัญกับการขนส่งกำลังทหารและเสบียงอาหารบนทางรถไฟสายคอคอดกระมากกว่าการขนส่ง 
อาวุธยุทโธปกรณ์ ซึ่งเป็นยุทธปีจจัยที่หนักและต้องใช้ความระมัดระวังในการขนส่ง

54หจช . ,  บก.สูงสุด 2.4.1.6/15 กองบันทุกยุทโธปกรณ์ทหารญี่ป่น.

55หจช . , บก.สูงสุด 2.4.1/4 ความเสียหายที่ทหารญี่ป่นก่อขึ้น (5 มีนาคม 2485 - 26 กรกฎาคม2486). 

ทางรถไฟสายมรณะสร้างเมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2486 (ค .ศ .!943) และเปิดใช้อย่างเป็นทางการในวัน 

ท่ี 24 ตุลาคม 2485 (ค .ศ .]943) ส่วนทางรถไฟสายคอคอดกระสร้างเสร็จเมื่อวันที่ 25 ธันวาคม 2486(ค.ศ.!943).
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อย่างไรก็ตาม จากการศึกษาข้อมูลอันจำกัดของการขนส่งบนทางรถไฟสายคอคอดกระ 
ในรายการเคลื่อนไหวของทหารญี่ป่นในจังหวัดชุมพร ซึ่งส่วนใหญ่มักจะรายงานว่ามีการขนส่งของ 
กองทัพญ่ีป่นโดยทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี หรือทางรถไฟสายคอคอดกระทุกวัน แต่ให้รายละเอียด 
ของรายการสิ่งของที่ทำการขนส่งน้อยมาก56 อย่างไรก็ดีมีหลักฐานส่วนหนึ่งจากเอกสารลับของ 
พลตรีไชย ประทีปะเสน เจ้ากรมประสานงานพันธมิตรได้เสนอรายงานการเคลื่อนไหวของ 
กองทัพญ่ีป่นในการลำเลียงกำลังทหารจากสถานีกรุงเทพฯมายังสถานีชุมพร เพ่ือเป็นการรวบรวม 
กองกำลังไว้ล่วงหน้าตามแผนการของกองทัพที่จะใช้ทางรถไฟสายคอคอดกระในการขนส่งทหาร 
ไปยังพม่าทันทีที่ทางรถไฟสร้างเสร็จ ดังมีหลักฐานแสดงให้เห็นในตารางที่ 9

ตารางท่ี 9 แสดงจำนวนทหารที่กองทัพญี่ป่นลำเลียงโดยขบวนรถไฟพิเศษในราชการทหาร
จากสถานีกรุงเทพฯ (หัวลำโพง) ถึงชุมพร ระหว่างวันท่ี 10 - 23 ธันวาคม 2486 (ค.ศ.!943)

วัน เด ือนปี
จำนวนรถ/ชนิดรถ 

(คู้รถไฟมลายู)
จำนวนทหาร

10 ธันวาคม 2486 3 คู้ใหญ่ ทหาร 40 นาย พร้อมของใช้ที่เป็นหีบห่อ
12 ธันวาคม 2486 25 คู้ใหญ่ ทหาร 750 นาย พร้อมของใช้
13 ธันวาคม 2486 11 คู้ใหญ่ ทหาร 325 นาย
14ธันวาคม 2486 25 คู้ใหญ่ ทหาร 1,000 นายพร้อมเสบียงอาหาร
15 ธันวาคม 2486 23 คู้ใหญ่ ทหาร 350 นาย พร้อมอาๅธ
16 ธันวาคม 2486 14คู้ใหญ่ ทหาร 310 นาย
20 ธันวาคม 2486 2 คู้ใหญ่ ทหาร 180นาย
22 ธันวาคม 2486 6 คู้ใหญ่ และ 1 ข้างต่ํา ทหาร 12 นายและรถยนต์! คัน
23 ธันวาคม 2486 2 โบกี้นอนชั้น 2 (ไทย) ทหาร 110นาย

11 คู้ใหญ่ ทหาร 40 นาย พร้อมของใช้

ทีมา ะ รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.6/15 (ปีกท่ี 8) การบรรทุกยุทโธปกรณ์ทหารญ่ีป่น 
(10ก.พ.2486-9พ.ย.2487). * 25

56หจช., บก.สูงสุด 2.5.2/10 การเคลื่อนไหวของทหารญี่ป่นในจังหวัดชุมพร (2 มีนาคม 2486 -
25 พฤศจิกายน 2487).
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นอกจากการทยอยลำเลียงทหารญ่ีป่นจากสถานีกรุงเทพฯ-ชุมพรไว้ล่วงหน้าดังตาราง 
ข้างต้นแล้ว ยังพบเอกสารลับ-เฉพาะของมณฑลท่ี 6 ซ่ึงได้รายงานการเคล่ือนไหวของทหารญ่ีป่นมายัง 
กรมประสานงานพันธมิตร เม่ือวันท่ี 3 ธันวาคม 2486 ว่า กองทัพญ่ีป่นยังได้ทำการขนส่งทหารญ่ีป่น 
ท่ีมีอาวุธยุทโธปกรณ์พร้อม ออกเดินทางจากสิงคโปร์เข้ามาทางปาดังฒซาร์มาลงท่ีสถานีรถไฟชุมพรอีก 
เป็นจำนวนมาก เพ่ือเตรียมกองกำลังไว้พร้อมก่อนท่ีจะส่งไปพม่าเช่นเดียวกัน ดังตัวอย่าง

ต้ังแต่วันท่ี 25 ตุลาคม - 1 พฤศจิกายน 2486 มีการขนส่งทหารญ่ีป่น
จากสิงคโปร์ (โชนน) มาลงสถานีรถไฟจังหวัดชุมพรจำนวน 3,000 นาย 

ต้ังแต่วันท่ี 1 - 8 พฤศจิกายน 2486 มีการขนส่งทหารญ่ีป่น
จากสิงคโปร์มาลงสถานีรถไฟจังหวัดชุมพรจำนวน 3,800นาย 

ตังแต่วันท่ี 8 - 15 พฤศจิกายน 2486 มีการขนส่งทหารญ่ีป่น
จากสิงคโปร์มาลงสถานีรถไฟจังหวัดชุมพร จำนวน 4,100 นาย57

จากข้อมูลข้างต้นได้แสดงให้เห็นถึงการเตรียมความพร้อมของกองทัพญี่ป่นไน 
การรวบรวมกำลังทหารไว้ล่วงหน้า เพื่อสามารถจะได้ขนส่งทหารเหล่านันเข้าไปในพม่าได้ทันที 
ที่ทางรถไฟสายคอคอดกระและท่าเรือคลองละอุ่นสร้างเสร็จ ดังน้ันเม่ือทางรถไฟสายคอคอดกระ 
สร้างเสร็จและเปิดใช้อย่างเป็นทางการเม่ือวันท่ี 25 ธันวาคม 2486 ได้ปรากฏหลักฐานบางส่วนไว้ 
ในรายงานลับประจำสัปดาห์เก่ียวกับการจัดสร้างทางรถไฟทหารผ่านคอคอดกระ ในเขตอำเภอกระบุรีว่า 
ในแต่ละสัปดาห์ได้มีการลำเลียงทหารอินเดียอิสระ พร้อมด้วยอาวุธยุทโธปกรณ์จากชุมพรผ่านกระบุรี 
ไปยังเขาฝาชีโดยทางรถไฟแทบทุกวัน ดังปรากฏในตัวอย่างของรายงานประจำสัปดาห์ท่ี 38 วันท่ี 28 
เมษายน - 4 พฤษภาคม 2487 ว่า “ ....ไนสัปดาห์น้ีมีทหานอินเดียอิสระเดินทางผ่านท้องท่ีอำเพอกระบุรี 
เพ่ือไปยังเขาฝาชีประมาน 1000 คน พร้อมด้วยอาวุธ และอุปกรณ์....” เช่นเดียวกับในรายงานประจำ 
สัปดาห์ท่ี 39 วันท่ี 5-11 พฤษภาคม 2487 ว่า “....ไนสัปดาห์น้ีมีการลำเลียงเหล่านักนาวิกโยธินจากชุมพร 
ไปเขาฝาชีอีกประมาน 200 คน พวกเดิมท่ีเคยมาพักท่ีเขาฝาชีตามรายงานสัปดาห์ท่ี 37 ได้เดินทาง 
ต่อไปทางมะริดแล้ว จำนวนทหานอินเดียอิสระ ขณะน้ีมีพักอยู่ท่ีเขาฝาชีประมาณ 1500 คน ท่ี ก.ม. 65 
อำเภอกระบุรี ประมาน 600...,”58 นอกจากน้ันยังมีตัวอย่างของรายงานลับ-เฉพาะเก่ียวกับการเคล่ือนไหว 
ของทหารญี่ป่นในจังหวัดชุมพรและระนองที่ผู้'บัญชาการมณฑลที่ 6 ได้ทำรายงานไปถึงเจ้ากรม

57หจช . ,  บก.สูงสุด 2.5.2/12, การเคลื่อนไหวของทหารญี่ปนในเขตมณฑลที่ 6(17 มีนาคม 2486 - 
1 กันยายน 2486).

58หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/9 รายงานประจำสัปดาห์ของอนุกรรมการจังหวัดสุราษฎร์ธานี ชุมพร และ 
ระนอง (15 มิถุนายน 2486 - 30 กรกฎาคม 2488).
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ประสานงานพันธมิตรว่า “ . . . . ท ี่ท่าเรือคลองละอุ่น ตำบนลำเลียง อำเพอกระบุรีได้มีการลำเลียง 
ทหานอินเดียอิสระลงเรือยนต์ขนาดไหย่ ราว 6 ลำ  ๆ หน่ึง บรรทุกได้ 600 คน ทุกลำมีปีนกลหนัก 
ตังบนหลังคา 2 กระบอก การลำเลียงทหานของย่ีป่นมีเกือบทุกวัน เพ่ือลงเรือไปวิกตอเรียปอยต์ มีการ 
ลำเลียงไนเวลากลางคืนเป็นส่วนมาก....”59 เม่ือพิจารณาจากตัวอย่างของรายงานการเคล่ือนไหวของ 
ทหารญ่ีป่นท่ีได้ยกตัวอย่างมาท้ังหมดข้างด้น สามารถอธิบายถึงการขนส่งกำลังทหารของกองทัพญ่ีป่น 
บนทางรถไฟสายคอคอดกระได้ว่า ภายหลังจากท่ีทางรถไฟสายคอคอดกระและท่าเรือคลองละอุ่น 
ท่ีเขาฝาชีสร้างเสร็จ กองทัพญ่ีป่นได้ลำเลียงทหารญ่ีป่นและทหารอินเดียอิสระจากสิงคโปร์โดยทางรถไฟ 
ผ่านเข้ามายังประเทศไทย โดยใช้เส้นทางรถไฟสายคอคอดกระเพ่ือขนส่งทหารต่อไปยังสถานีปลาย 
ทางเขาฝาชี แล้วไปลงเรือยนต์ขนาดใหญ่จากท่าเรือคลองละอุ่นไปยังเมืองมะริด และวิคตอเรียพอขต์ 
ของพม่าเกือบทุกวัน ซ่ึงส่วนใหญ่จะทำการขนส่งลำเลียงในเวลากลางคืน ทังนีกองทัพญ่ีป่นมีเปาหมาย 
ท่ีจะใช้กำลังทหารเหล่านันเป็นกองกำลังสมทบให้กับกองทัพญ่ีป่น ซ่ึงกำลังทำการสู้รบอย่างหนัก 
กับทหารของฝ่ายอังกฤษในพม่า

อย่างไรก็ดีนอกจากกองทัพญี่ป่นได้ใช้ทางรถไฟสายคอคอดกระในการลำเลียง 
กำลังทหารตังกล่าวข้างด้นแล้ว ในแต่ละวันกองทัพยังได้จัดส่งเสบียงอาหารโดยเฉพาะผักสดจาก 
สถานีกรุงเทพฯ ส่งผ่านทางรถไฟสายคอคอดกระไปยังสถานีเขาฝาชีเพ่ือขนส่งต่อไปยังวิคตอเรียพอยต์ 
ของพม่า ดังรายละเอียดในตารางท่ี 10

ตารางท่ี 10 แสดงการขนส่งเสบียงอาหารของกองทัพญี่ป่นจากสถานีกรุงเทพฯ ผ่านทางรถไฟ 
สายคอคอดกระ เพ่ือส่งต่อไปยังวิคฅอเรียพอยต์ของพม่า ระหว่างวันที่ 1-31 
กรกฎาคม 2487 (ค.ศ. 1944)

วัน เด ือนปี
จำนวนรถ/ชนิดรถ 

(คู้รถไฟมลายู)
รายการเสบียงอาหารที่ฃนส่ง

1 กรกฎาคม 2487 2 คู้ใหญ่ ผักสด
2 กรกฎาคม 2487 1 ข้างต่ํา ผักสด
4 กรกฎาคม 2487 2 คู้ใหญ่ ผักสด
5 กรกฎาคม 2487 1 คู้ใหญ่ ข้าวสาร นำตาล

2 คู้ใหญ่ กระเทียม พริกแห้ง ผักสด
7 กรกฎาคม 2487 2 คู้ใหญ่ ผักสด

59หจช . ,  บก.สูงสุด 2.5.2/12, การเคลื่อนไหวของทหารญี่ร่เนในเขตมณฑลท่ี 6.
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ตารางที่ 10 (ต่อ)

วัน เดือน ปี
จำนวนรถ/ชนิดรถ รายการเสปิยงอาหารที่ฃนส่ง

(คู้รถไฟมลายู)

8 กรกฎาคม 2487 1 ตูใหญ่ ผักสด
9 กรกฎาคม 2487 1 ตูใหญ่ ผักสด
10 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด

1 โบกีสัมภาระ ผักสด
11 กรกฎาคม 2487 2 ตู้ใหญ่ กระเทียม พริกแห้ง นาตาล

2 ตู้ใหญ่ ผักสด
12 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด
13 กรกฎาคม 2487 2 ตู้ใหญ่ ผักสด เสปิยงอาหาร
14 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด พริกแห้ง
15 กรกฎาคม 2487 1รอบรรทุกสัตว์ ผักสด พริกแห้ง
16 กรกฎาคม 2487 2 ตู้ใหญ่ ผักสด หัวหอม กระเทียม
17 กรกฎาคม 2487 2 ตู้ใหญ่ ผักสด และเสบียงอื่น ๆ
18 กรกฎาคม 2487 2 ตู้ใหญ่ ผักสด พริกแห้ง

2 ข ้างต ํ่า/1 ตู้ใหญ่ เสบียงอาหารและของหีบห่อ
19 กรกฎาคม 2487 4 ตู้ใหญ่ ผักสด กระเทียม
20 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด เสบียงอาหาร
21 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด
22 กรกฎาคม 2487 2 ตู้ใหญ่ ผักสด
23 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด
24 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด
25 กรกฎาคม 2487 1 รถบรรทุกไม้คู, ผักสด
26 กรกฎาคม 2487 2 ตู้ใหญ่ ผักสด
27 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด
28 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด
29 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด
30 กรกฎาคม 2487 3 ตู้ใหญ่ ผักสด
31 กรกฎาคม 2487 1 ตู้ใหญ่ ผักสด

ท่ีมา ะ รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.6/15 การบรรทุกยุทโธปกรณ์ทหารญี่ปุน 
(9 กุมภาพันธ์ 2486 - 9 พฤศจิกายน 2487).
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ตารางข้างต้นแสดงให้เห็นว่า เสบียงอาหารที่กองทัพญ่ีป่นไต้ขนส่งจากไทยเป็น 
กองกำลังบำรุงให้กับกองทัพญ่ีป่นในพม่า ท่ีสำคัญได้แก่ ผักสด พริกแห้ง และกระเทียม ซ่ึงเป็น 
เสบียงอาหารที่มีนำหนักเบาสะดวกต่อการขนส่งลำเลียงขึนลงเรือ ส่วนข้าวสารซึ่งนับเป็นเสบียง 
อาหารหลักของกองทัพกลับพบว่ามีการขนส่งน้อย ทังนีส่วนหนึ่งอาจเป็นเพราะประเทศพม่า 
เป็นแหล่งผลิตข้าวที่สำคัญอีกแห่งหนึ่งของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ จึงมีข้าวเพียงพอ 
ที่จะเล้ียงกองทัพญี่ป่นในพม่าไต้

อย่างไรก็ตามหากประเมินความสำเร็จของกองทัพญี่ป่นในการใช้ทางรถไฟ 
สายคอคอดกระเพื่อการขนส่งกำลังทหารและเสบียงอาหารในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพาแล้ว 
อาจกล่าวไต้ว่ากองทัพญี่ป่นไม่สามารถใช้ทางรถไฟสายบีเพ่ือการขนส่งได้อย่างเต็มท่ีมากนัก ทังนี้ 
ส่วนหนึ่งเกิดจากข้อจำกัดในเรื่องความมั่นคงแข็งแรงของทางรถไฟที่เกิดจากการดำเนินการสร้าง 
ทุกส่ิงทุกอย่างทังการวางราง วางหมอน โรยดิน ถมหิน ทำสะพานและท่อนำด้วยความเร่งรีบ เพ่ือให้ 
เสร็จทันกับสถานการณ์อันฉุกเฉินของสงคราม แต่เมื่อถึงยามต้องเร่งขนส่งได้พบกับอุปสรรคต่าง  ๆ
มากมายท่ีจำเป็นต้องซ่อมแซมอยู่เร่ือย ๆ60 จึงทำให้การขนส่งในบางช่วงต้องล่าช้า และต่อมาในช่วง 
ปลายสงครามนับตังแต่มีนาคม 2488 กองทัพฝ่ายส้มพันธมิตรไต้ส่งเครื่องบินทิ้งระเบิดมาโจมตี 
ทางรถไฟสายคอคอดกระ ท่าเรือคลองละอุ่น และเขาฝาชี ซ่ึงเป็นท่ีต้ังของโกดังเก็บยุทธปีจจัยต่าง  ๆ
ของกองทัพญี่ป่นจนได้รับความเสียหายอย่างหนัก ทางกองทัพจึงได้พยายามซ่อมแซมทางรถไฟ 
เพ่ือใช้การช่ัวคราว แต่กองทัพส้มพันธมิตรยังคงระดมท้ิงระเบิดจนเรือยนต์ขนาดใหญ่ท่ีจอดรอลำเลียง 
กำลังทหาร และเสบียงอาหารที่จะขนส่งไปพม่า ถูกระเบิดจมลงในแม่นี้ากระบุรีเป็นจำนวนมาก 
จากภาวะการณ์ของสงครามตังกล่าว ส่งผลให้กองทัพญี่ป่นเริ่มดำเนินการรื้อถอนทางรถไฟสาย 
คอคอดกระจากสถานีปลายทางเขาฝาชี ถึงกิโลเมตรท่ี 24 ตังแต่วันท่ี 15 มิถุนายน 248861 ซึ่งเป็นช่วง 
สองเดือนก่อนท่ีกองทัพญ่ีป่นจะพ่ายแพ้ ทังบีเพราะเกรงว่ากองทัพฝ่ายส้มพันธมิตรจะใช้เส้นทาง 
รถไฟสายบีเข้ามาโจมตีกองทัพญ่ีป่นในประเทศไทย และต่อมาภายหลังจากท่ีกองทัพญ่ีป่นประกาศ 
พ่ายแพ้สงครามเม่ือวันท่ี 15 สิงหาคม 2488 แล้ว62 ร้อยเอกโงโตะ หัวหน้าหน่วยก่อสร้างทางรถไฟ 
สายคอคอดกระได้เข้ามาเจรจากับรัฐบาลไทยเพื่อ ทำการร้ือถอนทางรถไฟสายคอคอดกระท้ิงหมด 
โดยให้เหตุผลว่าสงครามได้สินสุดลงแล้วกองทัพญ่ีป่นจึงไม่มีความจำเป็นต้องใช้ทางรถไฟสายตังกล่าว

'’"หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/16 สรุปผลงานตามข้อตกลงรายงานตรวจการสร้างทางรถไฟและ 
ผลการทดลองรถไฟสายคอคอดกระ (19 กรกฎาคม 2486 - 6 มีนาคม 2487).

61หจช . ,  บก.สูงสุด 2.5.2/11 การเคลื่อนไหวของทหารญี่ร่เนในจังหวัดระนอง (8 มีนาคม 2486 - 
5 กรกฎาคม 2488).

“ เรื่องเคียวกัน
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อีกต่อไป63 บทบาทของทางรถไฟสายคอคอดกระจึงถูกปิดฉากลงภายหลังจากท่ีกองทัพญ่ีป่นได้ใช้ 
เป็นเสันทางในการขนส่งกองกำลังบำรุงให้กับกองทัพในพม่าสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพาเป็นเวลา 
1 ปี 6 เดือน

4.2 การดำเนินงานของกรมรถไฟไทย
ในส่วนผลของการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ท่ีมีต่อการดำเนินงานของกรมรถไฟไทย 

จะพิจารณาโดยแยกอธิบายออกเป็น 3 ประเด็น ได้แก่ ผลท่ีมีต่อการปฎิบํตงานของเจ้าหน้าท่ีกรมรถไฟ 
ไทย การรับภาระในการจัดหาแรงงานและเงินสำรองจ่ายเพื่อจัดซื้ออุปกรณ์สร้างทางรถไฟทหาร 
สายใหม่ให้กับกองทัพญี่ป่น และการรับภาระจากการค้างชำระหน้ีค่าโดยสารและค่าระวางในการ 
ขนส่งยุทธปิจจัยของกองทัพญ่ีป่น ซึ่งในท่ีนีจะอธิบายรายละเอียดในแต่ละประเด็นตามลำดับดังน้ี

4.2.1 การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่กรมรถไฟไทย
ตามสัญญาข้อตกลงระหว่างไทย-ญ่ีป่น เก่ียวกับการใช้รถไฟในทางทหาร64 ได้ระบุ 

ถึงการอำนวยความสะดวกของเจ้าหน้าท่ีกรมรถไฟไทยท่ีต้องจัดการให้กับกองทัพญ่ีป่นหลายประการ 
ได้แก่ การจัดตารางการใช้ขบวนรถไฟและการจัดตู้รถไฟไทยให้กับกองทัพญี่ป่น การคิดอัตรา 
ค่าบันทุกทหารญ่ีป่นในราคาพิเศษ การช่วยเหลืออำนวยความสะดวกในเร่ืองชานชลาและเครื่องมือ 
เคร่ืองใช้ในการขนส่ง การใช้โทรศัพท์และโทรเลขของกรมรถไฟไทย ตลอดจนการแนะนำและจัดซ้ือ 
เสบียงอาหาร ปีน และนำให้กับกองทัพญ่ีป่น ฯลฯ ซึ่งนับเป็นภาระงานของเจ้าหน้าที่กรมรถไฟไทย 
ที่หนักมากยิ่งขึนเป็นเท่าตัว โดยเฉพาะในเรื่องของการจัดตู้รถไฟไทยให้กับกองทัพเพื่อใช้ในการ 
ขนส่งทางการทหารนัน ดูจะเป็นภาระที่สร้างความกดดันให้กับเจ้าหน้าที่ของกรมรถไฟไทยเป็น 
อย่างมาก ทังนีเพราะทางทหารญ่ีป่นไต้เข้ามาขอใช้ตู้รถไฟไทยอย่างไม่มีขอบเขตจำกัด อีกท้ังยังนำเอา 
ตู้รถไฟไทยขนส่งข้ามสถานีชายแดนปาดังเบซาร์ และสุไหงโกลกไปตกค้างอยู่ในมลายูเป็นจำนวน 
มาก ซ่ึงเจ้าหน้าท่ีกรมรถไฟไทยไม่สามารถเข้าไปทำการควบคุมหรือจัดการไต้ ดังปรากฎในหนังสือ

“ หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/3, การทำข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยรถไฟทหารชุมพร-กระบุร ี
(10 พฤษภาคม 2486 - 18 กันยายน 2488).

“ หจช., บก.สูงสุค 2.4.1/1, ข้อเสนอของฝ่ายญี่ป่น ก่อนมีข้อตกลงสัญญาพัน•ธไมตรี (15-20 ธันวาคม 2484).
เป็นที่น่าสังเกตว่าการขนส่งกำลังทหาร เสบียงอาหาร และอาวุธยูทโขปกรณ์'ของกองทัพญี่ป่น'ใน 

ประเทศไทยทั้งบนทางรถไฟสายใต้ ทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟสายคอคอดกระ กองทัพญี่ป่นจะใช  ้
ตู้รถไฟของมลายูในการขนส่งเป็นส่วนใหญ่ แต่ในขณะเดียวกันการขนส่งข้ามแดนไปยังมลายู กองทัพมิไดใช้เฉพาะ 
ตู้รถไฟของมลายูเท่านั้น แต่ยังใช้ตู้รถไฟของไทยในการขนส่งร่วมด้วย อีกทั้งยังมีการกักตู้รถไฟไทยไว้ใช้ในมลายู 
อีกด้วย ซึ่งอาจจะแสดงให้เห็นได้ว่าในช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพา กองทัพญี่ป่นให้ความสำคัญกับการขนส่ง 
ยุทธปีจจัย โดยทางรถไฟเป็นหลัก
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แจ้งเร่ือง ‘รถพ่วงไทยตกค้างอยู่นอกเขตประเทศไทย” จากพลโทจรูญ รัตนกุลเสรีเริงฤทธ รัฐมนตรี 
ว่าการกระทรวงคมนาคม ถึงเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ความว่า

“ ....กระซวงคมนาคมได้ให้กรมรถไฟรายงานชีแจงแล้ว ได้รับรายงานว่า 
กรมรถไฟควบคุมการเดินรถหยู่เพียงพายในประเทส หามีหน้าที่ออกไปนอก 
ประเทสไม่ และ จะเกี่ยวข้องก็ไม่ได้ ถือเปนการก้าวก่าย กับอีกปร ะการหนึ่ง 
เมื่อสอบถามเจ้าหน้าที่ทหารยี่ป่นถึงการเคลื่อนไหวของการลำเลียงขนส่งแล้ว 
เจ้าหน้าท่ีฝ่ายย่ีป่นก็ไม่ยอมตอบเสียมาก แจ้งว่าเป็นความลับของกองทัพย่ีป่น 
แม้แต่การขนส่งพายในประเทส เจ้าหน้าที่ทหานยี่ป่นยังเปนแต่เพียงแจ้ง 
จำนวนรถท่ีต้องบันทุกเท่าน้ัน ส่วนจะบันทุกอะไรหายอมเปิดเผยแจ้งให้ทราบไม่ 
นอกจากจะอาสัยความสังเกตของเจ้าหน้าท่ีกรมรถไฟว่า ขนของอะไรขึนบันทุก 
แต่บางคร้ังบางรายก็ชาบไม่ได้เพราะบันจุหีบห่อ เป็นอันไม่มีหนทางท่ีจะซาบได้ 
นอกจากน้ี การขอรถบันทุกอาวุธยุทโธปกรณ์ของกองทัพย่ีป่นเข้าไปในมลายูน้ัน 
เจ้าหน้าท่ีกรมรถไฟก็จัดการเดินรถขนส่งไปให้เพียงสถานีชายแดนถึงปาดังเบซาร์ 
และสุไหงโกลคเท่าบัน ต่อจากบันกองทัพย่ีป่นเป็นผู้จัดเดินรถเอง จึงเปนเหตุ 
อีกประการหน่ึงท่ีไม่อาดซาบได้ว่า รถพ่วงเหล่าน้ันไปตกค้างอยู่ท่ีใด หรือใช้การ 
อะไร เป็นแต่ชาบจากบัญชีรถผ่านเขตว่ารถกลับมาหรือยังเท่าน้ัน....65

จากรายงานข้างด้นได้แสดงให้เห็นถึงปิญหาการตกค้างของตู้รถไฟไทยในมลายู 
ซึ่งเจ้าหน้าที่กรมรถไฟไทยไม่สามารถเข้าไปควบคุมหรือจัดการได้ ทั้งนี้เพราะกรมรถไฟไทย
สามารถควบคุมการเดินรถได้เพียงภายในประเทศเท่าน้ัน ส่วนการขนส่งข้ามแดนออกไปยังมลายู 
เจ้าหน้าที่ฝ่ายไทยไม่สามารถเข้าไปทำการสำรวจตรวจสอบได้ เพราะเจ้าหน้าท่ีฝ่ายญ่ีป่นแจ้งว่าเป็น 
ความลับของกองทัพญ่ีป่น ด้วยเหตุนี้ทางกรมรถไฟไทยจึงได้ทำหนังสือเสนอไปยังคณะกรรมการ 
ผสมไทย-ญี่ป่น เพื่อขอตั้งผู้แทนกรมรถไฟไทยและเจ้าหน้าที่ผู้แทนฝ่ายญี่ป่นเพื่อร่วมกันเข้าไป 
ตรวจสอบจำนวนตู้รถไฟที่ตกค้างไนมลายูอย่างแท้จริง ดังปรากฎหลักฐานจากจดหมายต่วนเร่ือง 
รถพ่วงไทยตกค้างอยู่นอกเขตประเทศไทย ของพลโทจรูญ รัตนกุลเสรีเริงฤทธิ๙ รัฐมนตรีว่าการ 
กระทรวงคมนาคม ได้รายงานปิญหาของกรมรถไฟไทยถึงนายกรัฐมนตรีความว่า

“ หจช . ,  [2] สร 0201.98/25, การขอคืนรถไฟไทยที่ญี่ป่นกักไว้ในมลายู และรายงานอบุกรรมการ 
ผสมไทย-ญี่ป่น (17 มีนาคม 2485 - 13 มีถนายน 2488).
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“ ....กระซวงคมนาคมไค้ไห้กรมรถไฟพิจารนาแล้ว ไค้รับรายงานว่า เร่ืองรถบันทุก 
ของกรมรถไฟที่ฝ ่ายทหานยี่ป ่นเอาไปไซ้ตกค้างหยู่ไนเขตสหรัถมลายูนี 
กรมรถไฟมิไค้นิ่งนอนไจเลย นับแต่แรกที่จ่ายรถไห้แก่ฝ่ายยี่ป่นไปแล้ว เม่ือ 
ไม่เห็นส่งรถกลับมา เจ้าหน้าที่จ่ายรถก็ไค้เตือนทหานยี่ป่นหยู่เสมอและยังไค้ 
แจ้งไปยังคนะกัมการผสม ขอไห้ติดต่อกับฝ่ายทหานยี่ป่นเพื่อช่วยเร่งรัดไห้ส่ง 
รถบันทุกท่ีตกค้างหยู่1ไนเขตสหรัถมลายูคืนไห้กรมรถไฟ เพ่ือจะไค้จ่ายไซ้ไนการ 
เดินขบวนรถพิเสสทหานย่ีป่น และหมุนเวียนจ่ายไซ้ไนการเดินรถขนส่งส่ิงของ 
อันจำเปนหย่างอ่ืน นอกจากนี้ ไนการประชุมร่วมกันจัด1ขบวนรถพิเสสทหาน 
ยี่ป่น อนุกัมการรถไฟก็ไค้ติดต่อเตือนเจ้าหน้าที่ผู้แทนฝ่ายยี่ป่นถึงเรื่องนีหยู่ 
เสมอมา และยังไค้ไห้เจ้าหน้าท่ีฝ่ายการเดินรถทำการสำหรวดรถบันทุก เพ่ือซาบ 
จำนวนรถบันทุกที่ตกค้างหยู่ไนเขตสหรัถมลายูถึง ๒ ครัง ผลแห่งการสำหรวด 
ครังหลัง เม่ือวันท่ี ๑๕ กรกดาคม ๒๔๘๕ ปรากตว่ามีรถทังหมดขาดจำนวนไป 
๗๓๐ หลัง จึงเข้าไจว่า รถเหล่านีไปตกค้างหยู่ไนเขตสหรัถมลายู ไนเวลาเดียวกัน 
ก็ไค้รับแจ้งจากเจ้าหน้าที่ฝ่ายทหานยี่ห็นว่า ฝ่ายเขาก็ได้สำหรวดเหมือนกัน 
แจ้งจำนวนรถบันทุกของกรมรถไฟว่า มีหยู่ไนเขตสหรัถมลายูเพียง ๘๑ หลัง 
เท่าน้ัน เปนจำนวนที่แตกต่างกันกับที่กรมรถไฟสำหรวดไค้ถึง ๖๔๙ หลัง เม่ือ 
เปนเช่นนี อนุกัมการรถไฟไค้ถกเถียงกับเจ้าหน้าที่ผู้แทนฝ่ายยี่ป่น เพราะ 
ไม่สามาถจะเข้าไปสำหรวดรถไนเขตสหรัถมลายูไค้ว่ามีรถตกค้างหยู่นะท่ีไดบ้าง

กรมรถไฟเห็นว่า เรื่องรถบันทุกของกรมรถไฟตกค้างหยู่ไนเขตสหรัถ 
มลายูนี เปนเร่ืองท่ีต่างฝ่ายต่างเถียงกันด้วยจำนวนรถ ไม่เปนที่ตกลงกันไค้ เพราะ 
ฝ่ายย่ีป่นเถียงว่า รถตกค้างหยู่น้อยกว่าจำนวนท่ีกรมรถไฟสำหรวดไค้ จึ่งเพื่อไห้ 
ประจักส์ข้อเท็ดจริง กรมรถไฟไค้มีหนังสือไปยังคนะกัมการผสม เสนอไห้ตั้ง 
อนุกัมการผสมขึ้นคนะหนึ่ง ประกอบด้วยเจ้าหน้าที่ผู้แทนกรมรถไฟฝ่ายไทย 
และเจ้าหน้าท่ีผู้แทนฝ่ายย่ีป่น ไห้เข้าไปทำการสำหรวดรถตกค้างไนเขตสหรัถ 
มลายู เพื่อซาบจำนวนโดยแท้จิงต่อไป ซึ่งขนะนี้รอพีงจากคนะกัมการผสมหยู่ 
และเม่ือกะชวงคมนาคมไค้รับรายงานประการใด จะไค้เรียนมาไห้ซาบต่อไป.. ..’,66

แม้ว่าทางกรมรถไฟไทยพยายามแก้ไขปีญหาการตกค้างของตู้รถไฟไทยโดยการ 
เสนอไปยังคณะกรรมการผสมไทย-ญ่ีป่น ให้มีการจัดต้ังอนุกรรมการท่ีประกอบด้วยเจ้าหน้าท่ีผู้แทน

“ เรื่องเดียวกัน.
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กรมไฟไทยกับเจ้าหน้าที่ผู้แทนฝ่ายญี่ป่น เพ่ือทำการตรวจ1ข้อเท็จจริง1ของปิญหาดังกล่าวก็ตาม แต่ 
ทางฝ่ายญ่ีป่นพยายามปฏิเสธโดยอ้างว่า ยังมีงานอย่างอ่ืนท่ีสำคัญอีกมากมายท่ีต้องทำ67 แต่ด้วยการ 
รบเร้าจากอนุกรรมการรถไฟไทยท่ีพยายามชีแจงให้เห็นถึงป็ญหาท่ีเจ้าหน้าท่ีกรมรถไฟไทยต้องแบกรับ 
ทางฝ่ายญี่ป่นจึงรับว่าจะเริ่มพิจารณาดำเนินการสอบสวนและสำรวจในไม่ซ้านี้ แต่ผลสุดท้ายแล้ว 
ก็ไม่ไต้ดำเนินการอย่างจริงจัง อย่างไรก็ตามปิญหาท่ีเกิดจากการจัดขบวนรถไฟและการจัดตู้รถไฟไทย 
ให้ก ับกองทัพญี่บ ้นได ้ส ่งผลให้เก ิดความขัดแย้งระหว่างเจ้าหน้าที่กรมรถไฟไทยกับทหาร 
ญ่ีป่นอยู่เสมอ ดังกรณีตัวอย่างท่ีปรากฎในจดหมายด่วน ลงวันท่ี 7 กรกฎาคม 2485 จากพันโทไชย 
ประทีปะเสน ประธานคณะกรรมการผสมไทย-ญ่ีป่น ถึงผู้แทนฝ่ายกองทัพญ่ีป่นประจำประเทศไทย 
ความว่า

“ ....การจัดกะบวนรถไฟเพื่อความสดวกไนการขนยุทโธปกรน์ของกองทัพ 
ยี่ปุนนัน ได้จัดไห้มีอนุกัมการคนะหนึ่งทำการประสานงานกันเองที่กรมรถไฟ 
กิจการไต้ดำเนินมาเปนผลดีร่วม 6 เดือนเสส ท้ังน้ีเพราะท้ัง 2 ฝ่ายไต้ผ่อนปรนกัน 
ให้เหมาะแก่กาลสมัยไนขณะนัน  ๆ ไนตอนหลัง  ๆ นีเจ้าหน้าที่รถไฟไทย 
ได้ไซ้รถของไทยเพื่อประโยชน์ไนทางเสถกิจซึ่งคับแค้นหยู่ไห้มากขึ้นตามกาล 
อันสมควน ไนเม่ือความคับขันทางกองทัพย่ีป่นเบาบางลง การจัดรถไฟไห้แก่ 
ฝ่ายย่ีป่นจึงลดลงไปบ้าง นายทหานผู้ทำการติดต่อร่วมกับอนุอัมการรถไฟ มิไต้ 
คำนึงถึงความจำเปนไนการไซ้รถไฟของไทยเสียเลย จึงไม่พอไจไนการกะทำ 
ของอนุอัมการรถไฟและมักจะขอร้องเชิงบังคับแนไห้ฝ่ายไทยปติบัติผิดแผก 
ไปจากหลักการที่ตกลงไว้ โดยไม่คำนึงถึงความจำเปนไนขนะนั้น ไนที่สุดเมื่อ 
วันที่ ๒๗ มิถุนายน ๑๔๘๕ นายร้อยโทนิชิดา ไต้กล่าววาจาต่ออนุอัมการรถไฟ 
ซึ่งเปนข้าราชการชั้นเอกของประเทสไทยว่า “อ้ายโกหก” (Liar) ถ้อยคำด่ังนี 
จะต้องถือว่า เจ้าหน้าท่ีของกองทัพแหห่พระเจ้าจักรพรรดืย่ีป่น ไต้กะทำการดูหม่ิน 
เหยียบยำเกียรติศกดของรัถบาลไทย

ฉันขอเสนอพรึตติการน์แก่ท่านเพ่ือพิจารนาและดำเนินการไนทางที่ท่าน 
เห็นว่าเปนการสมควนแก่กรนีเช่นนี้ และมีผลเพียงไดขอได้ตอบไห้ซาบโดยเร็ว 
ด้วย จะเปนพระคุนยิ่ง...”68

67เรื่องเดียวกัน.
“ หจช . , บก.สูงสุด 2.4.1/4 ความเสียหายที่ทหารญี่ธ่เนก่อขึ้น (5 มีนาคม 2485 - 26 กันยายน 2489).
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ปิญหาการจัดขบวนรถไฟและตู้รถไฟไทยให้กับกองทัพญี่ป่น ไม่เพียงแต่จะ 
ก่อให้เกิดความขัดแย้งระหว่างอนุกรรมการรถไฟไทย และทหารญี่ป่นซึ่งมักจะขอร้องเชิงบังคับให้ 
เจ ้าหน้าท ี่รถไฟไทยจัดหาตู้รถไฟให้ก ับกองทัพโดยไม่คำนึงถึงหลักการที่ตกลงไว้ด ังกล่าว 
ข้างต้นเท่าน้ัน แต่ปิญหาดังกล่าวไต้บานปลายไปสู่ความไม่พอใจของผู้แทนกองทัพบกญ่ีป่นประจำ 
ประเทศไทย ต่อการปฏิบัติงานของคณะกรรมการรถไฟไทย ดังปรากฎในจดหมายลงวันที่ 13 
กรกฎาคม 2485 ของพันเอกโมริยะ เซจิ ผู้แทนกองทัพบกญ่ีป่นประจำประเทศไทย ถึงพันโทไชย 
ประทีปะเสน ในฐานะประธานคณะกรรมการผสมไทย-ญ่ีป่น ความว่า

“ ....นับตั้งแต่ไต้เริ่มลำเลียงไนกิจการทหานของกองทัพยี่ป่นมา คนะกัมการ 
รถไฟไต้สแดงไมตรีจิตร์อันดียิ่ง และไต้พยายามปติบัติงารหย่างเต็มกำลังนัน 
ฉันและเจ้าหน้าที่รถไฟของกองทัพยี่ป่น รู้สึกมีความขอบคุณหยู่ไนไจเสมอ 
แต่มาบัดนีพายไนเจ้าหน้าที่รถไฟด้วยกันเองเกิดมีความระหองระแหงขืน ซ่ึง 
ทำไห้ฉันรู้สึกเสียไจเป็นอันมาก

ไนโอกาสจะกล่าวความจิงไจไห้ท่านซาบก่อนหน้านี้ ฉันมีความประสงค์ 
ขอไห้ท่านตอบหนังสือของฉันลงวันที่ ๒๘ มิถุนายนด้วยความรับผิดชอบของ 
ท่านเกี่ยวด้วยเรื่องกองทัพยี่ป่นขอไข้รถไฟของประเทสไทย (ต่อจากน้ีจะเรียก 
จดหมายน้ีว่าจดหมาย ก.) ตามที่ไต้กล่าวไว้ไนจดหมาย ก. กองบังคับการ 
หน่วยรถไฟของกองทัพย่ีป่น ไต้ขอร้องไปหลายครังไนเรื่องขอยืมรถไฟไทยไปไข้ 
เมื่อปลายเดือนมิถุนายนน้ัน ก็เน่ืองจากมีความจำเปนท่ีสุดท่ีจะปติบัติการยุทธ์ 
ของกองทัพย่ีป่นหย่างเดียวเท่าน้ัน และตามหนังสือของท่านลงวันที่ ๗ ก.ค.
(ต่อจากน้ีไปจะเรียกว่าจดหมาย ข.) กล่าวว่าการลำเลียงราชการทหานย่ีป่น 
ลดน้อยลงน้ันหาเป็นเช่นน้ันไม่ ตรงกันข้าม ถ้ากองทัพย่ีป่นไม่ไต้รับการช่วยเหลือ 
จากรถไฟไทยแล้ว ก็เป็นการขัดข้องไนการปติมัติการยุทธ์มาก ฉนั้นฉันจึง 
เข ้าไจว่ากรมรถไฟไทยจะต้องพยายามจัดขบวนรถไห ้แก่กองท ัพยี่ป ่น  
ไต้ขอร้องไปตามหลักการข้อตกลงการร่วมยุทธ์ระหว่างไทย-ยี่ร ่เนถึงจะ 
เป็นการถูกต้อง แต่ตามที่ไต้กล่าวไว้ไนจดหมาย ก. ซึ่งไต้ปติเสธโดยยก 
ข้อความมูลเหตุอันไม่เหีนไต้ว่าจะเป็นมูลเหตุและทำไห้ฉันเข้าไจไต้ว่า ไทยไม่ไต้ 
เลีงเห็นแต่ความต้องการของการปติทัติการยุทธ์เสียเลย ซ่ึงทำไห้ฉันรู้สึกเสียไจ 
เป็นหย่างย่ิง (เน้นตัวเข้มโดยผู้วิจัย) ถ้าเป็นความจิงตามกล่าวไว้ไนจดหมาย ข.
กล่าวคือ เพื่อประโยชน์ในทางเสสถกิจจึงเป็นการยากที่จะปติบัติไห้สมกับ 
คำขอร้องของกองทัพยี่ป่นที่เกี่ยวแก่การยุทธ์แล้ว ต้องเป็นบัเญหาท่ีเราจะต้อง
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ทำการตกลงกันนะท่ีคนะกัมการผสมไทย-ย่ีป่น โดยนามของฉัน ไม่ควรไปเจรจา 
กับเจ้าหน้าท่ีรถไฟโดยตรง และไนระหว่างเจ้าหน้าที่รถไฟด้วยกันเองเกิดเรื่อง 
ระหองระแหงกันขึนนัน เช่นนีแล้วฝ่ายไทยก็ยังมิได้แจ้งไห้ฝ่ายฉันซาบนัน เป็น 
สิ่งที่ทำไห้ฉันรู้สึกเสียไจ หย่างย่ิง

ตามจดหมาย ข. กล่าวว่า เจ้าหน้าท่ีติดต่อทางรถไฟย่ีป่นได้กล่าวถ้อยคำ 
อันรุนแรงแก่เจ้าหน้าที่ของท่านซ่ึงไม'มีเจตนา ก็เพราะว่าได้เล่ือนวัน เวลา ที่ได้ 
สัญญากันไว้ ซึ่งยกเหตุผลอันที่ไม่น่าที่จะมีมูลเหตุได้ ไนที่สุดก็สแดงอาการจะ 
หลีกเลี่ยงความรับผิดชอบ ซึ่งเป็นการทำไห้นายทหานที่ติดต่อผู้ซึ่งตังอกตังใจ 
มุ่งหน้าปติบัติหน้าที่ของตนนั้นก็อาจจะเกิดมีความฉุนเฉียวก็ได้ เม่ือฝ่ายท่าน 
นึกเสียว่าถานะกลับกันแล้ว ฝ่ายท่านก็อาจจะซาบความเป็นไปและคงจะเห็น 
อกเห็นไจได้ดี การที่นายทหานติดต่อได้ไซ้วาจาอันไม่เป็นถ้อยคำมงคลนัน 
ฉันรู้สึกเสียไจมาก แต่การที่ทำไห้เขาจำเป็นชนิดนี้ขึ้นก็เนื่องจากฝ่ายท่าน 
ได้ทำไห้มีกรนีย์เกิดขึ้นนั่นเอง

อน่ึง ไนจดหมาย ข. กล่าวว่า นายทหานติดต่อของกองทัพยี่ป่นได้ไซ้ 
คำหย่างบังคับไนเรื่องลำเลียง นอกจากได้ตกลงกันไว้ระหว่างไทย-ยี่มุ่นบัน 
หยากซาบว่าหมายความถึงเหตุหย่างได ทางฝ่ายฉันไม่สามารถจะทำความเข้าใจ 
หย่างไดได้....”69

จากรายละเอียดในจดหมายของพันเอกโมะริยะ เซจิ ผู้แทนกองทัพบกญ่ีมุ่นประจำ 
ประเทศได้แสดงให้เห็นอย่างชัดเจนว่าไม่เฉพาะนายทหารญี่มุ่นชันผู้น้อยเท่านันที่ได้ใช้อำนาจทาง 
การทหารเข้ามาบังคับให้อนุกรรมการรถไฟไทยปฏิบัติตามคำขอร้องของกองทัพโดยไม่คำนึงถึง 
หลักการ แต่ผู้นำของกองทัพญี่มุ่นประจำประเทศไทยได้ปฏิบัติในลักษณะเดียวกัน อีกทังยังคง 
ยืนยันว่ากรมรถไฟไทยจะต้องพยายามจัดขบวนรถให้แก่กองทัพญี่มุ่นที่ได้ขอร้องไปตามหลักการ 
ข้อตกลงของการร่วมยุทธระหว่างไทย-ญี่ป่นจึงจะเป็นการถูกต้อง โดยเห็นว่าการปฏิเสธไม่ยอม 
ปฏิบัติตามคำขอร้องของกองทัพญี่มุ่นโดยอ้างเหตุผลเพื่อประโยชน์ทางเศรษฐกิจของไทยนันเปีน 
สิ่งที่ไม่สมเหตุสมผล เพราะไทยไม่ได้เล็งเห็นถึงความต้องการของการปฏิบัติการทางการยุทธของ 
กองทัพญ่ีมุ่นเลย ตังน้ันจึงเห็นว่าการแสดงอาการฉุนเฉียวและการใช้คำพูดท่ีรุนแรงของนายทหารญ่ีมุ่น 
ผู้น้ันเกิดข้ึนจากความต้ังอกตังใจในการปฏิบัติหน้าท่ี แต่เจ้าหน้าท่ีฝ่ายไทยกลับแสดงอาการหลีกเล่ียง 
ความรับผิดชอบ เมื่อทั้งนายทหารญี่มุ่นและผู้นำกองทัพญี่มุ่นต่างเห็นแก่ประโยชน์ของกองทัพ

69เร่ีองเดียวกัน.
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เหนือสิ่งอ่ืนใดเช่นนี ปิญหาการจัดขบวนรถไฟและตู้รถไฟของเจ้าหน้าท่ีกรมรถไฟไทยให้กับกองทัพ 
ญี่ป่นจึงแก้ไขไม่ได้ และยังคงเป็นปิญหาเร่ือยมาตลอดช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพา ดังในกรณีตัวอย่าง 
ปิญหา1ในเร่ืองการจัดส่งข้าวในเดือนมิถุนายน 2486 ซึ่งเป็นช่วงที่กรมรถไฟไทยกำลังประสบกับ 
ปิญหาการขาดแคลนตู้รถไฟในการขนส่งอันเกิดจากความต้องการตู้รถไฟของฝ่ายทหารญ่ีปุนท่ีมีมากขึน 
ใน1ขณะที่กรมรถไฟไทยมีตู้รถไฟจำกัด แต่ทางฝ่ายทหารญ่ีปุนก็ยังคงรุกเร้าขอเพ่ิมตู้รถไฟเพ่ือขนส่ง 
ข้าวสารไปสิงคโปร์อีกจำนวน 300 ตู้ และต่อมาจะขอเพ่ิมอีก 780 ตู้70 โดยไม่ยอมรับฟิงการชีแจง 
เหตุผลของกรมรถไฟไทยเลย ซึ่งปีญหาในเรื่องนีพันเอกไชย ประทีปะเสน (ในขณะนันได้เล่ือนยศ 
เป็นพันเอกแล้ว) ได้แสดงความคิดเห็นไว้ในการประชุมพิจารณาเร่ืองการจัดส่งข้าวให้ญ่ีป่น เม่ือวันท่ี 10 
กรกฎาคม 2486 ไว้ว่า “ . . . . ป ีญหาว่าบัดนีเราถึงเส้นสุดโต๊ะแล้วหรือ คือว่าถ้าก้าวลงไปอีกก ็ตกโต๊ะ 
และฝ่ายญ่ีปุนจะจีเอากับเราอีกไม,ไต้เช่นนันหรือ.... ถ้าเช่นนัน ก็ไม่มีเรื่องจะต้องพิจารนากันอีก 
มีหยู่หย่างเดียวจะต้องเจรจาเอารถไฟคืนมาจากย่ีป่น และถ้าย่ีป่นจะมาเอาอีกก็ต้องว่ากันให้แตกหัก 
เพราะไม่มีไครจะยอมเชือดคอตนเองไห้ผู้อ่ืน....”7' จากการแสดงความคิดเห็นดังกล่าวของพันเอกไชย 
ประทีปะเสน ได้สะท้อนให้เห็นถึงการถูกกดดันอย่างมากของเจ้าหน้าที่กรมรถไฟไทย ท่ีต้อง 
รับผิดชอบในการจัดขบวนรถไฟและตู้รถไฟให้กับญี่ป่นโดยตรง

นอกจากถูกกดดันจากนายทหารญี่ป่นที่เข้ามาขอใช้ตู้รถไฟของไทยในเชิงบังคับ 
ขู่เข็ญแล้ว ยังมีทหารญี่ป่นบางส่วนที่ประพฤติตนโดยใช้อำนาจทหารทำร้ายร่างกายเจ้าหน้าที่ 
กรมรถไฟไทย ซ่ึงต้องปฏิบัติงานอยู่เป็นประจำ และติดต่อโดยตรงกับทหารญ่ีป่น ดังในกรณีตัวอย่าง 
ของเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานอยู่บนทางรถไฟสายใต้แล้วถูกทหารรถไฟญี่ป่นทำร้ายร่างกาย ได้แก่ 
กรณีนายทองเย็น ศิตตรานนท์ พนักงานรถไฟที่สถานีหาดใหญ่ถูกทหารรถไฟญี่ป่นจำนวน 6-7 คน 
ตบหน้าและรุมทำร้ายร่างกายเม่ือวันท่ี 24 กุมภาพันธ์ 2485 และต่อมาในวันท่ี 25 กุมภาพันธ์ 2485 
นายเอ่ียม หงษ์สุวรรณ พนักงานประจำขบวนรถไฟสถานีปาดังฒซาร์ถูกทหารรถไฟญ่ีปุนทำร้ายตี 
ศีรษะแตก 2 แผล และตามร่างกายอีกหลายแห่ง จนเป็นเหตุให้เจ้าหน้าท่ีรถไฟคนอ่ืนๆท่ีทำงานอยู่ท่ี 
สถานีพากันเกรงกลัวว่าจะถูกทำร้ายจึงหนีกลับสถานีหาดใหญ่กันหมด* 72 นอกจากนันที่สถานีชุมพร 
เม่ือวันท่ี 14 มีนาคม 2485 นายสวัสด บุญไชย พนักงานรักษารถไฟไทยซ่ึงสวมเครื่องแบบกรมรถไฟ 
ทำหน้าท่ีสับเปล่ียนรถ ถูกทหารรถไฟญ่ีป่นตบหน้าและใช้ค้อนไล่ตีพนักงานขับรถ โดยอ้างว่าพนักงาน 
รถไฟไทยไม่ยอมสับเปลี่ยนรถให้73 เป็นต้น

™หจช . ,  บก.สูงสุด 2.6.2/31 (ปีก 2) ข้าว (9 มิถุนายน 2485 - 8 กันยายน 2488).
’''เรื่องเดียวกัน.
72หจช . ,  บก.สูงสุด 2.4.1/4 ความเสียหายที่ทหารญี่ป่นก่อขึ้น (5 มีนาคม 2485 -  26 กันยายน 2489).
73เรื่องเดียวกัน.
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การใช้อำนาจของทหารรถไฟญีป่นทำร้ายร่ายกายเจ้าหน้าที่รถไฟไทยเกิดขืน 
อยู่เนือง  ๆ โดยสาเหตุส่วนหนึ่งเกิดขึนจากการไม่เข้าใจภาษาของกันและกัน กรมรถไฟไทยจึงได้ 
แก้ไขป็ญหาโดยการจัดล่ามภาษาญีป่นไว้ตามสถานีรถไฟสำคัญ ๆ74 แต่ปีญหาการถูกทำร้ายร่างกาย 
ของเจ้าหน้าทีรถไฟไทยยังคงเกิดขึนอยู่เรื่อย  ๆ ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าปีญหาดังกล่าวไม่ได้เกิดขึ้นจาก 
สาเหตุของความแตกต่างด้านภาษาเพียงอย่างเดียว แต่ส่วนหนึ่งเกิดขึ้นจากพฤติกรรมของการใช้ 
อำนาจกระทำการรุนแรงโดยพละการ ซึ่งเป็นปีญหาท่ีแก้ไขไต้ยาก

4.2.2 การรับภาระในการจัดหาแรงงาน และเงินสำรองจ่ายเพ่ือจัดซื้อเครื่องมือ อุปกรณ์ 
สร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ให้กับกองทัพญี่ป็น

ในการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า (ทางรถไฟสายมรณะ) และทางรถไฟสาย 
ชุมพร-กระบุรี (ทางรถไฟสายคอคอดกระ) เป็นทางรถไฟทหารสายใหม่ของกองทัพญี่ป่นในสมัย 
สงครามมหาเอเชียบูรพาน้ัน รัฐบาลไทยภายใต้การรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม และกรมรถไฟไทย 
ต้องรับภาระในเรื่องการให้กองทัพญี่ป่นกู้ยืมเงินเพื่อสร้างทางรถไฟทหารทัง 2 สาย เป็นจำนวนเงิน 
รวมถึง 47 ล้านบาท โดยแยกเป็นเงินกู้ยืมเพื่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า จำนวน 32 ล้านบาท 
สร้างทางรถไฟสายคอคอดกระอีก จำนวน 15 ล้านบาท75 นอกจากนันยังต้องรับภาระในการจัดหา 
แรงงาน และเงินสำรองจ่ายเพื่อจัดซื้อเครื่องมืออุปกรณ์สร้างทางรถไฟทหารทั้ง 2 สาย ให้กับ 
กองทัพญ่ีป่นอีกด้วย ซ่ึงจะอธิบายรายละเอียดของภาระดังกล่าวดังนี

การจัดจ้างกรรมกรและจัดหานายช่างเพ่ือสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ให้กับกองทัพ 
ญี่ป่นในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา นับเป็นข้อตกลงที่สำคัญอีกประการหนึ่งซึ่งกรมรถไฟไทย 
จะต้องมีส่วนรับผิดชอบในการดำเนินการ ดังน้ันภายหลังจากท่ีกองทัพญ่ีป่นไต้เร่ิมดำเนินการก่อสร้าง 
ทางรถไฟสายไทย-พม่าในเดือนกันยายน 2486 และทางรถไฟสายคอคอดกระในเดือนพฤษภาคม 
2486 แล้ว หัวหน้าหน่วยก่อสร้างทางรถไฟทหารไต้เริ่มเข้ามาเจรจาขอความร่วมมือให้ฝ่ายไทย
จัดส่งกรรมกรไทยเพื่อสร้างทางรถไฟไทย-พม่า จำนวน 5,000 คน และทางรถไฟคอคอดกระ 
จำนวน 10,000 คน ตามข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยของการสร้างทางรถไฟทั้งสองสาย76 และ 
เน่ืองจากการดำเนินการสร้างทางรถไฟท้ังสองสายเป็นการดำเนินการในส่วนภูมิภาค หัวหน้าหน่วย

74เรื่องเดียวกัน.
75หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/8 งบประมาณการเงินในการสร้างทางรถไฟสายกาญจนบุรี (16 กันยายน 

2485 - 2 3 สิงหาคม 2488).
76หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/2 ข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยระหว่างไทยกับญี่ป่นเกี่ยวกับการสร้าง 

ทางรถไฟเชื่อมระหว่างไทยกับพม่า (23 มีนาคม 2485 - 23 มกราคม 2486) และ หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/3 การทำ 
ข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยรถไฟทหารชุมพร-กระบุรี (10 พฤษภาคม 2486 - 18 กันยายน 2488).
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ก่อสร้างทางรถไฟทหารของญี่ป่นจึงต้องดำเนินการขอความร่วมมือผ่านข้าหลวงประจำจังหวัดและ 
เจ้าหน้าท่ีของกรมรถไฟในส่วนภูมิภาคซ่ึงเป็นคณะกรรมการประจำจังหวัดในการจัดหาแรงงานให้กับ 
ฝ่ายญ่ีป่น ดังในกรณีตัวอย่างของการขอให้คณะกรรมการประจำจังหวัดชุมพรจัดหาแรงงาน เพ่ือ 
ทำงานก่อสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระในงวดแรกจำนวน 5,000 คน ซ่ึงนับเป็นภาระความรับผิดชอบ 
ที่หนัก ทังนีเพราะท่ีผ่านมาทางจังหวัดต้องหาแรงงานไทยส่งให้หลายทางทังส่งให้ทางการทหารญ่ีป่น 
โดยตรง ส่งให้นายช่างไทยที่ทำงานถมดินขยายย่านสถานีรถไฟชุมพรให้กับกองทัพญี่ป่น รวมทัง 
ส่งไปเป็นแรงงานในการหาทืเนให้รถไฟไทยและญี่ป่นในอีกทางหนึ่งด้วย โดยท่ีผ่านมาทางจังหวัด 
ไดไซ้วิธีการเกณฑ์ในลักษณะของการบังคับกลาย  ๆอยู่แล้ว77 เพราะแรงงานไทยในท้องถิ่นต่างมีอาชีพ 
ประจำทำสวนทำนาอยู่ก่อนแล้ว ด้วยเหตุน้ีทางคณะกรรมการประจำจังหวัดจึงต้องรายงานมายัง 
กรมประสานงานพันธมิตรเพื่อหาทางแก้ปิญหา ในที่สุดกรมประสานงานพันธมิตรจึงได้พยายาม 
จัดหากรรมกรไทยเพ่ิมเติมจากจังหวัดอ่ืน  ๆ เพ่ือส่งให้ครบตามจำนวนท่ีฝ่ายญ่ีป่นต้องการ ดังรายละเอียด 
ที่ได้กล่าวไปแล้วในการดำเนินการสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระ

นอกจากการรับภาระในการจัดหาแรงงานไทยเพื่อส่งไปทำงานสร้างทางรถไฟให้ 
กับกองทัพญี่ป่นดังกล่าว1ข้างด้นแล้ว ทางกรมรถไฟไทยยังต้องรับภาระในการจัดหาช่างเพื่อสร้าง 
ทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟสายคอคอดกระให้กับกองทัพญ่ีปุนอีกด้วย ซึ่งได้กำหนดไว้ 
อย่างชัดเจนในข้อตกลงปลีกยย่อยของการสร้างทางรถไฟทั้งสองสาย โดยได้ระบุจำนวนช่างที่ทาง 
กรมรถไฟจะต้องจัดส่งให้กองทัพญี่ป่นในแต่ละงวด ดังตัวอย่างสำเนาข้อตกลงปลีกย่อยต่อไปนี

สายไทย-พม่า
ตัวอย่างสำเนาข้อตกลงปลีกย่อยเกี่ยวกับการจัดจ้างช่างเพื่อสร้างทางรถไฟ

(สำเนา)
แผ่นประกอบท่ี ๑

ช่างและคนงานท่ีฝ่ายยี่ป่นขอไห้ฝ่ายไทยจัดจ้างไห้คือ
๑. ช่างยำหัวตาปู๒ ช ุด ๆ ล ะ ๕ คนเริ่มจ้างเดือนมีนาคมพ.ส.๒๔๘๖.
๒. ประดานำ ๒ คน เร่ิมจัดปลายเดือนตุลาคม.รท. ช่างเจาะหิน ๒๒๐ คน.
๔. ช่างซ่อมเคร่ืองเจาะหิน ๑๐ คน.
๕. ช่างหิน ๑๖๗๐ คน.

77หจช . ,  บก.สูงสุด 2.4.1.3/8 กรรมกรและช่าง (12 มิถุนายน 2486 - 18 ตุลาคม 2487).
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๖. ช่างเคร่ืองยนต์ ๕๐ คน.
๗. ช่างไม้ ๑๐๐ คน.
๘. ช่างเหล็ก ๓0 คน.
ตังแต่หมายเลข ๓ ถึง ๘ เร่ิมจัดตังแต่เดือนตุลาคม ถึงเดือนธันวาคม ๒๔๘๕.
ทังนีจัดเท่าที่จะหาได้ แล้วส่งจังหวัดกาญจนบุรี ส่วนเรื่องปลีกย่อยไนเรื่องคุนวุทธิ 

ค่าจ้าง และอ่ืน  ๆของช่าง และคนงานน'น หัวหน้าหน่วยก่อล้างทางรถไฟทหานย่ีป่นจะได้ทำความตกลง 
กับเจ้าหน้าท่ีก่อล้างฝ่ายไทยอีกครังหน่ึง.
ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/2 ข้อตกลงและข้อตกลง ปลีกย่อยระหว่างไทย- 
ญ่ีป่นเก่ียวกับการสร้างทางรถไฟเช่ือมระหว่างไทยกับพม่า (23 มีนานาคม 2485 - 23 มกราคม 2486).

ตัวอย่างสำเนาข้อตกลงปลีกย่อยเกี่ยวกับการจัดจ้างช่างเพื่อสร้างทางรถไฟ
สายคอคอดกระ

(สำเนา)
รายการต่อท้ายสัญญาหมายเลข 1.

ไนการจัดหาช่างและก้มกรตามข้ออนุ 3 ของข้อ 1. แห่งข้อตกลงปลีกย่อย ช่างและก้มกร 
ท่ีฝ่ายญ่ีป่นต้องการไห้ฝ่ายไทยจัดหา มีตังต่อไปน้ีคือ.-

ประเภท จำนวน หมายเหตุ

ช่างเจาะหิน ประมาณ 15 คน ไห้จัดส่งไปที่ชุมพร ต้ังแต่เดือน

ช่างซ่อมแซมเครื่อง 
เจาะหิน ประมาณ 6 คน

มกราคม ถึง พรึสจิกายน 2486.

ช่างซ่อมแซมรถยนต์ 
บรรทุก ประมาณ 20 คน
ช่างระเบิดหิน ประมาณ 50 คน
ช่างเครื่องยนต์ ประมาณ 10 คน
ช่างไม้ ประมาณ 50 คน
ช่างเหล็ก ประมาณ 30 คน

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/3 ข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยรถไฟทหาร
ชุมพร - กระบี่ (10 พฤษภาคม 2486 - 18 กันยายน 2488).



185

สำเนาข้อตกลงปลีกย่อยข้างต้นเป็นเพียงตัวอย่างที่กรมรถไฟไทยต้องรับภาระ 
ในการจัดหาช่างเพื่อสร้างทางรถไฟทหารให้กับกองทัพญี่ป่นในงวดหนึ่ง ๆ เท่านัน โดยในระหว่าง 
ที่กองทัพกำลังดำเนินการก่อสร้างทางรถไฟในประเทศไทยอยู่นัน กรมรถไฟไทยต้องทยอยจัดหาช่าง 
ให้กับกองทัพเป็นงวด ๆ ตามที่กองทัพเรียกร้อง นอกจากนันกระทรวงคมนาคมซึ่งเป็นต้นสังกัดของ 
กรมรถไฟไทยยังต้องรับภาระในการจัดหาเงินสำรองจ่ายเพื่อจัดซื้อเครื่องมืออุปกรณ์สร้างทางรถไฟ 
สายไทย-พม่าและทางรถไฟสายคอคอดกระให้กับกองทัพญี่ปุนอีกด้วย กล่าวคือ ในการดำเนินการ 
สร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ในประเทศไทยทั้งทางรถไฟสายไทย-พม่า ทางรถไฟสายคอคอด 
กระทันตามข้อตกลงของการก่อสร้างทางกองทัพญี่ป ่นจะต้องเป็นฝ่ายทดรองเงินสำรองจ่ายเพื่อ 
ให ้ทางกรมรถไฟไทยทำการจ ัดซ ื้อเคร ื่องม ืออ ุปกรณ ์ในการสร้างทางรถไฟและสถาน ีรถไฟให ้ 
กับกองทัพ โ ด ย จ่ายเป็นเงินสำรองสำหรับการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า จำนวน 500,000 บาท 
(ห้าแสนบาท) ทางรถไฟสายคอคอกระ จำนวน 200,000 บาท(สองแสนบาท) ทั้งนี้ทางกระทรวง 
คมนาคมจะนำเงินสำรองจ่ายดังกล่าวฝากธนาคารเพื่อดอกผลสำหรับคณะกรรมการดำเนินการจัด 
สร้างทางรถไฟทหารใช้จ่ายในการก่อสร้าง78 79 แต่ในทางปฏิบัติกลับพบว่าเงินสำรองจ่ายสำหรับ 
สร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า จำนวน 500,000 บาท นั้น เป็นเงินจากที่กองทัพกู้ยืมเป็นงวดแรกจำนวน 
4,000,000 บาท (สี่ล้านบาท) จากฝ่ายไทย และยังพบว่าเงินสำรองจำนวน 500,000 บาทนี กองทัพ 
ไม่ได้ปล่อยเป็นเงินสำรองจ่ายให้กับกรมรถไฟไทยในการจัดซื้อเครื่องมืออุปกรณ์สร้างทางรถไฟ 
ให้กับกองทัพญี่ป่นแต่เพียงฝ่ายเดียว แต่ทางฝ่ายญี่ป่นยังสามารถเบิกเงินสำรองจ่ายจำนวนนีไปใช้ 
ในการจัดซื้อเครื่องมืออุปกรณ์เป็นงวด ๆ ได้เช่นเดียวกัน19 อย่างไรก็ตามในทางปฏิบัติยังพบว่าเงิน 
สำรองจ่ายของกองทัพญี่ป่นตังกล่าวไม่เพียงพอกับค่าใช้จ่ายที่ทางกรมรถไฟไทยได้จัดซือเครื่องมือ 
อุปกรณ์ตามที่กองทัพญี่ป ่นเรียกร้อง ด้วยเหตุนี้ในทางปฏิบัติฝ่ายไทยจึงเป็นฝ่ายรับภาระในการ 
สำรองจ่ายเงินแทนกองทัพญี่ป่น การดำเนินการในลักษณะเช่นนี้จึงเป็นเหตุให้กองทัพญี่ป่นมีหนีสิน 
อันเกิดจากการยกภาระให้ฝ่ายไทยสำรองจ่ายเงินจัดซื้อเครื่องอุปกรณ์ สร้างทางรถไฟทังสายไทย-พม่า 
และสายคอคอดกระเป็นจำนวนมาก ตังตัวอย่างสำเนาบัญชีหนี้สินของกองทัพญี่ป่นที่มีต่อกรมรถไฟ 
ไทย ตั้งแต่เริ่มก่อสร้างถึงเดือนมิถุนายน 2487 ตามลำดับดังนี

78ห จ ช .,  บก .ส ูงส ุด  2.4.1.3 /4 บ ันท ึกการประช ุม  (12 พฤษภาคม 2486 - 21 เมษายน 2487).

79หจช., บก.ส ูงส ุด  2.4.1.2/2 ข ้อตกลงและข ้อตกลงปล ีกย ่อยระหว่างไทยก ับญ ี่ป ่นก ับการสร้างทางรถไฟ  

เช ื่อมระหว ่างไทยก ับพม ่า.
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ตารางที่ 11 บัญชีแสดงรายการหนี้ส ินญี่ร ่เนเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟทหารสายไทย-พม่า 
ที่ย ังม ิได ้ชำระให้ ค.รฟ. แต่ด ้นจนถึงสิ้น มิถุนายน 2487 (ค.ศ. 1944)

เปนเงิน

บ ิลเลขท ํ่ รายการ

บาท สต.

127 8 86 ส. ค ่าป ีกเสาข ึงสายโทรเลข 5,609 70

128 8 86 ส. ค ่าแรงแก ้แนวทางไหม, ก.ม.3-4.500 3,253 15

136 6 86 ส. เง ินทดรองจ ่ายค ่าแรงและส ิ่งของไนการป ีก เสา- 

ข ึงสาย โท รเลข โท รส ัพ ท ์ 14,034 03

159 10 86 ส. ค ่าแรงวางท ่อลอดทาง ก.ม. 3-4.500 252 12

164 10 86 ส. ค ่าไซ ้จ ่ายในการทำถนนเข ้าสถาน ีท ี่ โ.ป . 27,002 11

175 11 86 ส. “  โ.ป . 16,791 25

101 15 86 ส. “  “  “  ท ่าม ่วง 12,327 12

192 12 86 ส. ค ่าไม ้เหล ี่ยมไม ้เสาสพาน 61,327 62

193 12 86 ส. ค ่า1ไม ้'หมอนธ ัมดา 70,000 ท ่อน  ๆ ละ 3.81 บาท 266,700 -

202 12 86 ส. ค ่าไซ ้จ ่ายในการทำถนนเข ้าสถาน ีท ่าเร ือ (พ ระแท ่น ด งร ัง ) 8,007 09

1 1 87 ส. ค ่าไม ้เหล ี่ยมไม ้เสาศพาน 13,980 12

3 1 87 ส. ค ่าไซ ้จ ่ายไนการทำชานชลาสถาน ี โ .ป . 4 แห ่ง 3,997 56

34 4 87 ส. ค ่าไม ้หมอนธ ัมดาจำนวน 44,512 ท ่อน 169,590 72

37 4 87 ส. “  “  33,859 ท ่อน 90,902 79

40 5 87 ส. ค ่าไซ ้จ ่ายไนการสร ้างชานชาลาสถาน ีท ี่ โ.ป . 

เพิ่มเติม ซ ึ่งบ ้างเส ็คแล ้ว 1,480 25

695,154 61

ที่มา ะ รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/8 งบประมาณในการสร้างทางรถไฟ 
สายกาญจนบุรี (16 กันยายน 2485 - 23 สิงหาคม 2488).

โ.ป . เป ็นช ื่อย ่อของสถาน ีรถไฟ บ ้าน โป ่ง
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ตารางที่ 12 บัญชีแสดงรายการหนี้สินญี่ป่นเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟทหารสายคอคอดกระ-ชุมพร 
ที่ย ังม ิได ้ชำระให ้ ค.รฟ. แต่ด ้นจนถึงสิ้น มิถุนายน 2487 (ค.ศ. 1944)

บ ิลเลขท ี รายการ เปนเงิน

บาท สต.

151 8 86 ส. ค ่า ^น ซ ีน เม น ต ์ 150 ตัน 8,662 50

152 9 86 ส. ค ่าเช ่าแม ่แรงไม ้ยกราง 10 ต ัว ก .ย .86 50 -

158 10 86 ส. ค ่าเช ่ารถผลัก 4 ล้อ 5 ค ัน 80-31 ต.ค. 86 120 -

168 11 86 ส. ค ่าแรงและส ิ่งของไนการถมด ินย ่านสถาน ี

86 ส. ประจำเด ือน ก.ค., ส.ค. 86 11,392 55

170 11 86 ส. ค ่าเช ่าแม ่แรงไม ้ยกราง 1 0 ต ัว ต .ค .86 50 -

176 11 86 ส. ค ่าเช ่ารถผลัก 4 ล้อ 5 คัน 3-30 พ.ย. 86 280 -

178 11 86 ส. ค ่าใช ้จ ่ายงานด ินย ่านสถาน ี ก.ย. 86 32,000 92

181 12 86 ส. ค ่าตะเก ียงซ ิกแนล 15 ดวง 293 25

190 12 86 ส. เง ินทดรองจ ่ายค ่าแรงและส ิ่งของ ต.ค. 86 40,862 68

195 12 86 ส. ”  ”  พ.ย. 86 46,538 02

197 12 86 ส. ค ่าเช ่าแม ่แรงไม ้ยกราง 1 0 ต ัว 1 1 -2 0พ .ย .86 16 70

198 12 86 ส. ”  3 ต ัว 2 1 -3 0 พ .ย .86 5 -

199 12 86 ส. ”  3 ต ัว ธ.ค. 86 15 -

206 12 86 ส. ค ่าเช ่ารถผลัก 4 ล้อ 5 ค ัน 1-30 พ.ย. 86 300 -

207 12 86 ส. ”  4 ล้อ 1 0 คัน 1 -3 1 ธ .ค .86 620 -

208 12 86 ส. เง ินทดรองจ ่ายค ่าแรงและส ิ่งของ ธ.ค. 86 18,699 36

4 1 87 ส. ค ่าเช ่ารถผลัก 4 ล้อ 10 ค ัน 1-31 ม.ค. 87 620 -

5 1 87 ส. ค ่าเช ่าแม ่แรงไม ้ยกราง 3 ต ัว ม.ค. 87 15 -

16 2 87 ส. ค ่าเช ่ารถผลัก 4 ล้อ 10 ค ัน 1-29 ก.พ. 87 580 -

17 2 87 ส. ค ่าเช ่าแม ่แรงไม ้ยกราง 3 ต ัว ก.พ. 87 15 -

18 1 87 ส. เง ินทดรองจ ่ายค ่าแรงและส ิ่งของ ม.ค. 87 14,636 84

23 3 87 ส. ค ่าเช ่าแม ่แรงไม ้ยกราง 2 ต ัว 1-22 ม ี.ค. 87 7 48

24 3 87 ส. ”  ”  1 ต ัว ม ี.ค. 87 5 -

25 3 87 ส. ค ่าเช ่ารถผลัก 4 ล้อ 10 ค ัน 1-31 มี.ค. 87 620 -

177,305 30

ท ี่ม า  ะ ร ว บ ร ว ม ข ้อ ม ูล จ า ก  ห จ ช ., บ ก .ส ูง ส ุด  2 .4 .1 .3 /1 8  ง บ ป ร ะ ม า ณ แ ล ะ ห น ีส ิน ท ี่ก อ ง ท ัพ ญ ี่ป ่น ต ้อ ง

จ ่า ย ใ ห ้ไ ท ย ใ น ก า ร ส ร ้า ง ท า ง ร ถ ไ ฟ ส า ย ช ุม พ ร -ก ร ะ บ ุร ี (3  ม ก ร าค ม  2 4 8 7  -  2 6  ก รก ฎ าค ม  2 4 8 8 ) .
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ตารางข้างต้น เป็นรายละเอียดเกี่ยวกับบัญชีหนี้สินอันเกิดจากการสร้างทางรถไฟ 
สายไทย-พม่า และทางรถไฟสายคอคอดกระ ที่กองทัพญี่ป ่นมีต ่อกรมรถไฟไทย ตังแต่เริ่มต้น 
ก่อสร้างจนถึงสินเดือนมิถุนายน 2487 โดยรายละเอียดของหนีสินส่วนใหญ่เกิดขึนจากการสำรอง 
จ่ายเงินของกรมรถไฟไทยเพื่อการจัดซือเครื่องมืออุปกรณ์สร้างทางรถไฟทหารให้กับกองทัพญี่ปูน 
ได้แก่ เงินทดรองจ่ายค่าไม้หมอน ไม้เหลี่ยมทำเสาสะพาน และปูนซิเมนต์ รวมทังค่าเช่าเครื่องมือ 
อุปกรณ์ ได้แก่ ค่าเช่าแม่แรง และรถผลัก เป็นต้น โดยหนีสินทังหมดของกองทัพญี่ป่นดังกล่าว 
ข้างต้น ทางกรมรถไฟไทยไต้ขอให้กรมประสานงานพันธมิตรช่วงเร่งรัดทวงหนีอยู่เสมอ ๆ80 ซึ่งทาง 
กองทัพญี่ป ่นไม่ได้เร่งใช้หนีทังหมดให้กับกรมรถไฟไทย แต่ทยอยใช้หนีแต่ละรายการเป็นงวด ๆ 
จ ึงทำให้เม ื่อสินสงครามกองทัพยังคงเป็นหนีกรมรถไฟไทยในบางส่วนอยู่ อย่างไรก็ดีในเอกสาร 
กระทรวงต่างประเทศของญี่ป่นได้ระบุถึงการจ่ายหนีสินอันเกิดจากเงินสำรองจ่ายเพื่อจัดซือเครื่องมือ 
อุปกรณ์สร้างทางรถไฟทหารของกองทัพญี่ป ่นว่าญี่ป ่นจะจ่ายหนีให้แก่ไทยเป็น “เงินเยนพิเศษ” 
ซึ่งเงินเยนพิเศษนีไม่สามารถมาแลกเป็นเงินบาทได้ จึงเท่ากับเป็นการยืมเงินที่ไม่ได้ระบุระยะเวลา 
ในการใช้คืน โดยเมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2485 กระทรวงการคลังของไทยและญี่ปูนได้ร่วมกันลงนาม 
ในข้อตกลงว่าด้วยญี่ป ูนจะชำระหนีสินทุกอย่างให้แก่ไทยด้วย “เงินเยนพิเศษ”81 ซึ่งเป ็นเรื่องที่ 
เกี่ยวข้องกับการชำระเงินกู้ระหว่างประเทศไทยกับประเทศญี่ปูนในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา82 

ภายหลังสันสุดสงครามมหาเอเชียบูรพาประเทศไทยกับประเทศญี่ป่นได้มีการเจรจา 
เพื่อแก้ไขปีญหาเงินเยนพิเศษหลายครัง ซึ่งปรากฎหลักฐานในเอกสารการประชุมคณะรัฐมนตรีของ 
สำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีของไทยระหว่าง พ.ศ.2498-250583 ทั้งนี้ณรงค์ พ่วงพิศ ได้ศึกษาเอกสาร 
ชุดดังกล่าว และอธิบายไว้อย่างชัดเจนในงานเขียนเรื่อง “ปีญหาเงินเยนพิเศษระหว่างประเทศไทยกับ 
ประเทศญี่ป่น (พ.ศ. 2484 - 2505)” โดยได้สรุปไว้ว่า ปีญหาเงินเยนพิเศษระหว่างประเทศไทยกับ 
ประเทศญี่ป่น ซึ่งเป็นผลมาจากการที่ประเทศ'ไทยเข้าร่วมสงครามมหาเอเชียบูรพากับประเทศญี่ป่น 
ทำให้ประเทศไทยต้องยินยอมให้รัฐบาลญี่ปูนกู้เงินเพื่อใช้ในกิจการของกองทัพญี่ปูนในประเทศไทย

๓ห จ ช .,  บ ก .ส ูง ส ุด 2 .4 .1 .3 /1 8 งบประมาณ และหน ี้ส ินท ี่ญ ี่ป ่นต ้องจ ่ายให ้ไทยในการสร ้างทางรถไฟ  

สายช ุมพร-กระบ ุร ี (3 มกราคม 2487 - 26 กรกฎาคม 2488).

81เอกสารกระทรวงการต ่างประเทศแห ่งประเทศญ ี่ป ูน  A 7 -0 -0 -9 -3 -2  อ ้างจากโยช ิกาวา โทช ิฮาร ุ, 

เขียน อาทร ฟ ุงธรรมสาร และคณะ, แปล ทางรถไฟสายไทย-พม่าในสมัยสงครามมหาเอเช ียบ ูรพา, หน ้า 105 - 106.

82ห จ ช .,  บก .ส ูงส ุด  2.6.9/6 เร ื่องการก ู้เง ินจากประเทศญ ี่ป ูน  และการชำระเง ินระหว ่างประเทศไทย  

และญ ี่ป ูนด ้วยเยนพ ิเศษ (22 ส ิงหาคม 2485 - 20 เมษายน2486).

“ สำน ักเลขาธ ิการคณ ะร ัฐมนตร ี เอกสารการประช ุมคณ ะร ัฐมนตร ี คร ั้งท ี่ 41/2499 ว ันท ี่ 5 ก ันยายน  

2499 ถ ึงเอกสารการประช ุมคณ ะร ัฐมนตร ี คร ั้งท ี่ 17/2505 ว ันท ี่ 24 เมษายน 2505.
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เป็นเงินทั้งสิ้น 1,583,129,177.41 บาท และประเทศไทยได้มีการซื้อทองคำจากญี่{{นคิดเป็นเงิน
129,001,095.06 บาท เมื่อหักลบกันแล้วประเทศญี่ปุนเป็นลูกหนี้ของไทยอีก 1,458,128,082.35 บาท 
ภายหลังญี่ปุนได้ตกลงจะใช้หนี้คืนแก่ไทยเป็นเงินญี่ป่นจำนวน 5,400 ล้านพน และให้เป็นสิ่งของและ 
บริการในรูปการลงทุนและเครดิตแก่ไทยเป็นจำนวน 9,600 ล้านเยน ตามการตกลงเกี่ยวกับเรื่อง 
เงินเยนพิเศษเมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม 2498 (ค.ศ.!955) ทำให้ไทยได้เงินคืนมา 5,400 ล้านเยน 
เมื่อเดือนพฤษภาคม 2502 (ค.ศ.!959) ส่วนที่ยังเหลืออีก 9,600 ล้านเยนต้องเจรจาต่อไป การเจรจา 
เรื่องปัญหาเงินเยนพิเศษที่เหลืออีก 9,600 ล้านเยนน้ัน ไทยกับญี่ปุนได้เริ่มเจรจากันมา ตังแต่ปลาย 
พ.ศ. 2503 (ค.ศ.!960) เป็นด้นมา มีป็ญหาที่เกิด'ขึ้นกลางคันบ้างเพราะรัฐบาลญี่ปุนลาออกและ 
มีการเลือกตังทั่วไปอีก หลังจากนันก็เริ่มเจรจากันใหม่ โดยต่างฝ่ายต่างพยายามที่สงวนผลประโยชน์ 
ให้กับชาติตัวเองให้มากที่สุด จนกระทั่งในที่สุดได้มีการประนีประนอมระหว่างทังสองฝ่ายและสามารถ 
ยุติลงด้วยดี ใน พ.ศ. 2505 (ค.ศ.!962) โดยได้ใช้เวลาในการเจรจาปัญหาเงินเยนพิเศษ เร่ิมต้ังแต่ 
พ.ศ.2498- 2505 (ค.ศ.1955-1962) เป็นเวลาถึง7 ปี ประเทศไทยจึงได้เงินกลับคืนจากรัฐบาลญ่ีป่นตาม 
‘ฑวามตกลงระงับปีญหาเงินเยนพิเศษ” ระหว่างไทยกับญ่ีปุนเมื่อวันท่ี 31 กรกฎาคม 250584

4.2.3 การร ับภาระจากการค ้างชำระหน ี้ส ินค ่าโดยสารและค ่าระวางในการขนส่งย ุทธ  

ปัจจัยของกองทัพญี่ป ่น

นอกจากการรับภาระในการจัดหาแรงงานและเงินสำรองจ่ายเพื่อจัดซือเครื่องมือ 
อุปกรณ์สร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ให้กับกองทัพญี่ป ่นแล้ว กรมรถไฟไทยยังรับภาระจากการ 
ค้างชำระหนี้สินค่าโดยสารและค่าระวางในการขนส่งยุทธปัจจัยของกองทัพญี่ป่นอีกด้วย ซึ่งนับเป็น 
หนี้สินระยะยาวที่ทางกรมรถไฟต้องแบกรับภาระตลอดระยะเวลา 3 ปี 9 เดือน ที่กองทัพญ่ีปุนเข้ามา 
ดำเนินการควบคุมทางรถไฟของไทย โดยรวมถึงทางรถไฟสายใต้ ซึ่งเมื่อสำรวจรายละเอียดของ 
เอกสารที่เกี่ยวข้องกับบิลค้างชำระประจำเดือนของกองทัพญี่ป่นทังหมดแล้วพบว่าในแต่ละเดือน 
กองทัพญี่ปุนมีบิลค้างชำระค่าโดยสารและค่าระวางในการขนส่งยุทธปัจจัยบนเส้นทางรถไฟสายใต้ 
สูงมากที่สุด ตังตัวอย่างบิลค้างชำระประจำเดือนมิถุนายน 2485 ในตารางที่ 13

84ณ รงค ์ พ ่วงพ ิศ , “ ป ัญ หาเง ิน เขนพ ิเศษระหว ่างประเทศไทยก ับประเทศญ ี่ป ็น  (พ .ศ.2484 - 2505)”  

วารสารประว ัต ิศ าสตร ์ มหาว ิทยาล ัยศร ีนคร ินทรว ิโรฒ  ฉบ ับ พ.ศ. 2541 : 65-66.
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ตารางท่ี 13 แสดงบิลท่ีกองทัพญ่ีป่นค้างชำระค่าโดยสารและค่าระวางในการขนส่งยูทธปจจัย 
ประจำเดือนมิถุนายน 2485

บิลเลขท่ี จำนวนเงินท่ีค้างชำระ (บาท)

232/85 94,588.20 (เน้นโดยผู้วิจัย)
233/85 635.50
234/85 99.80
235/85 2,702.80
236/85 45,285.50 (เน้นโดยผู้วิจัย)
237/85 188.80
238/85 433.60
239/85 1,007.80
240/85 27.80
241/85 472.60
242/85 4.60
243/85 89.30
244/85 50.40
245/85 37.20
246/85 9.90
247/85 757.50
248/85 257.00
249/85 8.80
250/85 1.50
251/85 103.00
252/85 134.00
253/85 5.20
254/85 1,238.30
255/85 1,789.10
256/85 951.30
257/85 1,524.60
258/85 775.10

รวมเงินค้างชำระประจำเดือนมิถุนายน 2485 556,177.70

ท ี่ม า : ร ว บ รว ม ข ้อ ม ูล จ าก  ห จ ช . ,  บ ก .ส ูงส ุด  2 .4 .17 /15  ส ่งบ ิล ก อ งท ัพ ญ ี่ป ่น ค ้า งช ำระ เด ือ น ม ิถ ุน าย น  2485

(12 มกราคม2486).
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ตารางข้างต้นแสดงให้เห็นว่าบิลที่กองทัพญี่ป่นมีจำนวนยอดค้างชำระสูงสุด 
ประจำเดือนมิถุนายน 2485 คือ บิลเลขท่ี 236/85 และบิลเลขท่ี 232/85 ตามลำดับ ซ่ึงเม่ือสำรวจ 
รายละเอียดของรายการการค้างชำระของบิลท้ัง 2 ฉบับ พบว่าบิลเลขท่ี 236/85 ซ่ึงเป็นบิลท่ีมียอด 
ค้างชำระสูงมากท่ีสุดถึง 458,285.50 บาท นัน เป็นบิลค้างชำระค่าโดยสารและค่าระวางในการขนส่ง 
ยุทธปีจจัยของกองทัพญ่ีป่นท่ีมีต่อกรมรถไฟไทย ประจำเดือนมิถุนายน 2485 เฉพาะการขนส่ง 
บนทางรถไฟสายใต้ของไทยทังสิน ดังรายละเอียดในตารางแสดงการค้างชำระค่าโดยสารและ 
ค่าระวางในการขนส่งยุทธปีจจัยของกองทัพญ่ีป่นต่อกรมรถไฟไทย ประจำเดือนมิถุนายน 2485 ตาม 
บิลเลขท่ี 236/85 ในภาคผนวก ช. โดยบิลดังกล่าว เป็นบิลของการขนส่งของกองทัพญ่ีป่นบนเห้น 
ทางรถไฟสายใต้ของไทยทังสิน ซ่ึงในรายละเอียดเป็นบิลการขนส่งระหว่างสถานีหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ 
ธนบุรี(บางกอกน้อย)-หาดใหญ่ กรุงเทพฯ (หัวลำโพง)-หาดใหญ่ ธนบุรี-ปาดังเบซาร์ หาดใหญ่- 
บ้านโป่ง หาดใหญ่-กรุงเทพฯ และหาดใหญ่-หนองปลาดุก ทังนีมีจำนวนบิลของการขนส่งระหว่าง 
สถานีหาดใหญ่-ปาดังเบชาร์เป็นจำนวนสูงมากท่ีสุดถึง 125 ฉบับ ตามมาด้วยการขนส่งระหว่างสถานี 
ธนบุรี-หาดใหญ่ จำนวน 41 ฉบับ กรุงเทพฯ-หาดใหญ่ และธนบุรี-ปาดังฒซาร์ จำนวนสถานีละ 
18 ฉบับ เท่ากันตามลำดับ อย่างไรก็ดีเพ่ือแสดงให้เห็นถึงภาระหนีสินของกองทัพญ่ีป่นท่ีกรมรถไฟไทย 
ต้องแบกรับในระหว่างสงครามมหาเอเชียบูรพา ผู้วิจัยจะนำเสนอบัญชีหนีสินค่าโดยสารและ 
ค่าระวางในการขนส่งยุทธใ]จจัยของกองทัพญ่ีป่นท่ีมีต่อกรมรถไฟไทย ประจำเดือนธันวาคม 2484 - 
สิงหาคม 2488 ดังตารางท่ี 14
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ตารางท่ี 14 แสดงบัญชีหน้ีสินค่าโดยสาร และค่าระวางในการขนส่งยุทธปจจัยของกองทัพญ่ี^น 
ท่ีมีต่อกรมรถไฟไทย ประจำเดือนธันวาคม 2484 - สิงหาคม 2488

เดือน/พ.ศ.
จำนวนหน้ีสินประจำเดือน 

(บาท)
จำนวนหน้ีสินรวมแด'ละช่วงเดือน 

(บาท)

ธันวาคม 2484 553,632.30 553,632.30
มกราคม 2485 1,438,498.66 1,991,952.66*
กุมภาพันธ์ 2485 979,321.80 2,971,274.46
มีนาคม 2485 1,380,955.80 4,352,230.26
เมษายน 2485 674,744.30 5,026,974.56
พฤษภาคม 2485 618,909.17 ไม่ได้ระบุ
มิถุนายน 2485 566,177.70 6,212,061.43
กรกฎาคม2485 440,037.40 ไม่ได้ระบุ
สิงหาคม 2485 407,858.60 7,059,957.73
กันยายน 2485 301,147.00 7,361,104.73
ตุลาคม 2485 188,524.77 7,549,629.50
พฤศจิกายน 2485 86,431.00 7,636,060.50
ธันวาคม 2485 24,700.90 7,878,761.40
มกราคม 2486 34,851.77 2,193,611.97**
กุมภาพันธ์ 2486 397,995.87 2,591,607.84
มีนาคม 2486 561,148.72 3,152,756.56

ยอดจำนวนหนีสินรวมแต่ละช่วงเดือนที่ปรากฎนี มีการหักยอดเงินค่าชำระหนีที่กองทัพญี่'ป่นจ่ายคืน 
ให้กรมรถไฟไทย และยอดเงินที่คิดบัญชีคลาดเคลื่อนในแต่ละช่วงเดือนออกไป นอกจากนีในบางเดือนยังมีการ 
เก็บยอดเงินชำระหนี้ตกค้างเพิ่มเติม ดังนั้นจึงมีผลลบหรือบวกต่อยอดเงินรวมแต่ละช่วงเดือนด้วย ในเบืองต้น 
จึงฃอชี้แจงเพื่อไม่ให้เกิดการสับสน อ้างมาจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.7/9 รายการเงินค่าขนส่งลำเลียงกองทัพญี่ปน 
และการชำระหนี้(23 กุมภาพันธ์ 2485 - 11 เมษายน 2489).

ในเดือนมกราคม 2486 น ี้ เป็นตัวอย่างของบัญชีหนี้สินที่ทางกองทัพญี่ปนส่งเช็คธนาคาร!ยใกฮา- 
มาสเปชี่ มาชำระหนี้จำนวน 6,000,000 บาท และหักค่าคิดบัญชีคลาดเคลื่อนไป 1.20 บาท เพราะฉะนั้น จากยอดเงินรวม 
ในช่วงเดือนมกราคม 2486 จำนวน 8,193,613.17 บาท จึงคงเหลือยอดหนี้สินรวมในช่วงเดือนนี้เพียง 2,193,611.97 บาท.
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ต า ร า งท ี่ 14  (ต ่อ )

เดือน/พ.ศ.
จำนวนหน้ีสินประจำเดือน 

(บาท)
จำนวนหน้ีสินรวมแต่ละช่วงเดือน 

(บาท)

เมษายน 2486 636,615.79 3,770,168.15
พฤษภาคม 2486 516,158.06 4,279,145.11
มิถุนายน 2486 604,196.53 4,764,370.39
กรกฎาคม 2486 782,304.79 5,546,675.18
สิงหาคม 2486 480,659.20 6,027,330.05
กันยายน 2486 551,733.09 3,712,760.64*
ตุลาคม 2486 736,543.40 4,447,388.04
พฤศจิกายน 2486 573,930.60 3,415,402.84
ธันวาคม 2486 474,620.05 3,882,971.28
มกราคม 2487 490,744.00 4,317,479.29
กุมภาพันธ์ 2487 691,138.82 5,008,895.61
มีนาคม 2487 689,482.25 3,912,310.39
เมษายน 2487 495,123.70 4,407,434.00
พฤษภาคม 2487 840,187.63 3,469,773.32
มิถุนายน 2487 1,003,139.50 4,625,378.70
กรกฎาคม 2487 689,355.77 4,965,823.29
สิงหาคม 2487 558,659.60 5,524,610.59
กันยายน 2487 786,827.86 6,306,758.65
ตุลาคม 2487*’ 469,309.20 6,922,017.80

'หมายเหตุ ต่อจากนีหากมียอดเงินหนี้สินรวมแต่ละช่วงเดือนลดลงจากเดือนก่อนข้างหน้ามากเช่นนี้ 
แสดงให้เห ็นว่าทางกองทัพญี่ป ็นได้ใช้เช ็คของธนาคารโยโกฮามาสเปซี่มาผ่อนชำระหนี้ในแต่ละช่วงเดือนเป็น 
จำนวนมาก.

''ในต้นฉบับบัญชีรายละเอียดหนี้สินค่าโดยสารและค่าระวางในการขนส่งยุทธป้จจัยของกองทัพญี่ร่เน 
เพิ่งจะเริ่มมีการแบ่งแยกเงินหนี้สินรวมในแต่ละส่วนชัดเจน ตั้งแต่เดือนตุลาคม 2487 (ค.ศ.!944) โดยแบ่งหนี้สิน 
ออกเป็น 3 ส่วนคือ หนีสินเงินผลประโยชน์เงินทดรองจ่ายทางการก่อสร้างทางรถไฟทหาร และเงินทูตทหารบกญี่าใน.
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เดือน/พ.ศ.
จำนวนหน้ีสินประจำเดือน 

(บาท)
จำนวนหน้ีสินรวมแต่ละช่วงเดือน 

(บาท)

พฤศจิกายน 2487 481,806.25 7,418,856.82
ธันวาคม 2487 573,195.50 7,960,098.94
มกราคม 2488 400,888.20 8,262,011.97
กุมภาพันธ์ 2488 ไม่ได้ระบุ 2,515,959.72
มีนาคม 2488 199,824.30 2,760,701.77
เมษายน 2488 139,282.40 2,899,977.17
พฤษภาคม 2488 222,527.56 3,112,817.52
มิถุนายน 2488 ไม่มีข้อมูล ไม่มีข้อมูล
กรกฎาคม 2488 ไม่มีข้อมูล ไม่มีข้อมูล
10 สิงหาคม 2488 เจ้าหน้าท่ีกองทัพญ่ีป่น 

นำเงินมาคืนหน้ีสิน 
ส่วนเงินผลประโยชน์ 
จำนวน 1,733,441.19

1,379,376.33

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช ., บก.สูงสุด 2.4.1.7/9 (ปีก 1-3) รายการเงินค่าขนส่งลำเลียงกองทัพ 
ญ่ีป่นและการชำระหนี (23 กุมภาพันธ์ 2485 - 11 เมษายน 2489).

ตารางท่ี 14 แสดงให้เห็นได้ว่า นับตังแต่กองทัพญ่ีป่นได้เร่ิมเข้ามาดำเนินการ 
ควบคุมทางรถไฟของไทยในเดือนธันวาคม 2484 เร่ือยมา จนกระท่ังกองทัพญ่ีป่นพ่ายแพ้สงคราม 
ในเดือนสิงหาคม 248885 รวมระยะเวลาทังสิน 3 ปี 9 เดือนท่ีกรมรถไพ่ไทยต้องแบกรับภาระหนีสิน 
ค่าโดยสารและค่าระวางในการขนส่งยุทธปีจจัยของกองทัพญ่ีป่นมาโดยตลอด ถึงแม้ว่าในบางเดือน 
กองทัพญ่ีป่นจะส่งเช็คของธนาคารโยโกฮามาสเปซ่ีมาผ่อนชำระหน้ีบ้างตามความสะดวก แต่กองทัพ
ก็ยังคงเพ่ิมหน้ีของเดือนใหม่ข้ึนเร่ือย  ๆ จนเป็นหนีพอกพูนสูงสุดถึง 8,262,011.97 บาท ในเดือน 
มกราคม 2488 ซ่ึงการชำระหน้ีของกองทัพญ่ีป่นในลักษณะตังกล่าวขัดกับข้อตกลงของการชำระหนี *

*5หจช . ,  บก.สูงสุด 2.4.1.7/9 รายงานการเงินค่าขนส่งและค่าลำเลียงกองทัพญี่ป่นและการชำระหนี 
(23 กุมภาพันธ์ 2485 - 11 เมษายน 2489).
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ท่ีจะต้องชำระให้กรมรถไฟไทยหมดภายใน 3 เดือน หรือ 3 เดือนต่อคร้ัง ท้ัง  ๆ ท่ีกรมรถไฟไทย 
ไต้คิดอัตราค่าโดยสารและค่าระวางขนส่งทางการทหารของกองทัพญ่ีป่นในอัตราเดียวกับการขนส่ง 
ทหารไทย คือคิดในอัตราคร่ึงหน่ึงของอัตราท่ีกำหนดโดยท่ัวไป86 กระน้ันก็ตามทางกองทัพญ่ีป่น 
ก็ยังคงเพ่ิมหนีขึนทุก  ๆเดือน แต่ชำระหนีทีละน้อย  ๆอีกทังยังคอยตรวจเช็คความคลาดเคล่ือนเล็ก  ๆ
น้อย  ๆ อยู่ตลอดเวลา และเม่ือทางกรมประสานงานพันธมิตรดำเนินการเจรจาเพ่ือทวงหนี กลับไต้รับ 
กำตอบจากผู้ช่วยหน่วยอิชิดะ ซ่ึงรับผิดชอบเร่ืองหน้ีสินโดยตรงว่า “ ไม่มีเงิน ขอให้รอไว้ก่อน”87

อย่างไรก็ตามจากการสำรวจรายละเอียดแสดงบัญชีหนีสินของกองทัพญ่ีป่นท่ีมี 
ต่อกรมรถไฟไทยท้ังหมด พบว่าในเดือนตุลาคม 2487 ทางกรมรถไฟไทยไต้เร่ิมแบ่งแยกบัญชีหน้ีสิน 
ออกเป็น 3 ส่วน อย่างชัดเจน ได้แก่ 1. หน้ีสินเงินผลประโยชน์ คือ หน้ีสินท่ีเกิดจากการค้างชำระค่า 
โดยสาร ค่าระวางในการขนส่ง และอ่ืน  ๆ อันเก่ียวกับรถไฟไทยโดยเฉพาะ 2. หนีสินเงินทดรองจ่าย 
ทางการก่อสร้างรถไฟทหารคือ หน้ีสินการค้างชำระค่าก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟ 
สายคอคอดกระ 3. หน้ีสินทูตทหารบกญ่ีป่น คือ หน้ีสินค่าการค้างชำระค่าสร้างสถานี88 ดังบันเม่ือ 
ไต้พิจารณาเปรียบเทียบจำนวนยอดหน้ีสินท้ัง 3 ส่วน พบว่าหนี้สินเงินผลประโยชน์เป็นหนีสิน 
ท่ีกองทัพญ่ีป่นค้างชำระกรมรถไฟไทยสูงมากท่ีสุด และเป็นการติดค้างในระยะเวลายาวนานเกินควร 
จนกระทั่งภายหลังกองทัพญี่ป่นพ่ายแพ้สงครามแล้ว ยังคงมีหนี้สินเงินผลประโยชน์อันเกิดจาก 
การค้างชำระค่าโดยสารและค่าขนส่งบนทางรถไฟไทยเป็นจำนวนถึง 3,154,450.37 บาท ซ่ึงกรม 
รถไฟไทยไต้ขอให้ทางกองอำนวยการส้มพันธมิตรช่วยเร่งรัดหนี้สินให้กองทัพญี่ป่นชำระเงิน 
ให้เสร็จส้ินโดยเร็ว

ตามรายละเอียดท่ีไต้อธิบายมาท้ังหมดในบทท่ี 4 ทำให้เข้าใจไต้อย่างชัดเจนว่า 
การเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญ่ีป่นในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา ไต้ส่งผลต่อ 
การปฏิบัติการทางการทหารของกองทัพญี่ป่นทั้งในส่วนของการใช้ทางรถไฟสายใต้ขนส่งข้าว 
เพ่ือเป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญ่ีป่นในมลายู การใช้ทางรถไฟสายใต้ขนส่งเชลยศึกส้มพันธมิตร 
กรรมกรมลายูและจีนจากสิงคโปร์เข้ามาสร้างทางรถไฟทหารสายไทย-พม่า และทางรถไฟสาย 
คอคอดกระให้กับกองทัพญ่ีป่นไต้เป็นผลสำเร็จ และต่อจากบันกองทัพสามารถใช้ทางรถไฟทหาร 
สายใหม่ท้ังสองสายในการขนส่งกำลังทหาร เสบียงอาหารและอาวุธยุทโธปกรณ์เพ่ือเป็นกำลังเสริม 
ให้กับแนวหน้าของกองทัพญ่ีป่นในพม่าเพ่ือดำเนินตามแผนการโจมตีอินเดียไต้ระยะหน่ึง แต่เม่ือถึง

86หจช .,  บก.สูงสุด 2.4.1.1/1 การประชุมคณะกรรมการบริหารกรมรถไฟ (5 มกราคม 2484- 
13 กันยายน 2486).

87เรื่องเดียวกัน.
88หจช . , บก.สูงสุด 2.4.1.7.9 รายงานการเงินค่า'ขนส่งและค่าลำเลียงกองทัพญี่ป๋นและการชำระหนี.
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ช่วงปลายสงครามกลับถูกกองกำลังของอังกฤษโจมตีกลับอย่างหนักจนกองทัพญ่ีป่นต้องสูญเสีย 
กำลังทหารที่ประจำการตามแนวพรหมแดนพม่ากับอินเดียเป็นจำนวนมากอย่างต่อเนื่อง ทหาร 
ส่วนท่ีเหลือจึงเร่ิมถอยร่นกลับเข้าสู่ประเทศไทย ในระหว่างนันกองทัพฝายสัมพันธมิตรยังได้ระดม 
โจมตีทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟสายคอคอดกระได้รับความเสียหายหลายคร้ังจนส่งผลให้ 
การขนส่งบนทางรถไฟทังสองสายต้องหยุดชงักลงเป็นระยะ  ๆ จนกระท่ังสินสุดสงคราม อย่างไรก็ตาม 
การเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญี่ป่นได้ส่งผลกระทบต่อกรมรถไฟไทย ในฐานะ 
หน่วยงานหลักท่ีต้องแบกรักภาระในการจัดหาแรงงานและเงินสำรองจ่ายให้กับกองทัพญ่ีป่น เพ่ือใช้ 
ในการสร้างทางรถไฟทหารทังทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟสายคอคอดกระ อีกทังยังต้อง 
แบกรับภาระจากการค้างชำระหนีค่าโดยสารและค่าระวางในการขนส่งยุทธปิจจัยของกองทัพฌูป่น 
อีกเป็นจำนวนมาก นอกจากนันยังได้ส่งผลกระทบต่อการดำเนินชีวิตของราษฎรไทยในท้องถ่ิน
โดยเฉพาะท้องที่อันเป็นที่ตังของสถานีรถไฟและเล,นทางรถไฟทหารสายใหม่ท่ีมีทหารญ่ีป่นและ 
กรรมกรต่างด้าวเข้ามาพักอาศัยอยู่เป็นจำนวนมากอีกด้วย ตังจะอธิบายในบทต่อไป
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