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วิทยานิพนธ์ฉบับนีศึกษาถึงการออกแบบโครงกรอบรถบรรทุกโดยคำนวณหาค่าแรงภายใน 
ค่าความเค้น จากบันวิเคราะห์และคำนวณหาค่าความเค้นที่ตำแหน่งวิกฤตที่เกิดขึนกับโครงกรอบของ 
รถบรรทุกโมเดลตัวอย่าง จากการรับภาระแบบสถิตในกรณีต่าง  ๆ จากนั้นทดสอบเทียบความเค้นที่ 
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In this thesis the design o f  truck chassis has been studied by calculating the 
internal forces and stress in the body caused by static loading in the truck chassis model. 
Then, to analyze and evaluate the stresses at critical points in the chassis o f  all load 
cases, the resulting theoretical stresses are com pared w ith  the experim ental stresses in 2 
selected cases. The first case includes the stresses induced by w eight o f  all loads and the 
second includes the stresses induced by raising a front w heel 30 centim eters from the 
ground while all the loads still on w hich causes the chassis to bend. A lso com puter 
program  to calculate the bending m om ent in the chassis has been  developed based on 
static loading.

The stresses in cantilever o f  the truck chassis experim ent can  be calculated from 
the axial strains using stress-strain relation. The experim ental stresses w ere then 
com pared w ith  the calculated stresses using static loading assum ption. The developed 
com puter program  can easily be used to calculate the bending m om ent in other truck 
m odels only by changing the input data.

By the com parison o f  theoretical and experim ental stresses, the average 
difference o f  these longitude stress in the chassis o f  the first and second cases are 4.32 
and 11.21 M Pa, respectively.
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คำอธิบายสัญลักษณ์
a ความเร่ง

a v ความเร่งเชิงเส้นของรถบรรทุกในทิศทางแกน y

a 7 อัตราส่วนเบรกของรถลาก

A y  แรงกระแทกที่ล้อหน้า

A „ แรงกระแทกที่ล้อหลัง

b ความกว้างของโครงกรอบ

Bz แรงเบรกของรถลาก

€ 11, ค่าคงที่ของยางที่ล้อหน้า

cw ค่าคงที่ของยางที่ล้อหลัง

€ 217 ค่าคงที่ของสปริงแหนบที่ล้อหน้า

€ 2H ค่าคงที่ของสปริงแหนบที่ล้อหลัง

€ 7.R ค่าความต้านทานการบิดตัวของโครงกรอบ

D  แรงกดที่จุดต่อพ่วง

Fac แรงที่ใช้ในการเร่งออกตัว

FBf แรงเบรกที่ล้อหน้า

FBr แรงเบรกที่ล้อหลัง

F: แรงกระทำเนื่องจากมวลของสิ่งของที่บรรทุก

g  ความเร่งจากแรงโน้มถ่วงของโลก

G โมดุลัสเฉือน

G a นํ้าหนัก1ของรถพ่วง

Gz นํ้าหนักของรถลาก

/2, ความสูงของจุดศูนย์กลางมวล

hRJ ระยะยกล้อหน้าขึนจากพืนถนน

h โ ม เ ม น ต ์ค ว า ม เ ฉ ื่อ ย ข อ ง ค า น ช ิน ท ี่ h
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/ ' ,  โมเมนต์ความเฉื่อยเชิงขั้วของคานที่มีหน้าแบบตัดปิด

1111 โมเมนต์ความเฉื่อยเชิงขัวของคานชินที่ h

/„. ค่าความต้านทานการเผยอตัวของคานที่มีหน้าแบบตัดปิด

L  โมเมนต์ความเฉื่อยของรถบรรทุกรอบแกน Z

m จำนวนคานตามขวาง

mi มวลของสิ่งของที่พิจารณา

mwf มวลของล้อและเพลาหน้า

mwr มวลของล้อและเพลาหลัง

M  โมเมนต์ตัดที่เกิดขึ้นกับโครงกรอบ

M d โมเมนต์บิด

M  0 โมเมนต์ตัดจากแรงภายนอกที่กระทำกับโครงกรอบ

M r โมเมนต์ที่ทำให้โครงกรอบบิดตัว

N  แรงในแนวตังฉาก

P  แรงกระทำที่ล้อหน้ารถบรรทุก

q แรงกระจายของนํ้าหนักที่บรรทุก

0  แรงเฉือน

Sy ระยะกว้างของฐานล้อหน้า

ร „  ระยะกว้างของฐานล้อหลัง

พ m งานภายในขณะเกิดการเสียรูป

a  ความเร่งเชิงมุมรอบจุดศูนย์กลางมวลของรถบรรทุก

ร  ค่าความเครียด

V  มุมบิดต่อความยาว

/J สัมประสิทธิแรงเสียดทานระหว่างล้อกับถนน

A /น ค่าผลต่างของสัมประสิทธิ'แรงเสียดทาน

(pR มุมบิดของโครงกรอบ
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