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ในการค ิกษาคร ั้งน ี้ได ้รวบรวมข ้อม ูลและแนวความค ิดท ี่เก ี่ยวข ้องก ับการออกแบบพ ื้นและ  

โครงสร ้างพ ื้นบล ็อกป ูถนน  โดยแบ ่งประเด ็น ในการค ิกษาออกได ้ ด ังน ี้ 

1 .การออกแบบพ ื้นบล ็อกป ูถนน

2. การออกแบบโครงสร ้างพ ื้นบล ็อกป ูถนน

1. การออกแบบพ ี้นบล ็'อกปูถนน

The  S tru c tu ra l D e s ig n  o f C o n c re te  B lo c k  P a vem en t ห ลายป ีท ีผ ่านมาได ้ม ีการใข ้พ ืน  

บล ็อกป ูถนน เพ ิ่มข ึ้นอย ่างมากมายโดยเฉพาะในงานอ ุตสาหกรรม  ว ิธ ีท ี่ใช ้ออกแบบถ ึงแม ้จะม ีใม ่มาก  

แต ่ก ็ได ้ม ีการพ ัฒ นาอย ู่เสมอ ซ ึ่งส ่วน ใหญ ่พ ัฒ นามาจากการออกแบบของพ ื้นย ืดหย ุ่น  (F le x ib le  

P avem en t D e s ig n ) โดยม ีข ึ้นตอนการออกแบบ ด ังน ี้

ข้ึน.;t ฉนทารออกนฺเบน

รูปแสดงข้ึนตอนทารออทแบบพ้ืนบล็อทปูถนน 
(ท ีม า : http ‘J/www.cpacpavingblock.com )

1.1 ข ้อม ูลในการออกแบบ (IN PU TS )

การออกแบบพ ืนบล ็อกป ูถนนต ้องการข ้อม ูลในการออกแบบ ด ังน ี้

1.1.1 การใช ้งานของพ ื้นบล ็อกป ูถนนหร ือปร ิมาณ การจราจร (T ra ffic ) กำหนดเป ็นค ่า  
ต ่าง  ๆ ด ังต ่อไปน ี้

http://www.cpacpavingblock.com
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1. D e s ig n  T ra ffic  N u m b e r (D TN .) เป ็นค ่าเฉล ี่ยของจำนวนรถม ีนาหน ักเพลา  

เท ่าก ับ 18 ,0 00  ป อนด ์ มาใช ้ถนนในหน ึ่งช ่องจราจร ( la n e ) ในแต ่ละว ัน  หรอ

2. E qu iv a le n t S ta n da rd  A x le  (ESA .) เป ็นจำนวนรถท ี่ม ีน ํ้าหน ัก เพลาเท ่าก ับ

18 ,0 00  ป อนด ์มาใช ้ถน นใน หน ึ่งช ่อ งจราจร (la ne ) ตลอดอาย ุการใช ้งาน  หรอ

3. W hee l lo ad  เป ็นน ํ้าหน ักล ้อของยวดยาน

1 .1 .2  การระบายน ี้า  (D ra in a ge ) ลำหร ับพ ื้นบล ็อกป ูถนน การออกแบบให ้น ํ้าระบาย  

ออกจากผ ิวบล ็อกป ูถนนเป ็นส ิ่งสำค ัญ ต ่อการใช ้งานของพ ื้นบล ็อกป ูถนน  ด ังน ั้นจ ึงจำเป ็นต ้องม ีการ  

ออกแบบความลาด เอ ียง (S lo pe ) ของผ ิวบล ็อกและการระบายน ํ้าในช ั้นด ิน เม ื่อน ั้าช ึมผ ่าน  เพราะน ํ้าท ี ่

ซ ึมผ ่านลงไปจะทำให ้ค ่าโมด ูล ัลของว ัลด ุท ี่เป ็น โครงลร ้างพ ื้นบล ็อกป ูถนนลดลง

1 .1 .3 ช ั้นด ินเด ิม (S u b g ra d e ) ความแข ็งแรงของช ั้นด ิน เด ิมจะถ ูกกำหนดโดยค ่า C BR  

และค ่า C B R  จะเป ็นค ่าท ี่แสดงว ่าด ิน เด ิมควรม ีการปร ับปร ุงหรอเสรมกำล ังก ่อนหร ือ ไม ่ เช่น กรณ ีท ี่ด ิน  

เด ิมม ีค ่า C B R  อย ู่ในช ่วง 3 - 5%  ควรม ีช ั้น C a p p in g  L a ye r หนา 350  มม. และถ ้า C B R  <  3%  ควร 

ม ีช ั้น  C a p p in g  L a ye r หนา 600  มม. ช ั้น C a p p in g  L a ye r ควรเป ็นว ัสด ุท ี่ม ีราคาถ ูก  เช่น ห ินหรือ 

ทรายจากแม ่น ํ้าและม ีค ุณ สมบ ัต ิ ดังน้ี

a) P la s t ic ity L iq u id  L im it (m ax ) 35%

P la s tic ity  In d e x  (m ax ) 15%

L inea r S h r in ka g e  (m ax ) 8%

b ) S tre n g th CBR 15%  (m in )

M ax im um  sw e ll a t 1 0 0% - 1 .5%

M od  M D D

ตารางแลดงความแข็งแรงของซันดินเดิม

(ท ีม า: httpS/w w w .cpacpavingblock.com )

1 .1 .4  ว ัสด ุท ี่ใช ้ไนช ั้นพ ื้นทางและช ั้นรองพ ื้นทาง (M a te r ia ls ) ควรม ีค ุณ สมบ ัต ิด ังท ี่กล ่าว  

มาแล ้วใน เร ื่อ งโครงสร ้างพ ื้นบล ็อกป ูถนน

1.2 การต ัดส ินใจ (D E C IS IO N )

เป ็นการต ัดส ินใจเล ือกต ัวประกอบท ี่ม ีผลกระทบต ่อพ ื้นบล ็อกป ูถนนเพ ื่อใช ้ในการออกน,บบ

http://www.cpacpavingblock.com
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ส ่วนประกอบของพ ื้น
ต ัวประกอบท ี่ม ีผลกระทบต ่อพ ื้นบล ็อกป ู 

ถนน

บล ็อกป ูถนน ร ูปแบบบล ็อก

ขนาด

ความหนา

ลวดลายในการป ู

ทราย ความหนา

ขนาดคละ

ป ร ิม าณ ความช ื้น

ร ูปร ่างของเม ็ดทราย

ช ั้นพ ื้นทางและช ั้นรองพ ื้น ป ระ๓ ทของว ัสด ุ

ทาง ค ่า'โมดูล ัล

ด ินเด ิม ป ระ๓ ทของด ิน

ค ่าความแข ็งแรง (ค ่า CBR )

ค ่าโมด ูล ัล

ตารางแสดงตัวประกอบที่มีผลกระทบต่อพื้นบล็อกปูเานนเพื่อใช้ในการออกแบบ 
(ท ีม า : http J/www.cpacpavingblock.com )

1.3 การว ิเคราะห ์ (AN ALYSES )

เป ็นการว ิเคราะห ์เดยอาศ ัยทฤษฎ ีท ี่เก ี่ยวข ้องในการออกแบบ  เพ ื่อท ี่จะได ้พ ื้นบล ็อกป ูถนนท ี ่

ลามารร ับน ํ้าหน ัก ได ้ตามต ้องการ และค ุ้มค ่าแก ่ก ารลงท ุน โดยพ ิจารณ าหล ัก เกณ ฑ ์ต ่าง  ๆ ด ังน ี้

1.3.1 การว ิเคราะห ์ S tre s s -s tra in  โดยอาศ ัยทฤษฎ ีของพ ื้นแบบย ืดหย ุ่น  (F le x ib le  

P avem en t) เพ ื่อหาความหนาของช ั้นต ่าง  ๆใน โครงลร ้างและกำหนดว ัสด ุท ี่น ำมาใช ้

1 .3 .2  การว ิเคราะห ์ใน เช ิงเศรษฐศาสตร ์โดยย ืด เอาประโยชน ์การใช ้งาน  1 ราคาค ่า  

ก ่อสร ้าง และบำร ุงร ักษาตลอดการใช ้งาน  เป ็นหลัก

1.4 ผลล ัพ ธ ์ (R esu lts )

ผลท ี่ได ้จากการว ิเคราะห ์และออกแบบ คือ ความหนาของช ั้นต ่าง  ๆ ในโครงสร ้างพ ื้นบล ็อกป ู 

ถนนรวมถ ึงว ัลด ุท ี่ใช ้และมาตรฐานในการก ่อสร ้าง ซ ึงสามารถน ำมาใช ้งาน แล ้วได ้ผลค ุ้มค ่าต ่อการ

ลงท ุน

http://www.cpacpavingblock.com


2ปแสดงกราฟที่ใช้อออกแบบพื้นบล็อกปูถนนของหน่วยงาน New Zealand Portland Cement Association
(ท ีม า : h ttpร/พ พ พ .cpacpavingblock.com )

2. 'อ,อกแบบโครงสร้าง
2.1 โครงสร ้างของพ ืนบล ็อกป ูถนน (The S tru c tu re  o f C o n c re te  B lo c k  P a vem en t )

โครงสร ้างท ั่ว ไป ของพ ื้นบ ล ็อกป ูถนนม ีล ักษณ ะและการก ่อลร ้างคล ้ายคล ึงก ับพ ื้นป ระ๓ ทอื่น  

โดย เฉพ าะพ ื้นแอลฟ ัลท ์แต ่จะม ีฃ ้อแตกต ่างก ัน ใน เร ื่อ งความหนาของโครงสร ้างแต ่ละช ั้นซ ึ่งข ึ้นอย ู่ก ับ  

การร ับน ํ้าหน ักและล ักษณ ะการใช ้งานของพ ื้น

ไ; £• L ’A ,  f u  ,  . t  ษ ่*  7.r ง

L M . ' ไ.กV.น ■ ; ป;-'-,' ' ' ะ - . : - ' - : . ‘. ' . ■ ะ - : * !  

f ' t î T L i j ร ้น ;ะท ั่"น  .ป [ร ง ช า ง ฺ ะ?2าช)
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T  น ไ  H :  พ น » ' * :  ษ ่. .  D D 3 « )
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2ปแสดงโครงสร้างท่ัวไปของพ้ืนบล็อกปูถนน 
(ท ีม า : h ttpyM w w .cpacpavingblock.com )

2.1 .1 บล ็อกป ูถนน (P av in g  B lo ck ) บล ็อกป ูถนนท ี่ใช ้เป ็นผ ิวพ ึ๋นต ้องม ีความแข ็งแรงและ  

ทนต ่อการข ัดล ี (A b ra s io n ) ตามมาตรฐานอ ุตสาหกรรม  ลำหร ับพ ื้น ในงานท ี่ม ีป ร ัม าณ การจราจรส ูง  

หร ้อต ้องร ับน ํ้าหน ักมาก  ๆ เช่น ถนน, ท ี่จอดรถบรรท ุก 1ท ่าเร ือ , ลานกองเก ็บส ินค ้า ฯลฯ ควรใช ้บล ็อก  

ป ูถนน ท ี่ม ีความห นามากกว ่า  8 ชม. ลำหร ับทางเท ้าหร ้อพ ื้นท ี่ร ับน ํ้าหน ักไม ่มากอาจเล ือกใช ้บล ็อกป ู
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ถนนหนาเพ ียง 6 ซม. ได ้ และเพ ื่อ เพ ิ่มความสามารถในการร ับนำหน ักควรเล ือกร ูปแบบบล ็อกและ  

ลวด ลายใน การป ูท ี่ม ีล ักษ ณ ะการข ัดป ระลาน ท ี่ด ีเช ่น บ ล ็อกคดกร ิช  (U N I) และป ูแบบลายก ้างปลา  

(H E R R IN G B O N E )

รูปแสดงตัวอย่างรูปแบบบล็อกและลวดลายในการปูที่มีลักษณะการขัดประสานที่ด ี
(ท ีม า: h ttpy/w w w .cpacpavingblock.com )

2 .1 .2  ขอบค ันห ิน  (C u rb  S tone ) จำเป ็นต ้องใช ้ควบค ู่ก ันก ับบล ็อกป ูถนน  เพราะช ่วย  

บ ังค ับ ให ้บ ล ็อกป ูถน นแต่ละก ้อนย ึด เกาะก ันได ้ด ี ไม ่เคล ื่อนออกจากก ัน เม ื่อต ้องร ับน ํ้าหน ัก  และย ัง  

ช ่วยก ันทรายปร ับระค ับท ี่รองอย ู่ใต ้บล ็อกไม ่ให ้ไหลหน ีออกด ้านช ้าง ทำให ้การถ ่ายน ํ้าหน ักระหว ่าง  

บล ็อกสมบ ูรณ ์ข ึ้น

2 .1 .3  ทรายปร ับระค ับและทรายหยอดร ่อง (B e d d in g  S and  a n d  Jo in t F illin g  S and )

1. ทรายปร ับระด ับ  (B e d d in g  S and ) ใช ้เพ ื่อปร ับ ให ้ระด ับ ในการป ูบล ็อกม ีความ  

เร ียบลม ํ่าเสมอ และช ่วยป ้องก ันการแตกร ้าวของบล ็อกป ูถนนเม ือม ีการร ับน ั้าหน ัก  นอกจากน ั้น  ถ้า 

ทรายม ีฃนาดคละท ี่เหมาะสมจะช ่วยในการระบายน ํ้าใต ้ผ ิวบล ็อกได ้ด ี

2. ทรายหยอดร ่อง (J o in t F illin g  S and ) เป ็นทรายท ี่ม ีขนาดละเอ ียดกว ่าทราย  

ปรับระด ับ  ช ่วยให ้การข ัดประสานระหว ่างก ้อนบล ็อกเป ็น ไปอย ่างม ีประล ิทธ ิภ าพและเพ ิ่มความ  

ย ืดหย ุ่น 'ให ้แก ่พ ื้นบล ็อกป ูถนน

S ieve  S ize  ทาทา.
%

B e d d in g  S and

3a ss in g

J o in t F illin g  S and

9 .52

4 .7 5 9 5 - 1 0 0 -

2 .36 8 0 - 1 0 0 100

1 .18 5 0 - 8 5 9 0 - 1 0 0

http://www.cpacpavingblock.com
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0 .6 0 2 5 - 6 0 6 0 - 9 0

0 .30 1 0 - 3 0 3 0 - 6 0

0 .1 5 5 - 1 5 1 5 - 3 0

0 .0 7 5 0 -  10 1 0 - 2 0

ต าร าง แ ล ด ง ข น าด ค ล ะ ข อ ง ท ร า ย ป ร ับ ร ะ ด ับ แ ล ะ ท ร า ย ห ย อ ด ร ่อ ง
(ทีมา: httpy/www.cpacpavingbtock.com)

2 .1 .4  ช ันพ ืนทางและช ันรองพ ืนทาง (B a se  C o u rs e  a n d  S u b b a se )

เป ็นช ั้นด ินท ี่ม ีหน ้าท ี่กระจายน ํ้าหน ักจากผ ิวพ ื้นลงล ่ช ั้นด ิน เด ิม  โดยไม ่ทำให ้ด ิน ในช ั้น  

ด ังกล ่าวเก ิดความ เล ียหาย  ซ ึ่งความลามารถท ี่กล ่าวมาน ั้นข ึ้น อย ู่ก ับ ความห นาและค ุณ สมบ ัต ิของ  

ว ัสด ุของช ั้นพ ื้นทางหร ือช ั้นรองพ ื้นทาง

2 .1 .4 .1  ค ุณ สมบ ัต ิเฉพาะของช ั้นพ ื้นทาง

1. ขนาดคละ (G ra d in g )
I

S ie ve  s ize  

m m .
%  P ass in g

26 .5 100

19.0 71 - 8 4

13.2 5 9 - 7 5

4 .75 3 6 - 5 3

2 .00 2 3 - 4 0

0 .425 1 1 - 2 4

0 .0 7 5 4 - 1 2

ต าร าง แ ส ด ง ค ุณ ส ม บ ัต ิเฉ พ าะ ข อ ง ข ัน พ น ท าง

(ทีมา: httpy/www.cpacpavingblock.com)

2. P la s tic ity

- L iq u id  L im it [ m a x  ] 25%

- P la s t ic ity  In d e x  [ m a x  ] 6%

http://www.cpacpavingbtock.com
http://www.cpacpavingblock.com
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- L in e a r S h r in ka g e  [ m ax  ] 3%

3. ความแข ็งแรง (S tre n g th )

- A g g re g a te  C ru s h in g  V a lu e  2 9 %  [ m ax  ]

- CBR  80%  [ m in  ]

2 .1 .4 .2  ค ุณ สมบ ัต ิเฉพาะของช ั้นรองพ ื้นทาง

1. ขนาดคละ (G ra d in g )  เหม ือนช ั้นพ ื้นทาง

2. P la s tic ity

- L iq u id  L im it (m ax ) 25%

- P la s t ic ity  In d e x  (m ax ) 10%

- L in e a r S h r in ka g e  (m ax ) 5%

3. ความแข ็งแรง

- (S tre ng th ) C B R  30%  (m in )

2 .1 .5  ช ันด ินเด ิม (S u b g ra d e )

เป ็นด ิน เด ิมในบร ิเวณ ก ่อลร ้างและเป ็นองค ์ประกอบท ี่ม ืผลต ่อการร ับน ํ้าหน ักของพ ื้น  

บล ็อกป ูถนน ค ุณ ลมบ ัต ิฃองช ั้นด ิน เด ิมท ี่สำค ัญ  คือ ความลามารถในการระบายน ํ้าและความแข ็งแรง  

(ค ่า C B R .(% )) ซ ึ่งค ุณ สมบ ัต ิเหล ่าน ี้จ ะข ึ้น อย ู่ก ับป ระ๓ ทของด ิน  ในการก ่อสร ้างควรเตร ิยมช ั้นด ิน เด ิม  

ให ้เหมาะลมโดยม ีการปร ับระด ับและบดอ ัดให ้แน ่น เร ิยบ

Layer
Min Relative Compaction 

% of modified MDD to AS 1289

Subgrade 90

Sub - base

I - stabilised 95
- unbound 95

Base

- stabilised 97

- unbound 98

ต า ร า ง แ ล ด ง ม า ต ร ฐ า น ก า ร บ ด อ ัด  

(ทีมา: httpy/www.cpacpavingblock.com)
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2 .2  การระบายนำ D ra in a g e

ในช ่วงแรกของการใช ้งานพ ื้นบล ็อกป ูถนน บร ิเวณ รอยต ่อระหว ่างก ้อนบล ็อกน ั้น  นำลามารถ  

ซ ึมผ ่านลงไป ได ้ น ํ้าท ี่ซ ึมลงไปจะทำลายความแข ็งแรงของโครงสร ้างพ ื้น  ด ังน ั้นระบบของพ ื้นควรม ีการ  

ระบายน ํ้าท ี่ด ี ซ ึ่งอาจจะอาศ ัยค ุณ สมบ ัต ิของช ั้น ทรายไนการระบ ายน ํ้า  เน ื่องจากทรายจะม ี 

ความลามารถในการซ ึมผ ่านท ี่ด ี ว ิธ ีง ่ายๆ ท ี่ช ่วย ระบ ายน ํ้าแส ด งไว ้ใน ร ูป

•Jrr I

1ER r-\Kv.
V--- » _ ไ - -  ไi ไ'.!.-T.. - 1 • V 1' -V. ท'*:yน-'\1 ะ " :

* 1 1 :  i  ' • บ ' " Z Z
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ร ูป แส ด งว ิธ ีช ่วยระบ ายน ำ  

(ทีมา: http-J/www.cpacpavingblock.com)

2 .3  ข ันตอนการป ูบล ็อก การป ูบล ็อกป ูถนนซ ีแพค ม ีช ั้นตอนในการดำเน ินการ 2 ช ั้นตอน  

ใหญ ่  ๆ คือ

2.3.1 การเตร ียมพ ืนท ี่สำหร ับป ูบล ็อก ม ีเคร ื่อ งม ือท ี่ใช ้ในการป ูบล ็อกท ี่สำค ัญ  คือ

1. เคร ื่องตบชน ิดล ั่นสะเท ือนท ี่ม ีความถ ี่ส ูง

2. เคร ื่องด ัด แบบใช ้แรงอ ัดของซ ึแพค

3. ไม ้สาม เหล ี่ยม  สายเอ ็น  สายยางถ ่ายระด ับ

4. ไม ้กวาด  ไขควงด ้ามยาว ชะแลง บ ุ้งก ี๋ เกรียง ฯลฯ

http://www.cpacpavingblock.com
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J>i อง i l อ^น -Sv:ท

7 )r>เว ้)น น ่ะ h b ' : ะ
ร ูป แ ส ด ง เค ร ื่อ ง ม ือ ท ี่ใช ้ป บ ล ็อ ก  

(ที่มา: httpy/Www.cpacpavingblock.com)

2 .3 .2  การเตร ืยมพ ื้นด ินเด ิม สภาพด ิน เด ิม โดยท ั่วไป  ม ักจะย ังร ับน ํ้าหน ักไม ่ได ้ตาม  

ต ้องการ จ ึงควรปฎ ิบตด ังน ี้

1. ข ุด เป ิดหน ้าด ินล ึกประมาณ  10 - 15 ชม.

2. กำจ ัด หญ ้า รากหญ ้า ขยะ ออกไห ้หมด

3. เกลี่ย ปาด ปร ับระด ับให ้เร ียบลมำเสมอ

4. บดอ ัดด ้วยเครองตบอ ัดให ้แน ่น

2 .3 .3  การทำช ั้นพ ื้นทาง ม ีช ั้นตอนในการปฎ ิบ ้ต  ด ังน ี้

1. ใช ้ห ินคล ุกหร ือด ินล ูกร ังอย ่างด ีและได ้ม าตรฐาน

2. ใส ่อ ับ เป ็นช ั้น   ๆพรมน ํ้า และบดอ ัดให ้แน ่นท ีละช ั้น

http://Www.cpacpavingblock.com


3. แต่ละชนควรหนาประมาณ 5 - า 0 ซม. และไม่เกิน 15 ชม.
4. ใส่จนได้ความหนาหรอรับนำหนักได้ตามที่ต้องการ
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ธีการทำชั้ไ;พ้ืนทาง
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^ ป แ ส ด งว ิธ ีก าร ท ำช ั้น พ ื้น ท าง
(ทีมา: hUp-J/wwvj.cpacpavingblock.com)

2 .3 .4  การทำความลาดเอ ียงเพ ื่อการระบายน ํ้า  ม ีช ั้นตอน'ไนการปฎ ิบ ัต ิ ด ังน ี้

1. กำหนดท ิศทางการระบายน ํ้าบนผ ิวบล ็อก

2. ท ำความลาดเอ ียงท ี่ช ั้นพ ื้นทาง ป ระมาณ  2%  ตามท ิศทางท ี'กำหนด

3. ถนน ควรทำความลาดเอ ียงล ักษณ ะเน ินหล ังเต ่า

4. ใช ้บ ่อพ ักนำหร ือรางระบายน ํ้าช ่วยระบายน ํ้าออกจากพ ื้นท ี่

หมายเหตุ พ ืนท ี่ป ูบล ็อกท ี่ม ีก ารระบายน ํ้าด ี จะช ่วยร ักษาความแข ็งแรงของพ ื้น

ทางให้รับนํ้าหนักได้ตลอดไป

วิธีการทำค,ทมแ•ไ»นธียง
VYIาเไr t l t trm tti*  เ ^ t v t พั • น่ \ r<rtffciะ•_Vskา

?**"*&!*

2ปแสดง'วิธีการทำความลาดเอยงพื้นบล็อกปูถนน 
(ทีมา: httpy/www.cpacpavingblock.com)

http://www.cpacpavingblock.com
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2.4 การปูบล็อกปูถนนทีถูกตอง
2.4.1 การทำขอบก้ันบล็อก มีข้ันตอนในการปฎิบต ดังน้ี

1. วิธีการทำขอบก้ันบล็อกโดยใช้ขอบคันหินซีแพค
2. ปักหลักหมุด ขึงเลันเอ็นกำหนดระดับความสูงของขอบ
3. ขุดร่องใต้เลันเอ็น ให้ลึกพอเหมาะกับขอบ
4. ใล่ทรายหยาบและนำขอบลงวาง ปรับให้ใด้ระดับ
5. ฃอบใหญ่วางให้ห่างกัน 1 ซม. อัดรอยต่อด้วยปูนทราย
6. ขอบเล็ก วางให้ตรงร่องล้ินชิดกันตลอด

■ J m y *  ไ ! แ ร ้' r f ? n U , I J n o v  f i น ่พ ํท ัร ้น ; ร ิน  ! ; j

► iโ ไ'.',, 7 S น ์ไVi'i'fvไ’ ; V  V Ï V ระท่าIใรนกัเะ!น,:ค ัแ 1ê'Aพ ้แ ม : Zi-ง พ ่
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ร ูป แ ส ด ง ว ิธ ีก าร ว าง ข อ บ ก ั้น บ ล ็อ ก ป ูถ น น  

(ทีมา: http-y/www.cpacpavingblock.com)

2.4.2 การใส่ทรายหยาบรองบล็อก มีข้ันตอน'ในการปฏิบัติ ดังน้ี
1. เป็นทรายหยาบที'ใช้ในงานก่อสร้างท่ัว ๆไป
2. สะอาด ไม่มีขยะหรือส่ิงเจือปน มีความ1ช้ืนสม่ําเสมอ
3. ใส่ เกล่ีย และปาดให้เรียบ หนาเท่า  ๆ กัน 3-5 ซม.
4. เพ่ิมความหนาอีก 1 .5 -2 .0 ซม.เพ่ือชดเชยการยุบตัวของทรายเน่ืองจากการ

บดอัดบล็อก
หมายเหตุ ใส่ทรายรองบล็อกหนามากเกินไป จะทำให้บล็อกยุบตัวได้ง่าย

http://www.cpacpavingblock.com
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ร ูป แ ส ด ง ว ิธ ีใส ่ท ร าย ห ย าบ ร อ ง บ ล ็อ ก บ ู่ถ น น  

(ทมา: httpS/www.cpacpavingblock.com)

2.4.3 วิธีการบู่บล็อก มีฃนตอนในการปฏิบัติ ด้งน้ี 
1 .เร่ิมบู่บล็อกตรงมุมใดมุมหน่ึงของพ้ืนท่ีก่อน
2. โดยบู่เป็นเส์'นทะแยงมุมหรอเป็นหน้ากระดานเรียงแถว
3. วางก้อนแรกตามตำแหน่ง ก้อนต่อ ๆไปให้สัมผัสกับก้อนท่ีบู่แล้วจึงปล่อยวางลง

ไปตรงๆ
หมายเหตุ อย่าบู่บล็อกชิดแน่นกันเกินไปในช่วงแรก เพราะจะทำให้การบู่ในช่วง 

ต่อ  ๆไปทำได้ลำบาก

ทา,;บู่ะ*?กท่าใส้ .ๆ «ทษพะ

I บ ั^ ' ; .'|}.'ไ ก► ■ โ ï  J  JUL' 1T? ÏIV นึ๋ : ÏL- ท ี (ไไX1► ป.:Vน,' r .0 :พี|?V.1.ร r? .ๆ  Vไ'.'; 
«• 'น »'ะ'ปî ะ,1? ท พ ี;  น»!น.) ► นุ;.’ ๙.:•1'! » า '‘'พ ี!1.T''■1'. '« ฆ ่1»นน»’ ะ■ )■  'h '..I

ร ูป แ ส ด ง ว ิธ ีก าร บ ู่บ ล ็อ ก บ ู่ถ น น
(ทีมา: httpร/พพพ.cpacpavingblock.com)

http://www.cpacpavingblock.com
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2.4.4 การคัดแนวบล็อกและตัดบล็อกใส่ช่องว่าง มีข้ันตอน'ในการปฏิบ้ติ ดังน ี้

1 . ปูบล็อกไดพ้ ื้นท ีป่ระมาณ 1 0 - 1 5  ตร.ม. ควรคัดแนวเลียครั้งหนึ่งก่อนหรือมีคน 
คัดแนวตามเป็นระยะ ๆ

2. เมื่อปูเต็มพ้ืนที่ ให้ขึงเล็นเอ็นคัดแนวสุดท้ายอีกครัง
3. ตัดบล็อกใส่ช่องว่างท่ีปูบล็อกใส่เต็มก้อนไม่ไดให้ครบถ้วน
หมายเหตุ ช่องว่างท่ีตัดบล็อกใส่ไม่ได้ หลังบดอัดแล้วให้เอาทรายออก อัดด้วย 

ปูนทรายให้เต็มและแน่น พร้อม'ชักร่อง1ให้ดูลวยงาม

ฯไ!', เรค ้พนววบธี•ง’,

ร ูป แ ส ด ง ว ิธ ีก าร ต ัด แ น ว บ ล ็อ ก ป ูถ น น  

(ทมา: httpy/www.cpacpavingblock.com)

2.4.5 การใส่ทรายละเอียดและบดอัดบล็อก มีข้ันตอนในการปฏิบัติ ดังน้ี
1. เป็นทรายละเอียดแห้งท่ีสุดได้จากการซ้ือหรือใช้ตะแกรงเบอร์8 ร่อนจาก

ทรายหยาบ

ด้วย
2. โรยใส่อุดช่องว่างระหว่างก้อนบล็อกให้เต็ม และเหลือค้างอยู่บนก้อนบล็อก

3. ใช้เคร่ืองตบอัดชนิดล่ันสะเทือนความถ่ีสูง บดอัด 2 - 3 เท่ียว
4. กวาดทรายส่วนที'เหลือออก พ้ืนท่ีสามารถใช้งานได้ทันที
หมายเหตุ ปูบล็อกเรียบร้อยแล้วต้องใส่ทรายละเอียด และตบอัดทุกคร้ัง

http://www.cpacpavingblock.com
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V/V.V :rv:■;
ร ูป แ ส ด ง ว ิธ ีก า ร ใส ่ท ร า ย ล ะ เอ ีย ด แ ล ะ บ ด อ ัด บ ล ็อ ก  

(ทีมา: http '//www.cpacpavingblock.com)

2.5 เปรียบเทียบราคา

ค่าก่อสร้างเรีมแรก 338 367 420 605
บล็อคปูถนน ค่าบำรุงรักษาตลอดการใช้งาน 159 172 197 236

รวม 497 539 617 841
ค่าก่อสร้างเร่ิมแรก 276 305 371 551

ลาดยาง ค่าบำรุงรักษาตลอดการใช้งาน 226 244 297 341
รวม 502 549 668 892
ค่าก่อสร้างเร่ิมแรก 395 445 581 738

คอนกรีต ค่าบำรุงรักษาตลอดการใช้งาน 119 137 174 221
รวม 514 592 775 959

ต า ร า ง แ ส ด ง ก า ร เป ร ีย บ เท ีย บ ร า ค า ถ น น ท ี่อ า ย ุก า ร ใช ้ง า น  2 0  ป  ี

(ทีมา: httpy/www.cpacpavingblock.com)

http://www.cpacpavingblock.com
http://www.cpacpavingblock.com
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ห ม ายเห ต ุ A หมายถึง คอนกรตที่ค'วามหนา 10 cm.

B หมายถึง คอนกรัตที่ความหนา 12.5 cm 

C หมายถึง คอนกรีตที่ความหนา 15 cm 

อ หมายถึง คอนกรัตที่ความหนา 20 cm.
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ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์

ขีอ / นามสกุล นายเอกสิทธี้ฟ ังคะสุวรรณ
วันเกิด 26 มิถุนายน พ.ศ. 2524
ที่อยู่ 1 หมู่ 3 ต.นํ้าน้อย อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา 90110

ประวัต ิการศึกษา
พ.ศ. 2546 : สถาปัตยกรรมศาสตร์บัณฑิต ภาควิชาเทคโนโลยีสถาปัตยกรรม

คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบันเทคโนโลยีราชมงคลวิทยาเขตภาคใต้ 
พ.ศ. 2547 : เข ้าศ ึก ษ าใน ห ล ัก ส ูต ร  ส ถ าป ัต ยก รรม ศ าส ต ร ์ม ห าบ ัณ ฑ ิต  กล ุ่มว ิชา

คอมพิวเตอร์ในการออกแบบสถาปัตยกรรม คณ ะสถาป ัตยกรรมศาสตร์ 
จ ุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

ประวัต ิการทำงาน
ปี พ.ศ. 2545

เข้ารับการปีกงานที่บรษัท ดีพิก จำกัด ฝ่ายออกแบบและเขียนแบบงานด้านสถาปัตยกรรม 
ตำแหน่ง : Architect 
หน้าที่ : การออกแบบอาคาร

รางวัลที่ได ้ร ับ

2546 รางวัลชมเชย Nippon Paint Young Architect Award จากสมาคมสถาปนิกสยาม 
ในพระบรมราชูปถัมภ์ร่วมกับ บรัษัทนิปปอนเพนต์ (ประเทศใทย) จำกัด

2547 รางวัลรองชนะเลิศอันดับ1 การประกวดงานภูมิสถาปัตยกรรม ระดับนิสิตศึกษา 
โครงการ สวนระดับมหานคร อุทยานจตุจักร จากสมาคมภูมิสถาปนิกประเทศไทย
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