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กิตติโชติ ตันติภนา ะ แบบจำลองและวิธีค้นหาเฉพาะแห่งขนาดใหญ่สำหรับปีญหาการจัด 

เค้นทางขนส่งสินค้าที่มีกรอบเวลา. (MODEL AND LARGE SCALE 

NEIGHBOURHOOD SEARCH FOR VEHICLE ROUTING PROBLEM W ITH TIME- 

WINDOWS) อ.ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์หลัก: ผศ.ดร.มาโนช โลหเตปานนท์, 125 หน้า.

ปีญหาการเดินรถเที่ยวเปล่าจัดเป็นปีญหาที่สำคัญในการวางแผนขนส่ง ระยะการเดินรถ 

เที่ยวเปล่านี้สามารถลดลงไค้ด้วยการควบรวมการขนส่งเข้าด้วยกัน เพื่อให้เกิดการเดินรถขนส่ง 

สินค้าแบบกระจายสินค้าหลายชุด (Multi Drop Distribution) อย่างไรกีดีการวางแผนการขนส่ง 

สินค้าแบบกระจายสินค้าหลายชุคนันจะต้องมีการวางแผนการจัดส่งสินค้าที่ดี กล่าวคือ มีวิธีในการ 

แค้ปีญหาการจัดเค้นทางการเดินรถ (Vehicle Routing Problem) ที่มีประสิทธิภาพ

การจัดเค้นทางการเดินรถชนิดมีกรอบเวลา คือการหาเค้นทางการเดินรถในการขนส่งสินค้า 

ไปยังกลุ่มลูกค้าทั้งหมดที่ม ีค ่าใช้จ่ายตํ่าที่ส ุดโดยลูกค้าแต่ละรายมีกรอบเวลาในการรับสินค้าที ่

ชัดเจน เค ้นทางเด ินรถขนส่งส ินค ้าจะต ้องคำน ึงถ ึงข ้อจำก ัดค ้านกรอบเวลาและความชุของ 

ยานพาหนะ ยิ่งไปกว่านั้นความยากของการจัดเค้นทางการเดินรถอีกประการหนึ่งคือมีข้อจำกัด 

จำนวนมากที่เกิดขึ้นเนื่องจากสภาพการทำงานจริง ดังนั้นงานวิจัยนี้มีชุดประสงค์เพื่อพัฒนาการ 

ขนส่งสินค้าและสร้างโปรแกรมคอมพิวเตอร์ โดยนำเสนอวิธีกำเนิดสดมภ์ที่เป็นวิธีการหาผลเฉลยที่ 

ค ีท ี่ส ุดและว ิธ ีการค ้นหาเฉพาะแห ่งขนาดใหญ ่เช ิงความน ่าจะเป ็นซ ึ่งเป ็นว ิธ ีฮ ิวร ิสต ิคท ี่ม  ี

ประสิทธิภาพในการแค้ป็ญหาการจัดเค้นทางการเดินรถ สามารถหาผลเฉลยที่ดีไค้ในระยะเวลาการ 

ประมวลผลที่เหมาะสม

พิจารณาผลลัพธ์ที่ไค้จากแบบจำลองพบว่า สามารถลดระยะทางการเดินรถเที่ยวเปล่าไค้ 

ประมาณร้อยละ 68 ถึง 72 ย ิ่งไปกว่าน ั้นย ังสามารถลดค่าใช้จ ่ายลงไค ้ประมาณร้อยละ 42 

เปรียบเทียบกับการขนส่งที่ไม,มีการจัดการการเดินรถเที่ยวเปล่า
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The problem o f excessive empty haul is a major problem in transportation planning. One 

o f the solutions is to combine trips together to form a multi drop distribution. However, multi drop 

distribution planning is complicated and has to be efficiently managed.

The objective o f the vehicle routing w ith time windows (VRPTW) is to determine a set o f 
feasible routings for goods delivery to a set o f customers within prescribed time windows while 
minimizing cost. The routes must also satisfy time พ๒dows, truck capacity, and other operational 
constraints. We present a column generation based exact algorithm and an improvement 
heuristics for the problem based on an extension o f Large-scale Neighborhood Search (LNS) and 
probability theory. The proposed algorithm can find near-optimal solutions within reasonable 
amount o f computation time.

The analysis o f the model’s results indicate that the model can reduce the percentages o f 
empty haul distance by approximately 68 percent to 72 percent comparing to the truckload 
operation without empty haul management. Moreover, using the algorithm can reduce 
transportation cost by approximately 42 percent.
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