
บ ท ท ี่ 2

เอ ก ส า ร แ ล ะ ง า น ว ิจ ้ย ท ี่เ ก ี่ย ว ข ้อ ง

2.1 แนวคิดและทฤษฎี
2.1.1 ความไม่แน่นอน (Uncertainty)
ในโลกแห่งความเป็นจริงย่อมมีความไม่แน่นอนเกิดข้ึนอยู่เสมอ ความไม่แน่นอนท่ีมีอยู่น้ี 

จะส่งผลต่อการตัดสินใจเลือกทำกิจกรรมใดๆ ของปัจเจกบุคคล โดยการตัดสินใจของปัจเจกบุคคล 
ในภาวะท่ีมีความไม่แน่นอน จะข้ึนอยู่กับความน่าจะเป็น (Probability) ในการเกิดเหตุการณ์ใด 
เหตุการณ์หน่ืง และประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้จากการเกิดเหตุการณ์น้ัน ท้ังน้ีความน่าจะเป็นท่ีจะเกิด 
เหตุการณ์ใดเหตุการณ์หน่ึง จะมีค่าท้ังแต่ 0 ถึง 1 และผลรวมของความน่าจะเป็นในการเกิดทุก 
เหตุการณ์ย่อมรวมกันแล้วมีค่า เท่ากับ 1 เสมอ ลามารถแสดงออกมาในรูปของลมการได้ ตังน้ี 
E(U) = pUx + (l-p )U  2 (2.1)
โดย
E(U) = อรรถประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ
P  =  ความน่าจะเป็นในการเกิดเหตุการณ์หน่ึง
(71 = อรรถประโยชน์ท่ีได้รับหากเกิดเหตุการณ์ท่ีหน่ึง
บ2 = อรรถประโยชน์ท่ีได้รับหากเกิดเหตุการณ์ท่ีสอง (ไม่เกิดเหตุการณ์ท่ีหน่ึง)

ตัวอย่างการตัดสินใจภายใต้ภาวะความไม่แน่นอนของมนุษย์ เซ่น การตัดสินใจว่าจะ 
กระทำการผิดกฎหมายหริอไม่ สำหรับการตัดสินใจน้ี ภาวะความไม่แน่นอนท่ีเกิดข้ึน คือ การถูก 
ตำรวจจับกุมและลงโทษ ในท่ีน้ีขอยกกรณีการตัดสินใจซองปัจเจกบุคคลว่าจะเล่ียงภาษีหริอแจัง 
ภาษีตามความเป็นจริง ซ่ึงเป็นแบบจำลองของ Allingham and Sandmo (1972) เป็นตัวอย่าง

ในกรณีท่ีปัจเจกบุคคลแจ้งภาษีต่ํากว่าความจริงและรัฐบาลไม'สามารถตรวจพบ ปัจเจก 
บุคคลย่อมมีเงินได้หลังจากเลียภาษีมากกว่ากรณีท่ีแจ้งภาษีตามความเป็นจริง แต่หากปัจเจก 
บุคคลแจ้งภาษีต่ํากว่าความเป็นจริงและถูกตรวจพบ ปัจเจกบุคคลจะต้องเลียค่าปรับและเลียภาษี 
ซ่ึงการเลียค่าปรับจะทำให้ปัจเจกบุคคลมีเงินได้สุทธิน้อยท่ีสุด สามารถแสดงออกมาในรูปของ 
สมการได้ ตังน้ี
E (บ) = pu(W  - 1X  -  r(W -  A')) + (1 -  p)U (พ  -  (X ) (2.2)
โดย
E(U) = อรรถประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 
P = ความน่าจะเป็นในการถูกจับได้ว่าหลีกเล่ียงภาษี
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บ (•) = ฟังrrซน'อรรถประโยชน์ 
พ =ระดับรายได้ 
t = อัตราภาษีท่ีจะต้องเสืย 
X  = รายได้ท่ีแจ้งภาษี
r = ค่าปรับ ในกรณีท่ีแจ้งภาษีต่ํากว่าความเป็นจริงและถูกจับได้

2.1.2 การบังคับ,ไซ้กฎหมาย (Law Enforcement)
เน่ืองด้วยมนุษย์เป็นสัตว์สังคม เม่ืออยู่รวมกันเป็นกลุ่มย่อมทำให้‘ งคมมีความ 

ลสับซับฃ้อน และการดัดสินใจของมนุษย์ผู้มีเหตุผล (Rational man) ย่อมจะกระทำการดัดสินใจ 
ทำส่ิงต่างๆ  ตามใจชอบ เพ่ือให้ได้ผลตอบแทนลูงท่ีสุด โดยไม'คำนึงถึงผลกระทบภายนอก ถ้าหาก 
ไม่มีกฏเกณฑ์ใดๆ  เช้ามาควบคุมพฤติกรรมของมนุษย์

ดังน้ันในสังคมจึงต้องมีกระบวนการบังคับใช้กฎหมาย (Law Enforcement) ซ่ึง
กระบวนการบังคับใช้กฎหมายจะมี 3 ข้ันตอน คือ การออกกฎหมาย (Regulation), การปฏิบัติ 
หน้าท่ีของตำรวจ (Policing) และการลงโทษตามกฎหมาย (Punishment) เพ่ือเป็นเคร่ืองมือในการ 
ควบคุม และเป็นแรงจูงใจ (Incentive) ให้มนุษย์ผู้มีเหตุผล ไม,ตัดสินใจทำผิดกฎหมาย

Wittman (2006) ได้ให้ทัศนะถึงบทลงโทษท่ีจะส่งผลต่อแรงจูงใจของมนุษย์ เพ่ือเป็นการ 
ป้องกันการกระทำผิดกฎหมาย ในกรณีการลงโทษคือค่าปรับ และคนมีลักษณะเป็น Risk neutral 
ระดับค่าปรับสำหรับผู้กระทำความผิดจะต้องมากกว่าหรึอเท่ากับรุ]ลค่าความเสียหายท่ีผู้กระทำ
ความผิดน้ันได้กระทำ ซ่ึงลามารถแสดงออกมาในรูปของสมการได้ ดังน้ี 
PF = H
f  = H_ (2.3)

= P 
โดย
F = ค่าปรับ
H = มูลค่าความเสียหายท่ีผู้กระทำความผิดน้ันได้กระทำ 
P = ความน่าจะเป็นในการถูกจับ

แต่ในความเป็นจริง มนุษย์ในสังคมจะมีลักษณะความชอบ (Preference) ท่ีแตกต่างกัน 
อาจเป็นคนท่ีมีลักษณะการชอบความเสียง (Risk lover), การมีค่าดำเนินการในการบังคับใช้ 
กฎหมาย และการไม่สามารถประเมินมูลค่าความเสียหายของท่ีกระทำได้ ทำให้การลงโทษโดย 
การคิดค่าปรับเพียงอย่างเดียว จึงไม่เพียงพอสำหรับการเป็นแรงจูงใจให้คนไม่ทำผิดกฎหมาย 
ดังน้ันในการออกกฎหมายจึงต้องมีการลงโทษด้วยวิธีการอ่ืนๆ  ควบคู่ไปกับการคิดค่าปรับด้วย เช่น 
การประหารชีวิต การจำคุก เป็นต้น
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ท้ังน้ีหลักการตรวจจับซองเจ้าหน้าท่ีตำรวจ (พงษ์สันต์ คงตรีแก้ว, 2549) จะมีหสักการท่ี 

สำคัญ ด้งน้ี
มีวิสัยทัศน์เป็นศูนย์ คือ มีการวางแผนทีจะเปิดโอกาสให้เกิดอุบัติเหตุเป็นศูนย์ หรีอไม่ 

สามารถเกิดข้ึนได้เลย ท้ังจากพฤติกรรมการขับข่ีท่ีผิดกฎหมาย สภาพของถนนท่ีเส่ียงคันตราย 
และสภาพรถ เพราะผู้กระทำผิดบนท้องถนนเป็นคันตรายต่อผู้ขับข่ีอ่ืน ด้งน้ันเจ้าหน้าท่ีจะต้อง 
พยายามคัดแยกผู้กระทำผิดออก และทำให้ท้องถนนปลอดภัยท่ีสุดอยู่เสมอ

หสักการสร้างตระหน้กต่อการกรทำผิด หมายถึง การสร้างความรู้สึกของผู้ขับข่ีว่า หาก 
กระทำผิดกฎหมาย ไม,ว่าบริเวณใดอาจจะถูกจับ มีการเข้มงวดในการจับกุมมาก จนไม่กล้ากรทำ 
ผิด แม้ว่าจะมีกำลังเจ้าหน้าท่ีไม่เพียงพอ แต่การปรากฏด้วหรือการสร้างความตระหนัก 
เปรียบเสมือนมีเจ้าหน้าท่ีพร้อมท่ีจะบังคับใช้กฎหมายอยู่ทุกหนแห่งทุกเวลา

หลักการต้ังจุดตรวจ โดยมีการล่มตรวจ เคล่ือนย้ายจุดตรวจอยู่เสมอ คาดเดายาก การต้ัง 
จุดตรวจโดยอาศัยข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง และในช่วงเวลาท่ีเกิดเหตุบ่อยคร้ังมากกว่า 
การต้ังจุดตรวจท่ีเดิมเวลาเติม การต้ังจุดตรวจท่ีกระจายครอบคลุมพ้ืนท่ีไม่ปล่อยท่ีใดเว้นว่าง มีการ 
แสดงตํวิฃองเจ้าหน้าท่ีทุกหนแห่ง แต่จะต้องเป็นการต้ังจุดตรวจท่ีปลอดภัย มีอุปกรณ์และ 
เจ้าหน้าท่ีทำงานอย่างมืออาชีพ

หลักการบังคับใช้กฎหมายท่ีรุนแรงและรวดเร็ว คือ ปรับผู้กระทำผิดในอัตราสูงจะได้ผล 
ดีกว่าการปรับข้ันต่ํา และหากปรับผู้กระทำผิดได้อย่างรวดเร็ว เช่น ปรับท่ีจุดตรวจพบการกระทำ 
ผิดทันที หรือในระยะเวลาไม่ห่างจากการกระทำผิด จะมีผลต่อความหลายจำ หรือเปล่ียนแปลง 
พฤติกรรมมากกว่าการปรับท่ีล่าข้า ท้ังน้ีควรใช้ภับความผิดท่ีคันตรายภับการเกิดอุบัติเหตุสูง

หลักการว่ากล่าวตักเตือน ท่ีเป็นการเผชิญหน้าแบบตัวต่อคัว สำหรับผู้กระทำผิดท่ีน่าเห็น 
ใจหรือเห็นว่าอาจปรับปรุงพฤติกรรมได้เช่นเด็ก หรือสตรีโดยใช้หลักจิตวิทยาในการพูดขักจูงใช้ 
เหตุผลให้เช้าใจคันตราย และเลิกพฤติกรรมท่ีเส่ียง ท้ังน้ีวิธีน้ีอาจเลือกใช้ลำหรับความผิดเล็กน้อยท่ี 
มุ่งหมายให้เกิดความเช้าใจและยอมรับได้ด้วยตัวเอง

หลักการแสดงตัวของเจ้าหน้าท่ี เพ่ือให้มีการแสดงตัวท่ีเหมาะสม ไม่แอบชุ่มในท่ีคันตราย 
ทางโค้ง พุ่มไม้ เลาไฟฟ้า หรือสถานท่ีขาดแลงสว่าง แต่แสดงตัวอย่างเปิดเผย แต่พร้อมท่ีจะเรียก 
รถหยุด หรือตรวจจับทันที การแสดงตัวอย่างเปิดเผย แต่ผู้กระทำผิดจำนวนน้อยสามารถหลีกเล่ียง 
ได้ ยังดีกว่าการแสดงตัวท่ีคันตรายต่อตัวเองหรือผู้ขับข่ี' การแสดงตัวท่ีถูกตัวท่ีถูกต้องมีผลต่อการ 
จดจำ และไม่กล้ากระทำผิดในบริเวณท่ีปรากฎตัวน้ัน ซ่ึงถือว่าดีกว่าการตรวจจับได้ แต่มีความ 
เส่ียง
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2.1.3 ระด้บการลงโทษท่ีเหมาะสม (The optimal punishment)
ได้มีทฤษฎีเปินจำนวนมากใช้พ้ืนฐานความคิดในทางเศรษฐศาสตร์ เพ่ือคิกษาถึงระดับ 

การลงโทษท่ีเหมาะสมในทางเศรษฐศาสตร์ เช่น Becker (1968), Cooter and Ulen (2004), 
Wittman (2006) โดยแต่ละทฤษฎีได้ใช้วิธีการท่ีต่างกัน เช่น

2.1.3.1 ความยืดหยุ่นของการอาชญากรรมต่อการลงโทษ (Elasticity of
response) เน่ืองจากการลงโทษผู้กระทำความผิดจะมีต้นทุนท้ังต่อผู้กระทำความผิดเอง และต่อ 
สังคมส่วนรวม ดังน้ัน ในการตัดสินใจของรัฐบาลว่าควรจะเพ่ิมโทษหรือลดโทษ เพ่ือให้มีจำนวน 
ผู้กระทำความผิดลดลงจึงต้องพิจารณาจากค่าความยืดหยุ่นของอาชญากรรมต่อการลงโทษ(ร) 
ซ่ึง ค่าความยืดหยุ่นของอาชญากรรมต่อการลงโทษ คือ เปอร์เซ็นต์การเปล่ียนแปลงของ 
อาชญากรรมต่อเปอร์เซ็นต์การเปล่ียนแปลงของการลงโทษ เช่น ในกรณีท่ีค่าความยืดหยุ่นของ 
อาชญากรรมต่อการลงโทษ มีความยืดหยุ่นยงต่ํา โทษก็ควรจะยงลดลงตามด้วย

2.1.3.2 การทำให้สังคมมีความสูญเสียน้อยท่ีสุด (Minimize loss) เน่ืองจาก 
รัฐบาลท่ีดื (Benevolent government) มีหน้าท่ีในการดูแลความสงบเรียบร้อยของประชาชนและ 
คนในสังคม เป้าหมายท่ีสำคัญประการหน่ึง คือการทำให้สังคมมีความสูญเสียจากผู้กระทำ 
ความผิดน้อยท่ีสุด และระดับความสูญเสืยของคนในสังคม คือ ผลรวมของ

1. ความเสียหายของผู้เลียหาย เน่ืองจากการละเมิดกฎหมายของผู้กระทำความผิดจะ 
ส่งผลกระทบให้ผู้เสียหายเกิดความเสียหายเป็นอันมาก ซ่ึงถือเป็นมูลค่าความเสียหายซองสังคม 
โดยรวมท่ีสำคัญมากท่ีสุด

2. ต้นทุนของรัฐบาลในการดำเนินการตรวจสอบ จับกุมไม่ให้มีผู้กระทำความผิด และการ 
ลงโทษเช่น โทษจำคุกจะต้องมีการเสียต้นทุนในการสร้างห้องขัง เงินเดือนชองผู้คุม ค่าอาหารของ 
ผู้กระทำความผิด เป็นต้น

3. ความเสียหายของผู้กระทำความผิด
สามารถนำระดับความสูญเสียของคนในสังคม แสดงในรูปของสมการได้ ดังน้ี 

L = D(0) + C(p,0) + bpf0 (2.4)
โดย
L = ระดับความสูญเสียซองคนในสังคม
D= ความเสียหายจากการกระทำความผิด
O = จ ำน วน ค ร ั้งท ี่ก ระท ำค วาม ผ ิด  (A c tiv ity  leve l)

c  = ด้นทุนของตำรวจในการดำเนินการตรวจลอบ จับกุม และการลงโทษ
P  =  ความถี' ความบ่อยในการตรวจลอบของตำรวจ
bf = ความเสียหายของผู้กระทำความผิดแต่ละคน
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pO - จำนวนผู้กระทำความผิด

ซ่ึงเคร่ืองมีอในการดำเนินนโยบายของรัฐบาลในการทำให้ลังคมมีความสูญเสียน้อยท่ีสุด 
คอ การเสือกระดับโทษ ( /)  หรือการเสือกระดับการตรวจจับ (p)

2.2 เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง
2.2.1 งานศึกษาท่ีเก่ียวกับอุบัตเหตุจราจรท่ีเกิดจากผู้ขับข่ีท่ีด่ีมสุราในประเทศไทย
งานท่ีศึกษาเก่ียวกับอุปติเหตุจราจรอ้นเกิดจากผู้ขับข่ีท่ีด่ึมสุราในประเทศไทย มีจำนวนไม่ 

มากน้ก ท้ังน้ี อาจมีลาเหตุมาจากการเข้าถึงแหล่งข้อมูลท่ีเป็นไปได้โดยยาก และขาดการเก็บ 
รวบรวมข้อมูลสำดัญท่ีจำเป็นหลายประการ งานวิจัยท่ีน่าลนใจซ่ึงศึกษาทางด้านน้ี ได้แก่ ผลงาน 
ของ Kasantikul and others (2 0 0 0 )  ซ่ึงผู้วิจัยได้วิจัยเร่ืองอุปติเหตุจราจรของรถจักรยานยนต์ใน 
ประเทศไทยในปี ค.ศ. 2000 โดยผู้วิจัยจัดการให้ทีมงานวิจัยเก็บข้อมูลในเขต กรุงเทพมหานคร 
เพชรบุรี ตรัง ขอนแก่น สระบุรี และเชียงราย รวมท้ังส้ิน 1 ,0 8 2  คดี โดยใช้ท้ังวิธีการเข้าฟังการรับ 
แจ้งความของตำรวจถึงลถานท่ีเกิดเหตุซ่ึงประชาชนจะได้แจ้งข้อมูลสำดัญท่ีเก่ียวข้องให้ตำรวจ 
ทราบ และเก็บข้อมูลอ่ืน  ๆจากท่ีเกิดเหตุ เช่น ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ สาเหตุของการเกิด 
อุบัติเหตุ อาการบาดเจ็บของผู้ประสบอุบัติเหตุ เป็นต้น

งานวิจัยดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพ่ีอเปรียบเทียบลักษณะต่าง  ๆของอุบัติเหตุในกรณีท่ีมีผู้ 
ขับข่ีเมาสุราและไม่เมาสุรา โดยห้วข้อของการเปรียบเทียบดังกล่าว รวมถึง สาเหตุของการเกิด 
อุบัติเหตุ ความรุนแรงของความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับดัวผู้ประสบอุบัติเหตุ และช่วงเวลาท่ีเกิด 
อุบัติเหตุ

เม่ือพิจารณาถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ พบว่า ในจำนวนอุบัติเหตุท้ังส้ินบุ082 คดี มี 
ลาเหตุมาจากผู้ขับข่ีท่ีไม่เมาสุราท้ังส้ิน 683 คดี และเกิดจากผู้ขับข่ีท่ีเมาสุราท้ังส้ิน 393 คดี ส่วน 
อีก 6 คดีเป็นผู้ขับข่ีท่ีหลบหนี

ในแง่ของมูลค่าความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับดัวผู้ประสบอุบัติเหตุน้ัน เม่ือผู้วิจัยใช้ระยะเวลา 
ในการรักษาในโรงพยาบาลเป็นตัวแทน และทำการเปรยบเทียบการเกิดอุบัติเหตุระหว่างผู้ขับข่ีรถท่ี 
เมาสุราและไม่เมาสุรา พบว่า ความสูญเสียจากผู้ขับรถท่ีเมาสุราจะมากกว่าผู้ขับรถท่ีไม่เมาสุรา 
เป็นอย่างมาก โดยสามารถแยกออกเป็นกรณีได้ ดังน้ี

ในกรณีการเสียชีวิต อุบัติเหตุของผู้ขับข่ีรถท่ีเมาสุรา มีจำนวนผู้เสียชีวิตสูงถึง 44 คน โดย 
แยกออกได้เป็น เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุจำนวน 2 คน เสียชีวิตเม่ือไปถึงโรงพยาบาลไม่เกิน 12 ช่ัวโมง 
จำนวน 13 คน และเสียชีวิตหลังจากเข้ารับการรักษาตัวท่ีโรงพยาบาลนานกว่า 12 ช่ัวโมง จำนวน 
4 คนหรือคิดเป็นร้อยละ 11 ของจำนวนผู้ประสบเหตุท่ีเมาสุราท้ังหมดในขณะท่ีในกรณีของผู้ขับข่ี 
รถท่ีไม่เมาสุราจะมีอ้ตราการเสียชีวิตเพียงร้อยละ 2.2 ของจำนวนผู้ประสบเหตุท่ีไม่เมาสุราท้ังหมด



โดยสามารถแยกได้เป็นจำนวนเสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ 6 คน เสียชีวิตเม่ือไปกิงโรงพยาบาลไม่เกิน 
12ช่ัวโมงจำนวน5 คนและเสียชีวิตหลังจากเข้ารับการรักษาตัวท่ีโรงพยาบาลนานกว่า 12ช่ัวโมง 
จำนวน4 คน

ในแง่การเป็นผู้พิการน้ัน ท้ัง'ไนกรณี'ของอุบ้ติเหตุ'จราจรท่ีมีผู้ขับซ่ีรถเมาสุราและ'ไม่เมาสุรา 
น้ันจะมีจำนวนการกลายเป็นผู้พิการเท่ากัน คือ 2 คน แต่หากคิดเป็นอัตราส่วนแล้ว พบว่า ผู้ขับข่ี 
รถท่ีเมาสุราจะเป็นผู้พิการ ร้อยละ 0.5 ของจำนวนผู้ประลบเหตุท่ีเมาสุราท้ังหมด ขณะท่ีผู้ขับข่ีรถท่ี 
ไม่ด่ืมสุราจะเป็นผู้พิการเพียง ร้อยละ 0.2 ของจำนวนผู้ประสบเหตุท่ีไม่เมาสุราท้ังหมด เท่าน้ัน

กรณีการเข้ารับการรักษาตัวโดยจะต้องนอนพักรักษาตัวอยู่ท่ีโรงพยาบาลน้ัน ผู้ขับข่ีรถท่ี 
เมาสุรา มีอัตราท่ีจำเป็นจะต้องนอนพักรักษาตัวอยู่ท่ีโรงพยาบาลท่ี ร้อยละ 24.4 ส่วนผู้ขับข่ีรถท่ีไม่ 
เมาสุรามีอัตราท่ีจำเป็นจะต้องนอนพักรักษาตัวอยู่ท่ีโรงพยาบาลเพียงร้อยละ 18

และในส่วนของการรักษาพยาบาลอย่างง่าย มีจำนวนผู้ขับข่ีรถท่ีด่ืมสุราท่ีเกิดอุปติเหตุ แต่ 
ไม่ต้องการการปฐมพยาบาลใด  ๆเลย 3 คน ต้องการการปฐมพยาบาล ณ ท่ีเกิดเหตุ จำนวน 65 
คน และต้องการการรักษาพยาบาลเพียงเล็กน้อยท่ีโรงพยาบาลจำนวน 146 คน หรือคิดเป็นท้ังสิน 
ร้อยละ 54.5 ของจำนวนผู้ประสบเหตุท่ีเมาสุราท้ังหมด ในส่วนของผู้ขับข่ีรถท่ีไม'ด่ืมสุรา เม่ือเกิด 
อุบัติเหตุ แต่ไม่ต้องการการปฐมพยาบาลใด  ๆ เลย มีจำนวนท้ังสิน 15 คน ต้องการการปฐม 
พยาบาล ณ ท่ีเกิดเหตุจำนวน 194 คน และต้องการการรักษาพยาบาลเพียงเล็กน้อยท่ีโรงพยาบาล 
จำนวน 303 คน หรือคิดเป็นท้ังส้ิน ร้อยละ 75 ของจำนวนผู้ประสบเหตุท่ีไม่เมาสุราท้ังหมด

จากผลการวิจัยตังกล่าว เหินได้ว่าแม้การเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่จะเกิดจากผู้ขับข่ีท่ีไม่เมา 
สุรา แต่อุบัติเหตุจากผู้ขับข่ีท่ีไม่ด่ืมสุราเป็นอุบัติเหตุท่ีไม่สามารถหลีกเล่ียงได้ ส่วนการเกิดอุบัติเหตุ 
จากผู้ขับข่ีท่ีด่ืมสุราเป็นอุบัติเหตุท่ีลามารถหลีกเล่ียงได้ และเม่ือพิจารณาถึงมูลค่าความสูญเสียท่ี 
เกิดข้ึนกับผู้ขับข่ีท่ีเมาสุราและไม่เมาสุราแล้ว พบว่า มูลค่าความสูญเสียจากผู้ขับข่ีท่ีเมาสุราจะมี 
มูลค่าสูงกว่ามาก ซ่ึงน่าจะส่งผลในทำนองเดียวกันกับมูลค่าความเลียหายอันอาจเกิดข้ึนกับ 
บุคคลภายนอกด้วยเช่นกัน ตังน้ัน รัฐบาลจึงได้พยายามลดความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุ 
จราจร โดยการกำหนดโทษสำหรับผู้ขับข่ีรถท่ีด่ืมสุราข้ึน เพ่ือลดมูลค่าความสูญเสียและการเกิด 
อุบัติเหตุจากผู้ขับรถท่ีเมาสุรา

2.2.2 งานสิกษ'าท่ีเก่ียวกับบทลง'โทษ
งานวิจัยท่ีศึกษาในเร่ืองของบทลงโทษ จัดได้ว่ามีเป็นจำนวนมาก แต่งาน'วิจัยท่ีถึอเป็น 

จุดเร่ิมต้นของแนวคิดในเร่ืองระตับของการลงโทษท่ีเหมาะลมน้ัน ได้แก่งานวิจัยของ Gary Becker 
(1968) ซึงมีชีอว่า ‘Crime and Punishment: An Economic Approach’ ในงานศึกษาตังกล่าว
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ของ Becker (1968) ได้กล่าวถึงสาเหตุท่ีต้องกำหนดการลงโทษผู้กระทำความผิด และ 
ผลกระทบจากการลงโทษผู้กระทำความผิดในกรณีต่างๆ

สำหรับงานวิจัยในทางเศรษฐศาสตร์ล่วนมาก เม่ือพูดถึงการลงโทษแล้ว มักจะพูดถึงการ 
ลงโทษด้วยเงิน หรือ การคิดค่าปรับ (Fine) ซ่ึงมีงานวิจัยเซิงทฤษฎีในเร่ืองดังกล่าวเป็นจำนวนมาก 
ท่ีศึกษาเพ่ือหาระดับค่าปรับท่ีเหมาะสมในการลงโทษ เซ่น งานวิจัยของ Baik and Kim (2001), 
Polinsky and Shavell (2005), Polinsky (2006)

ท้ังน้ี เม่ือพิจารณาเน้ีอหาของงานวิจัยท่ีทำการศึกษาเพ่ือหาระดับค่าปรับท่ีเหมาะสมใน 
การลงโทษ พบว่า งานดังกล่าวมักแยกสมมติฐานเป็น 2 กรณี คือ กรณีท่ีสามารถจับผู้กระทำ 
ความผิดได้อย่างแน่นอน และกรณีท่ีมีความน่าจะเป็นในการไม่สามารถจับผู้กระทำความผิดได้ 
ซ่ึงงานวิจัยเหล่าน้ีต่างให้ข้อสรุปท่ีตรงกัน คือ ในกรณีท่ีผู้กระทำความผิดกระทำการใดก่อให้เกิด 
ความเลียหายแก่บุคคลอ่ืน และลามารถจับผู้กระทำความผิดได้อย่างแน่นอน ระดับค่าปรับท่ี 
เหมาะสม (ในทางเศรษฐศาสตร์) จะต้องเท่ากับระดับความสูญเลียท่ีผู้กระทำความผิดน้ันได้ 
กระทำให้เกิดความเลียหายแก่บุคคลอ่ืนน้ัน

ส่วน'ในกรณีท่ีมีความน่า'จะเป็นท่ี1จะ1ไม่ลามารถ1จับกุมผู้กระทำความผิด1ได้ หรือกรณีท่ี 
ผู้กระทำความผิดมีโอกาสหลบหนีการจับกุม ซ่ึงเป็นกรณีท่ีพัฒนาให้มีความสมจริงเพ่ืมข้ึน ระดับ 
ค่าปรับท่ีเหมาะลม (ในทางเศรษฐศาสตร์) จะต้องเท่ากับระดับความร่ํารวย (Wealth) ของผู้กระทำ 
ความผิด สำหรับสาเหตุท่ีจะต้องท้ังค่าปรับให้มีค่าสูงเท่ากับระดับความร่ํารวย เน่ืองจากหลักคิด 
ท่ีว่า หากคิดค่าปรับในอัตราท่ีต่ําเกินไป กิอาจจะมีการเลียงท่ีจะทำผิดกฎหมายเพ่ือแสวงหากำไร 
ได้

แต่การคิดค่าปรับให้เท่ากับระดับความร่ํารวยของแต่ละปัจเจกบุคคล ไม่สามารถทำได้ใน 
ความเป็นจริง เน่ืองมาจากเหตุผลอย่างน้อย 2 ประการ คือ (1) รัฐบาลไม่สามารถทราบได้ว่า 
ผู้กระทำความผิดน้ันมีระดับความร่ํารวยเพียงใด (2) การลงโทษท่ีดีตามกฎหมายน้ันควรจะ 
คำนึงถึงระดับความรุนแรงของการกระทำความผิดเป็นสำคัญด้วย ดังน้ัน จึงได้มีการแก้ไขปัญหา 
ดังกล่าวโดยการกำหนดบทลงโทษประเภทอ่ืนเพ่ืมเติม เซ่นโทษจำคุก กักขัง

ด้วยเหตุน้ีเอง จึงมีงานวิจัยต่างๆ  ท่ีได้จัดทำเพ่ือหาระดับท่ีเหมาะสมสำหรับบทลงโทษ 
ประ๓ทอ่ืนเพ่ิมเติม นอกจากโทษปรับเพียงอย่างเดียว ท้ังน้ี ในงานวิจัยส่วนใหญ่ จะใช้โทษ จำคุก 
เป็นดัวแทนของการลงโทษประเภทอ่ืนดังกล่าว

ซ่ึงจากงานวิจัยพบว่า ในกรณีท่ีสามารถจับผู้กระทำความผิดได้อย่างแน่นอน ระยะเวลา 
ในการจำคุกท่ีเหมาะสม (ในทางเศรษฐศาสตร์) คือ ระยะเวลาท่ีทำให้ความพึงพอใจชองผู้กระทำ 
ความผิดมีค่าเป็นศูนย์พอดี
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ในกรณีทีมความน่าจะเป็นท่ีจะไม,ลามารถจับกุมผู้กระทำความผิดได้ ระยะเวลาในการ 
จำคุกท่ีเหมาะลม (ในทางเศรษฐศาสตร์) คอ ความน่าจะเปินในการจับกุมได้ของตำรวจคูณด้วย 
ระยะเวลาท่ีทำให้ความพงพอใจของผู้กระทำความผิดมีค่าเป็นศูนย์พอดี

นอกจากน้ี สาเหตุท่ีไม่สามารถให้ผู้กระทำความผิดติดคุกเป็นเวลานานได้ เน่ืองจากการ 
ติดคุกของผู้กระทำความผิด ก็มีต้นทุนในการจัดการ ซ่ึงถึอว่าเป็นการเพ่ิมต้นทุนของตำรวจและ 
สังคมน่ันเอง

Becker (1968) สมมติให้รัฐบาลเป็นรัฐบาลท่ีดี (Benevolent Government) และมี 
เป้าหมายในการดำเนินนโยบาย เพ่ือทำให้สังคมไต้รับสวัสดิการสังคมสูงท่ีลุด (Maximize Social 
Welfare) หรือการท่ีทำให้สังคมมีความส ูญ เสียน้อยท่ีสุด (Minimize Loss)

ในกรณีท่ีทำให้สังคมมีความส ูญ เสียน้อยท่ีสุด ระดับความส ูญ เสียของสังคม คือ การ 
รวมกันของ ความส ูญ เสียหรือประโยชน์ของผู้กระทำความผิด ความส ูญ เสียของบุคคลภายนอกท่ี 
ถูกละเมิดจากการกระทำความผิดตามกฎหมาย และ ต้นทุนของรัฐบาลในการตรวจจับหาผู้กระทำ 
ความผิด ซ่ึงการตัดสินใจของรัฐบาลเพ่ือให้ความส ูญ เสียของสังคมมีค่าต่ําท่ีสุด คือการเสือกระดับ 
การตรวจจับท่ีเหมาะลม และระดับการลงโทษท่ีเหมาะสม

ท้ังน้ี Becker (1968) ยังได้ให้ความเห็นว่าหากแบ่งผู้กระทำความผิดออกเป็น 3 กลุ่ม คือ 
Risk-Lover, Risk-Neutral และ Risk-Averse การกำหนดโทษและระดับในการตรวจจับท่ี 
เหมาะสมสำหรับคนแต่ละกลุ่มจะแตกต่างกันไป คือ สำหรับกลุ่ม Risk-Lover ในการป้องกันไม่ให้ 
คนกลุ่มน้ีเป็นผู้กระทำความผิด จะต้องกำหนดระดับโทษท่ีสูง และมีการตรวจจับมาก (ทำให้ความ 
น่าจะเป็นในการตรวจพบมีมาก) ส่วนกลุ่มของ Risk-Neutral การป้องกันไม่ให้เกิดกระทำความผิด 
จากคนกลุ่มน้ี จะต้องกำหนดระดับโทษท่ีสูง หรือมีการตรวจจับมาก อย่างใดเพียงอย่างหน่ึง และ 
ในกรณีของกลุ่ม Risk-Averse การป้องกันไม่ให้เกิดกระทำความผิดจากคนกลุ่มน้ีสามารถทำได้ 
โดยง่ายเพียงการกำหนดโทษในระดับสูงเท่าน่ัน

ตัวอย่างงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องกับการเลือกระดับการตรวจจับ และระดับการลงโทษของ 
รัฐบาล เซ่น งานวิจัยในเร่ืองของการหนีภาษี (Tax Evasion) โดยในแบบจำลองมีการสร้าง 
สถานการณ์จำลอง คือ การตัดสินใจของปัจเจกบุคคลว่าจะเลือกแจ้งภาษีตรงกับความเป็นจรืง 
หรือต่ํากว่าความเป็นจรืง (หนีภาษี) ในกรณีที,ปัจเจกบุคคลแจ้งภาษีต่ํากว่าความจรืงและรัฐบาลไม่ 
สามารถตรวจพบ ปัจเจกบุคคลย่อมมีเงินได้หลังจากเสียภาษีมากกว่ากรณีท่ีแจ้งภาษีตามความ 
เป็นจรืง แต่หากปัจเจกบุคคลแจ้งภาษีต่ํากว่าความเป็นจริงและถูกตรวจพบ ปัจเจกบุคคลจะต้อง 
เสียค่าปรับและเสียภาษีซ่ึงการเสียค่าปรับจะทำให้ปัจเจกบุคคลมีเงินได้สุทธิน้อยท่ีสุด
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V

ต ัว อ ย ่า ง ง า น ว ็จ ัย ใน ก ล ุ่ม น ี้ ได ้แ ก ่ ง า น ว ิจ ัย ข อ ง  A llin g h am  and S and m o (1972), 

Y itza k i (1974) ซ ึ่ง ก า รต ัด ส ิน ใจ ข อ งป ัจ เจ ก บ ุค ค ล น ี้จ ะ ข ึ้น ก ับ ต ัว แ ป รต ่า ง  ๆ ท ี่ถ ูก ก ำ ห น ด โด ย ร ัฐ บ า ล  

ได ้แ ก ่ อ ัต ราภ าษ ี โท ษ ใน ก รณ ีท ี่ต รวจ พ บ ว ่าม ีก ารห ล ก เล ี่ย งภ า ษ ี แ ล ะ โอ ก าส ท ี่ร ัฐ บ าล จ ะ ต รวจ พ บ

น อ ก จ า ก น ี้ ใน ต ัว อ ย ่า งง า น ว ิจ ัย ข อ ง  G aroup a  (2 0 0 7 )ซ ึ่งท ำ ก า รศ ึก ษ า จ า ก เร ื่อ ง  O p tim al 

L aw  E n fo rcem en t and  C rim ina l O rg an iza tion  โด ย ใน แ บ บ จ ำ ล อ ง ส ม ม ต ิให ้ป ระ ก อ บ ด ้ว ย ค น  

ท ั้ง ส ิน  3 ก ล ุ่ม  ค ือ ร ัฐ บ าล  (G overnm en t), ต ัว ก าร  (P rinc ip a l) แ ล ะ ต ัว แ ท น  (A g en t) ซ ึ่ง ต ัว แ ท น จ ะ  

ท ำก ารแ ท น ต ัว ก ารใน ก ิจ ก รรม ท ี่ผ ิด ก ฎ ห ม าย  (เช ่น  เป ิน ค น ส ่งย าบ ้า ) ส ำ ห ร ับ ต ัว ก า รจ ะ เป ็น ผ ู้เล ือ ก ว ่า  

จ ะ จ ้า ง ต ัว แ ท น เป ็น จ ำ น ว น เท ่า ใด จ ึงจ ะ เห ม า ะ ล ม  แ ล ะ ร ัฐ บ า ล ม ีห น ้า ท ี่ใน ก า รป ้อ งก ัน แ ล ะ ให ้ส ังค ม ม ี 

ส ว ัส ด ิก ารโด ย รวม ด ีท ี่ส ุด

ก า ร ต ัด ส ิน ใ จ ข อ ง ต ัว แ ท น  ต ัว แ ท น จ ะ ต ัด ส ิน ใ จ เล ือ ก ท ำ ง า น ท ี่ผ ิด ก ฎ ห ม า ย ใ ห ้ก ับ ต ัว ก า ร ก ิ 

ต ่อ เม ื่อ ค ่า ผ ล ป ร ะ โย ช น ์ค า ด ห ว ัง ท ี่ต ัว แ ท น ได ้ม ีค ่า ม า ก ก ว ่า ศ ูน ย ์ท ั้ง น ี้ค ่า ผ ล ป ร ะ โย ช น ์ค า ด ห ว ัง เก ิด  

จาก  รา ย ได ้ท ี่ต ัว แ ท น ค า ด ว ่า จ ะ ได ้ ล บ ด ้ว ย โอ ก า ส ใน ก า ร เจ อ ต ำ รว จ จ ับ ก ุม ค ูณ ก ับ ค ่า ป ร ับ  ซ ึ่ง โอ ก า ส  

ใน ก ารถ ูก ต ำรวจ จ ับ ก ุม ข อ งต ัวแ ท น จ ะข ึ้น ก ับ ต ้น ท ุน ใน ก า รต รวจ ส อ บ ข อ งต ำรว จ

ก า ร ต ัด ส ิน ใจ เล ือ ก ข อ ง ต ัว ก า ร  ต ัว ก า ร ก ิจ ะ ท ำ ก า ร ต ัด ส ิน ใจ  โด ย ก า ร เป ร ีย บ เท ีย บ ร ะ ห ว ่า ง  

ผ ล ต อ บ แ ท น ค าด ห ว ังก ับ โอ ก าส ใน ก ารถ ูก ต ำรวจ จ ับ ก ุม  แ ล ้วจ ึงต ัด ส ิน ใจ ว ่า จ ำ น ว น ต ัว แ ท น ท ี่ค ว รจ ้า ง  

เป ็น จ ำ น ว น เท ่า ใด  ต ัว ก า ร จ ึง จ ะ ได ้ร ับ ผ ล ต อ บ แ ท น ท ี่ส ูง ท ี่ส ุด  ภ า ย ใ ต ้เง ื่อ น ไข ท ี่ว ่า ก า ร จ ้า ง ต ัว แ ท น  

จ ำ น วน ม าก ย ่อ ม ท ำให ้โอ ก าส ใน ก ารถ ูก ต ำ รวจ จ ับ ก ุม ม ีม าก ข ึ้น  โด ย ม ีซ ้อ ส ม ม ต ิเพ ิ่ม เต ิม ว ่า ต ัว แ ท น แ ต ่ 

ล ะ ค น จ ะ ให ้ผ ล ต อ บ แ ท น ท ี่เท ่าก ัน

ใน ส ่ว น ข อ งร ัฐ บ า ล  ซ ึ่ง เป ็น ร ัฐ บ า ล ท ี่ด ี (B e n e vo le n t g ove rnm e n t) ก า รต ัด ส ิน ใจ เล ือ ก ข อ ง  

ร ัฐ บ า ล  จ ะ ต ัด ส ิน ใ จ โด ย ก า ร น ้า ก า ร ต ัด ส ิน ใจ ข อ ง ต ัว ก า ร แ ล ะ ต ัว แ ท น ม า ค ิด  เพ ื่อ ท ำ ให ้ส ัง ค ม ไต ้ร ับ  

ส ว ัส ด ิก า ร ส ัง ค ม ส ูง ท ี่ส ุด ห ร ีอ ค ว า ม ส ูญ เล ีย ต ่อ ส ังค ม น ้อ ย ท ี่ส ุด  โด ย ร ัฐ บ า ล ม ีเค ร ื่อ ง ม ือ ใน ก า รด ำ เน ิน  

น โย บ าย  ค ือ ก า ร เล ือ ก ต ้น ท ุน ใน ก า รด ำ เน ิน ก า ร  (ห ร ือ ก า ร เล ือ ก ระ ด ับ ก า รต รว จ จ ับ น ั่น เอ ง ) ค ่าป ร ับ ท ี่ 

จ ะ ป ร ับ ก ับ ต ัวแ ท น  และค ่าป ร ้บ ท ี่'จะป ร ับ ก ับ ต ัวก าร

จ าก ต ัวอ ย ่างงาน ว ิจ ัย ต ่า ง  ๆ ข ้า งต ้น  อ า จ ส ร ุป ไต ้ว ่า ร ัฐ บ าล ม ีเค ร ื่อ งม ือ ใน ก ารด ำ เน ิน น โย บ า ย  

ค ือ ก ารเล ือ ก ระด ับ ก ารต รวจ จ ับ  ซ ึ่ง ระ ด ับ ก า รต รว จ จ ับ จ ะ ข ึ้น ก ับ ต ้น ท ุน ใน ก า รด ำ เน ิน งา น ข อ งร ัฐ บ า ล  

แล ะก ารเล ือ ก ระ ด ับ ค ่าป ร ับ  ห ร ือ ระด ับ โท ษ ท ี่เห ม าะส ม ใน ก า รป ้อ งก ัน ก ารก ระท ำผ ิด ก ฎ ห ม าย

2.2.3 งานศึกษาท่ีเก่ียวกับบทลงโทษในเร่ืองด่ีมแล้วขับ
พ ฤ ต ิก รรม ข อ ง ค น ท ี่ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  จ ัด ได ้ว ่า เป ็น พ ฤ ต ิก รรม ห น ึ่ง ท ี่ม ีค ว า ม เส ี่ย ง ใน ก า รก ่อ ให ้เก ิด  

อ ุบ ัต ิเห ต ุจ ร า จ ร  จ ึง ต ้อ ง ม ืบ ท ล ง โท ษ ท า ง ส ัง ค ม ใ น ก า ร ค ว บ ค ุม ก ล ุ่ม ค น ท ี่ม ีพ ฤ ต ิก ร ร ม เช ่น น ี้ ซ ึ่งม ี 

ง า น ว ิจ ัย จ ำ น ว น ม า ก ท ี่ท ำ ก า รศ ึก ษ า ถ ึง เร ื่อ งข อ ง โท ษ ใน ท า งก ฎ ห ม า ย เพ ื่อ ล ด อ ุบ ัต ิเห ต ุจ รา จ ร อ ัน เก ิด
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จ า ก ผ ู้ฃ ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ข ณ ะ ม ึน เม า  เซ ่น  ง า น ว ิจ ัย ท ี่เก ี่ย ว ข ้อ งก ับ บ ท ล ง โท ษ ใน ผ ู้ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ  

ข ณ ะ ม ึน เม า ว ่า ม ึค ว า ม เห ม า ะ ส ม ห ร ื ไม ่ ง า น ว ิจ ัย ท ี่เก ี่ย ว ข ้อ ง ก ับ ก า ร เพ ม โท ษ ม ึผ ล ท ำ ให ้ก า ร ฃ ับ ข ี่ 

ย า น พ า ห น ะ ข ณ ะ ม ึน เม า ล ด ล งห ร ือ ไม ่ ง า น ว ิจ ัย ท ี่เก ี่ย ว ข ้อ งก ับ ผ ล ข อ ง ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง ก ฎ ห ม า ย ใน  

ก า ร ค ว บ ค ุม ผ ู้ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ข ณ ะ ม ึน เม า เป ็น เซ ่น ไ ร  ร ว ม ก ึง ง า น ว ิจ ัย ท ี่เก ี่ย ว ข ้อ ง ก ับ ก า ร ส ำ ร ว จ  

ท ัศ น ค ต ิเก ี่ย วก ับ ระ ด ับ แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ท ี่ส าม ารถ บ ร ิโภ ค แ ล ะข ับ รถ ได โด ย ไม ่ผ ด ก ฎ ห ม าย  เป ิน ส ัน

ใ น ส ่ว น ข อ ง ท ัศ น ค ต ิเก ี่ย ว ก ับ ร ะ ด ับ แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ท ี่ล า ม า ร ถ บ ร ิโภ ค ได ้แ ล ะ ไ ม ่ผ ิด ก ฎ ห ม า ย  

K ypri (2005) ได ้อ อ ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม ก ล ุ่ม น ัก ก ึก ษ า ม ห า ว ิท ย า ล ัย ใ น ป ร ะ เท ศ น ิว ซ ีแ ล น ด ์จ ำ น ว น  

1,564 ค น อ า ย ุเฉ ล ี่ย  20 .5  ป ี พ บ ว ่า ใน ระ ย ะ  4 ส ัป ด า ห ์ ม ีก า รข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ข ณ ะ ม ึน เม า  ใน  

น ัก ก ึก ษ า ห ญ ิง เป ็น ร ้อ ย ล ะ  3.4 แ ล ะ ใน น ัก ก ึก ษ า ช า ย เป ็น ร ้อ ย ล ะ  8.4 ส ำ ห ร ับ ผ ู้โด ย ส า รท ี่อ ย ู่ใน รถ ท ี่ 

ข ับ โด ย ผ ู้ม ึน เม า  เป ็น น ัก ก ึก ษ า ห ญ ิง ร ้อ ย ล ะ  7.0 แ ล ะ เป ็น น ัก ก ึก ษ า ช า ย ร ้อ ย ล ะ  11.5 ส ่ว น

แ บ บ ส อ บ ถ า ม เก ี่ย ว ก ับ ป ร ิม า ณ แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ท ี่ส า ม า รถ ด ื่ม ได ้ก ่อ น ข ับ รถ  น ัก ก ึก ษ า ส ่ว น ม า ก ร า ย ง า น  

ป ร ิม า ณ ก า รด ื่ม แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ก ่อ น ข ับ รถ  1 ช ั่ว โม งแ ล ะ ไม ่ผ ิด ก ฎ ห ม า ย  อย ู่ท ี่ 0 .08  ม ิล ล ิก ร ัม เป อ ร ์เซ ็น ต ์ 

ซ ึ่ง แ ส ด งก ึง  ท ัศ น ค ต ิข อ งน ัก ก ึก ษ า ต ่อ ก ฎ ห ม า ย เม า ไม ่ข ับ ต ํ่า ก ว ่า ค ว า ม เป ็น จ ร ิง  ม ีเพ ีย งร ้อ ย ล ะ  5 .8  ที่ 

ป ระ เม ิน ส ูงก ว ่าค วาม เป ็น จ ร ิง

จ า ก ท ี่ก ล ่า ว ม า แ ล ้ว ข ้า ง ด ้น ว ่า ม ูล ค ่า ค ว า ม เส ีย ห า ย อ ัน เก ิด จ า ก ผ ู้ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ท ี่ด ื่ม ส ุร า  

เป ็น ค ว า ม เส ีย ห า ย ท ี่ม ีม ูล ค ่า ส ูง  แ ต ่เป ็น ค ว า ม เส ีย ห า ย ท ี่ส า ม า ร ถ ห ล ีก เล ี่ย ง ได ้ ร ัฐ บ า ล จ ึง ได ้ก ำ ห น ด  

บ ท ล ง โท ษ เพ ื่อ เป ็น ก า ร ล ด จ ำ น ว น ผ ู้ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ข ณ ะ ม ึน เม า  จ ึง ได ้ม ีผ ู้ส น ใ จ ท ด ส อ บ ว ่า  ก าร  

ก ำ ห น ด บ ท ล ง โท ษ ต ่า ง ๆ ข อ ง ร ัฐ บ า ล เพ ื่อ ล ด จ ำ น ว น ผ ู้ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ท ี่ด ื่ม ส ุร า ม ีค ว า ม เห ม า ะ ล ม  

ห ร ือ ไม ่

ง า น ว ิจ ัย ข อ ง  K enke l (1993) ท ี่ได ้ท ำ ก า ร ก ึก ษ า ก ึง ร ะ ด ับ โท ษ ท ี่เห ม า ะ ส ม ข อ ง ผ ู้ข ับ ข ี่ 

ย า น พ า ห น ะ ข ณ ะ ม ึน เม า  โด ย ใช ้ห ล ัก ก า รท ี่ว ่า ระ ด ับ โท ษ ท ี่เห ม า ะ ส ม ส ำ ห ร ับ ผ ู้ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ข ณ ะ  

ม ีน เม า อ ย ่า ง น ้อ ย จ ะ ต ้อ ง เท ่า ก ับ ม ูล ค ่า ค ว า ม ส ูญ เส ีย ท ี่ท ำ ให ้เก ิด ข ึ้น ต ่อ ท ั้ง ล ัง ค ม  โด ย น ำ ข ้อ ม ูล ใน ป ี 

1986 ข อ งป ระ เท ศ ส ห ร ัฐ อ เม ร ิก าม าท ด ส อ บ  โด ย ส าม ารถ เซ ีย น เป ็น ส ม ก ารได ้ ด ังน ี้
:  r
r F = « i

(JYAF =  D,
( J q

โดย

r = ค ว าม น ่าจ ะ เป ็น ท ี่ผ ู้ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะข ณ ะม ึน เม าจ ะ ถ ูก จ ับ ก ุม แ ล ะถ ูก ด ำ เน ิน ค ด ี 

F = ค ่าป ร ับ ใน ก รณ ีท ี่ถ ูก จ ับ ก ุม
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q = ความเป็นไปได้ท่ีผู้ขับข่ียานพาหนะขณะมึนเมาจะก่อให้เกิดความเสียหายกับบุคคลอ่ืน

“ 7 “ =  ม ล ค ่า เง ิน ต า ม ค ่า ค ว า ม เส ี่ย ง ใ น ก า ร บ า ด เจ ็บ ห ร ือ เส ีย ช ีว ิต ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น  ก ล ่า ว ค ือ  ค ว า ม  dq
เป ล ี่ย น แ ป ล งข อ งราย ได ้เพ ื่อ ช ด เช ย ต ่อ ค วาม เส ี่ย งท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น  

A =  จ ำ น วน ผ ู้ข ับ ช ี'ย าน พ าห น ะ ข ณ ะ ม ึน เม าท ี่ส าม ารถ ก ับ ก ุม ได ้ 

D =  จ ำ น วน เห ย ื่อ ข อ งผ ู้ข ับ ข ี่ย าน พ าห น ะข ณ ะม ึน เม า

ข ้อ ส ร ุป ข อ ง ง า น ว ิก ัย น ี้ พ บ ว ่า ระ ด ับ โท ษ ท ี่ก ำ ห น ด ใน ป ระ เท ศ ส ห ร ัฐ อ เม ร ืก า ใน ก า รป ้อ ง ก ัน ผ ู้ 

ด ื่ม ส ุราแ ล ้วข ับ รถ  ม ีระ ด ับ ท ี่ต ํ่า เก ิน ไป  แ ต ่ด ้ว ย ล ม ก า รท ี่ง ่า ย เก ิน ไป  ท ำให ้ไม ,ล า ม า รถ บ อ ก ได ้ว ่า ระ ด ับ  

โท ษ ท ี่เห ม าะส ม  ค วรจ ะ เพ ิ่ม ค ่าป ร ับ  ห ร ือ เพ ิ่ม ระ ด ับ ก ารก ับ ก ุม  จ ึงจ ะม ีป ระ ส ิท ธ ิภ า พ ม าก ก ว ่าก ัน

โด ย ล ่ว น ต ัว ข อ ง ผ ู้ว ิจ ัย  เช ื่อ ว ่า  ห า ก เพ ิ่ม โอ ก า ส ใน ก า ร ก ับ ก ุม จ ะ เป ็น ก า ร เพ ิ่ม ต ้น ท ุน ใ น ก า ร  

ด ำ เน ิน ก ารท ี่ส ูง  จ ึง เช ื่อ ว ่า ก า ร เพ ิ่ม ค ่า ป ร ับ น ่า จ ะ ม ีป ระ ส ิท ธ ิภ า พ ม า ก ก ว ่า  แ ล ะ ก า รก ำ ห น ด บ ท ล งโท ษ  

ท ี่เห ม าะส ม  ค ว รจ ะ ก ำห น ด ต าม ระ ด ับ แ อ ล ก อ ฮ อ ล ็ใน เล ือ ด ด ้วย  เพ ราะ ระด ับ แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ใน เล ือ ด ข อ ง 

แต ่ล ะ บ ุค ค ล ท ี่ต ่า งก ัน  ย ่อ ม ท ำให ้ค วา ม น ่าจ ะ เป ็น ใน ก ารเก ิด อ ุป ต ิเห ต ุย ่อ ม แ ต ก ต ่า งก ัน

น อ ก จ า ก ง า น ว ิจ ัย ข อ ง  K enke l (1993) ท ี่แ ส ด ง ถ ึง ระ ด ับ ก า รล ง โท ษ ท ี่ต ํ่า เก ิน ไป ใน ก า ร  

ป ้อ งก ัน ผ ู้ข ับ ฃ ี่ย าน พ าห น ะ ข ณ ะ ม ีน เม า  ก ็ได ้ม ีก า รศ ึก ษ า ถ ึงผ ล ก ระ ท บ จ า ก ก า ร เป ล ี่ย น บ ท ล งโท ษ ผ ู้ข ับ  

ข ี่รถ ท ี่ด ื่ม ส ุรา  โดย B riscoe  (2004) ซ ึ่งท ำ ก า รศ ึก ษ า เพ ี่อ เป ร ีย บ เท ีย บ ถ ึงแ น ว โน ้ม ใน ก า ร เก ิด อ ุบ ัต ิเห ต ุ 

จ า ก ผ ู้ข ับ ช ี'ร ถ ท ี่ด ื่ม ส ุร า  แ น ว โ น ้ม ข อ ง ผ ู้เส ีย ช ีว ิต จ า ก ก า ร ข ับ ข ี่ร ถ ข ณ ะ ม ีน เม า  ห ล ัง จ า ก ม ีก า ร  

เป ล ี่ย น แ ป ล ง ก ฎ ห ม า ย เร ื่อ งก า ร ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ข ณ ะ ม ีน เม า  เม ื่อ เด ือ น ก ัน ย า ย น  1998 ใน ป ระ เท ศ  

ออส เต รเล ีย

ผ ล ก า ร ศ ึก ษ า ท ี่ได ้ พ บ ว ่า ห ล ัง จ า ก ม ีก า ร เพ ิ่ม โท ษ ข ึ้น  แ น ว โน ้ม ข อ ง จ ำ น ว น ผ ู้เส ีย ช ีว ิต จ า ก  

อ ุบ ัต ิเห ต ุจ ร า จ ร ต ่อ จ ำ น ว น ร ถ  100, 000  ค ัน  ม ีแ น ว โน ้ม ล ด ล ง  ใน ก ร ณ ีข อ ง อ ุบ ัต ิเห ต ุจ ร า จ ร ใ น

ช ่ว ง เว ล า ก ล า งค ืน ต ่อ จ ำ น ว น รถ  100,000  ค ัน  ม ีแ น ว โน ้ม ค ่อ น ข ้า งค งท ี่ ส ่ว น จ ำ น วน อ ุบ ัต ิเห ต ุบ น ท ้อ ง  

ถ น น ท ั้ง ห ม ด ต ่อ จ ำ น ว น ร ถ  100 ,000  ค ัน  แ ล ะ อ ุบ ัต ิเห ต ุจ ร า จ ร ใน ช ่ว ง เว ล า ก ล า ง ว ัน ต ่อ จ ำ น ว น ร ถ

100.000  ค ัน ก ล ับ ม ีแ น ว โน ้ม ส ูง ข ึ้น  โด ย เฉ พ า ะ อ ุบ ัต ิเห ต ุจ ร า จ ร ใน ช ่ว ง เว ล า ก ล า ง ว ัน ต ่อ จ ำ น ว น ร ถ

100.000  ค ัน ม ีแ น วโน ้ม ส ูงข ึ้น เป ็น อ ย ่างม าก

ส ำ ห ร ับ ส า เห ต ุข อ ง ก า รก ำ ห น ด โท ษ ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น แ ต ่ก ล ับ ท ำ ให ้อ ุบ ัต ิเห ต ุจ รา จ ร เพ ิ่ม ข ึ้น น ั้น  ผ ู้ว ิจ ัย  

ได ้ให ้ค วาม เห ็น ว ่า  แ ม ้บ ท ล งโท ษ ต า ม บ ท บ ัญ ญ ัต ิข อ งก ฎ ห ม าย จ ะ ส ูงข ึ้น  แ ต ่บ ท บ ัญ ญ ัต ิข อ งก ฎ ห ม าย  

ไม ่ได ้ม ีก า รก ำห น ด บ ท ล งโท ษ ข ั้น ต ํ่า  ก า รล ง โท ษ จ ะ ข ึ้น ก ับ ด ุล ย พ ิน ิจ ข อ งศ า ล  บ ท ล งโท ษ ข อ งผ ู้ข ับ ข ี่รถ  

ท ี่ด ื่ม ส ุรา จ ึง เป ็น เพ ิย ง โท ษ ป ร ับ เท ่า น ั้น  ก า ร เพ ิ่ม โท ษ ใน ก า รป ้อ งก ัน ผ ู้ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ท ี่ด ื่ม ส ุร า จ ึง ไม ่ 

ได ้ผ ล ม าก น ัก
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ห อ ส อ ุด ก ล าง  ส )น ัก งาน ว ิท ย ท ร ัพ ยาก ร 
ช ุฬ าลงกรณ ง ิาห าว ิท ยาล ัย



แ ต ่งาน ว ิจ ัย ข อ ง  Y ann is  and A n to iou  (2007) ก ล ับ ให ้ผ ล ก า รศ ึก ษ า ท ี่ไม ่ส อ ด ค ล ้อ ง  ก ับ 

งา น ข อ ง B riscoe  (2004) เท ่า ใด น ัก  โด ย  Y a n n is  and A nto iou  (2007) ท ำ ก า ร เป ร ีย บ เท ีย บ  

ก ฎ ห ม าย ระ ห ว ่างร ัฐ ข อ งป ระ เท ศ ก ร ีซ  (แ ต ่ล ะ ร ัฐ ก ำ ห น ด โท ษ ล ำ ห ร ับ ผ ู้ข ับ ข ี่ย า น พ า ห น ะ ข ณ ะ ม น เม า ท ี่ 

แ ต ก ต ่า งก ัน ) ซ ึ่ง ม ีก า ร ก ำ ห น ด ค ่า ป ร ับ ด ้ว ย  ป ัจ จ ัย ต ่า ง  ๆ ท ี่อ า จ จ ะ ม ีผ ล ต ่อ ก า ร ๓ ด อ ุบ ้ต เห ต ุจ รา จ ร  

เช ่น  ระ ด ับ ร า ย ได ้ป ร ะ ช า ช า ต ิ จ ำ น ว น ป ร ะ ช า ก ร  จ ำ น ว น รถ  ค ว า ม ย า ว ข อ ง ถ น น  จ ำ น ว น น ํ้า ม ัน ท ี่ใ ช ้ 

พ บ ว ่า ร ัฐ ท ี่ก ำห น ด โท ษ ล ูงม ีอ ุป ต ิเห ต ุท ี่เก ิด จ า ก ผ ู้ข ับ ข ี่รถ ท ี่ด ึ่ม ส ุราน ้อ ย ก ว ่า ร ัฐ ท ี่ก ำห น ด โท ษ ต ํ่าแ น ว ค ิด  

และท ฤษ ฎ ี

2 2


	บทที่ 2 เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	2.1 แนวคิดและทฤษฎี
	2.2 เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง


