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1.1 ความเป็นมาและความสำคัญของปัญหา

ประเทศไทยนับเป็นประเทศหนึ่งที่เป็นผู้นำทางด้านการประมงทะเล เน่ืองจากมีแหล่งทำ 
ประมงท้ังในฝังทะเลอ่าวไทย และฝังทะเลอันดามัน รวมพ้ืนท่ีประมาณ 316,000 ตารางกิโลเมตร 
ได้ผลผลิตมวลรวมภายในประเทศ (Gross Domestic Product, GDP) เม่ือปี 2544 มูลค่า 123.2 
ฟันล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 2.5 รองผลผลิตมวลรวมของประเทศ และยังก่อให้เกิดอุตสาหกรรม 
ต่อเน่ือง เช่น โรงนํ้าแข็ง ห้องเย็น โรงงานแปรรูปสัตว์น้ํา และอู่ต่อเรอ เป็นด้น จากการสำรวจพบว่า 
มีผู้ประกอบอาชีพประมง และอุตสาหกรรมต่อเนื่องเป็นจำนวน 826,980 คน และยังมีแนวโน้ม 
เพ่ิมข้ึนอีก,1,

แรงงานในกิจการประมงเป็นงานท่ีหนัก โดยเฉพาะอย่างยิ่งการทำประมงทะเล ล่วนใหญ่ 
ต้องใช้แรงงานเพศชายท่ีแข็งแรง อดทน และเล่ียงต่อภัยอันตรายต่าง  ๆ มีผู้กล่าว'ว่าเล่ียง
อันตรายยิ่งกว่าพนักงานดับเพลิง หรือตำรวจเสียอีก ชาวประมงทะเลจึงมีโอกาสเกิดการบาดเจ็บ 
ทุพพลภาพ หรือเสียชีวิตจากการทำงานได้มาก,21,3,

ประเทศที่ฟัฒนาแล้ว มีความตื่นดัวในการคิกษาทางระบาดวิทยาของการเกิดการบาดเจ็บ 
จากการทำงานในชาวประมงกันอย่างมาก โดยเฉพาะในกลุ่มอาชีพประมงทะเล พบสถิติการ
บาดเจ็บจากการทำงานท่ีลูง เช่น จากการคิกษาย้อนหลัง 1 ปี ในชาวประมงทะเลเชิงพาณิชย์ของ 
ประเทศเดนมาร์ก พบอัตราการบาดเจ็บจากการทำงาน 20.4 รายต่อ 100 บุคคลต่อปี,3, และจาก 
การรวบรวมข้อมูลในปี 2501 -  2529 จากหลายประเทศ โดยองค์การแรงงานระหว่างประเทศ 
(International Labour Organization, ILO) พบว่า อัตราตายจากการทำงานในกลุ่มอาชีพประมง 
แตกต่างกันไปตั้งแต่4 5 .8 -4 14 .6 รายต่อชาวประมง 100,000 คน ซึ่งเป็นอัตราที่สูง และสูงกว่า 
กลุ่มอาชีพอ่ืน และยังได้แจกแจงข้อมูลการบาดเจ็บเนื่องจากการทำงานที่ไม่ถึงแก่ชีวิต ซึ่งพบบ่อย 
ในกลุ่มอาชีพประมง โดยอวัยวะที่ได้รับบาดเจ็บที่พบบ่อย ได้แก่ มือ ขา ศีรษะ คอ และแขน 
ลักษณะของการบาดเจ็บที่พบบ่อย ได้แก่ แผลเปิด กระดูกหัก เคล็ดขัดยอก และบาดแผลฟกชา,41

นอกจากนี้ ยังมีข้อมูลการทำงาน หรือสถานท่ีทำงานที่เลี่ยงต่อการบาดเจ็บที่ไม่ถึงแก่ชีวิต 
เช่น การเตรียมเครองมือทำประมงประ๓ ทอวนจะมีโอกาสติดฟันอยู่ในเครื่องมือนั้น หรือเกิด
บาดแผลบดขยี้ได้,5,
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องค์การแรงงานระหว่างประเทศ (International Labour Organization, ILO) จึงได้ 
จัดการประชุมไตรภาคีขึ้นเมื่อเดือนธันวาคม 2542 ณ กรุงเจนีวา ประเทศสวิสเชอร์แลนด์ในหัวข้อ 
สุขภาพและความปลอดภัยในอุตสาหกรรมประมง โดยความร่วมมือของฝ่ายรัฐบาล นายจ้าง และ 
ลูกจ้าง พบว่า มีการตายของกลุ่มอาชีพประมงจากทั่วโลก รวมถึงอุตสาหกรรมแปรรูป และการ 
เพาะเลียงสัตว์น้ําด้วย เป็นจำนวน 24,000 รายต่อปี จึงได้ขอความร่วมมือจากหน่วยงานของ 
องค์การสหประชาชาติ (United Nation, UN) ได้แก่ องค์การอาหารและเกษตรแห่งลหประชาชาติ 
(Food and Agricultural Organization, FAO) องค์การแรงงานระหว่างประเทศ (International 
Labour Organization, ILO) และองค์การกิจการทางทะเลระหว่างประเทศ (International 
Maritime Organization, IMO) ให้ช่วยกันออกกฎความปลอดภัยในการทำงานของชาวประมง 
(Code of Safety for Fisherman and Fishing Vessels) เฟือทีจะลดความเลียง และป้องกันการ 
บาดเจ็บจากการทำงานของชาวประมง รวมทั้งลดอันตรายจากการทำงานบนเรือด้วย'61

สำหรับประเทศไทย กระทรวงแรงงานและสวัสดิการสังคมได้ดำเนินงานด้านอาชีวอนามัย 
เพื่อลดการประสบอันตรายเนื่องจากการทำงาน โดยพยายามผลักดันพระราชบัญญ้ติความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน ออกมาบังคับใช้ ทำให้มืข้อมูลสถิติใน 
การควบคุมป้องกัน และประเมินผลอย่างชัดเจน ซึ่งลามารถลดสถิติการประสบอันตรายของ
แรงงานในระบบประกันสังคมลงได้ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงแรงงาน (นายสุวัจน์ ลิปตพัลลภ) ได้ 
มอบหมายนโยบายให้กรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน ดำเนินงานเพื่อลดการประสบอันตราย 
เน่ืองจากการทำงาน โดยจัดทำแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยไว้ 2 มาตรการ คือ การตรวจ 
ความปลอดภัยและบังคับใช้กฎหมายให้เข้มข้น และมาตรการกิจกรรมส่งเสริมการรณรงค์ความ
ปลอดภัยในการทำงาน ซึ่งมีโครงการรองรับ 4 โครงการ คือ โครงการพัฒนาระบบความปลอดภัย 
แบบย่ังยืน โครงการป้องกันอุบัติภัยอันตราย ในสถานประกอบกิจการที่ประสบอันตรายสูง
โครงการรณรงค์ลดอุบัติภัยเป็นศูนย์ และโครงการเร่งรัดเพ่ือลดอุบัติภัยอันตรายในสถานประกอบ 
กิจการท่ีประลบอันตรายสูง 16 ประ๓ ทกิจการ จึงประกาศให้ปี 2546 เป็น “ปีแห่งการลดอุบัติภัย 
จากการทำงาน,’ เพื่อลดการประสบอันตรายจากการทำงานให้ได้ร้อยละ 10 ต่อปีอย่างต่อเนื่อง'71 
แต่ยังไม่มืมาตรการการดำเนินงานด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในกลุ่มอาชีพประมงทะเล 
ซึ่งมืความสำคัญต่อเศรษฐกิจของประเทศเช่นกัน จึงยังไม่มืการคืกษาใดที่จะให้ข้อมูลสถิติเพื่อเป็น 
พ้ืนฐาน ในการติดตามประเมินผลเกี่ยวกับการควบคุมป้องกันการประสบอันตรายจากการทำงาน 
เช่นเดียวกับแรงงานในระบบประ๓ ทอ่ืน เนื่องจากแรงงานประมงจัดเป็นแรงงานนอกระบบ ตาม
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พระราชบัญญัติเงิน'ทดแทน พ.ศ. 2537 ซึ่งมีลักษณะงานไม่เป็นระบบแน่นอน มีการย้ายเข้าออก 
ตลอดเวลา การจ้างงานแบบครั้งคราว มิได้ต่อเน่ืองท้ังปี การเข้าถึงจึงกระทำได้ลำบาก'8,

ดังน้ัน จึงควรมีการสืกษาวิลัยเพื่อให้ได้ข้อมูลสำหรับประกอบการวางแผน และกำหนด 
นโยบายการดูแลสุขภาพ ความปลอดภัยในการทำงานของชาวประมงทะเลนี้อย่างเหมาะสม มี 
ประสิทธิภาพ จะทำให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีฃ้ึน มีขวัญและกำลังใจในการทำงาน อันจะช่วยเพ่ิม 
ผลผลิต เกิดการพัฒนาเศรษฐกิจและลังคมของประเทศต่อไป

1.2 คำถามการวิจัย

1.2.1 อุบติการณ์ของการบาดเจ็บจากการทำงานที่ไม่ถึงแก่ชีวิตในซาวประมงทะเล 
ประ๓ ทที่ใช้เรือมีเครองยนต์ภายในเรือ และนำเรือมาเทียบท่าท่ีทำเรือแสมสาร อำ๓ อลัตหีบ 
ลังหวัดชลบุรื เป็นเท่าไร

1.2.2 ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการบาดเจ็บจากการทำงานที่ไม่ถึงแก่ชีวิตในชาวประมงทะเล
ดังกล่าว

1.3 วัตถุประสงค์ของการวิจัย

1.3.1 วัตถุประสงค์ท่ัวไป เพื่อสืกษาขนาดของปัญหา ลักษณะการเกิด การกระจาย 
และปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการบาดเจ็บจากการทำงานที่ไม่ถึงแก่ชีวิตในชาวประมงทะเล ประ๓ ทท่ี 
ใช้เรือมีเครื่องยนต์กายในเรือ ที่มาใช้ท่าเทียบเรือตำบลแสมสาร อำ๓ อลัตหีบ ลังหวัดชลบุรี

1.3.2 วัตถุประสงค์เฉพาะ
1.3.2.1 เพ่ือสืกษาอัตราอุบัติการณ์ของการบาดเจ็บจากการทำงานที่ไม่ถึงแก่ 

ชีวิต ในรอบ 1 ปี ระหว่าง 1 มิถุนายน 2546 -  31 พฤษภาคม 2547 ของชาวประมงทะเลประ๓ ทท่ี 
ใช้เรือมีเครื่องยนต์ภายในเรือ ที่มาใช้ท่าเทียบเรือของตำบลแสมสาร อำ๓ อลัตหีบ ลังหวัดชลบุรี

1.3.2.2 เพื่อสืกษาความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะล่วนบุคคล และปัจจัยด้าน
สภาวะแวดล้อมการทำงาน กับการเกิดการบาดเจ็บจากการทำงานที่ไม่ถึงแก่ชีวิตในชาวประมง
ทะเลดังกล่าว
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1.4 สมมติฐานการวิจัย

ลักษณะของบุคคล สถานท่ี เวลา และปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการทำงานมีความสัมพันธ์กับ 
การเกิดการบาดเจ็บจากการทำงานของชาวประมงทะเลเชิงพาณิชย์

1.5 ขอบเขตของการวิจัย

ทำการคืกษาเฉพาะการบาดเจ็บจากการทำงานที่ไม่ถึงแก่ชีวิตเท่านั้น ไม่รวมเหตุการณ์ท่ี 
ไม่ปลอดภัย (Incident) เหตุการณ์อันตราย (Dangerous Occurrence) และการบาดเจ็บจากการ 
ทำงานจนถึงแก่ชีวิต

1.6 ข้อตกลงเบื้องต้น

1.6.1 การทำประมงทะเลเป็นงานท่ีหนักและตรากตรำมาก บางครั้งต้องออกไปค้างแรม 
กลางทะเล จึงมีแต่แรงงานเพศชายเท่านั้น

1.6.2 ประชากรเรือประมงที่คืกษาในครั้งนี้ คือ เรือประมงทะเลเชิงพาณิชย์ที่มี
เคร่ืองยนต์ภายในเรือ โดยมาใช้ท่าเทียบเรือแสมสารในการขนถ่ายสัมภาระ และสัตว์'น้ําท่ี'จับ1ได้ 
ซึ่งมีเฉพาะเรืออวนช้อนปลากะตักหรือเรือไดหมึก เรืออวนลากแผ่นตะเฆ่ และเรืออวนลากคู่

1.7 ข้อจำภัตของการวิจัย

1.7.1 หลังจากเกิดเหตุพายุเกย์ เม่ือปี พ.ศ. 2533 ทำให้ลูกเรือประมงซาวไทย 
โดยเฉพาะชาวอิสานไม่นิยมประกอบอาชีพนี้อีก มีผลทำให้ขาดแคลนแรงงาน และเจ้าของเรือต้อง 
จ้างแรงงานต่างซาติ,9, ในปัจจุบันจึงมีแรงงานต่างด้าวเป็นส่วนใหญ่ ซึ่งมักเป็นชาวพม่า เขมร และ 
ลาว ซึ่งมีลักษณะพ้ืนฐานทางขนบธรรมเนียม ประเพณี และวัฒนธรรมเหมือนคนไทยเป็นส่วน 
ใหญ่ แต่ก็มีข้อแตกต่างในรายละเอียดปลีกย่อยอยู่บ้าง ตังน้ัน การสืกษาการเกิดการบาดเจ็บจาก 
การทำงานในชาวต่างด้าวนี้ จึงอาจนำผลการคืกษามาอนุมานใช้กับชาวประมงไทยได้ระตับหนึ่ง

1.7.2 ลูกเรือประมงทะเลส่วนใหญ่เป็นชาวต่างด้าว เช่น พม่า เขมร ลาว เป็นต้น บางคน
ก็ไม่ได้รับการข้ึนทะเบียนแรงงานต่างด้าว จากกรมแรงงานอย่างถูกต้องตามกฎหมาย ทำให้มี
ปัญหาการติดต่อลื่อสาร อาจไม่เข้าใจกัน อาจไม่ให้ความร่วมมือในการวิจัย เพราะกลัวจะถูก 
ดำเนินคดีตามกฎหมาย ตังน้ัน จึงต้องมีการเตรืยมอบรมล่ามไว้เพื่อช่วยชี้แจง และทำความเข้าใจ
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1.7.3 ลักษณะการแล่นเรือประมงออกจับสัตว์นํ้ากระทำไปทั่วพื้นที่อ่าวไทย และเรือ 
ที่มาจอดเทียบทำขนถ่ายสัตว์นํ้าที่จับได้นั้น อาจมาจากหลายพื้นท่ี เช่น จังหวัดสมุทรลาคร 
สมุทรลงคราม หรือแม้ทางภาคใต้ เช่น จังหวัดชุมพร ทำให้ลักษณะประชากรท่ีคืกษาไม่ได้อยู่ 
เฉพาะอำ๓ อแสมสารเท่าน้ัน แต่มาจากหลาย  ๆ พ้ืนที่ในประเทศไทย การตีกรอบตัวอย่างของ 
ประชากรที่จะทำการคืกษาจึงกระทำได้ยาก

1.7.4 ระบบการจ้างงานของประมงทะเลนั้นไม่แน่นอน ไม่ว่าจะเป็นแรงงานชาวไทย 
หรือต่างด้าว มีการเข้าออกจากงานตลอดเวลา ไม่มีการว่าจ้างเป็นประจำ จึงไม่มีทะเบียนประวัติ 
ของคนงาน ตังนั้นในการคืกษาน้ีจึงไม่ทราบกรอบตัวอย่างที่แน่นอนได้

1.7.5 ได้ทำการคืกษาการบาดเจ็บที่เกิดขึ้นเฉพาะในช่วงหนึ่งปีที่ผ่านมา แต่มีการสีกษา
พบอคติจากความจำ (Recall Bias) <10) กล่าวคือ อัตราอุบัติการณ์ของการบาดเจ็บจะลดลงเมื่อ 
ระยะเวลาของการสำรวจนานขึ้น โดยเฉพาะการบาดเจ็บชนิดที่ไม่รุนแรง จึงแยกการวิเคราะห์
ข้อมูลโดยการบาดไม่รุนแรงจำกัดอยู่ในช่วงหกเดือนที่ผ่านมา และการบาดเจ็บรุนแรงอยู่ใน
ช่วงหน่ึงปีท่ีผ่านมา

1.7.6 การเสพยาเสพติดเป็นปัจจัยที่น่าสนใจที่อาจเกี่ยวข้องกับการบาดเจ็บจากการ 
ทำงาน แต่ยังไม่มีวิธีการท่ีดืในการเก็บข้อมูล เนื่องจากชาวประมงอาจจะเกรงกลัวความผิด จึงไม่ 
อยากจะตอบคำถามนี้ ผูวิจัยจึงตัดคำถามในด้านนี้ออกไป

1.7.7 ปัจจัยทางด้านจิตลังคมเป็นลิ่งที่ละเอียดอ่อน ต้องใช้การคืกษาวิจัยที่ลึกซึ้ง จึง 
ไม่ได้นำมาคืกษาในงานวิจัยนี้

1.7.8 ในกรณีลูกเรือประมงที่ได้รับบาดเจ็บรุนแรง เช่น แขนขาด ขาขาด ไม่ลามารถ 
ทำงานได้ก็จะต้องออกจากงานไป เหลือแต่พวกที่แข็งแรงทำงานหนักได้ จึงมีความผิดพลาดในการ 
เลือกตัวอย่าง (Healthy Worker Effect)01’ <12) อาจทำให้อัตราอุบัติการณ์ที่สำรวจได้ตํ่ากว่าความ 
เป็นจรืง แต่ถ้าสัมภาษณ์ไต้กังอาจไต้ข้อมูลการบาดเจ็บรุนแรงถึงขั้นพิการหรือเสียชีวิต แล้วนำมา 
พิจารณาประกอบการวิเคราะห์ผลได้

1.8 คำจำกัดความทีใชีในการวิจัย

1.8.1 การทำประมง หมายถึง การจับ ตัก ล่อ ทำอันตราย ฆ่าหรือเก็บสัตว์น้ําในที่จับ 
สัตว์นํ้าด้วยเครื่องมือทำการประมงหรือด้วยวิธีใด ๆ

1.8.2 เคร่ืองมือทำการประมง หมายถึง เคร่ืองกลไก เครื่องใช้ เครื่องอุปกรณ์ 
ล่วนประกอบ อาวุธ เสา หลัก หรือเรือ บรรดาท่ีใช้ทำการประมง
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1.8.3 การประมงทะเลเชิงพาณิชย์ หมายถึง การทำประมงทะเลโดยใช้เรือที่มี
เครื่องยนต์ภายในเรือ (คำนิยามนี้ยังมีข้อถกเถียงกันมาก ผู้วิจัยจึงกำหนดคำนิยามน้ีให้สะดวกต่อ 
งานวิจัย)

1.8.4 เรือมีเครื่องยนต์ภายในเรือ หมายถึง เรือท่ีมีเคร่ืองยนต์กลางลำ ซ่ึงลามารถ 
จำแนกขนาดเรือตามระวางบรรทุก (ตันกรอส) ของเรือแต่ละลำได้ดังน้ี คือ น้อยกว่า 5 ตันกรอล 
5 -9  ตันกรอส1 0 -1 9 ตันกรอล 20- 2 9 ตันกรอส 30- 4 9 ตันกรอล 50- 99 ตันกรอส และ 
100 ตันกรอสข้ึนไป แต่ในการสัมภาษณ์ลูกเรือจะไม่ทราบขนาดระวางบรรทุกของเรือเป็นตันกรอล 
แต่สามารถบอกความยาวเรือที่มีหน่วยเป็นวาหรือศอกได้ โดยแบ่งเป็นขนาดเล็ก กลาง และใหญ่ 
(น้อยกว่า 14 เมตร,14-18  เมตร และต้ังแต่ 19 เมตรขึ้นไปตามลำดับ),(1 วา = 2 เมตร)

1.8.5 ตัน (Revenue Tonnage) หมายถึง นํ้าหนักเป็นเมตริกตัน หรือปริมาตรเป็น 
ลูกบาศก์เมตร อย่างใดอย่างหน่ึงที่มีจำนวนมากกว่า ใช้เป็นหน่วยในการคิดคำนวณค่าธรรมเนียม

1.8.6 ตันกรอล (Gross Tonnage, GT) หมายถึง จำนวนตันรวมของเรือ ที่คิดคำนวณ 
ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการวัดขนาดของเรือ ค.ศ.1969(13)<14)<15)116)

1.8.7 ท่าเรือมาตรฐาน หมายถึง ท่าเรือที่มีโครงสร้างเป็นคอนกรืตเสริมเหล็ก
1.8.8 ท่าเรือมาตรฐานขนาดใหญ่ หมายถึง ท่าเรือมาตรฐานที่รถบรรทุกขนาดใหญ่ 

เช่น รถสิบล้อ สามารถว่ิงผ่านได้เรือทุกขนาดลามารถจอดเทียบท่าได้
1.8.9 ท่าเรือมาตรฐานขนาดเล็ก หมายถึง ท่าเรือมาตรฐานท่ีรถบรรทุกขนาดเล็ก เช่น 

รถปีกอัพ สามารถวิ่งผ่านได้ เรือขนาดเล็กเท่านั้นท่ีลามารถจอดเทียบท่า ได้แก่ เรืออวนลากแคระ 
เรืออวนช้อนปลากะตัก และเรือไดหมึก

1.8.10 สักษณะการทำงานประมงประกอบด้วยงานต่างๆเหล่านี้',7’
1) การวางอวนหรือเครื่องมือประมงอ่ืน ๆ
2) การติดต้ังปากอวน
3) การกู้อวน
4) การดัดเลือกปลา
5) การยกส่ิงของหนัก
6) การขนถ่ายบรรจุส่ิงของภายในห้องอับอากาศ
7) การขนถ่ายบรรจุส่ิงของภายในห้องเย็น

1.8.11 นิยามของคำศัพท์ท่ีเกี่ยวกับการบาดเจ็บ ในงานวิจัยนี้ ได้ใช้คำนิยามจากคู่มือ 
การจัดเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติภัย และโรคจากการประกอบอาชีพขององค์การแรงงานระหว่าง 
ประเทศ'18’ '191 ดังต่อไปน้ี
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1) เหตุการณ์อันตราย (Dangerous Occurrence) คือ เหตุการณ์ท่ีได้มีการ 
สอบสวนแล้วว่ามีโอกาสทำให้เกิดโรค หรือการบาดเจ็บกับคนทำงานหรือกับสาธารณชนได้ คำน้ี 
น่าจะมีความหมายใกล้เคียงกับเหตุการณ์ที่เกือบจะมีการสูญเสีย (Near Miss)

Dangerous Occurrence: Readily identifiable event as defined under 
national laws and regulations, with potential to cause an injury or disease to persons 
at work or the public.

2) เหตุการณ์ท่ีไม่ปลอดภัย (Incident) คือ เหตุการณ์ท่ีไม่ปลอดภัยท่ีเกิดขึ้น 
ในขณะทำงาน แต่'ไม่มีผู้ได้รับบาดเจ็บ หรือมีเพียงแค่การปฐมพยาบาลเบื้องต้นเท่านั้น

Incident: An unsafe occurrence arising out of or in the course of work 
where no personal injury is caused, or where personal injury requires only first-aid 
treatment.

3) อุบัติภัยจากการทำงาน (Occupational Accident) คือ เหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้น 
ในขณะทำงาน มีผลให้เกิดการบาดเจ็บท่ีไม่ถึงแก่ชีวิต หรือถึงแก่ชีวิตได้

Occupational Accident: An occurrence arising out of or in the 
course of work which results in fatal or non-fatal occupational injury.

4) การบาดเจ็บจากการทำงาน (Occupational Injury) คือ การตาย การ 
บาดเจ็บ หรือโรคซึ่งเกิดขึ้นมาจากอุบัติภัยจากการทำงาน

Occupational Injury: Death, any personal injury or disease resulting 
from an occupational accident.

5) การบาดเจ็บจากการทำงานที่ไม่ถึงแก่ชีวิต (Non-fatal Occupational
Injury) คือ มีการบาดเจ็บจากการทำงานที่ไม่ทำให้เกิดการตาย

Non-fatal Occupational Injury: Occupational injury not leading to
death.

6) การบาดเจ็บจากการทำงานจนถึงแก่ชีวิต (Fatal Occupational Injury) คือ 
มีการบาดเจ็บจากการทำงานที่ทำให้เกิดการตาย

Fatal Occupational Injury: Occupational injury leading to death.
7) การบาดเจ็บชนิดท่ีไม่รุนแรง หมายถึง การบาดเจ็บท่ียังสามารถมาทำงาน

ต่อไปได้
8) การบาดเจ็บชนิดท่ีรุนแรง หมายถึง การบาดเจ็บจนต้องหยุดงาน อาจต้อง 

นอนโรงพยาบาล หรือถึงข้ันพิการเสียชีวิต
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งานวิจัยน้ีจะทำการคืกษๆเฉพาะการบาดเจ็บจากการทำงานที่ไม่ถึงแก่ชีวิต (Non-fatal 
Occupational Injury) เท่าใ!น ฉะนันจึงไม่ได้คืกษาเกี่ยวกับเหตุการณ์อันตรายหรือไม่ปลอดภัย 
และการบาดเจ็บจากการทำงานจนถึงแก่ชีวิต

1.8.12 เวลาท่ีอ้างอิง
1) วันสำรวจ หมายถึง วันท่ี 1 ม ิถ ุนายน-14 มิถุนายน พ.ศ. 2547
2) ในรอบปีท่ีแล้ว หมายถึง 1 ปีก่อนวันสำรวจ คือ ต้ังแต่ 1 มิถุนายน 

2546 ถึง 31 พฤษภาคม 2547

1.9 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

1.9.1 ทราบขนาดของปัญหา สาเหตุ และปัจจัยเส่ียงของการเกิดการบาดเจ็บจากการ 
ทำงานในกลุ่มอาชีพประมงนํ้าเค็มทำให้สามารถหาแนวทางป้องกันแก่ไขต่อไปได้

1.9.2 ข้อมูลมาประกอบการกำหนดนโยบาย และวางแผนการพัฒนา และสนับสนุน 
ทรัพยากรด้านอาชีวอนามัย เพ่ือป้องกันอุบัติภัย และการบาดเจ็บจากการทำงาน ในกลุ่มอาชีพ 
ประมงน้ําเค็ม

1.9.3 นำข้อมูลท่ีได้มาต้ังเป็นสมมติฐานถึงลาเหตุและปัจจัยต่าง  ๆ ของการบาดเจ็บ 
จากการทำงาน แล้วทำการคืกษาวิจัยเชิงวิเคราะห์ต่อไปได้

1.10 ปัญหาทางด้านจริยธรรม

การคืกษาครั้งนี้เป็นการวิจัยเชิงพรรณนา ไม่ได้ใส่สี่งแทรกแซง หรือการทดสอบใด ๆ
ให้กับกลุ่มท่ีคืกษา และผลการคืกษาวิจัยนำเสนอเป็นภาพรวมไม่ได้เปิดเผยผลการวิจัยของกลุ่ม
ตัวอย่างแต่ละคน จึงคาดว่าไม่มีปัญหาทางจริยธรรม

1.11 ด้วแปรที่ใซิในการสิกษา

1.11.1 ตัวแปรอิสระ (Independent Variables) ได้แก่ ปัจจัยส่วนบุคคล เช่น อายุ เพศ 
น้ําหนัก ส่วนสูง ดัชนีมวลกาย เช้ือชาติ ศาสนา การคืกษา รายได้ สถานภาพสมรส โรคประจำตัว 
เป็นต้น และปัจจัยและส่ิงแวดล้อมที่เกี่ยวข้องกับการบาดเจ็บจากการทำประมงทะเล เช่น
สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ เคมี ชีวภาพ กายศาสตร์จิตสังคม ประ๓ ทของเรือ สภาพภูมิอากาศ เป็น 
ต้น
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1.11.2 ตัวแปรตาม (Dependent Variables) ได้แก่ การเกิดการบาดเจ็บจากการทำ 
ประมงทะเล ซึ่งมีรายละเอียดของเหตุการณ์ต่าง  ๆ ได้แก่ เวลาที่เกิดการบาดเจ็บ ลักษณะของการ 
บาดเจ็บ ส่วนของร่างกายที่ได้รับการบาดเจ็บ ส่วนของร่างกายที่ได้รับการบาดเจ็บ ชนิดของการ 
บาดเจ็บ สภาพท่ีเป็นอันตราย สิ่งท่ีทำให้เกิดการบาดเจ็บ ลักษณะงานที่ทำขณะเกิดการบาดเจ็บ 
สถานท่ีหรือบริเวณที่เกิดการบาดเจ็บ ความรุนแรงของการบาดเจ็บ และการสูญเสียอวัยวะ เป็นด้น
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1.12 กรอบแนวคิดในการวิจ ัย (Conceptual Framework)

ปัจจัยส่วนบุคคล

- อาย ุ - พ ฤ ต ิก รรมอน าม ัย

- เพศ - ป ระส บ ก ารณ ์ก ารท ำงาน

- เช ื้อชาติ - ล ัก ษ ณ ะงาน  หน ้าท ี่

- ศ าลน า - ช ั่วโมงการทำงาน

-น ํ้า ห น ัก  ส ่วน ส ูง - ภ ูม ิล ำ เน า เด ิม

- การส ืก ษ า - ค วาม เห น ื่อยล ้า

- รายได ้

-ส ก า น ภ า พ ส ม ร ส

- โรคประจำต ัว  ยาที่ใข ํประจำ

- การก ระท ำท ี่ไม ่ป ลอ ด ภ ัย ข ณ ะ ท ำงาน

ป ัจจ ัยและส ิงแวดล ้อมท ี๓ ยวฃ้องกับการบาดเจ็บจากการทำ 

ประมงทะเล

ทางกายภาพ ทางเคมื ทางชีวภาพ ทางการยศาสตร์

- เครื่องจักร - ไอระเหย - สัตว์ร้าย - การเคลื่อนย้ายลื่งของ

กล เช่น - กลื่น - สัตว์มิพิษ - การยกของหนัก
■๗! a

- การทำงานซํ้าซาก

- การทำงานผิดท่าทาง

เคริ'อง 

กว้าน เป็น 

ต้น

-ความร้อน

เหมน.

- ความเยิน

-ความล ันละ 

- ไฟฟ้า

เทือน

■ประ๓ ทของเรือและเครื่องมือทำการประมง เช่น อวนลาก อวน 

ไดหมืก

- สภาพภูมือากาศ เช่น พายุฝนฟ้าคะนอง

- สภาพการทำงานที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe Conditions) เช่น 

เครื่องมืออุปกรณ์ขำÎ ด เรือโคลงเคลง พื้นลื่นแคบลาดเอียง 

การทำงานในที่อับอากาศ

>

การเกิดการบาดเจ็บจาก 

การทำประมงทะเล

เวลาที่เกิดการบาดเจ็บ (Time) 

ลักษณะของการบาดเจ็บ (Nature) 

ส่วนของร่างกายที่ได้รับการ 

บาดเจ็บ (Parts of Body)

ชนิดของการบาดเจ็บ (Type)

สภาพที่เป็นอันตราย (Hazardous 

Conditions)

สิงที่ทำให้เกิดการบาดเจ็บ (Agency) 

ลักษณะงานที่ทำขณะเกิดการบาดเจ็บ 

(Jobs/Tasks)

สกานที่หรือบริเวณที่เกิดการบาดเจ็บ 

(Place/Area)

ความÎ นแรงของการบาดเจ็บ 

(Severity)
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