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S y m p o s iu m  o n  U rb a n  T ra n s p o r ta t io n  (S IS U T ) .



ภาคผนวก



ภาคผนวก ก

ตัวอย่างแบบสอบถามท่ีใชในงานวิจัย
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ส ำ ห ร ับ เจ ้า ห น ้า ท ี่:

ว ัน ท ี่ / ........ /2 5 4 7  ส ถ า น ท ี่.....................................................  ผ ู้ร ับ ผ ิด ช อ บ .....................

ส าขาว ิช าว ิศ วกรรม 'ขน ส ่ง  ภ าค ว ิช าว ิศ วก รรม โย ธา  ค ณ ะ ว ิศ ว ก รรม ศ าส ต ร ์ จ ุฬ าล งกรณ ์ม ห าว ิท ยาล ัย  

อ าค ารป ฏ ิบ ัต ิก าร เจ ร ิญ ว ิศ วก รรม  ถนนพ ญ าไท  เขตป ท ุม ว ัน  กร ุง เท พ ฯ 1 0 3 3 0

โท ร ศ ัพ ท ์: 0 - 2 2 1 8 - 6 5 6 5 ,  0 - 2 2 1 8 - 6 4 7 3

โครงการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของผู้เดินทางต่อการใช้มาตรการเก็บค่าเข้าพื้นที ่
เพื่อลดป้ญหาการจราจรติดขัดในเขตบางรัก
เน่ืองด้วยสาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย กำลังทำการวิจัยในเรื่องเกี่ยวกับ ‘'ทัศนคติและความคิดเห็น 
ของผู้เดินทางต่อการใช้มาตรการเก็บค่าเข้าพื้นที่เพื่อลดปัญหาการจราจรติดขัดในเขตบางรัก" จึงใคร่ขอความกรุณาท่านในการให้ข้อมูลซึ่งจะเป็น 
ประโยซน■ ’อย่างยิ่งต่องานวิจัย ผลการวิจัยนี้มีความสำคัญมากต่อการวางแผนแก*ใขปัญหาการจราจรติดขัด ซึ่งเป็นปัญหาที่กำลังเข้าขั้นวิกฤติใน 
ปัจจุบัน ณ โอกาสนี้ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงที่ท่านได้ให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม หากท่านมืปัญหาประการใดสามารถติดต่อ 
ได้โดยตรงที่ นายสุรเมศวรั พิริยะวัฒน้ และ นายธิษัณย พฤทธิพงษ นิสิตระดับบัณฑิตศึกษา โทร. 0 -9 0 5 3 -8 1 6 8 , 0 -9 2 3 8 -9 2 2 5  หรือ รอง 
ศาสตราจารย่ ดร.สรวิศ นฤปิติ ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตรั จุฬาลงกรณ์มหาวิยาลัย โทร. 0 -2 2 1 8 -6 4 7 3

ส ่วนท ี่ 1 ท ัศ น ค ต ิแ ล ะค วาม ศ ิต เห ็น ท ั่ว ไป เก ี่ย วก ับ ก าร เด ิน ท างแ ล ะซ น ส ่ง ใน เข ต บ างร ัก

คำถ าม : กๅฌาทำเครื่องหมาย ร ณ  ต ัวเล ือกท ี่เป ็นความค ิดเห ็นของท ่านหร ือตอบคำถามในช ่องว ่างท ี่กำหนดให ้

1. ท่านมีความรัสิกอย่างไรเกี่ยวกับ 'ปัญหาการเดินทางและขนส่ง' ที่เป็นอยู่ในปัจจุบันของเขตบางรัก และปัญหาดังกล่าวส่งผลกระทบต่อคัวท่าน 
โดยตรงหรือไม่ (กรุณาตอบทั้งส่วน I และ II)

(I) ปัญหา ไม่เป็นปัญหา เป็นป้ญหา 
เล็กน้อย

เป็นปัญหา 
พอควร

เป็นปัญหา 
มาก

(II) ตัวท่านได้รับผลกระทบ 
โดยตรงหรือไม่

ได้รับผล 
กระทบโดย 

ตรง

ไม่ได้รับผล 
กระทบโดย 

ตรง
1. ปัญหาการจราจรติดขัด

2. ที่จอดรถไม่เพียงพอ /  หาที่จอดรถยาก 7 ■ •" . . 1 . ■

3. บริการขนส่งสาธารณะ (รถเมล์ รถไฟฟ้า 
รถแท็กซ่ี ฯลฯ) ไม่เพียงพอ
4. มลพิษทางอากาศจากรถยนต์
5. มลพิษทางเสียงจากการจราจร
6. สภาพถนนไม่ปลอดภัย

2. ท่านคาดว่าในอีก 5 ปีข้างหน้าปัญหาดังกล่าวมีแนวโน้มที่จะ แย่ลง เหมือนเดิม หรือตีข้ึน

ปัญหา
ในอีก 5 ปีข้างหน้าปัญหาดังกล่าวมีแนวโน้มที่จะ

แย่ลง เหมือนเดิม ดีข้ึน
1. ปัญหาการจราจรติดขัด
2. ที่จอดรถไม่เพียงพอ /  หาที่จอดรถยาก
3. บริการขนส่งสาธารณะ (รถเมล์ รถไฟฟ้า 
รถแท็กซ่ี ฯลฯ) ไม่เพียงพอ
4. มลพิษทางอากาศจากรถยนต์
5. มลพิษทางเสียงจากการจราจร
6. สภาพถนนไม่ปลอดภัย
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3. โ ด ย ร ว ม แ ล ้ว  ท ่า น ค ิด ว ่า ส ภ า พ ก า ร จ ร า จ ร ใ น เข ต บ า ง ร ัก ก ่อ ใ ห ้เก ิด ป ัญ ห า ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ต ่อ ต ัว ท ่า น ม า ก น ้อ ย เพ ีย ง ใ ด

ไ ม ่เป ็น ป ัญ ห า เป ็น ป ัญ ห า เล ็ก น ้อ ย เป ็น ป ัญ ห า พ อ ค ว ร เป ็น ป ัญ ห า ม า ก

4. โ ด ย ส ่ว น ต ัว  ท ่า น ค ิด ว ่า ค ว ร จ ะ ม ีก า ร จ ำ ก ัด ป ร ิม า ณ ร ถ ย น ต ์,,ท ี่ว ิ่ง เข ้า ม า ใ น พ ื้น ท ี่เข ต บ า ง ร ัก ห ร ือ ไ ม ่

ไ ม ่ค ว ร อ ย ่า ง ย ิ่ง ไ ม ่ค ว ร เฉ ย  ๆ ค วร ค ว ร อ ย ่า ง ย ิ่ง

* ร ถ ย น ต ์ ห ม า ย ร ว ม ถ ึง  ร ถ ย น ต ์ส ี่ล ้อ ข ึ้น ไ ป แ ล ะ ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ (ใ ข ้ใ น ค ว า ม ห ม า ย น ี้ท ั้ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม )

5. ป ัญ ห า ก า ร เด ิน ท า ง แ ล ะ ข น ส ่ง ท ี่เก ิด ข ึ้น ใ น เข ต บ า ง ร ัก  ท ่า น ค ิด ว ่า บ ุค ค ล ห ร ือ ห น ่ว ย ง า น ต ่อ ไ ป น ี้ค ว ร ม ีส ่ว น ร ับ ผ ิด ช อ บ ใ น ก า ร แ ก ่ไ ข ป ัญ ห า ม า ก น ้อ ย เพ ีย ง ใ ด

ไ ม ่ค ว ร มีส ่วน ค ว ร ม ีส ่ว น ร ับ ค ว ร ม ีส ่ว น ค ว ร ม ีส ่ว น
ผ ้ร ับ ผ ิด ข อ บ

ร ับ ผ ิด ช อ บ ผ ิด ช อ บ บ ้า ง ร ับ ผ ิด ข อ บ พ อ ค ว ร ร ับ ผ ิด ช อ บ ม า ก

1. ผ ู้!ข ้ร ถ ย น ต ์

ภ ั' : . ก : ช ุ: ; : : : 1 Ü Ü M  1|

3 . ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร

เบ้ ต ู้' II
5. น ัก ว ิท ย าศ าล ด ร '’ /  ว ิศ ว ก ร

6 . ตัวท่านเอง H pH pjjpl !  I I I Ü  i l : V ;

7. ก ล ุ่ม ธ ุร ก ิจ ก า ร ค ้า แ ล ะ บ ร ิก า ร  (บ ร ิษ ัท  ห ้า ง ร ัา น ต ่า ง ๆ )

8. กลุ่มธุรกิจยานยนต์ ( ผ ู้ผลิต ผู้ขายรถยนต์ และขึ้นส่วน ■■ , ; : ■:. 1 แ ช ุ;; ■Yê îéy’ .
รถยนต์) 1
9. ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ  ( ร ถ เ ม ล ้ ร ถ ต ู้ ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ 

ร ถ ไฟ ฟ ้า  ฯ ล ฯ )

1 0 . ห ร ือ ก ล ุ่ม บ ุค ค ล อ ีน ๆ  ท ีท ่า น อ า จ ม ีค ว า ม ค ิด เห ็น เพ ีม เต ิม  :

6 . ท ่า น ใ ห ้ค ว า ม ส ำ ค ัญ ก ับ เร ื่อ ง ต ่า ง ๆ ท ี่เก ี่ย ว ข ้อ ง ก ับ ก า ร เด ิน ท า ง แ ล ะ ข น ส ่ง ใ น พ ื้น ท ี่เข ต บ า ง ร ัก ต า ม ห ัว ข ้อ เห ล ่า น ี้ม า ก น ้อ ย เพ ีย ง ใ ด

เร ื่อ ง ไ ม ่ส ำ ค ัญ ส ำค ัญ น ้อ ย ส ำ ค ัญ พ อ ค ว ร ส ำค ัญ ม า ก

1. ก า ร ม ีอ ิส ร ะท ี,จ ะ ใ ช ้ร ถ ย น ต ์ข อ ง ท ่า น ท ุก เม ื่อ ท ี่ต ัอ ง ก า ร

2. การมีสภาพอากาศที่ดีและบริสุทธในเขตบางรัก

3. ก า ร ม ีอ ิส ร ะ ท ี่จ ะ ใ ช ้ร ถ ย น ต ์ข อ ง ท ่า น ไ ป ยังท ุก ท ี่ท ี่ต ัอ ง ก า ร

4. การเดินทางควรท่ีจะมีค่าใช้จ่ายไม่สูงมาก

5. ก า ร ม ีค ว า ม เส ม อ ภ า ค ก ัน ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ข อ ง ค น ใ น ส ัง ค ม

6. การมีอิสระในการขับรถยนต์ของท่านเพียงคนเดียว

7. ก า ร ท ี่เข ต บ า ง ร ัก ค ว ร จ ะ ม ีพ ื้น ท ี่ส ำ ห ร ับ ค น เด ิน เห ้า ใ ห ้ม า ก  

แ ล ะ ก ว ้า ง ข ว า ง ส ะด ว ก ส บ า ย

8 . การที่เขตบางรักควรจะมีเสันทางสำหรับจักรยานโดย 

เฉพาะ

9. ก า ร ท ี่จ ะ ม ีก า ร ป ร ับ ป ร ุง ใ น เร ื่อ ง ค ว า ม ป ล อ ด ภ ัย ข อ ง ก า ร  

ส ัญ จ รใ น เข ต บ างร ัก

10. การม ีอิสระท ี่จะโปทุกท ี่ท ี่ท่านอยากไปไม่ว่าจะเดินทาง 

ตัวยว ิธ ีใด (รถจักรยาน รถเ ม ล ์ รถไฟฟ้า ฯลฯ)
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ส่วนที่ 2 ป ็ญ หาท ี่เก ิดข ึ้นและการแนะนำมาตรการ

กรุณาอ่านรายละเอ ียดของข้อมูลต่อไปนี้เพ ื่อท ี่จะใช ้ตอบคำถานในส่านถัดไป

5 เง ินท ี่ได ้...นำกล ับด ินส ู่ช ุมซน

1 บ างร ัก ...ว ิกฤต ิป ีญ หาการจราจรต ิดข ัด

เก ิดจากการใช ้รถยนต ์ส ่วนต ัวเพ ิ่มมากข ึ้น โดยไม ่ควบค ุม

ประซาซนเด ือดร ้อน 2 การแก ํไขป ็ญ หา เพ ิ่มทางเส ือกแก,ประชาซน  
ขยายระบบรถไฟฟ ้า

4

เพ ิ่มปร ิมาณ  ปร ับปร ุงค ุณ ภาพ  และลดราคาระบบขนส ่งสาธารณ ะ  
ปร ับปร ุงถนน ทางแยก ส ัญ ญ าณ ไฟจราจรในเขตบางร ัก

ลดหย ่อนภาษ ีเง ิน ได ้ ภาษ ีและ  
คำธรรมเน ียมรถยนต ์รายป ีแก ่ผ ู้ท ี่ 
อย ู่อาด ้ยและทำงานในพ ี้นท ี่เขตบางร ัก

ป ล ูกด ้น ไม ้ สร ้างทางเด ิน เท ้า  
และทางจ ักรยานในเขตบางร ัก

’"‘'จากการว ิจ ัยท ี่ผ ่านมา ราคาท ี่กำหนดจะสามารถ  
ลดป ร ิม าณ การจราจรต ิดข ัดลงได ้ 3 0 % * *

เก ็บอย ่างไร ???

จ ัดท ี่จอดรถท ี่สถาน ี 
รถไฟฟ ้านอกเม ือง

ปร ับปร ุงบ ร ิก ารรถ เมล ั เร ือโดยสาร

3 เพ ื่อขจ ัดป ีญ หาไม ่ให ้เก ิดซา

เม ือประซาซนม ืทางเส ือกเด ินทางท ี่ด ืพอ
จะเร ิ่ม เก ็บคำเช ้าพ ื้นท ี่เขตบางร ัก  
เป ็น เขตนำร ่อง เพ ื่อลดจำนวน
รถยนตสวนตว

รถยนต ์ส ่วนด ้วท ี่ต ้องการเช ้าพ ี้นท ี่เขตบางร ักจะต ้องซ ื้อสต ิ๊ก เกอร ์ต ิดกระจกด ้านหน ้า  
พ ื้นท ี่ควบค ุม เป ็นถนนภายในเขต เว ้นถนนรอบนอก (พระราม 4 และสาธรเหน ีอ)
ใช ้เป ็นทางเล ี่ย งไม ่ด ้อ งม ืสต ิ๊ก เกอร ์

ม ีตำรวจและกล ้องวงจรขดบ ันท ึกป ็ายทะเบ ียนตรวจ ุตราเฉพาะจ ุด เช ้าพ ื้นท ี่ ภายในรถว ิ่งได ้อ ิสระ  
สต ิ๊ก เกอร ์ม ีท ั้งแบบรายว ้น  ส ัปดาห ์ เด ือน ป ี ซ ื้อ ได ้ท ี่ป ็มท ั้าม ้น  ธ1นาคาร ไปรษณ ีย  ร ้านค ้า  
และจ ุดขายร ิมถนน

ว ัน แ ล ะ เว ล า ด ว บ ค ุม  เฉ พ าะว ัน จ ัน ท ร ์--ว ัน ค ุก ร
ร า ค า ส ต ิ๊ก เก อ ร ์ส ำ ห ร ับ ร ถ ย น ต ั 

ส ่ว น ต ัว ส ี่ล ้อ ห ร ือ ม า ก ก ว ่า

•  เร ่งด ่วน เช ้า ( 6 :0 0 - 9 :0 0  น .)  แ ล ะ เร ่ง ด ่ว น เย ็น  ( 1 6 :0 0 - 2 0 : 0 0  น .)

•  น อก ช ่วง เร ่งด ่วน  ( 9 :0 0 - 1 6 :0 0  น .)

40  บ า ท /ว ัน  (ไ ด ้'ต ั้ง ว ัน )

25 บ า ท /ว ัน  (ไ ด ้เฉ พ า ะ ช ่ว ง )

* ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ใ บ อ น ุญ า ต ร า ค า  3 0 %  ?เอ ง ร า ค า ท ี่ต ั้ง

* ผ ู้ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย ใ น พ ื่น ท ี่ส า ม า ร ถ ต ิด ต ่อ 'ย อ ร ับ ส ต ิ๊ก เก อ ร ์เพ ื่อ ย ก เว ้น ค ่า ธ ร ร ม เน ีย ม เแ น ก ร ณ ีพ ิเศ พ

* ย ก เว ้น ค ่า ธ ร ร ม เน ีย ม แ ก ่ร ถ ย น ต ์ส ่ว น ศ ัว ท ี่ม ีผ ู้โ ด ย ส า ร ต ั้ง แ ต ่ 4  ค น ข ึ้น ไป  ร ถ ส า ม ล ้อ /แ ท ็ก ข ึ้ท ี่ม ีผ ู้โ ด ย ส า ร  ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ัา ท า ง  

รถผ ู้’ม วลซ น  ร ถ โร ง เร ีย น  ร ถ ต ำ ร ว จ แ ล ะ ร ถ ฉ ุก เฉ ิน บ ร ร เท า ส า ธ า ร ณ ะ ภ ัย ต ่า ง ๆ



คำทาม: กร ุณาทำเคร ื่องหมาย ^ ณ  ต ัวเล ือกท ี่เป ็นความค ิดเห ็นของท ่านหร ือตอบคำถามในช ่องว ่างท ี่กำหนดให ็ใน เร ื่องเก ี่ยว  

กับ “ มาตรการเก ็บคำเข ้าพ ื้นท ี่เขตบางร ัก (Bang-rak Area Licensing Scheme)”

7. ท ่า น เค ย ร ู้จ ัก  "ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เข ้า พ ื้น ท ี่ (A re a  L ic e n s in g  S chem e)" ม าก ่อ น ห ร ิอ ไ ม '

ไ ม ่เค ย ร ู้จ ัก เล ย ร ู้จ ัก บ ้า ง เล ็ก น ้อ ย ร ู้จ ัก พ อ ส ม ค ว ร ร ู้จ ัก เป ็น อ ย ่า ง ด ี

8 . ท ่า น ค ิด ว ่า  'ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เข ้า พ ื้น ท ี่"  จ ะ ม ีป ร ะ ส ิท ธ ิผ ล ม า ก น ้อ ย เพ ีย ง ใ ด ใ น ก า ร น ำ ม า ใ ช ้แ ก ่ไ ข ป ัญ ห า จ ร า จ ร ใ น เขตบ า ง รัก

ไ ม ่ม ีป ร ะ ส ิท ธ ิผ ล เล ย ม ีป ร ะ ส ิท ธ ิผ ล น ้อ ย ม ีป ร ะ ส ิท ธ ิผ ล พ อ ส ม ค ว ร ม ีป ร ะ ส ิท ธ ิผ ล ม า ก

9 . ท ่า น ม ีค ว า ม ค ิด เห ็น ต ่อ ก า ร น ำ  "ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เข ้า พ ื้น ท ี่"  ม า ใ ช ้ก ับ m m n ง ร ัก ใ น ป ร ะ เด ็น ต ่อ ไ ป น ี้ม า ก น ้อ ย เพ ีย ง ใ ด

เร่ือง
ไม่เห็นด้วย 

อย่างย่ิง

ไม่เห็นด้วย เฉย ๆ เห็นด้วย เห็นด้วย 

อย่างย่ิง

1. การเก็บค่าเข้าพื้นที่จะส่งผลให้เขตบางรักมีการจราจรที่คล่องตัวขึ้น 

มีมลภาวะทางอากาศและเสียงน้อยลงกว่าเดิม

2. เงินจากการเก็บค่าเข้าพื้นที่จะซํวยïTฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 
ถนนหนทาง นละสภาพแวดล้อมในเขตบางรักให้ดีขึ้นได้ : :

พ ”!
พ ^ ) :ว ่ร ัร ัพ

■

3. การขึ้อสตกเกอร์เพื่อผ่านเข้าพื้นที่ ณ ป๋มนั้ามัน ห้างร้าน ธนาคาร 

ท่ีทำการไปรษณีย' หรือริมถนน เข้ากันได้กับชีวิตประจำวันของท่าน

4. การควบคุมบังคับด้วยกำลังตำรวจและกล้องวงจรปิดจะไม่ทำให้ยู้
.

1
' ' ' พllllfR

5. ชนิดยานพาหนะและวัน-เวลาที่ควบคุมสามารถเข้าใจได้ง่ายและไม่ 

ยุ่งยากซับซ้อน

6. การนำร่องในเขตบางรักที,มีปัญหาการจราจรติดขัดเป็นอันดับด้น ๆ
ก่อนนั้นดีต่อการทดลองใช้มาตรการก่อนขยายไปยังพื้นที่อี่นๆใบ- ■ - ' •-
อนาคต

. jÂ ■ ก ั ■

■ : ’ r' \ :̂  le? 
' ■

7. นาจะสามารถสังเกตผลของราคาใบอนุญาตซึ่งทำให้ลดปริมาณการ 

จราจรติดขัดลง 30°/> ได้ทันทีที่ใช้มาตรการ

10. ท ่า น ค ิด ว ่า  "ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เช ้า พ ื้น ท ี่"  จ ะ ส ่ง ผ ล ต ่อ ต ัว ท ่า น ใ น ล ัก ษ ณ ะ ใ ด เม ื่อ เท ีย บ ก ับ ท ี่เป ็น อ ย ู่ใ น ป ัจ จ ุบ ัน

เก ิด ผ ล เส ีย ต ่อ ต ัว ท ่า น ม า ก ข ึ้น ไ ม ่ส ่ง ผ ล ต ่อ ต ัว ท ่า น แ ต ่อ ย ่า ง ใ ด เก ิด ผ ล ด ีต ่อ ด ้ว ท ่า น ม า ก ? ณ

1 1 . ท ่า น ค ิด ว ่า  " ค ร อ บ ค ร ัว เพ ื่อ น ส น ิท ห ร ือ ค น ท ี่ใ ก ล ้ช ิด ท ่า น "จ ะ เห ็น ด ้ว ย ก ับ ท ่า น ห ร ือ ไ ม ่ใ น ก า ร ท ี่ท ่า น ย อ ม ร ับ "ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เข ้า พ ื้น ท ี่"

ไ ม ่.ห ็น ด ้ว ย อ ย ่า ง ย ิ่ง ไ ม ่เห ็น ด ้ว ย เฉ ย  ๆ เห ็น ด ้ว ย เห ็น ด ้ว ย อ ย ่า ง ย ิ่ง
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(ข ้อ  1 2  ส ำ ห ร ับ ผ ู้ท ี่ข ้บ ข ี่ห ร ือ โ ด ย ส า ร ร ถ ย น ต ์ส ่ว น ต ัว เท ่า น ั้น  ท ่า น ล ื่น ก ร ุณ า ข ้า ม ไ ป ท ำ ข ้อ ท ี่ 1 3 )

12 . หาก  "ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เข ้า พ ื้น ท ี่'  ถ ูก น ำ ม า ป ร ะ ย ุก ต ่ใ ข ้ก ับ เข ต บ า ง ร ัก จ ร ิง  ท ่า น ค ิด ว ่า จ ะ ม ีก า ร ป ร ับ เป ล ี่ย น พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร เด ิน ท า ง ข อ ง ต ัว ท ่า น เอ ง  

อย ่างไร

ท ่า น ค ิด ว ่า จ ะ . . . ไ ม ่ทำแ น ่น อ น ไม ่น ่าจะทำ ไ ม ่แ น ่ใ จ น่าจะทำ ท ำ แ น ่น อ น

1. ไ ข ้ร ถ ย น ต ์ส ่ว น ต ัว น ้อ ย ล ง

2. ไข้บริการขนส่งสาธารณะ (รถเมล์ รถไฟฟ้า รถแท็กซี่ ฯ ล ฯ )
ไ  น  บ่อยครังขน § 1

3. เด ิน ห ร ือ ไ ข ้ร ถ จ ัก ร ย า น ม า ก ข ี้น

4. จ่ายเงินค่าสพื้กเกอรัสำหรับเข้าพื้นที่และไข้รถเหมีอนเดิมพ่ี'” ^ '  ร.:*'-h- พ ี!่ เ !m i M m . iflllls
5 . ห ล ีก เล ี่ย ง โ ด ย ไ ม ่น ำ ร ถ ผ ่า น พ ื้น ท ี่ท ี่ม ีก า ร เก ็บ เง ิน ค ่า เข ้า พ ื้น ท ี่

6. ไข้รถยนต์ร่วมกันกับผู้ลื่น (ทางเดียวกันไปด้วยกัน) ■ ท 1 I 1 I B I • >  -1'•
1 M ™ JÊÊg  ; . 
1 1  1  -

7. ไ ม ่น ำ ร ถ ผ ่า น ใ น ซ ่ว ง เว ล า ท ี่ม ีก า ร เก ็บ เง ิน ค ่า เข ้า พ ื้น ท ี่

8. สน้บสนุนไหมีการยกเลกมาตรการเก็บค่าเข้าฟ้นทีน ฒ É W t a r i
m W  ท M M n P l 1 ฒ พ

9. ไ ข ้ก า ร จ อ ด แ ล ้ว จ ร  (p a rk  &  r id e )*  บ ่อ ย ค ร ั้ง ข ึ้น

1 0 . ห ร ือ พ ฤ ต ิก ร ร ม อ ื่น ๆ  ท ี่ท ่า น อ า จ ม ีค ว า ม ค ิด เห ็น เพ ื้ม เด ิม  ะ

* ก า ร จ อ ด แ ล ้ว จ ร  (p a rk  &  r id e )  ค ิอ  ก า ร น ำ ร ถ ไ ป จ อ ด แ ล ้ว เด ิน ท า ง ต ่อ ด ้ว ย ร ะ บ บ ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ  เซ ่น  ร ถ เม ล ้ ร ถ ไ ฟ ฟ ้า  ฯ ล ฯ

13 . เง ิน ร า ย ร ับ จ า ก  ■ ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เข ้า พ ื้น ท ี่"  จ ะ ถ ูก น ำ ไ ป ไ ข ้ล ง ท ุน เพ ี่อ เป ็น ป ร ะ โ ย ซ น ํต ่อ ผ ู้ท ี่จ ่า ย ค ่า ผ ่า น ท า ง แ ล ะ บ ุค ค ล อ ื่น ๆ ใ น ส ัง ค ม  เพ ี่อ ค ว า ม เท ่า  

เท ีย ม ก ัน แ ล ะ ล ด ก า ร ต ่อ ด ้า น จ า ก ผ ู้ท ี่เส ีย ผ ล ป ร ะ โ ย ซ น ้ท ่า น ค ิด ว ่า ร ัฐ บ า ล ค ว ร จ ะ น ำ เง ิน ร า ย ร ับ ไ ป ใ ข ้ท ำ อ ะ ไ ร แ ล ะ ร ัฐ บ า ล จ ะ น ำ ง บ ป ร ะ ม า ณ ไ ป ไ ข ้ก ับ เร ื่อ ง ด ัง  

ก ล ่า ว จ ร ิงห ร ือ ไ ม ่ (ก ร ุณ า ต อ บ น ั้ง ล ่ว น  I แ ล ะ  I I )

( I )  ง บ ป ร ะ ม า ณ ค ว ร จ ะ น ำ ไ ป ไ ข ้. . .
ไม,เห ็น ด ้ว ย  

อ ย ่า งย ิ่ง

ไ ม ่เห ็น ด ้ว ย เส ย ๆ เห ็น ด ้ว ย เห ็น ด ้ว ย  

อ ย ่างย ิ่ง

( I I )  ท ่าน 

ป ร ะ ม า ณ จ ะ  

จร ิงห  

จร ิง

ค ิด ว ่า งบ  

ถ ูก น ำไ ป ใ ข ้ 

ร ือไม ,

ไ ม ่จ ร ิง

1. เป ็น ง บ ป ร ะ ม า ณ ส ่ว น ก ล า ง ข อ ง ร ัฐ ห ร ือ ท ้อ ง ถ ิ่น เพ ื่อ  

ก า ร ล ง ท ุน พ ัฒ น า ร ะ บ บ ส า ธ า ร ณ ูป โ ภ ค  ส าธ า ร ณ ูป ก าร ใ น  

พ ื้น ท ี่

2 . เพ ี่อ ป ร ับ ป ร ุง ป ร ะ ส ีท ธ ิภ า พ ใ น ก า ร ส ัญ จ ร บ น ท ้อ ง  

ถ น น ใ น พ ื้น ท ี่ เซ ่น  ส ร ่า ง ถ น น ใ ห ม ่ ป ร ับ ป ร ุง ส ัญ ญ า ณ  

ไฟ  ฯ ล ฯ

3. เพ ื่อ ป ร ับ ป ร ุง ค ุณ ภ า พ ก า ร ไ ท ้บ ร ิก า ร ร ะ บ บ ข น ส ่ง  

ส าธารณ ะ ( ร ถ เม ล ์ ร ถ ไฟ ฟ ้า  ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ ฯ ล ฯ )

4. เพ ื่อ ใ ท ้ส ีท ธ ิป ร ะ โ ย ช น ้แ ก 'ค น ใ น พ ื้น ท ี่* ต ัว ย ก า ร ล ด  

อ ัต ร า ค ่า โ ด ย ส า ร ข อ ง บ ร ิก า ร ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ  ( ร ถ เ ม ล ์ 

รถ ไฟ ฟ ้า  ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ ฯ ล ฯ )

5. เพ ื่อ ไ ท ้ส ิท ธ ิป ร ะโย ซ น ํแ ก ’ค น ใ น พ ื้น ท ี่ต ้ว ย ก า ร ล ด  

ภ า ษ ีเง ิน ไ ต ้ส ่ว น บ ุค ค ล

6 . เพ ื่อ ใ ท ้ส ิท ธ ิป ร ะโย ซ น ้แ ก ,ค น ใ น พ ื้น ท ี่ด ้ว ย ก า ร ล ด ภ า ' 

แ ล ะ ค ่า ธ ร ร ม เน ีย ม ร ถ ย น ต ์ร า ย ป ี

7 . เพ ื่อ ป ร ับ ป ร ุง ส ภ า พ แ ว ด ล ้อ ม ใ น พ ื้น ท ี่ใ ท ้ด ิข ึ้น ด ้ว ย  

ก า ร ป ล ูก ต ้น ไ ม  จ ัด ส ร ้า ง ท า ง เด ิน เท ้า แ ล ะ ท า ง จ ัก ร ย า น  

เพ ื่อ ส น ับ ส บ ุน ก า ร เด ิน ท า ง ท ี่ไ ม ่ใ ข ้เค ร ื่อ ง ย น ต ์

8 . ห ร ือ ว ิธ ีก า ร อ ืน ท ีท ่า น ต ้อ ง ก า ร แ ส ด ง ค ว า ม ค ิด เห ็น เพ ิม เด ิม  :

* ค น ใ น พ ื้น ท ี่ ห ม า ย ถ ึง  ค น ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย ห ร ือ ค น ท ี่ท ำ ง า น ใ น เข ต บ า ง ร ัก
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14 . ถ ้า ■ ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เ? ท พ ื้น ท ี่' ถ ูก น ำ ม า ใ ช ้จ ร ิง ใ น เข ต เท ง ร ัก  โ ด ย ร ัฐ บ า ล ไ ด ้ด ำ เน ิน ก า ร จ ัด ส ร ร เง ิน ร า ย ร ับ ไ ป ท ำ ป ร ะ โ ย ซ น ํต า ม ท ี่ไ ด ้ต ก ล ง ไ ว ้จ ร ิง  

ก า ร ย อ ม ร ับ ข อ ง ท ่า น ต ่อ ม า ต ร ก า ร ด ัง ก ล ่า ว น ่า จ ะ อ ย ู่ท ี่ร ะ ด ับ ใ ด

ไ ม ่ย อ ม ร ับ อ ย ่า ง แ น ่น อ น ย อ ม ร ับ  แ ต ่ไ ม ่ค ่อ ย จ ะ  

เห ็น ด ้ว ย เท ่า ไ ร
ย ัง ไงก ็ได ้ ย อ ม ร ับ  แ ล ะ เห ็น ด ้ว ย ย อ ม ร ับ อ ย ่า ง ไ ม ่ม ีเง ื่อ น ไ ข

15 . ถ ้า ■ ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เช ้า พ ื้น ท ี่'  ถ ูก น ำ ม า ใ ช ้จ ร ิง ใ น เข ต บ า ง ร ัก  โ ด ย ร ัฐ บ า ล ไ ด ้ด ำ เน ิน ก า ร จ ัด ส ร ร เง ิน ร า ย ร ับ ไ ป ท ำ ป ร ะ โ ย ซ น ํต า ม ท ี่ไ ด ้ต ก ล ง ไ ว ้จ ร ิง  

ค ว า ม พ ึง พ อ ใ จ ท ี่ท ่า น ม ีต ่อ ม า ต ร ก า ร ด ัง ก ล ่า ว น ่า จ ะ อ ย ู่ท ี่ร ะ ด ับ ใ ด

ไ ม 'พ ึงพ อ ใ จ อ ย ่า งร ุน แ ร ง ไ ม ่ค ่อ ย พ ึง พ อ ใ จ ย ัง ไ งก ็ไ ด ้ พ ึง พ อ ใ จ พ อ ส ม ค ว ร พ ึง พ อ ใ จ เป ็น อ ย ่า ง ม า ก

1 6 . ถ ้า "ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เช ้า พ ื้น ท ี่"  ถ ูก น ำ ม า ใ ช ้จ ร ิง ใ น เข ต บ า ง ร ัก  โ ด ย ร ัฐ บ า ล ไ ด ้ด ำ เน ิน ก า ร จ ัด ส ร ร เง ิน ร า ย ร ับ ไ ป ท ำ ป ร ะ โ ย ซ น ่ต า ม ท ี่ไ ด ้ต ก ล ง ไ ว ้จ ร ิง  

ส ภ า พ ก า ร ด ัง ก ล ่า ว จ ะ เป ็น ป ร ะโ ย ซ น '’ต ่อ ท ่า น ห ร ิอ ไ ม ่เม ื่อ เท ีย บ ก ับ ป ๋จ จ ุบ ัน

ท ำ ใ ห ้ท ่า น เส ีย ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์เป ็น  

อ ย ่า ง ม า ก

ท ำ ใ ห ้ท ่า น เส ีย ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ่ 

พ อ ส ม ค ว ร
ย ัง ไ งก ็ไ ด ้

ไ ม ่ท ำ ใ ห ้ท ่า น เส ีย ผ ล  

ป ร ะ โ ย ซ น ํ

ท ำ ใ ห ้ท ่า น ไ ด ้ร ับ ป ร ะโ ย ซ น ํ 

เป ็น อ ย ่า ง ม า ก

1 7 . ถ้า ■ ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เช ้า พ ื้น ท ี่"  ถ ูก น ำ ม า ใ ช ้จ ร ิง ใ น เข ต บ า ง ร ัก  โ ด ย ร ัฐ บ า ล ไ ด ้ด ำ เน ิน ก า ร จ ัด ส ร ร เง ิน ร า ย ร ับ ไ ป ท ำ ป ร ะ โ ย ช น '’ต า ม ท ี่ไ ด ้ต ก ล งไ ว ้จ ร ิง  

ท ่า น ม ีค ว า ม ต ั้ง ใ จ ท ี'จ ะ ส น ับ ส น ุน ห ร ือ เช ้า ร ่ว ม ป ฏ ิบ ัต ิต า ม ม า ต ร ก า ร ด ัง ก ล ่า ว ห ร ือ ไ ม ่

ไ ม ่ส น ับ ส น ุน ย ัง ไ งก ็ไ ด ้ ส น ับ ส น ุน

18 . โ ด ย ส ่ว น ต ัว แ ล ้ว ท ่า น ต ิด ว ่า  'ม า ต ร ก า ร เก ็บ ค ่า เช ้า พ ื้น ท ี่'  ม ีค ว า ม เห ม า ะ ส ม ส ำ ห ร ับ ก า ร แ ก 'ไ ข ป ัญ ห า จ ร า จ ร ใ น เข ต บ า ง ร ัก ห ร ือ ไ ม ่

ไ ม ่เห ม า ะ ส ม เล ย เห ม า ะ ส ม เล ็ก น ้อ ย เห ม า ะ ส ม พ อ ส ม ค ว ร เห ม า ะ ส ม เป ็น อ ย ่า ง ม า ก

19 . ห า ก ใ น อ น า ค ต จ ำ เป ็น ต ้อ ง ม ีก า ร จ ่า ย เง ิน ส ำ ห ร ับ ก า ร ใ ช ้ร ถ ย น ต ์ส ่ว น ต ัว เพ ิ่ม ข ึ้น เน ื่อ ง ด ้ว ย ม า ต ร ก า ร ช ้า ง ด ้น  ท ่า น ค า ด ห ว ัง ว ่า จ ะ ม ีอ ะ ไ ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง ไ ป  

จ า ก ท ุก ว ัน น ี้บ ัา ง

ท ่า น ค า ด ห ว ัง ว ่า .. .
เป ็น ไ ป ไ ม ่ไ ด ้แ น ่ 

น อ น

ไ ม ่น ่า จ ะ เป ็น ไ ป  

ไ ด ้
ไม,แน ่ใจ น ่า จ ะ เป ็น ไ ป ไ ด ้

เป ็น ไ ป ไ ด ้อ ย ่า ง  

แ น ่น อ น

1. ก า ร เด ิน ท า ง ใ น ใ จ ก ล า ง เม ือ ง  ( เข ต บ า ง ร ัก )  ข อ งท ่าน  

จ ะใ ช ้เวล า น ้อ ย ล ง

2. ก า ร เด ิน ท า ง ข อ ง ท ่า น จ ะ ม ีค ่า ใ ช ้จ ่า ย ท ี่เพ ิ่ม ม า ก ข ึ้น

3. ม ล พ ิษ ต ่อ ส ิง แ ว ด ล ้อ ม  (ท า ง อ า ก า ศ  ท า ง เส ีย ง  ฯ ล ฯ )  

จ ะ ล ด น ้อ ย ล ง

4. โ อ ก า ส ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ซ อ ง ท ่า น จ ะ ถ ูก จ ำ ก ัด อ ย ่า ง ไ ม ่ย ุต ิ 

ธ รร ม

5. ก า ร เด ิน ท า ง ข อ ง ท ่า น จ ะ ง ่า ย ต ่อ ก า ร ว า ง แ ผ น ม า ก ข ึ้น

6 . เม ือ ง  ( เข ต บ า ง ร ัก )  จ ะ ม ีค ว า ม น ่า อ ย ู่อ า ศ ัย ม า ก ข ึ้น

7. ท ่า น จ ะ ไ ด ้ร ับ ผ ล ก ร ะ ท บ ม า ก ก ว ่า ค น อ ื่น  ๆ ใ น เร ื่อ ง ข อ ง  

ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร เด ิน ท าง ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น

(ช ้อ  2 0 - 2 3  ส ำ ห ร ับ ผ ู้ท ี่ฃ ับ ซ ี่ห ร ือ โ ด ย ส า ร ร ถ ย น ต ์ส ่ว น ต ัว เท ่า น ัน  ท ่า น อ ื่น ก ร ุณ า ช ้า ม ไ ป ท ำ ส ่ว น ท ี่ 3 )  

2 0 . ท ่า น ร ู้ส ึก ว ่า ก า ร ท ี่จ ะ ต ัด ส ิน ใ จ ล ด ก า ร ใ ช ้ร ถ ย น ต ์ข อ ง ท ่า น น ี้น เป ็น ก า ร ย า ก ห ร ือ ไ ม '

ย าก ม าก ยาก เฉ ย  ๆ ง ่าย ง ่า f l ม าก
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21. ท ่าน ค ิดว ่าในอน าคตค ่าใช ้จ ่ายในการใช ้รถยนตของท ่านจะมากข ึ้นหร ือไม '

ไม ่มากข ึ้น อย ่างแน ่น อน ไม ่น ่าจะม ากข ึ้น ไม ่แน ่ใจ น ่าจะมากข ึ้น มากข ึ้นอย ่างแน ่นอน

22. ห ากใน อนาคตค ่าใช ้จ ่ายในการใช ้รถยนต ่ของท ่านมากข ึ้น  ท ่าน ค ิด ว ่าก ารใช ้รถ ย น ต ่เพ ื่อ เด ิน ท างไป ท ำก ิจก รรม ต ่างๆจะได ้ร ับ ผ ลก ระท บ เพ ีย งใด

ก ิจกรรม
ไม ่ได ้ร ับ ผ ลก ระท บ เลย  

(ย ัง ใ ช ้รถ เห ม ือ น เด ิม )

ได ้ร ับ ผ ล ก ระท บ บ ้าง  

เล ็กบ ้อย

ได ้ร ับ ผ ล ก ระท บ พ อ  

ควร

ได ้ร ับ ผ ลก ระท บ ม าก  

(ลดการใช ้รถท ัน ท ี)

1. การเด ิน ท างเพ ื่อไป ท ำงาน ห ร ือไป เร ียน

2. การเด ิน ท างเพ ื่อไปซ ื้อข อง
4 - ^ ช ั ่ ^ ' ^ ทั ' ?1 É ®

3. ก าร เด ิน ท างเพ ื่อ ไป เท ี่ย วพ ัก ผ ่อน ห ย ่อน ใจ

23. โด ยส ่วน ต ัวแล ้วท ่าน ค ิด ว ่ารถ ยน ต ่ส ่วน ต ัวน ั้น เป ็น ร ูป แบ บ ก ารเด ิน ท างท ี'น ่าใช ้เพ ราะ..

ร ถ ย น ต ่ส ่ว น ต ัว น ่า ใ ช ้เพ ร า ะ ...
ไ ม ่เห ็น ด ้ว ย  

อ ย ่างย ิ่ง
ไมเ่หน็ดว้ย เฉ ย ๆ เหน็ดว้ย

เห ็น ด วย  

อ ย ่างย ิ่ง

ส า ม า ร ถนำท ่า น ไ ป ท ุก ห น ท ุก แ ห ่ง ต า ม ท ี่ท ่า น ต ้อ ง ก า ร

สามารถใช้งานได้เสมอดามที่ท่านด้องการ 1 . “ร,''̂ -mm
ม ิค ว า ม ส า ม า ร ถ ใ น ก า ร บ ร ร ท ุก ส ัม ภ า ร ะ ไ ด ้เป ็น อ ย ่า ง ด ี

สามารถใช้ได้ในวันหยุดและเพื่อการพักผ่อนหย่อนใจ
■ "  ' ■ ต่!ร H H •-

ไ ด ้ร ับ ค ว า ม ส ะ ด ว ก ส บ า ย แ บ ้ส ภ า พ อ า ก า ศ จ ะ เล ว ร ัา ย

สามารถใช้รบส่งและบริการผู้อื่นได้ ช ั่^ - '
ไม ต่ อ ง พ ื่ง พาผู้อื่น
สามารถทำใบ้ท่านไปเยี่ยมญาติและเพื่อนได้สะดวกขึ้น .
ล ด เว ล า ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ใ บ ้ท ่า น เป ็น อ ย ่า ง ม า ก

ช่วยใบ้ท่านสามารถเลือกเส้นทางในการเดินทางได้อย่างอิสระ ■ X ' ช่ั"ร;- ■
ท ่า น ร ู้ส ึก ส บ าย ใ น ก าร ใ ช ้ร ถ

ท่านสามารถหยุดหรือจอดระหว่างทางที่ใดก็ได้ตามท่ีท่านด้องการ 1 m CSB;:- V ;

ใบ ้ค ว า ม ร ู้ส ึก เป็นอ ิส ร ะในการใช้ช ีว ิต  

ช่วยใบ้การใช้ชีวิตสะดวกและง่ายขึ้น
ช ่ว ย ใ บ ้ท ่า น ส า ม า ร ถ ไ ป เท ี่ย ว ห ร ือ ไ ป ทำก ิจ ก ร ร ม ต ่า ง ๆ น อ ก บ ้า น ไ ด ้

การใช้รถเป็นสิงท่ีสนุกและเพลิดเพลิน
ร ถ ย น ต ่ท ี่ท ่า น ใ ช ้ร ด เก า ะ ถ น น ไ ด ดี้
ช ่วยใบ้ท ่า น ร ู้ส ึก ผ ่อ น ค ล า ย ล ง ไ ด ้ช ั่ว ข ณ ะ

ค น อ ื่น ๆ  ไ ม ่ส า ม า ร ถ ร บ ก ว น ท ่า น ไ ด ้

รู้สึกปลอดภัย
ร ู้ส ึก ส น ุก ที'ได ้ใ ช ้ร ถ ท่ีคูดี
เป็นงานอดิเรกในยามว่างของท่าน
ท ่า น ร ู้ส ึก ร ัก ร ถ ข อ ง ท ่า น ก ็เล ย อ ย า ก จ ะ ใ ช ้ม ัน

มันเหมาะกับตัวท่านมาก
ก า ร ข ับ ร ถ เป ็น ส ิง ท ี่ท ัา ท า ย แ ล ะ เร ้า ใ จ

ท ่า น ร ู้ส ึก ย ี่ง ใ ห ญ ่เม ื่อ ไ ด ้ใ ช ้ร ถ ข อ งท ่า น

ท ่า น ข อ บ ข ับ ร ถ เร ็ว

การใช้ร ถ ยนต่ทำใบ ้ท ่า น ร ู้ส ึก ม ิอำนาจบ า ร ม ี

ช ่ว ย ใ ห ้ท ่า น ร ู้ส ึก แ ต ก ต ่า ง จ า ก ค น อ ื่น  ๆ

ร ถ ย น ต ่เป ็น ส ิง ท ี่ช ่ว ย บ ่ง บ อ ก ค ว า ม เป ็น ต ัว ต น ข อ ง ท ่า น

ส ม ร ร ถ น ะ เค ร ื่อ ง ย น ต ่ข อ ง ท ่า น ด ีเย ี่ย ม

ร ถ ย น ต ่ช ่ว ย เพ ิ่ม ส ม ร ร ถ ภ า พ ก า ร เด ิน ท า ง ข อ ง ท ่า น



ส่วนท่ี 3 ข้อมูลส่วนบุคคล
ค ำ ถ า ม : ก ร ุณ าท ำเค ร ื่อ งห มาย  'ร ' ณ  ต ัว เล ือ ก ท ี่ก ำห น ด ห ร ือ ต อ บ ค ำถ าม ล งใน ซ ่อ งว ่า ง

2 4 . เพ ศ o  ชาย 0  ห ญ ิง

2 5 . อาย ุ ............................ป ี

2 6 . อาช ีพ o  ร ับ ร า ช ก า ร /พ น ัก ง า น ร ัฐ ว ิส า ห ก ิจ  

o  พ น ัก ง า น บ ร ิษ ัท  

o  ร ับ จ ้า ง  

o  น ัก เร ีย น

0  น ิส ิต /น ัก ศ ึก ษ า

o  ป ร ะ ก อ บ ธ ุร ก ิจ /ค ้า ข า ย  ป ร ะ เภ ท .......

o  ไ ม ่ไ ค ้ป ร ะ ก อ บ อ า ช ีพ  

0  อ ื่น ๆ  ( ร ะ บ .ุ......................................... )

2 7 . รายไค ้เฉ ล ี่ย ข อ ง ต ัว ท ่า น  . 

ข อ ง ค ร ัว เร ือ น

.บ า ท ต ่อ เด ือ น  

. .บ า ท ต ่อ เด ือ น

2 8 . ร ะ ด ับ ก า ร ศ ึก ษ า ส ูง ส ุด ข อ ง ท ่า น o  ต ํ่า ก ว ่า ม ัธ ย ม ด ้น o  ป ว ส .

o  ม ัธ ย ม ด ้น o  ป ร ิญ ญ า ต ร ี

o  ม ัธ ย ม ป ล า ย o  ป ร ิญ ญ าโท

๐  ป วซ . 0  ป ร ิญ ญ า เอ ก

2 9 . ท ่า น อ ย ู่อ า ศ ัย ใ น o  เข ต บ า งร ัก o  เข ต อ ื่น ๆ  (ร ะ บ ุเข ต ห ร ือ ส ถ า น ท ี่

3 0 . ท ่า น เด ิน ท า ง ไ ป ท ่า ง า น ห ร ือ ไ ป เร ีย น ใ น o  เข ต บ า งร ัก o  เข ต อ ื่น ๆ  (ร ะ บ ุเข ต ห ร ือ ส ถ า น ท ี่

)

)

3 1 . ป ร ก ต ิท ่า น เด ิน ท า ง ไ ป ท ำ ง า น ห ร ือ ไ ป เร ีย น ด ้ว ย  (ก ร ุณ า เล ือ ก ร ูป แ บ บ ก า ร เด ิน ท า ง ห ล ัก )

o  ร ถ ย น ต ัส ่ว น ต ัว  

o  ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ด ้ส ่ว น ต ัว

o  ร ะ บ บ ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ  (ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  ร ถ ด ้ ร ถ ไ ฟ ฟ ้า  แ ท ็ก ซ ี่ เร ือ โด ย ส าร  ฯ ล ฯ  

o  ร ถ จ ัก ร ย า น  

o  เด ิน

o  ไ ม ่ไ ค ้เด ิน ท า ง

3 2 . ค ร ัว เร ือ น ข อ ง ท ่า น ม ีผ ู้อ า ศ ัย อ ย ู่ ( ร ว ม ต ัว ท ่า น เอ ง ด ้ว ย )  จ ำ น วน  ...........................ค น  36 *

ม ีส ม า ช ีก ท ี่ป ร ะ ก อ บ อ า ช ีพ จ ำ น วน  ....... ...................ค น  ( ร ว ม ต ัว ท ่า น เอ ง ด ้ว ย )

ม ีส ม า ช ิก ท ี่อ า ย ุต ำ ก ว ่า  6 ป ี จ ำ น ว น  ....... ...................คน

ม ีส ม า ช ิก ท ี่ม ีอ า ย ุต ั้ง แ ต ่ 6 - 1 7  ป ี จ ำ น ว น  ....... ....................ค น

ม ีส ม า ช ิก ท ี่ม ีอ า ย ุต ั้ง แ ต ่ 1 8 ป ีข ึ้น ไ ป จ ำ น วน  ....... ....................ค น  (ร ว ม ต ัว ท ่า น เอ ง ด ้ว ย )

จ ำ น ว น ร ถ ย น ต ไ น ค ร ัว เร ือ น  ..................... ......ค ัน  จ ัก ร ย า น ย น ต ์............ .............. ค ัน

ท ่า น ข ับ ข ี่ร ถ ย น ต ์ไ ด ้ห ร ือ ไ ม ่o  ไ ด ้ 0  ไ ม ่ไ ค ้

ม ีใ บ ข ับ ข ี่ห ร ือ ไ ม ่ o  ม ี o  ไ ม ่ม ี

3 6 . ห า ก ท ่า น ข ับ ข ี่ร ถ ย น ต ์ไ ด ้ใ น  1 ป ีท ี่ผ ่า น ม า ท ่า น ข ับ ข ี่ร ถ ย น ต ์เป ็น ร ะ ย ะ ท า ง ร ว ม ป ร ะ ม า ณ

(หรือเด ือ น ละป ร ะ ม า ณ  ........................... ก ิโ ล เม ต ร )

ก ิโ ล เม ต ร
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ส่วนท่ี 4 ข้อมูลการเดินทาง

คำถ าม : กรุฌาทำเครื่องหมาย ร 'ณ  ต ัวเล ือกท ี่กำหนดหรือตอบคำถามลงในช ่องว ่าง

3 7 . วัตถุประสงค ห ล ัก ท ี่ท ำ ใ ห ้ท ่า น ต ้อ ง เด ิน ท า ง ใ น เข ต บ า ง รัก

o  ท ำงาน  

o  เร ีย น ห น ัง ส ือ  

o  ป ร ะ ก อ บ ธ ุร ก ิจ

o  ท ำ ธ ุร ะ  เซ ่น  ร ับ ส ่ง ล ูก  พ บ แ พ ท ย ์ ต ิด ต ่อ ร า ช ก า ร  เป ็น ต ้น  

o  เด ิน เล ่น  ซ ื้อ ส ิน ต ้า  ท า น อ า ห าร  ห ร ีอ พ ัก ผ ่อ น ห ย ่อ น ใ จ

3 8 . ท ่า น น ัก จ ะ ใ ช ้ย า น พ า ห น ะ ใ ด เป ็น ห ล ัก ใ น ก า ร เด ิน ท า ง เพ ื่อ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ต ้ต ้ง ก ล ่า ว

o  ร ถ ย น ต ้ส ่ว น ต ัว  

o  ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ส ่ว น ต ัว  

o  ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  

o  ร ถ ต ู้ 

o  ร ถ ไฟ ฟ ้า

3 9 . จ า ก ช ้อ  3 7  ท ่า น เด ิน ท า ง ถ ึง ส ถ า น ท ี่ป ล า ย ท า ง เพ ื่อ ท ำ ก ิจ ก ร ร ม ด ัง ก ล ่า ว เว ล า ป ร ะ ม า ณ  ...........................น .

ใ ช ้เว ล า เด ิน ท า ง ร ว ม ป ร ะ ม า ณ  ...........................น าท ี

ท ำ ก ิจ ก ร ร ม ด ัง ก ล ่า ว เป ็น เว ล า ป ร ะ ม า ณ ...........................น า ท ี/ช ั่ว โ ม ง

ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ร ว ม ป ร ะ ม า ณ  ........................... บ า ท / เท ี่ย ว

(ช ้อ  4 0 -4 2  สำหรับผู้ที่ข้บขีห่ ร ือ โ ด ย ส า ร ร ถ ย น ต ์ส ่ว น ต ัว เท ่า น ั้น  ท ่า น อ ื่น ก ร ุณ า ข ้า ม ไปท ำ ช ้อ  4 3 )
4 0 . จ า ก ข ้อ  3 7  ค ว า ม ถ ี่ใ น ก า ร ใ ช ้ร ถ ย น ต ์เพ ื่อ ท ำ ก ิจ ก ร ร ม ด ัง ก ล ่า ว ...........................ค ร ั้ง ต ่อ ส ัป ด า ห ้

4 1 . จ า ก ข ้อ  3 7  ม ีค ว า ม เป ็น ไ ป ไ ต ้ม า ก น ้อ ย เพ ีย ง ใ ด ท ี่ท ่า น จ ะ ล ด ก า ร ใ ช ้ร ถ ย น ต ์ข อ ง ท ่า น เพ ื่อ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ก า ร เด ิน ท า ง ด ัง ก ล ่า ว

o  ย า ก ม าก  

o  ยาก 

o  เฉย ๆ 

o  ง ่าย 

o  ง ่า ย ม าก  42

4 2 . ท ่า น จ ำ เป ็น ต ้อ ง ข ับ ร ถ เพ ื่อ ร ับ /ล ่ง ล ูก ข อ ง ท ่า น ใ น เข ต บ า ง ร ัก ห ร ือ ไ ม '

o  จ ำ เป ็น  o  ไ ม ่จ ำ เป ็น

o  เร ือ

0  แ ท ็ก ซ ี่ ต ัก  ๆ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ร ับ จ ้า ง  

o  ข ี่จ ัก ร ย า น  

o  เด ิน

ท ่า น เป ็น เจ ้า ข อ ง ก ิจ ก า ร ห ร ือ ป ร ะ ท อ น ธ ุร ก ิจ ใ น เข ต บ า ง ร ัก ห ร ือ ไ ม ่

o  มี o  ไม่มี

ถ ้า ม ี ก ร ุณ า ต อ บ ค ำ ถ า ม ข ้อ  4 3 - 4 9  ถ ้า ไ ม ่ม ี ใ ห ้ท ่า น ย ุต ิก า ร ต อ บ ค ำ ถ า ม ท ี่ช ้อ  4 2

(ข ้อ  4 3 - 4 9  ส ำ ห ร ับ ผ ู้ท ี่อ ย ู่ล า ศ ัย แ ล ะ เ ป ็น เ จ ้า ข อ ง ก ิจ ก า ร /ธ ุร ก ิจ ใ น เข ต น า ง ร ัก เท ่า น ั้น )

4 3 . ธ ุร ก ิจ /ก า ร ต ้า ท ี่ท ่า น ด ำ เน ิน ก า ร อ ย ู่ล ่ง ผ ล ใ ห ้ท ่า น ต ้อ ง เด ิน ท า ง ใ น เข ต บ า ง ร ัก ห ร ือ ไ ม ่

o  ล ่งผ ล  o  ไ ม ่ล ่ง ผ ล
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4 4 . จากข ้อ  4 3  ถ ้า ส ่งผ ล  ท ่า น ม ัก ใ ข ้ย า น พ า ห น ะ ป ร ะ เภ ท ใ ด เป ็น ห ล ัก ใ น ก า ร เด ิน ท า ง

0  ร ถ ย น ต ์ส ่ว น ต ัว  

o  ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ส ่ว น ต ัว  

o  ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  

o  ร ถ ต ู้ 

0  รถ ไฟ ฟ ้า

o  เร ือ

0  แ ท ็ก ซ ี่ ต ัก  ๆ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ร ับ จ ัา ง  

0  ข ี่จ ัก ร ย า น  

0  เด ิน

4 5 . จากข ้อ  4 3  ถ ้า ส ่งผ ล  จ ะ ม ีค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ป ร ะ ม า ณ ........................... บ า ท / เท ี่ย ว

4 6 . ธ ุร ก ิจ /ก า ร ค ้า ข อ ง ท ่า น จ ำ เป ็น ต ้อ ง อ า ศ ัย ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ห ร ือ ว ัส ด ุอ ุป ก ร ณ  จ า ก ภ า ย น อ ก เข ต บ า ง ร ัก ม า ย ัง ห ้า ง ร ้า น ฃ อ ง ท ่า น ห ร ือ ไ ม ่

o  จ ำ เป ็น  0  ไม,จ ำ เป ็น

4 7 . จาก ข ้อ  4 6  ถ ้า จ ำ เป ็น  จ ะ ม ีค ว า ม ถ ี่ใ น ก า ร เด ิน ท า ง .ค ร ั้ง ต ่อ ส ัป ด า ห ์

4 8 . จาก ข ้อ  4 6  ถ ้า จ ำ เป ็น  ผ ู้ข น ส ่ง ม ัก ใ ช ้ย า น พ า ห น ะ ป ร ะ เภ ท ใ ด เป ็น ห ล ัก

o ร ถ ย น ต ์ส ่ว น ต ัว  

o  ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ส ่ว น ต ัว  

o  ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  

o  ร ถ ต ู้ 

o  ร ถ ไฟ ฟ ้า

0  เร ือ

o  แ ท ็ก ซ ี่ ต ัก  ๆ  จ ัก ร ย า น ย น ต ์ร ับ จ ้า ง  

o  ข ี่จ ัก ร ย า น  

o  เด ิน

4 9 . จ าก ข ้อ  4 6  ถ ้า จ ำ เป ็น  จ ะ ม ีค ่า ใ ข ้จ ่า ย ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ป ร ะ ม า ณ ...........................บ า ท / เท ี่ย ว

ผูว ิจ ัยขอขอบคุณทุกท ่านเป ็นอย่างส ูงท ี่ได ้ให ้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม* * * * * *



ภาคผนวก ข

ตัวอย่างการเขียนคำสั่งในโปรแกรม L IS R E L  และผอการวิเคราะห์
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Structural Model: Passenger car users 
Model: PCM3

s t r u c t u r a l  Mo de l :  TRAVPC SOCPC + Gen F a c t o r s  + SAM F a c t o r s  
DA NI = 20 NO=34 6 MA=KM 
LA
SAT PC AC PT PC BEHPC TRAVPC SOCPC IMPPC ATTDPC SOCNPC PERCPC INFOPC EFFPC 

INDCPC EQUIPC REVPC PERBCPC MEANPC SOCIALPC EXPPC SAFEPC EMOTPC 
KM
1 . 000
.568 1 . 000
.361 .506 1 . 000
- . 0 9 1  - . 0 5 2  - . 0 1 4  1 . 000
. 039 .053 . 247 .353 1 . 000
.004 -- . 0 2 5 .065 - . 0 1 6 - . 1 2 9 1 .0 00
. 194 .297 . 303 . 033 . 118 - .012 1 .000
. 458 . 658 . 375 -  . 045 . 104 - . 1 0 9 .280 1 .0 00
-  .038 . 023 .090 -  . 005 .057 .205 .253 . 059 1 .000
.018 .133 . 052 - . 0 6 2 - . 0 2 3 . 012 . 007 . 141 .006 1 . 000
. 527 .629 . 382 .011 . 089 - .076 .260 . 591 .052 . 060 1 . 000
. 501 .443 . 380 .021 . 096 - .018 .181 . 385 .040 . 055 . 476 1 ,. 000
.442 . 551 . 488 -  . 029 .016 . 077 .162 . 392 - . 0 0 2 . 102 .458 ..409 1 .0 00
.413 .484 . 469 .010 . 040 . 215 . 149 . 307 . 122 .017 .353  .338 .400 1 . 000
.291 .344 . 442 - . 0 4 4 . 125 -  . 127 .258 .313 .015 . 035 .319 ..238 .388 .110

1 .000
- . 0 6 4 - . 1 3 2 - . 1 3 6  - . 0 5 3  - . 084 . 304 - . 125 - . 1 1 5 .044 -  . 005 - . 1 3 8  - . 127 .

.124 - . 1 8 7  1 . 0 00
-  .036 -  . 112 -  . 1410 - . 0 5 9 - . 0 9 4  .221 - . 1 0 7  - .098 . 059 .042 - .136 -  . 122 - . 0 0 4
110 - . 182 . 763 1. . 000
.061 -  . 002 .063 - . 0 3 8  - . 027 .037 . 037 .101 . 054 .041 .115 . 084 . 101 .075
069 . 091 .2 34 1. 000
. 004 -  .055 -  . 057' - . 0 8 0  - .155 .202 - . 0 8 7  - . 095 .0 14 . 071 - . 053 - . 100 . 070
076 - .048 . 433 . 529 .190 1. 000
.028 - . 0 6 2 .001 - . 0 0 9  - . 052 .119 . 040 .029 .099 . 006 . 051 .051 .069 . 123 -

.041 .293 .462 .820 .308 1 .0 00  
ME
2. 919 1  9 . 5 4 2 0  13 .5 7 2 8  - 2 9 9 . 9 9 1 1  - 2 8 . 9 5 3 2  16 . 9945  3 . 1 1 2 7  2 . 2 4 5 7  12 . 5906  

1 . 7 13 9  1 .8 38 2  2 . 8 7 2 8  9 .3 14 0  18 .6 2 56  2 .261 4  28 .0 6 33  12 .9 8 7 3  13 .4 3 6 6  3 .9 41 9  
13 . 0326  

SD
1.1544 3 . 153 2  3 .862 1  121 .7151  17.1978  2 .209 7  1 .117 2  1 .0131  2 . 4 3 1 0  .8177 

.8796  1 . 119 5  2 . 5 1 6 0  4 .6 39 8  .9746  3 .877 0  2 .061 2  4 . 3 3 2 3  .8650 3 . 1 81 9  
MO NY=3 NX=17 GA=FU,FR BE=SD,FI  PS=DI ,FR 
FR BE (2,  1) B E (3, 1) B E (3 , 2 )
F I  GA( 3 , 1 ) - G A ( 3 , 1 7 )
FR GA(3, 12) GA ! 3 , 1 1 )  T D ( 1 2 , 1 2 )
PD
อช SE RS EF FS TV MI MR SS ND=3 

L I S R E L  E s t i m a t e s  ( Max i mum L i k e l i h o o d )

BETA

SAT PC AC PTPC BEHPC

SATPC -  -

ACP T PC 0 . 1 0 9
( ü . 1 4 8 ! 

: .  2 60

- 0.124 0.014 
( 0 . 0 7 6 )  ( 0 . 0 9 0 )  
- 1 . 6 3 7  0 . 1 5 1

BEHPC
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GAMMA

TRAVPC SOCPC IMPPC ATTDPC SOCNPC

SATPC - 0 . 0 6 6  
( 0 . 0 5 0 )  
- 1 . 3 1 9

- 0 . 0 4 7
( 0 . 0 6 1 )
- 0 . 7 7 5

0 . 0 1 5
( 0 . 0 4 6 )

0 . 3 2 6

- 0 . 0 0 8
( 0 . 0 5 6 )
- 0 . 1 3 7

0 . 1 1 2  
( 0 . 0 5 8 )  

1 . 9 3 2

ACPTPC 0 . 0 0 1
( 0 . 0 3 9 )

0 . 0 2 7

- 0 . 0 6 5  
( 0 . 0 4 8 )  
- 1 . 3 7 0

- 0 . 0 0 4
( 0 . 0 3 7 )
- 0 . 1 1 3

0 . 0 4 7
( 0 . 0 4 4 )

1 . 0 4 9

0 . 3 0 4
( 0 . 0 4 6 )

6 . 6 1 3

BEHPC -  - -  - -  - -  - -  -

GAMMA

INFOPC EFFPC INDCPC EQUIPC REVPC

SATPC - 0 . 0 5 1
( 0 . 0 4 2 )
- 1 . 1 9 1

0 . 2 0 7
( 0 . 0 5 8 )

3 . 5 6 2

0 . 2 2 1
( 0 . 0 5 4 )

4 . 1 1 8

0 . 0 1 7
( 0 . 0 8 3 )

0 . 2 0 5

0 . 1 9 6
( 0 . 0 5 4 )

3 . 6 3 9

ACPTPC 0 . 0 4 9
( 0 . 0 3 4 )

1 . 4 5 4

0 . 1 9 0  
( 0 . 0 4 6 )  

4 . 0 9 0

- 0 . 0 0 6
( 0 . 0 4 2 )
- 0 . 1 3 5

0 . 1 2 3  
( 0 . 0 6 5 )  

1 . 8 7 8

0 . 2 1 8  
( 0 . 0 4 4 )  

4 . 9 3 1

BEHPC 0 . 3 9 5
( 0 . 0 6 9 )

5 . 7 2 3

GAMMA

MEANPC SOCIALPC EXPPC SAFEPC EMOTPC

SATPC - 0 . 0 4 7
( 0 . 0 7 0 )
- 0 . 6 7 1

0 . 1 0 6
( 0 . 0 7 5 )

1 . 4 1 8

- 0 . 0 3 3
( 0 . 0 8 0 )
- 0 . 4 0 7

0 . 0 2 0
( 0 . 0 5 1 )

0 . 3 8 8

- 0 . 0 1 8
( 0 . 0 8 7 )
- 0 . 2 0 1

ACPTPC - 0 . 0 7 1
( 0 . 0 5 5 )
- 1 . 2 8 5

0 . 0 7 5
( 0 . 0 6 0 )

1 . 2 5 2

- 0 . 0 4 6
( 0 . 0 6 3 )
- 0 . 7 1 8

- 0 . 0 0 7
( 0 . 0 4 0 )
- 0 . 1 8 3

- 0 . 0 8 4  
(0 ! 069 )  
- 1 . 2 2 2

BEHPC -  - -  - -  - -  - -  -

N o t e :  T h i s  m a t r i x  i s  d i a g o n a l .

SATPC ACPTPC BEHPC

0 . 5 3 7  
( 0 . 0 4 7 )  
1 1 . 4 2 9

0 . 3 3 9
( 0 . 0 2 9 )
1 1 . 7 2 1

0 . 3 7 5
( 0 . 0 5 4 )

6 . 9 9 4

S q u a r e d  M u l t i p l e  C o r r e l a t i o n s  f o r s t r u c t u  r a 1 E q u a t i o n s

SATPC ACPTPC BEHPC

0 . 4 6 3 0 . 6 6 1 0 . 6 2 5

PERCPC

- 0 . 0 9 7
( 0 . 0 4 4 )
- 2 . 1 8 5

- 0 . 0 3 1
( 0 . 0 3 5 )
- 0 . 8 9 2

PERBCPC

0 . 3 4 7
( 0 . 2 3 9 )

1 . 4 4 9

0 . 2 4 9
( 0 . 1 9 1 )

1 . 3 0 5

1 . 0 8 1
( 0 . 1 6 8 )

6 . 4 2 8

Squared Multiple Correlations for Reduced Form
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SATPC ACPTPC BEHPC
0.463  0.655 0.617

Goodness o f F i t  S t a t is t ic s  
Degrees o f  Freedom = 14

Minimum F i t  F u n c tio n  C h i-Square  = 15.221 (P = 0 .363)
Normal Theo ry  W eighted Least Squares C h i-S q uare  = 14.890 (P = 0.386) 

E s tim a te d  N o n -c e n t ra l i ty  Param eter (NCP) = 0.890 
90 P e rcen t C onfidence In te r v a l  fo r  NCP = (0 .0  ; 14.456)

Minimum F i t  F u n c tio n  V a lue = 0.0441 
P o p u la t io n  D iscrepancy F u n c tio n  V a lue  (F0) = 0.00271 

90 P e rc e n t C onfidence In te r v a l  fo r  F0 = (0 .0  ; 0 .0441)
Root Mean Square E r ro r  o f  A p p rox im a tion  (RMSEA) = 0.0139 

90 P e rc e n t C onfidence In te r v a l  fo r  RMSEA = (0 .0  ; 0 .0561) 
P -V a lu e  fo r  T e s t o f  C lose F i t  (RMSEA < 0 .05 ) = 0.907

Expected C ro s s -V a lid a t io n  Index (ECVI) = 1.362 
90 P e rc e n t C onfidence In te r v a l  fo r  ECVI = (1 .299  ; 1 .343)

ECVI fo r  S a tu ra te d  Model = 1.280 
ECVI f o r  Independence Model = 11.535

C h i-S q uare  f o r  Independence Model w ith  190 Degrees o f  Freedom = 
3743.603

Independence AIC = 3783.603 
Model AIC = 446.890 

S a tu ra te d  AIC = 420.000 
Independence CA1C = 3880.531 

Model CAIC = 1493.721 
S a tu ra te d  CAIC = 1437.752

Normed F i t  Index (NFI) = 0 .996 
Non-Normed F i t  Index (NNFI) = 0.995 

Pars im ony Normed F i t  Index (PNFI) = 0.0734 
C om parative F i t  Index (CFI) = 1.00 
In c re m e n ta l F i t  Index ( I F I )  = 1.00 

R e la t iv e  F i t  Index (RFI) = 0.945
C r i t i c a l  N (CN) = 661.560

Root Mean Square R es id ua l (RMR) = 0.00897 
S tand a rd ized  RMR = 0.00897 

Goodness o f F i t  Index (GFI) = 0 .996 
A d ju s te d  Goodness o f  F i t  Index (AG FI) = 0.936 

Pars im ony Goodness o f  F i t  Index (PGFI) = 0.0664
C o r r e la t io n  M a tr ix  o f  Y and X

SATPC ACPTPC BEHPC TRAVPC SOCPC IMPPC
SATPC 1 . 0 00

ACPTPC 0 . 5 6 8 1 . 000
BEHPC 0 . 3 6 1 0 . 5 0 6 1 .0 00

TRAVPC - 0 . 0 9 1 - 0 . 0 5 2 - 0 . 0 2 1 1 .0 00
SOCPC 0 . 0 3 9 0 . 0 5 3 0 . 212 0 . 3 5 3 1 . 000
IMPPC 0. 004 - 0 . 0 2 5 0 .024 - 0 . 0 1 6 - 0 . 1 2 9 1.000

ATTDPC 0 . 1 94 0 . 2 97 0 . 308 0 . 0 3 3 0 . 118 - 0 . 0 1 2
SOCNPC 0 . 4 5 8 0 . 6 58 0 . 388 - 0 . 0 4 5 0 .104 - 0 . 1 0 9
PERCPC - 0 . 0 3 8 0 . 0 23 0 .0 83 - 0 . 0 0 5 0 . 05-7 0 . 2 05
INFOPC 0 . 0 18 0 . 1 3  3 0 . 0 49 - 0 . 0 6 2 -0 .0 2 3 0 .012

EFFPC 0 . 5 27 0 . 6 2 9 0. 398 0 . 0 11 0 . 0 8 9 - 0 . 0 7 6
INDCPC 0 . 5 0 1 0 . 4 43 0 .364 0 . 0 21 0 ! 096 - 0 . 0 1 8
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EQUIPC 0 . 4 4 2 0 . 5 5 1 0 . 5 0 3 - 0 . 0 2 9 0 . 0 1 6 0 . 0 7 7
REVPC 0 . 4 1 3 0 . 4 8 4 0 . 4 6 9 0 . 0 1 0 0 . 0 4 0 0 . 2 1 5

PERBCPC 0 . 4 6 1 0 . 5 4 5 0 . 7 0 1 - 0 . 0 5 2 0 . 2 9 4 - 0 . 0 8 8
MEANPC - 0 . 0 6 4 - 0 . 1 3 2 - 0 . 1 4 0 - 0 . 0 5 3 - 0 . 0 8 4 0 . 3 0 4

SOCIALPC - 0 . 0 3 6 - 0 . 1 1 2 - 0 . 1 4 4 - 0 . 0 5 9 - 0 . 0 9 4 0 . 2 2 1
EXPPC 0 . 0 6 1 - 0 . 0 0 2 0 . 0 7 5 - 0 . 0 3 8 - 0 . 0 2 7 0 . 0 3 7

SAFEPC 0 . 0 0 4 - 0 . 0 5 5 - 0 . 0 4 5 - 0 . 0 8 0 - 0 . 1 5 5 0 . 2 0 2
EMOTPC 0 . 0 2 8 - 0 . 0 6 2 0 . 0 0 1 - 0 . 0 0 9 - 0 . 0 5 2 0 . 1 1 9

C o r r e l a t i o n M a t r i x  o f  Y an d  X

ATTDPC SOCNPC PERCPC INFOPC EFFPC INDCPC

ATTDPC 1 . 0 0 0
SOCNPC 0 . 2 8 0 1 . 0 0 0
PERCPC 0 . 2 5 3 0 . 0 5 9 1 . 0 0 0
INFOPC 0 . 0 0 7 0 . 1 4 1 0 . 0 0 6 1 . 0 0 0
EFFPC 0 . 2 6 0 0 . 5 9 1 0 . 0 5 2 0 . 0 6 0 1 . 0 0 0

INDCPC 0 . 1 8 1 0 . 3 8 5 0 . 0 4 0 0 . 0 5 5 0 . 4 7 6 1 . 0 0 0
EQUIPC 0 . 1 6 2 0 . 3 9 2 - 0 . 0 0 2 0 . 1 0 2 0 . 4 5 8 0 . 4 0 9

REVPC 0 . 1 4 9 0 . 3 0 7 0 . 1 2 2 0 . 0 1 7 0 . 3 5 3 0 . 3 3 8
PERBCPC 0 . 3 9 5 0 . 4 6 1 0 . 0 4 3 0 . 0 6 3 0 . 4 6 2 0 . 4 2 1
MEANPC - 0 . 1 2 5 - 0 . 1 1 5 0 . 0 4 4 - 0 . 0 0 5 - 0 . 1 3 8 - 0 . 1 2 7

SOCIALPC - 0 . 1 0 7 - 0 . 0 9 8 0 . 0 5 9 0 . 0 4 2 - 0 . 1 3 6 - 0 . 1 2 2
EXPPC 0 . 0 3 7 0 . 1 0 1 0 . 0 5 4 0 . 0 4 1 0 . 1 1 5 0 . 0 8 4

SAFEPC - 0 . 0 8 7 - 0 . 0 9 5 0 . 0 1 4 0 . 0 7 1 - 0 . 0 5 3 - 0 . 1 0 0
EMOTPC 0 . 0 4 0 0 . 0 2 9 0 . 0 9 9 0 . 0 0 6 0 . 0 5 1 0 . 0 5 1

C o r r e l a t i o n M a t r i x  o f  Y an d  X

EQUIPC REVPC PERBCPC MEANPC SOCIALPC EXPPC

EQUIPC 1 . 0 0 0
REVPC 0 . 4 0 0 1 . 0 0 0

PERBCPC 0 . 5 7 5 0 . 1 7 4 1 . 0 0 0
MEANPC 0 . 0 2 3 0 . 1 2 4 - 0 . 2 8 6 1 . 0 0 0

SOCIALPC - 0 . 0 0 4 0 . 1 1 0 - 0 . 2 7 9 0 . 7 6 3 1 . 0 0 0
EXPPC 0 . 1 0 1 0 . 0 7 5 0 . 0 7 7 0 . 0 9 1 0 . 2 3 4 1 . 0 0 0

SAFEPC 0 . 0 7 0 0 . 0 7 6 - 0 . 1 0 9 0 . 4 3 3 0 . 5 2 9 0 . 1 9 0
EMOTPC 0 . 0 6 9 0 . 1 2 3 - 0 . 0 6 4 0 . 2 9 3 0 . 4 6 2 0 . 8 2 0

C o r r e l a t i o n M a t r i x  o f  Y and  X

SAFEPC EMOTPC

SAFEPC 1 . 0 0 0
EMOTPC 0 . 3 0 8 1 . 0 0 0

PSI
N o t e  :: T h i s  m a t r i x  i s  d i a g o n a l .

SAT PC ACPTPC BEHPC

0 . 5 3 7 0 . 3 3 9  0 . 3 7 5

T o t a l  a nd  I n d i r e c t  E f f e c t s

T o t a l  E f f e c t s o f  X on Y

TRAVPC SOCPC IMPPC ATTDPC SOCNPC PERCPC

SAT PC - 0 . 0 6 6  
( 0 . 0 5 0 )  
- 1 . 3 1 9

- 0 . 0 4 7
( 0 . 0 6 1 )
- 0 . 7 7 5

0 . 0 1 5
( 0 . 0 4 6 )

0 . 3 2 6

- 0 . 0 0 8
( 0 . 0 5 6 )
- 0 . 1 3 7

0 . 1 1 2
( 0 . 0 5 8 )

1 . 9 3 2

- 0 . 0 9 7  
( 0 . 0 4 4 )  
- 2 .  185
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ACPTPC - 0 . 0 0 6  
( 0 . 0 3 9 )  
- 0 .  155

- 0 . 0 7 1
( 0 . 0 4 8 )
- 1 . 4 7 4

- 0 . 0 0 2  
( 0 . 0 3 7 )  
- 0 . 0 6 7

0 . 0 4 6
( 0 . 0 4 5 )

1 . 0 1 6

0 . 3 1 6
( 0 . 0 4 7 )

6 . 7 1 6

- 0 . 0 4 2
( 0 . 0 3 6 )
- 1 . 1 8 1

BEHPC 0 . 0 0 8  
( 0 . 0 0 7 )  

1 . 2 2 6

0 . 0 0 5  
( 0 . 0 1 1 )  

0 . 4 5 3

- 0 . 0 0 2  
( 0 . 0 0 6 )  
- 0 . 3 3 2

0 . 0 0 2
( 0 . 0 0 8 )

0 . 1 8 7

- 0 . 0 1 0
( 0 . 0 2 8 )
- 0 . 3 4 0

0 . 0 1 2
( 0 . 0 0 9 )

1 . 2 5 3

T o t a l  E f f e c t s o f  X on Y

I NFOPC EFFPC INDCPC EQÜI PC REVPC PERBCPC

SAT PC - 0 . 0 5 1  
( 0 . 0 4 2 )  
- 1 . 1 9 1

0 . 2 0 7  
( 0 . 0 5 8 )  

3 . 5 6 2

0 . 2 2 1
( 0 . 0 5 4 )

4 . 1 1 8

0 . 0 1 7
( 0 . 0 8 3 )

0 . 2 0 5

0 . 196 
( 0 . 0 5 4 )  

3 . 6 3 9

0 . 3 4 7
( 0 . 2 3 9 )

1 . 4 4 9

ACPTPC 0 . 0 4 3  
( 0 . 0 3 4 )  

1 . 2 7 2

0 . 2 1 3
( 0 . 0 4 7 )

4 . 5 4 9

0 . 0 1 8  
( 0 . 0 4 2 )  

0 . 4 3 7

0 . 1 2 5
( 0 . 0 6 6 )

1 . 8 7 3

0 . 2 4 0
( 0 . 0 4 3 )

5 . 5 3 8

0 . 2 8 7  
( 0 . 1 9 0 )  

1 . 5 1 5

BEHPC 0 . 0 0 7
( 0 . 0 0 8 )

0 . 9 0 4

- 0 . 0 2 3  
( 0 . 0 2 3 )  
- 0 . 9 9 6

- 0 . 0 2 7  
( 0 . 0 1 6 )  
- 1 . 6 8 7

0 . 0 0 0  
( 0 . 0 1 5 )  
- 0 . 0 2 9

0 . 3 7 4  
( 0 . 0 5 9 )  

6 . 3 6 4

1 . 0 4 2
( 0 . 1 4 2 )

7 . 3 5 9

T o t a l  E f f e c t s o f  X on Y

MEANPC SOCI ALPC EXPPC SAFE PC EMOTPC

SAT PC - 0 . 0 4 7
( 0 . 0 7 0 )
- 0 . 6 7 1

0.  106 
( 0 . 0 7 5 )  

1 . 4 1 8

- 0 . 0 3 3
( 0 . 0 8 0 )
- 0 . 4 0 7

0 . 0 2 0
( 0 . 0 5 1 )

0 . 3 8 8

- 0 . 0 1 8
( 0 . 0 8 7 )
- 0 . 2 0 1

ACPTPC - 0 . 0 7 6  
( 0 . 0 5 6 )  
- 1 . 3 5 4

0 . 0 8 6  
( 0 . 0 6 0 )  

1 . 4 3 5

- 0 . 0 4  9 
( 0 . 0 6 4 )  
- 0 . 7 6 5

- 0 . 0 0 5
( 0 . 0 4 1 )
- 0 . 1 2 7

- 0 . 0 8 6
( 0 . 0 7 0 )
- 1 . 2 3 0

BEHPC 0 . 0 0 5
( 0 . 0 1 1 )

0 . 4 4 9

- 0 . 0 1 2
( 0 . 0 1 4 )
- 0 . 8 5 3

0 . 003 
( 0 . 0 1 1 )  

0 . 303

- 0 . 0 0 3  
( 0 . 0 0 6 )  
- 0 . 4 0 4

0 . 0 0 1  
( 0 . 0 1 3 )  

0 . 0 7 7

I n d i r e c t  E f f e c t s  o f  X on Y

TRAVPC SOCPC IMPPC ATTDPC SOCNPC PERCPC

SAT PC -  - -  - -  - -  - -  - -  -

ACPTPC - 0 . 0 0 7  
( 0 . 0 0 7 )  

- 1 . 0 8 8

- 0 . 0 0 5  
( 0 . 0 0 7 )  

- 0 . 7 7 2

0 . 0 0 2
( 0 . 0 0 5 )

0 . 322

- 0 . 0 0 1
( 0 . 0 0 6 )
- 0 . 1 3 8

0 . 0 1 2  
( 0 . 0 0 9 )  

1 . 3 97

- 0 . 0 1 1
( 0 . 0 0 7 )
- 1 . 5 5 2

BEHPC 0 . 0 0 8
( 0 . 0 0 7 ) 

1 . 2 2 c

0 . 005 
( 0 . 0 1 1 )  

0 . 4 5 3

- 0 . 0 0 2  
( 0 . 0 0 6 )  

- 0 . 3 3 2

0 . 0 0 2  
( 0 . 0 0 8 !  

0 . 1 8 7

- 0 . 0 1 0  
( 0 . 0 2 8 ) 

- 0 . 3 4 0

0 . 0 1  2 
( 0 . 0 0 9 )  

1 . 2 5 3

I n d i r e c t  E f f e c t s  o f  X on Y
I NFOPC EFFPC INDCPC EQO1 PC REVPC PERBCPC

SAT PC -  - -  - -  - -  - -  - -  -

ACPTPC - 0 . 0 0 6
( 0 . 0 0 5 )

0 . 0 2 3  
( 0 . 0 1 2 )

0.  024 
( 0 . 0 1 3 )

0 . 0 0 2  
( 0 . 0 0  B !

0 . 0 2 1
( 0 . 0 1 1 )

0 . 038 
( 0 . 0 2 7 )
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- 1 . 0 4 6 1 . 8 5 7 1 . 9 0 8 0 . 2 0 0 2 . 0 0 9 1 . 4 0 2

BEHPC 0 . 0 0 7  
( 0 . 0 0 8 )  

0 . 9 0 4

- 0 . 0 2 3
( 0 . 0 2 3 )

- 0 . 9 9 6

- 0 . 0 2 7
( 0 . 0 1 6 )

- 1 . 6 8 7

0 . 0 0 0  
( 0 . 0 1 5 )  

- 0 . 0 2 9

- 0 . 0 2 1
( 0 . 0 2 6 )
- 0 . 8 1 3

- 0 . 0 3 9
( 0 . 0 5 5 )
- 0 . 7 1 6

I n d i r e c t  E f f e c t s  o f  X on Y

MEANPC SOCIALPC EXPPC SAFEPC EMOTPC

SATPC -  - -  - -  - -  - -  -

ACPTPC - 0 . 0 0 5
( 0 . 0 0 8 )

- 0 . 6 3 0

0 . 0 1 2
( 0 . 0 1 0 )

1 . 2 1 9

- 0 . 0 0 4
( 0 . 0 0 9 )

- 0 . 4 0 5

0 . 0 0 2
( 0 . 0 0 6 )

0 . 3 7 9

- 0 . 0 0 2
( 0 . 0 1 0 )

- 0 . 1 9 8

BEHPC 0 . 0 0 5
( 0 . 0 1 1 )

0 . 4 4 9

- 0 . 0 1 2
( 0 . 0 1 4 )

- 0 . 8 5 3

0 . 0 0 3
( 0 . 0 1 1 )

0 . 3 0 3

- 0 . 0 0 3  
( 0 . 0 0 6 )  

- 0 . 4 0 4

0 . 0 0 1
( 0 . 0 1 3 )

0 . 0 7 7

T o t a l  E f f e c t s o f  Y on Y

SATPC ACPTPC BEHPC

SATPC -  - -  - -  -

ACPTPC 0 . 1 0 9
( 0 . 0 4 8 )

2 . 2 6 0

-  - -  -

BEHPC - 0 . 1 2 3
( 0 . 0 7 5 )

- 1 . 6 3 2

0 . 0 1 4  
( 0 . 0 9 0 )  

0 . 1 5 1

L a r g e s t E i g e n v a l u e o f  B * B '  ( S t a b i l i t y I n d e x )  i s 0 . 0 2 8

I n d i r e c t  E f f e c t s  o f  Y on Y

SATPC ACPTPC BEHPC

SATPC -  - -  - -  -

ACPTPC -  - -  - -  -

BEHPC 0 . 0 0 1 _  _ _ _

( 0 . 0 1 0 !

0 . 1 4 9
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แบบจำลองการวัด (Measurement models) สำหรับตัวแปรแฝงของกลุ่มตัวอย่าง
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กลุ่มตัวอย่ใงฑีเป็นผู้เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว (Private car users, PC)

แบบจำลองการวัคของตัวแปรแฝงพฤติกรรมการเดินทาง (กลุ่ม PC)

1. พฤติกรรมการเดินทาง (Travel characteristics, TRAV)
ตัวแปร 

สังเกตได้ ความหมาย สัมประสิทธิ'’ SD t-stat r3

TPUR วัตอุประสงค์การเดินทางในพื้นที่ศึกษา -0.276 0.127 -2.189 0.076
MODE รูปแบบการเดินทางหลักที่ใช้ในพื้นที่ศึกษา -0.188 0.068 -2.757 0.035
TTIME เวลาที่ใช้ในการเดินทาง -0.040 0.076 -0.530 0.002

ACTIME เวลาที่ใช้ทำกิจกรรมในพืนที่ศึกษา -0.605 0.087 -6.987 0.366
TCOST ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง -0.399 0.073 -5.455 0.159
FREQ ความถี่ในการใช้รถขนค์เพื้อทำกิจกรรมในพื้นที่ศึกษา -0.530 0.080 -6.612 0.281

Statistical Indices N = 346
Chi-square = 2.566 D. II a = 0.05 Critical t-statistic = 2.353
GFi = 0.998 RMR = 0.0224 RMSEA = 0.0185

แบบจำลองการวัดของตัวแปรแฝงผลกระทบจากสถานะทางเศรษฐกิจและสังคม (กลุ่ม PC)

2. ผลกระทบจากสถานะทางเศรษฐกิจและสังคม (Socioeconomic Impact, SOC)
ต ัวแปร 

ส ัง เกต ได ้

รไร” ^

§ 1 SD *

SEX เพศ 0.369 0.054 6.862 0.135
AGE อายุ -0.268 0.048 -5.572 0.071
OC U อาชีพ 0.204 0.053 3.835 0.042
EDU ระดับการศึกษา -0.249 0.049 -5.074 0.063

DPLC สถานที่ต ังของท่ีอยู่อาศัย 0.008 0.063 0.127 0.0001
WP LC สถานท่ีตงของที่ทำงานหรือที่เรียน -0.073 0.044 -1.676 0.005
HHM จำนวนผู้อยู่อาศัยในครัวเรือน 0.138 0.044 3.147 0.020

HHMO จำนวนสมาชิกในครัวเรือนที่ประกอบอาชีพ 0.110 0.049 2.245 0.012
HHM617 จำนวนสมาชิกในครัวเรือนที่มีอายุระหว่าง6-17 ปี 0.106 0.044 2.409 0.011
HHM 18 จำนวนสมาชิกในครัวเรือนที่มีอายุมากกว่า 18ป ี 0.090 0.044 2.054 0.008
NVIHH จำนวนรถยนต์ในครัวเรือน -0.108 0.046 -2.359 0.012
NMIHH จำนวนรถจักรยานยนต์ในครัวเรือน 0.836 0.139 6.028 0.699
DA BT ความสามารถในการขับรถยนต์ 0.829 0.052 16.085 0.687
EDA การม ีใบขับขี่ไวัในครอบครอง 0.942 0.051 18.473 0.888
PINC รายได้เถล่ียต่อเสือนของตัวท่าน -0.336 0.050 -6.715 0.113

1 Statistical Indices N = 346 J

Chi-square = 57.267 I/".1,T3 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.680
G Fl = 0.978 RMR = 0.0418 RMSEA = 0.00339
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แบบจำลองการวัคของตัวแปรแฝงจุดมุ่งหมายท่ีต้องการบรรลุเก่ียวกับการเดินทาง (กลุ่ม PC)
3. จุดมุ่งหมายที่ต้องการบรรลุเกี่ยวกับการเดินทาง (Important aims to reach, IMP)

ตัวแปร 
สังเกตไต้

ความหมาย 1 SD t-stat K2

1MPI ความมีอิสระในการใช้รถยนต้ส่วนตัวไต้ทุกเวลาที่ต้องการ 0.525 0.062 8.462 0.284
IMP2 สภาพอากาศที่ดีและบริสุทธิ' 0.771 0.055 14.106 0.596
IMP3 ความมีอ ิสระในการใช้รถยนต้ส่วนตัวไปไต้ในทุกสถานที่ 0.381 0.058 6.577 0.148
IMP4 ค่าใช้จ่ายในการเดินทางที่ไม่แพงจนเกินไป 0.576 0.053 10.789 0.332
IMP5 ความเสมอภาคของคนในสังคมในเรื่องของการเดินทาง 0.550 0.054 10.210 0.302
IMP6 ความมีอิสระที่จะขับรถยนต้ส่วนตัวไปไหนมาไหนเพียงลำพัง 0.149 0.059 2.517 0.022
IMP7 การมีทางเดินเท้าที่กว้างขวางและปลอดภัย 0.497 0.056 8.921 0.247
IMP8 การมีเสันทางจักรยานโดยเฉพาะ 0.362 0.061 5.897 0.132
IMP9 การปรับปรุงเรื่องความปลอดภัยในการเดินทาง 0.639 0.054 11.905 0.409

IMP 10 ความมีอิสระในการเดินทางไปทุกที่ไม่ว่าจะด้วยรูปแบบการ 
เดินทางประเภทใด

0.628 0.056 11.094 0.388

Statistical Indices N = 346
Chi-square = 21.600 df 20 0.05 Critical t-statistic = 1.725
GFI = 0.988 RMR = 0.0308 RMSEA = 0.00953

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัด ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง ก า ร ร ับ ร ้ถ ึง ป ีญ ห า ท ี่เ ก ิด ข ึ้น  ( ก ล ุ่ม  PC )

4. การรับรู้ถึงปิญหาที่เกิดขึ้น (Problem perception, PERC)
ตัวแปร 

สังเกตไต้
ค ! น เ ห ม เ ข , ส ้ม ประสิทธิ', SD t-stat RJ

PC1 การรับรู้เกี่ยวกับปิญหาการจราจรติดขัค 0.612 0.060 10.120 0.375
PC2 การรับรู้เกี่ยวกับปิญหาที่จอดรถไม่เพียงพอ/หาที่จอดรถยาก 0.615 0.058 10.644 0.378
PC3 การรับรู้เกี่ยวกับปญหาบริการขนส่งสาธารณะ (รถโดยสาร 

ประจำทาง รถไฟฟ้า รถแท็กซี่ ฯลฯ) ไม่เพียงพอ
0.520 0.059 8.847 0.271

PC4 การรับรู้เกี่ยวกับปิญหามลพิษทางอากาศจากรถยนต์ 0.621 0.059 10.589 0.386
PC5 การรับรู้เกี่ยวกับปิญหามลพิษทางเสียงจากการจราจร 0.592 0.059 9.986 0.351
PC 6 การรับรู้เกี่ยวกับปิญหาสภาพถนนไม่ปลอดภัย 0.450 0.063 7.151 0.204
PC 7 การรับรู้เกี่ยวกับสภาพปิญหาจราจรและขนส่งที่เกิดขึ้นโดย 

รวม
0.645 0.060 10.804 0.416

Statistical Indices N = 346
Chi-square = 8.768 df = 9 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.833
G El = 0.993 RMR = 0.0182 RMSEA = 0.0192
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แบบจำลองการว ัคของต ัวแปรแฝงการตระหน ักถ ึงความเท ่าเท ียมก ันในส ังคม (กลุ่ม PC)
5. การดระหนักถึงความเท่าเทียมกันในสังคม (Awareness o f equity, EQU1)

ตัวแปร 
สังเกดได้

ส ัมประสิทธิ'
1 , i  ,■■5

SD
'

t-stat
■

R2

EQT1 การคาดหวังว่าการเดินทางในเมืองจะใช้เวลานัอยลง 0.739 0.051 14.469 0.546
EQT2 การคาดหวังว่าการเดินทางจะมีค่าใช้จ่ายมากขึ้น 0.027 0.062 0.437 0.001
EQT3 การคาดหวังว่ามลพิษต่อสิ่งแวดล้อม (ทางอากาศ ทางเสียง 

ฯลฯ) จะนัอยลง
0.824 0.050 16.342 0.679

EQT4 การคาดหวังว่าโอกาสในการเดินทางจะถูกจำกัดอย่างไม่ยุติ 
ธรรม

0.046 0.067 0.689 0.002

EQT5 การคาดหวังว่าการเดินทางจะง่ายต่อการวางแผนมากขึ้น 0.606 0.055 10.993 0.367
EQT6 การคาดหวังว่าเมืองจะมีความน่าอยู่มากขึ้น 0.723 0.052 13.848 0.522
EQT7 การคาดหวังว่าจะได้รับผลกระทบมากกว่าคนอื่นในเรื่องค่า 

ใช้จ่ายที่เพิ่มขึ้น
0.102 0.059 1.723 0.010

Statistical Indices N = 346
Chi-square = 8.015 df = 6 a = 0.05 Critical t-statistic = 1.943
GF1 = 0.993 RMR = 0.0228 RMSEA = 0.0001

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัด ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง ก า ร ต ร ะ ห น ัก ถ ึง ก า ร จ ัด ส ร ร เง ิน ร า ย ไ ด ้เพ ื่อ พ ัฒ น า ส ิ่ง ต ่า ง ๆ  ใ น ช ุม ช น  (ก ล ุ่ม  PC)

6. การตระหนักถึงการจัดสรรเงินรายได้เพื่อพัฒนาสิ่งต่างๆ ในชุมชน (Revenue allocation, REV)
ตัวแปร 

สังเกตได้ ความหมาย
-

สัมประสิทธิ’'
"V

SD t-stat R2

REV1 การน่าไปเป็นงบประมาณส่วนกลางของรัฐหรือท้องถิ่น 0.770 0.048 16.006 0.593
REV2 การน่าไปปรับปรุงความคล่องตัวของการจราจร เช่น สร้าง 

ถนนใหม่ ปรับปรุงสัญญาฌไฟ ฯลฯ
0.876 0.044 19.769 0.768

REV3 การน่าไปปรับปรุงคุณภาทของบริการขนส่งสาธารณะ (รถ 
โดยสารประจำทาง รถไฟฟ้า รถแท็ก'ชี่ ฯลฯ)

0.782 0.047 16.710 0.611

REV4 การน่าไปลดภาษีเงินได้ส่วนบุคคล 0.710 0.050 14,276 0.501
REV5 การน่าไปลดอัดราค่าโดยสารของบริการขนส่งสาธารณะ 

(รณมล้ รถไฟฟ้า รถแท ็กซ ี่ ฯลฯ)
0.606 0.051 11.896 0.367

REV6 การน่าไปลดภาษีรถยนต์รายปี 0.553 0.052 10.656 0.306
REV7 การน่าไปปรับปรุงสภาพของทางเท้าและจักรขาน 0.791 0.047 16.707 0.625

Statistical Indices N = 346
Chi-square = 10.690 df = 8 a = 0.05 Critical t-statistic = 1.860
G El = 0.991 RMR = 0.0152 RMSEA = 0.0232
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แบบจำลองการว ัดของต ัวแปรแฝงความจำเป ็นในการใช ้รถยนต ์(กล ุ่ม  PC)
7. ความจำเปนในการใช้รถยนต (The meaning of car use, MEAN)

ตัวแปร 
สังเกตไต้

ความหมาย
สัมประ 

สทธ SD
r

R2

MCUI ต้องการใช้รถยนต์เพราะสามารถนำท่านไปทุกหนทุกแห่งตามที่ 
ต้องการ

0 639 0.051 12.491 0.411

MCU2 ต้องการใช้รถยนต์เพราะสามารถใช้งานไต้เสมอดามที่ต้องการ 0.708 0.049 14.399 0.501
MCU3 ตองการใช้รถยนต์เพราะมีความสามารถในการบรรทุกสัมภาระได้เป็น 

อย่างดี
0.697 0.050 14.024 0.484

MCU4 ต้องการใช้รถยนต์เพราะสามารถใช้ไต้ในวันหยุดและเพื่อการพักผ่อน 
หย่อนใ))

0.849 0.047 17.909 0.721

MCU5 ด้องการใช้รถยนต์เพราะได้รับความสะดวกสบายแมี'สภาพอากาศจะ 
เลวร้าย

0.613 0.051 12.003 0.376

MCU6 ต้องการใช้รถยนต์เพราะสามารถใช้รบส่งและบริการผู้อ ื่นไต้ 0.493 0.053 9.224 0.244
MCU7 ต้องการใช้รถยนต์เพราะสามารถทำให้ท่านไปเยี่ยมญาติและเพื่อนไต้ 

สะดวกขึ้น
0.728 0.049 14.968 0.530

MCU8 ต้องการใช้รถยนต์เพราะสามารถลดเวลาในการเดินทางไต้ 0.462 0.057 8.049 0.214
MCU9 ต้องการใช้รถยนต์เพราะช่วยให้ท่านสามารถเลือกเส้นทางในการเดิน 

ทางไต้อย่างอิสระ
0.749 0.050 14.840 0.562

MCI) 10 ต้องการใช้รถยนต์เพราะรถยนต์ที่ใช้ยึดเกาะถนนไต้ดี 0.449 0.056 8.016 0.203
MCU11 ต้องการใช้รถยนต์เพราะช่วยเพิ่มสมรรถภาพในการเดินทาง 0.397 0.055 7.272 0.157

Statistical Indices N = 346
Chi-square = 28.103 df = 28 a = 0.05 Critical t-statistic = 1.701
GFI = 0.985 RMR = 0.0248 RMSEA = 0.00869

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัด ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง ก า ร เป ร ีย บ เท ีย บ ท า ง ส ัง ค ม  (ก ล ุ่ม  PC)

8. การเปรียบเทียบทางสังคม (Social comparison, SOCIAL)
ตัวแปร 

สังเกตไต้ ความหมาย สัมประ 
สิทธ SD t-stat

SOC1 ต้องการใช้รถยนต์เพราะทำให้ไม่ต้องพึ่งพาผู้อื่น 0.616 0.052 11.941 0.380
SOC2 ด้องการใช้รถยนต์เพราะสามารถหยุดหรือจอดระหว่างทางได้ 

ตามด้องการ
0.527 0.053 9.909 0.278

SOC3 ต้องการใช้รถยนต์เพราะช่วยให้การใช้ชีวิตสะดวกและง่ายขึ้น 0.914 0.047 19.587 0.835
SOC4 ต้องการใช้รถยนต์เพราะช่วยให้สามารถไปเที่ยวหรือไปทำกิจ 

กรรมต่างๆ นอกบานไต้
0.780 0.049 15.950 0.609

SOC5 ต้องการใช้รถยนต์เพราะทำให้คนอื่าเๆ ไม่สามารถรบกวนท่านไต้ 0.40S 0.055 7.421 0.166
Statistical Indices N = 346

Chi-square = 4.265 df 4 a 0.05
r

Critical t-statistic = 2.132

GH = 0.995 RMR = 0.0140 RMSEA = 0.0240
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แบบจำลองการวัดของต ัวแปรแฝงส ัญล ักษณ ์แสดงความเป ็นต ัวตน (กลุ่ม PC)
9. สัญลักษณ์แสดงความเป็นตัวตน (The expression o f self-identity, EXP)

ตัวแปร 
สังเกตได้

ความหมาย
ส้มประ 
สิทธิ',

SD t-stat
■

R:

ESI 1 ต้องการใช้รถยนตัเพราะเป็นงานอดิเรกในยามว่างของท่าน 0.665 0.051 12.962 0.443
ESI2 ต้องการใช้รถยนต้เพราะเป็นพาหนะที่เหมาะกับตัวท่านมาก 0.710 0.050 14.107 0.504
ES13 ต้องการใช้รถยนต้เพราะการขับรถเป็นสิ่งที่ทาทายและเร้าใจ 0.775 0.047 16.351 0.600
ESI4 ต้องการใช้รถยนต้เพราะชอบความเร็ว 0.870 0.047 18.530 0.757
ESI5 ต้องการใช้รถขนต้เพราะช่วยให้ท่านแตกต่างจากผู้อื่น 0.727 0.048 15.230 0.529
ESI6 ต้องการใช้รถยนต้เพราะรถยนต้เป็นสิ่งที่ช่วยบ่งบอกความ 

เป็นตัวตนของท่าน
0.778 0.047 16.680 0.605

ESI7 ต้องการใช้รถยนต้เพราะสมรรถนะเครึ๋องยนต้ของท่านดีเยี่ยม 0.661 0.056 II.886 0.434
Statistical Indices N = 346
Chi-square = 7.482 df = 6 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.943
GF1 = 0.994 RMR = 0.0164 RMSEA = 0.0351

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัด ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง ก า ร ต อ บ ส น อ ง ด ้า น ค ว า ม ร ู้ส ึก  ( ก ล ุ่ม  PC )

10. การคอบสนองดานความรู้สก (The emotional function of the car, EMOT)

ตัวแปร 

สังเกตได้
ความหมาย

ศทธะ
SD

- 1 R 1

EFCI ต้องการใช้รถยนต์เพราะรู้สึกสบายในการใช้รถ 0.248 0.060 4.131 0.061

EFC2 ต้องการใช้รถยนต์เพราะให้ความรู้สึกเป็นอิสระในการใช้ชีวิต 0.272 0.061 4.463 0.075

EFC3 ต้องการใช้รถยนต์เพราะเป็นสิ่งที่สนุกและเพลิดเพลิน 0.716 0.099 7.260 0.513

EFC4 ต้องการใช้รถยนต์เพราะช่วยให้ผ่อนคลายลงไต้ช่ัวขณะ 0.512 0.088 5.796 0.262

EFC5 ต้องการใช้รถยนต์เพราะรู้สึกสนุกที่ได้ใช้รถยนต์ที่ดูดี 1.045 0.128 8.175 1.092

EFC6 ต้องการใช้รถยนต์เพราะรู้สึกร้กรถก็เลยต้องการขับ 0.564 0.082 6.858 0.319

EFC7 ต้องการใช้รถยนต์เพราะรู้สึกยิ่งใหญ่เมื่อได้ขับรถ 0.523 0.079 6.631 0.273

EFC8 ต้องการใช้รถยนต์เพราะทำให้รู้สึกมีอำนาจบารมี 0.472 0.074 6.339 0.223

1 Statistical Indices N = 346 1

Chi-square = 11.418 df = 8 CL = 0.05 Critical t-statistic = 1.860

GFI = 0.992 RMR = 0.0261 RMSEA = 0.0108
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แบบจำลองการว ัดของต ัวแปรแฝงการยอมรับในมาตรการเก ็บค ่าเข ้าพ ื้น ท ี่ (กลุ่ม PC)
11. การยอมรับในมาตรการเก็บค่าเข้าพื้นที่ (The acceptability towards ALS, ACPT)

ต ัวแปร 

สังเกตได ้

ส ัม ป ร ะ  

ส ิท ธ ิ'
SD
“

1- ™
R

ACC1 การขอมรับว่าการเกีบค่าเข้าพื้นที่จะส่งผลให้เขตบางรักมีการ 
จราจรที่คล่องตัวขึ๋น มีมลภาวะทางอากาศและเสียงน้อยลงกว่า 
เดิม

0.746 0.050 14.773 0.556

ACC2 การขอมรับว่าเงินจากการเก็บค่าเข้าพื้นที่จะช่วยพัฒนาระบบขน 
ส่งสาธารณะ ถนนหนทาง และสภาพแวดล้อมในเขตบางรักให้ 
ด ีข ึ้นได ้

0.028 0.062 0.462 0.001

ACC3 การ1ชี้อสต'กเกอร’เพื่อผ่านเข้าพื้นที่ ณ ปิมนามัน ห้างร้าน 
ธนาคารที่ทำการไปรบณ ียหรือริมถนนเข้าต ันได ้ก ับชีว ิต 
ประจำวันของท่าน

0.810 0.050 16.324 0.656

ACC4 การควบคุมบังคับด้วยกำลังตำรวจและกล้องวงจรปิดจะไม่ทำ 
ให ้ผ ู้ใช ้รถฝ่าแน

0.045 0.066 0.685 0.002

ACC5 ชนิดยานพาหนะและวัน-เวลาที่ควบคุมสามารถเข้าใจได้ง่าย 
และไม่ยุ่งยากซับช้อน

0.612 0.055 11.148 0.375

ACC6 การนำร่องในเขตบางรักที่มีปีญหาการจราจรติดขัดเป็นอันตับ 
ต้นๆก่อนนํ่นดีต่อการทดลองใข้มาตรการก่อนขยายไปยังพื้นที่ 
อ ื่นๆในอนาคต

0.731 0.051 14.217 0.534

ACC7 น่าจะสามารถสังเกตผลของราคาใบอนุญาตซึ่งทำให้ลดปริมาณ 
การจราจรติดขัดลง 30% ไต้บันทีที่ใข้มาตรการ

0.098 0.059 1.658 0.010

ACC8 ท้ศนคติเกี่ยวกับการยอมรับโดยรวมที่มีต่อมาตรการเก็บค่าเข้า 
พื้นที่

0.432 0.056 7.646 0.187

Statistical Indices N = 346
Chi-square = 10.017 df = 8 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.860
GFI = 0.993 RMR = 0.0234 RMSEA = 0.00650
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แบบจำลองการวัดของตัวแปรแฝงความต้ังใจปรับเปล่ียนพฤติกรรมให้สอดคล้องกับมาตรการ ALS (กลุ่ม PC)
12. ความตั้งใจปรับเปลี่ยนพฤติกรรมให้สอดคล้องกับมาตรการ ALS (Behavioral intention to wards ALS, BEH)

ตัวแปร 
สังเกดได้

.
ความหมาย

ส้มประ 
สิทธ

E a t '  4ง ์§
SD t-stat R:

BEH 1 ความตั้งใจที่จะขับรถห้อยลง 0.666 0.055 12.077 0.445

BEH2 ความตั้งใจที่จะใช้บริการขนส่งสาธารณะ (รถโดยสารประจำ 
ทาง รถไฟฟ้า รถแท็กซี่ ฯลฯ) บ่อยครงขึ้น

0.691 0.053 12.922 0.477

BEH3 ความตั้งใจที่จะเดินหรือใช้รถจักรยานมากขึ้น 0.643 0.056 11.417 0.414

BEH4 ความตั้งใจที่จะจ่ายเงินค่าธรรมเนียมและขับรถเหมือนเดิม 0.215 0.059 3.646 0.046

BEH5 ความตั้งใจที่จะไม่ขับรถผ่านพี้นที่ท ี่บ ังคับใช้มาตรการ 0.546 0.055 9.887 0.298

BEH6 ความตั้งใจที่จะใช้รถยนต์ร่วมกับผู้อื่น (Car-pooling) 0.590 0.055 10.756 0.349

BEH7 ความตั้งใจที่จะไม่ขับรถในช่วงเวลาที่มาตรการบังกับ 0.531 0.056 9.563 0.282

BEH9 ความตั้งใจที่จะใช้การจอดแล้วจร (Park &  Ride) บ่อยครั้งขึ้น 0.651 0.056 11.597 0.424

BEH10 ความตังใจใคยรวมที่จะสนับสนุนมาตรการเก็บค่าเช้าพื้นที่ 0.346 0.058 5.982 0.120

Statistical Indices N = 346

Chi-square = 25.128 d f = 22 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.717

GFI = 0.984 RMR = 0.0289 RMSEA = 0.0001

กลุ่มคัวอย่างท่ีเป็นผู้เดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ (Public transportation riders, PB)

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัด ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร เ ด ิน ท า ง  ( ก ล ุ ่ม  PB)

1. พฤติกรรมการเดินทาง (Travel characteristics, TRAV)

ตัวแปร 
สังเกตได้

ความหมาย ส้มประสิทธ, SD t-stat R2

TPUR วัตถุประสงคการเดินทางในพื้นที่ศ ึกษา 0.453 0.123 3.673 0.205

MODE รูปแบบการเดินทางหลักที่ใช้ในพื้นที่ศึกษา 0.130 0.078 1.658 0.017

TT1ME เวลาที่ใช้ในการเดินทาง -0.235 0.079 -2.964 0.055

ACTIME เวลาที่ใช้ทำกิจกรรมในพื้นที่ศึกษา -0.442 0.121 -3.661 0.195

TCOST ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง -0.099 0.078 -1.268 0.010

Statistical Indices N = 493

Chi-square = 2.509 d f --= 2 (X  = 0.05 Critical t-siatistic = 2.920

GFI = 0.998 RMR = 0.0180 RMSEA = 0.0001
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แบบจำถองการวัดของตัวแปรแฝงผลกระทบจากสถานะทางเศรษฐกิจและสังคม (กลุ่ม PB)
2. ผลกระทบจากสถานะทางเศรษฐกิจและสังคม (Socioeconomic Impact, SOC)

ตัวแปร 
สังเกคไค้

ความหมาย ส ัมประส ิท?, SD t-stat R2

SEX เพศ 0.114 0.044 2.569 0.013

AGE อายุ -0.071 0.045 -1.597 0.005

ocu อาชีพ 0.121 0.049 2.461 0.015

EDU ระตับการศึกษา -0.076 0.049 -1.545 0.006

DPLC สถานที่ตํ่งของที่อยู่อาศัย 0.068 0.045 1.527 0.005

WPLC สถานที่ตํ่งของที่ทำงานหรือที่เรียน 0.027 0.045 0.610 0.001
HHM จำนวนผู้อยู่อาศัยในครัวเรือน 0.887 0.040 22.278 0.787

HHMO จำนวนสมาชิกในครัวเรือนที่ประกอบอาชีพ 0.895 0.040 22.261 0.807

HHM617 จำนวนสมาชิกในครัวเรือนที่มีอายุระหว่าง 6-17ปี 0.592 0.046 12.941 0.353

H HM I8 จำนวนสมาชิกในครัวเรือนที่มีอายุมากกว่า 18ปี 0.837 0.042 19.994 0.701

NVIHH จำนวนรถยนต์ในครัวเรือน 0.355 0.045 7.884 0.126

NM IHH จำนวนรถจักรยานยนต์ในครัวเรือน 0.416 0.043 9.672 0.173

DABT ความสามารถในการขับรถยนต์ 0.086 0.045 1.933 0.007

LDA การมีใบขับขี่ไว้ในครอบครอง 0.106 0.045 2.372 0.011
PINC รายไค้เฉลี่ยต่อเดือนของตัวท่าน -0.106 0.044 -2.399 0.011

Statistical Indices N =493

Chi-square = 62.838 d f = 61 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.671

GFI = 0.983 RMR = 0.0328 RMSEA = 0.004

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัด ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง จ ุด บ ุ ่ ง ห ม า ย ท ี ่ต ้อ ง ก า ร บ ร ร ล ุ เ ก ีย ว ก ับ ก า ร เ ด ิน ท า ง  ( ก ล ุ ่ม  P B )

3. จดบุ่งหมายที่ค้องการบรรลุเกี่ยวกับการเดินทาง (Important aims to reach, IMP)

ตัวแปร 

ส ัง เ ก ต ไค้
ค ว าม ห ม า ย ส ัม ป ระส ิท ธ ิ, S D t-stat R3

IMP 1 ความมีอิสระในการใช้รถยนต์ส่วนตัวได้ทุกเวลาที่ 
ตองการ

0.316 0.048 6.536 0.100

IMP2 สกาพอากาศท่ีดีและบริสุทธิ, 0.660 0.044 14.902 0.437

1MP3 ความมีอิสระในการใช้รถยนต์ส่วนตัวไปไค้ในทุก 
สถานที่

0.369 0.048 7.702 0.136

1MP4 ค่าใช้จ่ายในการเดินทางที่ไม่แพงจนเกินไป 0.739 0.042 17.387 0.546

0.471IMP5 ความเสมอภาคของคนในสังคมในเรื่องของการ1ด้น 
ทาง

0.686 0.043 15.828

IMP6 ความมีอิสระที่จะข ับ รถยนต์ส่วนตัวไปไหนมาไานเ 
เพียงลำพ้ง

0.197 0.050 3.946 0.039

IMP7 การมีท า ง เดินเท้าที่กว้างขวางและปลอดกัย 0 473 0.048 9.904 0.224
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แนบจำลองการวัคของตัวแปรแฝงจุดมุ่งหมายท่ีต้องการบรรลุเก่ียวกับการเดินทาง (กลุ่ม PB) (ต่อ)
3. จุดมุ่งหมายท่ีต้องการบรรลุเก่ียวกับการเดินทาง (Important aims to reach, IMP)

ตัวแปร 

สังเกดไต้
1ท ™ ™ ส้มประสิทธ SD t-stat■■ ■■■:"

R2
' ' "

IMPS การมีเส้นทางจ้กรยานโดยเฉพาะ 0.354 0.048 7.302 0.125

IMP9 การปรบปรุงเร่ืองความปลอดภัยในการเดินทาง 0.650 0.045 14.553 0.424

IMP 10 ความมีอิสระในการเดินทางไปทุกท่ีไม่ว่าจะต้วยรูป 

แบบการเดินทางประเภทใด

0.722 0.043 16.878 0.521

Statistical Indices N = 493

Chi-square = 24.724 GO(NII a  = 0.05 Critical (-statistic = 1.708

GFI = 0.990 RM R = 0.0267 RMSEA = 0.006

แบบจำลองการวัคของตัวแปรแฝงการรับรู้ถึงป้ญหาที่เกิด'ขึ้น (กลุ่ม PB)
4. การรับรู้ถึงปิญหาท่ีเกิดข้ึน (Problem perception, PERC)

ตัวแปร 

สังเกตไต้
ความหมาย

ส้มประ 

ส้ทธ
SD t-stat R2

PCI การรับรู้เก่ียวกับปิญหาการจราจรตัดขัค 0.590 0.058 10.263 0.349

PC2 การรับรู้เก่ียวกับปิญหาท่ีจอดรถไม่เพียงพอ/หาท่ีจอดรถยาก 0.356 0.052 6.787 0.127

PC3 การรับรู้เก่ียวกับปิญหาบริการขนส่งสาธารณะ (รถเมล์ รถไฟฟ้า 

รถแท็กซ่ี ฯลฯ) ไม่เพียงพอ
0.509 0.052 9.864 0.259

PC4 การรับรู้เก่ียวกับปิญหามลพิษทางอากาศจากรถยนต้ 0.542 0.053 10.221 0.293

PC 5 การรับรู้เก่ียวกับปิญหามลพิษทางเสียงจากการจราจร 0.522 0.055 9.438 0.274

PC6 การรับรู้เก่ียวกับปิญหาสภาพถนนไม่ปลอดภัย 0.570 0.054 10.502 0.326

PC7 การรับรู้เก่ียวกับสภาพปิญหาจราจรและขนส่งท่ีเกิดข้ึนโดยรวม 0.530 0.057 9.313 0.281

Statistical Indices N = 493

Chi-square = 10.997 df = 9 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.833

GFI = 0.994 RMR = 0.0206 RMSEA = 0.024
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แบบจำลองการวัคของตัวแปรแฝงการตระหนักถึงความเท่าเทียมกันในสังคม (กลุ่ม PB)

5. การตระหนักถึงความเท่าเทียมกันในสังคม (Awareness of equity, EQUI)

ตัวแปร 

สังเกตได้

* ' 1! fl มนร1

สิทธิ
SD t-stat R

EQTI การคาดหวังว่าการเดินทางในเมืองจะใช้เวลานัอยลง 0.995 0.199 4.996 0.990

EQT2 การคาดหวังว่าการเดินทางจะมีค่าใช้จ่ายมากข้ึน 0.127 0.050 2.538 0.016

EQT3 การคาดหวังว่ามลพิษต่อส่ิงแวดล้อม (ทางอากาศ ทาง 

เสียง ฯลฯ) จะน้อยลง

1.037 0.209 4.958 1.075

EQT4 การคาดหวังว่าโอกาสในการเดินทางจะถูกจำกัดอย่างไม, 

ยุติธรรม

-0.017 0.044 -0.396 0.0001

EQT5 การคาดหวังว่าการเดินทางจะง่ายต่อการวางแผนมากข้ึน 0.444 0.097 4.594 0.197

EQT6 การคาดหวังว่าเมืองจะมีความน่าอยู่มากข้ึน 0.549 0.115 4.787 0.301

EQT7 การคาดหวังว่าจะได้รับผลกระทบมากกว่าคนอ่ืนในเร่ือง 

ค่าใช้จ่ายท่ีเพ่ืมฃึน

0.014 0.038 0.363 0.0001

Statistical Indices N =493

Chi-square = 7.136 df = 7 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.895

GFI = 0.996 RMR = 0.0194 RMSEA = 0.011

แบบจำลองการวัดของตัวแปรแฝงการตระหนักถึงการจัดสรรเงินรายได้เพื่อพัฒนาสิ่งต่างๆ ในชุมชน (กลุ่ม PB)

6. การคระหนักถึงการจัดสรรเงินรายได้เพ่ือพัฒนาส่ิงต่าง  ๆในชุมชน (Revenue allocation, REV)

ตัวแปร 

สังเกตได้
ความหมาย สัมประสิทธิ SD « , 1 R3

REV1 การนำไป!ปีนงบประมาณส่วนกลางของรัฐหรือทองถ่ิน 0.690 0.044 15.560 0.476

REV2 การนำไปปรับปรงความคล่องตัวของการจราจร เช่น 

สร้างถนนใหม่ ปรับปรุงสัญญาณไฟ ฯลฯ

0.764 0.041 18.612 0.584

REV3 การนำไปปรับปรุงคุณภาพของบริการขนส่งสาธารณะ 0.896 0.041 21.876 0.802
REV4 การนำไปลดภาษีเงินได้ส่วนบุคคล 0.691 0.042 16.591 0.477

REV5 การนำไปลดอัตราค่าโดยสารของบริการขนส่งสาธารณะ 0.517 0.044 11.778 0.267

REV6 การนำไปลดภาษีรถขนตราขปี 0.462 0.045 10.383 0.213

REV7 การนำไปปรับปรุงสภาพของทาง!ท้าและจักรยาน 0.828 0.042 19.587 0.686

Statistical Indices N =493

Chi-square = 8.316 df = 7 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.895

G El 0.995 RMR = 0.0169 RMSEA = 0.0196
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แบบจำลองการวัดของต ัวแปรแฝงการยอมรับในมาตรการเก ็บค ่าเข ้าพ ื้นท ี่ (กลุ่ม PB)
7. การยอนรับในมาตรการเก็บค่าเข้าพ้ืนท่ี (The acceptability towards ALS, ACPT)

ตัวแปร 

สังเกตไล้ B ,,m  " "■ ; . ; . ' •;'ป "'; ' . ;
สัมประสิทธ SD t-stat R3

ACCI การยอมรับว่าการเก็บค่าเข้าพ้ืนท่ีจะส่งผลให้เขตบางรักมี 

การจราจรท่ีคล่องตัวข้ึน มีมลภาวะทางอากาศและเสียง 

น้อยลงกว่าเดิม

0.564 0.046 12.350 0.319

ACC2 การยอมรับว่าเงินจากการเก็บค่าเข้าพ้ืนท่ีจะช่วยพัฒนา 

ระบบขนส่งสาธารณะ ถนนหนทาง และสภาพแวดล้อมใน 

เขตบางรักให้ดีข้ึนไล้

0.599 0.046 12.884 0.358

ACC3 การซอสตกเกอรัเพ่ือผ่านเข้าพ้ืนท่ี ณ ปิมนำมัน ห้างร้าน 

ธนาคารท่ีทำการไปรษฌีย หรอริมถนนเข้ากันไล้กับชีวิต 

ประจำวันของท่าน

0.582 0.045 13.072 0.339

ACC4 การควบคุมบังคับล้วยกำลังตำรวจและกล้องวงจรปิดจะไม่ 

ทำ1ให้ผู้ใช้รถฝ่า'ฝืน

0.525 0.045 11.565 0.277

ACC5 ชนิดยานพาหนะและวัน-เวลาท่ีควบคุมสามารถเข้าใจไล้ 

ง่ายและไม่ยุ่งยากซับซ้อน

0.680 0.043 15.971 0.462

ACC6 การนำร่องในเขตบางรักท่ีมีปีญหาการจราจรคิดขัดเป็น 

อันดับตนๆก่อนนนดีต่อการทดลองใข้มาตรการก่อนขยาย 

ไปยังพ้ืนท่ีอ่ืนๆในอนาคต

0.834 0.040 20.941 0.696

ACC7 น่าจะสามารถสังเกตผลของราคาใบอนุญาตช๋ึงทำให้ลด 

ปริมาณการจราจรติดขัดลง 30% ใล้พันทีท่ีใข้มาตรการ

0.787 0.040 19.474 0.619

ACC8 ท้ศนคติเก่ียวกับการยอมรับโดยรวมท่ีมีตํอมาตรการเก็บค่า 

เขาพ้ืนท่ี
0.518 0.045 11.386 0.271

Statistical Indices N =493

Chi-square = 13.164 df = 10 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.812

GFI = 0.993 RMR = 0.0202 RMSEA = 0.0208
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กลุ่มตัวอย่างท่ีเป้นผู้อาศัยหรือมีกิจการในเขตบางรัก (Residents, RS)

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัด ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร เด ิน ท า ง  (ก ล ุ่ม  R S)

1. พฤติกรรมการเดินทาง (Travel characteristics, TRAV)

ตัวแปร 

สังเกตได้
ความหมาย สัมประสิทธิ^ SD

: : s .

t-stat RJ

TPUR วัตถุประสงค์การเดินทางในพ้ีนท่ีศึกษา 0.741 0.258 2.868 0.549

MODE รูปแบบการเดินทางหลักท่ีใช้ในพ้ืนท่ีศึกษา 0.221 0.087 2.534 0.049

TTIME เวลาท่ีใช้ในการเดินทาง -0.264 0.170 -1.552 0.070

ACTIME เวลาท่ีใช้ทำกิจกรรมในพ้ืนท่ีศึกษา -0.269 0.106 -2.535 0.072

TCOST ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 0.096 0.071 1.343 0.009

Statistical Indices N = 423

Chi-square = 1.965 df = 2 a  = 0.05 Critical t-statistic = 2.920

GFI = 0.998 RMR = 0.0177 RMSEA = 0.0502

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัค ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ส ถ า น ะ ท า ง เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ส ัง ค ม  (ก ล ุ่ม  RS)

2. ผลกระทบจากสถานะทางเศรษฐกิจและสังคม (Socioeconomic Impact, SOC)

ตัวแปร
:  ไ,* 
สังเกตได้

^ 1 « »- สัมประสทขิ ; SD t-stat
: r P , ' '

R-

SEX เพศ 0.152 0.051 3.000 0.024

AGE อายุ 0.394 0.089 4.441 0.155

OCU อาชีพ 0.298 0.058 5.134 0.089

EDU ระตับการศึกษา 0.157 0.054 2.906 0.025

DPLC สถานท่ีด้ังของท่ีอยู่อาศัย 0.245 0.051 4.809 0.060

WPLC สถานท่ีด้ังของท่ีทำงานหเอท่ีเรียน 0.145 0.052 2.784 0.021

HHM จำนวนผู้อยู่อาศัยในครัวเรือน 0.812 0.044 18.615 0.660

H1IMO จำนวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีประกอบอาชีพ 0.822 0.044 18.836 0.674

HHM6I7 จำนวนสมาชิกในครัวเรือtlท่ีมีอายุระหว่าง 6-17ปี 0.306 0.051 5.965 0.094

HHM 18 จำนวนสมาชิกในครัว!รือนท่ีมีอายุมากกว่า 18ปี 0.720 0.045 16.053 0.520

NVIHH จำนวนรถขนดิในครัวเรือน 0.298 0.050 5.954 0.090

NMIHH จำนวนรถจักรยานยนต์ในครัวเรือน 0.375 0.050 7.572 0.143

DABT ความสามารถในการขับรถยนต์ 0.161 0.050 3.203 0.026

LDA การมีใบขับข่ีใวัในครอบครอง 0.122 0.050 2.423 0.015

I’lNC รายได้เถลขต่อเดือนของตัวท่าน 0.171 0.053 3.234 0.029

Statistical Indices 
Chi-square = 42.118 dr 41 a 0 . 0 5 Critical t-statistic =

N = 423
1.684

Oi l 0.987 RMR 0.0352 RMSEA = 0.00893
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แบบจำลองการว ัคของต ัวแปรแฝงจ ุดบ ุ่งหมายท ี่ต ้องการบรรล ุเก ี่ยวก ับการเด ินทาง (กลุ่ม RS)
3. จุดมุ่งหมายท่ีต้องการบรรลุเก่ียวก้บกานดินทาง (Important aims to reach, IMP)

ตัวแปร 

สังเกตไต้ 

IMP1

" วน,าฒ1°

ความมีอิสระในการใช้รถยนต้ส่วนตัวไต้ทุกเวลาท่ี 

ต้องการ

V
สัมประสิทธิ

0.393

SD

0.050

t-sta.

7.887

R2

0.155

IMP2 สภาพอากาศท่ีดีและบริสุทธิ 0.769 0.043 17.830 0.591

IMP3 ความมีอิสระในการใช้รถขนต้ส่วนตัวไปไต้ในทุก 

สถานท่ี

0.467 0.049 9.574 0.218

IMP4 ค่าใช้จ่ายในการเดินทางท่ีไม่แพงจนเกินไป 0.694 0.046 15.191 0.483

1MP5 ความเสมอภาคของคนในสังคมในเร่ืองของการเดินทาง 0.671 0.047 14.284 0.450

IMP6 ความมีอิสระท่ีจะขับรถยนต์ส่วนตัวไปไหนมาไหน 

เพียงลำพัง
0.257 0.053 4.865 0.067

IMP7 การมีทางเดินเต้าท่ีกวัางขวางและปลอดภัย 0.715 0.045 15.955 0.512

IMP8 การมีเส้นทางจักรยานโดยเฉพาะ 0.534 0.048 11.066 0.285

IMP9 การปรับปรงเร่ืองความปลอดภัยในการเดินทาง 0.799 0.043 18.673 0.638

IMPI0 ความมีอิสระในการเดินทางไปทุกท่ีไม่ว่าจะต้วยรูป 

แบบการเดินทางประเภทใด

0.668 0.045 14.750 0.465

Statistical Indices N = 423

Chi-square = 22.456 df = 22 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.717

GFI = 0.989 RMR = 0.0230 RMSEA = 0.0117

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัค ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง ก า ร ร ับ ร ู้ถ ึง ป ้ญ ห า ท ี่เ ก ิด ข ึ้น  ( ก ล ุ่ม  RS)

4. การรับรู้ถึงใ]ญหาท่ีเกิดขน (Problem perception, PERC)

ตัวแปร 

สังเกตไต้
ท » » . สัมประสิทธิ' SD t-stat R2

PCI การรับรู้เก่ียวภับปิญหาการจราจรติดขัด 0.671 0.062 10.890 0.450

PC2 การรับรูเก่ียวกับใ]ญหาท่ีจอดรถไม่เพียงพอ/หาท่ีจอดรถ 

ยาก

0.394 0.053 7.430 0.155

PC3 การรับรู้เก่ียวภับปีญหาบริการขนส่งสาธารณะ (รถเมล 

รถไฟฟ้า รถแท็กซ่ี ฯลฯ) ไม่เพียงพอ

0.583 0.053 10.933 0.340

PC4 การรับรู้เก่ียวภับปิญหามลพิษทางอากาศจากรทยนต้ 0.276 0.057 4.820 0.076

PC 5 การรับรู้เก่ียวภับา]ญหามลพิษทางเสียงจากการจราจร 0.394 0.053 7.433 0.155

PC 6 การรับรู้เก่ียวภับปิญหาสภาพถนนไม่ปลอดภัย 0.742 0.060 12.333 0.550

PC 7 การรับรู้เก่ียวกับสภาพใ]ญหาจราจรและขนส่งท่ีเกิดข้ึน 

เตยรวม

0.370 0.053 6.957 0.137

Statistical Indices N =423

Chi-square 13.380 df =  11 0.03 Critical t-statistic = 1.796

CI I = 0.991 RMR 0.0283 RMSEA = 0.0169
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- แบบจำลองการว ัคของต ัวแปรแฝงการตระหน ักถ ึงความเท ่าเท ียมก ันในส ังคม (กลุ่ม RS)
5. การตระหนักถึงความเท่าเทียมกันในสังคม (Awareness of equity, EQUI)

คัวแปร 

สังเกตได้

.
ความหมาย สัมประสิทธิ’

■ ::
SD t-stat R:

EQT1 การคาดหวังว่าการเดินทางในเมืองจะใช้เวลานัอยลง 0.763 0.044 17.278 0.583

EQT2 การคาดหวังว่าการเดินทางจะมีค่าใช้จ่ายมากฃ๋ึน 0.521 0.050 10.352 0.272

EQT3 การคาดหวังว่ามลพิษต่อส่ิงแวดล้อม (ทางอากาศ ทาง 

เสียง ฯลฯ) จะน้อยลง

0.748 0.045 16.718 0.559

EQT4 การคาดหวังว่าโอกาสในการเดินทางจะถูกจำกัดอย่างไม่ 

ยุติจรรม

0.292 0.052 5.557 0.085

EQT5 การคาดหวังว่าการเดินทางจะง่ายต่อการวางแผนมากขืน 0.805 0.045 17.806 0.648

EQT6 การคาดหวังว่าเมืองจะมีความน่าอยู่มากข้ึน 0.828 0.044 18.775 0.686

EQT7 การคาดหวังว่าจะได้รับผลกระทบมากกว่าคนอ่ืนในเร่ือง 

ค่าใช้จ่ายท่ีเพ่ืมขืน

0.444 0.050 8.953 0.198

Statistical Indices N = 423

Chi-square = 5.838 df = 6 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.943

GFI = 0.996 RMR = 0.00979 RMSEA = 0.0392

แ บ บ จ ำ ล อ ง ก า ร ว ัด ข อ ง ต ัว แ ป ร แ ฝ ง ก า ร ต ร ะ ห น ัก ถ ึง ก า ร จ ัด ส ร ร เง ิน ร า ย ไ ด ้เพ ื่อ พ ัฒ น า ส ิ่ง ต ่า ง ๆ  ใ น ช ุม ช น  (ก ล ุ่ม  RS)

6. การตระหนักถึงการจัดสรรเงินราย1ได้เพ่ือพิฒนาส่ิงต่าง  ๆในชุมชน (Revenue allocation, REV)

คัวแปร 

สังเกตได้
SD t-stat ,

R

REV1 การนำไปเป็นงบประมาณส่วนกลางของรัฐหรือท้องถ่ิน 0.856 0.039 21.704 0.734

REV2 การนำไปปรับปรุงความคล่องคัวของการจราจร เช่น 

สร้างถนนใหม่ ปรับปรุงสัญญาณไฟ ฯลฯ

0.866 0.039 22.120 0.751

REV3 การนำไปปรับปรุงคุณภาพของบริการขนส่งสาจารณะ 0.892 0.038 23.168 0.795

REV4 การนำไปลดภาษีเงินได้ส่วนบุคคล 0.852 0.039 21.585 0.726

REV5 การนำไปลดอัตราค่าโดยสารของบริการขนส่งสาจารณะ 0.748 0.042 17.749 0.563

REV6 การนำไปลดภาษีรถยนต่รายปี 0.799 0.041 19.467 0.642

REV7 การนำไปปรับปรุงสภาพของทางเท้าและจิ'กรยาน 0.884 0.039 22.897 0.781

Statistical Indices N = 423
Chi-square = 15.068 df = 10 a = 0.05 Critical t-statistic = 1.812

GFI = 0.990 RMR = 0.0116 RMSEA = 0.0232
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แบบจำลองการวัดของตัวแปรแฝงการยอมรับในมาตรการเก็บค่าเข้าพื้นที่ (กลุ่ม RS)
7. การยอมร้บในมาตรการเก็บค่าเข้าพ้ืนท่ี (The acceptability towards ALS, ACPT)

ตัวแปร 

สังเกตไค้
ความหมาย สัมประสิทธ

:
SD t-stat R;

ACCI การยอมรับว่าการเก็บค่า!ข้าพ้ืนท่ีจะส่งผลให้เขตบางรักมี 

การจราจรท่ีคล,องตัวข้ึน มีมลภาวะทางอากาศและเสียง 

น้อยลงกว่าเดิม

0.626 0.045 13.767 0.395

ACC2 การขอมรับว่าเงินจากการเก็บค่าเข้าพ้ืนท่ีจะช่วยพัฒนา 

ระบบขนส่งสาธารณะ ถนนหนทาง และสภาพแวดล้อมใน 

เขตบางรักให้ดีข้ึนไค้

0.768 0.042 18.235 0.590

ACC3 การช้ือสต๊ิณกอรัเพ้ือผ่านเข้าพ้ืนท่ี ณ ปีมน่ํามัน ห้างร้าน 

ธนาคาร ท่ีทำการไปรษณีย์หรือริมถนน เข้ากันไค้กับชีวิต 

ประจำวันของท่าน

0.753 0.045 16.892 0.564

ACC4 การควบคุมบังกับด้วยกำลังตำรวจและกล้องวงจรปิดจะไม่ 

ทำให้ผู้ใช้รถผ่าแน

0.717 0.044 16.264 0.514

ACC5 ชนิดยานพาหนะและวัน-เวลาท่ีควบคุมสามารถเข้าใจได้ 

ง่ายและไม่ยุ่งยากซับช้อน

0.802 0.042 19.166 0.644

ACC6 การนำร่องในเขตบางรักท่ีมีปิญหาการจราจรติดขัดเป็น 

อันตับต้นๆก่อนน้นดีต่อการทคลองใช้มาตรการก่อนขยาย 

ไปยังพ้ืนท่ีอ่ืนๆในอนาคต

0.807 0.042 19.064 0.652

ACC7 น่าจะสามารถสังเกตผลของราคาใบอนญาตช้ืงทำให้ลด 

ปริมาณการจราจรติดขัดลง 30% ไต้ทันทีท่ีใช้มาตรการ

0.774 0.042 18.439 0.599

ACC8 ทัศนคติเก่ียวกับการยอมรับโดยรวมท่ีมีต่อมาตรการเก็บค่า 

เข้าพ้ืนท่ี

0.511 0.047 10.894 0.261

Statistical Indices N = 423

Chi-square = 15.177 dt' = 15 a  = 0.05 Critical t-statistic = 1.753

GFI = 0.991 RMR = 0.0152 RMSEA = 0.0166
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ผลการวิเคราะห์แบบจำลองเชิงโครงสร้างของกลุ่มตัวอย่างที่เป็นผู้เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว (PCM1.I)
ตัวแปร แฝงท่ีเกี่ยวข้อ4 

จำนวนข้อมล 346

ตัวแปรแฝงภาขใน

อิทÎ พลโดขดรง อิทขิพลทางด้อม อิทธิพลรวม

SAT ACPT BEH SAT ACPT BEH SAT ACPT BEH
ความพึงพอใจที่มิต่อมาตรการ ALS (SAT) ' - -

การขอมรับในมาตรการ ALS (ACPT)
0.139*
(3.144)

-
0.139*
(3.144) -

ความคงใจปรับเปลี่ขนพฤติกรรม (BEH)
0386*
(7.751)

0.068
(1.293)

0.009
(1.196)

-
0.395*

'ห์ -1 " 
(8.219)

0.068
(1.293)

พฤติกรรมการเดินทาง (TRAV)
-0.094*
(-2.136)

-0.015
(-0.430)

-
-0.013

(-1.767)
-0.038*
(-2.108)

-0.094*
(-2136)

-0.029
(-0.789)

-0.038*
(-2.108)

ผลกระทบจากสถานะทางเศรษฐกิจและ 
สังคม (SOC)

0.004
(0.099)

-0.020
(-0.556) -

0.001
(0.099)

0.0001
(0.022)

0.004
(0.099)

-0.020
(-0.531)

0.0001
(0.022)

ฐดบุ่งหมาขที่ดิ'องการบรรคุเกี่ยวกับการเดิน 
ทาง (IMP)

0.022
(0.494)

-0.020
(-0.554)

0.003
(0.488)

0.007
(0.412)

0.022
(0.494)

-0.017
(-0.463)

0.007
(0.412)

ทัศนคติท่ํมิต่อการควบคุมการใช้รถขนต ์
(ATTD)

0.030
(0.657)

0.079*
(2.154)

0.004
(0.643)

0.017
(0.923)

0.030
(0.657)

0.083*
(2335)

0.017
(0.923)

บรรทัดฐานของสังคม (SOCN)
0.131*
(2.443)

0.318*
(7.246)

-
0.01S*
(1.929)

0.073*
(2.697)

0.131*
■

(2443)
0336*
(7.619)

0.073* . 
. (2.697)

การรับ{ถึงปิญหาท่ีเกิดข้ึน (PERC)
-0.101*
(-2.317)

-0.038
(-1.076)

-0.014*
(-1.865)

-0.043*
(-2.352)

-0,101*
(-2.317)

-0.052
(-1.463)

-0.043*
(-2.352)

การรับรข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับมาตรการ 
ALS (INFO)

-0.047
(-1.130)

0.051
(1.502)

-0.007
(-1.064)

-0.015
(-0.890)

-0.047
(-1.130)

0.044
(1.291)

-0.015
(-0.890)

การรับรในประสิทธิภาพและ'ประสิทธิผล 
ของมาตรการ ALS (EFF)

0.212*
(3.780)

0.189*
(4.073)

0.275*
(5318)

-
0.030*
(2.417)

0.097*
(3.738)

• » 0319*
(4 7 4 1 )

0372*
aMaipsE i;

(7361)

การตระหนักถึงผลประโขชโ!ทจะไดรับจาก 
มาตรการ ALS (INDC)

0.239*
(4.886)

0.007
(0.160)

0.149*
(3.232)

0.033*
(2.644)

0.095*
(4.197)

0339*
(4.886)

0.040
(0.992)

0343*
(5.084)

การตระหนักถึงความเท่าเทิขมกันในสังคม 
(EQUI)

0.096*
(1.848)

0.172*
(4.073)

0.013
(1.593)

0.050*
(2.180)

0.096*
(1.848)

0.186*
(4.343)

0.050*
(2.180)

การตระหนักถึงการจัดสรรเงินรายได้เพื่อ 
พ้>าเนาส่ิงต่าง  ๆในชุมชน (REV)

0.176*
(3.668)

0.185*
(4.652)

0.025*
(2387)

0.082*
(3.658)

0.176*
(3.668)

0.209*
(5399)

0.082*
(3.658)

การรับรัเกี่ยวกับการควบคุมพฤติกรรมของ 
ตนเอง (PERBC)

0.062
(1.323)

0.033
(0.857)

0.009
(1.219)

0.027
(1.408)

0.062
(1.323)

0.041
(1.072)

0.027
(1.408)

คัวแปรแฝงภายใน SAT ACPT BEH

R: 0.443 0.635 0.522 Chi-square/ df 1.217

df 10 GFl 0.995

Chi-square 12.170 RM R 0.0105

t-statistic al CL = 0.05 1.812 N FI 0.996

แม1ยเหตุ * มีนัยสำคัญที่ระดับความเชื่อบั่น 95%
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ผลการวิเคราะห์แบบจำลองเชิงโครงสร้างของกลุ่มตัวอย่างท ี่เป ็นผู้เด ินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ (PB M I )
ตัวแปรแฝงท่ีเกี่ยวข้อง 

จำนวนข้อมูล 493

ตัวแปรแฝงภายใน

อิทธิพลโตยตรง อิทธิพลทางออม อิทธิพลรวม

SAT ACPT BEH SAT ACPT BEH SAT ACPT BEH
ความพึงพอใจที่มีต่อมาตรการ ALS (SAT) - - - -

การยอมรับในมาตรการ ALS (ACPT)
0.191*
(4.944)

- -
0.191*
(4.944)

ความตงใจปรับเปลี่ยนพฤติกรรม (BEH)
0356*
(8.373)

0.095*
(1.928)

0.018
(1.796) -

0.374*
(9.211)

0.095*
(1.928)

-

พฤติกรรมการเดินทาง (TRAV)
-0.011

(-0.299)
0.030

(0.999)
-

-0.002
(-0.298)

-0.001
(-0.082)

-0.011
(-0.299)

0.028
(0.909)

-0.001
(-0.082)

ผลกระทบจากสถานะทางเศรษฐกิจและ 
สังคม (SOC)

-0.071*
(-1.966)

0.008
(0.257) - -

-0.014
(-1.827)

-0.026
(-1.828)

-0.071*
(-1.966)

-0.006
(-0.181)

-0.026
(-1.828)

จุดม่งหมายท่ีต้องการบรรลุเกี่ยวกับการเดิน 
ทาง (IMP)

0.047
(1.137)

0.075*
(2.151)

-0.094*
(-2.637)

0.009
(1.108)

0.025
(1.516)

0.047
(1.137)

0.084*
(2.351)

-0.069
(-1.811)

ทัศนคติที่มีต่อการควบคุมการใช้รถขนต ่
(ATTD)

0.020
(0.519)

0.022
(0.671)

0.004
(0.516)

0.010
(0.645)

0.020
(0.519)

0.026
(0.769)

0.010
(0.645)

บรรทัดฐานของสังคม (SOCN)
0.081

(1.835)
0.294*
(7.828)

0.143*
■ (1230)

-
0.015

(1.720)
0.058*
(2.616)

0.081
(1.835)

0.310*
(8.067)

0.201*
(4.586)

การทัเรู้ถีงป็ฌูหาที่เกิดขึ้น (PERC)
-0.063

(-1.641)
-0.024

(-0.731) -
-0.012

(-1.558)
-0.026
(-1.730)

-0.063
(-1.641)

-0.036
(-1.076)

-0.026
(-1.730)

การรับรูข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับมาตรการ 
ALS (INFO)

0.034
(0.921)

0.031
(1.010)

0.006
(0.905)

0.016
(1.101)

0.034
(0.921)

0038
(1.189)

0.016
(1.101)

การรับรู้ในประสิทธิภาพและประสิทธิผล 
ของมาตรการ ALS (EFF)

0.227*
(5.003)

0.151*
(3.843)

0.246*
(5.572) ะ ;

0.099*
(4.810)

0221*
(5.003)

0.194*
(4.946)

0.345*
I Ï

การตระหนักถึงผลประโยชน์ที่จะไต้รับจาก 
มาตรการ ALS (INDC)

0314*
(5.107)

0.062
(1.708)

0.041*
(3.552)

0.086*
(4.693)

0.214*
(5.107)

0.103*
(2.834)

0.086*
(4.693)

การตระหนักถึงความเท่าเทียมกันในสังคม 
(EQUI)

0.150*
(3.316)

0.181*
(4.684)

0.029*
(2.754)

0.073*
(3.648)

0.150*
(3.316)

0.209*
(5.350)

0.073*
(3.648)

การคระหนักถึงการจัดสรรเงินรายได้เพึ๋อ 
พัตเนาสิ่งต่างๆ ในชุมชน (REV)

0.162*
(3.696)

0.115*
(3.076)

0.031*
(2.960)

0.071*
(3.835)

0.162*
(3.696)

0.146*
(3.856)

0.071*
(3.835)

ตัวแปรแฝงภายใน SAT ACPT BEH ))=■■ ■ V น ั ’โ'. ' :ๆ;;

R: 0.394 0.566 0.445 Chi-square/ d f 0.957

dr 8 G FT 0.998

Chi-square 7.659 RMR 0.00815

t-statistic at CL -  0.05 1.860 NFI 0.998

หมายเหตุ * มีน ัยสำคัญที่ระดับความเชื่อมั่น 95%
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ผลการวิเคราะห์แบบจำลองเชิงโครงสร้างของกลุ่มตัวอย่างท ีเ่ป็นผู้อาศัยหรือมีก ิจการในเขตบางรัก (RSM1)
คัวแปรแฝงที่เกี่ยวข'รง 

จำนวนข้อมูล N = 423

คัวแปรแฝงภายใน

อิทธิพลโดยตรง อิทธิพลทางอ้อม อิทธิพลรวม

SAT ACPT BEH SAT ACPT BEH SAT ACPT BEH
ความพึงหอใจที่มีต่อมาตรการ ALS (SAT)

การยอมรับในมาตรการ ALS(ACPT)
0.069

(1.280)
- -

0.069
(1.280)

ความตงใจปรับเปลี่ยนพฤติกรรม (BEH)
0244-
(4.901)

0.024
(0.586)

0.002
(0.533)

-
0.246*
(4.959)

0.024
(0.586)

พฤติกรรมการเดินทาง (TRAV)
-0.044

(-1.306)
0.008

(0.223)
-

-0.003
(-0.914)

-0.011
(-1.233)

-0.044
(-1.306)

0.005
(0.141)

-0.011 
(-1.233)

ผลกระทบจากสถานะทางเศรษฐกิจและ 
สังคม (SOC)

-0.005
(-0.164)

-0.057
(-1.613)

0.0001
(-0.163)

-0.003
(-0.319)

-0.005
(-0.164)

-0.058
(-1.620)

-0.003
(-0.319)

ชุดมู่งหมายทด,องการบรรลุเกี่ยวกบการเดน 
ทาง (IMP)

-0.070*
(-2.132)

0.042
(1.174)

0.108* 
(3 258)

-0.005
(-1.097)

-0.016
(-1.794)

-0.070*
(-2.132)

0.037
(1.044)

0.092*
(2.703)

ทัศนคติที่มีต่อการควบคุมการใช้รถยนต 
(ATTD)

0.041
(1.212)

0.056
(1.533)

0.003
(0.880)

0.011
(1.288)

0.041
(1.212)

0.059
(1.609)

0.011
(1.288)

บรรทัดฐานของสังคม (SOCN)
0.096* 
(2.641)..

0.415*
(10.432)

0.007
(1.152)

0.033
(1.729)

0.096*
(2.641)

0.422*
(10.665)

0.033
(1.729)

การรับ{ถึงปีญหาที่เกิดข้ึน (PERC)
-0.012

(-0.357)
0.048

(1.306)
0.076*
(2259)

-0.001
(-0.343)

-0.002
(-0.212)

-0.012
(-0.357)

0047
(1.281)

0.074*
(2.146)

การรับรูข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับมาตรการ 
ALS (INFO)

-0.073
(-2.093)

-0.040
(-1.059)

-0.085*
(-2.576)

-0.005
(-1.092)

-0.019
(-2.001)

-0.073
(-2.093)

-0 045 
(-1.195)

-0.104*
(-3.030)

การรับรุ้ในประสิทธิภาพและประสิทธิผล 
ของมาตรการ ALS (EFF)

0.100*
(2.385)

0.265*
(5.760

0.369*
(8.338)

-
0.007
(1.128)

0.031
(1.997)

0.100*
(2385)

0.272*
(5.939)

0.400*
(9.342)

การตระหนักถึงผลประใยชนที่จะได้รับจาก 
มาตรการ ALS (1NDC)

0.429*
(10.001)

0.044
(0.844)

0.143*
(2970) -

0.029
(1.269)

0.106*
(4.492)

0.429*
(10.001)

0.073
(1.570)

0249*
(5.643)

การตระหนักถึงความเท่าเทียมกันในสังคม 
(EQUI) I

I 0052
(1.079)

0.099*
(2.267)

0.014
(1.237)

0.052*
(3.510)

0.208*
(4.794)

0.066
(1.408)

0.152*
(3.446)

การตระหนักถึงการจัดสรรเงินรายได้เพื่อ 
พัฒนาสิ่งต่างๆ ในชุมชน (REV)

0.171*
(4.491)

0.112*
(2.637)

0.038
(0.966)

0.012
(1.231)

0.045*
(3.374)

0.171*
(4.491)

0.123*
(2.978)

0.082
(2.108)

ตัวแปรแฝงภายใน SAT ACPT BEH

R: 0.597 0.524 0,585 Chi-square/ d f 1.346

elf 4 GFl 0.998

Chi-square ( %  2 ) 5.3S4 RM R 0.00675

t-statistic at a  = 0.05 2.132 NFI 0.998

หมายเหตุ * มีน ัยสำคัญที่ระดับความเชื่อมั่น 95%
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นายสุรเมศวร์ พิริยะวัฒน์ เกิดเม่ือวันท่ี 30 มกราคม 2516 สำเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษา 
ตอนปลายจากโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา (พญาไท) สำเร็จการศึกษาวิศวกรรมศาสตรบัณฑิตจาก 
คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ในปีการศึกษา 2537 วิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต 
สาขาวิศวกรรมโยธา จากคณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ในปีการศึกษา 2543 และ 
สำเร็จการศึกษาวิศวกรรมศาสตรดุษฎีบัณฑิต สาขาวิศวกรรมโยธา จากคณะวิศวกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ในปีการศึกษา 2548 ป้จจุบัน (พ.ศ. 2549) เป็นอาจารย์ประจำ สังกัดภาค 
วิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาล ัยบ ูรพา งานวิจ ัยท ี่สนใจเก ี่ยวกับ 
Transportation planning Travel behavior Travel demand management แ ล ะ  Transport 
psychology
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