
ล ัก ษ ณ ะ ท ั่ว ไ ป ท า ง ก า ย ภ า พ

ในบทนืจะทำการสืกษาภาพรวมของเขตห้วยขวาง ทำเลที่ตั้ง รูปแบบ และการ 
กระจายตัวของอาคารชุด เพื่อให้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการวิเคราะห์ในด้านเศรษฐกิจและสังคมของ 
ผู้อยู่อาตัย ต่อไป

4.1 ล ัก ษ ณ ะ ท า ง ก า ย ภ า พ ข อ ง เข ต ห ้ว ย ข ว า ง

4.1.1 ข น า ด ท ี่ด ง แ ล ะ อ า ณ า เข ต ต ิด ต ่อ

เขตห้วยขวาง มีเนื้อที่ประมาณ 16.473 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 10,295 ไร่ 
ประกอบด้วย (แผนภาพท่ี 4.1)

1) แขวงห้วยขวาง มีเนื้อที่ประมาณ 4.861 ตารางกิโลเมตร หรือ 3,038 ไร่
2 )  แขวงบางกะปิ มีเนื้อที่ประมาณ 6.155 ตารางกิโลเมตร หรือ 3,846 ไร่
3 )  แขวงสามเสนนอก มีเนื้อที่ประมาณ 5.457 ตารางกิโลเมตร หรือ 3,411 ไร่

เขตห้วยขวางต้ังอยู่ในเขตชั้นกลางของกรุงเทพมหานคร โดยมีอาณาเขตติดต่อตังนื้

1) ทิศเหนือ ติดต่อกับแขวงลาดยาว เขตจตุจักร โดยใช้แนวกึ่งกลางคลองนํ้าแก้ว เป็น 
เสันแบ่งอาณาเขต จากถนนรัชดาภิเษก จนถึงคลองลาดพร้าว

2) ทิศใต้ ติดต่อกับ แขวงคลองตัน เขตวัฒนา และแขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง โดย 
ใช้แนวกึ่งกลางของคลองแลนแสบ จากถนนรัชดาภิเษก จนถึร,จุดกึ่งกลางทฟ้องแสนแสบ เช่ือม 
กับคลองตัน

3) ทิศตะวันออก ติดต่อกับแขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง และแขวงหัวหมาก เขต 
บางกะปิ โดยใช้แนวกึ่งกลาง คลองลาดพร้าว และคลองแลนแสบ เป็นเสันแบ่งเขต

4) ทิศตะวันตก ติดต่อกับแขวงดินแดง เขตดินแดง และแขวงมักกะสัน เขตราชเทวี โดย 
ใช้แนวกึ่งกลางถนนรัชดาภิเษก ตัดกับคลองแสนแสบ ขึ้นไปทางทิศเหนือจนถึงจุดตัดกึ่งกลาง 
ของถนนรัชดาภิเษก ตัดกับคลองนื้าแก้ว(ตามแผนที่4.1)
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แผนภาพที่ 4.1 แผนท ี่อาณาเขตต ิดต ่อของเขตห ้วยรวาง

4.1 .2  ร ะ บ บ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น แ ล ะ ก า ร ค ม น า ค ม ต ิด ต ่อ

เขตห้วยขวาง เป็นเขตพื้นที่ช ั้นกลาง ท ี่ม ีด ักยภาพในการต ิดต ่อก ับพ ื้นท ี่เขตต ่างๆ ใน  
กรุงเทพมหานคร ด ้วยโครงข ่ายระบบถนนลายหลัก ถนนสายรอง และถนนลายย ่อย รวมทั้งเป็น 
เขตที่อยู่ ใกล ้โครงข ่ายระบบทางด ่วน ซ ึ่งสามารถเช ื่อมต ่อการคมนาคม ระหว่างเขตต ่างๆ ได ้อย ่าง 
สะดวก ดังนี้

ก ) ร ะ บ บ ท า ง ด ่ว น

1) ทางพ ิเศษเฉล ิมมหานคร หรือระบบทางด่วนชั้นที่ 1 ม ีระยะทางรวม 27.1 
ก ิโลเมตร ซึ่งประกอบด้วย
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•  ส า ย ด ิน แ ด ง  -  ท ่า เร ือ  ร ะ ย ะ ท า ง  8 . 9  ก ิโ ล เม ต ร  เป ิด ใ ห ้บ ร ิก า ร  2 9  ต ุล า ค ม  2 5 2 4

•  ส า ย บ า ง น า  -  ท ่า เร ือ  ร ะ ย ะ ท า ง  7 . 9  ก ิโ ล เม ต ร  เป ิด ใ ห ้บ ร ิก า ร  1 7  ม ก ร า ค ม  

2 5 2 6

•  ล า ย ด า ว ค ะ น อ ง  -  ท ่า เร ือ  ร ะ ย ะ ท า ง  1 0 . 3  ก ิโ ล เม ต ร  เป ิด ใ ห ้บ ร ิก า ร  5  ธ ัน ว า ค ม  

2 5 3 0

โ ด ย ม ีจ ุด  ข ืน - ล ง  ข อ ง ร ะ บ บ ท า ง ด ่ว น  ต ัง อ ย ู่ห ่า ง จ า ก เ ข ต ห ้ว ย ข ว า ง เ พ ีย ง ป ร ะ ม า ณ  2  

ก ิโ ล เ ม ต ร  ท ำ ใ ห ้พ ื้น ท ี่เ ข ต ห ้ว ย ข ว า ง ม ีต ัก ย ภ า พ ใ น ก า ร ค ม น า ค ม ต ิด ต ่อ เ ช ื่อ ม โ ย ง ก ับ พ ื้น ท ี่ต ่า ง  ๆ 

โ ด ย เ ฉ พ า ะ ใ น เข ต ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  แ ล ะ บ ร ิเ ว ณ โ ด ย ร อ บ โ ด ย อ า ต ัย ร ะ บ บ ท า ง ด ่ว น ข ั้น ท ี่ 1 น ี้ซ ึ่ง เ พ ิ่ม  

ค ว า ม ส ะ ด ว ก  ร ว ด เร ็ว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ม า ก ย ิ่ง ข ึ้น

2 )  ท า ง พ ิเ ศ ษ  ศ ร ีร ัช  ( ร ะ บ บ ท า ง ด ่ว น ข ั้น ท ี่ 2 )  ร ะ ย ะ ท า ง ร ว ม  3 8 . 4  ก ิโ ล เม ต ร  

ป ร ะ ก อ บ ด ้ว ย

•  ส ่ว น  A  เร ิ่ม จ า ก ถ น น ร ัช ด า ภ ิเ ษ ก ผ ่า น ท า ง แ ย ก ต ่า ง ร ะ ด ับ พ ญ า ไ ท ถ ึง ถ น น  

พ ร ะ ร า ม  9  ร ะ ย ะ ท า ง  1 2 . 4  ก ิโ ล เม ต ร  เป ิด ใ ห ้บ ร ิก า ร  2  ก ัน ย า ย น  2 5 3 6

•  ส ่ว น  B  ล า ย ห ล ัก  ม ีแ น ว เช ื่อ ม ต ่อ ก ับ ส ่ว น เอ ท ี่บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ต ่า ง ร ะ ต ับ พ ญ า ไ ท  

แ ล ้ว ไ ป เช ื่อ ม ต ่อ ก ับ ท า ง พ ิเศ ษ เฉ ล ิม ม ห า น ค ร  ท ี่บ ร ิเว ณ บ า ง โ ค ล ่ ร ะ ย ะ ทาง 9 .4  

ก ิโ ล เม ต ร  เป ิด ใ ห ้บ ร ิก า ร  6  ต ุล า ค ม  2 5 3 9

•  ส ่ว น  C  เช ื่อ ม ก ับ ท า ง พ ิเศ ษ ส ่ว น  A  โ ด ย เร ิ่ม จ า ก ถ น น ร ัช ด า ภ ิเษ ก ถ ึง ถ น น  

แ จ ้ง ว ัฒ น ะ  ร ะ ย ะ ท า ง  8 . 0  ก ิโ ล เม ต ร  เป ิด ใ ห ้บ ร ิก า ร  2  ก ัน ย า ย น  2 5 3 6

•  ส ่ว น  อ  เร ิ่ม จ า ก ถ น น พ ร ะ ร า ม  9  ถ ึง ถ น น ศ ร ีน ค ร ิน ท ร ์ ร ะ ย ะ ท า ง  8 . 6  ก ิโ ล เม ต ร  

เป ิด ใ ห ้บ ร ิก า ร  1 เ ม ษ า ย น  2 5 4 3

โ ด ย ม ีจ ุด ข ึ้น - ล ง ข อ ง ท า ง ด ่ว น ต ั้ง อ ย ู่ใ น เข ต ห ้ว ย ข ว า ง  บ ร ิเว ณ ถ น น พ ร ะ ร า ม  9  ซ ึ่ง ร ะ บ บ ท า ง  

พ ิเ ศ ษ ส า ย น ี้จ ะ ล า ม า ร ถ เ ช ื่อ ม ต ่อ ก ับ ท า ง พ ิเ ศ ษ ข ั้น ท ี่ 1 แ ล ะ พ ื้น ท ี่ท า ง ฝ ัง ต ะ ว ัน อ อ ก ข อ ง  

ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  ร ว ม ท ั้ง จ ัง ห ว ัด ใ ก ล ้เ ค ีย ง ใ น ภ ูม ิภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก  แ ล ะ ไ ป ส ่ท ่า อ า ก า ศ ย า น ส ุว ร ร ณ ภ ู 

ม ิไ ด ้ส ะ ด ว ก ย ิ่ง ข ึ้น
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3) ระบบทางด่วน (ดอนเมือง-โทลเ'ว!โ) มืจุดขึ้นลงถนนวิภาวดี-รังสิต บริเวณ 
ดินแดง ซ่ึงระบบทางด่วนน้ี ตั้งอยู่ห่างจากพื้นที่เขตห้วยขวาง 2.5 กิโลเมตร ทำให ้
เขตห้วยขวางมีคักยภาพในการติดต่อกับพื้นที่ทางตอนเหนือของกรุงเทพมหานคร 
และจังหวัดใกล้เคียง อย่างมีประสิทธิภาพ

ข) ระบบถนน
ถนนสายหลัก สร้างผ่านเขตห้วยขวางและบริเวณโดยรอบเป็นถนนขนาดใหญ่ที ่

มีความกว้างของถนนตั้งแต่ 6-10 ซ่องการจราจรข้ึนไป เป็นถนนที่มีความสำคัญในการเชื่อมต่อ 
การคมนาคมระหว่างเขต ต่าง ๆ โดยรอบพ้ืนท่ี ได้แก่

1) ถนนรัชดาภิเษก เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 40 เมตร ขนาด 8 
ซ่องทางจราจร ไปกลับข้างละ 4 ซ่องจราจร ตัดผ่านบริเวณฝังตะวันตกของเขตห้วยขวาง ตามแนว 
เหนือ-ใต้ ซึ่งถนนเล้นนี้ใช้เป็นจุดแบ่งระหว่างเขตดินแดงกับเขตห้วยขวาง เป็นถนนท่ีมีการพัฒนา 
ด้านพาณิชยกรรมค่อนข้างสูง โดยเฉพาะบริเวณริมสองฝังของถนนรัชดาภิเษก อาทิเซ่น อาคาร 
สำนักงาน, ศูนย์การค้า, โรงแรม, สถานบันเทิง และสถานที่ราชการ หลายแห่ง เป็นต้น ซ่ึงส่งผลต่อ 
การพัฒนาพื้นที่เขตห้วยขวางเป็นอย่างสูง เนื่องจากมีความพร้อมทั้งทางด้านสาธารณูปโภค และ 
สิ่งอำนวยความสะดวกต่าง .ๆ

แผนภาพท่ี 4.2 ภาพถ่ายสภาพถนนรัชดาภิเษก
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2) ถนนลาดพร้าว เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 30 เมตร ขนาด 6 
ช่องทางจราจร ไป-กลับข้างละ 3 ช่องจราจร ตัดผ่านทางด้านทิศเหนือของเขตห้วยขวางบริเวณ 
แขวงสามเสนนอก ซึ่งเป็นถนนที่มีการพัฒนาเชิงพาณิชกรรมอยู่ค่อนข้างสูงเช่นกัน และเป็น
เลันทางที่มีการจราจรค่อนข้างหนาแน่นด้วย เนื่องจากเป็นเลันทางที่สามารถคมนาคมเป็นส่ย่าน 
บางกะปิ ซึ่งเป็นพื้นที่อยู่อาศัยที่สำคัญได้ (แผนภาพท่ี 4.3)

แผนภาพท่ี 4.3 ภาพถ่ายสภาพถนนลาดพร้าว

3) ถนนพระราม 9 เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 30 เมตร ขนาด 6 ช่อง 
จราจร ตัดผ่านบริเวณด้านใต้ของพื้นที่เขตห้วยขวางในแนวตะวันตก-ตะวันออก เป็นเลันทางหลัก 
ที่มีความสำคัญในการคมนาคมเชื่อมต่อกับจังหวัดใกลัเคียง โดยเฉพาะบริเวณที่ถนนพระราม 9 
ตัดกับถนนศรีนครินทร์ต่อกับถนนกรุงเทพฯ-ชลบุรีสายใหม่ (มอเตอร์เวย์) เชื่อมการคมนาคมสํท่า 
อากาศยานสุวรรณภูมิ และจังหวัดในภาคตะวันออก และหากมุ่งตรงไปทางทิศตะวันตก ก็สามารถ 
ไปสํบริเวณ'อนุสาว1ชัยสมรภูมิ ซึ่งเป็นจุดที่สำคัญในการเดินทางเชื่อมต่อกับพื้นที่ต่างๆ ของเมืองได้

( \ I p IQ I สุ A\at I Wd I I n  II H.^T/

แผนภาพท่ี 4.4 ภาพถ่ายสภาพถนนพระราม 9
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4) ถนนเพชรบุรีตัดใหม่ เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 32 เมตร ขนาด 6 
ซ่องจราจร ไป-กลับข้างละ 3 ซ่องจราจร ตัดผ่านบริเวณด้านใต้สุดของพื้นที่เขตห้วยขวางในแนว 
ตะวันตก-ตะวันออก และอยู่ทางด้านเหนือคลองแสนแสบ เป็นถนนที่ยาวคู่ขนานไปกลับคลองแสน 
แลบ โดยเป็นเลันทางหลักที่มีการ'พัฒนาด้านพาณิชกรรมค่อน1ข้างหนาแน่น โดยเฉพาะพ้ืนท่ีตาม 
ริมถนนเพชรบุรีจะมีการใช้ประโยชน์เป็นที่ตั้งอาคารสำนักงานเป็นสำคัญ รองลงมา คือสถาน
บันเทิง และโรงแรม จึงทำให้ถนนเลันนี้มีผลต่อการพัฒนาพื้นที่เขตห้วยขวางและเขตใกล้เคียง เซ่น 
เขตวัฒนา และเขตวัฒนาเป็นอย่างมาก นอกจากนี้ ถนนความสำคัญในการคมนาคมเชื่อมต่อกับ 
จังหวัดใกล้เคียง โดยเฉพาะบริเวณที่ถนนพระราม 9 ตัดกับถนนศรีนครินทร์ต่อกับถนนกรุงเทพฯ- 
ชลบุรีลายใหม่ (มอเตอร์เวย์) เชื่อมการคมนาคมสํท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และจังหวัดในภาค 
ตะวันออก และถ้าหากมุ่งตรงไปทางทิศตะวันตก ก็สามารถไปสํบริเวณอนุสาวชัยสมรภูมิซ่ึงเป็นจุด 
ศูนย์กลางในการเดินทางเชื่อมต่อไปยังพื้นที่ต่าง ๆ ของเมืองได้สะดวกยิ่งข้ึน (แผนภาพท่ี 4.5)

แผนภาพท่ี 4.5 สภาพถนนเพชรบุรีตัดใหม่

ถนนสายรอง เป็นถนนท่ีมีขนาด 2-4 ซ่องทางจราจร ซึ่งเป็นถนนที่เข้าสํภายใน 
พื้นที่ของเขตห้วยขวางและเชื่อมต่อกับถนนสายหลัก โดยเฉพาะถนนรัชดาภิเษก พระราม 9 
และถนนลาดพร้าว ประกอบด้วย ถนนสายต่าง ๆ ตังน้ี

1) ถนนสุทธิสารวินิจฉัย เป็นถนนสายรองที่มีความกว้าง 10 เมตร ขนาด 2 ซ่องทาง 
จราจร และจะขยายเป็น 4 ซ่องทางจราจรบริเวณท่ีเป็นทางแยกจุดตัดระหว่างถนนสุทธิสารวินิจฉัย 
ตัดกับถนนรัชดาภิเษกเชื่อมต่อการลัญจรระหว่างพื้นที่ทางด้านตะวันออก และด้านตะวันตกของ
ถนนรัชดาภิเษกบริเวณตอนเหนือของเขตห้วยขวาง
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2) ถนนประซาราษฎร์บำเพ็ญ เป็นถนนสายรองที่มีความกว้าง 10 เมตร ขนาด 2 
ซ่องทางจราจร สำคัญอีกสายหนึ่งเนื่องจากเป็นถนนที่ตัดกับถนนลายหลักคือ ถนนรัชดาภิเษก 
และเซือมต่อทางลัณจรระหว่างพืนที่ทางด้านตะวันออกและด้านตะวันตกของทนนรัชดาภิเษก 
ตอนกลางของแขวงห้วยขวางและเชื่อมต่อกับแขวงดินแดงโดยเชื่อมกับถนนประซาสงเคราะห์

3) ถนนเทียมร่วมมิตร เป็นถนนสายรองเชื่อมต่อจากถนนรัชดาภิเษกทางด้าน 
ตะวันออก สามารถทะลุกับถนนประชาอุทิศ และซอยศูนยํวิจัย 4 ออกถนนพระราม 9 ได้

4) ถนนประชาอุทิศ เป็นถนนสายรองเชื่อมต่อจากถนนประซาราษฎร์บำเพ็ญและ 
พืนที่ทางด้านตะวันออกของเขตห้วยขวางและต่อเนื่องไปออกถนนลาดพร้าว และถนนรามคำแหง 
ในเขตบางกะปิ

5) ถนนเทอดพระเกียรติ เป็นถนนสายรองที่พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ทรง 
พระราชดำริให้สร้างถนนสายนี้เพื่อแบ่งเบาการจราจรบริเวณสี่แยก อ.ส.ม.ท. โดยตัดเชื่อมจาก 
ถนนรัชดาภิเษกบริเวณศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย ตัดผ่านตามแนวเหนือ-ใต้ ผ่านด้านข้าง 
ของกรมโยธาธิการและผังเมืองเชื่อมต่อกับถนนพระรามที่ 9

6) ถนนรอยัลซิตี้ อเวนิว (RCA) เป็นถนนสายรองที่เชื่อมต่อจากถนนพระราม 9 ไป 
ถนนเพชรบุรีตัดใหม่ ถนนสายนี้เป็นถนนสายธุรกิจที่สำคัญอีกเลันหนึ่ง เนื่องจากมีการประกอบ 
กิจการด้านพาณิชกรรมประเภทอาคารสำนักงาน, ศูนย์การค้า, ร้านค้าต่าง  ๆ อีกทั้งยังเป็นแหล่ง 
สถานบันเทิงที่หลากหลายด้วย

ถนนสายย่อย เป็นถนนท่ีขนาดความกว้างของผิวจราจร 2-4 ซ่องจราจร เพ่ือ 
สะดวกในการเดินทางเชื่อมต่อระหว่างถนนสายรองและถนนสายหลัก เป็นถนนที'เข้าล่พ้ืนท่ีช้ันใน 
ของเขตห้วยขวาง มีลักษณะค่อนข้างแลบ ได้แก่

1) ซอยลาดพร้าว 48 (ซอยพุ่มอุไร) เป็นถนนสายย่อยเชื่อมการคมนาคมบริเวณ 
ตอนเหนือของเขตห้วยขวาง โดยเชื่อมจากถนนลาดพร้าวมาล่ถนนสุทธิสารวินิจฉัยได้ บริเวณใกล้ 
แยกซอย 20 มิถุนา

2) ซอยรัชดา 18 (ซอยสำนักงานท่ีดินห้วยขวาง) เป็นถนนสายย่อยเชื่อมการ 
คมนาคมบริเวณตอนกลางของเขตห้วยขวาง โดยแยกจากถนนรัชดาภิเษกไปตัดกับถนน 
ประซาราษฎร์บำเพ็ญ สามารถเดินทางไปล่ถนนลายอื่น  ๆ ได้อีกหลายเลันทาง เซ่น ซอยลาดพร้าว 
64 1 ถนนสุทธิสารวินิจฉัย และถนนประซาอุทิศ เป็นต้น
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3) ซอย 20 มิถุนา เป็นถนนสายย่อยแยกจากถนนประชาราษฎร์บำเพ็ญ และ 
ซอยรัชดา 18 เพ่ือเช่ือมเลันทางระหว่าง1ซอยรัชดา 18 กับถนนสุทธิสาร

4) ซอยพระราม 9 แยก 17 (โรงเรียนณ่ีปุน) เป็นถนนสายย่อยแยกจากถนน 
พระราม 9 เพ่ือเช่ือมเลันทางระหว่างพระราม 9 แยก 13 ไปล่ถนนเทียมร่วมมิตร และซอยจำเนียร 
เสรีม ซ่ึงเป็นเลันทางลัดออกล่ถนนประชาอุทิศ'ได้

5) ซอยศูนย์วิจัย 14 เป็นถนนสายย่อยที,เช่ือมระหว่างถนนเอกมัยรามอินทรา, 
ถนนพระราม 9 และถนนเพชรบุรี ซ่ึงถนนสายน้ีเป็นถนนทีมการอยู่อาศัยค่อนข้างหนาแน่น

การคมนาคมและระบบโครงข่ายถนนในเขตห้วยขวางมีถนนรัชดาภิเษก และถนน 
พระราม 9 เป็นถนนสายหลักท่ีมีบทบาทสำคัญและเป็นตัวช้ีนำการพัฒนาการใช้ท่ีดินในเขตห้วย 
ขวางเป็นอย่างมาก กล่าวคือ ถนนรัชดาภิเษก เป็นถนนสายหลักขนาดใหญ่ตัดผ่านกลางพ้ืนท่ี 
เขตห้วยขวางและเป็นล่วนหน่ึงของระบบถนนวงแหวนช้ันในซ่ึงเช่ือมต่อการคมนาคมในเขตช้ันใน 
ของกรุงเทพมหานครมีข้อลังเกตบางประการของถนนสายน้ี คือ ถนนรัชดาภิเษกจะมีข้อบัญญัติ 
กรุงเทพมหานคร กำหนดบริเวณห้ามก่อสร้างดัดแปลงอาคารบางประเภทรีมถนนท้ังสองฟาก 
ภายในระยะ 15 เมตร จากเขตถนนท้ังสองฟาก จากถนนสายหลักท้ังลองน้ีจะมีถนสายรองเป็น 
ตัวเช่ือมโยง การคมนาคมสัญจรเข้าล่แฃวงต่าง  ๆในเขตห้วยขวางอย่างท่ัวถึง ถนนสายรองท่ี 
สำคัญ ได้แก่ ถนนประชาสงเคราะห์ ถนนร่วมมิตร นอกจากน้ีถนนสายรองยังเป็นถนนท่ีเช่ือมต่อ 
การคมนาคมระหว่างระหว่างเขตต่าง  ๆโดยรอบ สำหรับถนนสายย่อยน้ันเป็นถนนท่ีนำเข้าล่พ้ืนท่ี 
ช้ันในของเขต โดยเฉพาะถนนประซาสงเคราะห์เป็นถนนสายรองท่ีมีบทบาทในการเช่ือมโยงการ 
คมนาคมระหว่างพื้นที่ดินในซอยแขวงห้วยขวางและแขวงดินแดงมากที่สุด และเมื่อ 
กรุงเทพมหานครได้ปรับปรุงถนน ตรอกซอยเพ่ือใช้เป็นทางลัดในการแก้ปัญหาการจราจรติดขัด 
โดยตัดเช่ือมกับถนนสายรองและถนนลายหลัก ทำให้ถนนสายย่อยพัฒนาศักยภาพในตัวเอง 
ล่งผลเกิดพ้ืนท่ีเพ่ือการพัฒนาและมีการขยายตัวของท่ีอยู่อาศัยเพ่ิมมากข้ึน ลักษณะท่ัวไปของ 
ถนนลายย่อยจะมีลักษณะแคบไม่มีทางเท้า การสัญจรค่อนข้างพลุกพล่าน อย่างไรก็ตามจากการ 
สำรวจพ้ืนท่ีเขตห้วยขวางพบว่ามีโครงการท่ีอยู่อาศัยจำนวนมากเกิดข้ึนบนถนนลายย่อยเหล่าน้ี 
เน่ืองจาก ราคาท่ีดินบนถนนสายย่อยเหล่าน้ีมีราคาถูกกว่าราคาท่ีดินบนถนนลายรองและถนนสาย 
หลัก ซ่ึงราคาท่ีดินน้ีเป็นปัจจัยท่ีสำคัญท่ีมีผลต่อการตัดสินใจในการลงทุนของผู้ประกอบการ 
พัฒนาโครงการท่ีอยู่อาศัย ล่วนถนนพระราม 9 เป็นถนนท่ีมีความสำคัญในการเช่ือมต่อกับพ้ืนท่ี 
ทางค้าณตะวันออกของกรุงเทพมหานคร และถนนกรุงเทพ-ชลบุรี (มอเตอร์เวย์) ซ่ึงสามารถ 
เดินทางไปล่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และจังหวัดในภูมิภาคตะวันออกได้ อีกทังยังเป็นจุดเช่ือม
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ต่อไปยังจุดขึน-ลงทางด่วนขันที 2 (ทางพิเศษศรีรัช) ท่ีไปเช่ือมกับทางต่วนฃ้ันท่ี 1 (ทางพิเศษเฉลิม 
มหานคร) ทีสามารถเดินทางไปยังส่วนต่าง ๆของกรุงเทพมหานครและจังหวัดใกล้เคียงได้สะดวก 
ย่ิงข้ึน

4.1.3 การใช้ที่ดิน

ก) สภาพการใช้ท่ีดินเขตห้วยขวาง
การใช้ท่ีดินในเขตขวาง ของปี 2546 ส่วนใหญ่จะ เป็นการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือ 

พาณิชย์กรรม อุตสาหกรรม ที,อยู่อากัย สถานท่ีราชการ และสาธารณูปโภค ตามลำดับ
ข) ศักยภาพและแนวโน้มการใช้ท่ีดินเพ่ือท่ีอยู่อาดัยในอนาคต

เพ่ือจะทราบถึงศักยภาพและแนวโน้มการใช้ท่ีดินเพ่ือท่ีอยู่อาศัยในอนาคตจึงได้ 
นำข้อมูลสถิติการขออนุญาตปลูกสร้างอาคารรายเขตปี 2546 ซ่ึงจำแนกการขออนุญาตปลูกสร้าง 
อาคาร สูงไม่เกิน 12 ช้ัน และอาคารที,สูงเกิน 12 ช้ัน ซ่ึงจัดทำโดยกองควบคุมอาคารสำนักโยธาธิ 
การ กรุงเทพ พบว่า เขตห้วยขวางมีสถิติการขออนุญาตปลูกสร้างอาคารสูงท่ีไม่เกิน 12 ช้ัน มาก 
ท่ีสุดเป็นอันดับหน่ึง และปลูกสร้างอาคารที'สูงเกิน 12 ช้ัน เป็นอันดับสามรองจากเขตคลองเตย 
และเขตปทุมวัน อย่างไรก็ตาม เพ่ือพิจารณาจำนวนรวมของการขออนุญาตปลูกสร้าง ปี 2546 
แล้ว เขตห้วยขวางมีจำนวนการขออนุญาตท้ังส้ิน 256 ราย และพ้ืนท่ีปลูกสร้างท้ังส้ิน 951,453 
ตารางเมตร ซ่ึงเป็นอันดับลองรองจากเขตคลองเตยท้ังในแง่ของจำนวนราย และพ้ืนท่ีปลูกสร้าง 
รวม และจากข้อมูลพ้ืนท่ีขออนุญาตปลูกสร้างอาคารรายเขตของกรุงเทพมหานคร ปี 2532
จำแนกตามประ๓ทการใช้ท่ีดินเซิงเศรษฐกิจ ซ่ึงจัดทำโดยกองควบคุมอาคาร สำนักการโยธา 
กรุงเทพมหานคร - พบว่า เขตห้วยขวางมีจัดส่วนของการขออนุญาตปลูกสร้างอาคารเพ่ือธุรกิจ 
การค้า และท่ีพักอาศัยใกล้เคียงกันเท่ากับ 3.5 % และ 3.28 % อย่างไรก็ตาม มีข้อจังเกตบาง 
ประการ เน่ืองจากการขออนุญาตปลูกสร้างอาคารบางคร้ังเป็นการขออนุญาตเพ่ือใช้ประโยชน์
ทางเศรษฐกิจและประ๓ทอ่ืนพร้อม  ๆ กัน เซ่น เพ่ือการค้าและการพักอาศัย ดังน้ันพนท่ีของ 
อาคารเพ่ือธุรกิจการค้าจึงอาจมีพ้ืนท่ีพักอาศัยรวมอยู่ด้วย

นอกจากน้ีหากพิจารณาจำนวนอาคารท่ีได้รับอนุญาตให้ปลูกสร้าง ในเขตห้วยขวาง ดังแต่ 
ปี พ.ศ. 2544-2547 ตามตารางท่ี 4.1 และ 4.2
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ตารางที 4.1 จำนวนอาคารท่ีได้รับอนุญาตให้ปลูกลร้าง ในเขตห้วยขวาง แยกตามความสูง

ปี พ.ศ.
กลุ่มความสูง

รวม
1-5 ชั้น 6-10 ชั้น 11 ชั้นขึ้นไป

หน่วย พื้นที่ (ตร.ม.) หน่วย พื้นท่ี (ตร.ม.) หน่วย พื้นที่ (ตร.ม.) หน่วย พื้นท่ี (ตร.ม.)
2544 5 25,181.00 - - - - 5 25,181.00
2545 7 25,590.00 4 31,083.00 - - 11 56,673.00
2546 8 15,548.00 8 34,290.00 - - 16 49,838.00
2547 24 75,811.00 23 167,970.00 3 129,148.00 50 372,929.00

จากตารางท่ี 4.1 จะพบว่าในปี 2547 ในเขตห้วยขวางมีพ้ืนท่ีท่ีได้รับอนุญาตให้ปลูกสร้าง 
สูงถึง50อาคารรวมพ้ืนท่ี371,929 ตารางเมตรหรือเพ่ิมข้ึนจากปี2544 (25,181 ตารางเมตร)ถึง
14.8 เท่า โดยอาคารท่ีได้รับอนุญาตส่วนใหญ่ร้อยละ 45 เป็นอาคารสูงต้ังแต่ 6-10 ช้ัน รองลงมา 
ร้อยละ 35 เป็นอาคารสูงต้ังแต่ 11 ช้ันข้ึนไป และต่ําสุดร้อยละ 20 เป็นอาคารท่ีมีความสูงต่ํากว่า 6 
ช้ัน ชงจากพิจารณาสถิติการได้รับอนุญาตปลูกลร้างและความสูงของอาคารแล้ว แสดงว่าอาคารท่ี 
ได้รับอนุญาตแล้ว ส่วนใหญ่น่าจะเป็นการขออนุญาต เพ่ือพัฒนาเป็นอาคารชุด หรืออพาร์ตเม้นท์ 
เน่ืองจากส่วนใหญ่เป็นอาคารท่ีมีฅวามสูงต้ังแต่ 6 ช้ันข้ึนไป

ตารางท่ี 4.2 จำนวนอาคารท่ีได้รับอนุญาตให้ปลูกลร้าง ในเขตห้วยขวาง แยกตามการใช้ประโยชน์

ปี
พ ักอาลัย พาณ ิชย ์ พาณ ิชย ์-พ ักอาล ัย รวม

หน่วย Jr J หน่วย Jr J หน่วย Jr J หน่วย J| น
พ.ศ. พนทอาคาร พนทอาคาร พนทอาคาร พนทอาคาร

(หลัง/ห้อง) (ตร.ม.) (หลัง/ห้อง) (ตร.ม.) (หลัง/ห้อง) (ตร.ม.) (หลัง/ห้อง) (ดร.ม.)

2544 1 18,407.00 1 - 3 6,774.00 5 25, เช แ 00

2545 8 46,718.00 1 2,454.00 2 7,501.00 11 56,673.00

2546 12 32,707.00 4 17,131.00 - - 16 49,838.00

2547 39 239,840.00 9 85,623.00 2 47,466.00 50 372,929.00

ท่ีมา: สำนักผังเมือง กรุงเทพมหานคร



66

จากตารางท่ี 4.2 จะพบว่าสถิติการได้รับอนุญาตปลูกสร้าง แยกตามประ๓ทการใช้ 
ประโยชน์พบว่าในปี 2547 มีการขออนุญาตเป็นอาคารพักอาศัยสูงถึง 39 อาคาร คิดเป็น 239,840 
ตารางเมตร หรือประมาณร้อยละ 64 ของอาคารท่ีได้รับอนุญาตท้ังหมดในปี 2547 และมีการได้รับ 
อนุญาตสูงจากปี 2544 เพ่ิมข้ึนถึง 13 เท่า ดังน้ันแสดงว่าในอนาคตในพ้ืนท่ีเขตห้วยขวางมี 
แนวโน้มของการพัฒนาอาคารพักอาดัยเพ่ิมมากข้ึน โดยเฉพาะประ๓ทอาคารชุดพักอาดัย

ก า ร ค า ด ก า ร ณ ์ป ร ะ ช า ก ร ข อ ง เข ต ห ้ว ย ข ว า ง  ป ี 2541 - 2560

ในการคาดการณ์น้ีได้อ้างอิงการคาดการณ์ประซากรของกรุงเทพมหานครระดับปานกลาง 
ปี 2538-2547 จากแผนพัฒนากรุงเทพมหานครฉบับท่ี 5 โดยเขตห้วยขวางมีสัดส่วนประชากร 
เพ่ิมฃึนเล็กน้อย ร้อยละ 1.48 จากการคาดการณ์พบว่าจากปีปัจจุบัน (ปี 2540) เขตห้วยขวางมี 
จำนวนประชากร 79,793 คน จะเพ่ิมข้ึนเป็น 92,741 คนในปี 2550 และเพ่ิมข้ึนเป็น 106,949 คน 
ในปี 2560 การท่ีจำนวนประชากรเขตห้วยขวางเพ่ิมข้ึน เน่ืองจากมีการพัฒนาระบบขนส่งมวลชน 
ได้แก่รถไฟฟ้า และการพัฒนา ระบบสาธารณูปโภคอ่ืน  ๆ ประกอบเขตห้วยขวางยังมีพ้ืนท่ีว่างอีก 
มาก อีกทังยังมีแนวโน้มการพัฒนาท่ีอยู่อาดัยในรูปอาคารชุดพักอาศัยและแฟลต และการพัฒนา 
ด้านพาณิชย์กรรมซ่ึงจะทำให้ในอนาคตจะมีจำนวนประชากรเพ่ิมข้ึนเล็กน้อย

โ ค ร ง ส ร ้า ง ท า ง เศ ร ษ ฐ ก ิจ ข อ ง เข ต ห ้ว ย ข ว า ง

การเปล่ียนแปลงประ๓ทการใช้ประโยชน์ท่ีดินจากเกษตรมาเป็นการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
ประ๓ทพาณิชย์กรรม อุตสาหกรรม และท่ีอยู่อาศัย ซ่ึงแสดงว่าลักษณะโครงสร้างทางเศรษฐกิจใน 
พ้ืนท่ีเขตห้วยขวางได้เปล่ียนแปลงเป็นพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัยเป็นส่วนใหญ่

4.2 โ ค ร ง ก า ร ร ถ ไ ฟ ฟ ้า แ ล ะ ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ ก า ร พ ัฒ น า ศ ัก ย ภ า พ พ ื้น ท ี่เข ต ห ้ว ย ข ว า ง

นโยบายของรัฐในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 ท่ีต้องการพัฒนา 
ระบบขนส่งมวลชนให้มีประสิทธิภาพ และเพ่ือแกิใขปัญหาวิกฤตการณ์ด้านการจราจรท่ีเกิดข้ึนใน 
ปัจจุบัน โดยใช้ระบบขนส่งมวลซนและระบบรถไฟฟ้าเป็นปัจจัยสนับสนุนการพัฒนาชุมชนมหา
นครและศูนย์ธุรกิจให้กระจายออกไปอย่างเป็นระบบ เพ่ือลดความแออัดภายในเมืองและเพ่ือ
คุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึนของประชาชน โครงการรถไฟฟ้าได้เกิดข้ึนอย่างเป็นรูปธรรมในช้วงแผนพัฒนา 
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 7 ซ่ึงโครงการท่ีเกิดข้ึนเป็นโครงการท่ีกำลังดำเนินการก่อสร้าง 
ในปัจจุบัน และจะดำเนินการก่อสร้างในอนาคต โดยมีเสันทางผ่านพ้ืนท่ีเขตจตุจักรเขตห้วยขวาง
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และเขตบางซือ เป็นการเสริมดักยภาพพืนท่ีด้วยระบบคมนาคมท่ีทันสมัย โครงการรถไฟฟ้าจะอยู่ 
ในความรับผิดชอบขององค์การรถไฟมหานคร (รฟม) และกรุงเทพมหานคร ดังน้ี (แผนภาพท่ี 4.6)

แผนภาพท่ี 4.6 แผนท่ีโครงข่ายระบบขนส่งมวลสาธารณะ ระบบราง

Ily y . u f l a  151นะ OÏUUÎSIVแฟ้ฟ!กรุ-*เทพนพ'!นทร ïiasJSunjna
ล10 imrnvไรไ Lwifr.«ïi;i>çârK*wfjij>;iî*a (8TS1 Oป»*" ■ '.îrsSrtil-Vâî'« ไ vmuwvMijmiiî-:--!) 4* ay.Ü7C.>i«รูfew*■*:»• **!*,&*■«•พ»-':.'«3Bfcïirwtพ : ร ่̂ - :<€> rt~-ssflhi=l-*>ujteEMB*!uwtMkKm3lr:JM:*tj) 13 ■•“■ .■ น!.. M -gritt— ะะะ~ : เาช'ุ,^« O r*—u~»
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4.2.1 โ ค ร ง ก า ร ร ถ ไ ฟ ฟ ้า ม ห า น ค ร ส า ย ล ิน ํ้า เง ิน  ( เฉ ล ิม รัชม ง ค ล )

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลซนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ได้ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้ามหานคร 
สายเฉลิมรัชมงคล มาต้ังแต่ปี พ.ศ. 2540 ในขณะน้ีการก่อสร้างเสร็จลมบูรณ์แล้ว และเปิด 
ให้บริการในวันท่ี 3 กรกฎาคม พ.ศ. 2547 เป็นโครงการรถไฟฟ้าใต้ดินตลอดสาย มีระยะทางท้ังส้ิน 
20 กิโลเมตร เร่ิมต้นท่ีสถานีหัวลำโพง ผ่านถนนพระรามท่ี 4 เล้ียวเข้าถนนรัชดาภิเษก ผ่านศูนย์ 
การประชุมแห่งชาติสิริกิต้ิ ถนนอโศก ล่ีแยกพระราม 9 ล่ีแยกสุทธิสาร เล้ียวเข้าถนนลาดพร้าวท่ี 
แยกรัชดา-ลาดพร้าว ผ่านห้างสรรพสินค้าเซ็นทรัล สวนจตุจักร เข้าถนนกำแพงเพชร ส้ินสุดท่ีสถานี 
รถใฟบางซ่ือซ่ึงมีจุดข้ึนลง 18 สถานี ดังนี้( แผนภาพท่ี 4.7)



แผนภาพที 4.7 ทีตังของสถานีรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน (สายเฉลิมรัซมงคล)

1) สถานีหัวลำโพงอยู่ท่ีหัวถนนพระรามท่ี 4 บริเวณจุดตัดหัวถนนรองเมืองและ 
ถนนมหาพฤฒาราม หน้าสถานีรถไฟหัวลำโพง มืฃนาดสถานีกว้าง 23 เมตร ยาว 206 เมตร ระดับ 
ชานชาลาอยู่ลึก 14 เมตรจากผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 2 ช้ัน เป็นซานชาลาแบบกลาง มืจุดข้ึน-ลง 
มีท้ังหมด 3 จุด คือ ด้านหน้าสถานีรถไฟหัวลำโพง ด้านหน้าอาคารสินเอเชีย และด้านข้างธนาคาร 
กรุงเทพ ลำกัด

2) สถานีลามย่านอย่ถนนพระรามท่ี 4 บริเวณแยกสามย่าน หน้าวัดหัวลำโพง 
ขนาดสถานีกว้าง 22 เมตร ยาว 174 เมตร ระดับชานชาลาอยู่ลึก 25.6 เมตรจากผิวดิน โครงสร้าง 
สถานีมี 4 ช้ัน เป็นชานชาลาแบบต่างระดับ มีพ้ืนท่ีจอดรถบริเวณทางเข้า 1 หน้าวัดหัวลำโพง
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สามารถจอดรถได้ 38 คัน จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 2 จุด คือ บริเวณด้านหน้าวัดหัวลำโพง และบริเวณ 
ด้านหน้าอาคารซียู ไฮเทคของจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

3) สถานีสีลมอยู่ตามแนวถนนพระรามท่ี 4 ใต้สะพานลอยไทย-ญ่ีป่น บริเวณ 
แยกศาลาแดง หน้าโรงแรมดุสิตธานี มีฃนาดสถานีกว้าง 30 เมตร ยาว 156 เมตร ระดับชานชาลา 
อยู่ลึก 30 เมตรจากผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 4 ช้ัน เป็นซานชาลาแบบต่างระดับ จุดข้ึน-ลงมี 
ท้ังหมด 2 จุด คือ บริเวณด้านหลังพระบรมราชานุลาวริย์รัชกาลท่ี 6 หน้าสวนลุมพินี และบริเวณ 
แยกศาลาแดงหัวมุมถนนสีลม ส่งด้านหน้าโรงแรมดุสิตธานี

4) สถานีลุมพินี อยู่ถนนพระรามท่ี 4 ด้านข้างสะพานลอยไทย-เบลเยียม 
บริเวณแยกวิทยุ มีขนาดสถานีกว้าง 20 เมตร ยาว 172 เมตร ระดับซานชาลาอยู่ลึก 26 เมตรจาก 
ผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 4 ช้ัน เป็นชานชาลาแบบต่างระดับ จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 3 จุด คือ บริเวณ 
ด้านหน้าอาคารคิวเฮ้าลั ด้านหน้าอาคารลุมพินี ปาร์ควิว และด้าน,หน้าสวนลุมไนท์บาซาร์

5) สถานีคลองเตย อยู่ใต้แนวถนนพระรามท่ี 4 ใกล้ทางด่วนช้ันท่ี 1 และทาง 
รถไฟสายแม่น้ํา บริเวณด้านหน้าสำนักงานการไฟฟ้านครหลวงคลองเตย มีขนาดสถานีกว้าง 28 
เมตร ยาว 202 เมตร ระดับชานชาลาอยู่ลึก 18 เมตรจากผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 3 ช้ัน เป็นชาน 
ชาลาแบบข้าง จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 2 จุด คือ บริเวณด้านข้างสำนักงานการไฟฟ้านครหลวง 
คลองเตย และบริเวณส่งตรงข้ามเย้ืองสำนักงานการไฟฟ้านครหลวงคลองเตย

6) สถานีศูนย์การประชุมแห่ง'ชาติสิริกิต้ี อยู่ถนนรัชดาภิเษก ด้านหน้าศูนย์การ 
ประชุมแห่งชาติสิริกิต้ิ มีขนาดสถานีกว้าง 23 เมตร ยาว 196 เมตร ระดับชานชาลาอยู่ลึก 20 เมตร 
จากผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 3 ช้ัน เป็นชานชาลาแบบกลาง จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 4 จุด คือ บริเวณ 
หน้าศูนย์การประชุมแห่งชาติสิริภิต้ี และบริเวณส่งตรงข้ามศูนย์การประชุมแห่งชาติสิริกิต้ิ บริเวณ 
หน้าอาคารตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศใ’''ย และบริเวณส่งตรงข้ามอาคารตลาดหลักทรัพย์แห่ง 
ประเทศไทย

7) สถานีสุขุมวิท อยู่ถนนอโศก ใกล้กับบริเวณแยกอโศก-สุขุมวิท ด้านหน้า 
ตลาดอโศก มีขนาดสถานีกว้าง 23 เมตร ยาว 199 เมตร ระดับซานชาลาอยู่ลึก 17 เมตรจากผิวดิน 
โครงสร้างสถานีมี 3 ช้ัน เป็นซานชาลาแบบกลาง มีพ้ืนท่ีจอดรถบริเวณทางเข้า 1 ด้านข้างสยาม 
สมาคม ลามารถจอดรถได้ 36 คัน จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 3 จุด คือ บริเวณด้านหน้าตลาดอโศก 
บริเวณส่งตรงข้ามตลาดอโศก และบริเวณด้านข้างสยามสมาคม
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8) สถานีเพชรบุรี อยู่ถนนอโศก บริเวณแยกอโศก-เพชรบุรี ใกล้สถานทูตญ่ีป่น มี 
ขนาดสถานีกว้าง 23 เมตร ยาว 200 เมตร ระดับชานซาลาอยู่ลึก 20 เมตรจากผิวดิน โครงสร้าง 
สถานีมี 3 ช้ัน เป็นซานชาลาแบบกลาง มีพ้ืนท่ีจอดรถบริเวณทางเช้า 1 ใกล้ทางรถไฟสาย 
ตะวันออก ลามารถจอดรถได้ 58 ดัน จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 3 จุด คือ บริเวณด้านช้างศูนย์บริการ 
ฮอนด้า บริเวณฝังตรงข้ามสถานทูตญ่ีป่น และบริเวณใกล้ทางรถไฟสายตะวันออก

9) สถานีพระราม 9 อยู่ถนนรัชดาภิเษก บริเวณแยกพระราม 9 ด้านหน้าอาคาร 
ฟอร์จูนทาวน์มีขนาดสถานีกว้าง 23 เมตร ยาว 199 เมตร ระดับชานชาลาอยู่ลึก 18 เมตรจากผิว 
ดิน โครงสร้างสถานีมี 3 ช้ัน เป็นซานชาลาแบบกลาง จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 3 จุด คือ บริเวณ 
ด้านหน้าห้างสรรพสินค้าเทสโก้โลดัส และบริเวณฝังตรงข้ามห้างสรรพสินค้าเทลโก้โลดัส และ 
บริเวณฝังตรงข้ามอาคารฟอร์จูนทาวน์

10) สถานีศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย อยู่บริเวณถนนรัชดาภิเษกตรงอาคาร 
ไทยประกันชีวิต มีขนาดสถานีกว้าง 27 เมตร ยาว 358 เมตร ระดับซานชาลาอยู่ลึก 20 เมตรจาก 
ผิวดินโครงสร้างสถานีมี3 ช้ันเป็นชานชาลาแบบกลางมีพ้ืนท่ีจอดรถบริเวณทางเข้า 1 ถนนรัชดา 
ซอย 6 สามารถจอดรถได้ 22 คัน และมีอาคารจอดรถ 3 ช้ัน ฝังเดียวกัน สามารถจ•ยศรถได้ 177 
คัน จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 4 จุด คือ บริเวณด้านหน้าอาคารอาร์เอล ทาวเวอร์ บริเวณฝังตรงข้าม 
อาคารอาร์เอส ทาวเวอร์บริเวณใกล้กับสถานทูตจีน และบริเวณถนนรัชดาภิเษกซอย 6

11) สถานีห้วยขวาง อยู่บริเวณกลางส่ีแยกห้วยขวาง มีขนาดสถานีกว้าง 23 
เมตร ยาว 226 เมตร ระดับซานชาลาอยู่ลึก 19 เมตรจากผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 2 ช้ัน เป็นชาน 
ชาลาแบบกลาง มีพ้ืนท่ีจอดรถบริเวณทางเข้า 1 ใกล้แยกห้วยขวางฝังถนนประซาราษฎร์บำเพ็ญ 
ทางไป่สำนักงานเขตห้วยขวาง สามารถจอดรถได้ 34 คัน จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 4 จุด คือ บริเวณใกล้ 
ส่ีแยกห้วยขวาง

12) สถานีสุทธิสาร อยู่บริเวณกลางส่ีแยกสุทธิสาร มีขนาดสถานีกว้าง 23 เมตร 
ยาว 226 เมตร ระดับซานชาลาอยู่ลึก 19 เมตรจากผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 2 ช้ัน เป็นซานชาลา 
แบบกลาง จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 4 จุด คือ บริเวณใกล้ส่ีแยกสุทธิสาร

13) สถานีรัชดาภิเษก อยู่บริเวณถนนรัชดาภิเษก หน้าอาคารพีกะรัต มีขนาด 
สถานีกว้าง 23 เมตร ยาว 226 เมตร ระดับชานชาลาอยู่ลึก 19 เมตรจากผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 
3 ช้ัน เป็นชานชาลาแบบกลาง มีพ้ืนท่ีจอดรถบริเวณทางเข้า 4 หน้าอาคารพีกะรัต สามารถจอดรถ 
ได้ 38 คัน จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 4 จุด คือ บริเวณบริเวณด้านหน้าอาคารโอลิมเปีย บริเวณฝังตรง 
ข้ามอาคารโอสิมเปีย บริเวณด้านหน้าอาคารพีกะรัต และบริเวณด้านหน้า โรงเรียนปัญจทรัพย์
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14) สถานีลาดพร้าว อยู่บริเวณถนนลาดพร้าวซอย 21 เช่ือมต่อกับอาคารจอด 

รถฯ มีฃนาดลถานีกว้าง 22 เมตร ยาว 258 เมตร ระดับชานชาลาอยู่ลึก 19 เมตรจากผิวดิน 
โครงสร้างลถานีมี 3 ช้ัน เป็นชานชาลาแบบกลาง มีอาคารจอดแล้วจร 9 ช้ัน สามารถจอดรถได้ 
2,159 ดัน จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 4 จุด คือ บริเวณปากซอยลาดพร้าว 17 บริเวณปากซอยลาดพร้าว 
22 บริเวณด้านในอาคารจอดรถฯ และบริเวณฝังตรงข้ามอาคารจอดรถฯ

15) สถานีพหลโยธิน อยู่บริเวณแยกถนนพหลโยธินตัดถนนลาดพร้าว มีฃนาด 
สถานีกว้าง 22 เมตร ยาว 226 เมตร ระดับชานชาลาอยู่ลึก 18 เมตรจากผิวดิน โครงลร้างสถานีมี 
3 ช้ัน เป็นซานชาลาแบบกลาง จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 5 จุด คือ บริเวณปากซอยลาดพร้าว 1 บริเวณ 
ปากซอยลาดพร้าว 2 บริเวณปากซอยลาดพร้าว 4 บริเวณหัวมุมถนนลาดพร้าวตัดกับถนน 
พหลโยธิน และบริเวณสวนลมเด็จย่า 84

16) สถานีสวนจตุจักร อยู่ในบริเวณสวนจตุจักรสามารถเช่ือมต่อกับสถานีหมอ 
ชิตของรถไฟฟ้าบีทีเอส มีขนาดสถานีกว้าง 30 เมตร ยาว 369 เมตร ระดับชานชาลาอยู่ลึก 17 
เมตรจากผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 3 ช้ัน เป็นชานชาลาแบบกลาง จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 4 จุด คือ 
บริเวณใกล้ทางข้ึน-ลงของสถานีหมอชิตของบีทีเอล

17) สถานีกำแพงเพชร อยู่ตรงข้ามองค์การตลาดเพ่ือการเกษตรกร (อ.ต.ก.) มี 
ขนาดสถานีกว้าง 23 เมตร ยาว 226 เมตร ระดับซานชาลาอยู่ลึก 17 เมตรจากผิวดิน โครงสร้าง 
สถานีมี 3 ช้ัน เป็นซานชาลาแบบกลาง มีจุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 3 จุด คือ บริเวณด้านหน้าตลาด 
อ.ต.ก. บริเวณฝังตรงข้ามตลาด อ.ต.ก. และบริเวณตลาดนัดกรุงเทพมหานคร (จตุจักร) ฝังถนน 
กำแพงเพชร

18) สถานีบางซ่ือ อยู่บริเวณใกล้สถานีรถไฟบางซ่ือ มีขนาดสถานีกว้าง 30 เมตร 
ยาว 226 เมตร ระดับชานชาลาอยู่ลึก 12 เมตรจากผิวดิน โครงสร้างสถานีมี 2 ช้ัน เป็นซานชาลา 
แบบข้าง จุดข้ึน-ลงมีท้ังหมด 2 จุด คือ บริเวณหัวมุมถนนเตชะวณิชตัดกับถนนเทอดดำริห์ และ 
บริเวณหน้าชานชาลาสถานีรถไฟบางซ่ือ

นอกจากน้ียังมีจุดเช่ือมต่อรถไฟฟ้ามหานครกับระบบขนส่งสาธารณะอ่ืน เๆพ่ือให้ผูโดยลาร 
ลามารถเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะต่าง  ๆ ได้ รฟม. จึงได้จัดส่ิงอำนวยความสะดวกในการ 
เช่ือมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะอ่ืน  ๆ ดังน้ี
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1) จุดเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าบีทีเอส คือ
- สถานีสวนจตุจักร เช่ือมกับ สถานีหมอชิต ของบีทีเอส
- สถานีสุขุมวิท เช่ือมกับ สถานีอโศก ของบีทีเอส
- สถานีสีลม เช่ือมกับ สถานีศาลาแดง ของบีทีเอส

2) จุดเช่ือมต่อกับระบบขนส่งลาธารณะ โดยรฟม. ได้ประลานงานกับองค์การ 
ขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) เพ่ือปรับเปล่ียนตำแหน่งป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางให้อยู่ 
บริเวณใกล้ทางข้ึน-ลงสถานีรถไฟฟ้าใต้ดินและปรับเปล่ียนเล้นทางของรถโดยสารประจำทางปรับ 
อากาศจำนวน 24 สาย เพ่ืออำนวยความสะดวกให้ผู้โดยสารลามารถเดินทางไปยังจุดหมาย 
ปลายทางต่าง  ๆได้ อย่างสะดวก รวมท้ังจัดเตรียมท่ีจอดรถแท็กซ่ีและท่ีจอดรถตู้มวลซนบริเวณ 
สถานีด้วย

3) จุดเช่ือมต่อกับโครงการระบบการขนส่งทางรถไฟและถนนยกระดับใน 
กรุงเทพมหานคร (โครงการโฮปเวลล์)

4 .2 .2  ร ะบ บ ข น ส ่งม วล ซ น ใน อ น าค ต  (โค ร ง ก าร เม ก ะ โป ร เจ ็ก ต ์ 10 ส าย )

1) สายลีแดงเข้ม เป็นแนวเล้นทางหลักท่ีฃนคนเข้าเมือง โดยเร่ิมต้นท่ีรังลิตสินสุด 
เล้นทางท่ีมหาชัย ระยะทางรวม 65 กิโลเมตร รูปแบบการก่อสร้างเป็นทางยกระดับ 42 กิโลเมตร 
และทางระดับพ้ืนดินอีก 23 กิโลเมตร มีจำนวนสถานี 29 สถานี เป็นสถานีลอยฟ้า 9 สถานี และ 
สถานีระดับพ้ืนดินอีก 20 สถานี ส่วนรูปแบบของตัวรถยังไม่สรุป มูลค่าโครงการ 94,309 ล้านบาท

2) สายลีแดงอ่อน เร่ิมต้นจากตล่ิงชันไปส้ินสุดท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ สร้างเป็นทาง 
ยกระดับท้ังหมดตลอดเล้นทาง 50 กิโลเมตร ซ่ึงขณะน้ีได้เร่ิมก่อสร้างไปบ้างแล้วในส่วนของ 
มักกะลัน-สุวรรณภูมิ ท้ังน้ีเพ่ือให้ทันการเปิดใช้สนามบินสุวรรณภูมิ สำหรับสถานีรับส่งผู้โดยสารมี 
ท้ังหมด 22 สถานี รูปแบบรถยังไม่ได้กำหนดมูลค่าโครงการ 106,392 ล้านบาท

3) สายลีเขียวเข้ม สร้างเป็นส่วนต่อขยายของรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยจะเร่ิมแนวสาย 
ทางจากบางหว้าไปส้ินสุดท่ีสะพานใหม่ระยะทางรวม 19 กิโลเมตร สร้างเป็นทางยกระดับท้ังหมด 
โดยมีจำนวนสถานีรับส่งผู้โดยสารท้ังหมด 16 สถานี ส่วนรูปแบบรถเป็นแบบเฮฟว่ี เรล มูลค่า 
โครงการ 29,948 ล้านบาท

4) สายลีเขียวอ่อน ต่อขยายรถไฟฟ้าบีทีเอส เริ่มจากพรานนกไปสิ้นสุตที่ 
สมุทรปราการ สร้างเป็นทางยกระดับตลอดระยะทาง 24 กิโลเมตร มีสถานีผู้โดยสารท้ังหมด 17 
สถานี ตัวรถเป็นแบบเฮฟว่ี เรล มูลค่าโครงการ 55,561 ล้านบาท
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5) ลายสี'นาเงิน จากท่าพระไปบางแค และจากบางซ่ือไปท่าพระ และจากท่าพระไป 
ใงัวลำโพง ระยะทางรวมท้ังสิน 27 กิโลเมตร แบ่งเป็นทางยกระดับ 22 กิโลเมตร และทางใต้ดินอีก 
5 กิโลเมตร มีสถานียกระดับ 14 สถานี และสถานีใต้ดินอีก 3 สถานีรูปแบบรถเป็นแบบเฮฟว่ี เรล 
สามารถรองรับผู้โดยสารได้มากถึง 5 หม่ืนคนต่อช่ัวโมง มูลค่าโครงการ 75,003 ล้านบาท

6) ลายสีล้ม เริ่มจากบางกะปิไปส้ินสุดเล้นทางที่บางบำหรุ ระยะทางรวม 24 
กิโลเมตร สร้างเป็นทางยกระดับ 3 กิโลเมตรและทางใต้ดิน 21 กิโลเมตร มีสถานีบนดิน 4 สถานี 
และสถานีใต้ดินอีก 13 สถานี รวมท้ังส้ิน 17 สถานี ส่วนรูปแบบรถเป็นเฮฟว่ี เรล สามารถรองรับ 
ผู้โดยสารใต้สูงสุด 5 หม่ืนคนต่อช่ัวโมง มูลค่าโครงการ 82,688 ล้านบาท

7) สายสีม่วง เร่ิมแนวเล้นทางจากบางใหญ่ไปส้ินสุดท่ีราษฎร์บูรณะ ระยะทาง 
ท้ังหมด 49 กิโลเมตร แบ่งเป็นทางยกระดับ 29 กิโลเมตร และทางใต้ดินอีก 20 กิโลเมตร มีสถานี 
รับส่งผู้โดยสาร32สถานีแบ่งเป็นสถานียกระดับ 21 สถานี และสถานีใต้ดินอีก 11 สถานีรูปแบบ 
รถเป็นแบบเฮฟว่ี เรล สามารถรองรับผู้โดยสารได้สูงสุด 5 หม่ืนคนต่อช่ัวโมง มูลค่าโครงการ 
111,836ล้านบาท

8) สายสายสีเหลือง จากลาดพร้าวไปสำโรง ระยะทางท้ังส้ิน 32 กิโลเมตร เป็นการ 
ก่อสร้างแบบยกระดับ 22 กิโลเมตร และใต้ดิน 10 กิโลเมตร มีจำนวนสถานีรวม 20 สถานี แบ่งเป็น 
สถานียกระดับ 7 สถานี และสถานีใต้ดิน 13 สถานี ส่วนรูปแบบของตัวรถจะเป็นแบบไลท์เรล 
สามารถรองรับผู้โดยสารไต้ 2-3 หม่ืนคนต่อช่ัวโมง มูลค่าโครงการ 65,818 ล้านบาท

9) สายสีชมพู เร่ิมต้นท่ีปากเกร็ดและไปส้ินสุดท่ีลุวินทวงค่’เป็นทางยกระดับท้ังหมด 
33 กิโลเมตร มีสถานีรับส่งผู้โดยสารท้ังหมด 13 สถานี ส่วนรูปแบบรถไฟฟ้าเป็นแบบโมโนเรล 
สามารถรองรับปรมาณผู้โดยสารไต้1 หม่ืนคนต่อช่ัวโมงมูลค่าโครงการ51,058ล้านบาท

10) สายสายสีนํ้าตาล เร่ิมต้นท่ีบางกะปิไปส้ินสุดท่ีสุวินทวงดั ระยะทางรวม 9.5 
กิโลเมตร เป็นทางยกระดับตลอดแนวเล้นทาง มีสถานีผู้โดยสาร 5 สถานี ตัวรถไฟฟ้าใช้รูปแบบโม 
โนเรล สามารถรองรับผู้โดยสารไต้ 1 หม่ืนคนต่อช่ัวโมงมูลค่าโครงการ 17,024 ล้านบาท
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4.2.3 ผ ล ก ร ะ ท บ ข อ งร ะ บ บ ร ถ ไฟ ฟ ้าข น ส ่ง ม ว ล ซ น ใน ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร ต ่อ ก าร  
พ ัฒ น าศ ัก ย ภ าพ พ ื้น ท ี่เข ต ห ้ว ย ข ว าง

ผลกระทบต่อการพัฒนาศักยภาพพ้ืนท่ีเขตห้วยขวาง อันมีผลมาจากการพัฒนาโครงการ 
รถไฟฟ้า จะมีแนวโน้มการพัฒนาท่ีดินในอนาคต ในรูปแบบการพัฒนาพ้ืนท่ีนอกบริเวณความ 
หนาแน่นสูงใจกลางเมือง เน่ืองจากการพัฒนาท่ีดินตามแนวเล้นทางรถไฟส่วนใหญ่ จะยึดทำเล 
ตามสถานีรถไฟฟ้าท้ังบนดินและใต้ดิน และดัชนีศักยภาพในการพัฒนาท่ีดินตามสถานีรถไฟฟ้า 
นอกจากพ้ืนท่ีท่ีนำมาพัฒนาจะมีศักยภาพในตัวเองแล้ว จำนวนผู้โดยสารท่ีข้ึน-ลงตามสถานีในแต่ 
ละวันจะเป็นส่ิงกระตุ้นให้เกิดธุรกิจการค้าในพ้ืนท่ีจุดข้ึน-ลง จงทำให้ราคาทีดินในบริเวณดังกล่าว 
จะเพ่ิมสูงข้ึนตามไปด้วย สถานีรถไฟฟ้าจะเป็นจุดที,เปล่ียนรูปแบบการใช้ท่ีดินของเมือง ซ่ึงจะทำให้ 
มีความเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจท่ีชัดเจนมากกว่าในปัจจุบัน และมีการพัฒนาไปในทิศทาง
เดียวกับท่ีเกิดข้ึนในต่างประเทศ จึงทำให้แนวโน้มในการพัฒนาเกิดข้ึนท้ังในพ้ืนท่ีเขตจตุจักร ห้วย 
ขวาง และบางซ่ือ

4 .2 .4  ล ัก ษ ณ ะ ท า ง ก าย ภ าพ ข อ ง อ าค าร ช ุด ใน เข ต ห ้ว ย ข ว าง

1. ท ำ เล ท ี่ด ํ่ง โค ร ง ก า ร อ าค าร 1ช ุด
จากการสืกษาและสำรวจลักษณะทางกายภาพของพ้ืนท่ีเขตห้วยขวางท่ีโครงการ 

อาคารชุดกระจายตัวอยู่ตามถนนเล้นทางลัด หรือถนนสายย่อย ลามารถแบ่งทำเลท่ีต้ังและการ 
กระจายตัวของโครงการอาคารชุดออกเป็น 3 บริเวณใหญ่  ๆ ดังน้ี (แผนภาพท่ี 4.8)
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แผนภาพท่ี 4.8 การกระจายตัวของอาคารชุดในเขตห้วยขวาง

1) กลุ่มท่ี 1 บริเวณพ้ืนท่ีทางตอนเหนือของเขตห้วยขวาง มีโครงการอาคารชุดกระจาย 
อยู่ตามซอยลาดพร้าวฝังล่าง เช่น ซอยลาดพร้าว 40 และ ลาดพร้าว 48 เป็นต้น

2) กลุ่มท่ี 2 บริเวณพ้ืนท่ีทางตอนกลางของเขตห้วยขวาง มีโครงการอาคารชุดกระจาย 
อยู่ค่อนข้างหนาแน่นตามถนนเลันทางลัด เช่นถนนประซาราษฎร์บำเพ็ญ, ถนนเทียมร่วมมิตร ถนน 
ประซาอุทิศ และซอยรัชดา 18 ซ่ึงเป็นเลันทางลัดไปล่ถนนลาดพร้าว ถนนรามคำแหงได้ โดยเฉพาะ 
ในช่วงท่ีระบบรถไฟฟ้ามหานครเปิดใช้บริการ จะมีโครงการอาคารชุดเปิดขายใหม่ในพ้ืนท่ีน้ีอยู่เป็น 
จำนวนมาก

3) กลุ่มท่ี 3 บริเวณพ้ืนท่ีทางตอนล่างของเขตห้วยขวาง ในพ้ืนท่ีน้ันจะครอบคลุม 
บริเวณถนนพระราม 9 เป็นหลัก โดยมีการกระจายตัวของอาคารชุดอยู่บ้างเล็กน้อย และจะพบ 
มากบริเวณเลันทางลัด เช่น ซอยศูนย์วิจัย 4 และ'ซอยศูนย์วิจัย 14 เป็นต้น นอก'จากน้ีก็ยังมีการ 
พัฒนาโครงการบริเวณถนนรอยัลซิต้ีอเวนิว และซอยวัดอุทัยธาราม บ้างเล็กน้อย
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