
บทนา

วิทยานิพนธ์ฉบับนี้ เป็นการคืกษาเกี่ยวกับความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาจราจรกับโครงข่าย 

ถนนในพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่ของกรุงเทพมหานคร โดยใช้ชุดทฤษฎีและเทคนิคการวิเคราะห์ 

โครงสร้างเชิงสัณฐานของพื้นที่ Space Syntax เป็นส่วนสำคัญในการคืกษา สมมติฐานในงานวิจัย 

คือ โครงข่ายถนนที่ไม่สมบูรณ์และขาดการถ่ายเทปริมาณการจราจรของถนนสายหสัก ลายรอง 

แ ล ะ 1ซอยย่อยที่ดี ซึ่งเป็นลักษณะเฉพาะของพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่นั้น เป็นปัจจัยหนึ่งที่ส่งผลต่อ 

ปัญหาจราจร ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการคืกษาครั้งนี้คือ รากฐานของปัญหาจราจรที่สำคัญนั้น 

เกี่ยวเนื่องสัมพันธ์กันกับลักษณะโครงข่ายถนน

1.1 ท่ีมาและความสำคัญของปัญหา

กรุงเทพมหานครในปีพ.ศ. 2501 เป็นช่วงเวลาที่บริษัท Litchfield, Whiting, Brown and 

Associates จากสหรัฐอเมริกา เช้ามาสำรวจเพื่อวางผังเมืองให้กับกรุงเทพมหานครเป็นครั้งแรก 

ขณะนั้นพื้นที่เมืองของกรุงเทพมหานครมืฃนาดเพียง 76.1 ตารางกิโลเมตร มีจำนวนประซากร ใน 

เขตเทศบาลนครกรุงเทพ และเทศบาลนครธนบุริรวมกัน 1.62ล้านคนและนอกเขตเทศบาล 0.39 

ล้านคน คิดเฉลี่ยความหนาแน่นของประชากร 21,348 คนต่อตารางกิโลเมตร การใช้ท่ีดินในเขต 

เมืองถึงจะมืลักษณะกระชับ (Compact form) แต่ค่อนช้างแออัด โดยจะเห็นได้จากมีพื้นที่ใช้การ 

ที่ดินเพื่ออยู่อาศัย 42.2 ตารางกิโลเมตรหรือประมาณร้อยละ 55.6 ซึ่งถือแม้ว่าจะเป็นสัดส่วน 

ค่อนช้างมากแต่ก็มืชุมชนแออัด และพื้นที่เสื่อมโทรมอยู่ใจกลางเมืองมาก รองลงมาได้แก่การใช้ 

ที่ดินเพื่อเป็นสถาบันราชการ ที่มืประมาณร้อยละ 25 บริเวณชานเมืองในขณะนั้นยังล้อมรอบด้วย 

พื้นที่เกษตรกรรมขนาดใหญ่ และยังมืพื้นที่ว่างที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาถึง 29 ตารางกิโลเมตรหรือ 

ร้อยละ 1.8 ของพื้นที่ทั้งหมด (รายงานฉบับสมบูรณ์โครงการพัฒนาพื้นที่อนุรักษ์ชนบท และ 

เกษตรกรรมฝังตะวันออกของกรุงเทพมหานคร : 2545) ต่อมาพื้นที่เมืองได้ขยายตัวด้วยอัตราที่ 

เพิ่มขึ้นมาโดยตลอด โดยในปีพ.ศ. 2545 พื้นที่เมืองได้ขยายเป็น 1568.7 ตารางกิโลเมตร มีจำนวน 

ประชากร 5.8 ล้านคน และมีความหนาแน่นของประชากรลดลงมาเหลือเพียง 3686 คนต่อตาราง 

กิโลเมตร (สถิติกรุงเทพมหานคร 2545 สำนักนโยบายและแผนกรุงเทพมหานคร: 2545)
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จากการคืกษาโครงการปรับแผนแม่บทเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและ 

ปรมณฑล ปี 2537 และโครงการคืกษาเพ ื่อพ ัฒนาระบบการจราจรในพื้นที่ป ิดล้อม ปี 2541 

ของสำนักนโยบายและวางแผนการจราจรและขนส่ง (สนข.) สามารถสรุปการขยายตัวของพื้นที่ 

เมืองและโครงข่ายถนนของกรุงเทพมหานครได้ตังนี้ คือ ในระยะเริ่มแรกจะมุ่งเน้นการสร้างถนน 

สายหลัก เพื่อเป็นการขยายเล้นทางคมนาคมและเป็นการเชื่อมต่อกับพื้นที่ย่านต่างๆที่อยู่บริเวณ 

ขอบเมืองในขณะนั้น เมื่อถนนสายหลักถูกสร้างขึ้น ก็จะมีการพัฒนาพื้นที่พาณิชย์กรรม 2 ข้างทาง 

พื้นที่ด้านหลังซึ่งพัฒนาได้ช้ากว่า จึงเกิดการใช้ที่ดินที่ไม่เหมาะสมขึ้น ตังจะเห็นได้จาก ถนนสาย 

หลักหลายสาย ท่ี 2 ข้างทางมีการก่อสร้างอาคารพาณิชย์เป็นแนวยาว แต่พื้นที่ด้านหลังยังเป็น 

พื้นที่เกษตรกรรม หรือพื้นที่ว่างที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา และพื้นที่เหล่านี้ยังไม่มีการเตรียมโครงข่าย 

ถนนสายรอง และสายย่อยมารองรับ และเมื่อมีการก่อสร้างถนนสายหลักเพิ่มขึ้นหลายลาย ตัดกับ 

ถนนลายหลักเดิม จึงเกิดเป็นพื้นที่ที่ถูกปิดล้อมหรือถูกล้อมรอบด้วยถนนสายหลักขึ้น โดยถนนแต่ 

ละสายจะมีซอยย่อยต่อเชื่อมมากมาย ซึ่งซอยย่อยเหล่านี้ส่วนใหญ่ ไม่สามารถเชื่อมต่อกันได้ มี 

เล้นทางคดเคี้ยววกวน และไม่ได้มาตรฐานทางวิศวกรรม ทำให้การเดินทางของคนในพื้นที่ เช่น ขับ 

รถไปซื้ออาหาร ซ้ือของชำ หรือจอดรถทำธุระ ต้องใช้ถนนลายหลัก ทำให้เกิดการเดินทางที่ไม่ 

จำเป็นมากมาย ถนนสายหลัก ถนนลายรอง ที่เป็นถนนกระจายการจราจรต้องรองรับปริมาณ 

การจราจรทุกประเภท ไม่ว่าจะเป็นการจราจรผ่าน การเดินทางในพื้นที่ รวมถึงเป็นพื้นที่อำนวย 

ความสะดวกในการเข้าถึง และเป็นที่จอดรถยนต์จากปัจจัยตังกล่าว ล่งผลให้เกิดปัญหาจราจร 

ติดขัดภายในพื้นที่ และล่งผลกระทบเชื่อมโยงกับโครงข่ายลัญจรอื่นๆ ของเมืองอีกด้วย อาจกล่าว 

โดยสรุปได้ว่าพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่ คือพื้นที่ที่ถูกปิดล้อมด้วยถนนสายหลัก แต่ขาดโครงข่าย 

ถนนท่ีดี ที่จะเป็นตัวกระจายถ่ายเทปริมาณ และทิศทางการจราจรภายในพื้นที่ ให้มีสำตับศักย์จาก 

ถนนสายย่อยไปสู่ถนนสายรอง และถนนสายหลักอย่างมีประสิทธิภาพ

ป ัจ จ ุบ ัน ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร ป ร ะ ล บ ป ัญ ห า ด ้า น ก า ร จ ร า จ ร เป ็น อ ย ่า ง ม า ก  โ ค ร ง ข ่าย ถ น น ท ี่ไ ม ่ม ี 

ป ร ะ ส ิท ธ ิภ า พ ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ข น า ด ใ ห ญ ่ก ็เป ็น ล า เห ต ุส ำ ต ัญ ป ร ะ ก า ร ห น ึ่ง ท ี่ก ่อ ใ ห ้เก ิด ป ัญ ห า ต ัง ก ล ่า ว  

ท า ง ภ า ค ร ัฐ ไ ด ้ต ร ะ ห น ัก ถ ึง ป ัญ ห า ท ี่เก ิด ข ึ้น จ า ก พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  โ ด ย ใ น ว ัน ท ี่ 1 9  พ ฤ ษ ภ า ค ม  2 5 3 7  

ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร จ ัด ร ะ บ บ ก า ร จ ร า จ ร ท า ง บ ก  (ค จ ร .)  เห ็น ช อ บ ใ ห ้ ส น ข . ด ำ เน ิน ก า ร ค ืก ษ า  แล ะจ ัด ท ำ 

โ ค ร ง ก า ร น ำ ร ่อ ง เพ ื่อ พ ัฒ น า ร ะ บ บ จ ร า จ ร แ ล ะ ร ะ บ บ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ข น า ด ใ ห ญ ่ 

5  บ ร ิเว ณ  ไ ด ้แ ก ่ บ ร ิเว ณ ส ุข ุม ว ิท  ส า ท ร  ส ุท ธ ิส า ร  ธ น บ ุร ี แ ล ะ บ า ง พ ล ัด  ไ ด ้ผ ล ก า ร ค ืก ษ า โ ด ย ส ร ุป  ค ือ  

ใ น ก า ร แ ก ้ป ัญ ห า จ ะ เน ้น ก า ร แ บ ่ง พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ใ ห ้ม ีข น า ด เล ็ก ล ง  ด ้ว ย ก า ร เส น อ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ส า ย ร อ ง  

แ น ว เห น ือ -ใ ต ้ ห ร ือ แ น ว ต ะ ว ัน อ อ ก -ต ะ ว ัน ต ก  ใ น แ ต ่ล ะ พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  พ ร ้อ ม ท ั้ง ต ่อ เช ื่อ ม เล ้น ท า ง ย ่อ ย  

ใ น พ ื้น ท ี่ เพ ื่อ ใ ห ้ก ร ะ แ ส ก า ร จ ร า จ ร ล ด ก า ร พ ึ่ง พ า ถ น น ล า ย ห ล ัก ล ง ใ ห ้ม า ก ท ี่ส ุด  ซ ึ่ง จ ะ ท ำ ใ ห ้ท า ง แ ย ก
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หลักหรือจุดควบคุมทางเข้าออกหลัก รองรับปริมาณการจราจรน้อยลง นอกจากนี้ยังมีการกำหนด 

โครงการที่พยายามทำให้เกิดการเชื่อมโยงเป็นโครงข่ายกับพื้นที่รอบนอกพื้นที่ปิดล้อมอีกด้วย และ 

ต่อมาในปี 2539 ลนข. ได้เพิ่มความสำคัญแก่การศึกษาพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่ โดยมีการศึกษา 

พื้นที่เพิ่มเติมอีก 20 บริเวณของกรุงเทพมหานคร และมีการพิจารณาศึกษาออกแบบขั้นแนวคิดใน 

พื้นที่ท ี่มีลำดับปัญหาขั้นรุนแรงสูง 10 อันคับ โดยลัดสำคับความสำคัญและทำการคัดเลือก 

โครงการมาจากการตรวจลอบด ัชน ีด ้านการจราจร ระค ับความร ุนแรงของพ ื้นท ี่ป ิดล ้อม 

การประสานกับพื้นที่ปิดล้อมข้างเคียง และความต้องการเดินทางของพื้นที่ โดยการออกแบบขั้น 

แนวคิดจะใช้เป็นแนวทางบริหารและลัดการแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่ปิดล้อม ซึ่งกำหนด 

ระยะเวลาดำเนินงานในช่วงปี 2539-2549 ซึ่งลามารถสรุปได้เป็นมาตรการต่างๆ ดังนี้ มาตรการ 

ระยะสั้นหรือระยะเร่งด่วน ดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อนปี 2542 เป็นแนวทางที่ลามารถปฏิบัติได้ 

ทันที เซ่น ปรับปรุงระบบการลัดการจราจรใหม่ ขยายผิวการจราจรบนทางเท้าหรือเกาะกลางถนน 

และปรับปรุงผิวการจราจร เป็นต้นมาตรการระยะกลาง มีเป้าหมายดำเนินการไม่เกิน5 ป ีจะเป ็น  

การพิจารณาปรับปรุงถนนภายในพื้นที่ปิดล้อม ซ่ึงได้แก่ การเชื่อมต่อถนน/ซอยที่จำเป็น รวมถึง 

การพิจารณาหาแนวทางการปรับปรุงแก้ไขปัญหาที่อยู่รอบนอกพื้นที่ปิดล้อม เพื่อให้สามารถช่วย 

สภาพการจราจรของพื้นที่ปิดล้อมได้ มาตรการระยะยาว ลัดเป็นแนวทางพัฒนาพื้นที่ปิดล้อม ให้ 

แปรสภาพเป็นพื้นที่ที่ขนาดเล็กลง มีการลัดวางโครงข่ายถนนที่สมบูรณ์ และปรับปรุงแก้ไขด้าน 

กายภาพบริเวณที่สำคัญๆมาตรการขั้นนี้ต ้องอาศัยระยะเวลานานนับ 10ปีนอกจากนี้ในการ 

แก้ไขปัญหายังอาศัยมาตรการทางกฎหมายบางประการมาประกอบการดำเนินการ คือ การเวนคืน 

อลังหาริมทรัพย์ การลัดรูปที่ดินเพื่อการพัฒนาเมือง การแก้ไขประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 286 

ปี 2515 การประการใช้กฎหมายผังเมืองเฉพาะ และการเสนอผลตอบแทน เป็นต้น

เป ็น ท ี่ป ร า ก ฎ ช ัด เจ น ว ่า  ป ัญ ห า ก า ร จ ร า จ ร ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ข น า ด ใ ห ญ ่ข อ ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  

น ั้น  ม ีร า ก ฐ า น ส ำ ค ัญ ป ร ะ ก า ร ห น ึ่ง ม า จ า ก ร ะ บ บ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ท ี่ไ ม ่ส ม บ ูร ณ ์เป ็น ล ำ ด ับ ค ัก ด ี้ท ี่ด ี 

อ ย ่า ง ไ ร ก ็ต า ม  ก า ร ส ืก ษ า ท ั้ง  2  ค ร ั้ง ด ัง ก ล ่า ว ย ัง ไ ม ่ไ ด ้ล ง ไ ป ใ น ร า ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์ห า  

ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ท ี่ช ัด เจ น ร ะ ห ว ่า ง ป ัญ ห า ก า ร จ ร า จ ร ก ับ ศ ัก ย ภ า พ ก า ร เข ้า ถ ึง แ ล ะ ก า ร เช ื่อ ม โ ย ง ข อ ง  

โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม เม ื่อ เท ีย บ ก ับ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ใ น ร ะ ค ับ เม ือ ง  ซ ึ่ง จ ะ ม ืป ร ะ โ ย ช น ์ใ น ก า ร  ช ี้ 

ช ัด ส ภ า พ ป ัญ ห า ก า ร จ ร า จ ร ล ง ไ ป ท ี่ต ัว โ ค ร ง ส ร ้า ง เช ิง ส ัณ ฐ า น ข อ ง โ ค ร ง ข ่า ย พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม เอ ง  เพ ื่อ  

น ำ ไ ป ล ่แ น ว ท า ง ก า ร แ ก ้ไ ข ป ัญ ห า อ ย ่า ง ถ ูก ต ้อ ง แ ล ะ ช ัด เจ น ต ร ง จ ุด ท ี่เก ิด ป ัญ ห า  ใ น ว ิท ย า น ิพ น ธ ์ฉ บ ับ น ี้ 

จ ึง ไ ด ้เล ือ ก พ ื้น ท ี่บ ร ิเว ณ ด ิน แ ด ง  แ ล ะ ห ้ว ย ข ว า ง  ซ ึ่ง เป ็น พ ื้น ท ี่ท ี่ม ืป ัญ ห า ร ุน แ ร ง อ ัน ค ับ  1 แ ล ะ  2  (ท ี่ม า  

โ ค ร ง ก า ร ศ ึก ษ า เพ ื่อ พ ัฒ น า ร ะ บ บ ก า ร จ ร า จ ร ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  ป ี 2 5 4 1 )  ข ึ้น ม า เป ็น ต ัว อ ย ่า ง ใ น  

ก า ร ศ ึก ษ า เป ร ีย บ เท ีย บ  โ ด ย จ ะ ท ำ ก า ร ศ ึก ษ า ว ิเค ร า ะ ห ์ศ ัก ย ภ า พ ก า ร เข ้า ถ ึง แ ล ะ เช ื่อ ม โ ย ง ข อ ง โ ค ร ง ข ่า ย
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ถนนภายในพื้นที่ ด้วยชุดทฤษฎีและเทคนิคการวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของ พื้นที่ Space 

Syntax เพื่อให้ทราบถึงสักยภาพของถนนแต่ละลายภายในพื้นที่ว ่ามีความสำคัญในการช่วย 

กระจายปริมาณการจราจรมากน้อยเพียงใด อีกทั้งยังสามารถทดสอบสักยภาพในการรองรับ 

ปริมาณการจราจรของโครงข่ายถนนจากแผนปฏิบัติในอนาคต เพื่อดูประสิทธิภาพของถนน 

แต่ละเล้นตลอดจนทั้งระบบในพื้นที่ ป ิดล ้อม นอกจากนี้ยังทำการศึกษาประโยชน์การใช้ที่ดิน 

ปัญหาการสะสมตัวของปริมาณการจราจรและข้อมูลต่างๆที่เกี่ยวช้อง เพื่อให้เกิดความเช้าใจใน 

โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายถนน ที่เป็นรากฐานของปัญหาการจราจรในพื้นที่ปิดล้อมขนาด 

ใหญ่ และนำผลการศึกษาที่ได้ไปใช้ประกอบเป็นข้อเสนอแนะในการปรับปรุงโครงข่ายถนนในพื้นที่ 

ตังกล่าว ตลอดจนเป็นข้อมูลทางวิชาการเพ ื่อรองรับการขยายตัวของเมืองท ี่อาจเกิดป ัญหา 

ตังกล่าวในพื้นที่อื่นๆ ต่อไปในอนาคต

1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา

1) ศ ึกษาสภาพทั่วไปและล ักษณะโครงข ่ายถนนของพ ื้นท ี่ป ิดล ้อมขนาดใหญ ่ของ 

กรุงเทพมหานคร

2) ศ ึกษ าป ัญ ห าการจราจรท ี่เก ิดข ึ้น ใน พ ื้น ท ี่ป ิดล ้อมข น าดให ญ ่ 2 พ ื้นท ี่ของ 

กรุงเทพมหานครที่เลือกมาเป็นกรณีศึกษา

3) วิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะโครงข่ายถนนกับปัญหาจราจรของกรณีศึกษา 

พื้นที่ป ิดล้อมขนาดใหญ่ เพ ื่อหารากฐานของปัญหาจราจรซึ่งม ีผลมาจากลักษณะโครงสร้าง 

เชิงสัณฐานของโครงข่ายถนน (Street network configuration)

1.3 ขอบเขตของพื้นที่และขอบเขตของการศึกษา

1.3.1 ขอบเขตของพื้นท่ีศึกษา

การกำหนดขอบเขตการศึกษาในครั้งนี้จะยึดถือตามขอบเขตจากพื้นที่ศึกษาของ 

โครงการศึกษาเพื่อพ ัฒนาระบบการจราจรในพื้นที่ป ิดล้อม ปี 2541 ของสำนักนโยบายและ 

วางแผนการจราจรและขนล่ง (สนข.) พื้นที่ที่กำหนดเป็นพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่มีลักษณะ คือ 

พื้นที่ที่ถูกปิดล้อมหรือถูกล้อมรอบด้วยถนนสายหลัก และถนนแต่ละสายจะมีซอยย่อยต่อเชื่อม 

มากมาย โดยพื้นที่ที่เลือกมาเป็นตัวอย่างครั้งนี้ เป็นพื้นที่ที่มีสำตับปัญหารุนแรงอันตับ 1 และ 2 

คือพื้นที่ดินแดง และห้วยขวาง ตามสำตับ (แผนที่ 1.1) ทั้งนี้การกำหนดความสำคัญของพื้นที่



หอสบุ«กทาง สำพางานวิทยทรัพยากร
ชุพาลงกร fvm nîvH  ทสั(I ^

จะตรวจสอบจากดัชนีด้านการจราจร ระดับความรุนแรงของพื้นที่ปิดล้อม การประลานกับพื้นที่ 

ปิดล้อมข้างเคียง และความต้องการการเดินทางของพื้นที่

พื้นที่ปิดล้อมดินแดง มีพื้นที่ 6.50 ตารางกิโลเมตร มีอาณาเขตดังนี้

ทิศเหนือ จรด ถนนสุทธิสารวินิจฉัย

ทิศใต้ จรด ถนนอโศก-ดินแดง
•=* O ' Q S  <=a>
ทิศตะวันออก จรด ถนนรัชดาภิเษก

ทิศตะวันตก จรด ถนนวิภาวดีรังสิต (แผนท่ี 1.2)

พื้นที่ปิดล้อมห้วยขวาง มีพื้นท่ี 12.62 ตารางกิโลเมตร มีอาณาเขตดังนี้

ทิศเหนือ จรด ถนนประชาราษฎร์บำเพ็ญ 

และถนนประชาอุทิศ

ทิศใต้ จรด เพชรบุรีดัดใหม่

ทิศตะวันออก จรด ถนนรามคำแหง

ทิศตะวันตก จรด ถนนรัชดาภิเษก และถนนอโศก (แผนท่ี 1.3)
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ความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาจราจรกับโครงข่ายถนนในพื้นที่ป ิดล้อมขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร

สัญลักษณ ์

พื้นที่ศ ึกษา

ที่มา สำนักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ปีพ.ศ. 2545

666000 667000 668000 663000 670000 671000 672000

400 400 800 Meters

แผนที่ 1.1 แสดงขอบเขตพ ื้นท ี่ศ ึกษา
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แผนที่ 1.2 แสดงขอบเขตพ ื้นท ี่ป ีดล ้อมด ินแดง
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666000 667000 668000 663000 670000 671000 672000

666000 667000 663000 663000 670CO0 671000 672000

ส้ญลักษณ์

I I พื้นที่ปิดล้คมห้วยขวาง .1' ณ์งร

N

A 1
ที่มา สำนักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ปีพ.ศ. 2545 400 0 400 800 Meters

ความส้มพันธ์ระหวางปัญหาจราจรกับโครงข่ายถนนในพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร

แผนที่ 1.3 แสดงข'อบเขตพ ื้นท ี่ป ีดล ้อมห ้วยขวาง
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1.3.2 ขอบเขตของการศึกษา

ในการศึกษาครั้งนี้ได้กำหนดขอบเขตของการศึกษาไว้ดังนี้คือ คืกษา สภาพการ 

คมนาคมขนส่ง (โครงข่ายถนน สภาพการจราจร การจัดระบบการจราจร และการขนส่งสาธารณะ) 

และปัญหาการจราจรที่เกิดขึ้นในรูปแบบต่างๆ ของกรุงเทพมหานคร จากข้อมูลทุติยภูมิ ท่ีได้จาก 

รายงาน บทความ สถิติ และข้อมูลจากอดีตจนถึงปัจจุบัน รวมถึงแนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับโครงข่าย 

ถนนในรูปแบบต่างๆ เปรียบเทียบกับรูปแบบโครงข่ายในพื้นที่ปิดล้อมของพื้นที่คืกษา โดยข้อมูลใน 

ด้านต่างๆจะมีรายละเอียด ดังน้ี

1) โครงข่ายถนนจะใช้ข้อมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) มาตราส่วน 

1 : 4000 ที่จัดทำขึ้นโดยการตีความหมายจากรูปถ่ายทางอากาศมาตราส่วน 1 : 6000 บันทึกภาพ 

ในปี 2538 และปี 2541

2) แผนที่การใช้ประโยชน์ที่ดินปี 2545 ข้อมูลสถิติอื่นๆ เกี่ยวกับพื้นที่ศึกษา 

เซ่น พื้นท่ี การจ้างงาน ข้อมูลการจราจร จะยึดถือข้อมูลจากเอกสารโครงการศึกษาเพื่อพัฒนา 

ระบบการจราจรในพื้นที่ปิดล้อมปี 2541 ของ สนข. เป็นหลัก เนื่องจากขอบเขตที่ใข้ในการศึกษาใช้ 

หลักการกำหนดโดยใช้แนวถนนสายหลัก ทำให้ขอบเขตของพื้นที่ไม่ตรงกับขอบเขตการปกครอง 

ของแขวงหรือเขตใดเลย ซึ่งทำให้ยากต่อการรวบรวมข้อมูล

3) ด้านการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาจราจรกับโครงข่ายถนนในพื้นที่ 

ปิดล้อม เป็นการศึกษาโดยใช้ชุดทฤษฎีและเทคนิคการวิเคราะห์โครงสร้างเซิงสัณฐานของพื้นที่ 

SPACE SYNTAX มาประกอบกับ เล้นทาง ปริมาณการเดินทาง ศักยภาพในการเข้าถึง การใช้ 

ประโยชน์ที่ดิน ข ้อม ูลจากภาคสนาม และข้อม ูลต่างๆ ที่เก ี่ยวข้องมาประกอบร่วมกันในการ 

พิจารณา
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1.4 วิธ ีดำเน ินการศึกษา

1.4.1 รวบรวม และประมวลทฤษฎี แนวคิดพื้นฐานเกี่ยวกับพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่ 

การคมนาคมขนส่งในเมือง การวางฝังโครงข่ายถนน และการวางแผนจราจรของเมือง เอกสารและ 

งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการขยายตัวของกรุงเทพมหานคร โครงข่ายถนน ลักษณะพฤติกรรม และ 

ปัญหาการจราจรตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบันที่ได้จากหนังสือ แผนท่ี สถิต ิและรูปถ่ายทางอากาศ 

รวมถึงเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับชุดทฤษฎีและเทคนิคการวิเคราะห์โครงสร้างเซิงลัณฐาน 

ของพืนที Space Syntax

1.4.2 ศึกษาการจัดสำตับความรุนแรงของปัญหาจราจรของพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่ 

แล้วทำการคัดเลือกพื้นที่ศึกษา 2 กรณี เพื่อใช้เป็นตัวอย่างในการศึกษาวิเคราะห์ในรายละเอียด

1.4.3 วิเคราะห์ลักษณะและคักยภาพโครงข่ายถนนภายในพื้นที่ศ ึกษา และบริเวณ 

โดยรอบด้วยชุดทฤษฎีและเทคนิคการวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของพื้นที่ Space Syntax 

เพื่อแสดงผลข้อมูลเปรียบเทียบถึงคักยภาพที่มือยู่ในปัจจุบันของระบบถนนด้วยระบบสถิติ ความ 

หนาแน่นของมวลอาคาร รวมถึงการวิเคราะห์เชื่อมโยงกับการใช้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบันของพื้นที่

1.4.4 ทำการสำรวจสภาพการจราจร และปัญหาการจราจรในพื้นที่ดินแดง และห้วย 

ขวาง รวมถึงบนเส้นทางคมนาคมลายหลักที่เชื่อมโยงพื้นทีศึกษาไปสู่พื้นที่อื่นๆ ของเมืองโดยการ 

สำรวจภาคสนามเบื้องต้น และข้อมูลทุติยภูมิต่างๆ จากรายงาน สถิติ แผนท่ี รูปถ่ายทางอากาศ 

และแผนที่การใช้ประโยชน์ที่ดิน เป็นต้น

1.4.5 อาศัยกระบวนการวิเคราะห์เซิงสัมพันธ์(Correlation analysis) เพื่อให้ทราบถึง 

ความสัมพันธ์ระหว่างรูปแบบโครงข่ายถนนภายในพื้นที่ศึกษา กับปัญหาการจราจรว่ามืความ 

เกี่ยวเนื่องสัมพันธ์กันหรือไม่ อย่างไร

1.4.6 นำเสนอผลการศ ึกษาวิเคราะห ์ในร ูปแบบของการบรรยายประกอบตาราง 

แผนภูมิ ค่าสถิติและแผนที่

1.4.7 สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาด้าน 

การจราจร กับโครงข่ายถนน ในพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่
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1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

1.5.1 ทราบถึงร ูปล ักษณะโครงข่ายถนน ความหนาแน่นของมวลอาคาร รูปแบบ 

ประโยชน์การใช้ที่ดิน ท ี่ส ่งผลต่อการเก ิดป ัญหาจราจรในพื้นท ี่ป ิดล ้อมท ี่ใช ้เป ็นต ัวอย ่างใน 

การศึกษา

1.5.2 ทราบถึงปัจจัยหนึ่งของรากฐานของปัญหาการจราจรที่เก ี่ยวเนื่องสัมพันธ์กับ 

ลักษณะโครงข่ายถนนของพื้นที่ปิดล้อม

1.5.3 ผลการศึกษาที่ได้ สามารถใช้เป็นข้อมูลประกอบแผนการแก้ปัญหาการจราจรใน 

พ้ืนท่ี โดยใช้ข้อมูลลำดับศักย์ของถนนเพื่อถ่ายเทปริมาณการจราจร อีกทั้งยังใช้เป็นข้อเสนอแนะ 

ในการออกแบบพัฒนาโครงข่ายถนนในพื้นที่มีความสัมพันธ์กับโครงข่ายถนนของเมืองโดยรวม ให้ 

รองรับการขยายตัวในอนาคต

1.5.4 ใช้เป็นกรณีศึกษาหรือข้อมูลพื้นฐานในการศึกษาเพื่อแก้ปัญหาในพื้นที่ปิดล้อม 

อื่นๆ ที่ม ีล ักษณะโครงข่ายถนนใกล้เค ียงกับพื้นที่ศ ึกษา หรือพื้นอื่นๆ ที่มีการขยายตัว และมี 

แนวโน้มที่จะพัฒนาเป็นพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่
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