
บทท่ี 5

การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาจราจรและโครงข่ายถนน
ในพ้ืนท่ีปีดล้อม

ในบทนี้จะกล่าวถึงความสัมพันธ์ระหว่างโครงสร้างเซิงสัณฐานของพื้นที่ป ิดล้อม และ 

ปัญหาการจราจรที่เกิดขึ้นในพื้นที่ ว่ามีความเกี่ยวเนื่องสัมพันธ์กันในรูปแบบใด โดยจะนำเสนอผล 

การคืกษาออกเป็น 2 ล่วนหลัก ด้ังน้ี

ล่วนท่ี 1 นำเสนอความสัมพันธ์ระหว่างโครงสร้างเซิงสัณฐานของพื้นที่ปิดล้อมดินแดง 

และห้วยขวาง ด้วยเทคนิคการวิเคราะห์Space Syntax ด้วยหัวข้อต่อไปน้ี

1. การใช้ประโยชน์ท่ีดิน กับศักยภาพในการเข้าถึงของพื้นที่

2. ความหนาแน่นของมวลสาร กับศักยภาพในการเข้าถึงของพื้นที่

3. สภาพการสัญจร โครงข่ายถนนปัญหาจราจร กับศักยภาพในการเข้าถึงของพื้นที่ 

ล่วนท่ี 2 สรุปภาพรวมพื้นที่ปิดล้อมดินแดง และห้วยขวาง กับศักยภาพในการเข้าถึงของพื้นที่

1. ความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ประโยชน์ที่ดินกับศักยภาพในการเข้าถึงของพื้นที่

2. ความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะภาพและพื้นกับศักยภาพในการเข้าถึงของพื้นที่

3. ความสัมพันธ์ระหว่างสภาพการสัญจร โครงข่ายถนน ปัญหาจราจร กับศักยภาพใน 

การเข้าถึงของพ้ืนท่ี

5.1 การใช้ประโยชน์ที่ด ินกับศักยภาพในการเข้าถึงของพื้นที่

5.1.1 พ ื้นท ี่ป ีดล ้อมด ินแดง

จากการซ้อนทับข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดินและถนนที่มีศักยภาพการเข้าถึงใน 

ระดับพื้นที่รวม(แผนที่ 5.1) และศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่เฉพาะ(แผนที่ร.2) ของพื้นที่ดิน 

แดง พบว่า ในบรเวณถนนที่มีศักยภาพในการเข้าถึงสูง แสดงเป็นเล้นสีแดง และเล้นสีในโทนสีร้อน 

คือถนนวิภาวดีรังสิต ถนนสุทธิสารวินิจฉัยช่วงดัดกับถนนพหลโยธินถึงดัดกับถนนรัชดาภิเษก ถนน 

อโศกดินแดงช่วงแยกดินแดงถึงจุดดัดกับถนนประชาสงเคราะห์ ถนนประชาสงเคราะห์ช่วงดัดกับ 

ถนนอโศกดินแดงถึงถนนประชาลงเคราะห์ซอย 15 ถนนรัชดาภิเษกช่วงแยกสุทธิสารถึงจุดดัดกับ 

ถนนเทียมร่วมมิตร 4 (หน้าห้างสรรพสินค้าโรบินสัน) ตามลำดับ โดยถนนแต่ละเล้น มีลักษณะการ 

ใช้ที่ดินดังรายละเอียดต่อไปนี้
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1) ถนนวิภาวดีรังลิต มีการใช้ประโยชน์ที่ดินลิวนใหญ่เป็นพื้นที่สถาบันราชการ 

และสถาบันการดีกษา มีพ ื้นที่พาณิชยกรรมประเภทอาคารพาณิชย์ ช่วงจากถนนสุทธิสารถึง 

บริเวณสถานีวิทยุกรมประชาสัมพันธ์พื้นที่สถาบันราชการได้แก่ ศูนย์รกของกรมการรักษาดินแดง 

สถานีว ิทยุกรมประชาสัมพันธ์ และโรงเรียนเลนาธิการทหารบก พื้นที่สถาบันการดีกษาได้แก่ 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลตะวันออก วิทยาเขตจักรพงษ์ภูวนาท โรงเรียนสุรลักดิ้มนตรี และ 

มหาวิทยาลัยหอการค้าไทย พื้นที่จากถนนมิตรไมตรีลงไปจนถึงถนนอโศก-ดินแดง ประกอบไปด้วย 

พ ื้นท ี่สถาบ ันราชการ คือ ศาลาว ่าการกร ุง เท พ มห าน ค ร 2 และห น ่วยงาน ต ่างๆ ของ 

กรุงเทพมหานคร พื้นที่นันทนาการคือ สวนป่าและศูนย์เยาวชน1ไทย-ญี่ปุนดินแดง พื้นที่อยู่อาลัยคือ 

แฟลตของการเคหะแห่งชาติ

2) ถนนที่มีลักยภาพในการเข้าถึงในระดับรองลงมาคือ ถนนสุทธิสารวินิจฉัยช่วง 

จุดดัดกับถนนพหลโยธินถึงดัดกับถนนรัชดาภิเษก ซึ่งการใช้ประโยชน์ที่ดินในบริเวณนี้ เป็นพื้นที่ 

พาณิชยกรรมสลับกับพื้นที่เพ ื่อการอยู่อาลัย ประกอบไปด้วยอาคารพาณ ิชย์ บ้านเดี่ยว และ 

อพาร์ตเมนท์พื้นที่พาณิชยกรรมหนาแน่น การใช้พื้นที่ภายในลิวนใหญ่เป็นพื้นที่อยู่อาลัย ประกอบ 

ไปด้วยบ้านเดี่ยว ทาวน์เฮาลัอพาร์ตเมนท์ และแฟลตของการเคหะแห่งชาติ

3) ถนนอโศกดินแดงช่วงแยกดินแดงถึงจุดดัดกับถนนประซาสงเคราะห์ เป็น 

พื้นที่สถาบันการดีกษาและราชการ คือ โรงเรียนพิบูลย์ประชาสรรค์ และโรงพยาบาลราชานุกูล 

บริเวณจากถนนประชาสงเคราะห์ถึงถนนรัชดาภิเษกเป็นพื้นที่พาณิชยกรรม ประกอบไปด้วย 

อาคารพาณ ิชย ์สล ับก ับอาคารสำน ักงาน ม ีพ ื้นท ี่พาณ ิชยกรรมหนาแน ่นบริเวณแยกถนน 

ประชาสงเคราะห์ตัดกับถนนดินแดง เพราะเป็นที่ตั้งของตลาดสดพญาไท การใช้พื้นที่ภายในลิวน 

ใหญ่เป็นพื้นที่อยู่อาลัย ประกอบไปด้วยบ้านเดี่ยว ทาวน์เฮาลัอพาร์ตเมนท์และแฟลตของการ 

เคหะแห่งชาติ

4) ถนนประซาสงเคราะห์ช่วงดัดกับถนนอโศกดินแดงถึงถนนประชาสงเคราะห์ 

ซอย 15 เป็นพื้นที่พาณิชยกรรมร่วมกับการพักอาลัย โดยในบริเวณนี้จะมีการใช้อาคารเป็นอาคาร 

พาณิชย์ 2-3 ช้ัน ที่จะใช้พื้นที่ชั้นล่างเพื่อการค้า และมีพื้นที่ด้านบนเป็นที่พักอาลัย

5) ถนนร ัชดาภ ิเษกช ่วงแยกส ุทธ ิสารถ ึงจ ุดต ัดก ับถนนเท ียมร ่วมม ิตร 4 

(หน้าห้างสรรพสินค้าโรบินลัน) การใช้ที่ด ินบริเวณนี้เป็นไปเพื่อการพาณิชยกรรมเป็นหลัก 

เนื่องจากเป็นที่ต ั้งของโรงแรม และห ้างสรรพสินค้าหลายแห่ง ได้แก่ โรงแรมเมอร์ซันคอร์ท 

ห้างสรรพสินค้าโรบินลัน ห้างสรรพสินค้าคาร์ฟ ูร์ ห้างสรรพสินค้าจัสโก้ นอกจากนั้นยังเป็น 

กิจกรรมประ๓ ทสถานบันเทิง ที่วางตัวอยู่ริมถนนรัชดาภิเษก
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ศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รวม และพื้นที่เฉพาะ ของถนนสายรอง ท่ี 

เช ื่อมต่อจากถนนสายหลัก เข้าส่พื้นที่ตอนใน ปรากฏเป ็นเล ันล ีล ัมและส ีเหล ือง ได้แก่ถนน 

ประชาสงเคราะห์ ถนนมิตรไมตรี ถนนประซาสุข มีดักยภาพในการเข้าถึงรองจากถนนสายหลักที่ 

อยู่บรีเวณฃอบของพื้นที่ การใช้ประโยชน์ที่ดินของสองฝังถนนลายรองเหล่านี้มีการกระจายตัวของ 

อาคารพาณิชย์ แฟลต และอพารีตเมนทํให้เช่า

ในส่วนของพื้นที่ตอนในของพื้นที่ป ิดล้อมดินแดง พบว่าดักยภาพในการ 

เข้าถึงของพื้นที่รวมของถนน และรอยย่อยจะมีค่าตํ่า แสดงเป็นเล้นสีเขียว ฟ้า และนํ้าเงิน แต่ใน 

ส่วนของศักยภาพในการเข้าถึงของพื้นที่เฉพาะมีค่าดักยภาพไมตามากนัก โดยยังมีถนนบางส่วนที่ 

แสดงเป็นโทนสีล้ม และสิเหลือง นอกเหนือจากสีเขียว ฟ้า นํ้าเงิน ถนนตอนในของพื้นที่มีลักษณะ 

เป็นชอยย่อยวางตัวหลายทิศทาง เป็นซอยสายลันๅ ปลายตัน และไม่มีการเชื่อมต่อกัน การใช้ 

ประโยชน์ที่ด ินส่วนใหญ่ในบรีเวณนี้เป็นประเภทที่พักอาศัย ม ีท ั้งประเภทบ้านเดี่ยว ทาวเฮาลั 

แฟลต คอนโดมิเนียม และอพารีตเมนท์ที่พักอาศัยเหล่านี้กระจุกตัวกันอย่างหนาแน่นมากในพื้นที่ 

ในบรีเวณชอยต่างๆ เช่นรอยอินทามระ ซอยขอบฟ้า ซอยซูจิตารมย์ ซอยพร้อมพรรณ ซอยสุทธิพร 

ซอยโพธี้ปัน ซอยสงค์ปรางค์ซอยทรัพย์ธานี ซอยเลิศแก้ว ซอยอยู่เจริญ ซอยเกียรติชัย เป็นต้น
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แผนที่ 5.1 การซ้อนทบข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ด ิน และถนนที่ม ีศ ักยภาพศักยภาพการ 

เข้าถึงในร ะศ ับพ ื้นท ี่รวม (Global Integration Map) ของพ ื้นท ี่ด ินแดง Log Rn
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แผนที่ 5.2 การช้อนทับข้อมูลการใช้ประโยชน์ท ี่ด ิน และถนนที่ม ีศ ักยภาพการ 

เข้าถึงในร ะศ ับพ ื้นท ี่เฉพาะ (Local Integration Map) ของพื้นที่ด ินแดง Log R3
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5.1.2 พ ื้นท ี่ป ีดล้อมห้วยขวาง

จากการซ้อนทับข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน กับถนนที่มีทักยภาพการเข้าถึงใน 

ระดับพื้นที่รวม(แผนที่ 5.3) และพื้นที่เฉพาะ(แผนที่ 5.4) ของพื้นท่ีห้วยขวาง พบว่า ในบริเวณถนน 

ที่มีทักยภาพ1ในการเข้าถึงสูง แสดงเป็นเลันสิแดง สิส์ม คือถนนพระราม9 ถนนรัชดาภิเษก ถนน 

รามคำแหง ถนนรามคำแหง ถนนวัฒนธรรม ถนนประดิษฐ์มนูธรรม และถนน R.C.A ตามลำดับ 

การใช้ที่ดินในบริเวณดังกล่าวมีรายละเอียดดังนี้

1) ถนนพระราม 9 เป็นถนนที่มีศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รวมมากที่สุด 

พื้นที่ล่วนใหญ่ในบริเวณนี้ยังเป็นที่ว่างสลับกับพื้นที่พาณิชยกรรม และที่อยู่อาศัย สถานที่ราชการ 

ที่อยู่บนถนนนี้ได้แก่กรมโยธาธิการและผังเมือง และที่ดินศูนย์ซ่อมบำรุงของการรถไฟฟ้าของล่ง 

มวลซนแห่งประเทศไทย ที่มีที่ดินที่ยังไม่ได้ใช้ประโยชน์ขนาดใหญ่ ในล่วนของพื้นที่พาณิชยกรรม 

ได้แก่สถานบันเทิงต่างๆโรงแรม เช่นโรงแรมแมกซ์ โรงแรมรอยัลแปชิทิเก เป็นต้น

2) พื้นที่บริเวณถนนรัชดาภิเษก ประกอบไปด้วยพื้นที่พาณิชยกรรมและพื้นที่โล่ง 

โดยพื้นที่พาณิชยกรรม ได้แก่ อาคารพาณิชย์อาคารสำนักงานขนาดต่างๆ ศูนย์การค้าและโรงแรม

3) พื้นที่บริเวณถนนรามคำแหง เป็นพื้นท่ีพาณิชยกรรม ประกอบไปด้วยอาคาร 

พาณิชย์อาคารสำนักงาน และศูนย์การค้าขนาดใหญ่หลายแห่งได้แก่ เดอะมอลล์รามคำแหง และ 

บ้ิกซี นอกจากนี้ยังมีพื้นที่สถาบันราชการคือ การไฟฟ้าบางกะปิ

4) พ ื้นท ี่บร ิเวณถนนวัฒนธรรม เป ็นท ี่ต ั้งของกรมโยธาร ิการและผ ังเม ือง 

ศูนย์ซ่อมบำรุงของการรถไฟฟ้าของล่งมวลชนแห่งประเทศไทย องค์การลื่อสารมวลชนแห่งประเทศ 

ไทย (ซ่อง 9) ธนาคารอาคารสงเคราะห์และศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย และมีพื้นที่บางส่วน 

ยังเป็นที่ว่างท่ีไม่ได้ใช้ประโยชน์

5) พื้นที่บริเวณถนนประดิษฐ์มนูธรรม ในบริเวณนี้พื้นที่ส่วนใหญ่ยังเป็นพื้นที่ว่าง 

และมีพื้นที่บางส่วนเป็นพื้นที่พักอาศัย และพื้นที่พาณิชยกรรม

6) พื้นที่บริเวณถนน R.C.A บริเวณสองฝังของถนนสายนี้เป็นพื้นที่พาณิชยกรรม 

ประ๓ ทร้านค้า ร้านอาหาร สถานบันเทิง ซูเปอร์มาร์เก็ต และโรงภาพยนตร์ เป็นต้น

ศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รวม และพื้นที่เฉพาะ ของถนนสายรอง สายย่อย 

มีค่าค่อนข้างตํ่า ปรากฏเป็นเสํนสิลัม สีเหลือง สิเขียว สิฟ้า และสินํ้าเงิน ได้แก่ซอยทวีมิตร ซอย 

รามคำแหง 21 ถนนทวีมิตร ถนนประชาราษฎร์บำเพ็ญ ถนนประชาอุทิศ ซอยรามคำแหง 39 ซอย 

ศูนย์วีศัย 4 ถนนเทียมร่วมมิตร เป็นต้น โดยการใช้ประโยชน์พื้นที่ส่วนใหญ่ยังเป็นพื้นที่ว่างที่ยัง 

ไม่ได้ใช้ประโยชน์ และในส่วนของพื้นที่ริมถนน มีการใช้พื้นที่เป็นแบบพักอาศัย และพาณิชยกรรม



แผนที่ 5.3 การซ้อนทับข้อมูลการใช้ประโยชน์ท ี่ด ิน และถนนท ี่ม ึศ ักยภาพการเข ้าถ ึงในระด ับพ ื้นท ี่รวม(Global Integration Map)

ของพื้นที่ห ้วยขวาง LogRn

->1 
๐ ว



แผนที่ 5.4 การช้อนทับข้อมูลการใช้ประโยชน์ท ี่ด ิน และถนนท ี่ม ีศ ักยภาพการเข ้าถ ึงในระด ิบพ ื้นท ี่เฉพาะ (Local Integration Map)

ของพื้นที่ห ้วยขวาง LogR3

-ง
CD
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5.1.3 สรุปความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินกับศักยภาพในการเข ้าถึง
J e  11

ของพนท

1) จาการคืกษาศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รวม และศักยภาพการเข้าถึง 

ในระดับพื้นที่เฉพาะ มีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์ที่ดิน นั่นคือเล้นทางที่มีศักยภาพในการ 

เข้าถึงสูง (ค่า int-ผสูง) จะดึงดูด การใช้ประโยชน์ที่ดินแบบพาณิชยกรรม เนื่องจากการใช้ 

ประโยชน์ที่ดินแบบนี้อาศัยประโยชน์จากการผ่านของคนจำนวนมาก เช่น ในถนนรัชดาภิเษก ถนน 

พระราม9 ถนนเพชรบุรี ถนนสุทธิสารวินิจฉัย ถนนรามคำแหง ถนนอโศก-ดินแดง เป็นต้น

2) พื้นที่ที่มีศักยภาพการเข้าถึงในระดับตํ่า คือ พื้นที่ด้านในของพื้นที่ปิดล้อมที่ 

สอดคล้องกับการใช้ประโยชน์ที่ดินแบบที่พักอาศัยที่ต้องการเล้นทางที่เงียบ การสัญจรไม่มากนัก

3) ลักษณะที่สำคัญของพื้นที่ปิดล้อมคือ พบเล้นทางที่มีศักยภาพสูงวางตัวอยู่ 

เฉพาะขอบนอกของพื้นที่เท่านั้น และไม่มีลำดับศักย์การถ่ายเทลำดับการเข้าถึงสู่พื้นที่ด้านใน ทำ 

ให้พื้นที่ด้านในซึ่งเป็นเล้นทางที่มีศักยภาพในการเข้าถึงตํ่า และส่วนใหญ่เป็นที่พักอาศัย ผลิต 

ปริมาณการสัญจรจำนวนมากออกสู่ขอบนอกของพื้นที่ ซึ่งเป็นเล้นทางหลัก ซึ่งมีปริมาณการสัญจร 

จำนวนมากอยู่แล้ว จากศักยภาพ1ในการเข้าถึงระดับเมืองที่มีอยู่ กอปรกับการที่ถนนสายหลัก 

เหล่านั้นมีการใช้ประโยชน์ที่ดินแบบพาณิชยกรรม ที่มีอาคารพาณิชย์และสำนักงานอยู่เป็นจำนวน 

มาก ซึ่งเป็นปัจจัยที่ยิ่งดึงดูดคนมาใช้งานเพิ่มขึ้นอีกเป็นทวีคูณแบบ Multiplier effect ทำให้ 

ปริมาณการจราจรจากภายในพื้นที่รวมกับปริมาณการจราจรภายนอก ทำให้เกิดปัญหาจราจร

ติดขัดอย่างรุนแรง (แผนท่ี 5.1 ถึงแผนที่ร.4)
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5.2 ความหนาแน่นของมวล'อาคาร กับศักยภาพในการเข้าถึงของพื้นที่

5.2.1 พ ื้นท ี่ป ีดล ้อมด ินแดง

ศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รวม(แผนที่ 5.5) และศักยภาพการเข้าถึงใน 

ระดับพื้นที่เฉพาะ (แผนท่ี 5.6) กับลักษณะภาพและพื้นของพื้นที่ปิดล้อมดินแดง พบว่าในบริเวณ 

ด้านขอบนอกของพื้นที่พบลักษณะของอาคารขนาดใหญ่ อาคารพาณิชย์ และที่ว่าง กระจายตัวอยู่ 

ตามแนวถนนที่มีศักยภาพสูง (แสดงให้เห็นเป็นเล้นสีแดง สีล้ม) ซึ่งถนนเหล่านี้คือถนนสายหลัก 

และเป็นถนนที่มีฃนาดทางกว้าง ในล่วนของถนนที่มีศักยภาพสูงรองลงมา (แสดงให้เห็นเป็นเล้นสี 

ล้ม สีเหลือง) ล่วนใหญ่เป็นถนนสายรองที่ต่อเชื่อมจากถนนสายหลักเข้าล่พื้นที่ตอนใน บริเวณถนน 

เหล่าน ี้จะพบอาคารล่วนใหญ ่เป ็นตึกแถว อาคารพาณ ิชย์ คอนโดมิเนียม และอพาร์ตเมนท ์ 

นอกจากนี้แล้วพื้นที่ล่วนที่เหลือซึ่งเป็นล่วนใหญ่ของพื้นที่พบลักษณะของอาคารขนาดเล็ก บ้าน 

เดี่ยว ที่มีทั่งกระ'จายตัว และกระจุกตัวกันอยู่ทั่วไปของพื้นที่ รวมถึงแฟลต คอนโดมิเนียม และ 

อพาร์ตเมนท์โดยลักษณะของกลุ่มอาคารเหล่านี้ จะกระจายตัวอยู่กับถนนที่มีศักยภาพการเข้าถึง 

ในพื้นท่ีรวมตํ่า (แสดงให้เห็นเป็นเล้นสีเขียว ฟ้า และนํ้าเงิน)
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แผนที่ 5.5 การช ้อนทบข้อมูลล ้กษณะภาพและพ ื้น กบถนนที่ม ีศ ักยภาพการเข ้าถ ึง 

ในระด ับพ ื้นท ี่รวม (Global Integration Map) ของพื้นที่ด ินแดง Log Rn
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แผนที่ 5.6 การซ ้อนท ับข ้อม ูลล ักษณะภาพและพ ื้น ทับถนนที่ม ีศ ักยภาพการเข้าถึง 

ในระศ ับพ ื้นท ี่เฉพาะ (Local Integration Map) ของพื้นที่ด ินแดง Log R3
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5.2.2 พ้ืนท่ีปีดล้อมห้วยขวาง

สักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รวม(แผนที่ 5.7) และสักยภาพการเข้าถึงใน 

ระดับพื้นที่เฉพาะ(แผนที่ 5.8) พบลักษณะภาพและพื้นของพื้นที่ปิดล้อมห้วยขวาง คือในบริเวณ 

ด้านขอบนอกของพืนที่พบลักษณะของอาคารขนาดใหญ่ อาคารพาณิชย์ และที่ว่าง กระจายตัวอยู่ 

ตามแนวถนนที่มีสักยภาพสูง (แสดงให้เห็นเป็นเล้นสีแดง สีล้ม) ซึ่งถนนเหล่านี้คือถนนสายหลัก 

และเป็นถนนที่มีฃนาดทางกว้าง ในล่วนของถนนที่มีสักยภาพสูงรองลงมา (แสดงให้เห็นเป็นเล้น 

สีล้ม สีเหลือง) ล่วนใหญ่เป็นถนนลายรองที่ต่อเชื่อมจากถนนลายหลัก และในส่วนของพื้นที่ตอนใน 

พบลักษณะของพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นที่ว่างขนาดใหญ่ที่ยังไม่ได้ใช้ประโยชน์ และในพื้นที่ส่วนอื่นๆ 

เป็นอาคารพาณิชยกรรม และที่พ ักอาสัย กระจายกันอยู่ทั่วไปของพื้นที่ โดยลักษณะของกลุ่ม 

อาคารเหส่านี้ จะกระจายตัวอยู่กับถนนที่มีศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่ตํ่า (แสดงให้เห็นเป็น 

เล้นสีเขียว ฟ้า และ1นาเงิน)



แผนท่ี 5.7 การซ้อนทับข้อมูลล้กษณะภาพและพื้น ทับถนนท่ีมีศักยภาพการเข้าถึงในระทับพื้นที่รวม
(Global Integration Map) ของพ้ืนท่ีห้วยขวาง Log Rn

COen
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5.2.3 สรุปความสัมพันธ์ระหว่างความหนาแน่นของมวลอาคารกับศักยภาพการ 
เข้าถึงในระดับพ้ืนท่ี

1) จากการคืกษาพบว่าถนนที่มีศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รวม และสักยภาพ 

การเข้าถึงในระดับพื้นที่สูง (ค่า int-Nสูง) จะพบในบริเวณด้านขอบนอกของพื้นที่ ลักษณะของ 

อาคารขนาดใหญ่ อาคารพาณิชย์ ตึกแถว และที่ว่าง กระจายตัวอยู่ตามแนวถนน (แสดงให้เห็น 

เป็นเลันลีแดง สีลัม) ซึ่งถนนเหล่านี้คือถนนสายหลัก และเป็นถนนที่มีขนาดทางกว้าง

2) ในส่วนของถนนที่มีศักยภาพสูงรองลงมา (แสดง'ให้เห็นเป็นเลันสีลัม ลีเหลือง) 

ส่วนใหญ่เป็นถนนสายรองที่ต่อเชื่อมจากถนนสายหลักเข้าส่พื้นที่ตอนใน บริเวณถนนเหล่านี้จะพบ 

อาคารที่มีขนาดไม่ใหญ่มาก เช่น ตึกแถว อาคารพาณิชย์ คอนโดมิเนียม บ้านพัก และอพาร์ตเมนท์

3) ถนนที่มีศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่ตํ่า (แสดงให้เห็นเป็นเลันลีเขียว ฟ้า และ 

นำเงิน) จะกระจายตัวอยู่ในพืนที่ส่วนใหญ่ จะพบลักษณะของอาคารขนาดเล็ก บ้านเดี่ยว ทาว 

เฮาล ัท ี่ม ีท ั้งกระจายตัว และกระจุกตัวกันอยู่ทั่วไปของพื้นที่ รวมถึงแฟลต คอนโดมิเนียม และ 

อพาร์ตเมนท์ (แผนท่ี 5.1 ถึงแผนที่ร.4)
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5.3 สภาพการสัญจร โครงข่ายถนน สถิติการจราจร และศักยภาพการเข้าถึงพื้นที่
ศึกษาดินแดง และห้วยขวาง

5.3.1 สภาพการสัญจร โครงข่ายถนน สถิติการจราจรของพ้ืนท่ีศึกษา
โครงข่ายถนนสายหลัก/สายรองในพื้นที่ปิดล้อมดินแดงปัจจุบัน ประกอบด้วย 

ถนนสำคัญ ได้แก ถนนรัชดาภิเษก ถนนอโศก-ดินแดง ถนนวิภาวดีรังสิต ถนนสุทธิสารวินิจฉัย โดย 

ถนนสายหลักสายต่างๆเหล่านี้ล้วนเป็นถนนที่มีคักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รวม และพื้นที่ 

เฉพาะสูง

ภายในพื้นที่มีโครงข่ายถนนกระจายการจราจรพอลมควร ที่สำคัญๆ ได้แก่ 

ถนนประซาสงเคราะห์ ถนนประชาสุข ซอยอินทามระ 45 ซอยอินทรามระ 22 ซอยหอการค้า ซอย 

นาทอง ซอยชานเมือง ซอยมิตร1ไมตรี และซอยข้างสถานทูตจีน สภาพทั่วไปล่วนใหญ่มีฃนาด 2 

ช่องจราจร ยกเว้น ถนนประชาสงเคราะห์บางช่วง และถนนมิตรไมตรี ที่มีฃนาด 4 ช่องจราจรถนน 

สายรองเหล่านีมีศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่ปานกลาง แต่ปัญหาที่พบคือมีระบบโครงข่าย 

สายรองในพื้นที่น้อย เมื่อเปรียบเทียบกับขนาดของพื้นที่ และสภาพโครงข่ายที่เป็นอยู่ อีกทั้ง 

โครงข่ายภายในพื้นที่บางล่วนมีการเชื่อมต่อกับถนนลายหลัก ทำให้การเดินทางเข้า/ออกล่ถนน 

สายหลักเป็นไปได้ทุกสาย เป็นผลให้ถนนสายหลักโดยรอบพื้นที่ต้องรับภาระการจราจรเป็นจำนวน 

มาก และล่งผลให้การเข้า/ออก จากภายในพื้นที่เกิดข้อจำกัดด้วยเช่นกัน และในส่วนของถนนซอย 

ย ่อยของพ ื้นท ี่ซ ึ่งม ีเป ็นจำนวนมากส่วนใหญ ่ม ีค ่าศ ักยภาพการเข ้าถ ึงในระด ับพ ื้นท ี่ต ํ่ามาก 

นอกจากนี้บังมีจำนวนรถโดยสารประจำทางเข้า/ออกจากภายในพื้นที่เป็นจำนวนมาก ทำให้เกิด 

การกีดขวางการจราจร โดยเฉพาะถนนบางช่วงที่ผิวจราจรค่อนข้างแคบและมีแนวเล้นทางคดเคี้ยว 

เป็นผลให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดภายในพื้นที่

โครงข ่ายถนนสายหล ัก /ลายรองในพ ื้นท ี่ป ิดล ้อมห ้วยขวางป ัจจ ุบ ัน  

ประกอบด้วยถนนสายสำคัญๆ คือ ถนนรามคำแหง ถนนเพชรบุรีดัดใหม่ ถนนรัชดาภิเษก ถนน 

ประชาราษฎร์บำเพ็ญ ถนนประชาอุทิศ ถนนพระราม 9 ทางด่วนรามอินทรา-อาจณรงค์ และถนน 

ประดิษฐ์มนูธรรม ถนนลายหลักเหล่านี้มีคักยภาพในการเข้าถึงสูงเช่นเดียวกับพื้นที่ดินแดง

และในส่วนถนนโครงข่ายในพื้นที่ส่วนใหญ่มีขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้าง 

ของช่องจราจรบางช่วงไม่เป็นไปตามมาตรฐานและไม่เท่ากันตลอดเล้นทาง เช่น ซอยศูนยวิจัย 4 

และถนน RCA (ช่วงบรรจบถนนพระราม 9) นอกจากนี้บังขาดการลานต่อเป็นโครงข่ายถนนจาก 

ข้อจำกัดทางธรรมชาติเช่น แนวคลองแสนแลบ หรือเล้นทางรถไฟสายตะวันออก ที่ขวางเป็น 

อุปสรรคในการเชื่อมต่อ รวมถึงบังมีที่ว ่างขนาดใหญ่ที่บ ังไม่ได้ใช้ประโยชน์เป็นจำนวนมาก 

ศักยภาพการเข ้าถึงในระดับพ ื้นท ี่ของโครงข่ายถนนสายรองและลายย่อยของพื้นท ี่ด ินแดง



189

จึงมีค่าตํ่า และที่สำคัญคือมีปริมาณน้อย เป็นผลให้การเดินทางภายในพื้นที่ส่วนใหญ่ยังคงต้อง 

พึ่งพาถนนสายหลัก

จากตารางสถิติการจราจรที่เกี่ยวข้องกับการนำมาวิเคราะห์ปัญหาในบทที่ 3 

ได้แก่ ปริมาณการจราจรที่ผ่านทางแยกต่างๆ ในปี 2546 และ 2547 ปริมาณจราจรบริเวณทาง 

แยกจำแนกตามถนนและช่วงเวลา อัตราความเร็วในการเดินทางบนถนนสายสำคัญที่เกี่ยวข้องกับ 

พื้นที่คืกษา เมื่อนำมาซ้อนทับกับแผนที่แสดงศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รวม และพื้นที่ที่ 

เฉพาะของพื้นที่ปิดล้อมดินแดง และพื้นที่ห้วยขวาง อาจกล่าวโดยสรุปได้ว่า ถนนสายหลักของทั้ง 

สองพื้นที่ส่วนใหญ่มีศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่สูง มีค่าปริมาณการสัญจรที่ผ่านแยก และ 

จำนวนรถยนต์บนถนนในอัตราที่สูงมาก และเมื่อเปรยบเทียบกับบนถนนสายรอง ลายย่อยของทั้ง 

สองพื้นที่จะมีค่าสถิติปริมาณการจราจรที่ตํ่า(แสดงในแผนที่5.10ถึงแผนที่5.12)
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5.3.2 สร ุปความส ัมพ ันธ ์ระหว ่างสภาพ การส ัญ จร โครงข ่ายถน น
ปัญหาจราจร สับศักยภาพในการเข้าถึงของพ้ืนท่ี

1 ) โครงข่ายถนนสายหลักในพื้นที่ส่วนใหญ่ในพื้นที่เป็นถนนที่มีศักยภาพใน 

การเข้าถึงพื้นที่สูง (ค่า int-ผสูง) ทั้งในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่เฉพาะ (แสดงให้เห็นเป็นเลันสีแดง 

สีลัม) และในส่วนของถนนสายรองและซอยย่อย จะมีศักยภาพการเข้าถึงรองลงมา จนถึงในระดับ 

ตํ่ามาก (แสดงให้เห็นเป็นเลันสีลัม เขียว ฟ้า และนํ้าเงิน) ซึ่งถนนเหล่านี้จะพบเป็นจำนวนมาก เป็น 

ลายสั้นๆ ละไม่เชื่อมต่อกัน

2) ถนนที่มีศักยภาพการเข้าถึง1ในระดับพื้นที่สูง (ค่า int-ผสูง) มักมีค่าสถิติ 

จำนวนรถที่สูงกว่าถนนที่มีค่ารองลงมา

3) เนื่องจากมีศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่สูง (ค่า int-ผสูง) ทั้งในระดับ 

พื้นที่รวมและพื้นที่เฉพาะ ทำให้ถนนสายหลักมีปัญหาการจราจร คือ ต้องรองรับปริมาณจราจร 

ของในพื้นที่เองรวมถึงปริมาณการจราจรผ่านจารพื้นที่ส่วนอื่นๆของเมือง

4) ถนนลายรองที่มีศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่รองลงมามีจำนวนน้อย 

ทำให้ขาดถนนที่ช่วยกระจายปริมาณการจราจร

5) ซอยย่อยในพื้นที่มีศักยภาพการเข้าถึง ทั้งในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ 

เฉพาะ ตํ่ามาก (ค่า lnt-ผติ่า) อีกทั้งยังมีจำนวนมาก และขาดการเชื่อมต่อที่ดี ส่งผลให้ขาการ 

เช่ือมโยงภายในพ้ืนท่ี และถนนสายหลักต้องรองรับปริมาณการจราจรจำนวนมาก

5.4 สรุปผลความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาจราจรและโครงข่ายถนนในพ้ืนท่ีปีดล้อม

การคืกษาในบทนี้เป็นการคืกษาความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาจราจรและโครงข่ายถนนของ 

พื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญ่ โดยอาศัยความสัมพันธ์ระหว่างศักยภาพในการเข้าถึงของถนนแต่ละลาย 

มาศึกษาวิเคราะห์ค ู่ก ับการใช้ประโยชน์ท ี่ด ิน ล ักษณะภาพและพ ื้น และสภาพการส ัญจร 

โครงข่ายถนนและค่าสถิติต่างๆ จากการศึกษาพบว่า ถนนที่มีศักยภาพในการเข้าถึงสูงของพื้นที่ 

ปิดล้อมดินแดงและห้วยขวาง เป็นถนนสายหลักที่อยู่บริเวณขอบของพื้นที่ โดยในบริเวณนี้จะมี 

การใช้ประโยชน์ที่ดินประ๓ ทพาณิชยกรรม เนื่องจากบนถนนเหส่านี้มีอัตราการสัญจรผ่านของคน 

เป็นจำนวนมาก ลักษณะภาพและพื้นของพื้นที่ศึกษา ประกอบด้วยอาคารขนาดใหญ่ อาคาร 

พาณิชย์ ตึกแถวและที่ว่างวางตัวอยู่ตามแนวถนนสายหลัก สภาพการสัญจรบริเวณนี้จะมีสภาพ 

ติดขัดมาก รวมถึงมีค่าสถิติปริมาณจราจรที่มากเข่นกัน
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ในส่วนของถนนท่ีมีศักยภาพในระดับรองลงมา และในระดับต่ําจะอยู่ในบริเวณพ้ืนท่ีด้านใน 
จากการสืกษาพบว่ามีการใช้ประโยชน์ท่ีดินแบบพักอาศัย เน่ืองจากถนนมีศักยภาพในการสัญจร 
ต่ํา เป็นเส์นทางท่ีเงียบสงบ และมีผู้คนไม่พลุกพล่าน ลักษณะอาคารส่วนใหญ่จึงเป็นอาคารขนาด 
เล็ก ประเภทบ้านเด่ียว ทาวเฮาสั และมีบางส่วนท่ีเป็นอาคารขนาดกลางประเภทแฟลต และ 
อพาร์ทเมนต์ สภาพการสัญจรภายในพ้ืนท่ีเหล่าน้ีจึงมีการเข้าถึงยาก เล็นทางขาดการเช่ือมต่อ 
และขาดการถ่ายเทลำดับศักย์ท่ีดี ส่งผลให้เกิดการสะสมของปริมาณการจราจรจำนวนมาก 
ออกส่ถนนสายหลักโดยตรง ทำให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดข้ึนภายในพ้ืนท่ี
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