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วิทยานิพนธ์ฉบับน้ีมุ่งศึกษาถึง นโยบาย แนวทาง และทิศทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และ 
ระบบคมนาคมขนส่งของประเทศไทย โดยศึกษาศักยภาพท่ีเก่ียวข้องกับภูมิรัฐศาสตร์ท่ีต้ังของไทย ตลอดจน 
ป็จจัยท่ีมีอิทธิพลและผลกระทบต่อขีดความสามารถในการแข่งขันท่ีจะเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ของภูมิภาค 
ลุ่มแม่นำโขง กรอบความคิดและทฤษฎีท่ีใช้ในการศึกษาได้ใช้ทฤษฎีเศรษฐศาสตร์การเมืองนโยบาย 
สาธารณะ (Public Policy) เป็นทฤษฎีหลัก ท้ังน้ีการศึกษาได้เปรียบเทียบและแสดงข้อคิดเห็นเก่ียวกับการ 
พัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศสหรัฐอเมริกา , สหภาพยุโรป และประเทศคู่ค้าท่ีสำคัญ นอกจากน้ี ยัง 
ศึกษาถึงสถานภาพการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ , แนวทางการพัฒนาระบบขนส่ง , การค้าชายแดน , 
ยุทธศาสตร์ความร่วมมือกับประเทศต่างๆ ในอนุภูมิภาค รวมถึงศึกษาเก่ียวกับศักยภาพและนโยบายเก่ียวกับ 
เศรษฐกิจ 1 การเมืองและการพัฒนาโลจิสติกส์ของประเทศจีน , พม่า, ลาว , กัมพูชา 5 เวียดนาม และมาเลเซีย

ผลการศึกษา พบว่า จากศักยภาพและการดำเนินงานต่างๆ  ของภาครัฐท่ีผ่านมา รวมถึงแผนงานใน 
อนาคต ทำให้ประเทศไทยมีโอกาสเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นำโขง โดยเฉพาะด้านการ 
ขนส่งเช่ือมโยงทางถนน โดยเหตุผลสำคัญเน่ืองจากทำเลท่ีต้ังของประเทศไทย มีความเหมาะสมและรัฐบาล 
มีนโยบายและแผนงานการดำเนินงานท่ีชัดเจน อีกท้ังข้อตกลงความร่วมมือกับประเทศเพ่ือนบ้าน ไม่ว่าจะ 
เป็น GMS และ ACMECS ล้วนแต่เก้ือกูลและสนับสนุนต่อการเป็นศูนย์กลางของภูมิภาค

ป็ญหาอุปสรรคต่อการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ท่ีสำคัญของไทย ได้แก่ การไม่มีความเป็นบูรณาการ 
ในการประสานงานของหน่วยงานของรัฐ โดยเสนอแนะให้มีการจัดต้ังหน่วยงานของรัฐ เพ่ือเป็นแกนกลาง 
ในการจัดทำและติดตามแผนงาน และโครงการต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ นอกจากน้ี 
จะต้องเร่งแก้ไขปีญหาอุปสรรคท่ีเก่ียวข้องกับความหวาดระแวงและการไม่ร่วมมือจากประเทศเพ่ือนบ้าน 
โดยเสนอแนะให้ภาครัฐจะต้องสร้างเสริมความร่วมมือกับประเทศเพ่ือนบ้าน บนพ้ืนฐานของการใช้หลัก 
เศรษฐศาสตร์และการเมือง โดยการให้ความช่วยเหลือ ท้ังด้านเศรษฐกิจ การเงิน การลงทุน และเก่ียวกับ 
เล้นทางขนส่ง เพ่ือให้เกิดการพ่ึงพาและเป็นการแบ่งปีนผลประโยชน์ร่วมกัน ซ่ึงจะก่อให้เกิดการยอมรับการ 
เป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ของไทยในภูมิภาคลุ่มแม่น้ีาโขง
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RO-RO Roll On /Roll Off Ship
SKRL Project Singapore -  Kunming Rail Link
SLORC State Law and Order
SMEs Small and Medium Enterprise
SOLAS International Convention for the Safety of Life at Sea 

1974
TDRI Thailand Development Research Institute
TEU Twenty Equivalent Unit
THC Terminal Handling Charge
TLP Third Party Logistics Providers
TMS Transportation Management Software
VMI Vendor Managed Information
WTO World Trade Organization
XML Extensible Markup Language
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