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ภาคผนวก ก

ผลการต ิกษ าของสำน ักงาน คณ ะกรรมการพ ัฒ นาการเศรษ ฐก ิจและพ ังคมแห ่งชาต ิ 

ป ระม าณ ราคาก ่อสร ้าง

ราคาก ่อสร ้างเม ื่อ พ .ศ .2515-2516 เป็นเงินทั้งลิ้น 14,000 ล้านบาท 

ประกอบด้วย

1. ค่าปรับปรุงร่องนํ้าในทะเล 1,240.- ล ้านบาท

2. ค ่าข ุดคลองระดับน ํ้าทะเลระยะทาง 64 กม. 4,720.- ล ้านบาท

3. ค่าก ่อสร้างทะเลลาบเพ ื่อการเด ินเร ือ 3,250.- ล ้านบาท

4. ค่าก ่อสร้างเขื่อนเบญจาและโรงไฟฟ้าพลังนํ้า 320.- ล ้านบาท

5. ค่าก่อลร้างประดูน ํ้าเพื่อการเดินเรือ 830.- ล ้านบาท

6. ค ่าก ่อสร้างท ่าเร ือน ํ้าล ึกและอุปกรณ ์ 800.- ล ้านบาท

7. ค่าก่อสร้างทุ่นจอดเรือ ท ่าเทียบเรือ tank farms

และอุปกรณ ์ขนถ่ายน ํ้าม ันท ั้งลองฝังทะเล 1,300.- ล ้านบาท

8. ค่าบริการวิศวกรรม 180.- ล้านบาท

9. ค่าทดแทนที่ด ินและทรัพย์สิน 360.- ล้านบาท

10. เผื่อขาด 8% 1,000.- ล้านบาท

ผลประโยชน ์ทางเศรษ ฐก ิจ

ค ่าใช ้จ ่ายต ่อป ี

1. ดอกเบ ี้ย เง ินก ู้14,000.-ล ้านบาท 6% ต่อปี 840.- ล ้านบาท

2. ค่าเลื่อมราคมต่อปีของโครงการ 50.- ล ้านบาท

3. ค่าใช้จ ่ายในการดำเน ินงานค่าบำรุงรักษาและ

บริหารงาน 110.- ล ้านบาท

4. ค่าใช้จ ่ายในการลำเลียงนํ้ามันโดยใช้เรือบรรทุก

นํ้าม ัน1ขนาด 100,000 ตัน 7 ลำต ่อป ี 350.- ล ้านบาท

รวมค่าใช้จ่ายทั้งหมด 1,350.- ล ้านบาท
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ผลประโยชน ์ท ี่ได ้ร ับต ่อป ี

1. ค ่าผ ่านทางนํ้าม ัน 5.5 บาทต่อตัน (250 ล ้านต ัน)1,375.-

2. ค ่าผ ่านสินค้า 7 บาทต่อต ัน (50 ล้านตัน) 350.-

รวมผลประโยชน์ที่ได้รับทั้งหมด 1,725.-

Benefit -  cost ratio = 1.725 = 1.28 
1,350

ล้านบาท 

ล ้านบาท 

ล ้านบาท
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ภาคผนวก ข

ผลการว ิเคราะห ์ท างด ้าน การเง ิน ของโครงการข ุดคอคอดกระ 

ของสถาบ ัน พ าณ ิชย ์น าว ิ จ ุฬ าลงก รณ ์ม ห าว ิท ยาล ัย

1. ประมาณการค่าใช ้จ ่ายท ั้งหมด (Total Cost) (อายุโครงการ 67 ปี) รวมเป็นเงิน 

ทั้งสิ้น 773,725 ล ้านบาท ประกอบด้วย

- ค่าข ุดคลอง โดยวิธีขุดแบบธรรมดา เป็นเงินทั้งสิ้น ประมาณ 618,979.98 

ล ้านบาท (ใช้เวลาขุด 14ปี)

- ค ่าดำเน ินงานและบำรุงรักษา ประมาณ 154,745.16 ล ้านบาท ตั้งแต่ปีที่ 15

เป็นต้นไป

2. ประมาณการรายได้ของโครงการ เน ื่องจากมีข ้อจำกัดด้านข้อมูลพ ื้นฐานในการ 

ประมาณการรายได้ เช่น จำนวนเรือที่จะมาใช้คลองกระ ค่าผ ่านคลอง รวมทั้งกิจกรรมทางด้าน 

เศรษฐกิจท ี่จะเก ิดขึ้นหลังจากมีคลองกระ

ดังนัน ในการสืกษาฃองคณะกรรมการฯ จึงใช ้ว ิธ ีสมมติว ่าหากจะมีการลงท ุน

ผลตอบแทน (IRR) อย่างน ้อย 13% โครงการจะต้องมีรายได้ต่อปีเป ็นเงิน ประมาณ 168,197.69 

ล ้านบาท หรือประมาณ 8,914,477.57 ล ้านบาท ตลอดโครงการ 67 ปี

3. ความสามารถในการหารายได้ของคลอง จากรายงานการสืกษาของทางคณะกรรมการ 

เกี่ยวกับความลามารถในการหารายได้ของคลอง ทางคณะกรรมการไดใช้ข้อสมมุติดังต่อไปนี้

- เรือน ํ้าม ันจากตะวันออกกลางถึงตะวันออกไกลผ่านคลองทั้งหมด

- เรืออื่นๆ ยกเว้นเรือคอนเทนเนอร์จะใช้คลองกระ

- คลองสามารถรับปริมาณการจราจรได้ 50,000 ลำ/ป ี ที่การใช้ประโยชน์ 80% 

ซึ่งทำให้ลามารถประมาณการรายได้ด ังต ่อไปนี้

รายได้จากเรือนํ้ามัน VLCC จากตะวันออกกลางไปยังตะวันออกไกล ซึ่งรวมประเทศ 

ไทย แต่ไม่รวมสิงคโปร์มาเลเซีย อินโดนีเซีย เพราะไม่ได้รับประโยชน์จากคลองกระ

รายการ 1996 2000 2005

ปริมาณนํ้าม ันล้านตัน 343.10 474.50 525.60

จำนวนเที่ยวเรือ VLCC (ไป -  กลับ) 2,744.00 3,786.00 4,204.00

ค่าผ่านคลอง (ล้านเหรืยญ’) 120.00 165.00 183.87

หมายเหตุ */คำนวณอัตราค ่าผ ่านคลองเท ่าก ับค ่าใช ้จ ่ายท ี่เร ือประหยัดได ้
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- รายได้จากเรืออื่นๆ โดยสมมติการใช้ประโยชน์คลองที่ร ้อยละ 80 และคลอง 

ใช้ประโยชน์เต็มที่น ับแต่คลองเปิดดำเนินการ

จำนวนเรือผ่านคลอง (50,000 -  2,744) = 47,256 ลำ 

ขนาดเรือผ่านคลองเฉลี่ย 20,000 ตัน 

รายได้รวม (ล้านเหรียญสหรัฐ

- รายได้รวม (ล้านเห่รืยญสหรัฐฯ)

4. เปรียบเทียบรายได้ประมาณการขั้นสูง และรายได้ที่ IRR 13%

หน่วย : ล ้านบาท

รายได้ 1996 2000 2005

รายได้ประมาณการขั้นสูง 24,000 25,400 26,150

รายได้เฉลี่ย/ปี ท่ี IRR = 13% 168,197 168,197 168,197

จากตารางช ้างต ้น จะเห็นว่า รายได้ประมาณการขั้นสูงสุดที่ม ีการใช้ประโยชน์ของ 

คลองจำนวนเรือ 50,000 ลำ/ปี จะต ํ่ากว่ารายได้ท ี่อ ัตราผลตอบแทนการลงทุน 13% มาก 

โครงการจึงไม่น่าจะมีความเป็นไปได้ รายได้ข ั้นสูงสุดนี้ย ังไม่พอเพียงแม้พอเพียงแม้แต่จะจ่ายค่า 

ดอกเบี้ยการลงทุน

รายได้ท ี่แท ้จร ิงจะตํ่ากว่าท ี่กล ่าวมา ทั้งนี้ เพราะปริมาณเรือที่ผ ่านซ่องแคบมะละกา 

ขนาดตั้งแต่ 5,000 ตัน มีไม่ถึง 50,000 ลำ/ป ี และเรือแหล่าน ี้จะใช้คลองกระเพ ียงบางล่วนเท ่าน ั้น 

ดังนั้น รายได้ค ่าผ ่านคลองจะตํ่ากว่าท ี่ประมาณการช้างต ้น

จากการประเมินความเป็นไปได้ของทางลภาพํเฒและคณะกรรมการพิจารณาความ 

เป็นไปไดในการขุดคลองกระ มีผลสรุปคือ โครงการคอคดกระนั้นยังไม่มีความเป็นไปได้



Cost Estimate for Ship Box Construction (calculate per unit length):

> assume Ship Box's height = 17 meters and water level = 15 

meters

ภาคผนวก ค

last update = 3/15/2011

Cost

Item
Job Descriptions Materials Material Labor Man/d Labor

Cost

No. Unit หน่วย Day Total Sum Percentage
(Baht/unit) Cost (Baht/man) ay Cost

%

ตัดต้นไม้ 200 50 5 50000 50000

1 งานปรับพนที่
เบ ี้ย เล ี้ยง 50 50 5 12500 12500

เครื่องมือ 500 50 piece 25000 5 125000

ค ่ารทขนย ้าย 10000 5 vehicle 50000 5 250000 437500 5.08

ช ุดนละปร ับด ิน 200 50 5 50000 50000

2 งานดน
เบ ี้ย เล ี้ยง 50 50 5 12500 12500

เครื่องมือ 300 50 piece 15000 5 75000

ค ่ารถต ัก และ เกรด 10000 5 vehicle 50000 5 250000 387500 4.50

เสาเข ็มอ ัดแรง 45000 25 pile 1125000 1125000

ปนจั่น

http://www.treepunjun.com/?g
25000 2 unit 50000 1 50000

2 งานเสาเข ็น clid=COas1li2hqMCFUNB6w

odWWhmcw

ช่าง 350 10 1 3500

เบ ี้ย เล ี้ยง 50 10 1 500 500 1179000 13.68

http://www.treepunjun.com/?g


คอนก'ร ิตผลมเสร็จ 300 ksc 1800 575 ท1~3 1035300 1035300

3
ค่าแรงเทคอนกรีต 240 575 Baht/m~3 138040 138040

ค ่าขนล ่งส ินค ้า 1800 60 Trucks 108000 108000

ค ่านบบก ั้นว ัสด ุ 100 575 Baht/m~3 57517 57517 1338856.667 15.53

ปร ิมาณ เหล ็ก  #25 ฐานราก @

7cm
17.5 175238 kg/m 3066667 3066667

ปร ิมาณ เหล ็ก  #25 กำแพง 

คอนกรีต @ 6cm
17.5 27429 kg/m 480000 480000

4 งานเหล ็กเสร ิม
เหล ็กปลอก #25 ฐานราก @

7cm
17.5 28952 kg/m 506667 506667

เหล ็กปลอก #25 กำแพงคอนกรีต

@ 16cm
17.5 2250 kg/m 39375 39375

ลวดผ ูก เหล ็ก  (เบอร ์ 18) 50 2210 kg/m 110500 110500

ค ่าแรงผ ูกเหล ็ก 200 20 3 12000 12000 4215208.333 48.90

เหล็ก แผ่น 1 mx3m per 25 km 2 25500 kg/m 51000 51000

เหล็ก I section per 25 km 2 56100 kg/m 112200 112200

เหล็ก c section per 25 km 2 18700 kg/m 37400 37400

5 งานนบบหล่อ
Bolts & Nuts (25% of I steel 

weight) per 25 km
2 11220 kg/m 22440 22440

ค ่าแรงต ั้งแบบ ช่าง 350 5 3 5250 5250

ค ่าแรงต ั้งแบบ คนงาน 200 50 3 30000 30000

เบี้ยเลี้ยง 50 55 3 8250 8250 266540 3.09



9 อ ึ ่ นๅ

Grouting (10% of Concrete) 2500 58 m~3 143792 143792

Prime Coating (Surface area) 1000 320 m~2 320000 320000

Soil Compaction 0.0

Others 0.0 4 6 3 7 9 1 . 6 6 6 7 5.38

Total

Total unit length cost Materials

Materials

7543897 Labor

Labor

181000 8288397 Bath/m

9.258. 

E+11

2.221

E+10 9.47999.E+11

Total Project Cost 947,999,318,933.33

ro
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ภาคผนวก ง

เคร ื่อ งม ีอว ิจ ัย  (แบบสอบถาม)

เร ื่อง ขอความกรุณาตอบแบบสอบถาม 

เร ียน ท ่านผ ู้จ ัดการ..............................

ด ้วยข ้าพเจ ้า นาวาเอกจต ุพร ศุฃเฉลิม รน. น ักด ิกษาปร ิญญ าโท สหลาขาว ิชา 

การบร ิหารก ิจการทางทะเล คณ ะบ ัณ ฑ ิตว ิทยาล ัย  จ ุฬ าลงกรณ ์มห าว ิทยาล ัย  กำล ังดำเน ินการ 

ทำการดิกษาวิจ ัยเร ื่อง การสร้างแนวคลองบนแผ่นดินผลมกับระบบยกเรือ ซึ่งเป็นวิธีการใหม่ แทน 

การขุดคลองกระเชื่อม 2 ฝ ังทะเลไทยที่เคยดิกษากันมา

เพื่อเป็นข้อมูลในการทำวิจัย โดยมีความประสงค์จะรวบรวมข้อม ูลจากหน่วยงาน 

ของท่านนำมาเป็นข้อมูลในการวิจ ัยครั้งน ี้ ข ้าพเจ้าใคร่ขอความกรุณาท่านโปรดตอบแบบสอบถาม 

ในครั้งนี้ เพ ื่อนำไปประมวลผลในการทำวิจัยต่อไป

จึงเรียนมาเพื่อโปรดสนับลนุนและขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูง มา ณ โอกาลนี้

ขอแสดงความนับถือ

นอ

(นาวาเอกจตุพร คุฃเฉลิม)
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แบบสอบถาม

เพ ี่อสำรวจความค ิด เห ็น ของผ ู้ป ระกอบ การธ ุรก ิจด ้าน พ าณ ิชย ์น าว ี เก ี่ยวก ิบการสร ้าง 

คลองบน แผ ่น ด ิน เท ี่อม ฝ ังอ ่าวไท ยก ิบ ฝ ังอ ัน ด าม ัน โด ยใช ้ระบ บ ยก เร ีอ  (ship lift) 

ป ระกอบการทำงาน แบบชดเชยแรงยก

ส ่วน ที่ 1: คำอ ธ ิบ าย  (รายละเอียดรูปภาพ พร้อมระบบยกเรือตามที่แนบด้านหน้า)

ระบ บ ยก เร ือน ี้ได ้ม ีก ารใช ้งาน ก ัน อย ู่ใน ป ระเท ศสาธารณ ร ัฐ เยอรม ัน แ ละประเท ศ  

เบ ล เย ียม ใช ้งาน เม ื่อม ีป ัญ ห าเก ี่ย วก ับ ความ ต ่างระด ับ ของน ํ้า  2 แห ่งเพ ื่อ เช ื่อมการคมนาคม 

ลามารถเดินเรือได้อย่างต่อเนื่อง ส่วนประกอบของระบบแบ่งได้2 ส่วน (ดูภาพประกอบ A และ B) 

ส ่วนแรก A เป็นการสร้างแนวเขื่อนบนแผ่นดิน ประกอบเช ้าก ับประตูเป ิด-ป ิดน ํ้าทะเล 

เพื่อให้เรือผ่าน และแล่นในแนวเขื่อนซึ่งเปรียบเสมือนเรือแล่นในสระว่ายนํ้าฃนาดใหญ่ ท ี่ทอดยาว 

จากฝ ังทะเลตะวันตกไปถึงฝ ังตะกันออกอ่าวไทย ทำให ้เร ือลามารถแล่นผ ่านไปมาได ้ว ิธ ีน ี้ช ่วยให ้ 

ประหย ัดเวลาในการก ่อสร ้างด ีกว ่าการข ุดแผ ่นด ิน  ทำเป ็นคลองกระเช ่นท ี่เคยวางโครงการข ุด 

คอคอดกระกันมาแล้วในอดีต

ส ่วน ท ี่สอง B เป็นการสร้างระบบยกเรือ ขึ้นลง เปรียบเช่นเดียวกับการนำเรือเช ้าอ่างน ํ้า 

ขนาดใหญ่แล้วระบบ ship lift จะทำหน้าท ี่ยกเร ือข ึ้นให ้ระด ับน ํ้าท ี่เร ือลอยอยู่ในอ่าง เท่ากับระดับ 

นํ้าในแนวเขื่อนบนแผ่นดิน จากน ั้นประต ูอ ่างน ํ้าก ับประต ูเข ื่อนจะเป ิดทำให ้เร ือสามารถแล ่นผ ่าน 

ออกไป

การทำงาน ระบบนี้ลามารถทำงานได้ท ั้ง2 ลำพร้อมกัน เมื่อเรือลำหนึ่งกำลังยกขึ้นอีกลำ 

จะถูกนำลงมาตามแรงโน้มถ่วงเป็นการซดเชยแรงยก ช่วยให้ประหยัด power ของอุปกรณ ์ การยก 

อ ่างน ํ้าข ึ้นพร ้อม เร ือลอยลำอย ู่ในอ ่างน ํ้าขนาดใหญ ่ช ่วยให ้ต ัวเร ือปลอดภ ัยจากแรงเค ้นต ัวเร ือ  

(stress เานแ)เมื่อระดับนํ้า'ในอ่างเท่ากับระดับนํ้า'ในเขื่อน'ที่อยู่สูงกว่า ประตูของอ่างกับประตูเข ื่อน 

จะเปิดเพื่อให้เรือแล่นออกไปในแนวเขื่อนที่บรรจุน ํ้าไว้ เม ื่อเร ือถ ึงอ ีกฝ ังของทะเล ก็จะคอยการนำ 

ลง (เมื่อม ีเร ืออีกลำพร้อมยกขึ้น) ในส่วนของระบบการ เปิด-ปิดประตู ใช ้การทำงานและออกแบบ 

การทำงานเช ่นเด ียวก ับ ประต ูของคลอง panama ความลามารถในการทำงาน ระบบยกเร ือน ี้ 

บริการได้ประมาณ40 ลำต ่อว ัน(รวมการทำงานท ั้งลองฝ ังทะเลแล ้ว) ลำหรับขนาดระวางบรรทุก 

หากเร ือให ้บร ิการขนาดใหญ ่ข ึ้นราคาบริการจะแปรฝ ันข ึ้นตามขนาดระวางน ั้น ซ ึ่งขณะนี้ย ังม ิได ้ 

กำหนด ท ั้งน ี้จ ึงม ีความจำเป ็นใคร่ขอความร่วมม ือจากท่านกรุณาตอบแบบสอบถามนี้เพ ื่อไปเป ็น 

ข้อมูลในการกำหนดขนาดระวางบรรทุกต่อไป.
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ส่วนท่ี 2: ข้อมูลท่ีวใป
1. ลักษณะของกิจการ

1.1 □  เจ้าของเรือ □  ตัวแทนเรือ □  ผู้เช่าเรือ □  ประกันภัยทางทะเล

□  ตัวแทน/ผู้เช่า □  อู่เรือ

1 .2□ ไ ท ย  □ ต ่า ง ช า ต ิ □ ร ่ว ม ท ุน  □ น า ย ห น ้า (shipbroker)

2. กิจการของท่านดำเนินการมานาน
□  1-5ปี 0 6 - 1 0 ป ี CH 11-15ปี □ ม า ก ก ว ่า 1 5 ป ี

3. ประเภทเรีอท่ีดำเนินกิจการ
□  เรือบรรทุกนํ้ามัน □  เรือบรรทุก LPG หรือ CONDENSATE

□  เรือคอนเทนเนอร์ □  เรือบรรทุกสินค้าเทกองแห้ง □  อื่นๆ....................

4. ล ักษ ณ ะการดำเน ิน งาน ของท ่าน ก ับ เร ือ ใน ล ังก ัด

□  ดำเนินการเอง.......ลำ □  ให้เช่าเรือแบบ timechater............ลำ □  เช่า

เรือ แบบvoyage........... ลำ □ อ ื่น ๆ

5. เส ้น ทางเด ิน เร ือท ี่ให ้บ ร ิก ารป ระจำห ร ือบ ่อยค ร ั้งม ากท ี่ส ุด

□  ไท ย-(ญ ี่ป ่น ,จ ีน ,เกาห ล ี,ไต ้ห ว ัน ,ฮ ่อ งก ง)-ไท ย

□  ไทย -  (กลุ่มประเทศสมาชิกอาเซียนตะวันออกเฉียงใต้) -  ไทย

□  ไทย-(ฝ ังตะว ัน ตก ,พ ม ่า,อ ิน เด ีย ,ย ุโรป )-ไทย

□  อื่นๆ โปรดระบุ........................................................................

6. จำน วน เร ือและขน าด เร ือ

6.1 จำนวนเรือในกองเรือ........ ลำ เฉลี่ยอายุเร ือในกองเรือประมาณ............ ปี

6.2 เรือขนล่งนํ้ามัน (Tanker)

□  200,000 dwt ข้ึนไป จำนวน.... . . . . ล ำ

□  150,000-199,000 dwt จำนวน.... . . . . ล ำ

□  100,000- 149,000 dwt จำนวน.... . . . . ล ำ

□  50,000-99,999 dwt จำนวน.... . . . . ล ำ

□  อื่นๆ โปรดระบ.ุ.................
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6.3 เรือขนส่งประ๓ ทเทกองแห้ง (Bulk carrier)

□  80,000 dwt ขึ้นไป จำนวน....... . ล ำ

□  50,000 -  79,900 dwt จำนวน....... . ล ำ

□  35,000-49,999 dwt จำนวน........ ล ำ

□  20,000-34,999 dwt จำนวน........ ล ำ

□  อื่นๆ โปรดระบ................

.4 เรือขนส่งสินค้าทัวไป (General Cargo ship)

□  มากกว่า 50,000 dwt จำนวน...... . . ล ำ

□  25,000-49,999 dwt จำนวน...... . . . ล ำ

□  10,000-24,999 dwt จำนวน...... . . . ล ำ

□  ตํ่ากว่า 10,000 dwt จำนวน...... . . . ล ำ

6.5 เรือบรรทุกตู้สินค้า

□  มากกว่า 5,000 TEU □  30,000 -4,999 TEU

□  1,000-2,999 TEU □  ตํ่ากว่า 1,000 TEU

7. ค ว าม ถ ี่ใน ก าร เด ิน เร ือ ............... เที่ยว/ปี/ลำ (กรณ ีให ้บริการเป ็น ประจำเค ้นทาง

.liner)

ระยะทางท ี่เด ิน เร ือประมาณ ...............ไมล์ทะเล/ปี/ลำ (กรณ ีปริการเป็น, time และ

voyage)

บรรทุกขนถ่ายสินค้า........................ตัน/ปี

จำนวนตู้........................................TEU./ปี

ม ูลค ่าเฉลี่ยค ่าประก ันภ ัยส ินค ้า................................บาท/เที่ยว

ลักษณะการบ'ริหารดำเนินกิจการ □  เป ็น ส า ย ก า ร เด ิน เร ือ ใ น ช ม ร ม  ระบ ุ

□  เป็นลายการเดินเรือนอกซมรม
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ส ่วนท ี่ 3: ค วามค ิด เห ็น ต ่อการสรางแน วคลองบน แผ ่น ด ิน ประกอบ ระบบ ยก เร ือ

1. ท่านเห็นด้วยหรือไม่ที่จะต้องนำเทคโนโลยีใหม่มาใช้เพื่อลดต้นทุนในการขุด

แผ่นดิน

□  เห็นด้วย เพราะ □  ไม่ต้องขุดแผ่นดิน 

(เลือกได้มากกว่า 1 ข้อ) □  ประหยัดค่าลงทุน

□  ขจัดปัญหาเรองแผ่นดินไทยไม่ต้องแบ่งเป็น 2 ส่วน

□  ช่วยสร้างรายได้ของประเทศ

□  อื่นๆ ระบุ

□  ไม่เห็นด้วยเพราะ □  ไม่น่ามีความเป็นไปได้

(เลือกได้มากกว่า 1 ข้อ) □  ไม่ใช้เล้นทางนี้

□  ความปลอดภัยตัวเร ือและสินค้าขณะยกเรือ

□  ป ัญหาสิ่งแวดล้อม

อื่นๆระบุ..............................................................................................

2. ขนาดที่เหมาะลมกับมิต ิของแนวคลองบนแผ่นดินควรมีม ิต ิเท ่าใด?

ล ึกส ูงส ุด ........... เมตร กว้างส ุด.............. เมตร

ขนาดบรรทุกสูงสุด..............dwt. ให้บรืการได้............ลำ/วัน

3. หากโครงการสำเร็จพร้อมให้บริการ ท่านจะใช้บริการผ่านหรือไม่?

□  ใช้เหตุผล................................................................................................

□  ไม่ใช้ เหตุผล □  อย่างไรก็ต้องแวะสิงคโปร์/มาเลเซีย เพื่อรับ/ส่งสินค้า

□  ต้องเติมนํ้ามัน-นํ้าจืดที่ส ิงคโปร์/มาเลเซีย

□  เพื่อขยายโอกาลทางการค้าที่ส ิงคโปร์/มาเลเซ ีย

□  อื่นๆ ระบ ุ....................................................................

4. หากเห ็นด้วยและสืกษาตามแบบที่นำเลนอเบื้องต ้นน ี้แล้ว โปรดตอบคำถามต่อไปนี้

4.1 เรือที่ท ่านคิดว่าจะใช้บริการควรเป็นเรือประ๓ ท..................................................

ขนาดไม่เกิน.................................dwt. (max. loading)

4 .2รูปแบบประกอบอื่นตามข ้อความด ้านล ่าง ต ่อไปน ี้ควรม ีหร ือไม ่ควรม ี 

มีท่าเรือเพิ่มให้บริการทั้ง 2 ฝัง D  ควรมี

□  ไม่ควร เพราะ
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4.3 ควรมีพื้นที่เพ ื่อบริการคลังสินค้า, ลานสินค้าประกอบการให้บริการและตั้งอยู่ 

บริเวณใกล้ท ่าเร ือทั้ง2 ฝังทะเลหริอไม่ ?

□  ควร เพราะ......................................................................................

□  ไม่ควร เพราะ...................................................................................

ความเห็นอื่นๆ ระบุ

5. กรณีควรสร้างท่าเริอ ขีดความลามารถให้บริการควรเป็นเท่าใด

สินค้าต ู้คอนเทนเนอร์ได ้ป ีละ ส ูงส ุด............................... TEU

สินค้าทั่วไป รับสินค้าใดปีละ ส ูงส ุด.................................ตัน

สินค้าน ํ้าม ัน รับสินค้าได้ปีละ ส ูงส ุด.................................ตัน

ให ้บริการเร ือเฉลี่ยป ีละ...................ลำ....................GRT..............DWT.

ข ีดความลามารถรับเรือก ินน ํ้าล ึก..........เมตร ยาว..........เมตร กว ้าง.........เมตร

ประ๓ ทเรือ........................

อื่นๆ โปรดะบ ุ............................................................................................

ส่วนที่ 4: ความคิดเห ็นท ั่วไป
1. สำหรับช ่องแคบมะละกา ท ่านคิดว่า ป ัญหาใดม ีความสำค ัญมากท ี่ล ุด  ถึงน้อย 

ที่ล ุด และควรได้รับการแก้ไข โดยเร ียงสำต ับความสำค ัญ (เลข 1 = สำค ัญส ูงส ุด, เลข 5 = สำค ัญ 

ตำสุด)

.........ความปลอดภัยในการเดินเรือ (อุบัติเหตุ)

.........ความรวดเร็ว

.........ความละดวก

.........ความปลอดภัยเรองโจรลลัด, ปล้นจี้

.........ค ่าใช้จ ่าย

.........การจราจรที่ค ับคั่ง

..........มลพิษจากเรือและค่าปรับ

.........อื่นๆ โปรดระบุ.........................................................................................
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2. ค่าใช ้จ ่ายในการผ่านคลองยกระด้บที่ท ่านคิดว่าเหมาะสม ควรจะเป็นเท่าใด 

เมื่อเท ียบกับความประหยัดที่เก ิดขึ้น

□  เท่ากับที่ประหยัดได้

□  ตํ่ากว่าที่ประหยัดได้

□  ครึ่งหนึ่งของที่ประหยัดได้

□  อื่นๆ ระบ ุ..................................................

3. ความเห ็นเก ี่ยวก ับการเก ็บค ่าบรืการผ ่านแนวคลองน ี้ท ่านม ีความเห ็นว่าว ิธ ีใด 

เหมาะลมและยอมรับได้

□  ใช้หลักการคิดตาม นน.บรรทุกของสินค้า (dwt.)

□  ใช้หลักการคิดตาม นน.บรรทุกสินค้า (dwt.) และประ๓ ทของเรือ

□  ใช้หลักการคิดตาม นน.บรรทุกสินค้า (dwt.), ประ๓ ทเรือ และสัญชาติเรือ

□  คิดเช่นเดียวกับค่าบรืการผ่านคลองลุเอช และปานามา

อื่นๆ ความเห ็นโปรดระบ.ุ....................................................................

4. ข ้อเสนอแนะและข้อคิดเห็นเพิ่มเติมของท่านต่อการลร้างและพัฒนาต่อไป ควร

เป็นทิศทางใด

ขอบ พ ระค ุณ เป ็น อย ่างส ูง



ภาคผนวก จ
อ ัต ราการเก ็บ เง ิน เร ึอบ รรท ุก ‘นาม ันใช ้บร ิการผ ่านคลองส ุเอซ

ship Type 

Hull status 

Ship Status 

SCNT 

SCGT

Draft(feet) 

Beam(feet) 

Currency 

SDR Rate

Tankers of Petroleum Products

Double V

Laden

5 0 0 0 0

5 5 0 0 0

3 0

100
Us Dollar

0 .6 3 5 7

I I Wavy, Auxiliary ship or Military cargo > !

Click here for 5DR rates.

Calculate
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ภาคผนวก จ.-1
การเก ็บ เง ิน เร ีอบรรท ุก เทก'องแห ้งใช ้บร ิการผ ่าน คลองส ุเอช

SDR Rate for:Us Dollar
77714.32

Ship Type 

Ship Status 

5CNT 

SCGT

Draft(feet) 

Beam(feet) 

Currency 

SDR Rate

Dry Bulk Carriers

Laden

30000

35000

30

100

Us Dollar

0.6357

□  Navy, Auxiliary ship or Military cargo > 50%

Calculate

m
Click here for SDR rates.
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ภาคผนวก ฉ
อัตราเงินรายได้ของลูกเรีอและเงินเพ่ิมพิเศษ

•  Bulk carries 1 Tanker 1 Container Liner ~ 30,000 DWT.— 50,00 DWT.

•  Crews salary and allowance charge : -

O ccup a tion O cean go ing Hom e Trade ห ม า ย เห ต ุ

BHT USD BHT USD

C apta in  (M aster) 170,000 5,312 130,000 4,062 ผ ู้ก าร เร ือ  ห ร ือ น าย เร ือ

Excutive o ffice r 140,000 4,375 100,000 3,125 ต ้น เร ือ

C h ie f E ng ineer 150,000 4,687 110,000 3,437 ต ้น ก ล เร ือ

2 nd / E ng ineer 120,000 3,750 80,000 2,500 (ร อ ง ต ้น ก ล ) = 2 nd Engineer

3 lh / E ng ineer 80,000 2,500 72,000 2,250 (น า ย ช ่า ง ก ล )  = 3 'h Engineer

1 / N avigation 120,000 3,750 80,000 2,500 (ต ้น ห น )

2 / N avigation 80,000 2,500 72,000 2,250 (น า ย ว ิท ย ุ,  ส ือ ส าร )

E ng ineer crew s 

(6 crew s X 45,000) 

(6 crew s X 30,000)

270,000 8,437

180,000 5,625

N avigation crew s 

(6 crew s X 45,000) 

(6 crew s X 30,000)

270,000 8,437

180,000 5,625

รวม 1,400,000 43,748 932,000 31,374

ที่มา: สันติ ศรทอง. ส ัมภาษณ์. (2 ก ุมภาพ ันธ ์2554)

ค ิดท ี่อ ัตราแลกเปลี่ยน (Rate Exchange) 32 BHT/ USD 

‘Allowance เงินเพิ่มพิเศษได้แก่

Overtime เงินพิเศษทำงานนอกเวลาปกติ

Senior intensive เงินเพ ิ่มตามอายุทำงานกับบรืษ ัท

Leave Pay เงินที่หักสะสม 5 % เม ื่อครบกำหนดสัญญาทำงานจะเรมทยอย

จ่ายเพ ิ่มท ุกเด ือนในครั้งท ี่ทำส ัญญาว่าจ ้างป ีต ่อไป
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สัมภาษณ์

เจริญพร รักธรรม. รองผู้จัดการ (บริหาร) บริษัทอู่กรุงเทพ จำกัด ร ัฐว ิสาหกิจภายใต้การกำกับดูแล 

ของกองทัพเรือ 8 พฤศจิกายน 2553

รศ.น.อ. ลมจ ักด ี้ แจ่มแจ้ง.อ.ประจำวิชาการต่อเริอ โรงเรียนนายเรือ 30 พฤศจิกายน 2553

ศ.ดร.น.อ.มนต์ชัย กาทอง.รองเจ้ากรมโรงงานฐานทัพเรีอสัตหีบ 15 ก ุมภาพ ันธ ์2554

นายไพบ ูลย ์ พลสุวรรณา .ประธานสภาพผู้ส ่งออกทางเรือแห่งประเทศไทย และอ.ลอนพ ิเศษภาค 

วิชาการบริหารกิจการทางทะเล จ ุฬาลงกรณ ์มหาวิทยาส ัย 8 กันยายน 2553

ผศ.ธีรพล เมฆอธิคม.ภาค'วิชาสถิติ คณะพาณ ิชศาตร์และการบัญชี จ ุฬาลงกรณ ์มหาว ิทยาล ัย 26 

กุมภาพ ันธ์ 2554

ผศ.ชยันติ ไกรกาญจน ์.คณ ะน ิต ิศาสตร ์จ ุฬาลงกรณ ์มหาว ิทยาล ัย14สิงหาคม 2553 

นายช ัยว ัฒน ์ เครือชะเอม.กรรมการผู้จัดการ บริษัทยูนิคไมน์นิ่ง (มหาชน)

นายสันติ ศรีทอง.อดีตต้นกลเรือพาณ ิชย์

ดร.กฤษชัย ศร ีบ ุญมา.Project Manager ผู้เชียวชาญโครงสร้างวิศวกรรมโยธา 11 มิถุนายน

2553
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ประวิต ิผ ู้เข ียนวิทยานิพนธ์

นาวาเอกจต ุพร ศุฃเฉลิม 

การสืกษา

ระดับมัธยมสืกษาตอนต้น 

ระดับเตรียมอุดมสืกษา 

ระดับอุดมสืกษา 

รับราชการในตำแหน่ง 

สืกษๆอบรมในประเทศ

สืกษาอบรมต่างประเทศ

การรับราชการที่สำคัญ

โรงเรียนโยธินบูรณะ 

โรงเรียนเตรียมทหาร (รุ่นท่ี 19)

โรงเรียนนายเรีอ (วทบ.วิศวกรรมเครองกลเรือ)

สายช ่างกลประจำเร ือหลวงเป ็นระยะเวลาประมาณ 18ปี

- โรงเรียนเลนาธิการทหารเรือ 

-ว ิทยาลัยการท ัพเร ือ (เกียรตินิยม)

- Safety oil terminal and tanker (บ.ไทยออยล์ฯ)

- Oil spill (กลุ่ม 1ESG)

- Damage Control party leader. USA (Pilladelphai)

- Hull and maintenance technics USA (Norlflork)

- Gas turbine (LM2500) USA (Cincinati)

- ระบบควบคุมเครื่องจักรใหญ่ MCS-5 เยอรมัน

- ระบบควบคุม Hydraulies เนเธอร์แลนด์

•ระบบกลับพ ิทซ ํใบจักร KAMEWA สวีเดน

- ระบบเครื่องไฟฟ้า เมืองอูซี (จีน).

- คณะกรรมการตรวจการจ้างสร้าง ร.ล.สีชัง (อิตัลไทยมารีน)

- คณะกรรมการตรวจการจ้างสร้าง ร.ล.สุร ินทร์(บ.อู่ กท.)

- คณะกรรมการตรวจการจ้างสร้าง ร.ล.ลิม ิล ัน เมืองเซี่ยงใฮ้ (จีน.)

- รองเสนาธิการ กองเรือยุทธบริการ

- ผอ.กองจัดการ อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช

- ผอ.กองกำลังพล อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช
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