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ในส่วนน้ี จะนำเสนอแนวคิด ทฤษฎีและวรรณกรรมเอกสารท่ีเก่ียวข้องกับการวิจัย โดย 
แบ่งการนำเสนอออกเป็น 10 ส่วน คือ

1. แนวคิดเก่ียวกับพฤติกรรม ( Behavior )
2. ทฤษฎีพฤติกรรมเบ่ียงเบน ( The Daviant Behavior Perspective )
3. แนวคิดเก่ียวกับการฝ่าสืนกฎหมายจราจร
4. กฎหมายและระเบียบการจราจรเบ้ืองต้นท่ีควรทราบ
5. ทฤษฎีการกระทำทางสังคม ( The Theory of Social Action )
6. ทฤษฎีไร้ระเบียบ ( Anomic Theory )
7. แนวคิดเก่ียวกับกาฬดเกลาทางสังคม ( Socialization )
8. แนวคิดด้านการคมนาคมขนส่ง
9. ผลงานวิจัยเอกสารท่ีเก่ียวข้อง

1.แนวคิดเก่ียวกับพฤติกรรม ( Behavior )

ชัยพร วชิชาวุธ ได้ให้คำจำกัดความของพฤติกรรม (Behavior) ว่า หมายถึง การกระทำ 
ของมนุษย์ การกระทำทุกอย่างของมนุษย์ไม่ว่าการกระทำน้ัน ผู้กระทำจะทำโดยรู้ตัวหรือไม่รู้ตัวว่าคนอ่ืนจะ 
สังเกตการณ์กระทำได้หรือไม่ก็ตาม การพูด การเดิน การกระพริบตา การได้ยิน การเข้าใจ การรู้สืกโกรธ การ 
คิด ฯลฯ ต่างเป็นพฤติกรรม ( ชัยพร วชิชาวุธ 2523 : 1 )

โสภา รุ(พิกุลชัย ไต้ให้คำจำกัดความของพฤติกรรม (Behavior) ว่า หมายถึงการกระทำกิจ 
กรรมต่าง ๆ ซ่ึงสิงมีชีวิต และบุคคลอ่ืนสามารถสังเกตได้ห่รือใช้เคร่ืองมือทดสอบได้ เช่นการหัวเราะ การร้อง 
ไห ้การกิน การเล่น ฯลฯ ( โสภา รุ(พิกุลชัย 2521 : 2 )
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คัรืยา ประภัสสร นิยมธรรม ได้ให้คำจำกัดความของพฤติกรรม ไว้ว่า เป็น การกระทำ 
หรือการตอบสนองการกระทำทางจิตวิทยาของแต่ละบุคคล และเป็นปฎิสัมพันธ์ในการตอบสนองต่อส่ิงกระตุ้น 
ภายในหรือภายนอก รวมท้ังเป็นกิจกรรม การกระทำต่าง ๆ ท่ีเป็นไปอย่างมีจุดมุ่งหมายสังเกตเหน็ได้ หรือเป็น 
พฤติกรรมการกระทำต่าง ๆ ท่ีได้ผ่านการใคร่ครวญมาแล้วหรือเป็นไปอย่างไม่รู้สึกตัว ( Robert M. 
Goldenson 1984 : 90 )

จากคำจำกัดความต่าง ๆ พอสรุปความหมายชองพฤติกรรมได้ว่า

พฤติกรรม หมายถึง การกระทำหรือการตอบสนองของมนุษย์ต่อสถานการณ์หน่ึง
สถานการณ์ใดหรือส่ิงกระตุ้นต่าง ๆ โดยการกระทำน้ันเป็นไปโดยมีจุดมุ่งหมาย และเป็นไปอย่าง-ใคร่ครวญมา 
แล้วหรือเป็นไปอย่างไม่รู้สึกตัว และไม่ว่า ส่ิงมีชีวิต หรือบุคคลอ่ืนสามารถสังเกตการกระทำน้ันได้หรือไม่ก็
ตาม

ท่ีมาชองพฤติกรรม
พฤติกรรมมนุษย์ในทัศนะของนักชีววิทยา และนักจิตวิทยาสังคม เห็นว่า มีท่ีมาจากต้น 

กำเนิดท่ีสำคัญ 2 แหล่ง คือ (ณ'รงคํ เสืงประชา 2538 : 114)

1. พฤติกรรมท่ีเป็นมาแต่กำเนิด (Inherited behavior) เป็นพฤติกรรมท่ีได้มาจากกรรม 
พันธุ โดยไม่จำเป็นจะต้องเรียนรู้มาก่อน พฤติกรรมแบบรืเห็เกช์ (Refexer) เป็นพฤติกรรมท่ีมีมาแต่กำเนิด 
เช่น เมือ่มีส่ิงของเข้ามาใกล้ๆตา ตาจะกระพริบ เม่ือมีอถูกของร้อนเราก็จะชักมีอออกทันที

2. พฤติกรรมเรียนรู้ (Learned behavior) ส่วนใหญ่จะพบในมนุษย์หรือสัตว์ ข้ันสูง
ซ่ึงมี'ระบบประสาทเจริญดี แต่ในสัตว์ข้ันต่ําบางชนิดก็มีพฤติกรรมนใด้ พฤติกรรมการเรียนรู้แบ่งออกดังน้ี

ก. ความเคยชิน เป็นพฤติกรรมการเรียนรู้ท่ีเกิดจากความเคยชินต่อตัวกระตุ้น ซ่ึงไม่ได้มี
ผลต่อตัวเอง

ข. การเรียนรู้แบบมีเง่ือนไข เป็นการกำหนดตัวกระตุ้นใหม่ให้เข้าไปแทนท่ีตัวกระตุ้นเดิม 
ในการชักนำให้เกิดการตอบสนองชนิดเดียวกัน

ค. การลองผิดลองถูก เช่นคนเรียนรู้ท่ีจะทานอาหาร โดยทดลองดูก่อนและเมือ่กินแล้ว
อร่อยก็จะกินต่อไป
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ง. การใช้เหตุผล เป็นพฤติกรรมท่ีอาffยการเรียนรู้เก่า หรือ ประสบการณ์เก่าท่ีเคย
ประสบมา นำมาใช้!นสถานการณ์Iหม่

จ. การฝังใจ จัดเป็นพฤติกรรมท่ีเกิดจากการเรียนรู้อีกอย่างหน่ึง ท่ีจะมีช่วงเวลาหน่ึง
เกิดความฝังใจในช่วงท่ีพบ และต่อมาจึงได้มีพฤติกรรมตาม

ฉ. การเลียนแบบ เป็นมูลเหตุก่อให้เกิดพฤติกรรมมนุษย์อาจจะเลียนแบบจากเพ่ือน
จากพอ่แม่ จากคนใกล้ชิด เป็นผลให้เขามีพฤติกรรมตามอย่างบุคคลท่ีคบหาสมาคมด้วย

ประเภทของพฤติกรรมมนุษย์

มนุษย์อาจแสดงพฤติกรรมออกมาในรูปแบบต่างๆ เช่น เหนียมอาย เห็นแก่ตัว ชอบ 
เป็นภาระ'ช่วยเหลือผู้อ่ืน ชอบ1ข่มเหง'รังแกผู้อ่ืน ต่ืนตกใจง่าย ฯลฯ พฤติกรรมต่างๆ ท่ีมนุษย์แสดงออก 
อาจแยกออกเป็นรูปแบบต่างๆ ได ้2 ประ๓ท คือ

1. พฤติกรรมปกติ
2. พฤติกรรมเบ่ียงเบน

พฤติกรรมปกติ ได้แก่ พฤติกรรมท่ีมนุษย์แสดงออกตามบรรทัดฐานของสังคม ซ่ึงผู้'คน 
ในสังคมน้ันยอมรับ เป็นตันว่า การให้ความช่วยเหลือไม่เอารัดเอาเปรียบผู้อ่ืน การยอมรับกติกาของสังคม 
การรู้จักคบค้าสมาคมกับผู้อ่ืน การปฏิบัติตัวตามกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับต่างๆ ทางการจราจร เป็นตัน

พฤติกรรมเบ่ียงเบน เป็นพฤติกรรมท่ีกระทำผิดไปจากบรรทัดฐานของสังคม ซ่ึงอาจเน่ือง 
มาจากความเห็นแก่ตัว หรือจากความผิดปกติทางร่างกายหรือด้วยสาเหตุอ่ืนๆ พฤติกรรมเบ่ียงเบนอาจ
แสดงออกมาในรูปแบบต่างๆ เช่น ความเห็นแก่ตัว ความก้าวร้าว หนีสังคม ไม่ยอมรับในกติกาของสังคม 
เช่นการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ียานพาหนะผู้ใช้รถใช้ถนน เป็นตัน โดยจะได้กล่าวในรายละเอียดต่อไป

2.ทฤษฎพีฤติกรรมเบีย่งเบน ( The Deviant Behavior Perspective )

แนวความคิดทฤษฎีน้ี เช่ือว่าพฤติกรรมหรือสภาวะการณ์!ด ๆ ท่ีมีการเบ่ียงเบน
จากบรรทัดฐานของสังคมน้ัน อาจจะเกิดจากวิธีการอันชอบธรรมท่ีใช้กันอยู่ มีลักษณะเป็นอุปสรรคต่อเป้า 
หมายของบุคคลหรือกลุ่มบุคคล เช่น เดก็ยากจนโอกาส ท่ีจะได้รับการว่าจ้างในการทำงานน้อยเพราะด้วยการ 
คิกษา ด้อยทักษะ ฯลฯ พวกเหล่าน้ีอาจจะมารวมตัวกันเป็นกลุ่มวัฒนธรรมย่อยของตนและยอมทำตาม
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กฎเกณฑข์องกลุ่มตน เพราะอยากเป็นพวกเดียวกับกลุ่ม เช่น เสพยาเสพติด ลักขโมย ฯลฯ แต่ก็ไม่ได้
หมายความว่า คนท่ีมีโอกาสจำกัดทุกคนในการประกอบอาชีพจะต้องกลายเป็นพวกมิจฉาชีพ บุคคลน้ันก็มิการ 
บรรยากาศท่ีจูงใจไม่น้อยให้กระทำผิด

จากพจนานุกรมทางลังคมศาสตร์ ได้บรรยายไว้ว่า พฤติกรรมเบ่ียงเบนเป็นพฤติกรรมท่ี 
แตกต่างหรือฝ่าฝืน หรือขัดแย้งกับมาตรฐานท่ีสังคมยอมรับ หรือวัฒนธรรมภายในระบบกลุ่มลังคมน้ัน และ 
พจนานุกรมทางพฤติกรรมศาสตร์ได้กล่าวไว้ว่า ความเบ่ียงเบน คือ การท่ีบุคคลมีลักษณะแตกต่างหรือผิดไป 
จากบรรทัดฐานลังคม ลักษณะท่ีแตกต่างกัน อันได้แก่ ทัศนคติ มาตรฐานทางคืลธรรม และพฤติกรรมท่ี 
สามารถมองเห็นได้ขัดเป็นต้น (Walman,1973 : 98)

พาร์ลัน (Talcot Parsons) เสนอแนวความคิดเก่ียวกับความเบ่ียงเบนว่า ลังคมมีความ
คาดหวังร่วมกัน เป็นแนวทางกว้าง ๆ ท่ีเราควรกระทำตามบทบาทท่ีลังคมกำหนดให้ การท่ีบุคคลละเมิด 
บรรทัดฐานน้ัน ประกอบด้วยองค์ประกอบคือ ตัวผู้กระทำความผิด สถานการณ์ขณะน้ันอำนวยให้ และแรงจูง 
ใจท่ีจะผลักดันใหเ้กิดการกระทำความผิด (Thio,1983 : 4)

นอกจากน้ันงานวิจัยทางลังคมศาสตร์และจิตวิทยาส่วนมาก มักกล่าวถึงความซับช้อนของ 
กลุ่มลังคมและในกลุ่มสมาชิกท่ีซับช้อนจะนำไปส่การมีพฤติกรรมเบ่ียงเบนท่ีแตกต่างกันซ่ึงรวมถึงกลุ่มว้ฒน 
ธรรมย่อยด้วยอะไรเป็นความเบ่ียงเบน ค์าตอบของแต่ละสถานการณแ์ละแต่ละลังคมจะให้เกณฑ์กำนิยาม
หรือจำแนกช้ันท่ีแตกต่างกัน การกระทำบางอย่างท่ีผู้กระทำบางคนกระทำ จะได้รับการพิจารณาว่าเบ่ียงเบน 
หรือไม่ ความเบ่ียงเบนเป็นการนิยามท่ีกำหนดโดยลังคม หรือได้รับการประณาม บางทีบางลังคมระบุว่า พฤติ 
กรรมบางอย่างเป็นพฤติกรรมเบ่ียงเบนท้ัง ๆ ท่ีมิได้เป็นอันตรายต่อสังคมน้ันจริง ๆ (Olsen,1978 : 230)

เมอร์ต้น (Robert K.Merton) กล่าวว่า พฤติกรรมเบ่ียงเบนเป็นเร่ืองการอ้างถึงการกระทำ 
ท่ีละเมิดหรือเกินเลยไปจากชุดบรรทัดฐานท่ีคนส่วนใหญ่ปฏิบัติกัน เช่น การไม่ปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ หรือการ 
กระทำของบุคคลท่ีมีสภาพคล้ายเด็ก หรือการกระทำท่ีมีลักษณะ “ท้าทาย” หรือ “แหวกแนว” เช่น พวกปัญญา 
ชน นักวิทยาศาสตร์ นักเขียน ท่ีไม่สนใจจะทำตามกฎระเบียบบางอย่างท่ีเก่ียวข้อง ( Thio,1986 :4 )

กำว่า “เบ่ียงเบน” หมายถึง คุณสมบัติท่ีบอกลักษณะบุคคล เช่น บ๊อง (nut) ชอบกล 
(queer) พิลึก (weird) ข้ีโกง (rascal) วิตถาร (pervert) บ้า (loony)lม่ือใดก็ตามท่ีมีการใช้ถ้อยกำน้ี ซ่ึงเป็น 
การใช้อยู่ในวงกว้างท่ัวลังคมแล้ว กำเหล่าน้ีก็จะเป็นการแทนความหมายในทางบรรทัดฐานอย่างแน่นอน
(เพราะเป็นกำท่ีบอกลักษณะตรงข้ามกับบรรทัดฐานท่ีคนธรรมดาท่ัวไปใช้) (เส่ริน ปุณณะหิตานนท์,2527 ะ164)
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โคเอน็ (Albert E.Cohen) เสนอว่า พฤติกรรมเบ่ียงเบนเป็นการละเมิดความคาดหวัง 
สถาบัน (ความคาดหวังท่ีมีการรับรู้และการมีส่วนร่วมซ่ึงเป็นเสมือนความชอบธรรมในระบบสังคม) มโ1เทัศน์ 
เบีย่งเบน โดยนัยของมัน ก็คือ มโนทัศน์ของระเบียบแบบแผนซ่ึงเกิดจากการปฏิบัติจนเป็นบรรทัดฐานของ 
สังคม แต่ในทิศทางตรงกันข้าม ความเบ่ียงเบนเป็นส่วนท่ีแตกต่างไปจากส่วนของการมีส่วนร่วมในกลุ่มท่ี 
กระทำตามระเบียบ แบบแผน โคเอ็นให้ข้อคิดเห็นว่า ความนึกคิดในเร่ืองพฤติกรรมเบ่ียงเบนมิใช่เป็นเร่ืองท่ี 
นักสังคมวิทยา ปรับปรุงแต่งข้ึน แต่เป็นข้อเท็จจริงอย่างหน่ึงของชีวิตสังคม โดยบุคคลในสังคมน้ันเป็นผู้วาง 
ขอบเขตเอาเองว่า การกระทำชนิดใดบ้างท่ีจัดได้ว่า ฝ่าฝืนต่อระเบียบกฎเกณฑท่ี์ต้ังใวั ยังไม่เป็นการเพียงพอ 
และการท่ีจะเข้าใจความหมายของพฤติกรรมเบ่ียงเบนให้แจ่มแจ้งน้ัน ควรจะได้พิจารณาปัจจัยต่าง ๆ ทีเ่กีย่ว 
ข้องเข้าร่วมด้วยด้งต่อไปน้ีคิอ

1. ระบบสังคมท่ีบุคคลถือว่า ตนเองเป็นสมาชิกอยู่
2. กฎเกณฑ์ต่อระบบสังคมน้ัน
3. พฤติกรรมเบ่ียงเบนควรจะหมายรวมถึงพฤติกรรมละเมิดกฎสังคม ไดแ้กพ่วกเดก็และ 

เยาวชนท่ีทำผิดกฎและถูกลงโทษตามกฎเกณฑ์แห่งสังคมน้ันได้กำหนดไว้ ซ่ึงพฤติกรรมน้ีอาจเกิดจากความ 
บงัเอิญ หริอความประมาทอันแก็ไขได้ และพฤติกรรมท่ีเกิดจากนิสัยจิตใจ ท่ีสะสมมาด้วยเหตุใดก็ตาม แม้จะ 
ถูกลงโทษแล้วก็ยังกระทำอีก

4. การกระทำท่ีถือว่าเบ่ียงเบนน้ัน เป็นไปได้ท้ังการกระทำของบุคคลเดียวหริอของหมู่คณะ 
(Cohen,1965:310-370)

สัญญา สัญญาวิวัฒน์, (2532: 233-235) กล่าวว่า พฤติกรรมเบ่ียงเบน คือ พฤติกรรมท่ีผู้ 
เบ่ียงเบนไม่ปฏิบัติตามขอบเขตบรรทัดฐาน (Social Norms) เพ่ีอให้เป็นสมาชิกสังคมถือปฏิบัติตามบรรทัด 
ฐานทางสังคม 4 ประการ คือ ประการแรก บรรทัดฐานทางเทคนิค วิถืประชา กฎระเบียบข้อบังคับ และ
ประการสุดท้าย กฎหมายผู้ประพฤตินอกจากบรรทัดฐานดังกล่าวได้ช่ือว่าเป็นผู้เบ่ียงเบน

เสริน ปุณณะหิตาน'นท็ 1 (2527: 124) .ให้ความหมายพฤติกรรมเบ่ียงเบนว่า หมายถึง 
ความประพฤติท่ีตนในกลุ่มหน่ึงพิจารณาเห็นว่าเป็นอันตรายหรือน่าอาย หริอบาดหูบาดตามากจนต้องจัดการ 
เอาต้วผู้กระทำผิดมาลงโทษ องค์ประกอบพฤติกรรมเบ่ียงเบนมี 5 ประการ ประการแรก เป็นปรากฎการณ์ท่ีมี 
ลักษณะสัมพันธ์ เป็นเร่ืองแตกต่างกันไปตามกาลเวลา สถานท่ี และสิงแวดล้อมของสังคมเป็นเร่ืองจิตวิสัย ท้ัง 
น้ีเพราะคำนึงถืงปฏิกริยาต่อกันในเวลาหน่ึง โดยเฉพาะเท่าน้ันท่ีจะทำให้มันมีอยู่ในโลกสังคม ลำพังแต่การ
ละเมิดหรือขัดแย้งกับกฎบรรทัดฐานทางสังคม ท่ีเป็นนามธรรมเท่าน้ันยังไม่เพียงพอ ข้ึนอยู่กับบรรทัดฐานท่ี 
กลุ่มสังคม หน่วยสังคมชุมชนหรือสังคมส่วนรวมยึดถืออยู่ เป็นเร่ืองท่ีข้ึนอยู่กับการประเมินค่า พิจารณาสิงท่ี
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ทำให้มันเป็นจริงน้ัน คือ เม่ือคนอ่ืนพบเห็นหรือรู้แล้ววินิจฉัยมันเป็นอย่างไร และประการสุดท้ายจะต้องคำนึง 
ถึงโอกาสท่ีกระทำอย่างหน่ึง จะถูกมองหรือถูกเรียกว่า เป็นพฤติกรรมเบ่ียงเบน จะถูกประนามมากเม่ือมีคน 
เห็นเข้า ตามแนวความคิดของนักสังคมวิทยา ในสภาพสังคมโดยส่วนรวมจะมีหน่วยย่อยๆ อยู่มากมายใน 
หน่วยสังคมน้ันมีหน่วยงานอยู่หลายประ๓ท ซ่ึงเม่ือพิจารณาทางด้านบริหารศาสตร์แล้วจะมีระบบการบริหาร 
(administrative system) ประกอบอยู่ด้วยในระบบบริหาร แต่ระบบบริหารแต่ละระบบย่อมมีกฎระเบียบ ข้อ 
บังคับ ค่านยิม (Value) และปท้สสถาน

รศ. สุพัตรา สุภาพ (2540 : 133) กล่าวถึง เร่ืองพฤติกรรมเบ่ียงเบนไว้ว่าสังคมไม่อาจ 
จะสนองตอบความต้องการของทุกคนได้ ตลอดจนไม่อาจจะให้ทุกคนปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ทุกอย่างท่ีวางไว้ 
ได ้ เพราะบุคคลอาจจะกระทำการฝ่าฝืนและมีเหตุชักจูงใจให้กระทำไป เช่น ความสนุก อยากเห็นเลือด
อยากทำ อยากรวย ฯลฯ

Haward S.Becker (อ้างถึงใน อัณณพ รุ}บำรุง. 2532 : 280-281) กล่าวว่า การเบ่ียงเบน 
เป็นตรา หรือป้ายติดกับบุคคลใด หรือการกระทำอย่างหน่ึงอย่างใดอ้นลืบเน่ืองมาจากกระบวนการทางสังคม 
พฤติกรรมเบ่ียงเบนจะไม่มีลักษณะแน่นอนตายตัว การท่ีจะถึอว่า พฤติกรรมเบ่ียงเบนน้ันข้ึนอยู่กับการบ่งช้ี 
ของสังคมน้ัน ๆ และเขาได้กล่าวถึงปรากฎการณ์ของยาเสพติดว่าเป็นกรณีหน่ึงท่ีเก่ียวกับการเบ่ียงเบน ท้ังน้ี 
เพราะแสดงใหเ้หน็ว่าแรงจูงใจทีเ่บีย่งเบนจะพฒันาอยู่ในชว่งประสบการณเ์กีย่วกบัการกระทำผดิทีเ่บีย่งเบน 
ตามข้ันตอนดังน้ี ประการแรก การเรียนรู้เทคนิควิธีการเสพยา เรียนรู้ผลของการเสพยา เรียนรู้สนุกสนานกับ 
ความรู้สืกเรียนรู้มาจากประสบการณ์ กรณี'ท่ีผู้เสพคร้ังแรกรู้สืก่ีใม่เป็น'ท่ี'พอ'ใจ แต่กลายมาเป็นคนไข้ยาเสพติด 
เป็นประจำน้ัน ก็เพราะประสบการณ์ต่อ ๆ มาของเขากระตุ้นให้เขาเปล่ียนความรู้สืกใหม่ มาเห็นชอบและเกิด 
ความพอใจ มีความสนุกสนานท่ีได้พบ

กล่าวโดยสรุป พฤติกรรมเบ่ียงเบนเป็นพฤติกรรมท่ีสังคม จะเป็นฝ่ายกำหนดลักษณะและ 
บรรทัดฐานข้ึน เพ่ือให้สมาชิกในสังคมยึดลือปฏิบัติตาม อาจจะแสดงออกในรูปของกฎระเบียบ ข้อบังคับ ค่า 
นยิม แบบแผนประเพณี ล้าบุคคลไม่ปฏิบัติตามกฎระเบียบข้อบังคับต่าง  ๆ ท่ีสังคมกำหนดไว้ลือว่า บุคคลน้ัน 
เปน็ผู้มีพฤติกรรมเบีย่งเบน ในเร่ืองของฐานะทางเศรษฐกิจ เช่นการมีเงิน และวัตถุหรือสินค้าท่ีมีคุณค่าท้ัง 
หลาย อ้นเป็นความม่ังค่ังทางเศรษฐกิจน้ัน บุคคลจะเน้นหนักไปในเป้าหมายทางเศรษฐกิจมากเกินไป จึงเป็น 
แรงผลักดันบุคคลบางกลุ่มบางพวกไปล่การมีพฤติกรรมเบ่ียงเบนเพ่ือให้!ด้มาซ่ึงเป้าหมาย ซน'ข้ันต่ําท่ีด้อย
โอกาสจึงตกอยู่ในภาวะไร้บรรทัดฐานในระดับท่ีรุนแรงมาก ดังน้ัน ชนข้ันต่ําจึงมีแนวโน้มท่ีจะเลือกใช้เคร่ืองมีอ 
ท่ีไม่ถูกต้องตามทำนองคลองธรรม เพ่ือบรรลุเป้าหมายทางเศรษฐกิจ อาชญากรรมหรือพฤติกรรมเบ่ียงเบน
อ่ืน  ๆ จึงเกดิขึน้
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3. แนวคิดเก่ียวกับการฝ่า?เนกฎหมายจราจร

การกระทำผิดอาญาน้ันสามารถแยกได้เป็น
1. การกระทำความผิดท่ีเป็นความผิดในตัวเอง (Mala In Se)
2. การกระทำความผิดท่ีกฎหมายกำหนดเป็นข้อห้าม (Mala Prohibita)

ประการแรก น้ันเป็นความผิดท่ีร้ายแรงได้แก่ ปล้นทรัพย์ ฆ่าคนตาย เป็นตัน
ประการสอง มีลักษณะเป็นความผิดเล็กน้อย ๆ แต่กฎหมายได้บัญญัติไว้เป็นข้อห้าม

เพ่ีอจุดประสงค์ให้มนุษย์ในสังคมอยู่กันอย่างเป็นระเบียบ เรียบร้อย ความผิดประเภทน้ีเกิดข้ึนทุกวันและมี 
จำนวนมาก ๆ เช่น การเล่นการพนัน การค้าประเวณี และการกระทำความผิดกฎหมายจราจร

สำหรับการกระทำผิด เก่ียวกับการจราจรน้ัน จัดอยู่ในประ๓ท Mala Prohibita และ 
สามารถแบ่งได้เป็นสองประ๓ทคือ

1. กาวฝ่าฝืนกฎหมายกาฬบเคล่ีอน (Moving Violation) ซ่ึงหมายถึง การท่ีผู้กระทำ 
ขณะท่ีกำลังอยู่ในระหว่างกาฬบข่ียวดยานน้ัน เช่น การฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร การแซงรถท่ีคับขัน การเดิน 
รถผิดช่องทาง

2. การฝ่าฝืนการจอดรถ (Parking Violation) หมายถึงการท่ีผู้ขัชข่ีได้กระทำผิดหลังจาก 
ได้หยุดรถหรือจอดรถแล้ว ได้แก่ความผิดฐานจอดรถในท่ีห้ามจอด จอดรถในเขตป้ายหยุดรถประจำทาง จอด 
รถช้อนคัน จอดรถหวัเล้ียวทางแยก จอดบนทางเท้าโดยไม่มีเหตุจำเป็น เป็นตัน

ผู้'ขับ1ข่ีเข้าลักษณะกาฬบข่ีท่ีนำไ'ปล่อุบัติเหตุมี 4 ประการ คือ
1. ขาดความระมัดระวังในกาฬบข่ี
2. ขับรถด้วยความเร็วสูง
3. ไม่ปฏิบัติตามกฎหรือสัญญาณจราจร
4. สาเหตุภายนอก เช่น เมาสุรา ง่วงนอน สุขภาพไม่สมสูรณี

ยังได้ช้ีให้เห็นตันเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกท่ีสำคัญคือ ผู้ขับข่ียานพาหนะไม่ว่า 
จะอยู่ในส่วนกลางหรือส่วนภูมิภาค แต่บางกรณี ก็มีข้อแตกต่างกันระหว่างกรุงเทพมหานครกับส่วนภูมิภาค 
ซ่ึงได้แก่ยานพาหVเะท่ีประสบอุบัติเหตุ ซ่ึงเป็นความหนาแน่นของรถตามสภาพท้องก่ีน แต่ในรายงานเร่ืองน้ีมิ 
ได้วิเคราะห์ถึง สถานภาพทางสังคมของผู้ฝ่าฝืนกฎจราจรไว้โดยจะมุ่งไปยังผลท่ีเกิดเป็นส่วนใหญ่
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Pacher (1968 : 296) ได้ใหห้ลักการไว้ 6 ประการในอันท่ีจะถีอได้ว่าการกระทำน้ันควร 
เป็นความผิดอาญาหรือไม่น้ัน ดังต่อ’ไป'น้ีคือ

1. การกระทำน้ันเป็นท่ีเห็นได้ชัดในหมู่คนส่วนมาก ว่าเป็นการกระทำท่ีเป็นการกระทบ 
กระเทือนต่อสังคม และหมู่ชนส่วนมากมิได้ให้อภัยต่อการกระทำผิด เช่นน้ัน

2. การกระทำดังกล่าว เป็นการกระทำผิดอาญาแล้วจะไม่ชัดแย้งต่อวัตถุประสงค์ของการลง
โทษประการต่าง ๆ

3. การปราบปรามการกระทำผิดเช่นน้ัน กล่าวคือ การกระทำความผิดอาญา จะไม่มีผล 
เป็นการลดการกระทำท่ีสังคมเห็นว่าถูกต้องให้น้อยลงไป

4. หากเป็นความผิดอาญาแล้ว จะมีผลบังคับกฎหมายอย่างสม่ําเสมอและเท่าเทียมกัน
5. การใช้กระบวนการยุติธรรมทางอาญากับการกระทำดังกล่าว จะไม่มีผลทำใหเ้กิดการใช้ 

กระบวนการอย่างน้ันเกิดขีดความสามารถท้ังคุณภาพและปริมาณ
6. ไม่มีมาตรการ ท่ีควบคุมอย่างสมเหตุสมผลอ่ืน ๆ แล้วนอกจากการใช้กฎหมายอาญา

กับกรณท่ีีเกิดข้ึน

จึงเหน็ได้ว่าความผิดเก่ียวกับการจราจร ได้ผ่านหลักเกณฑ์ดังกล่าวเพราะการกระทำก่อให้ 
เกิดความกระทบกระเทือนต่อชีวิต ทรัพย์สินชองคนหมู่มากอีกท้ังจำเป็นจะต้องมีการบังคับใช้กฎหมาย
สม่ําเสมอและเท่าเทียมกัน

Ross (1967 : 312) ได้ให้ความเห็นว่าการผ่าฝึนกฎจราจรน้ันเป็นการประกอบอาชญากรรม 
ทีเ่รยีกวา่ “อาชญากรรมพ้ืนบ้าน” ซ่ึงประกอบด้วยหลักเกณฑ์ดังน้ีคือ

1. จากลังคมท่ียุ่งเหยิงลับสน ความเจริญก้าวหน้าทางเทคนิคของยานพาหนะจะเป็นเคร่ือง
กำหนดความต้องการในเร่ืองกฎเกณฑ์ ข้อบังคับน้ีก็ไม่ใช่เป็นความต้องการท่ีเร่งด่วนของคนใดคนหน่ึงโดย
เฉพาะ

2. การกำหนดกฎหมายข้ึนเพ่ือเป็นกฎเกณฑ์ล่าหรับสภาวะการณ์เช่นน้ี โดยเพิม่ราย 
ละเอียดทีม่ากข้ึนกว่าเดิม จะเป็นการจัดแบ่งประ๓ทอาชญากรรมซ่ึงมีพฤติกรรมท่ีไม่เหมือนอาชญากรรมโดย 
ท่ัวไปเสียใหม่

3. โดยเฉพาะอย่างย่ิงเม่ือผลการกระทำความผิดนัน้  ๆ มีผลกระทบโดยทางอ้อมหรือไม่ว่า 
จะเป็นไปได้ การกำหนดกฎหมายใหม่อาจไม่ล้มพันธ์ค่านิยมท้ังหลายท่ีมีอยู่จริงในปัจจุบัน

4. พฤติกรรมท่ีเป็นอาชญากรรม ในความหมายของอาชญากรรมพ้ืนบ้านน้ีจะกำหนดข้ึน 
ไว้ไม่เพียงแต่ในวัฒนธรรมคนช้ันต่ําเท่าน้ัน แต่จะถูกกำหนดข้ึนสำหรับกลุ่มท่ีได้รับการเปล่ียนแปลงทางสังคม
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และความเจริญทางเทคโนโลยี ซ่ึงการกำหนดกฎหมายพยายามท่ีจะทำให้การกำหนดกฎเกณฑ์คุ้มครองไปถึง 
บุคคลเหล่าน้ันด้วย อาชญากรรมคอเช้ิตขาวเป็นอาชญากรรมพ้ืนบ้านท่ีสำคัญมากข้ึนเกิดมาจากการกำห'น๑
กฎหมาย ซ่ึงเป็นกฎเกณฑ์บังคับทางธุรกิจและการพาณิชย์ การเงินและการจราจร ซ่ึงเป็นสิงท่ีมีอิทธิพลเหนือ 
กลุ่มช้ินเหล่าน้ี จะก่อให้เกิดรูปแบบท่ีแพร่กระจายสำหรัมอาชญากรรมพ้ืนบ้าน

5. ประการสำคัญคือ ประชาชนเป็นจำนวนมากรวมท้ังบุคคลที่มีสถานภาพสูงในสังคม จะ 
ถูกรวมเข้าไว้ในผู้กระทำความผิดกฎจราจร ซ่ึงถึอว่าเป็นการเปล่ียนแปลงทางสังคมท่ีสำคัญด้วย

6. การท่ีกฎหมายเก่าและกฎหมายใหม่ประสานกันไม่สนิทนัก กล่าวคือ ผู้กระทำความผิด 
ซ่ึงอาจจะเป็นกลุ่มขนาดใหญ่ในสังคม มีแนวโน้มจะถูกจัดรวมเข้าไว้ในผู้ท่ีจะถูกดำเนินการลงโทษตามกระบวน 
การข้ันตอนการตัดสินและถูกจัดว่าเป็นอาชญากรรมพ้ืนบ้านในภาพพจน์ของประชาชนท่ัวไป

การกระทำความผิดฝ่าฝืนกฎหมายจราจร ส่วนใหญ่ มีสถานภาพทางสังคมของผู้กระทำ 
ผิดน้ันสูง จำนวนผู้กระทำความผิดน้ันมีมาก และการน้ากฎหมายไปใช้ก็ไม่ได้รับการสนับสนุนจากคนส่วนน้ี 
แต่โอกาสของผู้กระทำความผิดมิได้ข้ึนอยู่กับหน้าท่ีการงาน อัตราการกระทำผิดกฎหมายน้ันอาจมีปริมาณมาก 
ข้ึนตามความสัมพันธ์ของพวกเขาต่อความสับสนวุ่นวายของสังคมปัจจุบัน และถูกจัดเข้าไว้ในอาชญากรรมพ้ืน 
บ้าน (Folk Crime)

ในบทลงโทษของกฎหมายสำหรับผู้ฝ่าฝืนกฎหมายจราจร ก็มักไม่มีความรุนแรงและมีการ 
ยีดหยุ่นกันได้ เมือ่ใดทีเ่รายังคงยึดถือเอาการเสียชวิีต บาดเจ็บสาหัสหรือเกิดความเสียหายต่อทรัพย์สินเป็น 
เกณฑ์สำคัญในการพิจารณาบทลงโทษแล้ว เม่ือน้ันการฝ่าฝืนกฎหมายจราจรก็ยังคงจะถูกกำหนดว่าเป็นปัญหา 
สังคม ท่ีมีลำดับความสำคัญท่ีสูงมากต่อไป

บทความของรอส ช้ิให้เห็นความสำคัญของการฝ่าฝืนกฎหมายจราจรว่ามิใช่ความผิด
เล็ก ๆ น้อยเท่าน้ัน แต่ความผิดเหล่าน้ีมีผสกระทบกระเทือนถึงเศรษฐกิจและสังคมเป็นอย่างมาก โดยที่ 
ประเทศไทยอัตราการเกิดอุบัติเหตุและปัญหาการจราจรและฝ่าฝืนกฎหมายจราจรสูง จึงควรจะได้คืกษาอย่าง 
จริงจัง เพ่ือน้าผลท่ีได้รับไปแก้ไขปรับปรุง
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การลงโทษผู้ฝ่า?เนกฎหมายจราจร

ด้วยความผิดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบกตามพระราชบัญญัติรถยนต์ และพระราช 
บัญญติัอ่ืนอันเก่ียวกับรถน้ัน เป็นความผิดลหุโทษซ่ึงอัตราการลงโทษจำคุกไม่เกิน 1 เดอืนปรบัไมเ่กนิ 1,000 
บาท หรือท้ังจำท้ังปรับ ในทางปฏิบัติแล้วส่วนใหญ่จะทำการลงโทษเป็นโทษปรันเสียมากกว่า ด้วยเหตุผลเป็นท่ี 
ยอมรับในนานาประเทศเป็นเวลานานมาแล้วว่า การกระทำความผิดอาญาในคดีเล็กน้อยท่ีผู้กระทำความผิดไม่ 
ควรจะต้องรับโทษจำคุกน้ัน โทษปรับเป็นการลงโทษในทางทรัพย์สินท่ีดืท่ีสุดทางหน่ึง และจะน้ามาใช้อย่างแพร่ 
หลาย ในประเทศไทยน้ันมักจะมีอัตราการขยายตัวสำหรับแต่ละความผิดท้ังน้ี โดยพิจารณาถึงความหนักเบา 
ของความผิดสำคัญ การลงโทษแง่น้ี หากจะมองในแง่ความเป็นธรรมก็ดูจะเป็นธรรม เน่ึองจากการลงโทษอย่าง 
เสมอหน้ากัน โดยไม่คำนึงถึงตัวผู้กระทำผิดว่าเป็นใคร แต่หากจะมองในแง่ทัณฑวิทยาแล้ว จะเป็นปัญหา
ว่าสนองตอบวัตถุประสงค์ในการลงโทษได้เพียงใดหรือไม่ กฎหมายท่ี'ใช้อยู่จะต้องมีประสิทธิภาพในการควบ 
คุมบังคับให้สังคมอยู่ในกรอบระเบียบ ควรประกอบด้วยองค์ประกอบสำคัญ 3 ประการดือ (ชลลดา กันคล้อย 
1 2537: 3)

1. มีการบัญญัติกฎหมายท่ีเหมาะสม
กฎหมายเป็นสิงท่ีสร้างข้ึนตามความต้องการและวิวัฒนาการของสังคม กฎหมายท่ีสร้าง 

โดยขัดต่อสิงด้งกล่าว อาจส่งผลให้ลดประสิทธิภาพของกาวบังคับใช้กฎหมาย ประชาซนต้องให้ความร่วมมือ 
ในการปฏิบัติให้ถูกต้องตามกฎหมาย

2. มีการปฏิบัติตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด
เม่ือกำหนดกฎหมายออกมาสิงสำคัญ ก็ดือ การปฏิบัติตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด

ด้งน้ัน จึงข้ึนอยู่กับประชาซนต้องช่วยกันรักษาประสิทธิภาพของกฎหมายมี&ยู่ 3 ประการดือ
2.1 ประชาซนต้องทราบเก่ียวกับกฎหมาย
2.2 ฝึกให้ประชาชนมีระเบียบวินัยและเคารพกฎหมาย
2.3 ลงโทษผู้ฝ่าฝึนกฎหมายอย่างเคร่งครัด

3. มีการลงโทษผู้ฝ่าฝึนกฎหมายอย่างเฉียบขาดและรวดเร็ว
มาตราการน้ีเม่ือเจ้าพนักงานของรัฐท่ีเก่ียวช้องดือ เจ้าหน้าท่ีตำรวจซ่ึงมีอำนาจหน้าท่ีจับ 

กุมผู้กระทำความผิดเพ่ีอรักษาความสงบเรียบร้อยก็จะต้องทำการจับกุมผู้กระทำผิดอย่างเคร่งครัดและโดยทัน
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ที โดยใช้ดุลยพินิจพิจารณาว่าควรลงโทษผู้กระทำความผิดฐานใด เพ่ือให้เกิดความเป็นธรรมข้ึน และเกิดการ 
เข็ดหลาบสำหรับผู้ฝ่าผิน เพ่ือรักษาความสงบสุขของสังคมไว้

คณุสมบตัขิองผูข้อรับใบอนญุาตขบัรถยนตส์าธารณะหรือใบอนญุาตขบัรถยนตส์ามลอ้ 
สาธารณะ (มาตรา 49 แห่งกฎหมายว่าด้วยรถยนต์) (เสถียร วิชัยลักษณะ และคณะ ,2526:56)

1. ได้รับใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลช่ัวคราว หรือรถยนต์สามล้อส่วนบุคคลช่ัวคราวมา 
แล้วไม่น้อยกว่า 1 ปี

2. มีคุณสมบัติและไม่มีลักษณะต้องห้ามตามมาตรา 46 เว้นแต่ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า 25 ปี
บริบูรณ์

3. มีสัญ'ชาติ'โทย
4. รู้จักถนนและทางหลวงในจังหวัดท่ีขอรับใบอนุญาตขับรถพอสมควร
5. ไม่เป็นผู้มีโรคติดต่อท่ีน่ารังเกียจตามท่ีกำหนดไว้ในกฎกระทรวง
6. ไมเ่ป็นผู้ติดสุรายาเมา หรือยาเสพติดให้โทษ
7. ไม่เคยเป็นผู้ได้รับโทษจำคุกโดยคำพิพากษาถีงท่ีสุด ให้จำคุกในความผิดตามพระ 

ราชบัญญัติน้ีหรือความผิดเก่ียวกับความสงบสุขของประขาชน ความผิดเก่ียวกับการก่อใหเ้กิดภยันตรายต่อ 
ประชาชน ความผิดเก่ียวกับเงินตรา ความผิดเก่ียวกับเพศ ความผิดต่อชีวิต ความผิดต่อร่างกาย ความผิดต่อ 
เส่รืภาพ ความผิดฐานลักทรัพย์และว่ิงราวทรัพย์ ความผิดฐานกรรโชก รีดเอาทรัพย์ ชิงทรัพย์และปล้นทรัพย์ 
ความผดิฐานยักยอก ความผิดฐานรับของโจร และความผิดฐานทำให้เสืยทรัพย์ ตามประมวลกฎหมายอาญา 
หรือโดยคำส่ังท่ีชอบด้วยกฎหมายให้จำคุก เว้นแต่เป็นโทษสำหรับความผิดท่ีได้กระทำโดยประมาทหรือความ 
ผิดลหุโทษหรือพ้นโทษมาแล้วไม่น้อยกว่า 3 ปี
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4.กฎหมายและระเบียบการจราจรเบ้ืองต้นท่ีควรทราบ

กฎหมายและระเบียบการจราจรทางบกท่ีใช้อยู่ในปัจจุบัน มีพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 และกฎหมายแบบอ่ืน ๆ ซ่ึงมีสาระสำคัญท่ีเก่ียวช้องกับการชับรถสรุปไต้ดังน้ี ( กรมตำรวจ 1 
2539: หน้า 78-99 )

1. กาฬบรถ
1.1 ผู้ฃับขีต้องใช้ความระมัดระวังไมให้รถซนหรือเฉ่ียวซนคนเดินเท้า ไม่ว่าจะอยู่ในส่วนใด 

ของทาง และต้องให้สัญญาณเติอนคนเดินเท้าให้รู้ต้วเม่ือจำเป็น โดยเฉพาะเดก็ คนชรา หรือคนพิการท่ีกำลัง 
ใชค้าง ผู้ขับข่ีต้องใช้ความระมัดระวังเป็นพิเศษในการควบคุมรถของตน

1.2 ในกาฬบข่ี'รถ ต้องขับรถในทางเดินรถต้านซ้าย และต้อไม่ล้ําเสันก่ึงกลางของทางเดิน 
รถ เว้นแต่กรณีต่อไปน้ี ให้เดินทางขวาหรือล้ําเสันก่ึงกลางซองทางเดินรถไต้

1. ต้านซ้ายของทางเดินรถมีสิงกีดขวางหรือถูกปิดก้ันการจราจร
2. การเดินรถน้ันกำหนดให้เป็นทางเดินรถทางเดียว
3. ทางเดินรถกว้างไม่ถึง 69 เมตร

1.3 ในการใช้ทางท่ีแบ่งช่องเดินรถในทิศทางเดียวกันไว้ ต้ังแต่ 2 ช่องข้ืนไบ่ หรือท่ีไต้จัด 
ช่องเดินรถประจำทางไว้ในช่องเดินรถซ้ายสุด ผู้ขับข่ีต้องขับรถในช่องทางซ้ายสุด หรือใกล้กับช่องเดินรถ 
ประจำทางเว้นแต่ในกรณีดังต่อไปน้ีให้เดินรถทางขวาของทางเดินรถไต้

1. ในช่องเดินรถน้ันมีสิงกีดขวางหรือถูกปิดการจราจร
2. ทางเดินรถน้ัน เจ้าพนักงานจรเจรกำหนดให้เป็นทางเดินรถทางเดียว
3. จะต้องเช้าช่องทางให้ถูกต้อง เมือ่เชา้ใกล้
4. เม่ือจะแซง ข้ึนหน้ารถคันอ่ืน

1.3 รถบรรทุก รถบรรทุกคนโดยสาร รถจักรยานยนต์ รถท่ีมีความเร็วช้า หรือรถท่ี 
ใช้ความเร็วต่ํากว่าความเร็วของรถคันอ่ืนท่ีขับไปในทางเดียวกัน ผู้ขับข่ีให้ใกล้ช่องทางเดินรถต้านซ้ายเท่าท่ีทำ 
ไต ้ ถ้าทางรถน้ันไต้แบ่งชนิดเดินรถในทางเดียวกันไว้ต้ังแต่ 2 ช่องข้ึนไป หรือไต้จัดช่องเดินรถประจำทางต้าน 
ซ้ายไว้ ต้องขับรถในช่องเดินรถต้านซ้ายสุด หรือใกล้กับช่องทางเดินรถประจำทาง

1.5 ผู้ขับข่ีซ่ึงจะเล้ียวรถ ให้รถคันอ่ืนผ่านหรือแซงข้ึนหน้าไปก่อนเปล่ียนช่องเดินรถและลด 
ความเร็ว จอดรถหรือหยุดรถ ต้องใช้สัญญาณมีอ และ/หรือสัญญาณไฟ เป็นระยะทางไม่น้อยกว่า 30 เมตร 
ก่อนถึงทางเล้ียว



22

1.6 เม่ือขับรถสวนกัน ให้ขับรถด้านซ้ายของทางเดินรถโดยให้ถีอเส้นก่ึงกลางของ 
ทางเดินรถเป็นหลัก หรือเส้นแนวท่ีแบ่งเป็นช่องเดินรถเป็นหลัก

1.7 ในทางเดินรถท่ีแคบ เม่ือขับรถสวนกัน ผู้ขับข่ีแต่ละฝ่าย ต้องลดความเร็วของรถ เพ่ือ 
ให้รถสวนกันได้โดยปลอดภัย

1.8 ในทางเดินรถท่ีแคบ ซ่ึงไม่อาจขับสวนกันได้โดยปลอดภัยเม่ือขับรถ สวนกัน ผู้ขับข่ี 
รถคันท่ีใหญ่กว่า ต้องหยุดรถให้ชิดทางเดินรถด้านซ้าย ให้ผู้ขับข่ีรถคันท่ีเล็กกกว่าผ่านไปก่อน

1.9 ในทางเดินรถ ท่ีมีส่ิงกีดขวาง ผู้ขับข่ีต้องลดความเร็วหรือหยุดรถเพ่ือให้รถท่ีสวนมา
ผ่านไปได้ก่อน

1.10 ผู้ขับข่ีต้องขับรถให้ห่างจากรถคันหน้าพอสมควร ในระยะท่ีหยุดรถได้โดยปลอดภัย 
ในเม่ือจำเป็นต้องหยุดรถ

1.11 ผู้ขับข่ีรถข้ึนสะพาน หรือทางลาดขัน ต้องใช้ความระมัดระวัง ไม่ให้ถอยหลังไปโดย
รถคันอ่ืน

1.12 ทางเดินรถใดท่ีมีเคร่ืองหมายจราจรแบ่งทางเดินรถออกเป็นสองทาง สำหรับเดินรถ 
ข้ึนทางหน่ึง ล่องทางหน่ึง โดยมีช่องว่างค่ันกลาง หรือทำเคร่ืองหมายจราจรกีดก้ันแสดงว่าทางเดินน้ันมีการ 
แบ่งออกเป็นสองทางดังกล่าว ให้ผู้ขับข่ีรถชิดซ้ายของทางเดินรถ

1.13 ห้ามมิให้ขับข่ีรถยนต์ในกรณีดังต่อไปน้ี
1. ในขณะหย่อนความสามารถในอันท่ีจะเกิดอันตรายข้ึนไต้
2. ขณะเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืนฯ, หรือเสพยาม้า
3. ในลักษณะกีดขวางการจราจร
4. โดยประมาทหรือน่าหวาดเสียว อันอาจเกิดอันตรายแก่บุคคลหรือทรัพย์สิน
5. ในลักษณะผิดปกติวิลัยของกาฬบรถตามธรรมดา หรือไม่อาจและเห็นทาง 

ต้านหน้า หรือต้านหลัง ต้านใดต้านหน่ึง หรือท้ังสองต้าน ซ่ึงไม่พอแก่คามปลอดภัย
6. คร่อมหรือทับเส้นแนวแบ่งช่องเดินรถ เว้นแต่เม่ือเปล่ียนช่องทางเดินรถเล้ียว

รถ หรือกลับรถ
7. บนทางเดินเท้าไม่มีเหตุอันสมควร เว้นแต่รถลาก รถลากเข็น สำหรับทารก

คนป่วย หรือคนพิการ
8. โดยไม่คำนึงถึงความปลอดภัย หรือความเดือดร้อนของผู้อ่ืน

1.14 ขณะขับรถต้องน่าใบอนุญาตขับข่ีติดตัวไปด้วย และใบอนุญาตน้ันจะต้องถูกต้องตาม
ชนิดและประ๓ทของรถ พร้อมน่าภาพถ่ายสำเนาคู่มีอจดทะเบียนรถติดตัวไปด้วยอย่าเก็บภาพถ่ายสำเนาคู่มีอ 
จดทะเบียนรถไร้ในล้ินชักรถ เพราะภาพถ่ายสำเนาคู่มีอทะเบียนรถน้ัน เจ้าของหรือผู้ขับจะไร้ใช้แสดงต่อ
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เจ้าหน้าท่ีตำรวจเพ่ือป้องกันการโจรกรรมหากเป็นขโมยรถไป ก็ไม่สามารถแสดงสำเนาภาพถ่ายสำเนาคู่มือจด 
ทะเบยีนได้ เจ้าหน้าที ตำรวจก็จะยดรถไว้เพ่ือให้เจ้าของน้าหลักฐานมาขอรับรถ

1.15 ผู้ขับข่ีต้องมีความ รู้เก่ียวกับความหมายของเคร่ืองหมายสัญญาณการจราจรต่าง ๆ 
และแผ่นป้ายเคร่ืองหมายจราจรท่ีติดต้ังตามถนนสายต่าง ๆ และให้ปฏิบัติตามด้วย

2. การขับแซงหรือผ่านข้ึนหน้า

2.1 ผู้ขับข่ีจะแซงข้ึนหน้ารถอ่ืน
1. ต้องให้เสียงสัญญาณด้งพอ ท่ีจะให้ผู้ขับข่ีช่ึงขับรถค้นหน้าทราบตามความ

ประสงค์
2. ในเวลากลางคืนให้สัญญาณไฟสูงต่ําสลับกัน
3. ให้สัญญาณไฟกระพริบทางขวาเพ่ือให้รถคันหลังรู้วาจะแซง
4. ดูในกระจกหลังว่ามืรถด้านหลังกำลังแซงข้ึนมาหรือไม่
5. ดูข้างหน้าว่ามืรถสวนทางมาหรือไม่
6. เม่ือผู้ขับข่ีรถคันหน้าให้สัญญาณตอบแล้ว จึงแซงข้ึนหน้าได

2.2 ห้ามมืให้ผู้ขับข่ีรถแซงข้ึนหน้ารถคันอ่ืนด้านซ้าย เว้นแต่กรณีด้งต่อไปน้ี
1. รถท่ีจะถูกแซงกำลังเล้ียวขวาหรือให้สัญญาณว่าจะเล้ียวขวา
2. ทางเดินรถน้ันจะแบ่งเป็นช่องเดินรถในทิศทางเดียวกัน ต้ังแต่ 2 ช่องข้ึนไป 

การขับรถแซงด้านซ้ายตามข้อ 1 หรือ 2 จะกระทำได้เม่ือมีรถอ่ืนตามมาในระยะกระซ้ันชิด และมีความปลอด 
ภัยพอ

2.3 ห้ามขับรถแซงข้ึนหน้ารถคันอ่ืนในกรณีด้งน้ี
1. เม่ือรถกำลังข้ึนทางซ้น ข้ึนสะพาน หรืออยู่ในทางโค้ง เว้นแต่มีเคร่ืองหมาย

จราจรให้แซงได้
2. ภายในระยะ 30 เมตร ก่อนถึงทางข้าม ทางร่วม ทางแยก วงเวียน หรือเกาะท่ี 

สร้างไว้หรือเกาะท่ีสร้างไว้หรือทางเดินรถท่ีตัดข้ามทางรถไฟ
3. เม่ือมีหมอก ฝน ฝ่น หรือควัน จนทำให้ไม่อาจเห็นทางข้ามข้างหน้าระยะ 60

เมตร
4. เม่ือเข้าท่ีคับขันหรือเขตปลอดภัย
5. ห้ามขับแซงล้ําเข้าไปในช่องเดินรถประจำทาง
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2.4 เม่ือได้รัชสัญญาณขอแซงข้ึนหน้าจากรถคันท่ีอยู่ข้างหลัง ผู้ข้บข่ีซ่ึงขับรถมีความเร็วข้า
หรือรถท่ีใช้ความเร็วต่ํากว่าความเร็วของรถคันอ่ืนท่ีข้ึนไปในทิศทางเดียวกัน ต้องยอมให้รถท่ีมีความเร็วสูง
กว่าผ่านข้ึนหน้า

2.5 ผู้ขับข่ีขอทางต้องให้สัญญาณตอบ เม่ือเห็นว่าทางเดินรถข้างหน้าปลอดภัย 
และไม่มีรถอ่ืนสวนทางมาในระยะกระช้ันชิดและต้องลดความเร็วของรถ และขับต้านซ้ายของทางเดินรถเพ่ือ 
ให้รถท่ีจะแซงข้ึนหน้า แซงได้โดยปลอดภัย

3. การออกรถ, การเล้ียวรถ และการกสับรถ

3.1 การขับรถออกจากท่ีจอดรถ
1. ผู้ขับข่ีต้องให้สัญญาณด้วยมีอและแขน หรือไฟกระพริบทางขวา
2. มองดูกระจกหลัง เม่ือเห็นว่าปลอดภัย และไม่เป็นการกีดขวางการจราจรของ 

รถอ่ืนจึงเล่ือนออกจากท่ีจอดรถ
3.2 การเล้ียวซ้าย

1. ในกรณีท่ีไม่ไต้แบ่งช่องเดินรถไว้ให้ผู้ขับข่ีรถ ชิดทางเดินรถต้านซ้าย
2. ในกรณีท่ีไม่มีการแบ่งช่องเดินรถไว ้ และมีเคร่ืองหมายการจราจร และให้ 

เล้ียวซา้ยไต้ ไห้ผู้ขับข่ีในช่องทางเดินรถสำหรับรถท่ีจะเล้ียวซ้าย ท้ังน้ีก่อนถึงทางเล้ียว ไม่น้อยกว่า 30 เมตร
3. ในกรณีท่ีมีช่องเดินรถประจำทางอยู่ทางเดินรถต้านซ้ายสุด ให้ผู้ขับข่ีรถชิดช่อง 

เดินรถประจำทางก่อนถึงทางเล้ียวไม่น้อยกว่า 30 เมตร และจะเล้ียวรถผ่านไปในช่องเดินรถประจำทางไต้ 
เฉพาะบริเวณท่ีมีเคร่ืองหมายจราจรให้เล้ียวรถผ่านไต้เท่าน้ัน

3.3 การเล้ียวขวา
1. สำหรับทางเดินรถท่ีไม่ไต้แบ่งช่องเดินให้ผู้ขับรถชิดทางต้านขวาแนวก่ึงกลาง 

ของทางเดินรถก่อน ถึงทางเล้ียวไม่น้อยกว่า 30 เมตร
2. สำหรับทางเดินรถท่ีแบ่งทางเดินรถในทิศทางเดียวกันไว้ ต้ังแต่ 2 ช่องข้ึนไปให้ 

ผู้ขับข่ีรถชิดทางขวาสุดทางเดินรถ หรือในช่องท่ีมีเคร่ืองหมายจราจรแสดงให้เล้ียวขวาไต้ ท้ังน้ีก่อนถึงทาง 
เล้ียวไม่น้อยกว่า 30 เมตร

3. ในกรณีท่ีมีช่องทางเดินรถประจำทางอยู่ทางเดินรถต้านขวาสุด ให้ผู้ขับข่ีรถชิด 
ช่องเดินรถประจำทางก่อนถึงทางเล้ียวไม่น้อยกว่า 30 เมตร และจะเล้ียวรถผ่านเข้าไปในช่องเดินรถประจำทาง 
ไต้เฉพาะในบริเวณท่ีมีเคร่ืองหมายจราจรให้เล้ียวรถผ่านไต้เท่าน้ัน
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4. สำหรับทางเดินรถท่ีมืเจ้าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ้าหน้าท่ีแสดงสัญญาณ 
จราจรด้วยมือแสะแขนให้ผู้ขับข่ีเล้ียวขวาผ่านไปได!ดยไม่ต้องอ้อมเจ้าหน้าท่ีจราจรหรือพนักงานเจ้าหน้าท่ี

5. ขับรถจะเข้าทางแยกและต้องการท่ีจะเล้ียวขวาก่อนอ่ีนต้องดูกระจกมองหลัง 
เพ่ีอดูทิศทางและการกระทำของรถท่ีแล่นตามหลัง เม่ือเห็นว่าปลอดภัยแล้ว ให้สัญญาณเล้ียวขวา ขับรถเข้า 
กลางทางด้านซ้าย ของก่ึงกลางทางแยก หรือตามเส้นจราจรท่ีทำไว้ตรงทางแยก ให้ระวังรถท่ีผ่านด้านซ้ายด้วย 
เม่ือหยุดรถจนกระท่ังรถท่ีแล่นสวนในทางตรงว่าง แล้วจึงเล้ียวขวาไปได้ อย่าเล้ียวขวาติดมุมโดยไม่เข้าอยู่ 
กลางทางแยก

6. การเล้ียวขวาในทางแยกท่ีมืเกาะแบ่งทางรถข้ึนลงต้องเล้ียวขวาไปหยุดรถรอท่ี 
หัวเกาะแบ่งทางและรอจนกระท้ังรถในเกาะน้ันว่าง จึงเล้ียวตดัออกไปได้

3.4 ถ้าจะเล้ียวอ้อมวงเวียนหรือเกาะท่ีสร้างไว้ ให้ผู้ขับข่ีรถอ้อมไปทางซ้ายของวงเวียนหรือ 
เกาะน้ัน ในกรณีน้ีผู้ขับข่ีต้องใช้ความระมัดระวัง และต้องหยุดให้ทางแก่ผู้ท่ีก่าลังข้ามทางรถหรือขับรถกำลัง 
ผ่านทางร่วมทางแยก จากด้านอ่ืนก่อน เว้นแต่ในกรณีท่ีมืรถเล้ียวซ้ายและเล้ียวขวาพร้อมกันให้รถเล้ียวซ้ายให้ 
ทางแก่รถเล้ียวขวาก่อน

3.5 ในทางรถท่ีสวนกันได้ ห้ามมิให้ผู้ขับข่ีกลับรถในเม่ือมืรถอ่ืนสวน หรือตามมาในระยะ 
ไมน่อ้ยกว่า 50 เมตร

3.6 ถ้าหากการกลับรถในทางเดินรถท่ีสวนกันได้ จะเป็นการกีดขวางการจราจร ห้ามมิให้ผู้ 
ขับข่ีกลับรถในทางเดินรถน้ัน

3.7 ห้ามมิให้ผู้ขับข่ี
1. เล้ียวรถหรือกลับรถในทางเดินรถท่ีมืเคร่ืองหมายห้ามเล้ียวรถ, ห้ามเล้ียวรถ

ซ้ายหรือห้ามกลับรถ
2. กลับรถท่ีเขตปลอดภัย, ท่ีคับขัน, บนสะพาน, เล้ียวในระยะ 100 เมตร จาก

ทางราบของเชิงสะพาน
3. กลับรถท่ีทางร่วมทางแยก เว้นแต่จะมืเคร่ืองหมายการจราจรให้กลับรถ

ในบรเิวณดงักลา่วได้

4. การขับรถผ่านทางร่วมทางแยกหรือวงเวียน

4.1 เม่ือผู้ขับข่ีรถมากีงทางร่วมทางแยก ให้ผู้ขับข่ีปฏิบัติด้งต่อไปน้ี -
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ใ. ถ้ามีรถอ่ืนอยู่ในทางร่วมทางแยก ผู้ขับข่ีต้องให้รถทางร่วมทางแยกน้ัน ผ่านไป
ก่อน

2. ถ้ามาถึงทางร่วมทางแยกพร้อมกัน และไม่รออยู่ในทางร่วมทางแยก ผู้ขับข่ี 
ต้องให้รถท่ีอยู่ทางต้านซ้ายของตนผ่านไปก่อน

3. เว้นแต่ในทางร่วมทางแยกใด มีทางเดิน รถทางเอกตัดผ่านทางเดินรถทางโท 
ให้ผู้ขับข่ีช่ึงขับข่ีรถในทางเอกมีสิทธิขับผ่านไปก่อน

4.2 ทางเดินรถทางเอก ได้แก่ทางเดินรถท่ีเจ้าพนักงานจราจรไต้ประกาศและติดต้ัง 
เคร่ืองหมายจราจรแสดงร่าเป็นทางเดินรถทางออกหรือป้าย “หยุด” อยู่ท่ีริมทางร่วมทางแยกน้ันให้ถือว่าเป็น 
ทางเดินทางโท ทางเดินรถอ่ืนนอกจากทางเดินรถทางเอก ตามวรรคหน่ึงให้ถือว่าเป็นทางเดินรถทางโท

4.3 ในกรณท่ีีวงเวียนใดได้ติดต้ังสัญญาณจราจร ผู้ขับข่ีต้องปฏิบัติตามสัญญาณจราจร
หรือเคร่ืองหมายจราจรน้ัน ถ้าไม่มีสัญญาณจราจร หรือเคร่ืองหมายจราจรตามวรรคหน่ึง เม่ือผู้ขับข่ีรถมาถึง 
วงเวียนต้องให้สิทธิแก่ผู้ขับข่ีขับรถอยู่ในวงเวียนทางต้านขวาของคนขับผ่านไปก่อนในกรณีเจ้าพนักงานจราจร 
เห็นสมควร เพ่ีอความปลอดภัยหรือความสะดวกในการจราจรจะต้องใช้สัญญาณจราจรเป็นอย่างอ่ืนแล้ว
นอกจากท่ีบัญญัติไร้ในวรรคหน่ึงหรือวรรคสองก็ได้ ในกรณีเช่นน้ีผู้ขับข่ีต้องปฏิบัติตามสัญญาณจราจรท่ี
พนักงานเจ้าหน้าท่ีกำหนดให้

4.4 ผู้ขับข่ีช่ึงขับรถออกจากทางบุคคล หรือทางเดินรถในบริเวณอาคาร เม่ือจะขับรถผ่าน 
หรือเล้ียวเข้าสู่ทางเดินรถท่ีตัดผ่านต้องหยุดรถ เพ่ีอให้รถท่ีก่าลังผ่านทาง หรือรถท่ีก่าลังแล่นอยู่ในทางเดินรถ 
ผ่านไปก่อนเม่ือเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงขับต่อไปได้

5. การหยุดรถ และจอดรถ

5.1 การหยุดหรือจอดรถในทางเดินรถ ผู้ขับข่ีต้องให้สัญญาณไฟ หรือด้วยมือและแขน 
ก่อนท่ีจะหยุดหรือจอดรถในระยะไม่น้อยกว่า 30 เมตร และจะหยุดรถหรือจอดรถได้เม่ือผู้ขับข่ีเห็นว่าปลอด 
ภยั และไม่เป็นการกีดขวางการจราจร

5.2 ผู้ขับข่ีต้องจอดรถทางด้านซ้ายของทางเดินรถ และจอดรถให้ชิดด้านซ้ายของรถขนาน 
ชิดขอบทาง หรือไหล่ทางในระยะห่างไม่เกิน 25 ชม. หรือจอดรถตามทิศทางหรือด้านหน่ึง ด้านใดของทางเดิน 
รถท่ีเจ้าพนักงานจราจรกำหนดไร้

5.3 แตในกรณีท่ีมีช่องทางเดินรถประจำทางอยู่ทางด้านซ้ายสุดของทางเดินรถห้ามมิให้ผู้ 
ขับข่ีจอดรถในลักษณะด้งกล่าวในเวลาท่ีกำหนด ให้ใช้ช่องทางเดินรถประจำทางน้ัน
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5.4 ห้ามมิให้ผู้ฃับฃ่ีหยุดรถ
1. ในช่องเดินรถ เว้นแต่หยุดชิดขอบทางด้านซ้ายชองทางเดินรถในกรณีท่ีไม่มี

ช่องเดินรถประจำทาง
2. บนทางเท้า
3. บนสะพานหรือในอุโมงค์
4. ในทางร่วมทางแยก

5.5 ในกรณีท่ีเคร่ืองยนต์หรืออุปกรณ์ของรถขัดข้อง จะตองจอดรถในทางเดินรถของผู้ขับ 
ข่ีต้องนำรถให้พ้นทางเดินรถโดยเร็วท่ีสุด ในกรณีน้ีจำเป็นต้องจอดรถอยู่ในทางเดินรถ ผู้ขับข่ีต้องจอดรถใน 
ลักษณะท่ีไม่กีดขวางการจราจร และต้องแสดงเคร่ืองหมาย หรือสัญญาณตามลักษณะเง่ือนไขท่ีกำหนดใน
กฎกระทรวง

5.6 ห้ามมิให้ผู้ขับข่ีจอดรถ
1. บนทางเท้า
2. บนสะพานหรือในอุโมงค์
3. ในทางร่วมทางแยก หรือ ในระยะสิบเมตรจากทางร่วมทางแยก
4. ในทางข้าม หรือในระยะสามเมตรจากทางข้าม
5. ในเขตท่ีมีเคร่ืองหมายจราจรห้ามจอดรถ
6. ในระยะสามเมตรจากท่อน้ีาดับเพลิง
7. ในระยะสิบเมตรจากท่ีต้ังสัญญาณจราจร
8. ในระยะสิบห้าเมตรจากทางรถไฟผ่าน
9. ซ้อนกันกับรถอ่ึนท่ีจอดอยู่ก่อนแล้ว
10. ตรงปากทางเข้าออกอาคารหรือทางเดินรถ หรือระยะ ห้าเมตรจากปากทาง

เดินรถ

เขตปลอดภัยท้ังสองข้าง

หมายไปอีก 3 เมตร

11. ระหว่างเขตปลอดภัยกับขอบทาง หรือในระยะสิบเมตรนับจากปลายสุดทาง

12. ในท่ีคับขัน
13. ในระยะสิบห้าเมตรก่อนถึงเคร่ืองหมายหยุดรถประจำทาง และเลยเคร่ือง

14. ในระยะสามเมตรจากตู้ไปรษณย์ี
15. ในลักษณะกีดขวางการจราจร
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5.7 การจอดรถในทางเดินรถทีผู้ฃับข่ีไม่อาจอยู่ควบคุมรถได้ ผู้ขับข่ีต้องหยุดดับเคร่ือง 
ยนต์และห้ามล้อรถไว้

5.8 การจอดรถในทางเดินรถท่ีเป็นทางลาดหรือขัน ผู้ขับข่ีต้องหยุดดับเคร่ืองยนต์และห้าม
ล้อรถไว้

5.9 เจ้าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ้าหน้าท่ี มีอำนาจส่ังให้ผู้ขับข่ีเคล่ือนย้ายรถท่ีหยุด 
หรือจอดอยู่อันเป็นการฝ่าฝืนบทแห่งพระราชบัญญัติน้ีให้พ้นจากการกีดขวางจราจรได้

5.10 ในกรณีท่ีผู้ขับข่ีไม่อยู่ หรืออยู่แต่ไม่ปฏิบัติตามคำส่ังของเจ้าพนักงานจราจร หรือ 
พนักงานเจ้าหน้าท่ีซ่ึงได้ส่ัง ให้เจ้าพนักงานจราจร หรือพนักงานเจ้าหน้าท่ีมีอำนาจเคล่ือนย้ายรถน้ันได้

5.11 การหยุดรถหรือการจอดรถในทางเดินรถนอกเขตเทศบาล ผู้ขับข่ีต้องหยุดหรือจอด 
รถ ณ ท่ีซ่ึงผู้ขับข่ีรถอ่ืนจะเห็นได้ในระยะไม่น้อยกว่าหน่ึงร้อยห้าสิบเมตร

5.12 ในเวลาท่ีมีแสงสว่างไม่เพียงพอ ท่ีผู้ขับข่ีจะมองเห็นรถท่ีจอดในทางเดินรถได้โดยขัด 
แจ้งในระยะไม่น้อยกว่า หน่ึงร้อยห้าสิบเมตร ผู้ขับข่ีซ่ึงจอดรถในทางเดินหรือไหล่ทางต้องเปิดไฟหรือใช้แสง 
สว่างตามประ๓1ทลักษณะและเง่ือนไขท่ีกำหนด'ในกฎกระทรวง

5.13 ในทางเดินรถตอนใดท่ีมีทางรถไฟถ้าปรากฏว่า
1. มีเคร่ืองหมายหรือสัญญาณระวังรถไฟแสดงว่ารถไฟกำลังผ่าน
2. มีล่ืงปิดก้ันหรือเจ้าหน้าท่ีให้สัญญาณ แสดงว่ารถไฟกำลังจะผ่าน
3. มีเสียงสัญญาณของรถไฟ หรือรถไฟกำลังแล่นผ่านเช้ามาใกล้อาจเกิดอันตราย 

ในเม่ือจะขับรถผ่านไป ผู้ขับข่ีต้องลดความเร็วของรถ และหยุดรถให้ห่างจากรถไฟไม่น้อยกว่า 5 เมตร เม่ือ 
รถไฟผ่านไปแล้ว และมีเคร่ืองหมายหรือสัญญาณให้รถผ่านด้วยผู้ขับข่ีจึงจะขับรถผ่านไปได้

5.14 ในทางเดินรถตอนใดท่ีมีทางรถไฟผ่าน ไม่ว่าจะมีเคร่ืองระวังรถไฟหรือไม่ ถ้า 
ทางรถไฟน้ันไม่มีสัญญาณระหว่างไฟหรือสิงปิดก้ัน ผู้ขับข่ีต้องลดความเร็วของรถหยุดห่างจากทาง

5.15 ในขณะท่ีผู้ขัปข่ี รถโรงเรียนหยุดรถในทางเดินรถเพ่ือรับล่งนักเรียนข้ึนหรือลง ใหผู้้
ขับข่ีรถอ่ืนตามมาในทิศทางเดียวกัน หรือสวนกันกับรถโรงเรียนใช้ความระมัดระวังและลดความเร็วของรถ
เม่ือเห็นว่าปลอดภัย จึงให้ขับรถผ่านไปได้
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6. ความเร็วของรถ

6.1 ผู้ฃับข่ีรถด้วยอัตราความเร็ว ตามท่ีกำหนดในกฎกระทรวงหรีอตามเคร่ืองหมายจราจร 
ท่ีได้ติดต้ังไว้ในทาง เคร่ืองหมายจราจรท่ีติดต้ังไว้ในทางจะกำหนดอัตราความเร็วข้ันสองต่ําก็ได้แต่ต้องไม่เกิน 
อัตราความเร็วท่ีกำหนดในกฎกระทรวง

6.2 ผู้ขับข่ีซ่ึงจะเล้ียวรถให้รถอ่ืนแซง หรือข้ันหน้า จอดรถหยุดรถหรือกลับรถต้องลด
ความเร็วของรถ

6.3 ผู้ขับข่ีซ่ึงขับรถในทางเดินรถบนเนินเขา บนสะพาน ท่ีเชิงสะพานท่ีแคบ ทางโค้ง ทาง 
ลาด ท่ีคับขัน หรือ'ท่ีมี'หมอก ฝน ฝน หรือควันจนทำให้ไม่อาจเห็นทางข้างหน้าได้ในระยะ 6 เมตร ต้องลด 
ความเร็วของรถในลักษณะท่ีจะให้เกิดความปลอดภัย

6.4 ผู้ขับข่ี รถเข้าใกล้ทางร่วมทางแยก ทางข้ามเส้นให้รถหยุด หรือวงเวียนต้องลด
ความเร็วรถ

6.5 อัตราความเร็วของรถตามกฎกระทรวง ฉบับท่ี 6, 10 มีด้งน้ี
1. ส์าหรับรถต่อไปน้ี ในเขตเทศบาลขับไม่เกิน 60 กม.ต่อ ชม. นอกเขตเทศบาล

ขับไม่เกิน 80 กม. ต่อ ชม.
- รถโดยสารประจำทาง
- รถโดยสารไม่ประจำทาง
- รถโดยสารขนาดเล็ก
- รถโดยสารส่วนบุคคล ( ท่ีบรรทุกคนโดยสารเกิน 7 คน )
- รถยนต์น่ังส่วนบุคคลเกิน 7 คน
- รถบรรทุกประจำทาง
- รถบรรทุกไม่ประจำทาง
- รถบรรทุกท่ีมีน้ีาหนักรถรวมท้ังน้ีาหนักบรรทุกเกิน 1, 230 ก โกร ั ม

2. สำหรับต่อไปน้ีในเขตเทศบาลขับไม่เกิน 45 กม.ต่อ ชม. นอกเขตเทศบาลขับ
ไม่เกิน 60 กม. ต่อ ชม.

- รถยนต์สามล้อ
- รถยนต์ทุกชนิดขณะท่ีลากจูงรถพ่วง
- รถยนต์ท่ีบรรทุกของเกินกำหนดได้โดยชอบ

3. สำหรับรถต่อไปน้ีในเขตเทศบาล ขับไม่เกิน 80 กม.ต่อ ชม. นอกเขตเทศบาล
ให้ขับไม่เกิน 90 กม.ต่อ ชม.
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- รถยนต์อ่ืนนอกจากท่ีระบุไว้ในข้อ 1 หรือข้อ 2 หรือรถจักรยานยนต์

เคร่ืองหมายและสัญญาณจราจร

1. ป้ายบังคับ คือป้ายท่ีมีผลบังคับตามกฎหมาย ลักษณะโดยท่ัวไป เป็นรูปวงกลมสี 
พ้ีนใข้สีขาว เส้นของป้าย-เส้นขีดกลางใข้สีแดง เคร่ืองหมาย-ลัญญลักษณ์บนป้ายใข้สีดำ ยกเว้น ป้ายหยุด 
เป็นรูปแปดเหล่ียม ป้ายให้ทาง เป็นรูปสามเหล่ียม ป้ายห้ามจอด เป็นรูปวงกลม พ้ืนสี'นาเงิน-ขอบและ 
เส้นขีดกลางสีแดง

2. ป้ายเตือน คือป้ายซ่ึงใช้เพ่ีอเตือนผู้ฃ้บข่ียวดยาน ให้ระมัดระวังก่อนถึงจุดท่ีอาจจะ
เกิดอันตรายได้ง่าย ลักษณะโดยท่ัวไป เป็นรูปล่ีเหล่ียมผืนผ้า รูปส่ีเหล่ียมจตุรัส (เฉพาะป้ายเตือน
ความเร็ว) สีพ้ืนใช้สีเหลือง เส้นขอบป้าย เคร่ืองหมาย สัญลักษณ์ ตัวเลข ตัวอักษรบนป้ายใข้สีดำ

5.ทฤษฎีการกระทำทางสังคม ( The Theory of Social Action )

ทฤษฎีลังคมวิทยาหลายทฤษฎีได้อธิบายถึงปัจจัยต่าง ๆ ท่ีมีอิทธิพลต่อการกระทำหรือพฤติ 
กรรมของมนุษย์ ซ่ึงปัจจัยด้งกล่าวมีท้ังท่ีเหมือนกันและแตกต่างกันออกไป จึงได้มีผู้คิดรวบรวมกลุ่มของ
ปัจจัยท่ีมีผลต่อการกระทำของมนุษย์เป็นทฤษฎีข้ึน เพ่ีออธิบายถึงพฤติกรรมต่าง ๆ ของมนุษย์ ท่านผู้น้ีคือ 
Willaim W.Reeder (1976) ซ่ึงเขาเห็นว่าโดยท่ัว ๆ ไปแล้วรูปแบบทางด้านจิตวิทยาลังคม (social 
psychology) ท่ีเก่ียวกับการตัดสินใจและการกระทำพฤติกรรมของมนุษย์น้ัน นักสังคมวิทยาส่วนใหญ่มักจะ 
มองในแง่ท่ีว่า สถานภาพทางเศรษฐกิจและลังคม ซ่ึงเป็นปัจจัยภายนอกจะมีอิทธิพลต่อการตัดสินใจและการ 
กระทำทางสังคม แต่ Reeder เช่ือว่าปัจจัยภายนอกจริง ๆ แล้ว ไม่มีอิทธิพลโดยตรงต่อการตัดสินใจ แต่ 
บุคคลจะแปลงสถานภาพทางเศรษฐกิจและลังคมเหล่าน้ีมาล่ตัวคน ๆ น้ัน ซ่ึงการแปลงปัจจัยภายนอกมาล่ตัว 
บุคคลน้ีจะอยู่ในรูปของความเช่ือ (beliefs) และความไม่เช่ือ (disbeliefs) ซ่ึงความเช่ือและความไม่เช่ือน้ีจะ 
เป็นเหตุท่ีจะทำให้บุคคลตัดสินใจเลือกกระทำพฤติกรรม ด้งน้ัน ปัจจัยสำคัญในการตัดสินใจไม่ได้เกิดจาก 
ปัจจัยภายนอกโดยตรง ในการตัดสินใจและการกระทำทางลังคมของบุคคลจะประกอบด้วยความเช่ือและ
ความไม่เช่ือหลาย ๆ อย่างรวมกัน เขาอธิบายว่ากระทำทางสังคม (social action) น้ัน ประกอบด้วยกลุ่มของ 
ปัจจัยหลายประการ มิได้จำกัดอยู่เพียงปัจจัยใดปัจจัยหน่ึง และบุคคลอาจจะตัดสินใจกระทำพฤติกรรมอย่าง 
เดียวกันแตเ่หตผุล หรือปัจจัยท่ีทำให้เกิดการตัดสินใจจะแตกต่างกันด้งน้ัน Reeder จึงได้รวบรวมกลุ่มของ 
ปัจจัยท่ีจะมีผลต่อการกระทำของมนุษย์ และได้แยกรูปแบบของการแสดงออกซ่ึงการกระทำทางลังคม (forms
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of social action expression) ไว้ในทฤษฎีระดับที 5 ของเขากล่าวคือ สิงต่าง ๆ ดังกล่าวมีอิทธิพลต่อการก 
ระทำทางสังคมมนุษย์ รูปแบบของการแสดงออก ซ่ึงการกระทำทางสังคม (forms of social action 
expression) 4 รูปแบบ ไดแ้ก ่ (สุรพล กาญจนะจิตรา, 2534 : 18-19)

ก. ความคิดเห็น (opinions) เป็นความเช่ีอหรือความคิดของบุคคลท่ีมีต่อส่ิงใดสิงหน่ึงซ่ึง 
ความคิดเห็นของบุคคลจะแตกต่างกันไปข้ึนอยู่กับประสบการณ์และความรู้ท่ีเขาได้รับ

ข. อารมณ์'หรือความรู้สึก (sentiments) หมายถึงความรู้สึกหรืออารมณ์ท่ีบุคคลมีต่อส่ิง 
บางอย่างท่ีอยู่รอบ ๆ ตัวเอง ซ่ึงจะมีความรู้สึกท่ีดีและไม่ดี อาจจะแสดงออกมาทางสึหน้าและท่าทางเม่ือคิด 
หรือพูดถึงส่ิงน้ัน เซ่น ความรู้สึกต่อด้านส่ิงใดส่ิงหน่ึงและเม่ือเขาพบส่ิงน้ันเขาจะเกิดอารมณ์หรือรู้สึกโกรธและ 
ไม่พอใจในส่ิงน้ัน

ค. การคาดคะเนพฤติกรรมของตน (hypothetical action) คือแนวโน้มของบุคคลท่ีจะ 
แสดงพฤติกรรมท่ีเขาจะแสดงออกไปโดยเขาจะพิจารณาถึงผลดี ผลเสียของการท่ีจะกระทำพฤติกรรมน้ันก่อน 
ๆ ถ้าพฤติกรรมท่ีเขาจะแสดงออกไป จะได้ผลเสียมากกว่าผลดีเขาก็จะไม่กระทำ

ง. พฤติกรรมท่ีแสดงออก (gross behavioral response) หมายถึง พฤติกรรมท่ีแสดง 
ออกจริง ๆ หลังจากผ่านข้ึนตอนของการคาดคะเนพฤติกรรมของบุคคลน้ัน ๆ แล้ว

Reeder ได้อธิบายถึงเหตุผลในการกระทำส่ิงหน่ึงส่ิงใดของมนุษย์ข้ึนอยู่กับปัจจัยหลาย
ประการ ซ่ึงเรียกว่า ความเช่ือและความไม่เซ่ึอ (beliefs and disbeliefs) เหตุผลในการกระทำของมนุษย์ท่ี 
Reed กล่าวคือ (สุรพล กาญจนะจิตรา 1 2534 : 18-19)

ปัจจัยดึงดูด (Pull factors)
1. เป้าหมาย (goals)
2. ความเชือ (belief orientations)
3. ค่านิยม (value standards)
4. นิสัยและขนบธรรมเนียมประเพณี (habit and custom)
ปจัจัยผลัก (push factors)
5. ความคาดหวัง (expectations)
6. ข้อผูกพัน (commitments)
7. การบังคับ (force)
ปัจจัยสนับสนุน (able factors)
8. โอกาส (opportunity)
9. ความสามารถ (ability)
10. การสนับสนุน (support)
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ความหมายของความเร่อและความไม่เร่อ 10 ประการ

1. เป้าหมาย (goals) ความมุ่งประสงค์ท่ีจะให้บรรลุผลและให้สัมฤทธ้ีผลในการกระทำส่ิง 
ใดส่ิงหน่ึงน้ัน ผู้กระทำจะมีการกำหนดเป้าประสงค์ไว้ก่อนล่วงหน้าและผู้กระทำพยายาม ท่ีจะกระทำทุกวิถีทาง 
เพ่ีอให้บรรลุเป้าประสงค์น้ัน ๆ

2. ความเช่ือ (belief orientations) เกิดจากความคดิ ความรู้ท่ีผู้กระทำเข้าใจในเร่ืองหน่ึง 
ๆ ซ่ึงจะมีอิทธิพลต่อการติดสินใจและการกระทำทางสังคมการท่ีบุคคลเลือกประพฤติ คือปฏิบัติกิจกรรมต่าง 
ๆ ย่อมอาคัยความเช่ือพ้ืนฐานอยู่ด้วยเสมอ

3. ค่านิยม M u e  standards) คือ ส่ิงท่ีบุคคลยึดถือเป็นเคร่ืองช่วยตัดสินใจ และกำหนด 
การกระทำของตนเอง ค่านิยมน้ีเป็นความเช่ืออย่างหน่ึงแต่มีลักษณะถาวร โดยเชือ่ว่า วิถีปฏิบัติบางอย่างเป็น 
สิงท่ีตัวเอง หรือสังคมเห็นดี เห็นชอบ สมควรท่ีจะยึดถือปฏิบัติมากกว่าวิธีปฏิบัติอย่างอ่ืน

4. ขนบธรรมเนียมประเพณีและนิสัย (habits custom) คือ แบบอย่างพฤติกรรมท่ีสังคม 
กำหนดไว้แล้วสีบต่อมาด้วยประเพณี และล้ามีการละเมิดก็จะถูกบังคับด้วยการท่ีสังคมไม่เห็นชอบด้วย ไม่มี 
ทางอนุมัติหรือลงโทษอย่างเด็ดขาดจากร้ฐบาลหรือตัวบทกฎหมาย ในการตัดสินใจท่ีจะเลือกกระทำพฤติกรรม 
อย่างใดอย่างหน่ึงของมนุษย์ ส่วนหน่ึงมนุษย์มาจากแบบอย่างพฤติกรรมท่ีสังคมกำหนดไว้แล้ว

5. ความคาดหวัง (expectation) คือ ส่ิงท่ีผู้กระทำอ่ืนท่ีมีต่อพฤติกรรมของบุคคลท่ีเก่ียว 
ข้องกับตัว โดยคาดหวังหรือต้องการให้บุคคลน้ันประพฤติปฏิบัติในส่ิงท่ีตนต้องการ ด้งน้ันในการเลือกกระทำ 
พฤติกรรมของบุคคลส่วนหน่ึง ก็ข้ึนอยู่กับการคาดหวัง และทำทีของบุคคลอ่ืนด้วย

6. ข้อผูกพัน (commitments) คือ ส่ิงท่ีผู้กระทำเช่ือว่าเขาถูกผูกมัดท่ีจะต้องกระทำให้สอด 
คล้องกับสถานการณ์น้ัน ๆ ข้อผูกพันจะมีอิทธิพลต่อการตัดสินใจ และการกระทำทางสังคม เพราะผู้กระทำต้ัง 
ใจท่ีจะกระทำส่ิงน้ัน ๆ เน่ืองจากเขารู้ลืกว่าเขามีข้อผูกพันท่ีจะกระทำ

7. การบังคับ (force) เป็นตัวท่ีช่วยกระตุ้นให้ผู้กระทำตัดสินใจกระทำการต่าง ๆ ได้รวดเร็ว 
ข้ึน เพราะในขณะท่ีผู้กระทำต้ังใจท่ีจะกระทำส่ิงต่างๆ น้ัน อาจจะยังไม่แน้ใจว่าจะกระทำพฤติกรรมน้ันดีหรือไม่ 
แต่เม่ีอมีการบังคับก็จะทำให้การตัดสินใจกระทำพฤติกรรมน้ันได้เร็วข้ึน

8. โอกาส (opportunity) เป็นความคิดของผู้กระทำท่ีเช่ือว่าสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึนช่วยให้มี 
โอกาสเลือกกระทำ บุคคลมักจะตัดสินใจกระทำการอย่างใดอย่างหน่ึง เมือ่เขาคิดว่าโอกาสเปิดให้เขากระทำได้

9. ความสามารถ (ability) การท่ีผู้กระทำรู้ถีงความสามารถของตัวเอง ซ่ึงจะก่อให้เกิดผล 
สำเร็จในเร่ืองน้ัน ๆ ได ้การตระหนักถีงความสามารถน้ีจะนำไปส่การตัดสินใจ และการกระทำทางสังคม เพราะ 
เขารู้ว่าการตัดสินใจกระทำไปแล้วเขามีความสามารถท่ีจะกระทำได้แน่นอน โดยท่ัวไปการกระทำพฤติกรรมใด 
ๆ น้ัน บุคคลจะพิจารณาความสามารถของตนเองเสิยก่อน
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10. การสนับสนุน (support) คือ ส่ิงท่ีผู้กระทำรู้ว่าจะได้รับหรือคิดว่าจะได้รับจากผู้อ่ืน ด้ง 
น้ัน บุคคลมีความโน้มเอียงท่ีจะตัดสินใจกระทำส่ิงใดส่ิงหน่ึงเม่ือ เขารู้ว่าจะได้รันการสนับสนุนจากผู้อ่ืน

ปัจจัยท้ัง 10 ประการน้ี เป็นปัจจัยท่ี Willim พ. Reeder เช่ือว่าเป็นกลุ่มเหตุผลของ
การกระทำส่ิงหน่ึงส่ิงใดของมนุษย์ กล่าวคือ การท่ีบุคคลจะกระทำส่ิงหน่ึงส่ิงใดย่อมมีเหตุผลในการกระทำแฝง 
อยู่ท้ังส้ิน และเหตุผลดังกล่าวก็มิได้จำกัดอยู่เพียงปัจจัยตัวใดตัวหน่ึงเท่าน้ัน แต่จะประกอบด้วยกลุ่มปัจจัย 
ของเหตุผลหลายประการ ซ่ึงอาจจะเหมีอนกันหรือแตกต่างกันในแต่ละบุคคล (สุรพล กาญจนะจิตรา,2534 : 
19-20)

Reeder ได้อธิบายถึงแนวความคิดเก่ียวกับปัจจัยหรือสาเหตุท่ีจะมีผลต่อการกระทำทาง
สังคม ดังน้ี (สุรพล กาญจนะจิตรา, 2534 : 19-20)

1. ในสถานการณ์ของการกระทำทางสังคม จะเก่ียวข้องกับพฤติกรรมของบุคคลหลายคน 
ซ่ึงแต่ละคนก็จะมีเหตุผลแต่ละอย่างในการตัดสินใจในการกระทำหรือไม่กระทำ

2. บุคคล หรือองค์การจะตัดสินใจหรือแสดงการกระทำบนพ้ืนฐานของกลุ่มเหตุผล ซ่ึงผู้ 
ตัดสินใจเอง ได้คิดว่ามันสอดคล้องหรือตรงกับความต้องการของเขาในสถานการณ์น้ัน ๆ

3. ปัจจัยหรือเหตุผลน้ันผู้ตัดสินใจเองจะตระหนักหรือให้น้ีาหนักท่ีแตกต่างกันในการเสือก 
เหตุผลหรือปัจจัยท่ีจะมามีอิทธิพลต่อการตัดสินใจ

4. เหตุผลท่ีอิทธิพลต่อการตัดสินใจน้ัน อาจจะเป็นเหตุผล 5 หรือ 6 ประการ หรือมากกว่า 
จากจำนวนเหตุผลหรือปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการกระทำท้ัง 10 ประการท่ีกล่าวมาแล้ว

5. เหตุผลท่ีมีต่อการตัดสินใจน้ัน ไม่จำเป็นจะต้องเกิดข้ึนพร้อมกันท้ัง 10 ประการ ในการ 
ตัดสินใจในเร่ืองหน่ึง ๆ

6. กลุ่มของปัจจัย หรือเหตุผลท่ีมีอิทธิพลต่อการกระทำทางสังคมน้ัน ย่อมจะมีการเปล่ียน
แปลงได้

7. ในบางสถานการณ์จะมีบ่อยคร้ังท่ีจะมีทางเสือกสองหรือสามทาง เพ่ือท่ีจะสนองตอบ
ต่อสถานการณ์น้ัน

8. ผู้กระทำหรือผู้ท่ีตัดสินใจอาจจะเสือกทางเสือกโดยเฉพาะ ซ่ึงแตกต่างกันออกไปใน
บคุคลแต่ละคน

9. เหตุผลท่ีจะตัดสินใจ สามารถท่ีจะมองเห็นได้จากทางเสือกท่ีถูกเสือกแล้ว
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6.ทฤษฎีไร้ ระเบียบ ( Anomic Theory )

Merton (อ้างใน สุพัต'รา สุภาพ, 2539 : 133-137) ได้กล่าวถึงโครงสร้างของสังคมบาง 
อย่าง ท่ีก่อใหเ้กิดความกดด้นและขัดแย้งตอ่บุคคล ในกลุม่ จนทำให้พฤติกรรมใม่เป็นไปตามกฎของสังคม ซ่ึง 
เป็นผลให้เกิดความไม่เป็นระเบียบในสังคม โดยมีตัวแปรผัน (variables) 2 อย่างคีอ

1. จุดหมายปลายทางวัฒนธรรม (cultural goals) ท่ีสังคมในขณะน้ันยึดม่ันและนำไป
ปฏิบัติในการอยู่ร่วมกันซ่ึงจุดหมายปลายทางน้ีช้ีนอยู่กับลักษณะทางสังคมและสภาพแวดล้อม และล้าหาก
ลักษณะของสังคมและสภาพของสังคมเปล่ียนแปลงไป จุดหมายปลายทางวัฒนธรรมอาจเปล่ียนได้ เป็นค่า 
นิยมของสังคมส่วนใหญ่ยึดถึอปฏิบัติในขณะใดขณะหน่ึงว่าเป็นล่ีงถูกต้อง เช่น สมัยก่อนสังคมไทยถือว่า 
เกียรติสำคญักว่าเงิน ความช่ือสัตย์มีค่าต่อการคบหาสมาคมคนจะได้ดีจะต้องเข้าวัดอยู่กับพระให้พระอบรม 
ฯลฯ แตในสังคมปัจจุบันเราย้ําเร่ืองเงิน เร่ืองวัตถุมากกว่าเร่ืองอ่ืน ๆ ตลอดจนย้ําว่าทุกคนมีโอกาสเท่าเทียม 
กันในการหาความสำเร็จ ฉะน้ันบุคคลจึงพยายามด้ินรนต่อสู้เพ่ีอเส่ร็มลร้างฐานะของตนให้ม่ันคงโดยอาด้ย
วัฒถุเป็นเคร่ืองวัดเช่นใครมีเงินมากกว่า บ้านใหญ่กว่า แหวนเพชรใคาเม็ดใหญ่กว่า ใครสามารถส่งลูกไปเรียน 
เมืองนอกมากกว่า ฯลฯ บุคคลจึงถูกบีบให้พยามยามไฃ่วคว้าในล่ีงท่ีตนมุ่งหวังเพ่ีอเล่ือนฐานะ หรีอเพีอ่การ 
ยอมรับของสังคมบางคนเม่ือทำดีไม่ได้ดีก็จะทำช่ัว เพราะเงินจะทำให้ได้มาซ่ึงอำนาจและตำแหน่ง ค่านิยมแบบ 
น้ี แพร่หลายในสังคมท่ีเป็นประชาธิปไตย เช่น ไทย สหรัฐอเมริกา อังกฤษ ญ่ีปุน เป็นด้น

2. วิธีการต่างๆ ท่ีสังคมได้กำหนดไว้ให้บุคคลปฏิบัติตาม (instiutionalized means) 
เป็นการกำจัดเสํรีภาพให้อยู่ในขอบเขต หรีอห้ามการกระทำอย่างใดอย่างหน่ึง เป็นการปฏิบัติคุณธรรมต่าง ๆ 
ท่ีสังคมต้องการหรีอยอมรับ เช่น มีระเบียบวินัย เคารพผู้อาวุโส ช่ือสัตย์ ขยันขันแข็ง อดทน อดกล้ัน ฯลฯ 
เป็นการช้ีแนวทางให้บุคคลปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ท่ีวางไว้ เพ่ีอไห้สังคมเกิดความเป็นระเบียบไม่ยุ่งเหยิงสับสน 
และล้าใครปฏิบัติตามอุดมคติน้ี ชีวิตก็จะประสบความสำเร็จและได้ในล่ีงท่ีคาคหวัง เช่น ขยันเรียนสูง ๆ ก็จะ 
ได้งานตำแหน่งดีมีเกียรติหรีอขยันทำงานอย่างสม่ําเสมอด้วยความช่ือสัตย์สุจริต จะได้เล่ือนข้ันเล่ือนตำแหน่ง 
หรือ'ทำดีสังคมยกย่องสรรเสํรีญ มีทรัพย์สินเงินทอง ซ่ึงสังคมจะส่งเสํรีมโดยการเปิดโอกาสให้ทุกคนมีความ 
ก้าวหน้าในชีวิตด้วย การดีกษาและการทำงาน

ซ่ึงในสังคมปัจจุบัน มีปัญหา เร่ืองจุดหมายปลายทางหรือเป้าหมายกับวิธีการท่ีสังคม
กำหนดเพราะท้ัง 2 อย่าง เป็นเร่ืองท่ีมนุษย์กำหนดช้ีVเมา เช่น ถ้าต้ังเป้าหมายไว้ว่าจะชนะการแช่งขันฟุตบอล 
ใหไ้ด ้ (มิใช่เป็นการชนะตามเกมกีฬา) วิธีการการอาจจะเป็นไปโดยมิชอบ เช่นกระแทกคู่ต่อสู้ ชก ใชศ้อก เช่า 
ฯลฯ หรือถ้าเป็นมวยปล้ําก็ใซ้วิธีการสกปรกให้คู่ต่อสู้หมดแรง จากสภาพด้งกล่าว ความตึงเครียดเกดิจาก
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ความต้องการจะชนะให้ได้ ท้ัง ๆ ท่ีผู้เล่นรู้ดี'ว่ามีเกณฑ์'ท่ีจะต้องปฏิบัติ แต่ไม่ทำเพราะอยากท่ีจะชนะ (ตามเป้า 
หมายท่ีวางไว้) การต้ังเป้าหมายเพ่ือความสำเร็จในทางท่ีไม่ถูกต้อง อาจจะทำให้เกิดการเล่ีอมเสียทางศีลธรรม 
เหมือนอย่างสังคมอเมริกัน ปัจจุบันท่ีเน้นเป้าหมาย (cultural goals) ความสำเร็จในรูปของเงิน โดยไม่เน้นวิธี 
การท่ีสังคมกำหนด (Institutionalized means) ซ่ึงเงินน้ีนอกจากจะใช้ช้ือเคร่ืองอุปโภคบริโภค และยังเป็น 
เคร่ืองส่งเส่ริมอำนาจด้วย เงินถูกเปล่ียนรูปให้เป็นสัญญลักษณ์ของเกียรติภูมิและบารมี และช้ันสังคมท่ีสูงช้ืน 
เป็นต้น

จากความสัมพันธ์ของตัวแปรท่ีกล่าวมาช้างต้นน้ัน ช่วยให้เราเช้าในการปรับตัวของบุคคล 
ในสถานการณต่์าง ๆ ซ่ึงมือยู่ 5 ประ๓ท ซ่ึงจะแสดงให้เห็นในตารางต่อไปน้ี เป็นการแสดงว่าเม่ือใดบุคคลจะ 
ยอมรับหรือไม่ยอมรัยจุดหมายปลายทางท่ีสังคมกำหนด (cultural goals) และเม่ือใดท่ีบุคคลยอมรับปฏิบัติ 
ตามหรือไม่ยอมปฏิบัติตามวิธีการท่ีสังคมกำหนด (institutionalized means)
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การปรับตัวของบุคคล

แบบแผนการปรับตัว

1. ปฏิบัติตาม (conformity)
2. แหวกแนว (innovation)
3. เจ้าระเบียบพิธี (ritualism)
4. หน้โลก (retreatism)
5. ท้าทาย (rebellion)
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1. ปฏิบัติตาม (conformity) เป็นการยอมรับปฏิบัติตามจุดหมายปลายทางและวิธีการท่ี 
สังคมกำหนด โดยการยอมรันกฎเกณฑ์และนำไปปฏิบัติ เพ่ือต้องการประสบความสำเร็จ หรือทำตามท่ีสังคม 
เห็นว่าถูกต้องโดยมืความพึงพอใจในสิทธิหน้าท่ีของตน ตลอดจนมีการติดต่อสัมพันธ์กับบุคคลอ่ืนตามสังคม 
กำหนด ซ่ึงบุคคลประ๓'ทน้ีจะมืมาก'ท่ีสุด มิฉะน้ันแล้วสังคมจะดำรงอยู่ไม่ได้ โดยมีสถานบันต่างๆ ต้ังแต่ 
ครอบครัว โรงเรียน กลุ่มเพ่ือน และตัวแทน จะพยายามให้บุคคลปฏิบัติตามระเบียบวินัย เพ่ือสิทธิและหน้าท่ี
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ของบุคคล ให้ดำเนินการไปในทางท่ีถูกท่ีควรและให้สังคม มีความเป็นระเบียบ เซ่น ใครมาก่อนไดก่้อน หรือ 
เป็นนักเรียนก็ต้องแต่งเคร่ืองแบบของโรงเรียน

2. แหวกแนว (innovation) เป็นการปรับตัวแบบที เน้นในเร่ืองฟ้าหมายของความสำเร็จ
(success goal) ด้วยวิธีการใดก็ตามท่ีจะให้ได้เงินและอำนาจ ไม่ว่าจะเป็นการผิดกฎหมาย ผิดระเบียบแบบ 
แผนใดก็ตาม เป็นการเน้นในเร่ืองจุดหมายปลายทาง (cultural gods) มากกว่า วิธีการต่าง ๆ ท่ีสังคม 
กำหนด (institutionalized means) ท่ีเป็นเซ่นน้ีเพราะสังคมเน้นเร่ืองวัตถุนิยมมากเกินไป คนมีเงินได้รับ 
การยกย่องสรรเสํริญ ตลอดจนบุคคลไม่มีโอกาสได้รับความสำเร็จเท่าเทียมกัน คนยากจนย่อมมีโอกาสน้อย 
กว่าคนม่ังมีในหลาย ๆ ด้าน เซ่น โอกาสในการศึกษา การอยู่ดีกินดี การอบรมส่ังสอนดี ระเบียบวินัยดี ควบ 
คุมตัวเองด ี สิงแวดล้อมดี ฯลฯ โอกาสท่ีได้รับความสำเร็จจึงยากสำบาก เม่ือท่าดีไม่ได้ก็จะออกมาในรูปท่าช่ัว 
เซ่น เป็นนักเลงอันธพาล หลอกลวง ปล้นสะดม เป็นตัน ซ่ึงเป็นพฤติกรรมท่ีฝึนระเบียบและก่อความไม่สงบ 
เรียบร้อยแก่สังคม และมักจะปรากฏเสมอว่า ซนช้ันต่ําหรีอยากจน กระท่าผิดมากเพราะเหตุดังกล่าว แตก่โ็ม่ 
ได้หมายความว่าคนฐานะดีจะไม่กระทำฝ่าฝ็นระเบียบ เพราะชนช้ันสูงม่ังมีอาจจะกระทำผิดเพราะแรงกดตัน 
(pressure)uางอย่างท่ีทำให้บุคคลต้องกระทำเพ่ีอความสำเร็จ ซ่ึงจะพบเห็นเสมอในพวกอาชญากรผู้ดี (white 
collar crimeH'ซ่น นายธนาคาร หรือช้าราชการท่ีให้ตำแหน่งในทางทุจริต เพ่ีอสร้างความร่ํารวยให้แก่ตัวเอง 
อาชญากรผู้ดีน้ีท่าการฟ้องร้องยาก เพราะท่าได้แนบเนียนและมีอิทธิพลสูงพอท่ีจะทำให้ไม่ต้องถูกสอบสวน
หรือสอบสวนส่วนมากก็ไม่มีความผิดเพราะหลักฐานอ่อนหรือไม่มีพยานหลักฐาน

อย่างไรก็ตาม จากข้อเท็จจริงสถิติอาชญากรรมน้ันมีมากในซนช้ันต่ําหรือยากจน เพราะเน้น 
เร่ืองความสำเร็จในรูปของเงินมาก แต่โอกาสท่ีจะบรรลุผลสำเร็จมีน้อย แม้จะท่าตามระเบียบตามท่ีสังคม
กำหนดก็ยังไม่ประสบความสำเร็จ จึงกระทำการฝ่าผินระเบียบเพ่ีอให้!ด้มาซ่ึงเงินและความสำเร็จต่าง ๆ
เพราะโครงสร้างของช้ัน (คนม่ังมีกับคนจน ช้าราชการผู้น้อยกับช้าราชการผู้ใหญ่ พ่อค้ากับกรรมกร ฯลฯ) 
จำกัดโอกาสท่ีจะประสบความสำเร็จหรือมีทรัพย์สินเงินทอง เพราะทุกคนไม่อาจจะเป็นราชา (every man is 
not a king) หรือกล่าวอีกนัยหน่ึงบุคคลไม่มีโอกาสสร้างความสำเร็จ เท่าเทียมกัน แม้บุคคลจะพยายามทำดี 
ท่ีสุดก็ตาม พฤติกรรมผินระเบียบจึงเกิดข้ึน

3. เจ้า'ระเบียบพิธี ( ritualism) เป็นบุคคลท่ีปฏิบัติไปตามวิธีการท่ีสังคมกำหนด ไมอ่ยาก 
ทำอะไร ท่ีฝ่าฝืนไปจากระเบียบแบบแผน กฎเกณฑ์ท่ีว่างไว้ โดยอาจจะเป็นคนที1ไม่มีความทะเยอทะยาน หรือ 
กลัวจนไม่กล้าทำอะไร หรือไม่ก็เป็นคนดีท่ีไม่อยากด่างพร้อย หรือมีความผิดเป็นบุคคลท่ีคล้าย ๆ กับพอใจ 
ในส่ิงท่ีตนมีอยู่ ปรัชญาของบุคคลพวกน้ีม้กจะออกมา ในคำพูดท่ีว่า ' ไม่อยากจะเช้าไปยุ่งเก่ียวด้วย “หรือ, 
ขอปลอดภัยไว้ก่อน ดกีวา่, หรือ * อย่าต้ังความหวังไว้สูงจะได้ไม่ผิดหวัง, ความคิดแบบน้ีทำให้มีความเช่ือ
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ม่ันว่าความทะเยอทะยานมีแต่ความทุกข์ และ1ใน'ขณะท่ีมีค'วามคิด'ว่า การไม่หวังอะไรจะเป็นสุข และปลอดภัย 
ปรากฏการณ์เช่นน้ีมีเสมอในสังคม ซ่ึงอาจจะเป็นได้ว่าบุคคลผู้น้ันต้องการความม่ันคงในตำแหน่ง กลัวว่าถ้า 
ทำอะไรผิดจะถูกไล่ออก หรือถูกสอบสวนลงโทษ หรือไม่ก็เป็นบุคคลท่ีไม่มีพรรคไม่มีพวก ไม่มีความคิดริ 
เร่ิม ชราภาพ ฯลฯ เป็นการเอาตัวรอดด้วยวิธีทำตามกฎ หรือกระทำความดีซ่ึงจะพบเห็นมากในชนช้ันต่ํา ท่ี 
กำลังเปล่ียนเป็นซนช้ันกลาง ( low middle class) โดยซนช้ันน้ีจะสอนให้เด็กยึดม่ันในระเบียบกฎเกณฑ์ 
หรือกระทำในล่ีงท่ีถูกท่ีควร เพ่ีอจะได้มีโอกาสเล่ือนช้ันข้ึนไปไม่ตกต่ําไปกว่าเดิม ซ่ึงการอบรมอย่างจริงจังเกิน 
ไป อาจทำใหเ้กิดความตึงเครียดทางด้านจิตใจได้ หรือบังเกิดความกลัวตลอดเวลา จนกลายเป็นคนไม่กล้า 
แสดงความคิดเห็นอะไร หรือคิดแต่ระเบียบมากไป จนไม่กล้าทำอะไร นอกเหนือจากท่ีถูกลังให้ทำได้

4. หนีโลก ( retreatism) เป็นพวกท่ีไม่ยอมร้บจุดหมายปลายทางและวิธีการท่ี สังคม 
กำหนด เป็นการปรับตัวท่ีผิดไปจากค่านิยมท่ัวไป และมีบางคนปร้บตัวในทางท่ีผิดธรรมดาไม่ได้เป็นไปตาม 
บรรทัดฐานท่ีกำหนด เช่น พวกท่ีลังคมรังเกียจ บุคคลอันธพาล ขอทาน ติดยาเสพติด พิษสุราเร้ือรัง

การปรับตัวแบบน้ี จะปรากฎเสมอในพวกท่ีมีความหวังสูง หรือต้องการประสบผลสำเร็จ 
ในชีวิต แตวธีการท่ีสังคมกำหนดเป็นอุปสรรคต่อความสำเร็จดังกล่าว หรืออาจจะเป็นผู้ท่ีพยายามทำดีแต่ไม่ 
ไดด้ ี เช่นอยากมีการตึกษาแต่โอกาสไม่ให ้อยากมีความสุขในชีวิตแต่ครอบครัวแตกแยก อยากรวยแต่ฐานะ 
ต่ําต้อย ฯลฯ จึงทำให้ผิดหวังโลก เบ่ือความหลอกลวงเบ่ือลังคม ท่ีมีแต่การเห็นแก่ตัวชิงดีชิงเด่นกัน หรือ 
เห็นแก่พวกพ้อง ฯลฯ ซ่ึงทำให้เกิดความรู้สึกขัดแย้งในด้านจิตใจ 2 ประการ คือความรู้สึกในด้านตึลธรรม 
อยากปฏิบัติตามวิธีการท่ีสังคมกำหนด แต่กระทำไปในทางท่ีขัดต่อระเบียบกฎเกณฑ์ เพ่ีอให้ได้มาซ่ึงความ 
สำเร็จ และมาถึงจุด ๆ หน่ึง ท่ีตัดตัวเองออกไปจากสังคม ไม่สนใจใยดีในชีวิต ยอมแพ ้ (defeatism) หนีต่อ 
อุปสรรคของชีวิต หนีจากสังคม ซ่ึงอาจจะออกมาในรูปสนใจหมกมุ่น จนผิดปกติธรรมดา เช่นสะสมแสตมป็ 
ถึอโชคลาง เช่ือถือโหราศาสตร์ ไสยาศาสตร์ ผีสาง เทวดา สะสมพระเคร่ือง ฯลฯ บางคนอาจจะแกปัญหา 
ด้วยการด่ืมของมีนเมา เสพเฮโรอีน กินยาระงับประสาท หรือกระตุ้นประสาทจนเกินขนาด เป็นอันตรายแก่ 
ชีวิต หรือบางคนก็จงใจฆ่าตัวตายด้วยวิธีการต่าง ๆ เพ่ีอหนีโลกท่ีเขาเห็นว่าให้ความสุข ความหวังแก่เขาไม่ได้

5. 'ท้าทาย (rebellion) เป็นพวกท่ีชอบการเปล่ียนแปลงแกไขใหม่ ต้องการปรับปรุงโครง 
สร้างทางสังคมเสืยใหม่ เพราะไม่พอใจในโครงสร้างเดิม ท่ีเขาเห็นว่าไม่ดีพอ ไม่มีความเท่าเทียมกัน จึง 
พยายามจะหาวิธีการ หรืออุดมการlui'หม่ เช่น ลัทธิเสรีประชาธิปไตย กับคอมมิวนิสต์ ซ่ึงผู้ยึดม่ันในลัทธิดัง 
กล่าว จะกระทำในรูปผีนระเบียบ ถ้าลัทธิท่ีเขายึดม่ัน ไม่มีใช้ในสังคมท่ีเข้าไปเป็นสมาชิกอยู่ เขาก็จะพยายาม 
ให้ทุกคนกระทำ ตามส่ิงท่ีเขาเห็นว่าดี เช่น คอมมิวนิสต์ พยายามล้มล้างนายทุน ผู้ก่อการวายพยายามทำลาย 
ความเช่ือและศรัทธาของประชาชน ต่อรัฐบาล ด้วยการแทรกซึม บ่อนทำลายสงครามนอกแบบ สงครามกอง
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โจร ปฏิวัติก่อการจราจล เป็นต้น การท้าทาย บางอย่างก็เป็นพฤติกรรมท่ีขัดต่อคืลธรรมอันดีงาม เช่นพวก 
ฮิปปี ท่ีชอบแต่งกายสกปรกรกรุงรัง มีเสัรภาพ'โนเร่ืองเพศ ชีวิตไม่มีระเบียบแบบแผนชอบสูบกัญชา เสพยา 
เสพติด ฯลฯ เป็นการสร้างวัฒนธรรมรอง(subculture) ในกลุ่มตนซ่ึงวัฒนธรรมรองของพวกน้ี ขัดกับ 
วัฒนธรรมใหญ่ในหลายเร่ือง

7.แนวคิดเก่ียวกบการขัดเกลาทางสังคม ( Socialization )

กาฬดเกลาทางสังคม เป็นกระบวนการทางสังคมกับจิตวิทยา ซ่ึงมีผลทำให้บุคคลมีทัศน 
คติ ความรู้สืกนึกคิด และบุคลิกภาพตามแนวท่ีสังคมต้องการ เด็กท่ีเกิดมาต้องได้รับการอบรมสังสอนให้เป็น 
สมาชิกท่ีสมบุรโนของสังคม สามารถอยู่ร่วมและมีความสัมพันธ์กับคนอ่ืนได้อย่างราบร่ืนนอกจากน้ีกาฬด
เกลาทางสังคมทำให้มนุษย์เปล่ียนแปลงจากสภาพธรรมชาติเป็นมนุษย์ผู้มีวัฒนธรรม มีสภาพต่างจากสัตว์
ร่วมโลกชนิดอ่ืน ๆ ด้งน้ันกาฬดเกลาทางสังคมจึงมีความหมาย 2 นัย คือ

1. กาฬดเกลาทางสังคม หมายถึง การถ่ายทอดวัฒนธรรม โดยเหตุท่ีมนุษย์ทุกคนไม่มี 
ความรู้เร่ืองวัฒนธรรมติดตัวมาต้ังแต่กำเนิด เช่น การใช้ภาษาพูด การอ่านเขียนหนังสิอ มารยาททางสังคม 
หรือระเบียบประเพณีต่าง ๆ กาฬดเกลาทางสังคมจึงเป็นการถ่ายทอดวัฒนธรรม ทำให้มนุษย์ได้เรียนรู้วัฒน 
ธรรม ดังกล่าว และสามารถปฏิบัติตัวให้เข้ากับสังคมได้ถูกต้อง เช่นการได้รับคำแนะนำสังสอนเร่ืองภาษา ทำ 
ให้มนุษย์สามารถพูดภาษาติดต่อกันได้ การเรียนรู้มารยาทได้การรับประทานอาหารได้ถูกต้อง เช่น ควรน่ังลง 
รับประทานอาหารให้เรียบร้อยหรือไม่ เป็นต้น

2. กาฬดเกลาทางสังคม หมายถึง การพัฒนาบุคลิกภาพ สังคมแต่ละแห่งมีวัฒนธรรมไม่ 
เหมือนกัน มนุษย์ในแต่ละสังคมจึงมีบุคลิกภาพแตกต่างกัน เช่น คนไทยมีบุคลิกภาพท่ีย้ิมง่าย อ่อนโยน และ 
เคารพอ่อนน้อมต่อผู้ใหญ่ ส่วนชาวตะวันตกมีบุคลิกแข็งกระด้างไม่อ่อนโยน และนิยมการแสดงออกตาม 
อารมณ์ของตน ไม่ว่าจะอยู่ต่อหน้าผู้สูงอายุหรือในวัยเดียวกันก็ตาม กระบวนกาฬดเกลาทางสังคม มีอิทธิพล 
ต่อการพัฒนาบุคลิกภาพมากกว่าสภาพทางธรรมชาติ เช่น เด็กไทยท่ัวไปมีลักษณะรูปร่างหน้าตาคล้ายกัน แต่ 
การแสดงออกไม่เหมือนกันทุกคน เด็กท่ีมาจากครอบครัวท่ีมีผู้ใหญ่เอาใจใส่อบรมสังสอนอยู่เสมอ จะมีกริยา 
มารยาทเรียบร้อย และพูดจาไพเราะกว่าเด็กท่ีถูกปล่อยปละละเลย ไมม่ใีครเอาใจใสด่แูล เป็นต้น

กาฬดเกลาทางสังคมเป็นกระบวนการท่ีมนุษย์เรียนรู้ ยอมรับค่านิยม กฎเกณฑต่์าง ๆ 
จากการติดต่อสัมพันธ์กับผู้อ่ืน เพ่ีอจะได้มีสถานภาพและปฏิบัติตามบทบาทต่าง ๆ ท่ีสังคมต้องการ (สุพัตรา 
สุภาพ : 2540,48)
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ประ๓ทของการขัดเกลาทางสังคม สามารถทำได้ 2 ทาง คือ

1. การขัดเกลาโดยตรง (direct socialization) เป็นการอบรมโดยตรงเพ่ีอให้บุคคล
ปฏิบัติตนให้ถูกต้องตามระเบียบแบบแผน เป็นการช้ีทางและแนะแนวทางให้ปฏิบัติแก่บุคคลอย่างจงใจและ
เจตนา เซ่น การท่ีบิดามารดาฝึกอบรมให้เด็กรู้จักพูด รู้จักกริยามารยาททางสังคม ครูอาจารย์สอนหนังสือ 
นักเรียนและนกัคืกษา ให้มีศิลปวิทยาการต่าง ๆ รู้จักระเบียบแบบแผนในสังคม รักษากฎหมายและปฏิบัติ 
ตามกฎหมายท่ีบัญญัติไว้เพ่ีอให้ดำรงอยู่ในสังคมได้อย่างปกติสุข

2. กาฬดเกลาโดยออ้ม (indirect socialization) เป็นการอบรมท่ีไม่ประสงค์จะให้ 
ประโยชน์แก่บุคคลโดยตรง แต่ให้บุคคลเกิดการเรียนรู้และพยายามเลียนแบบ เพ่ีอให้บุคคลเกิดการปรับตัว 
ให้สอดคล้องกับกฎเกณฑท์ีก่ลุ่มวางไว้ เซ่นการได้เข้าไปฟังการอภิปราย ฟังการโต้วาที ฟังปาฐกถา การอ่าน 
หนังสือ การดูโทรทัศน์ การฟังวิทยุ เป็นต้น รวมท้ังการเข้าอยู่ในกลุ่มกับเพ่ีอนฝูงท้ังในท่ีทำงานและในสถาน 
ศึกษาล้วนแต่ช่วยให้เกิดการปรับตัวและพัฒนาบุคลิกภาพได้ท้ังสิน

กาฬดเกลาทางสังคม จึงเป็นกระบวนการปลูกฝังบรรทัดฐานของกลุ่มให้เกิดข้ึนในตัว
บคุคล ตวัแทนของกาฬดเกลาในสังคมมอียู่ด้วยกัน 6 กลุ่ม (สุพัตรา สุภาพ : 2538,42-45) ไดแ้ก่

1. ครอบครัว
2. กลุ่มเพ่ือน
3. โรงเรียน
4. กลุ่มอาชีพ
5. ตัวแทนทางศาสนา
6. สิอมวลชน

ร-แนวคิดด้านการคมนาคมขนส่ง

ตักด้ืขัย ประโยชน์วนิช (2535 : 16) ได้กล่าวถึงรายละเอียดในการคมนาคมขนส่งสรุปได้ 
ว่า การคมนาคมในเมีองเกิดข้ึนเพราะพฤติกรรมทางพ้ืนท่ีใน 3 ลักษณะ คือ
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1. การพึงพาซ่ึงกันและกัน (Complementarity) หมายถึง การแบ่งพ้ืนท่ีของการบริโภค 
และการผลิต โดยอาด้ยการคมนาคมเป็นตัวเช่ือมผู้บริโภค คือประชากรของเมืองมีจุดเร่ิมตันของการเดินทาง 
และจุดหมายปลายทาง เพ่ีอหาช้ือส่ิงท่ีตนต้องการแยกกันโดยระยะทาง ระยะทางระหว่างแหล่งห่างกันเท่าใด 
การติดต่อก็จะมืจำนวนน้อยลงภายใต้สภาพการเช่นน้ี ระยะทางจะเป็นตัวเสียดทานให้การติดต่อน้อยลง รวม 
ท้ังตัวแปรอ่ืน ๆ เช่น อายุ เพศ อาชีพ จุดมุ่งหมายของการเดินทาง และรายได้ของผู้เดินทาง และรายได้ของผู้ 
เดินทางด้วย

2. การขนถ่ายย้ายแหล่ง (Transferability) นอกจากการพ่ึงพาซ่ึงกันและกัน ของพ้ืนท่ี 
การผลิตและการบริโภคแล้ว ยังต้องมีการขนถ่ายย้ายแหล่ง หมายถึง ความสามารถของผู้ท่ีจะเดินทางไปสู่ 
พาหนะล่าหรับเคล่ือนท่ี นอกจากน้ันตัวแปรในด้านราคาค่าขนล่งก็จะเข้ามาเก่ียวข้องด้วย ซ่ึงต้องมีการ
พิจารณาประเมินว่า การขนย้ายจะคุ้มกับทุนหรือไม่ หรืออาจไม่มีพาหนะท่ีเหมาะสม ในกรณขีองผู้ท่ีมีรายได้ 
น้อย การเดินทางไปยังจุดหมายปลายทาง มักใช้ยานพาหนะท่ีเป็นระบบขนล่งสาธารณะเท่าน้ัน

3. โอกาสแทรกช้อน (Intervening Opportunity) หลักการพ่ึงพาซ่ึงกันและกัน และการ 
ขนก่ายย้ายแหล่ง จะมุ่งสนใจในเร่ืองของระยะทางและราคา แต่หลักเร่ืองโอกาสแทรกซ้อนจะให้ความสนใจ 
เก่ียวกับแรงดึงดูดของการเดินทาง โอกาสในการเสือกโดยพจิารณาจากความใกล้ไกล ความสะดวกและราคา 
กับอีกเส้นทางหน่ึง

การขนส่งในเมือง

การขนล่งในเมือง เป็นการขนล่งหรือมวลชนมากกว่าสินค้า การเดินทางของคนจะเร่ิมด้น 
และส้ินสุดท่ีบ้าน การเดินทางของคนในเมืองมีลักษณะกระจายและแผ่ออกไปทุกทิศทาง ท่าให้มีจุดหมาย 
ปลายทางมากมาย ยากแก่การกำหนดเส้นทางท่ีจะครอบคลุมเส้นทางการเดินทางได้

การคมนาคมขนล่ง นอกจากอำนวยความสะดวกในเร่ืองการเคล่ือนท่ีของผู้คน และสินค้า 
แล้ว ยังช่วยให้เกิดการรวมตัวของแรงงาน และช่วยใหเ้กิดการแลกเปล่ียนค้าขายสินค้ากัน ทำให้บริเวณต่าง ๆ 
ภายในเมืองมีรูปแบบท่ีผิดกันไปตามบทบาทหน้าท่ี โดยมีเส้นทางคมนาคมขนล่งเป็นตัวกลางเร่ืองกิจกรรม
ตา่งๆ ของมนุษย์เข้าด้วยกัน กิจการพ้ืนฐานซ่ึงใช้ยานพาหนะขนล่งมี 4 ประการ คือ (ฉัต'รชัย พงศ์ประยูร,
2537 : 143)

1. การขนล่งวัตถุดิบ สินค้า และอาหาร



2. การขนส่งผู้โดยสารกลุ่มใหญ่
3. การขนส่งผู้โดยสารกลุ่มเล็กหรือ เพ่ือธุรกิจส่วนตัว เซ่น รถยนต์ รถจักรยานยนต์
4. การบริการเคล่ือนท่ีต่าง ๆ
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ศูนย์กลางธุรกิจ และการค้าของเมืองจะเป็นแม่เหล็กท่ีดึงดูดให้ผู้คนเดินทางเข้าเมือง 
โดยมีวัตถุประสงค์ของการเดินทางท่ีแตกต่างกันออกไป และความแตกต่างของจุดมุ่งหมายของการเดินทางทำ 
ให้การเสือกยานพาหนะท่ีใข้เดินทางแตกต่างกันไปด้วย การขนส่งวัตถุดิบและสินค้าย่อมต้องใช้รถไฟหรือรถ 
บรรทุก ในขณะท่ีการเดินทางไปทำงานหรือไปโรงเรียนจะเสือกใช้รถยนต์ส่วนตัวหรือรถประจำทาง การสัญจร 
หลักของเมืองและมืผลมากท่ีสุดในการทำให้เกิดช่วงของการจราจรติดขัดเช้าและเย็น การเดินทางจากบ้านไป 
ทำงาน และจากท่ีทำงานไปบ้าน

การขนส่งสาธารณะ เป็นการขนส่งท่ีมืความสำคัญของชาวเมือง ประชาชนร้อยละ 60 
เดินทางโดยอาศัยระบบขนส่งสาธารณะ ปัจจุบันในเขตกรุงเทพมหานคร มีระบบการขนส่งสาธารณะใน

กรุงเทพมหานคร 7 ประเภท คือ รถไฟ รถประจำทาง รถแท็กซ่ี รถสามล้อเคร่ือง รถลืล่อ้เลก็ รถจักรยาน 
ยนต์รับจ้าง และเรือโดยสาร (ศักด้ีชัย ประโยชน์วนิช 2535 : 99)
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9.ผลงานวิจัยเอกสารท่ีเก่ียวข้อง

ผู้วิจัยจึงขอเสนอผลงานวิจัยในประเทศไทยท่ีใกล้เคียงท่ีสุด กับการคีกษ'าฃองผู้'วิจัย ท้ังน้ี 
เพ่ือเป็นพ้ืนฐานน่ามาสู่ประเด็นท่ีผู้วิจัยสนใจคีกษาในคร้ังน้ี

คกัดิ ้ ผาสุขนิรันดร (2506 : 110) ได้เสนอรายงานการวิจัยเม่ือ พ.ศ. 2506 เร่ือง “อุบัติ 
เหตุบนทางหลวง” กล่าวถึงจำนวนยานพาหนะและอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2500-2505 
ช่ึงมีข้อมูลของอุบัติเหตุบนทางหลวงเน่ืองจาก

- ผู้'ขับข่ียานพาหนะ
- ผู้โดยสาร คนเดินเท้าและสัตว์เล้ียง
- สภาพของดินฟ้าอากาศ
- สภาพของรถชำรุดบกพร่อง

ท้ังน้ี!ด้เน้นว่า ผู้'ขับข่ียานพาหนะเป็นต้นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด อุบัติเหตุบนทางหลวงในส่วนภูมิภาคมี 
น้อยกว่าส่วนกลางประมาณ 3-4 เท่าแต่มีความร้ายแรง กล่าวในบรรดาผู้ขับข่ีท่ีประสบอุบัติเหตุ สรุปได้ว่า

1. เป็นผู้ท่ีมีใบอนุญาตขับข่ีอย่างถูกต้องตามกฎหมายเป็นส่วนมาก
2. ผู้ขับข่ีท่ีประสบอุบัติเหตุส่วนมากเป็นบุคคลอายุระหว่าง 25-30 ปีมากกว่าอายุช่วงอ่ืนๆ
3. ผู้มีอาชีพ รับจ้างขับรถประสบอุบัติเหตุมากกว่าอาชีพประ๓ทอ่ืน
4. ยานพาหนะท่ีประสบอุบัติเหตุ จำแนกได้ว่าไนเขตกรุงเทพมหานคร รถยนต์น่ังส่วน 

บุคคลประสบอุบัติเหตุมากท่ีสุด รถแท็กซ่ีเป็นอันดับสองรองลงมา ส่วนในภูมิภาครถบรรทุกประสบอุบัติเหตุ 
มากท่ีสุด และรถยนต์น่ังส่านบุคคลเป็นอันดับสองรองลงมา

ศาสตราจารย์ นายแพทย์วิจิตร บุณยะโหตระ ( 2531 ) ได้คีกษาพบว่า องต์ประกอบ 
สำคัญท่ีทำให้เกิดอุบัติเหตุมีอยู่ 2 ประการคือ

1. การกระทำท่ีใม่ปลอดภัย ( Unsafe Action )
โดยปกติแล้วคนเราไม่ต้องการให้ตนเอง ผู้อ่ืนหรือทรัพย์สินใด ๆ ประสบอุบัติเหตุ แต่ 

อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนส่วนใหญเ่กิดมาจากการกระทำท่ีไม่ปลอดภัยโดยท่ีผู้กระทำก!ม่ได้ต้ังใจให้บังเกิดข้ึน เช่นการ 
ละเลยต่อการปฏิบัติตามกฎข้อบังคับ ฯลฯ เป็นต้น หรือเกิดจากความท่ีมีนิสัยชอบเสียงหรือประมาทโดยคิดว่า 
ไม่น่าจะเกิดอันตราย ท้ังน้ีมีสาเหตุมาจาก ทัศนะคติท่ีไม่ถูกต้อง ขาดความรู้ ความชำนาญ 1 สภาพร่างกายไม่ 
เหมาะสมกับงาน
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2. สภาพท่ีไม่ปลอดภัย (Unsafe Condition )
สาเหตุอีกประการหน่ึงท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ก็คีอ สภาพแวดล้อมต่าง ๆ ท้ังท่ีเป็นวัตถุ 

และเหตุการณ์หรือภัยธรรมชาติท่ีเกิดข้ึน ส่งเหล่าน้ีมีผลกระทำต่อความปลอดภัยท้ังทางตรงและทางอ้อม
ประ๓ทของสภาพท่ีไม่ปลอดภัยอาจแบ่งได้ด้งน่ึ

สภาพท่ียากแก่การแก้ไขโดยตรง เข่น ลักษณะร่างกายแต่ละคน จำนวนรถท่ีมาก ความ 
ล่ืนฝนตก ฟ้าผ่า เป็นต้น ซ่ึงส่งเหล่าน้ีคนเราน้ีจะไปปรับปรุงเปล่ียนแปลงโดยตรงได้ยาก แต่ก็สามารถหาวิธี 
หลีกเล่ียงหรือป้องกันทางอ้อมได้

สภาพท่ีสามารถแก้ไขโดยตรง เข่น การตรวจเช็คสัญญาไฟต่าง ๆ เป็นต้น

Valerie J. Storie ( TDRI 761 ) ได้เขียนบทความเร่ือง “ Male and Female Car 
Drivers : Differences Observed in Accident “ โดยได้ใชเ้วลาในการศกึษา 4 ปี จากผู้ขับรถยนต์ไน 
ประเทศอังกฤษ ได้ทำการสัมภาษณ ์ ผู้ช้บข่ีรถยนต์ท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุท้ังชายและหญิง รวมท้ังหาข้อมูลจาก 
สถิติและเอกสารท่ีเก่ียวช้องทำให้เขาสามารถทราบลักษณะนิสัยของชายและหญิง ในประเทศอังกฤษ ซ่ึงก่อให้ 
เกิดอุบัติเหตุในลักษณะท่ีไม่เหมือนกัน จากความแตกต่างทางเทศไม่เหมือนกันน่ันเอง อุบัติเหตุท่ีฝ่ายชายก่อ 
ใหเ้กดิขึน้ เป็นอุบัติเหตุเน่ืองจากการด่ืมของมืนเมาและชอบขับรถเร็วโดยยอมเล่ียงอันตราย ส่วนอุบัติเหตุจาก 
ฝ่ายหญิงเกิดเพราะส่วนมากฝ่ายหญิงมีประสบการณIนกาฬบรถน้อย มือาการลังเลขาดการดูสัญญาณ ต่าง ๆ 
ในบทความน้ี!ด้ใหร้ายละเอียดท่ีมืผลทำใหเ้กิดอุบัติเหตุคือ

1. อายุของผู้ขับข่ีรถยนต์ พบว่า ผู้ขับข่ีหญิงอายุระหว่าง 25-64 ปี ก่อให้เกิดอุบัติเหตุมาก 
ส่วนผู้ขับข่ีชายท่ีมือายุระหว่าง 20-24 ปี ก่อใหเ้กิดอุบัติเหตุในเวลากลางคืนสูงถึงร้อยละ 57

2. เหตุท่ีทำให้ความสามารถในกาฬบรถยนต์ลดลง คือ แอลกอฮอล์ก ความเหน่ือยอ่อน 
ยาท่ีผู้ขับข่ีเสพ ความเจ็บปวดและอารมณ์ทุกข์ร้อน

3. องค์ประกอบของมนุษย์ท่ีขับข่ีรถยนต์ และการระมัดระวังการรับผิดชอบ จำแนกได้ 4 
ประการคือ สภาพการรับรู้ 1 ความชำนาญ 1 อุปนิสัยของมนุษย์และการตอบสนอง และ การกระทำผิดและ 
การกล่าวโทษ

4. การเคล่ือนท่ีของยานพาหนะ
5. อุบัติเหตุท่ีเกิดจากรถยนต์ คันเดียว เกิดจากความประมาทของผู้ขับข่ีและคนเดินเท้าเป็น

ส่วนมาก
6. อุบัติเหตุท่ีเกิดจากการท่ี รถสองคันซนกันส่วนมากจะเกิดเวลากลางวัน
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จากการศึกษาน้ียังพบว่า ธรรมชาติของชายและหญิง ในการขับรถต่างกัน เน่ืองจากอุปนิสัย 
ต่างกัน ท้ังท่ีความรับผิดชอบในอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนน้ันมีเท่ากัน ข้อแตกต่างของอุปนิสัยน้ัน ถา้แยกแยะออกมาก็ 
จะสลับซับช้อนเกินกว่าท่ีจะนำมาวางแผน เพ่ือฝึกฝนและให้การศึกษาแก่ผู้ขับข่ีรถยนต์

สุพจน์ สิริโยธิน,พ.ต.ท.(2520 : ก ) เขียนเอกสารวิจัยเร่ือง ปัญหาการจราจรใน
กรุงเทพมหานคร กล่าวถึง ปัญหาการจราจรนอกจากสูญเสียทางด้านเศรษฐกิจแล้ว น้ัามันเช้ือเพลิง การสึก 
หรอของเคร่ืองยนต์ แล้วยังท่าให้ประชาซนผู้ใช้รถใช้ถนนมีจิตใจท่ีเห็นแก่ตัวมากข้ึน โดยฝ่าฝึนกฎหมาย
ระเบียบข้อบังคับการจราจรเพ่ือความได้เปรียบของตนเอง

เพชรจิต เกตุผาสุข 1ร.ต.อ. (2522 : 11-26 ) เขียนเอกสารวิจัยเร่ือง ปัญหาการจราจรใน 
กรุงเทพมหานคร กล่าวถึง การติดขัดการจราจรมีสาเหตุหลายประการ เช่น การคับค่ังของยวดยานสภาพของ 
ถนน เจ้าหน้าท่ีผู้รันผิด'ชอบ โครงการสร้างผังเมีอง และการศึกษา นอกจากน้ีความเสียหายท่ีมีผลต่อด้าน 
เศรษฐกิจท่าให้สินเปลือง น้ีามันเช้ือเพลิง ของผู้ใข้ถนนและเสียหายต่อสังคมเศรษฐกิจส่วนรวม

ประพีร์ คมนามูล ( 2522 ) ได้ศึกษาเก่ียวกับความสูญเสียทางเศรษฐกิจเน่ืองจากอุบัติ
เหตุบนท้องถนน ในเขตกรุงเทพมหานคร พบว่าผู้ใข้ถนนในท่ีน้ีหมายถึง ผู้ขับข่ียานพาหนะและผู้เดินทาง ผู้ขับ 
ข่ีมีความรับผิดชอบอย่างมากต้ังแต่เร่ิมขับจนกระท่ังจอด ต่อชีวิตของผู้โดยสาร ส่วนผู้เดินเท้ามีความรับผิด 
ชอบน้อยกว่าผู้ขัมข่ี แต่ท้ังสองฝ่ายก็มีความระมัดระวังไม่มาท ผู้เดินถนนควรมีสติไม่ใจลอย ข้ามถนนในทาง 
ม้าลายหรือท่ี ๆ มีทางข้ามไม่ข้ามถนนตามใจตนเอง จากของกองบังคับการตำรวจจราจร กรมตำรวจปรากฏว่า 
ปี 2520 ในเขตกรุงเทพมหานครมีอุบัติเหตุ บนถนน 10,482 ราย เป็นอุบัติเหตุรถซนกัน 8,841 ราย รถชนคน 
ในทางขา้ม (ทางมา้ลาย) 490 ราย รถชนคนนอกทางข้าม 1,151 ราย หรือกล่าวได้ว่ารถชนคน นอกทางข้าม 
ร้อยละ 70 ของอุบัติเหตุรถชนคน และจากรายงานของตำรวจระบุว่า สาเหตุของอุบัติเหตุจากผู้ใข้ถนน 
ปราศจากความระมัดระวัง

โกวิท ภู่พานิช (2529: 62-70) ได้ศึกษาการบริหารงานการจราจรในกรุงเทพมหานคร โดย 
ศึกษากรณีการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีตำรวจในเขตกรุงเทพมหานครพบว่า การแถ้ไขจราจรของเจ้าหน้าท่ี
ตำรวจจะมีประสิทธิภาพมากข้ึนน้ัน จะต้องมีการปรับปรุงโครงสร้างการบริหารงานจราจรให้สอดคล้องกับการ 
บริหารงานจราจรตามหลักสากล อันได้แก่ การวิศวกรรมจราจร การบังคับใช้กฎหมาย การให้ความรู้เก่ียวกับ 
การจราจร แต่ในปัจจุบันกรมตำรวจไม่ประสบผลสำเร็จในการบริหารงานจราจรเท่าท่ีควร เน่ืองจากโครงสร้าง
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การบริหารงานจราจรไม่สอดคล้องกับการบริหารงานจราจร โดยควรเพ่ิมการบริหารงานการจราจรมีเอกภาพ
มากข้ึน

กิตติ เย็นสุดใจ ( 2530 ) ได้ศึกษาเร่ืองอุบัติเหตุกับความม่ันคงแห่งชาติ พบว่า ปัจจัย
ทีเ่กดิจากคน ซ่ึงสัมพันธ์กับอุบัติเหตุทางจราจรด้งน้ี

1. แบบหรือการปฏิบัติตน
- ขับรถเร็ว แซงรถในท่ีคับขัน ขับรถตามหลังอย่างกระช้ันชิดฺ 26.9%
- พฤติกรรมท่ีบกพร่อง เช่น การเสียง ตัดหน้า 20%

2. ความคลาดเคล่ือนของการรับรู้ เช่น ความผิดพลาดของสายตา 24.4%
3. ส่ิงท่ีทำให้การทำงานของร่างกายบกพร่อง 13.6% เช่น แอลกอฮอล์ ยา ความเหน่ือย 

ล้า ปวย อารมณผิ์ดปกติ
4. ทักษะ เช่น ไม่มีประสบการณ์ ไม่เคารพกฎหมาย 9.8%

กิตติ เย็นสุดใจ ยังได้ศึกษาพบอีกว่า ผู้ขับข่ี เป็นผู้ท่ีทำให้เกิดอุบัติเหตุโดยตรง องค์
ประกอบท่ีเป็นผลให้ผู้ขับข่ีเกิดอุบัติเหตุ มีด้งน้ี คือ

ก. อายุ จากการศึกษาต่างๆ ลงความเห็นว่า อายุเป็นองค์ประกอบหน่ึงท่ีมีส่วนเก่ียวข้องกับ 
อุบัติเหตุการจราจร ผู้ขับข่ีท่ีก่ออุบัติเหตุจราจรสูงสุดคือ ช่วงอายุ 18-22 ปี ซ่ึงอยูใ'นวยพุม่สาว

ข. เพศ เป็นปัจจัยหน่ึงท่ีเข้ามาเก่ียวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุทางจราจร จากการศึกษาพบว่า 
ชายก่ออุบัติเหตุจราจรมากกว่าหญิง ท้ังน้ี เน่ืองจากชายเป็นผู้ขับข่ียานพาหนะทุกประ๓ทมากกว่าหญิง

ค. แอลกอฮอล์ เป็นสารท่ีนิยมใช้ผสมเป็นเคร่ืองด่ืมทำให้เกิดมึนเมาแอลกอฮอล์จะออก 
ฤทธกดประสาทจนถึงขนาดไม่สามารถบังคับตนเองได้ โดยเฉพาะผู้ขับข่ียานพาหนะก่อให้เกิดอุบัติเหตุโดยง่าย 
แอลกอฮอล์จึงมีความสำคัญและเก่ียวช้องกับอุบัติเหตุการจราจรท่ัวโลก

จากการวิเคราะห์เสีอด เลือดของผู้ประสบอุบัติเหตุในเขตกรุงเทพมหานครโดยสถาบันนิติ 
เวช กรมตำรวจ ต้ังแต่ พ.ศ.2525 - 2529 จำนวน 1,500 ราย น้ัน ตรวจพบ แอลกอฮอล์ในเลือดถึง 1,372 
ราย ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 91 ส่วนแอลกอฮอล์ในศพ คดีท่ีมีสาเหตุจากจราจรน้ันตรวจพบร้อยละ 32.8 และ 40.5 
ในช่วงบ พ.ศ.2514 - 2516 และ พ.ศ.2524 - 2527 ตามลำดับจากภาควิชานิติเวชศาสตร์ คณะแพทย์ศาสตร์ 
คิริราชพยาบาลและตรวจพบร้อยละ 24.32 และ 45.45 ในระหว่าง พ.ศ.2527 และ 2528 ตามลำดับ จากภาค 
วิชานิติศาสตร์คณะแพทย์ศาสตร์จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
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สำหรับประเทศไทยแม้จะมีกฎหมายจราจรบัญญัติ ห้ามมิให้ผู้ขับข่ีรถในขณ£ เมาสุราหรือเมา 
ซองอย่างอ่ืนแต่ยังไม่มีการกำหนดค่าระดับสูงสุดของแอลกอฮอล์ในเลือดท่ีสมควรยอมรับให้มีได้ในตัวผู้ขับข่ี 
แต่อย่างไรก็ตามจากการวิจัยของสถาบันนิติเวช กรมตำรวจ ท่ีได้นำตัวอย่างเลือดของผู้ประสบอุบัติเหตุจราจร 
ไนเขตกรุงเทพมหานคร จากโรงพยาบาล 4 แห่ง จำนวน 615 ราย พบว่าผู้ประสบอุบัติเหตุมีแอลกอฮอล์ใน 
เลือด 500 ราย หรือคิดเป็น 80% มีความเข้มข้นของแอลกอฮอล์ในเลือด

จากผลการวิจัยพบว่า อุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดข้ึนในกรุงเทพมหานคร มีอัตราส่วนของผู้
ประสบอุบัติเหตุ ท่ีตรวจพบแอลกอฮอล์ในเลือดต่อผู้ประสบอุบัติเหตุ ท่ีไมมี่แอลกอฮอล์ในเลือดเป็น 5 : 1 
สำหรับกลุ่มของผู้ประสบอุบัติเหตุท่ีมีแอลกอฮอล์ระหว่าง 150-250 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ( 0.15 - 0.25% ) 
เกิดอุบติัเหตุมากทีสุ่ดและถ้ามีแอลกอฮอล์ในเลือด 100 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ โอกาสท่ีจะมีอุบัติเหตุจะมี 11 
เปอร์เซ็นต์

ง. สภาวะทางกาย ผู้ขับข่ีท่ีมีร่างกายไม่สมบุรณ์อันเน่ืองมาจากความเหน็ดเหน่ือยเม่ือยล้า 
ในกรณท่ีีต้องขับรถเป็นเวลานานหลายๆ ช่ัวโมง ย่ิงขับรถนานเท่าไรก็ย่ิงเกิดความเหน็ดเหน่ือยเม่ือยล้ามากข้ึน 
เท่าน้ัน แต่ท้ังน้ีก็ต้องคำนึงถึงความเคยชินของผู้น้ันด้วย เมือ่เกิดความเหน่ือยล้า ง่วง โอกาสท่ีจะเกิดหลับในก็ 
ง่ายข้ึน การตัดสินใจช้าลง โดยเฉพาะอย่างย่ิงถ้าขับข่ีอยู่ไนเส้นทางท่ีคุ้นเคย หรือบนทางท่ีราบเรียบ องต์การ 
แรงงานระหว่างประเทศ ได้ให้คำแนะนำสำหรับผู้มีอาชีพขับรถบรรทุก ว่าควรจะหยุดพักเป็นเวลาคร่ึงช่ัวโมง 
หลังจากขับรถมานาน 4 - 6 ช่ัวโมง

จ. โรค (Disease) เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุจราจรได้ 10 - 15% ของผู้ขับฃ่ีท่ีมีโรคเร้ือรัง 
เซ่น โรคหวัใจ โรคไต โรคปอด และเป็นโรคชนิดเฉียบพลันได้แก่ โรคทางสมองลมชัก มีสถิติอุบัติเหตุสูงกว่าผู้ 
ท่ีมี-ร่างกายสมบุรณ์ถึง 2 เท่า

ฉ. ความผิดปกติทางสายตา เน่ืองจากความสามารถในการมองเห็นของคนไม่เหมีอนกัน ซ่ึง 
อาจมาจากสาเหตุต่างๆ กัน สายตาส้ัน ตาบอดสิ ตามปกติการเห็นในทางกว้าง (Visual Acuity) ควรอยู่ 
ระหว่าง 20/30 ถึง 20/70 สายตาบอดสิน้ัน ไม่เป็นปัญหาตราบใดท่ีลัญญาไฟได้มาตรฐาน บคุคลท่ีมีสายตาผิด 
ปกติด้านการเคล่ือนไหว (Dynamic Acuity) น้ัน จะมีผลท่าให้การตัดสินใจในการแซงรถช้ากว่าคนท่ีมีสายตา 
ปกติ บุคคลท่ีมีตาเพียงช้างเดียวก็จะมีผลทำให้คำนวณความเร็วของรถท่ีว่ิงสวนเข้ามาต่างจากความเป็นจริงซ่ึง 
ทำให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย

ช. ผู้ขับฃ่ีท่ีเช้าเฝือกท่ีแขนหรือขา หรือมี PAD ท่ีปิดตาช่ัวคราว จะมีอันตรายจากอุบัติ
เหตุจราจรมากกว่าผู้ขับข่ีท่ีมีความพิการทางกายอย่างถาวร

ช. สภาวะจิต เป็นสภาวะท่ีอาจจะเกิดข้ึนกับใครก็ได้โดยไม่มีข้อจำกัด สภาวะทางจิตใจท่ี
ไม่เป็นปกติ อาจเป็นส่วนหน่ึงของการก่ออุบัติเหตุได้ เซ่น การกะเวลาในการเดินทางไม่เหมาะสมกับระยะทาง 
หรือระยะเวลานัดหมาย จนต้องเร่งความเร็วให้มากข้ึน มีความประมาททำให้ขาดความระมัดระวังเท่าท่ีควร มี
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อารมณวิ์ตกกังวล ส่วนสภาวะทางจิตใจท่ีเป็นปกติก็อาจเป็นส่วนหน่ึงของการเกิดอุบัติเหตุได้ เช่น มีความ 
ชะล่าใจ การฝ่าฝินกฎหมายไม่ปฏิบัติตามสิทธของทางขาดกลยุทธในการขับข่ียานพาหนะ

ฌ. คนโดยสาร หมายถึง ผู้ท่ีโดยสารไปกับยานพาหนะท่ีมิใช่ผู้ขัมข่ี และโดยธรรมชาติของ 
คนโดยสารการเก่ียวข้องกับอุบัติเหตุโดยตรงน้ัน จะมีก็ต่อเม่ือรถเกิดอุบัติเหตุแต่การเก่ียวข้องกับอุบัติเหตุโดย 
ทางอ้อมได้แก่ การเร่งเร้าให้ผู้ขับข่ีรถเกิดความคึกคะนองชันรถเร็ว โดยเฉพาะผู้โดยสารท่ีเดินทางไปเป็นหมู่ 
คณะ เช่น งานนักขัตฤกษ์ต่างๆ หรือเดินทางไปทัศนาจร ทัศนคึกษา เป็นต้น และเป็นสาเหตุหน่ึงท่ีทัาให้เกิด 
อุบัติเหตุบนทางหลวง

สำหรับอุบัติเหตุท่ีเกิดกับผู้โดยสารโดยตรงท่ีไม่เก่ียวข้องกับ อุบัติเหตุต่อยานพาหนะมัก 
ปรากป็ในรูปของผู้ประสบอุบัติเหตุ เช่น การห้อยโหนรถโดยสารประจำทาง อาจถูกรถเบียดเสียดสิงแวดล้อม 
ข้างถนน เช่น ต้นไม้ เสาไฟฟ้า หรือสะบัดตกรถ

ญ. คนเดินเท้า จัดได้ว่าเป็นผู้มีส่วนในการจราจรทางบกท่ีอ่อนแอท่ีสุด เพราะไม่มี
เคร่ืองป้องกันอ้นตราย และไม่เป็นอ้นตรายพอท่ีจะกระทำให้เกิดความเสียหายแก่ยานพาหนะ (โดยการขนยาน 
พาหนะ) ด้งน้ัน จึงมักปรากฎเสมอว่าคนเดินเท้ามักเป็นฝ่ายประสบอุบัติเหตุก่อนเพราะ ไม่มีความปลอดภัย 
แม้กระท่ังข้ามถนนท่ีทางข้าม (ทางม้าลาย)

อย่างไรก็ตาม มีคนเดินเท้าบางส่วนท่ีเป็นต้นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุจราจรได้ เช่น การข้าม 
ถนนนอกทางข้าม (ทางม้าลาย) หรือลงมาเดินบนถนนแทนท่ีจะเดินบนทางเท้าหรือไหล่ทาง โดยเฉพาะอย่างย่ิง 
ในเวลาค่ําคนึจะเกิดอุบตัเิหตุไดง่้ายมาก สถติคนเดินเท้าท่ีก่ออุบัติเหตุจราจรในกรุงเทพมหานครเทาท่ีมีการ
วิจัยพบวา่ไมม่คีวามแตกตา่งกนัเกีย่วกบัเพศชายและเพศหญงิมโีอกาสเทา่ๆ กันจะมีอายุระหว่าง 11 - 15 ปี

Lee.Wansoo (1993) ได้ทำการวิจัย โดยมีวัตถุประสงค์ของการคึกษาคึอ ตรวจสอบ 
สัมพันธ์ระหว่างสิงแวดล้อมทางสังคมและเศรษฐกิจของเด็กวัยรุ่นท่ีเบ่ียงเบน โดยเฉพาะการแสดงหาผลรวม 
ของท่ีพัเ้ชิงโครงสร้าง ของความผูกพันของสังคม และทรัพยากรทางสังคมท่ีมีต่อพฤติกรรมเบ่ียงเบนของวัย 
รุ่น โดยมีสมมติฐานหลัก ไดแ้ก ่ การมีความสัมพันธ์ระหว่างทรัพยากรส่วนบุคคลกับพฤติกรรมเบ่ียงเบน ซ่ึง 
ทรัพยากรส่วนบุคคลหมายถึง พ่อ แม่ ผู้ปกครอง รายได้การคึกษา ระดับฐานะทางเศรษฐกิจและสังคม

Yong,Shu-Lung (1992) ได้ทำการคึกษาถึงพฤติกรรมเบ่ียงเบนของวัยรุ่นจีนในไทเป การ 
คึกษาน้ีเพ่ีอตอบสนองการเพ่ิมข้ึนของพฤติกรรมเบ่ียงเบนของวัยรุ่นจีนในไทฝ โดยใชก้ารเก็บข้อมลูโดย Self- 
report จากกลุ่มตวัอย่าง 1,704 คน จากโรงเรียนช้ันมัธยมต้น และปลายในไทเปและนำมาวิเคราะห์ ผลการ 
คึกษาพบว่า สนับสนุน Social Organization Model อย่างมากโดยเฉพาะอย่างย่ิงพบว่าชุมชนท่ีมีความยาก 
จนสูง ผู้คนมีความแตกต่างหลากหลายกัน ประชากรหนาแน่นและครอบครัวไร้ระเบียบสูง โดยพบผลทางตรง 
ของปัจจัยเหล่าน้ีต่อพฤติกรรมเบ่ียงเบน
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สำหรับในเร่ืองของการศึกษา ได้มีผู้ทำการศึกษาว่า ระดับการศึกษามีผลต่อพฤติกรรมเบ่ียง 
เบนนัน Hurrelmann,Klaus และ Engel,Uwe จากมหาวิทยาลัย Bielefeld สหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนี ได้ 
ศึกษาถึงเชิงสำรวจในกลุ่มวัยรุ่นชาวเยอรมันตะวันตก จำนวน 1,717 คน ท่ีมีอายุ'ระหว่าง 12-16 ปี ในเร่ือง 
Delingveney as a Symtom of Adolesents Orientation to ward Status and Success พบว่า พฤติ 
กรรมเบ่ียงเบนของเด็กวัยรุ่น มี ความสัมพันธ์กับการยอมรับ และปฏิบัติตนตามมาตรฐานลังคมในเร่ืองช่ือ 
เสียง กกัดิค้ร่ ี เกียรติยศและความสำเร็จ โดยพบว่า พฤติกรรมเบ่ียงเบนของวัยรุ่น มีความสัมพันธ์กับความไร้ 
ความสามารถทางการศึกษา

สนอง กฤตยาบาล,พ.ต.อ.(2533) ในกรณีท่ีถนนมีช่องทางเดินรถ 3 ซ่อง (เลน) ถ้ามีรถติด 
ขวางอยู่ 1 ช่องทาง (เลน) อัตราการเคล่ือนท่ีหรีอไหลเวียนของการจราจรจะลดลง 50 เปอร์เซ็นต์ ทันที ไมใ่ช่ 
33 เปอร์เซ็นต์ และการเคล่ือนคัวช้า ๆ ลงทุก 1 ไมล ์ อัตราการสูญเสียคิดเป็น มูลค่า 5 ล้านบาท ในเมืองท่ี 
ประชากรเกินกว่า 1 ล้านคนข้ึนไป

พรพรรณ กาญจนาคม และคณะ (2535) ได้ศึกษาเก่ียวกับเร่ืองการใช้ยากระด้นประสาท 
ของผู้ขับช่ืรถบรรทุกขนาดใหญ่ ในเส้นทางกรุงเทพ ฯ - สุพรรณบุรีสายใหม่ พบว่าผู้ฃับช่ืรถบรรทุกทุกคนจะ 
ใช้ยากระด้นประสาทในกาฬบรถ เน่ืองจากมีความจำเป็นทางเศรษฐกิจ ประกอบกับการท่ีต้องขับรถบรรทุก 
ให้ถึงฟา้หมายได้ทันกำหนดเวลา และการหาช้ือยากระตุ้นประสาทส่วนใหญ่จะซ้ือจากร้านอาหาร และสถานี
บริการน้ํามันรีมทาง

มงคล ณ สงขลา (2535) ได้ศึกษา เร่ืองปัจจัยเสียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ศึกษาเฉพาะ 
กรณีกลุ่มคนขับรถยนต์บรรทุก และรถโดยสารประจำทาง จังหวัดนครราชสีมา พบว่า ปัจจัยท่ีเก่ียวช้องกับ 
การเกิดอุบัติเหตุจราจรตามระบาดวิทย'! มีดังน้ีคือ คน (Host) ไดแ้ก ่ คนใช้รถ ใช้ถนน 1 ยานพาหนะ 
(Agent) ไดแ้ก ่ คนใช้รถ ใช้ถนน 1 สภาพแวดส้อม (Environment) ไดแ้ก ่ ถนน สภาพถนน เคร่ือง 
หมายจราจร และได้สรุปว่า คนเป็นปัจจัยท่ีสำคัญมากก่อให้เกิดอุบัติเหตุสูงถึง ร้อยละ 93 ตามสถิติของอุบัติ 
เหตุจราจร ปี พ.ศ.2525 ของกองต่ารวจ'ทางหลวง

ชยพจน์ หาสุณหะ (2536 : ก) ได้ศึกษาวิจัยเร่ืองบทบาทและพฤติกรรมของรถจักรยาน 
ยนต์รับจ้าง ศึกษาจากความคิคเห็นของเจ้าหน้าท่ีสายตรวจประจำสถานนีตำรวจนครบาล ผลการศึกษาวิจัย 
ระบุว่า การมีรถจักรยานยนต์ริบจ้าง เก่ียวช้องกับการเพ่ิมข้ึนของปัญหาจราจร โดยทำให้เกิดอุบัติเหตุเพ่ิมข้ึน



49

และ การมีรถจักรยานยนต์รัมจ้างในเขตกรุงเทพฯมหานคร ยังมีส่วนเก่ียวข้องกับปัญหาจราจร เน่ืองจากพบ 
ว่า ผู้ข้บข่ีส่วนมากมีความรู้หรือการศึกษาน้อย ขาดความรู้ด้านกฎจราจร

นิพนธ์ ภู่พันธ์ศรี (2536 : ข) ได้ศึกษาถึงการนำนโยบายการแก!ขปัญหาการจราจรติดขัด 
ไปปฏิบัติกรณ ี วิจัยปฏิบัติการในโครงการนำร่องเก่ียวกับ การจัดระบบการจราจรบนถนนรามคำแหง ของ 
สถานีตำรวจนครบาลหัวหมาก ได้แสดงให้เห็นถึงความพยายามในการหาวิธีการแก้ไขปัญหาอย่างเป็นระบบเร่ิม 
ต้ังแต่การค้นหาสาเหตุของปัญหา การคิดหาวิธีการแก้ไขโดยประยุกต์ใช้หลักการบริหารการจราจรอันประกอบ 
ด้วย การให้การศึกษาวิศวกรรมจราจร และการบังคับใช้กฎหมายเป็นกรอบในการตำเนินงานและลงมีอปฏิบัติ 
อย่างจริงจัง โดยมีภาคเอกชนในพ้ืนท่ีให้การสนับสนุน ด้านวัสดุอุปกรณ์ โดยเสนอแนะการแก้ไขปัญหาจราจร 
เก่ียวกับบทบาท และหน้าท่ีของเจ้าหน้าท่ีตำรวจจราจร และพบว่าในด้านการบังคับใช้กฎหมายควรดำเนินการ 
กวดขันจับกุม เพ่ือให้มีการบังคับใช้กฎหมายอย่างได้ผลและมีความเสมอภาค ในด้านวิศวกรรมจราจรควรมี 
การปรับโครงสร้างการบริหารงานจราจรของกรมตำรวจให้สอดคลองกับหลักสากลส่วนในด้านการให้การศึกษา 
เก่ียวกับการจราจรน้ัน ควรมีการรณรงค์ส่งเสริมให้ประชาชนมีความรู้ ความเช้าใจในเร่ืองกฎหมายเบ้ืองด้น 
การอบรมแก่ผู้กระทำความผิดจราจร ตลอดจนการพัฒนาบุคลากรตำรวจ ซ่ึงมีหน้าท่ีโดยตรงท่ีเก่ียวช้องกับ 
การจราจรให้ทราบถึง กฎหมายท่ีเก่ียวช้องกับการจราจรอย่างแท้จริง

รุ่มไทร วงษ์เจริญ (2537) ได้ศึกษาถึงพฤติกรรมการเสพแอมแฟตามีนของผู้ขับข่ีรถ
บรรทุกรับจ้างในจังหวัดเพชรบุรี พบว่า ร้อยละ 95 เสพแอมแฟตามีนเป็นประจำ ร้อยละ 5 ไม่เสพเป็นประจำ 
มีเพียง 1 รายไม่เสพ และผู้ขับรถบรรทุกทุกๆ ราย มีพ้ืนฐานจากการใช้เคร่ืองด่ืมบำรุงกำลังมาก่อน ส่วน 
สาเหตุของการเสพคือ ต้องการเพ่ิมรายได้ และมีส่ิงแวดล้อมจูงใจให้เสพ ส่วนมาตรการ1ใน!การป้องกันคือ การ 
ประสานกันระหว่างองค์กรของรัฐและเอกชนท่ีประกอบกิจการขนส่งและผู้ช้บรถบรรทุกรับจ้างรวมถึงครอบ 
ครัวด้วย

วิรุพัห์ พระภักดี (2537 : 54) ศึกษาเร่ือง ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการกระทำผิดของผู้ถูก 
คุมประพฤติและปัญหาการคุมประพฤติ ศึกษาเฉพาะกรณีศาลจังหวัดอุบลราชธานี มีวัตถุประสงค์หลักใน 
การศึกษาถึงปัจจัยทางด้าน ประชากร เศรษฐกิจ และสังคม ท่ีมีอิทธิพลต่อการกระทำผิดของผู้ถูกคุม
ประพฤติ พบว่า ผู้ถูกคุมประพฤติท่ีติดยาเสพติดให้!ทษท่ีมีสถานภาพโสดจะกระทำผิดมากกว่าผู้ท่ีสมรส คือ 
ร้อยละ 62.7 และร้อยละ 51.2 ตามลำดับ ผลการศึกษาปรากฏว่าไม่เป็นตามสมมติฐานทุกข้อ เน่ืองมาจาก 
กลุ่มประชากรตัวอย่างมีความคล้ายคลึงกันในปัจจัยด้านลังคม เศรษฐี และด้านประชากร
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กติตพิงศ ์ พฒันพงศ ์ (2538 : 92) ซึง่ศึกษาเร่ือง พฤติกรรมเบีย่งเบนของนกัเรียน 
ระดบัมธัยมปลายในเขตกรุงเทพมหานคร : การวิเคราะห์เชิงปริมาณทางสังคมจิตวิทยา ผลการวิจัยปรากฎว่า 
เพศมคีาามสมัพนัธก์บัพฤตกิรรมเบีย่งเบน โดยนกัเรียนเพศชายมพีฤตกิรรมการเบีย่งเบนมากกว่านกัเรียน 
เพศหญงิ

สุมนัสสา วาจรัต (2538) ได้สงัเกตและศกึษาการจราจรในประเทศเยอรมนั พบว่าสภาพ 
ร่างกายของผูขั้บขีร่ถบรรทกุใหญ ่ ซึง่ตามทางดว่นในประเทศเยอรมนั ผู้ขับข่ีรถบรรทกุในประเทศเยอรมนั มัก 
จะปฏบิตัติามกฎเกณฑบ์นทอ้งถนนอยา่งเคร่งครัด เนีอ่งจากมีกฎหมายให้คนขับรถในเส้นทางสำหรับว่ิงช้า  ๆ
และขบัไดไ้มเ่กนิวันละ 8 ชัว่โมง และทุก  ๆ ช่ัวโมง คนขับรถบรรทกุกจ็ะหยดุพกัเพีอ่มใิหม้คีวามเครียดมาก 
เกินไป ผิดกับชวิีตของคนขบัสบิลอ้ไทยทีต้่องอาดัยยาบา้ ยากระตุ้นประสาท ของมีนเมาเข้าช่วยเพ่ีอให้สามารถ 
ขบัรถไดต้ลอดคนื

วรรธนา พันธ์สว่าง (2539 : 176) ได้ศึกษาเร่ือง พฤติกรรมของคนขับรถจักรยานยนต์ 
รับจ้างกับปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร พบว่า โดยผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้างมีพฤติกรรมท่ีทำให้ 
เกิดปัญหาจราจร ไม่ว่าจะเป็นพฤติกรรมการขับรถฝ่าฝืนกฎจราจร การขับรถแซงในท่ีคับขัน การขับรถ
ประมาทและหวาดเสียว เป็นต้น และ ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้างท่ีมีอายุน้อยจะมีพฤติกรรมในการฝ่าฝืน 
สัญญาณไฟจราจร 1 มีพฤติกรรมในกาฬบรถประมาทและหวาดเสียว และ มีพฤติกรรมในกาฬบรถประมาท 
และหวาดเสียว และ มีพฤติกรรมการขับรถแซงในท่ีคับขัน มากกว่าผู้ท่ีมีอายุมากกว่า

อรรถพร ลุร่ยีเลศิ (2539 : 93,122) ศกึษาวิจัยเร่ือง พฤติกรรมคนขับรถแท็กซ่ีกับ 
ปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร พบว่า ความแตกต่างระหว่างรายไต้ของผู้ขับรถแท็กซ่ีก่อให้เกิดความ 
แตกต่างในพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร โดยกลุ่มท่ีมี'ราย'ใต้ ระหว่าง 3 1®! - 5, GD0 บ1ท 
ตอ่เดอืน มีพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญายานไฟจราจรบ่อยมากกว่า กลุ่มท่ีมีรายได้น้อยกว่า 3,001 - 5,000 
บาทต่อเดือน พบว่า ประสบการณ์การขับรถแท็กซ่ีท่ีแตกต่างกันมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมกาฬบรถช้าไม่ 
ชิดขอบทางด้านซ้ายท่ีแตกต่างกัน โดย กลุ่มท่ีมีประสบการณ์ขับรถระหว่าง 1-4 ปี มพีฤติกรรมกาฬบรถช้า 
ไม่ชิดขอบทางด้านซ้าย มากกว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์ขับรถมากกว่า 4 ปี ข้ึนไป
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สมมติฐานที ่ 2 พูท้ีมี่อายุ'ของ'ใบอนุญาตกาฬนข่ี'รถยนต์'น้อย จะมพีฤตกิรรมฝา่ฝืนกฎจราจรมากกว่าพูท้ีม่อีายุ 
ของใบอนญุาตฃับข่ีรถยนต์มาก

สมมติฐานที ่ 3 ผู้ท่ีมี'ระยะเวลา'ในการชับข่ี'รถบรรทุกเฉล่ียต่อ'วันมาก จะมพีฤตกิรรมฝา่ฝนืกฎจราจรมากกวา่ผู้ 
ทีม่รีะยะเวลาในกาฬบขีร่ถบรรทกุเฉลีย่ตอ่วนันอ้ย

สมมติฐานที ่ 4 ผูท้ีม่คีวามรู้เกีย่วกบักฎจราจรนอ้ย จะมพีฤตกิรรมฝา่ฝนืกฎจราจรมากกวา่ผูท้ีม่คีวามรู้เกีย่ว 
กบักฎจราจรมาก

สมมติฐานที ่ 5 ผู้ท่ีมีปัญหาสุขภาพ'ร่างกาย จะมพีฤติกรรมฝา่ฝนืกฎจราจรมากกว่เผูท้ีไ่มม่ปีญัหาสขุภาพร่าง 
กาย

สมมติฐานที ่ 6 ผู้ทีม่ปีระสบการณ!์ดรั้บการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรนอ้ย จะมพีฤตกิรรมฝา่ฝนืกฎ 
จราจรมากกว่าผูท้ีม่กีารได้รับประสบการณล์งโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรมาก

สมมติฐานที ่ 7 ผู้ทีม่ปีระสบการณก์ารเกิดอุบติัเหตุจราจรน้อย จะมพีฤตกิรรมฝา่ฝนืกฎจราจรมากว่าผูท้ีม่ี 
ประสบการณก์ารเกิดอบัุติเหตุจราจรมาก

สมมติฐานท่ี 8 ผูท้ีม่ปีระสบการณก์าฬบรถใน กทมนอ้ย จะมพีฤตกิรรมฝา่ฝนืกฎจราจรมากกว่าผูท้ีม่ี 
ประสบการณก์าฬบรถใน กทม.มาก

ส ม ม ต ิฐ าน ท ี่ 1 ผ ู้ท ี่ม ีอ า ย ุน ้อ ย  จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก ร ร ม ฝ ่า ฝ ืน ก ฎ จ ร า จ ร ม า ก ก ว ่า ผ ู้ท ี่ม ีอ า ย ุม า ก

สมมติฐานท่ี 9 ผู้'ท่ีเป็น"โสด จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีสมรสแล้ว
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ต้ังแต่ 21 ปี ถึง 30 ปี

ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีอายุมาก หมายความว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างท่ีมีอายุ
ต้ังแต่ 31 ปีข้ึนไป

ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีอายุของใบอนุญาตกาฬบข่ีรถยนต์น้อย หมายความว่า ผู้ขับข่ี 
รถยนต์บรรทุกรับจ้าง ท่ีมีระยะเวลาท่ีเร่ิมมีใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์บรรทุก จนถึงปัจจุบน ต้ังแต 1-3 ปี

ผู้ขับข่ีท่ีมีระดับการศึกษาต่ํา หมายความว่า ผู้ขับข่ีรถบรรทุกร ับจ้าง ท่ีมี'ระดับการศึกษา 
ต่ํากว่าระดับมัธยมศึกษาตอนต้น

ผู้ขับข่ีท่ีมีระดับการศึกษาสูง หมายความว่า ผู้ขับข่ีรถบรรทุกรับจ้าง ท่ีมี'ระดับการศึกษา 
สูงกว่าระดับมัธยมศึกษาตอนต้น

ผ ู้ข ับ ข ี่ร ถ ย น ต ์บ ร ร ท ุก ท ี่ม ีอ า ย ุน ้อ ย  ห ม า ย ค ว า ม ว ่า  ผ ู้ข ับ ฃ ี่ร ถ ย น ต ์บ ร ร ท ุก ร ับ จ ้า ง ท ี่ม ีอ าย ุ

ผู้ขับข่ีรถยนตบ์รรทกุทีม่อีายุของใบอนญุาตกาฬบขีร่ถยนตม์าก หมายความว่า ผู้ขับข่ี 
รถยนตบ์รรทกุรับจา้ง ทีมี่ระยะเวลาทีเ่ร่ิมมใีบอนญุาตขับข่ีรถยนต์บรรทกุจนถึงปจัจุบนั ต้ังแต่ 4 ปี ข้ึนไป

ผูข้บัขีร่ถยนตบ์รรทกุทีม่รีะยะเวลาในกาฬบขีร่ถบรรทกุเฉลีย่ตอ่วันนอ้ย หมายความ 
ว่า ผู้ขบัข่ีรถยนต์บรรทกุรับจ้างทีม่จีำนวนชัว่โมงการทำงานจริง  ๆทัง้หมดตอ่ 1 วนั ต้ังแต่ 1 - 8 ชัว่โมง /วนั

ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทกุทีม่รีะยะเวลาในการขับขีร่ถบรรทกุเฉลีย่ต่อวันมาก หมายความว่า 
ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทกุรับจ้างทีม่จีำนวนชัว่โมงการทำงานจริง  ๆทัง้หมดตอ่ 1 วนั ตัง้แต่ 8 ช่ัวโมงขึน้ไป /วนั

ผู้ขบัข่ีรถยนต์บรรทกุท่ีมีความรู้เก่ียวกบักฎจราจรนอ้ย หมายความว่า ผู้ขบัข่ีรถยนต์ 
บรรทกุรับจา้งทีต่อบแบบสอบถามเกีย่วกบักฎจราจรไมถู่กตอ้งนอ้ยกว่า 15 ข้อ
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ผูข้บัข่ีรถยนต์บรรทกุทีม่คีวามรู้เกีย่วกบักฎจราจรมาก หมายความว่า ผู้ขบัข่ีรถยนต์

บรรทกุรับจา้งทีต่อบแบบสอบถามเกีย่วกบัความรู้เก่ียวกบักฎจราจรถูกตอ้งตัง้แต ่ 15 ข้อ ข้ึนไป

ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีปญัหาสุขภาพร่างกาย หมายความว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทกุร้บ 
จา้งท่ีมปีญัหาเก่ียวกับสุขภาพร่างกายต่าง  ๆ ทีมี่ผลต่อการขับข่ีรถยนตบ์รรทกุ ดังนีค้อี สายตา/การมองเหน็, 
จติใจ,ระบบประสาท,/กระดกูไขขอ้,โรคหวัใจ/ความดนัโลหติ,เบาหวาน,พษิสรุาเร้ือรงั/ยาเสพตดิอืน่ ๆ

ผู้ขบัข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมสุีขภาพร่างกายปกติ หมายความว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทกุรับ 
จ้างทีไม่มปีญัหาเก่ียวกับสุขภาพร่างกาย ทีม่ผีลต่อการขับข่ีรถยนตบ์รรทกุ

ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทกุทีม่ปีระสบการณไต้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนนอ้ย หมายความ 
ว่า ผูข้บัข่ีรถยนต์บรรทกุรับจา้ง ท่ีมีระดับการลงโทษของนายจ้าง หรือหวัหนา้ทีมี่ต่อผู้ขับฃ่ีรถบรรทุกรันจ้างท่ีฝ่า 
ฝนืกฎจราจร เช่นการว่ากล่าวตักเติอน 1การตดั/หกัเงินเดอืน หรือการสังพักใบอนญุาต ฯ หรือเพกิถอนใบ 
อนุญาตขับข่ีของผู้ขับข่ี ฯ ท่ีมี'ระดับต้ังแต่ 0-2 ครัง้/ปี

ผูข้บัขีร่ถยนตบ์รรทกุทีม่ปีระสบการณ!ดรัับการลงโทษจากการฝ่าฝืนมาก หมายความ 
ว่า ผู้ขบัข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างท่ีมรีะดับการลงโทษของนายจ้าง หรือหัวหน้า ทีม่ตีอ่ผู้ขบัขีร่ถยนตบ์รรทกุรับ 
จ้างทีฝ่่าฝืนกฎจราจรเชน่การว่ากลา่วตกัเดอืน 1การตดั/หกัเงินเดอืน หรือการสเงพักใบอนุญาตฯ หรือเพกิถอน 
ใบอนุญาตขับข่ีของผู้ขับข่ีฯ มรีะดบัตัง้แต ่ 3 คร้ังข้ึนไป

ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรน้อย หมายความว่า ผู้ 
ขับข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างท่ีไม่เคยมีประสบการณ!นการประสบอุบัติเหตุทางจราจร ในรอบ 1 ปีท่ีผ่านมา

ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรมาก หมายความว่า
ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างท่ีมีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางจราจร ท่ีมี'ระดับต้ังแต่ 1 คร้ังข้ึนไป/ปี

ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ์กาฬบข่ีรถยนต์ในเขต กทม.น้อย หมายความว่า 
ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกร้บจ้าง ท่ีมีระยะเวลาในกาฬบข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างในเขตกรุงเทพฯ ต้ังแต่ 1-3 ปี
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ผู้ขับฃ่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณก์ารฃับข่ี รถยนต์ในเขต กทม.มาก หมายความ 
ว่า ผู้ขบัข่ีรถยนต์บรรทกุรับจ้างทีม่รีะยะเวลา ในการฃับข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างในเขตกรุงเทพ «า มากกว่า 3 ปี

ผู้ขบัข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมสีถานภาพโสด หมายความว่า ผู้ขบัข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างท่ี 
อาศยัอยูเ่พยีงคนเดยีวยงัไมไ่ดแ้ตง่งาน

ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทกุทีม่สีถานภาพสมรส หมายความว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้าง 
ทีอ่ยูก่นิฉนัสามภีรรยา มลีกูหรอืไมม่กีไ็ด้

กรุงเทพมหานคร คำว่า “กรุงเทพมหานคr  มีกิจกรรมตามพระราชบญัญติัระเบยีบ 
บริหารกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2518 และได้มกีารแก้ไขเพิม่เตมิ 5 คร้ัง คอึมผีูว่้าราชการกรุงเทพมหานคร ซ่ึง 
มาจากการเสอืกต้ัง เปน็หวัหน้าฝ่ายบริหารรับผิดชอบในพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร รวมทัง้สิน้ 36 เขต ในพืน้ทีท่ัง้ 
สิน้ 1,568,737 ตารางกิโลเมตร

การจราจร เม่ือ พ.ศ.2474 กรมตำรวจได้เสนอร่างพระราชบัญญติัจราจรทางบกตอ่ 
กระทรวงมหาดไทย เพ่ือฃอให้ออกเป็นกฎหมายใช้บังคับประชาซน โดยขณะนัน้จำนวนรถตา่ง  ๆ ไดเ้พิม่มาก 
ขึน้ การร่างพระราชบญัญติัจราจรทางบกนัน้ ไดอ้าศยัหลกักฎหมายของประเทศองักฤษ ด้ดแปลงให้เข้ากับ 
สภาพของประเทศไทย เม่ือ พ.ศ.2474 จากน้ันคำว่า “จราจร' จึงได้เร่ิมแพร่กระจายล่ประชาชน

จราจรได้ถูกบัญญติัความหมายในพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 4 
(2) หมายถงึ “การใช้ทางผู้ขับข่ี คนเดินเท้า คนท่ีจูงข่ี หรือไลต่อ้นสตัว”์ ซ่ึงหากบคุคลเหล่าน้ีปฎิบติัตาม 
กฎหมายจราจร ซ่ึงไปมคีวามสะดวกและปลอดภยัแกผู้่ใช้ทางทกุคนอนัเปน็จดุประสงคข์องพระราชบญัญตัิ

ฉบบันี ้หรืออาจกลา่วได้ว่ากฎหมายจราจรเปน็กฎแหง่ความปลอดภยั

พฤตกิรรม หมายถึง การกระทำ หรือการตอบสนองของมนษุย์ต่อสถานการณห์นึง่

สถานการณ!์ด หรือสงิกระตุน้ตา่ง  ๆโดยการกระทำนัน้เปน็ไปโดยมจีดุมุง่หมาย และเปน็ไปอย่างใคร่ครวญมา 
แล้ว โดยบคุคลอืน่สามารถสงัเกตการกระทำนัน้ไดห้รือไมก่ต็าม
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การฝ่าฝืนกฎหมายจราจร หมายความว่า การไมป่ฏบัิติตามข้อกำหนดกฎระเบยีบ ข้อบังคับ 
ทีมี่อยู่ในพระราชบญัญติัจราจรทางบก และพระราชบัญญติัขนส่งทางบก และประกาศของเจ้าพนักงานจราจร 
ซึง่ในทีน่ีจ้ะกำหนดตามสถติผิลของการจบักมุความผดิเกีย่วกบัการจราจรของกองบงัคบัการตำรวจนควบาล, 
ตำรวจทางหลวง ดงันี้

1. ฝ่าฝืนสัญญาณจราจร

2. ฝ่าฝนืเคร่ืองหมายจราจร

3. จอดรถในท่ีห้ามจอด

4. จอดรถกีดขวางทางจราจร

5. ขบัรถโดยประมาทเปน็เหตุให้ทรัพย์สินผู้อ่ืนเสียหาย

6. แซงทางโค้ง

7. แซงเส้นทึบ

8. แซงรถบนสะพาน

9. เดินรถบรรทุกในเวลาห้าม

10. ขับรถเร็วเกินอัตราท่ีกฎหมายกำหนด (60 กม./ชม.)

11. ขับรถขณะเสพสารออกฤทธ้ีต่อจิตประสาท เช่น ยาบ้าฯ

12. ขับรถไม่ชิดขอบทางด้านซ้ายสุด

13. รถเสียจอดไมแ่สดงเคร่ืองหมายหรือสญัญาณตามทีก่ำหนด 
ทัง้นีแ้บง่การฝ่าฝืนกฎหมายจราจรออกเปน็ 2 สว่น คือ

โทรฝ่าฝืนกฎจราจรนอ้ย หมายถึง ผู้ทีก่ระทำผดิตาม พ.ร.บ. ขนส่งทางบกและ

พ.ร.บ.จราจรทางบกนอ้ย

การฝ่าฝืนกฎจราจรมาก หมายถึง ผูท้ีก่ระทำความผดิ ตาม พ.ร.บ.ขนสง่ทางบกและ 
พ.ร.บ.จราจรทางบกบอ่ยและบอ่ยมาก

สุขภาพร่างกายสมทรุณ ์ หมายถึง การทีผู้่ขบัฃ่ีมสุีขภาพร่างกายปกติไมมี่ปญัหาเก่ียวกับ 
สายตา (สายตาสัน้,บอดส,ีสายตาเอยีง) จิตใจ ระบบประสาท กระดูกไขข้อ โรคหวัใจ โรคความดนัโลหติ โรค 
เบาหวาน โรคพษิสรุาเร้ือรัง และยาเสพติดอ่ืน  ๆ เป็นต้น
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อายุของใบอนญุาตกาฬบฃี ่ หมายถึง การท่ีผู้ขับข่ีมีใบอนุญาตขับซ่ี ซ่ึงใต้มาจากกอง 
ทะเบยีนกรมตำรวจหรือกรมการขนสง่ทางบก ต้ังแต่ 1-3 ปี ข้ึนไป ซ่ึงจะเป็นตัวบง่บอกถึงความชำนาญในการ 
ใชย้วดยานพาหนะ

รถบรรทกุ ตามพระราชบัญญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 4 (20) "รถบรรทกุ” 
หมายความว่า รถยนต์ทีส่ร้างข้ึนเพีอ่ใช้บรรทกุสิง่ของหรือสัตว์ แต้ในท่ีน้ี'จะหมายถึง รถยนตบ์รรทกุทีม่ลีอ้

4 ลอ้,6 ลอ้,10 ล้อ และรถยนต์พว่ง
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คำอธิบายสมมติฐาน

ตามแนวคดิดา้นการขดัเกลาทางสังคม (Socialization) ไดก้ลา่วถงึบคุคลวา่ แต่ละคนจะมกีารเรียน 
รู้ชึง่เปน็กระบวนการขดัเกลาทางสงัคมมาตัง้แตเ่กดิ และจะมกีารเรียนรู!ปเร่ือย  ๆ ตามอายุ กาฬดเกลาทาง 
สงัคมเปน็กระบวนการทีม่นษุยเ์รียนรู ้ ยอมร ับ ค่านิยม กฎเกณฑต่์าง ๆ จากการตดิตอ่สัมพนัธ์กบัผู้อืน่ เม่ือ 
บคุคลไดร้้บการอบรมขดัเกลาอยา่งไรกจ็ะมลีกัษณะความคดิ และพฤติกรรมเปน็ไปในลกัษณะนัน้ อายุเป็น 
ตวัแปรทีส่ะทอ้นภมูหิลังทีผ่า่นมาของชวิีต เพราะย่ิงมอีายุทีแ่ตกต่างกันอาจทำให้บคุคลน้ันมีความแตกต่างใน 
เร่ือง ของความคดิ และพฤตกิรรม ผูท้ีม่อีายมุากจะมรีะยะเวลาในการเรียนรูม้ากจากกระบวนกาฬดเกลา 
ทางสงัคม จงึมกีารไตร่ตรองและยบัยัง้การกระทำผดิไดด้กีวา่ผูท้ีม่อีายนุอ้ย

ผลงานวิจัยของ วรรธนา พันธ์สว่าง (2539 : 44) ได้ศึกษาเร่ืองพฤติกรรมของคนขับรถจักรยาน 
ยนต์รับจ้างกับปัญหาจราจรในกรุงเทพมหานคร พบว่าผู้ขับฃี่รถจักรยานยนตรั์มจ้างท่ีมีอายุน้อย (18-30 ปี) 
จะมีพฤติกรรมในการฝ่าผินสัญญาณไฟจราจร, พฤติกรรมในการขับรถโดยประมาทและหวาดเสียว และพฤติ 
กรรมกาฬบรถแซงในท่ีคับขัน มากกว่าผู้ท่ีมีอายุมาก (31-41 ปี)

สมมติฐานข้อที่ 1 ผู้ที่มีอายุน้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ที่มีอายุมาก

ด้งน้ันอายุจึงมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร ซ่ึงเป็นพฤติกรรมเบ่ียงเบน จึงเป็น 
การสนับสนุนสมมติฐานท่ีว่า ผู้ท่ีมีอายุน้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีอายุมาก

สมมติฐานข้อท่ี 2 ผู้มีอายุของใบอนุญาตการข้บฃ่ีรถยนต์น้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมาก 
กว่าผู้ท่ีมอีายุ ของใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์มาก

สำหรับอายุของใบอนุญาตกาฬบข่ีรถยนต์ ของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างในเขตกรุงเทพมหานคร 
มิความสัมพันธ์กับการฝ่าฝืนกฎจราจรซ่ึงผู้ท่ีมีระยะเวลาของใบอนุญาตกาฬบข่ีรถยนต์มาก่อนเป็นระยะเวลา 
นานแล้วจะมีความรู้ความเข้าใจและประสบการณ์ไนกาฬบข่ีรถยนต์มีการเรียนรู้กฎระเบียบข้อบังคับจราจรได้ 
ดีกว่าเวลาขับข่ีรถในปัจจุบันจึงสามารถท่ีจะขับข่ีได้อย่างถูกต้องตามกฎจราจรแต่ล้ามีอายุของใบอนุญาตการ 
ขับข่ีรถยนต์น้อยก็อาจจะเกิดการฝ่าฝืนกฎจราจรได้มากกว่าเพราะอาจไม่รู้!ม่เข้าใจกฎระเบียบข้อบังคับจราจร
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ซ่ึงมีผลการศึกษาวิจัยของ อรรถพร ลุ่ริยเลิศ ( 2539: 122 ) ศึกษาเร่ืองพฤติกรรมคนขับรถยนต์ 
แท็กซ่ีกับปัญหาการจราจรในกรุงเทพฯ พบว่าประสบการณ์ขับรถยนต์แท็กซ่ี ท่ีแตกต่างกันมีความมันพันธ์กับ 
พฤติกรรมการขับรถช้า ไม่ชิดขอบทางด้านซ้ายท่ีแตกต่างกัน โดยกลุ่มท่ีมีประสบการณ์ระหว่าง 1-4 ปี มีพฤติ 
กรรมการขับรถช้า ไม่ชิดขอบทางด้านซ้ายมากกว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์ขับรถมากกว่า 4  ปีข้ึนไป ด้งน้ันจึง 
เป็นการสนับสนุนสมมติฐานเพ่ือการวิจัยท่ีว่า ผู้มีอายุของใบอนุญาตกาฬบฃ่ีน้อยจะมีพฤติกรรมฝ่าปีนกฎ
จราจรมากกว่าผู้ท่ีมีอายุของใบอนุญาตกาฬบข่ีรถยนต์มาก

สมมติฐานข้อท่ี 3 ผู้ท่ีมีระยะเวลาในการข้บข่ีรถบรรทุกเฉล่ียต่อวันมาก จะมีพฤติกรรมการปีนกฎ 
จราจรมากกว่าผู้ท่ีมีระยะเวลาในการข้บข่ีรถบรรทุกเฉล่ียต่อวันน้อย

ตามแนวความคิคการกระทำทางสังคม ได้อธิบายปัจจัยต่าง  ๆ ท่ีมีอิทธิพลต่อการกระทำหรือพฤติ 
กรรมของมนุษย์มี 4 รูปแบบ ได้แก่ ความคิคเห็น อารมณ์ หรือความรู้สืก การคาคคะเน พฤติกรรมท่ีแสดง 
ออก

ระยะเวลาในการขับรถเฉล่ียต่อวันของผู้ขับฃ่ีรถบรรทุกมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการฝ่าปีนกฎ 
จราจร โดยผู้ท่ีมี'ระยะเวลา,ไนกาฬบข่ี'รถเฉล่ียต่อ'วันมาก จะมีอารมณ์ความเครียดมากข้ึน เพราะ จะรีบเร่งขับ 
ข่ีเพ่ือให้ถึงจุดหมายได้ทันเวลา ความรีบร้อนน้ีเองท่ีเป็นสาเหตุหน่ึงท่ีทำให้เกิดการฝ่าปีนกฎจราจร โดยงาน 
วิจัยของ อรรถพร ลุ่ริยเลิศ (2539 : 122) ได้ทำการศึกษาเร่ือง พฤติกรรมคนขับรถแท็กซ่ีกับปัญหาจราจรใน 
กรุงเทพมหานคร พบว่า จำนวนช่ัวโมงกาฬบรถต่อวันของผู้ขับข่ีมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ 
จราจร โดยผู้ท่ีมีจำนวนช่ัวโมงขับรถระหว่าง 4 - 8 ช่ัวโมงต่อวันจะมีพฤติกรรมกาฬบรถในลักษณะประมาท 
และหวาดเสียว มากกว่าผู้ท่ีมีจำนวนช่ัวโมงกาฬบรถเฉล่ียต่อวันมากกว่า 8 ช่ัวโมง

ดังน้ันจึงเป็นการสนับสนุนสมมติฐานท่ีว่า ผู้ท่ีมีระยะเวลาในกาฬบข่ีรถบรรทุกเฉล่ียต่อวันมาก จะมี 
พฤติกรรมฝ่าปีนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีระยะเวลาในกาฬบข่ีรถบรรทุกเฉล่ียต่อวันน้อย
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สมมติฐานข้อท่ี 4 ผู้ท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรน้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่า!!เนกฎจราจรมากกว่าผู้ 
ท่ีมีความรู้เร่ืองเก่ียวกับกฎจราจรมาก

กฎจราจรคือกฎแห่งความปลอดภัย ช่ึงมีความจำเป็นท่ีผู้ใช้ถนนจะต้องมีความรู้ความเข้าใจ ผู้ข บั ข่ี 
รถบรรทุก ต้องมีความรู้ในเร่ืองกฎจราจรต่าง  ๆ เน่ีองจากกฎจราจรเป็นกรอบการ แนวทางปฏิบัติให้ผู้ขับข่ี 
ปฏิบัติตาม เพ่ีอให้การใช้รถยนต์บนถนนน้ันเป็นระเบียบแบบแผนในระบบการจราจร ห่าให้การจราจรไม่เกิด 
ปัญหา ผู้ท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรน้อย จะเป็นผู้ท่ีขาดความรู้ความเช้าใจในระเบียบท่ีจะต้องปฏิบัติ ก็จะห่า 
ให้ไม่เช้าใจในกฎข้อบังคับทางการจราจรต่าง  ๆจึงห่าให้เกิดการฝ่าฝืนกฎจราจรเกิดข้ึนได้มากกว่า

วรพจน์ หาสุณหะ (อ้างใน ขัยพจน์ หาสุณหะ, 2536) ได้คืกษาเร่ืองบทบาทของรถจักรยานยนต์ร้บ 
จ้างท่ีมีต่อปัญหาอาชญากรรมในเขตสถานีตำรวจนครบาลบางย่ีขัน ผลการวิจัยพบว่า ผู้ท่ีมีความรู้เก่ียวกับ 
กฎหมายจราจร เป็นสาเหตุท่ีห่าให้เกิดอุบัติเหตุ และเกิดการจราจรติดขัดได้ แสดงว่าความรู้เร่ืองกฎจราจรมี 
ความสัมพันธ์กับการกระห่าผิดกฎจราจร ผู้ท่ีมีความรู้ในเร่ืองกฎจราจรน้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ 
จราจรมากกว่าผู้ท่ีมีความรู้เร่ืองจราจรมาก

ดังน้ันจึงเป็นการสนับสนุนสมมุติฐาน การวิจัยท่ีว่า ผู้ท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรน้อยจะมีพฤติ 
กรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรมาก

สมมติฐานข้อท่ี 5 ผู้ท่ีมีปัญหาสุขภาพร่างกาย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีไม่มี 
ปัญหาสุขภาพร่างกาย

ตามแนวความคิดการกระทำทางสังคม Reeder ได้อธิบายถึงเหตุผลในการกระทำสิงหน่ึงสิงใดของ 
มนุษย์ ข้ึนอยู่กับปัจจัยหลายประการซ่ึงเรียกกว่า ความเช่ือ และความไม่เช่ือ เหตุผลในการกระห่าของมนุษย์ 
ท่ี Reeder กล่าวคือ ปัจจัยดึงดูด 1ปัจจัยผลัก .ปัจจัยสนับสนุนซ่ึงปัจจัยสนุนด้านความสามารถ สุขภาพ 
อนามัย สติปัญญาของคน จะเป็นปัจจัยสนับสนุนให้บุคคลเกิดพฤติกรรมข้ึน ผู้ท่ีมีปัญหาเก่ียวกับสุขภาพร่าง 
กายจะขาดความพร้อมในการกระห่ากิจกรรมจึงอาจจะฝ่าฝืนกฎระเบียบได้ง่ายกว่า ผู้ท่ีมีสุขภาพ'ร่างกาย
สมบุรณ์
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โดยมีผลการวิจัย กิตติ เย็นสุดใจ ( 2530) ได้ศึกษาเรือง อุบัติเหตุกับความม่ันคงแห่งชาติ พบ 
ว่า ผู้ขับข่ีเป็นผู้ท่ีทำให้เกิดอุบัติเหตุโดยตรงองค์ประกอบโดยตรงท่ีเป็นผลทำให้ผู้ฃับฃ่ีเกิ๑อุบ้ติเ,Vเตุมีดังน้ิคึอ 
อายุ 1 เพศ 1แอลกอฮอล์ 1 สภาวะทางกาย 1โรค 1ความผิดปกติทางสายตา1 ผู้ขับขีท่ี่เข้าเผิอกท่ีแขนหรือขา 
หรือมี Pad ท่ีปิดตาช่ัวคราว .สภาวะจิต 1 คนโดยสาร และคนเดินเท้า ดังน้ันจึงเป็นการสนับสนุนสมมติฐาน 
การวิจัยทีว่า ผู้ท่ีมีปัญหาเก่ียวกับสุขภาพร่างกาย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ที,ไม่มีปัญหาเกี ่ยว 

กับสุขภาพร่างกาย

สมมติฐานข้อท่ี 6 ผู้ท่ีมีประสบการณ!ด้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรน้อย จะมีพฤติกรรม 
ฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ!ด้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรมาก

ตามแนวคิดพฤติกรรมเบ่ียงเบน เมอร์ตัน กล่าวว่า พฤติกรรมเบ่ียงเบนเป็นเร่ืองการอ้างถึงการ
กระทำท่ีละเมิดหรือเกินเลยไป จากชุดบรรทัดฐานคนส่วนใหญ่ปฏิบัติกัน เช่นการไม่ปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ หรือ 
การกระทำท่ีมีลักษณะท้าทาย หรือ แหวกแนว ไม่สนใจท่ีจะทำตามกฎระเบียบบางอย่างท่ีเก่ียวข้อง

การท่ีบุคคลท่ีมีประสบการณ!ด้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรน้อย ก็จะทำให้บุคคลน้ันไม่มี 
การเรียนรู้ในเร่ืองกฎจราจรมากข้ึน และทำให้มองไม่เห็นถึงโทษท่ีเกิดจากการฝ่าฝืนกฎจราจร ท่ีทำให้ต้องเสืย 
ทรัพย์สิน เสียเวลา บาดเจ็บ ทำให้ขาดความระมัดระวัง ดังน้ันจึงมีการฝ่าฝืนกฎจราจรได้มากกว่าผู้ท่ีมี 
ประสบการณ!ด้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรมาก เน่ืองจากผู้ท่ีมีประสบการณ์จะมีการเรียนรู้ในเร่ือง 
กฎจราจรมามาก และมองเห็นโทษ ท่ีเกิดจากการฝ่าฝืนกฎจราจร

สมมติฐานข้อท่ี 7 ผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางการจราจรน้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่า 
ฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางการจราจรมาก

สำหรับการประสบอุบัติเหตุ เป็นสาเหตุหน่ึงท่ี ทำให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด เม่ือเกิดอุบัติเหตุ 
แล้ว จะกีดขวางทางจราจร มีการสูญเสียท้ังชีวิตและทรัพย์สิน ซ่ึงมีสถิติของการเกิดอุบัติเหตุ ตามตาราง
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ผู้ท่ีมีประสบการณ์Iนการเกิดอุบัติเหตุทางการจราจรน้อย หรือไม่เคยประสบอุบัติเหตุเลย จะมองไม่ 
เห็น ถึงความอันตรายของอุบัติเหตุ ท่ีสามารถทำให้เกิดความสูญเสียท้ังทางด้านทรัพย์สิน ร่างกาย และจิตใจ 
จึงทำให้ไม่เกรงกลัวต่อการฝ่าฝืนกฎจราจร ซ่ึงเป็นสาเหตุสำคัญท่ีทำให้เกิดอุบัติเหตุทางการจราจรได้ ดังงาน 
วิจัยของ เพ็ญค่รื สุวรรณอักษร (2537:178) ได้ทำการวิจัยเร่ืองปัจจัยท่ีเก่ียวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุจราจร 
ทางบก ในเขตกรุงเทพมหานคร ผลการถึกษาวิจัยพบว่า การฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ฃับข่ี มีความลัมพันธ์กับ 
อุบัติเหตุทางการจราจรทางบก

ดังน้ัน จึงเป็นการสนับสนุนสมมุติฐานการวิจัยท่ีว่า ผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางจราจร 
น้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางจราจรมาก

ท่ี 1.2 แสดงสถิติเกิดอุบัติเหตุในกรุงเทพมหานคร พบว่า ในปี พ.ศ.2540 มีการเกิดอุบัติเหตุ จำนวน
54,324 ราย และมีมูลค่าทรัพย์สินเสียหาย 531,389,006 บาท ซ่ึงมีจำนวนท่ีสูงมาก และมีแนวโน้มสูงข้ึน
เร่ือย ๆ

สมมติฐานข้อท่ี 8 ผู้ท่ีมีประสบการณ์การขับรถในกรุงเทพฯน้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจร
มากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณก์ารขับรถในกรุงเทพฯ มาก

สำหรับประสบการณ์การขับรถบรรทุกในกรุงเทพมหานคร ของผู้ขับข่ีรถบรรทุกรับจ้างมีอิทธิพลต่อ 
การฝ่าฝืนกฎจราจร ซ่ึงผู้ทีมีประสบการณ์กาฬบข่ีรถบรรทุกในกรุงเทพฯ น้อย จะมีความชำนาญในกาฬบข่ี 
รถบรรทุก ความเข้าใจในเคร่ืองหมายจราจร ในบางพ้ืนท่ี และเส้นทางการเดินรถน้อยกว่า ผู้ท่ีมีประสบการณ์ 
กาฬบข่ีรถบรรทุกในกรุงเทพฯมาก จึงสามารถขับข่ีรถบรรทุกได้อย่างถูกต้องตามกฎจราจร ขณะท่ีผู้มี
ประสบการณ์ การขับข่ีรถบรรทุกน้อย ก็อาจจะเกิดการฝ่าฝืนกฎจราจรได้มากเพราะไม่รู้ไม่เข้าใจในจุดจราจร 
ในเขตพ้ืนท่ีต่าง  ๆ ถ้าได้ขับข่ีมาก่อนก็จะมีความชำนาญอาจเรียกได้ว่ามีประสบการณ์Iนกาฬบข่ีได้อีกทางหน่ึง

อรรถพร ส่ริยเลิศ (2539 : 122) ได้ทำการถึกษาเร่ือง พฤติกรรมคนขับรถแท็กซ่ีกับปัญหา
จราจรในกรุงเทพมหานคร พบว่า ประสบการณ์ของกาฬบรถแท็กซ่ีมีความส้มพันธ์กับการฝ่าฝืนกฎจราจรใน 
เร่ือง พฤติกรรมกาฬบรถข้าไม่ชิดขอบทางด้านซ้าย โดยผู้ท่ีมีประสบการณ์กาฬบรถระหว่าง 1 - 4 ปี จะมี 
พฤติกรรมกาฬบรถข้าไม่ชิดขอบทางด้านซ้าย มากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์กาฬบรถมากกว่า 4 ปี ข้ึนไป
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ด้ณ้ันจึงเป็นการสนับสนุนสมมติฐานการวิจัยท่ีว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์การขับรถในกรุงเทพฯน้อย จะมี 
พฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์การขับรถในกรุงเทพฯมาก

สมมติฐานข้อท่ี 9 ผู้ท่ีเป็นโสด จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีสมรสแล้ว

สถานภาพเป็นตัวกำหนดบทบาทและหน้าท่ีของบุคคล เหมือนกับสถานภาพด้านอ่ืน  ๆ ปกติสถาน 
ภาพมักจะแบ่งออกเป็น โสด สมรส หม้าย หย่าร้าง และแยกกันอยู่ สำหรับการวิเคราะห์คร้ังน้ีแบ่งสถานถาพ 
ออกเป็นสามกลุ่ม คือ โสด และ สมรส แยกกันอยู่ สาเหตุท่ีแบ่งเช่นน้ีเพราะต้องการเปรียบเทียบถึงสาเหตุท่ีมี 
อิทธิพล ต่อการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับซ่ีรถบรรทุกรับจ้าง เน่ืองจากการแสดงบทบาทหรือกิจกรรมต่าง 
 ๆ ระหว่างคนโสดและสมรสจะแตกต่างกัน สิงเหล่าน้ีนอกจากทำให้มีผลต่อความแตกต่างทางด้านพฤติกรรม 

ความคิคเห็น ค่านิยม การปฏิบัติหน้าท่ี เน่ืองจากคนโสดมีอิสระเสํรีภาพมากกว่าผู้ท่ีสมรส ความเป็นอิสระใน 
บทบาทหน้าท่ีตลอดจนความคืค คนโสดน่าจะกระทำความผิดมากกว่าคนท่ีสมรส

มีผลงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องคือ สนิท สมัครการ และคณะ (2530 : 21) (อ้างในวิรุฬห์ พระภัคดี 1
2537 ะ54) ศึกษาพฤติกรรมและทัศนคติเก่ียวกับยาเสพติดของหนุ่มสาวไทยพบว่า ผู้ติดยาเสพติดส่วนใหญ่ 
ร้อยละ 67.7 เป็นโสด และร้อยละ 32.2 มีสถานภาพสมรส และจากการศึกษาวิจัยของวิรุฬห์ พระภักดี (2537 
: 54) ศึกษาเร่ือง ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการกระทำผิดของผู้ถูกคุมประพฤติและปัญหาการคุมประพฤติศึกษา 
เฉพาะกรณีศาล จังหวัดอุบลราชธานี พบว่า ผู้ถูกคุมประพฤติท่ีติดยาเสพติดให้โทษท่ีมีสถานภาพโสดจะ 
กระทำผิดมากกว่าผู้ท่ีสมรส คือ ร้อยละ 62.7 และร้อยละ 51.2 ตามสำดับ

จะเห็นได้ว่า ผู้มีสภานภาพโสดจะมีพฤติกรรมเบ่ียงเบนมากกว่าผู้สถา!๓ าพสมรส ดังน้ัน จึงเป็นการ 
สนับสนุนสมมุติฐานการวิจัยท่ีว่า ผู้ท่ีเป็นโสด พฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีสมรสแล้ว
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กรอบแนวความคดิในการวจิยั

ตัวแปรอิสระ ตัวแปรดาม
. ■ ' ร ่  ไ .  เแ โ , Oé '

1. อายุ
2. อายุของใบอนุญาตการขับข่ี
3. ระยะเวลาในการขับข่ีรถเฉล่ียตอ่วัน
4. ความรู้เก่ียวกับกฎจราจร
5. สุขภาพร่างกาย
6. ประสบการณก์ารได้รับการลงโทษ
7. ประสบการณก์ารเกิดอุบัติเหตุจราจร
8. ประสบการณก์ารขับรถในกทม.
9. สถานภาพสมรส

------- ► พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร

ตัวแปรท่ีทำการคิกษาวิจัย

ตัวแบ่รอิสระ ได้แก่ อายุ 1 อายุใบอนุญาตกาฬบฃ่ี 1 ระยะเวลาในกาฬบฃ่ีต่อวัน 1 ความ 
รู้เก่ียวกับกฎจราจร 1 สุขภาพร่างกาย,ประสบการณ์การได้รับการลงโทษ, ประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจร, 
ประสบการณ์กาฬบรถใน กทม. และสถานภาพสมรส

ตัวแปรตามได้แก่ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร คือ
1. ขับรถฝ่าฝืนสัญญานจราจร
2. ขับรถฝ่าฝืนเคร่ืองหมายจราจร
3. จอดรถในท่ีห้ามจอด
4. จอดรถกีดขวางทางจราจร
5. ขับรถโดยประมาท เป็นเหตุให้ทรัพย์สินผู้อ่ืนเสียหาย
6. แซงทางโค้ง
7. แซงเส้นทึบ



8. แซงรถบนสะพาน
9. เดินรถบรรทุกในเวลาห้าม
10. ขับรถเร็วเกินกว่าอัตราท่ีกฎหมายกำหนด
11. ขับรถในขณะเสพสารออกฤทธ้ิต่อจิตและประสาท
12. ขับรถไม่ชิดขอบทางด้านซ้ายสุด
13. รถเสียจอด ไม่แสดงเคร่ืองหมายหรือสัญญานตามท่ีกำหนด
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