
บทที 6
ผลการวิจัย

สำหรับในส่วนน้ีพู้วิจัยได้นำเสนอผลการพิสูจน์สมมติฐานการวิจัยท่ีผู้วิจัยได้กำหนดไว้ โดยได้แบ่งเป็น 2
ส่วน คือ

1. การจัดระเบียบข้อมูลสำหรับการทดสอบสมมติฐาน
2. ผลการพิสูจน์สมมติฐาน 
โดยจะได้นำเสนอดังต่อไปน้ี

1. การจัดระเบียบข้อมูลสำหรับการทดสอบสมมติฐาน

จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างซ่ึงเป็นข้อมูลรายละเอียด ท่ีบอกคุณลักษณะบาง 
ประการของกล่มตัวอย่าง ท่ีได้จากการเก็บข้อมูล ผู้วิจัยขอสรุป โดยแบ่งเป็นกลุ่ม ด้งน้ี

1.1 ข้อมูลส่วนตัวของผู้ข้บข่ีรถยนต์บรรทุก

1. อายุ
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีอายุมากกว่า 30 ปี มีจำนวน 149 คนคิดเป็นร้อยละ 74.5 และกลุ่ม- 

อ-ายุ'น้อยคือ มีอายุต้ังแต่ 21-30 ปี จำนวน 51 คน คิคเป็นร้อยละ 25.5 ดังแสดงในตารางท่ี 4.38

ตารางท่ี 4.38 จำแนกตามกลุ่มอายุของผู้ขับข่ี

กลุ่มอายุ จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 51 25.5
มาก 149 74.5
รวม 200 100.0
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2. ระดับการสืกษ'า
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีระดับการศึกษาต่ํา ศึอ มีระดับประถมศึกษาและมัธยมศึกษาตอนตัน มี 

จำนวน 175 คน คิคเป็นร้อยละ 87.5 นอก'น้ันเป็นผู้ท่ีมี'ระดับการศึกษาสูง มีการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย 
หรีอ สูงกว่า จำนวน 25 คน คิคเป็นร้อยละ 12.5 ดังตารางท่ี 4.39

- ตารางท่ี 4.39 จำแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จำนวน (คน) ร้อยละ
ต่ํา 175 87.5
สูง 25 12.5
รวม 200 100.0

3. สถา14ภาพสมรส
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีสภาพสมรสซ่ึงรวมถึง ผู้ท่ีสมรสแล้วแยกกันอยู่ จำนวน 162 คน คิค 

เป็นร้อยละ 81.0 ส่วนท่ีเหลือยังโสด จำนวน 38 คน คิคเป็นร้อยละ 19.0 ดังตา'รเง'ท่ี 4.40

ตารางท่ี 4.40 จำแนกตามสถานภาพสมรส

สภานภาพ จำนวน (คน) ร้อยละ
โสด 38 19.0
สมรส 162 81.0
รวม 200 100.0
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4. รายได้ต่อเดือน
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีรายได้ต่อเดือนสูง ดือ มีรายได้สูงกว่า 8,000 บาท จำนวน 150 คน 

คิคเป็นร้อยละ 75.0 ส่วน'ท่ีเหลือเป็นผู้มี'ราย'ได้’ต่ํา ดือ มีรายได้ต้ังแต่ 8,000 บาท ลงไป จำนวน 50 คน คิคเป็นร้อย 
ละ 25.0 ด้งตารางท่ี 4.41

ตารางท่ี 4.41 จำแนกตามกลุม่รายไดต้อ่เดอืน

รายได้ จำนวน (คน) ร้อยละ
ต่ํา 50 25.0
สูง 150 75.0

รวม 200 1๓.0

5. รายได้ของภรรยาต่อเดือน
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ภรรยาท่ีมีรายได้ต่อเดือนต่ํา น้ันดือ กลุ่มท่ีมีรายได้ไม่เกิน 6,000 บาท 

และ ไม่มีรายได้เลย จำนวน 197 คน คิคเป็นร้อยละ 98.50 นอกน้ันเป็นผู้ท่ีมีภรรยามีรายได้ต่อเดือนสูง ดือมีรายได้ 
สูงกว่า 6,000 บาท จำนวน 3 คน คิคเป็นร้อยละ 1.5 ด้งตารางท่ี 4.42

ตารางท่ี 4.42 จำแนกตามกลุ่มรายได้ของภรรยาต่อเดือน

รายได้ของภรรยาต่อเดือน จำนวน (คน) ร้อยละ
ต่ํา 197 98.5
สูง 3 1.5
รวม 200 100.0
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6. ค่าเช่าบ้าน
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่จ่ายค่าเช่าบ้าน คือ ต้องจ่ายค่าเช่าบ้านไม่เกิน 2,500 บาท หรือไม่ต้องเสีย 

ค่าเช่าบ้านจำนวน 150 คน คิคเป็นร้อยละ 75.0 ส่วนท่ีเหสีอต้องจ่ายค่าเช่าบ้านสูง คือ ต้องจ่ายค่าเ“ร่าบ้านมากกว่า 
2,500 บาท ต่อเดือน จำนวน 50 คน คิคเป็นร้อยละ 25.0 ตังตารางท่ี 4.43

ตารางท่ี 4.43 จำแนกตามกาฟายค่าเช่าบ้าน

ค่าเช่าบ้าน จำนวน (คน) ร้อยละ
ต่ํา 150 75.0
สูง 50 25.0

รวม 200 100.0

7. จำนวนบุคคลท่ีจะต้องรับภาระเล้ียงดู
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีจำนวนบุคคลท่ีจะต้องรัมภาระเล้ียงดูน้อย คือ มีจำนวนไม่เกิน 2 คน 

จำนวน 136 คน คืคเป็นร้อยละ 68.0 ส่วนท่ีเหลือมีจำนวนบุคคลท่ีจะต้องรับภาระเล้ียงดูมาก คือ มี'จำนวนต่ําก'ว่า 3 
คน ข้ึนไป จำนวน 64 คน คิคเป็นร้อยละ 32.0 ตังตารางท่ี 4.44

ตารางท่ี 4.44 จำแนกตามกลุ่มจำนวนบุคคลท่ีจะต้องรัมภาระเล้ียงดู

จำนวนบุคคลท่ีรันภาระเล้ียงดู จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 136 68.0
มาก 64 32.0
รวม 200 100.0
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8. ภูมิลำเนา
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วน1ใหญ่;มีภูมิลำเนาอยู่ใ'นส่ว'Vภูมิภาค ซ่ึงหมายถึงผู้ท่ีมีภูมิลำเนาใน ภาคเหนือ 

ภาคใต้ ภาคตะวันออก และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 189 คน คิคเป็นร้อยละ 94.5 ส่วนท่ีเหลืออยู่ในเขต 
กรุงเทพมหานคร จำนวน 11 คน คิคเป็นร้อยละ 5.5 ดังตารางท่ี 4.45

ตารางท่ี 4.45 จำแนกตามภูมิลำเนา

ภูมิลำเนา จำนวน (คน) ร้อยละ
กรุงเทพฯ 189 94.5
ภูมิภาค 11 5.5

รวม 2๓ 100.0

9. ระยะเวลาการได้รบใบอนุญาตขับข่ีรถบรรทุก
พบว่า ส่วนใหญ่กลุ่มตัวอย่างมีระยะเวลาการไต้รับใบอนุญาตฃับฃ่ีรถบรรทุกมาก คอ ผู้ท่ีมี'ระยะเวลา 

การไต้รันใบอนุญาตฃับฃ่ีรถบรรทุกต้ังแต่ 4 ปี ข้ึนไป จำนวน 159 คน คิคเป็นร้อยละ 79.5 นอกน้ัน เป็นกลุ่มท่ีมิ 
ระยะเวลาการไต้รับใบอนุญาตขับฃ่ีรถบรรทุกน้อย คือ ผู้ท่ีมี'ระยะเวลาการ'ใต้'รัน,ใบอนุญาต1ขับข่ี'รถบรรทุกต้ังแต่ 3 ปี 
ลงไป จำนวน 41 คน คิคเป็นร้อยละ 20.5 ดังตารางท่ี 4.46

ตารางท่ี 4.46 จำแนกตามกลุ่มระยะเวลาการไต้รับใบอนุญาติฃับฃ่ีรถยนต์บรรทุก

ระยะเวลาการไต้รันใบอนุญาติขับข่ี จำนวน (คน) ร้อยละ
รถยนต์บรรทุก

น้อย 41 20.5
มาก 159 79.5
รวม 200 100.0
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10. รายได้ท่ีได้รบในแต่ละเดือนพอใช้หรือไม่
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีรายได้!ม่พอใช้จำนวน 170 คน คิคเป็นร้อยละ 85.0 และพอใช้ ซ่ึง 

รวมบุคคลท่ีมีรายได้เหลือเก็บ จำนวน 30 คน คิคเป็นร้อยละ 15.0 ด้งตารางท่ี 4.47

ตารางท่ี 4.47 จำแนกตามกลุ่มรายได้ท่ีได้ร้บในแต่ละเดือนพอใช้หรือไม่

M $  1 Aรายใด้ทได้รับไนแต่ละเดือน จำนวน (คน) ร้อยละ
พอใช้ 30 15.0

ไม่พอใช้ 170 85.0
รวม 200 1๓.0

11. การขบข่ีรถบรรทุกรับจ้างต่อวัน
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ ขับข่ีรถบรรทุกรับจ้างต่อวันมาก คือ ขับข่ีรถบรรทุกรับจ้าง ต้ังแต่ 8 

ชั่วโมงขึ้นไป จำนวน 177 คน คิคเป็นร้อยละ 88.5 นอกนั้น เป็นผู้ท่ีขับข่ีรถบรรทุกรับจ้างต่อวันน้อย คือ ขับข่ีรถ 
บรรทุกรับจ้าง 1-8 ช่ัวโมงต่อวันจำนวน 23 คน คิคเป็นร้อยละ 11.5 ด้งตารางท่ี 4.48

ตารางท่ี 4.48 จำแนกตามกาฬบข่ีรถบรรทุกรับจ้างต่อวัน

การขับข่ีรถบรรทุกรับจ้างต่อวัน จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 23 11.5
มาก 177 88.5
รวม 200 100.0
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12. สภาพร่างกาย
พบว่า ส่วนใหญ่กลุ่มตัวอย่างไม่มีปัญหาทางร่างกาย คือ กลุ่มท่ีมีร่างกายปกติ จำนวน 154 คน คิค 

เป็นร้อยละ 77.0 นอกน้ันเป็นผู้ท่ีมีปัญหาสุขภาพร่างกาย คือ ผู้ท่ีมีปัญหา'ทางสายตา จิตใจ ระบบประสาท กระดูก ใข 
ข้อ โรดหัวใจ ความตันโลหิตสูง โรคเบาหวาน และอ่ืน  ๆจำนวน 46 คน คิคเป็นร้อยละ 23.0 ตังตารางท่ี 4.49

ตารางท่ี 4.49 จำแนกตามกลุ่มสภาพร่างกาย

สภาพร่างกาย จำนวน (คน) ร้อยละ
ไม่มีปัญหา 154 77.0
มีปัญหา 46 23.0

รวม 200 100.0

13. การขับข่ีรถยนต์ในกรุงเทพมหานคร
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีประสบการณ์การขับข่ีรถยนต์ในเขตกรุงเทพมหานครมาก คือมีระยะ 

เวลาในกาฬบข่ีรถยนต์บรรทุกรับจ้างในเขตกรุงเทพมหานครมากกว่า 3 ปี จำนวน 123 คน คิคเป็นร้อยละ 61.5 
นอกน้ันเป็นผู้ท่ีมีประสบการณ์กาฬบข่ีรถยนต์ในเขตกรุงเทพมหานครน้อย กล่าวคือ มีระยะเวลาในกาฬบข่ีรถยนต์ 
บรรทุกรับจ้างในเขตกรุงเทพมหานครต้ังแต่ 3 ปี ลงไป จำนวน 77 คน คิคเป็น'ร้อยละ 38.5 ตังตารางท่ี 4.50

ตารางท่ี 4.50 จำแนกตามกาฬบข่ีรถยนต์ในกรุงเทพมหานคร

กาฬบข่ีรถยนต์ในกรุงเทพฯ จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 123 61.5
มาก 77 38.5
รวม 200 100.0
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14. ในรอบปีทีผ่านมาเคยถูกนายจ้างลงโทษโดยการตัดหรือหักเงินค่าปรับที่ฑํๅผิดทเ}
จราจรหรือไม,

พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ไม่เคยได้ร้ปการลงโทษจำนวน 125 คน คิคเป็นร้อยละ 62.5 นอก 
น้ันเคยได้รับการลงโทษ จำนวน 75 คน คิคเป็นร้อยละ 37.5 ด้งตารางท่ี 4.51

ตารางท่ี 4.51 จำแนกตามกลุ่มท่ีถูกนายจ้างลงโทษโดยการตัดหรือหักเงินค่าปรับ

ถูกนายจ้างลงโทษโดยการตัดหรือ จำนวน (คน) ร้อยละ
หักเงินค่าปรับ

เคย 75 37.5
ไม่เคย 125 62.5
รวม 200 100.0

15. ในรอบปีท่ีผ่านมาเคยถูกเจ้าหน้าท่ีตำรวจส่ังพักหรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ีหรือไม่
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ไม่เคย จำนวน 194 คน คิคเป็นร้อยละ 97.0 นอกน้ัน ตอบว่า เคย 

จำนวน 6 คน คิคเป็นร้อยละ 3.0 ดังตารางท่ี 4.52

ตารางท่ี 4.52 จำแนกตามการเคยถูกเจ้าหน้าท่ีตำรวจส่ังพักหรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี

การถูกลงโทษ จำนวน (คน) ร้อยละ
ไม่เคย 194 97.0

เคย 6 3.0
รวม 200 100.0



230

ตารางท่ี 4.53 จำแนกตามการเคยประสบอุบัติเหตุจากการจราจร

16. ในรอบปีที่ผ่านมาเคยประสบรุฟ้คิเหตุจากการจราจรหรือไม่
พ บ ว ่า  ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ส ่ว น ให ญ ่ ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุจ า ก ก า ร จ ร า จ ร น ้อ ย  จ ำน ว น  1 2 1  ค น  ค ิค เป ็น ร ้อ ย ล ะ

6 0 .5  น อ ก น ั้น ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุจ า ก ก า ร จ ร า จ ร ม า ก  จ ำน ว น  7 9  ค น  ค ิค เป ็น ร ้อ ย ล ะ  3 9 .5  ด ัง ต าร าง ท ี่ 4 .5 3

การประสบอุบัติเหตุจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 121 60.5
มาก 79 39.5
รวม 200 100.0

1.2 ข้อมูลการฝ่า!!]นกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก
จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลทำให้ทราบถึง พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ข้บข่ีรถยนต์บรรทุก 

ผู้วิจัยขอสรุป โดยแบ่งเป็นกลุ่ม ดังน้ี

1. การข้บข่ีรถฝ่า!!]นสัญญานจราจร
พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ฝ่าฝืนน้อย จำนวน 129 คน คิคเป็นร้อยละ 64.5 นอกน้ันเป็น 

ผู้ท่ีฝ่าฝืนมาก จำนวน 71 คน คิคเป็นร้อยละ 35.5 ดังตารางท่ี 4.54

ตารางท่ี 4.54 จำแนกตามกาฬบข่ีรถฝ่าฝืนสัญญานจราจร

การฝ่าฝืนสัญญานจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ

น้อย 129 64.5
มาก 71 35.5
รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.55 จำแนกตามการขับข่ีรถฝ่าฝืนเคร่ืองหมายจราจร

2. การขับข่ีฝ่า!บนเคร่ืองหมายจราจร
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ฝ่าฝืนน้อย จำนวน 124 คน คิคเป็นร้อยละ 62.0 นอกน้ันฝ่าฝืนมาก

จำนวน 76 คน คิคเป็นร้อยละ 38.0 ดังตารางท่ี 4.55

การฝ่าฝืนเคร่ืองหมายจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 124 62.0
มาก 76 38.0
รวม 200 100.0

3. การจอดรถในท่ีห้ามจอด
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 184 คน คิคเป็นร้อยละ 92.0 ส่วนท่ีเหลอมี 

การฝ่าฝืนมาก จำนวน 16 คน คิคเป็นร้อยละ 8 ดังตารางท่ี 4.56

ตารางท่ี 4.56 จำแนกตามการจอดรถในท่ีห้ามจอด

การจอดรถในท่ีห้ามจอด จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 184 92.0
มาก 16 8.0
รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.57 จำแนกตามการจอดรถกีดขวางทางจราจร

4. การจอดรถกีดขวางทางจราจร
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 185 คน คิคเป็นร้อยละ 92.5 นอกน้ัน มีการ

ฝ่าฝืนมาก จำนวน 15 คน คิคเป็นร้อยละ 7.5 ดังตารางท่ี 4.57

การจอดรถกีดขวางทางจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 185 92.5
มาก 15 7.5
รวม 200 100.0

5. การขับข่ีรถโดยประมาท เป็นเหตุให้ทรัพย์สินผู้อ่ืนเสียหาย
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 193 คน คิคเป็นร้อยละ 96.5 นอกน้ันมีการฝ่า 

ฝืนมาก จำนวน 7 คน คิคเป็นร้อยละ 3.5 ดังตารางท่ี 4.58

ตารางท่ี 4.58 จำแนกตามกาฬบข่ีรถโดยประมาท เป็นเหตุให้ทรัพย์สินของผู้อ่ึนเสียหาย

ขับข่ีรถโดยประมาท จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 193 96.5
มาก 7 3.5
รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.59 จำแนกตามการขันข่ีรถแซงทางโค้ง

6. การขับรถแซงทางโค้ง
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 173 คน คิคเป็นร้อยละ 86.5 ส่วนท่ีเหลีอมี

การฝ่าฝืนมากจำนวน 27 คน คิคเป็นร้อยละ 13.5 ดังตารางท่ี 4.59

การขับรถแซงทางโค้ง จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 173 86.5
มาก 27 13.5
รวม 200 100.0

7. ขับรถแซงเค้นทึบ
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 162 คน คิคเป็นร้อยละ 81.0 นอกน้ันมีการฝ่า 

ฝืนมาก จำนวน 38 คน คิคเป็นร้อยละ 19.0 ดังตารางท่ี 4.60

ตารางท่ี 4.60 จำแนกตามกาฬบรถแซงเส้นทึบ

กาฬบรถแซงเส้นทึบ จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 162 31.0
มาก 38 19.0
รวม 200 1๓.0
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ตารางท่ี 4.61 จำแนกตามกาฬบรถแซงบนสะพาน

8. การขับรถแซงบนสะพาน
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 175 คน คิคเป็นร้อยละ 87.5 นอกน้ันมีการฝ่า

ฝืนมากจำนวน 25 คน คิคเป็นร้อยละ 12.5 ดังตารางท่ี 4.61

กาฬบรถแซงบนสะพาน จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 175 87.5
มาก 25 12.5
รวม 200 100.0

9. การขับรถยนต์บรรทุกในเวลาห้าม
พบว่า กลุ่มตัวอย่าง ส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 116 คน คิคเป็นร้อยละ 58.0 ส่วนท่ีเหลือมี 

การฝ่าฝืนมาก จำนวน 84 คน คิคเป็นร้อยละ 42.0 ตังตารางท่ี 4.62

ตารางท่ี 4.62 จำแนกตามกาฬบรถยนต์บรรทุกในเวลาห้าม

กาฬบรถยนต์บรรทุกในเวลาห้าม จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 116 58.0
มาก 84 42.0
รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.63 จำแนกตามกาฬบรถเร็วเกินอัตราท่ีกฎหมายกำหนด

10. การขับรถเร็วเกินอัตราท่ีกฎหมายกำหนด
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 112 คน คิคเป็นร้อยละ 56.0 นอกน้ันมีการฝ่า

ฝืนมาก จำนวน 88 คน คิคเป็นร้อยละ 44.0 ดังตารางท่ี 4.63

กาฬบรถเร็วเกินอัตราท่ีกฎหมาย จำนวน (คน) รอยละ
กำหนด

น้อย 112 56.0
มาก 88 44.0
รวม 200 100.0

11. การขับรถขณะเสพสารออกฤทธต่อจิตและประสาท ฟนกระทิงแดง, เอ็ม 100, เอ็ม 150 
ลิโพ, ยาม้า

พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 178 คน คิคเป็นร้อยละ 89.0 ส่วน'ท่ีเหลีอมี 
การฝ่าฝืนมาก จำนวน 22 คน คิคเป็นร้อยละ 11.0 ดังตารางท่ี 4.64

ตารางท่ี 4.64 จำแนกตามกาฬบรถขณะเสพสารออกฤทธ้ิต่อจิตและประสาท

การเสพสารออกฤทธ้ิต่อจิตและ จำนวน (คน) ร้อยละ
ประสาท

น้อย 178 89.0
มาก 22 11.0
รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.65 จำแนกตามการขับบรถไม่ชิดขอบทางด้านซ้ายสุด

12. การขับรถไม่รดขอบทางด้านซ้ายสุด
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำน วน  109 คน คิคเป็นร้อยละ 54.5 นอกน้ันมีการฝ่า

ฝืนมาก จำนวน 91 คน คิคเป็นร้อยละ 45.5 ตังตารางท่ี 4.65

ขับรถไม่ชิดขอบทางด้านซ้าย จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 109 54.5
มาก 91 45.5
รวม 200 100.0

13. รถเสียจอดไม่แสดงเคร่ืองหมายหรือสัญญานตามท่ีกำหนด
พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 181 คน คิคเป็นร้อยละ 90.5 ส่วนท่ีเหลือมี 

การฝ่าฝืนมาก จำนวน 19 คน คิคเป็นร้อยละ 9.5 ด้งตารางท่ี 4.66

ตารางท่ี 4.66 จำแนกตามการท่ีรถเสียจอดไม่แสดงเคร่ืองหมายหรือสัญญานตามท่ีกำหนด

จอดโดยไม่แสดงเคร่ืองหมายหรือ จำนวน (คน) . ร้อยละ
สัญญานตามท่ีกำหนดขณะรถเสีย

น้อย 181 90.5
มาก 19 9.5
รวม 200 100.0
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2._ผลการพิสูจน์ข้อสมมติฐาน

ผู้วิจัยได้ทดสอบสมมติฐานระหว่างตัวแปรอิสระซ่ึงเป็นตัวแปรเก่ียวกับข้อมูลบุคคล 9 ตัวแปร กับตัวแปร 
ตามคือ พฤติกรรมการฝ่าฝืนการจราจร โดยการวิเคราะห์ด้วยค่าสถิติโดยการใช้ระบบประมวลด้วยคอมพิวเตอร[น 
ระบบ SPSS/PC+ และใช้การวิเคราะห์ด้วยค่า ไคสแควร์ (Chi-Squard) โดยใช้ระดับความมีนัยสำคัญทางสถิติ0.05 
ซ่ึงปรากฏผลการทดสอบสมมติฐานด้งต่อไปน้ี

สมมติฐานท่ี 1 ผู้ท่ีมีอายุ'น้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีอายุมาก

ตารางท่ี 4.67 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างอายุกับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร

อายุ
พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร

รวมน้อย มาก
น้อย 37 14 51

(72.5) (27.5) (100.0)
มาก 118 31 149

(79.1) (20.9) (100.0)
รวม 155 45 200

(77.5) (22.5) (100.0)

X  =  1.80558 df =  1 Significance =  0.17904

จากตารางท่ี 4.67 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างอายุกับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถ 
ยนต์บรรทุก ผลการทดสอบค่าทางสถิติ พบว่าค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับสมมติฐาน (Significance) มีค่าเท่า 
กับ 0.17904 ซ่ึงมากกว่าระดับความมีนัยสำคัญทางสถิติ ท่ีกำหนดไว้คือ 0.05 ด้งน้ันจึงเป็นไปตามสมมติฐานเพ่ือการ 
วิจัยท่ีว่า ■ ผู้ท่ีมีอายุ'น้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีอายุมาก*

จากการคืกษาความสัมพันธ์ระหว่างอายุกับพฤติกรรมการฝ่าฝืน พบว่า อายุของผู้ขับข่ีรถยนต์
บรรทุก มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร อย่างมีนัยสำคัญ ทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ัน 0.05 น่ัน 
คือ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ข้ึนอยู่กับอายุ ซ่ึงเป็นไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว้
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เมีอพิจารณาจาก ค่าร้อยละ พบว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีอายุน้อย มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ใน 
ระดับน้อย ร้อยละ 72.5 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีอายุมาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 
91.ไ ในทางกลับกันผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีอายุน้อยมีการฝ่าฝืนกฎจราจรในระดับมาก มีเพียงร้อยละ 27.5 ในขณะ 
ท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีอายุมาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับมาก มีร้อยละ 20.9 ซ่ึงช้ี'ให้เห็นว่า การท่ีบุคคลมี 
อายุน้อย จะมีความเร่งรีบในการขับข่ีรถยนต์บรรทุกให้ทันเวลาในการส่งของ โดยสาเหตุท่ีมีการฝ่าฝืนกฎจราจรน้ันก็ 
เพราะเร่งรีบในการขับข่ีรถยนต์บรรทุก ขาดความระมัดระวังโดยเฉพาะช่ัวโมงเร่งด่วน จึงทำให้กล้าท่ีจะขับรถยนต์ 
บรรทุกฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีอายุมาก

สมมติฐานท่ี 2 ผู้ท่ีมีอายุของใบอนุญาตการขับข่ีรถยนต์น้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมาก 
กว่าผู้ท่ีมีอายุของใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์มาก

ตารางท่ี 4.68 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างอายุของใบอนุญาตการขับข่ีรถยนต์กับพฤติกรรมการ
ฝ่าฝืนกฎจราจร

อายุของใบอนุญาตขับข่ี พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
รวมรถยนต์ น้อย มาก

น้อย 30 11 41
(73.1) (26.9) (100.0)

มาก 125 34 159
(78.6) (21.4) (100.0)

รวม 155 45 200
(77.5) (22.5) (100.0)

X2 = 3.48584 df = 1 Significance = 0.6190

จากตารางท่ี 4.68 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างอายุของใบอนุญาตการขับข่ีรถยนต์กับพฤติกรรม 
การฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ผลการทดสอบค่าทางสถิติ พบว่าค่าความน่าจะเป็นในการยอมรีบ
สมมติฐาน (Significance) มีค่าเท่ากับ 0.6190 ซ่ึงมากกว่าระดับความมีน้ยสำคัญทางสถิติ ท่ีกำหนดไวัคีอ 0.05 ดัง 
น้ันจึงเป็นไปตามสมมติฐานเพ่ีอการวิจัยท่ีว่า ■ ผู้ท่ีมีอายุของใบอนุญาตการขับข่ีรถยนต์น้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืน
กฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีอายุของใบอนุญาตการขับข่ีรถยนต์มาก,,
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จากการศึกษาความสัมพันธ์'ระหว่างอายุของ'1บอนุญาต'1'บขับข่ี'รถย-นต์กับพฤติทรรมก-ๅรฝ่าฝึ'น พบ 
ว่า อายุของใบอนุญาตกาฬบขีรถยนต์ของผู้ขับขีรถยนต์บรรทุก มีความสัมพันธ์กับ'พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจ ราจร 
อย่างมีนัยสำคัญ ทางสถิติ ณ ระคับความเช่ือม่ัน 0.05 น่ันคีอ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ฃับช่ืรทยนต์ 
บรรทุก ข้ึนอยู่กับอายุของใบอนุญาตการขับข่ีรถยนต์ ซ่ึงเป็นไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว้

เม่ือ'พิจารณา'จาก ค่าร้อยละ พบว่า ผู้ขับช่ืรถยนต์บรรทุกท่ีมีอายุของใบอนุญาตการขับข่ีรถยนต์ 
น้อย มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระคับน้อย ร้อยละ 73.1 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีอายุของใบอนุญาตขับข่ีรถ 
ยนต์มาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 78.6 ในทางกลับกันผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีอายุของใบ 
อนุญาตขับฃ่ีรถยนต์น้อยมีการฝ่าฝืนกฎจราจรในระคับมาก มีเพียงร้อยละ 26.9 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมี 
อายุของใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์มาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระคับมาก มีร้อยละ 21.4 ซ่ึงช้ี1ให้เห็น'ว่า ผู้ท่ีมีอายุของ 
ใบอนุญาตการขับข่ีรถยนต์น้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า ท้ังน้ีอาจเป็นเพราะ ผู้ท่ีมีอายุของใบ 
อนุญาตกาฬบข่ีรถยนต์น้อย จะขาดประสบการณ์และไม่มีความสามารถในกาฬบข่ีรถยนต์ ทำให้แก้ปัญหาท่ีเกิดข้ึน 
ไดไม่ดีเท่ากับ ผู้ท่ีมีอายุ'ของ'ใบอนุญาตกาฬบข่ี'รถยนต์มาก จึงทำให้กล้าท่ีจะขับรถยนต์ฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า

สมมติฐานท่ี 3 ผู้ท่ีมีระยะเวลาในการขับข่ีรถบรรทุกเฉล่ียต่อวันมาก จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎ 
จราจรมากกว่าผู้ท่ีมีระยะเวลาในการขับข่ีรถบรรทุกเฉล่ียต่อวันน้อย

ตารางท่ี 4.69 แสคงความสัมพันธ์ระหว่างช่ัวโมงการทำงานใน 1 วัน กับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ
จราจร

ช่ัวโมงการทำงานใน พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
1 วัน น้อย มาก รวม
น้อย 13 10 23

(56.5) (43.5) (100.0)
มาก 142 35 177

(80.2) (19.8) (100.0)
รวม 155 45 200

(77.5) (22.5) (100.0)

2X = 8.83255 df = 1 Significance = 0.0296
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จากตารางท่ี 4.69 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างช่ัวโมงการทำงานใน 1 วัน กับพฤติกรรมการฝ่ารน 
กฎจราจรของผู้ขับฃีรถยนต์บรรทุก ผลการทดสอบค่าทางสถิติ พบว่าค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับสมมติฐาน
(Significance) มีค่าเท่ากับ 0.0296 ซ่ึงน้อยกว่าระดับความมีนัยสำคัญทางสถิติ ท่ีกำหนดไว้คือ 0.05 ดังน้ันจึงไม่ 
เป็นไปตามสมมติฐานเพ่ือการวิจัยท่ีว่า "ผู้ท่ีมีระยะเวลาในกาฬบข่ีรถยนต์บรรทุก เฉลียต่อวัน มากจะมีพฤติกรรม 
การฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีระยะเวลาในกาฬบฃ่ีรถยนต์บรรทุกเฉลียต่อวันน้อย,'

จากการ ศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างช่ังโมงการทำงาน ใน 1 วัน ของผู้ฃับข่ีรถยนต์บรรทุกกับพฤติ 
กรรมการฝ่าฝืน พบว่า ช่ัวโมงในการทำงาน ใน 1 วัน ของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ไม่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการ 
ฝ่าฝืนกฎจราจร อย่างมีนัยสำคัญ ทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ัน 0.05 น่ันคือ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ 
ขับข่ีรถยนต์บรรทุกจึงไม่ได้ ข้ึนอยู่กับช่ัวโมงการทำงานใน 1 วัน ซ่ึงไม่เป็นไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว้

เม่ือพิจารณาจาก ค่าร้อยละ พบว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีระยะเวลาในกาฬบข่ีเฉลียต่อวันมาก 
มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 80.2 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีระยะเวลาในกาฬบข่ีเฉลียต่อวัน 
น้อย มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 56.5 ในทางกลับกัน ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีระยะเวลาในกาฬบข่ี 
เฉลียต่อวันน้อย มีการฝ่าฝืนกฎจราจรในระดับมาก มีเพียงร้อยละ 43.5 ใน'ขณะท่ีผู้ขับข่ี'รถยนต์บรรทุก'ท่ีมี'ระยะเวลา 
ในกาฬบข่ีเฉลียต่อวันมาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับมาก มีร้อยละ 19.8 ซ่ึงช้ีให้เห็นว่า ระยะเวลาในกาฬบข่ี 
เฉลียต่อวัน ไม่มีผลให้เถิดความแตกต่างในการฝ่าฝืนกฎจราจร ท้ังน้ีเน่ีองจากกลุ่มตัวอย่างเป็นผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก 
รับจ้างซ่ึงมีระยะเวลาในกาฬบขี่รถยนต์บรรทุกเฉลียต่อวันใกล้เคียงกันและมีความรีบร้อนจะรีบเร่งเพ่ือให้ถึงจุด 
หมายให้ทันเวลาในการส่งของ จึงทำให้!ม่มีความแตกต่างกันในการมีพฤติกรรมเบียงเบนเก่ียวกับกฎจราจร
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สมมติฐานที 4 ผู้ทีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรน้อย จะมี'พฤติกรรมฝ่า!!เนกฎจราจรมากกว่ๅผู้ท่ีมี 
ความรู้เก่ียวกับกฎจราจรมาก

ตารางที 4.70 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เก่ียวกับกฎจราจรกับพฤติกรรมการฝ่าแเนกฎ
จราจร

ความรู้เก่ียวกับ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
กฎจราจร น้อย มาก รวม

น้อย 40 4 44
(90.9) (9.1) (100.0)

มาก 115 41 156
(73.7) (26.3) (100.0)

รวม 155 45 200
(77.5) (22.5) (100.0)

X2 = 5.92381 df = 1 Significance = 0.01494

จากตารางท่ี 4.70 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เก่ียวกับกฎจราจรกับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ 
จราจรของผู้ฃับข่ีรถยนต์บรรทุก ผลการทดสอบค่าทางสถิติ พบว่าค่าความน่าจะเป็นในการยอมรันสมมติฐาน
(Significance) มีค่าเท่ากับ 0.01494 ซ่ึงน้อยกว่าระดับความมีนัยสำคัญทางสถิติ ท่ีกำหนดไว้คือ 0.05 ดังน้ันจึงไม่ 
เป็นไปตามสมมติฐานเพ่ือการวิจยท่ีว่า "ผู้ท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรน้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมาก 
กว่าผู้ท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรมาก"

จากการ ศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เก่ียวกับกฎจราจร ซองผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกกับพฤติ 
กรรมการฝ่าฝืน พบว่า ความรู้เก่ียวกับกฎจราจรชองผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ไม่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการฝ่าฝืน 
กฎจราจร อย่างมีนัยสำคัญ ทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ัน 0.05 น่ันคือ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถ 
ยนต์บรรทุกจึงไม่ได้ ข้ึนอยู่กับความรู้เก่ียวกับฎกจราจรของผู้ขับข่ีรีถยนต์บรรทุก ซ่ึงไม่เป็นไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว้

เม่ือพิจารณาจาก ค่าร้อยละ พบว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรน้อย มีการ 
ฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 90.9 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรมาก มีการฝ่า 
ฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 73.7 ในทางกลับกัน ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรน้อย มี 
การฝ่าฝืนกฎจราจรในระดับมาก มีเพียงร้อยละ 9.1 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรมาก
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มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับมาก มีร้อยละ 26.3 ซ่ึงชไห้เห็น'ว่า ความรู้เก่ียวกับกฎจราจรของผู้ฃับข่ีรถยนต์บรรทุก 
ไม่มีผลใหเ้กิดความแตกต่างในการฝ่าฝืนกฎจราจร ทังน้ีเน่ึองจาก กลุ่มตัวอย่างเป็นผู้ขับข่ีรถยนต์บรุ7คุกรับจ้างซ่ึงมี 
ความรู้เกียวกับกฎจราจรไม่แตกต่างกันมาก จึงทำให้ไม่มีความแตกต่างกันในการมีพฤติกรรมเปียงเบนเก่ียวกับกฎ
จราจร

สมมติฐานท่ี 5 ผู้ท่ีมีปัญหาสุขภาพร่างกาย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีไม่มีปัญหา
สุขภาพร่างกาย

จราจร
ตารางท่ี 4.71 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาสุขภาพร่างกายกับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ

พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
สุขภาพร่างกาย น้อย มาก รวม

ไม่มีปัญหา 118 36 154
(76.6) (23.4) (100.0)

มีปัญหา 37 9 46
(80.4) (19.6) (100.0)

รวม 155 45 200
(77.5) (22.5) (100.0)

X2 = 0.02780 df = 1 Significance = 0.86758

จากตารางท่ี 4.71 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาสุขภาพร่างกายกับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ 
จราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ผลการทดสอบค่าทางสถิติ พบว่าค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับสมมติฐาน
(Significance) มีค่าเท่ากับ 0.86758 ซ่ึงมากกว่าระดับความมีนัยสำคัญทางสถิติ ท่ีกำหนดไว้คีอ 0.05 ดังน้ันจึงเป็น 
ไปตามสมมติฐานเพ่ีอการวิจัยท่ีว่า ■ ผู้ท่ีมีปัญหาสุขภาพ,ร่างกาย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีไม่มี 
ปัญหาสุขภาพร่างกาย,,

จากการ สืกษาความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาสุขภาพร่างกาย ของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกกับพฤติกรรม 
การฝ่าฝืน พบว่า ปัญหาสุขภาพร่างกายของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
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อยางมนัยสำคัญ ทางสถิติ ณ ระดับความเชึอมัน 0.05 นันคึอ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์ 
บรรทุก ข้ึนอยู่กับปัญหาสุขภาพร่างกาย ของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ซ่ึงเป็นไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว้

เม่ือพิจารณาจาก ค่าร้อยละ พบว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีไม่มีปัญหาสุขภาพร่างกาย มีการฝ่าฝืน 
กฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 76.6 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีปัญหาสุขภาพร่างกาย มีการฝ่าฝืนกฎจราจร 
ในระดับน้อย ร้อยละ 80.4 ในทางกลับกัน ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีไม่มีปัญหาสุขภาพร่างกาย มีการฝ่าฝืนกฎจราจร 
ในระดับมาก มีเพยีงร้อยละ 23.4 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีปัญหาสุขภาพร่างกาย มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ใน 
ระดับมาก มีร้อยละ 19.6 ซ่ึงช้ี,ให้เห็น'ว่า การท่ีบุคคลท่ีมีปัญหาสุขภาพร่างกายจะมีการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า ผู้ท่ีไม่ 
มีปัญหาสุขภาพร่างกาย เป็นเพราะว่าขาดความพร้อมหรือความสามารถในการควบคุมรถยนต์บรรทุก ส่วนผู้ท่ีมีความ 
สมบูรณ์ทางร่างกายจะมีความสามารถในการควบคุมหรือฝ่าฝืนกฎจราจรน้อยกว่าผู้ท่ีมีปัญหาสุขภาพร่างกาย

สมมติฐานท่ี 6 ผู้ท่ีมีประสบการณ์1ต้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืน'น้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎ 
จราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณน?รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนมาก

ตารางท่ี 4.72 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างประสบการณ์ไต้รับการลงโทษกับพฤติกรรมการฝ่าฝืน
กฎจราจร

ประสบการณ์ท่ีไต้รับ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
การลงโทษ น้อย มาก รวม

น้อย 94 31 125
(75.2) (24.8) (100.0)

มาก 61 14 75
(81.3) (18.7) (100.0)

รวม 155 45 200
(77.5) (22.5) (100.0)

X2 = 0.35824 df = 1 Siqnificance = 0.54948

จากตารางท่ี 4.72 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างประสบการณ์!ดัรับการลงโทษกับพฤติกรรมการฝ่า 
ฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ผลการทดสอบค่าทางสถิติ พบว่าค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับสมมติฐาน
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(Significance) มีค่าเท่ากับ 0.54948 ซ่ึงมากกว่าระดับความมีนัยสำคัญทางสถิติ ท่ีกำหนดไว้คือ 0.05 ดังน้ันจึงเป็น 
ไปตามสมมติฐานเพีอการวิจัยทีว่า ■ ผู้ทีมีประสบการrutด้รับการลงโทษน้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมาก 
กว่าผู้ท่ีมีประสบการณ!ด้รับการลงโทษมาก■

จากการคืกษาความสัมพันธ์ระหว่างประสบการณ!ดัร้ปการลงโทษ ของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกกับ
พฤติกรรมการฝ่าฝืน พบว่า ประสบการณ!ดัรับการลงโทษของผู้ขัปข่ีรถยนต์บรรทุก มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรม 
การฝ่าฝืนกฎจราจร อย่างมีนัยสำคัญ ทางสถิติ ณ ระดับความเช่ีอม่ัน 0.05 น่ันคือ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของ
ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ข้ึนอยู่กับประสบการณ!ด้ร้บการลงโทษ ของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทก ซ่ึงเป็นไปตามสมมติฐานท่ี
ะ y,ดงัเว้

เม่ือพิจารณาจาก ค่าร้อยละ พบว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ!ดัรับการลงโทษจากการ 
ฝ่าฝืนน้อย มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 75.2 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ!ดัรัม 
การลงโทษจากการฝ่าฝืนมาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 81.3 ในทางกลับกัน ผู้ขัป1ข่ี'รถยนต์บรรทุก 
ท่ีมีประสบการณ!ดัรัมการลงโทษน้อย มีการฝ่าฝืนกฎจราจรในระดับมาก มีเพียงร้อยละ 24.8 ใน'ขณะท่ีผู้'ขับ1ข่ี'รถ 
ยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ!ด้รับการลงโทษมาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับมาก มีร้อยละ 18.7 ซ่ึงช้ีให้เห็นว่า 
ผู้ท่ีมีประสบการณ!ต้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรมาก จะทำให้บุคคลน้ันมีการเรียนรู้ในเร่ืองกฎจราจรมาก
ข้ึนและไดัรู้ถึงโทษท่ีจะเถิดจากการฝ่าฝืนกฎจราจร ท่ีทำให้ต้องเสียทรัพย์สิน เสียเวลา บาดเจ็บ ทำให้มีความ 
ระมัดระวังมากกว่า ดังน้ันจึงมีการฝ่าฝืนกฎจราจรได้น้อยกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ!ต้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎ
จราจรน้อย
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สมมติฐานท่ี 7 ผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรน้รย จะมีพฤติกรรมฝ่า!!เนกฎจราจรมาก 
ว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรมาก

ตารางท่ี 4.73 แสดงความสัมพันธ์ระพ่างประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรกับพฤติกรรมการ
ฝ่า!!เนกฎจราจร

ประสบการณ์การเกิด พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
อุบัติเหตุจราจร น้อย มาก รวม

น้อย 89 32 121
(73.5) (26.5) (100.0)

มาก 66 13 79
(83.5) (16.5) (100.0)

รวม 155 45 200
(77.5) (22.5) (100.0)

X2 = 1.25272 df = 1 Significance = 0.26303

จากตารางท่ี 4.73 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรกับพฤติกรรม 
การฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ผลการทดสอบค่าทางสถิติ พบว่าค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับ
สมมติฐาน (Significance) มีค่าเท่ากับ 0.26303 ซ่ึงมากกว่าระดับความมีนัยสำคัญทางสถิติ ท่ีกำหนดไว้คือ 0.05 
ดังน้ันจึงเป็นไปตามสมมติฐานเพ่ีอการวิจัยท่ีว่า ■ ผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรน้อย จะมีพฤติกรรมการ 
ฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรมาก-

จากการคืกษาความสัมพันธ์ระหว่างประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจร ของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก 
กับพฤติกรรมการฝ่าฝืน พบว่า ประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก มีความสัมพันธ์กับ 
พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร อย่างมีนัยสำคัญ ทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ัน 0.05 น่ันคือ พฤติกรรมการฝ่าฝืน 
กฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ข้ึนอยู่กับประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจร ของผู้ขัมข่ีรถยนต์บรรทุก ซ่ึงเป็น 
ไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว้

เม่ือพิจารณาจาก ค่าร้อยละ พบว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจร 
น้อย มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 73.5 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติ
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เหตุจราจรมาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 83.5 ในทางกลับกัน ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมี
ประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรน้อย มีการฝ่าฝืนกฎจราจรในระดับมาก มีเพียงร้อยละ 26.5 ใน'ขณะท่ีผู้'ซับข่ี'รถ 
ยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรมาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับมาก มีร้อยละ 16.5 ซ่ึงช้ีให้ 
เห็นว่า ผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรมาก จะทำให้บุคคลน้ันมีการเรียนรู้ในเร่ืองกฎจราจรมากข้ึนและใดัรู้ 
ถึงโทษท่ีจะเกิดจากการฝ่าฝืนกฎจราจร ท่ีทำให้ต้องเสียทรัพย์สิน เสียเวลา บาดเจ็บ ทำให้มีความระมัดระวังมากกว่า 
ดังน้ันจึงมีการฝ่าฝืนกฎจราจรไต้น้อยกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรน้อย

สมมติฐานท่ี 8 ผู้ท่ีมีประสบการณ์การขับรถใน กทม.น้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า 
ผู้ท่ีมีประสบการณ์การขับรถใน กทม.มาก

ตารางท่ี 4.74 แสคงความสัมพันธ์ระหว่างประสบการณ์การขับรถใน กทม. กับพฤติกรรมการฝ่า 
ฝืน

ประสบการณ์การขับรถ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
ในกรุงเทพฯ น้อย มาก รวม

น้อย 57 20 77
(74.0) (26.0) (100.0)

มาก 98 25 123
(79.6) (20.4) (100.0)

รวม 155 45 200
(77.5) (22.5) (100.0)

X 2  = 1.12334 df = 1 Significance = 0.28920

จากตารางท่ี 4.74 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างประสบการณ์การขับรถใน กทม.กับพฤติกรรมการ 
ฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ผลการทดสอบค่าทางสถิติ พบว่าค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับสมมติ 
ฐาน (Significance) มีค่าเท่ากับ 0.28920 ซ่ึงมากกว่าระดับความมีน้ยสำคัญทางสถิติ ท่ีกำหนดไว้คือ 0.05 ดังน้ันจึง 
เป็นไปตามสมมติฐานเพ่ือการวิจัยท่ีว่า ‘ผู้ท่ีมีประสบการณ์การขับรถใน กทม.น้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ
จราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์กาฬบรถใน กทม.มาก''
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จากการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างประสบการณ์การขับรถใ-น กรุงเทพมหานคร. ของผู้ขับข่ีรถ 
ยนต์บรรทุกกับพฤติกรรมการฝ่าฝืน พบว่า ประสบการณ์การขับรถใน กทม.ของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก มีความ
สัมพันธ์กับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร อย่างมีนัยสำคัญ ทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ัน 0.05 น่ันศึอ พฤติกรรม 
การฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ข้ึนอยู่กับประสบการณ์การขับรถใน กทม. ของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก 
ซ่ึง เป็นไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว้

เม่ีอพิจารณาจาก ค่าร้อยละ พบว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ์การขับรถใน กทม.น้อย 
มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 74.0 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ์กาฬบรถใน กทม. 
มาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 79.6 ในทางกสับกัน ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมีประสบการณ์กาฬบ 
รถใน กทม.น้อย มีการฝ่าฝืนกฎจราจรในระดับมาก มีเพียงร้อยละ 26.0 ในขณะท่ีผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีมี
ประสบการณก์าฬบรถใน กทม.มาก มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับมาก มีร้อยละ 20.4 ซ่ึงช้ี,ให้เห็น'ว่า ผู้ท่ีมี 
ประสบการณก์าฬบรถใน กทม.มาก จะทำให้บุคคลน้ันมีการเรียนรู้ในเร่ืองกฎจราจรมากและเส้นทาง เคร่ืองหมาย 
จราจร ข้อบังคับจราจรได้มากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์กาฬบรถใน กทม.น้อย จึงมีการฝ่าฝืนกฎจราจรได้น้อยกว่าผู้ท่ี 
มีประสบการณก์าฬบรถใน กทม. น้อย

สมมติฐานท่ี 9 ผู้ท่ีเป็นโสด จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีสมรสแล้ว

ตารางท่ี 4.75 แสดงความล้มพันธ์ระหว่างสถานภาพสมรสกับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร

พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
รวมสถานภาพรส น้อย มาก

โสด 26 12 38
(68.4) (31.6) (100.0)

สมรส 129 33 162
(79.6) (20.4) (100.0)

รวม 155 45 200
(77.5) (22.5) (100.0)

2X = 1.71968 df = 1 Significance = 0.18973
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จากตารางที 4.75 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างสถานภาพสมรส กับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร 
ของผู้ขับฃีรถยนต์บรรทุก ผลการทดสอบค่าทางสถิติ พบว่าค่าความน่าจะเป็นในการยอมรันสมมติฐาน
(Significance) มีค่าเท่ากับ 0.18973 ซ่ึงมากกว่าระดับความมีนัยสำคัญทางสถิติ ท่ีกำหนดไว้คือ 0.05 ดังน้ันจึงเป็น 
ไปตามสมมติฐานเพ่ือการวิจัยท่ีว่า ■ ผู้ท่ีเป็นโสด จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีสมรสแล้ว■

จากการ ศกษาความสัมพันธ์ระหว่างสถานภาพสมรส ของผู้ขับซ่ึรถยนต์บรรทุกกับพฤติกรรมการ 
ฝ่าฝืน พบว่า สถานภาพสมรสของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร อย่างมีนัย 
สำคัญ ทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ัน 0.05 น่ันคือ พฤติกรรมการฝ่าฝืนtาฎจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ข้ึนอยู่ 
กับสถานภาพสมรสของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก ซ่ึงเป็นไปตามสมมติฐานท่ีต้ังไว้

เม่ือพิจารณาจาก ค่าร้อยละ พบว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีเป็นโสด มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับ 
น้อย ร้อยละ 68.4 ใน'ขณะ'ท่ีผู้ขับข่ี'รถยนต์บรรทุก1ท่ีสมรสแล้ว มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับน้อย ร้อยละ 796 ใน 
ทางกลับกัน ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกท่ีเป็นโสด มีการฝ่าฝืนกฎจราจรในระดับมาก มีร้อยละ 31.6 ใน'ขณะท่ีผู้'ขับข่ี'รถ 
ยนต์บรรทุกท่ีสมรสแล้ว มีการฝ่าฝืนกฎจราจร ในระดับมาก มีร้อยละ 20.4 ซ่ึงช้ีให้เห็นว่าสถานภาพสมรส ของผู้ขับ 
ข่ีรถยนต์บรรทุกมีความสัมพันธ์กับการฝ่าฝืนกฎจราจรโดยผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกร้มจ้าง คือมีสถานภาพสมรส มีการฝ่า 
ฝืนกฎจราจรน้อยกว่า ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกร้นจ้างท่ีเป็นโสด เน่ืองจากผู้ท่ีสมรสแล้วจะต้องมีภาระเล้ียงดูผู้อ่ึนอีกจึงท่า 
ให้มีความระมัดระวังในการฝ่าฝืนมากข้ึน
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จากผลการพิสูจน์สมมติฐานสามารถสรุปได้ว่า มีการยอมรับสมมติฐานจำนวน 7 ข้อ และปฏิเสธ 
สมมติฐานจำนวน 2 ข้อ ดังแสดงในตารางท่ี 4.76

ตารางท่ี 4.76 แสดงสมมติฐานท่ียอมรับ และสมมติฐานท่ีปฏิเสธ

สมมติฐาน ยอม?บ ปฏิเสธ
1.ผู้ท่ีมีอายุน้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า ผู้ท่ีมีอายุมาก ✓
2. ผู้ท่ีมีอายุของ'โบ1ขับข่ี'รถยนต์'น้อย จะมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ 
ท่ีมีอายุใบอนุญาตกาฬบฃ่ีรถยนต์มาก

✓

3. ผู้ท่ีมีระยะเวลาในกาฬบฃ่ีรถบรรทุกเฉล่ียต่อวันมาก จะมีพฤติกรรมการฝ่า 
ฝืนกฎจราจรมากกว่า ผู้ท่ีมีระยะเวลาในกาฬบฃ่ีรถบรรทุกเฉล่ียต่อวันน้อย

✓

4. ผู้ท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎจราจรน้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร 
มากกว่า ผู้ท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎ'จราจร มาก

✓

5. ผู้ท่ีมีปัญหาสุขภาพร่างกาย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ี 
ไม่มีปัญหาสุขภาพร่างกาย

✓

6. ผู้ท่ีมีประสบการถ่น์ด้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรน้อย จะมีพฤติ 
กรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์ได้รับการลงโทษจากการ 
ฝ่าฝืนกฎจราจร

✓

7. ผู้ท่ีมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรน้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ 
จราจรมากกว่าผู้ท่ีเคยมีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรมาก

✓

8. ผู้ท่ีมีประสบการณ์กาฬบซ่ีรถในกรุงเทพฯ น้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืน 
กฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์กาฬบข่ีรถในกรุงเทพฯ มาก

✓

9. ผู้ท่ีเป็นโสด จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีสมรสแล้ว ✓
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