
บ ท ฑ  4

ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์ข ้อ ม ูล

ก า ร ว ิจ ัย เร ื่อ ง  " ป ีจ จ ัย ท ี่ม ีผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ฝ ่า แ น ก ฎ จ ร า จ ร ข อ ง ผ ู้ใ ช ้ร ถ เข ็น แ ล ะ  

ล ้อ เล ื่อ น ใ น ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร "  ผ ู้ว ิจ ัย ไ ล ้แ บ ่ง ก า ร น ำ เส น อ ผ ล ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์ข ้อ ม ูล อ อ ก เป ็น  3 ต อ น ค ือ

ต อ น ท ี่ 1 ข ้อ ม ูล จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม

ต อ น ท ี่ 2 ข ้อ ม ูล จ า ก ก า ร ส ัม ภ า ษ ณ ์แ บ บ เจ า ะ ล ึก

ต อ น ท ี่ 3 ข ้อ ม ูล จ า ก ก า ร ส ัง เก ต ก า ร ณ ์แ บ บ ไ ม ่ม ีส ่ว น ร ่ว ม

ต อ น ท ี่ 1 ข ้อ ม ูล จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  

ส ่ว น ท ี่ 1 ข ้อ ม ูล ท ั่ว ไ ป

1. เพ ศ

จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า พ บ ว ่า  ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ท ั้ง ห ม ด  จ ำน ว น  140 ค น  เป ็น ช าย  5 7  ค น  ค ิด  

เป ็น ร ้อ ย ล ะ  4 0 .7  เป ็น ห ญ ิง  83 ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  5 9 .3  ล ัง ร า ย ล ะ เอ ีย ด ใ น ต า ร า ง ท ี่ 4.1

ต า ร า ง ท ี4 .1  แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม เพ ศ

เพ ศ จ ำ น ว น  (ค น ) ร ้อ ย ล ะ

ช าย 57 4 0 .7

ห ญ ิง 83 59 .3

ร ว ม 140 100.0
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แ ผน ภ ูม ิ 4.1 แ ส ด งจ ำน ว น ข อ งก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่างจ ำแ น ก ต าม เพ ศ

2. อาย ุ

อายุของกลุ่มตัวอย่าง ส่วนใหญ่มีอายุระหว่าง 31-40 ปี 63 คน 
45.0 รองลงมาจะมีอายุระหว่าง 41-50 ปี 41 คน คิดเป็นร้อยละ 29.30 อายุระหว่าง 
คิดเป็นร้อยละ 20.00 ตามลำตับ และน้อยที่สุดคือมีอายุมากกว่า5 0 ปีข้ึนไป 8 คน
5.7 ดังรายละเอียดในตารางที่ 4.2

คิดเป็นร้อยละ 
8-30 ปี 2 8 คน 
คิดเป็นร้อยละ



4 1

ตารางที 4.2 แสดงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามอายุ

อายุ จำนวน (คน) ร้อยละ
18 - 30 ปี 28 20.0
31 -4 0 ปี 63 45.0
41 - 50 ปี 41 29.3

มากกว่า 50ปีข้ึนไป 8 5.7
รวม 140 100.0

แผนภูมิ 4.2 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่างจำilนกตามอายุ

18-30 31-40 41-50 มากกว่า 50
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จากการศึกษาพบว่า ส่วนใหญ่มีความรู้ในระดับประถมศึกษามากที่สุด คือ 55 
คน คิดเป็นร้อยละ 39.3 รองลงมาคือ มัธยมศึกษา 55 คน ลิดเป็นร้อยละ 26.4 ปริญญาตรี 18 คน 
คิดเป็นร้อยละ 12.9 น้อย'ทีสุดคือ ไม่ได้เรียนและอาชีวะ, อนุปริญญา มีจำนวนเท่ากันคือ 15 คน 
คิดเป็นร้อยละ 10.7 ดังแสดงในตารางที่4.3

ฅารางท่ 4.3 แสดงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามระดับการศึกษา

3. ระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จำนวน (คน) ร้อยละ
ไม่ได้เรียน 15 10.7
ประถมศึกษา 55 39.3
มัธยมศึกษา 37 26.4
อาชีวะ, อนุปริญญา 15 10.7
ปริญญาตรี 18 12.9

รวม 140 100.0

แผนภูมิ 4.3 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามระดับการศึกษา
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4. สถานภาพสมรส

พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่สนรสแล้ว จำนวน 71 คน คิดเป็นร้อยละ 50.7 รอง 
ลงมาคือ เป็นโสด 50 ลน คิดเป็นร้อยละ 37.9 หย่าร้าง 8 คน คิดเป็นร้อยละ 5.7 และเป็นหม้าย 5 คน 
คิดเป็นร้อยละ 3.6 น้อยที่สุดคือแยกกันอยู่ 3 คน คิดเป็นร้อยละ 2.1 ตังแสดงในตารางที่ 4.4

ตารางที่ 4.4 แสดงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกลามสถานภาพสมรส

สถานภาพสมรส จำนวน (คน) ร้อยละ
โสด 53 37.9
สมรส 71 50.7
หม้าย 5 3.6
หย่าร้าง 8 5.7
แยกกันอยู่ 3 2.1

รวม 140 100.0

แผนภูมิ 4.4 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามสถานภาพสมรส



พบว่าจากกลุ่มตัวอย่างทังหมด 140คนมีอาชีพค้าขายมากที่สุด 106คน คิดเป็น 
ร้อยละ 75.7 รองลงมาคือ รับจ้าง 18 คน คิดเป็นร้อยละ 12.9 อาชีพอ่ืน  ๆ 10 คน คิดเป็นร้อยละ 7.1 
ทำงานบริษัท 5 คน คิดเป็นร้อยละ 3.6 และรับราชการ น้อยท่ีสุด 1 คน คิดเป็นร้อยละ 0.7 ดังแสดง 
ในตารางท่ี 4.5

ฅารางทั 4.5 แสดงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามอาชีพ

5. อาชีพ

4̂อาชพ จำนวน (คน) รอยละ
คาขาย 106 75.7
a/ yรับจาง 18 12.9
ราชการ 1 0.7
ทำงานบริษัท 5 3.6
Àอน ๆ 10 7.1

รวม 140 100.0

แผนภูมิ 4.5 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามอาชีพ

106

อน ๆค ้าข าย รบค้าง ราชการ ทำงานบรษท



6. ราชพเสรม

พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีอาชีพ(สริน จำนวน 110คน คิดเป็นรอยละ 78.6 
รองลงมาคือ ล้าขาย 15 คน คิด!ป็นร้อยละ 407 เกษตรกรรม 9 คน คิด!ปีนร้อยละ 6.4 และน้อยพ่ีสุด 
คือ รับจ้าง 6 คน คิด!ปีนร้อยละ 4.3 ดังแสดงในตารางพ่ี 4.6

ตารางที่ 4.6 แสดงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามสถานภาพสมรส

0 Vอาชพเสรม จำนวน (คน) ร้อยละ
เกษตรกรรม 9 6.4
ล้าขาย 15 10.7
รับจ้าง 6 4.3
ไม่มี 110 78.6

รวม 140 100.0

แผนภูมิ 4.6 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามสถานภาพสมรส



4 ô

7. รายได้

กลุ่มตัวอย่างมีรายได้เดือนละ 3,001 - 6,000 บาท มากท่ีสุด 74 คน คิดเป็นร้อย 
ละ 52.9 รองลงมามีรายได้เดือนละ 6,001 - 9,000 บาท 45 คน คิดเป็นร้อยละ 32.1 มีรายได้เดือนละ
9,001 - 12,000 บาท 9 คน คิดเป็นร้อยละ 6.4 มีรายได้เดือนละไม,(กิน 3,000 บาท 7 คน คิดเป็น
ร้อยละ 5.0 และน้อยที่สุดดือมีรายได้มากกว่า 12,000 บาทข้ึนไป 5 คน คิดเป็นร้อยละ 3.6 
ดังแสดงในตารางที่ 4.7

ตารางที่ 4.7 แสดงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามรายได้

รายได้/เดือน จำนวน (คน) ร้อยละ
ไม่เกิน 3,000 บาท 7 5.0
3,001 - 6,000 บาท 74 52.9
6,001 - 9,000 บาท 45 32.1

9,001 - 12,000 บาท 9 6.4
มากกว่า 12,000 บาทข้ึนไป 5 3.6

รวม 140 100.0

*



แ ผ น ภ ม ิ 4 .7  แ ส ด ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ า น น ก ต า ม ร า ย ไ ด ้

ไ ม ่๓ น 3 , 0 0 0 บ า ท  3 , 0 0 0 - 6 , 0 0 0  6 , 0 0 1 - 9 , 0 0 0  9 , 0 0 1 - 1 2 , 0 0 0  ม า ก ก ว ่ า 1 2 , 0 0 0

8. รายได ้ข อ งค ู่ส ม รส

จากตารางท่ี 4 พบว่าผู้ท่ีสมรสแล้ว 71 คน คู่สมรสของกลุ่มตัวอย่างมีรายได้ 
เดือนละไม'เกิน 3,000 บาท มีมากท่ีสุด 29 คน คิดเบนรอยละ 40.8 รองลงมาคือมีรายได้เดือนละ 
3,001-6,000 บาท 18 คน คิดเป็นร้อยละ 25.4 รายได้เดือนละ 6,001-9,000 บาท 11 คน คิดเป็นร้อย 
ละ 15.5 รายได้เดือนละ 9,001-12,000บาท 4 คน คิดเป็นร้อยละ 5.6 ไม่มีรายได้ 7 คน คิดเป็น
ร้อยละ 9.9 และน้อยท่ีสุดคือมีรายได้มากกว่า 12,000 บาทข้ึนไป 2 คน คิดเป็นร้อยละ 2.8 
ดังแสดงในตารางที่ 4.8



ฅ า ร า ง ท ี 4 .8  แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ร า ย ไ ด ้ข อ ง ค ู,ส ม ร ส

รายได้ของดู'สมรส/เดือน จำนวน (คน) ร้อยละ หมายเหตุ
ไม่เกิน 3,000 บาท 29 40.8
3,001 - 6,000 บาท 18 25.4
6,001 -9,000บาท 11 15.5

9,001 - 12,000 บาท 4 5.6
มากกว่า 12,000 บาทข้ึนไป 2 2.8

ไม่มีรายได้ 7 9.9
รวม 71 100.0 ไม่มีดู่สมรส 69 คน

แผนภูมิ 4.8 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามรายได้ของคู่สมรส 9

9. ความเพียงพอของรายได้

* จากการศึกษาพบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีรายได้พอใช้จ่ายถึง 75 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 53.6 รองลงมาคือมีเหลือเก็บบ้าง จำนวน 35 คน คิดเป็นร้อยละ 25.0 ไม่พอใช้น้อยท่ีสุด 
จำนวน 30 คน คิดเป็นร้อยละ 21.4 ดังแสดงในตารางท่ี 4.9



ต า ร า ง ท ี 4 . 9  แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ค ว า ม เท ีย ง พ อ ข อ ง ร า ย ไ ด ้

ความเทียงพอของรายได้ จำนวน (คน) ร้อยละ
พอใช้ 75 53.6
ไม่พอใช้ 30 21.4
มีเหลือเก็บบ้าง 35 25.0

รวม 140 100.0

แผนภูมิ 4.9 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามความเทียงพอของรายได้

พอใช้ ไม่พอใช้ ม ีเหลือเก ็บบ ้าง

10. ภ ูม ิลำเน า

กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีภูมิลำเนาเดิมอยู่ที่กาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 49 
คน คิดเป็นร้อยละ 35.0 รองลงมาคือภาคกลาง 42 คน คิดเป็นร้อยละ 30.0 กรุงเทพมหานคร 25 คน 
คิดเป็นร้อยละ 17*9 ภาคเหนือ 15 คน คิดเป็นร้อยละ 10.7 และน้อยที่สุดคือภาคใต้ จำนวน 9 คน1 I
คิดเป็นร้อยละ 6.4 ดังแสดงในตารางท่ี 4.10



ต า ร า ง ท ิ 4 .1 0  แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ถ ูม ิส ำ เน า เด ิม

ภูมิลำเนาเดิม จำนวน (คน) ร้อยละ
กรุงเทพมหานคร 25 17.9
กาคกลาง 42 30.0
ภาคเหนือ 15 10.7
ภาคอีสาน 49 35.0
ภาคใต้ 9 6.4

รวม 140 100.0

แผนภูมิ4.10 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามภูมิลำเนาเดิม 11

กรุงเทพมหานคร ภ าคก ลาง ภาคเหนือ ภาคอ ีสาน ภาคไต ้

11. ท ี ่ อย ู ่ ป ้จช ุ บ ้ น

จากการศึกษาพบว่า ส่วนใหญ่อาศัยอยู่ท่ีบ้านเช่น จำนวน 6 คน คิดเป็นร้อยละ
47.9 รองลงมาอร้ศัยอยู่บ้านตนเอง 58 คน คิดเป็นร้อยละ 41.4 น้อยท่ีสุดคืออาศัยอยู่ที่อ่ืน  ๆ 15 คน 
คิดเป็นร้อยละ 10.7 ดังแสดงในตารางที่4.11



ต า ร า ง ท ี4 .11  แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ท ีอ ย ู่ป ัจ จ ุบ ัน

ที่อยู่ปัจจุบัน จำนวน (คน) ร้อยละ
บ้านเช่า 67 47.9
น้านของตนเอง 58 41.4
อ่ืน ๆ 15 10.7

รวม 140 100.0

แผนภูมิ4.11 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามท่ีอยู่ปัจจุบัน 12

12. จำนวนบุตรหรือบุคคลที่ต้องเลี้ยงดู

จากการศึกษาพบว่า กลุ่มตัวอย่างมีบุตรหรือบุคคลที่ต้องรับภาระเลียงดู 1-2 คน 
จำนวน 59 คน คิดเป็นร้อยละ 42.1 รองลงมาคือ ไม่มีบุตรหรือบุคคลที่ต้องรับภาระเลี้ยงดู จำนวน 
43 คน คิดเป็นร้สัยละ 30.7 มีบุตรหรือบุคคลท่ีต้องรับภาระเลี้ยงดู 3-4 คนข้ึนไป 30 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 21.4 น้อยที่สุดคือมีบุตรหรือบุคคลที่ต้องรับภาระเลียงดู 5 คนข้ึนไป 8 คน คิดเป็นร้อยละ
5.7 ดังแสดงในตารางที 4.12



ฅๅรางที 4.12 แสดงจำน านแสะร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามจำนวนบุตรหรือบุคคลที 
ต้องรับภาระเลียงดู

บุคคลที่ต้องร ับภาระเลี้ยงดู จำนวน (คน) ร้อยละ
ไม่มี 43 30.7
1 - 2 คน 59 42.1
3 - 4 คน 30 21.4
5 คนข้ึนไป 5 5."

รวม 140 100.0

แผนภูมิ 4.12 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามจำนวนบุตรหรือบุคคลที่ต้องรับภาระเลียงด 13

13. ระยะเวลาในการประกอบอาชีพ

จากการศึกษาพบว่ากลุ่มตัวอย่างมีระยะเวลาในการประกอบอาชีพ 1-3ปีมากที่ 
สุด จำนวน 45 คfl คิดเป็นร้อยละ 32.1 รองลงมาคือ 4-6ปี และ มากกว่า 6 ปีขึ้นไป มีจำนวนเท่า 
กัน คือ 37 คน คิดเป็นร้อยละ 26.4 น้อยท่ีสุดคือตํ่ากว่า 1 ปี จำนวน 21 คน คิดเป็นร้อยละ 15.0 ดัง 
แสดงในตารางที่ 4.13



ตารางท 4.13 แสดงจานวนและรอยละของกฤมตวอยาง จาแนกตามระยะเวลา 
ในการประกอบอาชีพ

ระยะเวลาในการประกอบอาชีพ จำนวน (คน) ร้อยละ
ต่ํากว่า 1 ปี 21 15.0
1 - 3 ปี 45 32.1
4 - 6 ปี 37 26.4

มากกว่า 6 ปีข้ึนไป 37 26.4
รวม 140 100.0

แผนภูมิ 4.13 แสดงจำนวนของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตานระยะเวลาในการประกอบอาชีพ 14

14. ระยะเวลาในการใช้รถเฉล่ียต่อวัน

จากการศึกษาพบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่จะมีระยะเวลาในการใช้รถเฉลี่ย 4-8 
ชั่วโมงต่อวัน มีจํ’โนวนถึง 85 คน คิด!ปีนร้อยละ 60.7 รองลงมาคือใช้รถมากกว่า 8 ชั่วโมงต่อวัน 
49 คน คิดเป็นร้อยละ 35.0 และน้อยที่สุดคือใช้รถตํ่ากว่า 4 ชั่วโมงต่อวัน 6 คน คิดเป็นร้อยละ
4.3 ดังแสดงในตารางที่ 4.14



ต า ร า ง ท ี่ 4 .1 4  แ ส ด ง จ า น ว น น ล ะ ร ้อ ย ล ะ ข อ า ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า บ ร ะ ย ะ ท ล า ใ น ก า ร ใ ช ้ร ถ

ร ะ ย ะ เว ล า ใ น ก า ร ใ ช ้ร ณ ฉ ล ีย ต ่อ  

ว ัน

จ ำ น ว น  (ค น ) ร อ ย ล ะ

ต า ก ว ่า  4 ช ั่ว โ ม ง 6 4.3

4 - 8 ช ั่ว โ ม ง 85 6 0 .7

ม า ก ก ว ่า  6 ช ั่ว โ ม ง 49 3 5 .0

รว ม 140 100 .0

แ ผ น ภ ูม ิ 4 .1 4  แ ส ด ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม ร ะ ย ะ ท ล า ใ น ก า ร ใ ช ้ร ถ  15

15. ก า ร ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ

จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า พ บ ว ่า ใ น ร อ บ  1 ป ี ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ส ่ว น ใ ห ญ ่ไ ม ่เค ย ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ 

ม ีจ ำ น ว น ถ ึง  104 ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  74.3  ร อ ง ล ง ม า ค ือ ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ 1 - 5 ค ร ั้ง  จ ำ น ว น  29  ค น  

ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  2 ปึโ7 ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุม า ก ก ว ่า  10 ค ร ัง  4  ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  2 .9  แ ล ะ น ้อ ย ท ี่ส ุด ค ือ  

ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ 6 - 10 ค ร ัง  3 ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  2.1 ด ัง แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง ท ี่ 4 .1 5



ต า ร า ง ท ี 4 .1 5  แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ถ ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ก า ร ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ

ก า ร ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ/ป ี จ ำ น ว น  (ค น ) ร ้อ ย ล ะ

ไ ม ่เค ย 104 74.3

1 - 5 ค ร ั้ง 29 2 0 .7

6 - 10 ค ร ั้ง ทุ 2.1

ม า ก ก ว ่า  10 ล ร ัง 4 2 .9

รว ม 140 100.0

แ ผ น ภ ูม ิ 4 .1 5  แ ส ด ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม ก า ร ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ

104

ไม่เดย 1 - 5 ครั ้ง 6 - 1 0 ครั ้ง ม า ก ก ว ่า 1 0 ครั ้ง

16. ป ร ะ ส บ ก า ร ณ ์ท ำ ผ ิด ก ฎ จ ร า จ ร

จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า พ บ ว ่า ไ น ร อ บ 1 ป ีก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ส ่ว น ใ ห ญ ่ท ำ ผ ิด ก ฎ จ ร า จ ร 1 - 5 ค ร ัง  

1 1 4 ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  81 .4  ร อ ง ล ง ม า ค ือ ไ ม ่เค ย ท ำ ผ ิด ก ฎ จ ร า จ ร  11 ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  7 .9  ท ำผ ิด  

ก ฎ จ ร า จ ม า ก ก ว ่า  ?0 ค ร ั้ง  8 ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  5 .7  แ ล ะ ท ำ ผ ิด ก ฎ จ ร า จ ร  6 - 10 ค ร ั้ง  น ้อ ย ท ี่ส ุด ค ือ  

7 ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  5 .0  ด ัง แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง ท ี่ 4 .1 6



5 6

ฅ า ร า ง ท ี่ 4 .1 6  แ ส ล ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ถ ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ป ร ะ ส ม ก า ร ฌ ์ท ำ ผ ิด ก ฎ จ ร า จ ร

ป ร ะ ส บ ก า ร ณ ์ท ำ ผ ิด ก ฎ ห ม า ย /ป ี จ ำ น ว น  (ค น ) ร ้อ ย ล ะ

ไ ม ่เค ย 11 7.9

1 - 5 ค รัง 114 8 1 .4

6 - 10 ค ร ั้ง 7 5 .0

ม า ก ก ว ่า  10 ค ร ัง 8 5 .ไ7

ร ว ม 140 1 00 .0

แ ผ น ภ ูม ิ 4 .1 6  แ ส ด ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม ป ร ะ ส บ ก า ร ณ ์ท ำ ผ ิด ก ฎ จ ร า จ ร

1 1 4

ไม ่เคย 1 - 5 ครัง 6 - 1 0 ครั ้ง ม า ก ก ว ่า 1 0 ครั ้ง

17. สภาพการใช้งานของรถเฃีนและล้อเล่ือน

จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า  พ บ ว ่า  ร ถ เข ็น แ ล ะ ล ้อ เล ื่อ น ส ่ว น ใ ห ญ ่ม ีส ภ า พ ก า ร ใ ช ้ง า น ม า น า น  1 

ป ีข ืน ไ ป  จ ำ น ว น  77  ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  5 5 .0  ร ่อ ง ล ง ม า ใ ช ้ง า น น า น  6 เต ือ น  ถ ึง 1 ป ี 41 ค น  ค ิด เป ็น  

ร ้อ ย ล ะ  29 .3  แ ล ะ ‘'น ้อ ย ท ีส ุด ค ือ ใ ช ้ง า น ต ำ ก ว ่า  6 เต ือ น  22  ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  15.7  ด ัง แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง ท ี่

4 .1 7



ต า ร า ง ท ี่ 4 .1 7  แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ส ภ า พ ก า ร ใ ช ้ง า น ข อ ง ร ณ ข ็น  

แ ล ะ ล ้อ เล ื่อ น

ส ภ า พ ก า ร ใ ช ้ง า น ข อ ง ร ถ จ ำ น ว น  (ค น ) ร ้อ ย ล ะ

ต ํ่า ก ว ่า  6 เด ือ น 22 15.7

6 เด ือ น  - 1 ป ี 41 29 .3

ม าก ก ว ่า  1 ป ีข ึ๋น ไ ป 77 5 5 .0

รวม 140 100.0

แ ผ น ภ ูม ิ 4 .1 7  แ ส ด ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม ส ก า พ ก า ร ใ ช ้ง า น ข อ ง ร ถ เข ็น แ ล ะ ล ้อ เล ื่อ น

18. ค ว า ม ร ู้เร ื่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร

จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม ก า ร ว ัด ร ะ ด ับ ค ว า ม ร ู้เร ื่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร ด ้ว ย ช ุด ค ำ ถ า ม จ ำ น ว น ท ัง  

ส ิน  10 ข ้อ  โ ด ย ม ีก า ร ก ำ ห น ด ร ะ ด ับ ก า ร ใ ห ้ค ะ แ น น ด ัง น ี ล ้า ต อ บ ถ ูก ใ ห ้ค ะ แ น น ข ้อ ล ะ  1 ค ะ แ น น  ถ ้า 

ต อ บ ผ ิด ใ ห ้ค ะ แ น น ข ้อ ล ะ 0 ค ะ แ น น  ผ ล ก า ร ส อ บ ถ า ม พ บ ว ่า ม ีผ ู้ไ ด ้ค ะ แ น น ส ูง ส ุด  1 0 ค ะ แ น น  แ ล ะ ไ ด ้ 

ค ะ แ น น ล ื่า ท ี่ส ุด  3 ค ะ แ น น  ค ิด เป ็น ค ะ แ น น เฉ ล ี่ย เท ่า ก ับ  5 .6 6  (S .D . =  1 .51) ด ัง แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง ท ี่ 4 .1 8



ต า ร า ง ท ี 4 .1 8  แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร อ ย ล ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ด า ม ค ะ แ น น ฅ ว า ม ร ู้เร ือ ง ก ฎ จ ร า จ ร

ค ะ แ น น จ ำ น ว น  (ค น ) ร ้อ ย ล ะ

3 .0 11 7.9

4 .0 19 13.6

5 .0 29 2 0 .7

6 .0 50 3 5 .7

7 .0 21 15.0

8.0 Jๆ 2.1

9 .0 2 1.4

10.0 5 3.6

รว ม 140 100.0

แ ผ น ภ ูม ิ 4 .1 8  แ ส ต ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม ค ะ แ น น ค ว า ม ร ู้เร ื่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร

3 4 5 6 7 3 9  10



จ า ก ค ะ แ น น ท ี่ไ ล ้ใ น ก า ร ท ำ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ส า ม า ร ถ แ บ ่ง ผ ู้ท ี่ม ีค ว า ม ร ู้เร ื่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร ก ับ ผ ู้ท ี่ม ี 

ค ว า ม ร ู้เร ื่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร น ้อ ย  โ ด ย ก ำ ท น ด ว ่า  ผ ู้ท ี่ไ ล ้ค ะ แ น น ต ํ่า ก ว ่า ค ่า เฉ ล ี่ย  ล ือ ต ํ่า ก ว ่า  5 .6 6  เป ็น ผ ู้ท ี่บ ี 

ค ว า ม ร ู้เร ื่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร น ้อ ย  ซ ึ่ง ม ีท ิ้ง ส ิ้น  59 ค น  ห ร ือ คิดเป ็น ร ้อ ย ล ะ  42.1  แ ล ะ ผ ้ท ี่ม ีค ว า ม ร ู้เร ื่อ ง ก ฎ  

จ ร า จ ร ม า ก ม ีท ั้ง ส ิน  81 ค น  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  5 7 .9  ด ัง แ ส ด ง ไ น ต า ร า ง ท ี่ 4 .1 9

ต า ร า ง ท ี ่  4 .1 9  แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ก ล ุ ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ค ว า ม ร ู ้ เ ร ื ่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร

ค ว า ม ร ูเร อ ง กฎจ ร า จ ร จ ำ น ว น  (ค น ) ร อ ย ล ะ

น ้อ ย 59 42.1
ม าก 81 5 7 .9

ร ว ม 140 100.0

แ ผ น ภ ูม ิ 4 .1 9  แ ส ด ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม ค ว า ม ร ู้เร ื่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร

มาก



ส ่ว น ท ี 2 พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ฝ ่า ! ]น ก ฎ จ ร า จ ร

จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม ก า ร ว ัด พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ฝ ่า ! ]น ก ฎ จ ร า จ ร  จ า น ว น  10 ข ้อ  ซ ึ่งไ ด ้แ บ ่งค ำ 

ต อ บ อ อ ก เป ็น  3 ร ะ ด ับ  ล ือ  น ้อ ย  บ ่อ ย  แ ล ะ บ ่อ ย ม าก  โ ด ย ม ีก า ร ก ำ ห น ด ใ ห ้ค ะ แ น น ใ น ค ำ ต อ บ แ ต ่ล ะ ข ้อ  

เป ็น  1 , 2  แ ล ะ  3 ล ะ แ น น ต า ม ล ำ ด ับ  จ ะ ใ ช ้ A , B แล ะ C เป ็น ส ัญ ล ัก า ณ ์ท ี่จ ะ เป ็น ต ัว บ อ ก ถ ึง ร ะ ด ับ ก า ร  

ฝ ่า ! ]น ก ฎ จ ร า จ ร ไ ว ้ ด ัง แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง ท ี่ 4 .2 0

ต า ร า ง ท ี 4 .2 0  แ ส ด ง ร ะ ด ับ ค ะ แ น น ก า ร ฝ ่า ! ]น ก ฎ จ ร า จ ร แ ล ะ ส ัญ ล ัก ษ ณ ์ท ี่ใ ช ้แ ท น ค ่า

ก า ร ฝ ่า ! ]น ก ฎ จ ร า จ ร ค ะ แ น น ส ัญ ล ัก า ณ ์ท ี่ใ ช ้แ ท น ค ่า

ม าก 1 A

บ ่อ ย 2 B

บ ่อ ย ม าก ->J C

จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ฝ ่า ! ]น ก ฎ จ ร า จ ร พ บ ว ่า  ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ม ีค ะ แ น น ส ูง ส ุด อ ย ู่ท ี่ 21 

ค ะ แ น น  จ ำน ว น  2 ลน  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  1.4 ไ ด ้ค ะ แ น น ต า ท ี่ส ุด อ ย ู่ท ี่ 12 ค ะ แ น น  จ ำ น ว น  4 ค น  ค ิด เป ็น  

ร ้อ ย ล ะ  2 .9  แ ล ะ ม ีค ะ แ น น เฉ ล ี่ย ท ี่ 15.33 ค ะ แ น น  S .D . =  2 .0 2  ด ัง แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง ท ี่ 4 .21

ต า ร า ง ท ี 4.21 แ ส ด ง จ ำ น ว น แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ค ะ แ น น ก า ร ฝ ่า ! ]น ก ฎ จ ร า จ ร

ค ะ แ น น จ ำ น ว น  (ค น ) ร ้อ ย ล ะ

12.0 4 2 .9

13.0 19 13.6

14.0 37 26 .4

15.0 25 17.6

16.0 21 15.0

17.0 9 6 .4

18.0 14 10.0

19.0 5 . 3 .6

2 0 .0 4 2.6

2 1 .0 2 1.4
รวม 140 100.0



แ ผ น ภ ูม ิ 4 .21  แ ส ด ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม ค ะ แ น น ก า ร ฝ ่า ! ]น ก ฎ จ ร า จ ร

จากค่าเฉลี่ย สามารถจัดกลุ่มตัวอย่างออกเป็นสองระดับ โดยใช้คะแนนเฉลี่ยเป็นเกณฑ์ 
ในการแบ ่ง พบว่า ผู้ที่มีพฤติกรรมการฝ่า!]นกฎจราจรน้อยหรือมีคะแนนตํ่ากว่าคะแนนเฉลี่ยคือ 
15.33 มีจำนวนทั้งสิ้น 85 คน คิดเป็นร้อยละ 60.7 ส่วนผู้ที่มีการฝ่า!]นกฎจราจรมากคือ มีคะแนน 
สูงกว่าค่าเฉลี่ย มีทั้งสิ้น 55 คน คิดเป็นร้อยละ 39.3 ดังแสดงในตารางที่ 4.22

ฅารางที่ 4.22 แสดงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามการฝ่า!]นกฎจราจร

การฝ่า!]นกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
น้อย 85 60.7
มาก 55 39.3
รวม 140 100.0



แ ผ น ภ ูม ิ 4 .2 2  แ ส ด ง จ า น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม ก า ร ฝ ่า ? !น ก ภ ูจ ร า จ ร

ส่วนที่ 3 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการแกไขปัญหาจราจร

จากการสอบถามเกี่ยวกับความคิดเห็นในการแก้ไขปัญหาจราจรของผู้ใช้รถเข็นและ 
ล้อเลื่อนในเรื่องพฤติกรรมการฝ่า?เนกฎจราจรว่าเป็นสาเหตุหลักที่ทำให้เกิดปิญหาจราจรใช่หรือไม่ 
พบว่ามีผู้ตอบว่าใช่ 68 คน คิดเป็นร้อยละ 48.6 และตอบว่าไม่ใช่ 72 คน คิดเป็นร้อยละ 51.4 ดัง 
แสดงในตารางที่ 4.23

ตารางที่ 4.23 แสดงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามทัศนคติเกี่ยวกับสาเหตุที่ทำให้ 
เกิดปัญหาจราจร

สาเหตุหลักททำให้เกิดปัญหาจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
ใช ่ 68 48.6

* ไม่ใช ่ 72 51.4
รวม 140 100.0



แ ผ น ภ ูม ิ 4 .2 3  แ ส ด ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง จ ำ แ น ก ต า ม ท ัศ น ค ต ิร ก ี่ย ว ก ับ

ส า เห ต ุท ี่ท ำ ใ ห ้เก ิด ป ัญ ห า จ ร า จ ร

จากการสอบถามเกี่ยวกับความคิดเห็นในเรื่องการกวดขันจับภูมผู้ฝ่าแนกฎจราจรจะช่วย 
แก้ไขปัญหาจราจรหเอไม่ พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เห็นว่าแก้ไขปัญหาได้ จำนวน 102 คน คิด 
เป็นร้อยละ 72.9 และตอบว่าแก้ไขปัญหาไม่ได้ จำนวน 38 คน คิดเป็นร้อยละ 27.1 ตังแสดงใน 
ตารางที่ 4.24

ตารางที่ 4.24 แสลงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามทัศนคติเกี่ยวกับการแก้ไข 
ปิญทาจราจร

การแก้ไขปัญหาจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
ได้ 102 72.9
1ๅ tin SJเม เด 38 27.1
รวม 140 100.0



แ ผ น ภ ูม ิ 4 .2 4  แ ส ด ง จ ำ น ว น ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  จ ำ แ น ก ต า ม ท ัศ น ค ต ิเก ี่ย ว ก ับ ก า ร แ ก ้ไ ข

ป ัญ ห า จ ร าจ ร

กลุ่มที่เห็นว่าการกวดขันจับกุมผู้ขับขี่ที่ฝ่าแนกฎจราจรอย่างเคร่งครัดจะช่วยแก้ไขปัญหา 
จราจรได้ เนื่องมาจากสาเทตุตังต่อไปนี่,

1. สาเหตุหลักที่ก่อให้เกิดปัญหาจาจรคือ การฝาแนกฎจราจรของผู้ขับขี่
2. การกวดขันจับกุมผู้ขับขี่ที่ฝ่าแนกฎจราจรอย่างเคร่งครัดจะทำให้ผู้ขับขี่มีความ 

ระมัดระวังและมีวินัยในการขับรถมากขืน
3. หากผู้ขับขี่ขับรถอย่างมีระเบียบวินัยแล้วจะทำให้การจราจรคล่องตัว และสะดวก 

รวดเร็วมากยิ่งขืน

กลุ่มท ี่เห ็นว่า การกวดขันจับกุมผู้ขับขี่ที่ฝ่าแนกฎจราจรอย่างเคร่งลรัดไม,สามารถช่วย 
แก้ไขปัญหาจราจรได้ ให้เหตุผลตังนี

1. การฝ่าแนกฎจราจรไม่ใช่สาเหตุหลักที่ทำให้เกิดปัญหาจราจร
2. * การกวดขันจับกุมผู้ขับขี่ที่ฝ่าแนกฎจราจรอย่างเคร่งครัดมักทำให้เข้มงวดเพียงชั่ว 

ครั้งชั่วคราว ไม่จริงจัง
3. การทำหน้าที่ในการกวดขันจับกุมผู้ข ับขี่ท ี่ฝ ่า'ฝ่นกฎจราจรของเจ้าพนักงานไม  ่

เคร่งครัด และมีการทุจริตง่าย
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4. โทษของการฝ่าฝึ นกฎจราจรมีเพียงน้อยนิดและเพียงปรับเท่านั้น
5. การกวดขันจับกุมผู้ขับขี่ที่ฝ่าฝึ นกฎจราจรอย่างเคร่งครัดเป็นเพียงการแก้ไขป็ญหา 

ที่ปลายเหตุเท่านั้น
6. สาเหตุที่ทำให้เกิดป็ญหาจราจรมีมากมายหลายสาเหตุ
7. ลำอังของเจัาพนักงานมีไม่เพียงพอที่จะกวดขันจับกุมผู้ขับขี่ที่ฝ่าฝึ นกฎจราจร 

อย่างเคร่งครัค ไห้
8. การกวดขันจับกุมผู้ขับขี่ที่ฝ่าฝึ นกฎจราจรอย่างเคร่งครัดในสภาพการจราจรที่ติด 

ขัคโดยการเรียกจับของเจัาพนักงานจะยิ่งทำให้กีกขวางการจราจรและรถติดขัคมากยิ่งขึ้น

จากการให้กลุ่มตัวอย่างแสดงความคิดเห็นในเรึ่องการแก้ไขปัญหาจราจรของกรุงเทพ 
มหานครว่าควรเน้นในตัานใดมากที่สุด โดยให้จัดลำดับความสำคัญมา 5 อันดับ พบว่ากลุ่มตัวอย่าง 
ไดัจัคลำดับให้การควบคุมรณปีนมาตรการที่ควรเน้นที่สุค จำนวน 56 คน คิดเป็นร้อยละ 40.0 ดัง 
แสดงในตารางที่ 4.25

ตารางท่ี 4.25 แสดงจำนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามการจัดลำดับการแกิไขปีญหา 
จราจรในเขตกรุงเทพมหานคร

อำดับความสำคัญ
การแก้ไขฟ้ญหาจราจร อำดับ อำดับ อำดับ อำดับ อำดับ ไม่จัด

ท่ี 1 ที่ 2 ที่ 3 ท่ี 4 ท่ี 5 อำดับ
ควบคุมปรัมาณ 56 31 23 17 7 6

(40.0) (22.1) (16.4) (12.1) (5.0) (4.3)
สร้างถนนหรือทางด่วนเพ่ิมข้ึน 12 24 32 24 42 6

(8.6) (17.1) (22.9) (17.1) (30.0) (4.3)
เพิ่มบริการรถสาธารณะให้มากขึ้นและ 22 33 31 32 16 6
มีประสิทธิภาพ (15.7) (23.6) (22.1) (22.9) (11.4) (4.3)
มีการจัดวางฝึงเมืองให้เป็นระบบมากข้ึน 25 26 28 28 27 6

(17.9) (18.6) (20.0) (20.0) (19.3) (4.3)
กวดขันและจับกุมผู้ฝ่าฝ็ นกฎจราจรอย่าง 19 20 20 33 42 6
เคร่งครัด (13.6) (14.3) (14.3) (23.6) (30.0) (4.3)
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จากการให้กลุ่มตัวอย่างเสนอความคิดเห็นเกี่ยวกับการแกัไขปัญหาจราจรในกรุงเทพ 
มหานคร โดยให้มีการจัดลำดับ 5 ลำดับนั้น ผู้วิจัยไดัให้นั้าหนักคะแนนในการจัดลำดับ ดังแสดง 
ในตารางที่ 4.26

คารางทึ 4 .26  แสดงการจัดลำดับคะแนนและสัญลักษณ์ของกลุ่มตัวอย่าง

ลำดับที่ คะแนน สัญอักาณ์
1 5 A
2 4 B
3 3 C
4 2 D
5 1 E

ไม่ไดัจัดลำดับ 0 F
ค่าดัชนีของการแกัไขปัญหาจราจรในแต่ละข้อ คำนวณจาก

(A X 5) + (B X 4) + (C X 3) + (D X 2) + (E X 1) + (F X 0)

จากการให้นั้าหนักคะแนน พบว่า กลุ่มตัวอย่างผู้ใข้รถเข็นและลัอเลื่อนเห็นว่ามาตรการ 
ในการแกัไขปัญหาจราจรที่ควรเน้นมากที่สุดคือควบคุมปริมาณรถ รองลงมาคือ เพิ่มบริการรถ 
สาธารณะให้มากขึ้น และมีประสิทธิภาพ ดังรายละเอียดในตารางที่ 4.27

คารางที่ 4 .27  การจัดลำดับตามนั้าหนักคะแนน จำแนกตามมาตรการแกัไขปัญหาจราจร

ลำดับที่ การแกัใขปัญหาจราจร ค่าดัชนี ค่าเฉลี่ย S.D.
1 ควบคุมปริมาณรถ 514 3.67 1.45
2 เพิ่มบริการรถสาธารณะให้มากขึ้นและ

มีประสิทธิภาพ 415 2.96 1.40
3 มีการจัดวางผังเมืองให้เป็นระบบมากขึ้น 396 2.83 1.50
4 กวดขันและจับคุมผู้ฝ่าฝืนกฎจราจรอย่างเคร่งครัค 343 2.45 1.49
5 สข้างถนนหรือทางต่วนเพิ่มขึ้น 342 2.44 1.49
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ส่วนท่ี 4 การจัดระเมียบข้อยูอ

ผู้วิจัยไข้flาหนดสมมติฐานในการวิจัยครงนี้ 9 สมมติฐาน โดยfiาหนดจากแนวคิด 
และทฤษฎีท่ีเกี่ยวข้อง ในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ผู้วิจัยไข้จัดหมวดหมู่ของตัวแปรที่ใช้ในการทดสอบ 
ความส้มพันชระหว่างพฤติกรรมการทำผิดกฎจราจรใหม่ไวิ'คังน้ี

1. อายุ

จากการศึกษา ผู้วิจัยไข้แบ่งกล ุ่มต ัวอย ่างออก เป็น 2 กลุ่ม ไข้แก่ ผู้มีอายุมาก คีอ 
ผู้ท่ีมีอายุตังแต่ 31 ป ีข ืน ไป จ ำน ว น  112 ค น  คิดเป ็น ข้อยละ 80.0 และผู้มีอายุน้อย คือมีอายุต้ังแต่ 
15 - 30 ปี พัา■ นวน 28 ค น  คิดเป็นข้อยถะ 20.0 ดังตารางท่ี 4.28

ตารางท่ี 4.28 แสดงจำนวนและข้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามการแบ่งกลุ่มอายุ

อายุ จำนวน (คน) ข้อยอะ
นอย 28 20.0
มาก 112 80.0
รวม 140 100.0

2. เพศ

ผู้วิจัยแบ่งเพศของกลุ่มตัวอย่างออกเป็น 2 เทศ คือเพศหญิง จำนวน 83 คน คิด 
เป็นข้อยละ 59.3 เพศชาย 57 คน คิดเป็นข้อยละ 40.7 ดังแสดงในตารางที่ 4.29

ตารางที่ 4 .29  แสดงจำนวนและข้อยละของกลุ่มตัวอย่าง จำแนกตามเพศ

จำนวน (คน)เพศ ข้อยอะ
ชาย 57 40.7
หญิง 83 59.3
รวม 140 100 .0
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3 . ราย ได ้

น ้ว ิจ ัยได ้แบ ่งรายได ้ข องก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่างอ อก เป ็น  2 กล ุ่ม  ได ้แก ่ กล ุ่ม ผ ู้ม ีรายได ้น ้อย  

ค ือ ร ร าย ได ้ต าก ว ่า  6,001 บ าท ต ่อ เด ือน  จำนวน 81 คน ค ิด !ป ีน !,อยละ 57.9 แ ละผ ู้ท ี่ม ีราย ได ้ส ุง  คือ 
ม ีรายได ้ต ังแต ่เด ือน ละ 6,001 บ าท ข ืน ไป  59 คน ค ิด เป ็น ร ้อยละ 42.1 ต ังแส ด งใน ต ารางท ี่ 4 .30

ต ารางท ี 4 .3 0  แส ด งจ ำน วน และร ้อ ยล ะข อ งก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่าง  จ ำแน ก ต าม ก ารแบ ่งก ล ุ่ม ราย ได ้

รายได ้ จำนวน (คน) ร ้อยสะ
Vนอย 81 57.9
มาก 59 42.1
รวม 1 4 0 1 0 0 .0

4 .  ป ระส บ การณ ์การข ับ รถ

แบ ่งป ระส บ ก ารณ ์ก ารข ับ รถ อ อ ก เป ็น  2 กล ุ่ม ค ือ ผ ู้ม ีป ระส บ ก ารณ ์ก ารข ับ รถ  
มาก ค ือ ม ีป ระส บ ก ารณ ์ใน ก ารข ับ รถ ม าก ก ว ่า  3 ป ี ม ีท ั้งส ิ้น  74 คน ค ิด เป ็น ร ้อยละ 52.9 และผ ู้ม ี 
ป ระส บ ก ารณ ์การข ับ รถ น ้อย  ค ือ ม ีป ระส บ ก ารณ ์ก ารข ับ รถ น ้อ ยก ว ่า  3 ป ีม ี 66 คน ค ิด เป ็น ร ้อยละ
47.1 ด ังแส ด งใน ต ารางท ี่ 4.31

ต ารางท ี่ 4 .3 1  แส ด งจ ำน น แล ะร ้อยล ะข องกล ุ่ม ต ัวอ ย ่าง  จ ำแน กต าม กล ุ่ม ป ระส บ การณ ์การข ับ รถ

ป ระส บ การณ ์การข ัน รถ จำนวน (คน) ร ้อยสะ
3/นอย 66 47.1
มาก 74 52.9
รวม 1 4 0 1 0 0 .0
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5. ความ{เรื่องกฎจราจร

แ บ ่งก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่างอ อ ณ ป ีน  2 กล ุ่ม  ค ือผ ู้ท ี่ม ีค วาม {เร ื่องกฎ จ ราจ รม าก  81 คน คิด  
เป ีน ร ้อยละ 57.9 แ ล ะผ ู้ท ี่ม ีค วาม {เร ื่อ งก ฎ จ ราจรน ้อย  59 คน ค ิค เป ีน ร ้อยละ 42.1 ต ังแส ด งใน  
ตารางท ี่ 4 .32

ตารางท ิ 4 .3 2  แส ด งจ ำน วน แล ะร ้อ ย ล ะข อ งก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่าง  จ ำแน กต าม ก ล ุ่ม ค วาม {เร ื่อ งก ฎ จราจร

V  À จำนวน (คน)ความร้เรองกฎจราจร รอยอะ
น้อย 59 42.1
มาก 81 ร า . 9

รวม 1 4 0 1 0 0 .0

6. การได้ร ับการองโทษจากการฝ่าฝ ื นกฎจราจร

แบ ่งก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่างอ อ ก เป ีน  2 กล ุ่ม  ค ือ ผ ู้ท ี่เค ย ไต ัร ับ ก าร ล งโท ษ จ าก ก าร ฝ ่าฝ ืน ก ฎ  
จราจรน ้อย ค ือ ผ ู้ท ี่เค ย ไต ัร ับ ก าร ล ง โท ษ ป ีล ะ  5 คร ั้ง ท ร ือน ้อยกว ่า  ม ีจำนวน 125 คน ค ิด เป ีน ร ้อยละ
89.3 แ ล ะ ผ ู้ท ี่เค ย ไต ัร ับ ก ารล งโท ษ จ าก ก ารฝ ่าฝ ืน ก ฎ จ ราจ รม าก  ค ือ ไต ัร ับ ก าร ล ง โท ษ ม าก ก ว ่า  5 ครั้ง 
ต ่อ เด ือน  ม ีจำนวน 15 คน ค ิค เป ีน ร ้อยละ 10.7 ต ังแส ด งใน ต ารางท ี่ 4.33

ตารางที่ 4 .3 3  แส ด งจ ำน ว น แล ะร ้อ ย ล ะ  จ ำแน ก ต าม ก ล ุ่ม ป ระ ส บ ก าร ณ ์ก าร ไต ัร ับ ก ารล งโท ษ จ าก ก าร  

ฝ ่าฝ ืน กฎ จราจร

ประสบการณ ์การได้ร ับการองโท ษ จาก จำนวน (คน) ร้อยละ
การฝ่าฝ ืนกฎจราจร

น้อย 125 89.3
มาก 15 10.7
รวม 1 4 0 1 0 0 .0
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7. การประสบอุบ ัต ิเหตุทางการจราจร

ผ ู้ว ิจ ัยแบ ่งกล ุ่ม ต ัวอย ่างออกเป ็น  2 กล ุ่ม  คือ ผ ู้ท ี่ป ระส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุท างการจ ราจ ร  
น ้อย ค ือ ป ีล ะ  5 ค ร ังห ร ือ น ้อ ยก ว ่า  ม ีจำนวน 133 คน ค ิด เป ็น ร ัอยละ 95.0 แล ะผ ู้ท ี่ป ระส บ อ ุบ ัต ิเห ต  ุ
ท างการจราจรม าก  ค ือต ั้งแต ่ 6 ค ร ั้งต ่อ ป ีข ึ้น ไป  จำนวน 7 คน ค ิด เป ็น ร ้อยละ 5.0 ด ังตารางท ี่ 4 .34

ต ารางท ๊ 4 .3 4  แ ส ด งจ ำน วน และร ้อ ยล ะข อ งก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่าง  จ ำแน ก ต าม ก ล ุ่ม ท ี่ป ระส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ

การประสบอุบ ัต ิเหตุทางการจราจร จำนวน (คน) ร้อยสะ
น้อย 133 95.0
มาก 7 5.0
รวม 1 4 0 1 0 0 .0

8 . จำน วน ผ ู้ท ี่ต อ้งร ับผ ิดขอบเล ี้ยงด ู

แบ ่งกล ุ่ม ต ัวอ ย ่างอ อก เป ็น  2 กล ุ่ม  ได ัแก ่ ก ล ุ่ม ท ี่ม ีผ ู้ต ้อ งร ับ ผ ิด ช อบ เล ี้ยงด ูน ้อ ยค ือ  
ม ีผ ู้ท ี่ต ้องร ับผ ิดชอบเล ี้ยงด ู 3 คน ห ร ือน ้อยกว ่า ม ีจำนวน 102 คน ค ิด เป ็น ร ้อ ยละ 72.9 และกล ุ่ม ท ี ่
ม ีผ ู้ท ี่ต ้องร ับ ผ ิด ช อ บ เล ี้ยงด ูม าก ค ือม ีต ั้งแต ่ 4  ค น ข ึ้น ไป  จำนวน 38 คน ค ิด เป ็น ร ้อ ยละ 27.1 ด ังแสดง  
ใน ต ารางท ี่ 4.35

ตารางที่ 4 .3 5  แส ด งจ ำน ว น แล ะร ้อ ย ล ะ  จำแน กต าม จำน วน ผ ู้ท ี่ต ้องร ับ ผ ิด 1ช อบ เล ี้ยงด ู

จำนวน (คน) Vผ ูทตองรบผ ดชอบเอยงด ู รอยอะ
น้อย 102 72.9
มาก 38 27.1
รวม 1 4 0 1 0 0 .0
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9 . ส ภ าพ ยาน พ าห น ะท ี่ใช ้

แบ ่งกล ุ่ม ต ัวอ ย ่างอ อก เป ็น  2 กล ุ่ม  ค ีอ ส ภ าพ การใช ้งาน ม าน าน  77 คน ค ิด เป ็น  
ร ้อยละ 55.0 และส ภ าพ ก ารใช ้งาน ม าไม ,นาน 63 คน ค ิด เป ็น ร ้อยละ 45.0  ต ังแส ด งใน ต ารางท ี่ 4 .36

ดารางท ี่ 4 .3 6  แ ส ด งจ ำน วน และร ้อ ยล ะข อ งก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่าง  จำแน กต าม ส ภ าพ การใช ้งาน ข องรถ

สภาพ การใช ้งาน ของรถ จำนวน  (คน ) ร ้อยละ
ใช ้งาน งาน 77 55.0
ใช ้งาน ไม ่น าน 63 45.0

รวม 1 4 0 1 0 0 .0

ส'วนที่ 5 ผ อการท ดส อบ ส ม ม ต ิฐ าน  

ส ม ม ต ิฐาน ของการว ิจ ัย

1. ผ ู้ท ี่ม ีอาย ุน ้อย จ ะม ีพ ฤต ิกรรม การฝ ่าฝ ืน กฎ จราจรม ากกว ่าผ ู้ท ี่ม ีอ าย ุม าก

ต ารางท ี่ 4 .3 7  ผ ลก ารว ิเค ราะห ก ารท ด ส อ บ ค ่า เฉ ล ี่ย ส ำห ร ับ ก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่างท ี่เป ็น อ ิส ระต ่อ ก ัน
(Independent-Samples T Test) ข องอาย ุผ ู้ใช ้รถ เข ็น และน ้อ เล ื่อ น ท ี่ม ีต ่อพ ฤต ิกรรม  
การฝ ่าฝ ืน กฎ จราจร

อายุ จำนวน ค ่าเฉล ี่ย S .D . t-value Sig.
น ้อย 28 1.39 0.26

0.35 0.73
มาก 112 1.37 0.23

จากตารางท ี่ 4 .37 พบว ่า จ าก ก ารท ด ส อ บ ต ัวแป รใน เร ึ่อ งอ าย ุ ปรากฎ ว ่า ค ่าความน ่าจะ  

เป ็น ใน ก ารย อม ร ับ ส ม ม ต ิฐ าน  (Significance) ม ีคำม ากกว ่าระด ับ น ัยส ำค ัญ ท างส ถ ต ิ (OC) ท ี่ก ัาห น ค  

ไร ้ค ือ  0.05 จ ึงแส ด งว ่า ย อ ม ร ับ ส ม ม ต ิฐ าน เพ ี่อ การท ด ส อ บ  (Hq) ท ี่ว ่า "ผ ู้ท ี่ม ีอาย ุน ้อย จะม ีพ ฤต  ิ

กรรม การฝ ่าฝ ืน กฎ จราจรไม ,แ ต กต ่างก ับ ผ ู้ท ี่ม ีอ าย ุม าก ',

ต ังน ั้นจ ึงไม,เป ็น ไป ต าม ส ม ม ต ิฐ าน การว ิจ ัย ท ี่ต ํ่งไร ้ว ่า  "ผ ู้ท ี่ม ีอาย ุน ้อย จะม ีพ ฤต ิกรรม การ  
ฝ ่าฝ ืน ก ฎ จ ราจ รไม ่แต ก ต ่างก ับ ผ ู้ท ี่ม ีอ าย ุม าก ,,
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2. ผ ู้ชายจะม ีพ ฤต ิกรรม การฝ ่าฝ ็ น กฎ จราจารมากกว ่าผ ู้ห ญ ิง

สมมติฐานของการวิจ ัย

ต ารางท ี 4 .3 8  ผ ลก ารว ิเค ราะห ์ก ารท ด ส อบ ค ่าเฉ ล ี่ย??าห ร ับ ก ล ุ่ม ต ัวอย ่างท ี่เป ีน อ ิส ระต ่อ ก ัน  

(Independent-Sam ples T Test) ข อ งผ ู้ใช ้รถ เข ็น แล ะค ัอ เล ื่อ น ท ี่ม ีพ ฤ ต ิก รรม  
การฝ ่าฝ ืน กฎ จราจร

เพศ จำนวน ค่าเฉสี่ย S.D. t-value Sig.
ชาย 57 1.38 0.23

0.087 0.93
ห 1ญิง 83 1.37 0.25

จากตารางที่ 4.38 พบว่า จากการทดสอบตัวแปรในเรื่องเพศ ปรากฎว่า ค่าความน่าจะ 
เป็น'ในการยอมรับสมมติฐาน (Significance) มีค่ามากกว่าระตับนัยส ำค ัญ ทางสถิติ (0C) ที่กำหนด 
ไวิ,คือ 0.05 จึงแสดงว่า ยอมรับสมมติฐานเพื่อการทดสอบ (Ho) ที่ว่า "ผู้ชายจะม พีฤติกรรมฝ่า
ฝี นกฎจราจรไม่แตกต่างกับผู้หญิง"

คังนันจงึไม่เป็นไปตามสมมติฐานการวิจัยท่ีตังไวิ,ว่า "ผู้ชายจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝึ นกฎ 
จราจรมากกว่าผู้หญิง"

สมมติฐานของการวิจัย

3. ผู้ที่มีรายได้'น้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ที่มีรายไตัมาก

ตารางที่ 4 .3 9  ผ ล ก ารว ิเค ราะห ์ก ารท ด ส อ บ ค ่า เฉ ล ี่ย ส ำห ร ับ ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่างท ี่เป ็น อ ิส ระต ่อ ก ัน  

(Independent-Samples T Test) ข อ งราย ได ้ผ ู้ใช ้รถ เข ็น แล ะด ้อ เล ื่อ น ท ี่ม ีต ่อ  
พ ฤต ิกรรม การฝ ่าฝ ึ นกฎจราจร

รายได ้ จำนวน ค่าเฉอื่ย S.D. t-value Sig.
น้อย 81 1.39 0.23

0.95 0.34
มาก 59 1.35 0.25
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จากตารางท ี่ 4 .39  พบว่า จ าก ก ารท ด ส อ บ ต ัว แ ป ร ใน เร ื่อ งร าย ได ั ป รากฎ ว ่า ค ่าความน ่าจะ  

เป ีน ใน ก ารย อม ร ับ ส ม ม ต ิฐ าน  (Significance) ม ีค ่าม ากกว ่าระต ับ น ัยสำคัญท างส ถ ิต ิ (Ot) ท ี่ค ่าห น ค  

ไก ัค ือ 0.05 จ ึงแส ด งว ่า ยอม ร ับ ส ม ม ต ิฐ าน เพ ื่อ การท ด ส อ บ  (Hq) ท ี่ว ่า '‘ผ ู้ท ี่ม ีรายไต ัน ้อยจะม ี
พ ฤต ิกรรม การฝ ่าฝ ื นกฎจราจร ไม,แตกต ่างก ับ ผ ู้ท ี่ม ีรายไต ัม าก"

ด ังนนจ ึงไม,เป ็นไป ตามสมมต ิฐาน การว ิจ ัยท ี่ต ั้งไว ิ'ว ่า "ผ ู้ท ี่ม ีรายได ัน ้อยจะม ีพ ฤต ิกรรม การ  
ฝ่าฝึ น กฎ จราจรมากกว ่าผ ู้ท ี่ม ีรายได ัม าก"

สมมติฐานของการวิจัย

4. ผ ู้ท ี่ม ีป ระส บ การณ ์การข ับ ข ี่น ้อยจะม ีพ ฤต ิกรรม การฝ ่าฝ ็ น กฎ จราจรม ากกว ่า  
ผ ู้ท ี่ม ีป ระสบ การณ ์การ'ข ับ 1ขี่มาก

ตารางท ํ่ 4 .4 0  ผ ล ก ารว ิเค ราะห ก ารท ด ส อ บ ค ่า เฉ ล ี่ย ส ำห ร ับ ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่างท ี่เป ็น อ ิส ระต ่อ ก ัน  

(Independent-Samples T Test) ข องป ระส บ ก ารณ ์ก ารข ับ ข ี่ท ี่ ม ีพ ฤต ิกรรม ก าร  
ฝ ่าฝ ืน กฎ จราจร

ประสบการณ ์การ1ขับขี่ จำนวน ค่าเฉลี่ย S.D. t-value Sig.
น้อย 66 1.40 0.25

0.99 0.32
มาก 74 1.36 0.23

จากตารางที่ 4 .40  พบว่า จากการทดสอบตัวแปรในเรื่องประสบการณ์ในการขับขี่
ปรากฎว่า ค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับสมมติฐาน (Significance) มีค่ามากกว่าระดับนัยสำคัญ 
ทางสถิติ (OC) ที่ค่าหนคไจั คือ 0.05 จึงแสดงว่า ยอมรับสมมติฐานเพื่อการทดสอบ (Hq) ท ีว่่า "ผู้ท ี่ 

มีประสบการณ ์การขับขี่ น้อยจะมี พฤติกรรมฝ่าฝึ นกฎจราจรไม่แตกต่างกับผู้ที่มีประสบการณ์การ 
ขับขี่รถมาก"

ดังนันจึงไม่เป็นไปตามสมมติฐานการวิจัยที่ตั้งไวิ,ว่า "ผู้ที่มีประสบการณ์การขับขี่น้อยจะ 
มีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ที่มีประสบการณ์การขับขี่มาก"
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5. ผ ู้ท ี่ม ีความ ! เร ื่องกฎ จราจรน ้อย จ ะม ีพ ฤ ต ิกรรม การฝ ่าฝ ืน กฎ จราจรม ากกว ่าผ ู ้
ท ี่ม ีค วาม !เร ื่อ งก ฎ จ ราจ รม าก

สมมติฐานของการวิจัย

ต ารางท  4 .4 1  พ ล ก ารว ิเค ราะห ์ก ารท ด ส อ บ ค ่า เฉ ล ี่ย ส ำห ร ับ ก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่างท ี่เป ็น อ ิส ระต ่อ ก ัน  

(Independent-Samples T Test) ข อ งค วาม !เร ื่อ งก ฎ จ ราจ รข อ งผ ู้ใช ้รถ เข ็น แล ะ  
ค ัอ เล ื่อน ท ี่ม ีต ่อพ ฤต ิกรรม การฝ ่าฝ ืน กฎ จราจร

ค วาม !เร ื่องกฎ จราจ ร จำนวน ค ่าเฉล ี่ย S .D . t-value Sig.
น ้อย 59 1.33 0.22

-1.97 0.05
มาก 81 1.41 0.25

จากตารางท ี่ 4 .41 พบว่า จ าก ก ารท ด ส อ บ ต ัวแ ป รใน เร ื่อ งค ว าม !เร ื่อ งก ฎ จ ราจ ร  ปรากฎ
ว่า ค ่าความ น ่าจะเป ็น ใน การยอม ร ับ ส ม ม ต ิฐาน  (Significance) ม ีค ่าน ้อยกว ่าระด ับ น ัยส ำค ัญ ท างส ถ ิต  ิ

( a )  ท ี่กำห นดไว ิ' ค ือ 0.05 จ ึงแส ด งว ่า  ป ฏ ิเส ธส ม ม ต ิฐ าน เพ ี่อก ารท ด ส อบ  (Hq) ท ี่ว ่า "ผ ู้ท ี่ม ีความ! 

เร ื่อ งกฎ จราจรน ้อยจะม ีพ ฤต ิกรรม การฝ ่าฝ ืน กฎ จราจรไม ,แ ต ก ต ่างก ับ ผ ู้ท ี่ม ีค ว าม !เร ื่อ งก ฎ จ ราจ รม าก ’’ 

และยอ ม ร ับ ส ม ม ต ิฐ าน ท างเส ือ ก  (H j) ท ี่ว ่า "ผ ู้ท ี่ม ีความ !เร ื่องกฎ จราจรน ้อย จะม ีพ ฤต ิกรรม การ
ฝ ่าฝ ืน กฎ จราจรม ากกว ่าผ ู้ท ี่ม ีค วาม !เร ื่องกฎ จราจรม าก"

ตังนั้นจึงเป ็นไปตามสมมติฐานการวิจ ัยท ี่ว ่า "ผู้ท ี่ม ีความ!เรื่องกฎจราจรน้อย จะมีพฤติ
กรรมการฝ ่าฝืนฎจราจรมากกว่าผู้ท ี่ม ีความ!เร ื่องกฎจราจรมาก"
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6. ผู้ที่มีประสบการณ์ได้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรน้อย จะมีพฤติ 
กรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ที่มีประสบการณ์ได้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรมาก

สมมคิฐานของการวิจ ัย

ตารางท่ี 4.42 ผลการวิเคราะห์’การทดสอบค่าเฉลี่ยสำหรับกลุ่มตัวอย่างที่เปีนอิสระต่อกัน
(Independent-Samples T Test) ของประสบการณ์ไตัรับการลงโทษจากการฝ่าฝืน 
กฎจราจรของผู้ใช้รถเข็นและคัอเลี่อนที่มีต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร

ประสบการณ ์ได ้ร ับการองโทษ จำนวน ค่าเฉลี่ย S.D. t-value Sig.
น้อย 125 1.35 0.22

-4.96 0.00
มาก 15 1.65 0.24

จากตารางท่ี 4.42 พบว่า จากการทดสอบตัวแปรในเรื่องประสบการณ์ไตัรับการลงโทษ 
จากการฝ่าฝืนกฎจราจร ปรากฏว่า ค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับสมมติฐาน (Significance) มีค่า 
น้อยกว่าระดับนัยสำคัญทางสถิติ (a )  ที่ค่าหนคไวิ, คือ 0.05 จึงแสดงว่าปฏิเสธสมมติฐานเพื่อการ 
ทดสอบ (Hq) ท่ีว่า "ผู้ที่มีประสบการณ์ไคัรับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรน้อยจะมีพฤติกรรม 
การฝ่าฝึนกฎจราจรใม่แตกต่างกับผู้ที่มีประสบการณ์ไคัรับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรมาก" 
และยอมรับสมมติฐานทางเสือก (Hj) ท่ีว่า ’’ผู้ที่มีประสบการณ์ไคัรับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎ 
จราจรน้อยจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ที่มีประสบการณ์ไคัรับการลงโทษจากการ 
ฝ่าฝืนกฎจราจรมาก"

ดังน้ันจึงสรุปไตัว่า เป็นไปตามสมมติฐานการวิจัยท่ีว่า ’’ผู้ที่มีประสบการณ์ไตัรับการ 
ลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรน้อยจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ที่มีประสบการณ์ไคั 
รับการลงโทษจากการฝ่าฝึ นกฎจราจรมาก"
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7. ผู้ที่มีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางการจรจรน้อย จะมีพฤติกรรม 
การฝ่าฝ็ นกฎจราจรมากกว่าผู้ที่เคยมีประสบการณ์การประสมอุบัติเหตุทางการจราจรมาก

สมมติฐานของการวิจัย

ตารางท่ี 4.43 ผลการวิเคราะห์การทดสอบค่าเฉลี่ยสำหรับกสุ่มตัวอย่างที่เปีนอิสระต่อกัน 
(Independent-Samples T Test) ของประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทาง 
การจราจรของผู้ใช้รถเข็นและน้อเลื่อนท่ีมีต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร

ประสบการณ ์การประสบอุบ ัต ิเหต ุ จำนวน ค่าเฉอี่ย S.D. t-value Sig.
น้อย 133 1.37 0.24

-2.21 0.03
มาก 7 1.57 0.17

จากตารางท่ี 4.43 พบว่า จากการทดสอบตัวแปรในเรื่องประสบการณ์การประสบอุบัติ 
เหตุทางการจราจร ปรากฎว่า ค่าความน่าจะเปีนในการยอมรับสมมติฐาน (Significance) มีค่าน้อย 
กว่าระดับนัยสำคัญทางสถิติ (a )  ที่กำหนดไวิ, คือ 0.05 จึงแสดงว่า ปฏิเสธสมมติฐานเพื่อการ
ทดสอบ (น0) ท่ีว่า "ผู้ท่ีมีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางการจราจรน้อย จะมีพฤติกรรม
ฝ่าฝืนกฎจราจรไม,แตกต่างกับผู้ท่ีเคยมีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางการจราจรมาก" และ 
ยอมรับสมมติฐานทางเสือก (Hj) ท่ีว่า ''ผู้ท่ีมีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางการจราจรน้อย 
จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝึ นกฎจราจรมากกว่าผู้ที่เคยมีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางการ 
จราจรมาก’1

ตังนันจึงเปีนใปตามสมมติฐานการวิจัยท่ีว่า "ผู้ท่ีมีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทาง 
การจราจรน้อย จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ท่ีมีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุ
ทางการจราจรมาก"
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8. ผู้ท่ีมีจำนวนผู้ท่ีตัองรับผิดชอบเล้ียงดูน้อยจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝ็ นกฎจราจร 
มากกว่าผู้ท่ีมีจำนวนผู้ท่ีตั'องรับผิดชอบเลียงดูมาก

สมมติฐานของการวิจัย

ตารางท ี 4 .4 4  ผลการวิเคราะห์การทดสอบค่าเฉลี่ยสำหรับกลุ่มตัวอย่างที่เป็นอิสระต่อกัน 
(Independent-Samples Test) ของจำนวนผู้รับผิดชอบเลี้ยงดูของผู้ใช้รถเข็น 
และน้อเล้ีอนท่ีมีต่อพฤติกรรมการฝ่าฝ็ นกฎจราจร

ผู้ท ีร ับผ ิดชอบเอ ี้ยงด ู จำนวน ค่าเฉลี่ย S.D. t-value Sig.
น้อย 102 1.39 0.23

0.70 0.49
มาก 38 1.36 0.26

จากตารางที่ 4.44 พบว่า จากการทดสอบตัวแปรในเรึ๋องจำนวนผู้ที่รับผิดชอบเลี้ยงดู 
ปรากฎว่า ค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับสมมติฐาน (Significance) มีค่าน้อยกว่าระดับนัยสำคัญ 
ทางสถิติ ( a )  ท ี่ค่าหนดไวิ' คือ 0.05 จึงแสดงว่ายอมรับสมมติฐานเพ่ึอการทดสอบ (Hq) ท่ีว่า '’ผู้ท ี่ 
มีจำนวนผู้ท่ีตัองรับผิดชอบเลี้ยงลุน้อยจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรไม่แตกต่างกับผู้ท่ีมีจำนวน 
ผู้ท่ีตัองรับผิดชอบเล้ียงดูมาก"

ด ังน ัน จึงเป ็น ไปต า ม ส ม ม ต ิฐ า น ก า ร วิจัยท ี่ว ่า  " ผ ู้ท ึ่ม จ ำ น ว น ผ ู้ท ี่ต ัองรับผิดชอบเล ี้ยงด นู้อย
จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ฝ ่า ฝ ืน ก ฎ จ ร า จ ร ม า ก ก ว ่า ผ ู้ท ี่ม ีจ ำ น ว น ผ ู้ท ี่ต ้องรับผ ิด ชอบเล ียงด ูม าก "
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9. ผู้ที่ใช้รถที่มีสภาพการใช้งานมานานจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝ็ นกฎจราจรมาก 
กว่าผู้ท่ีใช้รถที่มีสภาพการใช้งานมาไม,นาน

สมมติฐานการวิจ ัย

ต าราง ท่ี 4 .45  ผลการวิเคราะห์การทดสอบค่าเฉลี่ยสำหรับกลุ่มตัวอย่างที่เปีนอิสระต่อกัน 
(Independent-Samples Test) ของสภาพการใช้งานของรถของผู้ใช้รถเข็น 

และคัอเล่ึอนที,มีต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร

การใช้งานของรถ จัานวน ค่าเฉลี่ย S.D. t-value Sig.
น้อย 63 1.37 0.26

-0.25 0.81
มาก 77 1.38 0.23

จากตารางท่ี 4.45 พบว่า จากการทดสอบตัวแปรในเรื่องสภาพการใช้งานของงรถ
ปรากฎว่า ค่าความน่าจะเปีนในการยอมรับสมมติฐาน (Significance) มีค่าน้อยกว่าระดับนัยสำคัญ 
ทางสถิติ (a) ที่กำหนดH  คือ 0.05 จึงแสดงว่ายอมรับสมมติฐานเพี่อการทดสอบ (Hq) ท่ีว่า "ผู้ท่ี 
ใช้รถที่มีสภาพการใช้งานมานาน จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรไม่แตกต่างกับผู้ท่ีมีจำนวนผู้ท่ี 
ใช้รถที่มีสภาพการใช้งานมาไม,นาน’,

ด ัง น ั้น จ ึง เป ีน ไ ป ต า ม ส ม ม ต ิฐ า น ก า ร ว ิจ ัย ท ี่ว ่า  "ผ ู้ท ี,ใ ช ้ร ถ ท ี่ม ีส ภ า พ ก า ร ใ ช ้ง า น ม า น า น  จะม ี

พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ฝ ่า ฝ ืน ก ฎ จ ร า จ ร ม า ก ก ว ่า ผ ู้ท ี่ใ ช ้ร ถ ท ี่ม ีส ภ า พ ก า ร ใ ช ้ง า น ม า ไ ม ่น า น "
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ฅอyที 2 ฃอยูลจากการสัมภาษณ์แบบเจาะลึก (In-dcpt.h Interview)

ผ ู้ว ิจ ัย ไ ด ้ใ ช ้ว ิธ ีก า ร ส ัม ภ า ษ ณ ์แ บ บ เจ า ะ ล ึก  เพ ี่อ ศ ึก ษ า ถ ึง พ ฤ ต ิก ร ร ม ข อ ง ผ ู้ใ ช ้ร ถ เข ็น แ ล ะ ล ้อ  

เล อ น เพ ี่อ ใ ห ้ไ ด ้ข ้อ ม ูล ท ึ่ช ัค เจ น ย ง ข ี้น  โ ด ย ใ ช ้ว ิธ ีก า ร ส ุ่ม ต ัา อ ย ่า ง แ บ บ บ ัง เอ ิญ  (A c c id e n ta l  R a n d o m  

S a m p lin g )  จำน ว น  10 ร าย  แ ล ะ ใ ช ้น า ม ส ม ม ต ิใ น ก า ร ส ัม ภ า ษ ณ ์ จ า ก น ั้น จ ึง ส ร ุป ผ ล ก า ร ส ัม ภ า ษ ณ ์ต า ม  

ว ิธ ีก า ร ท า ง ม า น ุษ ย ว ิท ย า

การสัมภาษณ์ผู้ใช้รถเฃีนและล้รเลอน คนท่ี 1

ผู้ให้สัมภาษณ์ น า ย ส ม บ ัต ิ (น า ม ส ม ม ุต ิ)

ผู้สัมภาษณ์ น า ย พ ิเช ษ ฐ ์ ว ิบ ูล ย า ฒ น ก ล

น ิส ิต ป ร ิญ ญ าโ ท  ค ณ ะ ร ัฐ ศ า ส ต ร ี จ ุฬ า ล ง ก ร ณ ์ม ห า ว ิท ย า ล ัย

สถานท่ี บ น ท า ง เท ้า  ต ร ง 'ข ้าม ต ล าด ป ีน ้ง  เข ต ค ล อ ง เต ย  ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร

วันท่ีสัมภาษณ์ 9 ธ น ว าค ม  2 5 3 9  เว ส ล าป ร ะ ม าณ  18 .30  น.

ลักษณะทางสังคม
บ ุค ล ิก ภ า พ  น า ย ส ม บ ัต ิเป ็น ช า ย ร ุป ร ่า ง ส ูง ป า น ก ล า ง  ผ ิว 'ส ำแด ง แ ต ่ง ก า ย เร ีย บ ร ้อ ย  พ ูด เก ่ง  

ร ค ว า ม เชื่อม ั่น ใ น ต น เอ ง  อ ัธ ย า ศ ัย และม ม ุษ ย ส ัม พ ัน ธ ์ส ิให ้ค ว า ม ร ่ว ม ม ือ ใ น ก าร ต อ บ ค 0า ถ า ม เป ็น อ ย ่า ง ส ิ

ประวัติชวิค
นายสมบัติ ปีจจุบันอาย 35 ปีเกิดท่ี จังหวัดอุบลราชธานี จบการศึกษาชั้นประถมศึกษาปี 

ท่ี 6 แล้วออกมาช่วยทางบ้านทำนา ไม่ได้เรียนต่อเพราะไม’มีเงิน สมบัติมีพ่ีน้องนั้งหมด 4 คน ตน 
เองเป็นคนท่ี 2 รายได้จากการทำนาไม่เพียงพอจึงออกรับช้างมั่วไป ต่อจากนั้นก็ทำงานก่อสร้าง 
หลังจากน้ันเพ่ีอนชวนเข้ามาทำงานในกรุงเทพมหานคร ได้งานทำในโรงงานอุตสาหกรรม โดยพัก 
อาศัยรวมกับพ่ีน้อง และได้พบภรรยาซ่ึงทำงานในท่ีเดียวกัน ดูใจกันประมาณ 1 ปี จึงแต่งงานกัน 
หลังจากนั้นก็ออกมาขับรถแท็กซ่ีอยู่ประมาณ 1 ปี แล้วจึงมาเข็นรถขายผลไม้ ขายได้ประมาณ 5 
เดือน
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ครอบครัวเ!ละ!ครือญาติ
สมบัติมีพี่น้องทังหมด 4 คน เป็นผู้ชาย 3 คน ผู้หญิง 1 คน สมบัติเป็นลูกชายคนท่ี 

สอง บิดามารคาเสียชีวิตแล้ว พ่ีชาย

ไดอะแกรมแสดงเครือญาติ'ของนายสมทัติ

- \ o
บิดา มารคา

1 X (ไ'') (

1

ไ) A
EGO 1 น้องสาว น้องชาย

À I

0

1
k/

ถูกชาย ลูกสาว ถูกชาย

ครอบครัวและเครือญาติ
ส ม บ ัต ิม พ่ีี'น อ ง ท ง ห มด 4 ค น  เป ็น ผ ู้ช าย  3 ค น  ผ ู้ห ญ ิง  1 ค น  ส ม บ ัต ิเป ็น ล ูก ช า ย ค น ท ี่ส อ ง  

บ ิด า ม า ร ด า เส ีย ช ีว ิต แ ล ้ว  พ ี่ช า ย ล น โ ต จ บ ช ั้น ป ร ะ ถ ม ศ ึก ษ า ป ีท ี่ 4  { เจ จ บ ัน แ ต ่ง ท น แ ล ้ว  ย ัง ป ร ะ ก อ บ  

อ า ช ีพ ท ำ น า อ ย ู่ท ี่จ ัง ห ว ัด อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี น ้อ ง ส า ว จ บ ช ั้น ม ัธ ย ม ศ ึก ษ า ต อ น ต ้น  ท ำ ง า น อ ย ู่ร ัฐ ว ิส า ห ก ิจ  ย ัง 

ไม ไ่ ต ้แ ต ่ งงาน  น ้อ ง ช า ย ค น เล ็ก จ บ ม ัธ ย ม ศ ึก ษ า ต อ น ป ล า ย  ท ำง าน แล้ว ส ม บ ัต ิแ ต ่ง ง า น แ ล ้ว  ภ ร ร ย า เป ็น  

ค น จ ัง ห ว ัด ม ห า ส า ร ค า ม  ม ีบ ุต ร ด ้ว ย ก ัน  3 ค น  เป ็น ผ ู้ช าย  2  ล น  ผ ู้ห ญ ิง  1 ค น  ต อ น น ี้ส ่ง ก ล ับ ไ ป เร ีย น  

ห น ัง ส ือ ท ี่จ ัง ห ว ัด ม ห า ส า ร ค า ม  อ ย ูก่ ับพ ่อ ต าแมย่ าย  เพ ร า ะ ไม่ม ีเว ล าด ูแ ล  ต ้อ ง ช ่ว ย ก ัน ท ำ ม า ห า ก ิน

ชีวิตปจจบัน
ชีวิตประจัาวันของสมบัติจะไม,ค่อยรการเปลี่ยนแปลงมากนัก โดยจะทำงานทุกวัน จะ 

หยุดเมื่อเหนื่อยมากหรือไม,สบาย!.ท่านัน สมบัตต่ืนประมาณ 6.00 น. จะออกไปซื้อผลไม้ที่ตลาด 
เพื่อนำมาเตรียมใส่รถไปขาย กลับถึงบ้านจะอาบนี้าแต่งตัวแล้วมาน่ังกินข้าวกับภรรยา ประมาณ 
7.30 น. จึงออกจากบ้านไปขายของ จะเข็นขายของ ไปเร่ือย ๆ ตามชุมชนต่าง ๆ จะพักรับประทาน 
อาหารประมาณบ่ายโมง เพราะช่วงเท่ียงเป็นเวลาที่ขายดีท่ีสด สถานที่ที่พักรับประทานอาหารกีไม่ 
แน่นลน บางวันก็ห่อข้าวมากินเอง บางวันขายดีมากช่วงบ่าย ๆ หมดก็จะกลับบ้าน แต่โดยปกติก็ฉะ 
ขายจนถึงประมาณ 2 ทุ่ม จึงจะกลับบ้าน
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ข้อมูลเทยวทับการเดินทาง
สมบัติจะออทจากฟ้านประมาณ 7.30 น. โดยจะเข็นรถไปข้า  ๆ เพื่อลูกข้าจะไต้เรียกทัน 

ข้ารถติดมากก็จะเข็นข่ีนไปบนทางเทัา ช่างเข้าจะเข็นมาจอดบนทางเทัาใกลกับป้ายรถเมลแถวตลาด 
ปีน้า เพราะมีคนมาก หลังจากน้ันกีจะเข็นไปตามซอยต่าง ๆ ซึ่งเข้นทางก็ไม่แน่นอน แต่ก็จะอยู่ใน 
บริเวณแถวคลองเตย บางครังก็ไปแถวสุขุมวิท โดยผ่านทางศูนยประชุมแห่งชาติสิริกิตต โดยจะ 
เข็นบนทางเข้าตลอดเพราะรถติดมาก การจอดขายของก็จะจอดทุกที่ท่ีมีคนต้องการชื้อ สมบัติจะ 
เข็นรถตามใจตนเองมากกว่า โดยไมคอยปฎิบัติตามกทุจราจร แต่บางครั้งก็ต้องทำตามเพราะกลัว 
อุบัติเหตุ เช่นตามสี่แยกต่างๆ ตำรวจจราจรจะไม่เข้มงวดกับรถเข็น บางพืนท่ีจะมีเจ้าหน้าท่ีเทศกิจ 
คอยมาจับกุมก็ต้องดูต้วย สมบัติก็จะขายของไปจนกว่าจะหมด ถ้าไม่หมดจริงๆประมาณ 2 ทุ่มคร่ึง 
ก็จะกลับฟ้าน

ข้อสังเกตในการเดินทาง
สมบัติให้ความเห็นว่า รถเค้ียวนีติคมากขึนทุกว้น โดยเฉพาะช่วงเวลาเช้าและเย็น แต่ 

ตอนเย็นจะติดมากว่า รถติดน้ันสมบัติว่าไม,ค่อยมีผลกระทบต่อตนเอง เพราะข้าติดมากก็จะเล่ียงขึ้น 
ไปเข็นบนทางเทา หรือเข้าซอยท่ีเปีนทางลัด บางฅรั้งไปจอดขายอยู่ข้างรถเมล์เพราะรถติดนานคน 
บนเร็จหิวก็จะมาชื้อผลไม้ไปกิน ก็ทำให้ขายใต้มากขึ้น

สมบัติคิดว่าพวกรถเข็นและข้อเลื่อนแบบตนเองนั้นไม่เป็นปัญหาต่อการจราจรเพราะม ี
น้อยกว่ารถแบบอ่ืน ๆ และยังสามารถเคลื่อนที่ไต้สะดวกเพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรไค้

สมบัติคิดว่ารถที่เป็นสาเหตุให้รถติดขัดมากนั้นเป็นพวกรถตุ'กๆ เพราะจะมีการจอดกัน 
เกะกะไม่เป็นระเบียบ จอดตามป้ายรถเมล์โดยไม่สนใจคนอื่น ๆ และยังสามารถเคลื่อนที่ไต้สะดวก 
เพ่ือหลีกเล่ียงการจราจรไต้

สมบัติคิดว่ารถเข็นที่เป็นสาเหตุให้รถติดมากนั้นเป็นพวกรถตุ’1ก ๆ เพราะจะมีการจอดกัน 
เกะกะไม,เป็นระเบียบ จอดตามป้ายรถเมล์โดยไม่สนใจคนอื่นๆ ข้ามีตำรวจมาก็จะหายกันไป
เคี้ยวก็กลับมาใหม่ พวกรถมอเตอรัไชต้ก็ชอบขึ้นมาบนทางเท้า แล้วขับเร็วและจะผ่าไฟแดงแล้วมี 
อุบัติเหตุให้เห็นบ่อยมาท

สมบัติคิดว่าวิธีแก้ไขปัญหาจราจรน่าจะทํไให้รถมีน้อยดง ซ่ึงเขาเองก็ไม,รู้เหมือนก้นว่า 
จะใช้วิธีเหน แล้วน่าจะมีตำรวจคอยตรวจจับพวกรถตุ’ก ๆ กับมอเตอริไชคที่ทำผิด และคิดว่าน่าจะ 
มี การทำถนนหรือทางด่วนเพ่ิบฃีน
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ชีวิตในอนาคต
ส ม บ ัต ิค ิด ว ่าจ ะข ายไป อ ีก ระ ยะห น ึ่ง เพ ราะ เป ็น งาน ท ี่อ ิส ระ  รายไค ้อ ย ู่ท ี่ค วาม ข ย ัน ข อ งต น  

เอง แ ล ะ ต ้อ งก าร เก ็บ เง ิน ส ัก ก ้อ น ห น ึ่ง เพ อ ไป ป ระก อ บ ก ิจก ารอ ะไ ร 'ช ัก อ ย ่างท ี่บ ัาน เก ด  แต ่ย ังไม ่!-ว ่า 
จ ะ ท ำอ ะใร  แ ต ่ต อ น น ืฃ อ เก ็บ เง ิน ใป ก ่อ น

การสัมภาษณ์ผู้ใช้รถเข็นและล้อเล่ือนคนท่ี 2

ผู้ให้สัมภาษณ์ น ายอำน วย (น าม ส ม ม ต ิ)

ผู้สัมภาษณ์ น ายพ ิเช ษ ฐ ์ ว ิบ ูลย ัว ัฒ น ก ุล

น ิส ิตป ร ิญ ญ าโท  ค ณ ะร ัฐ ค าส ต ร ี จ ุพ าล งก รณ ์ม ห าว ิท ยาล ัย
สถานท่ี ร ิม ถ น น ส ูรว งศ  เขต บ างร ัก  กร ุง เท พ มห าน คร

วันท่ีสัมภาษณ์ 12 ธ ันวาคม 2539 เวลาป ระมาณ  19.00 น.

ลักษณะทางสังคม
บ ุค ล ิก ภ าพ  น ายอำน วย เป ็น ช ายร ่าง เล ็ก  ผอม ผ ิวคลา ด ูแข ็งแรง ส ูงป ระม าณ  160 

เซ น ต ิเม ต ร แ ต ่ง ก าย ส ุภ าพ เร ีย บ !1อย พ ูดจาส ุภาพ  ม ืดวาม ม ั่น ใจใน ตน เอง

ประวัติชวด
นายอำนวยเกิดเม่ือวันที่ 1 ธันวาคม พ.ส.2506 ท่ีจังหวัดพิจิตร ปัจจุบันอายะ 36 ปี มืพ่ี 

น้องรางหมด รวม 4 คน เป็นชาย 2 คน หญิง 2 คน นายอำนวยเป็นบุตรคนโต บิดาเสียชีวิตแล้ว 
มารดายังอยู่ที่จังหวัดพิจิตร ครอบครัวของอำนวยมีอาชีพทำนา ทำไร่ ซึ่งมีรายไค้ไม่พอเพียงกับ 
รายจ่าย อำนวยจึงค้องออกจากโรงเรียนเมื่อจบชํ่นประถมศึกษาปีที่ 4 มาช่วยทางบ้านทำงานเพ่ือ 
ส่งเสียให้น้องๆไค้เรียน พลังจากน้นเพื่อนในหมู่บ้านชวนมาทำงานท่ีกรุงเทพฯ มาครังแรกก็ทำงาน 
ก่อสร้าง ทำงานโรงานประเภทโรงกลึง หลังจากน้ันก็มา'ขับรถแท็กซ่ีอยู่หลายปี จนไค้พบกับ 
ภรรยาและแต่งงานกัน ต่อจากน้นก็มา-ทำงานในอู่รถ เพราะตนเองชอบทางเครื่องยนต์ ทำงานเช็ด 
ป็มหัวฉีด ทำอยู่ 2-3 ปี ตอนหลังต้องออกเพราะใม่มืงาน เศรษฐกิจไม่'ค ได้ค่าแรงน้อย จึงออกมา 
ขายใอติมไค้'ประมาณเกือบปีแล้ว



ไดอะแกรมแสดง!ครือญาติของนายอำนวย
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บ ุตรชาย

ครอบครัวและเครือญาด
อ ำน วยม ีพ ี่น ้อ งท ังห ม ด  4  คน เป ็น ผ ู้ช าย 2 คน ผ ู้หญ ิง 2 คน อ ำน วยเป ็น ล ูก ช ายค น โต  

ป ัจจ ุบ ัน บ ิด าแ ล ะ น ้อ งส าวค น รอ งเส ืยช ีว ิต แ ล ้ว  น ้อ งช ายก ับ น ้อ งส าวย ังอ ย ู่ท ี่พ ิจ ิต ร  ช ่วยแม ่ท ำน า ทำไร ่ 

อ ำน วยแ ต ่งงาน แล ้วม ีบ ุต รช าย  1 คน อายุ 10 ขวบ ภ รรยาเป ็น ฅ น จ ังห ว ัด ส ำพ ูน  อายุ 32 ปี ไล ้ส ่ง 
ถ ูก ช ายก ล ับ ไ ป อ ย ู่ก ับ แ ม ่ท ี่พ ิจ ิต ร เพ ราะไม ม เว ล าด ูแ ล ล ูก  แ ละป ระห ย ัด ค ่าใช ้จ ่าย  โ ด ย จ ะ ส ่ง เง ิน ไ ป ให ้ 
ประมาณ เด ือนละ 1,500-2,000 บาท บ างเด ือ น ก ็น ้อ ยก ว ่าน ี้แ ล ้วแ ต ่รายไ ล ้

ช่วิตประจำวัน
อำนวยจะจะต่ืนประมาณ 8 โมงเช้า อาบนำแต่งตัวแล้วรับประทานอาหารเช้ากับภรรยา 

จะออกจากบ้านประมาณ 8.30 น. เพราะรถจะไม่ค่อยติด น่ังรถเม•ล้มาท่ีโรงงานแถวเจริญผล โดย 
มาแต่ตัวเพราะทางโรงเรียนมีอุปกรณให้ครบทุกอย่าง รายไล้เท่าไหร่ก็จะ.มาลิดเงินตอนเอารถเข็น 
ไอติมมาส'งลิน จะเข็นออกจากโรงงานไปตามถนนพระราม 4 ผ่านสามย่าน ล(รวงศ สิลบ สวน 
ลูบพินี จะอยู่ในบริเวณแถวนี้ ล้าเหนื่อยก็จะหยุดพัก ข้าวกลางวันจะกินประมาณบ่ายโมง โดยหา 
กินแถวบริเวณที่ตนเองขายของ จะเลิกขายประมาณ 21.00 น. ล้าขายดีมากก็อาจจะเลิกก่อน ถึงบ้าน 
ก็เกือบ 4 ทุ่ม ทำงานทุกวัน จะหยุดเม่ือจำเป็นจริงๆ เช่น ไม่สบายหรือกลับไปเยี่ยมดูกที่ต่างจังหวัด 
ในวันเทศกาล ปีนี้ก็พงกลับไป 1 ครง ช่วงสงกรานต์

ทัศนคติเก ี่ยวก ับการจราจร
ปัญหาการจราจรยัย อำนวยลิดว่า ปัญหารถติดเพราะมีรถเยอะ ถนนไม่เพียงพอ ลิดว่าไม, 

ค่อยมีผลกับตนเองมากนัก เพราะตนจะออกจากบ้านสายหน่อย รถไม่ติดมาก ล้าต้องไปธุระอ๋ึนบ้าง 
กีจะเผ่ือเวลาก่อนไปล้ารถติดบากก็จะเข็นบนทางเท้า บางครังรถติดก็ทำให้ตนขายดีฃ๋ึน ตามป้ายรถ 
ประจำทาง อากาศรี'อนมากคนเยอะก็จะมาชื้อไอติมไปกิน



อำนวยคิดว่ารถท่ีผิดกฎจราจรมากที่สุคคอรถมอเตอริ’ไซคกับรถแท็กซี่ เพราะจะฝ่า
ไฟแดงและจอดตามใจตนเอง รถเข็นแบบตนเม'ไคิกอป้ญหา-จราจร ตนเองกัใม่ค่อยได้ปฏิบัติตาม 
กฎจราจรเท่าใร เพราะรถเข็นตนไม่เหมือน

อำนวยคิดว่าป็ญหาจราจรทางแก้ไขควรท่าถนนเพิ่มให้เพียงพอกับรถ และให้ท่าตามกฎ 
จราจร เพราะเฅยเห็นคนฝ่าไฟแดงแล้วรถชนกันท่าให้รถติดกันนานกว่าตำรวจจะมาตัดสิน อำนวย 
คิดว่าคงมีคนช่วยแก้ไขกันอยู่แล้ว เห็นทางการเขาสร้างรถไฟฟ้า สร้างเสร็จคงจะช่วยได้ ตำรวจ 
จราจรอำนวยบอกว่า ตำรวจน่าจะคอยดูแลมากกว่าจะคอยดักจับเพราะเคยเห็นอยู่ข้างด้นไม้แล้ว
ออกมาเมื่อเลี้ยวกลับรถในที่ห้ามกลับ

ช่วิตในอนาคต
อำนวยคิดว่าจะท่างานไปเร่ือย  ๆ เก็บเงินเพ่ิอส่งเสียถูกแดะไก้ใช้จ่าย ตอนน่ี,ยังไม่คิดว่า 

อนาคตจะท่าอะไร แต่คิดว่าจะอยู่ในกรุงเทพฯ ต่อไปเพราะล้ากลับบ้านก็ไม่รู้จะท่าอะไรกิน

การสัมภาษณ์ผู้ใช้รถเข็นและล้อเล่ํอน คน'ท่ี 3

ผู้ให้สัมภาษณ์ 
ผู้สัมภาษณ์

สถานท่ี 
วันท่ีสัมภาษณ์

ลักษณะทางสังคม
บุคสิกภาพ นายนิจ เป็นคนรุปร่างผอม สูง ผิวค่อนข้างขาว ผมหยิก สูงประมาณ 165 

เซนติเมตร อายุ 23 ปี เป็นคนค่อนข้างขีอาย พูดน้อย ถามคำตอบคำ ยม-ง่าย มีมบุษยสัมพันธ์ด

นายนิจ (นาบสมมติ)
นายพิเชษฐ วิบุลยัวัฌนกุล
นิสิตปริญโบาโท คณะรัฐศาสตริ, ชุพาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
บนทางเทา ปากซอยสูทธิพร 2 (แยกดินแดน)
6 ธันวาคม 2539

ประวัติชีวิต
นายนิจ บ้านเดิมเป็นคนจังหวัดร้อยเอ็ด จบการศึกษาชันประถมศึกษาปีท่ี 6 หลังจาก 

จบการศึกษาแล้วก็ไม่ได้เรียนต่อเพราะไม่'มีเงิน ต้องออกมาช่วยทางบ้านท่านา และตนเองก็ไม่
ชอบเรียนหนังสือด้วย ท่านาอยู่เป็นเวลา 4-5 ปี หลังจากนันพีเขยซ่ึงมาทำงานเย็บผ้าอยู่พีกรุงเทพฯ 
มาชวนให้มาท่างานในกรุงเทพฯเป็นงานเย็บผ้า จึงตัดสินใจมาท่างานในกรุงเทพฯกับพี่เขยเพราะ



ก ารท ่าน าน ัน เป ็น งาน ท ีเห น ื่อ ยแล ะไม ่พ อ ก ัน  พ ี่น ้อ งท ี่ม ือ ย ู่ก ็ม ีHล ายค น ม าเย ็บ ผ ้า 'ใน ก ร ุง เท พ ก ไค ้ 2-3 
ปี แ ล ะไ ด ้พ บ ก ับ ภ รรยาซ ึ่งม าเย ็บ ผ ้า เห ม ือ น ก ัน  ห ล ังโท กแต ่งงาน ก ็ออกม าาท ยห ัวห ม ูย ่างก ับ ภ รรยา 
เพ ี่อ เป ล ี่ยน อ าช ีพ จ าก ก าร เย ็บ ผ ้าม าเป ็น รถ เข ็น ข ายห ัวห ม ูย ่างได ้ป ระ ฆ าณ  1 ปี

ครอบครัวแสะเครือญาติ
นายน ิจ ส ม รส แล ้ว  ภรรยาอ าย ุเท ่าก ัน ค ือ  23 ปี บ บ ุตรด ้วยก ัน  1 คน เป ็น ผ ูห ญ ิง  อายุ 4 

เด ือน ป ัจจ ุบ ัน พ ัก อ ย ู่ก ้บ พ ี่เข ยแ ล ะพ ี่ส าว  โด ยร ับ แม ่ม าอ ย ู่ด ้วย  เป ็น บ ้าน เช ่า

ได อ ะแก รม แส ด งเค ร ือ ญ าต ิ

บุตรสาว อายุ 4 เดือน

ช ีว ิตประจำวัน

นิจ ต่ืนประมาณเวลา 5.00 น. เพ่ีอออกไปชื้อหัวหมูที่ตลาดประมาณ 8-9 หัว ต่อวัน 
ชื้อกลับมาแลัวก็มาเตรียมของเพี่อที่จะขาย

ออกจากบ้านประมาณ 12.00 น. พร้อมภรรยา ภรรยาก็ประกอบอาชีพเดียวกัน โดยจะ 
แยกกันไป ที่ซึ่งจะขายแต่ละวันกีอาจจะสลับกันไป เข็นรถไปเร่ือยๆ เข้าซอยต่างๆเริ่มตังแต่ซอย 
สุทธิพร 1 สุทธิพร 2 ซอยตระกูล แฟลตของกรมประชาสงเคราะห์ ซอยประชาสงเคราะห์ 
บางครั้งก็จะหยุคบริเวณปากซอย ถ้าไม่มีคนก็'จะเข็นรถเปล่ียนท่ีขายไปเร่ือย  ๆ โดยอยู่ในบริเวณ 
ตันแลง บางครั้งก็เข็นขี้นบนทางเท้าบ้างเมื่อรถติด การเข็นรถขายก็จะเข็นเข้าซอยบ้าง ออกถนน 
ใหญ่บ้าง ถ้ามีคนซือจะจอดขาย ตอนเย็นก็จะไปหยุดอยู่ตรงปากซอยตลาดขวัญ (ใกล้ทางแยก
อ.ส.ม.ท.) เพราะมีคนลงรถเมล้มาชือของในตลาดกันมาก จะขายของไปจนกว่าจะหมด บางวัน 
ก็หมดเร็ว ก็จะเข็นไปทาภรรยา ถ้ายังไม่หมดก็จะแบ่งมา ช่วยขาย แล้วกลับบ้านพร้อมกัน แต่บาง
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ว ัน ก ็ขายไม ค ไม่ ห ม ด ก ีจะข ายอ ย ู่ถ ึงป ระม าณ  2 ท ุ่นกว่า ๆ ก ็จะเล ิกขาย ล ูกข อ งต น น ั้น จะให ้แม ่เป ็น  
ค น เล ีย งให ้ กล ับ ถ ึงบ ้าน ป ระม าณ  3 ท ุ่ม เทษ

ท ัศ น ก ต ิใน ด ้าน ฝ าง ๆ

ด ้าน การป ระกอบ อาช ีพ

เป ็น อ าช ีพ ท ี่อ ิส ระ  ส ีกว ่าการเย ็บ ผ ้า เง ิน ก ็ได ้ม าก ก ว ่า  แ ล ะไม ่ต ้อ ง เป ็น ล ูก น ้อ งใค ร  
ขน อย ู่ก ับ ความขย ัน ของต ัว เอง ค ิด ว ่าจะไป เร ื่อ ย  ๆ เพ ร าะ ไ ม ่เจ ะ ท ำอ ะ ไ ร อ ย ่างอ น  ค าไ น เท  
ไมม ก ็เส ึก พ อ ใจก ับ อ าช ีพ น ี่,

ด ้าน การจราจร

ป็ญทาเร่ืองรถติดนิ'น นายนิจคิดว่าเป็นเพราะรถมีจำนวนมาก ผู้วิจัยถามว่าคิดว่าควร 
จะแก้ไขป็ญหาอย่างไร นายนิจตอบว่าไม่รู้เหมือนกัน แต่ก็มีคนคอยแก้ไขอยู่แล้ว สำหรับตนเอง 
นันก็จะเข็นรถเข้าซอยทางลัด บางครังก็เข็นบนถนน แต่ก็จะเสือกตอนถนนว่าง  ๆ แต่บางครังก็ 
ต้องรีบอาจเข็นบนทางเท้าบ้าง เพราะต้องรีบไปขายในบางจด คิดว่ารถทุกชนิดก็ทำให้รถติด
เหมือน  ๆ กัน พวกท่ีเป็นรถเข็นน้ันบางคนก็ทำให้รถติด ชอบออกไปในตอนที่รถเยอะ บางครงก็ 
มีรถมาบีบแตรไล่ขณะที่เราเข็นรถขายของ เวลาจอดขายก็จะจอดในซอย อยากให้แก้ไขเร่ืองรถติด 
ได้เร็ว  ๆ จะไต้เข็นขายไปไค้ไกล  ๆ กว่าน้ี

ฟ้ญหาทีพบ
ย ังไม ่เค ยถ ูก จ ับ จ าก ต ำรวจ ห รอ เท ศ ก ิจ  ก ็ม ีป ีญ ห าเร ื่อ งรถ ต ิด บ ้าง  แ ต ่ต น ก ็จะ เล ี่ยงไป  

เข ็น บ น ท างเท ้าห ร ือ ไม ่ก ็เข ้าซ อ ยไ ป  บ างค ร ังก ็รอ ให ้รถ น ้อ ยล งจ ึงค ่อ ย เข ็น อ อ ก ม า

การสัมภาษณ์ผู้ใช้'รถเข็นและลัอเลอน คนท่ี 4

ผู้ไห้สัมภาษณ์
ผู้สัมภาษณ์

สถานท่ี
วันทีสัมภาษณ์

น างบ ุญ เร ือน  (น าม ส ม ม ต ิ)

นายพิเชษฐ วิบุลย์วัฒนกุล
น ิส ิตป ร ิญ ญ าโท  ค ณ ะร ัฐ ศ าส ต ร ี จ ุฬ าลงก รณ ์ม ห าว ิท ยาล ัย  

บ น ท างเท ้า ห น ้าธ น าค ารก ส ิก รไท ย ใก ล ้ส ี่แ ยก พ ระราม เก ้า  

6 ธ ันวาคม 2539
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ลักษณะทางสังคม
บุคลิกภาพ คุณบุญเ'รอน เป็นคนผิวคลำ รูปร่างสันทัด ไว้ผมยาว แต่งกายสะอาดเรียบ 

ร้อย หลังจากพูดคุยพบว่า เป็นคนท่ีพูดนอย พูดช้าและค่อนข้างเฉ่ือย พร้อมท้ังถอนหายใจบ่อย  ๆ
เป็นคนท่ีไม'ค่อยยิน ค,อนข้างจะซึมเศร้า

ประวัติชีวิต คุณบุญเรือน บ้านเกิดอยู่ท่ีจังหวัดร้อยเอ็ด บ้านเดิมมีอาชีพทำนา เม่ือถาม 
ถึงอายุ คุณบุญเรือนบอกว่าเกิดปีมะโรง หยุดลิดแล้วบอก พ.ศ.2492 ทีประมาณ 48 ปี เรียนจบช้ิน 
ป.4  ก็ใม่ไค้เรียนต่อเพราะที่บ้านจน และตัวเองหัวไม,สิ ไม่ชอบเรียน หลังจากออกจากโรงเรียน 
ทีมาทำนา ทำอยู่นานเท่าไรจัาไม่ใต้และไม1ชอบทำเพราะเหนื่อย ใต้ไม่คุ้ม ที่บ้านมีพ่ีน้องหลายคน 
ไม่พอกิน ทีออกมารับข้างทำงานมาหลายอย่าง จำไม่ค่อยได้แล้ว หลังสุดนี่มาขายมีดท่ีแปดริ๋ว 
ตอนหลังพอดแฟนบาทำงานด้านรับต่อเติมบ้านในกรุงเทพฯ เพ่ือนชวนมา ตนเองจึงมาขายดอกไม้ 
และพวงมาลัย ขายมาไต้ปีกว่า โดยที่จะไปซื้อดอกไม้ที่ปากคลองตลาดแล้วมานั่งร้อยเป็นพวงมาลัย 
และ1ชือคอกไม้มาแบ่งเป็นกาๆ ว ัน หน่ึงก็ไต้ประมาณ 100-200 บาท ก็พอใช้ และแฟนก็ทำงานไต้ 
แนมากกว่าตน ท่ีอยู่ปัจจุบันเป็นบ้านเช่า

ครอบครัวและเครือญาติ

คุณบุญเรือน แต่งงานแล้ว สามีเป็นลนจังหวัดพะเยา อายุ 46 ปี มี'ลูกด้วยกัน 3 คน ลูก 
สาวคนโตอายุ 19 ปี ตอนน่ี,แต่งงานไปแล้ว ถูกชายคนกลางอายุ 16 ปี และลูกสาวคนเล็ก อายุ 14 
ปี ตอนนี้กีเหลืออยู่แต่ลูกสาวคนเล็ก ซึ่งก็มานั่งอยู่ใกล้  ๆ แต่ไม,ไต้มาช่วยขาย

ไดอะแกรมแสดงเครือญาติ

ลุ.กสาว 19 ปี ลุกชาย 16 ปี ลุกสาว 14 ปี



ชึวิตประจำวัน
ต่ืนประมาณตีห้า เพ่ือไปชื้อคอกไป่นี่ปากคลองตลาด นั่งรถเมล์ไปกลับถึงบ้ไนประมาณ 

6 เมงครึ่งลง 7 โมง มาถึงบ้านก็จะนำมาเตรียมเพื่อที่จะเอาไปขาย ก็จะทำไปเรอย  ๆ ออกจาก 
บ้าน 3 โมงเย็นกว่า  ๆ เพราะจะเร่ิมขายไต้ตันเต' 4 โมง เพราะธนาคารปิด โดยเข็นรถมาจอดไป่ 
หน้าธนาคารกสิกรไทย รถเข็นนันจะฝากคนแถวนันไป่ ไม่ไต้เข็นกลับบ้านเพราะไกล จะจอด 
ขายบนทางเบ้า นั่งขายไปก็จะเอยพวงมาลัยไปต้วย ขายจนถึงประมาณ 3-4 ทุ่ม ก็จะกลับบ้าน

ทัศนคติในดานฝาง ๆ

ต้านการประกอบอาชพ

เสกเฉยๆ ไม่เะทำอะไร เพราะความ!ไม'มี ก็ทำไปเร่ือย  ๆ ไม่!จะเปลี่ยนไปทำงาน 
อะไร เพราะทำมาหลายอย่างแลัว ขายอย่างนี่กเปีนอิสระดี ไม่ต้องเปีนลูกน้องใคร

ต้านการจราจร
เร่ืองปัญหารถติด ตนเองก็เห็นว่ามันติดมาตังนานแบ้วก็ไม,!จะแต้อย่างไร เม่ือถามว่า 

รถประเภทไหนที่คิดว่าทำผิดกฎหมายมากหรือบ่อย คุณบุญะเรือนตอบว่าไม่แหมือนกัน ก็คงพอๆ 
กัน ตนเองก็ไม่ค่อยไต้สังเกตเพราะต้อง!'อยพวงมาลัย ติารวจก็ทำงานดีแบ้ว คิดว่ารถเข็นของตัว 
เองก็ไม่ใต้ ทำให้เกิดปัญหา เพราะว่าจอดอยู่กับท่ี มีปัญหาบ้างที่คนเดินมาต้องเลี่ยงหน่อยเพราะ 
จอดบนฟุตบาท

ในเรื่องกฎจราจรและเรื่องการควบคุมผู้เร่ขายของของกรุงเทพมหานครนัน คุณ
บุญเรือนบอกว่าไม่!'เรื่อง และคิดว่าการวสงขายบนรถเข็นเช่นนีก็ไม'น่าจะผิดเพราะไม่เห็นมีตัารวจ 
หรือเทศกิจมาว่าหรือจับเลย

บ้ญหาท่ีพบ
อุบัติเทตุก็ไม,เคยไต้รับ ไม่เกยถูกจับเลย มีปัญหาแต่เรื่องครอบครัวเรื่องลูก ๆ

โดยเฉพาะถูกสาวคนเล็กติดแม่ ทำอะไรก็ไม่ค่อยเป็น หนังสือก็ไม่ไต้เรียน สุขภาพก็แข็งแรงดี
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การส ัม ภ าษ ณ ์ผ ู้ใช ้-รถเข ัน และล ้อ เล ือน  คนท 5

ผ ู้ให ้ส ัม ภ าษ ณ ์ 

ผ ู้ส ้ม ภ าษ ณ ์

สถานท ี่ 
ว ัน ท ึส ้ม ภ าษ ณ ์

นางวาสนา (นามสมมติ)
นายพ ิเชษฐ วิบุลย์ว ัฒนกุล
นิสิตปริญญาโท คณะรัฐสาสตร ธุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
ร ิมถนนประชาสงเคราะห ์ ใกล้ตลาดดินแดง 
6 ธันวาคม 2539

ลักษณะทางสังคม
บุคลิกภาพ วาสนา เป็นคนรูปร่างผอม สูง ผิวค่อนข้างขาว ผมยาว โดยรวบมัดไ'! เป็น 

คนท่ียมแย้มแจ่มใส พูดจาซ่ือ  ๆ มีมนุษยสัมพั1นธ์คี เป็นคนใจเยีน เรียบร้อย ข้ีเกรงใจ
ป ร ะ ว ัต ิช ีว ิต  ว าส น า ป ัจ อ ุบ ัน อ าย ุ 22  ป ี บ ้า น เด ิม เป ็น ค น จ ัง ห ว ัด ร ้อ ย เอ ็ด  ท าง บ ้าน ม ีอ าช ีพ  

ท ำน า  จ บ ก า ร ศ ึก ษ า ช ัน ป ร ะ ถ ม ป ีท ี่ 6 ห ล ัง จ บ ก า ร ศ ึก ษ า ก ็ช ่ว ย ท ี่บ ้า น ท ำ น า  ก ็พ บ ส า ม ีเป ็น ค น จ ัง ห ว ัด  

เด ีย ว ก ัน  ส า ม ีม า ท ำ ง า น ท ี่ก ร ุง เท พ ฯ  เพ ร า ะ ท ำ น า ไ ม ่เก ่ง  แ ฟ น ม า ต ง แ ต ่อ อ ก จ า ก โ ร ง เร ีย น  เร ีย ก ว ่า ม า  

โ ต ท ี่ก ร ุง เท พ ฯ ก ็ว ่า ไ ด ้ แ ฟ น ก ็ช ว น ม า โ ด ย เช ่า บ ้า น อ ย ู่ก ับ เพ ี่อ น ข อ ง แ ฟ น  ค ่า เช ่า บ ้าน  ใ ,3 0 0  บ าท ต ่อ  

เด ือ น  อ ย ู่ก ัน  4  ค น  ม า ท ำ ง า น โ ร ง ง า น ไ ด ้ซ ีพ ื ส ำ ห ร ับ ต น เอ ง ม า ท ำ ง า น โ ร ง ง า น ไ ด ้ 2  ป ี แ ต ่แ ฟ น ม า 

ท ำ ง า น น า น แ ล ้ว  ห ล ัง จ า ก น ัน เพ ี่อ น แ ฟ น ช ว น ม า ข ับ ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ท ี่บ ร ิเว ณ ห ้ว ย ข ว า ง  เพ ร า ะ แ ท ็ก ซ ี่เข า จ ะ  

ไ ม ่ร ับ ล ้า ไ ม 1ม ีค น ค า ป ร ะ ก ัน ใ ห ้ ก ็ใ ห ้เพ ื่อ น ค า ใ ห ้ พ อ แ ฟ น ย ้า ย ม า ก ็เล ย ต า ม ก ัน ม า  ท ีแ ร ก ก ็ท ำ ง า น โ ร ง  

ง าน น า ท อ ง  ซ อ ย  4  โ ร ง ง า น ท ำ ฝ า ย า ห ม ่อ ง  ว ัน ห น ึ่ง ไ ด ้ 157 บ าท  พ อ ด ิพ ี่ส ะ ใ ภ ้ม า อ ย ู่ด ้ว ย  ก ็เล ย ช ว น  

ก ัน ม า ข า ย ข อ ง ด ู ข า ย ไ ม ่ไ ด ้ 2  ค น  ก ำไ ร ม ัน น ้อ ย  เล ย ใ ห ้พ ี่ส ะ ใ ภ ้ท ำ ง า น โ ร ง ง า น ต ่อ  ผ ู้ว ิจ ัย ถ า ม ว ่า  

ท ำ ไ ม ถ ึง ไ ม ่ข า ย ก ัน ค น ล ะ ค ้น  ค ุณ ว า ส น า ต อ บ ว ่า เพ ร า ะ ท ุน ม ัน น ้อ ย  โ ค ย ล ง ท ุน ช ื้อ ร ถ เข ็น เก ่า ม า ค ัน ถ ะ  

6 0 0  บ าท  ร ว ม อ ุป ก ร ณ อ ย ่า ง ล ื่น ก ีพ ัน ก ว ่า บ า ท  ข า ย ไ ด ้ร า ม ท ุน แ ล ะ ก ำ ไ ร ก ็ป ร ะ ม า ณ  6 0 0  ก ว ่าบ าท  

คิดเป ็น ก ำ ไ ร ต ก ว ัน ล ะ  3 0 0  ก ว ่าบ าท  ต อ น น ี้อ ย ู่ก ับ แ ฟ น โ ด ย เช ่า บ ้า น อ ย ู่ร ่ว ม ก ัน เป ็น ห ้อ ง  ห ้อ ง ล ะ

2 ,0 0 0  บ าท  แ ฟ น ข ับ ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ ว ัน ท ี่ไ ม ่ไ ด ้ก ็ 3 0 0 -4 0 0  บ าท  ต ่อ ว ัน  ช ่ว ย ก ัน ท ำ ง า น เก ็บ เง ิน ส ่ง ใ ห ้'ท า ง  

บ ้าน  ส ำ ห ร ับ ต น เอ ง เพ ิ่ง เร ิ่ม ข า ย ได้ป ร ะ ม าณ  3 เส ือ น ก ว ่า

ช ีว ิต ป ระจ ำว ัน
ตื่นตีห ้า ทำอาหารกินกับแฟน เตร ียมน ึ่งข ้าวเหน ียวและเตร ียมของมาขาย หมูน ันชอ 

เตร ียมไว ้ต ังแต ่ตอนเย ็น เส ียบไม ้ไว ้ เร ิมออกขายตอน 6 โมง เขนออกจากบ ้านมาหยุดทปากซอย 
นาทอง เข็นมาเรื่อย  ๆ ใครช ื้อก ็หย ุดขาย จอดไปเรื่อย  ๆ บริเวณตลาดดินแดง จะมีคนมาขายเยอะ
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บน!■ '(ตบไท ก ็จ ะ เป ล ี่ย น ท ี่ข า ย  เข ้าซ อ ย ต ่าง  ๆ ข า ย ใ ป จ น ห ม ด ก ็ป ร ะ ม า ณ  10 โ ม ง เช ้า  ก ็จ ะ ก ล ับ ไ ป ท ี่ 

บ ้าน  แ ล ้ว ไ ป ท ี่ต ถ า ด เพ ื่อ ช ือ ข อ ง ม า เต ร ีย ม ข า ย ใ น ว ัน ต ่อ 'ไ ป  แ ถ ะ ต อ น เย ็น  ช ือ ข อ า ม า ท ำ เส ีย บ ไ ม ้ 

เส !จ ก ็ป ร ะ ม า ณ บ ่า ย  3 -4  โม ง ก ็เต ร ีย ม ต ้า อ อ ก  ข า ย ใ ป เร ึ่อ ย  ๆ จ น ก ว ่าจ ะ ห ม ด ก ็ค ง  ป ระ ม าณ ไม 'น าน  

2  ท ุ่ม

ครอบครัวและเครือญาติ

คุณวาสนา เป ็นคนจังหวัดช้อยเอด เป ็นถูกคน?[ดท้อง มีพี่ 3 คน คนโตเป ็นพ ี่สาว อายุ 
30 ปี พี่ชายคนที่ 2 อายุ 28 ปี และพี่ชายคนที่ 3 อายุ 26 ปี ตนเองรอาย ุ 22 ปี แต่งงานแล้ว สามี 
อายุ 28  ปี เป ็นคนจังหวัคร้อยเอ ็ดเช ่นเด ียวก ันม ีล ูกด ้วยก ัน 2 คน เป ็นผู้ชายทั้งคู่ คนโตอายุ 1 ขวบ 
คนที่ 2 อายุ 5 เดือน ส ่งกล ับไปให ้แม ่ของตนเส ียง โดยส่งค ่าใช ้จ ่ายให ้ประมาณเด ือนละ 5,000-
10,000 บาท ไม่แน่นอน บางครั้งให ้มากก็ให ้มาก เพระาะกำลังปลูกบ ้านใหม่

ได อะแกรม แส ต งเค ร ือญ าต ิ

ต ้าน การป ระกอบ อาช ีพ
เ ส ก 1ช อ บ  แ ล ะ ส บ า ย ใ จ ก ับ ก า ร ข า ย ห ล ูป ิง  เป ็น อ ส ร ะ ด ี ไ ม ่ต ้อ ง เป ็น ล ูก น ้อ ง ใ ค ร  

ไ ม ่ต ้อ ง โ ด น ด ่า  เข า ใ ช ้เร า ใ ห ้ไ ป เอ า ข อ ง  เร า ไ ป เอ า ม า ช ้า  ๆ ก ็'เด น ด ่า แ ล ะ เร า ย ัง ไ ม ่ร ู ม ัน เป ็น โ ร ง ง า น
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ให ญ ่ ไ ม ่ร ู้ว ่า อ ย ู่ต ร ง ไ ห น  ข า ย อ ย ่า ง น ี่ก ็พ อ ใ จ  ค ิด ว ่า จ ะ ข า ย ไ ป เร ื่อ ย  ๆ

ด ้าน การศ ึกษ า
ว า ส น า น ้น ช อ บ เร ีย น  แ ต ่ท ี่บ ้า น ย า ก จ น ไ ม ่ม ีเง ิน ท ี่จ ะ ส ่ง เส ีย ใ ห ้เร ย น ต ่อ ไ ด ้ ไม,ค ิค ท ี่จ ะ  

เร ีย น ต ่อ แ ห ้ว  บ า ง ท ีเห ็น เพ ื่อ น ท ี่เข า เร ีย น ต ่อ ไ ด ้ท ำ ง า น ด ีแ ต ่ง ต ัว ด ีด ี แ ห ้ว เร า ล ่ะ ต อ ง เข ็น ร ถ เข ็น เพ ื่อ น  

เข า ก ็ไ ด ้ด ีเย อ ะ แ ห ้ว น ะ  แ ต ่เข า ล ูก ค น ม ีส ต า ง ค ์ ต อ น น ี่ก ีพ ย า ย า ม ท ำ ง า น เก ็บ ส ต า ง ค ์ ล ูก ข อ ง ต น เอ ง น ั้น  

แ ฟ น อ ย า ก ใ ห ้เร ีย น ส ูง ท ี่ส ุด  ส ำ ห ร ับ ต น เอ ง ก ็ธ ร ร ม ด า

ด้านการจราจร

ตำรวจจราจร วาสนามองว่าเขาทำงานดีอยู่แห ้ว ไม่ค ่อยได้สนใจ ม ัวแต่ขายของ 
ผู้ไช,-รถ1ใช้ถนน วาสนาก ็ไม ่ค ่อยได ้สนใจเพราะขายของตนเองไปเร ื่อย  ๆ แต่ที่เห็นมี 

รถขยะ บางทีจะขับเข้าซอยแห้ว.มันขวางคันอื่น ชอบออกมาตอนสาย รถก็ต ิดยาวเลย จะเห ็นบ่อย
นอกจากนี่วาสนายังเห ็นรถสามห ้อท ี่ใช ้ถ ีบพวกที่ขายใอติม กวยเตี้ยว จะทำให้,รถติด 

มากกว่ารถเข ็นท ี่เป ็นแบบของตนเอง ใช้แรงคนเข็น เพราะพวกนั้นใหญ่และไปช้า  ๆ เวลาจะข้าม 
ทางแยกทีน ืงก ็ช ้า และบริเวณ น ี่ม ีïiานวนเยอะมาก

ฟ ้ญ หาท ีพ บ

ว าส น าไ ม ,เจ อ ป ญ ห า อ ะ ไ ร ม า ก เท ่า ไ ร  เพ ร า ะ ย ัง ข า ย ไ ด ้ไ ม ่น า น ไ ม ่เค ย โ ล น ต ำ ร ว จ ห ร ือ เท ศ  

ก ิจ จ ับ ก ม ห ร ือ ว ่า ก ล ่า ว  อ ุบ ัต ิเห ต ุก ็ไ ม ่เค ย ม ี จ ะ ม ีป ญ ห า ต อ น เช ้า  ร ถ ต ิด ม า ก ก ว ่า ต อ น เย ็น  บ า ง ค ร ัง ก ็จ ะ  

ม ีร ถ บ ีบ แ ต ร ใ ส ่ ก ็ต อ ง เข ็น ห ล บ  ๆ เข ้าข ้าง ท าง

ก ารส ัม ภ าษ ณ ์ผ ู้ใช ้รณ ฃ ีน และล ้อ เร ือ น  คนที 6

ผ ู้ให ้ส ัม ภ าษ ณ ์ 
ผ ู้ส ัม ภ าษ ณ ์

สถานท ี ่
ว ัน ท ี่ส ัม ภ าษ ณ ์

นายตำ ( น า ม ส ม ม ต ิ)

น า ย พ ิเช ษ ฐ  ว ิบ ุล ย ์ว ้ฒ น ก ุล

น ิส ิต ป ร ิญ ญ า โ ท  ค ณ ะ ร ัฐ ศ า ส ต ร ์ ช ุพ า ล ง ก ร ณ ์ม ห า ว ิท ย า ล ัย  

ร ิม ถ น น ใ ก ห ้ต ล า ค ึล อ ง เต ย  

1 2  ธ ัน ว าค ม  2 54 0
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ลักษณะทางสังคม
บ ุคล ิกภ าพ  จาก ร ูป ล ัก ษ ณ ์ภ ายน อ ก ท ี่ส ัง เก ต เห ็น ได ้ค ือ  น ายด ำเป ็น ค น ผ ิวค ล า

ค ่อ น ข ้างเตย ผอม ห น ้าตาค ่อน ข ้า:เดุ เม่ือได้พูดค ุย แ ล ้วพบว ่าเป็นค น ท ี่พูดจาส ุภาพ  พูดจ าเส ียงค ่อ ย  

ม าก จ น ด ้ล งถ าม ช าอ ย ู่ห ล ายค ร ั้ง  ส ำเน ียงท ี่พ ูด บ ่งบ อ ก ว ่า เป ็น ค น อ ิส าน  ใจด ี ให ้ค วาม ร ่วม ม ือ ด ีม าก

ป ร ะ ว ัต ิช ว ิด  นายดำ พี่,น เพ เป ็น ค น ด ำ บ ล ห ้ว ย ต ม ร  ส ์า เภ อ ภ ูส ืง ห ้ จ ัง ห ว ัด ศ ร ีส ะ เก ษ

ป ็จช ุบ ัน อ าย , 37  ป ี ท าง บ ้า น ม ีอ า ช ีพ ท ำ ไ ร ่ ท ำน า ห น ัง ส ือ ห น ัง ห า ไ ม ่ไ ด ้เร ีย น  ไ ด ้ไ ป บ ว ช เป ็น  

ส าม เณ ร  แ ต ่ไ ม ่ไ ด ้เร ีย น  ไ ม ่จ บ อ ะ ไ ร  บ ว ช ก ็ท ำ ใ ห ้อ ่า น อ อ ก เข ีย น ไ ด ้ บ ว ช เณ ร อ ย ู่ 3 -4  ป ี แ ล ้ว ส ึก  

ส ึก อ อ ก ม า ก ็ม า ช ่ว ย ท ี่บ ้า น ท ำ ไ ร ่ ท ำน า ท ำไ ป เร ื่อ ย  ๆ ห ล ัง จ า ก น ้น ก ็ท ำ ง า น ม า ห ล า ย อ ย ่า ง  ท ั้งใน  

ก ร ุง เท พ ฯ  แ ล ะ จ ัง ห ว ัด อ ื่น  ๆ ง า น แ ต ่ล ะ ค ร ั้ง ก ็ท ำ ม ัน ไ ป เร ื่อ ย ๆ  ก ็ฝ ็ง า น ก ่อ ส ล ้า ง  แ บ ก ห ิน  แ บ ก ด ิน  เอา 

ท ุก อ ย ่า ง  แ ต ่ก ็ไ ป  ๆ มา ๆ ก ล ับ บ ้าน บ ่อ ย  เม ื่อ ป ีท ี่แ ล ้า ก ็ไ ป ท ำ ง า น แ บ ก ข อ ง เป ็น ก า ร แ บ ก เส ษ ห ิน  ป น  

ข น ร ถ  เอ าใ ป ท ิง  ก ็ร ับ ข ้าง เข า  ท ี่ม า ข า ย น ี้ก ็น ้อ ง ช า ย ช ว น ม า ข า ย  โ ด ย ม า อ ย ู่ก ับ น ้อ ง ช า ย ท ี่ซ อ ย ป ร ะ ช า  

ส ง เค ร า ะ ห ์ 26  เป ็น บ ้าน เช ่า  ร าค า 1 ,200  บ าท  น ้อ ง ช า ย เป ล ี่ย น ไ ป ข า ย อ ย ่า ง อ ื่น  ข า ย ห ม ูป ิง  ไ ก ่ย ่าง  

ก ับ เม ีย เข า  เล ย ช ว น ใ ห ้ม า ข า ย ข ้า ว โ พ ด ก ับ ก ล ้า ย ป ิง แ ท น  ข อ ง ก ็ข อ ง น ้อ ง ช า ย  ไ ม ่ไ ด ้ล ง ท ุน อ ะ ไ ร

ครอบครัวและเครือญาติ

นายดำ เป ็น บ ุต ร ค น โ ต ใ น จ ำ น ว น พ ี่น ้อ ง ท ั้ง ห ม ด  5 ค น  พ ่อ แ ม ่เส ีย ช ีว ิต แ ล ้ว  น ้อ ง ส า ว ค น  

ท่ี 1 อาย ุ 35 ป ี ค น ท ี่ 2  อาย ุ 32  ป ี ค น ท ี่ 3 อ าย ุ 2 9  ป ี แ ล ะ น ้อ ง ช า ย  อ าย ุ 25 ป ี ท ี่ต น เอ ง ม าอยู่ด ้ว ย  

แ ต ่ง ง า น แ ล ้ว  ภ ร ร ย า อ า ย ุ 32  ป ี ภ ร ร ย า เป ็น ค น จ ัง ห ว ัด ศ ร ีส ะ เก ษ  ม ีบ ุต ร ด ้ว ย ก ัน  3 ค น  ล ูก ส า ว ค น  

โ ต อ า ย ุ 12 ป ี ล ูก ส า ว ค น ท ี่ 2  อ าย ุ 10 ป ี แ ล ะ ล ูก ช า ย  อ าย ุ 7 ป ี ภ ร ร ย า ไ ม ่ไ ด ้ท ำ อ ะ ไ ร  อ ย ู่บ ้าน ค อ ย  

เล ีย ง ด ูถ ูก อ ย ู่ท ี่ศ ร ีส ะ เก ษ



ไดอะแกรมแสดงเครือญาติ

ช ีว ิต ป ร ะ จ ำ 'ว ัน

ต ื่น ต ีห ้า  ก ็เข ็น ร ถ ไ ป ท ี่ต ล า ด เพ ื่อ ซ ื้อ ข อ ง  ก ล ้ว ย แ ล ะ ข ้า ว โ พ ด  แ ล ะ อ ย ่า ง อ ื่น  ก ล ับ ม า ถ ึง บ ้า น  

ป ร ะ ม า ณ  ช โ ม ง เช ้า  ม าถึงก ็ท ำ ก ะ ท ิแ ล ะ เต ร ีย ม ข อ ง ท ี่จ ะ ข า ย จ ะ อ อ ก จ า ก บ ้า น ม า ข า ย ป ร ะ ม า ฒ  10 โม ง 

ก ็จ ะ เข ็น ไ ป เร ื่อ ย ๆ  โ ด ย เข ็น ว น ไ ป ว น ม า  ช ื้อ ข อ ง ม ไ ป ร ะ ม า ณ  3 0 0  บ าท  ช ่ว ง น ี้ข ้า ว โ พ ด แ พ ง  ก ็จ ะ เข ็น  

ข า ย ไ ป ท ี่’ว  เข ้าซ อ ย บ ้าง  อ อ ก ไ ป ต า ม ถ น น บ ้า ง  ไ ม ม ธ ุด ข าย แ น ่น อ น  เว ล า ห ว ก ็ห ๆ ช ื้อ อ ะ ไ ร ก ิน แ ถ ว ๆ ท ี่ 

ข า ย ข า ย ไ ป จ น ก ว ่า จ ะ ท น ด  ล ้าไ ม ่ห ม ด ป ร ะ ม า ณ  2 ท ุ่ม ก ็เล ิก ข า ย  เพ ร า ะ เห น ื่อ ย  เด ี๋ย ว พ ร ุ่ง น ี้ข า ย ไ ม ่ไ ห ว

ท ัศ น ค ต ิใน ด ้าน ต ่าง  ๆ

ด ้าน ก าร ป ร ะ ก อ บ อ า ช ีพ

อ ย า ก จ ะ เป ล ี่ย น ไ ป ข า ย อ ย ่า ง อ ื่น  แ ต ่ก ็ย ัง เป ีน ร ถ เข ็น เห ม ือ น เด ิม  อ ย า ก ข า ย พ ว ก ห ม ูย ่า ง  

ไ ก ่ย ่าง  เพ ร า ะ ข า ย ไ ด ้เร ็ว  ข า ย ห ม ด ก ็ก ล ับ บ ้า น ไ ด ้แ ล ้ว  แ ล ะ ก ำ 'ใ ร ก ็ต ีก ว ่าก ัน  ก ็ค ง จ ะ ข า ย ไ ป เร ื่อ ย  ๆ 

ย ัง ไ ม ่แ ห ม ือ น ก ้น



ด ่าน การจราจาร

ป ัญ ห า ร ถ ต ิด ใ น ก ร ุง เท พ ฯ ก ็เพ ร า ะ ค น ใ น ก ร ุง เท พ ฯ ท ำ ใ ห ้ร ถ ต ิด  ส บ ม ต ิ ว ่าอ อ ก ไ ป  

ท ำ ง า น  ค น ห น ง ก ็ร ถ ค ัน ห น ง  ม 5 ค น  ร ถ ก ็ 5 ค ัน  บ 10 ค น  ก ็รถ  10 ค ัน  อ ย ่า ง น ี่ก ท ำ ใ ห ้ต ิด  ค ัด ว ่า  

ท าน แ ต ้ก ีใ ห ้ล ด ป ร ิม าณ  แ บ บ ว ่า น ั้ง ร ถ ค ัน เด ีย ว ก ัน ไ ป แ บ บ น ี่,ส ่ง ก ัน เป ็น จ ุด  ๆ ใ ป เล ย  เช ่น  พ ี่ท ำ ง า น ต ร ง  

ไ ห น  น ้อ ง ท ำ ง า น ต ร ง ไ ห น  แ ต ่.ม ัน อ าจ จ ะ ไ ม ่ท ้น เว ล า  ร ถ ท ี่ก ่อ ป ัญ ห า ใ ห ้ร ถ ต ิด  พ ว ก ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ช อ บ  

จ อ ด แ ท ร ก ร ถ ค ัน อ ึ่น  ไ ม ่ส น ใ จ ใค ร

ใ น เร ื่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร แ ล ะ เร ื่อ ง พ ร ะ ร า ช บ ัญ ญ ัต ิก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร ใ น เร ื่อ ง ก า ร ค ว บ ค ุม ผ ู้เร ่ 

ข า ย ข อ ง น ั้น  น า ย ด ำ ไ ม ่ค ่อ ย ร ้เร ื่อ ง ก ฎ จ ร า จ ร ม า ก น ัก  ใ บ ’ข ับ ข ี่ก ็ไ ม ่ม ี ไ ม ่ร ้ว ่า ก ร ุง เท พ ฯ เข า ม ีก า ร ค ว บ ค ุม  

ผ ู้เร ่ข า ย ข อ ง แ ล ะ ค ัด ว ่า ต น เอ ง ท ำ อ า ช ืพ ท ี่ถ ูก ต ้อ ง แ ล ้ว

ฟ ้ญ ห าท ีพ บ

ก ็จ ะ ม ีร ถ บ ีบ แ ต ร ไ ล ่บ ้า ง ใ น ช ่ว ง ร ถ เย อ ะ  แ ต ่เร า จ ะ เล ี้ย ง เข ้า ข ้า ง ท า ง ล ุบ ัต ิเห ต ุไ ม ่เค ย ไ ต ้ 

ร ับ  แ ล ะ ไ ม ไ ฅ ย ถ ูก จ ับ ค ุม จ า ก ต ำ ร ว จ ห ร ิอ เท ศ ก จ  ต ้า น ส ุข ภ า พ ก ีบ อ ก ว ่า แ ข ็ง แ ร ง ด ี

อน าคต

ส ำ ห ร ับ ต น เอ ง ก ีย ัง ไ ม ่ใ ต ้ม อ ง อ ะ ไ ร ใ ต ้ ก ีท ำ ง า น ไ ป เร ื่อ ย ๆ แ ต ่ถ ูก น ั้น อ ย า ก ใ ห ้เข า เร ีย น ส ูง  ๆ 

เราไม ,ม ีโ อ ก า ส ก ็อ ย า ก ใ ห ้ล ูก ไ ต ้เร ีย น

ก าร ส ัม ภ า ษ ณ ์ผ ู้ใ ช ้ร ถ เข ้น แ ฝ ึะ ส ัอ เฝ ือ น  ค น ท ี่ 7

ผ ู้ให ้ส ม ภ าษ ณ ์ น า ย ร ุ่ง โ ร จ น ั (น า ม ส ม ม ต ิ)

ผ ู้ส ัม ภ าษ ณ ์ น า ย พ ิเช ษ ฐ  ว ิบ ุล ย ์ว ัฒ น ก ุล

น ิส ิต ป ร ิญ ญ า โ ท  ค ณ ะ ร ัฐ ศ า ส ต ร ์ จ ุฬ า ล ง ก ร ณ ์ม ห า ว ิท ย า ล ัย

สถานที ร ิม ถ น น ร ัช ด า  ใ ก ล ้ท า ง ร ถ ไ ฟ  ส ี่แ ย ก อ โ ศ ก

ว ัน ท ี่ส ัม ภ าษ ณ ์ 6 ธ ัน ว าค ม  2539

ส กษ ณ ะท างส ังคม

บ ุค ล ิก ภ า พ  น า ย ร ุ่ง โ ร จ น ั เป ็น ค น ผ า ด ำ แ ด ง  ร ูป ร ่า ง ผ อ ม ส ูง  ใ บ ห น ้า ค ่อ น ข ้า ง เห ล ี่ย ม

แ ต ่ง ก า ย เร ีย บ ร ้อ ย  พ ูด จ า ส ุภ า พ  ย ิ้ม บ ่อ ย  แ ล ะ ม ีอ ัธ ย าศ ัย ส ิ ค ่อ น ข ้า ง เป ็น ค น พ ูด น ้อ ย  ถ าม ค ำต อ บ ค ำ
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ป ร ะ ว ัต ชีิวิต น า ย ร ุ่ง โ ร จ น ์ เป ็น ค น จ ัง ห ว ัด ฉ ะ เช ิง เท ร า  ม ีท ี่น ้อ ง ท ั้ง ห ม ด  4  ค น  ด น เอ ง เป ็น  

คนท ี่ 3 อายุ 23 ป ี ท ี่ช า ย ค น โ ต อ า ย ุ 31 ป ี ท ี่ส าว อ าย ุ 27  ปี แ ล ะ น ้อ ง ช า ย ค น ส ุด ล ้อ ง อ า ย ุ 20  ปี

บ ้า น เด ิน ม อ าช ิพ ท ำน า  จ บ ก า ร ศ ก ห า ช ั้น  ป .2 แ ต ก พ อ อ ่า น อ อ ก เข ีย น ไ ด ้'แ ต ่ไ ม ่บ า ก  ท ี่บ ้า น ย า ก จ น

จ ีง ต ้อ ง อ อ ก ม า ช ่ว ย ท ำ ง า น ต ัง แ ต ่เด ็ก แ ล ้ว ท ีท ำ ง า น ม า ห ล า ย อ ย ่า ง  ท ีเป ็น พ า ก ง า น ก ่อ ส ร ้า ง  เพ ื่อ น ช า น

นาทำ ก า ร ข าย ใ ส ์'ก ร อ ก อ ิส า น น ีท ีเพ ื่อ น ช ว น  โ ด ย ม า เช ่า บ ้า น พ ัก อ ย ู่ด ้ว ย ก ัน  อ ย ู่แ ถ ว ใ ก ล ้ ๆ น ี้ บ ร ิเว ณ  

ซ อ ยว ัค อ ุท ัย  ล ้า ว ข อ ง ท ั้ง ห ม ด น ี้ท ีเป ็น ข อ ง เล ้า แ ก ่ เป ็น แค ,ค น ข า ย อ ย ่า ง เด ็ย ว  ร ถ ส า ม ล ้อ น ี้แ ล ะ อ ุป ก ร ณ  

ต ่า ง ๆ ท ีไ ม ่ต ้อ ง ล ง ท ุน เอ ง  โ ด ย จ ะ ไ ด ้เป ็น แ ป อ ร ว ัช น ต ่จ าก ก าร ข าย  เร ิ่ม ข า ย ม า ไ ด ้ป ร ะ ม า ณ  1 ป ีก ว ่า

ก าร ข า ย ท ีจ ะ ข ี่ใ ป เร ื่อ ย  ๆ ใ น บ ร ิเว ณ น ี ท ีจ ะ จ อ ด ข า ย เป ็น จ ุด  ๆ บ ้าง  โ ม ่แ น ่น อ น

ดรอบคร้วและเครือญาติ
น าย รุ่งโรจน์ อายุ 23 ปี เป็นบ ุตรคน ท ี่ 3 จาก จำน วน ท ั้งหมด 4 คน พ่อกับแม่แ ล ะ ท ี่น้อง 

บ างค น ย ังท ำน าอ ย ู่ท ี่ฉ ะ เช ิง เท รา ย ัง เป ็น โส ด

ไดอะแกรมแสดงเครือญาติ

ช ีว ิต ป ร ะ จ ำ ว ัน

ต ื่น เว ล า ป ร ะ ม า ณ  0 5 .0 0 -0 7 .0 0  น .ห ล ัง จ า ก ต ื่น น อ น แ ล ้ว ท ีจ ะ เต ร ีย ม ข อ ง เพ ื่อ ท ี่จ ะ ข า ย  เอ า 

ข อ ง ต ่าง  ๆ ข ึ้น ร ถ  จ ะ เร ิ่ม ข า ย ท ีช ่ว ง ส า ย   ๆ ป ร ะ ม าณ  1 0 .0 0 -1 1 .0 0  น. ท ีจ ะ ถ ีบ ไ ป เร ื่อ ย  ๆ ใ น บ ร ิเว ณ  

แ ย ก พ ร ะ ร า ม เด ้า  อ .ส .ม .ท . แ ย ก อ โ ศ ก  ล ้า ห ิว ท ีช ื้อ ข อ ง ก ัน ใ น บ ร ิเว ณ น ้น  ล ้า ม ีค น ช อ ท ีจ ะ จ อ ด ข า ย  

ไ ป ต ล อ ด  ข าย ไ ป จ น ก ว ่า •จ ะ ห ม ด  ล ้า ไ ม ่ห ม ด ป ร ะ ม า ณ  3 -4  ท ุ่ม ท ีเล ิก  แ ต ่ถ ้า ห ม ด ก ่อ น ท ีจ ะ ไ ป ช ่ว ย  

เพ ื่อ น ข า ย  .แบ ่งม าข าย แ ล ้ว ก ล ับ บ ้า น พ ร ้อ ม ก ัน
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ค ว า ม ค ิด เ ห ็น ใ น ด ้า น ต ่า ง  ๆ

ด้านการประกอบอาชีพ

อาชีพที่ทำอยูใ่นปิออุบันอิสระ ไม่ตองรีบร้อน ขายใปเรึ๋อย ๆ บางวันขายดีก็ใดี'เงิน 
เยอะเป็นงานทึ่ไม่เหน่ือย ทำนา ก่อสร้างเหน่ือยมาก คงจะทำต่อไปเร่ือย ๆ

ด้านการจราจร

ป็ญหาการจราจรน่ํน รุ่งโรจนื่ไม่ค่อยได้สนใจเท่าไรนัก ความเไนเรื่องกฎจราจรก็ 
ไม่ค่อยรู้เลย แต่คิดว่ารถติดเพราะมีรถมากแล้วขับมาที่เคียวกัน มีถนนน้อยไม'เพียงพอกับรถ รถท่ี 
ทำผิดกฎจราจรที่เห็นบ่อย  ๆ คือ รถมอเตอร์ไชลฝ่าไฟแดง บางทีก็เกิดอุบัติเหตุ สำหรับตนเองก็ 
คิดว่าไม่ได้ทำผิดกฎจราจรอะไร จะดูสัญญาณไฟแต่ไม่เคยดูป้ายจราจร จอดดามป้ายรถประจำทๅว 
ก็บ่อย แต่ก็ไม่เห็นมีต่ารวจหรือเทศกิจจับเลย อุบัติเหตุไม่เคยเกิดกับตนเอง เพ่ือนเคยถูกรถชน แต่ 
เขาก็ชดใช้ค่าเสิยหายให้

การแก้ไขบ่ญหารถติดนันคิดว่า ให้คนมาใช้รถประจำทางกันมากๆจะได้มีรลน้อยลง 
แต่น่าจะให้มีรถประจำทางมากขึ้น เพราะเห็นเต็มทุกคัน และให้มีท่ีทำงานห่าง  ๆ กัน คนจะได้ไม่ 
ต้องมาท่ีเดียวกัน

ชีวิตในอนาคต
รุ่งโรจน้ ยังไม่ได้คิด เพราะตอนน้ีก็สบายดี งานไม่หนัก เก็บเงินก่อน แต่ถ้าเบ่ือก็อาจจะ 

ไปทำอย่างอ่ืน

การสัมภาษณ์ผู้Iช้รถเฃีนและล้อเลือน คนที 8

ผู้ไห้สัมภาษณ  ์
ผู้สัมภาษณ์

สถานท่ี

นายสำถอง (นามสมมติ)
นายพิเชนฐ์ วิ!(ลยัวัฒนกุล
นัสิตปริญญาโท คณะรัฐศาสตร์ อุพาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

วนทีสัมภาษณ์ 7 มกราคม 2540
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ลักษณะทางสังคม
บุคลักภาพ นายสำลอง เป็นคนผิวคสำ รูปร่างเล็ก ผอม เป็นคนเต้ีย มีความคล,องแคล,ว 

รมนุษยส้มพันธ์ด ใบหน้ากรานแดด พูดจาช่ือ  ๆ สำเนํยงใม'ชัดออกไปทางอสาน เป็นคนอารมณล 
ขิมแย้มบ่อย

ประวัติชีวิต นายสำลอง เป็นคนที'มีบ้านเดิมอยู่ท่ีจังหวัดยโสธร จบการศึกษาช่ืนประถม 
สกษาปีที่ 4 อาชีพเดิมท่ีบ้านทำนา หลังจากแม่เสืยชีวัตแลัว พ่อก็.มีเมีย'ใหม่ ทำนาไปไดิ'หลายปีก 
ออกมาทำงานรับจ้างเขา ก็ทำมาแล้วหลายอย่าง ก่อนมาขายใอติมเคยทำอยู่โรงงานยางรถยนต์
ตอนหลังย้ายไปอยู่มีนบุรี แต่ตนเองก็โม่ใต้ตามไป เข้ามาอยู่ในกรุงเทพฯ ใต้ 16-17 ปีแล้ว แต่ง 
งานแล้ว แฟนเป็นลนกาพสืนธุ อายุเท่ไก่'นคือ 45 ปี แผนเป็นแม่บ้านอย่างเคยว คอยเลี้ยงคูลูก ลูก 
ตอนนีกีไม,ไต้เรียนหนังสือแล้ว ออกมาทำงาน แล้วก็ส่งเงินให้แม่บ้าง ตนเองใม่ใต้ใช้เงินจากลูก 
หาใช้เอง ตน,ขายใอติมมาใต้หลายปีแล้ว โดยไปรับจากโรงงานใอติม อยู่แถวประชาสงเคราะห์ 
ห้วยขวาง มีเพ่ือนแนะนำไป โดยเราไม่ต้องลงทุนอะไรมาก รถที่เข็นขายไอดิมกีเป็นของเล้าแก่ที่ 
โรงงาน ให้เงินเราเป็นเปอรัเชนต์ ก็มีไอติมท่ีเป็นแท่ง  ๆ ก็ประมาณวันนืง 30 อน ก็ใต้ประมาณ 90 
บาท และยังมีเป็นตัวคูคท่ีเป็นนาหวานสีต่าง  ๆ 50 ตัว ขายตัวละบาท ของที่เหลอก็คืนไต้ เราจะ 
ต้องเสียเฉพาะค่านำแข็งแห้ง 20 บาท และค่านอน 10 บาท ค่านอนก็ดือค่าท่ีพักโดยจะมีท่ีให้นอน 
สำหรับคนขายไอติมอยู่ในโรงงาน โคยเก็บ 10 บาทต่อคืน แฟนอยู่กับลูกๆโดยเช่าบ้านอยู่เดือนละ 
1,500 บาท ตนเองก็ไม่ค่อยกลับไปนอนบ้าน ส่วนใหญ่จะนอนโรงงาน ที่ต่างจังหวัดยโสธร นาน  ๆ
กลับที ถ้าไม่มีธุระก็ใม่กลับไป 4-5 ปีไปที ไปต่อพัตรประชาชน สำเนาทะเบียนบ้านอยู่กับญาติ 
ตนเองหาเงินไต้เท่าไรก็ให้แฟนหมด วันหน่ึงก็ใต้ประมาณ 100-200 บาท

ชีวิตประจำวัน
ต่ืนประมาณ 6 โมงเช้า เริ่มขายตังแต่ 8 โมงเช้า จะเข็นออกจากโรงงาน ขายมาเร่ือย  ๆ

ผ่านแยกดินแดง อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ สนามเป้า ก็จะขายอยู่ในบริเวณระแวกนี้ หิวก็หาช้ือของกิน 
แถวๆ นั้นวันหนึ่งก็ใช้5 5 บาท ขายทุกวันใม่มีวันหยุด จอดขายบนทางเท้าแถวสนาม!ป้า และเดิน 
วนขายไป ก็จะขายจนกว่าจะหมด แต่ถ้าไม'หมดก็จะเลิกขาย 1 ทุ่ม หริอ 2 ทุ่ม ไม่แน่นอน บางวัน 
อาจเร็วกว่าหรือดึกกว่าก็ได้

ครอบครัวและเครือญาติ
นายสำลอง เป็นบุตรชายคนเดียวของพ่อแม่ แม่เสียชีวิตต ังแต่ตนเองยังเด็ก พ่อก็มีภรรยา 

ใหม่ ป็จจบนสำลองแต่งงานแล้วกับภรรยา เป็นคนจังหวัดกาพสินธุ อายุเท่ากัน มีบุตรด้วยกัน
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3 ลน เป็นผู้ชายทัง 3 คน คนโตอายุ 20ปี จบการศึกษาม้ธยมศึกษาปีที่ 3 คนรองอายุ 18 ปี และคน 
สุดท้องอายุ 15 ปี ทัง 2 คนทีออกมาทำงานแล้ว ถูก  ๆ ทักอาศัยอยู่กับภรรยา ฝาหรับตนเองจะกลับ 
ไปบ้านเดือนน่ึง 1-2 คร้ัง

ไดอะแกรมแสดงรครือญาติ

ลูกชาย ลูกชาย ลูกชาย
20 ปี 18 ปี 15 ปี

ความคิดเห็นต่ออาชีพบัจจุบัน
สำลอง บอกว่าเป็นลาชีพอิสระ ไม่ต้องเป็นถูกบ้องใคร อยากขายตรงไหนทีไป จะขาย 

วันไทนทีไต้ มีปีญหาเร่ืองรถเฉ่ียวชน เถ้าแก่เจ้าของร้านทีจะรับผิดชอบ เม่ือ 2 วันก่อนทีมีมอเตอร์ 
ไชดืมาชน แต่เขาผิดทีจ่ายตังฅให้เรา ถ้ามีอุบัติเหตุเราจะโทรศัพท์บอกเถ้าแก่เจ้าของโรงงานก่อน 
เป็นอาชีพที่ไม่ต้องลงทุนมาก ตนเองทีไม,มีความรู้อะไร ก็คิดว่าเหมาะกับตนเองแล้ว บางวันโชคดี 
ทีขายไต้เยอะ พอใจและชอบ คงจะขายต่อไปจนกว่าจะไม่มีแรง

ความคิดเห็นต่อการจราจร
คิดว่ารถที่ทำให้รถติดมากที่สุดแถวอนุสาวรีย้ชัยสมรภูมิคือรถประจำทาง เพราะมี

ปริมาณมาท สำหรับพวกรถเข ็นที่ขายของเร ่ต่าง  ๆ ก็ เป็นตัวทำให้รถติดเหมือนกัน ซึ่งพวกทีทำให้ 
เกิดบ้เญหาจะเป็นพวกท่ีชอบเข็นย้อนศร คือสวนทางกับรถท่ีมา หเอไม่ยอมหลบเข้าข้างทางเวลา 
จอดขาย ตนเองจะแอบเข้าข้างทางเมื่อรถใหญ่มา มอเตอร์ไซด์ก็เปนตัวปีญหาเพราะแทรกบ่อยและ
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มีอุบัติเหตุมากที่สุด ปีญหารถติดมีผลต่อตนเองเหมือนกัน ทำให้ไปใต้ช้า บางทีก็เข็นบน-)'เตบาท 
แต่บางช่วงก็มีคนเดินเยอะก็เข็นลำบาก

ในด้านตำรวจและเทศกิจนั้นก็ควบคุมดูแลดีอยู่แล้ว ตนเองเคยถูกตำรวจว่ากล่าว ในตอน 
ร โมงเช้าไม่ให้เข็นบนถนนใหญ่ ให้เข็นเข้าซอย วันทุธถ้าขายก็ต้องเสือกท่ีขายเพราะเป็นวันหยุด 
ของหาบเร่แผงลอย บางชุคก็ไปจอดขายไต้เขามีชุดผ่อนผันเป็นป้าย

การแก้ไขปัญหารถติดนั,น สำถอง บอกว่าน่าจะทำให้รถเข้าไปวิ่งในซอย ตรงไหนเป็น 
ซอยลัดก็เขียนป้ายบอกไว้ รถจะได้ไม่เยอะ

ความรู้ในเร ื่องกฎจราจร
ไม่ค่อยรู้เร่ืองกฎจราจร และไม่เข้าใจด้วย คิดว่ามีการห้ามขายในบางที่และบางเวลาเท่า 

น้ัน เช่น ในตอนเช้า ไม่รู้ว่ามีกฎเกณฑในการควบคุมรถเข็นท่ีเร่ขายของ

ป้’ญหาที่พบ
ส่วนใหญ่จะเป็นเรื่องอุบัติเหตุ ก็จะกลัวถ้าเหีนรถใหญ่ขับเร็ว  ๆ ก็จะ’ชด'ข้างทาง ต้อง 

ระวังมอเตอร์'ไซด์เพราะโคนชนบ่อย บางคร้งเข็นรถ1ช้าก็มีรถบีบแตรไล่ ก็ให้เขาไปก่อน
ในต้านสุขภาพ ก็ห่วงเหมือนก้น แต่ก็ต้องทำงาน ไม่สบายก็ซื้อยาหม้อมาต้มก้น เคยไป 

ตรวจสุขภาพเหมือนกัน แฟนตนเองมีประกันสังคมด้วย

การสัมภาษณ์ผู้ใช้'รถเฃีนและล้อเฮอน คนท่ี 9

ผู้ให้สัมภาษณ์ นายสุธา (นามสมมติ)
ผู้สัมภาษณ์ นายพิเชษฐ วิบุลยวัฒนกล

นิสิตปริญญาโท คณะร้ฐศาสตร์ ชุVทลงกรณ์มหาวิทยาลัย
สถานที แยกอโศก
วันที่สัมภาษณ์ 18 ธันวาคม 2539

ลักษณะทางสังคม
บุคลิกภาพ นายสุธา เป็นคนผิวดำแดง รูปร่างบาง ความสูงปานกลาง เป็นคนชุดน้อย 

แต่ซ้ือ  ๆ สำเนยงค่อนข้างเหน่อ  ๆ แต่อัธยาศัยดี ยมแย้ม
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ประวัติความ!ปีนมา
นายสุธา ทองแก้ว พื้นเพเปีนคนจังHวัดหนองคไย ไค้รับการสืกษาถึงชนประถมสืกษาปี 

ท่ี 4 แต่บ้านประกอบอาชีพทำไร, มีพี่’นอง 5 คน เป็นชาย 4 ลน ผู้หญง 1 คน ท่ีชายคนโตแต่งงาน 
แบ้ว แยกตัวออกใป ส่วนพี่ชายคนรองช่วยพ่อแม ท่ำงาน ส่วนคุณสุธาเป็นบุตรคนท่ีสาม ใด้เข้า 
กรุงเทพฯตังแต่จบประถม 4 ไค้ 2 เดือน ส่วนน้องสาวไค้แต่งงานมีครอบครัวแล้ว น้องสาวคน
เล็กยังใม'ไค้'ประกอบอาชีพ ตอนแรกเขามาเป็นเด็กบริการในป็มนั้ามันไค้ 3 ป็ ต่อจากน้ันจึงไปเป็น 
ลูกจ้างในร้านอาหาร หลังจากนั้นไค้พบรักกับเพื่อนร่วมงาน ต่อมาภรรยาไค้ออกมาประกอบอาชีพ 
ส่วนตัว (ขายล้มตำ) ตนเองจึงไค้เริ่มออกมาประกอบอาชีพเข็นรถขายผลใบ้ ผลไม้ส่วนใหญ่ซื้อมา 
จากแม่ค้าผลใบ้ที่เจักกัน ค้นทุนแต่ถะวันประมาณ 400 บาท ในวันหน่ึงจะมีรายไค้ประมาณ 800-
1,00 บาท โดยยังไม่หักค้นทุน

ชิวิคประจำวัน
ตื่นเตรียมของประมาณสี 5 เริ่มนำของออกขายประมาณ 7-8 โมงเช้าโดยจะเริ่มเข็นจาก 

แฟลตย่านดินแดงเข้าส่แยกพระรามเก้า เข้าไปบริเวณแยกอโศกขายทุกวันไมมวันหยุดขายจนกว่า 
จะหมด ล้าวันไหนขายไมคก็จะขายถึงประมาณ2 ทุ่ม ส่วนอสาหารการกินก็จะหาซื้อบริเวณที่เข็น 
ผ่าน ส่วนใหญ่จะเป็นข้าวเหใใยาค้มตำ วันหน่ึงๆขณะออกไปทำงานจะใช้เง็'นวันละประมาณไม่เกิน 
50 บาท

ไดอะแกรมแสดงเครือญาติ
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ความคิดเห็นในอาชีพ
เนื่องจากตนเองมีความ!น้อย เพราะฉะน้,นการจะเลือกประกอบอาชีพก็มี'ขีดจํไท้'ด ดงน้ัน 

ก็ฉะเป็นลูกน้องในร้านด้าหรีอสถานประกอบการต่าง  ๆ ตลอดก็คิดว่าไม่พอต่อการดำรงชีพ การ 
ประกอบอาชีพอิสระ ไม่ต้องเป็นถูกน้องใคร กำไรท่ีได้ในแต่ละวันก็มากกว่าค่าแรงในสมัยก่อน 
เป็นอาชีพทีต้องลงทุนแต่ก็คิดว่าคุ้ม คิดว่าคงจะขายต่อไปจนกว่าจะมีช่องทางท่ีสืกว่า

ความคิดเห็นต'อการจราจร
คิดว่าแถวแยกพระรามเต้าไปแยกอโศกรถติดมาก โดยเฉพาะช่วงเย็นอาจเป็นเพราะถนน 

ถคบ  ๆ แต่ว่ามีประมาณรถมาก โดยเฉพาะมี'โรงเรียนอยู่ต้วยและมีภน้กงานบริษัทเยอะ รถเขนก็ 
เป็นส่วนหนิ่งที่ทำให้รถติดด้วยคิอเมื่อรถเยอะถนนแคบแต่บางครั้งเมื่อเข็นหลบบนคุ้ตบาทไม่ได้ก็ 
จำเป็นต้องเข็นขางทางก็อาจทำให้รถติดได้ แต่ส่วนใหญ่ในช่วงท่ีรถติดมาก  ๆ จะพยายามหาจุดท่ี 
หยุดขายได้

คิดว่าดำรวจจราจรก็คงพยายามคีอยู่แน้วเพราะรถมีจำนวนมาก ตนเองเคยโคนคนใช่รถ 
ว่าและเคยถูกตำรวจบอกกล่าวตักเตอนน้าง แต่คิดว่ารถท่ีมาส่งลูกหลานในโรงเรียนน่าจะทำให้รถ 
ติดมาก และการก่อสร้างก็ทำให้รถติดเหมือนก้นและรถที่ออกมาจากตึกต่างๆก็ทำให้รถติดเหมือน 
ก้น

ความ!เก่ียวด้บกฎจราจร
ไม่ค่อย!เรื่องเท่าไร กฎเกณฑ์ก็ไม่ค่อยได้สนใจเท่าไร ก็ทำงานทุจริตคงไม่เป็นอะไร ดง 

ห้ามขายเฉพาะวันพธ

การสัมภาษณ์ผู้ใช้'รถเฃีนและลัอเลอน คนที่ 10

ผู้'ให้สัมภาษณ นายสมพงษ (นามสมมติ)
V 1/ 6 ■O y O y 0/ผสมภาษณ นายพเชษฐ วิบุลยวฒนกุล

นิสิตปริญญาโท คณะรัฐศาสตร์ จุVทลงกรณ์มห!วิทยาลัย
สถานที่ ปากซอยประชาสงเคราะห้ 18
วันที่ส ัมภาษณ ์ 24  ธันวาคม 2539



ฝ็กษณะทางฝังคม
บุคอกภาพ สมพงษ เป็นคนท่ีมีผิวดำแดง ผอมแกร็น สูงประมาณ 164 เซนติเมตร 

หน้าทืโหนกแก้มสูง คางค่อนข้างแหลม ผมเสํ,นเลีกและหยิก แต่งกายเรียบร้อย ใส่เส้ือเซตลาย 
สกีอตแขนยาว กับกางเกงยีนส สวมรองเท้าผ้ไใบ ใบหน้าค่อนข้างดุ แต่หลังจากการพูดคุยทำให้ 
ทราบว่าเป็นคนที่พูดเก่ง ค่าพูดจะเป็นภาษากลางปนกับภาษาอีสาน ขิมง่าย ชอบหัวเราะเสียงด้ง พูด 
เสียงด้งและตอบคำถามโดยใช้เวลาคิดไม่นาน

ครอบครัวและเครือญาติ
สมพ งษ 1, มีพี่น้องทงหมด 5 คน ตนเองเป็นคนท่ี 4  คนโตอายุ 4 5  ปี อาชีพท ำ นา พ่ีชาย 

คนรองอายุ 42 ปี พ่ีสาวคนท่ี 3 อายุ 40 ปี ตนเองอายุ 3 5  ปี และมีน้องสาว อายุ 32 ปี แต่งงาน 
แล้ว ภรรยาเป็นคนจังหวัดอุบลราชธานี อายุ 33 ปี มีลูกด้วยกัน 2 คน เป็นผู้ชายและผู้หญิงอย่างละ 
คน อายุ 14  ปี และ 10 ปี

ไดอะแกรมแสดงเครือญาติ

ประวัติชีวิต
สมพงษ เป็นคนจังหวัดสกลนคร ฐานะทางน้านยากจนมาก มีอาชีพฟานา จึงด้องออก 

มาช่วยทางบานทำนา ในระหว่างเรียน ป.4 ทำให้ไม่จบช้ันป.4 พี่น้องคนอื่นกีไม่ได้เรียนเหมือน



ก ัน  ม ีเพ ีย ง น ้อ งค น เค ีย วท ี่เร ีย น จ บ ช ั้น ม ัธยม ปลาย ท ี่น ้อ งส ่วน ให ญ ่ก ็จะ ท ำน า แ ล ะ ร ับ จ ้างอย ู่ท ี่บ ้าน  
ต น เอ ง ม ีเพ ื่อน ท ี่ม าท ำงาน กร ุงเท พ ฯ  ชวนเข ้ามาหางานทำ ก ีม าก ับ เขา เข ้าม าท ำงาน ก ่อ ส ร ้าง  โรงงาน  
แ ล ะ ก ็เจ อ ก ับ แฟ น ช ี่ง เป ีน ค น ส ม ุท ร ส า ค ร  หลวังจากน้ันก ็ม า เก ็บ เง ิน ได ้บ ้าง  ก ็ค ล ย ช ี้ล ร ถ ข า ย ก ัวย เด ี๋ย ว  

ต ่อ ฉ าก คน อ ื่น  ซ ึ่ง เข า จ ะ เล ิก ขาย เพ ร า ะ ไ ม ่อ ยาก เป ็น ล ูก น ้อ ง เข าต ล อ ด ใป แ ล ะ ม ล ูก ด ้ว ย  ไ ม ม่ ใค ร ด ูแล  

ข า ย ม าไค ้ 3 ป ีก ว ่า  ร า ย ได ้ก ็ค ี เป ็น อ ิส ร ะ  เร า พ อ ใจ จ ะ ข า ย ต อน ไห น ก ็ข าย  ช ่ว ง แ ร ก  ๆ ก ็ข า ย ไม ค่ ่อ ย ด ี

เพ ร า ะ ย ังทำไม,อร ่อย คือทำแ บ บ ไม ่ค ่อ ย {เร ื่อ ง  ต อ น ห ล ังก ็เป ล ี่ย น ม า เร ื่อ ย  ๆ ไ ห ถ้ ูก ใจ ค น ก ิน

ชวตประจำวัน
ต่ืนนอนประมาณสิห้า ทำธุระส่วนตัว หลังจากนั้นก็จะไปตลาด เพ่ือชืลของเตรียมขาย 

จะซือพวกก๋วยเต๋ียวหมู ซ่ึงฉะกลับไปทำเพ่ือขายวันต่อไป ผักต่าง ๆ และเครื่องปรุง โดยจะถีบรถ 
ไปชื้อเพราะว่าช้ือแลัวเอามา-ไทยเลย ผักต่าง ๆ ก็น้ันและทำระหว่างตอนขาย ก่อนไปก็จะต้มนั้าชุบ 
และเตรียมอุปกรณ์ในการขายไปด้วย ก็จะเร่ิมขายประมาณ 8 โมงเช้า ขายไปเรื่อย ๆ เข้าซอยบ้าง 
ลอกถนนบ้าง โดยจะมีไม,สำหรับเคาะให้เกิดเสียงด้งเพื่อให้คนที่ซื้อ{ว่ามาแล้ว ล้าหิวก็จะทำกินเอง 
บางวันก็เอาข้าวมากิน แฟนก็จะขายของเหมือนกัน แต่ขายขนมต่าง ๆ ก็จะแยกกันตังแต่เช้า ใคร 
หมดก่อนก็จะกลับก่อน ซึ่งก็ไม่แน่นอน บางว้นก็กลับเร็ว ประมาณ 2-3 ทุ่ม ลูก ๆ ก็ส่งไปอยู่กับ 
พ่อแม่ตนเองท่ีสกลนคร

ความคิดเห็นต้านอาช่พ
สมพงษ’, ชอบการขายก๋วยเตี๋ยวเพราะว่าไม่ต้องเป็นลูกน้องใคร ทำเท่าไรก็ได้เท่าน้ัน เป็น 

อิสระ แต่ก็เหน่ือย บางครังก็ต้องเสี่ยงเหมือนกัน ตอนข้ามทางแยกต่าง  ๆ เพราะเราจะช้า รถจะบีบ 
แตร บางทีก็ด้องวิ่งเข่ํน จะเร็วข้ึน ก็คิดว่าจะขายไปจนเก็บเงินได้กลับไปอยู่แถวสกลนคร

ความคิดเหีนต่อการจราจร
รถที่ทำให้เกิดปิญหาในสายตาของสมพงษ คิดว่าเป็นรถสิ’’ก  ๆ เพราะจะชอบกลับรถ 

กลางถนนและขับแทรกบ้าง ปาดซ้าย ปาดขวา รถมอเตอร์ไชคก็ชอบฝ่าไฟแดง แต่ตนเองก็ไม่ค่อย 
ได้ส้งเกตเท่าไร เพราะต้องทำมาหากิน

ผู้วิจัยถามว่า แล้วคิดว่าตนเองทำให้เกิดปัญหาหรือไม่ ก็ตอบว่าคงจะนึน้คหน่อย แต่ตนก็ 
จะข่ีไปไม่ไกล แล้วเข้าซอย เวลาออกมาเปลี่ยนซอยก็จะเป็นช่วงสั้น  ๆ ไม'ได้ข่ีไปไกล  ๆ คงไม่ทำ 
ให้รถติด คนอ่ืนก็ไม,{ว่าเขาเป็นอย่างไร

ไม่เคยถูกจบจากเทศกิจและตำรวจจราจร จะมีบางฅรงที่โคนสั้งให้เข้าซอยไปเร็ว  ๆ เลย 
ก็จะต้องเข้าใปก่อน รถน้อยแล้วก็ค่อยออกนาใหม่
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3  บฅเหต ุ

เ•คยเจอVIล■ ไยfไร'ง ร ถ เม ล ์a!เาง รถ ม อ เต อรใซ ด !!าง  ก ็ด ้องต กลงก ้น  กถ ัว เห ม ือ น ก ัน  แต ่ก ็ 
ต ้อ งท ำเพ ราะถ ้าอ ย ่างน ี้น ก ็ใม ่ม ก ็น

ตอบทิ 3 ข้อมูลจากการสังเกตการณ์แบบไม่มีส่วนร่วม

พ ูวจ ย ได ้ใช วธ ก ารส งเก ต แบ บ ไม ม ส ว น รว ม  (Non-Participant Observation) เข ้าม าใช ใน  
ก าร เก ็บ ข ้อ ม ูล ท างม าน ษ ย าท ย าอ ก ร ูป แบ บ ห น ึ่ง  โด ยด ้ว ิจ ัยไข ้ส ัง เก ต ล ักษ ณ ะท างกายภ าพ  สภาพ การ  

จ ราจรใน บ ร ิเวณ แยกพ ระราม เถ ้า  แ ย ก อ โศ ก แ ล ะ แ ย ก ส ุข ุม ว ท  ใน ช ่วง เวล า 16.00-09.00 น. และ
16.00-19.00 น. ซ ึ่ง เป ็น ช ่วงเวลาเร ่งด ่วน  โด ย ท ำก ารศ ึก ษ าใน ระห ว ่างว ัน ท ี่ 6-27 ธ ันวาคม 2539

ข้อมูลจากการสังเกตการณ์บริเวณแยกพระรามเก้า 
สักษณะทางกายภาพ

บริเวณแยกพระรามเถ้า มีลักษณะ!ปีนสี่แยกท่ีมีถนนตัดกันระหว่างถนนระราม 
เถ้ากับถนนรัชดาภิเษก ถนนพระรามเถ้านันจะตรงไปตัดกับถนนรามคำแหง อีกข้านหน่ึงจะไป
ดินแดง ส่วนถนนรัชดาจะไปท ไง อโศก และอีกด้านหน่ึงจะมุ่งไปส่ห้วยขวาง

แยกพระรามเถ้าน้ีจะ!ปีนแยกที่มีคนเริยกผิดว่าแยกอ.ส.ม.ท. ซึ่งจะอยู่ใกล้  ๆ กัน 
งจะอยู่ในการกำกับดูแลและการควบคุมของสถานีตำรวจนครบาล ห้วยขวาง

แยกพระรไมเก้าเปีนแยกที่ใกล้กับแยกอื่นมาก คือ แยก ธ.ส.ม.ท. แยกอโศก 
แยกสุขุมวิท แยกดินแดงและแยกห้วยขวาง และเป็นจดท่ีมีทาง'ข้ึน-ลงทางด่วน ในถนนพระรามเถ้า 
จะมีการก่อสร้างสะพานลอยข้ามแยก มีการขุดและมีสิ่งกีดขวางการจราจรอยู่ตรงกลาง ทำ,ให้เสีย 
พ๋ึนผิวการจราจรไปด้านละ 1 เลน ทำให้เหลือด้านละ 2 เลน บริเวณนืจะเป็นท่ีตังของโรงแรม 
ฟ่อริคุIน บสูเวฟ่ และสูนยการล้าฟ่อร้จูนและห้างสรรพสันล้าเยาอัน ถัดไปจะเป็นสถานทุตจืน และ 
มีสถานบันเทงลายแห่ง เช่น ฟ่บัส แดนฟิเวอร้ มีร้านขายอาหารประเภทสวนอาหารอยู่หลายแห่ง 
และอาคารสำนักงานจำนวน'มาก

รถประจำทางที่ผ่านบริเวณแยกนี รถประจำทางธรรมดาสาย 61 206 126 136 
137 รถประจำทางปรับอากาศ จะมีสาย ปอ.14 ปอ.15 ปอ.18 ปอ.22 รถปรับอากาศพิเศษ 
(ป.อ.พ.) 8 9 และ 18 ป้ายจะอยู่ใกล้กับบริเวณทางแยก
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ศ ูน ย ์ก า ร ค ว บ ค ุม ก า ร จ ร า จ ร

บรทณดังกล่าวตังศูนย์การควบคุมการจุราจรได้ที่ห้าถนนพระราม 9 ที่จะเลยวชาย
ไปยังอโศก

สัญญาณการจราจร

สัญญาณกไรจราจรจะมีการใช้ไฟสัญญาณการจราจร โดยมีสำรวจควบคุมและ 
ในช้าโมงเร่งด่วนจะมีเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร มาให้สัญญาณมิอเพึ๋อคำนวยการจราจรให้ราดเร็วขึ้น 

จากการสังเกตการณ์ในวันท่ี 4 ธันวาคม 2539 ในชั่วโมงเร่งด่วนในตอนเช้า 
ช่วงเวลา 6.00-9.00 น. ปรากฎผลด้งนี้

06.00 น. การจราจรในช่วงน้ีคล่องตัวดี ก้ัง 2 ด้าน แต่ในถนนหระรามเด้าท่ี 
มีการก่อสร้างสะพานลอย รถจะชะลอความเร็ว เคลื่อนตัวได้ช้ากว่าถนนรัชดาภิเษก เพราะถนนปับ 
แลบลงเหลือ 2 เลน

06.30 น. บ่?มาณรถมากขึนในคุก  ๆ ด้าน โดยเฉพาะฝืงที่เป็น1ขาเข้าเมือง 
ลือ เสันที่มาจากรามด่าแหง พระรามเด้า ณุ่งหน้าไปยังอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ และในถนนรัชดาภิเษก 
ที่มาจากห้วยขวาง และรัชดาภิเษกสายใน ซึ่งรวมถงรถที่มาจากลาดพร้าว ช่วงน้ีจะมีรถมาทในทุก 
ประเภท โดยเฉพาะรถประจำทาง มีการฝ่าสัญญาณไฟของมอเตอรีไชด้หดายค้น

07.00- 08.00 น. การจราจรติดขัดมาก มีป็ญหา'ในทุกด้าน ปริมาณรถมาก 
โดยเฉพาะด้านท่ีเข้าเมือง คืลเสันที่พระรามเด้าจะเลี้ยวข้ายไปอโศก และตรงไปอนุสาวรีย์ชัยสมร 
ภูมิ และเสันรัชดาภิเษกท่ีมาจากแยกห้วยขวาง รถจะผ่านไม่ค่อยพ้นทางแยกในทางที่จะไปอโศก 
คาอยู่ในทางแยก ทำให้เปีนปัญหาต่ออีกทางหน่ึง มีรถเมลืจำนวนมากข้ึน และผู้โดยสารมากจนปิด 
ประตไม่ได้หลายค้น โดยเฉพาะรถประจำทางธรรมดาจะมีการห้อยโหนด้วย มีรถแท็กซ่ีจำนวน
มากด้วย มอเตอร้ไชดจะมีมากที่สุด จะ'มีบางคร้ังท่ีข้ึนไปขับบนทางเค้า มอเตอร้ไชครับจ้างกีมี
จำนวนมาก

08.00- 09.00 น. รถยังคงเคลื่อนตัวได้ช้า การจราจรคับค่ังมาก รถมาทใน
ทุกประเภท จะมีการข้ึน-ลงรถบ่ระจำทางนอกป้ายเป็นจำนวนนาก มีผู้ท่ีลงเดินก่อนถึง ป้ายเปีน
จำนวนมาก ถนนรัชดาภิเษกในช่องข้ายสุดรถจะผ่านตลอด สำหรับผู้ที่จะไปยังแยก อ.ส.ม.ท. จะ 
มีรถท่ีจะตรงไป แต่เข้าช่องซ้าย แล้วไปเปียดแทรกเข้าขวาเพ๋ึลตรงไป ทำให้รถที่จะเลียวซ้ายเลียว 
ไม่ได้ มี,กั้งรถส่วนบุคคล แท็กซี่ และรถประจำทาง รถมอเตอร่ไซด์จะฝ่าสัญญาณไฟเป็นจำนวน 
มาก และมีบางกนที่ไม่สวมหมวกนิรภัย
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วันที่ 11 ธ ันวาคม 2539 ใน ช ่วงเย ีน  ท ล า 15.00-20.00 น.
15.00- 1Ô.00 น. ก ารจ ราจ รช ่ว งน ีเร ิ่ม ต ิค ข ัด แ ต ่ก ีย ังส าม ารถ เก ล ื่อ น ต ัว ได ้

เร ื่อย ๆ  รถ ท ี่จะอ อ ก น อ ก เม ีอ งจะม ีป ร ิม าณ ม าก  ท ั้งจาก ฝ ่งท ี่ม าจาก อ โศ ก  แ ล ะ เล ยวซ ้ายม าจาก ถ น น
เพ ช รบ ุร ี รวม ท ังย ังม ีรถ ท ี่ล :)ม าจาก ท างด ่วน ด ้วย  จะ ม ีร ถ โร ง เร ีย น แ ล ะ น ัก เร ีย น ข ึ้น ล งม าก  โดยเฉ พ าะ 

ป ้ายห น ้าท ้างส รรพ ส ิน ค ้า  รถ ท ี่ม าจาก แยก ด ิน แ ค งก ็ม ีป ร ิม าณ ม าก

16 .00- 17.00 น. ป ร ิม าณ รถม ากข ืน  ก ารเค ล ื่อ น ต ัวชา โค ยเฉ พ าะรท ท ี่จะต รง 
ไป ย ังพ ระราม เด ้า-ราม ค ำแ ห ง รถ ม าก ใน ฝ ่งท ี่ม าจาก อ โศ ก แ ล ะ ล งม าจาก ท างด ่วน  ซ ึ่งช ่วงน ี้จะม ีก าร  
ป ล ่อยด ้าน น ีบ ่อ ยม าก ก ว ่าด ้าน อ ื่น  ๆ ม ีค น ลงห น ้าห ้างส รรพ ส ิน ค ้าจำน วน ม าก

17 .00- 18.00 น. ส ภ าพ โด ยท ั่วไป ย ัง เห ม ือ น เด ิม  ห น ้าโรงแ รม ฟ อ ร ีจน  
บ ล ูเวฟ ่ ม ีรถต ุ'ก  ๆ จอ ด ก ่อ น ถ ึงป ้ายรถ เม ล ์ อย ู่ใกล ้ส ี่แยกมากท0าใท ้ร ถ ต ้อ งจ อ ด เล ย ป ้าย ท ล าย ค ัน  และ 

ท ำให ้รถ ต ด ใป ถ ึงท างแ ยก
19.00- 20 .00 น. ก ารจราจรใน ช ่วงน ี้จะค ล ่อ งต ัวก ว ่าช ั่วโม งท ี่แล ้ว  แต ่น ี้งขวา 

อ อ ก เม ือ งจะย ังค งม ีรถ เป ็น จำน วน ม าก ก ว ่าฝ ่ง เ,ข ้าเม ือง ก ารฝ ่าฝ ืน ส ัญ ญ าณ ไฟ ก ีม ีพ ว ก ม อ เต อ ร ิไ 'ช ด  มี 
พ วก รถ แ ท ็ก ซ ี่จอ ด รอ ร ับ ผ ู้โด ยส ารท ี่ห น ้าห ้างส รรพ ส ิน ค ้าใน ช ่อ งซ ้ายฤ (ค  เก ือ บ ส ับ ค ัน  และม ีการ 
จอ ด ให ้ล งซ ้อ น ก ัน  ม ีก ารก ล ับ รณ พ ึ๋อ ท ี่จะ เข ้าห ้าง  ท ำให ้รถ ท ี่จะต รงม าต ้อ งช ะล อ ต ัว  ม ีคน ข ึ้น ลง ป ้าย 
ห น ้าห ้างส รรพ ส ิน ค ้าม าก ข ึ้น ก ว ่าช ั่วโม งท ี่แ ล ้ว

ค น เด ิน เท ้า

ใน ช ่าง เข ้าจะ ม ีค น เด ิน เท ้าข ้าม ท างแยก เป ็น จำน วน ม าก  เพ ราะ เป ็น ท ี่ต งข อ งอ าค าร  
ส ำน ัก งาน จำน วน ม าก  บ างค ร ั้งใน ช ่วงท ี่รถ ต ิด ม าก ก ็จะล งม าเด ิน ก ัน ม าก  บ ร ิเวณ น ี้ไ ม ่ม ีส ะพ าน ล อ ย 
คน ข ้าม  ต ้อ งรอ ส ัญ ญ าณ ไฟ  ไม ่ค ่อ ยม ีก ารฝ ่าฝ ืน  ก ารข ืน -ล งรถ เม ล ์ส ่วน ให ญ ่ต รงป ้าย

ใน ช ่วง เย ็น จะ ม ีรถ เข ็น ข ายพ วงม าล ัย  ข ายไส ัก รอ ก  ม าต ั้งข ายบ น ท างเท ้า  ก็มี

ผ ู้ซ อ พ อ ส ม ค ว ร

สาเหตุท่ีการจราจรติดขัด

จ าก ก ารส ัง เก ต ก ารณ ์ ผ ู้ว ิจ ัยค ิด ว ่าส าเห ต ุท ี่ก ารจราจรต ิด ข ัด ใน บ ร ีเวณ ส ี่แยก น ีม ีด ัง  1 2

1. บ ร ิเวณ แ ยก น ี้จะอ ย ู่ใก ล ้ก ับ แยก อ ื่น  ค ิอ ม ีระยะ ท างห ่างจ าก แ ยก อ ื่น น ้อ ยจ ัง  
ท ำให ้ป ร ิม าณ รถม ากใน ท ุก ด ้าน

2. ม ีการก ่อ ส ร ้างส ะพ าน ล อ ยรถ ข ้าม  ท ำให ้ก ีดขวาง ซ ึ่งส ่งผ ล ใน เร ื่อ งค วาม



107

เร ็วข ล งรถ  และเส ียผ ิวก ารจราจรไป ถ ึงค ้าน ล ะ 1 ช ่องท าง

3. ใกล ้ก ับ ช ุด ข ึ้น -ล งท างด ้วน  ท ำให ้รถ ท ี่ค ้อ งก ารท ี่จะใช ่,บร ิการทางด ่วนจำ
เป ็น ต ้อ งผ ่าน บ ร ิเว ณ น ิ๋

4. ป ้ายจอ ด รถ ป ระจำท างอ ย ู่ใก ล ้ก ับ ท างแ ยก  เม ื่อ ม ีรถ เม ล ์จ อ ด ท ล ายค ัน ก ็จ ะ  
ส ่งผ ล ถ ึงท างแ ยก  แ ล ะ 5 รถแท ็ก ซ ี่จอ ด ก ่อ น ถ ึงป ้าย  ห ร ือ ใน บ ร ิเวณ ป ้ายรถ เม ล ์จำน วน ม าก

5. เป ็น แยก ท ี่รส ถ าน ท ี่ต ่าง  ๆ อย ู่มาก เช่น ห ้างส รรพ ส ิน ค ้า  ส ถาน บ ร ิการ 
ต ่าง ๆ ตลอด จน อ าค ารส ำน ัก งาน ต ่าง ๆ จ ึงท ำให ้ม ีก ารค ับ ค ั่งม าก  โดยใน ช ่วง เช ้าจะเป ็น ขาเข ้าเม ือง 
แ ล ะต อ น เย ีน ข าอ อ ก น อ ก เม ือ ง

6. ม ีรถป ระจำท างจำน วน ม ากจอดไม ,ตรงป ้าย  และไม,จอ ดใน ช ่องซ ้ายส ุด  
บ างค ร ังจอ ด ให ้ฅ น ถ งใน เล น ท ี่ 2 หรือ 3

ข้อมลจากการสังเกตการณ์บริเวณแยกอโคก 
ลักษณะทางกายภาพ

บ ร ิเวณ แ ยก อ โศ ก น  เป ็น ส ี่แยกท ี่ถ น น  2 เส ้น ม าต ัดก ัน  คือ ถ น น ร ัช ด าภ ิเษ กก ับ  
ถ น น เพ ช รบ ุร ิต ัด ให ม ่ โด ย เป ็น แ ยก ท ี่อ ย ู่ระห ว ่างแ ยก ส ุข ุม ว ิท ก ับ แ ยก พ ระราบ เค ้า  จะ รส ะพ าน ล อ ยอ ย ู่ 

ต รงก ล าง ส ำห ร ับ รถ ข ้าม ท ี่ใช ้เด ิน รถ ท างเด ียวจาก รถ ท ี่ม าจาก ฝ ึงป ระด ูน ำท ี่จะ บ ุ่งไป ท างค ล อ งต ัน
ม ม ค ้าน ห น ึ่งจะ เป ็น ส ถ าน ท ี่ต ังข อ งส ถ าน ฑ ูต ญ ี่ป ่น  แ ล ะจ ะรท างรถ ไฟ อ ย ู่ก ่อ น ถ ึงท างแ ยก  ใกล ้ส ถาน  
ฑ ูต ญ ี่ป ่น จ ะ ม ีส ะ พ าน ข ้าม ค ล อ งซ ึ่งอ ย ู่ต ิด ก ับ แ ยก  ผ ่าต รงข ้าม จ ะ เป ็น จ ุด ข ึ้น -ล ง เร ือ โด ย ส าร  ถ ัดใป ท าง 
ถ น น ท ี่จ ะไป ส ุข ุม ว ิท จ ะ เป ็น ท างเข ้าม ห าว ิท ยาล ัยศ ร ิน ค ร ิน ท รว ิโรฒ  และอ าค ารส ำน ักงาน จำน วน ม าก

จากการส ัง เก ต ก ารณ ์ใน ว ัน ท ี่ 4  ธ ันวาคม 2339 ใน ช ั่วโม งเร ่งด ่วน ต อ น เย ็น

( 1 5 .0 0 - 2 0 .0 0  น.) ป รากฎด ังน ี้
15 .00- 16.00 น. ก ารจ ราจ รต ัด ข ัด ม าก ใน เส ้น ท ี่ร ัช ด าภ ิเษ ก ท ี่จะ ไป อ โศ ก  เพราะ 

บ ร ิเวณ น ี้รถ จะห ้าม เล ี้ยวข วาไ ป ป ระด ูน ี้า  ใน ถ น น เพ ช รบ ุร ีต ัด ให ม ่ รถก ็ม ีป ร ิม าณ ม าก  เค ล ื่อ น ต ัว ไค ้ 
ค น เด ิน เท ่าก ็ไม ่ม าก  ม ีพ วก รถ เข ็น ข ายข อ งผ ่าน ม าบ ้าง  ม ีรถไฟ ผ ่าน ห ลายค ร ัง  ท ำให ้ม ีการต ิดข ัด  
บ ร ิเวณ ใก 'ล ้ท างรถไฟ พ อ ส ม ค วร

16 .00- 17.00 น. รถ จ ะต ัด ข ัค ใน ข าอ อ ก  ค ือ ท างท ี่จะไป ค ล อ งต ัน แ ละท างท ี่จะ  
เล ี้ย ว ม าย ังพ ร ะ ร าม เค ้า  โด ยใน ช ่อ งเล ี้ยวซ ้าย  ต ำรวจไ ค ้จ ัด เพ ิ่ม ก ารจ ราจ รไค ้อ ีก  1 ช ่องทาง รถต ิดจาก 
พ วก ท ี่ต ้อ งก ารก ล ับ รถ ใต ้ส ะพ าน ถ อ ย บ น ส ะพ าน ถอ ยก ็ต ิค  ม ีค น ข ็น ล งท ีป ้ายซ ึ่งอ ย ู่ใก ล ้ท างแ ยก บ าก  
ท ำให ้,รถ อ ึ๋น ต ้อ งรอ ให ้ก ารข ึ้น -ล งเส ร ็จห ร ือ ไม ่ก ็เป ล ี่ยน ช ่อ งท างก ็ท ำให ้รถ 'ช ะล อ ต ัว  ม อ เต อ ร ิไ ซ ด ์,จะ 

ฝ ่าส ัญ ญ าณ ไฟ บ าก
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18 .00- 19.00 น. ก ารจ ราจ รก ีย ังค งติดข ัค แต ่จะต ิดขัดใน ท ุกค ้าน  จะม ีการป ล ่อ ย 
รถใน ท ุก ค ้าน เท ่า  ๆ ก้น ส ่วนใหญ ่รถโเะม ุ,น เาท างแ ยก พ ระราม เก ้า  ท ำให ้ม ีรถ ติดค าอ ย ู่ท ี่ท างแยก  
ช ่ว งน ีม ีต ำรวจอ อ ก ม าอ ำน วยก ารจราจรให ้ส ัญ ญ าณ ม ือ เพ ื่อ เร ่งก ารจราจร

19.00- 20.00 น. รถ เค ล ื่อ น ต ัวไค ้ด ีข ึน  ใน ค ้าน อ อ ก น อ ก เม ือ งก ีย ังม ีก ารจ ราจ ร
ห น าแน ่น  บ ร ิเว ณ จ ะ ม ีรถ โด ยส ารป ระ จ ำท าง เพ ียงไม ่ก ี่ส าย  จะม ีป ัญ ห าเฉ พ าะใน ส ่วน ถ น น ร ัช ด า
ค ้าน ถ น น เพ ช รบ ุร ีต ัด ให ม ่,ก ้น ป ้ายจะอย ู่ห ่างฉ ากท างแยกม าก  ไม ่ส ่งผล จะ ม ีรถ ท ี่จะ เล ยวซ ้ายไป อ โศ ก  

แ ต ่เข ้าข ว าแ ก ้วม าแ ท รก ใน ช ่างก ่อ น ถ ึงส ะพ าน อ ย ู่ม าก  ม ีม อ เต อ ร ์ไซ ด ์ข ับ ข ืน บ น ส ะพ าน ล อ ย จะม ีรถ 
เฃ ีน ม าข ายอาห ารบ ้าง เช ่น พวกไส1'กรอก ค น เด ิน ข ้าม ถน น ช ่วงน ี้ม ีน อ ย

วันท ี่ 6 ธ ันวาคม 2539 ใน ตอน เช ้า ต ั้งแต ่เวลา 06 ,00-09.00 น. ป ราก ฎด ังน ี้
06 .00- 06.30 น. การจราจรคล ่องต ัว  ส าม ารถ ไป ไค ้โด ย ต ิด รอ ส ัญ ญ าณ ไฟ ไม ่น าน  

ท างแ ย ก น ีจ ะ เป ีน ท างแ ยก ,ท ี่ไม ่ม ีส ิ่งก ่อ ส ร ัางท ี่ก ีค 'ข วางก ารจราจร  แต ่เป ็น แยก ท ี่ค ่อ น ข ้างแ ค บ

07.00- 0ร.00 น. ก ารจ ราจ รช ่วงน ีม ีก ารต ิค ข ั ลมาก รถ จ าก ค ้าน เพ ช ร-บ ุร ีข าเข ้าม า 
จ าก ค ล อ งด ัน ม ีป ร ิม าณ ม าก  แ ล ะใน ค ้าน ท ี่ม าจาก แ ยก พ ระราม เก ้า  ม อ เต อ ร ์ไ ซ ค ้จ ะม ีก ารฝ ่าไฟ แ ด งม าก  
ม ีต ่ารวจ ม าให ้ส ัญ ญ าณ ม ือ  . ม ีรถไฟ ม า 2 ขบวน ท ่าให ้ค ้อ งป ิค ถ น น บ ่อ ย  รถ จ ึงส ะส ม ม าก

08.00- 09.00 น. ก ารจราจรช ่วงน ิด ข ึ้น ก ว ่าช ่วงท ี่แก ้ว  จะต ิด ข ัค ม าก ใน ช ่วงท ี่จะ  
ไป ส ุข ุม ว ิท  จะไปไม'พ ี,น ท างแ ย ก ท ำให ้อ ีก ค ้าน ไป ไม ่ไค ้ ก ารป ล ่อ ยส ัญ ญ าณ แ ต ่ล ะค ร ังไป ไ ค ้ไ ม ่ก ี่ค ้น  
ม ีม อ เต อ ร ์ไ ซ ด ์ข ับ ฝ ่าไ ฟ แ ด ง  ก ล ับ รถ บ ร ิเวณ ท างรถ ไฟ  แ ยก น ี้จ ะม ีผ ู้ข ึ้น -ล งรถ ป ระจำท างน ้อ ย  และ 
ค น เด ิน ข ้าม ถน น ก ี่ไม ,มาก จะม ีม าก ใ น ช ่วงต ่อไป  อโศก-ส ุข ุม ว ิท

ศูนย์ควบคุมการจราจร

บริเวณแยกอโศกนี้ จะมีการตังศูนย์ควบคุมและดูแลการจราจรใก้ที่หัวถนนเพชรบุรี 
ดัดใหม่,ดัดกับรัชดาภิเษกตรงข้ามก้บสถานฑูตญี่ปุนโดยจะมีเจ้าหน้าที่ประจำอยู่จนถึงเวลา 24.00 น.

เจ้าหน้าท่ีผู้ปฏิบัติงานด้านการจราจร

มีเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานแต่ละช่วงเวลาละ 2 คน โดยจะมีการให้สัญญาณมือใน
ช ั ่ ว โ ม ง เ ร ่ ง ด ่ ว น

สาเหตุท่ีการจราจรติดขัด
จากการสังเกตการณ์ พบว่า
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1. ม ีท างรถ ไฟ ผ ่าน ท ำใHม ีก าร ต ิค ข ัค เม ื่อ ย าม รถ ไ ฟ ม าช ี่งอ ย ู่ใก ล ้ท างแ ย ก ม ๅก
2. บ ร ิเวณ น ืเป ีน ท างผ ่าน ท ี่จะ เข าใป ส ุ่ส ถาน ท ี่ท ำท น ท ี่ อ ย ู่เป ็น จำน วน ม าก  จึง 

ท ำให ้ม ีรถ เข ้าอ อ ก เป ็น จ ำน าน ม าก ใน ช ั่ว โม งเร ่งด ่าน

3. เป ็น แยก ท ี่ม ีระยะส ั้น  ท ำให ้ม ีป ร ิม าณ ส ะส ม ได ้รวด เร ีว ท ำให ้ม ีก ารระบ าย
ได ้ไม ่ท ัน ต ่อ ป ร ิม าณ รถ

4. จะมี โรงเร ียน ท ี่ม ีช ื่อ เส ียง ท ำให ้ม ีผ ู้ป ก ค รอ งข ับ รถ ม าส ่งน ัก เร ียน จำน วน  

มาก และม ีท างล ัดไป ส ่ถน น ส ุฃ ุม ว ิท  จ ึงม ีผ ู้ม าใช ้เป ็น จำน วน ม าก

คน เด ิน เท ้า บ ร ิเวณ ท างแ ยก ไม ่ม ีป ้ญ ห าค น เด ิน ข ้าม ถน น  เพ ราะม ีท างม ้าล ายอ ย ู่ฅ น เด ิน  

เท ้าก ็ไ ม ่ก ่อ ,ให ้เก ิดป ็ญ ห า บ น ท าน ท ้าบ ร ิเวณ น ี้ส ะอ ส ด  ไม ่ม ีก ารวางข อ งข าย

รถ ป ระจ ำท างก ีไม ่ก ่อ ป ิญ ห าก ับ ก ารจ ราจ รม าก น ัก  ม ีก ารให ้ข น ล งต รงป ้าย  เป ็นช ่วง 
น ั้น จ ึงม ีอ ย ู่ป ้าย เส ืยว  แ ล ะม ีรถ ป ระจ ำท างผ ่าน เพ ียงไม ่ก ี่ส าย  จ ึงไม ่ค ่อ ย เป ็น ป ีญ ห า

รถมอเตอร ์ไซด ์ จะ เป ็น รถ ท ี่ฝ ่าไฟ แ ด งม าก ท ี่ส ุด  จะ ม ีรถ ม อ เต อ ร ิไช ค ร ับ ข ้างผ ่าน เป ็น  

จำน วน มากใน ช ั่วโม  งเร ่งด ่วน โด ยเฉ พ าะใน ตอ น เช ้า

รถ ยน ต ์ท ี่ผ ่าน เส ้น ท างน ีส ่ว น ให fyเป ็น รถส ่วน บ ุค คล  แต ่ก ็ไม,ก ่อป ีญ ห า การจราจร

ส ่วน ให ญ ่ป ฏ ิบ ัต ิต าม กฎ จราจร

ข ้อ ม ล จาก ก ารส ัง เก ต ก ารณ ์บ ร ิเวณ แ ยก ส ุข ม ว ิท

ล ักษ ณ ะท างการภาพ

บ ร ิเวณ แ ยก ส ุข ุม ว ิท  ม ีล ัก ษ ณ ะเป ็น ส ี่แ ยก ท ี่ม ีถ น น ต ัด ก ัน ระห ว ่างถ น น ส ุข ุม ว ิท ก ับ  

ถ น น ร ัช ด าภ ิเษ ก  โด ยท างด ้าน ห น ึ่งจะไป ย ังศ ูน ย ์'ป ระช ุม แห ่ง 'ช าต ิส ิร ิก ิต ึ๋ และอ ีก ด ้าน ห น ึ่งม าท าง

อ โศ ก ใน เส ัน ร ัช ด าภ ิเษ ก  ส ่วน เส ัน ส ุข ุม ว ิท ท างห น ึ่งบ ุ่งห น ้าไป ท างเพ ล ิน จ ิต  อ ีก ด ้าน ห น ึ่งไป ท อ ง
ห ล ่อ เอกม ัย

ล ัก ษ ณ ะช ่อ งท างใน เส ่น ร ัช ด า เป ็น 4 ช ่องท าง ไป 2 มา 2 แ ต ่เม ื่อ ใก ล ้ท างแยก  
ข ยายอ อ ก เป ็น  9 เลน โด ยส าม ารถ เล ี้ยวข วาไป ท างเพ ล ิน จ ิต  ห น ้าห ้างส รรพ ส ิน ท ้าโรบ ิน ส ัน ได ้ 3 
ช ่องท าง ต ร งไ ป ไ ด ้ 2 ช ่องท าง เล ี้ย ว ซ ้าย ไ ด ้ 1 ช ่องท าง ใน ฝ ่งก ล ับ ก ัน เป ็น  3 ช ่องท าง เข ้าไป ท าง 
อโศ ก ก ็จะ เห ล ือ  2 เลน

ล ักษ ณ ะ'ช ่องท างใน เส น ส ุข ุมว ิท  เป ็น ล ักษ ณ ะถน น ด ้าน ละ 2 ช ่อ งท างเท ่าก ัน  ไม่

มีการลดหรือเพ่ิม
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บริเวณนฉะมีห้างสรรพสิใ4ค้าหลายแห่ง มี]รงแรมและอาคารสำนัก งานขนาค 
ใหญ่อยู่เปนจำนวนมาก โดยเฉพาะในช่วงอโศกออทมๅสุขุมวิท มีดลาดสด มีการวาง■ นายผลไม้บน 
ทไม.ทา มีวินมอเตอรไซด์จอดบนทางเท้าหน้าซฐยคาๆ-บอย และในถนนสุขุมวิททัง 2 ฝัง

แยกนเป็นแยกที่มีฃนาดใหญ่ มีรถผ่านเข้าออกเป็นจำนวนมาก ในถนนสุขุมวิท 
สามารถออกโปยังซอยทองหล่อ พระโขนง เอกมัย บางนา มีรถประจำทางเป็นจำนวน.มาก ใน
เสนรัชคามีเพียงไม'กีสาย คือสาย 13(5 สาย 38 ปอ.22 ปอ.38 และ ปอ.พ.18 ป้ายรถประจำทาง 
อยู่ใกลกบแยกประมาณ 50 เมตร

ซอยต่าง ๆ ในบริเวณใงสามารถใช้เป็นทางลัดออกซอยอื่น ๆ ไนถนนเพชรบุ! 
ตัดใหม่ และถนนสุขุมวิท ได้หลายซอย จึงทำให้ปริมาณเข้านามไก

จากการสังเกตการณ ในวันท่ี 12 ข้นวาคม 2539 ในชั้วโมงเร่งด่านตอนเยีน
(15.00-20.00 น.) ปรากฎดังน

15.00- 16.00 น. ช่วงนีการจราจรในถนนรัชดาภิเษกจะติดขัดมาก มีรถเข้าออก 
ในซอยทางที่จะไปโรงเร่'ยนชื่อดังในย่านน และเป็นถนนที่จุะไปยังซอยนานาและซอยอื่น จะเป็น 
แยกเล็กที่มีสัญญาณไทัพรอมทั้งตำรวจคอยให้สัญญาณมือ

16.00- 17.00 น. การจราจรเร่ิมมีป็ญหา โดยเฉพาะในขาลอกนอกเมืองในเส้น 
สุขุมวิท ท่ีมาจากเพลินจิตไปยังทองหล่อ เอกมัย มีปริมาณรถมาก และในด้านรัชดาภิเษกที่มาจาก 
สุนยัประชุมแห่งชาติสัริกิต มีมอเตอร่ไชด์วิ่งบนทางเท้า

18.00- 19.00 น. การจราจรติดขัคมาก ในเส้นสุขุมวิทสามารถเคลื่อนตัวได้แต่
ช้า รถท่ีมาจากศูนย์ประชุมแห่งชาติสิริกิตี้มีปริมาณมาก และรถที่มาจากด้านอื่นท่ีจะตรงนายังอโศก 
แต่ช่องทางในช่วงอโศกลดลงเหลือ 2 ช่องทางเป็นคอขวด มีรถติดสะสมมาก รถประจำทางขาด 
ระยะนานๆ มาซักคัน ทำให้ผู้โดยสารต้องพยายามฌียคแทรกขึ้นรถ จะมีการห้อยโหนมาก
มอเตอร์ไซด์สามารถแทรกไปได้ มีการขึ้นมอเตอร์ไซด์รับข้างเยอะ มีรถตุ1ก ๆ กลับรถกลางถนน

19.00- 20.00 น. การจราจรคงติดขัคในเส้นทางเดิม จะมีการติดสะสมจากอโศก
จนถึงแยก ซ่ึงมีการติดนานประนาณครึ่งชั้วโมง ขยับได้ประมาณ 200 เมตร มีรถหลายประเภทท่ี 
เปลี่ยนใจกลับรถไปทางสุขุมวิทจำนวนมาก โดยเข้าเลนขวาสุดแส้วกลับกลางถนน มีทุกประเภท 
ท้ังรถรับข้าง แท็กซ่ี ตุ๊กๆ และรถยนต์ส่วนบุคคล มีฅนข้ามถนนบนทางม้าลายบริเวณทางแยก
เพราะสะพานลอยคนข้ามอยู่ไกล

วันท่ี 13 ข้นวาคม 2539 ในชั้วโมงเร่งด่วนตอนเช้า ตังแต่เวลา 06.00-09.00 น.
ปรากฎด้งน



uo.00-07.00 น. ช่วงนm รจรไจรคอน'ข]งด สามารถเฅฝ็อนตวเด่ดเนทุก ๆ
ค้าน จะมีชะลอตัวบ้างในน้าขาเข้าจากทางสุขุมวิทมายังเพลิ-นจิต และจากอโสก เพื่อจะเสียวขวาไป 
เพลินจิต เพราะปริมาณรถมาก ไม,ค่อยมีการฝ่าฝ็นกฎจราจร

Q7.0Q-Q8.00 น. รถมปริมาณมากขน เคล่ือนตัวไค้ช'ากว่าเดิม จะติดในค้านท่ีจะ 
มุ่งไปทางเพลินจิตและดิคในซอยลัด มีการฝ่าฝ็นไฟของมอเตอร์ไซด์รับข้าง รถประจำทางมีจำนวน 
มากและปล่อยให้คนขืน-ลงนอกปึาย มีรถแท็กซี่หลายคันจอครับคนทำให้รถจอดและชะลอตัว

08.00-09.00 น. เคบ่ืลนตัวไค้ช้าแต่เร็วทว่าช่วงท่ีแคัว จะรปีญหาในช่วงเข้า
เมือง เน่ืองจากปริมาณรถมาก จะมีรถเขนเขีนของมาขายบนทางเท้า เป็นประเภทผลไม้และอาหาร 
เช้า พากนำเต้าสู่ มีคนข้ามถนนจำนวนมากตรงแยกท่ีทางม้าลาย

ศูนย์ควบคุมการจราจร

ศูนย์ควบคุมจะค้องอยู่ในหัวถนน ค้านเดียวกับศูนย์ประชุมแห่งชาติสิริกิต และมี
ขนาดใหญ่

เจ้าหน้าท่ีผู้ปฏิบัติงานค้านการจราจร

แยกน้ีจะมีเข้าหน้าท่ีจำนวนจำนวน 6 คน คอยควบคุมสัญญาณการจราจรท้ัง 
สัญญาณไฟและสัญญาณมือ และมีเข้าหน้าท่ีทำรวจมาคอยควบคุมเข้กระทำผิดกฎจราจร

สาเหตุท่ีการจราจรติดข้ด

จากการสังเกตการณ์ พบว่า
1. แยกนีเปีนแยกที่ใหญ่มาก สามารถออกไค้หลายทาง ทำให้ปริมาณรถ 

นาก และมีลักษณะเป็นคอขวด ในเสันทางที่จะมาอโสก จึงทำให้มีรถสะสมจำนวนมาก
2. เป็นชุดท่ีมีอาคารสำนักงานขนาดใหญ่จำนวนมาก บโรงแรมและสถาน 

บันเทิง ซอยคาวบอย เป็นต้น ทำให้มีเข้ใช้เสันทางเป็นจำนวนมาก
3. เป็นเสันทางท่ีจะไปทางภาคตะวันออก และไปยังสถานีขุนส่งภาคตะวัน 

ออก เส้นทางบางนาซ่ึงเป็นย่านท่ีมีท่ีอยู่อาศัยมาก จึงทำให้มีการเดินทางเข้า-ออกเมืองในเวลาเช้า 
และเย็น

4. รถท่ีจะไปประตูนำต้องมาเลียวในบริเวณนี เพราะแยกอโศกห้ามเลียว
ขวา ทำใ?!,รถเพ่ิมขืน

5. มี'โรงเรียน’ช่ือดังท่ีมีเข้'ปกครอง-ขับรถยนต้ส่วนบุคคลมาส่งนักเรียนเป็น
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จำนวนมาก
<5. มีคนเดินข้ามถนนเป็นจำนวนมากในบริเวณอโศกทำให้รถชะลอตัวแสะ 

การ'วาง,ขายอาหารประเภทรถเฃีนบนทางเท้า บริเวณตลาดนีการวางขายผลไม้บนทางเท้า ทำให ้
คนที่มารอรถประจำทางต้องลงมารอในถนน

คนเดินเท้า ค่อนข้างก่อปัญหาเพราะในช่วงถนนรัชดาจากแยกอโศกถึงแยกสุขุมวิท 
จะมีการข้ามถนนมาก ซ่ึงจะไม,มีสะพานลอย และถนนแคบ มีเพียง 4 ช่องทาง ไม่มีเกาะกลางถนน 
ส่งผลกับปัญหารถติด'มากและในทางแยกสะพาน■ ลอยคนข้ามกึอยู่ห่างจากทางแยกทำให๚ผู้'ข้ามทาง 
น้าลายบริเวณแยกมากกว่าข้ามบนสะพานลอย ทำให้รถท่ีจะเลียวซ้ายผ่านตลอดต้องจอดให้คนข้าม
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