
บทท 5

อภิปรายผลการวิจย

ในส่วนนีผู้วิจัยไค้ฟ้าเสนอผลการพิสูจน์สมมติฐานการวิจัย ซึ่งสามารถสรุปไค้ว่ามีการ 
ยอมรับสมมติฐาน ส์ไนวน 3 ค้อ และปฏิเสธสมมติฐาน จัานวน 6 ค้อ ดังแสคงในตๅรไงที่ 5.1

ตารางท่ี 5.1 แสดงสมมติฐานที่ยอมรับและสมมติฐานที่ปฏิเสธ

สมมติฐาน ยอมรับ ปฏิเสธ
1. ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีอายุน้อยจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝึนกฎ 

จราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีอายุมาก /
2. ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่เปีนผู้ชายจะมีพฤติรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร 

มากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่เป็นผู้หญิง /
3. ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีรายไค้ตํ่ายจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ 

จราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีรายสูง /
4. ผู้ไช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์ในการใช้น้อยจะม ี

พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเล่ือนท่ีมี 
ประสบการณ์ในการใช้มาก /

5. ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีความรู้เรื่องกฎจราจรน้อยจะมีพฤติกรรม 
การฝ่าฝ็ นกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนท่ีมีความรู้เร่ือง 
กฎจราจรมาก

i 6. ผู้ใช้'รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์ไค้รับการลงโทษจากการ 
ฝ่าฝื นกฎจราจรต่ําจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝึ นกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้ 
รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์ใค้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืน 
กฎจราจรสูง /_________
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ตารางทึ 5.1 แสดงสมมติฐานท่ียอมรับและสมมติฐานท่ีปฏิเสธ (ติ0)

สมมติฐาน ยอมรัน ปฏิเสธ
7. ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการถ!การประสบอุบัติเพตุทางการ 

จรไจรต่ําจะมีพฤติกรรมการฝ่ ๅฝึนกรุ)จร าจร มากกว่าผู้ใช้รถเข็นและ 
ล้อเลื่อนที่มีประสบการณการประสบอุบัติเหตุทางการจราจรสูง 4

8. ห้ใช้รถเข็นและล้อเล่ือนท่ีมีจำนวนผ้รับผิดชอบเล๋ิยงดนากจะมีพฤติ 
กรรมการฝ่าฝึ นกฎจราจรน้อยกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเล่ือนท่ีมีจำนวน 
ผู้รับผิดชอบเสียงดูน้อย

9. ผู้ใช้’รถเข็นและล้อเล่ือนท่ีมีสภาพการใช้งานมไนานจะ'มีพฤติกรรมการ 
ฝ่าผืนกรุ]จราจรน้อยกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีสภาพการใช้งาน 
บาไม่นาน L

สมมติฐานที 1 ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีอายุน้อยจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝื นกฎจราจรมากกว่า
ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีอายุมาก

สรุปไล้'ว่า ปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า ''ผู้ใช้รถเข็นและล้อเล่ือนท่ีมีอายุน้อยจะมีพฤติกรรม 
การฝ่าฝืนกฎจราจร•มากกว่าผู้ใ'ช้รถเข็นและล้อเล่ือนท่ีมีอายุมาก"

เฆ่ึอพิจารณาจากค่าร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง พบว่า ผู้ท่ีมีอายุน้อย คือผู้ท่ีอายุตังแต่ 1S-30 
ปี ซ่ึงมีจำนวน 28 คน ต ิด เป็นร้อยละ 2 0 .0  ค่าเฉล่ีย 1.39 และผู้ท่ีอายุมาก คือผู้ท่ีมีอายุตังแต่ 31 ปี 
ขึ้นไป มีจำนวน 112 คน คิดเปีนร้อยละ 80.0 ค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.38 ซ่ึงจะพบได้ว่าค่าเฉลี่ยของทัง 
สองกลุ่มตัวอย่างมีค่าใกล้เคียงกัน ตังน้ินจึงมีพฤติกรรมการฝ่าผื นกฎจราจรในระตับที่ใกล้เคียงกัน

สำหรับในเรึ๋องอายุไม,สามารถยอมรับสมมติฐานน้ี เนองจากพบว่าท่ํงกลุ่มตัวอย่างที่,มี
อายุมากและอายุน้อยจะมีความรีบเร่งในการเดินเพึ่อให้ทันเวลา เพราะส่วนใหญ่จะไปจายของใน
ชั่วโมนร,งด่วน ซ่ึงเป็นช่วงเวลาท่ีมีรถติดขัดมาก จึงมีพฤติกรรมการฝ่าฝึนกฎจราจรไม่แตกต่างกัน

สมมติฐานท่ี 2 ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่เปีนผู้ชายจะมีพฤติรรมการฝ่าผืนกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้ 
รถเข็นและล้อเลื่อนที่เป็นผู้หญิง

สรุปได้ว่า ปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า "ผู้ใช้รถเข็นและล้อเล่ือนทีเป็นผู้ชายจะมีพฤติรรมการ 
ฝ่าฝื นกรุ]จราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเล่ือนท่ีเป็นผู้หญิง"



เมือพิจารณาจากค่าร้อยถะของกลุ่มตัวอย่าง พบว่า ผู้ชายมีจำนาน 57 คน คิดเป็นร้อยถะ
40.7 ค่าเฉลี่ย 1.38 และผู้หญิงมีจำนวน 83 คน คิด!.ปีนร้อยละ 59.3 ค่าเฉล่ีย 1.38 ซ่ึงจะพบใต้ว่า 
คว่เฉลี่ยของทังสองกลุ่มตัวอย่างมีค่าใกล้เกียงกัน ดังนันจึงมีพฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรในระดับท่ี
ใกล้เกียงกัน

สมมติฐานท 3 ผูใ้ช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่ม รีายไต้น้อยจะมพีฤติรกรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า 
ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีรายไต้มาก

สรุปไต้ว่า ปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า ''ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนท่ีมีรายไต้น้อยจะมีพฤติกรรม 
การฝ่าฝึนกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนท่ีมีรายใต้มาก''

เม่ือพิจารณาจากค่าร้อยละของกธุ่มตัวอย่าง พบว่า ผู้มีรายใต้น้อย คือผู้ท่ีมีรายไต้ต่ํากว่า
6,000 บาทต่อเดือน ซ่ึงมีจำนวน 81 คน คิดเป็นร้อยละ 57.9 มีค่าเฉล่ีย 1.39 และผู้มีรายไต้สูง คือ
ณ ์ โ ' ' ' ไ :  1 ไ ' I I ,  ; ไผู้ทีมีรายไต้ตังแต่ 6.001 บาทต่อเดือนขึนไป มีจำนวน 59 คน คิดเป็นร้อยละ 42.1 ค่าเฉลย 1.35 
จะพบว่ากลุ่มตัวอย่างทงสองมีค่าเฉล่ียในระดับที่ไม'แตกต่างกันมากนัก จึงมีพฤติกรรมการฝ่าฝึนกฎ 
จราจรในระดับที่ไม่แตกต่างก้น

สำหรับในเรึ๋องรายไต้,ท่ีปฏิเสธสมมติฐาน เน้องจากพบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่.มีราย 
ใต้ที่ไม่สูง และมีรายไต้ไม่ค่อยแตกต่างก้นมาก ผู้ใช้รถเขนและล้อเลื่อนส่วนใหญ่ต่างก็ต้องแข่ง
ข้นก้น จึงต้องรีบเร่งค่างานและเดนทาง ลังน้นจึงมีการฝ่าฝืนกฎจราจรไม่แตกต่างกัน

สมมติฐานท 4 ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการÎUในการใช้ตํ่าจะมีพฤติกรรมการฝ่ไฝึ นกฎ 
จราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์ในการใช้สูง

สรุปไต้ว่า ปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า "ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์ในการใช้ฅํ่า 
จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า!งู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์ในการใชส้ ู ง"

เม่ือพิจารณาจากจำนวนร้อยถะของกลุ่มตัวอย่าง พบว่า ผู้ที่มีประสบการณ์ในการ ใช้ตา 
คิอผู้มีประสบการณ์ในการใช้ตังแต่ 3 ปีลงมา ซ่ึงมีทังสิน 66 คน คิดเป็นร้อยละ 47.1 และผู้ทึมี 
ประสบการณ์ในการใช้สูง คือผู้ที่มีประสบการณ์ในการใช้มากกว่า 3 ปีฃีนใป มีทังสิน 74 ลน คิด 
เป็นร้อยละ 5 2 .9  โดยมีค่าเฉลี่ยไม่แตกต่างกันมากนัก คือ 1.40 และ 1.36 ตามลำดับ ลังนันจึงมี 
พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรในระดับที่ ใม่แตกต่างกัน
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สำหรับในเรืองประสบการณ์ในการใช้นัน ที่ไม'ยอมรับสมมติฐานในช้อนอาจเน่ืองจากผู้ 
ท่ีมีประสบการณในการ'ใช้สงจะมีค'วามชำนาญ'ในเส้นทาง จึงทราบว่าการฝ่าฝืนกฎจราจรจะช่วยให ้
ตนขับขี่ได้รวดเรีวขืน และผู้ท่ีมีประสบการณ์ในการใช้ตาอาจจะรู้เสํ'นทางน้อยกว่า และใบ'เช้าใจใน 
เรืองการจัดการจราจรในบริเวณ และมีความริบเร'งในการเดินทๅง จึงทำให้เกิดพฤติกรรมกไรฝ่าฝ็น 
กฎจราจรไม่แตกต่างกัน

สมมติฐานทํ 5 ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีลวามรู้เรืองกฎจราจรน้อยจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝึนกฎ 
จราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีความรู้เรืองกฎจราจรมาก

สรุปได้ว่า ยอนรับสมมตฐานท่ีว่า "ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีความรู้เรืองกฎจราจรน้อย 
จะมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนท่ีมีลวามรู้เรืองกฎจราจรมาก"

เม่ือพิจารณาจากค่าร้อยถะของกลุ่มตัวอย่าง พบว่าผู้มีความรู้เรืองกฎจราจรน้อย มีจำนวน 
59 คน คิดเป็นร้อยละ 42.1 ค่าเฉล่ีย 1.33 และผู้ท่ีมีความรู้เรืองกฎจราจร มีจำนวน 81 คน คิคเปีน 
ร้อยละ 57.9 ค่าเฉล่ีย 1.41

สำหรับเรืองความรู้เรืองกฎจราจรที่ยอมรับสมมติฐานนี้อาจเนื่องมาจากกฎจราจรเป็น 
กรอบแนวทางการปฏิบัติเพอให้เกิดความเป็นระเบียบแบบแผนในระบบการจราจรทำให้การจราจร 
ไม่เกิดปัญหา ผู้,ท่ีมีความรู้เรืองกฎจราจรน้อย-จะเป็นผู้ท่ีขาดความรู้ ความเจ้าใจในระเบียบที่จะต้อง 
ปฏิบัติ เมื่อไม่เช้าใจในกฎจ้อบังคับทางการจราจรต่าง ๆ จึงทำให้เกิดการฝ่าฝืนกฎจราจรได้ ตังน้ัน 
ผู้ท่ีมีความรู้เรืองกฎจราจรแตกต่างกันจึงมีพฤติกรรมการฝ่าฝึนกฎจราจรที่แตกต่างกัน

สมมติฐานที่ 6 ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์ไต้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎ
จราจรตํ่าจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝ็นกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่ 
มีประสบการณ์ได้รับการลงโทษจากการฝ่าฝึนกฎจราจรสูง

สรุปไต้ว่า ยอมรับสมมติฐานท่ีว่า "ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์ได้รับการ 
ลงโทษจากการฝ่าฝ็ นกฎจราจรตํ่าจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝื นกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อ 
เลื่อนที่มีประสบการณ์ได้รับการลงโทษจากการฝ่าฝ็นกฎจราจรสูง"

เม่ือพิจารณาจากค่าร้อยละของกลุ่มตัวอย่าง พบว่า ผู้ที่เคยไต้รับการลงโทษจากการฝ่าฝึ น 
กฎจราจรตา ลอผู้ที่เคยได้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรปีละ 5 คร้ัง หรือน้อยกว่า ซ่ึงน 
จำนวน 125 คน คิดเป็นร้อยละ 89.3 และผู้ที่เคยได้รับการลงโทษจากการฝ่าฝืนกฎจราจรสูง คือผู้ท่ี
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เคยได้รับการลงโทษจากทารฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า 5 ครั้งต่อปี มีจำนวน 15 คน คิดเบนร้อยละ
10.7 ค่าเฉล่ีย 1.35 และ 1.65 ตานลำดับ

ส ำ ห ร ับ ใ น เร ื่อ ง ป ร ะ ส บ ก า ร ณ ์ก า ร ไ ด ้ร ับ ก า ร ล ง โ ท ษ จ า ก ก า ร ฝ ่า ฝ ็น ก ฎ จ ร า จ ร ท ี่ย อ ม ร ับ  
ส ม ม ต ิฐาน น ีก ็เน ื่อ งจาก  บ ุค ค ล แ ต ่ล ะค น จะม ีพ ฤ ต ิก รรม แ ต ก ต ่างก ้น  เน ื่อ งจ าก ม ีค ว าม เแ ต ก ต ่างก ัน  

ค ว าม เน ้น เก ิด ฉ าก ก าร เร ย น ร ้ ซ ึ่ง เก ิด จๅก ป ระส บ ก ารณ ์น ั่น เอ ง ด ังน ั่น ก ารท ี่บ ุค ค ล จะ ม ีค วาม !ไ น เร ื่อ ง  

ใดมากก ็เก ิดจากม ีป ระส บ การณ ์ใน เร ื่องใร ัน ม ากด ้วย ก ารท ี่บ ุค ค ล ท ี่ม ีป ระส บ ก ารณ ์ไ ด ้ร ับ ก ารล งโท ษ  
จาก ก ารฝ ่าฝ ึน ก ฎ จ ราจ รส ูงก ็จ ะ ท ำให ้บ ุค ค ล น ัน ม ีก าร เร ีย น !ไน เร ื่อ งก ฎ จ ราจ รม าก ข ึ้น  และท ำให ้ม อง 

เห ็น ถ ึงโท ษ อ ัน เก ิด จ าก ก ารฝ ่าฝ ืน ก ฎ จ ราจ รท ี่ท ำให ้ด ้อ ง เส ียท ร ัพ ย ์ส ิน  เส ีย เวลา บ าด เจ ็บ  ท ำให ้ม ีความ 
ระม ัดระว ังม ากกว ่า

สมมติฐานทึ 7 ผ้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางการจราจรตํ่าจะ 
มี พฤติกรรมการฝ่าฝ็ นกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนที่มีประสบการณ์ 
การประสบอุบัติเหตุทางการจราจรสูง

สรุปได้ว่ายอมรับสมมติฐานท่ีว่า "ผู้ใช้รถเข็นและล้อเลือนที่มีประสบการณ์การประสบ 
อุบัติเหตุทางการจราจรตาจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝ็ นกฎจราจรมากกว่าผู้ใช้รถเข็นและล้อเลื่อนท่ีมี 
ประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางการจราจรสูง"

เม่ือพิจารณาจากกลุ่มตัวอย่าง ซึ่งแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ ผู้ท่ีประสบอุบัติเหตุทาง 
การจราจรต่ํา คือผู้ที่ประสบอุบัติเหตุทางการจราจรปีละ 5 คร้ัง หรือน้อยกว่า ซ่ึงมีจำนวน 133 คน 
คิดเป็นร้อยถะ 95.0 และผู้ท่ีประสบอุบัติเหตุทางการจรจรสูง คือผู้ที่ประสบอุบัติเหตุทางการจราจร 
ตั้งแต่ 6 ครั้งต่อปีขึ้นไป มีจำนวน 7 คน คิดเป็นร้อยดะ 5 มีค่าเฉล่ีย 1.37 และ 1.57 ตามลำดับ

ในเรื่องประสบการณ์ในการประสบอุบัติเหตุทางการจราจร ที่ยอมรับสมมติฐานในเรื่อง 
น้ี ก็อาจเน่ืองจากว่า ผู้ที่มีประสบการณ์'ในการประสบอุบัติเหตุทางการจราจรตํ่าหรือไม่เคยประสบ 
อุบัติเหตุเลยจะมองไม่เห็น และไม่มีความร้ถึงความต้องกไรของอุบัติเหตุที่สามารถทำให้เกิดความ 
สูญเสียทั้งทางด้านทรัพย์สัน ร่างกายและจิตใจ จงทำให้ไม่เกรงกลัวต่อการฝ่าฝึนกฎ จราจร ซ่ึงเป็น 
สาเหตุสำคัญที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุ ขณะ'ท่ีผู้ท่ีมีประสบการณ์ในการประสบอุบัติเหตุทางการจราจร 
สูง จะทราบถึงอันตรายของอุบัติเหตุที่สามารถทำให้เกิดความสูญเสียทางด้านทรัพย์สิน ร่างกาย 
และจิตใจ โดยสัมผัสด้วยตนเอง จีงเกิดการเกรงกลัวและมีความระมัดระวัง ไม่ฝ่าฝ็ นกฎจราจรท่ีทำ 
ให้เกิดอันตรายได้



สมมสิสูานที 8 ผู้ใช้รถเข็นและต้อเลื่อนที่มีจำนวนผู้ต้องรับผิดชอบเลี้ยงดูน้อยจะมีพฤติกรรมการ 
ฝ ่าfl นกฎจราจรมากกว่าผูไช้รถเข็นและต้อเลื่อนท่ีมีจำนวนผู้ต้องรับผิดชอบเลี้ยงดู 
มาก

ส ร ุป ว ่า  ป ฏ ิเส ธส ม ม ต ิฐ าน ท ี่ว ่า  '•ผ ู้ใช ้รถ เข ็น และต ้อ เล ื่อน ท ี่ม ีจ ำน วน ผ ู้ด ้องร ับ ผ ิด ช อบ เส ียง  
ด ูน ้อ ย จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ฝ ่า ผ ิ น ก ฎ จ ร าจ ร ม าก ก ว ่าผ ู้ใช ้ร ถ เข ็น แ ล ะ ต ้อ เล ื่อ น ท ี่ม ีจ ำน ว น ผ ู้ต ้อ งร ับ ผ ด  
ชอบเส ีย งดูมาก"

เม ิอพ ิจารณ าจากค ่าร ้อยละข องกล ุ่ม ต ัวอย ่าง พบว ่า ผ ู้ใช ้รถ เข ็น แ ถ ะ ต ้ธ เล ื่อ น ท ี่ม ีจ ำน ว น ผ ู้ 

ต ้อ งร ับ ผ ิด ช อ บ เล ี้ย งค น ้อ ย  ค ือ ม ีจำน าน น ้อ ยก ว ่า  2 คน ม ีท งส ิ้น  102 คน ค ิด เป ็น ร ้อ ยล ะ 72.9 แ ล ะผ ู้ 
ใช ้รถ เข ็น แ ล ะ ต ้อ เล ื่อ น ท ี่ม ีจ ำน ว น ผ ู้ด ้อ งร ับ ผ ิด ช อ บ เส ียงด ูม าก  ค ือ บ จำน วน ต ั้งแต ่ 3 คน ฃ ึน ใป  นิทัง 
ส ิ้น  38 ลน ค ิด เป ็น ร ้อ ยล ะ 27.1 พ บ ว ่าม ีค ่า เฉ ล ี่ย  1.39 และ 1.36 ตามลำด ับ  ซ ึ่งม ีค ่า เฉ ล ี่ย ใก ต ้เค ียง  

กัน ด ังน ้น จ ึงม ีพ ฤ ต ิก รรม ก ารฝ ่าผ ิ น กฎ จราจรใน ระด ับ ท ี่ไม ่แต ก ต ่างก ัน

สมมติฐานที 9 ผู้ใช้รถเข็นและต้อเลื่อนที่มีสภาพการใช้งานมานานจะมีพฤติกรรมการฝ่าฝึ นกฎ 
จราจรน้อยกว่าผู้ใช้รถเข็นและต้อเลื่อนที่มีสภาพการใช้งานมาไม่นาน

สรุปว่า ปฏิเสธสมมติฐานที่ว่า " ผู้ใช้รถเข็นและต้อเลื่อนที่มีสภาพการใช้งานมานานจะมี 
พฤติกรรมการฝ่าผิ นกฎจราจรน้อยกว่าผู้ใช้รถเข็นและต้อเลื่อนท่ีมีสภาพการใช้งานมาไม,นาน',

เม่ือพิจารณาจากกลุ่มตัวอย่าง ได้แก่ ผู้ใช้รถเข็นและต้อ!.ล่ือนท่ีมีสภาพการใช้,งานมานาน 
คือมีอายุการใช้งานมากกว่า 2 ปี มีจำนวน 77 คน คิดเป็นร้อยละ 55 และผู้ที่ใช้รถเข็นและต้อเลื่อน 
ที่มีสภาพการใช้งานมาไม่นาน คือมีอายุการใช้งานไม่เกน 2 ปี มีจำนวน 63 คน ฅคเปีนร้อยละ 45 
มีค่าเฉลี่ย 1.38 และ L.37 ตามลำดับ ซึ่งมีค่าใกล้เคียงกัน ฉีงมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรใน 
ระดับที่ไม่แตกต่างกัน

ในเรื่องของสภาพการใช้งานของรถเข็นและต้อเลื่อนที่ปฏิเสธสมมติฐานในช้อนีกีเนื่อง 
จากว่า ผู้ใช้รถเข็นและต้อเลื่อนส่วนใหญ่มักจะใช้ความรีบเร่งในการเดินทาง รถที่มึสภาพเก่าและ 
ใหม่ต่างกต้องแข่งข้นกัน อาจจะต่างกันในเรืองความเรึา และส่วนใหญ่ไม่ใช่เป็นของตนเอง จงมี 
พฤติกรรมการฝาฝ็ นกฎจราจรไม่แตกต่างกัน
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