21,697

I . 2538

« «

«

" 2537)

(

«

«

« «

497.05

«

07.00 - 20.00 .

«

20,000

«

1,290

[yl
«
« « 1,284
«
« 3 . .2540-2544)
« «
«
« « « , 2536)
20,000
40,000
« « , « «
« «
2531
18,848 416.6 ([
2538) «

2536
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1.2

2536-2538 333,569

2536
4131 2538

140847

3841

3,269

45.04

2531

50,50
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12536

1r
45,04
19.95
12.70
6.45
1.85
5.04
217

11 A
(Traflice Accident Situation in Metropolitan Police Bureau 1993)
0 (Type of vehicle)

(Passenger Car) 50,693
(Motorcycle) 22,452
(Picku) 14,287
(Truck) 7,256

(Taxi) 8,834
(Bus) 5,679
(Tuk-tuk) 2,438
(Other) 898

112,537

0.80
100.00
695.00
9,960.00
494.72
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12 A il 2537
(Trainee Accident Situation in Metropolitan Police Bureau 1994)

(Type ofvehicle) i

» (Passenger Car) 45,721 4131
»  (Motorcycle) 21,218 24.59
» (Pickup) 15,329 1385
» (Truck) 8,420 761
» (Taxi) 2,070 187
» »  (Bus) 4478 4,00
» A (Van) 2,088 188
(Tuk-tlik) 3359 322
(Other) 1,850 167
110,689 100.00

» 1,290.00

$ 18,848.00

» » 416.70
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12538

(Trainee Accident situation in Metropolitan Police Bureau 1995)

13 ( !
I (Type of vehicle)
! (Passenger Car)
»  (Motorcycle)
(Pickup)
(Truck)
(Taxi)
»  (Bus)
(Van)
(Tuk-tuk)
(Other)

»

«

»

Inl

» ol

»l

»

4238
21,513
17,317
1,855
3,255
4,386
2,346
2,823
2,400
110,343

»

» »l

»

»

»
3841
2493
15.75
112
2.9
397
2.13
2.956
218
100.00
1,284.00
21,697.00
497.05
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