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ษฑ 1*1

ปญหาและความยำกัญของชณทาวิจัอ

กใรเกิดอุบัติเหลุ«รา«รก่อให้เกิดความสูญเสียต่อชีวิต และทรัพย์สันเป็น«ในวนมาก 
โดยใน!! พ.ศ. 2538 เฉพาะในกรงเทพมหานคร มีผูเสิยชีวิด«ใกอุบ้ติเหลุ«ราจร 1,284 ราย บาดเจ็บ 
21,697 ราย ทรัพย์สีนเสียหาย 497.05 ติานบาท และ'ในการเกิดลุบดเหลุจรา«รแต่ละคราก่อให้เกิด
ปีญหาการ«รา«รติคชัคเพิ่มมากพื้น(แผนกรมต่ใรว«แม่บท ฉบับท่ี 3 พ.ศ.2540-2544)

กรงเทพมหานคร เป็นสูนย์รวมความเจริญในทุก ๆ ติใน มีความเจริญเติบโคอย่างรวด 
เร ็วและเพ ิ่มมากพ ื้นดามอ ัดราการ‘«ยายค ัวทางเศรษฐกิจท ี่เพ ิ่มส ูงพ ื้น แต่เนั้องจากการชยายดัา 
ชองกรงเทพมหานคร เป็นไปอย่างไม่มีระเบียบและไเทศทาง ปาไห้เกิดการชาดแคลนบริการพื้นฐาน 
ทางเศรษฐกิ«เกือบทุกประ๓ท โดยเฉพาะอย่างยง โครงช่ายถนนชงมีไม่เพิยงพอต่อความติองการ และ 
ไม่ไติสัคส่วนกับการเพิ่มพื้นชองจำนวนรถยนค ดังนั้น จึงก่อไห้เกิดบีญหาการ«รา«รติคชัดในกรงเทพ 
มหานคร ชงเป็นบีญหาส่วนรวมที่สํใกัญและติองการความเร่งด่วนในการแติไช และป็ญหาไติทวีความ 
รนแรงพ้ืน โดยสภาพการ«ราจรมีการติดชัดด่อเนองกัน ระหว่างพื้นที่ชานเมืองกับคัวเมืองพื้นในดลอด 
ทงวัน ดงแด่ประมาณเวลา 07.00 - 20.00 น. และกระ«ใยเป็นวงกวี'ใงบนถนนสายหลักเกือบทุกสาย 
โดยเฉพาะในช่วงเวลาพื้วโขงเร่งด่วนเฉลี่ยความเร็วในการเดินทางบนถนนสายหลักไติลคลงเหลือ 
ประมาณ 9 กิโลเมดรต่อพื้วโมง (สำนักงานคณะกรรมการการ«คระบบการ«รา«รทางบก, 2536) สริาง 
ความสูญเสียทางเศรษฐกิ« สังคม«ควิทยา ลุณภาพชีวิตและลิงแวดติอม โดยเฉพาะอย่างยงความสูญ 
เสียทางเศรษฐกิจนั้นติองสูญเสียนั้ามันเพื้อเพลิงไปเป็นรเลด่าปีละประมาณ 20,000 ติานบาท และการ 
สูญเสียเวลาคิดเป็นร!อค่ทิเละประมาณ 20,000 ติในบาท รวมทุอค่ใความสูญเสีฮ่ป็อะประมาณ 40,000 
ติานบาท (สำนักงานคณะกรรมการ«คระบบการ«รา«รทางบก, "สเปการแติไชป็ญหา«รา«รฃอง
รัฐบาล" 2537) อันเป็นผลเสียต่อการพัฒนาประเทศโดยรวมเป็นอย่างยิ่ง อีกฑงปีญทาการ«รา«รติคขัค 
ยังเป็นอุปสรรคสำคัญที่ปาให้สูญเสียโอกาสในการเป็นแหล่งลงทุนเพิ่อการพัฒนาเป็นศนย์กลางการ 
เงิน และการพัฒนาระหว่างประเทศในถูฆภาค เป็นสาเหลุชองการเกิดอุบัติเหลุชงก่อให้เกิดความสูญ 
เสียต่อชีวิดและทรัพย์สันเป็นงานวนมากในแต่ละปี ชงในปี 2537 ฆผูเสียชีวิดจากรุบดเทลุจากการ 
จราจรในกเงเทพมหานคร ถึง 1,290 คน บาดเจ็บ 18,848 คน ทรัพย์สันเสียหาย 416.6 ติานบาท (ถู[นย์ 
ชัอยูลชัอสนเทศ สำนักแพนงานและงบประมาณ กรมสำรวจ 2538) และนอก«ไกนั้นยังส่งผลต่อสภาพ 
มลภาวะ ชงเกิดฝ่นละอองสารดะกวและกใชคาร์บอนขอนอีอกไชคบนห้องถนน ในปี 2536 มีค่า
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เฉลี่ยลู;«ท 0.38 มิอลิกรัมต่อลูกบ!สฒด ร สูจกว่ใค่ไม1ฅรฐาน (0.33มิลลักรัมต่อลูกบาศเมตร) ชาถือ 
ว่าอยู่ในเกณฑ์ที่เป็นอันตรายต่อสุฃภาพร่างกใย'ขอาประชาชน (กรมควบคุมมลพิษ "สรุปช่อบูลการ 
ตรวจวัคคุณภาพอากาศปี2536",2537)

สาเหตุหลักชองการเกิดปญหใการจราจรในกรุงเทพมหานคร ชาส์ในักา1นคณะ 
กรรมการจัดระบบการจราจรทาาบก(2536: 17)ไต่สรุปไวัดังนี้

1. ปญหาระบบโคราข่ายไม่สมบูรณ์ทั้งถนนสายหลักและสายรอง

ลักษณะฑไากายภาพชองถนนและผังเมือง กรุงเทพมหานครซามิพื้นที่ประมาณ 1,500 
ดารางกิโลเมตร มิถนนทาสิ้น 1,497 สาย(ขอดพล ธนาบริบูรณ์,'ฯ]ญหาการจราจร"สถาบันเทคโนโลยี 
นห่าเอเชีย, 2536) ระยะฑาาประมาณ 2,915 กิโลเมตร และทางต่วนประมาณ 38.1 กิโลเมตร กิคเปีนพื้น 
ผิวถนนเพียง 9 % ชองพื้นที่ (มาตรฐาน 20 % ชองพื้นที่) ถนนในกรุงเทพมหานครส่วนใหญ่มิลักษณะ 
เป ็นต่างปลา ไม่มิถนนสายหลักและสายรองที่เชึ๋อมถึงกันจึงชาดลักษณะที่เป็นโครงข่าย มิถนนท่ีมิ
ลักษณะเป็นคอชวด3านวนมาก ชาดการวางผังเมืองที่จะกระจายการจราจร ลักษณะชองเมืองจึงมิศนข์1 "  1 ^  1 “ ' 1 น้ี ไ กลางความเจริญอยู่ชันใน และย่านทีอยู่อาศัยอยู่รอบนอก จึงก่อไหเกิดปีญหาการจราจรอย่างหลีกเลยง
ษ ไ ต ่

2 . ปีญหาเดดัดถนนกับเต่นทางรถไฟ

ไนพื้นที่กรุงเทพมหานครมิแนวเต่นทางรถไฟ 3 สาย(สายเหนือ,สายไต่ และสายตะวัน 
ออก) ดัดกับระดับผิวถนน 3านวนทั้งสิ้น 23 เด  โดยเป็นเดดัคกับถนนสาย'หลัก 14 เด  ชงส่วนใหญ่อยู ่
ใกต่ทางแ๓ ส่ากัญ เช่น เดตัดขมราช ถนนศรีอบูธยาถนนราชวิถีถนนงามวงศ์วานถนนแจึงวัฒนะ และ 
ถนนเพชรบูรี ชงหากมิการปีคทั้นรถไฟจะฟ้าให้เกิดปริมาณการจราจรติดชัดกับคงและชยายวงกระทบ
ต่อเนี้องไปยังทางแขกใภต่เคียง ทั้งนี้มิสาเหตุขาจากการที่มิชบวนรถไฟผ่านเช่า-ออกบริเวณที่มิสภาพ

■ 4 - 1 ,  น้ี I  1 * น้ี น้ี น้ีการจราจรดับก ังและผ ่านเดดัดแต ่ละเคถ ีเก ินไป รวมถึงการปีค-เปีคเครืองกันนานเกินควฑฟาเป็น
ก่อนที่ชบวนรถจะมาถึง

3. ปีญหใสภาพและลักษณะชองถนนชาดประลัทธิภาพ

ปีญหาทางร่วมทางแขกชงฟ้าไห้รถต่องดัคกระแส หรือต่องรอสัญญาณไฟจราจร ฟ้า
ให้เกิดการกับคงชองการจราจร ประกอบกับปีจเบันการtviมฃึ้นชองรถยนดไม่ไต่ส่คส่วนกับการเพื้ม
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พนผิวถนน และถนนบาจลใยมีลักษณะเป็นคอชวค เช่น ถนนอโศก ถนนรามคำแหจ ก่อใหเถิคปีญหา 
การ3กคัวและการจราจรคับคจ

4. ป็ญหาการเพมขึ้น‘บอจรถยนต์

ปริมาณรถในกเจเทพมหานคร มีอัดราการเพมอย่าจรวคเรว ในปี 2537 มียอคชายชอจ 
ยานพาหนะในกเจเทพมหานครสูจลึจ 2,963,043 คัน เฉลี่ยรถยนต์เพมขึ้นวันละประมาณ 665 คัน 
(แผนกสถิติ กรมการ‘ชนส่จฑใจบก,2537) ชจหากเปรียบเทียบปริมาณรถกันถนนแล่'ว กเจเทพมหานคร 
มีรถมากกว่าถนนที่จะรอจรับเป็นอย่าจมาก ชณะเคียวกันกียัจชาคระบบชนส่จมวลชนที่จะเป็นทาจเลอก 
ใปแก่ประชาชน'ใจทต์เพียจพอกับความต์อจการ

5. ปีญหาระบบชนส่จสาธารณะไม่มีประสีทธิภาพ

ระบบชนส่ จสใธารณะมีปริมาณไม่เพียจพอ ผู้ใช่บริการต์อจฒียคเสียคยิคเยียคกันใช่ 
บริการและการบริการยัจชาคลุณภาพ

6. ป็ญหากใรกระ$กคัวชอจแหล่จช่าจจาน สถาบันก เรศึกษาและสถานที่ราชการ

7. ปีญหใการไม่เคารพกฎจราจรชอจผู้ใช่รถใช่ถนน

พฤติกรรมการขับชี่รถยนต์ในกเจเทพมหานคร มีผู้ผิาtlนกฎจราจรเป็นจำนวนมาก โคย 
ในปี 2538 มีสถิติการออกใบลัจเช่าพนักจานจราจร รวม 1,577,427 ราย จำแนกเป็นการออกใบส’'จชอจ 
เช่าพนักจานจราจรใปกับผู้ขับชี่พ!'อขยึคใบอนุญาตขับชี่ จำนวน 1,109,342 ราย มีผู้ไปชำระค่าปรับ 
จำนวน 657,542 ราย ติคเป็น!'อยละ 59 และการออกใบสํ่’จชอจเช่าพนักจานจราจรติคไช่ที่รถมืไล่มการ 
อึคใบอนุญาตขับชี่ จำนวน 468,085 ราย มีผู้ไปชำระค่าปรับ จำนวน 254,977 ราย ติดเป็น!'อยละ 54 
(จานท่ี 1 กอจคํใกับการ 3 กอจบัจคับการคำรวจจราจร, 2539)

ปีญหาการจราจรในเฃตเมือจหอวจ และเมือจใหญ่ ๆ ที่เติคขึ้น อันเนอจจากพฤติกรรม 
การฃาควินัยจราจร ลัานักจานคณะกรรมการวัค(นธรรมแห่จชาติ (2536 : 1) ไล่'สเปสาเหตุชอจใ]ญหา 
ออกเป็น 2 สาเหตุใหญ่ ไต์แก่
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7.1 สาเหดุจใกพื๋นฐานทางวัฒนธรรม หมายถึงความขัคแย์งในการปรับตัวๆ)ธงคน
ในสังคมไทยที่มิความเชึ๋อ ค่านิยม และนบบแผน วิถีชีวิตแบบพทธเกษตรกรรม ชึ๋งไห้รับการหล่อหลอม 
ปลูกฝึงมนปีนเวลานานกับความเชึ๋อ ค่านิยม แบบแผน วิถีชีวิตแบบอุตสาหกรรม ที่เกิดฃึ๋นจากการ 
พ'ฒนใประเฑสตามนัยๆ)องการกระปาให้เปีนประเทศท'นสมัย ความขัคแรงตังกล่าวนี้ ปาให้คนไทย
ส่ วนไหญ่ ไม่สามารถปรับตัวและปาเนินชีวิตไห้อย่างสอคคล่องเหมาะสมกับสภาพสังคมไทย ท่ีฆีการ 
เปลี่ยนแปลงไปทุกฃณะ และเกิดเปีนปีญหาการๆทควินัยในลักษณะด่าง ๆ

7.2 สาเหดุจากการบังคับให้กฎหมาย หมายถึง การบังคับให้กฎหมายชงเปรึอบ 
เสมือนกติกาทางสังคมที่จะปาให้คนออ่ร่วมกันในสังคมไคอย่างสงบสูๆ) ชงเจัาหนัาที่ๆ)องรัฐในหลาย 
หน่วยงานเป็นผู้ควบดุมนำกฎหมายออกบังคับให้คันผู้ปาผิดฝ่าฝ่นกฎหมายนี้น ไม่สาขารถปาเนินการไตั 
อย่างจริงจังเคร่งครัคชงจะนำไปสู่ความคักคสัฑธรองกฎหมาย และก่อให้เกิคความเคารพกฎหมาย จน 
กระทงผิงถึกติดเป็นนิสัยๆ)องคนในสังคมไทย

8. ป็ญหาจากลุบดเหดุจราจร

ปีจฐบัน สถิติผู้เสียชีวิตและไห้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุฑวประเทศมิจำนวนสูงรึ้นมาก 
แสะเป็นสาเหตุการเสียชีวิตที่อฐ่ในอันตับหนี้งรองประเทศ ชงมิผอกระทบต่อประเทศชาติฑงในทาง 
ห้านสาธารณสูช เศรษฐกิจ สังคม และสังนวคล่'อม จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุในกเงเทพมหานคร ค้ังแต, 
ปิ 2536-2538 ชงมิ จำนวน 333,569 ราย มิผู้เสียชีวิต จำนวน 3,269 คน ไห้รับบาดเจ็บ จำนวน 50,505 คน 
และทรัพย์สันเสียหายเป็นเงินฑงสันประมาณ 1,408.47 ล่'ในบาท อุนํติเหตุที่เกิดรึ้นมิดู่กรณีเป็นรถยนต ์
ส่วนบุคคลเป็นส่วนใหญ่ โคยใน่ปี 2536 มิสถิติการเกิดอุบัติเหดุสูงถึงริอยละ 45.04 ปี 2537 มิสถิติการ 
เกิคริอยละ 41.31 และปี 2538 สถิติการเกด!'ออละ 38.41 ชงนัขว่าเป็นสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่สูง และ 
เป็นสาเหตุรองป็ญหใการจราจรที่สัาคัญอีกประการหนี้ง
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ด!รางที 1.1 ลสิติการเกิด!}ฟ้ดิเห^จราจรฑางบกในฅเดกเจฬพมหา!เคร ประแาใ] 2536
(Traflice Accident Situation in Metropolitan Police Bureau 1993)

ลำดับ ประเภทขอจร0 (Type of vehicle) รานวนดัน คิดเ1ปีน!'ออละ
1 รถอนดันจส่วนบุคคล (Passenger Car) 50,693 45.04
2 รถจักรยานอนดั (Motorcycle) 22,452 19.95
3 รถยนดักระนะ (Pickup) 14,287 12.70
4 รถ ยนดับรรทุก (Truck) 7,256 6.45
5 รถยนดัแท็กซี่ (Taxi) 8,834 7.85
6 รถฮนดัโดยสาร (Bus) 5,679 5.04
7 รถลุ๊กลุ๊ก (Tuk-tuk) 2,438 2.17
8 รถอํ่น ๆ (Other) 898 0.80

รวม 112,537 100.00
ฆีผูเสีอชีวิด รานวน 695.00 คน 
มึผูไดัรับบาดเจ็บ รานวน 9,960.00 คน 
ทรัพย์สันเสียหายมลค่า รานวน 494.72 สัานบาท

จานฑ๋ี 4 กอจกำกับการ 1 สูนย์1จัอยูลสนเทศ กรนสำรวจ
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ดไรไงที่ 1 2  รฉิติคไร๓ตบุป^เหทุจรไจรทไงบกในเขตครุงเฑพมหไนคร ประจำ il 2537
(Trainee Accident Situation in Metropolitan Police Bureau 1994)

อำคับ ประเภทฃองรถ (Type ofvehicle) จานวนคัน คิด iปีนรอยอะ
1 รถ»นคันงส่วนบุคคล (Passenger Car) 45,727 41.31
2 รถจักรขาน»นค (Motorcycle) 27,218 24.59
3 รถ»นคักระขะ (Pickup) 15,329 13.85
4 รถ»นคับรรทุก (Truck) 8,420 7.61
5 รถ»นคัแฑีกชี่ (Taxi) 2,070 1.87
6 รถ»นคัโค»สาร (Bus) 4,428 4.00
7 รถ»'นคั^ (Van) 2,088 1.88
ร รถอุ๊กลุ๊ก (Tuk-tlik) 3359 3.22
9 รถอน ๆ (Other) 1,850 1.67

รวม 110,689 100.00
มีผูเสี»ชีวิต จำนวน 1,290.00 คน
มี$ไส่รันบใดเจ็บ จำนวน 18,848.00 คน
ทรัพย์สันเสี»หา»แลค่า จำนวน 416.70 ส่านบาท

งในท่ี 4 กองกำกับการ 1ทุน»เอแอสนเทศกรมตำรวจ
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ด!รใงที่ 13 ฬิดิคไรเกิดอุบัดิ(หดุฉราฉรทา!ฆคใน(ขดค-!!เทพม!ฑนลร ประจัาา] 2538
(Trainee Accident situation in Metropolitan Police Bureau 1995)

ลำตับ ประ๓ ทซอ!รถ (Type of vehicle) รานวนคัน คิคเปีนร้อ»ละ
1 รถ»นห้น!ส่วนบุคคล (Passenger Car) 42^88 38.41
2 รถจักรยาน»นห้ (Motorcycle) 27,513 24.93
3 รถ»นห้กระบะ (Pickup) 17,377 15.75
4 รถ»นห้บรรทุก (Truck) 7,855 7.12
5 รถ»นห้แท็กซี่ (Taxi) 3,255 2.95
6 รถ»นห้โค»สาร (Bus) 4,386 3.97
7 รถ»นห้ผู้ (Van) 2,346 2.13
8 รถลุ๊กลุ๊ก (Tuk-tuk) 2,823 2.56
9 รถอึ๋น ๆ (Other) 2,400 218

รวม 110,343 100.00
มีผู้เสี»ซีวิด รานวน 1,284.00 คน 
มีผู้'ให้รับบาคเจ็บ รานวน 21,697.00 คน 
ฑรัพ«สันเสี»ทา»!{ลค่า รานวน 497.05 ห้านบาท

! านท่ี 4 กอ!น่าตับการ 1 สูน»เ อ ยูอสนเทศกรมตำรวจ

จากเหลุผลต ั!กล ่าวเา ! ห้นประกอบตับสภาพการในปีจ!!บันรัฐบาลไห้ให้ควใมสีาคัญ 
ต่อปีญหาการจราจรเป็นอย่า!»! ซี่!จะเหีนไห้จากการน่าหนคนโ»บายในการแห้ไซปีญหาการจราจรใน 
เซตก! รเทพมหานคร มีความเป็น!ปธรรม»!ซึ้น โค»ไห้มีการตำเนินการจัคระบบโคร!ซ่า»การซนส่! 
สาธารณะโคร!การใหญ่ ๆ หลา»โคร!การ เช่น โคร!การรอไฟลอ»ฟาธนา»! โคร!การโฮบเวลห้
ดออคกร โครรการรอไฟห้าให้ดิน เพอแห้ไซปีญหาการจราจรที่ติคซัคในปีจอุบัน ในการแห้ไฃปีญหใ 
การจราจรดิคซัคนน นอกจากการเพิ่มระบบโคร!ซ่า»การซนส่!สาธารณะตั!กล่าวแห้ว การแห้ไซปีญหใ 
การเกิคอุบัติเหลุจราจรก็เปีนอิกหนทา!หน!ที่ม ีความส์าคัญไม่นอ» เพราะในสภาพการจราจรที่หนา 
แน่นอย่ารเช่น'ในปีจ^บัน การเภคอุ-บดเหลุจราจรแต่ละครั!จะน่าให้การจราจรติคซัคเพิ่มขากซึน ใน 
กรณ ีท ี่เป ็น อ ุบ ัต ิเห ล ุรัา»แร!อาจน่าให้การจราจรติคซัคไม่สามารถเคอึ๋อนตัวไปไห้เป็นเวลานานหลาช 
ชั่วโม! ตั!นน ปีญหาการวิจัย คือ การคืกษาพฤติกรรมซอ!ผู้ซับซี่รอ»นห้ส่วนบุคคล ว่ใมีพฤติกรรมใน 
การซับซี่เปีนอย่า!ใคและมีป้จจัยใคบัา!ที่สนับสบุนให้แสค!ออกซี่!พฤติกรรมเหล่าบัน
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วัตถประสรดขอาท1รวิจัย

ในกไรศึกษาวิจัยนี้มีวัตรุประสรต์ในการวิจัย กัรนี้

1. เพื้อศึกษาพฤติกรรมชอรผชับรี่รถยนต์ส่วนบุคคล ที่มีผลต่อการเกิคอุบัติเหตุจราจร
2. เพื้อศึกษาลึรปีจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมชอรพชับรี่รถยนต์ส่วนบุคคล ท่ีมีผลต่อการ 

เกิดอุบัติเหตุจราจร
3. เพื้อเสนอแนะแนวฑใรในการแกไชปีญหาการเกิดอุปติเหตุจราจร อันเปีนสาเหตุ 

หนี้รชอรการเกิดใ]ญหาการจราจรในกเรเทพมหานคร ซรส่รผลกระทบต่อเศรษฐกิจชอรประเทศชาติ 
โคฮร วขคิคเปีนบุลค่ ใ จํ านวนมห ใศาลในนต่ล ะป็

ขอบเขตการศึกษา

การศึกษาวิจัยในครรนี้ เนี้อรจากมีส่อจำกัดในส่านเวลาและรบประมาณ การศึกษา 
จะสำเนินการศึกษาเฉพาะผูเชับรี่รถยนต์ส่วนบุคคลที่ประสบอุบัติเหตุอุปติเหตุจราจร ที่เกิคชึ้นในถนน 
วิภาวคึรัรสืดในพื้นที่รับผิดชอบชอร ราน4 กอรกำกับการ 2 กอรบัรกับการสำรวจจราจร และในถนนท่ี 
กัดผ ่าน หรือ ต่อเชอมกับถนนวิภาวคิรัรสิด ในพื้นที่สถานีสำรวจนครบาลดอนเมือร สถานีสำรวจ 
นครบาลทุ่รสอรห’อร สถานีสำรวจนครบาลบใรเชน และสถานีสำรวจนครบาลพหลโยธิน ซรผูrประสบ 
อุปติเหตุ หรือคู่กรณีไปแเรความเอรทุกส่ต่อพนักรานสอบสวน จำนวน 200 คน

ประโยชน์ฑคาตว่า«ะ'ใส่รบ

1. ทราบถ รพฤติกรรมและปีจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมฒ่ียรเบนชอรผูเชับช่ีรถยนต์ส่วน 
บุคคล ที่ก่อใหเกิครุปติเหตุจราจรในกรรเทพมหานคร

2. ผลการวิจัย อาจนำไปประÇกต์ใส่เปีนแนวทารในการแส่ไชใ]ญหาการเกิดรุปติเหตุ 
จราจรและปึญหาการจราจรติดชัดในพื้นที่กรรเทพมหานคร และพื้นที่อํ่น ๆ

3. เปีนแนวทารสำหรับผูที่จะศึกษาวิจัยในเรํ่อรที่คส่ายคสืรกับการวิจัยนี้ เพอพัฒนา 
ส่านการศึกษาวิชาการ และเสริมสเใรความเส่านสัรคมวิทยาใหเปีนประโยชน์ต่อการพัฒนาประเทศ
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