
ษทฑ่ื 6

อภิปรายผลการวิจัช

ส ์าหรับในส ่วนน ี๋ผว ิจ ัยไล ้นำเสนอผลการพ ิส ูจน ์ลมมติฐานการว ิจ ัย โดยจากผลการ 
พิส ูจน์สมมติฐานสามารถสเปไล้ว่า มีการยอมรับสมมติฐานจำนวน 6 ชอ แสะปฏิเสธสมมติฐานจำนวน 
2 ‘«อ คันเสคงในตารางที่ 5.1

ตารางที่ 5.1 แสคาสมมติฐานที่ยอมรับ แสะสมมติฐานที่ปฏิเสธ

ลมมติฐา«ที่ฮ&«รับ
1 ผู้ขับชี่ที่เปีนชายจะประสบอุฟ้ติเหดุจราจร 1 

มากกว่าผู้ขับชี่ที่เปีนหญิง

สม«ติฐาพที่ปฐfais
1 ผู้ขับที่มีอา§น้อยจะประสบอุบัติเหดุจราจร 

มากกว่าผู้มีอา5มาก

2 ผู้ขับชี่ที่มีการศึกษาต่าจะประสบอุบติเหตุ 
จราจรมากกว่าผู้มการศึกษาสูง

2 ผู้ขับชี่ที่เปีนโลดจะประลบอุบติเหตุจราจร 
มากกว่าผู้ที่แต่งงานแล้ว

3 ผู้ขับชี่ที่มีรายไล้น้อยจะประสบอุบติเหตุ 
จราจรมากกว่าผู้มิรายใดสูา

4 ผู้ขับชี่ฑมีความแรํ่องกฎจราจรน้อยจะ 
ประสบอุบิติเหดุจราจรมากกว่าผู้ขับชี่ที่มี 
ความแรอากฎจราจรมาก

5 ผู้ขับชี่ที่มีประสบการณในการขับชี่น้อยจะ 
ประสบอุบัติเหดุจราจรมากกว่าผู้ขับชี่ที่มี 
ประสบการเมไนการขับชี่มาก

6 ผู้ขับชี่ที่มีพฤติกรรมในการฝ่า‘ฝ่นกฎจราจร 
มากจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกว่าผู้ขับชี่ 
ที่มีพฤติกรรมในการฝ่า'ฝ่นกฎจราจรน้อย
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สมมติฐไนคไรวิอช 1. ผู้นับท่ีท่ีเปืนชาชอะประสบอุปติผตุอรไอรมไคคร่ไผู้อบข่ีท่ีเปืนหญิง

ล^ปไห ้ว ่า เปีนไปดานสนขดฐานการวิจัยที่ด ั้าไเว่ใ ผู้จับชี่ที่เป็นชายจะประสบ 
อุบิติเหดุจราจรขากกว่าผู้จับชี่ที่เปีนหญิา

ที่ยอนรับสนนติฐานในฃอนี้อาจเนี้อาจากว่า บุคคลโดยฑั่วไป เพศชายและเพศหญิาจะ 
ขีควาขนดกด่าไกันในทาจากลักบณะทาไกายภาพ การTlกอบรนจัคเกลาระหว่าาชายและหญิารวนทา 
ควานถนัคที่ แคกด่ าาก ัน  โคยพบว่าเพศชายเป็นเพศที่ขึการตัดสินใจรวคเร็วกว่าเพศหญิาชณะที่เพศ 
หญิาจะตัคสนใจจัาแด่นิควานรอบคอบกว่า และ จากการศึกษาเนึ๋อ ค.ศ. 1968 ในประเทศสหรัฐอเขริกา 
พบว่า3ในวนผู้ชบชี่ยานพาหนะทาหขค เป็นเพศชายรัออละ 59 และอุบิติเหดุจราจรที่เศึคชึ้นทาหฆค 
เป็นเพศชายเออละ 75 ชาเป็นอัตราที่สูากว่าเพศหญิาถา 1.3 เท่า (วิจิดร บุญยะโหดระ และคณะ 
2529:11) นอกจากนี้ยัาพบว่ใ ในเวลากลาาศึนอัดราส่วนชอา«จับชี่ที่เป็นชายจะเพนชนเอยละ 67 ชอา 
ผูจับชกัาหนด

ชมมติ!เนทารวิจัย 2. ผู้นัฃท่ีมือไถูน้ธฮธะประสบอุฃติเหตุอรไอรมไกกร่ไผู้มือใอุมไท

สรปไห ้ว ่าไข ่เป ็นไปคานสขขติฐานการวิจ ัยท ี่ดาไเว ่า (พบที่ฆิอาอุน้อยจะประสบ 
อุบัติเหดุจราจรนากกว่าผู้นึอายูนาก

สำหรับในเร ํ่อาอาย ู ท ี่ไข่ยอนรับดานสนนติฐานนี้เนํ่อาจาก บุคคลแด่ละคนจะร 
พฤติกรรขดไนที่บุคคลนี้นไห้รับการอบรนจัดเกลาอบรนนา

ชมมติ!ไใ๓ารวิจัย 3. ผู้ขฃข่ีท่ีเปีนโสดจะประสบอุบติเหตุจรไอรมไกคร่ไผู้ท่ีแต่งงไนแแว

ส เป ว ่า  ไข ่เป ็นไปตานสนฆติฐในการวิจ ัยท ี่คาไเว ่ใ ผู้จับชี่ที่เปีนโสคจะประสบ 
อุบัติเหดุจราจรนากกว่าผู้ที่แด่าาานแส่’ว

ที่ปฏิเสธสนนคิฐในการวิจัยในช้อนี้ เราจะพบว่า สถานภาพไข่ไตัเปีนปจจัยที่กัาให้เกิค 
รุบิดเทดุฑาาการจราจร โคอศึริวรรณ จันฑรวิโรจน ไห้ศึกษาเรึ๋อาวิธีการวิเคราะห้สถิติผู้ปวออุบิติเหด ุ
ชอาโราพยาบาลพบว่า ไข่ว่าผู้ปวยจะเป็นโสค หรือแด่าาานแลัวก็ดใน ลักษณะการเสี่ยาต่ออุบิติเหดุใน 
แด่ละสถานภาพไข่แตกด่าากัน
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ลมมติ«ไนการวิจัย 4. ห้ขัฃขี่ที่มืทไรสืกษไตํ่ไจะประยมอุบัติเหตุจรไจรมไกกว่ใแมกไรศึกษไสูไ

สร ุปว ่า เป็นไปดามสมมดฐานการวิจัยที่คงไวว่า ผู้ขับฃิ่ที่มีการศึกษาด า จะประสบ 
อุบัติเหตุจราจรมากว่าผู้มีกไรศึกษาสูง

สำหรับ ในเรึ๋องระดับการศึกษา ที่ยอมรับดามสมมติฐานนี้เรื่องจากว่า ระดับการศึกษา 
เป็นกระขวนการอบรมชี้แนะบุคคลให้ปฏิบัติตนให้ถูกดองคามระเบียบแบบแผนรจักกฎหมาย เจ ัก  
รักษาและประพฤติปฏิบัติดนตามกฎหมาย และ!ถึงโทษที่เกิดจากการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้นบุคคลที่มี 
ระดับการศึกษาสูงจะมีการยับยังชี้งไจในการประพฤติปฏิบัติ ! จักการทอีกเลี่ยงไม่ไห้เกิดอุบัติเหตุ เจ ัก  
รักษาและประพฤติปฏิบัติดนดามกฎหมายอันเป็นการป็องกันไม,ให้เกิดอุบัติเหตุ

ยมมติ«ไนการวิจัย 5. ผู้ขัฃข่ีท่ีมรายไห้ห้อยจะประยมอุบัติเหตุจราจรมากกว่าผู้มรายไห้ดูโไ

เป ็นไปตามสมมติฐานการวิจ ัยท ี่ดงไวิวา ผู้ขับซี่ที่มีรายไดันอยจะประสบอุบัติเหตุ 
จราจรมากกว่าผู้มีรายไดัสูง

สำหรับในเรึ๋องรายไดัเราพบว่า กลุ่มตวอย่างผู้ที่มีรายไห้น้อย จะด้องรีบเร่งไนการเดิน 
ทาง ดังนั้นในการทำงานจึงห้องรีบเร่งเพราะมีผอกับรายไห้ๆเองคนในแค,ละเดือน จึงมีการเดินทางแบบ 
รบเอน ดังนั้นจึงเกิดอุบัติเหลุไดัง่ายมากกว่าผู้ที่มีรายไดัสูง

อมมติฐานการวิจัย 6. ผู้ขัฃข่ีฑ่ืมีความ!เร่ือไกฎจราจรห้อยจะประยมอุบัติเหตุจราจรมากกว่า ผู้ขับขฑม 
คาามแร่ือไคฎจราจรมาก

เป็นไปดามสมมติฐานการวิจัยที่ว ่า ผู้ขับลี่ที่มีความ!เรื่องกฎจราจรน้อย จะประสบ 
อุบัติเหตุจราจรมากกว่า ผู้ขับฃี่ที่มีความ!เรื่องกฎจราจรขาก

สำหรับในเรื่องความ!เรื่องกฎจราจร ที่ยอมรับนั้อาจเน้องจากว่า กฎจราจรเป็นกรอบ 
แนวทางการปฏิบัติ เพอให้เกิดความเป็นระเบียบแบบแผนในระบบการจราจร ทำให้การจราจรไม่เกิด 
บีญหา ผู้ที่มีความ!เรื่องกฎจราจรน้อย จะเป็นผู้ที่ๆทดความ!ความเๆทใจไนระเบียบที่จะห้องปฏิบัติ เมอ 
ไม่เๆทใจในกฎขัอบังคับทางการจราจรต่าง ๆ จึงทำให้เกิดอุบัติเหตุไดัง่ใย นอกจากนั้วรพจน้ หาสณุ หะ 
(ห ้างใน ขัยพจน้ หาสุณหะ, 2536) ไห้ศึกษาเรื่องบทบาทๆ)องรถจักรยานยนห้รับจึใงที่มีต่อบีญหา
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ธไชญ๓รรมในเชตสนานีตำรวจนครบาลบ!งอี่ชํน พอกไรวิชัยพบว่า การความ!(รองกฎหมายจราจร 
เป็นสาเหตุ mi าใหเกิดลุบติเหดุ และเกิคการจราจรติฅชี่คไติ

อมมติฐานการวิจัย 7. ผูขฃข่ีบ่ีมีประอบการฒใ«การขับข่ี«ธยจะประอบอุฃติเหตุจราจรมากกว่าปูขบข่ี 
ท่ีมึประอบการฌใ«การขับข่ีมาก

เปน็ไปดามสมมดิ«ในการวิช ัยท ี่ด ั้งไว ิ' ผู้ฃับชี่ที่มีประสบการณ์ในการชับชี่น้อยจะ 
ประสบธุบิติเหตุจราจรมากกว่าผู้ชับชี่ที่มีประสบการณ์ในการขับชี่มาก

ที่ยอมรับดามสมมติฐานนี้อาจเน้องจากว่า (พมีประสบการณ์ในการขับชี่มากจะมีความ 
ชำนาญ ความเชี่าใจในเส์นทางการจราจรและเครองหมายจราจร จึงสามารถขับชี่รถปเใหเภิคอบติเหตุ 
ไติ'น้อย ชณะที่ผูที่มีประสบการณ์ในการขับชี่น้อย จะชาคความชำนาญ ความเชี่าใจในเตินทางการ 
จราจรและเครึ๋องหมายจราจร จนบางครั้งปาใหเกคอุบติเหตุไติง่าย นอกจากนี้จากการศึกษาชอง 
DJenkins เที่ยวกับการขับรถและการทคสอบการขับชี่พบว่า พุชับชี่ที่เพงไติรับใบอ'ฎญาดชับชี่มาใหม่ 
จะไติรับอปติเหตุจราจรมากกว่ายู้ที่มีประสบการณ์ในการขับชี่มาบางแติว

ลมมติฐานการวิจัย 8. §ขับข่ีท่ืมพฤติกรรมใ«การปา11«กฎจราจรมากจะประลบลูปติเหตุจราจรมากกว่า 
ฐขันข่ีฑ่ืมืพฤติกรรมใ«การปา11 «กฎจราจร«อย

เปี นไปดามสมมติฐานการวิชัยที่ดั้งไวิ' แขับชี่ที่มีพฤติกรรมในการฝ่หืเนกฎจราจรขาก 
จะประสบอุฟ้ติเหตุจราจรมากกว่าติชบชี่ที่มีพฤติกรรมในการฝ่#นกฎจราจรน้อย

พฤติกรรมในการฝ่า'ฝ่นกฎจราจรมีผลต่อการเกิคอุปดเหตุสูงมาก จากการศึกษาชอง 
เพีญศรี สุวรรณอักษร (2537:178) ไติปาการวิชัยเรึ๋องปีจชัยที่เที่ยวชี่องกับการ๓คอุปติเหตุจราจรทางบก 
ในเชดกเงเทพมหานคร ผลการศึกษาวิชัยพบว่า ปจชัยชองผู้ขับชี่รถยนต์ที่เที่ยวชี่องกับการเกคอุบัติเหตุ 
จราจรทางบก ไติแก่ การฝ่า'ฝ่นกฎจราจรชองผู้ขับชี่รถยนต์
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