
7.1 สรุป

ในการศึกษาลักษณะการให้บริการรถขนส่งสาธารณะในเขตเมืองเชียงใหม่ในครั้งนี้ เป็น 
การศึกษาถึงการขนส่งผู้โดยสารด้วยรถขนส่งสาธารณะที่ให้บริการในเขตเมือง โดยเฉพาะรถสอง 
แถว(สีล้อแดง)ชี,งเป็นยานพาหนะที่ให้บริการขนส่งที่มีจำนวนมากที่สุดในเขตเมืองเชียงใหม่ ซึ่งมื 
จำนวนถึง 2,800 ลัน และศึกษาทัศนคติและความต้องการของประชาชนต่อลักษณะการบริการรถ 
ขนส่งสาธารณะในพื้นที่ส ืกษา ตลอดจนศึกษาการฬประโยชน์ท ี่ด ินที่เก ี่ยวข้องกับการบริการรถ 
ขนส่งสาธารณะของเม ือง เพ ื่อเสนอแนะแนวทางปรับปรุงการให ้บริการรถขนส่งสาธารณะให้ 
ลอดคล้องกับความต้องการของประชาชนและการใข้ประโยชน์ท ี่ด ินของเมืองเช ียงใหม่ โดยใน 
การศึกษาจะเริ่มจากการศึกษาประกัต ิความเป็นมาของเมืองเชียงใหม่ ลักษณะทางประชากรของ 
เมือง การเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินและการใข้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบัน ระบบถนน ข้อมูลการจด 
ทะเบ ียนยานพาหนะในลังหวัดเช ียงใหม่ สภาพการจราจร ระบบการขนส่งสาธารณะในเม ือง 
ตลอดจนศึกษาล ักษณ ะการด ินทาง ท ัศนคติและความต้องการของประชาชนต่อการบริการรถ 
ขนส่งลาธารณะในเขตเมือง เพ ื่อนำมาวิเคราะห์ลักษณะการเดินทางของประชาชน และเสนอแนะ 
แนวทางปรับปรุงการให้บริการรถขนส่งลาธารณะ เพื่อให้สอดคล้องกับทัศนคติของประซาซน และ 
การใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ศึกษาต่อไป ผลการศึกษาสรุปได้ลังนี้

7.1.1 ประชากรและลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศ ึกษา

จากการศ ึกษาล ักษณะประชากรพบว่า 20 ป ีท ี่มาจำนวนประชากรในเขตเทศบาลมีการ 
เพ ิ่มข ึ้นอย่างต ่อเน ื่อง เฉล ี่ยประมาณ  4-5%  ต่อปี อย ่างไรก ็ตามล ัวเลขล ังกล ่าวย ังเป ็นอ ัตราท ี่ 
ค ่อนข้างต ํ่าเม ื่อเท ียบกับความเจริญเต ิบโตอย่างรวดเร็วของเม ืองเช ียงใหม่ เน ื่องจากมีประชากร 
จำนวนมากที่เป็นประชากรแฝง ซึ่งเข้ามาหางานทำและเรียนหนังสือในเมืองเชียงใหม่แต่ไม่ได้ยัาย 
ทะเบียนบ้านเข ้ามา ทำให้ตัวเลขประชากรมีการเพิ่มขึ้นน้อย และจากข้อมูลสถิติจำนวนประซากร 
จำแนกรายตำบลในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ในปี 2547 พบว่าตำบลที่ม ืจำนวนประชากรมาก 
ที่สุดคือ ตำบลวัดเกตและตำบลช้างคลาน เนื่องมาจากเป็นตำบลที่มืพื้นที่ขนาดใหญ่ นอกจากนี้ใน 
ตำบลวัดเกตยังมืพื้นที่ย ่านพาณิชยกรรมและที่อยู่อาลัยหนาแน่นมากบริเวณถนนเจริญเมือง ส่วน 
ตำบลช้างคลานจะมีพ ื้นท ี่ย ่านพาณ ิชยกรรมและที่อยู่อาลัยหนาแน่นมาก บริเวณถนนช้างคลาน
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และถนนเจริญประเทศ สำหรับตำบลที่มืจำนวนประชากรน้อยที่สุดคือตำบลฟ้าส่าม ตำบลหนอง 
ป่าครั่ง และตำบลป่าแดด เนื่องจากตำบลดังกล่าวมีพ ื้นที่คาบเกี่ยวส่วนใหญ่อยู่นอกเชตเทศบาล 
และยังมีพื้นที่ว่างและพื้นที่เกษตรกรรมหลงเหลืออยู่บางส่วนสำหรับการคืกษาความหนาแน่นของ 
ประชากรต่อพื้นที่ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ปี พ.ศ.2547 พบว่า มีความหนาแน่นประชากรโดย 
เฉลี่ย 4,150 คนต่อตารางกิโลเมตร ตำบลที่ม ีความหนาแน่นประชากรมากที่ส ุดคือตำบลช้างม่อย 
และตำบลหายยา ซึ่งมีจำนวนประซากรอาดัยอยู่เกือบเต็มพื้นที่เนื่องจากเป็นบริเวณที่ม ีการตั้งถิ่น 
ฐานมานาน และเป็นย่านพาณิชยกรรมที่สำคัญของเมืองเชียงใหม่มาตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน ส่วน 
ตำบลที่มีความหนาแน่นประชากรน้อยที่สุดคือตำบลฟ่าส่าม ตำบลป่าตัน และตำบลหนองป่าครั่ง 
ซึ่งพื้นที่ส่วนใหญ่ยังคงเป็นที่ว่าง พื้นที่เกษตรกรรม และที่อยู่อาตัยหนาแน่นน้อย

จากข้อมูลการเปลี่ยนแปลงประชากรในเขตเทศบาลนครเช ียงใหม่พบว่า ในช่วงปี พ.ศ. 
2533-2547 มีจำนวนประชากรเพิ่มขึ้นทั้งสิ้น ธ,629 คน โดยตำบลที่มีจำนวนประชากรเพิ่มขึ้นมาก 
ที่สุดคือ ตำบลสุเทพ และตำบลวัดเกต โดยเฉพาะตำบลสุเทพซึ่งต ั้งอยู่บริเวณเช ิงดอยสุเทพจึงมี 
สภาพแวดล้อมที่ร่มรื่นเหมาะแก่การอยู่อาดัย และอยู่ใกล้มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ ส่วนตำบลวัดเกด 
ยังคงมีพ ื้นที่ว ่างสามารถรองรับการขยายตัวชองที่อยู่อาตัยได้อ ีกมาก และราคาที่ดินยังไม1สูงมาก 
นักเมื่อเทียบกับที่ดินบริเวณเขตเมืองชั้นใน

สำหรับภาพรวมการใช้ที่ด ินในเขตเมืองเชียงใหม่ในปัจจุบันจะพบว่าภ า ย ใ น เ ข ต เ ม ือ ง เ ก ่า  

ถูกกำหนดใว้เป็นที่ดินประ๓ ทอนุรักษ์เพี่อส่งเสริมเอกลักษณ์คืลปวัฒนธรรมไทย การใช้ประโยชน์ 
ที่ดินบริเวณเขตเมืองชั้นในจะประกอบด้วยวัด และโบราณสถานที่สำคัญจำนวนมาก นอกจากนี้ยัง 
มีสถานที่ราชการ และสถานศึกษาที่สำคัญตั้งอยู่ ท า ง ด ้า น เ ห น ือ ข อ ง เ ม ือ ง  มีการขยายตัวของการ 
ตั้งถิ่นฐานออกไปตามถนนถนนชุปเปอเไฮ เวย์และต่อเนื่องจากถนนโชตนาไปจนถึงอำ๓ อแม่ริม 
เน ื่องจากแรงด ึงต ูดของการต ั้งศ ูนย ์ราชการแห ่งให ม ่ และเป ็น ท ี่ต ั้งของมห าว ิทยาล ัยราซภ ัฎ  
เชียงใหม่ สวนหลวงล้านนา ร.9 และสถานีขนส่งผู้โดยสารช้างเผือก ซึ่งมีคิวรถโดยสารที่วิ่งระหว่าง 
ต ัวเม ืองไปยังอำเภอต่างๆของลังหวัดเช ียงใหม่จอดอยู่เป ็นจำนวนมาก ส ำ ห ร ับ ท ิศ ต ะ ว ัน ต ก ข อ ง  

เ ม ือ ง  มีการต ั้งถ ิ่นฐานเก ือบเต ็มพ ื้นท ี่บริเวณโดยรอบมหาวิทยาลัยเช ียงใหม่ และริมลองฝังถนน 
ห ้วยแก ้วแล ะถ น น ส ุเท พ  น อ ก จาก น ี้ย ัง เป ็น ท ี่ต ั้งข อ งโ ร งพ ย าบ าล ม ห าร าช น ค ร เช ีย งให ม ่ 
ห้างสรรพสินค้าเซ็น1ทรัลกาดสวนแก้ว สวนรุกขชาติห้วยแก้ว สวนลัตว์เชียงใหม่ และสวนสุขภาพ 
ลมเด็จพระศรีนครินทราบรมราชชนนีบริเวณพื้นที่โดยรอบมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ ส่วนทางทิศใต้ยัง 
มีการใช้ที่ดินในกิจกรรมหลักไม่เด่นซ้ดนัก โดยจะม ีย ่านพาณ ิชยกรรมและท ี่อย ู่อาต ัยหนาแน ่น 
บริเวณถนนทิพย์เนตร และถนนวัวลาย ซึ่งถนนวัวลายจะเป็นแหล่งการค้าประเภทเครื่องเงินที่ม ี 
ซ ึ่อเส ิยงต ั้งอย ู่เป ็นจำนวนมาก นอกจากนี้ย ังมืห ้างสรรพสินค้าเซ ็นทรัลแอร์พอร์ทพลาช่าซึ่งเป ็น 
ศูนย์การค้าขนาดใหญ่ตั้งอยู่บริเวณลี่แยกแอร์พอร์ท และมีท่าอากาศยานเชียงใหม่ และกองบิน 41
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ตั้งอยู่บริเวณใกล้เคียง ทางทิศตะพ้ออกของเมืองมีย่านการค้าตั้งอยู่หนาแน่นบริเวณตลาดวโรรส 
และบริเวณถนนสายสำคัญของเมืองเชียงใหม่ ได้แก่ถนนท่าแพ ถนนช้างม่อย ถนนช้างคลาน และ 
ถนนเจริญเม ือง โดยเฉพาะบริเวณตลาดวโรรสจะเป ็นศ ูนย ์กลางการค ้า เน ื่องจากเป็นที่ต ั้งของ 
ตลาดสดขนาดใหญ่ และเป็นแหล่งการค้าที่เก่าแก่ นอกจากนี้บริเวณคังกล่าวย์งเป ็นศูนย์กลางการ 
คมนาคมขนล่งของเมืองซึ่งเป ็นที่ต ั้งของท่ารถโดยสารที่ว ิ่งระหว่างตัวเมืองกับอำเภอในเขตซาน 
เมืองจำนวนมาก ล่วนบริเวณถนนช้างคลานจะเป็นที่ตั้งของตลาดไนท์บาร์ซ่า สำหรับการใช้ที่ดิน 
ประเภทสถาบันการศึกษาล่วนใหญ่ จะตั้งกระจุกตัวอยู่บริเวณถนนเจริญประเทศ ถนนแก้วนวรัฐ 
และถนนมหิดล นอกจากนี้ทางทิศตะวันออกยังเป็นที่ต ั้งของค่ายทหาร(ค่ายกาวิละ)ในเขตตำบล 
วัดเกต

7.1.2 ระบบการคมนาคมของพื้นที่ศึกษา

จากการศึกษาโครงข่ายถนนของเมืองเชียงใหม่ จะเห็นว่าการคมนาคมในเมืองเชียงใหม่ 
ป ็จจุบ ันล่วนใหญ่เป ็นผลมาจาการพัฒนาการชองโครงข่ายการสัญจรตั้งแต่อดีต ซ ึ่งม ักอาคัยการ 
เดินเท ้าเป ็นหลักทำให้ถนนมืส ักษณะแคบและคดเคี้ยว โดยลักษณะถนนบริเวณศูนย์กลางเม ือง 
หรือเขตเม ืองเก ่าจะม ีล ักษณะเป ็นแบบตาราง มีถนนรัศมีกระจายออกไปรอบทิศทาง และมีการ 
พัฒนาถนนวงแหวนเชื่อมต่อถนนรัศมี โดยมีการตัดถนนอ้อมเมืองสายใต้หรือถนนมหิดลมาบรรจบ 
กับถนนชุปเปอร์ไฮเวย์ทำให้รูปแบบโครงข่ายถนนในเขตเมืองเชียงใหม่ เป็นแบบตารางผสมถนน 
แนวรัศมีและถนนวงแหวน(Grid-Radial-Ring Road) อย่างไรก็ตามถนนวงแหวนในเมืองเชียงใหม่ 
ยังเป็นถนนที่ไม่สมบูรณ์ ด้วยข้อจำกัดทางด้านกายภาพซึ่งเป็นพื้นที่ทหารและสนามบิน ทางด้าน 
ท ิศตะวันตกเฉียงใต้ของเมืองเชียงใหม่ ทำให้การเดินทางจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ไปยังทิศเหนือ 
ของเมืองต้องผ่านเล้นทางภายในเขตเมือง ซึ่งถนนมีลักษณะคับแคบและมีการจราจรดิดข่ด

นอกจากนี้ระบบถนนภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ย ังลามารถแบ่งออกเป็น 3 ระตับ 
คือ ถนนส า ย ห ล ัก  มีผ ิวการจราจรกว้าง 10-12 เมตร ปริมาณการจราจรในชั่วโมงเร่งด ่วนเฉลี่ย 
2 , 5 0 0 - 4 ,5 0 0 คันได้แก่ ถนนท่าแพถนนช้างม ่อย ถนนวิชยานนท ์ถนนช ้างคลานถนนเจร ิญ  
ประเทศ ถนนวังสิงห์คำ ถนนลอยเคราะห์เป็นต้น ถนนล่วนใหญ่ทำหน้าที่คอยเชื่อมต่อการเดินทาง 
และกระจายการจราจรยู่ถนนสายอื่นๆ ถนนส า ย ร อ ง  มืผ ิวการจราจรกว้าง 8 -1 0  เมตร ปร ิมาณ 
การจราจรในชั่วโมงเร่งด่วนเฉลี่ย 2,000 -  2,500 คัน ได้แก่ ถนนราชวงคั ถนนท้ายวัง ถนนกำแพง 
ดิน ถนนสิทธิวงคั เป็นต้น ถนนล่วนใหญ่ทำหน้าที่เช ื่อมต่อการเดินทางจากถนนสายหลัก และใช้ 
เป็นเล้นทางยู่พื้นที่อื่นๆ ถนนส า ย ย ่อ ย  มีผิวการจราจรกว้าง 4 -8  เมตร ม ีปริมาณการจราจรเบาบาง 
เป ็นถนนที่ม ืล ักษณะคดเคี้ยวและคับแคบ ขาดการวางแผนและลำบากต่อการส ัญจร เนื่องจาก
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ถนนซอยเหล่าน ี้สร้างขึ้นตามแนวการเด ินทางเท ้าและทางเกวียนของคนสมัยก่อน ต ัวอย ่าง๗ น 
ถนน ตรอกซอย บริเวณหลังมหาว ิทยาล ัยเช ียงใหม่ ตำบลวัดเกต ุ เป็นต้น ทำหน้าที่สำหริบการ 
ลัญจรภายในพื้นที่เหล่านั้น และเชื่อมต่อการเดินทางกับถนนสายหลักและลายรอง (บรรณศาสตร์ 
สุขตระกูล,2542)

เมืองเชียงใหม่มีการจัดการระบบการสัญจรโดยการใช้ระบบ 1-way®ย่างกว้างขวาง ระบบ 
1-way ท ี่สำค ัญ ประกอบด้วยถนนรอบคูเมือง ชื่งมืลักษณะเป็นถนนคู่ขนาน ปัจจุบันระบบ 1-way 
ดูเมืองทำหน้าที่เน้นการกระจายการเดินทางระหว่างพื้นที่ในเขตเมือง ถนนรอบดูเมืองที่กำหนดให้ 
เด ินรถทางเดียวได้แก่ ถนนมณีนพริตน์ ถนนศรีภูมิ ถนนมูลเมือง ถนนซัยภูมิ ถนนคชสาร ถนน 
บำรุงบุรี ถนนช่างหล่อ ถนนอารักษ์และถนนบุญเรืองฤทธิ้ ถนนในย่านศูนย์กลางธุรกิจ (C.B.D.) 
ได้แก่ถนนท่าแพ ถนนช้างคลาน ถนนช้างม่อย ถนนเจริญประเทศ ถนนลอยเคราะห์ ถนนกำแพง 
ดิน ถนนท้ายวัง ถนนราชวงคัและถนนวังสิงห์คำ

จำนวนยานพาหนะในจังหวัดเชียงใหม่มีจำนวนเพิ่มขึ้นอย่างมาก โดยในช่วง 5 ปีท ี่ผ ่านมา 
(พ.ศ.2542-2546) เมืองชียงใหม่มีการเพิ่มขึ้นของยานพาหนะเฉลี่ย 8 % ต่อปี ซึ่งเป็นที่น่าลังเกต 
ว่ารถจักรยานยนต์ม ีจำนวนสูงที่ส ุด โดยในปีพ.ศ. 2546 มีจำนวนถึงร้อยละ 73 ของยานพาหนะ 
ท ั้งห มดท ี่จดทะเบ ียน  หร ือเป ็นจำนวน681,549 คัน แสดงให ้เห ็นว ่าคนเช ียงให ม ่น ิยมใช ้
รถจ ักรยานยนต ์มาก เน ื่องจากม ีความสะดวกและความคล่องต ัวในการเด ินทาง รองลงมาคือ 
รถยนต์บรรทุกล่วนบุคคล 1 4 1 ,123คันและรถยนต์น ั้งล ่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคนจำนวน97,325 คัน 
ตามลำตับ

สำหรับการคืกษาลถิต ิปริมาณการจราจรในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่าค่อนช้างมี 
ความหนาแน ่นตลอดท ั้งว ัน  เม ื่อค ิดปร ิมาณ เฉล ี่ยต ่อช ั่วโมงแล ้ว ความหนาแน ่นของปริมาณ  
การจราจรสูงสุดอยู่ที่ช่วง 7.00 -  9.00 น. และ 16.00 -  18.00 น. โดยถนนที่มืปริมาณการจราจร 
ในช่วง 12 ชั่วโมงสูงรองลงมาเป็นอันตับต้นๆได้แก่ ถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ และถนนอ้อมเมืองสายใต้ 
เน ื่องจากผ ู้ล ัญ จรท ี่มาจากเขตชาน เม ือง ต ้องใช ้เล ้นทางน ี้เป ็นทางผ ่านเพ ื่อ เช ้าไปยังเขตเม ือง 
โดยเฉพาะในชั่วโมงเร ่งด ่วน เพ ื่อห ล ีก เล ี่ยงป ัญ ห าการจราจรต ิดข ัดภายใน เม ือง ล่วนถนนที่มี 
ปร ิมาณ การจราจรต ่อว ันค ่อนช ้างต ํ่าล ่วนใหญ ่จะเป ็นถนนในเขตด ูเม ือง เช ่นถนนราชดำเน ิน 
เน ื่องจากถนนตังกล่าวจะทำหน้าท ี่รองรับการเด ินทางท ี่ม ืจ ุดปลายทางเฉพาะภายในเขตคูเม ือง 
หรือเป็นการเดินทางในระยะลันๆ ประชาชนล่วนใหญ่ไม่นิยมใช้เป็นทางผ่าน เนื่องจากถนนมืความ 
แคบและมีการเดินรถสองทิศทาง
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7.1.3 ลักษณะการขนส่งสาธารณะของพื้นที่คืกษา

จากการดีกษาลักษณะการขนส่งสาธารณะของเมืองเชียงใหม่จะเห็นไต้ว่า ในอดีตระบบ 
รถโดยสารสาธารณะภายในเมืองเชียงใหม่ไต้เริ่มให้บริการในครั้งแรกในปี 2508 โดยการดัดแปลง 
รถบรรทุกขนาดเล็กยี่ห ้อ MAZDA มาใส่ที่น ั่งหลังคาวิ่งรับจ้างขนส่งผู้โดยสารทั่วไปในเซตเมือง 
เช ียงใหม่ แต ่อย ่างใรก ็ตามรถด ังกล ่าวย ังเป ็นรถโดยสารท ี่ไม ่ถ ูกต ้องตามกฎหมาย เพราะจด 
ทะเบียนเป็นรถกะบะบรรทุกล''ธารณะซึ่งอนุญาตให้ใขัเพื่อการขนส่งสินค้าเท่านั้น ต่อมาเมื่อ'ไต้มี 
การใต้บังคับ พรบ.การซนส่งทางบก พ.ศ.2522 ไต้กำหนดให้ต้องมีการสัมปทานเลันทางเดินรถ 
และต้องมีการรวมกลุ่มรถในรูปองค์กรณ์หรือสหกรณ์เดินรถต่างๆ เพื่อควบคุมจำนวนรถสองแถว 
และเพื่อให้เป ็นรถยนต์โดยสารประจำทางตามกฎหมาย ทำให้มีการรวมกลุ่มรถสองแถวในเมือง 
เชียงใหม่จัดตั้งสหกรณ์นครลานนาเดินรถจำลัดขึ้นอย่างไรก็ตามมีผู้ประกอบการจำนวนมากที่ไม่ 
เห ็นด ้วยล ับต ้อกำหนดการเด ินรถตามเล ันทางท ี่ไต ้ส ัมปทานดังกล ่าว เน ื่องจากบางเล ้นทางม ี 
ผู้โดยสารขึ้นน้อยทำให้ผู้ประกอบขาดทุน จึงเก ิดการนำรถมาวิ่งให ้บริการนอกเล ันทางโดยผ ิด 
กฎหมาย เมื่อถูกบงดับให้เดินรถตามเลันทางจึงไต้รวมตัวลันประท้วงปิดถนน ซึ่งไต้ก่อความเดือน 
ร้อนแก,ประซาชนเป็นอย่างมาก ทำให้ภายหลังไต้มีการผ่อนปรนให้เดินรถไต้อย่างอิสระภายในเขต 
เมืองเชียงใหม่จนถึงปัจจุบัน ส่วนรถเมล์ที่ใต้จดทะเบียนสัมปทานเลันทางเดินรถ ก็มืระยะเวลาใน 
การให้บริการใม่นานนัก และไต้ขอยกเลิกสัมปทานลับสำนักงานขนส่งจังหวัดเชียงใหม่ในที่ล ุด 
เนื่องจากประสบปัญหาขาดทุน และไม่ลามารถแข่งขันลับรถสองแถวของสหกรณ์นครลานนาเดิน 
รถไต้ ทำให้ปัจจุบันเหลือเพียงรถประจำทางของบริษัทเอชีชี เร ืยลเอสเตทจำลัด ซึ่งประกอบธุรกิจ 
หมู่บ้านจัดสรรในพื้นที่ทางทิศใต้ของเมืองเชียงใหม่ โดยใต้สัมปทานเดินรถระหว่างหมู่บ้านขวัญ 
เวียงและเขตเมืองเชียงใหม่เพียง 1 เสันทาง

ในปัจจุบัน รถขนส่งสาธารณะที่ให้บริการในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ม ีเพ ียง 2 ระบบ คือ 
รถสองแถวแดงหรือรถโดยสารขนาดเล็ก และรถขนส่งประเภทอื่นๆ เข่นสามล้อเครื่อง(รถตุ๊กตุ๊ก) 
สามล้อถ ีบและรถหมู่บ ้านขวัญเวียงเป ็นต้นโดยเฉพาะรถลองแถวแดงจะมีบทบาทในการขนส่ง 
ลาธารณะในเขตเมืองมากที่สุดเนื่องจากมีจำนวนถึง 2,800 ดัน ลักษณะการให้บริการจะแบ่งไต้ 2 
ประเภท คือ รถที่ให้บริการแบนไม่ประจำเล้นทางและแบบประจำเล้นทาง (รถคิว)แต่รถลองแถว 
แดงที่วิ่งประจำเล้นทางลามารถให้บริการแบบใม่เป็นเล้นทางใต้ระหว่างรอคิว การให้บริการของรถ 
ลองแถวแดงส่วนใหญ่จะวิ่งวนรับผู้โดยสารในลักษณะของรถแท็กซี่ (Share Taxi) ท ี่ม ืจ ุดปลายทาง 
ตามความต ้องการของผ ู้โดยสาร และสามารถรับผู้'โดยสารตามเล ้นทางท ี่เด ินรถผ่าน1ไปเรื่อยๆ 
อย่างไม่จำลัดภายในเขตเมืองเชียงใหม่ โดยเฉพาะพื้นที่ภายในวงแหวนรอบใน นอกจากนี้ รถลอง 
แถวยังมีการให้บริการแบบรับจ้างเหมาแก่น ักท่องเท ี่ยว ในการเท ี่ยวชมสถานที่สำคัญต่างๆของ
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จังหวัดเชียงใหม่ และจังหวัดใกล้เคียง สำหรับค่าโดยสารของรถสองแถวปกติที่วิ่งภายในเมืองจะ 
คิดในราคา 10 บาทต่อหนึ่งเที่ยว แต่สำหรับนักเรียนนักคีกษาในเครื่องแบบจะคิดค่าโดยสารใน 
อัตรา 5-8 บาท และถ้าข้ามแม่นํ้าปิงลงมาทางด้านตะวันออกของเมืองค่าโดยสารจะขึ้นอยู่ก ับการ 
ตกลงระหว่างผู้โดยสารกับคนซับรถ อย่างไรก็ตามเมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารกับรถสามล้อเครื่อง 
หรีอสามล้อถีบที่ให้บริการในเขตเมืองเชียงใหม่ ผู้โดยสารรถสองแถวยังคงเสียค่าโดยสารถูกกว่า 
เมื่อเดินทางในระยะทางเท่าๆกันและยังมืความคล่องตัวและสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากกว่า

สำหรับเล้นทางหรือพื้นที่ให้บริการของรถสองแถวนั้น ได้รับอนุมัติให้จัดการเดินรถตาม 
เล้นทางของกรมการขนล่งทางบกจำนวน 32 เล้นทาง แต่ในทางปฏิบ้ติไม่มืรถสองแถวที่วิ่งแบบ 
ประจำเล้นทางในเล้นทางตังกล่าว แต่จะวิ่งให้บริการในระยะทางลันๆ และรับ-ล่งผู้โดยสารได้ทุกๆ 
เล้นทางในเขตเมืองเชียงใหม่ ไม่มืเล้นทางเดินรถและระยะเวลาเดินรถที่แน่นอน เนื่องจากประสบ 
ปัญหาการขาดทุนและไม่คุ้มกับค่านั้ามันในการเดินรถประจำทาง อีกทั้งบางเล้นทางมีผู้'โดยสาร 
น้อยเนื่องจากไม่ผ่านย่านที่อยู่อาตัย หรือสถานที่ดึงดูดการจราจรต่างๆ หรือมีการวิ่งทับเล้นทางกับ 
รถโดยสารประจำทางท ี่มาจากต่างอำเภอ ซึ่งจากสถิติปริมาณรถสองแถวและผู้โดยสารบนถนน 
สายหลักต่างๆในเขตเมือง พบว่า ถนนที่มีจำนวนผู้โดยสารเฉลี่ยบนรถสองแถวมากที่สุดล่วนใหญ่ 
เป็นถนนในเขตรอบนอกได้แก่ถนนแก้วนวรัฐ ถนนเชียงใหม่-ลำพูน ถนนโชตนาและถนนเจริญเมือง 
ตามลำตับ เนื่องจากถนนตังกล่าวเป็นเล้นทางของรถโดยสารประจำทาง ที่ว ิ่งมาจากชานเมืองเพ ื่อ 
เข ้ามาล ่งผ ู้โดยสารในเม ืองทำให ้รถสองแถวแดงไม ่ต ้องการว ิ่งท ับเล ้นทางก ับรถต ังกล ่าว เพื่อ 
หลีกเลี่ยงความซัดแย้งท ี่เถ ิดจากการแย่งผู้โดยสารกัน อย่างไรก็ตามจากการลังเกตพบว่ารถสอง 
แถวมักจะกระจุกตัวเพ ื่อรับล่งผ ู้โดยสารบริเวณถนนสายสำคัญที่เป ็นจุดเปลี่ยนการเดินทาง หรือ 
เล้นทางที่นำการสัญจรจากบริเวณรอบนอกเข้าสู่ตัวเมืองเชียงใหม่เช่นบริเวณใกล้ลี่แยกเชิงสะพาน 
นวรัฐบนถนนท่าแพ บริเวณตลาดประตูเช ียงใหม่ บริเวณสถานีขนล่งอาเขตซึ่งเป ็นจุดปลายทาง 
ของรถที่วิ่งระหว่างจังหวัดต่างๆเข้ามายังเมืองเชียงใหม่ และสถานีรถไฟเชียงใหม่ ซึ่งมีรถสองแถว 
ที่ให้บริการกระจุกตัวอยู่จำนวนมาก สำหรับบริเวณตลาดสดและห้างสรรพสินค้า ก็เป็นสถานที่ซึ่ง 
รถสองแถวนิยมรอให้บริการมากอีกบริเวณหนึ่ง โดยเฉพาะบริเวณห้างสรรพสินค้าเซ็นทรัลกาด 
สวนแก้วและตลาดวโรรส

ถึงแม้ว่ารถสองแถวในเมืองเชียงใหม่ล่วนใหญ่ จะวิ่งให้บริการได้อย่างอิสระในลักษณะไม่ 
ประจำเล ้น1ทาง แต่ก็มีรถสองแถวแดงบางส่วนที่มีการรวมกลุ่มจัดตั้งคิวรถสองแถวกันขึ้นมา และ 
ให้บริการรับ-ล่งผู้โดยสารโดยมีต้นทางที่แน่นอนซึ่งมีจำนวน 20 จุด จำนวนประมาณ 800 ตัน หรือ 
คิดเป็น 30% ของกลุ่มรถสองแถวที่ให้บริการในเขตเมืองเชียงใหม่ โดยคิวรถสองแถวจะมีหัวหน้า 
คิวควบคุมอยู่ และหัวหน้าคิวจะทำหน้าที่เก็บเงินค่าคิวรถกับคนซับแต่ละคนในการนำรถออกจาก
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คิวแต่ละครั้ง อย่างไรก็ตามสำหรับรถคิวนั้นในฃณะที่รอคิวลามารถออกไปให้บริการแบบแท็กซี่ (รถ 
วน) ได้ สำหรับค่าคิวจะมีราคาอยู่ระหว่าง 5,000 -  30,000 บาท ขึ้นอยู่กับที่ตั้งของคิวมีผู้โดยสาร 
มากน ้อยเพ ียงใดและในค ิวม ีสมาช ิกอย ู่จำนวนเท ่าได และพบว ่าค ่าค ิวม ีค ่าข ึ้นลงตามสภาวะ 
เศรษฐกิจ แต่บางค ิวจะตกลงกันในกลุ่มโดยกำหนดว่าถ ้าสมาชิกในกลุ่มต ้องการออกจากกลุ่ม 
จะต้องไม่ม ีการรับสมาชิกใหม่ทำให้ค ิวประเภทนี้ไม ่ม ีค ่าคิว สำหรับการแบ่งประเภทของคิวรถ 
ลามารถแบ่งการให้บริการได้ 4 ประ๓ ท คือคิวรถลองแถวที่วิ่งระหว่างตัวเมืองเชียงใหม่-ซานเมือง 
และชุมชนรอบนอก มีจำนวนมากที่สุด คือ 250 คัน คิวรถสองแถวที่วิ่งระหว่างสถานีขนส่ง-วิ่งเข้า 
เม ืองม ีจำนวน 199 คัน ค ิวรถสองแถวที่ว ิ่งบริการจากจุดเริ่มต ้นบริเวณสถานที่สำคัญๆ และมี 
ปลายทางในเขตเมืองเชียงใหม่ม ีจำนวนทั้งสิ้น 235 คัน และคิวรถสองแถวที่วิ่งระหว่างตัวเมือง- 
สถานที่ท่องเที่ยวสำคัญๆจำนวน 120 คัน โดยค่าโดยสารจะกำหนดโดยวิธีเหมาจ่ายตามระยะทาง 
และสถานที่ๆจะไป ส่วนสถานทิอึ่นๆนอกเหนือจากที่ได้กำหนดไว้ ให้ตกลงราคากันเองระหว่างผู้ 
ขบและผู้โดยสาร

ในการค ืกษาป ัญหาของการให ้บริการรถสองแถว โดยการสำรวจภาคสนามและการ 
ลัมภาษณ ์ผู้ประกอบการรถลองแถวแดงจำนวน 30 คน พบว่า ผู้ประกอบการได้ประลบปัญหา 
มากมาย ทำให้รายได้และมาตรฐานของการเดินรถลดลงเนื่องจากปัญหาต่างๆได้แก่ปัญหาจำนวน 
รถสองแถวในเมืองเช ียงใหม่ท ี่ม ีมากเกินไป ทำให ้เก ิดการแข่งข ันการแย่งร ับผู้โดยสารระหว่าง 
คนขับรถสองแถวด้วยกัน ปัญหารายได้ไม่เพียงพอเนื่องจากมืผู้โดยสารขึ้นน้อย และค่าโดยสารมี 
ราคาถูกแต่น ํ้าม ันมีราคาแพงขึ้น ป ัญหาการไม่ม ีป ้ายรับ-ส่งผู้โดยสารทำให้ม ืการจอดรถกีดขวาง 
การจราจร หรือต้องจอดรถในที่ห ้ามจอดเมึ่อมีผ ู้โดยสารเรืยกใข้บริการทำให้เก ิดอุบ ัตเหตุได้ว ่าย 
ปัญหาการวิ่งทับเต้นทางกับรถประจำทางที่มาจากต่างอำ๓ อ และรถหมู่บ้านขวัญเวียง ทำให้เกิด 
ข้อขัดแย้งกับผู้ประกอบการขนส่งอื่นๆ ปัญหาความขัดแย้งกับเทศบาลนครเชียงใหม่ ในการนำรถ 
ประจำทางปรับอากาศมาว ิ่งให ้บร ิการท ับเต ้นทางก ับรถสองแถว ป ัญ ห าด ้าน ภ าพ ล ัก ษ ณ ์ซ ึ่ง  
ประชาชนทั่วไปจะมองว่ารถสองแถวเป็นรถที่ให้บริการสำหรับผู้มีรายได้น้อย เน ื่องจากสภาพรถ 
เก่าไม่มืระบบปรับอากาศ ทำให้ไม่เป็นที่นิยมของคนเชียงใหม่มากนัก และปัญหาจากค่าน ิยมการ 
ใช้รถส่วนตัวของชาวเชียงใหม่ เป็นต้น

7.1.4 โครงการจักระเบียบรถประจำทาง (ลองแถวแดง) ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

อย่างไรก็ตามเพื่อเป็นภารปรับปรุงคุณภาพและมาตรฐานการให้บริการรถซนส่งสาธารณะ 
ในเมืองเชียงใหม่ ทางเทศบาลนครเชียงใหม่จึงได้มีโครงการจัดระเบียบรถลองแถวแดงขึ้น และได้ 
จัดทำแผนพัฒนาระบบขนส่งมวลซนเชียงใหม่ระยะที่ 1 (2547-2549) เพื่อจัดระเบียบรถโดยสาร
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ลาธารณะที่ม ีอยู่ในปัจจุบันให้มีการวิ่งประจำเสันทาง รวมทั้งสิน 33 เสันทาง มีตารางเวลาเดินรถ 
และความถี่ในการปล่อยรถที่แน่นอน มีป้ายรับ-ล่งผู้โดยสาร และกำหนดยานพาหนะที่ให้บริการใน 
ระบบ โดยให้มีรถสองแถวประจำทางไม่เกิน 2,000 ดิน รถบัสประจำทางขนาดกลางประมาณ 10- 
20 ดิน รถบัลประจำทางขนาดใหญ่ประมาณ 20-30 ดิน และรถบัลประจำทางขนิดพิเศษ (BRT) 
ประมาณ 1-3 ดิน อย่างไรก็ตามถึงแม้ว่าจะมีแผนระยะสันในการจัดระเบียบรถประจำทาง แต่ใน 
ป ัจจ ุบ ันก็ย ังไม่ม ีการดำเน ินการตามแผนดิงกล่าว เน ื่องจากความไม่พร้อมด้านงบประมาณ และ 
ความไม่เห็นด้วยของผู้ประกอบการรถสองแถวที่ไม่ต้องการสูญเสียรายได้ ดิงนั้นทางเทศบาลนคร 
เชียงใหม่จึงมีแนวคิดในการปรับเสันทางจาก 33 เสันทาง,ให้เหลือ 3 เสัน1ทางก่อน โดยจะนำรถ 
ประจำทางปร ับอากาศจำนวน 25 ดิน มาทดลองวิ่งประจำทางร ่วมก ับรถลองแถว ในเดือน 
พฤษภาคม 2548 เสันทางหนองประทีป-เชิงดอย,หนองหอย-ป,พัน?และสนามปันเชียงใหม่-ตลาด 
ทรายแก้ว เพื่อเป็นการสนับลนุนการเดินทางโดยรถประจำทางของจังหว้ดเชียงใหม่ แต่ในที่สุดใน 
ปัจจุบัน (กรก/}าคม 2548) ก็ยังไม่มีการดำเนินการใดๆ จึงได้ลอบถามไปยังเทศบาลนครเชียงใหม่ 
พบว่า ในทางปฏิบ ัต ิอาจจะมีการปรับเปลี่ยนเส ันทางเด ินรถจากเด ิม โดยจะหลีกเล ี่ยงการนำรถ 
โดยสารปรับอากาศมาวิ่งให้บริการในเขตเมืองเชียงใหม่ เนื่องจากถนนภายในเมืองมีความดิบแคบ 
การจราจราติดขัดทำให้ไม่สะดวกต่อการเดินรถขนาดใหญ่และอาจเกิดความล่าช้า นอกจากนี้ย ัง 
ไม่ต้องการเดินรถทับเสันทางของรถสองแถวแดงซึ่งให้บริการในเขตเมือง เพราะจะทำให้ผู้ขับรถ 
ลองแถวสูญเสียรายได้และอาจเกิดการประท้วงเหมือนที่ฝานมาในอดีต ดิงนั้นจึงมีแนวคิดที่จะนำ 
รถโดยสารปรับอากาศไปให้บริการในสายรอบเมืองเชียงใหม่(วนซ้าย)ตามถนนชุปเปอร์ไฮเวย์ และ 
ถนนอ้อมเมืองลายใต้แต่อาจยังคงเสันทางหนองหอย-ป.พัน?ไว้ โดยอาจมีการปรับเปลี่ยนเสันทาง 
ที่จะผ่านและหลีกเลี่ยงการวิ่งฝ''นใจกลางเมืองให้มากที่สุด

จากการสัมภาษณ์ผู้ประกอบการรถสองแถว เกี่ยวกับความต้องการในการเดินรถประจำ 
ทางในเมืองเชียงใหม่ พบว่า ล่วนใหญ่เกือบทั้งหมดไม่ต้องการเดินรถประจำทาง เนื่องจากเห็นว่า 
หากนำรถไปวิ่งประจำเสันทาง อาจทำให้รายได้น้อยลงเพราะบางเสันทางสัมปทานมีผู้โดยสารขึ้น 
น้อย อีกทั้งยังทำให้ขาดอิสระในการเดินรถ ซ ึ่งเด ิมจะมีความยืดหยุ่นในการกำหนดเสันทางและ 
ตารางเวลาเด ินรถสูง เน ื่องจากสามารถเล ือกเวลาและเส ์นทางในการเด ินรถเองได้ และหากรัฐ 
ต้องการให้รถลองแถวไปวิ่งประจำทาง รัฐควรสนับสนุนด้านงบประมาณที่ให้ผู้ประกอบการอยู่ได้ 
โดยอาจให ้การสน ับสนุนเป ็นค ่าน ั้าม ันหรือจ่ายเป ็นค ่าจ ้างตามจำนวนเท ี่ยวว ิ่งหรือเป ็นการจ้าง 
เหมารายก ันหรือค ่าป ้ายโฆษณ าต ่างๆ นอกจากน ี้ย ังไม ่เห ็นด ้วยก ับการนำรถประเภทอื่นมาว ิ่ง 
ให้บริการในเขตเมือง เนื่องจากเห็นว่าโครงข่ายถนนในเมืองเชียงใหม่มีสักษณะแคบและคดเคี้ยว 
จ ึงไม ่เหมาะสมก ับการเด ินรถประจำทางขนาดใหญ ่ อาจทำให ้การจราจรต ิดข ัด เน ื่องจากรถ 
ดิงกล่าวสามารถเคลื่อนตัวได้ช้า อีกทั้งในปัจจุบันมีรถสองแถวจำนวนมาก ดิงนั้นจึงไม่ควรนำรถ
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ประเภทอื่นมาวิ่งเพ ิ่มเต ิมในระบบ เน ื่องจากจะทำให ้เก ิดการแย่งผ ู้โดยสาร และเป็นการวิ่งทับ 
เล้นทางเดินรถของรถสองแถว และยังมีผ ู้ประกอบการหลายรายที่เห ็นว่า หากรัฐจะนำรถเมล์หรือ 
รถโดยสารประ๓ ทอื่นมาวิ่งให้บริการแทนรถสองแถว รัฐควรซื้อป้ายทะเบียนที่สัมปทานมาได้คืน 
ในราคา 30,000 บาท ต่อค้น เพราะป้ายทะเบียนค้งกล่าวใด้รับสัมปทานมาถูกต้องตามกฎหมาย 
นอกจากนี้ยังเห็นว่า ผู้โดยสารส่วนใหญ่ยังมีความต้องการในการเดินทางในลักษณะเดิมอยู่ เพราะ 
มีการบริการแบบใปล่งถึงจุดปลายทางทำให้ใม่ต ้องเดินใกล และไม่ต้องต่อรถหลายเที่ยว อีกทั้ง 
สภาพแวดล้อมของถนนในเมืองเชียงใหม่ในปัจจุบ ันยังใม่เอ ื้ออำนวยต่อการเดินเทัามากนํก โดย 
ถนนหลายสายยังขาดทางเท้า และบางแห่งใม่มีร่มเงาของต้นใม้หรืออาคารที่เอื้อต่อการเดิน ทำให้ 
คนเด ินเท ้าต ้องเผช ีญกับอากาศร้อนในเวลากลางวัน ดังนั้นการให้บริการเดินรถแบบใปล่งยังจุด 
ปลายทางจึงยังเป็นที่ต้องการของผู้โดยสารอยู่จำนวนมาก

7.1.5 ทัศนคติของประซาซนต่อระบบการขนล่งสาธารณะ

ในการศึกษาสักษณะการให้บริการรถขนล่งสาธารณะในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ครั้งนี้ 
ไต ้ศ ึกษาลักษณะการเด ินทางและทัศนคติของประชาชนต่อการขนล่งสาธารณะ เพื่อเสนอแนะ 
แนวทางปรับปรุงการให้บริการรถขนล่งสาธารณะที่สอดคล้องกับความต้องการของประซาซน โดย 
การศึกษาสรุปใต้ดังนี้

1) ข้อมูลต้านประซากร เศรษฐกิจ และสังคม

จากข้อมูลต้านประซากร เศรษฐกิจ และสังคม ของผู้ตอบแบบสอบถามจำนวน 450 ชุด 
พบว่า ผู้ตอบแบบลอบถามที่เด ินทางเข ้ามาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ส ่วนใหญ่ ม ีต ้นทางการ 
เดินทางจากนอกเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ถึงร้อยละ 46.2 โดยเฉพาะอำ๓ อในเขตชานเมือง เซ่น 
อำ๓ อดอยสะเก็ด แม่ริม สันกำแพง สันทราย สารภี หางดง จากจังหวัดลำพูน และจากตำบลใน 
เขตอำ๓ อเมืองที่ม ีอาณาเขตติดต่อกับเทศบาลนครเชียงใหม่เซ ่นตำบลแม่เห ียะ ช้างเผือก สุเทพ 
ท ่าศาลา ป้าแดด ป ้าต ้น ฟ ้าย ่าม  หนองป่าครั้ง เป็นต้น ซึ่งจากต้นทางดังกล่าวจะเห็นว่าผู้เด ินทาง 
ส่วนใหญ่มีการเดินทางในระยะใกล้เฉลี่ยประมาณ 10-20 ก.ม. แต่ในปัจจุบันยังไม่มีการให้บริการ 
รถขนล่งลาธารณะจากอำ๓ อในเขตชานเมืองที่วิ่งให้บริการรับ-ล่งผู้โดยสารจนถึงปลายทางในเขต 
เม ืองเช ียงใหม่ ม ีเพ ียงการให ้บริการรับ-ล ่งถ ึงปลายทางของท ่าจอดรถแต่ละสายซ ึ่งย ังไม ่เข ้าถ ึง 
ศูนย์กลางเมือง ทำให้ประซาชนเสียเวลาและเสียค่าใช้จ่ายในการต่อรถหลายเที่ยว

เม ื่อพ ิจารณ าจากอาย ุ เพศ ระดับการศึกษา รายไต้และอาชีพของผู้ใช้บริการรถสองแถว 
แดง พบว่าช่วงอายุ 11-20 บีซึ่งล่วนใหญ่เป็นนักเรืยน/นักศึกษาจะมีการเดินทางโดยใช้รถโดยสาร 
สาธารณะมากที่สุด โดยจะเป็นการเดินทางเพื่อวัตชุประสงค้ในการเรืยน และจับจ่ายซื้อสินค้า โดย
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กลุ่มนักเรียนทั้งเพศชายและเพศหญิงจะมีอัตราส่วนในการใช้รถลองแถวแดงใกล้เคียงกัน แต่กลุ่ม 
น ักคีกษาจะมีความต้องการในการใช้รถสองแถวแดงลดลงเนื่องจากหันไปใช้รถจักรยานยนต์ใน 
การเดินทางมากขึ้นโดยเฉพาะนรีเวณภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ เนื่องจากมหาวิทยาลัยมีพ ื้นที่ 
ขนาดใหญ่และคณะต่างๆมีที่ต ั้งอยู่ห ่างกันทำให้การเดินเซึ่อมต่อไปยังคณะต่างๆหรือการเดินใป- 
กลับระหว่างคณะและหอพักนักคีกษาไม่เกิดความละดวกและต้องฬเวลานาน ซึ่งถึงแม้ว่าปัจจุบัน 
จะมีระบบการให้บริการรถไฟฟ้าภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ ซึ่งให้บริการฟรีแก่นักคีกษาที่พัก 
อาลัยในหอพักของมหาวิทยาลัย แต่ก็ยังไม,ใต้รับความนิยมจากนักคีกษามากนัก เนื่องจากต้องรอ 
นาน และต้องเสียเวลาในการเดินจากป้ายหยุดรถไปยังคณะต่างๆ ทำให้นักคีกษาส่วนใหญ่ยังคง 
ใช้รถจักรยานยนต์ในการเดินทางจำนวนมาก เนื่องจากมีความสะดวกและรวดเร็วกว่า

ส่วนกลุ่มวัยแรงงานที่ม ิช่วงอายุระหว่าง 21-50 ปี จะนิยมใช้รถโดยลารสาธารณะในการ 
เดินทางน้อยมาก โดยเฉพาะผู้ที่ม ีรายไต้สูง, ผู้ที่ม ีอาชีพช้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ .พนักงาน 
บริษัทเอกชน 1นายจ้างและผู้ประกอบอาชีพค้าขาย/ธุรกิจส่วนตัวจะนิยมเดินทางโดยรถส่วนบุคคล 
มากกว่าการใช ้รถโดยสารสาธารณะ (จากการลอบถามประชาซนในเซตเม ืองเช ียงใหม่ พบว่า 
ผู้ตอบแบบสอบถามถึงร้อยละ 77 มียานพาหนะเป็นชองตนเอง โดยเป็นรถจักรยานยนต์ร้อยละ 66 
ของจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด) เนื่องจากปัญหาต้านภาพลักษณ์ของรถสองแถวที่ถ ูกมอง 
ว ่าเป ็นรถท ี่ให ้บร ิการสำหรับผ ู้ม ีรายไต ้น ้อย ส ภาพ รถเก ่าและไม ่ม ีระบบปรับอากาศ ป ัญ หา 
มาตรฐานการบริการ มารยาทในการขับรถสองแถว และปัญหาการให้บริการมีความล่าช้า ซึ่งกลุ่ม 
ผู้ทำงานส่วนใหญ่จะใช้บริการรถสองแถวเฉพาะในกรณีที่ไม่มีรถส่วนบุคคล หรือ'ในกรณี1ที่มีเหตุ 
จำเป็นเท่านั้น

เม ื่อพ ิจารณากลุ่มอายุซองประชาซนที่เด ินทางเช ้ามาใช ้บริการรถสองแถวแดงในเม ือง 
เชียงใหม่ เปรียบเทียบกับที่อยู่อาลัยพบว่า กลุ่มนักเรียน/นักคีกษาที่ม ีภ ูม ิลำเนาในอำเภอเขตชาน 
เม ืองส ่วนให ญ ่ย ังคงใช ้บร ิการรถสองแถวในการเด ินทางเช ้ามาจ ับจ ่ายซ ื้อส ินค ้า หร ือเช ้ามา 
ท่องเที่ยวหรือเรียนพิเศษในวันหยุด มีเพียงส่วนน้อยที่ใช้บริการรถสองแถวแดงเพื่อไปเรียนหนังสือ 
เนื่องจากนักเรียนที่มีภูมิลำเนาในเขตซานเมืองที่เช้ามาเรียนหนังสือในเขตเมืองส่วนใหญ่มักใช้รถ 
บริการรถรับ-ส่งนักเรียนซึ่งเป็นรถดู้หรีอรถปิคอัพ หรือเดินทางมาโดยรถส่วนบุคคลกับผู้ปกครองที่ 
เช้ามาทำงานในเขตเมือง ส่วนบระซากรวัยแรงงานในเขตชานเมืองที่เช้ามาทำงานในเมืองนั้นยังคง 
มีการใช้บริการรถสองแถวไม่มาก เนื่องจากนิยมใช้รถส่วนบุคคลเป็นส่วนใหญ่ ม ีเพ ียงผ ู้ม ีรายไต ้ 
น ้อยและผู้ท ี่ม ีจ ุดปลายทางบริเวณถนนที่รถประจำทางจากซานเม ืองเช ้าถ ึง เช่นถนนลายหลักที่ 
เช ื่อมต่อเขตเมืองและเขตชานเมือง (ถนนเจริญเมือง ถนนแก้วนวรัฐ ถนนโชตนา ถนนทิพย์เนตร 
ถนนเชียงใหม่-ลำพูน เป็นต้น) บริเวณตลาดวโรรส ตลาดช้างเผ ือกและตลาดประดูเช ียงใหม่ ซ่ึง 
เป็นท่าจอดรถประจำทางที่วิ่งมาจากชานเมือง
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ส่วนกลุ่มนักเรียนและกลุ่มผู้ทำงานในเขตเมืองที่ม ีภูมิลำเนาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ 
ส่วนใหญ่ยังคงH รถส่วนตัวในการเดินทาง โดยผู้ปกครองที่มืบุตรหลานจะนิยมไปรับ-ส่งบุตรหลาน 
ของตนในเวลาเช้าและเย็นก่อนไปทำงานและหลังเล ิกงาน เนื่องจากเมืองเชียงใหม่ม ีพ ื้นที่ขนาด 
เล็กและเป็นการเดินทางในระยะใกล้ ทำให้ไม่เส ืยเวลาในการเดินทางมากนัก แต่ประขาชนส่วน 
น้อยที่ไม่มืรถส่วนตัวใช้ยังคงนิยมใช้บริการรถสองแถวแดงอยู่บางส่วน

2) ข้อมูลการเดินทาง และการเลือกใช้พาหนะเดินทาง

การเดินทางของประชาชนในเมืองเชียงใหม่ พบว่าส่วนใหญ่มีการกระจายอยู่ท ั่วไปตาม 
สถานที่ต่างๆในเขตเมือง เนื่องจากเมืองมีการใช้ประโยชน์ที่ด ินหลายประเภทกระจายอยู่รวมกัน 
แต่อย่างไรก็ตามยังมืบางพื้นที่ท ี่ม ืการกระจุกตัวของการใช้ที่ด ินประเภทต่างๆ เช่น ย ่านพาณ ิชยก 
รรมที'ลำค้ญจะอยู่บริเวณตลาดวโรรส ห้างสรรพสินค้าบริเวณถนนห้วยแก้ว และบริเวณริมถนน 
ลายหลักและสายรองที่สำตัญฃองเมืองเชียงใหม่ ส่วนสถาบันการดิกษาที่กระจุกตัวอยู่รวมกันจะ 
พบได้มากบริเวณถนนเจริญประเทศ ซึ่งเป็นสถานที่ตั้งของโรงเรียนเอกชนที่สำคัญของเชียงใหม่ 
เช ่นโรงเรียนมงฟอร์ตวิทยาลัย(ประถม) โรงเร ียนเรยีนาเชลืว ิทยาลัย โรงเรียนพระหฤทัยฯ และ 
บริเวณถนนแก้วนวรัฐเช่นโรงเรียนปรินลัรอยแยลวิทยาลัย โรงเรียนดาราวิทยาลัย ส่วนบริเวณเขตคู 
เม ืองช ั้นในจะเป ็นที่ต ั้งของสถาบันการดิกษาที่ม ืการกระจุกตัวอยู่บริเวณถนนพระปกเกล้า เช่น 
โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย ว ิทยาล ัยอาช ีวะด ิกษา และวิทยาลัยเทคนิคเชียงใหม่ เป ็นต้นนอกจากนี้ 
ภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ยังมืมหาวิทยาลัยขนาดใหญ่ของรัฐถึงสองแห่งคือ มหาวิทยาลัย 
เชียงใหม่ซึ่งตั้งอยู่บริเวณถนนลุเทพและถนนห้วยแก้ว และมหาวิทยาลัยราชภฎเชียงใหม่อยู่บริเวณ 
ถนนโชตนา

ลำห ร ับ การใช ้ท ี่ด ิน ป ระเภท สถาบ ัน ศาลน าจะพ บ เห ็น ได ้มากภายใน เขตเม ืองช ั้น ใน  
เน ื่องจากมืว ัดที่เก ่าแก่ และโบราณสถานอยู่จำนวนมาก เช่นกัดเชียงมั่นซึ่งถูกสร้างขึ้นเป็นวัดแรก 
ของเมืองเชียงใหม่ มีอายุรวมกว่า 700 ปี กัดเจดีย์หลวง กัดพระสิงห์วรมหาวิหาร เป็นต้น ซึ่งบริเวณ 
ต ังกล ่าวใน ป ัจจ ุบ ัน ได ้ถ ูกกำห น ดให ้เป ็น การใช ้ท ี่ด ิน ประเภทอน ุร ักษ ์เพ ื่อส ่งเสร ิม เอกล ักษณ ์ 
ดิลปวัฒนธรรมไทย ห้ามการก่อสร้างอาคารสูง ส่วนการใช้ที่ดินประ๓ ทสถาบันราชการแต่เดิมจะมื 
การกระจุกตัวอยู่บริเวณใจกลางของเขตคูเม ืองชั้นใน แต่ปัจจุบ ันได้มืการย้ายคูนย์ราชการไปอยู่ 
เล ้นทางท ี่จะไปอำเภอแม ่ร ิมบริเวณถนนโชตนา ซ ึ่งประกอบด ้วยศาลากลางจ ังหว ัดเช ียงใหม ่ 
องค์การบริหารส่วนจังหวัดเชียงใหม่ และหน่วยราชการอื่นๆระตับจังหวัดเป็นจำนวนมาก สำหรับ 
การใช้ที่ด ินประ๓ ทสวนสาธารณะจะมืการกระจายอยู่โดยทั่วไปเช่นสวนสุขภาพห้วยแก้ว สวน 
สุขภาพลมเด็จพระศรี นครินทราบรมราชชนนี สวนหลวงล้านนา ร.9 และสวนสาธารณะหนอง 
บวกหาด เป็นต้น อย่างไรก็ตามถึงแม้ว่าเมืองเชียงใหม่จะมืการกระจุกตัวของการใช้ประโยชน์ที่ดิน



271

ประ๓ ทต่างๆตามท ี่กล ่าวมาข ้างต ้น แต่ย ังถือเป็นการใข้ท ี่ด ินล่วนน้อยของเมือง เนื่องจากพื้นที่ 
ล่วนใหญ่ยังคงมีการใข้ที่ดินประ๓ ทต่างๆกระจายตัวอยู่โดยทั่วไปจำนวนมาก

ด้วยเหตุท ี่เข ้ยงใหม่ม ีการใข้ท ี่ด ินประเภทต่างๆกระจายอยู่โดยทั่วไปในเขตเม ือง ทำให้ 
ประชาชนจำนวนมากม ีการเด ินทางในระยะ!'น แต ่ม ีความถ ี่ในการแวะพ ักตามสถานท ี่ต ่างๆ 
บ่อยครั้ง ดังนั้นการเดินทางโดยรถล่วนบุคคลจึงเป็นทางเลือกที่มีความสะดวก รวดเร็ว และเลืยค่า 
น ํ้าม ้น เช ื้อ เพล ิงในราคาท ี่ใกล ัเค ียงย ับค ่าโดยสารรถสองแถวแดง เน ื่องจากรถสองแถวจะค ิด 
ค่าบริการในราคา 10 บาทตลอดสาย แต่หากมีการหยุดแวะตามสถานที่ต่างๆทำให้ผู้โดยสารต้อง 
เลืยค่าใข้จ่ายในการต่อรถใหม่ ดังนั้นรถสองแถวจึงเหมาะสำหรับผู้เดินทางที่ต้องการเดินทางเที่ยว 
เดียว หรือใม่มีการหยุดแวะระหว่างทางบ่อยครั้ง

จากการดีกษาวัตถุประสงค์การเดินทางทั้ง 4 ประ๓ ทคือวัตถุประสงค์ในการทำงาน เรียน 
หน้งลือ จบจ ่ายช ื้อส ินค ้าและว ัตถ ุประสงค ์อ ื่นๆ พบว่า เม ื่อแบ ่งโซนภายในเขตเทศบาลนคร 
เช ียงใหม่ออกเป ็น 62 โชน ปลายทางการเด ินทางของประชาชนท ี่เข ้ามาในเซตเทศบาลนคร 
เช ียงใหม่ตามวัตถุประสงค์ต่างๆในแต่ละโซนมีค่าใม่แตกต่างยันมากน้ก เนื่อง'จากมีการ'ใข้ที่ดิน 
หลายประ๓ ทกระจายใปตามโซนต่างๆ แต่จะมีบางพื้นที่ที่มีปริมาณการเดินทางมากกว่าพื้นที่อื่นๆ 
เล ็กน ้อย เซ ่นการเด ินทางเข ้ามาทำงานจะพบมากบร ิเวณ ถนนท ่าแพ ถนนห้วยแก้ว ถนนมณี 
นพรัตน์ ถนน1ข้างเผือก ถนนทิพย์เนตรและถนนข้างคลาน เป็นต้น การเดินทางเข้ามาเรียนหนังลือ 
จะพ บ มากบ ร ิเวณ มห าว ิท ยาล ัย เช ียงให ม ่ สถาบ ันราชย ัฎ เช ียงใหม ่ โรงเร ียนย ุพราชว ิทยาล ัย 
โรงเรียนวัฒโนท้ยพายัพ วิทยาลัยอาชีวด ีกษา วิทยาลัยเทคนิคเชียงใหม่ บริเวณถนนเจริญประเทศ 
และถนนแก้วนวรัฐ เป็นต้น ปลายทางการเด ินทางเข ้ามาจ ับจ ่ายช ื้อขายส ินค ้าจะพบมากบริเวณ  
ห้างสรรพสินค้าเช็ลทรัลกาดสวนแก้ว ตลาดวโรรส และห้างสรรพสินค้าเซ็ลทรัลแอร์พอร์ทพลาซ่า 
ล่วนปลายทางการเดินทางของวัตถุประสงค์อื่นๆพบว่าล่วนใหญ่มีปลายทางอยู่บริเวณตลาดวโรรส 
เนื่องจากเป็นการเดินทางเพื่อต่อรถใปยังปลายทาง

เม ื่อพ ิจารณาความสัมพ ันธ์ระหว่างท ี่อย ู่อาด ัยและวัตถ ุประสงค์ของการเด ินทางในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่า ผู้ท ี่ม ีภ ูมิสำเนาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ล่วนใหญ่มีการเดินทาง 
เพื่อวัตถุประสงค์ไนการเรียนหนังลือ และทำงานในลัดล่วนที่ใกลัเค ียงยัน เน ื่องจากภายในเขต 
เม ืองเช ียงใหม่ม ีแหล่งรองรับงานและมีสถาบันการดีกษาที่ใด ้มาตรฐานหลายแห่ง จึงไม่ม ีความ 
จำเป็นที่กลุ่มผู้ที่มีภูมิลำเนาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่จะต้องเดินทางไปทำงานหรือเรียนหนังลือ 
นอกเขตเมือง ล่วนผู้ท ี่ม ีภูม ิลำเนานอกเขตเทศบาลนครเชียงใหม่จะมีการเดินทางเพื่อเข้ามาทำงาน 
และเรียนหนังลือเป็นจำนวนมาก ท ั้งน ี้เน ื่องจากอำเภอต่างๆในเขตซานเมืองยังไม่ม ีแหล่งงานที่ 
เพียงพอ และยังขาดสถาบันการดีกษาที่ม ีช ึ่อเล ืยง ทำให้คนจำนวนมากต้องเดินทางเข้ามาในเขต
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เม ืองโดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าเวลา 7.00-9.00น. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น16.00-18.00 
น. ในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน

ส่วนการเดินทางในช่วงเวลาอื่นๆ จะมีการเดินทางของประชาชนไม่มากนัก เซ่นในช่วงเช้า 
มีดจะมีการเดินทางไปยังตลาดเพื่อชายหรือจับจ่ายซื้อสินค้า ส่วนในเวลาสายจะเป็นการเดินทาง 
เพื่อไปมหาวิทยาลัยและวิทยาลัยด่างๆ ในเวลาเที่ยงและบ่ายจะเป็นการเดินทางเพื่อไปรับประทาน 
อาหารในพื้นที่ต่างๆซึ่งกระจายอยู่โดยที่'วไปในเขตเมือง ส่วนในเวลากลางคืนจะมีการเดินทางเพื่อ 
ไปสถานบันเท ิงและร้านอาหารต่างๆ เช่น บริเวณถนนห้วยแก้ว และฝังตะวันออกของแมนาปิง 
บริเวณถนนเจริญราษฎร์ และบริเวณไนท์บาซาร์ เป็นต้น

เมื่อพิจารณาความสัมพันธ์ระหว่างยานพาหนะที่ไช้เดินทางปัจจุบันกับวัตถุประสงค์ของ 
การเด ินทางในเขตเทศบาลนครเช ียงใหม่ พบว่าการเดินทางโดยรถส่วนต้วส่วนใหญ่เป ็นการ 
เดินทางเพื่อวัตถุประสงค์ในการทำงานมากที่สุด ถึงร้อยละ 50.8 และการเดินทางเพื่อวัตถุประสงค์ 
ในการเรียนหนังสีอร้อยละ 36.1 ส่วนการเดินทางโดยรถขนส่งสาธารณะนั้นเป็นการเดินทางเพื่อ 
วัตถุประสงค์ในการเรียนหนังสือมากที่ล ุดถึงร้อยละ 53.7 รองลงมาคือเพ ื่อไปทำงานร้อยละ 37 
ดามลำดับ

สำหรับการคืกษาความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาดัยของผู้ตอบแบบลอบถามกับการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่าผู้ท ี่อยู่อาลัยทั้งในและนอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ส ่วนใหญ่น ิยมเด ินทางโดยอาลัยรถส่วนบุคคลแต่จะมีการเด ินทางโดยรถโดยสาร 
ลาธารณะนานๆครั้ง ผู้ท ี่เด ินทางมาจากอำเภออื่นในจังหวัดเชียงใหม่จะนิยมใช้รถส่วนตัวในการ 
เด ิน ท างมาก เน ื่องจากม ีความสะดวก รวดเร็ว และไม ่ต ้องเส ืยเวลาใน การต ่อรถห ลายเท ี่ยว 
เน ื่องจากรถที่ว ิ่งมาจากต่างอำ๓ อมักมีต ้นทางจากย่านชุมชนในชานเมืองต่างๆ ทำ1ให้ผู้ที่มีที่อยู่ 
อาล ัยไกลจากช ุมชนออกไป หร ือม ีท ี่อย ู่อาล ัยไกลจากเล ้นทางรถประจำทางลายชานเม ืองไม ่ 
สามารถเดินมาขึ้นรถประจำทางไต้สะดวก ต้องอาลัยยานพาหนะประ๓ ทอื่นร่วมในการเดินทาง 
ก่อนมาขึ้นรถประจำทางในเขตอำ๓ อรอบนอก นอกจากนี้ในเขตชานเมืองเชียงใหม่ยังมีประซาซน 
อาล ัยอยู่เบาบาง และมีพื้นที่เกษตรกรรมจำนวนมาก ทำให้รถประจำทางไม่คุ้มค่าใช้จ่ายในการวิ่ง 
ในถนนสายรองหรือสายซอย ซ ึ่งจะมีเพ ียงการให้บริการในสายหลักเท่านั้น นอกจากนี้รถประจำ 
ทางจากอำ๓ อรอบนอกที่วิ่งเช้ามาในเมืองยังไม่มีการวิ่งให้บริการครอบคลุมเล้นทางในเขตเมือง 
เชียงใหม่ ทำให้ผ ู้ท ี่เด ินทางมาจากต่างอำเภอต้องต่อรถลองแถวเพื่อเดินทางไปยังจุดปลายทางไน 
เขตเมืองเชียงใหม่ ถึงแม้ว่าจุดปลายทางที่ต้องการไปจะมีระยะทางสันๆ แต่อาจต้องเสืยค่าไซ้จ่าย 
ในการต่อรถสองแถวแดงแพงกว่าจำนวนเงินท ี่จ ่ายไปในการเด ินทางจากต่างอำเภอเช ้ามายังต ัว 
เมืองเชียงใหม่ ทำให้การใช้บริการรถโดยสารของผู้ท ี่อยู่อาลัยในต่างอำเภอไม่เป็นที่น ิยมมากนัก 
และส่วนใหญ่จะนิยมใช้รถส่วนตัวในการเดินทางมากกว่า
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3) ข้อมูลเกี่ยวกับการใข้บริการรถสองแถวแดง

เม ื่อพ ิจารณาข้อมูลการใข้บริการรถสองแถวแดง จากการแจกแบบสอบถามประชาชน 
จำนวน 4 5 0  คน พบว่าถึงแม้ว ่าจะมีผ ู้เคยใข้บริการรถสองแถวแดงอยู่ถ ึงร ้อยละ 82 แต่มีจำนวน 
ผู้ใข้บริการทุกวันเพียงร้อยละ 12.6 ของผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด นอกเหนือจากนั้นจะนิยมใข้ 
บริการรถลองแถวนานๆครั้ง เน ื่องจากส ่วนใหญ ่น ิยมใข ้รถส ่วนตัวในการเด ินทาง ซ ึ่งจากการ 
ความสัมพันธ์ระหว่างวัตถุประสงค์ในการเดินทางโดยรถสองแถวกับความถี่ในการไข้บริการรถสอง 
แถว พบว่าผู้ที่ใข้บริการรถสองแถวเป็นประจำส่วนใหญ่ นิยมใข้รถสองแถวเพี่อไปเรียนหนังสือมาก 
ท่ีสุด ร้อยละ 40.0  เพี่อไปจับจ่ายซื้อสินค้าร้อยละ 26.2 และเพี่อทำงานร้อยละ 23.8 ส่วนผู้ที่ใข้บริการ 
รถสองแถวนานๆครั้ง ส่วนใหญ่ใข้รถลองแถวเพี่อวัตถุประสงค์ในการจับจ่ายซื้อสินค้ามากที่สุดถึงร้อย 
ล ะ 4 1 .4  โดยเฉพาะกลุ่มนักเรียนและวัยรุ่นที่น ิยมมาเดินจับจ่ายซื้อส ินค้าในวันหยุดพักผ่อน ซ่ึง 
ห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่ของเมืองเชียงใหม่จะเปิดให้บริการอยู่ 2 แห่งคือห้างเซ็นทรัลกาดสวน 
แก ้วและเซ ็นทร ัลแอ?พอร์ทพลาซ ่า แต ่อ ย ่างไรก ็ตาม จากการส ัง เกตจะเห ็น ไค ้ช ัดว ่าบ ร ิเวณ  
ห้างสรรพสินค้าเซ็นทร้ลกาดสวนแก้วจะมีรถสองแถวแดงให้บริการจำนวนมาก เน ื่องจากอยู่ใจ 
กลางเม ือง แต ่ห ้างเซ ็นทรัลแอร์พอร์ทพลาซ ่ากส ับม ีรถสองแถววิ่งให ้บร ิการน ้อย หรือหากมี 
ผู้โดยสารเรียกไปจะคิดค่าบริการในอัตราที่ส ูงกว่าปกติ ในราคา 2 0-30  บาท ทั้งๆที่ตั้งอยู่ไม่ไกล 
จาก ต ัว เม ือ งม าก น ัก  ซ ึ่งส าเห ต ุอาจเน ื่องมาจากบ ร ิเวณ ท ี่ต ั้งของห ้างแอร ์พ อร ์ท พ ลาซ ่า ไม่มี 
ผ ู้ใข ้บร ิการรถลองแถวแดงมากน ัก เน ื่องจากขาดแห ล ่งด ึงด ูดการจราจร แต ่จะม ีรถค ิวคอย 
ให้บริการอยู่

ลำหรับต้นทางที่ประชาชนนิยมขึ้นรถลองแถวแดงนั้น พบว่า ประซาซนที่ม ีภ ูม ิลำเนาอยู่ 
ภายในเขตเมืองเชียงใหม่จะมีต้นทางในการขึ้นรถสองแถวในสถานที่ต่างๆ กระจายอยู่ทั่วไปตามที่ 
พ ักอาค้ย สถานที่ทำงาน โรงเรียนและสถานที่สำคัญต่างๆ ส่วนผู้ที่มีภูมิลำเนาอยู่ต่างอำ๓ อหรือ 
ต ่างจ ังหว ัดเม ื่อข ึ้นรถประจำทางมาถึงอ ังเขตเม ืองเช ียงใหม่ จะมีต้นทางในการขึ้นรถสองแถวที่ 
แตกต่างก ันตามจุดปลายทางของรถประจำทางแต่ละสาย โดยผู้ที่เดินทางมาจากอำ๓ อทางทิศ 
ตะวันออกของเมืองเชียงใหม่เซ ่น อำเภอส ันกำแพง ดอยสะเก ็ด และผ ู้ท ี่เด ินทางมาจากอำเภอ 
ทางค้านทิศใต้ เซ่นอำเภอสารภี และจังหวัดลำพูน ส่วนใหญ่จะมีต้นทางการขึ้นรถสองแถวบริเวณ 
ถนนท่าแพเพื่อต่อรถไปอังปลายทางในเขตเมือง ผู้ที่เดินทางมาจากอำ๓ อทางทิศเหนือเซ่นอำ๓ อ 
เฌ่ริมจะมืต้นทางการขึ้นรถสองแถวบริเวณสถานีขนส่งข้างเผือก ผู้ท ี่เดินทางมาโดยรถประจำทาง 
จากจังหวัดอื่นๆ จะมีต้นทางการขึ้นรถลองแถวบริเวณสถานีขนส่งอาเขต ส่วนผู้ที่เดินทางมาโดย 
รถไฟจากจังหวัดอื่นๆ จะมีต้นทางการขึ้นรถสองแถวบริเวณสถานีรถไฟเชียงใหม่เป็นต้น

อย่างไรก็ตามค่าโดยสารของรถลองแถวในต้นทางแต่ละพื้นที่อังไม่มีมาตรฐานเดียวกัน ทำ 
ให้บางแห่งผู้โดยสารต้องเสียค่าไข้จ่ายแพงกว่าปกติ ถึงแม้ว่าจะมีการเดินทางในระยะทางที่เท่ากัน
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กับการเดินทางโดยรถสองแถวแดงโดยทั่วไป เซ่นการขึ้นรถสองแถวแดงบริเวณสถานีขนส่งอาเขต 
เพี่อไปกังจุดปลายทางบริเวณตลาดวโรรส ตลาดเมืองใหม่ และถนนท่าแพจะต้องเสียค่าใช้จ่ายใน 
ราคาเหมาจ่ายถึง 50  บาท เนื่องจากเป็นการให้บริการแบบคิวรถ แต่หากเรียกรถสองแถวที่วิ่งผ่าน 
ไปมาบริเวณด้งกล ่าว จะเส ียค ่าใช ้จ ่าย เพ ียง 10 บาท ส่วนการขึ้นรถสองแถวแดงที่คิวรถสถานี 
ขนส่งช้างเมือกเพี่อไปกังจุดปลายทางบริเวณร.พ.สวนดอกหรือประตูเชียงใหม่จะต้องเสียค่าใช้จ่าย 
ในราคาเหมาจ่ายถ ึง 50  บาทเช่นเดียวกัน แต่รถสองแถวที่วิ่งผ่านไปมาบริเวณนั้นคิดค่าบริการใน 
ราคาเพ ียง 1 0 บาทเนื่องจากเป็นการวิ่งให้บริการระยะสันในเขตเมืองซึ่งจะคิดค่าบริการในราคา 
10 บาทตลอดสาย นอกจากมีการเดินทางในระยะไกลจะมีการตกลงราคากันล่วงหน้า ซึ่งหากมี 
ผู้โดยสารที่ต ้องการไปกังจุดปลายทางด้งกล่าวน้อย ผู้โดยสารภายในรถต้องเฉลี่ยค่าโดยสารกัน 
ตามจำนวนคนทั้งหมดที่ม ีอยู่โดยจะคิดราคาขั้นตํ่า 10 บาท แต่หากมีคนขึ้นเพียงคนเดียวก็ต้อง 
จ่ายในราคาเหมาตามปกติ

สำหรับความคิดเห็นเกี่ยวกับการบริการของรถสองแถวพบว่า ผู้โดยสารส่วนใหญ่เห็นว่ารถ 
ลองแถวในปัจจุบ ้นมีสภาพรถและความปลอดภัยปานกลาง อ ัตราค่าโดยสารมีความเหมาะสม 
ยกเว ้น เม ื่อต ้องใช ้บร ิการค ิวรถลองแถวต ่างๆจะม ีราคาแพ งกว ่าปกต ิ เซ ่นบริเวณสถานีรถไฟ 
เชียงใหม่ สถานีขนส่งอาเขต สถานีขนส่งช้างเผือก สนามบินเชียงใหม่ และบริเวณห้างสรรพสินค้า 
เชีนทรัลแอรีพอร์ทพลาซ่า เนื่องจากมีรถสองแถววิ่งให้บริการน้อย ผู้โดยสารต้องใช้เวลารอนาน 
ประมาณ 10-1รนาที ส่วนบริเวณถนนย่านธุรกิจ และถนนสายหลักเขตเมือง ผู้ใช้บริการรถลอง 
แถวแดงส่วนใหญ่กลับใช้เวลาในการคอยน้อยกว่า 5 นาที เซ่น บริเวณถนนห้วยแก้ว ถนนบุญเรือง 
ฤทธี้ ถนนท่าแพและถนนลุเทพ เป็นต้น ส่วนถนนที่มีรถโดยสารจากต่างอำเภอวิ่งทับเลันกับทางรถ 
สองแถวแดง ผู้โดยสารกังคงต้องใช้เวลาในการคอยรถนานกว่า 10 นาที เซ่นบริเวณถนนแก้วนวรัฐ 
ถนนเชียงใหม่-ลำพูน ถนนเจริญเม ือง สำหรับความคิดเห ็นในเรื่องมารยาทในการขับรถพบว่า 
คนขับรถลองแถวมีมารยาทดีปานกลาง ยกเว้นปัญหาที่พบเห็นได้บ่อยคือปัญหาในการขับรถผิด 
กฎจราจรเซ่นการจอดรับ-ส่งผู้โดยสารในที่ห้ามจอด การหยุดรถกระทันหันเมื่อมีคนเรียกใช้บริการ 
หร ือการไม ่เป ิดส ัญ ญ าณ ไฟ เล ี้ยวซ ้ายเม ื่อต ้องการห ย ุดรถ นอกจากน ี้ก ังม ีผ ู้ข ับรถบางคนที่ให ้ 
ผู้โดยสารที่นั่งมาก่อนลงกลางทางเมื่อไต้ผู้โดยลารกลุ่มใหญ่กว่าแต่มีเลันทางให้บริการต่างเลันทาง 
ออกไป แต่อย่างไรก็ตามซาวเชียงใหม่ส่วนใหญ่กังเห็นว่ารถสองแถวแดงมีความเหมาะสมในการ 
ว ิ่งให ้บร ิการในอนาคตอยู่ แต ่ควรปรับปรุงในเร ื่องมาตรฐานของค่าโดยสารท ี่เป ็นธรรม และ 
มารยาทของคนขับรถ และควรมีการอัดระเบียบให้รถลองแถวแดงให้วิ่งประจำทางในอนาคต
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4) ทัศนคติเกี่ยวกับรูปแบบรถขนส่งสาธารณะที่ต้องการ

จากการสำรวจท ัศนคต ิของซาวเช ียงใหม ่ พบว่า ส ่วนใหญ่เห ็นด้วยกับการมีระบบรถ 
โดยสารที่วิ่งบริการแบบประจำทาง ถึงร้อยละ 88 โดยต้องการให้มีรถสองแถววิ่ง!ม’ประจำทาง 
ร่วมกับรณมล็วิ่งประจำทางมากที่สุด เนื่องจากย้งมีประชาซนจำนวนมากที่ต้องการให้รถสองแถว 
แดงวิ่งใม่ประจำเต้นทางอยู่เหมือนในปัจจุบันด้วยเหตุผลที่รถสองแถวแดงมีการวิ่งให้บริการรับ-ส่ง 
ถึงจุดปลายทาง (door-to-door) โดยไม่ต้องต่อรถหลายเที่ยว หรือไม่ต้องเดินต่อในระยะไกลและมี 
ความสะดวกรวดเร็ว เหมาะสมกับเมืองเชียงใหม่ที่เป ็นเมืองขนาดเล็กมีวัฒนธรรมความเป็นอยู่ท ี่ 
เร ียบง่าย พ ึ่งพาอาด ้ยก ัน มีความประนีประนอมกัน และเป็นสังคมที่ม ืความยืดหยุ่นสูง ดังนั้นรถ 
ลองแถวที่ให้บริการไม่ประจำทางซึ่งวิ่งวนรับผู้โดยสารในลักษณะของรถแท็กซี่ (Share Taxi) จึง 
บ ังคงมืความจำเป็นต่อการให้บริการประชาซนในเขตเมืองเชียงใหม่อยู่ เนื่องจากเป็นการรับ-ส่ง 
ผู้โดยสารที่ร่วมเดินทางไปในเต้นทางเดียวกันหรือเป็นเต้นทางที่อยู่ใกต้เคียงกัน แต่อย่างไรก็ตาม 
บังคงมืประชาชนบางส่วนที่ไม่เห็นด้วยกับการให้บริการของรถสองแถวในลักษณะดังกล่าว เพราะ 
ความล่าห ้าในการเดินทางที่อาจเกิดจากการขับรถวนหาผู้โดยสารคนอื่นๆ โดยเฉพาะในบริเวณ 
ย ่านพาณ ิชยกรรม ตลาดสดหรือสถานที่ซ ึ่งมืผ ู้โดยสารนิยมให้บริการรถลองแถวจำนวนมาก ซ่ึง 
บางครั้งจุดปลายทางที่ผู้โดยสารที่นั้งมาก่อนภายในรถต้องการจะไปอาจไม่จำเป็นต้องผ่านสถานที่ 
ดังกล่าว แต่ปอยครั้งท ี่คนขับรถจะพยายามเลี่ยงเต ้นทางลัด เพื่อวนรถไปรับผู้โดยสารคนอื่นๆเพื่อ 
เพ ื่มลูกค้า แต่ผู้โดยสารที่น ั้งมาก่อนกลับต้องเสียเวลาในการเดินทางมากขึ้น ดังนั้นเพื่อแก้ปัญหา 
ดังกล่าวจึงมืประชาชนจำนวนมากเห็นว่าควรมืรถลองแถววิ่ง!ม่ประจำทาง และรถเมล็วิ่งประจำ 
ทางร่วมกันเพื่อเพิ่มทางเลือกของคนเชียงใหม่ในการเดินทางมากขึ้น และเพื่อประลานผลประโยชน์ 
ของทุกฝ่าย หรืออาจนำรถลองแถวมาวิ่งให้บริการทั้งแบบประจำทางและไม่ประจำทางร่วมกันหาก 
ไม่สามารถลดจำนวนรถลองแถวลงได้ เนื่องจากหากนำรถเมล์มาวิ่งอาจทำให้รถในระบบมีจำนวน 
มากเกินไป ซึ่งอาจทำให้ผู้ประกอบการรถเมล์และรถสองแถวประสบปัญหาการขาดทุน และเป็น 
การเพิ่มปริมาณยานพาหนะบนถนนในเมืองเชียงใหม่ให้มีมากเกินความจำเป็นด้วย

นอกจากนี้จากการสำรวจทัศนคติของชาวเชียงใหม่บังพบว่า ประ๓ ทรถขนส่งสาธารณะที่ 
ชาวเชียงใหม่ต้องการให้มีในเขตเมืองมากที่สุดคือ รถไมโครบัส เนื่องจากมีขนาดเล็กและเหมาะสม 
กับโครงข่ายถนนของเมืองเชียงใหม่ท ี่ม ีขนาดดับแคบ และควรมีระบบปรับอากาศ มีระบบการ 
จัดเก็บค่าโดยสารที่ท ันสมัย มีเวลาคอยรถที่เหมาะสม คือระหว่าง 5 -  10 นาที และควรนั่งรถต่อ 

เดียวถึงที่หมายในการเดินทาง 1 เที่ยวหรือยอมให้มีการต่อรถได้ 1 ครั้ง ส่วนค่าโดยสารที่เหมาะสม 
คือไม่ควรเกิน 10 บาทในการเดินทาง 1 เที่ยว และควรมีเต้นทางเดินรถที่แน่นอน มีความถี่ในการ 
เดินรถที่แน่นอน ม ีป ้ายจอดรับ-ส ่ง ผ ู้โดยสารเพื่อให้เก ิดความเป็นระเบียบในการเดินทาง มีที่พัก 
ผู้โดยสารที่เหมาะลม และมีสภาพแวดล้อมของถนนที่เอื้อต่อการเดินเท้า
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หากมีการจัดระบบรถประจำทางในเขต!,ทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่าผู้ท ี่เด ินทางโดยรถ 
ส่วนตัวจะเปลี่ยนไปใ,!รถประจำทางถึงร้อยละ 56.1 แต่มีผู้ใช้รถส่วนตัวบางกลุ่มที่ยังคงเลือกใช้รถ 
ส่วนตัวหลังมีระบบขนส่งสาธารณะแล้ว ร้อยละ 33.8 ส่วนผู้ที,เดินทางโดยรถสาธารณะในปัจจุบัน 
จะเปลี่ยนไปใช้รถปร ะจำทางถึงร ้อยละ 85.1นอกจากนี้ย ังพบว่า ผู้ท ี่ม ีภ ูม ิลำเนานอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่จะเลือกใช้บริการรถโดยสารสารธารณะแทนการใช้รถส่วนตัวมากกว่าผู้ที่มีภูมิลำเนา 
ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ซึ่งอาจเนื่องมากจากการหลีกเลี่ยงการขับรถในระยะทางไกลของผู้ที่ 
อยู่นอกเมือง และเป็นการประหยัดค่านั้าบันรถที่ม ีราคาแพงขึ้นอีกทั้งยังช่วยประหยัดเวลาในการ 
เดินทาง ซ ึ่งจะช ่วยย ่นระยะทางในการเด ินทางไปต่อรถบริเวณปลายทางของท ่ารถประจำทาง 
ระหว่างเมืองแต่ละสาย โดยจะสามารถต่อรถบริเวณถนนที่เชื่อมระหว่างถนนชานเมืองกับถนนเขต 
เม ืองท ี่รถประจำทางผ่าน หรือสามารถนั่งรถต่อเด ียวถึงจ ุดหมายได้ ส่วนสาเหตุที่ประชาชนที่มื 
ภูมิลำเนาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ นิยมใช้รถส่วนตัวมากกว่ารถประจำทางอาจเนื่องมาจากมี 
การเดินทางในระยะใกล้ และรถส่วนบุคคลจะมีความสะดวกรวดเร็วกว่ารถโดยสารลาธารณะหาก 
มีการแวะยังสถานที่ต่างๆบ่อยครั้ง เพราะจะมีค่าใช้จ่ายใกล้เคียงกับการต่อรถโดยสารหลายๆเที่ยว

7.1.6 ปัจจัยที่เกี่ยวข้องต่อการวางแผนการให้บริการรถขนส่งสาธารณะ

ในการวางแผนระบบการขนส่งสาธารณะที่เหมาะสมในเขตเทศบาลนครเช ียงใหม่ ได้ 
ว ิเคราะห ์ถ ึงแนวโน ้มการขยายต ัวของเม ือง โดยพ ิจารณาจากป ัจจ ัยการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน และ 
ป ัจจ ัยด้านลักษณะทางประชากร และมีการวิเคราะห์ถึงการวางแผนสำหรับการกำหนดเล้นทางที่ 
เห มาะสมใน การเด ิน รถประจำทาง โดยพ ิจารณ าป ัจจ ัยท ี่ส ำค ัญ ด ้าน ท ี่ต ั้งของส ถาน ท ี่ด ึงด ูด  
การจราจร และที่ตั้งของการใช้ประโยชน์ที่ดินที่มีประชาชนเช้ามาใช้พื้นที่จำนวนมาก เช่นโรงเรียน 
โรงพยาบาล ตลาดสด ย ่านการค ้า สวนลาธารณะ จุดเปลี่ยนการเด ินทางท ี่สำค ัญ ตลอดจนการ 
กำหนดเล้นทางหรือพื้นที่การบริการของรถสองแถวแดง ตังน้ี

จากการด ึกษาป ัจจ ัยการใช ้ท ี่ด ินในป ัจจ ุบ ันในเขตเทศบาลนครเช ียงใหม ่ เม ืองม ีการ 
ขยายตัวจากปี พ.ศ.2527 -  2546 อย่าเห็นได้ชัด โดยเฉพาะการขยายพื้นที่พาณิชยกรรมและที่อยู่ 
อาคัยหนาแน่นมากตามแนวถนนสายรัศมี บริเวณถนนเจริญเมือง ถนนลุเทพ ถนนแก้วนวรัฐ ถนน 
โชตนา นอกจากนี้ย ังม ีการขยายตัวตามแนวถนนชุปเปอร์ไฮเวย์และถนนอ้อมเม ืองลายใต้ ซึ่งใน 
ระยะ 20 ปีที่ผ ่านมา การใช้ที่ดินประ๓ ทพาณิชยกรรมและที่อยู่อาคัยหนาแน่นมากมีการขยายตัว 
ถึง 10.2% คีอมีการเปลี่ยนแปลงจาก 5.8% ในปี 2530 เป็น 16.0% ในปี 2546 ตังนั้นการวางแผน 
ระบบการขนส่งสาธารณะในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ที่เหมาะสม ควรกำหนดเล้นทางเดินรถให้ 
ผ่านย่านที่อยู่อาคัยหนาแน่นมากและย่านพาณิชยกรรมที่สำคัญ เนื่อง1จากมีประชาชนเดิน1ทางเข้า- 
ออกพื้นที่เป็นจำนวนมาก
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สำหรับท ี่ต ั้งของสถาบ ันการศ ึกษา ย ังเป ็นอ ีกบ ิจจ ้ยห น ึ่งท ี่ควรนำมาว ิเคราะห ์ในการ 
วางแผนระบบการฃนสํงสาธารณะในเมือง เนื่องจากนักเรียน-นักศึกษาเป็นประชาชนกลุ่มใหญ่ที่ 
ใอ้บริการรถขนส่งสาธารณะมากที่สุด โดยการใอ้ที่ด ินประเภทสถาบันการศึกษาส่วนใหญ่ จะตั้ง 
กระจุกตัวอยู่บริเวณถนนเจริญประเทศ ถนนแก้วนวรัฐ ถนนห้วยแก้ว ถนนโชตนา ถนนอ้อมเมือง 
สายใต ้ และในเขตคูเมืองชั้นใน ส่วนที่อยู่อาตัยหนาแน่นน้อยและเขตเกษตรกรรมส่วนใหญ่ จะ 
กระจายอยู่โดยทั่วใปในเขตเมืองชั้นนอก โดยเฉพาะในเขตตำบลท่าศาลา และตำบลป้าตัน

ในการศึกษาการกระจายตัวของประชากรพบว่า ตำบลที่ม ืจำนวนประชากรมากที่ส ุดคือ 
ตำบ ลว ัด เกต รองลงมาค ือ ตำบ ลอ ้างคลาน  และตำบลส ุเทพ ซ ึ่งเป ็นตำบลท ี่ต ั้งอย ู่ทางท ิศ 
ตะวันออก ทิศใต้ และทิศตะวันตกซองเมือง เนื่องจากเป็นตำบลที่มีพื้นที่ขนาดใหญ่ ส่วนตำบลที่มี 
ความหนาแน่นประชากรมากที่ส ุดคือ ตำบลอ้างม ่อย ตำบลหายยา ตำบลศรีภ ูม ิ และตำบลอ้าง 
คลาน เม ื่อพ ิจารณ าความหนาแน ่นรายโชนในเขตเทศบาลนครเอ ียงใหม ่พบว ่า โชนที่ม ืความ 
หนาแน่นประชากรสูงจะกระจุกตัวอยู่บริเวณเขตเมืองชั้นใน ในโซน 1 โซน 4-7 โซน 10,11,18 และ 
โซน 37 ซ ึ่งอยู่ในเขตตำบลหายยา ตำบลอ้างคลาน และตำบลพระสิงห์ ส่วนใหญ่จะตั้งอยู่ในเขต 
เมืองชั้นในและทางทิศใต้ของเมือง

สำหรับการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของประชากรในระตับตำบลในรอบประมาณ 15 ปีที่ 
ผ ่านมา พบว่า ตำบลที่ม ืจำนวนประชากรเพิ่มขึ้นเป็นสัดส่วนมากที่ส ุดเป็นตำบลที่ต ั้งอย่ทางทิศ 
ตะวันตก ทิศตะวันออก ในเขตเมืองชั้นใน และทิศเหนือ คือ ตำบลลุเทพ ตำบลวัดเกต ตำบลอ้าง 
ม่อย ตำบลพระสิงห์ และตำบลปาตัน

ผลจากการคาดการณ ์จำนวนประชากรในอนาคตพบว่า ตำบลที่ม ืประชากรเพิ่ม'ขึ้นมี 6 
ตำบล ใต้แก่ พระสิงห์ สุเทพ ห ายยา ท ่าศาลา ป้าแดด และป้าตัน ส่วนตำบลที่มืประชากรลดลงมื 
8  ตำบล ได้แก่ ศรีภูมิ อ ้างม ่อย อ ้างคลาน วัดเกต ฟ ้าฮ ่าม อ ้างเผ ือก หนองหอย และหนองป้าครั่ง 
ซ ึ่งตำบลที่ม ีจำนวนประชากร,พ ิ่มขึ้นส่วนใหญ่เป ็นตำบลในเขตเมืองชั้นกลางและชั้นนอก ส่วน 
ตำบลเขตเมืองชั้นในมีแนวโน้มเปลี่ยนแปลงลดลง สำหรับตำบลที่คาดว่าจะมีจำนวนประชากร 
มากท ี่ส ุด ในอีก 10 ปี ได ้แก ่ตำบลส ุเทพทางท ิศตะว ันตก และตำบ ลว ัด เกตซ ึ่งต ั้งอย ู่ท างท ิศ  
ตะวันออกของเมือง เนื่องจากมิพื้นที่ขนาดใหญ่

อย่างไรก็ตามจากการศึกษาแนวโน้มการขยายตัวซองเมืองพบว่า ในอนาคตเมืองน่าจะมี 
การขยายตัวไปทางทิศเหนือ ทิศตะวันออก และทิศใต้ ส่วนทิศตะวันตกนั้นถึงแม้ว่าจะมืการเพิ่ม 
ของประชากรสูงในรอบ 15 ปี ในเขตตำบลส ุเทพแต่ย ังม ีข ้อจำยัดด ้านกายภาพของพ ื้นท ี่ค ือเป ็น 
ภูเขาและเขตทหารซึ่งเป็นที่ต ั้งของสนามบินเอียงใหม่ทำให้เมืองไม่สามารถขยายตัวไปในทิศทาง 
ตังกล่าวได้ สำหรับทิศตะวันออกในเขตตำบลวัดเกต ถือเป ็นตำบลที่ม ีประชากรอาตัยอยู่จำนวน 
มากเนื่องจากมีพ ื้นที่ขนาดใหญ่ แต่ยังมีพื้นที่เกษตรกรรมหลงเหลืออยู่บางส่วนโดยเฉพาะในเขต
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ตำบลท่าศาลา ประกอบกับในระยะหลังพื้นที่ด้งกล่าวมักเกิดปัญหานั้าท่วมเป็นประจำ ทำให้เมือง 
อาจขยายตัวไปในทิศทางด้งกล่าวไต้อย่างช้าๆ ล่วนทิศเหนือเมืองมีการขยายตัวไปตามแนวถนน 
โชตนาในเซตตำบลช้างเผ ือกและตำลป ่าต ัน เน ื่องจากมีการย้ายศ ูนย์ราชการแห ่งใหม่ไปตั้งอยู่ 
บริเวณด้งกล่าว และมีการขยายตัวตามโครงข่ายคมนาคมที่เก ิดขึ้นใหม่บริเวณถนนวงแหวนรอบ 
กลางซ ึ่งม ีบ ้านจัดลรรเพ ิ่มข ึ้นเป ็นจำนวนมาก ล ่วนท ิศใต ้ค ือในเขตตำบลหายยาและตำบลช ้าง 
คลานนับใต้ว่าเป็นตำบลที่ม ีความหนาแน่นของประชากรสูงเป็นอันตับต้นๆ และมีโครงการที่อยู่ 
อาด้ยเพ ิ่มข ึ้นจำนวนมาก บริเวณถนนเชียงใหม่-หางดง และถนนอ้อมเมืองสายใต้ ด้งนั้นจากการ 
ว ิเคราะห ์ด ้กยภาพต้านกายภาพและลักษณะทางประชากรของเม ือง พบว่า เมืองมีแนวโน้มที่จะ 
ขยายตัวไปทางทิศใต้และทิศเหนือมากที่สุด เน ื่องจากมีสภาพแวดล้อมที่เหมาะลมต่อการอยู่อาด้ย 
และเป็นที่ตั้งของสถานที่ดึงดูดการจราจรที่สำคัญจำนวนมาก

สำหรบการกำหนดเล้นทางที่เหมาะสมในการเดินรถประจำทางนั้น ควรคำนึงถึงปัจจัยที่ 
สำคัญต้านที่ตั้งของสถานที่ดึงดูดการจราจร และที่ตั้งของการใช้ประโยชน์ที่ดินที่มีประชาชนเช้ามา 
ใช้พื้นที่จำนวนมาก เช่นโรงเรียนโรงพยาบาล ตลาดลดย ่านการค ้า สวนลาธารณะจุดเปลี่ยนการ 
เด ินทางท ี่สำค ัญ และควรกำหนดเล้นทางเดินรถประจำทางในถนนที่ม ืรถลองแถวแดงให้บริการ 
น้อย และเล้นทางที่มีผู้โดยสารเฉลี่ยบนรถลองแถวจำนวนมาก สำหรับการกำหนดพื้นที่ให้บริการ 
ของรถสองแถวในอนาคตนั้น ควรมีรถลองแถววิ่งไม่ประจำทางในถนนสายซอยเนื่องจากถนนมี 
ขนาดคับแคบ และรถประจำทางเช้าไม่ถึง การนำรถประจำทางไปวิ่งในซอยด้งกล่าวอาจทำให้การ 
เด ินรถเก ิดความล ่าช ้า และความถี่1ไม่สมํ่าเสมอ ทำให ้ประซาซนคอยนานจนอาจเก ิดความเบ ื่อ 
หน่ายในการรอ นอกจากนี้ในการเดินทางบางครั้งอาจมีจุดปลายทางที่คาบเกี่ยวกับเล้นทางเดินรถ 
หลายสาย ทำให้ต้องต่อรถหลายเที่ยว นอกจากนี้ควรเพิ่มรถลองแถววิ่งให้บริการบริเวณถนนสาย 
รองและลายย่อยที่เป ็นจุดตัดของเล้นทางเดินรถประจำทางที่สำคัญ โดยเฉพาะบริเวณถนนที่เป็น 
จ ุดเช ื่อมต่อของเล้นทางเด ินรถประจำทางจากอำเภอรอบนอกกับเขตเม ืองเช ียงใหม่ เพ ื่ออำนวย 
ความสะดวกให้กับผู้โดยสารที่เดินทางมาโดยรถประจำทางจากชานเมืองในทิศทางต่างๆ

7.2 ปัญหาระบบการขนส่งมวลชนในเขตเมืองเชียงใหม่

7.2.1 ปัญหาของการให้บริการรถขนล่งสาธารณะในปัจจุบัน

จากการคืกษาท ี่ผ ่านมาพบว่า รถสองแถวแดงใต้มีความจำเป็นต่อการขนล่งสาธารณะใน 
เขตเมืองเชียงใหม่เป็นอย่างมาก และมีบทบาทสำคัญมากกว่าการขนล่งผู้โดยสารประเภทอื่นๆ แต่ 
อย่างไรก็ตามรถลองแถวยังประลบปัญหาต่างๆในการให้บริการ เนื่องจากประชาชนทั่วไปไม่นิยม
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ใช้บริการรถสองแถวแดงภายใน;ขตเมืองเชียงใหม่มากนัก ซึ่งจากการคิกษาทัศนคติของประชาซน 
ความคิดเห ็นซองน ักว ิชาการ และผ ู้ท ี่เก ี่ยวข ้องพบว่าสาเหตุท ี่ทำให ้รถสองแถวประสบปัญหา 
ดังกล่าว สามารถสรุปได้ดังต่อไปนี้

1) ป ัญหาการให้บริการมืความล่าช้า เนื่องจากเป็นการให้บริการแบบ Share Taxi ซึ่งเป็น 
การรับ-ล ่งผ ู้โดยสารที่ร ่วมเด ินทางไปในเด้นทางเด ียวกัน โดยเด ้นทางเร ิ่มต ้นจะถูกกำหนดโดย 
ผู้โดยสารคนแรก และผู้ซับรถสองแถวจะดัดสินใจเลือกให้บริการผู้โดยสารคนกัดมาเฉพาะรายที่มี 
จ ุดปลายทางในเด ้นทางเด ียวก ับผู้โดยสารคนแรกหรือเป ็นเด ้นทางท ี่อย ู่ใกล ้เค ียงก ัน แต่ในทาง 
ปฏินัติผู้ซับรถบางรายยังคงเลือกรับผู้โดยสารที่มืเด้นทางต่างพื้นที่ออกไป หากได้กลุ่มผู้โดยสารที่มี 
จำนวนมากกว่า ทำให้ผู้โดยสารคนอื่นๆที่นั่งมาก่อนเสิยเวลาไนการเดินทางเพิ่มขึ้นหากรถต้องวน 
ไป ล ่งผ ู้โดยสารต ่างเด ้น ทางท ี่ม ืจ ุดปลายทางท ี่ใกล ้กว ่าก ่อน  แล ้วจ ึงวนไปล ่งผ ู้โดยลารท ี่ม ีจ ุด 
ปลายทางในลำดับกัดไป โดยไม่ลามารถกำหนดเวลาในการเดินทางที่แน่นอนได้ นอกจากนี้ความ 
ล่าช้าในการเดินทาง ยังอาจเกิดจากการที่ผู้ซับรถวนอ้อมไปยังบริเวณสถานที่ซึ่งมีผู้โดยสารนิยมใช้ 
บริการรถสองแถวจำนวนมากเพื่อต้องการรับผู้โดยสารคนอื่นๆเพิ่ม โดยพยายามเลี่ยงเด ้นทางที่ส ัน 
กว่าแต่ไม่ม ีล ูกค้าขึ้นมากนัก ซึ่งบางครั้งเด้นทางที่ผ ู้โดยสารที่น ั่งมาก่อนภายในรถต้องการจะไป 
อาจไม่จำเป็นต้องผ่านสถานที่ดังกล่าวทำให้เสิยเวลาในการเดินทางมากขึ้น

2) ป ัญหามาตรฐานการบริการ และมารยาทในการซับรถสองแถว ฟน การซับรถผิดกฏ 
จราจรโดยการหยุดรับ-ล่งผู้โดยสารในที่ห ้ามจอดทำให้กีดขวางการจราจร การหยุดรถกระทันหัน 
เมื่อมีผู้โดยสารเรียกใช้บริการ หรือการไม่เปิดสัญญาณไฟเลี้ยวซ้ายเมื่อต้องการหยุดรถ ทำให้เกิด 
อุบ ัต ิเหตุได้ง่าย นอกจากนี้ย ังมีผู้ซ ับรถบางคนที่ให้ผู้โดยสารที่น ั่งมาก่อนลงกลางทางหากได้กลุ่ม 
ผู้โดยสารที่มีจำนวนมากกว่าแต่มีเด้นทางให้บริการต่างเด้นทางกันกับกลุ่มผู้โดยสารที่ขึ้นมาก่อน

3) ป ัญหาอัตราค่าโดยลารที่ม ีราคาแพงและไม่ม ีมาตรฐานเดียวกัน ทำให้การขึ้นรถลอง 
แถวแดงในบางพื้นที่ผ ู้โดยสารต้องจ่ายค่าโดยสารแพงกว่าปกติ โดยเฉพาะบริเวณที่มีรถสองแถว 
ให้บริการน้อย ถ ึงแม้ว ่าจะมีการเดินทางในระยะทางที่เท ่ากันกับการเดินทางโดยรถสองแถวแดง 
โดยทั่วไป ซึ่งโดยปกติค่าโดยสารของรถสองแถวจะมีราคา 10 บาทต่อเที่ยว เมื่อเดินทางไนระยะ 
ส้ัน แต่หากมีการเดินทางช้ามพื้นที่ ค่าโดยสารจะขึ้นอยู่กับการตกลงระหว่างผู้โดยสารกับคนซับรถ 
ซึ่งอ ัตราค่าโดยสารจะเพิ่มขึ้น ประมาณ 20-100 บาท และหากเรียกใช้บริการคิวรถลองแถวแดง 
บริเวณสถานีขนล่งต่างๆ ฟน สถานีขนล่งช้างเผือก สถานีขนล่งอาเขต และสถานีรถไฟเชียงใหม่จะ 
ค ิดค่าบริการในราคาแพงมาก เนื่องจากเป็นการให้บริการนักท่องเที่ยวหรือคนที่มาจากต่างพื้นที่ 
เช่นการขึ้นรถสองแถวแดงบริเวณสถานีขนล่งอาเขต เพ ื่อไปยังจุดปลายทางบริเวณตลาดต้นพยอม 
หรือโรงแรมเชียงใหม่ภ ูคำจะต้องเสียค่าใช้จ่ายในราคาเหมาจ่ายถึง 80 บาท ซึ่งหากมีผู้โดยสารที่ 
ต ้องการไปย ังจ ุดปลายทางด ังกล ่าวเพ ียงคนเด ียวก ็ต ้องจ ่ายในราคาเหมาตามปกต ิ แต ่จากการ
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สอบถามผู้โดยสารพบว่า หากเดินทางในเวลากลางคืนจากสถานีขนส่งอาเขตมายังมหาวิทยาลัย 
เช ียงใหม่ผู้ข ับรถบางรายอาจมีการเพิ่มค่าโดยสารถึง 100-200บาท

4) ปัญหาการรอรถสองแถวนานในบางเลันทาง เนื่อง'จากเป็นเลันทางที่มีผู้'โดยสารน้อย 
เซ่นถนนอัอมเมือง ถนนเลียบคลองชลประทาน และถนนขัางคลาน ทำให้ผู้ประกอบการไม่สนใจที่ 
จะวิ่งตามเลันทางจดทะเบียนที่กำหนดไว้ นอกจากนี้ถนนที่ม ีรถโดยสารจากต่างอำเภอวิ่งทับเลัน 
ยับทางรถสองแถวแดง ผู้โดยสารยังคงต้องใช้เวลาในการคอยรถนานกว่า 10 นาที เซ่นบริเวณถนน 
แก้วนวรัฐ ถนนเชียงใหม่-ลาพูน ถนนเจริญเมือง เป็นต้น

5) ป ัญ หาต ้านสภาพของรถสองแถวและความปลอดภ ัยในการเด ินทาง เน ื่องจากรถ 
บางส ่วนย ังม ีสภาพเก ่า ทำให ้เกดอุบ ัต ิเหต ุได ้ง ่าย และนอกจากนี้รถลองแถวยังไม่ม ืระบบปรับ 
อากาศ ทำให้ไม่เป ็นที่น ิยมของคนเชียงใหม่มากบัก และถูกมองว่าเป็นรถที่ให้บริการสำหรับผู้มื 
รายไต้น้อย ส่วนใหญ่ผู้ใช้บริการจะเป็นกลุ่มคนที่ไม,มีรถส่วนตัวใช้ โดยเฉพาะ นักเรียน นักคืกษา 
และนักท่องเที่ยว เป็นต้น

6) ปัญหาค่านิยมในการใช้รถส่วนตัว ซ ึ่งจากการสอบถามประชาชนจำนวน 450 คน 
พบว่า มีจำนวนผู้ใช้บริการรถขนส่งลาธารณะ(ไม่ใช้รถส่วนตัว)เพียงร้อยละ 17 ของการเดินทาง 
ทั้งหมด โดยส่วนใหญ่นิยมใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล เซ่นรถยนต์นั่งส่วนบุคคล,รถปีคอัพและรถ 
จักรยานยนต์เป็นหลัก ซึ่งจะเห็นไต้จากเมื่อสินปีพ.ศ.2542 จังหวัดเชียงใหม่มีรถทั้งสิน 674,355 
คัน แต่ปัจจุบันมีจำนวนรถทั้งสิน 933,773 คัน (สถิติ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2547) แสดงให้เห็นว่า 
ใน ระยะ5 ปีท ี่ผ ่านมาจังหวัดเชียงใหม่ม ีจำนวนรถเพิ่มขึ้นถึง 259,418 ค ันหรือเพ ิ่มข ึ้นประมาณ 
ร้อยละ 38.5

7.2.2 ปัญหาในการจัดระบบการเดินรถประจำทางในอนาคต

ในอดีต เมืองเชียงใหม่เคยมีรถประจำทางวิ่งให้บริการหลายเลันทาง แต่ไต้ประลบปัญหา 
ขาดทุนโดยมีลาเหตุหลักคือไม่สามารถแข่งขันยับรถลองแถวได้ โดยเฉพาะรถสองแถวของสหกรณ์ 
นครลานนาเดินรถจำยัด (รถแดง) ซ ึ่งแม้ว่าค่าโดยสารจะมีราคาถูกกว่าแต่ม ีหลายปัจจัยที่ส ่งผลให้ 
ความลามารถในการแข ่งข ันต ้อยกว่ารถแดง เซ่น เล ันทางเด ินรถย ังไม ่เพ ียงพอ สภาพรถไม่ดี 
ความถี่ไม่เหมาะลมและไม่แน่นอน นอกจากนั่น ป ัญ หาสำค ัญ ค ือ การเดินรถทับเลันทางของรถ 
แดง ซ ึ่งเป ็นป ัญหาที่เก ี่ยวช ้องยับกฎหมาย ทำให้ต้องคืนลัมปทานในเลันทางที่ประสบปัญหายับ 
สำนักงานขนส่งจังหวัดเชียงใหม่

อย่างไรก็ตาม ถึงแม้ว่าจะมีการคืกษาการจัดทำแผนพัฒนาระบบขนส่งมวลซนเชียงใหม่ 
ระยะที่ 1 (2547-2549) แลัว แต่ในปัจจุบัน (กรกฎาคม 2548) ย ังไม ่ม ีการดำเน ินงานตามแผน
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ดังกล่าว เนื่องจากยังขาดงบประมาณและความพร้อมในการดำเนินการในหลายๆด้านอีกทั้งไม่ได้ 
รับการสนับสนุนจากผู้เกี่ยวข้องหลายฝ่าย ซึ่งสามารถสรุปประเด็นปัญหาดังกล่าว ดังน้ี

1 ) การจัดระเบียบรถลี่ล้อแดงให็วิ่งประจำเล้นทาง เป็นสิงที่หน่วยงานที่เก ี่ยวข้องพยายาม 
ดำเนินการมาอย่างต่อเนื่อง แต่ไม่ประสบความสำเร็จเท’าที่ควรเนื่องจากผู้ประกอบการรถสองแถว 
แดงไม่เห็นด้วยกับการเปลี่ยนระบบเป็นแบบประจำเล้นทาง เนื่องจากกลัวสูญเสียรายได้หากต้อง 
ประจำเล ันทางที่ม ีผ ู้โดยสารน้อย ซึ่งท ี่ฝานมาได้ม ีการประกาศใช้ พ.ร.บ.การขนล่งทางบก พ.ศ. 
2522 และได้กำหนดให้รถสองแถววิ่งแบบประจำเลันทาง แต่เมื่อมีการวิ่งแล้วปรากฏว่าไม,มีผู้นิยม 
ใช้บริการมากนักจึงทำให้ประสบปัญหารายได้น ้อยไม่เพ ียงพอต่อค่าใช้จ่าย ทำให้ไม่ยอมวิ่งตาม 
เล ้นทางที่กำหนด เม ื่อม ีการยังด ับให ้ว ิ่งจ ึงรวมตัวประท้วงป ิดถนน และเก ิดความเด ือนร้อนแก่ 
ประชาชนทั้วไป จนทำให้ทางราชการต้องผ่อนปรนให้มีการเดินรถในลักษณะแชร์แท็กซี่มาเป็น 
เวลาประมาณ 23 ปีแล้ว

2) ปัญหาความเคยชินของคนเชียงใหม่ที่นิยมใช้บริการของรถสองแถวแดง ในลักษณะที่ 
ล่งถึงหน้าบ้าน (Door to door) ด้วยสาเหตุที่สภาพแวดล้อมของถนนไม่เหมาะสมกับการเดินเท้า 
เนื่องจากถนนหลายสายยังขาดทางเท้าทำให้คนต้องเดินบนผิวจราจร และส่วนใหญ’ไม่มีร่มเงาของ 
ต้นไม้หรือหลังคาป้องกันแดดและฝนให้กับผู้ลัญจร นอกจากนี้จำนวนรถสองแถวแดงในเขตเมือง 
ยังมีมากเกินความต้องการซึ่งมีจำนวนถึง 2,800 ดันในปัจจุบันวิ่งให้บริการในเขตตัวเมืองเชียงใหม่ 
ในลักษณะแชร์แท็กซี่ตามตรอกซอกซอยต่างๆซึ่งมีถึง 680 ซอยในเมือง ทำให้ไม่ต้องใช้เวลารอ 
คอยรถนานเหมือนรถประจำทาง ซึ่งเป็นสาเหตุให้รถประจำทางยังไม่เป็นที่ต้องการมากนัก

3) การขาดแคลนเงินลงทุน และงบประมาณสนับสนุนในการปรับปรุงระบบรถสองแถว 
อ ีกท ั้งป ัญหาจากระบบราชการ และนักการเมืองท้องถิ่น ที่ไม่ต้องการให้รถลองแถวแดงสูญเสีย 
รายได้หากนำรถโดยสารปรับอากาศมาวิ่งประจำทางร่วมกับรถสองแถว เพราะจะทำให้เกิดการวิ่ง 
ท้บเล้นทางเดิมของรถสองแถว และอาจนำไปส่การประท้วง ซึ่งจะมีผลกระทบต่อคะแนนเสียงใน 
การเลือกตั้งในช่วงต้นปีที่ผ่านมา

4) ป ัญหาการขาดความร่วมมือขององค์กรที่เก ี่ยวข้องทั้งภาครัฐและภาคเอกซน ในการ 
พัฒนาระบบรถโดยสารสาธารณะให็วิ่งประจำทาง เนื่องจากการบริหารของสหกรณ์มีวัตถุประสงค์ 
เพื่อรักษาผลประโยชน์สหกรณ์และสมาชิกเป็นหลัก นอกจากนี้ผู้บริหารของสหกรณ์ยังมาจากการ 
เลือกตั้งของสมาชิก ไม ่ได ้มาจากการจ ้างผ ู้จ ัดการท ี่ม ีความรู้ความลามารถมาบริหาร ทำให้การ 
บริหารจึงเป็นไปเพื่อสหกรณ์ไม่ได้คำนึงถึงการตอบสนองความต้องการของประชาชนเป็นหลัก ซ่ึง 
จากการสัมภาษณ์ความคิดเห็นรองสหกรณ์และผู้ประกอบการรถลองแถวในเรื่องการจัดระเบียบ 
รถประจำทางในเขตเมืองเชียงใหม่นั้น เห็นว่า รูปแบบที่สหกรณ์ยอมรับได้ในระยะแรก คือ การให้ 
รถลองแถววิ่งประจำเล้นทาง และไม่ประจำเล้นทางร่วมกัน โดยการวิ่งแบบประจำเล้นทางควรให้
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เ ป ็น ไ ป ต า ม ค ว า ม ส ม ัค ร ใ จ ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร  เ น ื่อ ง จ า ก ก า ร ว ิ่ง ใ ห ้บ ร ิก า ร ใ น เ ล ัน ท า ง ท ี่ม ีผ ู้โ ด ย ส า ร น ้อ ย  

อ า จ ท ำ ใ ห ้ส ูญ เ ส ีย ร า ย ' ใ ด ้ แ ล ะ ป ร ะ ส บ ป ัญ ห า ข า ด ท ุน ใ น ท ี่ส ุด

5) ปัญหาพ้ืนท่ีถนน ท่ีไม่แออำนวยให้รถประจำทางขนาดใหญ่เดินรถใด้อย่างคล่องตัว 
เน่ืองจากโครงสร้างของเมืองเป็นเมืองโบราณท่ีถนนล่วนใหญ่ขยายจากทางเกวียนเดิน จีงมื 
ลักษณะแคบและคดเค้ียว นอกจากน้ีโครงข่ายถนนยังเป็นระบบท่ีใม่ลม!)รณ์เน่ืองจากข้อจำก้ด 
ทางกายภาพ คือเป็นบริเวณเขตเมืองเก่า เขตสนามบิน และค่ายทหาร ทำให้ไม่ลามารถตัดแอม 
ถนนต่อโครงข่ายใด้ และถนนภายในเมืองซ่ึงมีลักษณะตารางน้ี,นมีความคับแคบ มีการตัดทางแยก 
และตรอกมาก มีการต้ังถ่ินฐานของประชาชนและมีท่ีต้ังของโบราณสถานจำนวนมาก ทำให้ยาก 
ต่อการขยายถนน นอกจากน้ีสภาพของเมืองเชียงใหม่ซ่ึงมีแม่น้ีาป็งค่ันระหว่างส่งตะวันออกและ 
ตะวันตก ทำให้การเดินทางใปมาระหว่างเมืองท้ังสองส่งต้องใข้สะพานเป็นตัวเช่ือม ซ่ึงในปัจจุมัน 
สะพานท่ีเช่ือมแม่น้ําปิงในเขตเมืองเชียงใหม่มีเพียง 7 แห่งคือ ละพานป้าตัน ละพาน ร.9 ละพาน 
นครพีงคั ละพานนวรัฐ ละพานเหล็ก ละพานเมืงราย และสะพานป้าแดด ทำให้เกิดปัญหา 
การจราจรคับค่ัง มีลักษณะเป็นคอขวดบริเวณละพานตังกล่าวโดยเฉพาะในช่ัวโมงเร่งด่วน ทำให้ 
รถประจำทางว่ิงใม่ตรงเวลาและอาจเกิดความล่าข้า เน่ืองจากเป็นรถขนาดใหญ่
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7.3 ขอ้เสนอแนะ

แ น ว ท า ง ,ใ น ท า ร ป ร ับ ป ร ุง แ ล ะ ร ะ บ บ ฃ น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ  เ พ ื่อ ร อ ง ร ับ ก า ร ก า ร เ ด ิน ท า ง ข อ ง  

ป ร ะ ซ า ซ น ใ น เ ซ ต เ ม ือ ง  แ ล ะ ผ ู้ม า เ ย อ น จ ัง ห ว ัด เ ช ีย ง ใ ห ม ่ท ี่จ ะ ม ีข ึ้น เ น ื่อ ง จ า ก โ ค ร ง ก า ร ส ำค ัญ ช อ ง ร ัฐ บ า ล  

อ า ท ิเ ซ ่น  โ ค ร ง ก า ร ง า น พ ัช ล ว น โ ล ก  ก า ร ป ร ะ ช ุม น า น า ซ า ด ิ แ ล ะ ก า ร เ ป ็น ศ ูน ย ์ก ล า ง ก า ร บ ิน ใ น ภ ูม ีภ า ค  

น ั้น  ม ีแ น ว ท า ง ใ น ก า ร ป ร ับ ป ร ุง แ ล ะ พ ัฒ น า  เ พ ื่อ ก า ร น ำ ใ ป ล ู่แ ผ น ป ฏ ิบ ัต ิ ต ัง ต ่อ ใ ป น ี้

1 ) แนวทางในการปเบปรงุแสะระบบขนสง่สาธารณะระยะสน์

1. สง่เสรมิการเดนิรถประจาัทางในเขตเมอืง

การส่งเสริมการเดินรกประจำทางควรเป็นการนำรถลองแถวมาวงให้บริการท้ังแบบประจำ 
เต้นทางและไม่ประจำเต้นทางร่วมกัน หรืออาจเป็นการนำรถสองแถวมาว่ิงไม่ประจำทางร่วมก้บ 
รถเมล์หรือรถไมโครบัลประจำทางเพ่ือเพ่ืมทางเลือกให้ชาวเชียงใหม่มากข้ึน แต่ในการนำรถลอง 
แถวมาว่ิงประจำเต้นทาง ควรให้ผู้ประกอบการเสือกเขาร่วมโครงการโดยสมัครใจ และองค์กรท่ี 
เก่ียวซ้องควรมีการสืกษาเร่ืองรายได้ช้ันต๋ึา และต้องมีการประก้นรายได้ท่ีเหมาะสม โดยรัฐอาจให้ 
งบประมาณสนับลนุนและว่าจัางให้ผู้ประกอบการว่ิงตามเต้นทางท่ีจัดไว้ และควรให้รถลองแถว 
แดงทดลองว่ิงประจำทางในระยะแรกพร้อมประเมีนผลเพ่ือปรับปรุงระบบให้ดีข้ึน โดยควรเน้นการ 
ให้บริการในเต้นทางท่ีเป็นจุดเปล่ียนการเดินทางท่ีสำคัญ และเต้น1ทางถนนสายหลักท่ีเช่ึอมต่อ 
ตัวเมืองเชียงใหม่กับถนนในเขตชานเมือง ฟนถนนเจริญเมืองทางทิศตะวันออก ถนนโชตนาทาง 
ทิศเหนือ ถนนเชียงใหม่-ลำพูน และทนนทิพย์เนตรทางใต้ เน่ืองจากปัจจุบันมีการขยายตัวชองท่ีอยู่ 
อาคัย และการใช้ท่ีดินเพ่ือการพาณิชยกรรมออกไปยู่รานเมืองดามแนวถนนท่ีเช่ือมกับอำเภอ?1อบ 
นอกเป็นบริเวณกว้าง ทำให้ระยะทางในการเดินทางยาวข้ึน และมีผู้เดินทางเช้ามาจำนวนมาก 
ตังน้ันการจัดบริการซนส่งก็จะต้องมากข้ึนด้วย

น อ ก จ า ก น ี้ค ว ร ม ีก า ร ป ร ะ ช า ต ้ม พ ัน ธ ์ แ ล ะ ส ่ง เ ส ร ิม ค ่า น ืย ม ใ น ก า ร ใ ช ้ร ะ บ บ ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ แ ก ่ 

ป ร ะ ช า ช น  โ ด ย ค ว า ม ร ่ว ม ม ีอ ช อ ง เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ส ิห ก ร ณ ์น ค ร ล า น น า เ ด ิน ร ถ จ ำ ก ัด  ส ำ น ัก ง า น  

ช น ส ่ง จ ัง ห ว ัด เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่แ ล ะ ห น ่ว ย ง า น ท ี่เ ก ี่ย ว ช ้อ ง  ใ น ก า ร แ ส ด ง ป ้า ย เ ช ิญ ช ว น  

ก า ร ใ ช ้ร ถ ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ แ ท น ก า ร ใ ช ้ร ถ ส ่ว น ต ัว ใ น ส ถ า น ท ี่ส ำ ค ัญ ต ่า ง ๆ  ฟ น  ห น ้า โ ร ง เ ร ีย น  ต ล า ด ส ด  

ส ะ พ า น ล อ ย  โ ร ง พ ย า บ า ล  ส ถ า น ท ี่ร า ช ก า ร  แ ล ะ ห ้า ง ส ร ร พ ส ิน ค ้า ต ่า ง ๆ  โ ด ย เ ป ็น ข ้อ ค ว า ม ท ี่แ ส ด ง ใ ห ้ 

เ ห ็น ถ ึง ป ร ะ โ ย ช น ์ข อ ง ก า ร ใ ช ้ร ถ ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ  ( ร ูป ท ี่ 7 .1  แ ส ด ง ป ้า ย ป ร ะ ก า ศ เ ช ิญ ช ว น ก า ร ใ ช ้ร ถ เ ม ล ์ 

ช อ ง เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่)  แ ล ะ ส น ับ ส น ุน ใ ห ้ม ีก า ร อ น ุร ัก ษ ์ก า ร ใ ช ้ร ถ ส อ ง แ ถ ว ใ ห ้ว ิ่ง ใ น ถ น น ท ี่ร ถ
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ป ร ะ จ ำ ท า ง เ ร ้า I ม ่ถ ึง  เ น ื่อ ง ' จ า ก ม ีค ว า ม ค ล ่อ ง ต ัว  ส ะ ด ว ก  แ ล ะ ม ีก า ร ส ่ง ถ ึง จ ุด ป ล า ย ท า ง  ( D o o r  to  

d o o r )  ฉ ีก ท ั้ง  ร ถ ส อ ง แ ถ ว ช ่ว ย ไ ห ้เ ก ิด ก า ร ป ร ะ ห ย ัด ค ่า ใ ร ้จ ่า ย ใ น ก า ร ซ ื้อ ร ถ ส ่ว น ต ัว  ป ร ะ ห ย ัด น ํ้า ม ัน  แ ล ะ  

ไ ม ่เ ล ีย เ ว ล า ใ น ก า ร ห า ท ี่จ อ ด ร ถ  แ ต ่อ ย ่า ง ใ ร ก ็ต า ม ต ้อ ง ม ีก า ร ป ร ับ ป ร ุง ภ า พ ล ก ษ ณ ์ข อ ง ร ถ ส อ ง แ ถ ว ใ ห ้จ ุง  

ใ จ ผ ู้ใ ร ้โ ด ย ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ค ว ร ข ับ ร ถ ใ ห ้ถ ูก ก ฏ จ ร า จ ร แ ล ะ เ พ ิ่ม ม า ร ย า ท ใ น ก า ร ข ับ ร ถ ม า ก ซ ื้น

ร ูป ท ี่ 7.1 ป ้า ย ป ร ะ ก า ศ เ ช ิญ ช ว น ก า ร ใ ร ้ร ถ เ ม ล ์ข อ ง เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่

2. กำหนดเสน้ทางเดนรถประจำทางทีเ่หมาะสม

จากการดึกษาวิเคราะห์ปัจจัยท่ีเก่ียวร้องในการวางแผนเต้นทางระบบขนส่งสาธารณะใน 
บทท่ี 6 ได้แก่ปัจจัยต้านท่ีตังซองสถานท่ีดึงดูดการจราจรท่ีสำค้ญ ปัจจัยด้านท่ีต้ังซองการใร้ 
ประโยชน์ท่ีดินท่ีสำตัญ ปัจจัยด้านขนาดและความหนาแน่นซองประชากร และปัจจัยอ่ืน  ๆสามารถ 
น่ามาวิเคราะห์เพ่ือเสนอแนะเต้นทางการเดินท่ีเหมาะสมสำหรับเมืองเชียงใหม่ ตังน้ี

1 . สายสถานีซนส่งอาเขต -  สนามบินเชียงใหม่

เต้นทางสายสถานีขนส่งอาเซต -  สนามบินเชียงใหม่ เป็นการเชี,อมการเดินทางระหว่าง 
สถานีขนส่งผู้โดยสารที่ลำค้ญซองเมืองเชียงใหม่ และเป็นการเชีอมการเดินทางจากทิศ 
ตะวันออกเฉียงเหนือไปรุเทิศตะวันตกเฉียงใต้ของเมืองและในทิศทางกลับกันโดยผ่านเต้นทางย่าน 
การค้า สถานดึกษา จุดเปล่ียนการเดินทาง และสถานท่ีดึงดูดการจราจรท่ีสำตัญ สำหรับเต้นทาง 
เดินรถสายสถานีขนส่งอาเซต -  สนามบินเชียงใหม่ท่ีเสนอ มีเต้นทางเดินรถตังต่อไปน้ี
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เท่ียวไป เร่ิมต้นจากสถานีขนส่งอ เๆขต ไปตามถนนแก้วนวรัฐ ผ่านร.ร.ดาราฯ ร.ร.ปรนลั 
รอยฯ รพ.แมคคอร์มิค ข้ึนละพานนครพิงค์ เล้ียวร้ายไปตามถนนวิชยานนท์ ผ่านตลาดวโรรส 
โรงเรียนคำเท่ียงอนุสรณ์ ท่ีทำการไปรณียํโทรเลขท่าแพ เล้ียวขวาไปตามถนนท่าแพ เล้ียวร้ายไป 
ตามถนนชัยภูมิ ผ่านโรงเรียนพาณิชยการลานนา ตวงกมลบุคเซ็นเตอร์ เล้ียวขวาไปตามถนนช่าง 
หล่อ ผ่านตลาดประตูเชียงใหม่ เล้ียวร้ายไปตามถนนทํพย์เนตร ผ่านตลาดทํพยเนตร ถึงสามแยก 
แอร์พอร์ต ฝานเซีลทรัล่แอร์พอร์ทพลาช่า เล้ียวชวาไปตามถนนสนามบิน ไปสุดเต้นทางท่ี สนามบิน 
เชียงใหม่

เท่ียวกล'บ เร่ิมต้นจากสนามบิน ไปตามถนนสนามบิน ผ่านเซ็ลทรัลแอร์พอร์ทพลาช่า ถึง 
ลามแยกแอf พอร์ต เล้ียวร้ายไปตามถนนทิพย์เนตร ผ่านตลาดทิพยเนตร เล้ียวร้ายไปตามถนนช่าง 
หล่อ ผ่านโรงพยาบาลสวนปรุง ผ่านแอ่งภู่เฮือง เลี้ยวขวาไปตามถนนบุญเรีองฤฑธิ้ ฝาน 
โรงเรียนวัฒโนท์ยพายัพ เล้ียวชวากลับรถไปตามถนนชารักษ์ เล้ียวร้ายไปตามถนนบำรุงบุรี ผ่าน 
สวนสาธารณะหนองบวกหาด ตลาดประตูเชียงใหม่ ผ่านแอ่งกะ!า เล้ียวร้ายไปตามถนนนุล 
เมือง ผ่านดวงกมลบุคเซ็นเตอร์โรงเรียนพาณิชยการลานนๆ ประตูท่าแพ ตลาดสมเพชร เล้ียว 
ขวากลับรถไปตามถนนชัยภูมิ เล้ียวร้ายไปตามถนนร้างม่อย เล้ียวร้ายไปตามถนนราชวงค์ เล้ียว 
ชวาไปตามถนนท้ายวัง ข้ามสะพานนครพิงค์ ตรงไใ]ตามถนนแก้วนวรัฐ ผ่านร.ร.ใ]รีนลัรอยฯ รพ. 
แมคคอร์มิค ร.ร.ดาราฯ ไปสุดเต้นทางท่ีสถานีขนส่งอาเขต

สำหรับเต้นทางเดินรถท่ีเสนอสายสถานีขนส่งอาเขต -  สนามบินเชียงใหม่ มีเต้นหางฝาน 
ย่านการค้า สถานดิกษา สถานีขนส่งและจดเปล่ียนการเดินทางท่ีสำค้ญ ด้งน้ี

- ฟานการค้า ; ผ่านตลาดวโรรส ดวงกมลบุคเซ็นเตอร์ ตลาดประตูเชียงใหม่ ตลาดทิพย 
เนตร เซ็ลทรัฅแอร์พอร์ทพลๆ ซ่า และตลาดลมเพชร

- สถานดิกษา ; โรงเรียนดาราวิทยาลัย โรงเรียนปเนลัรอยเยลวิทยาลัย โรงเรียนคำเท่ียง 
อนุสรณ์ โรงเรียนวัฒโนท์ยพายัพ โรงเรียนพาณิชยการลานนา

- สถานีขนส่งและจุดเปล่ียนการเดินทาง ; ผ่านสถานีขนส่งอาเขต ตลาดวโรรส ตลาดประตู 
เชียงใหม่ สนามบินเชียงใหม่

- สถานท่ีดึงดูดการจราจรอ่ืน  ๆะ รพ.แมคคอร์มิค ท่ีทำการไปรณีย์โทรเลขท่าแพ โรงพยาบาล 
สวนปรุง สวนสาธารณะหนองบวกหาด
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กา}ใดฟ้ก้า?}?เขนสง่สารา??นะเนเขตเทศบาลนค?rôi องใหม่ 

เพนd 7.1 เสน์'ทางสาย สถานขีนสง่ลาเซต - รน ามรน

สโ่ญสเ์ก»ถ!

—  เ&นทางเรน?ถป?ะจำทางปเีลนล ลายลถาปขีนสง่'อาเขต - สนามบนิ

2 . ส า ย ห น อ ง ป ร ะ ท ีป  -  ส ว น ส ัต ว ์เ ช ีย ง ใ ห ม ่

เ ส ัน ท า ง ส า ย ห น อ ง ป ร ะ ท ีป  -  ส ว น ส ัต ว ์เ ช ีย ง ใ ห ม ่ เ ป ็น ก า ร เ ช ีอ ม ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ท ิศ  

ต ะ ว ัน อ อ ก แ ล ะ ท ิศ ต ะ ว ัน ต ก ข อ ง เ ม ือ ง  โ ด ย ม ืจ ุด ป ล า ย ท า ง ผ ่า น ส ถ า น ส ืก ษ า ท ี่ส ำ ค ัญ  2  แ ห ่ง  ค ือ  

ด ้า น ห น ้า ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ แ ล ะ ส ถ า บ ัน เ ท ค โ น โ ล ย ีร า ช ม ง ค ล ฯ  บ ร ิเ ว ณ ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว  เ น ื่อ ง จ า ก  

ก ล ุ่ม น ้ก ค ืก ษ า ด ้ง ก ส ่า ว จ ะ เ ป ็น ก ล ุ่ม ท ี่ใ ส ับ ร ิก า ร ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง เ ป ็น จ ำ น ว น ม า ก  น อ ก จ า ก น ี้เ ส ัน ท า ง ส า ย  

ด ้ง ก ล ่า ว ย ้ง ฝ า น เ ส ัน ท า ง ย ่า น ก า ร ด ้า  ส ถ า น ค ืก ษ า  จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร เ ด ิน ท า ง  แ ล ะ ส ถ า น ท ี่ด ืง ด ูด  

ก า ร จ ร า จ ร ท ี่ส ำ ค ัญ  ส ำ ห ร บ เ ส ัน ท า ง เ ด ิน ร ถ ล า ย ห น อ ง ป ร ะ ท ีป  -  ส ว น ส ัต ว ์เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ท ี่เ ส น อ  ม ืเ ส ัน ท า ง  

เ ด ิน ร ท ด ้ง ต ่อ ไ ป น ี้
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เ ท ี่ย ร ไ ป  เ ร ิ่ม ต ้น จ า ก ส ี่แ ย ก ห น อ ง ป ร ะ ท ีป  ไ ป ต า ม ถ น น เ จ ร ิญ เ ม ือ ง  ผ ่า น ส ถ า น ีร ถ ไ ฟ เ ช ีย ง ใ ห ม ่ 

ต ล า ด ส ัน ป ่า ร ่อ ย  ข ้า ม ล ะ พ า น น ว ร ัฐ  ไ ป ต า ม ถ น น ท ่า แ พ  ผ ่า น ต ล า ด ว โ ร ร ส  เ ล ี้ย ว ข ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น  

ช ัย ภ ูม ิ เ ล ี้ย ว ข ว า ก ส ับ ร ถ ไ ป ต า ม ถ น น ม ูล เ ม ือ ง  เ ล ี้ย ว ข ้า ย ผ ่า น ถ น น ร า ช ว ิถ ี ผ ่า น โ ร ง เ ร ีย น ย ุพ ร า ช  

ว ิท ย า ล ัย  เ ล ี้ย ว ซ ้า ย ถ น น พ ร ะ ป ก เ ก ล ้า  ผ ่า น อ น ุส า ว ร ีย ์ล า ม ก 'ส ัต ร ิย ์ เ ล ี้ย ว ข ว า ไ ป ต า ม ถ น น อ ิน ท ว โ ร ร ส  

ผ ่า น ท ี่ว ่า ก า ร อ ำ เ ภ อ เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ว ัด พ ร ะ ส ิง ห ์ ส ำ น ัก ง า น เ ก ษ ต ร จ ัง ห ว ัด เ ช ีย ง ใ ห ม ่ เ ล ี้ย ว ซ ้า ย ผ ่า น  

ถ น น อ า ร ัก ษ ์ เ ล ี้ย ว ข ว า ก ส ับ ร ถ ผ ่า น ถ น น บ ุญ เ ร ือ ง บ ุท ธ ี้ ผ ่า น ร . พ . ม ห า ร า ช น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ร . พ . เ ช ีย ง ใ ห ม ่ 

ร า ม  ถ ึง แ จ ,ง ห ์ว ร ิน  เ ล ี้ย ว ซ ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว  ผ ่า น เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว  โ ร ง แ ร ม ป า ง ส ว น แ ก ้ว  

โ ร ง แ ร ม เ ช ีย ง ใ ห ม ่อ อ ค ิด  โ ร ง เ ร ีย น ศ ร ีธ น า พ า ณ ีช ย ก า ร  โ ร ง แ ร ม อ า ม า ร ีร ิน ค ำ  โ ร ง แ ร ม เ ช ีย ง ใ ห ม ่ภ ูค ำ  

ม ห า ว ิท ย า ส ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ส ถ า บ ัน เ ท ค โ น โ ล ย ีร า ช ม ง ค ล ฯ  ส ว น เ ก ขช า ต ิห ้ว ย แ ก ้ว  ไ ป ส ุด เ ล ้น ท า ง ท ี่ส ว น  

ส ัต ว ์เ ช ีย ง ใ ห ม ่

เ ท ี่ย ว ก ล ับ  เ ร ิ่ม ต ้น จ า ก ส ว น ส ัต ว ์เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ต ร ง ไ ป ต า ม ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว  ผ ่า น ส ว น เ ก ข ช า ต ิห ้ว ย  

แ ก ้ว ส ถ า บ ัน เ ท ค โ น โ ล ย ีร า ช ม ง ค ล ฯ  ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ โ ร ง แ ร ม เ ช ีย ง ใ ห ม ่ภ ูค ำ  โ ร ง แ ร ม อ า ม า ร ีร ิน  

ค ำ โ ร ง เ ร ีย น ศ ร ีธ น า พ า ณ ิช ย ก า ร  โ ร ง แ ร ม เ ช ีย ง ใ ห ม ่อ อ ค ิด โ ร ง แ ร ม ป า ง ส ว น แ ก ้ว  เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว  

ฝ า น แ จ ่ง ห ัว ร ิน ต ร ง ไ ป ต า ม ถ น น ม ณ ีน พ ร ัต น ์ ผ ่า น ค อ ม พ ิว เ ต อ ร ์พ ล า ร ่า  1 ICON S q u a re , ส ห ศ ร ีภ ูม ิ 

เ พ ล ส  เ ล ี้ย ว ช ว า ก ล ับ ร ถ ผ ่า น ถ น น ศ ร ีภ ูม ิ เ ล ี้ย ว ซ ้า ย ผ ่า น ถ น น อ า ร ัก ษ ์ เ ล ี้ย ว ซ ้า ย ผ ่า น ถ น น อ ิน ท ว โ ร ร ล  

ผ ่า น ส ำ น ัก ง า น เ ก ษ ต ร จ ัง ห ว ัต เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ว ัด พ ร ะ ส ิง ห ์ ท ี่ว ่า ก า ร อ ำ เ ภ อ เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ เ ล ี้ย ว ร ้า ย ผ ่า น  

ถ น น พ ร ะ ป ก เ ก ล ้า  ผ ่า น อ น ุส า ว ร ีย ์ส า ม ก ษ ัต ร ิย ์ เ ล ี้ย ว ข ว า ไ ป ต า ม ถ น น ร า ช ว ิถ ี ผ ่า น โ ร ง เ ร ีย น บ ุพ ร า ช  

ว ิท ย า ล ัย  เ ล ี้ย ว ซ ้า ย ผ ่า น ถ น น ม ูล เ ม ือ ง  ผ ่า น ต ล า ด ส ม เ พ ช ร  เ ล ี้ย ว ข ว า ก ล ับ ร ถ ไ ป ต า ม ถ น น ช ัย ภ ูม ิ เ ล ี้ย ว  

ซ ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ข ้า ง ม ่อ ย  ผ ่า น ต ล า ด ว โ ร ร ส  เ ล ี้ย ว ข ว า ไ ป ต า ม ถ น น ว ิช ย า น น ท ์ ผ ่า น ท ี่ท ำ ก า ร ไ ป ร ษ ณ ีย ์ 

โ ท ร เ ล ข ท ่า แ พ  โ ร ง เ ร ีย น ค ำ เ ท ี่ย ง อ น ุส ร ณ ์ เ ล ี้ย ว ซ ้า ย ข ้า ม ล ะ พ า น น ว ร ัฐ  ต ร ง ไ ป ต า ม ถ น น เ จ ร ิญ เ ม ือ ง  

ผ ่า น ค ล า ด ส ัน ป ่า ร ่อ ย  ส ถ า น ีร ถ ไ ฟ เ ช ีย ง ไ ห ม ่ ไ ป ล ุด เ ล ้น ท า ง ท ี่ส ี่แ ย ก ห น อ ง ป ร ะ ท ีป

ส ำ ห ร ับ เ ล ้น ท า ง เ ด ิน ร ถ ท ี่เ ส น อ ล า ย ห น อ ง ป ร ะ ท ีป  -  ส ว น ส ัต ว ์เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ม ืเ ล ้น ท า ง ผ ่า น ย ่า น  

ก า ร ค ้า  ส ถ า น ค ิก ษ า  ส ถ า น ีข น ส ่ง แ ล ะ จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร เ ด ิน ท า ง ท ี่ส ำ ค ัญ ด ้ง น ี้

- ฟ า น ก า ร ค ้า  ; ผ ่า น ต ล า ด ล ัน ป ้า ร ่อ ย  ต ล า ด ว โ ร ร ส  เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว  โ ร ง แ ร ม ป า ง ส ว น  

แ ก ้ว  โ ร ง แ ร ม เ ช ีย ง ใ ห ม ่อ ธ ค ิต  โ ร ง แ ร ม อ า ม า ร ีร ิน ค ำ  โ ร ง แ ร ม เช ีย ง ใ ห ม ่ภ ูค ำ

- ส ถ า น ค ิก ษ า  ■1 โ ร ง เ ร ีย น บ ุพ ร า ช ว ิท ย า ล ัย  โ ร ง เ ร ีย น ฟ ร ีร น า พ า ณ ิช ย ก า ร  

ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ส ถ า บ ัน เ ท ค โ น โ ล ย ีร า ช ม ง ค ล ฯ

- ส ถ า น ีข น ส ่ง แ ล ะ จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร เ ด ิน ท า ง  ; ส ถ า น ีร ถ ไ ฟ เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ต ล า ด ว โ ร ? ส
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ส ถ า น ท ี่ด ึง ด ูด ก า ร จ ร า จ ร อ ื่น ๆ  ; อ น ุส า ว ร ีย ์ส า ม ก ษ ัต ร ิย ์ ท ี่ว ่า ก า ร อ ำ ๓ อ เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ว ัด  

พ ร ะ ส ิง ห ์ส ำ น ัก ง า น เ ก ษ ต ร จ ง ห ว ัด เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ร . พ . ม ห า ร า ช น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ร . พ . เ ช ีย ง ใ ห ม ่ร า ม  

ส ว น ร ุก ซ ช า ต ิห ้ว ย แ ก ้ว  ส ว น ส ัต ว ์เ ช ีย ง ใ ห ม ่

0

A
การพ ป รการรถ ข น ส ง่ส ารา«น ะใน เขตเท ศบ าล น ครเช ยีงให ม ่

แผนท ี7่. 2 ณ น์ ท างราย หน'องประทปี- สวนลตัวเ์ชยีงใหม่

ลญั ลกัษ ณ ์

——  เลนัทางเสนิรถประจำทางราย หนองประทบี- สวนลตัวเํชยีงใหม่
T»
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3. ส า ย ต ล า ด ห น อ ง ห อ ย  -  ศ ูน ย ์ร า ช ก า ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ( เ ส ัน ท า ง ล า ย ท ี่ 2  เ ด ิม  ท ี่ไ ด ้ร ับ  

ส ัม ป ท า น จ า ก ส ำ น ัก ง า น ข น ส ่ง จ ัง ห ว ิด )

เ ส ัน ท า ง ล า ย ต ล า ด ห น อ ง ห อ ย  -  ศ ูน ย ์ร า ช ก า ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ เ ป ็น ก า ร ป ร ับ ป ร ุง เ ส ัน ท า ง จ า ก  

เ ส ัน ท า ง เ ด ิน ร ถ ส า ย ท ี่ 2  เ ด ิม  ท ี่ไ ด ้ร ับ ส ัม ป ท า น จ า ก ส ำ น ัก ง า น ซ น ส ่ง จ ง ห ว ด  เ พ ื่อ เ ซ ึ่อ ม ก า ร เ ด ิน ท า ง  

ร ะ ห ว ่า ง ท ิศ ใ ด ้น ล ะ ท ิศ เ ห น ือ ข อ ง เ ม ือ ง  ซ ึ่ง ผ ู้ว ิจ ัย เ ห ็น ว ่า เ ล ้น ท า ง ส า ย ด ้ง ก ล ่า ว ย ัง ค ง เ ป ็น เ ส ัน ท า ง ส ำ ค ัญ  

ท ี่ค ว ร เ ป ีด ใ ห ้บ ร ิก า ร เ ด ิน ร ถ ป ร ะ จ ํ' 'ท า ง  เ น ื่อ ง จ า ก ม ีเ ส ์น ท า ง ผ ่า น ถ น น ท ี่ม ีร ถ ส อ ง แ ถ ว ใ ห ้บ ร ิก า ร น ้อ ย แ ต ่ 

ม ีโ ร ง เ ร ีย น ต ั้ง อ ย ู่เ ป ็น จ ำ น ว น ม า ๆ บ ร ิเ ว ณ ถ น น เ จ ร ิญ ป ร ะ เ ท ศ  น อ ก จ า ก น ี้ย ัง ฝ า น ท ี่ต ั้ง ช อ ง โ ร ง เ ร ีย น  

ย ุพ?า ซ ว ิท ย า ล ัย แ ล ะ ว ิท ย า ล ัย อ า ช ีว ะ ด ิก ษ า เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ซ ึ่ง เ ป ็น โ ร ง เ ร ีย น แ ล ะ ว ิท ย า ล ัย ซ น า ด ใ ห ญ ่ท ี่ม ี 

น ัก เ ร ีย น จ ำ น ว น ม า ก  อ ีก ต ั้ง ผ ่า น ท ี่ต ั้ง ช อ ง ม ห า ว ิท ย า ล ัย ร า ช ภ ฏ เ ช ีย ง ใ ห ม ่บ ร ิเ ว ณ ถ น น โ ซ ต น า  ท ำ ใ ห ้ 

เ ส ัน ท า ง ส า ย น ี้จ ะ ส า ม า ร ถ ต ึง ด ูด ผ ู้ใ 1! บ ร ิก า ร ท ี่เ ป ็น น ัก เ ร ีย น น ัก ด ิก ษ า ไ ด ้เ ป ็น จ ำ น ว น ม า ก  น อ ก จ า ก น ี้ 

เ ส ัน ท า ง ล า ย ด ้ง ก ล ่า ว ย ัง ฝ า น เ ส ัน ท า ง ย ่า น ก า ร ค ้า  จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร เ ด ิน ท า ง  แ ล ะ ส ถ า น ท ี่ต ึง ด ูด  

ก า ร จ ร า จ ร ท ี่ส ำ ค ัญ  ส ำ ห ร ับ เ ส ัน ท า ง เ ด ิน ร ถ ล า ย ต ล า ด ห น อ ง ห อ ย  -  ศ ูน ย ์ร า ช ก า ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ท ี่เ ส น อ  ม ี 

เ ส ัน ท า ง เ ด ิน ร ถ ด ้ง ต ่อ ไ ป น ี้

เ ท ี่ย ว ไ ป  เ ร ิ่ม ด ้น จ า ก ต ล า ด ห น อ ง ห อ ย  ไ ป ต า ม ถ น น เ ช ีย ง ใ ห ม ่- ล ำ ช ุน  ผ ่า น โ ร ง แ ร ม เ ช อ ร ัร า ต ัน  

เ ล ี้ย ว ด ้า ย ข ้า ม ส ะ พ า น เ ม ็ง ร า ย  เ ล ี้ย ว ช ว า ไ ป ต า ม ถ น น เ จ ร ิญ ป ร ะ เ ท ศ  ฝ า น ร . ร . ม ง ฟ อ ร ัด ฯ  ร . ร . พ ร ะ  

ห ฤ ท ัย  ร . ร . เ ร ย ีน า ฯ  ต ล า ด ไ น ท ์บ า ช ัา ร ั เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ท ่า แ พ  ผ ่า น ต ล า ด ว โ ร ร ส  ถ ึง ป ร ะ ต ูท ่า แ พ  

เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ค ซ ส า ร  เ ล ี้ย ว ช ว า ก ล ับ ร ถ ไ ป ต า ม ถ น น ม ล เ ม ือ ง ถ ึง ล ี่แ ย ก ล ม เ พ ช ร  เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป  

ต า ม ถ น น ร า ช ว ิถ ี ผ ่า น โ ร ง เ ร ีย น ย ุพ ร า ช ว ิท ย า ล ัย  เ ล ี้ย ว ข ว า ไ ป ต า ม ถ น น พ ร ะ ป ก เ ก ล ้า  ผ ่า น ว ิท ย า ล ัย  

อ า ช ีว ะ ด ิก ษ า เ ช ีย ง ใ ห ม ่ เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ศ ร ีภ ูม ิ เ ล ี้ย ว ช ว า ก ล ับ ร ถ ไ ป ต า ม ถ น น ม ณ ีน พ ร ัต น ์ ผ ่า น  

ป ร ะ ต ูข ้า ง เ ผ ือ ก เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ข ้า ง เ ผ ือ ก  ผ ่า น ส ถ า น ีข น ส ่ง ข ้า ง เ ผ ือ ก  ต ร ง ไ ป ต า ม ถ น น โ ช ต น า  

ผ ่า น ม ห า ว ิท ย า ล ัย ร า ช ภ ฏ เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ต ล า ด ธ า น ีน ท ร ัไ ป ส ุด เ ส ัน ท า ง ท ี่ศ ูน ย ์ร า ช ก า ร เ ช ีย ง ไ ห ม ่

เ ท ี่ย ว ก ล ับ  เ ร ิ่ม ด ้น จ า ก ศ ูน ย ์ร า ช ก า ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ไ ป ต า ม ถ น น โ ช ต น า  ผ ่า น ต ล า ด ธ า น ีน ท ร ์ 

ม ห า ว ิท ย า ล ัย ร า ช ภ ัฎ เ ช ีย ง ใ ห ม ่ เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ร ัต น โ ก ส ิน ท ร ์ ผ ่า น ส ถ า น ีข น ส ่ง ด ้า ง เ ผ ือ ก  เ ล ี้ย ว  

ข ว า ไ ป ต า ม ถ น น ส น า ม ก ีฬ า ซ อ ย  1 เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ข ้า ง เ ผ ือ ก  เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ม ณ ี 

น พ ร ัต น ์ เ ล ี้ย ว ช ว า ก ล ับ ร ถ ไ ป ต า ม ถ น น ศ ร ีภ ูม ิ เ ส ีย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น พ ร ะ ป ก เ ก ล ้า  ผ ่า น ว ิท ย า ล ัย  

อ า ช ีว ะ ด ิก ษ า เ ช ีย ง ใ ห ม ่ โ ร ง เ ร ีย น ย ุพ ร า ช ว ิท ย า ล ัย  เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ร า ช ว ิถ ี เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น  

น ุล เ ม ีอ ง  ผ ่า น ต ล า ด ส ม เ พ ช ร  เ ล ี้ย ว ข ว า ก ล ัน ร ถ ไ ป ต า ม ถ น น ข ้ย ภ ูม ิ เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ข ้า ง ม ่อ ย  

ผ ่า น ต ล า ด ว โ ร ร ส  เ ล ี้ย ว ข ว า ไ ป ต า ม ถ น น ว ิช ย า น น ท ์ ผ ่า น โ ร ง เ ร ีย น ค ำ เ ท ี่ย ง อ น ุส ร ณ ์ ท ี่ท ำ ก า ร ไ ป ร ณ ีย ์ 

โ ท ร เ ล ข ท ่า แ พ  เ ล ี้ย ว ข ว า ไ ป ต า ม ถ น น ท ่า แ พ  ผ ่า น ว ิ'ด อ ุป ค ุต  เ ล ี้ย ว ด ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ข ้า ง ค ล า น  ผ ่า น
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โ ร ง แ ร ม เช ีย ง อ ิน 'น พ ล า 'ฯ เก  ต ล า ด ไ น ท ์บ า ซ ้า ร ัโ ร ง แ ร ม ส ุร ิว ง ค ัเ ล ี้ย ว ซ ้า ย ไ ป ต า ม ถ น น ศ ร ีด อ น ไ ช ย  เ ล ี้ย ว  

ข ว า ไ ป ต า ม ถ น น เ จ ร ิญ ป ร ะ เ ท ศ  ผ ่า น ร .ร . เร ย 'น า 'ฯ  ร . ร . พ ร ะ ห ฤ ท ัย  ร . ร . ม ง ฟ อ ร ์ต ฯ  เ ล ี้ย ว ซ ้า ย ข ้า ม ส ะ พ า น  

เ ม ็ง ร า ย  ผ ่า น โ ร ง แ ร ม เ ช อ ร ์ร า ต ้น  เ ล ี้ย ว ข ว า ไ ป ต า ม ถ น น เ ช ีย ง ไ ห ม ,- ล ำ พ ูน  ไ ป ส ุด ต ้น ท า ง ท ี่ต ล า ด  

ห น อ ง ห อ ย

ส ำ ห ร ับ เ ต ้น ท า ง เ ด น ร ถ ท ี่. ส น อ ส า ย ต ล า ด ห น อ ง ห อ ย  -  ศ ูน ย ์ร า ช ก า ร เ ช ีย ง ไ ห ม , น ีเ ต ้น ท า ง ผ ่า น  

ย ่า น ก า ร ค ้า  ส ถ า น ส ืก ษ า  ส ถ า น ีข น ส ํง แ ล ะ จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร เ ด ิน ท า ง ท ี่ส ำ ค ัญ ด ัง น ี้

- ย ่า น ก า ร ค ้า  ; ต ล า ด ห น อ ง ห อ ย  โ ร ง แ ร ม เ ซ อ ร ์ร า ต ้น  ต ล า ด ไ น ท ์บ า ซ ้า ร ัโ ร ง แ ร ม เ ช ีย ง อ น น ์ 

พ ล า ซ ้า  โ ร ง แ ร ม ส ุร ิว ง ค ั ต ล า ด ว โ ร ร ส  ต ล า ด ส ม เ พ ช ร  ต ล า ด ธ า น ีน ท ร ั

-  ส ถ า น ด ึก ษ า  ะ โ ร ง เ ร ีย น ม ง ฟ อ ร ัต ฯ  โ ร ง เ ร ีย น พ ร ะ ห ฤ ท ัย  โ ร ง เ ร ีย น เ ร ย ีน า เ ช ล ีว ิท ย า ล ้ย  

โ ร ง เ ร ีย น ! เ พ ร า ช ว ิท ย า ล ัย ว ิท ย า ล ัย อ า ช ีว ะ ด ึก ษ า เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ม ห า ว ิท ย า ล ัย ร า ช ภ ํเ ฎ เ ช ีย ง ใ ห ม ่

- ส ถ า น ีซ น ส ํง แ ล ะ จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร เ ด ิน ท า ง  ; ต ล า ด ว โ ร ร ส  ส ถ า น ีช น ส ํง ข ้า ง เ ผ ือ ก

-  ส ถ า น ท ี่ด ึง ด ูด ก า ร จ ร า จ ร อ ื่น ๆ  ; ศ ูน ย ์ร า ช ก า ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่

ทา?ใหบรกิารรลขน«รงสาธารณะในเขตเทศบาสนิดรเองใหม่

น « น ท ี่7 .3  เล ัน ท า ง ส า ย ต ล า ด ห น อ ง ห อ อ -ฐ น อ ์ร า ช ก า ร

ส ัญ ล ัก ษ ณ ์

เส ์;น ท า ง แ น ร ถ ป ร ะ จ ำท าง ส า อ  ต ล าด ห น อ ง ห อ ย  -  ด น ฟ ้ร าช ก าร
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กา?ให้บริการรกขบส่งสาธารณะในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ 

แผนท่ี 7.4 illนทางเดินรถประจำทางท่ีเสน-ร 3 เสันทาง

สัญลักษณ์

เสันทางเดินรถประจำทางท่ีเสนอ 3 เสันทาง

ล า ห ร ับ เ ส ัน ท า ง เ ด ิน ร ถ ท ั้ง  3  เ ส ัน ท า ง ท ี่เ ส น อ จ ะ ค ร อ บ ค ล ุม ก า ร เ ด ิน ท า ง จ า ก ถ น น ส า ย ร ัศ ม ี 

ต ่า ง ๆ เ ข ้า ม า ย ัง เ ข ต ต ัว เ ม ือ ง ช ั้น ใ น แ ล ะ ผ ่า น ใ ป ย ัง จ ุด ป ล า ย ท า ง ใ น อ ีก ฝ ัง ข อ ง เ ม ือ ง  ค ือ เ ช ื่อ ม โ ย ง ก า ร  

เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ท ิศ เ ห น ือ - ใ ต ้ ( ส า ย ต ล า ด ห น อ ง ห อ ย  -  ศ ูน ย ์ร า ช ก า ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่)  ท ิศ ต ะ ว ัน อ อ ก -  

ต ะ ว ัน ต ก  ( ส า ย ห น อ ง ป ร ะ ท ีป  -  ส ว น ส ัต ว ์เ ช ีย ง ใ ห ม ่)  แ ล ะ ท ิศ ต ะ ว ัน อ อ ก เ ฉ ีย ง เ ห น ือ - ต ะ ว ัน ต ก เ ฉ ีย ง ใ ต ้ 

ช อ ง เ ม ือ ง  ( ล า ย ส ถ า น ีซ น ส ่ง อ า เ ข ต  -  ส น า ม บ ิน เ ช ีย ง ใ ห ม ่)  โ ด ย ก า ร ก ำ ห น ด เ ส ัน ท า ง ต ัง ก ล ่า ว จ ะ อ า ต ัย  

ป ัจ จ ัย ต ้า น ท ี่ต ั้ง ซ อ ง ส ถ า น ท ี่ด ึง ด ูด ก า ร จ ร า จ ร ต ่า ง ๆ ม า ป ร ะ ก อ บ ก า ร ต ัด ส ิน ใ จ  โ ด ย ก ำ ห น ด ใ ห ้ม ืเ ส ัน ท า ง
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ผ ่า น ย ่า น ก า ร ค ้า  ส ถ า น ส ืก ษ า  ส ถ า น ีข น ส ่ง แ ล ะ จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร เ ด ิน ท า ง ท ี,ส ำ ค ัญ  แ ล ะ ส ่ว น ใ ห ญ ่จ ะ เ ป ็น  

ก า ร เ ด ิน ร ถ ใ น ถ น น ส า ย ห ล ัก  แ ล ะ ส า ย ร อ ง เ น ื่อ ง จ า ก ถ น น ม ีค ว า ม ก ว ้า ง เ ห ม า ะ ส ม  ท ำ ใ ห ้ก า ร เ ด ิน ร ถ เ ก ิด  

ค ว า ม ค ล ่อ ง ต ัว  แ ล ะ ม ีค ว า ม ถ ี่ส ม ํ่า เ ส ม อ  โ ด ย เ ส น อ ใ ห ้ม ีร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ว ิ่ง ใ ม ,ป ร ะ จ ำ ท า ง  ใ น ถ น น ส า ย  

ย ่อ ย แ ล ะ ส า ย ซ อ ย  เ น ื่อ ง จ า ก ถ น น ม ีล ัก ษ ณ ะ แ ค บ แ ล ะ ค ด เ ค ี้ย ว  ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง เ ข ้า ถ ึง ล ำ บ า ก

3. ปรบัปรงุสภาพแรดลัอมของถนนใหเ้หมาะฟมึกับการเคนรถประจำทาง

1. ด ิด ต ัง ป ้า ย ห ย ุด ร ับ - ส ่ง ผ ู้โ ด ย ส า ร

ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ม ีก า ร ห ย ุด ร ับ - ล ่ง ผ ู้โ ด ย ส า ร ใ น ท ี่ห ้า ม จ อ ด จ ำ น ว น ม า ก  ท ำ ใ ห ้ก ีด ข ว า ง ก า ร จ ร า จ ร  

แ ล ะ ป ร ะ ล บ อ ุบ ัต ิเ ห ต ุใ ต ้ง ่า ย  ต ัง น ั้น เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ข ้ย ง ใ ห ม ่แ ล ะ ห น ่ว ย ง า น ท ี่เ ก ี่ย ว ข ้อ ง  ค ว ร ม ีก า ร เ ก ษ'า 

แ ล ะ ก ำ ห น ด ต า แ ห น ่ง ท ี่ใ ห ้ร ถ โ ด ย ส า ร ส า ม า ร ถ ก า ร ห ย ุด ร ับ - ส ่ง ผ ู้โ ด ย ส า ร ใ น ส ถ า น ท ี่ส ำ ค ัญ ต ่า ง ๆ  เซ ่น  

ห น ้า ห ้า ง ส ร ร พ ส ิน ค ้า , ต ล า ด ส ด , โ ร ง เ ร ีย น , โ ร ง พ ย า บ า ล , ว ิท ย า ล ัย  ต ล อ ด จ น ภ า ย ใ น ม ห า ว ิท ย า ล ัย ต ่า ง ๆ  

เ พ ื่อ ใ ห ้เ ก ิด ค ว า ม เ ป ็น ร ะ เ บ ีย บ  โ ด ย ค ว ร ม ีก า ร ก ำ ห น ด ร ะ ย ะ ห ่า ง ร ะ ห ว ่า ง ป ้า ย ไ ว ้ไ ม ่เ ก ิน  2 0 0  เม ต ร ใ น  

เ ซ ต เ ม ือ ง  แ ล ะ ค ว ร ม ีก า ร ก ่อ ส ร ้า ง ท ี่พ ้ก ผ ู้โ ด ย ส า ร  แ ล ะ ป ร ับ ป ร ุง ส ภ า พ แ ว ด ล ้อ ม ข อ ง ข อ ง ถ น น แ ล ะ ท า ง  

เ ท ้า ใ ห ้ด ีข ึ้น  น อ ก จ า ก น ี้ป ้า ย จ อ ด ร ถ บ ร ิเ ว ณ ส ถ า น ท ี่ส ำ ค ัญ  ค ว ร ม ีแ ผ น ท ี่แ ส ด ง เ ล ้น ท า ง เ ด ิน ร ถ  ส า ย ร ถ ท ี่ 

จ ะ ฝ า น  แ ล ะ เ ว ล า ท ี่ร ถ จ ะ ม า ถ ึง  เ พ ื่อ ใ ห ้ผ ู้โ ด ย ส า ร เ ก ิด ค ว า ม ส ะ ด ว ก ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ก ข ึ้น

ร ูป ท ี่ 7 .2  ต ัว อ ย ่า ง ป ้า ย ห ย ุด ร ถ  ป อ

2 . ป ร ับ ป ร ุง ส ภ า พ ท า ง เ ท ้า

โ ด ย ท า ง เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ต ้อ ง เ ร ่ง ด ำ เ น ิน ก า ร ก ่อ ส ร ้า ง ท า ง เ ท ้า โ ด ย เ ฉ พ า ะ บ ร ิเ ว ณ ถ น น  

ส า ย ห ล ัก  แ ล ะ ส า ย ร อ ง ท ี่ส ำ ค ัญ  เซ ่น  ถ น น โ ช ต น า  ถ น น เ ข ้ย ง ใ ห ม ่- ล ำ พ ูน  ถ น น ท ุ้ง โ ฮ เ ต ็ล  ถ น น บ ุญ เ ร ือ ง  

ฤ ท ธ ี้ ถ น น ร ัต น โ ก ส ิน ท ร ์ถ น น ห ม ื่น ด ้า ม พ ร ้า ค ด  ถ น น บ ำ ร ุง บ ุร ี ถ น น ท ิพ ย ์เ น ต ร เ ป ็น ต ้น  ( ร ูป ท ี่ 7 .3  แ ส ด ง  

ถ น น ท ี่ข า ด ท า ง เ ท ้า )  โ ด ย เ ฉ พ า ะ ถ น น โ ช ต น า แ ล ะ ถ น น ห ม ื่อ ด ้า ม พ ร ้า ค ต บ ร ิเ ว ณ ท ี่ต ั้ง ข อ ง ม ห า ว ิท ย า ล ัย  

ร า 'ซ ภ ัฏ เ ร ีย ง 'ใ ห ม ่ ช ึ่ง ม ีป ร ะ ช า ช น เ ด ิน ส ัญ จ ร ฝ า น จ ำ น ว น ม า ก  แ ล ะ ห ้า ม ไ ม ่ใ ห ้ม ีก า ร ช ุด พ ื้น ผ ิว ท า ง เ ท ้า
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และเจ้าพนักงานควรหมั่นคอยดูแลลภาพพื้นผิวทางเท้าให้อยู่ในสภาพที่ใชํงานได้ ไม่ชำรุด หรือ 
๓ ดการทรุดตัวของดิน ซึ่งต้องหมั่นตรวจตราและซ่อมแซม ปรับปรุงสภาพทางเท้าอยู่เสมอ 
นอกจากนี้ควรห้ามการจอดรถบริเวณทางเท้าเพื่อป้องกนการทรุดตัวของดิน โดยเฉพาะบริเวณ 
ถนนโซตนา ถนนรัตนโกสินทร์ ถนนหมื่นต้ามพรัาคต ถนนราชวงค์ ซอยดิริธร เป็นต้น นอกจากนี ้
ควรมีการปลูกต้นไม้ที่ให้ร่มเงาบริเวณทางเท้า เพื่อความร่มรื่นและป้องก้นความรัอนจากแสงแดด 
แก่5สัญจรไปมา

ถนนโซตนา ถนนบำรุงบุรื

4. ปรับปรุงรูปแบบการเดนิรถใหส้อดคลอ้งกบความตอ้งการของประชาชน

จ า ก ก า ร ส ำ ร ว จ ท ้ศ น ค ต ิข อ ง ป ร ะ ช า ซ น จ ำ น ว น  4 5 0  ค น ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ พ บ ว ่า  

ส ่ว น ใ ห ญ ่เ ห ็น ด ้ว ย ใ น ก า ร เ ป ล ี่ย น ร ะ บ บ ก า ร เ ด ิน ร ถ ใ ห ้ว ิ่ง บ ร ิก า ร แ บ บ ป ร ะ จ ำ ท า ง  ถ ึง ร ัอ ย ล ะ  8 8  โ ด ย  

ต ้อ ง ก า ร ใ ห ้ม ีร ถ ส อ ง แ ถ ว ว ิ่ง โ ม ่ป ร ะ จ ำ ท า ง ร ่ว ม ก ับ ร ถ เ ม ล ์ว ิ่ง ป ร ะ จ ำ ท า ง ม า ก ท ี่ส ุด  เ น ื่อ ง จ า ก ย ง ม ี 

ป ร ะ ช า ช น จ ำ น ว น ม า ก ท ี่ต ้อ ง ก า ร ใ ห ้ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ว ิ่ง ไ ม ่ป ร ะ จ ำ เ ส ัน ท า ง  ห ร ือ ว ิ่ง ว น ร ับ ผ ู้โ ด ย ส า ร ใ น  

ส ัก ษณ ะ ร อ ง ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ (S h a re  T a x i)  ด ้ว ย เ ห ต ุผ ล ท ี่ร ถ ล อ ง แ ถ ว แ ด ง ม ีก า ร ว ิ่ง ใ ห ้บ ร ิก า ร ร ับ - ส ่ง ถ ึง จ ุด  

ป ล า ย ท า ง  (d o o r - to - d o o r )  โ ด ย ไ ม ่ต ้อ ง ต ่อ ร ถ ห ล า ย เ ท ี่ย ว  ห ร ือ ไ ม ่ต ้อ ง เ ด ิน ต ่อ ไ น ร ะ ย ะ ไ ก ล แ ล ะ ม ีค ว า ม  

ส ะ ด ว ก ร ว ด เ ร ็ว  น อ ก จ า ก น ี้จ า ก ๆ า ร ส ำ ร ว จ ท ้ศ น ค ต ิข อ ง ช า ว เ ช ีย ง ใ ห ม ่ย ัง พ บ ว ่า  ป ร ะ เ ภ ท ร ถ ข น ส ่ง  

ล า ธ า ร ณ ะ ท ี่ช า ว เ ช ีย ง ใ ห ม ่ต ้อ ง ก า ร ใ ห ้ม ีใ น เ ข ต เ ม ือ ง ม า ก ท ี่ส ุด ค อ  ร ถ ไ ม โ ค ร บ ัล  เ น ื่อ ง จ า ก ม ีข น า ด เ ล ็ก  

แ ล ะ เ ห ม า ะ ส ม ก ับ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ข อ ง เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ท ี่ม ีข น า ด ต ับ แ ค บ  ด ัง น ั้น $ ป แ บ บ ก า ร เ ด ํน ร ถ ท ี ่

เ ห ม า ะ ส ม จ ืง ค ว ร ม ก า ร ผ ส ม ผ ส า น ร ะ ห ว ่า ง ก า ร ใ 'ด ับ ร ก า ร ใ น ล ัก ษ ณ ะ ร ถ ส อ ง แ ถ ว ว ิ่ง ไ ม ่ป ร ะ จ ำ ท า ง  แ ล ะ  

ร ถ ไ ม โ ค ร ูป ี'ส ว ิ่ง ป ร ะ จ ำ 'ท า ง ร ่ว ม ด ัน  น อ ก จ า ก น ี้ค ว ร ม ีร ะ บ บ ป ร ับ อ า ก า ศ  ม ีเ ว ล า ค อ ย ร ถ ท ี่เ ห ม า ะ ส ม  ค ือ  

ร ะ ห ว ่า ง  5 - 1 0  น า ท ี ม ีเ ส ัน ท า ง , ด ิน ร ถ ท ี่แน่น อ น  ม ีค ่า โ ด ย ส า ร ท ี่แ น ่น อ น ต า ม เ ส ัน ท า ง แ ล ะ ม ีค ว า ม ล ี่ 

ใ น ก า ร เ ด ิน ร ถ ท ี่แ น ่น อ น  แ ล ะ ม ีจ ุด จ อ ด ร ับ  -  ส ่ง  ผ ู้โ ด ย ส า ร ท ี่แ น ่น อ น  เ ป ็น ต ้น
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5, กาหนดรูาคาคา่โดยสารให'้เหมาะสม

โ ด ย ป ก ต ิค ่า โ ด ย ส า ร ช อ ง ร ถ ส อ ง น ถ ว จ ะ ม ร า ค า  10  บ า ท ต ่อ เ ท ี่ย ว  เ ม ื่อ เ ด น ท า ง ใ น เ ซ ต เ ม ือ ง  

เ ช ีย ง ใ ห ม ่ แ ต ่ใ น ท า ง ป ฎ ิบ ้ต ิห า ก ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ข ้า ม พ ื้น ท ี่ห ร ือ เ ด ิน ท า ง ไ ป ย ัง จ ุด ป ล า ย ท า ง ท ี่ม ีผ ู้โ ด ย ส า ร  

น ้อ ย  ค ่า โ ด ย ส า ร จ ะ เ น อ ท ุ่ย ับ ก า ร ต ก ล ง ร ะ ห ว ่า ง ผ ู้โ ด ย ส า ร ย ับ ค น ข ับ ร ถ  โ ด ย จ ะ ค ิด ใ น อ ต ร า  2 0 -1 0 0  

บ า ท  ซ ึ่ง ก า ร ค ิด ร า ค า ใ น อ ัต ร า ต ัง ก ล ่า ว ท ำ ใ ห ้ไ ม ่เ ก ด ค ว า ม เ ป ็น ธ ร ร ม ต ่อ ผ ู้โ ด ย ส า ร  น อ ก จ า ก น ี้ผ ู้โ ด ย ล า ?  

แ ล ะ ผ ู้ข ับ ร ถ ต ้อ ง เ ส ีย เ ว ล า ใ น ก า ร ต ก ล ง ร า ค า ย ัน ก ่อ น เ ด ิน ท า ง ท ำ ใ ห ้เ ก ิด ป ัญ ห า ก า ร จ ร า จ ร ต ิด ข ัด  ด ้ง น ั้น  

เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ แ ล ะ สำนักง า น ซ น ล ่ง อ ัง ห ว ัด เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ค ว ร ม ีก า ร ท ำ ห น « อ ัต ร า ค ่า โ ด ย ส า ร ท ี่ 

แ น ่น อ น ต า ม ร ะ ย ะ ท า ง  น อ ก จ า ก น ี้ค ว ร ม ีก า ร ก ำ ห น ด ค ่า โ ด ย ส า ร ล ำ ห ร ับ ร ถ ค ิว ท ี่ใ ห ้บ ร ืก า ร ต า ม จ ุด

ต ่า ง ๆ ใ น ร า ค า ท ี่เ ป ็น ธ ร ร ม แ ล ะ เ ป ็น ม า ต ร ฐ ่า น เ ด ีย ว ย ัน  ฟ น ร า ค า เ ห ม า เ ซ า ไ ป ส ถ า น ีซ น ล ่ง ข ัา ง เ ผ ือ ก

ข อ ง ค ิว ร ถ ล อ ง แ ถ ว บ ร ืเ ว ณ ส ถ า น ีข น ล ่ง อ า เ ข ต จ ะ ค ิด ใ น ร า ค า  6 0  บ า ท  ต ่อ ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว  ล ่ว น  

ร า ค า เ ห ม า ไ ป ส ถ า น ีข น ล ่ง อ า เ ข ต  ซ อ ง ค ิว ร ถ ล อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ ส ถ า น ีช น ล ่ง ข ัา ง เ ผ ือ ก จ ะ ค ิด ใ น ร า ค า เ พ ีย ง  

5 0  บ า ท  ซ ึ่ง ถ ึง แ ม ้ว ่า จ ะ ม ีร ะ ย ะ ท า ง ท ี่เ ท ่า ย ัน แ ต ่ย ัง ค ง ม ีร า ค า ต ่า ง ย ัน  ต ัง น ั้น จ ึง ค ว ร ม ีก า ร ก ำ ห น ด ร า ค า  

ใ ห ้เ ท ่า ย ัน ต า ม ร ะ ย ะ ท า ง ท ี่เ ห ม า ะ ล ม เ พ ื่อ ใ ห ้เ ป ็น ม า ต ร ฐ า น เ ด ีย ว ย ัน  น อ ก จ า ก น ี้ค ว ร ม ีก า ร ก ำ ห น ด ร า ค า  

ใ น ก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร เ ว ล า ก ล า ง ค ีน  เ พ ื่อ ป ้อ ง ย ัน ก า ร ข น ค ่า โ ด ย ส า ร ใ น อ ัต ร า ท ี่ส ูง เ ก ํน ป ก ต ิ แ ล ะ ค ว ร ม ีก า ร  

แ ส ด ง ร า ค า ใ ห ้ผ ู้โ ด ย ส า ร เ ห ้น ไ ด ้ข ัด บ ร ิเ ว ณ ท ี่น ั้ง ผ ู้โ ด ย ส า ร ต ้า น ห ล ัง  เ พ ื่อ ค ว า ม เ ป ็น ธ ร ร ม แ ก ่ผ ู้ใ ข ับ ร ิก า ร

6. พัฒนาระบบการขนส่งรปน,บบอบ ไห้'เหมาะสมต่อการเดนิทางไนแต่สะพ้ืนท่ี

ควรอัดให้มีการบริการรถลาธารณะเสริมแก่ผู้โดยสาร เท่นรถมอเตอร์ไซด์รับจ้าง รถตุ๊ก ตุ’ก 
รถสามล้อถีบ ฯลฯ บริเวณถนนที่เป็นจุดเซึ่อมต่อระหว่างอำเภอรอบนอกยับเขตเมืองเชียงใหม่ เพ่ือ 
ไม่ให้เป็นการเสียเวลานั้งรถจากต่างอำนาอเข้ามาถึงยังท่ารถ ณ จุดปลายทางของการเดินรถ 
เมื่องจากถนนด้งกล่าวมีรถสองแถววงให้บริการน้อย ทำให้เสียเวลาในการคอยรถนาน เท่นบริเวณ 
ถนนโชตนา ถนนเจริญเมือง ถนนเชียงใหม่-ลำพูน ถนนแก้วนวรัฐ และถนนทิพย์เนตร เป็นต้น 
ด้วยเหตุผลที่รถลองแถวแดงไม่ต้องการวิ่งอับเล้นทางยับรถที่มาจากต่างอำนาอ เมื่องจากเกิด 
ความขัดแย้งยับผู้ประกอบการเดินรถโดยสารสหกรณ์อื่นๆ ซึ่งเป็นการแย่งกลุ่มลูกค้ายันทำให  ้
รายได้ซองสหกรณ์อ่ืนลดลง ด้งนั้นเทศบาลนครเชียงใหม่และหน่วยงานที่-เกี่ยวข้องจึงควรอัดระบบ 
ซนล่งสาธารณะรูปแบบอื่นหรือรถสองแถวแดงที่อัดบริการในรูปแบบคิวให้บริการเสริมในบริเวณ 
ตังกล่าว เซ่นบริเวณถนนโชตนา ควรมีรถวิ่งบริการเสริมบริเวณซอยคิริธร,ถนนหมื่นด้ามพร้าดต 
และถนนรัตนโกสินทร์ล่วนถ น น เ จ ร ิญ เ ม ือ ง ควรมีรถ'วิ่งบริการเสริมบริเวณแยกถนนทุ่งโฮเต็ล,ถนน 
ล้นนาลุง,ถนนรถไฟ,ถนนบารุงราษฎร์ ถนนเชียงใหม่-ลำพูนควรมีรถวิ่งบริการเสริมบริเวณแยก 
ทางเนสะพานเม็งราย สำหรันถนนนยัวนว^ควรมีท!วิ่งบริการเสริมบริเวณนยทถนนทุ่งโฮเต็ล,แยก



ถ น น ร ์ต น โ ก ส ิน ท ร ์, ถ น น ห ม ื่น ค ้า ม พ ร ้า ค ต , ถ น น บ ำ ร ุง ร า ษ ฎ ร ์ แ ล ะ ถ น น เ จ ร ิญ ร า ษ ฎ ร ์เ ป ็น ต ้น  ร ูป ท ี่ 7 .4  

แ ส ด ง ต ้ว อ ซ ่า ง ถ น น ท ี่เ ป ็น จ ุด เ ช ื่อ ม ต ่อ ร ะ ห ว ่า ง อ ำ เ ภ อ ร อ บ น อ ก ก บ เ ซ ต เ ม ือ ง เ ร ํร ย ง ใ ห ม ่ ท ี่ค ว ร ม ีร ะ บ บ  

ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ ร ูป แ บ บ อ ื่น ใ ห ้บ ร ิก า ร เ ส ร ิม ใ น ถ น น ส า ย ร อ ง  แ ล ะ ส า ย ซ อ ย ต ่า ง ๆ

แผนที ่7 5 ขอเสนm สพ์เางใหบรกิารรณ สรมิการฬนิทางในถนนสาอรขงและสายอ'่รอ

ส์เญลัก»{น

ถนนที่ดารใหบริการ'รณสริมการเดินทาง

ก าร ใ ต บ้ ร กิ าร ร ถ ข น ส ง่ ส าร าร ณ ะ ใ น เข ต เท ศ บ า® พ )ร เช ยื งใ ห ม ่
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£ป ท ี่ 7 .4  ถ น น ท ี่เ ป ็น จ ุด เ ข ึ้อ ม ต ่อ ร ะ ห ว ่า ง อ ำ เ ภ อ ร อ บ น อ ก ก ับ เ ข ต เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่

ถนนเชียงใหม่-สำพูน ถนนชุปฝอรไฮเวย์

ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง ถ น น ท ิพ ย ์เ น ต ร

ถ น น เ จ ร ิญ เ ม ือ ง  ถ น น โ ช ต น า

7. ปรบัปรงุควิรถสองแถวทีม่อืยูเ่คมิใหวงประจำหางในเสน้ทางทีเ่หมาะสม

เ น ื่อ ง จ า ก ร ถ ส อ ง แ ถ ว ท ี่ใ ห ้บ ร ิก า ร ใ น เ ข ต เ ม ือ ง บ า ง ส ่ว น  เ ป ็น ร ถ ท ี่ม ืก า ร ร ว ม ก ล ุ่ม ก ัน เ ป ็น ค ิว  

ป ร ะ ม า ณ  3 0 %  ห ร ิอ จ ำ น ว น  2 0  ค ิว  ข ึ้ง ม ืจ ุด เ ร ิ่ม ต ้น ก า ร เ ด ิน ท า ง  (O r ig in )  ท ี่แ น ่น อ น  แ ต ่ก า ร เ ด ิน ท า ง  

ไ ป ย ้ง จ ุด ป ล า ย ท า ง ต ่า ง ๆ จ ะ ข ึ้น อ ย ู่ก ับ ผ ู้โ ด ย ส า ร  ข ึ้ง ส ่ว น ใ ห ญ ่ร า ค า ค ่า โ ด ย ส า ร จ ะ ข ึ้น อ ย ู่ก ับ ก า ร ต ก ล ง  

ร ะ ห ว ่า ง ผ ู้โ ด ย ส า ร แ ล ะ ผ ู้1เ ป ร ถ ท ำ ใ ห ้ค ่า โ ด ย ส า ร ไ ม ่ม ีม า ต ร ฐ า น ท ี่แ น ่น อ น  โ ด ย เ ฉ พ า ะ ก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร
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พ ง ค ิว ร ถ ท ี่เ ป ็น ท ี่ต ั้ง ข อ ง ส ถ า น ข น ส ่ง  ( จ ำ น ว น  1 9 9  ค ัน )  เ ช ่น  ค ิว ร ถ ส อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ ส ถ า น ีร น ส ่ง  

ผ ู้โ ด ย ส า ร แ ห ่ง ท ี 2  ( อ า เ ข ต ) จ ะ เ ป ็น ส ถ า น ีข น ส ่ง ซ ึ่ง เ ป ็น จ ุด ป ล า ย ท า ง ข อ ง ร ถ ท ี่ว ิ่ง ร ะ ห ว ่า ง จ ัง ห ว ัด ต ่า ง ๆ  

เ ข ้า ม า ย ้ง เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ท ำ ใ ห ้ม ีป ร ะ ช า ช น น ิย ม ใ ช ้บ ร ิก า ร จ ำ น ว น ม า ก  แ ล ะ ส ่ว น ใ ห ญ 'จ ะ เ ป ็น ก า ร  

ใ ห ้บ ร ิก า ร แ ก ่ผ ู้ท ี่ม า จ า ก ต ่า ง ถ น ท ำ ใ ห ้ม ีก า ร ข ึ้น ค ่า โ ด ย ส า ร เ ป ็น ป ร ะ จ ำ  เ ช ่น เ ด ีย ว ค ับ ค ิว ร ถ ส อ ง แ ถ ว  

บ ร ิเ ว ณ ส ถ า น ีร ถ ไ ฟ เ ช ีย ง ใ ห ม ่ค ิว ร ถ ส อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ ส ถ า น ีข น ส ่ง ข ้า ง เ ฝ ือ ก  แ ล ะ ค ัว ร ถ ส อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ  

ท ี่ต ั้ง ข อ ง ส ถ า น ท ี่ส ำ ค ัญ ๆ  ซ ึ่ง ม ืป ล า ย ท า ง ใ น เ ข ต เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ( จ ำ น ว น  235 ค ัน )  จ ะ ม ือ 'ต ร า ค ่า  

โ ด ย ส า ร ท ี่ไ ป ม ีม า ต ร ฐ า น เ ด ีย ว ค ัน ข ึ้น อ ป ูค ับ ก า ร ต ก ล ง ร ะ ห ว ่า ง ผ ู้ข ับ ร ถ แ ล ะ ผ ู้โ ด ย ส า ร ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  

แ ต ่ล ะ ค ร ั้ง  ด ้ง น ั้น จ ึง ค ว ร เ ป ล ี่ย น ก า ร บ ร ิก า ร ข อ ง ค ิว ร ถ ส อ ง แ ถ ว ป ร ะ ๓ ท น ี้ไ ป ใ ห ้บ ร ิก า ร ใ น ล ้ก ษ ณ ะ  

ป ร ะ จ ำ เ ด ้น ท า ง  ท ี่ม ืจ ุด เ ร ิม ด ้น ห ร ือ ม ืเ ด ้น ท า ง ผ ่า น ส ถ า น ีข น ส ่ง แ ล ะ ท ี่ต ั้ง ข อ ง ส ถ า น ท ี่ส ำ ค ัญ ต ่า ง ๆ

ก ารใส บื รกิารรถ ขน ส ง่ส ารารณ ะใน เข ตเท ศ บ าส น ดรเช ยีงให ม ่

นพนที่?.6 ที่รงคิวร•กรองแกวในเขต เทศบาลนครม่รยงใหม่

ศวริกท ีเ่รน ท ีต่ งัของส ถาน ชีน ส ง่สัญล ักษณ ์ $พ  ” ---- j; ,
0  ค วิรกส อ งแกวบ รเิวณ ท ตี งข องส กาน ท สี ำคญั ๆ ใน เม อื ง 
o  ค วิรก ส อ งแ ถ วท ีว่ ิง่ระ ห ว า่งต วั เม อื งเช ยีงให ม -่ช าน เม อื ง 
#  ค วิรก «อ งแ ก ว ท ีว่ ิง่ระ ห ว า่งต วั เม อื ง-ด อ ยส เุท พ
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ส่วนคิวรถสองแถวท่ีวงระหว่างตัวเมืองเชียงใหม่ -  ชานเมืองและชุมชนรอบนอก และ 
คิวรถสองแถวท่ีวิ่งระหว่างตัวเมือง - ดอยสุเทพนั้นยังดงมีการ๓ บค่าโดยสารตามระยะทางที่ 
แน่นอน ซ่ึงคิวรถสองแถวท่ีว่ิงระหว่างตัวเมือง-ดอยสุเฑพจะคิดอัตราค่าโดยสารคนละ 30 -  50 
บาทต่อเท่ียวตามจำนวนผู้โดยสารในรถท่ีต้องการไปในแต่ละคเง และนอกจากนียั้งมีการให้บริการ 
ในเต้นทางตามสถานท่ีทํองเท่ียวอนๆท่ีต้ังอยู่ใกล้ตอยลุเทพ เซ่น พระตัาหน์กภูพิงตัราชนิเวศน์และ 
ดอย!เย เป็นต้น ตังน้ันจึงควรอนุรทษคิวประบาทน้ีไว้ เพ่ือให้บรการแก่ประชาชนในเซตชานเมือง 
และน้ทท์องเท่ียวท่ียังต้องการไข้บริการรถสองแถวประเภทด้งกล่าว

8, สง่เสรมิ«วามรว่มมอืโนการจตรta liรบรถขนสง่?เารๆรณะรากหนว่รังานที่ 
เกีร่วซเ้ ง

เนี้องจากการให้บริการขนส่งลาธารณะในเขตเมืองเชียงใหม่ท่ีฝานมา เป็นการอัดต้ังใน 
รูปแบบลหกร{น์ท่ีต้องแสวงหากำใรให้แก่สมาเก และผู้บริหารของสหกรณ์ไต้มาจากการเลือกต้ัง 
ของสมาเก ไม่ไต้มาพ)การว่าจ้างผู้อัดการที่มีความรู้ความสามารถเข้ามาบริหาร ทำไห้การ 
บ?หารงานเป็นไปเพ่ือผลประโยชน์ซองสมาชิกสหกรณ์ไม่ได้เป็นไปเพ่ือผลประโยชน์ของประซาขน 
ซาวเชียงไหม1เป็นหล้ก ตังน้ันเทศบาลนครเชียงใหม่ สำน์กงานรนส่งอังหว้ดเชียงใหม่ มหาวทยาล้อ 
เชียงใหม่ และอง.ตักรท่ีเก่ียวข้องอ่ืนๆ จึงควรเข้ามาควบคุมหริอดํ'ทนินโทรเน่ืองจากเป็นบริการ 
สารารณะสำหรับประชาชนอย่างหน่ืง โดยอาจมีการว่าจ้างทีมผู้ที่มีความรู้ความสามารถเข้ามา 
บริหารงานชองสหกรณ์ ซ่ึงจะทำไห้การบริหารเป็นไปเพ่ือตอบสนองความต้องการชองประชาซบ 
เป็นหลักนอกจากน้ีไนการน่ารถสองแถวมาว่ิงประจำทางรัฐควรไห้การสน้บสนุนต้านงบประมาณ 
ให้ผู้ประกอบการสามารถอยู่ได้ไนระยะแรก เน่ืองจากบางเล้นทางมีผู้โดยสารข้ึนน้อย โดยอาจให ้
การสน้บสนุนเป็นค่าน้ําม้นหริอจ่ายค่าจ้างตามจำนวนเท่ียววิ่งและไห้เกํบค่าโดยสารไต้ หรือเป็น 
การจ้างเหมารายอันโดยไม่เอับค่าโดยลา?นอกจากน้ืองตักรเอกชนต่างๆควรไห้ทารสน้บสนุนป็าย 
โฆษณาประชาลัมพันธ์ต่างๆ ท่ีจะน่ามาติดโฆษณาบนตัวรถ และสหกรณ์ควรไห้ความร่วมมืออับ 
รัฐอย่างเต็มท่ีเพ่ือไห้ผลประโยชน์เกดทับประชาชนเป็นสำตัญ
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2) แนวทางในการปรบัปรงุและระบบขนสง่สาธารณะ ในระยะอาว

1) เพ ิ่มเอ ้นทางรถประจำทางให ้ว ิ่งในถนนสายหลักและสายรองเต ็มระบบ และเสริมการ 
เดินทางโดยรถสองแถว รถแท็กซ่ี หรือรถประ๓ ทอื่นๆ ในถนนที่รถประจำทางเข้าใมถึง

2) ปรับปรุงถนนวงแหวนรอบในให้เป ็นถนนในเมือง(ถนนชุปเปอร์ไฮเวย์-ถนนอ้อมเมือง) 
เน ื่องจากถนนมืดวามกว้างมากคือทิศทางละ 6-8 ช่องการจราจร ไม่มืสะพานลอยให้คน 
ข้าม รถวิ่งด้วยความเร็วสูง การปรับเปลี่ยนเลันทางถนนวงแหวนรอบในให้เป ็นถนนใน  
เมือง จะทำให้สามารถเชื่อมต่อการเดินทางระหว่างชุมชนทั้งสองฝังของถนนได้สะดวกขึ้น 
และทำให้เมืองทั้งสองฝังไม่ถูกแบ่งแยกกันอย่างซัดเจน และควรเพิ่มเอ้นทางรถประจำทาง 
ในถนนดังกล่าวในอนาคต

3) ขยายเอ ้นทางการเด ินรถประจำทางให ้ครอบคลุมเอ ้นทางระหว่างด ัวเม ืองเช ียงใหม่ถ ึง 
อำ๓ อต่างๆในเขตซานเมืองมากขึ้น

4) ล่งเสริมให้เอกชนเข้ามาร่วมลงทุนในระบบขนล่งลาธารณะมากขึ้น
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