
บทที่ 5

สรุปผลการวิจ ัยและข้อเสนอแนะ

ปัจจุบันชุมชนเมืองมีการเจริญเติบโตอย่างรวดเร็ว เกิดโครงการการก่อสร้างขึ้นมาก 

มาย เพื่อรองรับการชยายตัวของเมือง สิ่งเหล่านี้ส่งผลกระทบโดยตรงต่อสภาวะแวดล้อม จึงเริ่ม 

มีการตื่นตัวในการอนุรักษ์และรักษาสิ่งแวดล้อมให้ยั่งยืน ซึ่งการป้องกันจะทำได้ง่ายกว่าและสิ้น 

เปลืองงบประมาณน้อยกว่าการแก่ใขปัญหาผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตังนั้น การประเมินผลกระทบ 

สิ่งแวดล้อม จ ึงม ืบทบาทและความสำค ัญอย ่างมาก เพ ื่อการคุ้มครองและรักษาคุณภาพ 

สิ่งแวดล้อมและป้องกันให้การก่อสร้างโครงการต่างๆ ส่งผลกระทบหรือเปลี่ยนแปลงสิ่งแวดล้อม 

น้อยที่สุด จึงต้องมีการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมก่อนที่จะมืโครงการ มี 

หลายปัจจัยที่ต้องใช้ประเมิน ซึ่งต้องใช้ข้อมูลปริมาณมาก

จากเหตุผลตังกล่าวเห ็นได้ว่า การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจำเป็นต้องใช้ 

เครื่องมีอที่สามารถใช้ในงานเก็บรวบรวมข้อมูลและสารสนเทศจำนวนมากอย่างเป็นระบบ มี 

ความคล่องตัวในการเรืยกหรือลืบค้นใช้งาน สามารถวิเคราะห์ผลข้อมูล เพื่อให้การตัดสินใจใน 

การดำเน ินโครงการหรือก ิจกรรมต ่างๆง ่ายและม ีความละเอ ียดมากข ึ้น ระบบสารสนเทศ 

ภูมิศาสตร์เป็นเครื่องมือหนึ่งที่มีศักยภาพในการดำเนินการตังกล่าว จึงมีวัตถุประะสงค์ในการ 

ศึกษาเพื่อนำระบบสารสนเทศภูม ิศาสตร์มาประยุกตัใช ้ก ับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โดยกำหนดพื้นที่โครงการสะพานพระราม 8 เป็นกรณีศึกษา และมีแนวเหตุผลในการศึกษา คือ 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ สามารถใช้เป็นเครื่องมือหลักในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
M V [ตั

5.1 สรุปผล

จากผลการศึกษาลามารถสรุปผลได้ 3 ส่วนคือ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ผล 

กระทบสิ่งแวดล้อมด้านการใช้ที่ดิน และผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านทัศนียภาพ โดยมีรายละเอียด 

ตังนี้



71

5.1 .1 . ผลกระทบสิงแวดล้อมด้านเส ิยง

จากผลการทดสอบแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในการคาดการณ์ระดับเสียงท่ีจะ
เกิดจากการเปิดใช้โครงการสะพานพระราม 8 ด้วยการใช้แบบจำลองของ FHWA พบว่า การ
จราจรจะทำให้เกิดเสียงจากการเปิดใช้โครงการจะมีค่าเกินค่ามาตรฐานเสียงภายนอกอาคาร ณ

<ฬํ

จุดขอบริมทางโครงการ และม ีการแผ ่กระจายเส ียงลดหล ั่นตามระยะทางท ี,ห ่างจากโครงการ ใน  
กรณ ีน ี้ ระด ับเส ียงเด ิมในพ ื้นท ี่ก ่อนม ีโครงการ ม ีค ่าความด ังเล ียงอย ู่ท ี่ระด ับ  79 เดซ ิเบล(เอ) ตาม 
ข ้อกำหนดของกรมควบค ุมมลพ ิษ ได ้ให ้ข ้อจำก ัดว ่า ถ ้าโครงการใหม ่เก ิดข ึ้นจะต ้องไม ่เก ิด เส ียงด ัง  
เท ียบก ับระด ับ เส ียงเด ิม  เก ินกว ่า + 3 เดซ ิเบล(เอ) จ ึงสามารถยอมร ับได ้ การคาดการณ ์ระด ับ  
เส ียงท ี่เก ิดจากโครงการส ูงเก ิน ว ่าม าตรฐาน  อ ัน เน ื่องมาจากการจราจรจำน วน มากท ี่จะมาใช ้เถ ้น  
ทาง ตามท ี่ทดสอบพบว่า ในช ั่วโมงเร ่งด ่วนเช ้าเวลา 07 .00  -  08.00น . ม ีปร ิมาณ รถมากท ี่ส ุด  คือ 
2,781 คัน และม ีระด ับความด ังเส ียงมากท ี่ส ุดด ้วย จ ึงม ีผลทำให ้เส ียงด ังเก ิน กว ่าระด ับ เส ียงท ี่ม ี 
อย ู่เด ิมถ ึง  9 เดซ ิเบล(เอ) และสามารถสร้างเต ้นช ั้นของระด ับเส ียง 5 เต้น'โน 3 ช ่วงเวลา คือ เต้น 
ระดับเส ียงท ี่ 88 87 86 85 และ 84 เดซ ิเบล(เอ) ในช ั่วโมงเร ่งด ่วนเช ้า เย็น และชั่วโมงปรกติ ผลที ่
ได ้เป ็น ล ักษ ณ ะข องเต ้น ช ั้น ระด ับ ข องเส ียงจะม ีระยะท างห ่างจากก ึ่งกล างส ะพ าน ช ่วงช ั่ว โม งเร ่ง  
ด ่วน เช ้าอย ู่ในระยะ 22 29 39 53 75 เมตร ช ่วงช ั่วโมงเร ่งด ่วนเย ็นอย ู่ในระยะ 18 23 33 45  60 
เมตร และช ่วงช ั่วโมงปรกต ิอย ู่ในระยะ 24 31 40 54 74 เมตร ตามลำด ับ

5.1.2 ผลกระทบสิงแวดล้อมด ้านการใช้ท ี่ด ิน

การประย ุกต ้ใช ้ระบบสารลนเทศภ ูม ิศาสตร ์ ในการประเม ินผลกระทบด ้านการใช ้ท ี่ด ินน ี้ผ ู้ 
ค ืกษ าได ้ใช ้ผลกระทบเส ียงจากการคาดการณ ์ของโครงการสะพ านพ ระราม 8 เป ็น เกณ ฑ ์ โดย 
แสดงฐานข ้อม ูลออกมาใน ร ูปของการวางช ้อนข ้อม ูล (Overlay) และการค ้นค ืนข ้อม ูล ซึ่งเป็น 
ค ุณ ล ักษณ ะเด ่นของโปรแกรม ด ้วยการนำแผ ่นข ้อม ูลเต ้นช ั้น เส ียงวางช ้อนก ับแผ ่นข ้อม ูลการใช ้ท ี่ 
ดิน พบว่า พ ืนท ี่โดยรอบโครงการท ี่ม ีระยะห ่างจากแนวโครงการท ั้ง 2 ข ้างในระยะ 75 เมตร จะได  ้
ร ับผลกระทบจากเส ียง ซ ึ่งส ่วนใหญ ่เป ็นพ ื้นท ี่ไวต ่อผลกระทบทางเส ียง เช่น ท ี่อย ู่อาศ ัย  วัด โรง 
เรียน และสถานท ี่ราชการ
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5.1 .3  ผลกระทบสิงแวดล้อมด้านทัศนียภาพ

จาก ก าร ศ ึก ษ าม ุม ม อ งจ าก ภ าพ จ ำล อ งต ่างๆ  ของสะพานจากพ ื้นท ี่บร ิเวณ โครงการ  
พบว่า โครงการละพานพระราม 8 ไม ่ส ่งผลกระทบทางท ัศน ียภาพต่อพ ื้นท ี่ เพราะการออกแบบ  
โครงสร ้างสะพ าน ท ี่เห ม าะสม  ให ้ท ัศน ียภาพ ท ี่แปลกและสวยงาม รวมท ั้งการท ี่ม ีโครงการสร้าง 
สวนสาธารณ ะบร ิเวณ ใกล ้สะพ านด ้านฝ ังธนบ ุร ี จะท ำให ้ท ัศน ียภาพ ม ีความความโดดเด ่น ไปจาก  
สะพานอ ื่นๆ

การสร ุปผลของการศ ึกษาว ิจ ัยน ี้ตามท ี่ผ ู้ศ ึกษาได ้ต ั้งว ัตถ ุประสงค ์การว ิจ ัยโดยการนำ 
ระบบสารสนเทศ‘ภ ูม ิศาสตร ์ม าประย ุกต ์ใช ้ใน การประเม ิน ผลกระทบ ส ิ่งแวดล ้อม  จากการศ ึก ษ า  
ว ิจ ัยได ้แสดงให ้เห ็นซ ัดว ่า ระบบสารสนเทศภ ูม ิศาสตร์ม ีศ ักยภาพในการประเม ินผลกระทบส ิ่งแวด  
ล ้อมได ้อย ่างม ีประส ิทธ ิภาพ

5.2 ข ้อเสนอแนะ

5.2.1 จากการค าด ก ารณ ์ระด ับ เส ียงท ี่จ ะ เก ิด ข ึ้น จากการม ีโค รงการพ บ ว ่า  ระดับ 
เส ียงจากโครงการม ีค ่าส ูงกว ่ามาตราฐาน ท ี่กำห น ด ค ือม ีค ่าระด ับ เส ียงเก ิน กว ่าค ่าระด ับ เด ิม  เกิน 
ก ว ่า  3 เด ซ ิเบ ล (เอ ) จ ึงควรม ีม าต รการลด ระด ับ เส ียงลง จ าก ก าร ท ด ส อ บ แ บ บ จ ำล อ งท าง  
ค ณ ิต ศ าส ต ร ์ พบว ่า ถ ้าความ เร ็ว เฉ ล ี่ยของการจราจรลดลง ระด ับ เส ียงจะลดลงด ้วย จึงควร 
กำหนดความเร ็วของยานพาหนะขณ ะแล ่นผ ่านสะพ านให ้ม ีความเร ็วท ี่ไม ,เก ิด เส ียงเก ินมาตรฐาน

5 .2 .2  ใน ช ่วงบ ร ิเวณ ท ี่ม ีความ ไวต ่อผลกระท บ ควรม ีการส ร ้างกำแพ งก ั้น เส ียง
เฉพาะแห ่ง เซ่น บร ิเวณ สถาบ ันศาสนา บ ร ิเวณ สถานศ ึกษา บร ิเวณ ท ี่อย ู่อาศ ัยห นาแน ่น  และ 
ส ถาน ท ี่ราชการสำค ัญ
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5.2.3 ค่าระดับเสียงในพ้ืนท่ีปัจจุบัน มีการตรวจวัดและจัดเก็บน้อยมาก เน่ืองจาก 
รัฐบาลไม่ให้ความสำคัญกับผลกระทบของเสียงและประชาชนท่ีได้รับผลกระทบไม่รู้จะแก้ปัญหา 
อย่างไรจึงตกอยู่ในภาวะจำยอม ผู้ศึกษาจึงเสนอให้มีการเพิมจุดตรวจวัดระดับเสียงมากขึน 
เพราะจะล่งผลให้การทำวิจัยอ่ืน  ๆ หรือ การวางแผนป้องกันผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีจะเกิดจาก 
โครงการต่าง  ๆทำได้ง่ายและมีประสิทธิภาพมากข้ึน

5.2.4 ข ้อจำก ัดของการว ิเคราะห ์ผลกระทบสิ่งแวดล ้อมในป ัจจ ุบ ัน  ค ือเรองของการ 
เส ียค ่าใช ้จ ่ายใน การจ ัดท ำรายงาน การว ิเคราะห ์ผลกระท บ ส ิ่งแวดล ้อม  และการใช ้เวลาในการจ ัด  
ทำรายงานฯ และการพ ิจารณ ารายงานฯ ซ ึ่งจากการศ ึกษาท ี่ผ ่านมา ค ่าใช ้จ ่ายใน การจัดทำรายงาน  
ผลกระทบส ิ่งแวดล้อมในประเทศไทยท ี่ผ ่านมาค ือประมาณร้อยละ 0.01 -0.7 ของค ่าลงท ุนโครงการ 
(ส ำน ัก งาน น โยบ ายแ ล ะแ ผ น ส ิ่งแ วด ล ้อ ม , 2537) ท ั้งน ี้ค ่าใช้จ ่ายม ีค วาม แต ก ต ่างก ัน ข ึ้น อย ู่ก ับ  
ประเภทและขนว่ดของโครงการ ความซับช้อนของกระบวนการ ด ัชน ีท ี่ต ้องทำการศ ึกษาความยาก  
ง่ายของประเด ็นท ี่ต ้องประเม ิน เป็นต้น อย ่างไรก ็ตามหากพ ิจารณ าอย ่างรอบคอบ ค ่าใช ้จ ่ายใน  
การท ำรายงาน ฯ  จะค ุ้ม ค ่ากว ่าการต าม แก ้ไข ป ัญ ห าส ิ่งแวด ล ้อม รวม ท ั้งก าร เส ียช ื่อ เส ียง  หากม  ี
ป ัญ หาข ึ้นภายหล ัง

5 .2 .5 . โครงการในอนาคตของพ ื้นท ี่บร ิเวณ โครงการสะพ านพระราม 8 จะม ีการ  
ส ร ้างส ว น ส าธ าร ณ ะ บ ร ิเว ณ ร ิม ส ะ พ าน ด ้าน ฝ ังธ น บ ุร ี ซ ึ่งผ ล ก ร ะ ท บ จ าก เส ีย งอ าจ ส ร ้างค ว าม  
รำคาญ แก,ผ ู้จะมาพ ักผ ่อนได ้ ถ ้าส ร ้างกำแพ งก ั้น เส ียงก ็จะส าม ารถแก ้ป ัญ ห าได ้และย ังลาม ารถลด  
ป ัญ ห าจากฝ ัน ละอองของการจราจรด ้วยแต ่จะเส ียค ่าใช ้จ ่ายใน การส ร ้างส ูง  ซ ึ่งมาตรการอ ื่นอาจ  
ทำได ้โดย การปล ูกต ้นไม ้ส ูงๆ ใน บร ิเวณ สวน สาธารณ ะ จะสามารถลดเส ียงจากการจราจรได ้อ ีก  
ส่วนหนึ่ง

5 .2 .6  ราย งาน ว ิจ ัย ฉ บ ับ น ี้ผ ู้ศ ึก ษ าศ ึก ษ าภ าย ใต ้ส ม ม ต ิฐ าน ท ี่ว ่าร ะบ บ ส าร ส น เท ศ  
ภ ูม ิศาสตร ์สามารถประย ุกต ์ใช ้ในการประเม ินผลกระทบส ิ่งแวดล ้อมได ้อย ่างม ีประส ิทธ ิภาพ  โดย 
เล ือกพ ื้น ท ี่ศ ึกษาค ือโครงการสะพ าน พ ระราม 8 ประโยชน ์ของการประย ุกต ์ใช ้ระบบสารสนเทศ  
ภ ูม ิศ าส ตร ์ คือ ม ีความม ั่นคงของข ้อม ูลส ูง และม ีความ คล ่องต ัวใน การน ำไป ใช ้ และสามารถนำ 
ฐานข ้อม ูลไปใช ้ร ่วมก ันระหว ่างหน ่วยงาน ท ั้งภาคร ัฐและเอกชน ต ่างๆ ทำให ้ม ีงาน ม าตรฐาน ม าก  
ข ึ้นและว ิธ ีการว ิเคราะห ์ประเม ินไปใน ทางเด ียวก ัน  และใน การศ ึกษาคร ั้งน ี้ม ีฐาน ข ้อม ูลพ ื้น ฐาน ไว ้
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ฐานข ้อม ูลไปใช ้ร ่วมก ันระหว ่างหน ่วยงาน ท ั้งภาคร ัฐและเอกชนต ่างๆ ทำให ้ม ีงาน ม าตรฐาน ม าก  
ฃ ึนและว ิธ ีการว ิเคราะห ์ประเม ินไปในทางเด ียวก ัน  และในการส ืกษาคร ั้งน ี้ม ีฐานข ้อมลพ ื้นฐานไว ้63 'ม 63
เป ็นแนวทางในการประเม ินผลกระทบในป ัจจ ัยอ ื่นๆ เช่น แผนที่การใช ้ท ี่ด ิน ปร ิมาณ จราจร เล้น 
ทางคมน าคม ตำแหน่งของสถานที่ในพ ื้นท ี่ และภ าพ ถ ่ายท างอากาศ และค ิด ว ่าจะเป ็น แน วท างให  ้
ส าม ารถน ำระบ บ ส ารส น เท ศ ภ ูม ิศ าส ตร ์ไป ป ระย ุกต ์ใช ้ใน การป ระเม ิน ผลกระท บ ส ิ่งแวดล ้อม ด ้าน  
อื่น ๆ ต่อไป
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