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ภ า ค ผ น ว ก  ก

ร า ย ล ะ เ อ ีย ด โ ค ร ง ก า ร ส ะ พ า น พ ร ะ ร า ม ท ี่ 8

1 ค ว า ม เ ป ็น ม า ข อ ง โ ค ร ง ก า ร

โครงการสะพานพระรามที่ 8 เป็นโครงการที่เกิดขึ้นเพื่อมุ่งที่จะแก้ปัญหาความคับคั่งของการ 

จราจรระหว่างกรุงเทพมหานครในพื้นที่ฝังนครและฝังธนบุรี เพราะปัญหาการจราจรระหว่างพื้นที่ทั้ง 

2 ฝังยังขาดการเชื่อมต่อที่เพียงพอจึงทำให้เกิดความคับคั่งขึ้นโดยโครงการสะพานพระราม 8 จะช่วย 

แบ่งเบาปริมาณการจราจรที่จะข้ามแม่นํ้าเจ้าพระยา โดยเฉพาะบริเวณสะพานสมเด็จพระปันเกล้าและ 

การจราจรติดขัดในถนนที่ต่อเนื่องกับละพานลมเด็จพระปันเกล้า เช่น ถนนบรมราชชนนี ถนนตลิ่ง1ขัน- 

นครไชยศรี ถนนจรัลสนิทวงคั ถนนอรุณอมรินทร์และถนนล้รินธร เป็นต้น และเป็นการลดปริมาณการ 

จราจรที่จะผ่านเข้าไปในบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ซึ่งจะช่วยแก้ปัญหาวิกฤตการณ์การจราจรคับคั่งของ 

สะพานสมเด็จพระปันเกล้ารวมทั้งโครงข่ายถนนใกล้เคียง ทั้งเป็นการเชื่อมโครงข่ายถนนให้มีความ

สมบูรณ์ เพราะเป็นโครงการเชื่อมต่อกับโครงการทางคู่ขนานลอยฟ้า ถนนบรมราชชนนี ซึ่งจะทำให้การ 

คมนาคมขนส่งระหว่างฝังพระนครและธนบุรี มีความลมบูรณ์ สะดวก คลี่คลายและคล,องตัวยิ่งขึ้น 

เป็นการเพิ่มศักยภาพในการพัฒนาพื้นที่ฝังธนบุรีให้สูงขึ้น ลดปัญหาต่างๆ ที่เกิดจากการติดขัดของการ 

จราจรซึ่งเป็นความสูญเลียทางเศรษฐกิจของประเทศ รวมถึงเป็นการรองรับปริมาณของยานพาหนะที่ 

จะมีปริมาณเพิ่มมากฃึนในอนาคตอีกด้วยปัญหาการจราจรที่คับคั่งในบริเวณดังกล่าว ได้มีการดำเนิน 

การเพื่อคลี่คลายปัญหาพีนที่ผิวการจราจรที่ไม,เพียงพอและปรับปรุงการไหลเวียนของการจราจรใน 

บริเวณนี้แล้ว โดยสร้างทางคู่ขนานลอยฟ้าถนนบรมราชชนนีจากถนนอรุณอมรินทร์ถึงตลิ่งขัน เม่ือ

ประมาณกลางปี 2538 เพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรในบริเวณเซิงสะพานสมเด็จพระปันเกล้าและถนน 

บรมราชชนนี เป็นทางยกระดับขนาด 4 ช่องจราจร และใช้ช่ือว่า "โครงการสะพานพระรามร"
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2 ว ิต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ข อ ง โ ค ร ง ก า ร ส ะ พ า น พ ร ะ ร า ม  8

2.1 เพื่อช่วยแบ่งฒาปริมาณการจราจรที่จะข้ามแม่นํ้าเจ้าพระยา บริเวณละพานลมเด็จ-

พระปินเกล้าทั้งฝังพระนคร และฝังธนบุรี เช่น ถนนราชดำเนิน ถนนสมเด็จพระปินเกล้า ถนนบรม 

ราชชนนี ถนนตล่ิงชัน-นครชัยศรี ถนนจรัลสนิทวงค์ ถนนอรุณอมรินทร์และ ถนนสิรินธร เป็นหลัก

2.2 เพื่อลดปริมาณการจราจรที่จะผ่านเข้าไปในบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์

2.3 เพื่อเชื่อมโยงโครงข่ายถนนให้มีความสมบูรณ์ ซึ่งจะทำให้การคมนาคมขนส่งระหว่างฝัง 

พระนครและฝังธนบุรีมีความสะดวกมากยิ่งขึ้น เป็นการเพิ่มศักยภาพในการพัฒนาพื้นที่ฝังธนบุรีมาก 

เน

2.4 เพื่อร่วมเฉลิมพระเกียรติในวโรกาสที่พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวทรงครองราชย์ ครบ

50 จ

2.5 เพื่อเป็นการรำลึกถึงพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวอานันทมหิดลรัชกาลที่ 8 

3 ส ภ า พ ป ัญ ห า ป ัจ จ ุป ัน

ปัญหาการจราจรคับคั่งบริเวณด้านตะวันตกของพื้นที่ส่วนในกรุงเทพมหานคร คือบริเวณตาม 

แนวถนนสายหลักที่ต่อเนื่องจากถนนราชดำเนินกลาง ข้ามแม่นํ้าเจ้าพระยาโดยผ่านสะพานสมเด็จพระ 

ปินเกล้า ต่อเข้าส่ฝ็งธนบุรีก่อให้เกิดความติดชัดในการระบายการจราจรในทิศทางของแนวถนนหลัก

ด้านตะวันตก ได้แก่ ถนนบรมราชชนนี ถนนตล่ิงชัน-นครไชยศรี รวมไปถึงถนนที่เข้ามาเชื่อมกับแนว 

ถนนสายหลักนี้ เช่น ถนนสิรินธร ถนนจรัลสนิทวงศั และถนนอรุณอมรินทร์ จึงเกิดความคับคั่งของ 

การจราจรจำนวนมากโดยเฉพาะในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน(เช้าและเย็น)
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ชั่วโมงเร่งด่วนเช้า (07.00 - 09.00 น.) การจราจรด้านฝังธนบุรีที่จะข้ามมาฝังพระนคร

(ฝังขาเข้า) บริเวณก่อนที่จะถึงคอสะพานสมเด็จพระป่นเกล้าช่วงป้ายรถโดยสารประจำทางด้านหน้า

ทางเข้าวัดดาวดึงษาราม มีการเบียดเสียดจำนวนช่องทางการจราจรจนมีถึง 5 - 7 ช่องทาง ในขณะท่ี 

สะพานสมเด็จพระป่นเกล้ามีช่องทางให้เดินรถเพียง 3 ช่องทางเท่านั้น จึงเกิดสภาพคอขวดที่ตีบมาก 

ทำให้เกิดปัญหาการจร''1จรติดขัดและสะสมต่อเนื่องเป็นระยะทางยาวอีกหลายกิโลเมตรในถนนหลาย 

สายหลักๆด้านฝังธนบุรีที่เกี่ยวเนื่อง เซ่น ถนนจรัลสนิทวงคั ถนนอรุณอมรินทร์ โดยเฉพาะถนน ป่น

เกล้า-นครไชยศรี ซึ่งการจราจรจะติดขัดมากสะสมเป็นระยะทางประมาณ 1.6 - 1.8 กิโลเมตรก่อนที่จะ 

ถึงสี่แยกบรมราชชนนี ในช่ัวโมงเร่งด่วน

ส่วนชั่วโมงเร่งด ่วนในช่วงเย ็น (16.00 - 18.00 น.) การจราจรจะคับค ั่งในฝ ังกล ับก ัน คือ จาก  
ฝังพระนครที่จะช้าม ่มาฝ ังธนบุร ี(ฝ ังขาออก) การเด ินรถส ่วนใหญ ่มากจากถนนราชดำเน ินกลาง ถนน 
ราชดำเน ิน ใน  (บริเวณสนามหลวง) ถนนราชดำเนินนอก (มาจากพระบรมรูปทรงม้า) ถนนดินสอ (มา 
จากเสาช ิงช ้า) และถนนประชาธิปไตย (มาจาก รร.สตรีวิทยา) ซ ึ่งจากถนนเหล่าน ี้ต ่อเน ื่องจนถึง
สะพานสมเด ็จพระป ่นเกล ้า ทำให ้ม ีจำนวนช่องทางจราจรก่อนข ึ้นสะพานประมาณ 5 - 7 ช่องทาง 
จราจร ท ำให ้เก ิด การติดขัดสะสมต่อเน ื่องกระทบถนนถนนที่เช ื่อมต่อดังกล่าว

ปัญหาเหล่าน้ีล้วนนำมาซ่ึงความสูญเสียทางเศรษฐกิจของประเทศคิดเป็นมูลค่ามหาศาล ท้ัง
ความสินเปลืองด้านเซือเพลิงนำมัน ความสูญเสียด้านเวลา โดยเฉพาะความสูญเสียของสุขภาพจิตซ่ึง 
มีความสำคัญ ท่ีสุด อีกทังการจราจรท่ีคับค่ังบริเวณสะพานสมเด็จพระป่นเกล้าน้ียังมีแนวโน้มท่ีจะมี
ปริมาณยวดยานพาหนะเพ่ิมมากขึน จากการสร้างถนนป่นเกล้า-นครไชยศรี และทางคู่ขนานลอยฟ้า 
ถนนบรมราชชนนี ทำให้มีการคมนาคมท่ีสะดวกจึงมีปริมาณของการเพ่ิมก่ีนท่ีอยู่มากข้ึน ทำให้การ 
จราจรจะมีปริมาณเพ่ิมมากข้ึนอีกในอนาคต

ปัญหาการจราจรระหว่างกรุงเทพมหานครในพื้นที่ฝังพระนครกับฝังธนบุรีนั้นนอกจากจำนวน 

ยวดยานพาหนะที่มีจำนวนมากแล้ว ปัญหาท่ีสำคัญอีกประการหน่ึงคือ การขาดการเช่ือมต่อท่ีเพียง 

พอ และเพ่ือคล่ีคลายปัญหาพืนท่ีผิวการจราจรท่ีไม่เพียงพอและปรับปรุงการไหลเวียนของการจราจร

ในบริเวณน้ี จึงได้มีการก่อสร้างทางคู่ขนานลอยฟ้าถนนบรมราชชนนีจากถนนอรุณอมรินทร์ถึงตล่ิงขัน



82

เม ื่อประมาณ กลางป ี 2538 เพ ื่อบรรเทาป ัญ หาการจราจรในบริเวณ เช ิงละพานสมเด ็จพระป ินเกล ้าและ 
ถนนบรมราชชนนี เป ็นทางยกระดับขนาด 4 ช่องจราจร และเพ ื่อรองรับปริมาณการจราจรท ีเพ ิมข ึนจาก  
การเป ิดใซ ้เล ้นทางคู่ขนานลอยฟ ้าถนนบรมราชชนนี รวมทั้งเพ ิ่มจุดเช ื่อมโยงกรุงเทพมาหานครฝังพระ 
นครและฝ ังธนบ ุร ิท ั้งย ังเป ็นการเช ื่อมต ่อของโครงข ่ายถนนท ี่สมบ ูรณ ์โดยขณ ะน ีได ้ก ่อลร ้างเสร ็จและเป ิด  
ใช ้งาน แล ้วและเพ ื่อรองร ับปร ิมาณ การจราจรท ี่เพ ิ่มข ึ้น จากการเป ิดใซ ้เล ้น ทางค ู่ขนาน ลอยฟ ้าถน น บรม  
ราชชนนี จ ึงได ้ม ีการพ ิจารณ าก ่อสร ้างสะพานข ้ามแม ่น ํ้าเจ ้าพระยาอ ีกแห ่งและใช ้ช ื่อว ่า "โครงการ
สะพานพระราม 8" จากพระราชดำหริของพระบาทสมเด ็จพระเจ ้าอย ู่ห ัวภ ูม ิพลอด ุลยเดชมหาราช
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ภาคผนวก ฃ

ประเภทและขนาดของโครงการหรือก ิจการท ี่จะต ้องจ ัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบ 

ส ิ่งเแวดล ้อม ประกาศ ณ วันท ี่ 24 ส ิงหาคม 2535

ก ำ ด ับ ท ี่ ป ร ะ เภ ท โ ค ร ง ก า ร ห ร ือ ก ิจ ก า ร ข น า ด

1. เข ื่อ น เก ็บ ก ัก น ํต ั้ห ร ือ อ ่า ง เก ็บ น า ท ี่ม ีป ร ิม า ต ร ก ัก เก ็บ น า ต ั้ง แ ต ่ 10 0 ,0 0 0 ,0 0 0  ล ูก ใ ท ศ ก ั 

เม ต ร ข ืน ไ ป  ห ร ือ ม ีพ ื้น ท ี่เ ก ็บ ก ัก น ำ ต ั้ง แ ต ่ 15 ต า ร า ง  

ก ิโ ล เม ต ร ข ึ้น ไ ป

2. ก า ร ช ล ป ร ะ ท า น ม ีพ ื้น ท ี่ก า ร ช ล ป ร ะ ท า น ต ั้ง แ ต ่ 8 0 ,00 0  ไร’ ข ึ้น ไ ป

3. ส น า ม บ ิน พ า ณ ิช ย ์ ท ุก ข น า ด

4. โ ร ง แ ร ม ห ร ือ ส ถ า น ท ี่พ ัก ต า ก อ า ก า ศ ท ี่ต ั้ง อ ย ู่ร ิม ผ ั่เ ง ท ะ เล ท ี่ม ีจ ำ น ว น ห ้อ ง พ ัก ต ัง แ ต ่ 80 ห ้อ ง ข ึ้น ไ ป

ท ะ เ ล ส า บ  ห ร ือ ช า ย ห า ด  ห ร ือ ท ี่อ ย ู่ใ ก ล ้ห ร ือ ใ น อ ุท ย า น

แ ห ่ง ช า ต ิ ห ร ือ ใ น อ ุท ย า น ป ร ะ ว ัต ิศ า ส ต ร ์ ซ ึ่ง เป ็น บ ร ิเ ว ณ

ท ี่อ า จ จ ะ ก ่อ ใ ห ้เก ิด ผ ล ก ร ะ ท บ ก ร ะ เท ือ น ต ่อ ค ุณ ภ า พ ส ิ่ง

แ ว ด ล ้อ ม

5. ร ะ บ บ ท า ง พ ิเ ศ ษ ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด้วยก า ร ท า ง พ ิเศ ษ  ห ร ือ  

โ ค ร ง ก า ร ท ี่ม ีล ัก ษ ณ ะ เช ่น เด ีย ว ก ับ ท า ง พ ิเศ ษ  ห ร ือ ร ะ บ บ  

ข น ส ่ง ม ว ล ช น ท ี่ใ ช ้ร า ง

ท ุก ข น า ด

6. ก า ร ท ำ เห ม ือ ง ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด ้ว ย แ ร , ท ุก ข น า ด

7. น ิค ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด ้ว ย น ิค ม  

อ ุต ส า ห ก ร ร ม  ห ร ือ โ ค ร ง ก า ร ท ี่ม ีล ัก ษ ณ ะ เช ่น เด ีย ว ก ับ

ท ุก ข น า ด

น ิค ม อ ุส า ห ก ร ร ม

8. ท ่า เร ือ พ า ณ ิช ย ์ ท ี่ส า ม า ร ถ ร อ ง ร ับ เร ือ ข น า ด ต ั้ง แ ต ่ 5 0 0  ต ัน

ก ร อ ส  ข ึ้น ไ ป

9. โ ร ง ไ ฟ ฟ ้า พ ล ัง ค ว า ม ร ้อ น ท ี่ม ีก ำ ล ัง ผ ล ิต ก ร ะ แ ส ไ ฟ ฟ ้า ต ั้ง แ ต ่ 10 เม ก ก ะ ว ัต ต ์ข ึ้น  

ไ ป
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ลำดับท่ี ประเภทโครงการหรือกิจการ ขนาด

10. การอุตสาหกรรม

(!) อุตสาหกรรมเปโตรเคมี ท่ีใช้วัตถุดิบซ่ึงได้จากการกล่ันนำมันปิโตรเลียม 

และ/หรือการแยกก๊าซธรรมชาติในกระบวนการ 

ผลิตตังแต่ 100 ตันต่อวันขืนไป

(2) (อุตสาหกรรมกล่ันนา!งัน'ปิโตรเลียม ทุกขนาด

(3) อุตสาหกรรมแยกหรือแปรสภาพก๊าซ 

ธรรมชาติ

ทุกขนาด

(4) อุตสาหกรรมคลอ-แอลคาไลนํ (Clilor -alkaline 

industry) ท่ีใช้โซเดียมคลอไรด (NaCl)lâน-วัตถุ 

ดิบในการผลิตโซเดียมคาร์บอเนต (Na CO) 

โซเดียมไฮดรอกไซค์(NaOh)กรดไฮโดรคลอริค 

(HCI) คลอรีน (ต)โซเดียมไฮโพคลอไรต์ 

(NaOCl) แลร:ปูนคลอรน(Bleaching power)

ท่ีมีกำลังผลิตสารดังกล่าวแต่ละชนิดหรือรวมกันตง 

แต่ 100ตัน ต่อวันขืนไป

(5) อุตสาหกรรมเหล็ก และ/หรือเหล็กกล้า ท่ีมีกำลังผลิตต้ังแต่ 100 ตัน ต่อวันขืนไป(กำลังผลิต 

ให้คำนวณโดยใช้กำลังผลิตของเตาเป็นตัวต่อช่ัว 

โมงคูณด้วย 24 ช่ัวโมง)

(6) อุตสาหกรรมผลิตปูนซีเมนต์ ทุกขนาด
(7) อุตสาหกรรมถลุงแร,หรือหลอมโลหะซ่ึงมีใช่อุต 

สาหกรรมเหล็กหรือเหล็กกล้า
ท่ีมีกำลังผลิตตังแต่ 50 ตัน ต่อวันข้ึนไป

(8) อุตสาหกรรมการผลิตเย่ือกระดาษ ท่ีมีกำลังการผลิตต้ังแต่ 50 ตัน ต่อวันข้ึนไป
11. โครงการทุกประเภทท่ีอยู่ในพืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีได้มี 

มติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพืนท่ีลุ่มนำชัน 1 บี

ทุกขนาด
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ประเภทแถะขนาดของโครงการหรือกิจการที่ต้องทำรายงานการวิเกราะทํผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ประกาศ ณ วันที่ 9 กันยายน 2535

ลำดับท่ี ประเภทโครงการหรือกิจการ ขนาด

1. การถมท่ีดินในทะเล ทุกขนาด

2. อาคารท่ีตังอยู่ริมแม่นำ ผ่ัเงทะเล ทะเลสาบ หรือชาย อาคารท่ีมีฃนาด

หาด หรือท่ีอยู่ใกล้ หรือในอุทยานแห่งชาติ หรือ 1. ความสูงต้ังแต่ 23.00เมตร ข้ึนไป หรือ
อุทยานประวัติศาสตร์ ซ่ึงเป็นบริเวณท่ีอาจจะก่อให้ 2. มีพืนท่ีรวมกันทุกชันหรือชันหน่ึงชันใดในหลัง

เกิดผลกระทบกระเทือนต่อคุณภาพส่ิงเแวดล้อม เดียวกันตังแต่ 10,000 ตารางเมตรข้ึนไป
อาคารชุดพักอาศัยตามกฎหมายว่าด้วยอาคารชุด ท่ีมีจำนวนห้องชุดตังแต่ 80 ห้องชุดข้ึนไป

3. การจัดสรรท่ีดินเพ่ือเป็นท่ีอยู่อาศัย หรือเพ่ือประกอบ จำนวนท่ีดินแปลงย่อยต้ังแต่ 500 แปลงข้ึนไปหรือ

4. การพาณิชย์ เน้ือท่ีเกินกว่า 100 ไร,

5. โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาล

1. กรณีตังอยู่ริมแม่นำ ท่ีงทะเล ทะเลสาบ หรือชาย 5.1 ท่ีมีเตียงสำหรับผู้ป่วยไว้ค้างคืน ต้ังแต่ 30 เตียง
หาด ซ่ึงเป็นบิรเวฌท่ีอาจจะก่อให้เกิดผลกระทบ ข้ึนไป
กระเทือนต่อคุณภาพส่ิงแวดล้อม

2. กรณีโครงการท่ีไม่อยู่ในข้อ (1) 5.2 ท่ีมีเตียงสำหรับผู้ป่วยไว้ค้างคืนต้ังแต่ 60 เตียง

ข้ึนไป

6. อุตสาหกรรมผลิตสารออกฤทธ์ หรือสารท่ีใช้ป้องกัน 

หรือกำจัดศัตรูพืชหรือสัตว์ โดยกระบวนการทางเคมี

ทุกขนาด

7. อุตสาหกรรมผลิตป้ยเคมีโดยกระบวนการทางเคมี ทุกขนาด

8. ทางหลวงหรือถนน ซ่ึงมีความหมายตามกฎหมายว่า ทุกขนาดท่ีเทียบเท่าหรือสูงกว่ามาตรฐานต่ําสุดของ
ด้วยทางหลวงท่ีตัดผ่านท่ีดังต่อไปนี ทางหลวงชนบทข้ึนไป โดยรวมความถึงการสร้าง
(1) พืนท่ีเขตรักษาพันธุสัตว์ป่าและเขตห้าม คันทางใหม่เพ่ิมเติมจากคันทางท่ีมีอยู่

ล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวน และคุ้ม 

ครองสัตว์ป่า

(2) พ้ืนท่ีเขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่า

ด้วยอุทยานแห่งชาติ

(3) พืนท่ีเขตลุ่มนำชัน 2 ตามท่ีคณะรัฐมนตรี มี

มติเห็นชอบแล้ว

(4) พ้ืนท่ีเขตป่าชายเลนท่ีเป็นป่าสงวนแห่งชาติ

(5) พ้ืนท่ีชายป่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับ

น้ําทะเลข้ึนสูงสุด
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ประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการท่ีต้องทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ประกาศณวันที่22 มกราคม 2539

อาศัยอำนาจตามความในมาตรา 46 และมาตรา 51 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและ 

รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและสิ่งแวดล้อม 

โดยความเห็นชอบของคระกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ จึงให้แก้ไขเพิ่มเติมกำหนดประเภทและขนาด 

ของโครงการหรือกิจการของส่วนราชการรัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ท่ีต้องจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผล 

กระทบสิ่งแวดล้อม ดังต่อไปนี

ข้อ 1 ให้ยกเลิกความในลำดับท่ี 4 ตามบัญชีท้ายประกาศ 1 ของประกาศ กระทรวง 

วิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการของ 

ส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ที่ต้องจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 

24 สิงหาคม พ.ศ. 2535 และให้ใช้ความลำดับที่ 1 ตามบัญชีท้ายประกาศนีแทน

ข้อ 2 ให้ยกเลิกความในลำดับท่ี 3 ตามบัญชีท้ายประกาศ กระทรวงวิทยาศาสตร์

เทคโนโลยีและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการของส่วนราชการ 

รัฐวิสาหกิจหรือเอกชนที่ต้องจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2535) ลง 

วันที่ 9 กันยายน พ.ศ. 2535 และให้ใช้ความในลำดับที่ 2 ตามบัญชีท้ายประกาศนีแทน

ข้อ 3 ให้กำหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการของส่วนราชการรัฐ 

วิสาหกิจ หรือเอกชนที่ต้องจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมในลำดับที่ 3,4 และ 

5 ตามบัญชีท้ายประกาศนี

ลำดับท่ี ประเภทโครงการหรือกิจการ ขนาด

1 โรงแรมหรือสถานท่ีพักตากอากาศ ท่ีมีจำนวนห้องพักตังแต่80ห้องข้ึนไป

2 อาคารอยู่อาศัยรวมตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาหาร ท่ีมีจำนวนห้องพักตังแต่ 80 ห้อง ข้ึนไป
3 โรงงานปรับคุณภาพของเสียรวมเฉพาะส่ิงปฏิกูลหรือวัสดุท่ีไม่ใช่แล้วตาม 

กฎหมายว่าด้วยโรงงาน
ทุกขนาด

4 อุตสาหกรรมประกอบกิจการเก่ียวกับน้ีาตาล ด้งต่อไปน้ี

(1) การทำนำตาลทรายดิบ นำตาลทรายขาว นำตาลทรายขาวบริสุทขิ ทุกขนาด
(2) การทำกลูโคส เดกช์โทรส ฟรักโทส หรือ ผลิตกัณฑ์อ่ืนท่ีคล้ายคลึง ท่ีมีกำลังผลิตตังแต่ 20 ตันต่อวันข้ึนไป

กัน
5 การพัฒนาปิโตรเลียม

(1) การสำรวจและ/หรือผลิตปิโตรเลียม ทุกขนาด

(2) ระบบการขนส่งปิโตรเลียมและน้ีามันเช้ือเพลิงทางท่อ ทุกขนาด



87

ประว้ต ิผ ู้เข ียนวิทยานิพนธ์

นายวรเวซอั อ่อนน้อม เกิดเมื่อวันที่ 1 ก ุมภาพันธ์พ.ศ. 2518 สำเร็จการสืกษ'าในระดับ 

ปริญญาตริศิลปศาสตร์บ ัณฑิต สาขาวิชาภูมิศาสตร์ภาควิชาภูมิศาสตร์ คณะกิลปศาสตร์ 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ เมื่อปีการสืกษา 2539 และเข้าสืกษาต่อในหลักสูตรอักษรศาสตร์ 

มหาบัณฑิต สาขาภูมิศาสตร์จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เมื่อ พ.ศ. 2540
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