
ผลการวิจัย

การสืกษ'าอุบัสิเหพุจักรยานยนต์ และบัจจัยก่ีเก่ียวข้อง ฝ็เ ใรงพยาบาลจุฬาลงกรญ่ 
ระหว่างเสือน ตุลาคม ถึงเสือน ธันวาคม พ.ศ. 2534 มีจำนวนผู้ประสบอุบัติเหตุจากการขับข๋ี 
จักรยานยนต์ จำนวน 399 ราย ใดยสามารถแสดงผลการวิเคราะห์ข้อยูลออกเป็น 4 หมวด 
ใหญ่ๆ  สือ

หมวดมี 1 ข้อยูล!'นฐาน
หมวดมี 2 ข้อยูลเก่ียวกับบัจจัยก่ีเก่ียวข้องกับการเถึดอุบัติเหตุจักรยานยนต์

2 . 1  บัจจัยสืานผู้ขับก่ีจักรยานยนต์
2 . 2  บัจจัยสืานรถจักรยานยนต์
2 .3  บัจจัยสืานถนนและส่งแวดสือม 

หมวดก่ี 3 ข้อยูลเก่ียวกับอุบัติเหตุจักรยานยนต์
หมวดก่ี 4 ทดสอบความแตกต่างทางสถึติระหว่างบัจจัยต์างๆ
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หมวดท่ี ใ ะข้อ^ลพนฐาน
1.1 ฝัดส่วนของการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต

จากการดืกษาผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจักรยานยนดื ,ๆน!!วงระหส่างเสือน ตุลาคม กิง 
เดือนธันวาคม 2534 พบส่า มีผู้บาดเจ็บจฯนวน 399 คน นๆมาจฯแนกแบ่งออกตามเดือนท่ีเกิด 
อุบัติเหตุไดัดังตารางท่ี 4.1 ท่ีงเฝือนๆมาติดฝัดส่วนของการเกิดอุบัติเหตุ พบส่าเดือนท่ีฝ็ฝัดส่วน 
ของการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนดืมากท่ีสุด ดือ เดือนธันวาคม ๗ ากับ รํเอยละ 30.21

ตารางที่ 4.1 แสดงฝัดส่วนของการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนติจๆแนกตามรายเดือน

อุบัติเหตุ y / . จักรยานยนติ ยานพาหนะ ฝัดส่วนของการเกิด
y /  เดือน (ราย) (ราย) อุบัติเหตุ ( fa ยละ)

ตุลาคม 124 468 26.50

พฤศจิกายน 115 412 27.91

ธันวาคม 161 533 30.21

รวม 399 1413 28.24
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1.2 เพศ

จากการสีกษา พบว่า เพศชายไดัรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจักรยานยนต่ มากกว่าเพศ 
หญิง อปา'3รัดเจน อัตราส่วน เพศชาย ต่อ เพศหญิง เต่ากับ 39 ะ 1 (ดังตาราง$ 4 .2 )

ตารางที่ 4 .2  แสดงจานวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต่จฯแนกตามเพศ

เพศ จานวน(ราย) รัอยละ

ชาย 389 97.5
หญิง 10 2.5

รวม 3 9 9 100.0
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1.3 อายุ

จากการสิกษา ผู้วิจัยไสัแบ่งเป็นบ่วงอายุ ใดยแบ่งเป็นบ่วงอายุละ 5 ปี ใดยๆบ่' 
อายุ 18 ปี เป็นเกฟiต้ังสัน เร่องจาก การทฯใบอนุญาตขับข่ีจักรยานยนส์ ผู้ขับข่ีจะกระทฯไสั 
เม่ืออายุครบ 18 ปีบรินุรฌ์ จากการสิกษา พบว่า ผู้ขับข่ีอายุ 18-22 ปี บระสบอุบัติเหลุสูงสุด 
ริ'อยละ 31.3 รองลงมาๆสัแบ่ บ่วงอายุ 23-27 ปี ริ'อยละ 26.6 และพบ,น้อยสุดในบ่วงอายุ 
53-57 ปี ร้อยละ 0 .5  นอกจากนยังพบว่าผู้บระสบอุบัติเหตุอายุน้อยกว่า 18 ปีร้อยละ 14.8* 
(ดังตารางขี่ 4 .3 )

ตารางที่ 4 .3  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนติจฯแนกตามบ่วงอายุ(5 ปี)

บ่วงอายุ(ปี) จฯนวน(ราย) ร้อยละ

18-22 125 31.3
23-27 106 26.6
28-32 58 14.5
33-37 25 6 .3
38-42 16 4 .0
43-47 3 0 .8
48-52 5 1.2
53-57 2 0 .5

รวม 340 85.2

X = 24.55 S.D. = 7.40
*บ่วงอายุ 13-17 ปี พบจฯนวน 59 ราย (ร้อยละ 14 .8 )
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1.4 สถานภาพสมรส

อุบัติเหตุส่วนาหญ่เติดานผู้บาดเจ็บท่ีเป็น‘โสด-!'อยละ 69.4 รองลงมา ดือ สมรสและ 
หบัาย หปา-!'าง ^อยละ 30.1 และ 0 .5  ตามลฯดับ(ดังตารางท่ี 4 .4 )

ตารางที่ 4 .4  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต่ํจฯแนกตามสถานภาพสมรส

สถา'นภาพสมรส จฯนวน(ราย) !'อยละ

‘โสด 277 69.4
สมรส 120 30.1

ฬาย,หปา-!’'าง 2 0 .5

รวม 399 100.0
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1.5 อาสิพ

อาสิพท่ีได้รับอุบัติเหตุจากการขับข่ีจักรยานยนต์ สูงสุด าด้แกิ อาสิพรับจ้าง รัอยละ
69.4 รองลงมาดือ อาสิพจักรยานยนต์รับจ้าง ร้อยละ 11.5 ผู้วิจัยได้แยกอาสิพจักรยานยนต์ 
รับจ้างออกจากอาสิพรับจ้างท่ัวๆบ เน๋ึองจากบัจจุบันความจาเป็นๆนการๆขับวิการจักรยานยนต์ 
รับจ้างมีจฯนวนเพ่ิมมากขน รองลงมา ดือ นักเวิยน-นักดืกษา ด้าขาย ขัาราชการ-รัฐวิสาหกิจ 
และผู้ท่ียังไม่มีงานทา ตามลฯดับ (ดังตารางที่ 4 .5 )

ตารางที่ 4 .5  แสดงจานวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต์จาแนกตามลักษปีเะอาสิพ

อาสิพ จานวน(ราย) ร้อยละ

รับจ้าง 277 69.4
จักรยานยนต์รับจ้าง 46 11.5
นักเวิยน-นักดืกษา 25 6 .3
ดัาขาย 24 6 .0
ขัาราชการ-รัฐวิสาหกิจ 18 4 .5
ไม่ๆดัทางาน 9 2 .3

รวม 399 1 0 0 .0
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1.6 รายได้
ผู้รจัยได้ทฯการแบ่งระดับรายได้ออกเป็น 7 ระดับ (ตารางfl 4 .6 ) จากการสืกษา 

พบ-h เป็นผู้ขับข่ีท่ีไม่มีรายได้ 32 ราย คิดเป็น'!"อยละ 8 ของจฯนวนผู้ขับข่ีทงหมด ผู้ขับข่ีท่ีมี
รายได้อยู่ ,ๆนใ!วง 2501-3500 บาท พบสูงสุดร้อยละ 37.6 รองลงมา คิอ รายได้ 3501- 
4500 บาท fay ละ 18

ตารางที่ 4 .6  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนติจฯแนกตามรายได้

รายได้(บาท) จฯนวน(ราย) ร้อยละ

< 1500 16 4.0
1500-2500 47 11.8
2501-3500 138 34.6
3501-4500 66 16.5
4501-5500 34 8.5
5501-6500 35 8 .8

> 6500 31 7.8
ไม่มีรายได้ 32 8 .0

รวม 399 100.0

ผู้ขับข่ีจักรยานยนต่ํมีรายได้ต่ฯสุค 200 บาท และสูงสุด 30,000 บาท เๆดยมีรายได้ 
เฉลี่ย(x) เท่ากับ 4144 บาท (S.D. = 2964)
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1.7 ระยะเวลาอยู่ๆนกทม.
จากการสิกษา ■ พบว่า เป็นผู้ขับข่ีfiไม1#อยู่'ในกทม. จฯนวน 9 ราย สิตเป็นร้อยละ

2 .3  เม่ือนฯเฉพาะผู้ขับข่ีท่ีอยู่ๆนกทม.มาวิเคราะห จะพบว่าเป็นผู้อาสัยอยู่ ,ๆนกทม.ๆ๗ วงระยะ 
เวลา 1-5 ปี ร้อยละ 31 รองลงมา ระยะเวลา 6-10 ปี 16-20 ปี และมากกว่า 25 ปี 
ร้อยละ 16.9 15.6 และ 11.5 ตามลฯดับ(ดังตารางท่ี 4 .7 )

ตารางที่ 4 .7  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหดุจักรยานยนต์จฯแนกตามระยะเวลาอยู่ๆนกทม.

ระยะเวลา(ปี) จฯนวน(ราย) ร้อยละ

< 1 25 6.4
1-5 121 30.3
6-10 66 16.5

11-15 35 8 .8
16-20 61 15.6
21-25 37 9.5

> 25 45 11.5

รวม 399 100.0

ผู้ขับข่ีจักรยานยนต์ อาศัยอยู่ๆนกทม. ๆน?!วงระยะเวลา ต้ังแส่ 1 เสือน สืง 56 
ปี ๆดยฝ็ระยะเวลาอาศัยอยู่ๆนกทม.เฉล๋ีย (x) ๗ ากับ 12 ปี (S.D. = 10)

Ï \ ๆ  \  M ฯ » 'า
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1.8 ผู้นำส่ง!รงพยาบาล

จากการสิกษา พบว่า ผู้บาดเจ็บท่ีมารับการรักษาพยาบาล มีผู้นำส่งท่ีเ8นญาติ-เพ๋ึอน 
สูงสุด รัอยละ 46.6 รองลงมาสือ ผู้บาดเจ็บมาเอง รัอยละ 27.1 เจัาหฟ้าท่ียูลฟ้สิฯนำส่ง 
รัอยละ 12 (ดังตารางfi 4 .8 )

ตารางที่ 4 .8  แสดงจำนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนตจำแนกตามผู้นำส่ง!รงพยาบาล

ผู้นำส่งร.พ. จำนวน(ราย) ร้อยละ

ญาติ-เท่ีอน 186 46.6
มาเอง 108 27.1
เจัาหฟ้าท่ียูลฟ้เ!ๆ 48 12.0
สิกรร 24 6 .0
พลเมีองดี 16 4 .0
เจัาหฟ้าท่ีตำรวจ 10 2 .5
เจัาหฟ้าท่ีพยาบาล 6 1.5
อ่ืนๆ 1 0 .3

รวม 399 1 0 0 .0
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1.9 ตฯรวจท้องท่ีทราบเร่ือง

จากการติกษา พบว่า เฝือมีอุบัสิเหตุเกิดขน ฝ็ตฯรวจสิองท่ีทราบเร่ือง เพียงร้อยละ 
4 2 .4 ๗ านน อาจ เฉ่องจากยัง!ม่ฝ็การแร้งความขเแะนนหรือยอมความกัน!สิ(ดังตารางท่ี 4 .9 )

ตารางที่ 4 .9  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามตฯรวจสิองท่ีทราบเร่ือง

ตฯรวจทราบเร่ือง จฯนวน(ราย) ร้อยละ

ทราบ 169 42.4

!ม่ทราบ 230 57.6

รวม 399 100.0
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1.10 การทฯประก้น

ผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต์ มีการทาบระก้นภัยไจัเพียงf อยละ 2 3 .6 (ดังตาราง
ท่ี 4 .10)

ตารางที่ 4 .10  แสดงจานวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามการทาบระก้นภัย

การทาบระก้น จานวน(ราย) !'อยละ

ทา 94 23.6

ไม่ทา 305 76.4

รวม 399 1 0 0 .0
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หมวดท่ี 2 :ข้อ^ลเ ก่ียวกับบัจจัยท่ี เก่ียวธ้อ■ งกับการเกดอุบัติเหตุจักรยานยนต์
2.1 บัจจัยดัานผู้ขับท่ีรถจักรยานยนต์

2 .1 .1  ระยะเวลาของการขับท่ีรถจักรยานยนต์
ผู้ขับท่ีจักรยานยนต์ท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด มีระยะเวลา ,ๆนการขับท่ี 1-3 มี 

■ เอยละ 42.4 รองลงมาดือ ระยะเวลาขับท่ี 4-6 มี ?อยละ 25.8 และพบว่าระยะเวลาขับท่ี 
7-9 มี เกิดอุบัติเหตุบัอยสุด -faยละ 8 .5  (ดังตารางที่ 4 .11)

ตารางที่ 4.11 แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามระยะเวลาขับท่ี

ระยะเวลาขับที่(มี) จฯนวน(ราย) ^อยละ

บัอยกว่า 1 มี 38 9.5
1-3 มี 169 42.4
4-6 มี 103 25.8
7-9 มี 34 8 .5

มากกว่า 9 มี 55 13.8

รวม 399 100.0

ผู้ขับท่ีจักรยานยนต์ มีระยะเวลาๆนการขับท่ี ต้ังแต่ 1 เดือน ถึง 10 มี ■ ไดยมี'ระ 
ยะเวลาๆนการขับที่เฉลี่ย(median) เท่ากับ 3 มี (S.D. = 4)
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ตารางที่ 4 .13  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต์ จฯแนกตามระยะเวลาท่ีได้รับทบ 

ขับข่ีรถจักรยานยนต์

ระยะเวลาท่ีได้รับทบ 
ขับข่ีรถจักรยานยนต์(ปี)

จฯนวน(ราย) ร้อยละ

น้อยก'i า 1 ปี 40 13.3
1-3 ปี 172 57.1
4-6 ปี 44 14.6
7-9 ปี 18 6 .0

มากก'h  9 ปี 27 9.0

รวม 399 100.0

ผู้ขับข่ีจักรยานยนต์ ได้รับทบอนุญาตขับข่ีระยะเวลาต้ังแ ต ์ 1 เสือนสืง 20 ปี
ทดยฝ็ระยะเวลาท่ีได้รับทบอนุญาตขับข่ีเฉสืย(median) ๗ากับ 2 ปี (ร .D.= 4)
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2 .1 .3  ความเป็นเจัาของ

อุบัติเหตุจักรยานยนต์ เกิดๆนผู้บัฝ็รถจักรยานยนต์เป็นชองตนเอง £อยละ -
60.7 และเกิดๆนฃเนะขับ?เรถจักรยานยนต์ไม่ îๆ)ของตนเองเพียง -เอยละ 39.3 (ดังตาราง^ 
4 .14)

ตารางที๋ 4 .14 แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนติจำแนกตามความเป็นเจัาของ

ความเป็นเจัาชอง จำนวน(ราย) จัอยละ

เป็น 242 60.7
ไม่เป็น 157 39.3

รวม 399 1 0 0 .0
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2 . 1 . 4  ประวัต ิการ เ กีดอุบัติ เ หตจักรยานยนต์ๆนอดีต

กว ่า ร ้อยละ 50  ของผู้ซับที่จักรยานยนต์ๆน้ประวัติ เดยประสบอุบัติเหต  ุ

จักรยานยนต์ๆนอดีต (ด ังต าร างfi 4 .1 5 )

ต ารางท ี่ 4 .1 5  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบ ัต ิเหตุจักรยานยนต์ จฯแนกตามประวัต ิการไดัรับ

อุบัติ เ หตุจักรยานยนต์ๆนอดีต

ประวัต ิการไดัร ับอ ุบ ัต ิเหต ุ จฯน วน (ราย) ร้อยละ
จักรยานยนต์ๆนอดีต

เคย 226 5 6 .6
ไม ่เค ย 173 4 3 .4

รวม 399 1 0 0 .0

ๆนจฯนานผู้ที่พ ีประวัติเคยประสบอุบัติเหตุจักรยานยนต์ๆนอดีตทั้ง 2 26

คน สำนมากเก ีดอ ุบ ัต ิเหต ุเส ิกน ้อย (ร ้อยละ 9 2 )  ที่งๆนจฯนานนเก ิด  1 -3  ด?ง มากที่สุด 

(ด ูต ารางท ี่ 4 . 1 6 )  สำนผู้ท ี่เก ิดอ ุบ ัต ิเหตุร ุนแรง 36  ร าย (ร ้อ ย ล ะ  8 )  ๆน้ประวัต ิว ่า เค ย เก ิด  

อ ุบ ัต ิเห ต ุเพ ียงดรงเด ียว มากที่สุด (ร ้อยละ 7 5 )  (ด ูต ารางท ี่ 4 . 1 7 )
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ตารา-งที่ 4 .1 6  แสดงจำนวนผู้บาดเจ ็บอ ุบ ัต ิเหต ุเล ็กน ้อยจากจักรยานยนต์ จฯแนกตามจฯนวน 

ตรงของการเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุ

จำน วน (ดร ั้ง) 

ของการเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุ

จ ำน ว น (ร าย ) เอ ย ล ะ

1 -  3 175 8 4 .1

4 - 6 21 1 0 .1

7 - 9 4 1 .9

> 9 8 3 .8

รวม 2 08 1 0 0 .0

ต ารางท ี่ 4 . 1 7  แสดงจำนวนผู้บาดเจ ็บอ ุบ ัต ิเหตุร ุนแรงจากจักรยานยนต์ จำแนกตามจำนวน  

ดรงของการเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุ

จำน วน (คร ั้ง) จ ำน ว น (ร าย ) เอ ย ละ

ของการเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุ

1 27 7 5 .0

2 8 2 2 .2

3 1 2 . 8

รวม 36 100.0
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2 . 1 . 5  ผ ู้!ดยสารรถจักรยานยนต์

อุบัต ิเหตุจักรยานยนต์ เก ิดขQJะไม ่ม ีผ ู้!ดยสารร่วมด ้วยส ิง ร ้อยละ 6 4 .9  

ทึ่ม ีผู้าเดยสารร่วมด้วย ร้อยละ 3 5 .1  (ต า ร า ง fl 4 .1 8 )

ต ารางท ี่ 4 . 1 8  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบ ัต ิเหตุจักรยานยนต์ จฯแนกตามการมีผ ู้!ดยสารร่วม  

ด้วย

ม ีผ ู้!ดยสารร่วมด้วย จฯน วน (ราย) ร้อยละ

มี 140 3 5 .1
ไม่มี 2 59 6 4 .9

รวม 3 99 1 0 0 .0

!นจฯนวนรถจักรยานยนต์ที่ม ีผ ู้!ดยสารร่วมด้วย 'พนว่า มีจฯนวนผู้!ดยสาร 

1 ดน ร ้อยละ 8 3 .6  รองลงมาส ือ ผ ู้!ดยส าร 2 คน ร ้อยละ 1 4 .3  ผ ู้!ดยสาร 3 คน ร้อยละ

2 .1  ตามลฯดับ (ต ารางท ี่ 4 .1 9 )
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ต ารางท ี่ 4 .1 9  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามจฯนวนผู้‘โดยสาร

ผู้■ โดยสาร(ราย) จฯน วน (ราย) ร้อยล:

1 117 8 3 .6

2 20 1 4 .3

3 3 2 .1

รวม 399  1 0 0 .0

2 . 1 . 6  การบรรทุกสิงของ

จากการส ืกษา พบ^า รถจักรยานยนต์ที่ไม ่ไสับรรทุกสิงของ เก ิดอุบ ัต ิเหต  ุ

ร ้อยละ 9 4 .5  ส ํวนรถจักรยานยนต์ที่บรรทุกชองเกิดอุบ ัต ิเหตุ ร ้อยละ 5 . 5  (ด ังต ารางท ี่ 4 .2 0 )

ต ารางท ี่ 4 . 2 0  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบ ัต ิเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามการบรรทุกสิงของ

การบรรทุกของ จฯนวน(ราย) ร้อยละ

บรรทุก 22 5 .5

ไม่บรรทุก 377 9 4 .5

รวม 399 1 0 0 .0
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ก ิงร ้อยละ

ตารางท ี่

2 . 1 . 7  การสวมหมวกนิรภัย

ผู้ขับ!)จักรยานยนต์ที่เกิดอุบัติเหตุทั้งหมด 399 ราย  ไม่ไดัสวมหมวกนิรภัย

8 3 .5  และฝ็ผู้สวมหมวกนิรภัย เพ ียงร้อยละ 1 6 .5  (ด ังต ารางท ี่ 4 .2 1 )

4 .2 1  แสดงจำนวนผู้บาดเ^บอุบ ัต ิเหตุจักรยานยนต์จำแนกตามการสวมหมวกนิรภัย

หมวกนิรภัย จ ำน ว น (ร าย ) ร้อยละ

สวม 66 1 6 .5
ไม่สวม 333 8 3 .5

รวม 399 100.0
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2 .1 .8  สภาพร่างกายอ่อนเลีดเหตุ

ผู้ท๋ีมีสภาพร่างกายไม่ใ]กติ (อ่อนเพลีย เมาสุรา ปวย และรับประทานยา 
liftหวัด) ๗ โวเอ่ดอุบัติเหตุ พบลีงร้อยละ 35 ท่ีงา,นจฯนวนน้ํ การเมาสุราเป็นสาเหตุท่ีพบมาก 
ท่ีสุด (ตารางที่ 4 .22)

ตารางที่ 4 .22 แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามสภาพร่างกาย

สภาพร่างกาย จฯนวน(ราย) ร้อยละ

บกติ 259 64.9
ไม่บกติ 140 35.1

-อ่อนเพลีย 9 2 .3
-เมาสุรา 127 31.8
-ปวย 2 0 .5
-รับบระทานยาหวัด 2 0 .5

รวม 399 1 0 0 .0
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2 . 2  บัจจัยด้านรถจักรยานยนต์

2 . 2 .1  ยี่ห้อรถจักรยานยนต์

รถจักรยานยนต์ท ี่เก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุส ูงส ุด(ร ้อยละ 3 7 .2 )  เป็นรถจักรยานยนต  ์

ยี่ห ้อฮอนด้า รอ'งล'งมาได้แก่ ย าม าฮ า ร้อยละ 3 0 .4  $ ชูกิ ร ้อยละ 1 7 .5  ค าว าช าก ิ ร ้อยละ

1 3 .4  เวสห ้า ร ้อยละ 1 .5  (ด ังต ารางท ี่ 4 .2 3 )

ตารางท ี่ 4 .2 3  แสดงจฯนวนผู้บาดเ^บอุบัติเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามยี่ห ้อรถจักรยานยนต์

ยี่ห้อ จฯนวน(คัน) ร้อยละ

ฮอนด้า 147 3 7 .2
ย าม าฮา 120 3 0 .4

ส ท ํ 69 1 7 .5

ดาวาซ าก ิ 53 1 3 .4

เวสห ้า 6 1 .5

รวม 395 1 0 0 .0

ผู้ฃับที่จักรยานยนต์ จฯนวน 4 ราย  ไม่ทราบยี่ห ้อรถจักรยานยนต์ เน ึ๋องจากไม่ๆ,ส  ู

รถจักรยานยนต์ของตนเอง ติดเป็น ร ้อยละ 1 ขอลผู้ขับที่จักรยานยนต์ทั้งหมด
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2 . 2 . 2  อาย ุการา!'งานรถจ ักรยานยนส ื

รถจ ักรยานยนส ืท ี่เก ัดอ ุบ ัต ิเหต ุม ีอาย ุการา!'งาน ตงแส่ 1 เส ือน กัง 30  ปี 

จฯนวน 3 3 6  ดัน แล ะไม ่ท ราบ อ าย ุก ารา!’งาน 63  ด ัน(ร ้อยละ 1 5 .8 )  อ าย ุก ารา!'งาน  บัอย 

ก''h  2 ปี เก ัดอ ุบ ัต ิเหต ุส ูงส ุด(ร ้อยละ 6 2 . 5 ) รอ งล งม าม ีอ าย ุก ารา!’งาน  2 - 3  ปึร้อยละ 2 3 .8  

และส่ฯสุด ม ีอาย ุการา!'งาน  4 - 5  ปี ร ้อยละ 6 .5  (ด ังต ารางป ี 4 .2 4 )

ต ารางท ี่ 4 .2 4  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ ็บอุบ ัต ิเหตุจ ักรยานยนตจฯแนกตามอายุการา!'งาน

อ าย ุก าร า!'งาน (ป ี) จฯนวน(ดัน) ร้อยละ

< 2 ปี 2 1 0 6 2 .5

2 - 3  ปี 80 2 3 .8

4 - 5  ปี 22 6 .5

> 6 ปี 24 7 .1

รวม 399 1 0 0 .0

รถจักรยานยนต มีอายุการา,!'งานต่ฯสุด 1 เส ือน และสูงสุด 30  ปี ม ีอาย ุการ

า!'งาน เฉ ล ี่ย  (m ed ia n ) เท ่ากับ 1 ปี
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2 . 2 . 3  สภาพรถจักรยานยนต์ก่อนเกิดอุบ ัต ิเหตุ

สภาพของรถจักรยานยนต์ก ่อนเกิดอุบ ัต ิเหตุ ส่วนๆ,หชุ่!อยู่ๆนสภาพสมผูรณ

ร้อยละ 96  ม ีเพ ียงร ้อยละ 4 เท ่านนที่อยู่ๆนสภาพบกพร่องเฉ ่องมาจาก ระบบไพสืฤ!ฤทเ«เสีย 

11 ร าย  ระบบเบรด'เม ่ส ื 3 รายและจากสภาพ ยาง เครื๋องยนต์ 'ฟม ีกระจก อย ่างละ 1 ราย  

(ด ังต ารางพ ี 4 .2 5 )

ตารางท ี่ 4 .2 5  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบ ัต ิเหตุจักรยานยนต์จำแนกตามสภาพรจักรยานยนต์

สภาพจักรยานยนต์ จำนวน(ค ัน) ร้อยละ

สมบรถ่เ 383 96

บกพร่อง* 16 4

รวม 399 100

* สภาพบกพร่อง เฉ ่องจาก  

สภาพยาง 1 ดัน 

เบรค 3 ดัน 

'เพสิ'ญญ-าณ 11 ดัน 

เครื่องยนต์ 1 ดัน 

ไม่ม ีกระจก 1 ดัน
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2 . 2 . 4  ขนาดเครื่องยนต์

ๆ.นจฯนวนผู้ทราบขนาดเดรี๋องยนต์ 3 3 0  ราย  พบว่า ขนาดเดรึ๋องยนต์

150  f f  เก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุส ูงส ุด(ร ้อยละ 2 6 . 7 ) *  รองลงมาได ัแต ์ขนาด 110 f f  ร ้อยละ 2 1 .5 * *  

ขนาด 125 f f  f a y ละ 1 0 .9  ตามลฯดับ และพบรอยมากๆ,นขนาดเครี๋องยนต์มากกว่า 1 5 0 f f  

ขนไช ร ้อยละ 1 .2  (ด ังตารางท ี่ 4 .2 6 )

ตารางท ี่ 4 .2 6  แสดงจฯนวนผู้บาดเจับอุบ ัต ิเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามขนาดเดรึ๋องยนต์

ขน าดเดร ื๋องยน ต ์( f f ) จฯนวน(ดัน) ร้อยละ

80 17 5 .2

90 3 0 . 9

100 43 1 3 .0

105 22 6 .7

110 71 2 1 .5 * *

115 7 2 .1

120 19 5 . 8

125 36 1 0 .9

130 2 0 .6

135 16 4 . 8

140 1 0 . 3

150 88 2 6 .7 *

> 150 5 1 .5
ไรทราบ 69 m i s s i n g

รวม 399 1 0 0 .0
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2 . 2 . 5  การดัดแชล'aรถจักรยานยนต์

รถจักรยานยนต์ท ี่เค ิดอุบ ัต ิเหตุ ไม ่ม ีการดัดแชลง พบสูงสุด(ร้อยละ 9 3 .5 )  

และม ีการด ัดแชลง เพ ียงร้อยละ 6 . 5  ท ี่งได ัแค ิ การด ัดแชลงพ ีอไอเส ีย เดที่องยนต์ Handltละ 

กระจก เบ าะน ั่ง  เป็นดัน (ด ังตารางพ ี 4 .2 7 แ ล ะ 4 .2 8 )

ต ารางท ี่ 4 .2 7  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบ ัต ิเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามการดัดแชลง

การดัดแบลง จฯนวน(ดัน) ร้อยละ
\

ดัดแชลง 25 6 .3

ไม่มี 359 9 0 .0

รวม 384 1 0 0 .0

ผู้ขับขึ่จักรยานยนต์จฯนวน 15 ราย  ไม ่ทราบจัาม ีการดัดแชลงรถจักรยานยนต์หร้อไม ่ 

เน ั่อ งจ าก ไม ่ไÎเรถจักรยานยนต์ของตนเอง ค ิดเป ็นร้อยละ 3 . 8  ของผู้ชับที่จักรยานยนต์ทั้งหมด
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ต าร า'aท่ี 4 .2 8  แสดงจานวนผู้บาดเจับอุบ ัต ิเหตุจ ักรยานยนต์ ที่มีการดัดแปล'งรถจักรยานยนต์ 

จาแนกตามชนิดของการดัดแปลง

ชนิดการดัดแบลง จานวน(ด ัน)

บ ัอไอเส ีย 6

เครื่องยนต์ 6

เ บที่ยนh a n d tละกระจก 5

เบาะน ั่ง 4

สีอ 3

ไป 1

รวม 25
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2 . 3  ปัจจัยดัานถนนและสิงแวดสิอม

2 . 3 . 1  วันท ี่เท ิดเหตุ

ว ันหย ุดราชการ( ว ัน อาท ิตย ์และว ัน เสาร) เรนวันที๋เท ิดอุบ ัต ิเหตุจ ักร

ยานยนต์ มากที่สุด รองลงมาส ือ ว ันอ ังคาร (ต ารางท ี่ 4 .2 9 )

ตารางท ี่ 4 . 2 9  แสดงจฯนวนสิบาดเ^บอุบัติเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามวันที่เท ิดอุบัต ิเหตุ

วันที่เทิดอุบัต ิเหตุ จฯน วน (ราย) ร้อยละ

อาทิตย์ 87 2 1 .8
จันทร์ 49 1 2 .3
อ ังคาร 59 1 4 .8
พุธ 40 10.0
พฤหัสบดี 49 1 2 .3
ศุกร์ 55 1 3 .8

เส าร ์ 60 1 5 .0

รวม 399 100.0

การทดสอบทางสถิติ X2 = 2 2 .4 6  d f  = 6 p< 0.001

เมึ่อนฯมาทดสอบทางสถิติ พบว่า การเท ิดอุบ ัต ิเหตุจ ักรยานยนต์ๆ,นวันต์างๆ แตกต์าง 

กัน อ!)างฝ็นัยสฯคัญทางสถิติ ที่ระดับ i  = 0 .0 0 1
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2 . 3 . 2  เว ล า  fi เก ิด เหต ุ

อ ุบ ัต ิเหต ุม ักเก ิดเน า,น เว ล าก ล างสืน ( 2 1 .0 0  -  0 3 .0 0  น .)  มากที่สุด

(ต าร างท ี่ 4 . 3 0 )

ตารางท ี่ 4 . 3 0  แสดงจฯนวนแบาดเ^บอุบ ัต ิเหต ุจ ักรยานยนต่จฯแนกตามเวลาท ี่เก ิดเหตุ

ฟ วงเวล า จฯนวน(ราย) ร้อยละ

0 0 .0 1 - 0 3 .0 0  น. 65 1 6 .3

0 3 .0 1 - 0 6 .0 0  น. 28 7 .0

0 6 .0 1 - 0 9 .0 0  น. 35 8 .8

0 9 .0 1 - 1 2 .0 0  น. 36 9 .0

1 2 .0 1 - 1 5 .0 0  น. 34 8 . 5

1 5 .0 1 - 1 8 .0 0  น. 57 1 4 .3

1 8 .0 1 - 2 1 .0 0  น. 61 1 5 .3

2 1 .0 1 - 2 4 .0 0  น. 83 2 0 .8

รวม 399 100.0

การทดสอบทางสถิติ X2 = 5 2 .9  d f  = 7 p< 0.001

เมึ๋อนฯมาทดสอบทางสถิติ พบว่า การเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุจ ักรยานยนต ่ดาม?)วงเวลาต ่างๆ  

กัน แตกต ่างต ่างก ัน  อ!]างฝ็นัยสฯคัฤ!ทางสถิติ ที่ระด้บ 4 = 0 .0 0 1  ?)วงเวลา 2 1 .0 1 -

2 4 .0 0  น.เก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุมากท ี่ส ุด
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2 . 3 . 3  ลักษ£นะฝ็วถนน

ลักษเนะผิวถนนที่เกิดอุบัติเหตุ ร ้อยละ 8 4 .7  เกิดบนผิวถนนที๋เรียบ ม ีเพ ียง  

ร ้อยละ 1 5 .3  ที่เกิดบนผิวถนนที่ชรุขระ (ต ารางท ี่ 4 .3 1 )

ต ารางท ี่ 4 .3 1  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนตํ่จฯแนกตามลักษ{นะผิวถนน

ลักษเนะผิวถนน จฯนวน(คัน) ร้อยละ

เร ียบ 338 8 4 .7
ขรุขระ 61 1 5 .3

รวม 399 1 0 0 .0
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2 .3 .4  ประเภททา'ง

อุบัติเหลุเกิด'! น'ทา'aตรงสูงสุด(ร้อยละ 63.2) รองลงมา ไดัแโ) ทางแยก 
'เอยละ 22.5 ทาง!ด ัง-,วงเวียน ร้อยละ 11.3 และสะพาน ร้อยละ 3 ตามลฯดับ(ดังตาราง 
ท่ี 4 .32)

ตารางที่ 4 .32 แสดงจำนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนตจำแนกตามประเภททาง

ประเภททาง จำนวน(ดัน) ร้อยละ

ทางตรง 252 63.2
ทางแยก 90 22.5
ทาง!ดัง-สะพาน 45 11.3
สะพาน 12 3.0

รวม 399 100.0
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2 .3 .5  ทัศนวิสัย
จากการสืกษา พบว่า อุบัดัเหตุเอีดไนท้องถนนท่ีมืด วิ'อยละ 61.7 และ 

ท้องถนนท่ีสว่าง ร้อยละ 38.3 ดังรายละเอียดไนตารางที่ 4.33

ตารางที่ 4 .33 แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบ้ติเหตุจักรยานยนต่ํจฯแนกตามทัศนวิสัย

ทัศนวิสัย จฯนวน(ดัน)

สว่าง 153(ร้อยละ 38.3)
-สว่างมองเทันทัด 149
-ฝ็หมอก ควัน ฝุน 2
-ฝนตก 2

มืด 246(ร้อยละ 61.7)
-ไม่มีไพช้างทาง 56
-มีไพช้างทาง 183
-ฝ็หมอก ควัน ฝน 3
-ฝนตก 4

รวม 399(ร้อยละ 100.0)
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หมวดท่ี 3 ะ จ้อ^ล เ ก่ียวกับอุบัติ เหตุจักรยานยนต์
3.1 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ

จากการสิกษา พบว่า อุบัติเหตุเกิดฃ้ํนร่วมกับยานพาหนะอ๋ืนสูงสุดร้อยละ 61.9 รอง 
ลงมาๆดัแกิคว่ำหร้อลัมเอง ร้อยละ 30.8 ชนสิงๆ ม่ฝ็ใเ-วิด ร้อยละ 4 .3  ชนคน ร้อยละ 1.8 
ชนลัตว ร้อยละ 1.0 และๆม่ทราบสาเหตุ ร้อยละ 0 .3  ตามลำดับ (ดังตารางที่ 4 .34)

ตารางที่ 4 .34 แสดงจำนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนติจำแนกตามลักษณะการเกิด 
อุบัติเหตุ

ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ จำนวน(ราย) ร้อยละ

1 .ร่วมกับยานพาหนะอ๋ึน 247 61.9
2 .คว่ำหร้อลัมเอง 123 30.8
3 .ชนสิง ม่ๆมีสืรต 17 4.3
4 .ชนคน 7 1.8
5 .ชนลัตว 4 1.0
6 .ไบัทราบ 1 0.3

รวม 399 1 0 0 .0
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3.2  อวัยวะท่ี'เด้รับบาดเจ็บ
เร่อพีจารอภอวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บ จะพบว่า ผู้บาดเจ็บส่วนทหญ่เร่อบระสบอุบัติเหตุ 

มักจะได้รับบาดเจ็บพร้อมกันหลายแห่ง ไม่ไ?)การบาด เจ็บแห่งา,ดแห่งหน้งเพียงแห่งเดียว จาก 
การดีกษา พบว่าผู้บาดเจ็บได้รับบาดเจ็บอวัยวะ 3 แห่ง สูงสุด ร้อยละ 39.8 รองลงมาได้แก่ 
บาดเจ็บ 2 แห่ง ร้อยละ 30.6 และด่าสุดได้รับบาดเจ็บ 1 แห่ง ร้อยละ 0 .3  (ดังตารางที่ 
4 .35)

ตารางที่ 4 .35 แสดงจานวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนตจาแนกตามการบาดเจ็บ

การบาดเจ็บ(แห่ง) จานวน(ราย) ร้อยละ

1 3 0 .8
2 122 30.6
3 159 39.8
4 86 21.6
5 21 5.3

> 5 8 2 .0

รวม 399 100.0

เร่อนาการบาดเจ็บทุกแห่งมาแจกแจงอวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บ จะพบว่า ฝ็จานวน 
อวัยวะมากกว่าจานวนผู้บาดเจ็บ และอวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บสูงสุด ดีอ ขาและเด้า จานวน 
254 ราย รองลงมาได้แก่ แขนและมือ จานวน 229 ราย ไบหน้า จานวน 166 ราย ดีรษะ 
จานวน 100 รายตามลาดับ และด่าสด ดีอ เสิงกราน จานวน 4 ราย (ตารางที่ 4 .36)



ตารางท ี่ 4 .3 6  แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนส์ จฯแ'นกตามอวัยวะที่ไ,#รับ

บาดเจ็บ

อว้ยวะ จฯนวน(ราย)

ชา เท้า 254
แขน ฝ็อ 229
ทบหน้า 166
สืรษะ 100
ทรวงอก 34
หลัง 17
!เองท้อง 10
เสิงกราน 4
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3 .3  ลักษณะการบาดเจ็บ
เท่ีองจากบาดแผลและลักษณะการบาดเจ็บ มีหลายแห่งบนร่างกายพร้อมๆกัน ดังน้ํน 

จานวนของบาดแผลและลักษณะการบาดเจ็บจึงมีมากกว่าจานวนผู้บาดเจ็บ จากการสิกษา พบว่า 
บาดแผลชอกร้า ถลอก พบมากท่ีสุด จฯนวน 359 ราย รองลงมาไดัแก่บาดแผลฉีกขาดจานวน 
172 ราย กระดูกหัก 114 ราย บาดเจ็บทางสมอง 24 ราย ตามลฯดับ (ดังตารางที่ 4 .37)

ตารางที่ 4 .37 แสดงจานวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนตจาแนกตามลักษณะการบาดเจ็บ

ลักษณะการบาดเจ็บ จฯนวน(ราย)

บาดแผลชอกร้า ถลอก 359
บาดแผลฉีกขาดภายนอก 172
กระดูกหัก 114
บาดเจ็บทางสมอง 24
กะใหลกสิรษะแตก 11
บาดแผลภายา,น 4
ร้อเคล่ือน 3
อ่ืนๆ 10
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เม่ือนๆเฉพาะผู้บาดเจ็บเน๋ืองจากกระดูกหัก มาแจกแจง จะพบว่า กระดูกหักบ!เว๓ 
นวเท้า เท้า ขา สูงสุด จฯนวน 63 ราย รองลงมาๆดัแก่ กระดูกนวมือ แขนจฯนวน 44 ราย 
ดังตารางที่ 4 .38

ตารางที่ 4 .38 แสดงจำนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนตจำแนกตามชนิดซองกระดูกหัก

ชนิดกระดูกหัก จำนวน(ราย)

กระลูกน๊ิวเท้า เท้า ขา 63
กระลูกน้ัวมือ มือ 44
กระลูกบริเว๙1บหท้า 8
กระลูกท่ีๆครง 6
กระลูกเสิงกราน 2
กระดูกดันหลัง 1
อ่ืนๆ 6
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3 .4  ความรุนแรงขอ'3การบาดเจ็บ

จากการศึกษา พบว่า ผู้บระสบอุบัติเหตุจักรยานยนต์ ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อย สูงสุด 
ร้อยละ 61.2 รองลงมาได้แก่ บาดเจ็บบานกลาง ร้อยละ 26.8 บาดเจ็บมาก ร้อยละ 11.3 
และบาดเจ็บวิกฤติ ร้อยละ 0 .8  ตามลฯดับ (ดังตารางที่ 4 .39)

ตารางที่ 4 .39 แสดงจฯนวนผู้บาดเจ็บอุบัติเหตุจักรยานยนต์จฯแนกตามความรุนแรง

ความรุนแรง จฯนวน(ราย) ร้อยละ

บาดเจ็บเล็กน้อย(AIS-1 ) 244 61.2

บาดเจ็บบานกลาง(AIS-2) 107 26.8

บาดเจ็บมาก(AIS-3) 45 11.3

บาดเจ็บวิกฤติ(AIS-5) 3 0 .8

รวม 399 1 0 0 .0
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ตารางท ี่ 4 .4 0  แสดงความแตกต่างระหว่างการสวมหมวกนิรภัยกับอวัยวะที่ๆ,ด้รับบาดเจ็บ

สวมหมวก ไม่สวมหมวก

สืรษะและๆบหน้า 14 198
ท่ีนๆ 52 135

การทดสอบทางสถิติ X2 = 32.36 df = 1 P < 0.01

3 .5  ความแตกต่างระหว่างผู้สวมหมวกนิรภัยและๆม่ได้สวมหมวกนิรภัย ,ๆนด้าน
3 .5 .1  อวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บ
จากตารางที่ 4.40 เม่ือพิจารณาความแตกต่างระหว่าง การสวมหมวกนิรภัย กับ

I
อวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บ พบว่า ผู้1ขับท่ี ท่ีไม่ได้สวมหมวกนิรภัยได้รับบาดเจ็บท่ีบริเวณ สืรษะและ 

ไบห'รา เถิอบรัอยละ 60 ชองผู้ขับท่ีทงหมดท่ีไม่ได้สวมหมวกนิรภัย และรัอยละ 27 ชองผู้ขับท่ี 
ท่ีสวมหมวกนิรภัยได้รับบาดเจ็บบริเวณ สืรษะและ ,ๆบหน้า

จากการทดสอบทางสถิติ พบว่า ความแตกต่างระหว่าง การสวมหมวกนิรภัย กับ 
อวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บ ถิอ ,ๆรเถิดความแตกต่างกันอย่างฝ็นัยสฯคัอุ! ทางสถิติท่ีระดับ 0.01
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ตารางท ี่ 4 .4 1  แสดงดวามแตกต่างระหว่างการสวมหมวกกับลักษณะการบาดเ^บที่สืรษะ

สวมหมวก ไม่สวมหมวก

กะไหลกสืรษะแตก 0 11
บาดเ^บทางสมอง 3 21
เสือดออกไนสมอง 0 3

การทดสอบทางสถิติ X2 = 0.69 df = 2 P > 0.05

3 .5 .2  ลักษณะการบาดเ^บ
จากตารางที่ 4.41 เม่ือพิจารณาดวามแตกต่างระหว่าง การสวมหมวกนิรภัย กับ 

ลักษณะการบาดเจ็บท่ีสืรษะ พบว่า ไม่พบการบาดเ^บเสือดออกไนสมอง และกะไหลกสืรษะแตก 
ไนผู้ซับข่ีท่ีสวมหมวกนิรภัยเลย

จากการทดสอบทางสถิติ พบว่า ไม่มีดวามแตกต่างระหว่าง การสวมหมวกนิรภัย กับ 
ลักษณะการบาดแบ
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ตารางท ี่ 4 .4 2  แสดงความแตกต่างระหว่างการสวมหมวกนิรภัย กับความรุนแรงของการ

บาด เ จ็บท่ีติรษะและๆบหน้า

สวมหมวก ไม่สวมหมวก

บาดเจ็บเถิกน้อย 10 145
บาดเจ็บบานกลาง 4 41
บาดเจ็บมากไม่ถึงสืวิต 0 9
บาดเจ็บวิกฤติ 0 3

การทดสอบทางสถิติ X2 = 0 .6  d f = 3 P > 0.05

3 .5 .3  ความรุนแรงชองการบาดเจ็บ
จากตารางที่ 4.42 เสือพิจารอทดวามแตกต่างระหว่าง การสวมหมวกนิรภัยกับ 

ความรุนแรงของการบาดเจ็บ พบว่า ผู้ชับข่ีท่ีสวมหมวกนิรภัย ไม่มีผู้ๆดไ!)รับบาดเจ็บมากและ 
บาด เจ็บวิกฤติเลย' ๆนขเนะท่ีเขับ!)ท่ีไม่ไ!)สวมหมวกนิรภัยไติรับ บาดเจ็บมากและบาดเจ็บวิกฤติ 
ติดเป็น เถึอบรัอยละ 6 ของน้บาดเจ็บท่ีติรษะและๆบหน้าท้ังหมด

จากการทดสอบทางสถิติ พบว่า ไม่มีความแตกต่างระหว่างการสวมหมวกนิรภัย กับ 
ความรุนแรงของการบาดเจ็บท่ีติรษะและๆบหน้า



หมวดท่ี 4 ะทดสอบความแตกต่างทางสเพระหว่าง ความรุนแร'รกับปัจจัยส่าง  ๆ
ตารางที่ 4 .43 แสดงความแตกต่างระหว่างความรุนแรงของการบาคเจับกับเพศ
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ความรุนแรง
เพศ (N = 399 ราย)

ชาย
(ร้อยละ)

หญิง
(ร้อยละ)

เล็กน้อย 61.4 50.0
ปานกลาง 26.5 40.0
มาก 11.3 10.0
รกฤติ 0 .8 0 .0

รวม 100.0 100.0

การทดสอบทางสถิติ X2 = 0.965 d f = 3 P > 0.05

4.1 ความรุ'นแรงกับเพศ
จากตารางที่ 4.43 พบว่า เพศหญิง ได้'รับบาดเจับเล็กน้อยและปานกลาง ร้อยละ 

90 เพศชายได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยและบานกลาง รัอยละ 87.9 จากการทดสอบทางสถิติ
พบว่า ความรุนแรงและเพศ ไม่มีความกัมพันธ์ทางสถิติ



ตารางท ี่ 4 .4 4  แสดงความแตกต่างระหว่างความรุนแรงก้บระยะเวลาขับชี่
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ความรุนแรง
ระยะ เวลาขับชี่(ปี)(N = 399 ราย)

< 1
(ร้อยละ)

1-3
(ร้อยละ)

4-6 
(ร้อยละ

7-9
) (ร้อยละ

> 9
) (ร้อยละ)

เ สิกฟ้อย 52.6 62.7 64.1 38.2 70.9
ปานกลาง 34.2 28.4 22.3 38.2 18.2
มาก 10.5 7.7 13.6 23.5 10.9
วิกฤติ 2.6 1.2 0 0 0

รวม 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

การทดสอบทางสถิติ X2 = 19.94 d f = 12 P > 0.05

4 .2  ความรุนแรงกับระยะเวลาขับช่ี
จากตารางที่ 4.44 พบว่า $ขับช่ีท่ีฝ็'ระยะเวลาขับช่ีมากกว่า 9 ปี ไสัรับบาดเ^บ 

เสิกฟ้อย รัอยละ 70.9 และ'ฟฝ็ฟ้ทด'เ#รับบาดเ3บวิกฤติ ทนฐท่ีฝ็ระยะเวลาขับช่ีฟ้อยกว่า 1 ปี 
พบ'ว่ามีผู้'บาดแบวิกฤติ ร้อยละ 2 .6  เม๋ือนๆมาทดสอบทางสถิติพบว่า'ฬมีดวามแตกต่างระหว่าง 
ความรุนแรงกับระยะเวลาขับช่ี



ต ารางfl 4 .4 5  แสดงดวามแตกส่างระหว่างความรุนแรงกับสภา'พร่างกาย
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ความรุนแรง
สภาพร่างกาย (N = 399 ราย)

บกติ
(ร้อยละ)

ไม่บกติ 
(ร้อยละ)

เถิกรอย 66.0 52.1
บานกลาง 23.9 32.1
มาก 9.3 15.0
รกฤติ 0 .8 0 .7

รวม 100.0 100.0

การทดสอบทางสถิติ X2 = 7.79 d f -  3 p>0.05

4 .3  ความรุนแรงกับสภาพร่างกาย
จากตาราง$ 4.45 พบว่า ผู้ขับช่ีฝืฝ็สภาพร่างกายบกติถิอนเถิดเหตุ ไรรับบาดเจ็บ 

เถิกรอย ร้อยละ 66 และบานกลาง รัอยละ 23.9 สํวนผู้ขับข่ีtเฝ็สภาพร่างกายไม่บกติ ไรรับ 
บาดเจ็บเถิกรอย รัอยละ 52.1 และบาดเจ็บบานกลาง รัอยละ 32.1 เฝือนฯมาทดสอบทาง 
สถิติ พบว่า ไม่ฝืดวามแตกส่างระหว่างความรุนแรงของการบาดเจ็บกับสภาพร่างกาย
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ตารางท ี่ 4 .4 6  แสดงความแตกต่างระหว่างความรุนแรงกับสภาพรถจักรยานยนต่

ความรุนแรง
สภาพรถจักรยานยนต่ (N=399 คัน)

สมyรเน 
(ร้อยละ)

บกพร่อง 
(ร้อยละ)

เ ถิกบัอย 61.6 50.0
บานกลาง 26.4 37.5
มาก 11.2 12.5
รกฤติ 0 .8 0 .0

รวม 100.0 100.0

การทดสอบทางสถิติ X2 = 1.20 df = 3 P > 0.05

4 .4  ความรุนแรงกับสภาพรถจักรยานยนต่
จากตารางที่ 4.46 พบว่า สภาพรถจักรยานยนต่ท่ีสมyรอ่เ เถิดอุบัติเหตุบาดเถิบ 

เถิกบัอย 'เอยละ 61.6 และสภาพรถจักรยานยนต่บกพร่องเถิดอุบัติเหตุบาดเถิบเถิกบัอยร้อยละ 
50 เม๋ือนฯมาทดสอบทางสถิติ พบว่า ไม่มีดวามแตกต่างระหว่างความรุนแรง กับ สภาพ
รถจักรยานยนต่



ตารางท ี่ 4 .4 7  แสดงความแตกต่างระหว่างความรุนแรงกับวันที่เกิดอุบัติเหลุ

วันท่ี เ กิด 
อุบัติเหตุ

ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ (N= 399 ราย)

เสิกใ!เอย บานกลาง มาก วิกฤติ
(ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)

อาหัตย่ 59.8 24.1 14.9 1.1
จันทวิ 69.4 22.4 8 .2 0 .0
อังคาร 76.3 10.2 13.6 0 .0
พุธ 50.0 42.5 5 .0 2 .5
พฤหัส 55.1 34.7 8 .2 2 .0
สุกวิ 70.9 21.8 7.3 0 .0
เสาวิ 45.0 38.3 16.7 0 .0

รวม 100.0 100.0 100.0 100.0

การทดสอบทางสถิติ X2 = 32.70 df = 18 P < 0.05

4 .5  ความรุนแรงกับวันท่ีเกิดอุบัติเหตุ
จากตารางที่ 4.47 พบว่าผู้บาตเ^บวิกฤติพบๆนวันพุธ พฤหัส และอาหัตย 

ผู้บาดเ^บมาก พบมากๆนวันอาหัตย่และเสาวิ เฝ็อนๆมาทดสอบทางสถิติ พบว่า ความแตก 
ต่างระหว่างวันท่ีเกิดอุบัติเหตุ ก่อไหัเกิดดวามแตกต่างของความรุนแรงของการบาด เ^บ
อย่างฝ็นัยสๆคัญทางสถิติ ท่ีระดับ 0.05
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เวลาที่เกิดเหตุ
ความรุนแรงชองอุบัติเหตุ (N= 399 ราย)

เล็กน้อย 
(วิ’อยละ )

บานกลาง 
(วิ'อยละ )

มาก
(วิ’อยละ)

วิกฤติ 
(วิ'อยละ )

00.01-06.00 น. 22.1 28.0 20.0 0 .0
06 .01-12.00 น. 21.7 13.1 8 .9 0 .0
12.01-18.00 น. 23.0 21.5 26.7 0 .0
18.01-24.00 น. 33.2 37.4 44.4 100.0

รวม 100.0 100.0 100.0 100.0

การทดสอบทางสถิติ X2 = 14.01 d f = 9 P > 0.05

4 .6  ความรุนแรงกับเวลาที่เกิดเหตุ
จากตารางที่ 4.47 พบว่า ส่วงเวลา 18.01-24.00 น. เกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด 

และมีความรุนแรงขนวิกฤติมากท่ีสุดสัวย เม่ือนฯมาทดสอบทางสถิติ พบว่า 'ฟมีดวามแตกต่าง 
ระหว่างความรุนแรงกับเวลาที่เกิดเหตุ
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สรุป ความแตกต่างทางสถิติระหว่างความรุนแรง(เล็กน้อย ปานกลาง มาก วิกฤติ) 
กับ ปัจจัยต่างๆ

ตารางที่ 4 .48  แสดงสรุปความแตกต่างระหว่างความรุนแรงของการบาดเล็บกับปัจจัยต่างๆ

ปัจจัยต่างๆ X2 df p-value การแปลผล

1. เพศ 0.96 3 > 0.05 ไม่มีนัยสฯคัญ
2 .ระยะเวลาขับชี่ 19.94 12 > 0.05 ไม่มี'นัยสฯดัญ
3 .สภาพร่างกาย 7.79 3 > 0.05 ไม่มี'นัยสฯดัฤ!
4 .สภาพรถจักรยานยนต์ 1.20 3 > 0.05 ไม่มี'นัยสฯฒั!y
5 .วันท่ีเกิดอุบัติเหตุ 32.70 18 < 0.05 มี'นัยสฯคัญ
6 . เวลาที่เกิดเหตุ 14.01 9 > 0.05 ไม่มีนัยสฯดัญ
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