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สรุปพลการค้กษานละ ข้อเ สนอนนะ

ธ. 1 สรุปผลการค้กษา

ธ .1.1 การพยากรผปรัมาผการจราจรบนทางหลวงในงานวิจัยน ไค้นำนบบจำลอง 
การคมนาคม,ขนส่งไนเมอง (Urban Transportation Model 1ing) ไค้แก่ เทคนิคการ 
ประมาผคารางการเค้นทางจากปรัมาผการจราจร ( ‘îa tr ix  Estimation from T raffic  
Count) และแบบจำลองการจัคเส้นทางการเค้นทาง (T raffic  Assignment Model) มา 
ประยุกค้ไซ้กับโครง,ข่ายทางหลวงไนส่วนภุมิภาค‘ของประเทศ

ธ .1.2 พ้ืนท่ีค้กษา ไค้ก่าหนคพ้ืนท่ีค้กษาไนระกับพ้ืนท่ีรวมท่ีงประเทศ และไค้แบ่ง 
พ้ืนท่ีย่อยออกเป็น 73 พ้ืนท่ีย่อย คามอาผาเฃคการปกครอง‘ของแค่ละจังหว้ค โคยไค้จัคกลุ่มพ้ืนท่ี 
ย่อยออกเป็น 4 กลุ่ม คามการแบ่งภาค‘ของประเทศเพ้ือการวิเคราะห์ซ้อมุลเป็นรายภาค

ธ .1.3 โครง‘ข่ายทางหลวงท่ีใซ้ค้กษา ไค้แก่ ทางหลวงท่ีอย่ในความรับผิคชอบ,ของ 
กรมทางหลวงท๎ง 4 ประเภท ค้อ ทางหลวงพเศษ ทางหลวงแผ่นค้น ทางหลวงส้มปทาน และ 
ทางหลวงจังหวิค ทางหลวง 3 ประเภทแรกไค้นำมาไซ้ในการค้กษาครบทุกเส้นทาง ส่วน 
ทางหลวงจังหร้คไค้นำมาค้กษาบางเส้นทางเฉพาะท่ีมความส่ากัญ โคยใซ้ซ้อมุลไนปี พ.ศ. 
2531 รวมระยะทางท่ีงพ้ืน 38,413.4 กโลเมคร จากโครง1ข่ายทางหลวงเหล่านไค้นำมา 
พัพนาเป็นระบบ Node-Link โคยยคค้อระบบคอนควบคุม (Control Section) ‘ของกรม 
ทางหลวงเบนหลก ชงประกอบควย Node จำนวน 1,165 Node และ Link จำนวน 2,870  
Link

ธ.1.4 การวิเคราะห์ซ้อมุลปรัมาผการจราจร ไค้ไซ้ซ้อมุลปรัมาผการจราจรเฉล่ีย 
ค่อวินคลอคปี (AADT) ในปี พ.ศ. 2531 จากกองวิศวกรรมการจราจร กรมทางหลวง โคย 
ไค้นำมาเปล่ียนเป็นปรัมาผการจราจรในช่ัวโมงเร่งค่วน โคยใซ้ค่าส้มประสิทธช่ัวโมงเร่งค่วน 
จากการวิเคราะห์ซ้อมุลปรัมาผการจราจรรายช่ัวโมงจากเคร้องนิบรถอ้คโนม้ค้ท่ีกระจายอย่คาม 
ภาคค่าง  ๆ ท่ีวประเทศ ไค้ค่าส้มประส้ทธช่ัวโมงเร่งค่วนเท่ากับร้อยละ ธ.59 และไค้ก่าหนค 
สถานินิบรถลงบนโครง,ข่ายทางหลวงท่ีวประเทศไร้ท่ีงพ้ืน 135 สถาน เพอไซ้เป็นจุคควบคุม
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ไนการประมาผคารางความต้องการในการเคนทาง

ธ .1.5 การประมาผตารางความต้องการในการเคนทาง ไนงานวิจํยน่ัไต้ประยุกต 
ไซ้เทคนิคการประมาผคารางการเคนทางจากปริมาผการจราจรบนทางทลวง โคยไต้แยก
วิเคราะห์คารางการเคนทางออกเป็น 3 ประเภทคามชนิคของยวคยาน ไต้แก่ คารางการเคน 
ทางของรทยนฅน่ังส่วนบุคคล (Passenger Car) คารางการเคนทางของรถโคยสาร (Bus) 
และคารางการเคนทางของรทบรรทุก (Truck) จากคารางการเคนทางเทล่าน่ัสรุปปริมาผ 
การเคนทางท๊ังหมค (Total Trips) ของยวคยานแค่ละ เๆนิค'ไนช่ัว'โมงเร่งค่วน1ของปีฐาน'ใต้ 
ดังตารางท 6.1

ตารางท 6.1 ปริผาผเาารเดันทางท๊ังหมค (Total Trips) ไนช่ัวโมงเร่งต่วนของนิฐาน

ซนิคของยวคยาน ปริมาผการเคนทางท๊ังหมค
(เท ี่ยว/ซม.)

รถยนค่น่ังส่วนบุคคล 7,630
รถโคยสาร 4,299
รถบรรทุก 9,822

รวม 21,751

คารางการIดันทางท่ีไต้ประมาผขนน่ั ไต้ทำการทคสอบความทุกต้องโคยไซ้วิธทคลอง 
จ้คเสินทางการเคนทาง (T raffic  Assignment) ลงบนโครงข่ายทางหลวง และไต้ทำการ 
เปริยบเทํยบกับปริมาผการจราจรท่ีไต้จากการสำรวจ มีค่าความแคกค่างอย่ระทว่างร้อยละ 
-24 .39  ถงร้อยละ 5.33 และมีค่าส้มประสีทธิสหส้มท้นธ เฉล่ียของปริมาผการจราจรท้ํงสอง 
เท่ากับ 0.9147 ช่ังสรุปไต้ว่าการประมาผคารางการเดันทางจากปริมาผการจราจร สามารถ 
นำมาประยุกคไซ้กับหนท่ีดักษาและโครงข่ายทางทลวงในภมีภาคไต้

6 .1 .6  การท้พนาแบบจำลอง เหออธิบายสภาหการ เ ดันทางไต้แยกทำการวิ เ คราะท้ 
เนิน 2 วิธ วิธิแรกเนินวิธิวิเคราะห์แบบถคถอย (M ultiple Linear Regression) และ 
วิธท่ีสอง เนินวิธิส้ผประสีทธการเหม (Growth Factor Method) จากการดักษาหบว่าวิธิ 
วิเคราะห์แบบถคถอยระหว่างปริมาผการเคนทางท่ีจุคปลายกับดัวแปรต้านเศรษฐกัจและสิงคมไดั
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ธ .1.7 การวัเคราะห้อัคราการเพมชองปริมาผการเค้นทาง โคยวัธ์ส้มประสิทธ์
การเพม เป็นวัธ์ท่ีค่าทนคให้อัตราการเพมชองปริมาผการเค้นทางมความส้มพันธ์กับอัตราการ
เห้มชองค้วนปรค้านเศรษฐกิจและส้งคม 4 ค้วแปร ค้อ จำนวนประชากร มุลค่าผล้คภ้ผซ- 
มวลรวมชองจ้งทวัค (Gross Provicia i Product, GPP) จำนวนยวตยานท่ีจคทะเบยน 
ในท่ีน่ืน่ืใช้เฉพาะจำนวนรถยนตน่ืงส่วนบุคคลและรถปิคอัพ และมุลค่าการคมนาคมขนส่งและการ 
ส์อสารชองอังหวัค (Transportation and Communication Cost) โคยไค้ทำการ 
วัเคราะห้อัคราการเพมชองคัวแปรค้านเศรษฐกิจและส้งคมช้างค้นเป็นรายอังหวัค โคยใช้วิธื
แนวโน้มจากช้อมุลในอค้คในส้กษผะชองสมการเล้นครง และไค้ทำการวัเคราะห้ค่าส้มประสิทธ์ 
ความยคทย่นชองการเค้นทางท่ีจุคปลาย (Trip End E la s tic ity )  เพอใช้ในการปริบอัตรา 
การเพมชองคัวแปรค้านเศรษฐกิจและส้งคมเทล่าน่ื ให้มความส้มพันธ์โคยตรงกับอัตราการเพม 
ชองปริมาผการเค้นทาง โคยไค้ทำการวัเคราะห้อัคราการเพัมชองปริมาผการเค้นทางสำหริบ 
ยวคยานแค่ละชน้คในแค่ละพนท่ีย่อย จากแบบจำลองค่าส้มประสิทธ์การเพัม คังน่ื

ผ ล อ ย ู่' l u i  กผ'ทที่’ไม ่ค  เน ื่อ ง จ า ก ค ัว แ ป ร ค ้า น เศ ร ษ ฐ ก ิจ น ล ะ ส ัง ค ม ม ค ว า ม ส ้ม พ ้น ธ ์ก ัน Iอ ง ค ่อ น 1ข ้า ง ส ูง
ท ำ ใ ห ้ค ่า พ า ร า ม ่เค อ ร บ า ง ค ัว ใ น แ บ บ จ ำ ล อ ง ม ค ่า เป ็น ล บ  ช ง ไ ม ่ส อ ค ค ล ้อ ง ก ับ ส ภ า พ ค ว า ม เป ็น จ ร ิง
ค ัง น ื่น ใน ง า น ว ัอ ัย น ื่จ ง ไ ค ้เล ้อ ก ใช ้ว ัธ ส ้ม ป ร ะ ส ิท ธ ์ก า ร  เพ ม ใน ก า ร พ ย า ก ร ผ ป ร ิม า ผ ก า ร เค ้น ท า ง

K l  J  = Gpopi. Epopjk + G g p p i  • Eappjk + Gpcpui. Epcpujk + Gicci-Exccjk

โคยท่ี Kij = ค่าส้มประสิทธ์การเพมชองปริมาผการจราจรในพนท่ีย่อย i
สำทริบยวคยานชน้ค j

G p o p i  = อัตราการเท่ีมชองจำนวนประชากรในพนท่ีย่อย i 
Ggppi = อัคราการเพมชองมุลค่าผสิตภํผซมวลรวมของจํงทวัคในพนท่ีย่อย i 

Gpcpui = อัตราการเพัมชองจำนวนยวคยานท่ีจคทะเบยน (ในท่ีน่ืใช้เฉพาะ 
จำนวนรถยนค่น่ืงส่วนบุคคลและรถป็คอัพ) ในพนท่ีย่อย i 

Gtcci = อัตราการเพมชองมุลค่าการคมนาคมชนส่งและการล้อสารชองอังหวัค 
ในพนท่ีย่อย i

Epopjk = ค่า E la s t ic ity  ชองอัตราการเพัมชองจำนวนประชากรส่าหริบ
ยวคยานชน้ค j ในภาค k

Eappjk = ค่า E la s t ic ity  ชองอัตราการเพัมชองมุลค่าผสิตภ้ผทํมวลรวมชองอังหวัค 
ส์าหริบยวคยานชน้ค j ในภาค k

Epcpujk = ค่า E la s t ic ity  ชองอัตราการเพัมชองจำนวนยวคยานท่ีจคทะเบยน 
สำทริบยวคยานชน้ค J ในภาค k
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Exccjk = ค่า E la s t ic ity  ของอัคราการเหมของมุลค่าการคมนาคมขนส่งและ 
การล่ีอสารของอังหวิค ส่าหรับยวคยานซนค j ไนภาค k

อัคราการเหมของปรัมาผการเค่นทางใคยเฉลยของยวคยานนฅ่ละซนค ไนแค่ละภาค 
สรุปไค้อังคารางท่ี ธ .2

คารางที่ ธ .2 อัคราการเหมของปรัมาผการเค้นทางโคยเฉล่ีย

—  ภาค

อัคราการเหมของปริมาผการเค้นทางโคยเฉล่ีย 
(% ต่อปี)

รถยนตน่ังส่วนบุคคล รถโคยสาร รถบรรทุก

เหนํอ 11.14 ธ .17 2.88
คะวินออกเฉยงเหนํอ 9.23 10.75 17.36

กลาง 16.61 17.88 16.55
ไค้ 18.60 18.99 19.65

ธ .1.8 การจํคเสืนทางการเค้นทาง (T raffic  Assignment) ไค้ไซ้วิธี 
Equilibrium Assignment โคยเทคนค Incremental Loading โคยกำหนคให้มุลค่า 
การเค้นทางบนเส้นทาง (Link Cost) มค่าขนอยู่กับเวลาไนการเค้นทางเหยงอย่างเค้ยว 
และไค้ทำการพยากรผ์ปริมาผการจราจรท่ีปี ห.ศ. 2535 ห.ศ. 2540 และ ห.ศ. 2545 
บนทางหลวง 2 สายค้อ ทางหลวงแผ่นค้นหมายเลข 2 คอน สระบุร-นครราซส้มา รวม 3 
สถาน และทางหลวงแผ่นค้นหมายเลข 32 คอน แยกทางหลวงแผ่นค้นหมายเลข 1-อุทํยธานํ 
รวม 4 สถาน จากผลการจคเส้นทางการเค้นทาง จะไค้ปริมาผการจราจรบนทางหลวงไน 
ขั่วโมงเร่งต่วน ไนการประมาผปริมาผการจราจรเฉล่ียค่อวินคลอคปีน่ันไค้ไซ้ค่าส้มประส้ทธ 
ซ๋ัวโมงเร่งค่วนเพอเปล่ียนปริมาผการจราจรในซ๋ัวโมงเร่งต่วน ไห้เรนปริมาผการจราจรเฉล่ีย 
ค่อวินคลอคปี และกำหนคให้ส้คส่วนของขวคยานแค่ละซนคในรอนาคคมส้คส่วนเซ่นIค้ยวกับไนปี 
ปีจจุปีน

จากกระบวนการค้กษาและผลการค้กษาหบว่า วิธีการนจะมความสะควกในการนำไป 
ไซ้งานอยุ่มาก เน่ัองจากไค้ทำการพ้«เนาโครงข่ายทางหลวงในระบบ Node-Link ของทาง
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ทลวงสายหลักท่ัวประเทศไว้แล้ว และข้อมลล้านเศรษฐกิจและลังคมในพ้ืนท่ีย่อยระดับจังหว้คมี
การรวบรวมไว้โคบสมบุรผอย่แล้ว แต่ในการน่าไปใข้เพ้ือการพยากรผปริมาผการจราจรใน
ช่วงเวลาท่ียาวมากน๊ัน จะล้องใข้ประสบการผและวจารผญาผของนักวางแผนประกอบก้นล้วย

ธ .2 ข้อเสนอแนะ

ธ .2.1 เน่ืองจากในโครงการลักษาน่ืเป็นการท้ผนาว้ธิการใหม่ในการพยากรผ 
ปริมาผการจราจรบนทางหลวงในส่วนภุมีภาค ชงมีว้ธิการโคยสรุปเริมจากการประมาผคาราง 
ความล้องการเคนทางขนจากปริมาผการจราจรบนทางหลวง การท้คเนาแบบจำลองอธิบาย 
สภาพการเดันทางและการพยากรผ์ปริมาผความล้องการเคนทางในอนาคต และใน,ขนคอน 
สุคท้ายไล้ประยุกคใข้แบบจำลองการจัคเล้นทางการIดันทาง เหธกำหนคปริมาผการเคน,ทาง 
ลงบนโครงข่ายทางหลวง

ในส่วนของแบบจำลองปริมาผการเดันทางโคยว้ธิลัมประลัทธการเพม ที่ใข้ในโครง- 
การสืกษาน่ื ไล้ต๊ังสมมดัฐานใท้อิคราการ เพมของปริมาผการ Iดันทางข้นอย่ก้บอิคราการ เพ้ืมของ 
ดัวแปรล้านเศรษฐกิจและลังคมท่ีมีอิทธิพลต่อการเดันทาง 4 ดัวแปร ไล้แก่ จำนวนประชากร 
มุลค่าผลัตก้ผท้มวลรวมของจังหว้ค จำนวนยวคยานท่ีจคทะIบยน และมุลค่าการคมนาคมขนส่ง 
และการลัอสารของจังหว้ค โคยใข้ค่าลัมประลัทธิความยืคหยุ่นของการเคนทางท่ีจุคปลายในการ 
ปริบค่าใท้อ้คราการเพีมของปริมาผการเดันทาง ก้บอิตราการเพมของดัวแปรล้านเศรษฐกิจและ 
ลังคมข้างล้นมความสอคคล้องก้น ชงสมมตฐานดังกล่าวน่ือาจจะย้งไม่มีความกุกล้องนัก เพยงแต่ 
ในท่ีน่ืไล้น่ามาประยกล้ใข้เท่ีอไท้กระบวนการพยากรผ์ปริมาผการจราจรมีความสมบุรผ ช่ึงใน 
โครงการลักษาน่ื ไล้เน้นเฉพาะในส่วนของการพัต!นากร ะ บวนการ พ ยากรผปริมาผการจราจรบน 
ทางหลวงในส่วนภุมีภาคเป็นหลัก

ดังน่ืนในการพยากรผ์ปริมาผการจราจรคามวิธิการในโครงการลักษาน่ืจังสามารถน่า 
ข้นคอนและกระบวนการมาประยุกคใข้ไล้ แต่ในส่วนของการพยากรผปริมาผความล้องการเดัน 
ทางในอนาคต โคยใข้แบบจำลองลัมประลัทธการเพ้ืมน้น จะล้องทำการปริบปรุงใท้มีความ 
เหมาะสมก่อน

ธ .2.2 ควรลักษาปริมาผความล้องการเดันทางในหน่วยพ้ืนท่ีเล็กกว่าระดับจังหว้ค 
เพ้ือใท้ทราบปริมาผความล้องการเคนทางท่ีละเอิยคมากข้น และพ้ตเนาโครงข่ายทางหลวงใน 
ระบบ Node-Link ใท้ครอบคลุมทางหลวงจังหว้ค เพ่ีอ'ไท้'โครงข่ายทางหลวงมีความสมบุรผ 
สอคคล้องก้บหน่วยพ้ืนท่ีย่อยในระดับอำเภอหริอตำบล
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6 .2 .3  ควรมการIก็บซ้อมุลปริมาผการจราจรเพ่ีอการIปริยบเทยบกับปริมาผการ 
จราจรพ่ีไค้จากแบบจำลอง และสำรวจจุตค้นทางจุคปลายทางการเค้นทาง เพ่ีอไซ้เป็นซ้อมล 
ของตารางการเค้นทางเริมค้นไนขนคอนการประมาผตารางการเค้นทางจากปริมาผการจราจร 
และเพ่ีอตรวจสอบความกุกตองของตารางความค้องการเค้นทางพ่ีไค้ประมาผข้ืน

6 .2 .4  ไนงานวัจ้ยนเป็นการค้กษาปริมาผการรวมการจราจรทุกประเภท รวมทุก 
วัตถุประสงค้ของการเค้นทาง ค้งน้ํนไนการวัจ้ยต่อไปจํงควรทำการค้กษาโคยแยกประเภทของ 
การจราจร เพ่ีอนำไปไซ้ไนการค้กษาเก่ียวกับผลประโยขนํของผุ้ไซ้ทางหลวงต่อไป

6 .2 .5  ควรทำการศกษากงความส้มพ้นธระหว่างปริมาผการจราจรกับความเสีย- 
หายของทางหลวง เพ่ีอประโยซนํในการวางแผนการบำรุงริกบาทางหลวงต่อไป
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