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บทคัดยอ 

หลังการปฏิวัติอุตสาหกรรม มนุษยไดใชพลังงานฟอสซิลเปนจำนวนมากในการประกอบการอุตสาหกรรม 

ทำใหเกิดปญหาภาวะโลกรอนตามมา จนนำมาสูการเปลี่ยนแปลงของสภาพอากาศอยางรุนแรง อาทิ การเกิดภัย

พิบัติตางๆ ซึ่งสรางความเสียตอเศรษฐกิจของประเทศ จนเกิดความรวมมือกันระหวางประเทศเพื่อลดการปลอย

กาซเรือนกระจก นั่นคือ สัญญาปารีส และพิธีสารโตเกียว โดยประเทศสมาชิกจะตองกำหนดแผนงานระดับประเทศ 

เพ่ือเปนการลดการปลอยมลพิษสูบรรยากาศ และรักษาอุณหภูมิของโลกใหไมรอนไปกวานี้ 

 ประเทศไทยไดเขารวมกับอนุสัญญาความรวมมือทั้งสองฉบับดวย สงผลให ภาครัฐตองกำหนดแผน

นโยบายระดับชาติขึ้นเพ่ือลดการปลอยกาซเรือนกระจก จนนำมาสูแผนพลังงานชาติ ซึ่งหนึ่งในสาระสำคัญคือ การ

สงเสริมการใชและพัฒนายานยนตไฟฟาตามนโยบาย 30@30 สงผลใหมีมาตรการทางภาษี และมาตรการที่ไมใช

ภาษีเพื่อมาสนับสนุนการใชยานยนตไฟฟาในประเทศไทย อาทิ การลดอัตราภาษีสรรพสามิต การลดอากรนำเขา 

การยกเวนอากรขาเขา หรือแมกระทั่งการอุดหนุนทางการเงนิ ขณะเดียวกันเอง มีมาตรการทางภาษีและไมใชภาษี 

เพ่ือสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ ใหมีจำนวนเพียงพอครอบคลุมกับความยานยนตไฟฟา 

 อยางไรก็ดี ยังไมมีมาตรการใดเลยที่เปนการชวยบรรเทาภาระคาใชจายในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา

ในที่อยูอาศัยที่มีราคาคอนขางสูง อีกทั้ง โครงการนำรองที่เปนการใหเงินอุดหนุนในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา

สาธารณะแกหนวยงานภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน มีเงื่อนไขในการอุดหนุนที่แตกตางกันคือ หากเปน

ภาครัฐ หรือรัฐวิสาหกิจ จะไดรับเงินอุดหนุนเกือบทั้งหมดของราคาตนทุนในการติดตั้ง ในขณะที่ ภาคเอกชนจะ

ไดรับการอุดหนุน มากที่สุดเพียง 70% และมีสัดสวนการอุดหนุนภาคเอกชนที่แตกตางกันไปตามรอบระยะเวลาที่

เปดรับสมัคร สงผลใหอาจเกิดความไมธรรมตอภาคเอกชนในการประกอบกิจการใหบริการเครื่องอัดประจุไฟฟา

สาธารณะ 

 ในขณะที่ประเทศสหรัฐอเมริกา มีการใชมาตรการเครดิตภาษีแกผูที่ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาที่ใชในที่อยู

อาศัย เพื่อเปนการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟาและลดภาระคาใชจายที่เกิดขึ้นแกภาคประชาชน อีกทั้ง ยังมี

มาตรการใหเงินอุดหนุนสำหรับผูติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาที่ใชเพื่อการพาณิชย โดยในเมืองลอสแอนเจลิส รัฐ

แคลิฟอรเนีย สามารถบรรลุเปาหมายที่จะมีเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ จำนวน 10,000 เครื่องไดเร็วกวา

กำหนดถึง 2 ป ดังนั้นผูศึกษา จึงไดมีการนำเสนอใหมีการนำแนวทางมาตรการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุ

ไฟฟาของประเทศสหรัฐอเมริกามาปรับใชกับประเทศไทย โดยมุงเนนการแกปญหาคาใชจายในการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟาในที่อยูอาศัย และมงุเนนการหามาตรการอ่ืนๆ ในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ

เชนกัน เพ่ือเปนการสงเสริมใหประชาชนหันมาใชยานยนตไฟฟากันมากขึ้น ตามนโยบายของประเทศ 
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กิตติกรรมประกาศ 

เอกัตศึกษาเรื่องมาตรการทางภาษีในการสงเสริมการติดตั้งเครื ่องอัดประจุไฟฟาสำหรับรถยนตไฟฟา 

สำเร็จลุลวงดวยผูวิจัยไดรับความเมตตาเปนอยางสูงจากทานอาจารย ผศ.ดร.สิพิม วิวัฒนวัฒนา และ ทานอาจารย

อวิรุทธ ชาญชัยกิตติกร ที่กรุณารับเปนอาจารยที่ปรึกษางานศึกษา แมวาทานจะมีภาระหนาที่ตางๆ ที่ตองจัดการ

มากมาย แตทานไดสละเวลาอันมีคาเพ่ือใหคำแนะนำแนวทางในการวิเคราะหและนำเสนอ ตลอดจนชวยตรวจทาน

และแกไขขอบกพรองตางๆ เพ่ือใหเอกัตศึกษาฉบับนี้สำเร็จโดยสมบูรณตามความมงุหมายของผูศึกษา 

ผูศึกษาขอกราบของพระคุณคณาจารยและคณาจารยพิเศษทุกทานของหลักสูตรศิลปะศาสตรมหาบัณฑิต 

สาขาวิชากฎหมายเศรษฐกิจ คณะนิติศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ที่ไดใหความรูความเขาใจดานกฎหมาย 

รวมถึงใหคำแนะนำขอมูลที่เปนประโยชนแกผูวิจัยในการทำเอกัตศึกษาฉบับนี้ 

ผูศึกษาขอขอบพระคุณเจาหนาที่ประจำหลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต  สาขาวิชากฎหมายเศรษฐกิจ 

คณะนิติศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยทุกทาน ที่ไดใหความชวยเหลือ อำนวยความสะดวก ประสานงาน และให

คำแนะนำตางๆ แกผูศึกษาดวยความกรุณามาโดยตลอด  

ส ุดท ายนี ้  ผูศ ึกษาขอขอบพระคุณกำล ังใจจากครอบครัว ท ี ่ ได ให การสนับสนุนตลอดมา และ

ขอขอบพระคุณเพื่อนนิสิตหลักสูตรปริญญาศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชากฎหมายเศรษฐกิจ รุนที่ 24 ที่ให

ความชวยเหลือ และแบงปนความรูตลอดระยะเวลาการศึกษา ผูศึกษาหวังเปนอยางยิ่งวา เอกัตศึกษาฉบับนี้จะเปน

ประโยชนแกผูสนใจ และหากมีขอบกพรองประการใด ผูวิจัยขอนอมรับไวและขออภัยมา ณ ที่นี้  
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บทที่ 1  

บทนำ 

1.1 ความเปนมาและความสำคัญของปญหา 

ปจจุบันความนิยมการใชรถไฟฟามีเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง1 โดยมีขอมูลจากสมาคมยานยนตไฟฟาไทยระบุ

วา2 ป พ.ศ. 2565 มีจำนวนผูครอบครองยานยนตไฟฟาที่ใชพลังงานไฟฟา 100% เพิ ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2564 

มากกวา 2 เทาตัว ซึ่งสวนหนึ่งอาจมีผลมาจากการท่ีภาครัฐมีนโยบายสงเสริมใหประชาชนใชรถยนตไฟฟามากขึ้น 

ทำใหราคาขายปลีกของยานยนตไฟฟามีราคาลดลง ประกอบกับการที ่น้ำมันเชื้อเพลิงที่มีราคาแพง3 ทำให

ประชาชนหันมาสนใจซื้อรถยนตไฟฟากันมากขึ้น 

โดยการใชยานยนตไฟฟาจำเปนจะตองมีแทนชารตหรือเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับรถยนตไฟฟา ที่

เปรียบเสมือนรถยนตที่ตองใชน้ำมันเปนเชื้อเพลิงในการขับเคลื่อน แมวาภาครัฐจะสนับสนุนผูผลิตรถยนตไฟฟาโดย

การใหเงินอุดหนุนเพื ่อใหสามารถลดราคาใหประชาชนสามารถซื้อรถยนตไฟฟาไดในราคาที ่ถูกลง  แตภาค

ประชาชนเองก็มีปญหาในเรื่องการติดตั้งแทนชารตในที่อยูอาศัยที่จะตองมาดำเนินการจัดเตรียมระบบไฟฟา อาทิ 

มิเตอรไฟฟา สายไฟ แผงควบคุม ระบบตัดไฟ เปนตน รวมไปถึงเครื่องอัดประจุไฟฟาดวย ซึ่งสรางภาระคาใชจาย

แกภาคประชน เพราะอุปกรณที่กลาวมานี้ มีตนทุนในการติดตั้งที่คอนขางสูง  

ทั้งนี้ ณ ปจจุบัน ประเทศไทยยังไมมีมาตรการทางภาษีหรือมาตรการใดๆที่เปนรูปธรรมแกภาคประชาชน

ผูจำเปนตองติดตั้งแทนชารตเอง 

นอกเหนือจากนั้น ภาครัฐไดออกมาตรการทางภาษีแกผูลงทุนสถานีชารต เพ่ือยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล 

5 ป โดยหวังใหมีสถานีอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาใหครอบคลุมผูใชงานยานยนตไฟฟาตามนโยบายที่

ภาครัฐไดวางไว  

อยางไรก็ดี มาตรการทางภาษีนี้อาจไมเพียงพอ อันเนื่องมาจากตนทุนในการลงทุนสถานีชารตรถยนต

ไฟฟามีตนทุนที่สูงมาก ซึ่งแมจะมีโครงการอุดหนุนแกผูที่สนใจประกอบกิจการใหบริการสาธารณะ หรือมีการตรึง

 
1 ศูนยวิเคราะหเศรษฐกิจ, ttb analytics ประเมินป 2565 รถยนตนั่งไฟฟากลุม xEV พงุ 48% [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: 

https://www.ttbbank.com/th/newsroom/detail/xev-2565 [1 ธันวาคม 2565]  

2 สมาคมยานยนตไฟฟาไทย, current status [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: http://www.evat.or.th/15708256/current-

status [1 ธันวาคม 2565] 
3 สำนักขาวกรมประชาสมัพันธ, สาเหตุที่น้ำมันแพงและการบรรเทาผลกระทบจากรัฐบาล [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: 

https://thainews.prd.go.th/th/news/detail/TCATG220218162938627 [1 ธันวาคม 2565] 
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ราคาคาไฟฟาซึ่งเปนตนทุนในการใหบริการแลวก็ตาม ก็อาจยังไมสามารถดึงดูดใหมีผูที่สนใจลงทุน หรือเขามา

ประกอบกิจการใหบริการอัดประจุไฟฟาสาธารณะมากเทาที่ควร 

ดังนั้น จึงเปนมูลเหตุจูงใจในการศึกษาเอกัตศึกษาฉบับนี้ โดยหวังที่จะศึกษามาตรการตางๆในการสงเสริม

การติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาในสหรัฐอเมริกา เพื่อนำมาเสนอแนวทาง ความแตกตางใน

มาตรการทางภาษี เพื่อสงเสริมและลดภาระคาใชจายภาคประชาชนในการติดตั้งเครื ่องอัดประจุไฟฟาสำหรับ

รถยนตไฟฟา รวมไปถึง หามาตรการเพ่ิมเติมแกกิจการการใหบริการชารตประจุไฟฟาดวย 

 

1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 

(1) เพ่ือศึกษาสภาพปญหา และขอจำกัดที่เกิดข้ึนในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาประเทศ

ไทย 

(2) เพื่อศึกษามาตรการทางภาษีที่ใชเพื่อการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาใน

ประเทศสหรัฐอเมริกา 

(3) เพื่อศึกษา วิเคราะห ความแตกตางในมาตรการทางภาษีและมาตรการอื่นๆ เพื่อสนับสนุนการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟาสำหรับรถยนตไฟฟาในประเทศ กับมาตรการของสหรัฐอเมริกา 

(4) เพ่ือศึกษาและเสนอแนะแนวทางที่เหมาะสมในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับรถยนตไฟฟา 

1.3 สมมติฐานของการศึกษา 

มาตรการทางภาษีที่ชวยสงเสริมในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา ยังมีไมเพียงพอ 

ทั้งในการติดตั้งในที่พักอาศัยหรือสาธารณะเชิงพาณิชย ซึ่งไมสามารถบรรเทาภาระคาใชจายแกบุคคลธรรมดาและ

SMEs ที่สนใจจะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาได  

ดังนั้น ภาครัฐควรมีมาตรการทางภาษีที่ชวยสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในที่พักอาศัย อีกทั้ง 

ควรมีมาตรการอื่นๆที่เกี่ยวของในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะสำหรับ SMEs เพื่อให

สอดคลองกับการเติบโตของยานยนตไฟฟา 

1.4 ขอบเขตการศึกษา 

  การศึกษาครั้งนี้มุงเนนที่จะศึกษาเปรียบเทียบมาตรการบรรเทาภาระทางภาษีเงินไดบุคคลธรรมดาและนิติ

บุคคลขนาดเล็ก(SMEs) รวมถึงมาตรการอื่นๆ เพื่อสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับรถยนตไฟฟาใน

ไทยและสหรัฐอเมริกา จากนั้นจะทำการเปรียบเทียบ เรียบเรียง และวิเคราะหขอมูล เพื ่อนำเสนอแนวทางที่

เหมาะสมในการนำมาปรับใชในประเทศไทย โดยจะแยกออกเปนการสงเสริมการติดตั้งในท่ีพักอาศัย ซึ่งจะเปนการ
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ชวยลดภาระคาใชจายของประชาชนบุคคลธรรมดา และการสงเสริมการติดตั้งในสถานที่สาธารณะหรือเชิงพาณิชย 

ซึ่งจะเปนการหามาตรการเพ่ิมเติมในการสงเสริมกิจการขนาดเล็ก 

1.5 วิธีการดำเนินการศึกษา 

วิธีดำเนินการวิจัยของเอกัตศึกษาฉบับนี้เปนการศึกษาแบบวิจัยเอกสาร (Documentary Research) ซึ่ง

เปนการคนควา รวมรวม และวิเคราะหขอมูลจากตัวบทกฎหมาย ตำราทางวิชาการ บทความ ความเห็นทาง

กฎหมาย วิทยานิพนธที่เกี่ยวของ รวมถึงการศึกษาคนควาหาขอมูลจากเทคโนโลยีสารสนเทศผานทางเครือขาย

อินเตอรเน็ต 

 

1.6 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการศึกษา 

(1) เพื่อใหทราบถึงสภาพปญหา และขอจำกัดที่เกิดขึ้นในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา

ประเทศไทย 

(2) เพื่อทราบถึงมาตรการทางภาษีที่ใชเพื่อการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาใน

ประเทศสหรัฐอเมริกา 

(3) เพื่อศึกษา วิเคราะห ความแตกตางในมาตรการทางภาษีและมาตรการอื่นๆ เพื่อสนับสนุนการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟาสำหรับรถยนตไฟฟาในประเทศ กับมาตรการในสหรัฐอเมริกา 

(4) เพื่อใหสามารถศึกษาและเสนอแนะแนวทางที่เหมาะสมในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับ

รถยนตไฟฟา 
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บทที่ 2  

แนวคิดและหลักการทั่วไปในการจัดเก็บภาษีและการบรรเทาภาษี 

 รัฐบาลจำเปนตองมีหนาที่บริหารและรักษาไวซึ่งความมั่นคงของชาติและความสงบเรียบรอยของประชน

ในประเทศ อีกทั ้งรัฐบาลยังมีหนาที ่ดำเนินการใหประชาชนไดรับประโยชนในดานตางๆ อาทิ การศึกษา 

สาธารณสุข สาธารณูปโภคข้ันพื้นฐาน การคุมครองสิทธิผูบริโภค เปนตน4 และยังจำเปนตองกำหนดนโยบายตางๆ 

เพื่อใหมีเศรษฐกิจมีการเจริญเติบโต อันนำมาสูประโยชนของประชาชนอยางเทาเทียม ทั่วถึง ภายใตการสงเสริม

และแขงขันทางเศรษฐกิจอยางเปนธรรม5 ดังนั้น เพื่อที่จะดำเนินการดังกลาว รัฐบาลจำเปนที่ตองหารายไดให

เพียงพอกับภาระคาใชจายที่เกิดขึ้น ซึ่งหนึ่งในรายไดหลักของรัฐบาลนั้นคือ การจัดเก็บภาษีอากร6 ผานหนวยงานที่

มีหนาที่รับผิดชอบ เชน กระทรวงการคลัง หรือ หนวยงานทองถ่ิน 

 ในขณะเดียวกัน เพื่อบรรลุเปาหมายในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ มาตรการทางภาษีจึงถูกนำมาใช

โดยหวังที่จะบรรเทาภาระภาษีที่จะเกิดขึ้น อันจะเปนอุปสรรคทางเศรษฐกิจและการลงทุน ซึ่งอาจแบงไดเปน (1) 

มาตรการทางภาษีระยะสั้น เชน โครงการชอปดีมคีืน7 ที่เปนการกระตุนเศรษฐกิจใหเกิดการใชสอยภายในประเทศ 

โดยการเอาคาใชจายจากการซื้อสินคาหรือบริการ มาลดหยอนภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา (2) มาตรการทางภาษี

ระยะปานกลางถึงยาว เชน โครงการสงเสริมการลงทุน 25658 ที่กิจการบางประเภท จะไดรับสิทธิการลดหยอน

อัตราภาษีเงินไดนิติบุคคล 50% เปนเวลา 5 ป เพ่ิมเติมจากที่ไดรับการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเปนเวลา 8 ป  

 อยางไรก็ตาม มาตรการทางภาษี เปรียบเหมือนดาบสองคม9 ที่ภาครัฐจะตองคำนึงถึงผลกระทบที่จะ

ตามมาเพราะเมื่อมีผูไดประโยชนจากมาตรทางภาษี ยอมมีผูเสียประโยชน ตัวอยางเชน หากรัฐเพิ่มภาษีอากรการ

นำเขาสินคา เพ่ือเปนการปกปองอุตสาหกรรมภายในประเทศ อาจสงผลเชิงลบตอ อุตสาหกรรมที่อาศัยการนำเขา

เพื่อการคา ขณะเดียวกัน อาจเกิดกรณีที่ประเทศตนทางของสินคา ออกมาตรการทางภาษีเพื่อเปนการตอบโต

 
4 รัฐธรรมนญูแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 หมวด 5 
5 รัฐธรรมนญูแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 มาตรา 64, มาตรา 75 
6 Money Buffalo, รายไดของรัฐบาล มาจากทีไ่หนบาง ? – เขาใจงาย ๆ ภายใน 3 นาที [ออนไลน], 2564. แหลงท่ีมา: 

https://www.moneybuffalo.in.th/economy/taxes-and-government-revenue [1 ธันวาคม 2565] 
7 ฐานเศรษฐกิจ, สิทธิ"ชอปดีมีคืน"ซื้อสินคาอะไรบาง ใชลดหยอนภาษีป 2565ได [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: 

https://www.thansettakij.com/finance/financial-banking/545465 [1 ธันวาคม 2565] 
8 Thailand Board Of Investment, มาตรการกระตุนการลงทุน [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: 

https://www.boi.go.th/index.php?page=ThailandPlus&language=th [1 ธันวาคม 2565] 
9 สำนักงานเศรษฐกิจชายแดนและโลจสิติกส, มาตรการดานภาษี: จากเหรียญสองดานสกูระจกหกดาน [ออนไลน], 2560. 

แหลงท่ีมา: http://rs.mfu.ac.th/obels/?p=1468 [1 ธันวาคม 2565] 
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สินคานำเขาจากตางประเทศ ซึ ่งจะสงผลเสียในการสงออกสินคาของประเทศไทย ดังนั้น ภาครัฐควรมีความ

ระมัดระวังในการใชมาตรการทางภาษี เพ่ือใหสอดคลองกับหลักการจัดเก็บภาษีที่ดี  

2.1 ความรูเบื้องตนเกี่ยวกับภาษีอากร 

 จากที่ไดกลาวไปขางตน ผศูึกษาจึงขอนำเสนอความรูเบื้องตนเกี่ยวกับภาษีอากร ซึ่งสามารถแบงออกเปน

หัวขอตางๆ ไดแก 

2.1.1 ความหมายของภาษีอากร 

ภาษีอากรมีหลายคำจำกัดความ โดยสามารถสรุปตามลักษณะได ดังนี้10 

(1) ภาษีอากรมีลักษณะบังคับ คือ การที่ภาครัฐใชอำนาจในการออกกฎหมาย เพื่อบังคับใหประชาชนผูมีเงินได 

จะตองชำระภาษี โดยจะนำรายไดสวนนี้มาใชจายตามเปาหมายที่วางไว  

(2) ภาษีอากรมีลักษณะเปนรายไดที่ไมเปนผลประโยชนตอบแทนโดยตรงแกผูจายในทันที คอื ประชาชนหรือผูเสีย

ภาษี รวมไปถึงผูที่ไมมีหนาที่ชำระภาษี จะไมไดรับผลลัพธอันเปนประโยชนที่พึงไดจากรัฐโดยตรง เพราะรัฐจะ

ดำเนินการใหประโยชนเหลานั้น มาในรูปงานสาธารณะ เชน สาธารณูปโภค  

(3) ภาษีอากรมีลักษณะถาวร กลาวคือ จากการที่รัฐจะจัดหาประโยชนแกประชาชนในรูปแบบประโยชนสวนรวม

หรือสังคมนั้น รัฐจะไมคืนเงินดังกลาวแกผูเสียภาษีโดยตรง ยกเวน กรณีที่เกิดปญหาซ้ำซอนทางภาษี หรือ 

มาตรการบรรเทาภาระภาษีของประชาชน 

2.1.2 วัตถุประสงคของการจัดเก็บภาษีอากร 

 เมื่อรัฐมีหนาที่จัดเก็บภาษีอากร ฉะนั้น รัฐจะตองนำเงินที่ไดมาจากประชาชนผูชำระภาษี มาจัดสรรให

เปนไปตามวัตถุประสงคของการจัดเก็บภาษี โดยสามารถสรุปได ดังนี1้1  

(1) ประการแรก เพื่อเปนรายไดของรัฐ ซึ่งถือเปนวัตถุประสงคหลักของการจัดเก็บภาษี เพราะรัฐจะไดนำเงิน

ดังกลาวมาพัฒนาสาธารณูปโภคตางๆ อีกทั้งพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศตามเปาหมายที่ไดวางไว 

(2) ประการที่สอง เพื่อควบคุมการสินคาในตลาด สืบเนื่องจากสินคาหรือบริการบางประเภทมีอันตราย หาก

ประชาชนมีการบริโภคจะทำใหสงผลเสียตอตนเองและสังคม ตัวอยางเชน สุรา บุหรี่ ที่สงผลเสียตอสุขภาพ

 
10 ศาตราจารย ดร.ศุภลักษณ พินิจภูวดล, กฎหมายภาษีอากร (กรุงเทพฯ: บริษัท สำนักพิมพวิญ ูชน จำกัด, 2563), หนา 27-50. 
11 ศิริพร แซอึ้ง, “ผลของภาษีเงินไดบุคคลธรรมดาตอการกระจายรายได,” (วิทยานิพนธปริญญามหาบณัฑิต คณะพัฒนาการ

เศรษฐกิจ สถาบันพัฒนบัณฑิตบรหิารศาสตร, 2561), หนา 10 
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ผูบริโภค อีกทั้งยังสงผลเสียตอสังคมตามมาได จึงจำเปนที่จะตองเพิ่มราคาสินคาเหลานี้ใหมีการบริโภคที่

นอยลง โดยการเก็บภาษีสรรพสามิต  

(3) ประการที่สาม เพ่ือลดความเหลื่อมล้ำและสรางความเปนธรรม หมายถึง มีการเก็บอัตราภาษีที่แตกตางกันตาม

ศักยภาพ เชน กรณีใชอัตราภาษีแบบกาวหนา กลาวคือ ผูมีเงินไดมาก จะตองเสียภาษีในอัตราภาษีที่สูง ผูมี

รายไดนอย ก็จะเสียภาษีในอัตราที่ต่ำกวา หรือไมเสียเลย เพราะหากผูมีเงินไดมาก เสียภาษีในอัตราเดียวกัน

กับผูมีเงินไดนอย ก็จะเกิดความไมเปนธรรม อีกทั้ง ยังเปนการลดความเหลื่อมล้ำของคนในสังคมอีกดวย 

(4) ประการที่สี่ เพื่อเปนการรักษาสมดุลทางเศรษฐกิจ โดยหากมีอุปสงค (ความตองการซื้อ) มากกวาอุปทาน 

(ความตองการขาย) รัฐจะใชนโยบายทางการเงินหรือภาษีเพ่ือขจัดอุปสงคสวนเกินนี้ เพ่ือไมใหผูผลิตหรือผูขาย

สินคา ตั้งราคาที่สูงเกินความเปนจริง ในทางกลับกัน หากมีอุปสงคนอยกวาอุปทาน ทำใหเกิดภาวะเงินฝด

เพราะประชาชนไมซื้อสินคา รัฐจะมีมาตรการทางภาษีเพ่ือกระตุนการซื้อ-ขาย โดยการแทรกแซงตลาดของรัฐ

จะทำใหเศรษฐกิจของประเทศเกิดความเสถียรภาพ 

2.1.3 หลักการจัดเก็บภาษีท่ีดี 

การจัดเก็บภาษีที่ดีนั้น จะกอใหเกิดความเปนธรรมกับผูที่เสียภาษี ในขณะเดียวกัน รัฐก็จะสามารถเก็บ

ภาษีไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีหลักการที่เปนที่ยอมรับทางภาษีของ Adam Smith ซึ่งมีสาระสำคัญ 4 ประการ 

ไดแก12 

2.1.3.1 หลักความเปนธรรม (Equity) 

การชำระภาษีอากรตองเปนไปอยางเปนธรรม และเสมอภาคกับประชาชนผูมีเงินได กลาวคือ ตอง

พิจารณาจากศักยภาพการหาเงินหรือรายไดของผูเสียภาษี (ดังที ่ไดกลาวไปในวัตถุประสงคของการเสียภาษี 

ประการที่ 3) ดังนั้น รัฐจึงไมควรละเวน หรือใหสิทธิพิเศษแกบุคคลใดในการชำระภาษี 

2.1.3.2 หลักความแนนอนและชัดเจน (Certainty) 

 ในการจัดเก็บภาษี รัฐพึงจะตองกำหนดหลักเกณฑ วิธีการ ระยะเวลา และจำนวนที่ตองเสียอยางชัดเจน 

เพื่อใหผูที่มีหนาที่ชำระภาษี สามารถปฏิบัติตามไดอยางถูกตอง งายแกการเขาใจ และวางแผนภาษีไดอยางมี

ประสิทธิภาพ อีกทั้ง เพ่ือไมใหเกิดกรณีปญหาระหวางรัฐและผเูสียภาษี โดยหากรัฐตองการเปลี่ยนแปลงหลักเกณฑ

ทางภาษี จะตองดำเนินการอยางมีเหตุผล 

 
12 ศาตราจารย ดร. ศุภลักษณ พินิจภูวดล, กฎหมายภาษีอากร (กรุงเทพฯ: ที.เค.เอส. สยามเพรส แมเนจเมนท, 2556) หนา 54-

55. 
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2.1.3.3 หลักความสะดวก (Convenience) 

รัฐพึงจะตองจัดสรรชองทางที ่งายในการชำระภาษี เพื ่อใหผูที่ตองชำระภาษีเกิดความสะดวกในการ

ดำเนินการ ไมเปนเพิ่มภาระในแงของการเดินทางมาชำระภาษี ขณะเดียวกัน จะตองอำนวยใหหนวยงานที่จัดเก็บ

ภาษี เกิดความสะดวกในการจัดเก็บดวย  

2.1.3.4 หลักความประหยัด (Economy) 

รัฐพึงจะตองมีตนทุนในการจัดเก็บภาษีใหนอยที่สุด โดยตองมีการจัดสรรบุคลากร หรือเงินคาจางอยาง

เหมาะสม ขณะเดียวกัน รัฐจะตองจัดการใหคาใชจายในการเสียภาษีของผูเสียภาษีมีภาระนอยที่สุดเชนกัน อยางไร

ก็ดี จะตองมีการจัดเก็บภาษีจะตองเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ และทั่วถึงกันทุกภาคสวน 

 นอกเหนือจากหลักการ 4 ประการของ Adam Smith แลว ยังมีหลักการอ่ืนที่เก่ียวของกับการจัดเก็บภาษี

ที่ดีอีก 3 ประการ ดังนี้13 

  2.1.3.5 หลักการยอมรับ (Acceptability) 

 ในการจัดเก็บภาษีนั้น รัฐจะตองสรางความมั่นใจแกประชาชน ใหมีความโปรงใส และเกิดผลลัพธอยางเปน

รูปธรรม เพ่ือใหเกิดการยอมรับจากประชาชนผูมีหนาที่เสียภาษี มิฉะนั้น การจัดเก็บภาษีจะเปนไปอยางยากลำบาก

อันเนื่องมาจากเกิดการไมเชื่อมั่น และไมไดรับการยอมรับจากภาคประชาชน 

  2.1.3.6 หลักการทำรายได (Productivity) 

 เพื่อใหรัฐสามารถหารายไดอยางสูงสุด โดยตองอยูบนพื้นฐานของภาษีที่ดีนั้น จะตองมีประเภทภาษีที่

สามารถดำเนินการดังกลาวได อาทิ ภาษีมูลคาเพิ่ม ที่ถือเปนภาษีทางออมที่ผูบริโภคไมรูวาไดชำระภาษีไปแลว ซึ่ง

เปนฐานภาษีที่ใหญตามจำนวนการบริโภค และเติบโตข้ึนตามขนาดเศรษฐกิจ 

2.1.3.7 หลักของความยืดหยุน (Flexibility) 

แมวารัฐจะตองจัดเก็บภาษี แตก็ตองมีความยืดหยุนเพื่อใหสามารถรับมือกับสถานการณ หรือเศรษฐกิจใน

ขณะนั้นดวย ตัวอยางเชน หากเศรษฐกิจเกิดการชะลอตัว หรือเกิดวิกฤตโรคระบาดทำใหไมสามารถประกอบ

กิจการได รัฐพึงจะตองลดหรือยกเวนภาษีเพ่ือใหไมสรางภาระแกผูเสียภาษีจนเกินไป  

 
13 เรื่องเดียวกัน, หนา 56-57. 
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2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการบรรเทาภาระภาษี 

เพื ่อใหสอดคลองกับหลักความยืดหยุนในการจัดเก็บภาษี จึงเกิดมาตรการบรรเทาภาระภาษี (Tax 

Reliefs) สำหรับผูเสียภาษี ทั้งบุคคลธรรมดา หรือนิติบุคคล ขึ้นอยูกับเปาหมายของรัฐวาตองการใหเกิดผลลัพธใด 

เชน หากตองการใหเกิดการใชสอยในประเทศ จากสถานการณที่เศรษฐกิจชะลอตัว รัฐจึงไดออกโครงการ 

โครงการชอปดีมคีนื14 เพ่ือใหบุคคลที่ซื้อสินคาภายในประเทศ สามารถนำคาใชจายมาหักลดหยอนภาษีได 

นอกจากนี้ มาตรการบรรเทาภาษียังชวยเปนสิ่งจูงใจและสงเสริม ใหเกิดการลงทุนในประเทศดวย เชน 

มาตรการสงเสริมการลงทุนกิจการสถานีอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา15 โดยมีจะการยกเวนภาษีเงินไดนิติ

บุคคลเปนระยะเวลาหนึ่ง ซึ่งจะตองเปนไปตามเงื่อนไขที่คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (Thailand Board of 

Investment: BOI) ที่เปนผูกำหนด โดยสามารถแบงประเภทมาตรการ หรือตัวบรรเทาภาระภาษีที ่สำคัญได 

ดังตอไปนี ้

2.2.1 การหักคาใชจาย 

การหักคาใชจาย (Deductions) หมายถึง ตนทุนหรือคาใชจายที่ใชไปเพื่อหาเงินได ซึ่งจะนำไปหักกับ

จำนวนเงินได เพื่อใชในการลดฐานภาษีของผูมีเงินไดนั้น16 กรณีของบุคคลธรรมดา ถือเปน สิทธิประโยชนทางภาษี

ที่จะขึ้นอยูกับประเภทของเงินไดของบุคคล โดยสามารถแบงไดเปน (1) คาใชจายแบบเหมา (2) คาใชจายตามจริง 

เชน ผูมีเงินไดจากคาเชา (เงินไดประเภทที่ 5) จะสามารถหักคาใชจายแบบเหมา ซึ่งจะเปนการเหมาแบบรอยละ 

หรือหักตามคาใชจายจริง โดยผูมีเงินไดประเภทดังกลาวสามารถเลือกไดวาจะเลือกหักคาใชจายแบบใด17 เปนตน 

ในขณะเดียวกันเอง หากเปนกรณีของนิติบุคคลนั้น ปกติแลว จะเปนการหักตามคาใชจายที่เกิดขึ้นจริง ซึ่งย่ิง

สามารถหักคาใชจายไดมาก กำไรของบริษัทก็จะลดลง ทำใหฐานภาษีในการเสียภาษีลดลง อยางไรก็ดี มีคาใชจาย

บางรายการที่ภาครัฐไดออกนโยบายทางภาษีใหแกบริษัท ซึ่งถือเปนสิทธิประโยชนทางภาษีที่บริษัทสามารถหัก

 
14 อางแลว, เชิงอรรถที่ 5. 
15 Thailand Board of Investment, บีโอไอเผยยอดขอรับการสงเสริมการลงทุนไตรมาสแรก ป 2565 กวา 1 แสนลานบาท 

ปลดล็อกกิจการสถานีชารจอีวี เปดโอกาส STARTUP ลงทุน [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: 

https://www.thaigov.go.th/news/contents/details/53375 [1 ธันวาคม 2565] 
16 ศาตราจารยพิเศษชัยสิทธ์ิ ตราชูธรรม, คำสอนวิชากฎหมายภาษีอากร (กรุงเทพฯ: บริษัทธนอรุณการพิมพจำกัด, 2563) หนา 

318. 
17 พระราชกฤษฎีกา ออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการกำหนดคาใชจายที่ยอมใหหักจากเงินไดพึงประเมิน ฉบับที่11 

พ.ศ. 2502 มาตรา 5 
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คาใชจายไดมากกวาเดิม เชน คาจางผูสูงอายุ18 ที่บริษัทสามารถหักคาใชจายเปน 2 เทาของคาจาง โดยนโยบายนี้

เปนการตอบสนองตอสภาพสังคมที่ประเทศไทยกำลังเขาสูสังคมผูสูงอายุ เปนตน  

2.2.2 การหักคาลดหยอน 

 ในสวนของการหักคาลดหยอน (Allowances) อาจแบงได 2 กรณี คือ (1) กรณีบุคคลธรรมดา สิทธิ

ประโยชนทางภาษีที่สามารถนำมาหักออกจากจำนวนเงินได เพื่อใชในการลดฐานภาษีของผูมีเงินไดนั้น โดยจะ

ขึ้นอยูกับภาระหรือสถานะที่ติดตัวของผูเสียภาษี ซึ่งจะแตกตางจากการหักคาใชจายที่จะข้ึนอยูกับประเภทของเงิน

ได19 เชน คาลดหยอนบุตรของผูมีเงินได โดยจะสามารถนำมาเปนคาลดหยอนเพื่อใชลดฐานภาษีเงินไดบุคคล

ธรรมดา20 เปนตน อีกทั้ง กรณีที่เมื่อรายจายของบุคคลมากกวารายไดของบุคคล อันเกิดจากปญหาทางเศรษฐกิจ

หรือมีเหตุจำเปน รัฐสามารถออกนโยบายลดหยอนไดเพิ่มเติมได เชน โครงการชอปดีมีคืน21(2) กรณีนิติบุคคลนั้น 

คาลดหยอนอาจไมแตกตางจากการหักคาใชจาย เพราะจะเปนการที่บริษัทสามารถหักคาใชจายไดมากกวาเดิม

เชนเดียวกับการหักคาใชจาย อาทิ มาตรการภาษีเพื่อใชในการฝกอบรมหรือพัฒนาฝมือและความรูของแรงงาน 

โดยบริษัทที่ดำเนินการดังกลาว สามารถนำหักเปนรายจายได 2 เทา22 

2.2.3 การลดอัตราภาษี 

การลดอัตราภาษี (Preferential tax rate) หมายถึง การลดอัตราภาษีใหแกผูมีเงินได ในกรณีพิเศษ23 

หากเปนกรณีบุคคลธรรมดา ตัวอยางเชน การลดภาษีใหแกชาวตางชาติผูถือวีซาระยะยาว และเงินไดประเภทที่ 1 

เหลือ 17% เพื ่อเปนสงเสริมการลงทุนจากชาวตางชาติ24 ในขณะเดียวกันเอง หากเปนกรณีนิติบุคคลนั้น 

ตัวอยางเชน การลดอัตราภาษีเงินไดนิติบุคคลที่มีทุนจดทะเบียนชำระแลวไมเกิน 5 ลานบาท มกีำไรสุทธิระหวาง 3 

 
18 พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากร วาดวยการยกเวนรัษฎากร ฉบับที่ 639 พ.ศ. 2560 
19 อางแลว, เชิงอรรถที่ 12 หนา 330. 
20 ประมวลรัษฎากร มาตรา 47(1) (ค) 
21 อางแลว, เชิงอรรถที่ 11. 
22 พระราชกฤษฎีกา ออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร  ฉบับที่ 437 พ.ศ. 2548 
23 ศาสตรา สุดสวาสดิ์ และภาวิน ศริิประภานุกูล, “รายจายภาษีเงินไดนิติบุคคลในประเทศไทย,” วารสารเศรษฐศาสตร

ธรรมศาสตร 36,2 (มีนาคม-เมษายน 2561): หนา32-51. 
24 รัฐบาลไทย, กระทรวงการคลังลดอัตราภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา สำหรับผูถือ long term visa เหลือ 17% ดึงดูดชาวตางชาติที่

มีศักยภาพสูงสูประเทศไทย [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: https://www.thaigov.go.th/news/contents/details/51829 [1 

ธันวาคม 2565] 
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แสนบาท ถึง 3 ลานบาท จะไดรับอัตราภาษีพิเศษ เทากับ 15% เพ่ือเปนการสนับสนุนกิจการขนาดกลางและขนาด

ยอม (Small and medium-sized enterprises: SMEs)25 

นอกจากนี้ รัฐยังมีการลดอัตราภาษีเปนการพิเศษสำหรับบางกรณี เพื่อเปนการทำตามเปาหมายที่วางไว

อีกดวย เชน การลดภาษีการนำเขาสำหรับรถยนตไฟฟาที่มีราคาขายไมเกินสองลานบาท หากนำเขาจากประเทศที่

ทำความตกลงการคาเสรี (Free Trade Agreement: FTA) ไว แลวมีอัตราภาษีที่ตองเสียเกินวา 40% ใหลดลง

เหลืออีก 40% และหากไมไดนำเขาจากประเทศที่ทำ FTA ใหลดอัตราภาษีเหลือ 40% เพื่อเปนการสงเสริมให

ประชาชนใชรถยนตไฟฟา26  

2.2.4 การเครดิตภาษี 

การเครดิตภาษี (Tax Credits) หมายถึง สิทธิประโยชนทางภาษีที่ทำใหผูเสียภาษีขอคืนภาษีในสวนที่มี

ความซ้ำซอนทางภาษี หรือเสียภาษีเกินจากความเปนจริง หากเปนกรณีบุคคลธรรมดา สวนใหญแลวจะเกิดขึ้นใน

กรณีเงินไดนั้นมาจากเงินปนผล ซึ่งเปนเงินไดประเภทที่ 4 โดยผูมีเงินไดประเภทดังกลาว มีสิทธิประโยชนทางภาษี 

คือ สามารถขอเครดิตเงินคืนได27 หรือในกรณีที่ถูกหักภาษี ณ ที่จายไปเกินกวาภาระภาษีที่ตองชำระ เพื่อใหเกิด

ความเปนธรรม ก็สามารถนำมาสวนเกินนั้น มาขอคืนได28 ในขณะเดียวกันเอง หากเปนกรณีนิติบุคคล ตัวอยางเชน 

ในกรณีของภาษีมูลคาเพิ่ม ที่มีภาษีขายนอยกวาภาษีซื้อ ทำใหเกิดภาษีซื้อที ่ยังเหลืออยู ดังนั้น รัฐจึงใหสิทธิ

ประโยชนในการใชเปนเครดิตภาษีในรอบบัญชีถัดไป29 เปนตน 

2.2.5 การยกเวนภาษี 

การยกเวนภาษี คือ การยกเวนมิใหนําเงินได (Exemptions) หมายถึง สิทธิประโยชนที่เปนการยกเวน

ภาระภาษีแกผูมีเงินไดบางประเภท ซึ่งโดยทั่วไปแลว ผูมีเงินไดจะตองมีหนาที่เสียภาษี ซึ่งหากเปนกรณีบุคคล

ธรรมดา มีการยกเวนใหหลายกรณี เชน คายานพาหนะที่บุคคลซึ่งเปนลูกจางไดรับมาเปนกรณีพิเศษ (ไมไดมีการให

ประจำ)30 เพราะไมไดเปนเงินไดที่ทำใหลูกจางมีความมั่งคั่งมากขึ้น หรือ เงินที่ไดมาจากประกันชีวิต31 ซึ่งหากรัฐมี

 
25  พระราชกฤษฎีกา ออกตามความในประมวลรัษฎากร วาดวยการยกเวนและลดอัตรารัษฎากร ฉบับที ่538 พ.ศ. 2558 

26 ประกาศกระทรวงการคลัง เรื่องการลดอัตราอากรและยกเวนอากรศุลกากรสำหรบัรถยนตไฟฟาแบบแบตเตอรีส่ำเร็จรปูท่ีเขามา

ทั้งคนั ที่ 63/2535 
27 ประมวลรัษฎากร มาตรา 47 ทวิ 
28 ประมวลรัษฎากร มาตรา 27 ตรี 
29 ประมวลรัษฎากร มาตรา 82/3 

30 ประมวลรัษฎากร มาตรา 42 
31 เรื่องเดียวกัน 
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การเก็บภาษีในเงินไดสวนนี้ อาจทำใหประชาชนไมอยากทำประกันชีวิต ในขณะเดียวกันเอง หากเปนกรณีนิติ

บุคคลนั้น ถือเปนสิทธิประโยชนที่มีหลายลักษณะ ตัวอยางเชน (1) การยกเวนภาษีแกธุรกิจเฉพาะ เชน ธนาคาร

แหงประเทศไทย32 (2) การยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล จากมาตรการการสงเสริมการลงทุน เชน มาตรการสงเสริม

การลงทุนกิจการสถานีอัดประจุไฟฟาแก SMEs โดยจะยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเปนเวลา 5 ป33 (3) การยกเวน

ภาษีเงินไดนิติบุคคลบางสวน เชน สิทธิประโยชนทางภาษีจากโครงการลดกาซเรือนกระจก โดยจะยกเวนภาษีเงิน

ได (ในสวนที่มีเงินไดจากการขายคารบอนเครดิต) แกนิติบุคคลใดที่ไดขึ้นทะเบียนกับองคการบริหารจัดการกาซ

เรือนกระจก (อบก.) ภายในป พ.ศ. 2563 ซึ่งเปนโครงการแบบสมัครใจ34 ซึ่งเมื่อพิจารณาจากมาตรการบรรเทา

ภาระภาษีที่ไดกลาวไป จะพบวา มาตรการตางๆที่เกิดขึ้นนั้น ลวนแลวแตเปนการที่ทำใหรัฐเก็บภาษีไดนอยลงจาก

ที่ควรจะพึงไดรับ อยางไรก็ดี ในมุมมองของผูศึกษาคิดวา มาตรการดังกลาว ลวนเปนการลดภาระแกผูชำระภาษี 

ซึ่งจะสงผลดีระบบเศรษฐกิจ เพราะ เม่ือภาคประชาชน และภาคธุรกิจสามารถลดรายจายลงได ทั้งสองภาคสวนนี้ก็

จะมีกำลังในการซื้อสินคาและบริการมากขึ้น สงผลตอเนื่องในระบบเศรษฐกิจของประเทศใหขับเคลื่อนและเติบโต

ตอไปได โดยในระยะยาว หากเศรษฐกิจมีการขยายตัว รัฐก็สามารถจัดเก็บภาษีไดมากขึ้น  

ขณะเดียวกันเอง มาตรการบรรเทาภาระภาษีก็เปนการดึงดูดนักลงทุนทั้งในประเทศและตางประเทศ ให

เขามาลงทุนกิจการในประเทศไทย ทำใหเกิดการจางงาน และการซื้อขายระหวางกิจการในอุตสาหกรรม ซึ่ง

ทายที่สุดภาครัฐเอง จะสามารถบรรลุเปาหมายที่วางไวดวย  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
32 ประมวลรัษฎากร มาตรา 91/3 
33 อางแลว, เชิงอรรถที่ 12 
34 พระราชกฤษฎีกา วาดวยการยกเวนรัษฎากร ฉบับที่ 694 พ.ศ. 2563 
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บทที่ 3   

ความรูทั่วไปและความสำคัญของเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา 

 เครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา เปนอุปกรณที่มีหนาที่สงพลังงานไฟฟาจากแหลงพลังงาน

ไฟฟาไปสูแบตเตอรี่ของรถยนตไฟฟา เปรียบเสมือน หัวชารตและสายชารตแบตเตอรี่โทรศัพทมือถือ ซึ่งในปจจุบัน

มีเทคโนโลยีการอัดประจุไฟฟาหลากหลายแบบดวยกัน อีกทั้ง จะตองมีการเตรียมความพรอมระบบไฟที่ใชสำหรับ

การอัดประจุไฟฟา ซึ่งมีความซับซอนในความเขาใจ  

ดังนั้นในบทนี้ ผูศึกษาจะนำเสนอความรูทั่วไปเกี่ยวกับเครื่องอัดประจุไฟฟา อาทิ ประเภทของเครื่องอัด

ประจุไฟฟา รูปแบบสถานีการอัดประจุไฟฟา รวมไปถึง อุปกรณตางๆที่ใชในการเตรียมระบบไฟ และคาใชจาย

เบื้องตนที่จะเกิดขึ้น เพ่ือใหผูอานสามารถมองเห็นภาพรวมที่เก่ียวของกับเครื่องอัดประจุไฟฟา 

นอกเหนือจากนั้น จะนำเสนอที่มาความสำคัญวาเหตุใดประเทศไทยจึงตองมีมาตรการสงเสริมการติดตั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟาใหครอบคลุมกับผูใชรถยนตไฟฟา  

3.1 ชนิดของยานยนตไฟฟา 

 กอนที่จะนำเสนอเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา ตองทำความรูจักกับประเภทของยานยนต

ไฟฟากอน โดยยานยนตไฟฟา หมายถึง ยานยนตที่สามารถขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟาเปนสำคัญ ซึ่งมีทั้งแบบใช

มอเตอรไฟฟา 100% หรือแบบรวมกันระหวางเครื่องยนตสันดาบและมอเตอรไฟฟา หรือใชพลังงานเคมีในการ

ผลิตไฟฟา จึงสามารถแบงประเภทได 4 ประเภทหลัก ดังนี้35 

3.1.1 ยานยนตไฟฟาไฮบริด (Hybrid electric vehicle, HEV)  

ยานยนตประเภทนี้มีสาระสำคัญหลักคือ การใชเครื่องยนตสันดาปเปนกำลังหลักในการขับเคลื่อนรถยนต 

แตจะมีการใชพลังงานไฟฟาที่มาจากแบตเตอรี่(ติดอยูในตัวรถยนต)เขามาทำงานควบคูกันไป อีกทั้ง เมื่อมีใชเบรก

เพ่ือชะลอความเร็วหรือหยุดลด จะมีการนำพลังงานจลนเปลี่ยนมาเปนพลังงานไฟฟา เพ่ือกักเก็บไวในแบตเตอรี่ซึ่ง

นำมาใชขณะยานยนตหยุดนิ่ง สงผลใหสามารถประหยัดการใชเชื้อเพลิงน้ำมันลงไปกวารถยนตสันดาปปกติ ขณะ

เดียว ยังชวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการออกตัวของยานยนต  

3.1.2 ยานยนตไฟฟาปลั๊กอินไฮบริด (Plug-in hybrid electric vehicle, PHEV)  

ยานยนตประเภทนี้มีสาระสำคัญหลักคือ เปนยานยนตที่พัฒนาตอยอดมากจากยานยนตไฟฟาไฮบริด โดย

สิ่งที่แตกตางและดีกวาเดิมคือ การที่ยานยนตประเภทนี้สามารถอัดประจุไฟฟาจากภายนอกได และมีแบตเตอรี่ที่

 
35 สมาคมยานยนตไฟฟาไทย, EV Technology [ออนไลน], ม.ป.ป. แหลงท่ีมา: http://www.evat.or.th/15708266/ev-

technology?fbclid=IwAR2px1olJ649Pkcoyh_CukvzKOYnfBiSiXNm28Xc-GtMIDZNSN92RsTQ1Qw [1 ธันวาคม 2565] 
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ใหญกวา สงผลใหสามารถวิ่งดวยไฟฟาไดระยะทางที่ไกลกวาแบบยานยนตไฟฟาไฮบริด โดยสามารถแบงยอยเปน

อีก 2 ประเภทคือ (1) แบบ Blended PHEV ซึ่งประเภทนี้จะเนนการทำงานควบคูกันไป (2) แบบ Extend range 

EV (EREV) ซึ่งประเภทนี้จะเนนการใชไฟฟาในการขับเคลื่อน สงผลใหประเภท EREV วิ่งดวยไฟฟาไดระยะทางที่

ไกลกวา 

3.1.3 ยานยนตแบตเตอรี่ (Battery electric vehicle: BEV)  

ยานยนตประเภทนี้มีสาระสำคัญหลักคือ จะใชมอเตอรไฟฟาในการขับเคลื่อนแบบ 100% กลาวคือ เปน

รถยนตที่ใชพลังงานไฟฟาอยางเดียว ซึ่งตองใชแบตเตอรี่ที่ใหญกวา และตองอาศัยการอัดประจุไฟฟาจากภายนอก 

3.1.4 ยานยนตไฟฟาเซลลเชื้อเพลิง (Fuel cell electric vehicle: FCEV)  

ยานยนตประเภทนี้มีสาระสำคัญหลักคือ ใชมอเตอรไฟฟาในการขับเคลื่อนแบบ 100% เชนเดียวกับรถ 

BEV แตจะแตกตางกันท่ี จะใชเซลลเชื้อเพลิง เชน ไฮโดรเจน เปนเชื้อเพลิงในการผลิตไฟฟา ซึ่งเซลลเชื้อเพลงอยาง

ไฮโดรเจนนั้น ปจจุบันยังมีตนทุนสูงกวาแบตเตอรี่ ทำใหไมไดรับความนิยม 

จากขอมูลขางตน จะพบวาเครื่องอัดประจุไฟฟาถูกออกแบบมาเพื่อใชกับยานยนตประเภท BEV และ 

PHEV เทานั้น เพราะยานยนตทั้งสองประเภทสามารถอัดประจุไฟฟาจากภายนอกได 

 

ภาพท่ี 1 ชนิดของยานยนตไฟฟา 

 

แหลงท่ีมา: สมาคมยานยนตไฟฟาไทย, ม.ป.ป. 
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3.2 เทคโนโลยีประเภทตางๆ ในการอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา 

ดวยการพัฒนาของเทคโนโลยี จึงทำใหเกิดการอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาหลายประเภท โดย

สามารถแบงประเภทสำคัญหลัก 3 ประการ ไดแก36  

3.2.1 การอัดประจุยานยนตไฟฟาแบบใชสาย 

การอัดประจุยานยนตไฟฟาแบบใชสาย เปนแบบที่เปนที่นิยมที่สุดที่ทุกประเทศเลือกใช อันเนื่องมาจาก

การที่สามารถประยุกตใชใหเขากับเทคโนโลยีในการจัดเก็บขอมูล รวมถึงมีประสิทธิภาพสูง โดยมีหลักเกณฑในการ

แบงประเภทการอัดประจุไฟฟาแบบใชสายคือ การใชกำลังไฟฟา หนวยกิโลวัตต เปนตัวแบง ซึ่งสามารถแบงได 3 

ประเภท ดังนี้  

3.2.1.1 การอัดประจุแบบชาดวยไฟฟากระแสสลับ (DC&AC Slow Charge) 

การอัดประจุระดับ 1 (Level 1) คือ รูปแบบการอัดประจุที่พื้นฐานที่สุดและถูกใชมากที่สุดทั่วโลก เพราะ

มีความสะดวก ติดตั้งงาย สามารถใชไดทั้งกระแสตรงและกระแสสลับ อยางไรก็ดี เนื่องดวยใชเวลานานในการอัด

ประจุไฟฟา ทำใหไมเหมาะกับการนำมาใชเชิงพาณิชย อาทิ สถานีอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา 

ภาพท่ี 2 หัวจายที่รองรับการอัดประจุแบบชาดวยไฟฟากระแสสลับ 

 

 แหลงท่ีมา: สมารทกริดไทยแลนด, 2564 

3.2.1.2 การอัดประจุแบบปกติดวยไฟฟากระแสสลับ (AC Normal Charge) 

การอัดประจุระดับ 2 (Level 2) คือ การอัดประจุไฟฟากระแสสลับดวยกำลังไฟฟาสูงสุด 22 กิโลวัตต โดย

การอัดประจุไฟฟาประเภทนี้ จะใชระยะในการชารตไฟประมาณหนึ่ง ทำใหเหมาะกับการติดตั้งในหางสรรพสินคา 

หรือลานจอดรถ เพราะผูใชงานจะสามารถไปทำกิจกรรมอยางอื่นได ขณะเดียวกัน ก็เหมาะกับการนำมาติดตั้งที่

ครัวเรือนเชนกัน   

 
36 สมารทกรดิไทยแลนด, รูปเเบบการใชงานสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา [ออนไลน], 2564. แหลงท่ีมา: https://thai-

smartgrid.com/ev-station-instruction/ [1 ธันวาคม 2565] 
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ภาพท่ี 3 หัวจายที่รองรับการอัดประจุแบบปกติดวยไฟฟากระแสสลับ 

 

แหลงท่ีมา: สมารทกริดไทยแลนด, 2564 

3.2.1.3 การอัดประจุแบบเร็ว (Fast Charge) 

การอัดประจุแบบเร็ว สามารถอัดประจุไฟฟาแกยานยนตไฟฟาจากแบตเตอรี่ระดับ 0% จนถึง 80% ไดใน

ระยะเวลาอันสั้น โดยมีทั้งแบบการอัดประจุแบบเร็วดวยกระแสสลับ (AC Fast Charge) และการอัดประจุแบบเร็ว

ดวยกระแสตรง (DC Fast Charge) สงผลใหเปนประเภทที่เหมาะกับสถานีอัดประจุไฟฟา หรือการอัดประจุไฟฟา

ในสถานีบริการน้ำมัน เพราะผูใชงานตองการความรวดเร็วในการอัดประจุ เพื่อที่จะเดินทางตอไป อยางไรก็ตาม 

การติดตั้งประเภทนี้ มีตนทุนที่สูงมาก  

ภาพท่ี 4 หัวจายที่รองรับการอัดประจุแบบเร็ว 

 

แหลงท่ีมา: สมารทกริดไทยแลนด, 2564 

 3.2.2 สถานีเปลี่ยนแบตเตอรี่ Battery Swapping Stations: BBS) 

สถานีเปลี่ยนแบตเตอรี่ คือ การนำแบตเตอรี่ที ่ไดอัดประจุไฟฟาไวแลว มารองรับกับผูใชบริการ เพ่ือ

สับเปลี่ยนแบตเตอรี่ที่ใชแลว กับแบตเตอรี่ใหมที่ไดอัดประจุไฟฟาไว ทำใหเกิดความรวดเร็วในการงาน เพราะไม

ตองเสียเวลามารอการอัดประจุ ซึ่งปจจุบันสามารถทำไดกับแบตเตอรี่ขนาดเล็กเทานั้น จึงไมเหมาะกับยานยนต

ไฟฟา แตจะเหมาะกับ รถจักรยานยนตไฟฟา หรือรถสามลอไฟฟา 
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ภาพท่ี 5 สถานีเปลี่ยนแบตเตอรี่ 

 

แหลงท่ีมา: Zolitic, 2564  

 3.2.3 การอัดประจุยานยนตไฟฟาแบบไรสาย 

 เปนรูปแบบการอัดประจุไฟฟาแบบเหนี่ยวนำ ซึ่งมีหลักการคลายกันกับรถไฟฟาความสูง ซึ่งจะใชขดลวด

เหนี่ยวนำเพ่ือใหเกิดสนามแมเหล็กไฟฟา และทำการอัดประจุไฟฟายานยนต โดยมีขอดีคอื สามารถอัดประจุไฟฟา

ไดขณะเคลื่อนที่ ทำใหเกิดความสะดวกสบายในการอัดประจุไฟฟา ขอเสียคือ ประสิทธิภาพต่ำ เกิดความรอน

สะสม และมีความเสี่ยงดานความอันตรายเชน อาจเกิดการลัดวงจรไดงาย โดยในบางประเทศไดเริ่มนำเทคโนโลยีนี้

มาใชแลว เชน ญี่ปุน37                                               

ภาพท่ี 6 การอัดประจุยานยนตไฟฟาแบบไรสาย 

           

 แหลงท่ีมา: Techsauce Team, 2565   

 
37 Techsauce Team, ญี่ปุนเริ่มทดสอบ Smart road ถนนท่ีชารจพลังงานรถ EV ไดขณะว่ิง ตั้งเปาใชจริงป 2025 ไฟฟา 

[ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: https://techsauce.co/news/japan-test-road-for-ev-wireless-charging [1 ธันวาคม 2565] 
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3.3 รูปแบบการเช่ือมตอในการอดัประจุและระดับความปลอดภัย 

 ในประเทศไทย คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน ไดกำหนดมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาไว สำหรับ

เครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา โดยแบงโหมดการติดตั้งไว 4 โหมด ไดแก38 

3.3.1 โหมด 1 (Mode 1)  

ยานยนตไฟฟาจะถูกเชื่อมตอเขากับระบบไฟฟาโดยตรงผานเตารับมาตรฐานที่ติดตั้งทั่วไปที่อยูอาศัย โดย

ไมมีการใชอุปกรณควบคุมการอัดประจุไฟฟาใดๆ ซึ่งการอัดประจุไฟฟาประเภทนี้อาจกอใหเกิดอันตรายได โดยใน

ปจจุบัน มาตรฐานของการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาทั้งในประเทศไทยและหลายประเทศทั่วโลก ไมอนุญาตใหมี

การอัดประจุไฟฟาในแบบนี้แลว 

ภาพท่ี 7 การอัดประจุไฟฟาโหมด 1  

           

 แหลงท่ีมา: ChargeDee ชารจดี เครื่องชารจรถยนตไฟฟา, 2563  

3.3.2 โหมด 2 (Mode 2)  

ยานยนตไฟฟาถูกเชื่อมตอเขากับระบบไฟฟาโดยตรงผานเตารับที่ติดตั้งทั่วไปที่อยูอาศัย และทำการอัด

ประจุไฟฟาดวยไฟฟากระแสสลับ 1 เฟส หรือ 3 เฟส ดวยไฟฟากระแสสลับ (AC) อยางไรก็ตามในการอัดประจุ

ไฟฟาในโหมด 2 จะมีอุปกรณปองกันเพื่อควบคุมการอัดประจุไฟฟาติดตั้งมาพรอมกับสายเคเบิล ซึ่งทำใหการอัด

ประจุไฟฟาในโหมด 2 มีคาใชจายที่สูงกวาในโหมด 1 แตมีความปลอดภัยมากขึ้นดวย อยางไรก็ดี ผูผลิตยานยนต

ไฟฟาไมแนะนำใหใชงานการอัดประจุไฟฟาในแบบนี้เปนปกติ ซึ่งควรจะใชในกรณีฉุกเฉินเทานั้น 

 
38 การไฟฟานครหลวง การไฟฟาสวนภูมิภาค และสำนักงานคณะกรรมการการกำกบักิจการพลังงาน, มาตรฐานการติดตั้งทาง

ไฟฟาไว สำหรับ บรภิัณฑจายไฟยานยนตไฟฟา เพื่อการอัดประจุไฟฟา สำหรบับานอยูอาศัย อาคารชดุ อาคารสำนักงาน และ

ลักษณะที่คลายกัน [ออนไลน], 2563. แหลงท่ีมา: 

https://www.mea.or.th/upload/download/file_a1a36341f340c8d9a62d063dd1759f8d.pdf [1 ธันวาคม 2565] 
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ภาพท่ี 8 การอัดประจุไฟฟาโหมด 2 

           

แหลงท่ีมา: ChargeDee ชารจดี เครื่องชารจรถยนตไฟฟา, 2563 

3.3.3 โหมด 3 (Mode 3)  

ยานยนตไฟฟาจะถูกเชื่อมตอเขากับระบบไฟฟาโดยผานเครื่องอัดประจุไฟฟาขนาดเล็ก ซึ่งมีแผงวงจรใน

การควบคุมการอัดประจุไฟฟาและควบคุมความปลอดภัยดวยไฟฟากระแสสลับ (AC) สงผลใหการอัดประจุไฟฟา

โหมดนี้มคีวามปลอดภัยมากกวาการอัดประจุไฟฟาในโหมด 1 และโหมด 2 แตมีคาใชจายที่สูงกวาดวยเชนเดียวกัน 

กลาวคือ โหมด 3 ถือเปนประเภทที่แนะนำในการใชอัดประจุไฟฟาภายในที่อยูอาศัย 

ภาพท่ี 9 การอัดประจุไฟฟาโหมด 3 

           

แหลงท่ีมา: ChargeDee ชารจดี เครื่องชารจรถยนตไฟฟา, 2563 

3.3.4 โหมด 4 (Mode 4)  

ยานยนตไฟฟาจะถูกเชื่อมตอเขากับระบบไฟฟาผานเครื่องอัดประจุไฟฟา ซึ ่งจะอัดประจุไฟฟาดวย

กระแสตรง (DC) เขาสูแบตเตอรี่โดยตรง โดยเครื่องอัดประจุไฟฟาจะมีระบบควบคุมการจายกระแสไฟฟา จึงทำให

การอัดประจุไฟฟาในโหมด 4 มีความรวดเร็วและปลอดภัย แตก็มีคาใชจายสำหรับเครื่องอัดประจุไฟฟาและการ

เตรียมระบบไฟฟาที่คอนขางสูง กลาวคือ โหมด 4 ถือเปนประเภทที่แนะนำในการใชอัดประจุไฟฟาสาธารณะ 
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ภาพท่ี 10 การอัดประจุไฟฟาโหมด 4 

           

แหลงท่ีมา: ChargeDee ชารจดี เครื่องชารจรถยนตไฟฟา, 2563 

 กลาวโดยสรุปไดวา39 หากเปนบานหรืออาคารชุด ที่ไมไดใชในเชิงพาณิชย ควรมีการติดตั้งการอัดประจุ

โหมด 3 อันเนื่องมาจากมีการจายไฟที่เสถียร อุปกรณมีความปลอดภัยตามมาตรฐาน และประหยัดกวาการอัด

ประจุในโหมด 4 ที่ใหบริการเชิงพาณิชย โดยหากเปนบานหรืออาคารชุด ไมแนะนำการอัดประจุไฟฟาโหมด 2 ที่

สามารถตอกับเตารับที่บานไดเลย เพราะควรใชในกรณีฉุกเฉินที่ไมสามารถหาการอัดประจุไฟฟาโหมด 3 และ 4 ได

เทานั้น ไมเหมาะกับการใชในระยะยาว ที่อาจสงผลกระทบตอแบตเตอรี่ยานยนตไฟฟา อีกทั้งยังไมแนะนำใหอัด

ประจุไฟฟาโหมด 1 เพราะไมไดมาตรฐานความปลอดภัย ซึ่งประเทศไทยรวมถึงประเทศตางๆ หามการอัดประจุ

ไฟฟาในโหมดนี้แลว 

3.4 รูปแบบเครื่องอัดประจุไฟฟาตามจุดประสงคของการใช 

สำหรับการแบงรูปแบบของเครื่องอัดประจุ สามารถแบงออกเปน 2 รูปแบบหลักๆ คือ เครื่องอัดประจุ 

แบบสวนบุคคล และเครื่องอัดประจุแบบสาธารณะ โดยสามารถแบงตามรูปแบบการติดตั้งได ดังนี้40  

3.4.1. เครื่องอัดประจุแบบสวนบุคคล (Private)  

สามารถแบงตามรูปแบบการติดตั้งไดเปน 2 รูปแบบ คือ 

(1) การติดตั้งเครื่องอัดประจุที่บาน เปนการใชงานเครื่องอัดประจุในรูปแบบการเปนเจาของ อาทิ แบบ Single 

home หรือแบบ Multi-Family หรือแบบ Condominium 

 
39 ปนโปร, มือใหมตองร ู! "หัวชารจรถยนต EV มีกี่แบบ" แตละแบบตางกันยังไง เลือกชารจแบบไหนถึงจะเวิรก ? [ออนไลน], 

2565. แหลงท่ีมา: https://www.punpro.com/p/EV-Charger-Types [1 ธันวาคม 2565] 
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ภาพท่ี 11 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุที่บาน 

               

แหลงท่ีมา: Prime, ม.ป.ป.  

ภาพท่ี 12 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุที่ Condominium 

 

แหลงท่ีมา: ลมุพินี, 2565 

(2) การติดตั้งเครื่องอัดประจุในที่ทำงาน เปนการใชงานเครื่องอัดประจุในรูปแบบการใชเฉพาะกับบุคคลกรภายใน

องคกร อาทิ อาคารสำนักงาน หรือแบบ fleet           

ภาพท่ี 13 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบ Fleet 

            

แหลงท่ีมา: Hannover Messe, 2557 
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3.4.2. เครื่องอัดประจุแบบสาธารณะ (Public)  

สามารถแบงตามรูปแบบการติดตั้งไดเปน 2 รูปแบบ คือ 

(1) การติดตั้งเครื่องอัดประจุในพื้นที่เชิงพาณิชย (Commercial Area) เปนการใชงานเครื่องอัดประจุในรูปแบบ

การใหบริการหรือใชงานเฉพาะในพ้ืนที่ติดตั้ง อาทิ ลานจอดรถ หางสรรพสินคา 

ภาพท่ี 14 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบหางสรรพสินคา  

 

แหลงท่ีมา: PPTVHD36, 2565 

ภาพท่ี 15 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบลานจอดรถ 

 

แหลงท่ีมา: กรุงเทพธุรกิจ, 2564 

(2) สถานีอัดประจุสาธารณะ (Public Station) เปนการใชงานเครื่องอัดประจุในรูปแบบการใหบริการเชิงพาณิชย

แบบเต็มรูปแบบ อาทิ แบบ Normal Charge แบบ Fast Charge 
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ภาพท่ี 16 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบ Quick Charge ในสถานีปมน้ำมัน 

 

แหลงท่ีมา: ผจูดัการออนไลน, 2564 

 

3.5 สิ่งที่ตองทราบกอนติดตั้งสถานีอดัประจุยานยนตไฟฟา 

การติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟาสามารถแบงออกไดเปน 2 แบบ คือ การติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบสวน

บุคคล และการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบสาธารณะ โดยในแตละรูปแบบนั้น มีรายละเอียดในการดำเนินการ ดังนี้ 

3.5.1 การติดตั้งเครื่องอดัประจุแบบสวนบุคคล (Private) 41 

สำหรับผูที ่มียานยนตไฟฟาและตองการติดตั้งเครื ่องอัดประจุยานยนตไฟฟาภายในบาน ควรมีการ

พิจารณาและตรวจสอบอุปกรณไฟฟาภายในบาน เพ่ือปองกันไมใหระบบไฟฟาภายในบานเกิดปญหา โดยสิ่งที่ควร

คำนึงถึงมดีังนี้ 

3.5.1.1 ขนาดมิเตอรไฟฟา  

โดยปกติแลว ขนาดมิเตอรของบานพักอาศัยทั่วไปจะใชขนาด 15(45) แอมป (ระบบไฟฟา 1 เฟส) ซึ่ง

หมายถึง มิเตอรขนาด 15 แอมปจะสามารถใชไฟฟาไดมากถึง 45 แอมปแตสำหรับผูที่ตองการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟาภายในบานนั้น โดยทั่วไปเครื่องอัดประจุยานยนตไฟฟาภายในบานจะใชกำลังไฟสูงถึง 32 แอมป ซึ่ง

หากมีการใชงานเครื่องใชไฟฟาที่กินไฟหลายชนิดพรอมกัน การอัดประจุยานยนตไฟฟาจะทำใหกำลังไฟไมเพียงพอ 

และอาจสงผลทำใหไฟฟาตกได ดังนั้น ทางการไฟฟาจึงไดมีการแนะนำใหเปลี่ยนขนาดมิเตอรเปน 30(100) แอมป 

 
41 สมารทกรดิ, ขอควรรูกอนติดตั้งระบบชารจยานยนตไฟฟาภายในบาน [ออนไลน], 2565.แหลงท่ีมา: https://thai-

smartgrid.com/ขอควรรูกอนติดตั้งระบบชารจยานยนตไฟฟาภายในบาน/ [1 ธันวาคม 2565] 
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สำหรับระบบไฟฟา 1 เฟส หรือ 15 (45) แอมป สำหรับระบบไฟฟา 3 เฟส เพื่อใหมิเตอรมีขนาดใหญขึ้น และ

สามารถปองกันการใชไฟฟาที่มากเกินไป  

3.5.1.2 สายเมน และลูกเซอรกิตเบรกเกอร (Miniature Circuit Breaker: MCB)   

โดยปกติแลว สาย Main หรือสายไฟฟาที่เดินจากมิเตอรไฟฟาเพื่อทำหนาที่ลำเลียงไฟฟาเขาสูที่พักอาศัย

นั้น จะมีขนาด 16 ตารางมิลลิเมตร ซึ่งหากตองการจะติดเครื่องอัดประจุไฟฟา จะตองปรับใหมีขนาดใหญขึ้นเปน 

25 ตารางมิลลิเมตร และเปลี่ยนลูกเซอรกิตเบรกเกอร (MCB) ซึ่งเปนอุปกรณตัดกระแสไฟฟา ที่จะอยูในตู (Main 

distribution board: MDB) ใหสามารถรองรับไดสูงสุด 100 แอมป 

3.5.1.3 ตูควบคุมไฟฟา (MDB)   

ในกรณีจะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟานั้น จะตองตรวจสอบภายในตูวามีชองวางสำรองเหลือใหติดตั้ง MCB 

อยางนอย 1 ชอง เนื่องจากการอัดประจุของยานยนตไฟฟานั่นจะตองมีชองสวนตัว แยกใชงานกับเครื่องไฟฟาอื่นๆ 

หรือหากภายในตูหลักไมมีชองวาง ก็สามารถเพ่ิมตูควบคุมยอยได  

3.5.1.4 เครื่องตัดไฟรั่ว (Residual current device: RCD)  

เปนเครื่องตัดกระแสไฟฟาอัตโนมัติที่จะตัดวงจรไฟฟาเมื่อกระแสไฟฟาไหลผานเขาออกมีคาไมเทากัน ซึ่ง

อาจจะสงผลใหเกิดไฟฟาลัดวงจร และเกิดเพลิงไหมในอนาคตได ในกรณีที่สายชารจไฟฟามีระบบตัดไฟภายในตัว

อยูแลว ไมจำเปนตองติดตั้งเพิ่ม อยางไรก็ตาม เครื่องอัดประจุยานยนตไฟฟาที่ดีควรมีระบบตัดไฟอยางนอย RCD 

type A โดยมีระบบตรวจจับการปองกันกระแสไฟฟาตรงรั่วไหล 6 มิลลิแอมปดวย 

3.5.1.5 เตารับ (EV Socket)  

กอนที่จะมีการอัดประจุไฟฟานั้น จำเปนจะมีการติดตั้งเตารับเพื่อใชสำหรับการเสียบชารจยานยนตไฟฟา

โดยเฉพาะ โดยจะเปนเตารับชนิด 3 รู (มีสายตอลงดินหรือสายดิน) และตองทนกระแสไฟฟาไดเนื่องไมนอยกวา 

16 แอมป ทั้งนี้ ไมควรใชกับเตารับเดิมของบานโดยเด็ดขาด ดังที่ไดกลาวไปในรูปแบบการอัดประจุไฟฟาโหมด 1 

3.5.1.6 ระยะทางจากจุดติดตั้งเครื่องชารจจนถึงตัวรถ  

ในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา จะตองมีการจัดสรรพื้นที่ ซึ่งควรมีระยะไมเกิน 5 เมตร เนื่องจากปกติ

แลว สายเครื่องอัดประจุยานยนตไฟฟาจะมีความยาวอยูที่ 5 ถึง 7 เมตรเทานั้น และควรเลือกจุดที่มีหลังคาเพื่อ

ปองกันละอองฝน อยางไรก็ตาม จะขึ้นอยูกับมาตรฐานการกันน้ำของเครื่องชารจยานยนตไฟฟานั้นๆ ดวย 

สุดทาย ผูครอบครองยานยนตไฟฟาหรือสนใจในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา ควรปรึกษากับการไฟฟา

ในเขตพ้ืนที่ที่ประสงคจะติดตั้งกอน เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยและไดรับคำแนะนำที่ถูกตอง 
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ภาพท่ี 17 สิ่งที่ควรตองทราบกอนติดตั้งระบบชารจยานยนตไฟฟาภายในบาน 

 

แหลงท่ีมา: สมารทกรดิ, 2565 
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3.5.2 การติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบสาธารณะ (Public) 

สำหรับผูประกอบการที่ตองการทำธุรกิจเกี่ยวกับสถานีอัดประจุไฟฟานั้นผูประกอบการจะตองมีการเลือก

พ้ืนที่ในการติดตั้งกอน โดยสามารถแบงพ้ืนท่ีในการติดตั้งออกเปน 2 รูปแบบ คอื พ้ืนที่ในเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง 

และพื้นที่นอกเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง ซึ่งแตละพ้ืนที่นั้น มีรูปแบบการขออนุญาตที่แตกตางกันออกไป โดยมี

รายละเอียด ดังนี้42 

(1) พื้นที่ในเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง หากผูประกอบการตองการติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟาในเขตสถานี

บริการเชื้อเพลิงผูประกอบการจะตองปฏิบัติตามขอกำหนด หรือประกาศของกรมธุรกิจพลังงาน อาทิ มาตรฐาน

ความปลอดภัยสถานีอัดประจุไฟฟาสำหรับสำหรับยานยนตไฟฟาภายในสถานีบริการน้ำมันเชื้อเพลิง เปนตน และ

ขอกำหนด หรือระเบียบ หรือประกาศของการไฟฟาสวนภูมิภาค การไฟฟานครหลวง และสำนักงานคณะกรรมการ

กำกับกิจการพลังงานดวย อาทิ มาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟา สำหรับบริภัณฑจายไฟยานยนตไฟฟา เพื่อการอัด

ประจุไฟฟาสำหรับประเภทสถานีอัดประจุไฟฟาในสวนมาตรฐานเพิ่มเติมสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟาที ่อยูใน

บริเวณสถานีบริการน้ำมันสถานีบริการกาซปโตเลียมเหลว (LPG) และสถานีบริการกาซธรรมชาติ (CNG) เปนตน 

(2) พื้นที่นอกเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง หากผูประกอบการตองการติดตั้งสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา

พื้นที่นอกเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง ผูประกอบการจะตองปฏิบัติตามขอกำหนด หรือประกาศของสำนักงาน

คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน อาทิ มาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาสำหรับบริภัณฑจายไฟฟายานยนตไฟฟา 

เพ่ือการอัดประจุไฟฟา เพ่ืออัดประจุไฟฟาประเภทสถานีอัดประจุไฟฟา เปนตน 

ทั้งนี้ ในการเลือกพื้นที่หรือทำเลที่ติดตั้ง ผูประกอบการควรเลือกพื้นที่ที่มีความเหมาะสมทั้งในดานของ

โครงขายไฟฟา ความหนาแนนของการจราจร และมีความสะดวกตอการใชบริการ สวนในเรื่องของอุปกรณที่ใชใน

สถานีอัดประจุนั้น ควรเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หรือกฎหมายอื่นๆ ท่ีเก่ียวของ 

ในสวนของการดำเนินการขออนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟาเพื่อจำหนายนั้น ผูประกอบการ

จะตองดำเนินการขออนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟาจากสำนักงานคณะกรรมการกำกับกิจการ

พลังงาน ตามพระราชบัญญัติการประกอบธุรกิจการพลังงาน พ.ศ. 255043 โดยมีรายละเอียดการขอใบอนุญาตที่

เก่ียวของกับการจัดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟา ดังนี ้

 
42 คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน, คูมือประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา EV [ออนไลน], 2561.

แหลงท่ีมา: https://www2.erc.or.th/ERCWeb2/Upload/Document/คูมือประกอบกิจการสถานีอัดประจไุฟฟาสำหรับยาน

ยนตไฟฟา EV.pdf [1 ธันวาคม 2565] 
43 พระราชบัญญัติการประกอบธุรกิจการพลังงาน พ.ศ. 2550 
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3.5.2.1 รายละเอยีดการขออนุญาตติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟาเพื่อจำหนาย 

การประกอบกิจการอัดประจุไฟฟาถือเปนการประกอบกิจการพลังงานที่ตองไดรับอนุญาตจากสำนักงาน

คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน โดยจะแบงตามลักษณะและขนาดการติดตั้งตามมาตรา 47 แหง พ.ร.บ. การ

ประกอบกิจการพลังงาน พ.ศ. 2550 ดังนี้ 

กรณีทีแ่รก สถานีอัดประจุไฟฟามีขนาดการจำหนายไฟฟา ซึ่งมีการตดิตั้งหมอแปลงไฟฟาหรือเครื่องแปลง

กระแสไฟฟา (Grid-Connection Inverter) ที่มีขนาดรวมตั้งแต 1,000 กิโลโวลตแอมแปรขึ้นไปนั้น ผูประกอบการ

ตองขอรับใบอนุญาตประกอบกิจการจำหนายไฟฟาและยื่นเอกสารตามระเบียบของคณะกรรมการกำกับกิจการ

พลังงานวาดวยการรับใบอนุญาตและการอนุญาตประกอบกิจการพลังงาน พ.ศ. 2551 และระเบียบคณะกรรมการ

กำกับกิจการพลังงานวาดวยการขอรับใบอนุญาตและการอนุญาตประกิจกิจการพลังงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2560 

กรณีทีส่อง สถานีอัดประจุไฟฟามีขนาดการจำหนายไฟฟา ซึ่งมีการตดิตั้งหมอแปลงไฟฟาหรือเครื่องแปลง

กระแสไฟฟา (Grid-Connection Inverter) ที่มีขนาดรวมต่ำกวา 1,000 กิโลโวลตแอมแปรนั้น จะถือวากิจการ

ดังกลาวเขาขายเปนการประกอบกิจการพลังงานที่ไดรับการยกเวนไมตองขอรับใบอนุญาตการประกอบกิจการ

จำหนายไฟฟาตามพระราชกฤษฎีกากำหนดประเภท ขนาด และลักษณะของกิจการพลังงานที่ไดรับการยกเวนไม

ตองขอรับใบอนุญาตการประกอบกิจการพลังงาน พ.ศ. 2552 โดยผูประกอบการตองยื่นคำขอตอสำนักงาน

คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน พรอมเอกสารประกอบตามประกาศคณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน เรื่อง 

การกำหนดใหกิจการพลังงานที่ไดรับการยกเวนไมตองขอรับใบอนุญาตเปนกิจการที่ตองแจง พ.ศ. 2551 

3.5.2.2 การเตรียมเอกสารเพื ่อขอใบอนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟาเพื่อ

จำหนาย 

(1) หนังสือรับรองที่เก่ียวของ 

กรณีเปนนิติบุคคล : สำเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนเปนนิติบุคคลมีอายุหนังสือไมเกิน 6 เดือน 

นับตั้งแตวันท่ีออกหนังสือถึงวันที่ยื่นแบบแจง 

กรณเีปนหนวยงานราชการ : สำเนาหนังสือจัดตั้งหนวยงาน 

กรณเีปนบุคคลธรรมดา : สำเนาบัตรประจำตัวประชาชนหรือ passport (แลวแตกรณี) 

(2) หนังสือมอบอำนาจใหจัดการหรือดำเนินการแทน และสำเนาบัตรประชาชนของผูมีอำนาจทำการแทน 

และของผูรับมอบอำนาจ 

(3) สำเนาใบอนุญาตกอสราง หรือดัดแปลงอาคาร (อ.1) 
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นอกจากนี้ เพื่อใหมีการกำกับมาตรฐานทางดานวิศวกรรมและความปลอดภัยในการประกอบกิจการ

พลังงาน ขอใหผูประกอบกิจการย่ืนเอกสารอ่ืนๆ เพ่ิมเติมประกอบการอนุญาตในกรณีท่ี 1 และกรณีที่ 2 ดังนี้ 

(1) แผนงานเกี่ยวกับการจำหนายหรือการจัดใหไดมาซึ่งไฟฟา ซึ่งมีรายละเอียดเกี่ยวกับการจำหนายหรือ

การจัดใหไดมาซึ่งไฟฟา 

(2) จำนวนผูใชไฟฟา จำนวนหนวยไฟฟาที่ผูไฟฟาแตละรายตองการใชในแตละเดือน ประมาณการใช

พลังงานไฟฟาและพลังไฟฟาสูงสุดในแตละเดือน และจำนวนหนวยไฟฟาที่จะจำหนาย 

(3) เอกสารเก่ียวกับตนทุนการดำเนินการ 

(4) เอกสารแสดงรายละเอียดการเชื่อมตอระบบจำหนายไฟฟา 

(5) เอกสารแสดงมาตรฐานดานเทคนิคและความปลอดภัย 

(6) หนังสือยินยอมใหเชื่อมตอระบบโครงขายพลังงานกับผูรับใบอนุญาตรายอื่น 

3.5.2.3 การปฏิบัติตามขอกำหนดดานความปลอดภัยที่เกี่ยวของกับสถานีอัดประจุไฟฟา 

ผูประกอบการกิจการสถานีอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาเพื่อจำหนายจะตองออกแบบและติดตั้ง

บริภัณฑจายไฟยานยนตไฟฟาเพื่อการอัดประจุไฟฟาใหเปนไปตามขอกำหนดและมาตรฐานทางวิศวกรรมที่กำหนด 

เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยตอชีวิตและทรัพยสินและไดรับความสะดวกในการใชงาน 

3.6 หลักการในการคำนวณหาขนาดที่เหมาะสมของเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา  

 ผูครอบครองยานยนตไฟฟา รวมไปถึงผูที่จะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา ควรมีความ

เขาใจในหลักการในการคำนวณระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟา เพื่อที่จะไดสามารถวางแผนในการอัดประจุไฟฟา 

รวมไปถึง จะไดทราบวา ควรเลือกเครื่องอัดประจุไฟฟาขนาดใดในการติดตั้ง โดยหลักการดังกลาวสามารถ แบงได

เปน 2 กรณ ีไดแก44 

 3.6.1 การหาระยะเวลาอัดประจุไฟฟา สำหรับการอดัประจุไฟฟาแบบกระแสสลับ 

ยานยนตไฟฟา จะมีอุปกรณหนึ่งที่ติดมากับตัวยานยนต คือ On-Board Charger ซึ่งจะมีหนาที่ในการ 

จำกัดปริมาณการไหลของไฟฟา วารับไฟฟาไดเทาใด โดยระหวางการรับกระแสไฟเขามา ตัว On-Board Charger 

ก็จะทำหนาที่ในการแปลงไฟจากกระแสสลับ ใหเปนไฟฟากระแสตรงไปพรอมกัน ดังนั้นตอให ความจุของ

 
44 อางแลว, เชิงอรรถที่ 39 
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แบตเตอรี่ยานยนตไฟฟามีมาก แต On-Board Charger รับไดนอย ระยะเวลาอัดประจุไฟฟาก็จะนาน โดยสามารถ

คำนวณไดจากสูตร 

ระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟา = 
ความจุแบตเตอรี่ ( )

ปริมาณไฟที่รับไดของ   ( ) 
 

 ตัวอยางเชน ยานยนตไฟฟามี On-Board Charger ที ่ 3kW และมีแบตเตอรี ่ความจุ 24kWh ดังนั้น 

ระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟาจะเทากับ 8 ชั่วโมง โดยวิธีนี้จะเปนวิธีคิดสำหรับการอัดประจุไฟฟากระแสสลับ 

(AC Charger) ซึ่งนิยมใชกันในบานพักอาศัย  

 ดวยหลักการนี้ จะทำใหผูที่ตองการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในบานพักอาศยั สามารถคำนวณขนาดของ

เครื่องอัดประจุไฟฟาได ซึ่งหากใชตัวอยางเดิมขางตน เครื่องอัดประจุไฟฟาก็ควรจะมีขนาดที่สงกำลังไฟฟาได

มากกวา 3kW ถึงจะสามารถอัดประจุไฟฟาในระยะเวลา 8 ชั่วโมง แมวาจะเปลี่ยนขนาดเครื่องอัดประจุไฟฟาใหมี

ขนาดใหญใหญขึ้น ยานยนตไฟฟาก็สามารถรับกำลังไฟฟากระแสสลับไดเพียง 3kW เทานั้น  

 3.6.2 การหาระยะเวลาอัดประจุไฟฟา สำหรับการอดัประจุไฟฟาแบบกระแสตรง 

ในกรณีที่ยานยนตไฟฟารับไฟฟาเปนกระแสตรงมาแลว On-Board Charger ตัวนี ้ก็จะไมตองทำงาน 

(เพราะวาไมตองแปลงไฟจากกระแสสลับใหเปนกระแสตรงแลว)  ไฟฟาจึงสามารถไหลผานเขามาไดเลย ทำใหอัด

ประจุไฟฟาไดไว และเต็มเร็วกวารถที่ชารจไฟโดยที่ผานตัว On-Board Charger อีกที โดยสามารถคำนวณไดจาก

สูตร 

ระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟา = 
ความจุแบตเตอรี่ ( )

กำลังไฟฟาที่จาย ( ) 
 

 ตัวอยางเชน ยานยนตไฟฟามี On-Board Charger ที่ 3kW และมีแบตเตอรี่ความจุ 24kWh ตองการใช

บริการอัดประจุไฟฟากระแสตรง (DC Fast Charge) ซึ่งสามารถสงกำลังไฟฟาได 50 kWh ดังนั้น ระยะเวลาใน

การอัดประจุไฟฟาจะเทากับ 28.8 นาที เพราะ DC Fast Charge จะอัดกำลังไฟฟาเขาแบตเตอรี่โดยตรงเลย ไม

ตองผาน On-Board Charger แลว  

 ดังนั้น กรณีของสถานีอัดประจุไฟฟาสาธารณะที่มักจะใชเครื่องอัดประจุไฟฟากระแสตรง (DC Fast 

charge) ในการบริการนั้น ควรคำนึงถึง ขณะเดียวกัน เมื่อผูที่ตองการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในบานพักอาศัย 

ทราบถึงขนาดที่เหมาะสมของเครื่องอัดประจุไฟฟาแลว ควรจะตองทราบถึงคาใชจายในการเตรียมการ ดังที่จะ

กลาวตอไป 
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3.7 คาใชจายในเบื้องตนสำหรับการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา 

 เพ่ือใหทราบถึงภาระคาใชจายหรือตนทุน ที่ภาคประชาชน หรือกิจการที่ประสงคจะทำการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟาตองแบกรับ จึงไดสรุปคาใชจายตางๆออกมาในเบื้องตน ดังนี้ 

 3.7.1 คาใชจายในเบื้องตนกรณีติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟาในที่บานพักอาศัย 

 ในสวนของบานพักอาศัย จะมีสาระสำคัญอยู 2 ประการ คือ (1) คาเปลี่ยนมิเตอร (2) คาเครื่องอัดประจุ

ไฟฟา โดยสามารถอธิบายได ดังนี4้5 

 โดยทั่วไปตามบานเรือนที่พักอาศัยมักจะติดตั้งมิเตอรขนาด 1 เฟส (15/45) ซึ่งสามารถใหกำลังไฟ 30 

แอมป หากอยูในเขตดูแลของการไฟฟานครหลวง และจะสามารถใหกำลังไฟ 36 แอมป หากอยูในเขตดูแลของการ

ไฟฟาสวนภูมิภาค โดยเมื่อเทียบกับการใชกำลังไฟของเครื่องอัดประจุไฟฟา จะทำใหสามารถติดเครื่องอัดประจุ

ไฟฟาที่ใชไฟขนาด 16 แอมป หรือคือรุนที่ใหกำลังไฟ 3.6 kW ได อยางไรก็ดี ผูที่จะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาตอง

พิจารณาดวยวาเครื่องใชไฟฟาที่บานใชไฟอยูปริมาณเทาใด เพื่อปองกันความเสี่ยงที่จะไฟตกเพราะกระแสไฟไม

เพียงพอ 

แตหากเปนรถ BEV ซึ่งใชพลังงานไฟฟา 100% นั้น On Board Charger ที่ติดมากับยานยนตไฟฟาจะมี

ขนาดใหญกวา 3.6 kW ซึ่งเครื่องอัดประจุไฟฟาที่ใหกำลังไฟ 7.2 kW จึงเปนอีกทางเลือกหนึ่งที่สามารถติดกับไฟ

บาน 1 เฟสได อยางไรก็ดี ตองเปนมิเตอรขนาด 1 เฟส (30/100) ข้ึนไป หากเปนกรณีที่เครื่องอัดประจุไฟฟาขนาด 

11 kW และ 22 kW จะตองใชมิเตอร 3 เฟส (30/100) ขึ้นไป ทั้งนี้ทางชางผูติดตั้งจะคำนวณควบคูกับการใชไฟ

ของเครื่องใชไฟฟาเปนรายกรณีไป 

อีกเรื่องที่เราควรทราบไวคือ บานพักอาศัยที่อยูในการดูแลของการไฟฟาสวนภูมิภาคนั้น หนึ่งบานเลขที่จะ

ติดมิเตอรไฟฟาไดเพียงตัวเดียว แตหากเปนบานพักอาศัยที่อยูในการดูแลของการไฟฟานครหลวง บานเลขที่เดียวก็

สามารถติดมิเตอรเพิ่มเปน 2 ตัวได สงผลให การติดตั้งมิเตอรแยกสำหรับเครื่องอัดประจุไฟฟาไปเลยเปนเรื่องงาย 

ไมตองไปยุงเก่ียวกับมิเตอรและวงจรไฟเดิมของตัวบาน  

ดังนั้น มิเตอรไฟฟาจะข้ึนอยูกับกรณีของรุนยานยนตไฟฟาของผูครอบครอง โดยมีรายละเอียดคาใชจายใน

การดำเนินการเปลี่ยนมิเตอรไฟฟา ดังที่แสดงในภาพที่ 18 

 
45 Pimphorn, ติดตั้ง EV Charger ที่บาน ใชงบเทาไหร ใชยี่หอไหน [ออนไลน], 2565.แหลงท่ีมา: https://thinkofliving.com

ไอเดียตกแตง/ติดตั้ง-ev-charger-ที่บาน-ใชงบเทาไหร-ใชยี่หอไหนด-ี791271/ [1 ธันวาคม 2565] 
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ภาพท่ี 18 คาใชจายในการขอเปลี่ยนมิเตอรไฟฟา 

           

 แหลงที่มา: การไฟฟานครหลวง, 2564 

  

อีกอุปกรณที่สำคัญอยางมากคือ เครื่องอัดประจุไฟฟา ซึ่งในปจจุบันมีหลากหลายแบรนดใหผูใชเลือกซื้อ 

โดยมีราคาตั้ง 3 หมื่นบาทไปจนถึง 7 หมื่นบาท ดังที่แสดงตัวอยางบางผลิตภัณฑในตารางที่ 1 
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ตารางที่ 1 ตัวอยางเครื่องอัดประจุไฟฟากระแสสลับสำหรับยานยนตไฟฟา 

 

แหลงท่ีมา: Kapook, 2565 

 จะเห็นไดวา เมื่อนำคาใชจายดังกลาวมารวมกัน จะอยูที่ประมาณ 4 หมื่นบาทเปนอยางนอย ตอการติดตั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟาจำนวน 1 เครื่อง โดยที่ ยังไมรวมคาใชจายที่อาจตามมา เชน สายไฟ ที่หากมีการเดินสายไฟ

เกินกวาที่การไฟฟานครหลวงกำหนดไว ก็จะมีคาใชจายเพิ่มเติม เปนตน 

3.7.2 คาใชจายในเบื้องตนกรณีลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟา 

 ในสวนของคาใชจายในการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟา สามารถแบงไดเปน 2 สวน คือ  

(1) สวนการเตรียมระบบไฟฟาทั้งระบบ ซึ่งจะตองใชกำลังไฟฟามหาศาล เพราะเปนการอัดประจุไฟฟาแบบเร็ว 

(DC Fast Charge) ทำใหมีอุปกรณที่เก่ียวของเยอะ และมีความซับซอน ตนทุนจึงมรีาคาที่สูง โดยมีราคาตั้งแต 

9 แสนบาท ไปจนถึง 3 ลาน 6 แสนบาท ตอ 1 หัวจาย ขึ้นอยูกับความตองการของกำลังไฟฟา 

(2) เครื่องอัดประจุไฟฟากระแสตรง (DC Charger) โดยมีหลากหลายแบรนดเชนกัน ใหผูสนใจลงทุนเลือกซื้อ ซึ่ง

ไดแสดงตัวอยางเครื่องอัดประจุไฟฟากระแสตรง ในตารางที่ 2 
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ตารางที่ 2 ตัวอยางเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา 

 

แหลงขอมูล: การไฟฟาสวนภูมิภาค, 2565  

 โดยผลูงทนุเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ จะตองคำนึงถึงจุดคมุทุนดวย โดยหากลงทนุ 1 หัวจายจะมี

จุดคุมทุนเฉลี่ย 1-2 ป (กรณีที่เปนไปตามการคาดการณ) ซึ่งมีรายละเอียด ดังภาพที่ 19  

ภาพท่ี 19 ตัวอยางแสดงการคาดการณการคมุทุนหรือคืนทุน ของผูลงทนุติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา 1 เครื่อง 

 

แหลงท่ีมา: การไฟฟาสวนภูมิภาค, 2565 
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3.8 ความเปนมาของมาตรการและนโยบายของประเทศไทยที่เกี่ยวของกับเครื่องอัดประจุไฟฟา 

 หลังการปฏิวัติอุตสาหกรรม ทั่วโลกประสบกับภาวะโลกรอน (Global warming) อยางตอเนื่อง ซึ่งถือเปน

เรื่องที่สรางผลกระทบอยางมหาศาล ทั้งในดานสภาพภูมิอากาศและอุณหภูมิท่ีเปลี่ยนไป ทำใหเกิดภัยพิบัติตางๆที่

ทวีความรุนแรงมากขึ้น อาทิ น้ำทวม ภัยแลง ไฟปา หรือดานสุขภาพของประชากรโลกที่แยลง โดยมีขอมูลระบุวา46

ประเทศไทยถูกจัดอันดับวาเปนประเทศที่ไดรับผลกระทบมากที่สุดเปนอันดับที่ 13 จาก 180 ประเทศทั่วโลก ที่

ไดรับผลกระทบจากภาวะโลกรอน ไมเพียงเทานั้น ภาวะโลกรอนอาจทำใหเกิดโรคใหมๆที่ไมเคยพบมากอน47 ซึ่ง

อาจสงผลตอการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจดวย ดังที่เกิดขึ้นกับการแพรระบาดของโควิด19 ที่เปนโรคที่เกิดขึ้นใหม

และสรางความเสียหายกับเศรษฐกิจทั่วโลก รวมถึงประเทศไทยอยางมหาศาล48 

สาเหตุหลักของภาวะโลกรอนมาจากการปลอยกาซเรือนกระจก49 ดังนั้น เพื่อที่จะลดการปลอยกาซเรือน

กระจก จึงไดเกิดเปนความตกลงปารีส (Paris Agreement) จากการประชุมสมัชชาประเทศภาคีอนุสัญญา

สหประชาชาติวาดวยเรื่องการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ครั้งที่ 21 (Conference Of the Parties: COP21) 

พ.ศ. 2558 โดยหนึ่งในวัตถุประสงคหลัก50 คอื การมงุจำกัดการเพิ่มขึ้นของระดับอุณภูมิเฉลี่ยของโลก ใหไมเกิน 2 

องศาเซลเซียส หรือถามีความเปนไปได จะไมใหเกิน 1.5 องศาเซลเซียส เมื่อเทียบกับยุคกอนปฏิวัติอุตสาหกรรม 

โดยที่ แตละประเทศจะตองกำหนดเปาหมายรวมกันในประเทศของตนเพื่อทำใหการปลอยกาซเรือนกระจกนั้น

ลดลง ซึ่งภาครัฐนั้นจะตองเปนผสูงแผนเปาหมายที่เปนรูปธรรมรวมกันนี้ (Nationally Determine Contribution: 

NDC) แกเลขาธิการกรอบอนุสัญญาวาดวยเรื่องการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (United Nations Framework 

on Climate Change: UNFCCC) ทุกๆ 5 ป51 อีกทั้ง ทุกๆ 2 ปจะตองสงรายงานความคืบหนาที่เปรียบดั่งสมุดพก

 
46 SET Social Impact, ภาวะโลกรอนสงผลกระทบกับประเทศไทยอยางไรบาง [ออนไลน], ม.ป.ป. แหลงท่ีมา: 

https://climate.setsocialimpact.com/carethebear/article/detail/4 [1 ธันวาคม 2565] 
47 BBC NEWS ไทย, โลกรอน : พบจุลชีพที่มนุษยไมรจูักฝงตัวในธารน้ำแข็งท่ีราบสูงทิเบต หวั่นอาจกอโรคระบาดครั้งใหมหาก

น้ำแข็งละลาย [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: https://www.bbc.com/thai/international-62025468 [1 ธันวาคม 2565] 
48 ธนาคารแหงประเทศไทย, ผลกระทบวิกฤติโควิด 19 กับเศรษฐกิจโลก This Time is Different [ออนไลน], 2563. แหลงท่ีมา: 

https://www.bot.or.th/Thai/BOTMagazine/Pages/256302TheKnowledge_ThisTimeisDifferent.aspx [1 ธันวาคม 

2565] 
49 พัฒน ชาญศิลป, Economic of Climate Change : ภาวะโลกรอนกระทบเศรษฐกิจโลกอยางไร? [ออนไลน], 2563. แหลงท่ีมา: 

https://www.scbeic.com/th/detail/product/6780 [1 ธันวาคม 2565] 

50 องคการบริหารจดัการกาซเรือนกระจก (องคการมหาชน), ความตกลงปารีส [ออนไลน], ม.ป.ป. แหลงท่ีมา: 

http://www.tgo.or.th /2020/index.php/th/page/ปรากฏการณกาซเรือนกระจก-319 [1 ธันวาคม 2565] 
51 United Nations Climate Change, Key aspects of the Paris agreement [Online], n.d. Retrieved from 

https://unfccc.int/most-requested/key-aspects-of-the-paris-agreement [1 December 2022] 
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การใหคะแนนวาในประเทศของตนดำเนินการเพ่ือลดกาซเรือนกระจกไปแลว มากนอยเพียงใด โดยการดำเนินการ

ดังกลาวของแตละประเทศนั้นจะขึ้นอยูกับศักยภาพของประเทศนั้นๆ โดยมีพื้นฐานมาจากหลักความเปนธรรม 

(Equity) และหลักความรับผิดชอบรวมกันแตแตกกันตามลำดับความสามารถ (Principle of Common but 

Differentiated and Responsibilities Respective Capabilities)52 กลาวคือ หากเปนประเทศที่พัฒนาแลว ก็

ควรที่จะเปนผูนำในการดำเนินการ กลับกัน หากเปนประเทศกำลังพัฒนาหรือดอยพัฒนา ก็ควรที่จะไดรับการ

สนับสนุนจากประเทศท่ีพัฒนาแลว หรือ อาจมีระยะเวลาในการดำเนินการที่ยาวนานกวา  

 นอกเหนือไปจากนั้น ยังมีอนุสัญญาที่สำคัญอีกฉบับหนึ่ง คือ พิธีสารเกียวโตวาดวยการลดสภาวะการ

เปลี ่ยนแปลงสภาพภูม ิอากาศ53 ท ี ่มีใจความสำค ัญระบุว า ประเทศสมาชิกใดไมสามารถลดการปล อย

คารบอนไดออกไซดลงได 5% ภายในป พ.ศ. 2533 ประเทศสมาชิกนั้น จะตองโดนบทลงโทษโดยการถูกปรับเงินมี

หนวยเปนตัน ซึ่งจะปรับคารบอนตันละ 100 ยูโร หรือคิดเปนเงินไทยประมาณ 5 พันบาท โดยหากไมเสียคาปรับ ก็

ตองไปซื้อคารบอนเครดิต จากประเทศที่สามารถลดคารบอนไดออกไซดได เพื่อนำมาชดเชยคารบอนสวนที่ปลอย

เกินออกไป จากอนุสัญญาฉบับนี้ กอใหเกิดแนวคิดเรื่องคารบอนเครดิต  

คาร บอนเครด ิต54 ค ือ ปร ิมาณกาซเร ือนกระจกที ่สามารถลดได จากการดำเนินโครงการผ าน

กระบวนการพัฒนาที่สะอาด หรือ CDM (Clean Development Mechanism) ซึ่งจะไดรับการนำมาใชเพื่อเปน

วิธีการอยางหนึ่งใหประเทศที่พัฒนาแลวที่ประสบปญหาในการลดปริมาณกาซเรือนกระจก สามารถซื้อโควตา

คารบอนจากผูประกอบการในประเทศกำลังพัฒนาที่มีโครงการพัฒนาที่สะอาดที่เรียกวา การคาขายแลกเปลี่ยน

กาซเรือนกระจก หรือ ตลาดคารบอน จึงถือเปนวิธีการที่สำคัญอยางหนึ่งที่สามารถจะชวยแกปญหาโลกรอนได ซึ่ง

หากธุรกิจที่ปกติแลว ไมไดมีสวนในการปลอยกาซคารบอนสวนเกินมาสโูลก เชน ภาคการเกษตรที่มีการปลูกตนไม 

จะสามารถมีโอกาสสรางกำไรเพิ่มเติมจากธุรกิจของตนดวย จากการนำเครดิตเหลือเหลานั้นมาขึ้นทะเบียนขาย

ใหกับธุรกิจอื ่นที่ปลอยกาซในระดับสูงเกินเกณฑ ซึ่งธุรกิจเหลานั้นจำเปนตองหาเครดิตมาชดเชยสวนที่ปลอย

ออกไป 

 

 
52 Paris Agreement, Article 2.  
53 สำนักงานนโยบายและแผนพลังงานกระทรวงพลังงาน, พิธีสารเกียวโต [ออนไลน], 2559. แหลงท่ีมา: 

http://www.eppo.go.th/index.php/th/plan-policy/climatechange/unitednation/kyotocol-protocol/kyotocol-

protocol [1 ธันวาคม 2565] 
54 เรื่องเดียวกัน 
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บทที่ 4  

มาตรการเกี่ยวของในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา 

จากปญหาดานการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ (Climate Change) ที่กลาวมาในบทขางตนจึงกลายมาเปน

จุดเปลี่ยนสำคัญ ที่เปนตัวกำหนดนโยบายมาตรการตางๆ ทั้งของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา เพื่อมาลดและ

ควบคุมการปลอยกาซเรือนกระจก ซึ่งผูศึกษาขออธิบาย ดังนี้ 

4.1 นโยบายของประเทศไทย 

ประเทศไทยไดใหสัตยาบันกับทั้งสองอนุสัญญา คือ ความตกลงปารีสและพิธีสารเกียวโต ดังนั้น ประเทศ

ไทยจึงไดออกมาตรการที่เกี่ยวของมาเพื่อลดปญหาดานสิ่งแวดลอม เพื่อใหเปนไปตามความรวมมือของอนุสัญญา

ดังกลาว ซึ่งมีสาระสำคัญ ไดแก 

4.1.1 แผนพลังงานชาติ 

ประเทศไทยไดกำหนดแนวนโยบายภาคพลังงาน ที ่จะมีผลตอทิศทางการพัฒนาพลังงานที่สำคัญ 4 

ประการ55 ไดแก (1) เพ่ิมสัดสวนการผลิตไฟฟาใหมโดยมีสัดสวนพลังงานหมุนเวียนอยางนอย 50% (2) ปรับเปลี่ยน

การใชพลังงานภาคขนสงเปนพลังงานไฟฟาสะอาด ผานการสงเสริมและพัฒนายานยนตไฟฟาตามนโยบาย 30@30 

(3) ปรับเพ่ิมประสิทธิภาพการใชพลังงานมากกวา 30% และ (4) ปรับโครงสรางกิจการพลังงานรองรับแนวโนมการ

เปลี่ยนผานพลังงาน เพ่ือใหประเทศไทยบรรลุเปาหมายที่ไดประกาศไวในงานประชุม COP26 คือการเปนกลางทาง

คารบอน (Carbon Neutrality) ภายในป พ.ศ. 2593 โดยเมื่อพิจารณาจะพบวา นโยบาย 30@30 จะพบวามี

สาระสำคัญที่เก่ียวของกับงานวิจัยในครั้งนี้ 

4.1.2 นโยบาย 30@30  

เปนนโยบายที่สำคัญอยางยิ่งในอนาคต เพราะเปนการทำใหประเทศไทยสามารถบรรลุเปาหมายการ

ปลดปลอยกาซเรือนกระจกของประเทศในระยะยาว ผานการปรับปรุงประสิทธิภาพการใชพลังงานในภาคขนสง 

โดยการเพิ่มความสามารถในการเปลี่ยนรูปแบบเชื้อเพลิงฟอสซิล เชน น้ำมัน หรือถานหิน ซึ่งเปนพลังงานที่สราง

มลพิษ เปนพลังงานไฟฟาหรือพลังงานสะอาด อีกทั้งยังชวยแกไขปญหาสภาพอากาศที่เกิดจากภาวะโลกรอน หรือ

แมกระทั่งปญหาจากภาวะฝุนละออง PM 2.5 ไดอีกดวย โดยนโยบาย 30@3056 จะมใีจความสำคญัคือ การตั้งเปา

 
55 สำนักงานนโยบายและแผนพลังงานกระทรวงพลังงาน, สนพ. เผยรางแผนพัฒนาสถานีอัดประจไุฟฟา รับการใชรถยนต EV ไทย 

[ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา: http://www.eppo.go.th/index.php/th/component/k2/item/17797 [1 ธันวาคม 2565] 
56 สำนักงานนโยบายและแผนพลังงานกระทรวงพลังงาน, แนวทางการสงเสริมยานยนตไฟฟา (EV) ของประเทศตาม

นโยบาย 30@30 [ออนไลน], 2564. แหลงท่ีมา: http://www.eppo.go.th/index.php/en/component/k2/item/17415-ev-

charging-221064-04 [1 ธันวาคม 2565] 
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ผลิตรถที่ปลอยมลพิษเลย ZEV (Zero Emission Vehicle) ใหไดอยางนอย 30% ของการผลิตยานยนตทั้งหมดใน

ป พ.ศ. 2573 ซึ่งถือเปนอีกหนึ ่งปจจัยที่จะทำใหประเทศไทยเขาสูการเปนสังคมคารบอนต่ำ (Low-carbon 

Society) ในอนาคต ซึ่งจากการประชุมคณะกรรมการนโยบายยานยนตไฟฟาแหงชาติ ป พ.ศ. 2564 จึงไดกำหนด

เปาหมายการผลิตและการใช ZEV ซึ่งนับวาเปนกาวแรกของการรวมมือกันระหวางทุกภาคสวนที่เกี่ยวของ 

เพ่ือที่จะทำใหเปาหมายสำเร็จลุลวงในป พ.ศ. 2573 โดยมีรายละเอียดคอื  

(1) เปาหมายการผลิตยานยนตไฟฟา ประเภทรถยนตนั่งและรถกระบะ 725,000 คัน รถจักรยานยนต 675,000 

คัน รถบัสและรถบรรทุก 34,000 คัน นอกจากนี้ ยังมีมาตรการสงเสริม ZEV คือ การสงเสริมอุตสาหกรรมผลิต

ยานยนตไฟฟาและชิ ้นสวนเพื ่อใหไทยเปนฐานการผลิตยานยนตไฟฟาและชิ ้นสวนโดยไดมีการกำหนด

มาตรฐานใหครอบคลุมยานยนตและชิ้นสวนสำคัญ แผนสงเสริมผูประกอบการรองรับการเปลี่ยนผานสูยาน

ยนตไฟฟา และแผนการที่เก่ียวของกับการพัฒนาบุคลากรและกำลังคน 

(2) เปาหมายการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟา ประเภทรถยนตนั่งและรถกระบะ 440,000 คัน การจักรยานยนต 

650,000 คัน รถบัสและรถบรรทุก 33,000 คัน รวมถึงการกำหนดเปาหมายการสงเสริมสถานีอัดประจุยาน

ยนตไฟฟาสาธารณะแบบเร็ว หรือ Fast Charge จำนวน 12,000 หัวจาย และสถานีสับเปลี่ยนแบตเตอรี่

สำหรับรถจักรยานยนตไฟฟาจำนวน 1,450 สถานี รวมถึงมีมาตรการสงเสริม ZEV ในดานตางๆ ไดแก 

(2.1) การสงเสริมการใชยานยนตไฟฟา ทั้งมาตรการทางภาษีและที่ไมใชภาษี โดยมีมาตรการ Quick win ซึ่ง

เปนการสงเสริมการใชรถจักรยานยนตไฟฟาของธุรกิจขนสงเชิงพาณิชยและหนวยงานรัฐ 

(2.2) การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานรองรับยานยนตไฟฟา ทั้งการสงเสริมสถานีอัดประจุไฟฟา การพัฒนา

กฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวของกับการอัดประจุ และการสงเสริมเทคโนโลยีสมารทกริด รวมถึงการ

สงเสริมใหเกิดอุตสาหกรรมการผลิตแบตเตอรี่ยานยนตไฟฟาและการใชแบตเตอรี่ที่ผลิตในประเทศการ

จัดการแบตเตอรี่ใชแลวและการพัฒนากำลังคน 

จะเห็นไดวานโยบายดังกลาว มีสวนทีเ่ก่ียวของกับงานวิจัย คอื การสงเสริมสงเสริมสถานีอัดประจุยานยนต

ไฟฟาสาธารณะแบบ Fast charge จำนวน 12,000 หัวจาย ภายในป พ.ศ. 2573 โดยที่ตั้งเปาหมายระยะสั้นวา 

ภายในป พ.ศ. 2568 จะตองมีหัวจายแบบ Fast Charge จำนวน 2,200 ถึง 4,400 หัวจาย  

อยางไรก็ตาม จากขอมูลเมื่อเดือน กันยายน พ.ศ. 2565 พบวามีเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบ Fast Charge 

ทั้งหมด 1,188 เครื่องเทานั้น57 

 
57 อางแลว, เชิงอรรถที่ 2 
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ภาพท่ี 20 จำนวนเครื่องอัดประจุไฟฟาทั้งหมดในประเทศไทย เดือน กันยายน พ.ศ. 2565  

            

 แหลงท่ีมา: สมาคมยานยนตไฟฟาไทย, 2565 

4.1.3 รางแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานการอัดประจุยานยนตไฟฟา 

จากความสำคัญของนโยบาย 30@30 นั้น สงผลใหหนวยงานของภาครัฐ คือ สำนักงานนโยบายและแผน

พลังงาน ไดจัดทำ(รางแผน) พัฒนาโครงสรางพื้นฐานการอัดประจุยานยนตไฟฟา ซึ่งเปนแผนที่เกิดจากศึกษา

ลักษณะจุดการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะวา มีความกระจุกตัวอยูในกรุงเทพฯ กอน จากนั้นจึงคอย

กระจายตัวออกไปตามเมืองใหญในประเทศ ซึ่งยังมีจำนวนไมเพียงพอ ดังนั้น เพื่อเปนการสงเสริมการใชยานยนต

ไฟฟา รวมถึงตอบสนองความตองการของผูใชยานยนตไฟฟา จึงไดมกีารแบงเปาหมายการดำเนินการเปน 3 ระยะ 
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คือ ระยะสั้น (พ.ศ. 2565-2568) ระยะกลาง (พ.ศ. 2569-2573) และระยะยาว (พ.ศ. 2574-2578) ซึ่งในรางแผน 

นั้นไดแบงเปาหมายในการพัฒนาออกเปน 3 ดาน58 คือ 

4.1.3.1 ดานนโยบาย 

ในสวนของนโยบายนั้น ไดการกำหนดเปาหมายสำคัญคือ การเพิ่มจำนวนสถานีอัดประจุสาธารณะให

เพียงพอตอความตองการ ซึ่งถือเปนสิ่งจำเปนอยางยิ่ง โดยจะดำเนินการผานการสนับสนุนตางๆ อาทิ อัตราคา

ไฟฟาสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟาสาธารณะ หรืออุดหนุนคาใชจายในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา รวมไปถึงการ

ประชาสัมพันธองคความรูที่จำเปนในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา   

4.1.3.2 ดานกฎระเบียบ 

ในสวนดานกฎระเบียบ หนวยงานที่เก่ียวของไดกำหนดกฎระเบียบตางๆ อาทิ มาตรฐานในการติดตั้ง การ

ลดขั้นตอนในการขออนุญาตประกอบกิจการ เปนตน และไดกำหนดมาตรฐานของอุปกรณที่ใชในการติดตั้งเครื่อง

อัดประจุไฟฟา เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยของผูใชงาน  

4.1.3.3 ดานเทคโนโลยี 

ในสวนดานเทคโนโลยี ไดมีการพัฒนาแพลตฟอรมกลางสำหรับชำระคาบริการในการใชบริการเครื่องอัด

ประจุไฟฟาสาธารณะ ซึ่งเดิมผูใชบริการจะตองดาวนโหลดแอพพลิเคชั่นมากมายเพื่อชำระคาบริการ เพราะมีผูให

บริการดังกลาวหลากหลายเจา ซึ่งแตละเจาจะมีแอพพลิเคชั่นของตนเอง รวมไปถึง ไดพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดาน

โครงขายไฟฟาใหสามารถรองรับผูใชงาน และระบบการจัดเก็บขอมูลดวย 

 จากนโยบายตางๆที่กลาวมาขางตน มีทั้งมาตรการทางภาษีและไมใชภาษี เพื่อสงเสริมการติดตั้งการอัด

ประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาภายในประเทศ ซึ่งในสวนของรายละเอียดนั้น จะนำเสนอในหัวขอถัดไป 

4.2 มาตรการภาษีสงเสริมการติดตั้งการอดัประจุไฟฟาสาธารณะในประเทศไทย 

 มาตรการทางภาษีที่ชวยสงเสริมการติดตั้งการอัดประจุไฟฟาสาธารณะในประเทศไทยยังมีไมมากนัก โดย

ในปจจุบัน มีเพียงมติจากคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) ชวงตนป พ.ศ. 2565 ที่ใหสิทธิประโยชนสงเสริม

การลงทุนเพื่อสนับสนุนกิจการขนาดเล็ก หรือ SMEs  นั่นคือการยกเวนภาษีนิติบุคคล ซึ่งเปนสิทธิประโยชนของ

การใหสงเสริมลงทุนกิจการสถานีบริการอัดประจุไฟฟาสำหรับยานพาหนะไฟฟา59 มใีจความสำคัญ ดังนี้ 

 
58 อางแลว, เชิงอรรถที่ 55 
59 อางแลว, เชิงอรรถที่ 15 
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(1) ยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเปนเวลา 5 ป โดยมีเงื่อนไข คือกิจการนั้นตองมีเครื่องอัดประจุไฟฟาขั้นต่ำ 40 หัว

จายโดยจะตองมีการอัดประจุไฟฟาโหมด 4 หรือ การอัดประจุไฟฟาแบบเร็ว (Fast Charge) อยางนอย 25%  

(2) กรณีอ่ืนๆ จะไดรับสิทธิประโยชนยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล 3 ป 

นอกเหนือจากนี้ กิจการที่ไดรับสิทธิจะสามารถประกอบกิจการไดสะดวกมากขึ้น เพราะไดรับการยกเวน

เงื่อนไขที่ตองไดรับรอง (International Organization for Standardization: ISO1800) ดวย อยางไรก็ดี กิจการ

ที่ไดรับสิทธิประโยชนจากโครงการนี้แลว หามรับสิทธิประโยชนจากหนวยงานอื่นๆ และจะตองเชื่อมตอกับ

แพลตฟอรมกลางของภาครัฐ เพ่ือที่รัฐจะไดนำขอมูลเหลานี้ไปบริหารเครื่องขายพลังงานใหมีความเพียงพอตอไป 

4.3 มาตรการอื่นๆ ที่สงเสริมการติดตั้งการอดัประจุไฟฟาในประเทศไทย 

 นอกเหนือจากสิทธิประโยชนทางภาษีแลว ประเทศไทยยังมีมาตรการอื่นๆที่ชวยสงเสรมิการติดตั้งการอัด

ประจุไฟฟาสาธารณะ อาทิ 

 4.3.1 เงินอุดหนุนจากภาครัฐ 

 โครงการสนับสนุนการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟา60 คือโครงการใหเงินสนับสนุน (บางสวนในการติดตั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟา) แก 3 ภาคสวน คือ (1) ราชการ (2) ภาคธุรกิจ (3) รัฐวิสาหกิจ ที่สนใจเขารวมโครงการ โดย

มีจุดประสงคเพ่ือใหเปนสถานีนำรอง และทำใหมีจำนวนสถานีอัดประจุไฟฟาสาธารณะมีความครอบคลุมตามความ

ตองการ โดยจะจายเงินสนับสนุนตอ 1 หัวจาย ทั้งหมด 150 หัวจาย ซึ่งรายละเอียดการใหเงินสนับสนุน มดีังนี้ 

(1) สำหรับการอัดประจุไฟฟาแบบเร็ว (Fast Charge) นั้น หนวยงานราชการ จะสามารถไดรับเงนิอุดหนุนสูงสุด 9 

แสนบาท ตอ 1 หัวจาย แตภาคเอกชนจะไมไดรับเงนิสนับสนุนสวนนี ้

(2) สำหรับการอัดประจุไฟฟาแบบธรรมดา (Normal Charge) นั้น หนวยงานราชการ และรัฐวิสาหกิจสามารถ

ไดรับเงนิอุดหนุน 100% สูงสุด 1 แสนบาท ตอ 1 หัวจาย แตภาคเอกชนจะไดรับ % การสนับสนุนแตกตางกัน

ไปตามรอบที่สมัครเขามาในโครงการ  

(3) สำหรับคาปรับปรุงสถานที่ เชน คาปรับปรุงพื ้นที ่ชองจอดรถใหเปนจุดอัดประจุไฟฟานั ้น ภาครัฐและ

รัฐวิสาหกิจสามารถไดรับเงินอุดหนุน 100% สูงสุด 9 แสนบาท ตอ 1 หัวจาย แตภาคเอกชนจะไดรับ % การ

สนับสนุนแตกตางกันไปตามรอบที่สมัครเขามาในโครงการ  

อยางไรก็ดี ผูที่สนใจเขารวมโครงการ จะตองใหความรวมมือในการถูกตรวจสอบและเก็บขอมูลการใชงาน 

เปนเวลา 1 ป เพื่อใหภาครัฐสามารถนำขอมูลการใชงาน รวมไปถึง ตองมีพื้นที่จอดรถ 1 คัน ตอ 1 หัวจาย โดยที่

 
60 สำนักงานนโยบายและแผนพลังงานกระทรวงพลังงาน, โครงการสนับสนุนการลงทนุสถานีอัดประจไุฟฟา [ออนไลน], 2560. 

แหลงท่ีมา: http://www.evat.or.th/attachments/view/?attach_id=236037 [1 ธันวาคม 2565] 
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พื้นที่ชองจอดตองมีขนาดไมต่ำกวา 2.4 เมตร x 5.0 เมตร (สอดคลองกับมาตรฐานความปลอดภัยสถานีอัดประจุ

ประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาภายในสถานีบริการน้ำมันเชื้อเพลิง) และเครื่องอัดประจุไฟฟาควรจะอยูในรม

หรือภายในอาคาร 

ปจจุบันมีผูเขารวมโครงการไปแลวกวา 68 หนวยงาน ทั้งหมด 80 หัวจาย แบงเปน ภาคเอกชน 44 

หนวยงาน หนวยงานราขการ 14 หนวยงาน และรัฐวิสาหกิจ 10 หนวยงาน ใชเงินสนับสนุนไปแลว 43.3 ลาน

บาท61  

4.3.2 มาตรการการตรึงอัตราราคาไฟฟา  

 นอกเหนือจากโครงการเงินสนับสนุนแลว คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI)62 ยังมีมาตรการตรึง

อัตราคาไฟฟาสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟาแบบ Low priority63 ที่ 2.64 บาทตอหนวย ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม จนถึง

ป พ.ศ. 2568 เพ่ือเปนการควบคุมตนทุนแกกิจการใหบริการการอัดประจุไฟฟา รวมถึงสงเสริมใหมีการเพิ่มจำนวน

สถานีอัดประจุไฟฟาสาธารณะตามนโยบาย 30@30 

 จากมาตรการตางๆในขางตน จะพบวา มีมาตรการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา สำหรับเครื่อง

อัดประจุไฟฟาแบบสาธารณะเทานั้น ซึ่งยังไมมีมาตรการสงเสริมสำหรับการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบสวน

บุคคล (Private) ที่จะติดตั้งในบานพักอาศัยเลย 

4.4 นโยบายของสหรัฐอเมริกา 

 สืบเนื่องมาจากภาวะโลกรอน ในป พ.ศ. 2563 สหรัฐอเมริกาตองประสบภัยพิบัติทางธรรมชาติที่สราง

มูลคาความเสียหายกวา 95,000 ลานเหรียญสหรัฐ64 โดย 1 ใน 5 ของปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกนั้นใน

 
61 Helthserv, โครงการสนับสนุนการลงทุนสถานีอัดประจไุฟฟา Charging Station Project [ออนไลน], 2563. แหลงท่ีมา: 

https://healthserv.net/ /โครงการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟา-ChargingStationProject-726 [1 ธันวาคม 2565] 
 
62 ประกาศการไฟฟาสวนภูมิภาค เรือ่ง อัตราคาไฟฟาสำหรับสถานีอัดประจไุฟฟาของยานยนตไฟฟาภายใตเงื่อนไขการบริหาร

จัดการแบบ Low Priority พ.ศ. 2563  
63 การไฟฟานครหลวง, MEA แจงอัตราคาไฟฟาสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟาแบบ Low Priority 2.6369 บาทตอหนวย ตาม

นโยบาย กพช. และ กกพ.[ออนไลน], 2564. แหลงท่ีมา:  https://www.mea.or.th/content/detail/87/5778 [1 ธันวาคม 

2565] 
64 Emma Newburger, Biden’s infrastructure bill includes $50 billion to fight climate change disasters  [Online], 

2021. Retrieved from https://www.cnbc.com/2021/11/15/biden-signs-infrastructure-bill-how-it-fights-climate-

change.html [1 December 2022] 
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สหรัฐอเมริกา มาจากรถยนตและรถบรรทุกสินคาที่ใชน้ำมันเปนเชื้อเพลิง65 ดังนั้น รัฐบาลสหรัฐจึงไดออกนโยบาย

ดานตางๆ มาเพื ่อขจัดปญหาดังกลาว ซึ่งหนึ่งในนั้นคือ การลงทุนในโครงสรางเครือขายสถานีอัดประจุไฟฟา

สาธารณะเพ่ือรองรับยานยนตไฟฟา โดยไดตั้งเปาหมายไววาจะตองมีสถานีอัดประจุไฟฟาสาธารณะจำนวน 5 แสน

สถานี ภายในป พ.ศ. 257366 

ปจจุบันสหรัฐอเมริกามีเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะอยู 140,000 เครื่อง ซึ่งกระจายตัวอยูในสถานีอัด

ประจุไฟฟาสาธารณะกวา 53,000 สถานี67 โดยผานการสนับสนุนทางการเงนิของภาครัฐ ที่จะมงุเนนไปที่การติดตั้ง

โครงสรางพื้นฐานใหครอบคลุมทั้งประเทศ โดยสหรัฐอเมริกาไดมีมาตรการทางภาษีที่สงเสริมการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟาทั้งที่ติดตั้งแบบสวนบุคคล  และแบบสาธารณะ อีกทั้ง ยังมีมาตรการอื่นๆ ท่ีเปนการสงเสริมกิจการการ

ใหบริการการอัดประจุไฟฟา ดังที่จะไดกลาวตอไป 

4.4.1 มาตรการภาษใีนการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา 

 รัฐบาลกลางสหรัฐไดออกมาตรการทางภาษีที่สงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา โดยจะเปนการให

เครดิตภาษีสำหรับคาใชจายที่เกิดขึ้นจริงในการซื้ออุปกรณ และติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา68 ซึ่งมาตรการดังกลาว 

กำลังจะหมดอายุสิ้นป พ.ศ. 2565 อยางไรก็ดี เพ่ือการบรรลุเปาหมายในการเพิ่มจำนวนเครื่องอัดประจุไฟฟา และ

ลดการปลอยคารบอน ดังนั้น รัฐบาลกลางสหรัฐจึงไดออก พระราชบัญญัติลดอัตราเงินเฟอ ป พ.ศ. 256569 ซึ่งหนึ่ง

ในสาระสำคัญคือ การขยายระยะเวลาของมาตรการบรรเทาภาระภาษีนี้ ออกไปอีก 10 ป หรือ จะหมดอายุในป 

พ.ศ. 2575 

 
65 McKinsey & Company, Building the electric-vehicle charging infrastructure America needs [Online], 2022. 

Retrieved from https://www.mckinsey.com/industries/public-and-social-sector/our-insights/building-the-

electric-vehicle-charging-infrastructure-america-needs [1 December 2022] 
66 The White House, FACT SHEET: The Biden-Harris Electric Vehicle Charging Action Plan [Online], 2021. 

Retrieved from https://www.whitehouse.gov/briefing-room/statements-releases/2021/12/13/fact-sheet-the-

biden-harris-electric-vehicle-charging-action-plan/ [1 December 2022]  
67 Niccolo Conte, Which US states have the most EV charging stations? [Online], 2022. Retrieved from 

https://www.weforum.org/agenda/2022/11/ev-charging-stations-across-the-us-mapped/ [1 December 2022] 
68 U.S. Department of Energy, Alternative Fuels Infrastructure Tax credit [online], n.d., Retrieved from 

https://afdc.energy.gov/laws/10513 [1 December 2022] 
69 Inflation Reduction Act of 2022 
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  4.4.1.1 เครดิตภาษี 

Alternative Fuel Vehicle Refueling Property Credit หรือ มาตรการเครดิตภาษีสำหรับคาใชจายที่

เกิดข้ึนจริงในการซื้ออุปกรณ และติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา70 สามารถแบงไดเปน 2 กรณคีอื 

(1) กรณีติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟาแบบสวนบุคคล หรือท่ีอยูอาศัย 

หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในที่อยูอาศัย ผูติดตั้งสามารถขอเครดิตภาษีในอัตรา 30% ของตนทุนใน

การติดตั้ง (คาอุปกรณที่เกี่ยวของทั้งหมด รวมถึงเครื ่องอัดประจุไฟฟา และคาแรงในการติดตั้ง แตไมรวมคา

ประเมินสถานที่กอนการติดตั้ง) สูงสุดที่ 1,000 เหรียญสหรัฐ71 โดยผูประสงคเครดิตภาษี จะตองเก็บใบเสร็จ

คาใชจายที่เกิดขึ้น เปนหลักฐานในการยื่นพรอมแบบขอเครดิตภาษี (Form 8911)72 แกหนวยงานที่จัดเก็บภาษี 

(Internal Revenue Service: IRS)  

อยางไรก็ตาม เครดิตภาษีนี้ จะชวยบรรเทาภาระภาษีของผูติดตั้งเทานั้น โดยจะไมสามารถขอคืนเปนเงิน

สดได ดังนั้น หากผูที่ประสงคเครดิตภาษีนี้ ไมมีภาระภาษี (Tax liability) จะไมสามารถเครดิตภาษีดังกลาวได73   

(2) กรณีติดตั้งเครื่องอดัประจำไฟฟาเพื่อการคา หรือสาธารณะ 

หากบริษัทติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาเพื่อการคาหรือสาธารณะ ภายในป พ.ศ. 2565 บริษัทสามารถขอ

เครดิตภาษีในอัตรา 30% ของตนทุนในการติดตั้ง (คาใชจายทั้งหมดของโครงการ ยกเวน คาใบอนุญาต และคา

ประเมินกอนการติดตั้ง) สูงสุดที่ 30,000 เหรียญสหรัฐ โดยเงื่อนไขในการขอเครดิตภาษี จะเหมือนกับกรณีขางตน 

คือ ตองเก็บใบเสร็จคาใชจายที่เกิดขึ้นเปนหลักฐาน เพื่อไวยื่นพรอมแบบขอเครดิตภาษี (Form 8911) โดยจะเอา

เครดิตภาษีนี้มาเปนรายจายของบริษัทเพ่ือลดภาระภาษีเงินไดนิติบุคคล74 

หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบสาธารณะ ตั้งแต ป พ.ศ. 2566 เปนตนไป75 กิจการจะสามารถเครดิต

ภาษีในอัตราเพียง 6 % ของตนทุนในการติดตั้ง (คาใชจายทั้งหมดของโครงการ ยกเวน คาใบอนุญาต และคา

ประเมินกอนการติดตั้ง) สูงสุดที่ 100,000 เหรียญสหรัฐ อยางไรก็ดี มีเงื่อนไขที่เพิ่มมากขึ้น คือ เครื่องอัดประจุ

 
70 IRC Section 30C of the Internal Revenue Code 
71 เรื่องเดียวกัน 
72 โปรดพิจารณาภาคผนวก ก 
73 Forbes Advisor, The EV Charger Tax Credit Gets A 10-Year Extension—And A Few Upgrades [Online], 2022. 

Retrieved from https://www.forbes.com/advisor/personal-finance/ev-charger-tax-credit/ [1 December 2022] 
74 อางแลว, เชิงอรรถที่ 70 
75 อางแลว, เชิงอรรถที่ 69 
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ไฟฟาสาธารณะจะตองติดตั้งในชุมชนที่มีรายไดนอย หรือเมืองใหญ ซึ่งเกณฑในการวัดวาชุมชนใดมีรายไดนอยนั้น 

มรีายละเอียดดังนี้ 

(1) อัตราความยากจนอยูที่รอยละ 20  

(2) สำหรับพื้นที่นอกเขตปริมณฑล รายไดเฉลี่ยของครอบครัว จะตองไมเกินรอยละ 80 ของรายไดเฉลี่ยครอบครัว

ทั่วทั้งรัฐ 

(3) สำหรับพื้นที่ภายในเขตปริมณฑล รายไดเฉลี่ยของครอบครัว จะตองไมเกินรอยละ 80 ของรายไดเฉลี่ย

ครอบครัวทั่วทั้งรัฐ หรือ รายไดครอบครัวเฉลี่ยในเขตเมอืง 

นอกจากมาตรการภาษีแลว สหรัฐอเมริกายังมีมาตรการอื่นๆ ที่เปนการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุ

ไฟฟาดวย  

4.4.2 มาตรการอื่นๆในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา 

 ในบางรัฐทองถิ่นของสหรัฐอเมริกา ไดมีมาตรการสนับสนุนการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา ซึ่งสามารถนำ

ใชควบคูไปกับมาตรทางภาษีจากรัฐบาลกลางสหรัฐ76 ซึ่งรายละเอียดของมาตรการนั้นจะแตกตางกันไปตามรัฐ

ทองถิ่น เชน ในรัฐแอริโซนา ผูที่ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบกระแสตรง (DC Fast charge) สามารถไดขอรับ

เงินสนับสนุน (Rebates) จำนวน 500 เหรียญสหรัฐ หรือ ในรัฐอลาสกา มีมาตรการใหเงินสนับสนุน จำนวน 200 

เหรยีญสหรัฐ แกผูที่ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบโหมด 3 (Normal Charge) จำนวน 2 เครื่องในที่อยูอาศัยเดียว 

ดังนั้น จะขอยกตัวอยาง มาตรการการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาของรัฐแคลิฟอรเนีย 

  4.4.2.1 มาตรการการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาของรัฐแคลิฟอรเนีย  

 ลอสแอนเจลิส (Los Angeles) ถือเปนเมืองที่ใหญในรัฐแคลิฟอรเนีย และเปนเมืองที่ใหญอันดับ 2 ใน

สหรัฐอเมริกา ไดตั้งเปาหมายวา จะมีจำนวนมีเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ จำนวน 10,000 เครื่องภายในป พ.ศ. 

2564 ดังนั้น หนวยงานทองถิ่นจึงไดกำหนดนโยบายการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ โดยจะ

ไดรับเงนิสนับสนุน (Rebate) จำนวนตางๆ ขึ้นอยูกับประเภทของการอัดประจุไฟฟา โดยมีรายละเอียด ดังนี้77 

(1) ไดรับเงินสนับสนุนสูงสุด 5,000 เหรียญสหรัฐ หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะโหมด 3 (Normal 

Charge) ในชุมชนผูดอยโอกาส 

 
76 อางแลว, เชิงอรรถที่ 73 
77 Los Angeles Department of Water and Power, Commercial EV Charging Station Rebate Program [Online], 

2022. Retrieved from https://www.ladwp.com/ladwp/faces/ladwp/residential/Go Green/Electric Vehicles 

(EVs)/Commercial EV Charging Station Rebate Program [1 December 2022] 
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(2) ไดรับเงนิสนับสนุนสูงสุด 75,000 เหรียญสหรัฐ หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะแบบกระแสตรง (DC 

Fast Charge) โดยจำนวนเงินที่ไดรับจะขึ้นอยูกับกำลังสงไฟฟา 

(3) ไดรับเงินสนับสนุนสูงสุด 125,000 เหรียญสหรัฐ หากติดตั้งติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟา เพื่อรองรับการพาหนะ

ขนสงที่ใชพลังงานไฟฟา อาทิ รถโดยสารประจำทาง รถบรรทุก รถโรงเรียน โดยจำนวนเงินที่ไดรับขึ้นอยูกับ

กำลังสงไฟฟา 

จากมาตรการนี้ สงผลใหลอสแอนเจลิส บรรลุเปาหมายที่จะมีเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ จำนวน 

10,000 เครื่องไดเร็วกวากำหนดถึง 2 ป78 และปจจุบันมาตรการนี้ ไดถูกยกเลิกไปชั่วคราว นอกจากนั้น ยังไดมี

นโยบายการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบสวนบุคคลที่ติดตั้งในที่พักอาศัยดวย โดยการใชเงินสนุน

เชนกัน (Rebates) ซึ่งมีรายละเอียดการใหเงินสนับสนุน ดังนี้79 

(1) หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสวนบุคคล จะไดรับเงินสนับสนุน ทั้งคาอุปกรณและคาติดตั้ง สูงสุดไมเกิน 

1,000 เหรียญสหรัฐ 

(2) หากติดตั้งมิเตอรเก็บขอมูลการใชไฟฟา ซึ่งจะเชื่อมตอกับระบบสวนกลางของรัฐ จะไดรับเงินสนับสนุน เฉพาะ

คาติดตั้ง สูงสุดไมเกิน 250 เหรียญสหรัฐ 

(3) หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสวนบุคคล จะไดรับเงนิสนับสนุน ทั้งคาอุปกรณและคาติดตั้ง สูงสุดไมเกิน 500 

เหรียญสหรัฐ โดยที่มีเงื่อนไขวา ภายในที่อยูอาศัย จะตองมีผูที่มีรายไดนอย 

โดยผูที่สนใจเงินสนุนนี้ จะตองเก็บใบเสร็จคาใชจาย เพื่อนำมายื่นขอเงินคืนแกหนวยงานทองถิ่น โดยที่

จะตองย่ืนแบบภายใน 12 เดือนนับตั้งแตวันท่ีติดตั้ง และตองปฏิบัติตามมาตรฐานการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา 

4.4.2.2 โครงการธนาคารสีเขียว (Green Bank) 

 โครงการ Connecticut Green Bank เปนโครงการธนาคารสีเขียวแหงแรกของประเทศสหรัฐอเมริกา ที่

จัดตั้งขึ้นในป พ.ศ.2554 เพื่อสนับสนุนรัฐบาลบาลทองถิ่นของรัฐคอนเนตทิคัต (Connecticut) ใหบรรลุเปาหมาย

ในการใชพลังงานสะอาดที่มากขึ้น ในราคาที่ถูกลง ขณะเดียวกัน ก็เปนการสรางงานและสนับสนุนการพัฒนา

 
78 Susan Carpenter, LA Now Has 10,000 Commercial EV Chargers, Two Years Earlier Than Planned [Online], 

2021. Retrieved from https://spectrumnews1.com/ca/la-west/transportation/2021/01/05/la-now-has-10-000-

public-electric-vehicle-chargers--1-1-2-years-earlier-than-planned [1 December 2022] 
79 Los Angeles Department of Water and Power, Residential EV Charging Station Rebate FAQs [Online], 2022. 

Retrieved from https://www.ladwp.com/ladwp/faces/ladwp/residential/Go Green/Electric Vehicles 

(EVs)/Residential EV Charging Station Rebate Program/Residential EV Charging Station Rebate FAQs [1 

December 2022] 
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เศรษฐกิจทองถ่ินของรัฐ โดยมีรูปแบบหลักๆ คือการอุดหนุนพลังงานสะอาด ผานกองทนุที่เกิดจากความรวมมือกัน

ระหวางภาคเอกชน และรัฐบาลทองถ่ิน80 

 หนึ่งในโครงการที่สำคัญคือ การชดเชยคารบอนเครดิต (Carbon Credit) แกกิจการที่ใหบริการอัดประจุ

ไฟฟาสาธารณะ81 ซึ่งธนาคารสีเขียวแหงนี้ประเมินวา โดยเฉลี่ยเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ 1 เครื่องสามารถลด

การปลอยคารบอนได 4 คารบอนเครดิตตอป ทั้งนี้ อาจมากหรือนอยกวาก็ได ขึ้นอยูกับพื้นที่และปริมาณไฟฟาที่

จายออกไป ซึ่งธนาคารแหงนี้จะเปนผูประเมินอีกทีหนึ่ง กลาวคือ ธนาคารสีเขียวแหงนี้จะใชเงินกองทุนที่มาภาครัฐ

ทองถิ่นและเอกชน มาอุดหนุนกิจการที่ใหบริการอัดประจุไฟฟาสาธารณะ ในหนวยคารบอนเครดิต ตัวอยางเชน 

หากกิจการใหบริการอัดประจุไฟฟา สามารถชดเชยการปลอยคารบอนไปได 4 คารบอนเครดิต ธนาคารแหงนี้จะ

อุดหนุนซื้อคารบอนเครดิต ในราคาเครดิตละ 3 ถึง 10 เหรียญสหรัฐ  

4.5 เปรียบเทียบมาตรการการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟาในประเทศไทยกับสหรัฐอเมริกา 

 จากการศึกษามาตรการการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา สามารถแบงได

เปนมาตรการทางภาษี และ มาตรการอ่ืนๆที่เก่ียวของ โดยสามารถสรุปเปรียบเทียบได ดังนี ้

  ตารางที่ 3 เปรียบเทียบมาตรการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา 

 

 แหลงที่มา: จัดทำโดยผูศึกษา 

 
80 Connecticut Green Bank, Changing Connecticut for the Greener [Online], n.d. Retrieved from 

https://www.ctgreenbank.com/about-us/ [1 December 2022]  
81 Connecticut Green Bank, Electric Vehicle Charging Station Offset Credits [Online], n.d. Retrieved from 

https:// https://www.ctgreenbank.com/evoffsets/ [1 December 2022] 



46 
 

บทที่ 5  

วิเคราะหเปรียบเทียบมาตรการในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟา และเสนอแนวทาง 

 จากการศึกษามาตรการการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา

พบวา ในประเทศไทยยังไมมีมาตรการทางภาษี ที่จะชวยบรรเทาภาระคาใชจายในกรณีติดตั้งแบบสวนบุคคลเลย 

ขณะเดียวกัน ในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบสาธารณะ มีมาตรการทางภาษีที่แตกตางกัน ดังนั้น ผูศึกษา

เห็นควรทำการวิเคราะหเปรียบเทียบมาตรการทางภาษี ประกอบกันกับมาตรการอื่นๆที่เกี่ยวของ เพื่อนำมา

นำเสนอแนวทางการปรับใชในประเทศไทย เพื่อที่จะไดชวยแบงเบาคาใชจายที่จะเกิดขึ้นกับประชาชน รวมไปถึง 

สงเสริมใหมีจำนวนเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะใหเพียงพอกับความตองการ และบรรลุเปาหมายของรัฐบาล 

5.1 วิเคราะหมาตรการในสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา 

เพื่อใหงายแกการอาน ผูศึกษาจะขอนำเสนอบทวิเคราะหมาตรการในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟา ออกเปน 2 กรณี คือ 

 5.1.1 มาตรการสำหรับการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบสวนบุคคล 

จากขอมูลพบวา82 ประชาชนทั่วโลกที่ครอบครองยานยนตไฟฟา สวนใหญจะมีพฤติกรรมการอัดประจุ

ไฟฟาที่บานพักอาศัย โดยจะอัดประจุไฟฟาทิ้งไวในเวลากลางคืน สอดคลองกับงานวิจัยเชิงประมาณของประเทศ

ไทย83 พบวาผูที่ครอบครองยานยนตไฟฟา จะอัดประจุไฟฟาที่บาน (บานเดี่ยวหรือทาวเฮาส) มากที่สุด และมักจะ

อัดประจุไฟฟาขามคืนในชวงวันธรรมดา อันเนื ่องมาจากการที่จะตองเรงรีบไปทำงานในวันธรรมดา ทำใหไม

ประสงคที่จะไปเสียเวลาอัดประจุไฟฟาสาธารณะ อีกทั้ง ผูครอบครองยานยนตไฟฟามีความพอใจที่ซื้อเครื่องอัด

ประจุไฟฟา หากอุปกรณมีชวงราคาที่ต่ำกวา 20,000 บาท ซึ่งเปนปจจัยที่มีผลตอการซื้ออุปกรณเครื่องอัดประจุ

ไฟฟามากที่สุดเปนอันดับแรก โดยที่มีปจจัยที่ตามมาคือ การบริการหลังการขาย คุณสมบัติของอุปกรณ ความ

นาเชื่อถือ และความทนทานของอุปกรณ ตามลำดับ 

อยางไรก็ดี ราคาเครื่องอัดประจุไฟฟาตามที่ไดนำเสนอในบทที่ 3 นั้น มีราคาตั้งแต 3 หมื่นบาทไปจนถึง 7 

ถึง 8 หมื่นบาท ทำใหผูที่ครอบครองยานยนตไฟฟาจึงเลือกการอัดประจุไฟฟาจากตัวเตารับโดยตรง84 (Mode 2) 

 
82 อางแลว, เชิงอรรถที่ 65  
83 ดร.บุญญารตัน สัมพันธวัฒนชัย, รายงานฉบับสมบูรณ (Final Report) “โครงการจางสำรวจและวิเคราะหตลาดของ EV 

Charger ในประเทศไทย [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา https://www.nectec.or.th/wp-content/uploads/2022/05/Final-

Report-2022-EV-Charger-market-in-Thailand.pdf [1 ธันวาคม 2565] 
84 เรื่องเดียวกัน 
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ซึ่งในการอัดประจุไฟฟาแบบนี้ ผูผลิตยานยนตไฟฟาไมแนะนำใหใชงานเปนปกติ ซึ่งควรจะใชในกรณีฉุกเฉิน

เทานั้น85 ดังนั้น เพื่อใหประชาชนผูครอบครองยานยนตไฟฟาซึ่งมีพฤติกรรมสวนใหญในการอัดประจุไฟฟาที่

บานพักอาศัยของตนเกิดความสะดวกสบาย และใชยานยนตไฟฟาไดอยางปลอดภัย รัฐบาลจึงควรหาแนวทางใน

การลดภาระคาใชจายที่เกิดขึ้นกับภาคประชาชนในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในโหมด 3 สำหรับใชในที่พัก

อาศัย  

จากมาตรการทางภาษีในสหรัฐอเมริกา มีมาตรการบรรเทาภาระภาษีโดยการเครดิตภาษี โดยจะสามารถ

เครดิตภาษีในอัตรา 30% ของตนทุนที่เกิดขึ้นทั ้งหมด ไมเกิน 1,000 เหรียญสหรัฐ86 ซึ่งเมื่อมาพิจารณาราคา

อุปกรณเครื่องอัดประจุไฟฟาในประเทศสหรัฐอเมริกาจะพบวา มีราคาเฉลี่ยตั้งแต 1,000 ถึง 2,500 เหรียญสหรัฐ 

ขึ้นอยูกับคุณสมบัติของอุปกรณอัดประจุไฟฟา87 ดังนั้น มาตรการทางภาษีดังกลาว จะสามารถลดภาระคาใชจายใน

การติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาไดอยางมาก  

ไมเพียงเทานั้น ยังมีมาตรการอุดหนุนการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในบางรัฐบาลทองถิ่นอีกดวย ดังเชน

ในรัฐแคลิฟอรเนีย เมืองลอสแอนเจลิส ที่มีการใหสวนลด (Rebates) เปนจำนวนสูงสุดกวา 1,000 เหรียญสหรฐั88 

ซึ่งหากนำมาตรการทางภาษี มาใชควบคูกับมาตรการอุดหนุนทางการเงิน จะสงผลให ประชาชนผูที่ประสงคจะ

ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสำหรับแบบสวนบุคคล แทบจะไมตองมีคาใชจายในการติดตั้งอุปกรณเลย 

อยางไรตาม มาตรการเครดิตภาษีจากรัฐบาลกลางนั้น ผูที่จะใชสิทธิประโยชนทางภาษีนี้ จำเปนที่จะตองมี

ภาระทางภาษี เพ่ือนำไปใชลดหยอนกับหนี้ทางภาษีที่พึงจะตองชำระดวย  

ผูศึกษาจึงมีความเห็นวา มาตรการทางภาษีดังกลาว เปนมาตรการที่ประเทศไทยควรจะนำมาศึกษา และ

นำมาปรับใชใหเหมาะสมในประเทศไทย โดยหากนำอัตราเครดิตภาษีเดียวกันกับประเทศสหรัฐอเมริกา ที่ 30% 

มาปรับใช จะทำใหราคาเครื่องอัดประจุไฟฟาในประเทศไทยที่มีราคาตั้งแต 3 หมื่นบาท ไปจนถึง 7-8 หมื่นบาทนั้น 

จะเหลืออยูที่ชวงประมาณราคา 2 หมื่นบาท ไปจนถึง 5-6 หมื่นบาท ซึ่งเปนราคาเริ่มตนที่ผูครอบครองยานยนต

ไฟฟาพึงพอใจจะซื้อ ซึ่งจะทำใหประชาชนสามารถใชเครื่องอัดประจุไฟฟาภายในครัวเรือนไดอยางปลอดภัยมาก

ยิ่งขึ้น รวมไปถึง มีระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟาที่เร็วขึ้น และยังอาจสงผลตอการเพิ่มจำนวนผูใชยานยนตไฟฟา

ในประเทศไทยดวย ขณะเดียวกัน ภาคธุรกิจขายปลีกเครื่องอัดประจุไฟฟาก็จะมีเงินไดที่เพิ่มมากขึ้น จากการที่

 
85 อางแลว, เชิงอรรถที่ 38 
86 อางแลว, เชิงอรรถที่ 70 
87 Paul Schwalbe, How much does it cost to install an electric vehicle charging station at home? [Online], 

2022. Retrieved from https://www.fixr.com/costs/home-electric-vehicle-charging-station [1 December 2022] 
88 อางแลว, เชิงอรรถที่ 79 
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ประชาชนซื้อสินคาของกิจการ ภาครัฐเอง ก็สามารถเก็บภาษีเงินไดนิติบุคคลจากกิจการเหลานี้ไดมากข้ึน ซึ่งจะได

นำมาเงินภาษีนี้ มาชดเชยกับงบประมาณที่เสียไปกับการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบสวนบุคคล 

ในสวนของมาตรการเงินอุดหนุนดังเชนรัฐแคลิฟอรเนีย เมืองลอสแอนเจลิส ที่เปรียบเหมือนกับเงินให

เปลานั้น ผูศึกษามีความเห็นวา อาจมีความไมเหมาะสมบางประการ คือ 

(1) หากพิจารณาบทวิเคราะหขางตนจะพบวา มาตรการทางภาษีเพียงอยางเดียว ก็นาจะทำใหราคาของเครื่องอัด

ประจุไฟฟา ไปอยูในชวงราคาที่ผูครอบครองยานยนตไฟฟาพึงพอใจในการซื้อแลว ซึ่งแมวาราคาจะเปนปจจัย

ที่มีผลตอการซื้อเปนอันดับแรก แตหากภาครัฐนำเงินงบประมาณไปอุดหนุนแกภาคประชาชนแลว อาจ

กอใหเกิดภาระคาใชจายที่มากเกินไป โดยในป พ.ศ. 2565 ประเทศไทยตองประสบกับหนี้สาธารณะ89 ที่สูง

ที่สุดในประวัติการณ คิดเปนสัดสวนตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (Gross domestic product: GDP)90 

กวา 60.17%91 ทะลุกรอบเพดานหนี้เดิมที่ตั้งไวที่ 60% ซึ่งแมจะมีการขยายกรอบเพดานหนี้ใหสูงขึ้นเปน 

70% ก็ตาม แตดวยสถานการณโควิด-19 ที่ยังไมหายไป ทำใหอาจเกิดวิกฤตที่ไมอาจคาดการณได ดังนั้น เพื่อ

ไมใหหนี้สาธารณะสูงข้ึนไปกวานี้ จึงเปนการดีกวาที่จะไมควรนำงบประมาณจำนวนมากไปอุดหนุนคาใชจายใน

การติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา 

(2) เงินอุดหนุนจากภาครัฐ อาจทำใหเกิดความไมเปนธรรม92 อาจทำใหกลไกดานราคาของราคาเครื่องอัดประจุ

ไฟฟาบิดเบี้ยวไปจากราคาที่เปนจริง เพราะการที่กิจการขายปลีกเครื่องอัดประจุไฟฟาทราบวามีมาตรการ

อุดหนุนจากภาครัฐ อาจสงผลตอราคาที่ปรับตัวสูงขึ้น ขณะเดียวกัน หากไมมีการจัดสรรปริมาณเงินอุดหนุนที่

เหมาะสมตอบุคคล อาจทำใหเกิดความไมเปนกลางในตลาดได เพราะประชาชนอาจเลือกไมคำนึงถึงคุณสมบัติ

ของเครื่องอัดประจุไฟฟา แตคำนึงถึงราคาเพียงอยางเดียว ทำใหกิจการที่มีราคาต่ำกวารายอื่นในตลาด 

สามารถขายสินคาไดมากกวา 

 

 

 
89 หนี้สาธารณะ หมายถึง หนี้ที่ภาครัฐเปนผูกอ แตมีผลตอประชาชนทุกคนในประเทศที่จะเปนผรูับผดิชอบ รวมถึง จะกระทบกับ

เศรษฐกิจในประเทศได หากรัฐไมสามารถจายหนีด้งักลาว อาทิ อัตราดอกเบ้ีย อัตราแลกเปลีย่น เปนตน 
90 Gross domestic product หมายถึง เครื่องมือทางเศรษฐกิจที่บงบอกการเติบโตของเศรษฐกิจของประเทศ 
91 กรุงเทพธุรกิจ, เปดสถิติ 15 ป "หนี้สาธารณะ" ของไทย กอนพุงสูงสดุเปนประวัติการณ, [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา 

https://www.bangkokbiznews.com/business/998951 [1 ธันวาคม 2565] 
92 ปยะรัตน กะลัมพะทตั, “การจัดเก็บภาษีมูลคาเพ่ิมจากการอุดหนุน,” (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑติ คณะนติศิาสตร 

มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร, 2558), หนา 131 
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5.1.2 มาตรการภาษสีำหรับการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบสาธารณะ 

  จากเปาหมายระยะสั้นตามนโยบาย 30@30 ที่ตองการเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะแบบเร็ว (DC Fast 

Charge) จำนวน 2,200 ถึง 4,400 หัวจายภายในป พ.ศ. 2568 ปจจุบันพบวามีจำนวน 1,188 เครื่อง ซึ่งมีจำนวน

หางกันอยูถึง 1 เทาตัว 

 ภาครัฐมีมาตรการทางภาษีเพ่ือเปนการสงเสริมการลงทุนสำหรับ SMEs ในการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล

เปนเวลา 5 ป หรือ 3 ป93 ดังที่ไดกลาวไปในบทที่ 3 ซึ่งเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับมาตรการทางภาษีของ

สหรัฐอเมริกาจะพบวา มีความแตกตางกันอยางสิ้นเชิง เพราะมาตรการของสหรัฐอเมริกาจะเปนมุงเนนบรรเทา

ภาระภาษีแบบหักคาลดหยอน ซึ่งเกิดจากคาใชจายที่เกิดขึ้นจริงในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ โดย

สามารถเครดิตภาษีในอัตรา 6% ของคาใชจายทั้งโครงการติดตั้ง สูงสุดไมเกิน 100,000 เหรียญสหรัฐ94 เพื่อนำ

เครดิตภาษีนั้นมาเปนรายจายในทางภาษี เพื่อหักลบกับเงินไดสุทธิจากการประกอบกิจการในรอบปบัญชีที่เกิด

คาใชจาย กลาวคือ เมื่อฐานภาษีเงินไดนิติบุคคลต่ำลงจากที่บริษัทสามารถหักรายจายไดมากขึ้น สงผลใหกิจการ

ใหบริการเครื่องอัดประจุสาธารณะจายภาษีต่ำลงนั่นเอง  

 อยางไรก็ดี  ผูศึกษามีความเห็นวา มาตรการทางภาษีของไทยมีความสอดคลองกับบริบทในประเทศไทย

แลว เพราะแมวามาตรการทางภาษีของสหรัฐจะชวยบรรเทาภาระภาษีโดยการนำมาหักลดหยอนเปนรายจาย ให

เสียภาษีนอยลงก็ตาม แตในสภาพสถานการณปจจุบันของประเทศไทย ผูใชยานยนตไฟฟายังมีไมมากนัก95 โดย

จากขอมูลเมื่อเดือน ตุลาคม พ.ศ. 2565 ที่ผานมา มียอดรถยนตประเภท PHEV สะสมรวม 40,790 คัน ขณะที่ 

ยานยนตไฟฟา BEV สะสมรวม 26,527 คัน เมื่อรวมกันแลวจะพบวา มีเพียง 6 หมื่นกวาคันเทานั้น ซึ่งแมวายาน

ยนตทั้งสองประเภทจะมีการเติบโตอยางกาวกระโดด แตจากผลสำรวจของไทย พบวาสวนใหญแลวจะมีพฤติกรรม

ในการอัดประจุไฟฟาในที่พักอาศัยมากกวา96 ทำใหผูศึกษามองวา เปนการยากในการประเมินจำนวนยานยนตที่จะ

เขามาใชบริการเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ ซึ่งถือเปนความเสี่ยงในแงของกำไรทางธุรกิจ กลาวคือ เมื่อรายได

ตอเดือนของธุรกิจมีความไมแนนอน อาจสงผลใหการดำเนินกิจการในระยะยาว มีความเสี่ยงที่จะการขาดทุน 

ดังนั้น มาตรการภาษีของสหรัฐอเมริกา หากนำมาใชในบริบทของประเทศไทย จะสรางภาระคาใชจายที่จะเกิดข้ึน

ไปอีก ซึ่งหากเปรียบเทยีบกับมาตรการภาษีของไทย ในการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลในระยะสั้นแลว การที่บริษัท

 
93 อางแลว, เชิงอรรถที่ 15 
94 อางแลว, เชิงอรรถที่ 70 
95 อางแลว, เชิงอรรถที่ 2 
96 อางแลว, เชิงอรรถที่ 83 
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ไมตองคำนึงถึงผลกำไรขาดทนุของกิจการในชวงเริ่มตนของการประกอบกิจการ นาจะเปนการสรางผลดีแกกิจการ

ในระยะยาวมากกวา  

 อีกทั้ง ประเทศไทยมีมาตรการบรรเทาภาระภาษีของประเทศไทยแก SMEs อยูแลว ที่เปนการลดอัตรา

ภาษีเงินไดนิติบุคคลเหลือ 15% หากกิจการมีกำไรเกิน 3 แสนบาทแตไมเกิน 3 ลานบาท97 ซึ่งหากนำมาตรการทาง

ภาษีของสหรัฐอเมริกามาปรับใช ผศูึกษามีความเห็นวา จะทำไดแคเพียงลดฐานภาษีเทานั้น ซึ่งกิจการก็ตองมีภาระ

คาใชจายที่ตองชำระภาษีอยูดี ดังนั้น จะเปนการดีกวาทีย่กเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเปนระยะเวลาอันสั้น เพื่อไมให

เปนอุปสรรคในการประกอบกิจการ 

  5.1.2.1 มาตรการอุดหนุน 

 แมวาผูศึกษาจะเห็นดวยกับมาตรการทางภาษีในประเทศไทยก็ตาม แตผูศึกษาไมเห็นดวยกับมาตรการ

อ่ืนๆในการสงเสริมในประเทศไทย อาทิ โครงการนำรอง98 ที่จะใหเงินสนับสนุนทั้งภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ และเอกชน 

โดยที่มีเงื่อนไขการสนับสนุนที่แตกตางกัน คือ หากเปนภาคเอกชน จะไดรับสัดสวนการสนับสนุนที่แตกตางจาก

ภาครัฐและรัฐวิสาหกิจ อีกทั้ง ในภาคเอกชนดวยกันเอง ก็จะมีการสนับสนุนตามรอบที่เปดรับสมคัร ทำใหเกิดความ

ไมเปนธรรมเกิดขึ้น99 กลาวคือ ตนทุนในการใหบริการของภาคเอกชนจะมีคาบริการที่สูงกวา ขณะเดียวกัน 

ภาคเอกชนที่ไดเขารวมโครงการไปกอน จะไดรับเงินสนับสนุนที่มากกวา สงผลใหเอกชนรายหลังที่เขามา มีตนทุน

ในการลงทุนที่สูงกวา 

นอกเหนือไปจากนั้น มาตรการตรึงอัตราคาไฟฟาสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟาแบบ Low priority100 ที่ 

2.64 บาท และไดขยายเวลาไปจนถึง พ.ศ. 2568 เพราะจะทำใหราคาการใหบริการไมสะทอนถึงราคาความเปน

จริง101  

จากปญหาที่กลาวมาเรื่องตนทุน และราคานั้น สามารถพิจารณาไดจากผลสำรวจคาบริการการอัดประจุ

ไฟฟาของบริษัท Evolt ซึ่งเปนบริษัท Start-up มีคาบริการที่ 8-9 บาทตอหนวย ขณะที่ คาบริการของการอัด

ประจุไฟฟาของบริษัท PEA ซึ่งเปนรัฐวิสาหกิจ มีคาบริการที่ 7.9 บาทตอหนวย102 

 
97 อางแลว, เชิงอรรถที่ 25 
98 อางแลว, เชิงอรรถที่ 60 
99 อางแลว, เชิงอรรถที่ 92 หนา 23 
100 อางแลว, เชิงอรรถที่ 62 
101 อางแลว, เชิงอรรถที่ 92 หนา 130 
102 Autospin, สำรวจคาบริการสถานีชารจ EV ในไทย [ออนไลน], 2565. แหลงท่ีมา 

https://www.autospinn.com/2022/07/ev-charging-station-fees-90534 [1 ธันวาคม 2565] 
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ดังนั้น ผูศึกษาจึงมีความเห็นวา ควรศึกษามาตรการการอุดหนุนในรัฐแคลิฟอรเนีย เมืองลอสแอนเจลิส 

เพราะเปนเมืองที่ประสบความสำเร็จในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา เร็วกวาเปาหมายที่คาดการณไวถึง 2 ป 

สงผลให รัฐทองถิ่นสามารถยกเลิกมาตรการดังกลาวไดชั่วคราว โดยมาตรการดังกลาวนี้ จะสนับสนุนแกทุกภาค

สวนในทองถ่ินอยางเทาเทียมกัน ทำใหตลาดการใหบริการอัดประจุไฟฟาสาธารณะ สามารถสะทอนราคาที่แทจริง

ได 

5.1.2.2 คารบอนเครดิต (Carbon Credit) 

 จากการที่รัฐคอนเนตทิคัต (Connecticut) ประเทศสหรัฐอเมริกาไดจัดตั้งธนาคารสีเขียว และไดชดเชย

คารบอนเครดิตแกกิจการใหบริการอัดประจุไฟฟาสาธารณะ ถือวาเปนกลไกอยางหนึ่ง ในการแกปญหาโลกรอน 

ในขณะที่กิจการเอง ก็สามารถไดรับเงนิอุดหนุนจากการขายคืนคารบอนเครดิตนี้แกธนาคารสีเขียว103 

 ในสวนของประเทศไทย มีสิทธิประโยชนที่มีลักษณะดังกลาวเชนกัน คือ สิทธิประโยชนดานภาษีจาก

โครงการลดกาซเรือนกระจก (โครงการ T-VER) มีความใจความสำคัญคือ การที่นิติบุคคลใดที่เขาโครงการนี้ และ

ไดขึ้นทะเบียนกับองคการบริหารจัดการกาซเรือนกระจก(อบก.) จะไดรับสิทธิยกเวนภาษี104  ในสวนกิจการที่มี

กิจกรรมในการลดกาซเรือนกระจก  

 อีกทั้ง กิจการที่เขารวมจะตองไดรับการประเมินจากอบก. วามีกิจกรรมในการลดคารบอนไดออกไซดไป

จริง ปริมาณใด ซึ่งหากผานเกณฑและการประเมิน กิจการที่เขารวมโครงการจะไดรับใบรับรองปริมาณกาซเรือน

กระจก เปรียบดั่งเปนหลักฐานที่ไวใชซื้อขายคารบอนเครดิต หรือติดตอทางการคา 

 อยางไรก็ดี จากคูมือรายละเอียดเงื่อนไขวา กิจการใดสามารถเขารวมโครงการได105 ระบุวา สถานีอัด

ประจุไฟฟาไมอยูในขอบเขตโครงการ ดังนั้น อาจกลาวไดวา สถานีอัดประจุไฟฟาไมอาจรับสิทธิประโยชนในการขอ

ยกเวนภาษีนิติบุคคลได อีกทั้งยังไมสามารถขอคารบอนเครดิตไดดวย 

 ผูศึกษาจึงมองวา การประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟา หรือการใหบริการอัดประจุไฟฟาสาธารณะ 

ควรจะไดรับสิทธิในการขอคารบอนเครดิตดวย เพราะเปนกิจการที่สงเสริมใหใชพลังงานสะอาด ซึ่งอาจเปนหนึ่งใน

การดึงดูดนักลงทุนเพื่อใหเขามาลงทุนในกิจการอัดประจุไฟฟากันมากขึ้น เพราะปจจุบันตลาดคารบอนเครดิตมี

การเติบโตอยางมาก    

 
103 อางแลว, เชิงอรรถที่ 81 
104 อางแลว, เชิงอรรถที่ 34 
105 องคการบริหารจดัการกาซเรือนกระจก, TVER-METH-04-01 การเปลี่ยนยานยนตเครื่องยนตสันดาปภายในเปนยานยนตไฟฟา 

ฉบับที่1 [ออนไลน], ม.ป.ป. แหลงท่ีมา: https://ghgreduction.tgo.or.th/th/tver-method/tver-methodology-for-

voluntary-greenhouse-gas-reduction/tm/download/5498/3378/31.html [1 ธันวาคม 2565] 
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บทที่ 6  

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

6.1 สรุปผลการศึกษา 

 หลังการปฏิวัติอุตสาหกรรม มนุษยไดใชพลังงานฟอสซิลเปนจำนวนมากในการประกอบการอุตสาหกรรม 

ทำใหเกิดปญหาภาวะโลกรอนตามมา จนนำมาสูการเปลี่ยนแปลงของสภาพอากาศอยางรุนแรง อาทิ การเกิดภัย

พิบัติตางๆ ซึ่งสรางความเสียตอเศรษฐกิจของประเทศ จนเกิดความรวมมือกันระหวางประเทศเพื่อลดการปลอย

กาซเรือนกระจก นั่นคือ สัญญาปารีส และพิธีสารโตเกียว โดยประเทศสมาชิกจะตองกำหนดแผนงานระดับประเทศ 

เพ่ือเปนการลดการปลอยมลพิษสูบรรยากาศ และรักษาอุณหภูมิของโลกใหไมรอนไปกวานี้ 

 ประเทศไทยไดเขารวมกับอนุสัญญาความรวมมือทั้งสองฉบับดวย สงผลให ภาครัฐตองกำหนดแผน

นโยบายระดับชาติขึ้นเพ่ือลดการปลอยกาซเรือนกระจก จนนำมาสูแผนพลังงานชาติ ซึ่งหนึ่งในสาระสำคัญคือ การ

สงเสริมและพัฒนายานยนตไฟฟาตามนโยบาย 30@30 สงผลใหมีมาตรการทางภาษี และมาตรการที่ไมใชภาษีเพื่อ

มาสนับสนุนการใชยานยนตไฟฟาในประเทศไทย อาทิ การลดอัตราภาษีสรรพสามิต การลดอากรนำเขา การ

ยกเวนอากรขาเขา หรือแมกระทั่งการอุดหนุนทางการเงิน ขณะเดียวกันเอง มีมาตรการทางภาษีและไมใชภาษี 

เพ่ือสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ ใหมีจำนวนเพียงพอครอบคลุมกับความยานยนตไฟฟา 

 อยางไรก็ดี ยังไมมีมาตรการใดเลยที่เปนการชวยบรรเทาภาระคาใชจายในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา

ในที่อยูอาศัยที่มีราคาคอนขางสูง ซึ่งหากเปรียบเทียบกับมาตรการทางภาษีของสหรัฐอเมริกา จะพบวา ภาครัฐมี

การใหคาลดหยอน ในอัตรารอยละ 30 ของคาใชจายที่เกิดขึ้นจริงในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในที่อยูอาศัย 

สูงสุดไมเกิน 1 พันเหรียญสหรัฐ ซึ่งถือเปนคาลดหยอนสำหรับผูมีภาระภาษีที่ตองชำระในรายปนั้น โดยไมสามารถ

ขอคืนเปนเงินสดได ขณะเดียวกันเอง ในบางรัฐทองถ่ิน ไดใหสิทธิประโยชนเพ่ิมเติมเปนการเงินอุดหนุนแกผูที่ติดตั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟาในที่พักอาศัยดวย โดยผูศึกษาพบวา มาตรการทางภาษีของรัฐบาลกลางสหรัฐเปนมาตรการที่

ควรนำมาปรับใชในประเทศไทย เนื่องดวยการสำรวจของนักวิชาการ พบวา ผคูรอบครองยานยนตไฟฟาในประเทศ

ไทย ปกติจะมีพฤติกรรมการอัดประจุไฟฟาที่บานเปนหลัก และมีพฤติกรรมการอัดประจุไฟฟาแบบเสียบโดยตรง

กับเตารับ(ปลั๊กไฟ)ที่บานเลย ซึ่งเปนรูปแบบที่ไมสมควร เพราะควรใชวิธีดังกลาวนี้เฉพาะกรณีฉุกเฉินเทานั้น โดย

ตามมาตรฐานที่ประกาศไวของการไฟฟา ระบุวา ควรใชการอัดประจุไฟฟาผานเครื่องอัดประจุไฟฟา เพื่อใหเกิด

ความปลอดภัยและประหยัดเวลาในอัดประจุไฟฟาดวย ดังนั้น มาตรการภาษีใหคาลดหยอนจึงเปนสิ่งที่เหมาะสม 

ในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในที่พักอาศัย อีกทั ้งยังเปนการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟาใน

ทางออมดวย 
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 ในสวนของมาตรการการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะในประเทศไทยนั้น มีมาตรการ

ทางภาษีแก SMEs คือ การยกเวนภาษีนิติบุคคลเปนเวลา 5 ป โดยมีเงื่อนไขวา จะตองมีหัวจายขั้นต่ำ 40 หัวจาย 

และ 25% ของหัวจายนั้น จะตองเปนแบบ DC Fast Charge ในสวนกรณีอ่ืนๆ จะไดรับสิทธิยกเวนเพียง 3 ป โดย

เมื่อเปรียบเทียบกับมาตรการในสหรัฐอเมริกาจะพบวา สหรัฐอเมริกาจะใชการบรรเทาภาระภาษีโดยการใหคา

ลดหยอน เพื่อนำมาเปนรายจายทางภาษี ทำใหฐานภาษีที่จะตองเสียนอยลง โดยผูศึกษามองวา อาจไมเหมาะกับ

บริบทของประเทศไทย เพราะกิจการ SMEs ในประเทศไทยหากมีเงินไดเกินกวา 3 แสนบาท แตไมเกิน 3 ลานบาท

จะไดรับสิทธิประโยชนการลดอัตราภาษีในอัตราที่ 15% อยูแลว ดังนั้น การยกเวนภาษีนิติบุคคลเปนระยะเวลา

สั ้นๆ จึงนาจะเหมาะสมกวา เพราะเปนการลดภาระคาใชจายในการประกอบกิจการ ตามหลักการของ 

Economies of Scale  

อยางไรก็ดี ประเทศไทยยังมีโครงการนำรองที ่เปนใหเงินอุดหนุนในการติดตั ้งเครื ่องอัดประจุไฟฟา

สาธารณะแกหนวยงานภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชนดวย โดยพบวา มีเงื่อนไขในการอุดหนุนที่แตกตางกัน

คือ หากเปนภาครัฐ หรือรัฐวิสาหกิจ จะไดรับเงินอุดหนุนเกือบทั้งหมดของราคาตนทุนในการติดตั้ง ในขณะที่ 

ภาคเอกชนจะไดรับการอุดหนุน มากที่สุดเพียง 70% และมีสัดสวนการอุดหนุนที่แตกตางกันไปตามรอบระยะเวลา

ที่เปดรับสมัครอีกดวย โดยเมื่อเปรียบเทียบกับเมืองลอสแอนเจลิส ประเทศสหรัฐอเมริกา รัฐทองถิ่นไดใหเงิน

อุดหนุนแกผูติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะเชนเดียวกัน แตจะไมมีการแบงแยกหนวยงาน เฉกเชนในประเทศ

ไทย สงผลใหเมืองลอสแอนเจลิสสามารถบรรลุเปาหมายที่ตั้งไวกอนกำหนดถึง 2 ป ดังนั้น ภาครัฐจึงควรสงเสริม

มาตรการใหเงินอุดหนุน บนพื้นฐานของหลักความทางการแบงสรร เพื่อไมใหภาคสวนใดเกิดความไดเปรียบและ

เสียเปรียบ อีกทั้งควรใชควบคูไปกับมาตรการทางภาษีดวย 

6.2 ขอเสนอแนะ 

 ผูศึกษาขอแบงการเสนอแนะออกเปน 2 สวนหลัก ไดแก มาตรการทางภาษี และมาตรการอื่นๆที่เก่ียวของ

ในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา 

6.2.1 มาตรการทางภาษีในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา 

จากการวิเคราะหในขางตน ทำใหผูศึกษาสามารถเสนอแนวทางที่เหมาะสมที่ควรนำมาปรับใชในประเทศ

ไทย ดังนี้ 

6.2.1.1 ควรมีมาตรการทางภาษีในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟาแบบสวนบุคคล 

จากที่ไดกลาวสาระสำคัญของมาตรการทางภาษีของสหรัฐอเมริกาที่จะใหเครดิตภาษี ซึ่งเมื่อพิจารณาถึง

กฎหมาย และมาตรการบรรเทาภาระภาษีของไทย จะพบวา แมวามาตรการภาษีของสหรัฐอเมริกาจะใชคำวา 
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เครดิตภาษี แตใจความสำคัญนั้น คือการนำคาใชจายที่เกิดขึ้นมาหักลดหยอนกับเงินไดสุทธิบุคคลธรรมดา กลาวได

วา ตามกฎหมายในประเทศไทย คอื การหักคาลดหยอน106 

สำหรับการหักคาลดหยอนนั้น ประเทศไทยมีมาตรการที่เปนกรณีศึกษาที่ดีคือ โครงการชอปดีมีคืน107 ซึ่ง

มีสาระสำคัญคือ การใหสิทธิประโยชนบุคคลธรรมดาในการนำคาใชจายที่เกิดขึ้นจริงในการซื้อสินคาหรือบริการ 

สูงสุดไมเกิน 3 หมื่นบาท นำมาเปนคาลดหยอนเพื่อลดฐานภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา สงผลใหชำระภาษีนอยลง 

โดยหวังจะลดภาระคาใชจายของภาคประชาชน ประกอบกับ เพื่อเปนการกระตุนเศรษฐกิจหลังการระบาดของโค

วิด 19 โดยโครงการดังกลาว ถือเปนโครงการที่ประสบสำเร็จเปนรูปธรรม เพราะผลสำรวจระบุวา หลังมีมาตรการ

ดังกลาว มีสัดสวนยอดขายของประเทศเพ่ิมขึ้นสูงสุดถึง 50% เมื่อเทยีบกับป ป พ.ศ. 2563 (ปที่มีการระบาดโควิด

19)  

ดังนั้น ภาครัฐจึงควรใชอำนาจตามกฎกระทรวงฉบับที่ 378 พ.ศ. 2563108 ในออกมาตรการภาษีระยะสั้น

ในการนำมาเปนคาลดหยอนแกผูประสงคจะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบสวนตัว เพ่ือเปนการลดภาระคาใชจาย

ภาคประชาชนในการติดตั้ง รวมไปถึง เพื่อเปนการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟา ใหบรรลุตามเปาหมายนโยบาย 

30@30 อยางไรก็ดี จะตองคำนึงถึงสัดสวน จำนวนเงินที่จะสามารถนำมาหักลดหยอนใหเหมาะสมดวย  

6.2.1.2 ควรมีความเปนกลางในการใหเงินสนับสนุนกิจการใหบริการอดัประจุไฟฟา 

 จากกรณีศึกษามาตรการการสนับสนุนการสงเสริมติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะรัฐแคลิฟอรเนีย 

เมืองลอสแอนเจลิส พบวา ในการสนับสนุนของภาครัฐทองถิ่น มีการดำเนินการอยางเปนกลาง ไมมีการแบงแยก

ระหวางภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน แตกตางจากกรณีโครงการสนับสนุนการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟาใน

ประเทศไทย ที่มีสัดสวนการสนับสนุนแบงแยกระหวางภาครัฐ และเอกชน สงผลใหเกิดความไมเปนธรรมตอ

ผูประกอบการภาคเอกชน โดยเฉพาะ SMEs ที ่มีอุปสรรคในดานการเงินเปนทุนเดิมอยูแลว โดยมีหลักการ 

Economies of Scale109 อธิบายไววา ในการเริ่มตนของกิจการนั้น จำเปนที่จะตองลงทุนในสิ่งที่จำเปนตองใชใน

การแขงขันในตลาด อาทิ เครื่องจักร อุปกรณ คาจาง เปนตน ซึ่งคาใชจายเหลานี้ มีตนทุนที่คอนขางสูง สงผลให

กิจการในชวงเริ่มตนเปนไปอยางยากลำบาก โดยหากขึ้นราคาสินคาหรือบริการมากเกินไป ก็ไมอาจจะสูคูแขงใน

ตลาด หรือตอบสนองตอความตองการของผูบริโภคได กลับกัน หากลดราคาลง จะทำใหกิจการไมอาจดำเนิน

 
106 อางแลว, เชิงอรรถที่ 12 หนา 330. 
107 ดร.นรพัชร อัศววัลลภ, ผลสำรวจการประเมินมาตราการทระทรวงการคลัง กรณีศึกษา มาตรการ “ชอปดีมีคืน” [ออนไลน], 

2564. แหลงท่ีมา: http://www.fpojournal.com/shop-dee-evaluation/ [1 ธันวาคม 2565] 
108 กฎกระทรวงฉบับที่ 378 พ.ศ. 2563 ออกตามความในประมวลรัษฎากร วาดวยการยกเวนรัษฎากร 
109 อางแลว, เชิงอรรถที่ 92 หนา 25 
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กิจการตอไปได อันเนื ่องมาจากเกิดการขาดทุนของกิจการ ดังนั ้น รัฐจึงควรที่จะเขามาอุดหนุนในชวงตนแก

อุตสาหกรรมเหลานั้น เพ่ือใหกิจการเติบโตอยางยั่งยืน โดยไมพ่ึงพาการชวยเหลือจากรัฐตอไป 

 ดังนั้น เพื่อสงเสริมใหมีกิจการ SMEs เขาลงทุนในกิจการการใหบริการอัดประจุไฟฟาสาธารณะ รัฐจึง

สมควรอุดหนุนกิจการเหลานี้ บนพื้นฐานของหลักความทางการแบงสรร (Distribution Neutrality)110 เพื่อไมให

ภาคสวนใดเกิดความเสียเปรียบหรือไดเปรียบ อันจะสงผลตอความสามารถในการแขงขันในตลาด 

 ขณะเดียวกัน การใชมาตรการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล ควรมีการดำเนินควบคูกันไปกับมาตรการ

อุดหนุน เพ่ือเปนการลดภาระคาใชจายของกิจการเกิดใหม ตามหลักการ Economies of Scale   

6.2.2 มาตรการอื่นๆในการสงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาสาธารณะ 

 นอกเหนือจากมาตรการทางภาษีดังที่ไดกลาวไปขางตน ยังมีมาตรการอื่นๆท่ีเก่ียวของท่ีในการสงเสริมการ

ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาดวย ไดแก 

6.2.2.1 การกำหนดเงื่อนไขใหกิจการที่ใหบริการอัดประจุไฟฟาสามารถขอคารบอนเครดิตได 

สืบเนื ่องจากโครงการลดกาซเรือนกระจก (โครงการ T-VER) เปนโครงการที่จะใหผูที่ขึ ้นทะเบียนกับ

องคการบริหารจัดการกาซเรือนกระจก (อบก.) จะสามารถขอใบรอรับรองคารบอนเครดิตได โดยมีเงื่อนไขที่จะตอง

มีสวนงานกิจการที่ดำเนินการลดกาซเรือนกระจก โดยอบก. จะเปนผปูระเมินวากิจการนั้น ลดคารบอนไดออกไซด

ไปไดมานอยเพียงใด จากนั้นจะออกจำนวนคารบอนเครดิตใหเทากับปริมาณที่ลดได  

อบก. ไดประกาศเงื่อนไข คุณสมบัติของกิจการที่สามารถขอคารบอนเครดิตได โดยกิจการสถานีอัดประจุ

ไฟฟาสาธารณะนั้น ไมเขาขายกิจการเหลานี้ แตกิจการประกอบรถยนตไฟฟาสามารถขอได ซึ่งผูศึกษาเห็นวา ใน

ประเทศสหรัฐอเมริกา กิจการสถานีอัดประจุไฟฟาสามารถสรางคารบอนเครดิตได ดังนั้น จึงอยากเสนอแนะวา 

โครงการดังกลาว นาจะนำกิจการใหบริการการอัดประจุไฟฟาสาธารณะ ใหเปนกิจการที่สามารถขอคารบอน

เครดิต เพราะเปนกิจการที่เก่ียวเนื่องกับการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟา ซึ่งเปนกิจการที่ไมปลอยกาซเรือนกระจก 

ซึ่งหากโครงการนี้ ยอมรับกิจการการใหบริการอัดประจุไฟฟา ใหสามารถขอคารบอนเครดิตไดนั้น นาจะสามารถ

ดึงดูดนักลงทุน หรือผูที่สนใจในการประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟา นอกเหนือไปจากมาตรการตางๆที่ภาครัฐ

ออกมาเพ่ือสงเสริมการลงทุน  

โดยปจจุบันตลาดคารบอนเครดิตทั่วโลก เติบโตขึ้นหลายเทาตัว อันมีผลจากกฎหมายภายในของประเทศ

นั้นๆ เชน สหรัฐอเมริกา มีการมาตรการในอนาคตไววา ผูที่จะผลิตยานยนตสันดาป จะตองใชคารบอนเครดิต

 
110 เรื่องเดียวกัน หนา 44 



56 
 

จำนวนเทาใด ในการผลิตรถยนต 1 คัน111 เพราะรถยนตสันดาป จะปลอยกาซเรือนกระจก ดังนั้น กิจการที่ผลิต

กาซเรือนกระจก จะตองมีคารบอนเครดิต เพ่ือเปนการสรางสมดุลทางอากาศ  

นอกเหนือจากนั้น สหภาพยุโรปเองไดเตรียมออกกฎหมาย ภาษีคารบอน112 โดยมีใจความสำคัญคือ การ

ปกปองอุตสาหกรรมภายใน ที่มีทุนในการผลิตที่สูงกวาอันเนื่องมาจากจำเปนจะตองใชพลังงานสะอาดในการผลิต 

สงผลใหเศรษฐกิจของสหภาพยุโรป และอุตสาหกรรมภายใน ไมสามารถแขงขันกับตลาดโลกไดดีเทาที่ควร ดังนั้น 

กฎหมายนี้ จะเปนกฎหมายภาษีที่บังคับใชกับสินคาที่นำเขาในสหภาพยุโรป โดยจะพิจารณาวา สินคานั้น ผลิตดวย

กระบวนพลังงานที่สะอาดหรือไม มีการรับรองคารบอนเครดิตหรือไม หากไมมี จะโดนจัดเก็บภาษีในสวนที่ปลอย

มากกวาการผลิตในประเทศ 

 จะเห็นไดวา คารบอนเครดิตมีความสำคัญเปนอยางยิ่งในการดำเนินกิจการในอนาคต ดังนั้น กิจการที่มี

สวนเกี่ยวของกับการสงเสริมใหใชพลังงานสะอาด ดั ่ง สถานีอัดประจุไฟฟานั ้น สมควรที่จะไดรับการรับรอง

คารบอนเครดิต อีกทั้ง ยังเปนการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟา โดยมีสถานีอัดประจุไฟฟาเปนหนึ่งในปจจัยพื้นฐาน

ในการขับเคลื่อนนโยบายของประเทศไทย  

6.2.2.2 การวางหลักเกณฑที่เกี่ยวของในการจัดเก็บภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสราง 

สืบเนื่องจากพระราชบัญญัติภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสราง พ.ศ. 2562 มีสาระสำคัญคือ การเก็บภาษีที่ดิน 

รวมถึงสิ่งปลูกสราง ซึ่งใชหลักเกณฑการใชประโยชนจากที่ดินและสิ่งปลูกสราง ในการแบงแยกอัตราการจัดเก็บ

ภาษี โดยองคการปกครองสวนทองถิ่น จะเปนหนวยงานที่มีหนาที่ประเมินที่ดินและสิ่งปลูกสรางในพื้นที่ความ

รับผิดชอบของตน และเปนผูจัดเก็บภาษีดังกลาวจากผูมีหนาที ่ชำระภาษี กลาวคือ ผูมีที่ดินและสิ่งปลูกสราง 

จะตองมีหนาที่ชำระภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสราง ซึ่งขึ้นอยูกับการใชประโยชนของทรัพยสิน อาทิ ใชประโยชนเพื่อ

การเกษตร ที่อยูอาศัย พาณิชย หรือที่ดินรกรางวางเปลา113 

นอกเหนือจากนั้น ในสวนของฐานภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสรางนั้น จะมุงเนนไปที่ตัวทรัพยสิน คือ ที่ดิน และ

สิ่งปลูกสราง ซึ่งไดแบงเปนทรัพยสินที่ตองเสียภาษี อาทิ ที่ดิน โรงเรือน อาคาร หองชุด เปนตน และทรัพยสินที่ไม

ตองเสียภาษี อาทิ ทรัพยสินของรัฐ ที่ดินอันเปนสาธารณูปโภคตามกฎหมายวาดวยการจัดสรรที่ดิน เปนตน ซึ่งทำ

 
111 Carbon Credits, Tesla Carbon Credit Sales Jump by 116% [Online], 2022. Retrieved from 

https://carboncredits.com/tesla-regulatory-carbon-credit-sales-jumps-116/ [1 December 2022] 
112 European Commission, EU Emissions Trading System (EU ETS) [Online], n.d. Retrieved from 

https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets_en [1 December 2022] 
113 พระราชบัญญัติภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสราง พ.ศ. 2562 
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ใหเกิดปญหาตามมาคือ ในคำนิยามคำวาสิ่งปลูกสรางนั้น ลักษณะใดคือสิ่งปลูกสรางที่ตองเสียภาษี และหากสิ่ง

ปลูกสรางนั้นตองเสียภาษีจะตองประเมินมูลคาทรัพยสินนั้นอยางไร114 

ตัวอยางจากขอหารือการจัดเก็บภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสราง มท1808.3/16576 มีสาระสำคัญคือ กรณี

สถานีบริการน้ำมัน สิ่งกอสรางที่เปน ถนน ลาน รั้ว จะไดรับยกเวนภาษีที่เดินและสิ่งปลูกสราง พ.ศ. 2562  โดย

เจาของที่ดนิท่ีเปนสถานที่ตั้งของสถานีบริการน้ำมัน จะเสียภาษีที่ดิน เฉพาะที่ดินเทานั้น 

จากที่กลาวไป จึงทำใหเกิดขอสงสัยของผูศึกษาตามมาวา หากสถานีบริการน้ำมันติดตั้งเครื่องอัดประจุ

ไฟฟาสาธารณะ ซึ่งจะตองเตรียมพ้ืนท่ีลานจอดในการใหบริการ โดยในบางจุดใหบริการนั้น มสีิ่งปลูกสรางทั้งแบบมี

หลังคาที่มีลักษณะปกคลุมเพียงเครื่องอัดประจุไฟฟา แตในบางจุดใหบริการนั้น มีสิ่งปลูกสรางแบบปกคลุมทั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟาและปกคลุมยานยนตไฟฟาที่เขามาจอดรถใชบริการ ซึ่งเจาหนาที่จะประเมินอยางไร จะไดรับ

การยกเวนภาษีหรือไม หลังคาสวนที่ปกคลุมเครื่องอัดประจุไฟฟา หรือหลังคาโรงรถที่มีเครื่องอัดประจุไฟฟา

ใหบริการ ถือเปนสิ่งปลูกสรางหรือไม ซึ่งขอสงสัยตางๆเหลานี้ ไมมีกฎระเบียบที่แนนอนชัดเจนในการประเมิน ทำ

ใหอาจเปนอุปสรรคตอกิจการที่ใหบริการอัดประจุไฟฟาสาธารณะได เพราะเจาของกิจการที่มีทรัพยสินนี้ ไม

สามารถวางแผนภาษีได สงผลใหอาจเปนปจจัยหนึ่งในการเลือกที่จะไมเขามาดำเนินกิจการการใหบริการอัดประจุ

ไฟฟาสาธารณะ  

ดังนั้น จึงเห็นควรวา ควรมีการกำหนด หรือควรมีขอหารือในประเด็นดังกลาว เพ่ือใหกิจการที่ประสงคจะ

ใหบริการอัดประจุไฟฟา สามารถวางแผนภาษีได อันมีผลตอกำไรของบริษัท อีกทั้ง มีผลตอการลงทุนและสงเสริม

การเพ่ิมจำนวนสถานีอัดประจุไฟฟา ตามนโยบายของประเทศไทยดวย 

สุดทาย จากที่ไดนำเสนอขอเสนอแนะตางๆขางตน ผูศึกษามองวา จะเปนประโยชนตอประชาชนเอง ท่ี

สามารถใชยานยนตไฟฟาไดอยางสะดวกสบายมากขึ้น อันเกิดจากการที่มีมาตรการทางภาษีในการสงเสริมการ

ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา อีกทั้ง ยังเปนประโยชนในภาคธุรกิจขนาดเล็ก ที่สามารถทำกำไรหรือประกอบกิจการ

การใหบริการอัดประจุไฟฟาสาธารณะไดอยางยั่งยืน สงผลใหเปนการสงเสริมจำนวนการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟา

ใหสอดรับกับนโยบายของประเทศ รวมไปถึง สงผลใหเปนปจจัยหนึ่งในการแกปญหาสิ่งแวดลอมที่ประเทศไทย 

และตางประเทศกำลังประสบปญหาอยูอีกดวย   

 

 
114 ศาตราจารย ดร.ศุภลักษณ พินิจภูวดล, กฎหมายภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสราง (กรุงเทพฯ: บริษัท สำนกัพิมพวิญ ูชน จำกัด, 

2565), หนา 67-68. 
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