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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 
 

ในสภาวะปจจุบัน ประเทศไทยประสบกับปญหาที่สงผลกับการฟนตัวทางเศรษฐกิจของ
ไทยอยางตอเนื่อง ไมวาจะเปนปญหาคาเงินบาทที่ออนตัว สงผลใหวัตถุดิบนําเขาจากตางประเทศมี
ราคาสูงขึ้น ปญหาราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกที่สูงขึ้นอยางตอเนื่อง และน้ํามันก็เปนสินคาอยาง
หนึ่งซึ่งประเทศไทย มีความจําเปนตองนําเขาจากตางประเทศ ปญหา 2 ประการนี้สงผลทําใหราคา
น้ํามันในประเทศไทย ปรับตัวสูงขึ้นอยางรวดเร็ว  ปจจุบันราคาน้ํามันเบนซิน 91 อยูที่ 15.79 บาท/
ลิตรและ ราคาน้ํามนัดีเซล อยูที่15.04 บาท/ลิตร(ราคา ณ วันที่ 18 ต.ค. 2543 ) จากผลกระทบนี้ทํา
ใหประชาชนทั่วไปตองประสบกับความเดือดรอนเปนอยางมากเนื่องจาก น้ํามันเปนทรัพยากร
เชื้อเพลิงที่สําคัญอยางหนึ่งสําหรับการดํารงชีวิตในปจจุบัน 

อุตสาหกรรมรถโดยสาร เปนอุตสาหกรรมหนึ่งที่สามารถแบงเบาภาระคาใชจายในการ
เดินทางใหแกประชาชนทั่วไป ซ่ึงปจจุบัน มีอุตสาหะกรรมรถโดยสารประกอบกิจการมากมาย 
สามารถแบงยอยตามประเภทการเดินรถไดเปน รถโดยสารประจําทางและ รถโดยสารไมประจําทาง  
หรือถาจะแบงแยก เปนลักษณะของตัวรถ ก็สามารถแบงไดเปน รถโดยสารธรรมดา และรถโดยสาร
ปรับอากาศ 

บริษัทที่นํามาใชเปนกรณีศึกษานี้ มีลักษณะการประกอบธุรกิจโดย ทําการเดินรถโดยสาร
ปรับอากาศประจําทาง  มีอูดําเนินการซอมรถอยูทั้งหมด 4 อูคือ อูเดินรถ รามอินทรา, อูเดินรถสาม
พราน, อูเดินรถสําโรง, อูเดินรถศรีนครินทร  วิทยานิพนธฉบับนี้จะมุงเนนไปที่การปรับปรุงระบบ
การซอมบํารุงของอูรถศรีนครินทร เน่ืองจาก อูศรีนครินทรเปนอูที่มีระบบการซอมอะไหล ครบ
วงจรที่สุด ดําเนินการซอมสวนประกอบ/อะไหลของรถดังตอไปนี้คือ เกียร, ระบบลม, ระบบความ
รอน, หมอน้ํา, ปม, Oil Cooler เกียร, Oil Cooler ปม, แบตเตอรี่, ลูกรอก, ปมกระปุกพวงมาลัย, 
เครื่องจายตั๋ว, กลองเก็บคาโดยสาร, ตัวถัง, เครื่องยนต, งานสี และงานขึ้นโครงเหล็ก สําหรับ
อะไหลและสวนประกอบอื่นๆ บริษัทจะดําเนินการซอมโดย ทําการจัดจางบริษัทภายนอกมา
ดําเนินงานการซอมโดยที่ จะมีชางจากบริษัทที่ทําการจัดจางเหลานี้มาประจําการท่ีอูซอมรถ ศรี
นครินทรตลอด 24 ช่ัวโมง 

รถที่ประจําการอยูที่ศรีนครินทร เปนรถยี่หอ Nissan ประจําการรวมทั้งหมด 147 คัน 
ดําเนินการทั้งหมด 6 สายเดินรถ มีชางประจําการทั้งหมด 3 ทีม ๆละ 10 คน ลักษณะการจัดตาราง
การซอมจะเนนไปที่ระบบ First-Come-First-Serve เปนสําคัญ 



 
ปญหาการซอมบํารุงรถโดยสารที่พบของอูซอมรถศรีนครินทร ของบริษัทกรณีศึกษา คือ

การจัดลําดับงานซอมยังเปนแบบ First-Come-First-Serve, ขาดการวางแผนงานดานคลังอะไหลที่
เหมาะสม ทําใหเกิดปญหา มีรถไมเพียงพอในการที่จะขยายเสนทางดําเนินงาน, รถรออยูในระบบ
การซอมมากเกินไป และมีอะไหลในการซอมไมเพียงพอกับความตองการ ซ่ึงสิ่งเหลานี้ปญหาและ
อุปสรรคในการพัฒนาอุตสาหกรรมตอไป 

วิทยานิพนธนี้จึงมุงเสนอที่จะ จัดลําดับการซอมบํารุงรถโดยสารปรับอากาศและ จัดสํารอง
อะไหลงานซอม ซ่ึงคาดวาจะสามารถใชเปนแนวทางในการไปประยุกตใชกับกระบบการซอมบํารุง
ของรถในอุตสาหกรรมประเภทอื่นๆตอไป 

 
1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 

ศึกษาการจัดการลําดับการซอมรถเพื่อลดเวลารอคอยระหวางซอมแซมและจัดสํารองอะไหล
งานซอม 

1.3 ขอบเขตงานวิจัย 
1. ศึกษาการจัดลําดับการซอมและงานอะไหลสํารองของอูเดินรถโดยสารศรีนครินทร 
2. วิธีการจัดการซอมที่นํามาเปรียบเทียบคือ การจัดลําดับแบบ SPT, EDD, Hodgson's 

Algorithm, Smith's rules 
3. การศึกษาและเปรียบเทียบนี้จะถือวารถทุกคันมีความสําคัญในการซอมเทาเทียมกันหมด 
4. การศึกษาและเปรียบเทียบนี้จะถือวา ไมมีเวลาที่สูญเสียอันเนื่องมาจากการขาดแคลนอะไหล

(กลุมปกติที่ตองมีอยูเสมอ)ในการซอมบํารุง 
5. การศึกษานี้จะสนใจเฉพาะรถโดยสารที่นํามาซอมในอูเดินรถศรีนครินทรเทานั้น ไมรวมถึง 

กรณีที่รถเกิดขัดของ จนไมสามารถนํากลับมาที่อูไดแลวตองสงพนักงานซอมไปแกไข ณ จุด
ขัดของนั้นๆ 

6. การศึกษาและเปรียบเทียบนี้ จะศึกษาการเปลี่ยนแปลงตางๆที่เกิดขึ้นเมื่อเปลี่ยนลําดับการซอม
เทานั้น ไมรวมถึงการ เปล่ียนวิธีการทํางาน, ขั้นตอนตางๆ ของ การซอมบํารุง 

7. เวลาที่ใชในการซอม จะใชเวลาการซอมมาตรฐานที่อางอิงจาก ตารางคาแรงบริการ UD 
NISSAN DIESEL ชอง FE6 และ CMF 87 เทานั้น 

8. กําหนดให รถโดยสารทุกคัน ไมมีพนักงานขับประจํารถ 
9. การจัดอะไหลคงคลังสํารอง จัดทําเพียงการแบงชนิดความสําคัญของอะไหล โดยใชเกณฑการ

แบง ABC และ การวางแผนอะไหลสํารองประเภทตางๆโดยไมรวมถึง การจัด Lay Out ของ
ฝายพัสดุ และวิธีการทํางานของฝายพัสดุคงคลัง 



1.4 คําศัพทท่ีใชในงานวิจัย 
 
FCFS -  First-Come-First-Serve คือ การจัดลําดับการซอมโดยกําหนด 

วา รถคันใดเขามาถึงหนวยการซอมกอนให ดําเนินการซอมรถ
คันนั้นกอน 

SPT - Short-Processing-Time คือ การจัดลําดับการซอมโดยกําหนด 
วา รถคันใดใชเวลาการซอมนอยที่สุดใหดําเนินการซอมรถคัน
นั้นกอน 

EDD  - Earliest Due Date คือ การจัดลําดับการซอมโดยกําหนดวา รถ 
คันใดใกลถึงกําหนดเวลาในการสงมอบกอน ใหซอมรถคันนั้น 
กอน 

Due Date - คือ เวลาการสงมอบโดยกําหนดให เวลาเริ่มตนกะรถที่ใกลที่สุด 
คือ เวลาสงมอบ 

Hodgson's Algorithm - การจัดลําดับการซอมโดยมีหลักเกณฑใหงานที่เสร็จไมทัน 
กําหนดมีนอยที่สุด 

Smith's rules  - การจัดการทํางานโดยใชเกณฑพิจารณา 2 อยางคือพิจารณา 
mean tardiness เปนเกณฑหลัก และ  พิจารณา Mean Flow  
Times เปน เกณฑรอง 
 

1.5 ขั้นตอนดําเนินการ 
 
1. ศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
2. ระบุปญหา 
3. รวบรวมขอมูล  
4. ดําเนินการวิจัย 
5. การวิเคราะหผลการวิจัย 
6. สรุปผลการวิจัยและขอเสนอแนะ 
7. จัดทํารูปเลมวิทยานิพนธ 
1.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
1. ใหบริษัทเดินรถโดยสารเห็นความสําคัญของการจัดลําดับการซอมบาํรุงรถ 
2. ใหบริษัทเห็นความสําคัญของการจัดกลุมความสําคัญของอะไหลสํารอง 
3. ทําใหเกิดการใชทรัพยากรไดอยางมีประสิทธิภาพ 



1.7  แนวทางในการดําเนินงาน 
 
1. ศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
2. ระบุปญหา 

ในขั้นตอนนี้แนวทางการดําเนินงานคือ การพิจารณาคนหาหาสาเหตุของปญหาการซอม
บํารุงของรถโดยสารที่เกิดขึ้นวาเกิดจากสาเหตุใดบาง โดยการคนหาสาเหตุนั้นจะพิจารณา
จากปญหาที่เกิดขึ้นภายในกรณีศึกษาแลวจึงทําการสืบยอนเพื่อคนหาสาเหตุอันเปนที่มา
ของปญหานั้น 

       จากการเก็บขอมูลปญหาการจัดการการซอมมีอยู 2 ประการคือ 
1. ปญหารถจอดรอเพื่อรับการซอมแซมมีเปนจํานวนมากอันเนื่องมาจากการจัดตารางการ

ซอมในปจจุบันใชระบบ First-Come-First-Serve เปนสําคัญ 
2. ปญหาของขาดสต็อกอันเนื่องมาจากขาดการ จัดกลุมความสําคัญของอะไหลสํารองทํา

ใหยากตอการวางแผนงานอะไหลสํารอง 
3. รวบรวมขอมูล  

ในขั้นตอนนี้จะแบงขอมูลที่ตองเก็บเปน 2 สวนดวยกัน คือ 
1. ขอมูลที่มีความสัมพันธกับการจัดลําดับการซอมรถ ซ่ึงขอมูลที่สนใจในการจัดเก็บคือ ชวง

ระยะเวลาการนํารถเขามาซอม, เวลาวางงาน ฯลฯ 
2. ขอมูลที่มีความสําพันธกับการแบงชนิดอะไหลของรถ ซ่ึงขอมูลที่สนใจในการจัดเก็บคือ 

ปริมาณการใชอะไหลแตละชนิด, มูลคาของอะไหลที่ใช, เวลารอสินคา 
4. ดําเนินการวิจัย 

นําเวลาตางๆที่เก็บรวมรวมขอมูลมาได มาจําลองสถานการณโดยใชโปรแกรมคอมพิวเตอร 
โดยทําการเปลี่ยนลําดับการซอมจากเดิมคือ FCFS เปนการจัดการซอมแบบอื่น  
5. การวิเคราะหผลการวิจัย 

 วิเคราะห การเปลี่ยนแปลง% การใชงานของรถเวลาการรอคอยของงานซอมเมื่อเปล่ียน
ลําดับการซอมบํารุงจากเดิมเปนแบบอื่น 
6. สรุปผลการวิจัยและขอเสนอแนะ 
7. จัดทํารูปเลมวิทยานิพนธ 
 
 
 
 



บทท่ี  2 
ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
2.1 ทฤษฎีการจัดตารางการทํางาน 
 
 การจัดตารางการทํางานเปนสิ่งที่สําคัญอยางหนึ่งสําหรับการทํางานในปจจุบันเนื่องจาก
การจัดเวลาการทํางานที่ดีจะสามารถลดคาใชจายของระบบได อยางไรก็ตามการจัดตารางการ
ทํางานที่ดีนอกจากจะสามารถลดคาใชจายไดแลวควรจะสามารถตอบคําถามตอไปนี้ไดอยางชัดเจน
ดวย 

• ทรัพยากรใดทีจ่ะถูกนําไปใชในการทํางานแตละอยาง 
• งานแตละงานจะทําเมื่อไร 

โดยที่ปญหาการจัดตารางการทํางานสามารถแยกยอยเปนปญหาตางๆไดดังตอไปนี ้
a. การจัดลําดบังานเมื่อมีเครื่องจักรเครื่องเดียว ( Single-Machine Sequencing With 

Independent Jobs) 
b. การจัดลําดับงานเมื่อมีเครื่องจักรมากกวาหนึ่งเครื่อง ( Parallel - Machine Models) 

a. Single-Machine Sequencing With Independent Jobs) 
ปญหาการจัดลําดับงานนี้จะสามารถทําไดโดยที่จะตองสมมติส่ิงตางๆดังตอไปนี ้

1. ทุกๆงานสามารถเริ่มทําไดในเวลาพรอมกนั หรือ t = 0 
2. เวลาติดตั้งเครือ่งจักรสําหรัยทํางานแตละงานสามารถรวมเปนเวลาการทํางานได 
3. คนทํางานมีความรูดีอยูแลว 
4. เครื่องจักรทํางานตลอดเวลาไมถูกปลอยใหวาง 
5. ขณะทํางานไมมีการหยดุเครื่องเพื่อใหงานอื่นเขามาแทรก 

ขอมูลพื้นฐานที่ใชในการพิจารณาในการตัดสินใจในการจัดตารางการทํางานมี 3 อยางคือ 
 1. Processing time ( tj )   เวลาที่ใชในการทํางานของงาน j 
 2.  Ready time ( rj )  เวลาที่งาน j สามารถเริ่มทํางานได 
 3.    Due date ( dj )  เวลาที่งาน j ตองสงมอบ 
และส่ิงที่ใชประเมินผลในการจัดตารางการทํางานมีดังตอไปนี้คือ 
 1. Completion time ( Cj ) เวลาที่งาน j เสร็จ 
 2. Flowtime ( Fj )  ระยะเวลาที่งาน j อยูในระบบ 
 3. Lateness ( Lj )  ระยะเวลาเปรยีบเทียบกับ เวลางานที่เสร็จกับ เวลาที่งาน
ตองถูกสงมอบ 
 4. Tardiness ( Tj )  ระยะเวลาที่งาน j เลยกําหนดสง 



 การประเมินการจัดตารางการทํางานนิยมทีจ่ะพิจารณาขอมูลของงานทั้งหมด ในกรณทีี่มี
งานอยูในระบบทั้งหมด n งาน การประเมนิการจัดตารางการทํางานจะประเมินดวยส่ิงตอไปนี้ 

   โดยที่  σ(x) = 1 ถา  x >  0 
              σ(x) = 0 สําหรับกรณีอ่ืนๆ 
 
ปญหาของการจัดตารางการทํางานสําหรับ เครื่องจักรเครื่องเดียวแบงไดดังนี ้

1. ปญหาที่ไมมีเวลาสงมอบ 
2. ปญหาที่มีกําหนดเวลาสงมอบ 

1. ปญหาที่ไมมีเวลาสงมอบ     การจัดตารางการทํางานที่เหมาะสมที่สุดในกรณีนี้คือการจัด
ตารางการทํางานแบบ SPT (Short Processing Time)  

 
การจัดตารางการทํางานแบบ SPT คือการจัดลําดับการทาํงานโดยพจิารณาเวลาที่ใชในการทํางาน
เปนหลัก ซ่ึงจะจัดลําดับของงานโดยทํางานที่ใชเวลานอยไปหางานที่ใชเวลามาก ในกรณีที่งานแต
ละงานมีความสําคัญไมเทากันเราสามารถที่จะกําหนดความสําคัญของงาน( Rating )ได แลวจึงคอย
จัดเรียงลําดับการทํางานตามหลักการ SPT ดังนี้ 
t1/w1 < t2/w2 < t3/w3……. 
2. ปญหาที่มีกําหนดเวลาสงมอบ  การจัดตารางการทํางานแบบนี้สามารถจัดไดหลายวิธีขึ้นอยูกับ
หลักเกรณการพิจารณาวาสนใจจัดการทํางานโดยใชหลักการประเมินการจัดแบบใด สามารถแบง
ไดเปนดงันี ้

2.1 พิจารณาโดยตองการให Mean lateness มีคานอยที่สุด สามารถทําไดโดยการจดัตาราง
การทํางานโดยใหหลัก SPT 

2.2 พิจารณาโดยตองการให maximum job lateness และ maximum job tardiness มีคา
นอยที่สุด สามารถจัดการทํางานไดโดยใชหลัก EDD ( Earliest Due Date ) 
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การจัดการทํางานแบบ EDD คือการจัดเรยีงลําดับของงานโดยพจิารณาเวลาสงมอบเปน
หลัก ซ่ึงจัดงานที่มีเวลาสงมอบนอยที่สุดไปยังเวลาสงมอบที่มากที่สุด 
2.3 การจัดการทํางานโดยใชเกณฑพิจารณา 2 อยางคือพิจารณาmean tardiness เปนเกณฑ

หลัก และ  พิจารณา Mean Flow Times เปน เกณฑรอง สามารถจัดได โดยใชวิธีการ
จัดงานดวย Smith's rules 

2.4 การจัดงานโดยใชเกณฑการพิจารณาคือ สนใจใหมีงานทีไ่มทันกําหนดสงนอยที่สุด
สามารถจัดงานไดโดยใชวิธีการจัดงานดวยวิธีของ Hodgson 

Hodgson's Algorithm 
Step 1 :  นํางานทุกงานไวใน set e โดยจดัเรียงงานแบบ EDD และกําหนดให set L เปน set 
วาง 
Step 2 :  ถาทุกงานใน set e ไมมี late set e คือคําตอบที่ดีที่สุด แตถาไมใหหางานแรกที่ late 
ใน set e แลวกาํหนดใหงานนั้นมีลําดับที่ k 
Step 3 :  หางานที่ใชเวลาทํางานที่มากที่สุด ระหวางงานแรก จนถึงงานที่ k แลวนําไปไวใน 
set L แลวจึงยอนกลับไป Step ที่  2 ใหม 

b. การจัดลําดับงานเมื่อมีเครื่องจักรมากกวาหนึ่งเครื่อง ( Parallel - Machine Models) 
การจัดลําดับงานเมื่อมีเครื่องจักรหลายเครือ่งนั้น ส่ิงที่ถูกกําหนดคือ สมมติวามีงานทั้งหมด 
n งานพรอมที่จะทํางานในเวลาที่ t = 0  มีเครื่องจักรพรอมในการทํางานอยูทั้งหมด m 
เครื่อง และ งานหนึ่งชิน้ตองถูกทําโดยเครือ่งจักรเพยีงเครื่องเดียวเทานัน้ โดยวิธีพิจารณาใน
การจัดลําดับงานและเครื่องจักรนั้น เกณฑที่ใชในการพิจารณา คือ Make Span ( M ) 
Make Span คือระยะเวลาที่งานทุกงานในระบบเสร็จ  
การจัดงานให Make Span มีคานอยที่สุด นัน้สามารถทําไดโดยใชวิธีของ McNaughton 
 
 
 
 
 
 

∑

∑

=

=

≥≥

≥

n

j
jkki

n

j
jt

td´Ñ§¹Ñé¹k§Ò¹ÊÓËÃÑº·Ø¡ætt

td

rulessSmith

1

1

.2

.1

'





เครื่องจักรมีแตกตางกัน ดังนั้น ในการผลิตจึงจําเปนตองมีพัสดุสํารอง (Buffer) เพื่อใหเกิดความ
สมดุล (Line Balancing) ในการผลิตและเกิดการผลิตอยางตอเนื่อง 
 นอกจากนั้น ยังตองมีพัสดุคงคลังสําหรับเมื่อดําเนินการผลิต ทั้งนี้เพื่อปองกันความไม
แนนอนตาง ๆ อันเปนการเพิ่มประสิทธิภาพในการทํางาน โดยมุงใหระบบการทํางานหยุด หรือ
ชะลอตัวนอยที่สุด ตัวอยางพัสดุคงคลังเหลานี้ไดแก วัตถุดิบ อะไหลซอมบํารุง วัสดุส้ินเปลือง งาน
ระหวางทํา (Work In Process) สินคาสําเร็จรปู เปนตน 
 พัสดุคงคลังเปนทรัพยากรอยางหนึ่งที่มีมูลคาทางเศรษฐศาสตร ดังนั้นการจัดพัสดุคงคลัง
จึงเปนหนาที่ที่สําคัญอยางหนึ่งในการบริหารธุรกิจและองคกร เนื่องจากพัสดุคงคลังเปนสิ่งที่ได
จายเงินไปแลว เพียงแตรอการนําไปใชงานตามวัตถุประสงคนั่นเอง 
 
2.3 การแยกกลุมพัสดุคงคลังตามความสําคัญ (ABC Classification of Inventory Items) 
 ในการที่จะควบคุมพัสดุคงคลังนั้น หากจํานวนพัสดุคงคลังไมมาก (มีจํานวนเปนหลักสิบ
รายการ) ผูที่ทําหนาที่ควบคุมและดูแลพัสดุคงคลังอาจจะพอมีเวลาและมีคาใชจายเพียงพอ ในการ
พิจารณาเลือกนโยบายพัสดุคงคลังท่ีเหมาะสมใหกับทุก ๆ รายการได แตเมื่อใดก็ตามที่จํานวน
รายการพัสดุมีจํานวนมาก เปนรอย พัน หรือหมื่นรายการ ผูที่ทําหนาที่ควบคุมและดูแลพัสดุคงคลัง
จะมีเวลาไมเพียงพอและสิ้นเปลืองคาใชจายในการที่จะเขาไปจัดการพัสดุคงคลังทุก ๆ รายการได 
ดังนั้นจึงไดมีวิธีการที่จะจัดกลุมพัสดุคงคลังเหลานั้นใหเปนพวก ๆ เพื่อใหสะดวกตอการจัดการ
กลุมพัสดุคงคลังเหลานั้น 
 H.Ford Dickie จากบริษัท General Electric ไดพัฒนาวิธีการจัดกลุมพัสดุคงคลัง โดยใช
ประจําปของพัสดุคงคลังมาจัดกลุม โดยใชช่ือวา “การวิเคราะห ABC” หรือ เทคนิคการแยกกลุม
ตามความสําคัญ (ABC Analysis Technique) ซ่ึงมีวิธีการคือ 
 1. สําหรับทุก ๆ รายการ หามูลคาการใชโดยการใชจํานวนการใชใน 1 ป คูณดวยราคาตอ
หนวย 
 2. เรียงลําดับมูลคาการใชประจําปจากมากมานอย 
 3. แบงรายการพัสดุเหลานั้นเปน 3 กลุมคือ 
 กลุม A คือ พวกที่มีมูลคาการใชสูง 
 กลุม B คือ พวกที่มีมูลคาการใชปานกลาง 
 กลุม C คือ พวกที่มีมูลคาการใชต่ํา 
สามารถแบงมาแสดงไดดังกราฟ ในรูปที่ 2.1 
 
 
 





หลักการทั่วไปในการเลือกกําหนดนโยบายที่เหมาะสมใหกลุมพัสดุคงคลังแตละกลุม สรุปไดดัง
ตารางที่ 2.1 
 
ตารางที่ 2.1 แสดงการกําหนดนโยบายที่เหมาะสมใหกลุมพัสดุคงคลังแตละกลุม 

ลักษณะ กลุม A กลุม B กลุม C 
1. การควบคุม (Control) เขมงวด ปานกลาง ไมเขมงวด 
2. มูลภัณฑกันชน 
 (Safety Stock) 

ต่ํา ต่ํา สูง 

3. การทํานายความตองการ 
 (Forecasting) 

Exponential 
Smoothing with 

management 
review  

Exponential 
Smoothing 

Simple average 

4. ขนาดของลอต (Lot Sizing) Wagner - Whitin - LTC EOQ with large 
safety Stocks 

5. การตรวจนับ (Cycle Count) รายเดือน รายไตรมาส รายป 
6. การวิเคราะหคุณคา  
 (Value analysis) 

สูงสุด ปานกลาง นอยสุด 

7. อ่ืน ๆ - ติดตามผลอยู
เสมอ 

- การวิเคราะห
เวลานํา (Lead 
time analysis) 

-  คําตาง ๆ อาจใช
การประมาณได 

- คาตาง ๆ อาจใช
การประมาณ
หยาบ ๆ ได 

- การตัดสินใจ 
ใชหลักงาย ๆ 
ทั่วไป 

 
 สําหรับงานวิจัยนี้จะกําหนดกลุมเพิ่มเติมอีก 1 กลุม (นอกเหนือจาก กลุม A, B และ C) คือ 
กลุม D ซ่ึงเปนกลุมที่ไมมีมูลคาการใชในรอบป หรือเปนพวกที่มีอยูในบัญชีรายการแตไมมีมูลคา
การเก็บ 
 
2.3.1 แบบจําลองสําหรบัการจัดการพัสดุคงคลังกลุม A 
 พัสดุกลุม A เปนกลุมที่มีความสําคัญมากที่สุดในจํานวน 3 กลุม จากการใชเทคนิค ABC 
ดังนั้นในการควบคุมพัสดุคงคลังกลุมนี้จําเปนตองใหความสนใจเปนพิเศษซ่ึงอาจตองใชทรัพยากร 
(ทั้งคนและระบบคอมพิวเตอร) เขาไปชวยควบคุมอยางใกลชิด อยางไรก็ดีควรที่จะตองพิจารณา



คาใชจายในการควบคุม (Control Cost) กับคาใชจายอื่น ๆ (Other Cost) ซ่ึงไดแกคาใชจายในการ
เก็บรักษารวมกับคาใชจายจากการรางพัสดุและคาใชจายในการสั่งซ้ือวาคาใชจายใดจะมากกวากัน 
เพราะถาหากคาใชจายในการควบคุม (Control Cost) เพิ่มขึ้นอยางมหาศาล แตสามารถลดคาใชจาย
อ่ืน ๆ ไดเพียงเล็กนอย ก็ไมคุมที่จะใชเวลาในการควบคุมอยางใกลชิดมาก ซ่ึงอาจตองลดทรัพยากร
ที่ใชลงก็ได ดังนั้นการควบคุมพัสดุกลุม A ควรพิจารณาคาใชจายในการควบคุมคูไปดวยจึงจะ
เหมาะสม 
 เนื่องจากพัสดุกลุม A เปนกลุมที่มีมูลคาสูง ผูที่ควบคุมพัสดุคงคลังจึงตองใหความสําคัญ
และดูแลอยางใกลชิด โดยทั่วไปมีแนวทางในการควบคุมพัสดุกลุม A ดังนี้ 
 ก. การบันทึกพัสดุคงคลังตองการทําอยางสม่ําเสมอ 
 ข. จัดทําเปนรายงานนําเสนอผูบริหาร 
 ค. ประมาณการความตองการใช 
 ง. ประมาณการความสามารถในการนําพัสดุเขาคลัง 
 จ. เร่ิมตนเก็บพัสดุอยางระมัดระวัง 
 ฉ. ทบทวนพารามิเตอรที่ใชในการคํานวณอยูเสมอ 
 ช. ในการคํานวณคาตาง ๆ พยายามใชคาที่คํานวณไดจริง หรือใหใกลเคียงที่สุด 
 ซ. พยายามใหการรางพัสดุเปนตัวกําหนดระดับบริการ (Service Level) 
 จากแนวทางในการจัดการและควบคุมพัสดุกลุม A นี้ นํามาใชเปนหลักการในการกําหนด
นโยบายทางพัสดุกลุม A ในที่น้ีจะนําเสนอ 2 วิธีคือ ระบบจุดสั่งซื้อ – ปริมาณสั่งซื้อ (Order Point – 
Order Quantity System) และระบบจุดสั่งซื้อ – ระดับส่ังซื้อ (Order Point, Crder – Up – To – Level 
System) โดยที่ทั้ง 2 วิธีนี้จะตองใชควบคูไปกับการทบทวนพัสดุคงคลังอยางตอเนื่อง (Continuous 
Review) จึงจะจะเกิดประสิทธิภาพในการควบคุม 
 
2.3.1.1 นโยบายแบบจุดสั่งซื้อ – ปริมาณสั่งซื้อ ((s, Q) System) 
 หลักการในการจัดการตามนโยบายนี้ จะเหมือนกับการจัดการพัสดุกลุม B เมื่อใชนโยบาย 
(s, Q) แตกตางตรงที่ในพัสดุกลุม B เราจะประมาณการกระจายของความตองการใชพัสดุใน
ชวงเวลานําเปนการกระจายแบบปกติ (Normal Distribution) แตสําหรับกลุม A นี้ เราจะพิจารณา
ละเอียดลงไปอีก คือ หากความตองการเฉลี่ยในชวงเวลานํามากกวาหรือเทากับ 10 หนวย ก็
ประมาณไดวาการกระจายของความตองการใชพัสดุในชวงเวลานําของพัสดุกลุม A เปนแบบปกติ 
(Normal Distribution) แตถาหากความตองการเฉลี่ยในการใชพัสดุในชวงเวลานํานอยกวา 10 หนวย 
การกระจายความตองการพัสดุกลุม A ในชวงเวลานํานี้ก็จะเปนแบบปวซอง (Poisson Distribution) 
โดยมีคาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (QL) ซ่ึงขึ้นอยูกับคาความตองการเฉลี่ยในชวงเวลานํา (XL) ดังแสดงใน
สมการที่  2.1 



QL = 2
1

Lx )( )   …………………………….2.1 
 
 ในการคํานวณหาคาจุดส่ังซ้ือและปริมาณสั่งซ้ือ ก็จะคลายกับพัสดุกลุม B คือ ตองมีการ
คํานวณหาคาตัวคูณเผื่อ (Safety Factor, k ซ่ึงจะไดจากการประมาณจากคาใชจายในการรางพัสดุ 
(Costing of Shortage) โดยจะแยกพิจารณาเปนสองสวน คือ 
2.3.1.1.1 กลุมที่มีมูลคาตอหนวยสูง แตมีอัตราการใชจาํนวนนอย 
  
 กลุมนี้มักจะมีการกระจายความนาจะเปนของการใชเปนแบบปวซอง ดังนั้นในการ
คํานวณหาจุดสั่งซื้อ (s) และปริมาณสั่งซื้อ (Q) จะพิจารณาจากสมการที่ 2.2 

Ppo (s+1\ x
)

L)/Ppo<= (s\ x
)

L) = Qvr/DB1 ………………………2.2 
 เมื่อ Ppo (s+1\ x

)
L) คือ ความนาจะเปนที่ตัวแปรปวซองจะมีคาเทากับ s + 1 

  Ppo<= (s\ x
)

L) คือ ความนาจะเปนที่ตัวแปรปวซองจะมีคานอยกวา s 
  Q คือ ปริมาณการสั่งซื้อ 
  D คือ อัตราการใชเฉลี่ย 
  v คือ ราคาตอหนวยของวัสดุ 
  r คือ คาใชจายในการเก็บรักษา 
  B1 คือ คาใชจายในการรางพัสดุตอคร้ัง 
 
 และเพื่อใหงายคือการคํานวรหาจุดสั่งคือ จึงไดมีการพัฒนากราฟเพื่อหาคาจุดสั่งซื้อเมื่อรูคา
ความตองการเฉลี่ยในชวงเวลานํา (xL) และสัดสวน Qvr/DB1 ดังแสดงในรูปที่ 2.2 ทั้งนี้ จะตอง
คํานวณคาปริมาณสั่งซื้อ (Q) อัตราการใชเฉลี่ย (D) และคาใชจายในการรางพัสดุตอคร้ัง (B1) 
เสียกอนจึงจะสามารถใชกราฟนี้ได 
 
 
 
 
 
 
 
 
 





2.3.1.1.2 กลุมที่มีมูลคาตอหนวยไมสูงแตมีอัตราการใชจํานวนมาก 
 ในการคํานวณหาจุดสั่งซื้อ (s) และปริมาณสั่งซื้อ (Q) จะใชวิธีในการคํานวณหาคาปริมาณ
ส่ังซื้อกอนแลวจึงนําคาที่ไดไปหาคาจุดส่ังซื้อโดยกําหนดคาตัวคูณเผื่อ (k) ตามความเหมาะสม แต
ในที่นี้จะเปนการคํานวณปริมาณสั่งซื้อ ไปพรอม ๆ (Simultaneous) กับ คํานวณหาคาตัวคูณเผื่อ ซ่ึง
จะใหผลที่ดีกวาการคํานวณคาปริมาณการสั่งซื้อกอนแลวจึงมาคํานวณหาจุดสั่งซื้อ เนื่องจากการ
คํานวณหาปริมาณสั่งซื้อในแรกเริ่ม จะไมพิจารณาการรางพัสดุ แตในความเปนจริงจะตองพิจารณา
ดวย ดังนั้นวิธีนี้จึงเหมาะสมกวา 
 วิธีการคํานวณคา Q และ k พรอม ๆ กันนี้สามารถหาไดจากสมการที่ 2.3 และ 2.4 
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 เมื่อ EOQ = (2AD/vr)
2
1  

  A คือ คาใชจายในการสั่งซื้อ 
  D คือ อัตราการใช 
  v คือ ราคาตอหนวยของวัสดุ 
  r คือ คาใชจายในการเก็บรักษา 
  σL คือ สวนเบี่ยงเบนของความตองการในชวงเวลานั้น  
  Pu≥ (k) คือ ความนาจะเปนจะมีคามากกวาคา k ในฟงกชั่นการกระจายแบบ

ปกติ 
  จากคา k ที่ได จะนําไปคํานวณจุดสั่งซื้อโดยใชสมการที่ 2.5 
   s= LL kQx +

)  ………………………………….2.5 
 โดยมีสมมติฐานในการคํานวณคือ 
 ก) แมวาความตองการใชจะเปนแบบไมแนนอน แตอัตราการใชจะเปลี่ยนแปลงไมมาก 
 ข) ปริมาณการสั่งซื้อจะเกิดขึ้น ณ จุดสั่งซื้อ 
 ค) การนําพัสดุเขาคลังตองเปนไปตามลําดับ 
 ง) ความตองการใชในชวงเวลานําเปนแบบปกติ 
 จ) คาใชจายในการควบคุมระบบ จะไมขึ้นอยูกับจุดสั่งซื้อที่เลือก 
 ในการหาคา Q และ k ที่เหมาะสมจะใชการทดลองแทนคา (Iteration) เพื่อใหได 2 ตัวแปร
ที่เหมาะสมกับสมการทั้ง 2 ขางตน ในเวลาเดียวกันซึ่งจะพบวา ปริมาณการสั่งซื้อ ที่หาไดจาก



สมการทั้ง 2 สมการขางตน จะมีคามากกวาปริมาณการสั่งซื้อท่ีประหยัด (EOQ) อยูเสมอ ในขณะนี้
คา k ที่ไดจะมีคานอยกวาคา k ที่ไดจากการคํานวณเมื่อรูคาปริมาณการสั่งซื้อกอน 
 การคํานวณคา k และ Q เพื่อหาจุดที่เหมาะสมในเวลาเดียวกัน (Simultaneous 
Determination) นี้ จะใหผลดีกวา การหาคา Q กอนแลวจึงหาคาอื่น ๆ ตาม (Sequential 
Determination) เนื่องจากจะไดคา EOQ/σL ต่ํากวาซึ่งมีผลทําใหเกิดการประหยัดคาใชจายได
มากกวา 
 
 2.3.1.2 นโยบายแบบจุดสั่งซื้อ-ระดับสั่งซื้อ ((s, S) System) 
 การนํานโยบายนี้มาใชจะตองมีการทบทวนสถานะพัสดุคงคลังอยางตอเนื่องอยูเสมอจึงจะ
ไดผลระบบนี้จะมีจุดควบคุมอยู 2 จุดคือ จุดส่ังซ้ือ (s) และระดับสั่งซ้ือ (S) การสั่งซ้ือจะเกิดขึ้นก็
ตอเมื่อระดับพัสดุคงคลังลดลงมาจนถึงจุดสั่งซื้อ (s) ก็จะสั่งซื้อพัสดุเพื่อใหระดับพัสดุสูงขึ้นจนถึง
ระดับควบคุม (S) ระบบนี้ก็คือระบบจุดต่ําสุด-สุดสุด (Min-Max) ของกรณีศึกษาในงานวิจัยนี้
นั่นเอง ซ่ึงบริษัทในกรณีศึกษานี้จะมีการทบทวนระดับพัสดุคลังทุกวัน เพราะใชระบบคอมพิวเตอร
ชวยตรวจสอบ (ทบทวน) ระบบนี้จะเหมาะกับกรณีศึกษานี้ 
 อยางไรก็ดีผูที่ควบคุมพัสดุคงคลังตองพิจารณาถึงคาใชจายในการทบทวนดวยวาคุมกัน
หรือไม หากคาใชจายเหลานี้สูงมาก ระบบนี้ก็จะไมเหมาะสมที่จะใชกับพัสดุกลุม A โดยทั่วไปมีวิธี
ในการหาคาจุดสั่งซื้อ (s) และระดับสั่งซื้อ (S) ที่เหมาะสมอยู 2 วิธี คือ 
 

3.3.1.2.1 วิธีการหาคาตาง ๆ ตามลําดับอยางงาย (Simple Sequential Determination) 
 

 เปนวิธีหาจุดสั่งซื้อ (s) และระดับสั่งซื้อ (S) จากความสัมพันธในสมการที่ 2.6 
     S = s + Q ……………………..2.6 
 การคํานวณจะเริ่มจาการหาปริมาณสั่งซื้อ (Q) และจุดสั่งซื้อ (s) ซ่ึงสามารถหาไดจากวิธีที่
แสดงในหัวขอ 2.2.1 ขางตน แลวนําคาปริมาณสั่งซื้อและจุดสั่งซื้อที่คํานวณไดไปแทนคาในสมการ
ที่ 2.6 ก็จะคํานวรหาคาระดับสั่งซื้อ (S) ได 
 
 2.3.1.2.2 วิธีพิจารณาโอกาสที่ระดับพัสดุจะนอยกวาจุดสั่งซื้อ (Use of Undershoot 
distribution) 
 วิธีนี้เปนการคํานวณหาจุดส่ังซ้ือ (s) และระดับสั่งซ้ือ (S) ในเวลาเดียวกัน เพ่ือคํานวรหา
นโยบายที่เหมาะสม ตามวิธีนี้ ส่ิงนี้ควรคํานึงถึง คือ การเกิดสตอกขาดมือ (Stock Out) จะเกิดขึ้นก็
ตอเมื่อจํานวนพัสดุคงคลังที่ต่ํากวาจุดส่ังซ้ือ (Undershoot) รวมกับความตองการใชในชวงเวลานํา 



เกิดคาของจุดส่ังซื้อ (s) ซ่ึงลักษระของการหาการกระจายของโอกาสที่พัสดุจะต่ํากวาจุดส่ังซื้อนี้
ยุงยากมาก แตโดยหลัก ๆ แลวก็เปนการหาคาระดับสั่งซื้อ (S) ตามสมการที่ 2.6 
 โดยที่จะเริ่มจากหาคา Q และ k จากสมการที่ 2.7 และ 2.8 เพื่อพิจารณา k และ Q พรอม ๆ 
กันโดยพิจารณาความนาจะเปนที่ปริมาณความตองการ (Demand Transaction) จะมีคาตาง ๆ กัน 
(p(to)) 
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 สําหรับ s จะหาไดจากสมการที่ 2.9 
   s = E (x′) + k (var (x′))

2
1  ……….2.9 

  แทนคาจุดส่ังซ้ือ (s) จากสมการที่ 2.9 และปริมาณสั่งซ้ือ (Q) จากสมการที่ 2.7 ลงใน
สมการที่ 2.6 ก็จะคํานวณหาระดับสั่งซื้อได 
 เมื่อ E(x′) คือ คาคาดหวังของผลรวมของความตองการทั้งหมด หาไดจากสมการที่ 2.10 

   E(x′) = E(z) + E(x) = L
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   var (x′) คือ ความแปรปรวนของผลรวมของความตองการทั้งหมด หาไดจาก
สมการที่ 2.12 
   var (x′) = var (z) + var (x) 

    = 
⎪⎭

⎪
⎬
⎫

⎪⎩

⎪
⎨
⎧

−⎥
⎦

⎤
⎢
⎣

⎡
− 1

)t(E
)t(E3

)t(E
)t(E4

12
1

223  ……….2.13 

   E(x) คือ คาคาดหวังของความตองการใชพัสดุในชวงเวลานํา 
   var(x) คือ ความแปรปรวนของความตองการใชพัสดุในชวงเวลานํา 
 
  จากวิธีการและสูตรการคํานวณในการคํานวณหาจุดสั่งซื้อและระดับส่ังซื้อตามวิธีนี้จะ
ยุงยากมาก ดังนั้นในทางปฏิบัติอาจจะตองพิจารณานําไปใชกับพัสดุที่มีความสําคัญมาก ๆ จึงจะคุม 
นอกจากนี้ การหาคาความนาจะเปนที่ปริมาณความตองการจะมีคาตาง ๆ กันนั้น ทําไดคอนขางยาก
และอาจตองใชปริมาณขอมูลที่มากพอสมควรจึงจะคํานวณได 
 



2.3.2 แบบจําลองสําหรับการจัดการพัสดุคงคลังกลุม B 
 

 เปนกลุมที่มีจํานวนนอยถึงปานกลาง และมีปริมาณนอยถึงปานกลาง ดังนั้นในการควบคุม
และจัดการพัสดุคงคลังจึงไมจําเปนตองเขมงวดมากนัก ซ่ึงอาจใชการควบคุมใดยใชโปรแกรม
คอมพิวเตอรแทนคนได ทั้งนี้นโยบายที่เหมาะสมสําหรับการควบคุมพัสดุกลุม B ประกอบดวย
เงื่อนไขใหญ ๆ 3 เงื่อนไข คือ 
2.3.2.1 การจัดการและควบคุมเมื่ออัตราการใชพัสดุคงที่ 
2.3.2.2 การจัดการและควบคุม เมื่ออัตราการใชแปรเปลี่ยนตามเวลา 
2.3.2.3 การจัดการและควบคุมในสถานการณที่ความตองการไมแนนอน (Probabilistic) 
 

2.3.2.1 การจัดการและควบคุมเมื่ออัตราการใชพัสดุคงที่ 
 เนื่องจากพัสดุกลุม B นี้ ไมจําเปนตองดูแลอยางใกลชิด ดังนั้นนโยบายที่เหมาะสมกับพัสดุ
กลุม B นี้คือ นโยบายจุดสั่งซื้อ – ปริมาณสั่งซื้อตายตัว (Order – Point, Order Quantity หรือระบบ 
(s, Q)) เมื่อ s คือจุดสั่งซื้อ และ Q คือปริมาณสั่งซื้อ ตามนโยบายนี้จะเกิดการสั่งซื้อก็ตอเมื่อพัสดุคง
คลังลดระดับลงถึงจุด s และเมื่อถึงจดุ s ผูที่ดูแลพัสดุคงคลังก็ตองสั่งซื้อพัสดุคงคลังดวยปริมาณ Q 
 แบบจําลองที่เปนที่รูจักกันทั่วไปสําหรับนโยบายแบบ (s, Q) นี้คือ ปริมาณการสั่งซ้ือที่
ประหยัด (Economic Order Quantity หรือ EOQ) ซ่ึงก็คือนโยบายที่กําหนดใหจุดสั่งซื้อเปนศูนย (s 
= 0) และปริมาณการสั่งซื้อที่ประหยัด คือ Q* (Q = Q*) การที่จะใชแบบจําลองปริมาณการสั่งซื้อที่
ประหยัด กับพัสดุกลุม B นี้ได ตองมีคุณสมบัติดังนี้ 
 ก. อัตราการใชพัสดุตองคงที่ และแนนอน 
 ข. ปริมาณส่ังซื้อไมจําเปนตองเปนจํานวนเต็ม (Integer) และไมมีการจํากัดขนาดของ
ปริมาณมากที่สุดหรือนอยที่สุด 
 ค. คาใชจายตาง ๆ จะไมเปล่ียนแปลงตามเวลา 
 ง. การดูแลพัสดุ จะคัดแยกกันดูแลแตละรายการและเปนอิสระตอกัน 
 จ. ไมมีเวลานําสําหรับการนําพัสดุเขาคลัง 
 ฉ. ไมอนุญาตใหมีการรางพัสดุ 
 ช. เมื่อพัสดุคงคลังหมด จะสามารถนําพัสดุเขาคลังไดทันที 
 
 ดังนั้น จุดส่ังซื้อคือ เมื่อวันที่พัสดุในคลังเหลือเทากับศูนย (s = 0) และจะสั่งซื้อดวย
ประมาณ Q* ซ่ึงหาไดจากสมการที่ 2.14 

   Q* = (2AD/ 2
1

)vr  ……….2.14 



 โดยที่ A = คาใชจายในการสั่งซื้อ (หนวยเงินตอคร้ัง) 
   D = อัตราการใชพัสดุเฉลี่ย (หนวยตอชวงเวลา) 
   v = ราคาตอหนวยของพัสดุ 
   r = คาใชจายในการเก็บรักษาพัสดุ ตอหนวยพัสดุ ตอชวงเวลา 
 

2.3.2.2 การจัดการและควบคุมเมื่ออัตราการใชพัสดุแปรเปลี่ยนตามเวลา 
 ลักษณะของอัตราการใชพัสดุแบบนี้ยังถือเปนลักษณะความตองการแบบแนนอน 
(Deterministic) โดยที่ความตองการใชจะแปรเปล่ียนตามเวลา แตสามารถทราบคาเหลานั้นได
นโยบายชนิดนี้จะเหมาะสมกับพัสดุกลุม B โดยเฉพาะอยางยิ่ง พัสดุอะไหลที่เตรียมไวสําหรับการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน (Preventive Maintenance) ที่มีตารางการบํารุงรักษาที่แนนอน ซ่ึงจะทําให
ทราบคาอัตราการใชไดแนนอน กลาวคือ มีอัตราการใชเปนชวง ๆ ดังนั้นการใชคาพารามิเตอรตาง 
ๆ มาคํานวณจะใชคาเฉลี่ยไมได จําเปนตองใชขอมูลท่ีมีอยูในแตละชวงมาคํานวณ และยิ่งสั้นเทาใด
ก็จะไดแบบจําลองทีใกลเคียงความจริงมากขึ้น นอกจากนี้ยังตองคํานึงถึงการนําพัสดุเขาคลัง 
(Replenishment) วาจะสามารถนําเขาที่เวลาใดก็ได หรือเปนชวง ๆ 
 ลักษณะของพัสดุคงคลังที่อัตราการใชพัสดุแปรเปลี่ยนตามเวลา แสดงไดดังรูปที่ 2.3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปที่ 2.3 แสดงรูปแบบความตองการเมื่ออัตราความตองการคงที่ในแตละชวง (Silver and Peterson, 
1985 : 222) 



 โดยทั่วไปมีวิธีที่จะกําหนดนโยบายที่เหมาะสมสําหรับพัสดุคงคลังที่มีลักษณะแนนอน 
(Deterministic) และมีรูปแบบการใชพัสดุแปรเปลี่ยนตามเวลาอยู 4 วิธี คือ 

2.3.2.2.1 การใชพื้นฐานของปริมาณสั่งซื้อแบบประหยัด (Economic Order 
Quantity) 

2.3.2.2.2 การใชวิธีผลลัพธที่ดีที่สุด ในแตละสถานการณของแบบจําลองทาง 
คณิตศาสตร (Particular Mathematical Model of The Situation) 

2.3.2.2.3 การใชวิธีการ Heuristic : วิธีหาผลลัพธโดยประมาณของซลิเวอร และมีผล 
(Silver-Meal Heuristic Method) 

2.3.2.2.4 การใชวิธีการ Heuristic : วิธีหาผลลัพธโดยประมาณวิธีอ่ืน ๆ (Other 
Heuristic Method) 

2.3.2.2.1 การใชปริมาณการสั่งซื้อแบบประหยัดแบบคงที่ (Fixed EOQ) 
 วิธีในการหาแบบจําลองที่เหมาะสมวิธีนี้ จะยึดตามใชแบบจําลองปริมาณการสั่งซื้อที่
ประหยัด (EOQ) โดยใชการประมาณความตองการเฉลี่ยเปนคากําหนดปริมาณสั่งซื้อแบบประหยัด 
จากนั้นพิจารณาปริมาณสั่งซื้อเปนชวง ๆ ไป โดยพยายามสั่งใหพอใชในแตละชวง แตไมเกิน
ปริมาณ EOQ อยางไรก็ตามแบบจําลอง Fixed EOQ นี้จะเหมาะกับสถานการณที่รูปแบบความ
ตองการที่มีความเปลี่ยนแปลงต่ํา ๆ ไมสูงมากนัก 
 แบบจําลองที่ใชในการคํานวณนี้ แสดงในสมการที่ 2.15 

 EOQ = (2AD/ 2
1

vr ) ……….2.15 
โดย D  = ปริมาณความตองการเฉลี่ยตลอดชวงการใชงาน 
 A  = คาใชจายในการสั่งซื้อ (หนวยเงินตอคร้ัง) 
 V  = ราคาตอหนวยของพัสดุ 
 r  = คาใชจายในการเก็บรักษาพัสดุ ตอหนวยพัสดุ ตอชวงเวลา 
 ทั้งนี้ยังคงใชสมมติฐานของใชแบบจําลองปริมาณการสั่งซื้อที่ประหยัด (EOQ) อยู แตมี
สมมติฐานเพิ่มเติมคือ ปริมาณความตองการจะไมคงที่ แตทราบปริมาณที่แนนอนตามเวลาที่
เปล่ียนไป 
 

2.3.2.2.2 การใชวิ ธีผลลัพธที่ดีที่ สุดในแตละสถานการณของแบบจําลองทาง
คณิตศาสตร (The Wagner-Within Method : An Optimal Solution) 

 วิธีการที่ใชโดยทั่วไปสําหรับการหาผลลัพธที่ดีที่สุด ภายใตสมมติฐานของแบบจําลองที่
ความตองการใชพัสดุแปรเปลี่ยนตามเวลา (Time-Varying) ที่นิยมใชมากที่สุด คือ “วิธีการของแวก



เนอร – วิธอิน” (Wagner-Whitin Algorithrn) ซ่ึงเปนวิธีที่ใชในการหาคาใชจายรวมที่ต่ําที่สุดในการ
จัดการพัสดุคงคลัง 
 วิธีการของแวกเนอร-วิธอินนี้เปนการประยุกตวิธีการของโปรแกรมพลวัต (Dynamic 
Programming) เขามาเพื่อชวยในการหาลําดับของการตัดสินใจ โดยมีสมมติฐานเพิ่มเติม คือ 
 ก) การสั่งพัสดุเขาคลงัจะกระทําไดก็ตอเมื่อระดับของพัสดุคงคลังเปนศูนย 
 ข) ปริมาณการสั่งซ้ือจะมีการกําหนดจุดสูงสุดเอาไว โดยสามารถรวมปริมาณความ
ตองการไวเพื่อส่ังซื้อรวดเดียวก็ได แตตองเปนปริมาณที่ไมทําใหคาใชจายในการเก็บรักษาแพงกวา
คาใชจายในการสั่งซื้อ 
 โดยทั่วไปวิธีในการหาปริมาณส่ังซ้ือท่ีทําใหเกิดคาใชจายนอยที่สุดตามวิธีของแวกเนอร – 
วิธอิน นี้สามารถคํานวณไดโดยเริ่มจากการพิจารณาชวงการใชพัสดุทีละชวงตลอดแผนการใชพัสดุ 
(Planning Horizon) โดยเริ่มพิจารณาจากชวงที่ 1 ไปจนถึงชวงที่ N ดังนี้ 
 ในชวงที่ 1 ไมจําเปนตองพิจารณาคาอะไรมาก แตเมื่อเร่ิมชวงที่ 2 ก็ใหเริ่มพิจารณา
ทางเลือกของการสั่งซื้อ ดังนี้ 
 สําหรับชวงที่ 2 มีทางเลือกในการสั่งพัสดุ 2 ทาง คือ 
 ทางเลือกที่ 1 ในชวงที่ 1 และ 2 ตางก็ส่ังพัสดุมาใช 
 ทางเลือกที่ 2 ส่ังพัสดุมาใชตั้งแตชวงที่ 1 โดยใหพอใชไดทั้ง 2 ชวง 
 จากนั้นคํานวณคาใชจายรวมที่เกิดขึ้นในแตละทางเลือกแลวเลือกวิธีที่ดีที่สุด 
 สําหรับชวงที่ 3 มีทางเลือกในการสั่งซื้อพัสดุ 3 ทางคือ 
 ทางเลือกที่ 1 ส่ังพัสดุมาใชตั้งแตตนงวดที่ 3 โดยรวมกับทางเลือกที่ดีที่สุดของชวงที่ 2 
 ทางเลือกที่ 2 ส่ังพัสดุมาใชตั้งแตงวดที่ 2 สําหรับงวดที่ 1 ส่ังตั้งแตตนงวดที่ 1 
 ทางเลือกที่ 3 ส่ังพัสดุมาใชตั้งแตงวดที่ 1 โดยใหพอใชไดทั้ง 3 ชวง 
 จากนั้น คํานวณคาใชจายรวมที่เกิดขึ้นในแตละทางเลือก แลวเลือกวิธีที่ดีที่สุด 
 พิจารณาตามหลักการนี้ไปเรื่อย ๆ ทีละชวง ดังนั้นถามี N ชวง ชวงที่ N จะมีทั้งหมด N 
ทางเลือก 
 สําหรับการพิจารณาวาจะเริ่มสั่งพัสดุครั้งแรกเขาคลังเมื่อใดก็ใชขยายผลจากสมมติฐาน (ข) 
ซ่ึงสามารถเขียนเปนอสมการ คือ 
 Djvr > A หรือ 
 Dj  > A/vr 
เมื่อ Dj  คือ ความตองการในชวงใด ๆ  
 v  คือ ราคาพัสดุตอหนวย 
 r  คือ คาใชจายในการเก็บพัสดุตองวด ตอหนวย 
 A  คือ คาใชจายในการสั่งพัสดุในแตละครั้ง 



 จากอสมการพบวา A, v, r เปนคาคงที่ ดังนั้นจะคํานวณคา A/vr เปนคาคงที่ ซ่ึงเมื่อนําไป
เปรียบเทียบกับคาความตองการในแตละชวงแลวพบวา ในชวงใดที่มีคามากกวา A/vr ก็หมายความ
วาการสั่งพัสดุจะเริ่มที่ตนงวดนั้น โดยที่ระดับพัสดุคงคลังตองเปนศูนยดวย รายละเอียดตวัอยางการ
คํานวณสามารถคนควาเพิ่มเติมไดจาก Silver and Peterson (1985 : 228-231) 
 กลาวโดยรวมแลววิธีการของแวกเนอร – วิธอิน นี้ จะทําใหพบปริมาณการสั่งซ้ือที่ทําให
เกิดคาใชจายนอยที่สุดได ซ่ึงเปนวิธีที่คอนขางจะละเอียดและใหเวลามาก จึงเหมาะสมกับพัสดุกลุม 
A มากกวา เนื่องจากมีมูลคาและความสําคัญสูง อยางไรก็ดีวิธีนี้ไมเปนที่นิยม เนื่องจากวาเปนวิธีที่
ยุงยากตองใชความพยายามสูง และยังตั้งอยูบนสมมติฐานที่วา การสั่งซื้อพัสดุคงคลังตองทําเปนชวง
เทานั้น 
 

2.3.2.2.3 การใชวิธีการ Heuristic : วิธีหาผลลัพธโดยประมาณของซิลเวอร และมีผล 
(The Silver-Meal Heuristic Method) 

 เปนวิธีที่ใหผลลัพธที่ดีกวาวิธี ปริมาณการสั่งซื้อแบบประหยัด แบบคงที่ (Fixed EOQ) และ
เปนวิธีที่งายกวาการหาผลลัพธที่ดีที่สุดในแตละสถานการณของแบบจําลองทางคณิตศาสตร 
นอกจากนี้แลวในสถานการณที่ความตองการใชพัสดุมีการเปลี่ยนแปลงอยางมาก (ซ่ึงไมเหมาะสม
ที่จะใหปริมาณการสั่งซื้อแบบประหยัดแบบคงที่) ยังสามารถใชวธีินี้ในการแกปญหาได 
 สําหรับหลักการของวิธีนี้จะอาศัยการทดลองหาคาใชจายโดยรวมตอหนวยเวลาที่เวลาใด ๆ 
(Total Relevant Cost per Unit Time, TRCUT(T)) โดยทดลองหาคาไปเรื่อย ๆ ซ่ึงโดยปกติจะพบวา
คาใชจายโดยรวมตอหนวยเวลาใด ๆ (TRCUT (T)) จะมากกวาคาใชจายโดยรวมตอหนวยเวลาของ
ชวงเวลาถัดไป (TRCUT (T+1)) เสมอ แตถาหากคํานวณไปแลวพบวาคาใชจายรวมตอหนวยเวลา
ของชวงเวลาถัดไป (TRCUT (T+1)) มากกวาคาใชจายรวมตอหนวยเวลาที่ผานมา (TRCUT (T)) ก็
จะหยุดคํานวณ ซ่ึงหมายความวาปริมาณการสั่งซื้อท่ีเหมาะสมในชวงนั้น คือ ปริมาณความตองการ
โดยรวมจากชวงตนจนถึงชวงเวลาใด ๆ (T) นั่นเอง ซ่ึงสามารถแสดงไดดังอสมการที่ 2.16 
 (TRCUT (T+1) > (TRCUT (T) ……….2.16 
 เมื่อ TRCUT (T) = [คาใชจายในการสั่งซื้อ (A) + คาเก็บรักษา (vr)]/ชวงเวลา (T) 
 
จากหลกัการดังกลาวสามารถนํามาอธิบายไดดวยกราฟ ดังรูปที่ 2.4 
 
 
 
 
 





 เกณฑในการพิจารณา คือ ถา VC นอยกวา 0.2 มักจะใชวิธีการสั่งซื้อแบบประหยัดแบบ
คงที่ (Fixed EOQ) แตถาหาก VC มีคามากกวาหรือเทากับ 0.2 จึงจะใชวิธีการ Heuristic: วิธีหา
ผลลัพธโดยประมาณของชิลเวอร และมีล (Silver – Meal Heuristic Method) ทั้งนี้ใหพิจารณา
คาใชจายโดยรวมดวย หากคาใชจายโดยรวมไมสูงมากนัก ก็ไมจําเปนตองใชวิธีประสบการณเชิง
ปฏิบัตินี้ เพราะจะทําใหเสียเวลาและคาใชจายโดยใชเหตุ 
 ขอควรระวังซ่ึงทําใหวิธีนี้ใชไมคอยไดผลนัก มี 2 สถานการณ คือ สถานการณที่ความ
ตองการมักจะลดลงอยางรวดเร็วเปนชวง ๆ หลายชวง และสถานการณที่มีหลาย ๆ ชวงที่ไมมีความ
ตองการเลย 
 
 2.3.2.2.4  การใชวิธีการ Heuristic: วิธีหาผลลัพธโดยประมาณวิธีอ่ืน ๆ  
        (Other Heuristic Method) 
 ยังมีวิธีการ Heuristic : วิธีหาผลลัพธโดยประมาณประสบการณเชิงปฏิบัติอีกหลายวิธี 
นอกจากวิธีของซิลเวอรและมีล แตในที่นี้จะแนะนําวิธีประสบการณเชิงปฏิบัติอีก 2 วิธี ทีน่ยิมใชกนั 
(แตยังนอยกวาวิธีของซิลเวอรและมีล) คือ 
 ก. การใชปริมาณการสั่งซื้ออยางประหยัดโดยแสดงในรูปของเวลา 
 ลักษณะของแบบจําลองนี้จะคลายกับปริมาณการสั่งซื้ออยางประหยัดแบบคงที่ (Fixed 
EOQ) กลาวคือ การใชปริมาณความตองการเฉลี่ย (D) ในการคํานวณและจะแสดงคําตอบในรูปของ
เวลาในการสั่งซื้อที่ทําใหเกิดการประหยัด (TEOQ) แทน ดังสมการที่ 2.18 

   TEOQ = EOQ / D  =  (2A/Dvr) 2
1

 ………2.18 
  เมื่อ D = คือ ปริมาณความตองการเฉลี่ยตลอดชวงการใชงาน 
   A = คือ คาใชจายในการสั่งซื้อ (หนวยเงินตอคร้ัง) 
   V = คือ ราคาตอหนวยของพัสดุ 
   r = คือ คาใชจายในการเก็บรักษาพัสดุ ตอหนวยพัสดุ ตอชวงเวลา 
   T = คือ ชวงเวลาการสั่งซื้อแบบประหยัด (Periodic Order Quantity) 
 วิธีนี้จะเหมาะกับระบบที่มีการเปลี่ยนแปลงความตองการมาก ๆ เพราะเปนวิธีที่งายและใช
เวลานอย โดยคําตอบที่ไดจากวิธีนี้จะเปนชวงเวลาที่กอใหเกิดการสั่งซื้อแบบประหยัด เชน 1 ชวง 2 
ชวง 3 ชวง เปนตน สังเกตวาคาที่ไดจะเปนจํานวนเต็ม เพราะลักษณะการสั่งยังคงเปนชวง ๆ 
 ข. การใชวิธีความสมดุลระหวางคาใชจายในการเก็บรักษากับคาใชจายในการสั่งซื้อ 
(Part-Period Balancing) 
 เปนวิธีที่ใชการคํานวณเปรียบเทียบ ระหวางคาใชจายในการเก็บรักษา กับคาใชจายในการ
ส่ังซื้อ โดยพิจารณาคาใชจายในการเก็บรักษาพัสดุที่เกิดขึ้นทีละชวง เมื่อพิจารณาการสั่งซื่อพัสดุใน



งวดถัดไปมาเก็บไวตั้งแตตน หากชวงใดคํานวณคาเก็บรักษาพัสดุแลวมากกวาคาใชจายในการ
ส่ังซื้อก็ใหคิดชวงการสั่งซื้อถึงแคชวงที่ผานมาตัวอยางเชน 
 พัสดุชนิดหนึ่งมีอัตราการใชในชวง 6 เดือน เปนดังนี้ 
เดือน (j) 1 2 3 4 5 6 
ความตองการ (Dj) 18 56 37 99 200 146 
 คาใชจายในการสั่งซื้อ (A) 68 บาท/คร้ัง 
 ราคา (v)    40 บาท/ช้ิน 
 คาใชจายในการเก็บรักษา 0.01 บาท/บาท/เดือน 
  
  เดือนที่     คาเก็บรักษา 
   1     0 
   2    D(2)vr = 22.4 < 68 บาท 
   3    22.4 + 2 D (3) vr = 52.0 < 68 บาท 
   4    52 + 3D (4) vr = 170.8 > 68 บาท 
 ดังนั้นจะเห็นวาการสั่งซื้องวดแรกจะกระทําเมื่อตนเดือนที่ 1 โดยใหเพียงพอตอการใช
ตลอด 3 เดือน เพราะเมื่อคํานวณแลวพบวาคาใชจายในการเก็บรักษาที่ดีที่สุด (นอยกวาคาสั่งซื้อ) อยู
ที่ 3 เดือน วิธีนี้จะเปนการคํานวณแบบงาย ๆ จึงเหมาะกับพัสดุกลุม B ที่มีมูลคามาก และอาจจะใช
การเขียนโปรแกรมคอมพิวเตอรสําเร็จรูป เพื่อชวยคํานวณและกําหนดคาในการควบคุมโดยไมตอง
ใชคนควบคุมก็ได 
 
 2.3.2.3  การจดัการและควบคุมในสถานการณที่ความตองการไมแนนอน (Probabilistic) 
 ภายใตสถานการณที่ความตองการไมแนนอน (Probabilistic) นี้ นอกจากจะตองตอบคาํถาม
ในเรื่องของจุดที่จะสั่งซื้อ และปริมาณที่ตองสั่งซ้ือ ซ่ึงเปนคําถามพื้นฐานที่ตองตอบ เพื่อกําหนด
แบบจําลองทั้งในสถานการณที่ความตองการแนนอน และไมแนนอนแลว ยังตองตอบคําถามวา
เมื่อใดจึงจะมกีารทบทวนสถานะพัสดุคงคลัง ทั้งนี้เพราะภายใตสถานการณที่ไมแนนอน จุดที่ใชใน
การทบทวน (Reviewing Period) เปนเรื่องที่จําเปน ถาทบทวนเร็วไป ก็ส้ินเปลืองคาใชจายและเวลา 
หากทบทวนชาไปก็อาจเกิดภาวะของสตอกขาดมือ (Stock Out) ดังนั้นในระบบนี้จึงมีการกําหนด
มูลภัณฑกันชน (Safety Stock) เอาไวเพื่อปองกันการทบทวนสถานะพัสดุคงคลังที่อาจไมทันเวลา 
โดยทั่วไปมีวิธีในการกําหนดมูลภัณฑกันชนอยู 5 วิธี คือ 
 ก. การกําหนดโดยใชปจจัยทั่วไป (Common Factor) 
 ข. การกําหนดโดยใชคาใชจายในการรางพัสดุ (Cost of Shortages) 
 ค. การกําหนดโดยใชคาใชระดับการบริการ (Service Considerations) 



 ง. การกําหนดโดยใชผลของการไมมีพัสดุในอนาคต (Disservice on Future Demand) 
 จ. การกําหนดโดยใชการพิจารณาผลโดยรวม (Aggregate Considerations) 
 ระบบการควบคุมที่เหมาะกับพัสดุกลุม B ภายใตสถานการณที่ไมแนนอนนี้ มักใชกัน 2 
ระบบ คือ 

2.3.2.2.4 ระบบจุดสั่งซื้อ – ปริมาณสั่งซื้อ (Order Point – Order Quantity System; (s,Q) 
2.3.2.2.5 ระบบชวงสั่งซื้อ – ระดับส่ังซื้อ (Periodic Review, Order – Up – To – Level 

System; (R,S)) 
 มีรายละเอียดดังนี้ 
2.3.2.3.1 ระบบจุดสั่งซื้อ – ปริมาณสั่งซื้อ (Order Point – Order Quantity System; (s,Q)) 
 ระบบนี้จะใชไดดีก็ตอเมื่อตองมีการทบทวนสถานะพัสดุคงคลัง (Continuous Review) อยู
เสมอ และเหมาะกับพัสดุกลุม B ที่มีการใชอยูเปนประจํา เพราะจะทําใหเสียคาใชจายตอรายการใน
การทบทวนนอย โดยระบบนี้จะมีการสั่งซ้ือพัสดุ (Order Point) ณ จุดที่ยังคงมีพัสดุคงคลังเหลือ
เพียงพอที่จะใชพัสดุนั้นในชวงเวลานํา (Lead Time) โดยจะสั่งซื้อดวยปริมาณที่ทําใหเกิดคาใชจาย
นอยที่สุด (Q*) ดังนั้นจะสังเกตวา จุดสั่งซื้อ (s) จะตองเปนจุดที่มีพัสดุคงคลังไวใชเพียงพอตลอด
ชวงเวลานํา ซ่ึงความตองการใชพัสดุนี้ก็จะไมแนนอน ถากําหนดจุดสั่งซื้อ (s) ไวนอยเกินไปก็อาจ
เกิดภาวะของสตอกขาดมือ (Stock Out) ไดเนื่องจากชวงเวลานํามีความตองการพัสดุอยางมาก ณ จดุ
นี้เองจึงมีการกําหนดระดับบริการ (Service Level) ของพัสดุแตละตัวข้ึนมา ซ่ึงเปนการกําหนด
ระดับของมูลภัณฑ (Safety Stock) นั่นเอง 
 สําหรับแบบจําลองที่จะกําหนดขึ้นมานี้จะตองตั้งอยูบนสมมติฐานดังนี้ 
 ก. ลักษณะความตองการใชพัสดุไมแนนอน (Probabilistic) และอัตราความตองการเฉลี่ย
เปล่ียนแปลงนอยมากเมื่อเทียบกับเวลา 
 ข. ปริมาณสั่งซื้อ Q จะสั่งซื้อเมื่อระดับพัสดุคงคลังอยูที่ระดับ s 
 ค. ไมมีการรับพัสดุเขาคลังแบบขามลอต ลอตใดสงกอนก็รับของกอน 
 ง. คารางพัสดุตอหนวย (Unit Shortage Cost) สูงมากจนกระทั่งยอมใหมีของสั่งคาง 
(Back Order) ไดนอยมาก 
 จ. การกระจายตัวของความตองการในชวงเวลานํา (lead-time) มีลักษณะเปนการกระจาย
แบบปกติ (Normal Distribution) โดยมีคาเบี่ยงเบนมาตรฐาน คือ “σL”    
 ฉ. ตัวแปร s และ Q ไมเปนอิสระตอกัน หมายถึง ปริมาณสั่งซื้อที่ดีที่สุดจะขึ้นอยูกับจุดซื้อ 
 ช. คาใชจายในการควบคุมระบบไมขึ้นอยูกับคา s 
 สัญลักษณอ่ืน ๆ ที่ใชในการกําหนดแบบจําลองในระบบ (s, Q) อธิบายไดดังนี้ 
 D = อัตราความตองการใช หนวยตอป 
 Gu(k) = ฟงกชั่นของการกระจายแบบปกติ ดังสมการที่ 2.19 
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 k = ตัวประกอบที่ปลอดภัย (Safety Factor) 
 L = เวลานํา, หนวยเปนป 
 P u≥(k) = ความนาจะเปนที่จะมีคามากกวาคา k ในฟงกชั่นการกระจายแบบปกติ 
 Q = ปริมาณสั่งซื้อ (ที่ตองรูกอนการคํานวณหา s) 
 r = คาเก็บรักษาพัสดุ หนวยเปน บาท/บาท/ป 
 s = จุดสั่งซื้อ 
 SS = มูลภัณฑกันชน 
 v = คาใชจายแปรผันตอหนวย 
 x̂ L = ความตองการคาดหวังที่จะเกิดขึ้นในชวงเวลานํา 
 σL = สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของความตองการพัสดุในชวงเวลานํา 
 จุดสั่งซื้อที่เหมาะสมจะสามารถคํานวณไดจากสมการที่ 2.5 คือ 
 s = x̂ L x̂ L + SS 
  = x̂ L + kσL 
 จากสมการจะเห็นวาสิ่งที่เปนปญหาในการหาจุดสั่งซื้อท่ีเหมาะสม (s) คือ คาตัวประกอบที่
ปลอดภัย (Safety Factor) ซ่ึงก็คือการหามูลภัณฑกันชน (SS) เพราะการหาคา k จะเปนการกําหนด
ระดับของมูลภัณฑกันชน ซ่ึงกําหนดไดหลายวิธีขึ้นอยูกับจุดที่เราสนใจ และขอมูลท่ีมีอยู เชน การ
กําหนดโดยใชคาใชจายในการรางพัสดุ (Costing of Shortage) หรือ การกําหนดโดยใชการพิจารณา
ระดับบริการ (Service Considerations) ซ่ึงแตละวิธียังมีคาที่ใชในการกําหนดอีกหลายตัว ซ่ึงมี
รายละเอียดอีกมากจึงไมขอกลาวในที่นี้ ผูที่สนใจสามารถคนควาเพิ่มเติมได จาก Silver and 
Peterson (1985:260-266) 
 2.3.2.3.2 ระบบชวงสั่งซื้อ – ระดับส่ังซื้อ (Periodic Review, Order – Up – To – Level 
System) 
 ระบบนี้จะมีการทบทวนสถานะพัสดุเปนชวง ๆ (R) ซ่ึงเมื่อถึงเวลาทบทวนก็จะมีการสง
พัสดุเขาคลัง เพื่อใหระดับพัสดุคงคลังสูงขึ้นจนถึงระดับที่กําหนด (S) ในการกําหนดแบบจําลองท่ี
เหมาะสมนั้นจะใชสมมติฐานในการสรางแบบจําลองเหมือนกับ ระบบจุดส่ังซ้ือ – ปริมาณสั่งซ่ือ 
(s,Q) และในการคํานวณคาตาง ๆ ในระบบก็จะเหมือนกับระบบ (s,Q) โดยมีความสมมาตรกัน
ระหวาง 2 ระดับ ดังตารางที่ 2.2 
 
 
 





 สมมติวาการสั่งพัสดุที่เวลา t0 และ t0 + R ดวยขนาด X หนวย Y ตามลําดับ โดยพัสดุที่ส่ัง
ไปชวงที่ 1 (t0) จะเขามาที่เวลา t0 + L และพัสดุที่ส่ังในชวง 2(t0 + R) จะเขามาที่เวลา t0 + R + L ส่ิงที่
ควรระวังหลังการสั่งพัสดุจํานวน X หนวยคือ ตองไมมีการรับพัสดุของการสั่งงวดถัดไป จนกวาจะ
ถึงเวลา t0 + R + L นั้นหมายความวาปริมาณที่ส่ังซื้อ X ที่เวลา t0 นั้นจะตองเพียงพอตอความตองการ
ในชวง R + L นั่นเอง ส่ิงที่นาสนใจคือในชวงหลังจากที่พัสดุเขาคลังแลว (หลังแลว t0 + L) จะยังมี
โอกาสที่เกิดภาวะสตอกขาดมือ (Stock out) ถาปริมาณความตองการในชวง R + L มีมากจนเกือบ
ระดับส่ังซื้อ (S) สําหรับกอนหนาพัสดุจะเขาคลัง (กอน t0 + L) ก็มีโอกาสเกิดสตอกขาดมือไดบาง 
แตเมื่อพัสดุเขาคลังมาแลวก็จะมีใชไดตอไป ทางแกไขก็คือพยายามเรงใหปริมาณการสั่งที่เวลา t0 
สามารถเขามากอนเวลา t0 + L 
 สัญลักษณอ่ืน ๆ ที่ใชในระบบ (s,Q) สามารถนํามาใชในตัวแทนของระบบที่ไดซ่ึงไดแกคา 
D, Gu (k), SS, k, L, Pu ≥ (k), v และ r สวนสัญลักษณอ่ืน ๆ ที่ใชทดแทนในระบบ (R, S) จาก
กําหนดเพิ่มดังนี้ 
 R = ชวงเวลาการทบทวน (ตองรูกอนการคํานวณ) หนวยเปนป 
 S = ระดับสั่งซื้อ 
 x̂ R+L = ความตองการคาดหวังวาจะเกิดในชวงการทบทวนและชวงเวลานํา (Lead 

Time) 
 ดังนั้นระดับสั่งซื้อที่เหมาะสม (S) สามารถหาไดจากสมการที่ 2.20 
  S = x̂ R+L + SS ………2.20 
   = x̂ R+L + kσR+L 

 จะเห็นวาคา S จะขึ้นอยูกับ k ซ่ึงหาได โดยวิธีการเดียวกับการหาคา k ในระบบ (s, Q) 
 
2.3.3  แบบจําลองสําหรับการจัดการพัสดุคงคลังกลุม C 
 พัสดุคงคลังกลุม C นี้เปนกลุมที่มีปริมาณมากแตมูลคารวมนอย อยางไรก็ตามแมวาพัสดุ
กลุมนี้จะมีความสําคัญนอย แตบางรายการถาเกิดการขาดแคลนก็มีผลกระทบตอระบบได เชน การ
ซอมเครื่องจักรบางชนิดอาจตองใชสกรูขนาด M8 จํานวน 4 ตัว ซ่ึงแมวาแตละตัวราคาเพียง 20 บาท 
แตหากไมมีสกรูทั้ง 4 ตัวนี้ (หาไดตามทองตลาดทั่วไป) ก็จะทําใหงานซอมลาชาไปอีกชั่วเวลาหนึ่ง 
ทําใหเกิดคาใชจายในการเสียเวลาขึ้นเพียงแคหาสกรูมาซอมไดไมทันเวลา ดังนั้นจึงตองหาระบบ
การควบคุมและจัดการพัสดุคงคลังที่งายและเหมาะสมสําหรับพัสดุกลุม C นี้ ทั้งนี้ตองพิจารณาวา
คาใชจายในการควบคุม (Control Cost) ตองไมสูงมากเกินไป เพราะไมคุมกับการที่ตองส้ินเปลือง
ทรัพยากรไปกับการจัดการพัสดุกลุมนี้ ในขณะที่ประหยัดคาใชจายไดเพียงเล็กนอย 
 2.3.3.1  การจัดการพัสดุคงคลังเมื่อความตองการไมเปล่ียนแปลง (Steady Demand) 
 



 พัสดุคงคลังกลุม C ประเภทนี้เปนกลุมที่ความตองการใชไมเปลี่ยนแปลงตามเวลา นโยบาย
ที่ใชในการควบคุมไดแก 

2.3.3.1.1 นโยบายปริมาณสั่งซื้อ (Reorder Quantity) หรือชวงสั่งซื้อ (Reorder Interval) 
 วิธีนี้สามารถหาไดจากแบบจําลองการสั่งซื้อแบบประหยัดอยางงาย (EOQ) โดยกําหนด
ชวงเวลาการสั่งซื้อคงที่โดยใชอัตราสวนของคาใชจายในการสั่งซื้อ (A) ตอคาใชจายในการเก็บ
รักษาคงที่สําหรับทุกรายการของพัสดุกลุม C ก็ได นอกจากนี้ยังสามารถกําหนดเปนชวงการสั่งซื้อก็
ได 

 การกําหนดชวงสั่งซื้อโดยทั่วไปมักจะกําหนดเปนชวงของมูลคาการใชของพัสดุแตละ
รายการ เชนพวกที่มีมูลคาการใชสูง ก็จะมชีวงการสั่งซื้อส้ัน สวนพวกที่มีมูลคาการใชไมมากก็จะมี
ชวงการสั่งซื้อยาว โดยคํานวณมูลคาวิกฤตที่จะมีการสั่งซื้อในแตละประเภทของชวงสั่งซื้อแลว
นํามา สรางเปนตารางโดยคํานวณหาคาวิกฤตเหลานั้นโดยใชสมการที่ 2 . 2 1 
 (Dv) indifference = 288A/T1T2r ………2.21 
 เมื่อ Dv คือ มูลคาการใชของพัสดุแตละรายการ 
  A คือ คาใชจายในการสั่งซื้อ 
  T1 คือ ชวงการสั่งซื้อประเภทที่ 1 
  T2 คือ ชวงการสั่งซื้อประเภทที่ 2 
  r คือ สัดสวนคาใชจายในการเก็บพัสดุ 
 ตัวอยางการคํานวณสําหรับการสรางตารางเพื่อกําหนดชวงสั่งซื้อสําหรับพัสดุกลุม C เปน
ดังนี้ 
 กําหนดใหคาใชจายในการสั่งซื้อ (A) เปน 100 บาทตอครั้ง สัดสวนในการเก็บรักษาพัสดุ r 
คือ 0.20 ตอป สมมติฝายควบคุมพัสดุคงคลังกําหนดวา ปกติฝายจัดซ้ือจะจัดซ้ือพัสดุเปนชวง ๆ 4 
ประเภทคือ การสั่งซ้ือทุก ๆ เดือนทุก ๆ 3 เดือน ทุก ๆ 6 เดือน และทุก ๆ 12 เดือน ดังนั้น การ
คํานวณโดยใชสมการที่ 4.21 ทุก ๆ ชวงสั่งซื้อแลวจะนํามาสรุปเพื่อนําไปใชงานได ดังตารางที่ 2.3 
 ตารางที่ 2.3 แสดงชวงการสั่งซื้อพัสดุที่มูลคาการใชตอปตาง ๆ กัน 

ชวงมูลคาการใช (บาทตอป) จํานวนเดือนทีม่ีการสั่งซื้อ 
48,000 ≤ Dv 1 

8,000 ≤ Dv ≤ 48,000 2 
2,000 ≤ Dv  ≤ 8,000 3 

Dv ≤ 2,000 4 
 



 จากตารางพบวา การสั่งซื้อในทุก ๆ เดือนจะเหมาะกับพัสดุที่มีมูลคาการใชมากกวา 48,000 
บาทตอปพัสดุที่มีมูลคาการใชระหวาง 8,000 ถึง 48,000 บาทตอป จะสั่งซื้อทุก ๆ 2 เดือน สวนพัสดุ
ที่มีมูลคาการใชระหวาง  2,000 ถึง 8,000 บาทตอป จะสั่งซื้อทุก ๆ 3 เดือน และพัสดุที่มีมูลคาการใช
นอยกวา 2,000 บาทตอปจะสั่งซื้อทุก ๆ 2 เดือน 

2.3.3.1.2 นโยบายจุดสั่งซื้อ (Reorder Point) หรือระดับสั่งซื้อ 
 จุดส่ังซ้ือ (s) สามารถหาไดในทํานองเดียวกับพัสดุกลุม B โดยสมมติวาการกระจายของ
ความตองการในชวงเวลานําเปนแบบปวซอง (Poisson Disgribution) ดังนั้นจุดสั่งซื้อจะหาไดจาก
สมการที่ 2.22 
  s = DL + k (DL)

2
1  ….…..2.22 

 เมื่อ D = อัตราการใช 
  L = ชวงเวลานํา 
  k = ตัวประกอบความปลอดภัย 
 โดยคา k หาไดจากความสัมพันธระหวางชวงเวลาที่ส่ังพัสดุ (Q/D) และชวงหางที่จะเกิด
การขาดสตอก (Time Between Stockout, TBS) ดังสมการที่ 2.23 
  pu >(k) =   

)TBS(D
Q  ……..2.23 

 สําหรับคา Q/D และคา TBS นี้ ควรคํานวณเปนตารางซึ่งแสดงความสัมพันธของ Q/D และ 
TBS หลาย ๆ คา ซ่ึงจะทําใหสะดวกตอการคํานวณสําหรับพัสดุกลุม C หลาย ๆ รายการ 
 

2.3.3.1.3 นโยบาย 2 ถัง (Two – Bin System) 
 ระบบนี้ก็คือระบบจุดสั่งซื้อ ((s, Q) System) ซ่ึงสามารถอธิบายหลักการไดงาย ๆ โดยการ
พิจารณาแยกพัสดุคงคลังเปน 2 สวน (2 ถัง) สวนแรกก็คือ ปริมาณที่เทากับจุดสั่งซื้อ (Reorder 
Point) สวนที่เหลือ (ถังที่เหลือ) ก็จะเปนถังที่มีการนําพัสดุออกไปใช และเมื่อพัสดุถูกใชจนหมดถัง
นี้ ก็จะมีการสั่งซื้อเพ่ือมาเติมถังนี้ใหเต็ม ขณะเดียวกันกํจะมีการนําพัสดุจากอีกถังหนึ่งไปใชและ
เมื่อพัสดุเขามาก็จะเติมถังสํารองถังแรกใหเต็มปริมาณที่ตองสั่งซื้อติดไวที่ถังสํารอง (จุดสั่งซื้อ) เมื่อ
มีการเปดใชงานผูดูแลพัสดุคลังก็จะสั่งพัสดตุามจํานวนที่ระบุในแถบกระดาษนั้น 
 
 2.3.3.1.4  การใชระบบชวงที่ซ้ือ – จุดสั่งซื้ออยางงาย 
 วิธีนี้เปนวิธีที่ตองใชคอมพิวเตอรมาชวย โดยมีลักษณะการทํางาน คือ ผูดูแลระบบพัสดุจะ
ทําการกําหนด ระดับส่ังซื้อ (S) เปนชวง ๆ (ทุก ๆ 3 เดอืน 4 เดือน หรือครึ่งป) จากนั้นคอมพิวเตอร
จะชวยทบทวนสถานะพัสดุคงคลังทุก ๆ สัปดาหหรือทุกครึ่งเดือน และเมื่อใชงานจริงก็ส่ังพัสดุตาม



จํานวนผลตางตางระหวางระดับสั่งซ้ือ (S) และปริมาณสตอก ณ ขณะนั้น ทําเชนนี้ไปเร่ือย ๆ จน
ครบชวงการทบทวนก็จะประเมินระดับสั่งซื้อใหมเชนนี้ไปเรื่อย ๆ  
 
 2.3.3.1.5  การจัดกลุมตามองคกรหรือการใช (Grouping of Items) 
 วิธีนี้เปนวิธีที่งายที่สุด กลาวคือ จัดกลุมพัสดุตามขอกําหนด เชน ผูขายเหมือนกัน ใชกับ
เครื่องจักรเดียวกัน เปนตน และเมื่อตองสั่งพัสดุรายการใดรายการหนึ่งในกลุม รายการอื่น ๆ กจ็ะถกู
ส่ังไปดวย ทั้งนี้ก็เพื่อชวยลดคาใชจายในการสั่งซื้อ (A) เพราะมูลคาของแตละรายการนอยมาก 
 
 2.3.3.2  การจัดการพัสดุคงคลังเมื่อความตองการลดลง (Declining Demand) 
 พัสดุคงคลังบางประเภทเมื่อใชงานไปถึงระยะหนึ่ง ก็จะพบวามีอัตราการใชงานลดลง ทั้งนี้
เนื่องจากพัสดุคงคลังเหลานั้นเริ่มเขาสูระยะสิ้นสุดของอายุของพัสดุ เชน อะไหลซอมบํารุงของ
เครื่องจักรที่เกาแลวหรือมีการใชที่นอยลง เหตุการณเชนนี้จะทําใหอัตราการใชอะไหลในการซอม
บํารุง ก็ลดลงดวย โดยที่การใชพัสดุในอดีตจากเคยอยูในกลุม A หรือ B แตเมื่ออัตราการใชลดลงจึง
ทําใหพัสดุเหลานี้ ปรับตัวมาอยูในกลุม C ซ่ึงมีวิธีการในการจัดการอยู 2 ประเภทใหญ ๆ ตาม
ลักษณะของความตองการใชคือ 
 
 2.3.3.2.1  สถานการณที่ความตองการใชแนนอน (Deterministic Demand) 
 ในการพิจารณาพัสดุคงคลังแตละรายการวา เริ่มมีการใชลดลงหรือไม และจะดําเนินการ
อยางไรตอไปนั้น จะใชคาพารามิเตอร “M”  ซ่ึงไดจากสมการที่ 2.24 และ 2.25 เปนตัวพิจารณา 
  M = Ab2 / vr a3 ………2.24 
 และ xt = a + bt ………2.25 
 เมื่อ A คือ  คาใชจายในการสั่งซื้อ 
  v คือ ราคาตอหนวย 
  r คือ สัดสวนคาใชจายในการเก็บรักษา 
  xt คือ ประมาณการใชพัสดุคงคลังที่เวลาใด ๆ 
  t คือ เวลา 
  a และ b คือ คาคงที่ใด ๆ 
 ทั้งนี้สมมติฐานที่ใชการพิจารณา คือ ความตองการใชพัสดุคงคลังใด ๆ จะลดลงอยาง
แนนอนและมีความสัมพันธเปนสมการเสนตรง (ตามสมการที่ 2.25) โดยที่คา “M” นี้จะใชในการ
พิจารณา วาจะตองสั่งพัสดุเขาคลังอีกกี่คร้ังและเมื่อใด โดยพิจารณาดังนี้ 
 หากคํานวณและพบวาคา M ของพัสดุรายการใด ๆ นอยกวา 0.075 ก็ใหใชนโยบายปริมาณ
การสั่งซื้อแบบประหยัด (EOQ) ในการจัดการโดยใชอัตราความตองการ ณ ขณะนั้น ๆ เปนตัว



คํานวณ แตหากคํานวณคา “M” แลว พบวามีคามากกวาหรือเทากับ 0.075 ก็ใหส่ังพัสดุเขาคลังงวด
สุดทายเทากับปริมาณความตองการใชที่ยังเหลืออยู (คือคา a2/2b) 
 อยางไรก็ตามสําหรับรูปแบบความตองการอื่น ๆ ที่ไมใชสมการเสนตรงก็สามารถใชกฎทั่ว 
ๆ ไปอยางงาย ๆ ในการพิจารณาการสั่งพัสดุเขาคลัง คือ หากปริมาณความตองการใชที่เหลืออยู 
มากกวาหรือเทากับ 1.3 เทา ของปริมาณการสั่งซื้อแบบประหยัด (EOQ) ก็ใหใชนโยบาย “EOQ” ใน
การจัดการ แตหากปริมาณความตองการใชที่ยังเหลืออยูมีคานอยกวา 1.3 เทาของปริมาณการสั่งซื้อ
แบบประหยัด (EOQ) ก็ใหส่ังพัสดุเขาคลังครั้งสุดทายในปริมาณเพียงพอกับความตองการที่เหลืออยู 
 
 2.3.3.2.2  สถานการณที่ความตองการใชไมแนนอน (Probabilistic Demand) 
 ในภาวะที่อัตราการใชพัสดุลดลงแตไมมีความแนนอน การพิจารณาปริมาณการสั่งซื้อใน
งวดสุดทายจะขึ้นอยูกับการพิจารณาคาใชจาย 2 ประเภท คือ คาใชจายในการที่มีพัสดุใชไมพอเพียง 
(Shortage, Reordering Cost) และคาใชจายที่เกิดจากการประมาณการสั่งซ้ือมากเกินไป ใหอยูใน
ปริมาณที่เหมาะสม ซ่ึงในทางปฏิบัติคาใชจายทั้ง 2 ประเภทนี้ จะประมาณคาไดยาก โดยทั่วไปจึง
นิยมใชคาระดับบริการ (Service Level) ในการกําหนดและคํานวณปริมาณการสั่งซื้องวดสุดทาย 
 อยางไรก็ตามอาจใชการคํานวณโดยใชสมการที่ 2.26 และสมการที่ 2.27 ชวยในการ
กําหนดระดับในการสั่งซื้อ (Order-Up-To-Level, S) ดังนี้ 
   S = y + kσy ………2.26 
 และ  Gu(k) = [Y (1 – P2)] / σy ………2.27 
 เมื่อ  S คือ ระดับสั่งซื้อ 
   y คือ คาพยากรณปริมาณการใชที่ยังเหลืออยู 
   σy คือ คาเบี่ยงเบนของความตองการใชที่เหลืออยู 
   k คือ ตัวประกอบความปลอดภัยที่สอดคลองกับสมการที่ 2.27 
   Gu(k) คือ คาที่หาไดจากตาราง “Unit Normal Distribution” 
   P2 คือ ระดับบริการ (Service Level) 
 
 
 
 
 
 
 



2.4 งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 

Simulation 
 
  พิภพ       เลาประจง, 2524 
 

ใชวิธีการจําลองแบบปญหามาใชในการประเมินผล สมรรถภาพของทาเรือ
กรุงเทพฯ ในปจจุบัน เพื่อใหไดมาซึ่งรูปแบบปญหาทีส่ามารถนําไปวิเคราะหปญหาที่อาจเกิดขึ้นได

ภายหลังในกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาวะแวดลอมหรือสวนประกอบของระบบ 
 

สิรี ศิริคุปต, 2524 
 
  วิทยานิพนธฉบับนี้เปนการศึกษาและวิเคราะหเรื่องระบบแถวคอยของผูโดยสารที่
ผานดานตรวจคนเขาเมืองและดานศุลการกร เพื่อประเมิณผลประสิทธิภาพการใหบริการของ
เจาหนาที่วาเหมาะสมกับความตองการในการรับบริการของผูโดยสารเพียงใด โดยเฉพาะในชวง
เวลาที่มีผูโดยสารคับคั่ง โดยวิธีการจําลองแบบ ( System Simulation ) ดวยภาษา ( General Purpose 
Simulation System ) กับเครื่องคอมพิวเตอร IBM system/3031 ศูนยคอมพิวเตอร สถาบัน
เทคโนโลยีแหงเอเชีย ( A.I.T.) สรางแบบจําลองคณิตศาสตรของระบบงานปจจุบัน แลวทําการ
จําลองแบบเพื่อทดสอบความใชไดของแบบจําลองนั้น 

 
  ธีรนิจ ยุวะกงษ,  2522 
   

วิทยานพินธฉบับนี้มุงเนนการสรางแบบจําลอง การรอคอยของทาเรือคลองเตย 
โดยทําการศึกษาขอมูล จากเรือสินคาที่เขาเทียบทา ในรอบ 6 เดือนแรกของป พศ. 2520 เพื่อทําการ
ปรับปรุงการขนสงทางทะเลซึ่งอัตราการเขารับบริการของเรือสินคามีการแจกแจงแบบปวซองดวย
อัตราเฉลี่ย 4.2012 ลําตอวัน และ การรอคอยเพื่อนําเรือเขาเจาพระยาและการขนถายสินคามีการแจก
แจง เปนแบบแกมมาและ แบบปกติ ตามลําดับ ซ่ึงไดผลสรุปวา ควรจะมีการจัดหาทาเทียบเรือน้ําลึก
ซ่ึงจะทําใหประหยัดคาใชื้อเพลิงที่ส้ินเปลืองไปในการรอคอยปละกวา 2 ลานบาท และคาใชจายใน
การขุดลอกสันดอนอีกปละประมาณ 30 ลานบาท 

 
 



Inventory 
 

เจริญ สุนทราวาณิชย, 2530 
 
  วิทยานิพนธ มุงเสนอแนวทางแกปญหาทางดานการวางแผนการผลิตและพัสดุคง
คลังโดยเฉพาะปญหาทางดานพัสดุคงคลัง โดยคัดเลือกกลุมผลิตภัณฑที่มีความตองการสูง เพื่อมา
พยากรณปริมาณความตองการ แลวประยุกตใชเทคนิคทางดานการควบคุมสําหรับพัสดุหลายการมา
ใชในการวางแผนการผลิตในสวนของการจัดวัตถุดิบก็มีการใชวิธีการคํานวณหาปริมาณการสั่งซ้ือ
แบบประหยัด 
 

ชนินทร คุณรักษา,  2541 
  
วิทยานิพนธฉบับนี้มุงเนนในการจัดแบงความสําคัญของอะไหลทั่วไปโดยใช

เทคนิค ABC (ABC Analysis ) เพื่อแยกอะไหลซอมบํารุงออกเปนกลุมๆ  ซ่ึงพิจารณาจากมูลคาการ
ใชและมูลคาการเก็บประกอบกัน และนําเสนอวิธีในการจัดการอะไหล ทุกรายการในกลุม ของ A 
และ เสนอแนวทางในการจัดการพัสดุคงคลังสําหรับ อะไหลประเภท B และ C ซ่ึงจากผลการวิจัย 
ถาโรงงานใชวิธีการที่นําเสนอ จะสามารถ ลดคาใชจายพัสดุคงคลังสําหรับอะไหลซอมบํารุงไดไม
นอยกวา 77 ลานบาท 

 
จิตรดา รัตนเมธานนท,  2534 
 
  เปนวิทยานิพนธซ่ึงศึกษาและนําเสนอการควบคุมพัสดุคงคลังสําหรับวัตถุดิบที่ใช
กับอุตสาหกรรมประเภทสินคาผูบริโภค ( Consumer Product ) โดยแบบจําลองของระบบใชการนํา
พัสดุเขาคลังแบบชวงการตรวจนับ ในการเลือกปริมาณส่ังซื้อ ชวงการสั่งซื้อ และมูลภัณฑกันชน 
โดยแบบจําลองที่พิจารณาเปนแบบตายตัว ทั้งนี้ไดมีการจําแนกกลุมวัตถุดิบโดยใชเทคนิค ABC 
จากนั้นประยุกตนโยบายในการควบคุมที่เหมาะสมใหกับวัตถุดิบแตละกลุม 
 
 
 
 
   



Maintenance 
 

คณิต เสรีตระกูล,  2533 
 

  วิทยานิพนธนี้มุงเสนอการปรับปรุงระบบการซอมบํารุงเพื่อเพิ่มผลผลิตของ
อุตสาหกรรมกระปอง  กลาวคือ เปนการวางโปรแกรมการบํารุงรักษาในลักษณะปองกันไมให
เครื่องจักรหยุดทํางาน โดยเนนที่อุตสาหกรรมปลากระปอง ซ่ึงสามารถลดอัตราการปฏิบัติงาน
ผิดพลาดของเครื่องปดฝากระปอง ไดประมาณ 3.54% และลดคาใชจายในการบํารุงรักษาตอหนวย
ผลผลิต ไดประมาณ 0.26บาท ตอคารตัน 
 
 
  ชัยยศ วัชรอยู ,  2533  
    
  วิทยานิพนธฉบับนี้ไดศึกษาระบบการซอมบํารุงของโรงงานทอผาขนาดกลาง เพื่อ
เพิ่มผลผลิต  โดยการปรับปรุงระบบการซอมบํารุงของอุตสาหกรรมนี้ จากการศึกษาพบวาการซอม
บาํรุงสวนใหญดําเนินการอยางขาดมาตรฐาน และการวางแผนงานที่ดี ใชเพียงประสบการณและทํา
การซอมเมื่อเครื่องจักรเกิดชํารุด การศึกษานี้ไดจัดวางระบบซอมบํารุงเชิงปองกันจากการวางแผน 
และกําหนดมาตรฐานในการปฏิบัติงานที่เหมาะสม รวมทั้งจัดระบบขอมูลดานการบํารุงรักษา และ
นํามาตรฐานนี้ไปใชในโรงงานตัวอยางสามารถลดอัตราคาใชจายในการซอมบํารุงตอหนวยผลผลิต
และลดอัตราความเข็มของเครื่องจักรไดอยางมีนัยสําคัญ 
 
  จุไรรัตน เตชะไพบูลย, 2537 
 
  วิทยานิพนธฉบับนี้มีวัตถุประสงคเพื่อพัฒนาระบบงานการวางแผนการซอมบํารุง
ใหสามารถเฉลี่ยวงรอบการทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยเนนไปที่การวิเคราะหและออกแบบ
ฐานขอมลู ที่จําเปนตองใชในระบบงานการวางแผนซอมบํารุงตลอดจนระบบขอมูลที่อํานวยความ
สะดวกในการบันทึก การจัดเก็บขอมูล รวมทั้งการทํารายงานผลตางๆที่ชวยใหการซอมบํารุงตาม
แผนมีประสิทธิภาพ ซ่ึงจากการนําไปใชพบวาประหยัดคาใชจายในการซอมบํารุงได 45% 
 
 
 



Production  Planning 
 
  สมนึก วิสุทธิแพทย, 2528 
 
  วิทยานิพนธฉบับนี้ เปนการวิจัยเพื่อหาแนวทางปรับปรุงแผนการผลิตของ
โรงงานผลิตกระปองโลหะขนาดเล็กในประเเทศไทยที่มีการผลิตแบบไมตอเนื่อง โดยศึกษาจาก
โรงงานตัวอยางผลการวิจัยพบวา โรงงานมีปญหาที่สําคัญ 3 ประการคือดานการจัดการการผลิต 
และดานการควบคุมคุณภาพงานวิจัยไดเสนอแนวทางในการปรับปรุงผังโครงสรางองคการ
ปรับปรุงการจัดกลุมหนวยงาน  การจัดแยกประเภทสินคาหลัก การกําหนดกําลังการผลิต  การ
วางแผนการผลิตและการควบคุมคุณภาพ 
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บทที่ 3 
สภาพปญหาของกรณีศึกษา 

 
 ในบทนี้จะกลาวถึงความเปนมาและลักษณะการทํางานของระบบการซอมบํารุงของบริษัทซึ่งใชเปน
แหลงขอมูลในการศึกษาของงานวิจัยนี้   เพื่อใหเกิดความเขาใจในพื้นฐานของระบบที่มีอยูในปจจุบัน 
 
3.1 ความเปนมาของระบบการซอมของบริษัทในกรณีศึกษา 
 

บริษัทประกอบการดําเนิน ธุรกิจรถโดยสารประจําทางปรับอากาศนี้  มีวัตถุประสงคในการ
ซอมบํารุงคือ เพื่อสรางความพรอมในการใชงานของรถใหมากที่สุดและ ลดคาใชจายการซอมบํารุง
ใหต่ําที่สุด จากอดีตจนถึงปจจุบัน บ.กรณีศึกษานี้มีการเปลี่ยนแปลงระบบการซอม เปนจํานวน
ทั้งหมด 2 คร้ังดวยกัน โดยมีประวัติการซอมบํารุงดังตอไปนี้ 
 
ระยะแรกเริ่ม 
 ในป 2536-2543 บริษัทประกอบกิจการการเดินรถทําการซอมโดยทําการจัดจางบริษัท
ภายนอกมาดําเนินการซอมโดย ทําสัญญาการจางซอมทุกอยางที่เกิดขึ้นภายในรถ กับบริษัท เอกชน
ผูผลิตรถแหงหนึ่งในที่นี้จะใชชื่อวาบริษัท ก โดยมีคาใชจายการซอมคิดเปนแบบเหมาจาย 800 
บาท/วัน/คัน ซ่ึงคาใชจายนี้เปนคาใชจายที่รวม คาแรงของพนักงาน และคาอะไหล เรียบรอยแลว 
การซอมในระยะแรกนี้ พนักงานซอมของบริษัท ก จะมาประจําที่อู เพื่อทําการซอม ณ อูตลอดเวลา
ทําการ 24 ช่ัวโมง 
 
ขอดีของการซอมในระบบนี้ 

- มีคาใชจายที่เกิดขึ้นแนนอนโดยมีคาใชจายเฉลี่ยตอวัน 114,400 บาท 
- บริษัทลดภาระในการ จัดหาอะไหลและคาจางพนักงานซอม เนื่องจากบริษัท ก เปน

ผูรับผิดชอบในการจัดหาพนักงานซอม,จัดหาและควบคุมอะไหลเพื่อใชในการซอม 
ขอเสียของการซอมในระบบนี้ 

- คาใชจายสูงเมื่อเทียบกับปริสิทธิภาพที่ได 
- ไมสามารถเพิ่มประสิทธิภาพการซอมได เนื่องจาก บ.ที่ใชเปนกรณีศึกษาไมมีอํานาจ

โดยตรงในการไปปรับปรุง/เพิ่มประสิทธิภาพในการซอมบํารุง 
เมื่อหมดสัญญาการจางซอมที่ทํากับบริษัท ก บริษัทกรณีศึกษา จึงตัดสินใจดําเนินการซอมแซมเอง 
เพื่อเปนการลดคาใชจายในการซอมบํารุงและคาดวาจะสามารถที่จะเพิ่มประสิทธิภาพในการซอม
ใหมากยิ่งขึ้น 
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ระยะปจจุบัน 
 บริษัทรับดําเนินการซอมมาดําเนินงานดวยตัวเอง โดยมีพนักงานซอมประจําตลอด 24 
ช่ัวโมง แบงพนักงานเปน 3 กะ กะละ10 คน ประจําอูซอม 2 อูซอม มีรายละเอียดงานซอมดังตอไปนี้ 

- ระบบเกียร 
- ระบบเบรค 
- Oil Cooler 
- เครื่องยนต 
- ระบบไฟฟา 
- แบตเตอรี่ 
- ระบบขับเคลื่อน 
- ชวงลาง 
- ชัซซี 

โดยรายละเอียดงานซอมแซมระยะเวลาที่ใชในงานซอมแสดงใน ( ภาคผนวก ก. )โดยมีผังโครงสรางหนวยงาน
ซอมและLay outเปนดังรูปที่3.1 และ 3.2 ตามลําดับ 

ลักษณะงานซอมและความพรอมในการซอมแสดงดังตารางที่ 4 . 1 ตารางสรุปการทํางาน
ของอูซอมรถ 

ตารางที่3.1  ตารางสรุปการทํางานของอูซอมรถ 
 อูซอม A อูซอม B 
1. ประเภทงานซอม • งานไฟฟา 

• แบตเตอรี่ 
• งานเกียร 
• งานเบรค 
• Oil Cooler 
• เครื่องยนต 
• ระบบขับเคลื่อน 
• ชวงลาง 
• ชัซซี 

2.  จํานวนรถที่สามารรับได 3 คัน 2 คัน 

3. เวลาปฏิบัติงาน 24 ชั่วโมง 24 ช่ัวโมง 
4. จํานวนพนกังานประจําอู 6 คน 4 คน 

สวนงานซอมอื่นที่เกี่ยวของๆ ทางบริษัททําการจัดจางบริษัทเอกชนมาซอม เชน กระจก 
ยางลอรถ สี เปนตน ดังแสดงไวในตารางที่ 3.2 ตารางสรุปการซอมรถ  
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ตารางที่ 3.2 ตารางแสดงรายการความรับผดิชอบการซอมรถ 

รายการงานทีทํ่าการซอมเอง รายการงานทีจ่างซอม 
1. ระบบเกียร 
2. ระบบเบรค 
3. Oil Cooler 
4. เครื่องยนต 
5. ระบบไฟฟา 
6. แบตเตอรี่ 
7. ระบบขับเคลื่อน 
8. ชวงลาง 
9. ชัซซี 

1. กระจก 
2. สี 
3. ตัวถัง 
4. พนักที่นั่ง 
5. โทรทัศน/วีดีโอเทป 
6. แอร 
7. ยางรถยนตร 
 

 
 

ซ่ึงพนักงานจากบริษัทเหลานี้ตองมาประจําการที่อู สวนงานซอมใหญ Overhaul บริษัทจะ
สงไปใหบริษัท ก ดําเนินการซอมตอไป โดยที่ลักษณะการซอมของบริษัทที่ใชเปนกรณีศึกษา ชาง
จะทําการซอมโดยใชลักษณะการจัดลําดับการซอมแบบ First-Come-First-Serve ( FCFS ) เนื่องจาก
พนักงานขบัรถแตละคนจะมีรถที่ใชขับเปนของตัวเองโดยมีลักษณะระบบงานซอมเปนดังรูปที่ 3.3  
รูปแสดงขั้นตอนการทํางานของกรณีศึกษาและรูป 3.4-3.9 รูปแสดงลักษณะภายในกรณีศึกษา 
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รูปที่ 3.4    รูปแสดงรถจอดเพื่อรอสงเขาอูซอม 

รูปท่ี 3.5  รูปแสดงจุดแจงซอม 
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รูปที่  3.6 รูปแสดงรถในอูซอมรถยนตร 

 
รูปที่  3.7 รูปแสดงรถภายนอกอูซอมรถยนตร 
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รูปที่ 3.8 รูปแสดง อูซอมไฟฟา 

รูปที่  3.9 รูปแสดงรถจอดพรอมใหบริการ 
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รูปที่  3.9 รูปแสดงอะไหลคลงั 

 
รูปที่  3.10 รูปแสดงอะไหล 
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3.2 ปญหาที่เกิดขึ้น 
 

1. ปญหาที่เกิดขึ้นเมื่อบริษัทมาดําเนินการซอมแซมดวยตัวเองคือ มีปริมาณรถที่จอดเพื่อรอ
การซอมคางอยูในอูรถเปนจํานวนมาก เนื่องจาก ขาดการจัดลําดับงานซอมที่ประสิทธิภาพ 
( ปจจุบันใชจัดลําดับงานซอมแบบ FCFS )  จากขอมูลที่เก็บยอนหลังเปนระยะเวลา 4 
เดือน พบวามีรถที่ตองจอดเพื่อรอรับการซอมเนื่องจากสาเหตุตางๆคิดเปน 42.26% ของรถ
ที่มีอยูทั้งหมด ดังแสดงไวในตารางที่ 3.3 ตารางสรุปรวมรายละเอียดรถจอด/รถเสีย และ%
รถที่ซอมเสร็จ คิดเปน 66.1% ของจํานวนรถทั้งหมด ดังที่แสดงไวในตารางที่ 3.4 ตาราง
แสดงประสิทธิภาพการซอมรถ  

2. ปญหาอีกชนิดที่พบคือ ปญหาการขาดแคลนอะไหล และ ปญหาอะไหลท่ีสํารองเพื่องาน
ซอมหมดอายุ ปญหานี้เกิดสาเหตุมาจาก เมื่อเปลี่ยนระบบการซอมใหมมาทําการซอมเอง 
บ.กรณีศึกษา ตองรับผิดชอบในการจัดหาอะไหล ซ่ึง การจัดการอะไหลที่ใชอยูนั้น เปน
การควบคุมอยางหยาบๆ การกําหนดจุดส่ังซ้ือ-ปริมาณสั่งซ้ืออะไหลแตละชนิด ใชวิธีการ
ประมาณจากประสบการณและความชํานาญของผูทําแตละคน 

 
3.3 แนวทางแกไขปญหาระบบการซอม 

 
จากปญหาที่ผานมาจึงควรที่จะมีการปรับปรุงงานใน 2 สวนดวยกันคือ 
1. เปล่ียนการวิธีการจัดลําดับงานซอมเพื่อหาวิธีการจัดลําดับงานซอมที่เหมาะสม 
2. แบงกลุมความสําคัญของอะไหล และเปลี่ยนลักษณะการจัดการ สํารองอะไหล จาก

เดิมใชความชํานาญของผูทําแตละคนมาเปน การจัดการอะไหล โดยคํานึงถึง Factor 
ตางๆที่เกี่ยวของ เชน คาใชจายในการสั่งซื้อ, คาใชจายในการเก็บรักษา, ระยะเวลานํา
สินคาและ คารางวัสดุ 

 
 
 
 
 

 















 56

บทท่ี 5 
การจําลองดวยระบบคอมพวิเตอรและผลการจําลอง 

 
5.1 การทดสอบสมมติฐานในการแกปญหาการจัดลําดับงานซอม 
 

    จากบทที่ 3 ที่กลาวถึงการจัดลําดับงานซอมที่ไมมีประสิทธิภาพ(จัดลําดับแบบ FCFS)ทําให
เกิดปญหามีรถจอดรอในอูซอมรถเปนจํานวนมากนั้น การแกปญหาที่เสนอไวในบทที่3 คือการ
จัดลําดับการซอมใหมเพื่อทําให ปริมาณรถที่จอดรอซอมในอูมีจํานวนลดลง ซ่ึงกอนที่จะทํา
การแกปญหาจึงมีความจําเปนที่จะทดลองการจัดลําดับการซอม โดยใชขอมูลที่เก็บไดภายใน
วันที่  5 กันยายน 2544 มาเปลี่ยนลําดับการซอมเพื่อเปรียบเทียบ ปริมาณรถที่ซอมเสร็จได
ภายใน 1 วัน โดยรายละเอียดเวลาการซอมแสดงไวในตาราง ที่ 5.1 ตารางรายงานการซอมรถ 
ประจําวันที่ 5 กันยายน 2544 
 

ซ่ึงจากรายงานการซึ่งดังกลาวสามารถคํานวณหาเวลาเขาอู, ระยะเวลาที่ใชในการตรวจสภาพ, เวลา
ที่ใชในงานซอมแตละ Shop ไดดังแสดงไวใน ตารางที่ 5.2 ตารางแสดงระยะเวลางานซอม
ประจําวันที่ 5 กันยายน 2544 
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ตารางที่ 5.2 ตารางแสดงระยะเวลางานซอมประจําวันท่ี 5 กันยายน 2544 
 
รถคันท่ี เวลารถมาถึงอู เวลาท่ีใช 

ในการตรวจสภาพ 
เวลาท่ีใชใน Shop A เวลาท่ีใชใน Shop B 

1. 5:06 4 0 222 
2. 5:24 6 22 831 
3. 5:27 6 0 45 
4. 5:41 7 0 303 
5. 6:04 6 63 0 
6. 6:06 4 0 604 
7. 6:13 5 0 43 
8. 6:21 6 0 26 
9. 6:42 4 0 633 
10. 6:51 7 0 142 
11. 6:57 6 0 663 
12. 7:08 3 0 87 
13. 7:27 4 0 84 
14. 8:43 5 0 426 
15. 10:02 5 0 200 
16. 11:21 8 62 0 
17. 14:14 6 0 57 
18. 15:10 6 0 175 
19. 17:55 7 37 0 
20. 19:28 6 0 285 
21. 21:20 5 39 64 

 
 จากขอมูลดังกลาวที่ไดในตารางที่ 5.2 มาทําการจัดลําดับงานซอมใหม ซ่ึงในที่นี้จะทําการ
จัดลําดับงานซอม 2 วิธีคือ การจัดลําดับงานซอมแบบ SPT ( Short Processing Time ) และ จัดลําดับ
งานซอมแบบ Hodgson’s Algorithm  เพื่อทดสอบสมมติฐานของปญหาและ หาวิธีการแกปญหาเบื้อ
ตนตอไป 
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 การจัดลําดับโดยใชขอมูลที่ไดจากตาราง 5.2 มาจัดลําดับโดยใชวิธี SPT และ Hodgson’s 
Algorithm ไดผลดังตารางที่ 5.3 และ 5.4 ตามลําดับ 
 จากตารางที่ 5.1, ตารางที่ 5.3 และตารางที่ 5.4 ไดผลสรุปออกมาแสดงไวในตารางที่ 5.5 
ตาราง เปรียบเทียบเมื่อเปล่ียนแปลงการจัดลําดับการซอม 
 
ตารางที่ 5.5 ตาราง เปรียบเทียบเมื่อเปล่ียนแปลงการจัดลําดับการซอม 
 
รายการ FCFS SPT Hodgson’s Algorithm 
1.  จํานวนรถซอมเสร็จ 14 19 19 
2. จํานวนรถซอมเสร็จ 
ทันกําหนด 

7 15 16 

3.  เวลารถจอดรอรวม 9755 4163 4784 
4.  เวลารถจอดรอเฉลี่ย 464.52 198.2381 227.8095 
 
 ซ่ึงจากตารางดังกลาวจะเห็นไดวา เมื่อทําการทดลองเปลี่ยนวิธีการจัดลําดับงานซอมจาก 
FCFS เปนวิธีการจัดลําดับงานซอมชนิดอื่น จะพบวา จํานวนรถที่ซอมเสร็จใน1วันและ จํานวนรถที่
ซอมเสร็จทันกําหนดมีคาสูงขึ้นในขณะที่ เวลารถจอดรอรวม และเวลารถจอดรอเฉลี่ย มีคาลดต่ําลง  
 จากการทดสอบนี้ทําใหมีเหตุจูงใจวา ปญหารถจอดคางในอูเปนจํานวนมากนั้นเกิดมาจาก 
ขาดการจัดลําดับงานซอมที่มีประสิทธิภาพ และควรที่จะหาวิธีการจัดลําดับการซอมแบบอื่นเพื่อ
เพิ่มความพรอมในการใชงานของรถตอไป 
 
5.2 การหาวิธีการจัดลําดับการซอมท่ีเหมาะสม 

การจัดลําดับที่เหมาะสมคือ การจัดลําดับการซอมที่ทําใหมีความพรอมในการใชานของรถ
มีคาสูงที่สุดภายใตทรัยพากรที่มีอยูอยางจํากัด 
 วิธีการจัดลําดับงานในปจจุบันมีมากมาย แตที่นิยมใหในการจัดลําดับงานมีดังตอไปนี้ 

1. Branch&Bound 
2. Dynamic Method 
3. FCFS 
4. SPT 
5. EDD 
6. Smith’s Rule 
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7. Hodgson’s Algorithm 
8. MWKR 
9. LWKR 
 

5.2.1 การหาวิธีการจัดลําดับที่เหมาะสมกับกรณีศึกษา 
 

เนื่องจากวิธี Branch&Bound และ Dynamic method เปนวิธีที่มีความยุงยากและซับซอน 
ตอการใชจึงไมเหมาะสมกับพนักงานซอมที่ตองการความรวดเร็วในการสงรถเขาซอม ในขณะที่ 
MKWR และ LWKR เปนวิธีที่จัดลําดับเขาซอมกอน โดยพิจารณาจากจํานวนงานที่ตองทําเปนหลัก 
แตทวาการจัดลําดับงานตองการเพิ่มความพรอมในการใชงานของรถใหมากที่สุดและ จํานวนงานที่
ตองทํา ซ่ึงไมเหมาะกับการซอมในกรณีที่พิจารณาเพราะถึงแมวาจะมีงานที่ตองซอมมากแตอาจจะ
ใชเวลานอยกวางานที่ซอมเพียงชนิดเดียว ซ่ึงไมไดเปนการเพิ่มความพรอมในการใชงานของรถซึ่ง
เปนเกณฑที่ใชในการพิจารณา 
เพราะฉะนั้น วิธีการจัดลําดับงานที่เหมาะสมกับประเภทงานนี้จึงเหลือเพียง FCFS, SPT, EDD, 
Smith’s Rule และ Hodgson’s Algorithm ตามลําดับ 
 
5.2.2 การเปรียบเทียบการจัดลําดับ 

ในสวนนี้จะเปนการเปรียบเทียบการจัดลําดับงานที่มีความคลายคลึงกัน โดยจะเปรียบเทียบ
เฉพาะการจัดลําดับงานที่ใหผลออกมาไมแตกตางกันในทางทฤษฏ ี
 

5.2.2.1 การเปรียบเทียบการจัดลําดับแบบ FCFS กับ EDD 
 
 การจัดลําดับแบบ FCFS คือการจัดลําดับงานโดยถือเกณฑวา รถที่มาถึงอูกอนจะไดรับการ
ซอมกอน สวนการจัดคิวแบบ EDD คือการจัดลําดับงานโดยถือรถที่ถึงกําหนดสงมอบกอนจะไดรับ
การซอมกอน แตเนื่องจาก เวลาสงมอบที่กําหนดในระบบการศึกษานี้ มีอยูเพียง 2 คา และขึ้นกับ
เวลาที่เขามาในระบบดวย คือ 

ถารถเขาชวงเชา              5:00 - 13:00 เวลาสงมอบคือ 13:00 ของวันนั้น 
ถารถเขาชวงบาย           13:01 -  2:00 เวลาสงมอบคือ   5:00 ของวันถัดไป 

ดวยเหตุผลที่วา เวลาสงมอบของรถจะถูกกําหนดจากเวลาการเขา ของระบบ และวิธี EDD คือ
วิธีการจัดลําดับโดยถือเกณฑดังที่กลาวมาแลว เพราะฉะนั้นการจัดลําดับการซอม โดยใชวิธี EDD 
จึงมีผลเชนเดียวกับวิธี FCFS  เพื่อความเขาใจใหงายขึ้น การจําลองของระบบ สามารถแยกเปน 2 
กรณีไดดังนี้ 
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กรณีที่ 2 เมื่ออยูในชวงเวลาบายโดยที่มีรถรอการซอมจากชวงเชาคาอยู 
เมื่อระบบเปนลักษณะนี้ การจัดงานซอมโดยใช Smith’s rule method จะจัดงานใหรถที่เขา

มาชวงบายทําทีหลัง เนื่องจาก เวลาสงมอบ มากกวา และเมื่อซอมรถที่อยูในตอนเชาเสร็จเรียบรอย
แลวจึงทําการซอมรถที่เขามาชวงบายตอไป  การที่ตองซอมรถที่เขามาชวงเชากอนรถที่เขามาในชวง
บาย ก็คือลักษณะการซอม แบบ FCFS นั่นเอง 
 
เพราะฉะนั้นจึงเหลือวิธีที่ใชในการทําแบบจําลอง ทั้งสิ้น 3 วิธีคือ  
1. FCFS วิธีการจัดลําดับงานเดิม 
2. SPT 
3. Hodgson’s Algorithm 
 
มาทําการจําลองเหตุการณ แลวเปรียบเทียบเพื่อหาวิธีการจัดตารางการซอมที่จะสรางความพรอมใน
การใชงานใหมากที่สุด   

 
5.3 ลักษณะการทํางานของระบบ 
 

แบบจําลองของการจัดลําดับการซอมเปนระบบ Terminating System คือมีเวลาเปดและปด
ที่แนนอน เราสามารถจําลองระบบไดดวยโปรแกรมคอมพิวเตอรโดยขอมูลที่ใชนํามาวิเคราะหใน
โปรแกรมไดแสดงวิธีการจัดการไวในภาคผนวก ข ซ่ึงโปรแกรมที่ใชวิเคราะหในการพัฒนาระบบนี้
คือ โปรแกรม Visual Basic 6 สําหรับในสวนนี้จะแสดงรายละเอียดและอธิบายลักษณะการทํางาน
ของโปรแกรมที่ไดเขียนขึ้นดังนี้ 
 
5.3.1.1 การจัดลําดับงานซอมแบบปจจุบัน ( FCFS ) 
5.3.1.2 การจัดลําดับงานซอม โดยใชวิธี SPT 
5.3.1.3 การจัดลําดับงานซอม โดยใชวิธี Hodgson  Algotithm 
 
5.3.1.1 การจัดลําดับงานซอมแบบปจจุบัน ( FCFS ) มีลักษณะการจัดลําดับดังนี้ 

- รถเขามาถึงอูแจงอาการการเสียหาย 
- พนักงานซอมตรวจเช็คสภาพอาการเสียหายของรถ 
- บันทึกสาเหตุ, อาการ หลังจากตรวจสภาพความเสียหายแลวจึงสงเขาอูเพื่อเขารับการ

จัดลําดับตอไป 
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- การจัดลําดับเขาอูรถ ถือเกณฑการจัดคือ รถที่มาถึงอูเร็วที่สุดจะไดรับการใหบริการ
กอน 

- จัดแบงรถเขา Shop A และ Shop B ตามความเสียหายของรถ โดยที่รถจะเขา Shopเพื่อ
ซอม ตาม อาการความเสียหายที่แสดงไวในตารางที่ 4.1  

- ในกรณี รถที่ตองเขาทั้ง 2 Shop เมื่อถึงคิวที่ตองเขาสามารถเขา Shop ที่วางไดทันที  
- การเขาซอมสามารถ เขาซอม Shop ใดกอนก็ได 
- เมื่อรถจัดเขาอูแลวจะออกจากอูไดก็ตอเมื่อรถไดรับการซอมใน Shop นั้นเรียบรอยแลว 
- การทํางานของโปรแกรม รถจะเขา Shop A กอน ถา Shop A เต็ม จึงจะเขาไป Shop B 

หรือรอจนกวา Shop ที่ตองเขาวาง 
 
มีลักษณะการทํางานของระบบแสดงไว ดังรูปที่ 5.1 
5.3.1.2 การจัดลําดับงานซอม โดยใชวิธี SPT 

- รถเขามาถึงอูแจงอาการการเสียหาย 
- พนักงานซอมตรวจเช็คสภาพอาการเสียหายของรถ 
- บันทึกสาเหตุ, อาการ หลังจากตรวจสภาพความเสียหายแลวจึงสงเขาอูเพื่อเขารับ

การจัลลําดับตอไป 
- การจัดลําดับเขาอูรถ ถือเกณฑการจัดคือ รถที่ใชเวลานอยที่สุดจะไดรับบริการกอน 
- จัดแบงรถเขา Shop A และ Shop B ตามความเสียหายของรถ โดยที่รถจะเขา Shopเพื่อ

ซอม ตาม อาการความเสียหายที่แสดงไวในตารางที่ 4.1  
- ในกรณี รถที่ตองเขาทั้ง 2 Shop เมื่อถึงคิวที่ตองเขาสามารถเขา Shop ที่วางไดทันที  
- การเขาซอมสามารถ เขาซอม Shop ใดกอนก็ได 
- เมื่อรถจัดเขาอูแลวจะออกจากอูไดก็ตอเมื่อรถไดรับการซอมใน Shop นั้นเรียบรอยแลว 
- การทํางานของโปรแกรม รถจะเขา Shop A กอน ถา Shop A เต็ม จึงจะเขาไป Shop B 

หรือรอจนกวา Shop ที่ตองเขาวาง 
มีลักษณะการทํางานของระบบแสดงไว ดังรูปที่ 5.2 
 
5.3.1.3 ลักษณะการจัดลําดับการซอมเมื่อจัดแบบ Hodgson’s Algorithm 

- รถเขามาถึงอูแจงอาการการเสียหาย 
- พนักงานซอมตรวจเช็คสภาพอาการเสียหายของรถ 
- บันทึกสาเหตุ, อาการ หลังจากตรวจสภาพความเสียหายแลวจึงสงเขาอูเพื่อเขารับ

การจัลลําดับตอไป 
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- การจัดลําดับเขาอูรถ ถือเกณฑการจัดคือ รถที่มาถึงอูเร็วที่สุดและสามารถซอมทันเวลา
กําหนดสงจะไดรับการใหบริการกอน( เวลาเขาอูรวมกับระยะเวลาการซอมตองนอย
กวา เวลากําหนดสงมอบถึงจะเขาอูซอมได ) 

- จัดแบงรถเขา Shop A และ Shop B ตามความเสียหายของรถ โดยที่รถจะเขา Shopเพื่อ
ซอม ตาม อาการความเสียหายที่แสดงไวในตารางที่ 3.1  

- ในกรณี รถที่ตองเขาทั้ง 2 Shop เมื่อถึงคิวที่ตองเขาสามารถเขา Shop ที่วางไดทันที  
- การเขาซอมสามารถ เขาซอม Shop ใดกอนก็ได 
- เมื่อรถจัดเขาอูแลวจะออกจากอูไดก็ตอเมื่อรถไดรับการซอมใน Shop นั้นเรียบรอยแลว 

การทํางานของโปรแกรม รถจะเขา Shop A กอน ถา Shop A เต็ม จึงจะเขาไป Shop B หรือรอ
จนกวา Shop ที่ตองเขาวาง 
มีลักษณะการทํางานของระบบแสดงไว ดงัรูปที่ 5.3 
 ระยะเวลาของการซอมที่ใชในการวิเคราะหการจัดลําดับงานตางๆนั้นจะพิจารณาระยะเวลา
การซอมรวมทั้งหมด( นําเอาเวลาซอมของแตละงานมารวมกัน ) เชน การจัดลําดับแบบ SPT ที่ใช
เกณฑเวลานอยที่สุด ก็จะเลอืกงานที่มีเวลารวมนอยที่สุดเขาซอมกอน 
 
5.4 ขอมูลและการทํางานของขอมูล 

การจัดการขอมูลเพื่อใชศึกษาการจัดดับงานซอม (ภาคผนวก ข ) ไดแสดงการแจกแจงของ
ขอมูลที่ถูกนํามาใชในโปรแกรมซึ่งสามารถสรุปเปนตารางแสดงไวในตารางที่ 5.6 
 การใชงานของขอมูลนั้น เนื่องจาก คา input ของขอมูลที่ใสในโปรแกรม ไดถูกใสไวเปน
ลักษณะการแจกแจง ที่มีคา parameter ตางๆกันไป การนําขอมูลท่ีอยุในรูปการแจกแจงนี้ไปใชงาน
จงึใชงานในลักษณะของ การแจกแจงยอนกลับ กลาวคือ จะทําการกําหนดคา 0-1 โดยใชวิธีการสุม
ตัวเลขขึ้นมาซึ่งคานี้จะเปนคา Probability ของการแจกแจงแลวจึงนําเอาคานี้ยอนกลับไปหาคาของ 
X ที่ควรจะเปน 
  ตัวอยางการใชงานของขอมูลในที่นี้จะแสดงใหดูตัวอยางเดียวโดยเปนตัวอยางของ
การตรวจสภาพรถ ที่มีการแจกแจงเปน Normal distribution โดยมีคาเฉล่ียเลขคณิต  5.2 นาที และ 
สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.08 นาที  
 

เลขสุม( Probility ) คา Z คา X ( เวลาท่ีใชในการตรวจสภาพรถ ) 
0.829272 0.951293 6.227396 
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ตาางที่ 5.6 ตารางแสดงลักษณะการแจกแจงและคา Expected Valueของขอมูล 
 No ประเภทของงาน ลักษณะการแจกแจง คา Parameter ท่ี

เก่ียวของ 
ค า  Expected
Value 

1. รถเขาในชวงเชา Gamma Distribution  Alpha = 1.56 และ 
 Beta = 6.3  

10.3 นาที 

2. ร ถ เ ข า ใ น เ ว ล า
กลางวัน 

Gamma Distribution  Alpha = 0.869 และ  
Beta = 105 

95.5 นาที 

3. ร ถ เ ข า ใ น เ ว ล า
กลางคืน 

Exponential Distribution  Means = 37 42 นาที 

Int
era

rri
ve 

Tim
e 

4. รถเขาเวลาดึก ไมมีรถเขาเวลานี้ - - 
5. ตรวจสภาพรถ Normal Distribution  Means = 5.2 และ SD =

1.08 
5.57 นาที 

6. Axle Section Beta Distribution  Alpha1 = 1.02และ 
Alpha2  1.63  

479 นาที 

7. Brake Section Exponential Distribution  Means = 29.5 47.5 นาที 
8. Chassis  Section Exponential Distribution Means = 87.2 99.2 นาที 
9. Drive Train

Section 
Normal Distribution  Means = 54.4 และ  

SD = 1.08 
25.3นาที 

10. Grease Section Beta Distribution  Alpha1  =  0 . 5 7 5 ,
Alpha2  0.975 

77.4 นาที 

11. Electric Section Exponential Distribution Means = 39.5 54.8 นาที 

12. Engine Section Beta Distribution  Alpha1  =  0 . 3 9 7 ,
Alpha2  0.617 

402 นาที 

13. Oil Section Gamma Distribution  Alpha = 1.12 และ Beta
= 72.8  

10.3 นาที 

14. Steering Section Exponential Distribution Means = 341 371 นาที 

ระย
ะเว

ลาใ
นก

ารซ
อม

 

15. Suspension Section Beta Distribution  Alpha1  =  0 . 6 7 8 ,
Alpha2  1.3 

210 นาที 
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5.5 ขอจํากัดของโปรแกรมที่ใชเพื่อการศึกษา 
1. กําหนดใหเวลาสงมอม ( Due Date ) มี 2 คาคือ 

ถารถเขาชวงเชา              5:00 – 13:00 เวลาสงมอบคือ 13:00 ของวันนั้น 
ถารถเขาชวงบาย          13:01 -    2:00 เวลาสงมอบคือ   5:00 ของวันถัดไป 

2. เวลาที่ใชในการรัน 1 replicate กําหนดใหเปน 1 วันทํางาน หรือ 24 ช่ัวโมง 
3. หนวยเวลาที่ใชในการจําลองคิดเปนนาที เพราะฉะนั้นการรันโปรแกรม 1 replicate จะมีความ

ยาวของระบบ เทากับ 1440 นาที 
4. กําหนดใหเวลาความสูญเสีย ที่เกิดจากขั้นตอนหนึ่งไปสูอีกขั้นตอนหนึ่ง มีคาเทากับ ศูนย 
5. พนักงานซอม สามารถทํางานไดเต็มประสิทธิภาพ ตลอดระยะเวลา 24 ช่ัวโมง 
6. กําหนดให งานที่รอคิวอยูในระบบสามารถมีไดไมจํากัด 
7. Second Priority ของทุกๆการจัดระบบคือ FCFS 
8. เมื่อรถเขา Shop เพื่อรับการซอมแลวจะไมสามารถออกจาก Shop ไดจนกวาการซอมจะ

เรียบรอย 
 
5.6 ผลการรันโปรแกรม 

หลังจากการเขียนโปรแกรมแบบจําลองของการจัดลําดับการซอมทุกๆแบบแลวจึงทําการรัน
โปรแกรม  สําหรับการรันผลโปรแกรมนี้ จะแสดงตัวอยางเพียง 1 Replicate เทานั้น ซ่ึงในขั้นตนจะ
ทําการรันทั้งหมด 10 Replicate โดย 1 Replicate เทากับ 1440 นาที 

 
5.6.1 ระบบการจัดลําดับการซอม แบบ FCFS 
RESULT SUMMARY 
Method  : FCFS - First Come First Serve 
 
   Mean Min Max 
Flowtime : 375.50 60 1009 
Waittime : 604.67 0 1328 
Tardiness : 468.63 8 1058 
 
    Intime Late 
Total Job : 18 
Number of Complete Job : 10 4 6 
Number of imcomplete Job : 8 
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5.6.2 ระบบการจัดลําดับการซอมแบบ SPT 
RESULT SUMMARY 
Method  : SPT - Shortest Processing Time 
 
   Mean Min Max 
Flowtime : 212.37 18 862 
Waittime : 228.76 0 1004 
Tardiness : 556.50 397 716 
 
    Intime Late 
Total Job : 21 
Number of Complete Job : 19 13 6 
Number of imcomplete Job : 2 
 
5.6.3 ระบบการจัดลําดับการซอมแบบ Hodgson’s Algorithm 
RESULT SUMMARY 
Method  : Hodgson’s Algorithm 
 
   Mean Min Max 
Flowtime : 206.63 23 604 
Waittime : 153.78 0 805 
Tardiness : 175.00 122 228 
 
    Intime Late 
Total Job : 18 
Number of Complete Job : 16 12 4 
Number of imcomplete Job : 2 
 
5.7 การหาชวงความเชื่อม่ันเฉล่ีย 
 
เนื่องจากระบบที่ทําการศึกษาอยูนี้ไดมาจากการรันโปรแกรมแบบจําลอง ขอมูลท่ีเกิดขึ้นจากการรัน
ผลยังไมสามารถเอาไปใชงานได เนื่องจากเปนขอมูลที่ไดจากการสุมตัวเลขที่มี seed number คา
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หนึ่งเทานั้น จึงมีความจําเปนที่จะตองหาจํานวน replicate ที่เหมาะสม เพื่อเพิ่มความนาเชื่อถือของ
ผลลัพธที่รันไดจากโปรแกรม 
 
การหาจํานวน replicate ทีเหมาะสมสามารถหาไดจากสมการ 

โดยที่ 
α คือ  ความเชื่อมั่นที่ตองการของขอมูล ในที่นี้กําหนดใหเปน 95 % 
S คือ  คาเบี่ยงเบนมาตรฐานของตัวอยาง 
e คือ  คาความผิดพลาดในการประมาณคาที่ยอมรับได โดยทั่วไปกาํหนดใหเปน  

5% ของคาเฉลี่ย  
 
5.7.1 การหาจํานวน replicate ที่เหมาะสมของการจัดลําดับแบบ FCFS 
 

จากการรันโปรแกรมแสดงผล 10 replicate ไดผลสรุปดังนี้ 
ตารางที่ 5.7 ตารางแสดงผลสรุป ความพรอมในการใชรถเมื่อจัดลําดับแบบ FCFS เม่ือรัน 10 
replicate 
Means SD e tα/2 
49.08 19.6274 2.26 2.626 

 
n =   [2.626*19.62/2.26]2 

n =   162 
 
จากการคํานวณพบวา จํานวน replicate ที่เหมาะสมที่สุดคือ 162 replicateซ่ึง เมื่อทําการรัน
โปรแกรมดวยจํานวน replicate ที่เหมาะสม ไดผลสรุปดังนี้ 
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ตารางที่ 5.8 ตารางแสดงลักษณะขอมูลความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับแบบ FCFS โดยรันดวย
จํานวน replicate ท่ีเหมาะสม 

Descriptives

49.0873 1.5421
46.0420

52.1325

48.9543
47.3684
385.233
19.6274

9.09
93.33
84.24

31.7210
.095 .191

-.830 .379

Mean
Lower Bound
Upper Bound

95% Confidence
Interval for Mean

5% Trimmed Mean
Median
Variance
Std. Deviation
Minimum
Maximum
Range
Interquartile Range
Skewness
Kurtosis

FCFS
Statistic Std. Error

 
 
5.7.2 การหาจํานวน replicate ที่เหมาะสมของการจัดลําดับแบบ SPT 
จากการรันโปรแกรมแสดงผล 10 replicate ไดผลสรุปดังนี้ 
ตารางที่ 5.9 ตารางแสดงผลสรุป ความพรอมในการใชรถเมื่อจัดลําดับแบบ SPT เม่ือรัน 10 
replicate 
 

Means SD e tα/2 
61.60 15.66 3.09 2.626 
 

n =   [2.626*15.66/3.09]2 

n =   97 
 
จากการคํานวณพบวา จํานวน replicate ที่เหมาะสมที่สุดคือ 30 replicateซ่ึง เมื่อทําการรันโปรแกรม
ดวยจํานวน replicate ที่เหมาะสม ไดผลสรุปดังนี้ 
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ตารางที่ 5.10 ตารางแสดงลักษณะขอมูลความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับแบบ SPT โดยรันดวย
จํานวน replicate ท่ีเหมาะสม 

Descriptives

61.6031 1.5906
58.4459

64.7603

61.8396
61.9000
245.399
15.6652

28.57
93.75
65.18

22.1400
-.277 .245
-.533 .485

Mean
Lower Bound
Upper Bound

95% Confidence
Interval for Mean

5% Trimmed Mean
Median
Variance
Std. Deviation
Minimum
Maximum
Range
Interquartile Range
Skewness
Kurtosis

SPT
Statistic Std. Error

 
 
5.7.3 การหาจํานวน replicate ที่เหมาะสมของการจัดลําดับแบบ Hodgson’s Algorithm 

จากการรันโปรแกรมแสดงผล 10 replicate ไดผลสรุปดังนี้ 
 

ตารางที่ 5.11 ตารางแสดงผลสรุป ความพรอมในการใชรถเมื่อจัดลําดับแบบ Hodgson’s Algorithm 
เม่ือรัน 10 replicate 

 
Means SD e tα/2 
59.41 17.27 11.99 2.626 
 

n =   [2.626*11.99/11.99]2 

n =   111 
 
จากการคํานวณพบวา จํานวน replicate ที่เหมาะสมที่สุดคือ 111 replicateซ่ึง เมื่อทําการรัน
โปรแกรมดวยจํานวน replicate ที่เหมาะสม ไดผลสรุปดังนี้ 
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ตารางที่  5.12 ตารางแสดงลักษณะขอมูลความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับแบบ  Hodgson’s 
Algorithm โดยรันดวยจํานวน replicate ท่ีเหมาะสม 

Descriptives

59.4177 1.6392
56.1691

62.6662

59.9841
61.1100
298.266
17.2704

9.09
87.50
78.41

24.8522
-.439 .229
-.207 .455

Mean
Lower Bound
Upper Bound

95% Confidence
Interval for Mean

5% Trimmed Mean
Median
Variance
Std. Deviation
Minimum
Maximum
Range
Interquartile Range
Skewness
Kurtosis

HODGSON
Statistic Std. Error

 
 
5.8 การทดสอบความถูกตองของโปรแกรม 
 

ในการจําลองปญหาทุกครั้งจําเปนที่จะตองมีการทดสอบวาแบบจําลองที่ไดมีความถูกตอง
สอดคลองกับการทํางานจริงหรือไม สําหรับการทดสอบนี้เราสามารถทดสอบกับการจัดลําดับการ
ซอมแบบ FCFS เทานั้นเนื่องจากเปนการทํางานจริงในปจจุบัน 
 
5.8.1 ขอมูลที่ใชในการทดสอบ 

ขอมูลที่เลือกใชในการพจิารณาทดสอบความถกูตองของแบบจําลองนีค้ือ จํานวนรถที่ซอม
เสร็จภายใน 1 วัน เนื่องจากเปนขอมูลที่เก็บไดงายกวาขอมูลอ่ืน ซ่ึงขอมูลที่ใช ไดจากการเก็บขอมลู
ในวนัที่ 5-9 กุมภาพันธ และ 12-16 กุมภาพันธ ไดผลดังนี้ 
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ตารางที่ 5.13 ตารางแสดงจํานวนรถที่ซอมเสร็จในหนึ่งวันจากการเก็บขอมูลจริง 
วันท่ี จํานวนรถตอวัน จํานวนรถที่ซอมเสร็จ คิดเปน % 
5 16 15 93.75 
6 20 16 80 
7 18 9 50 
8 25 11 44 
9 23 19 82.6087 
12 26 15 57.69231 
13 33 22 66.66667 
14 21 18 85.71429 
15 23 19 82.6087 
16 18 13 72.22222 
 
5.8.2 การทดสอบความถูกตอง 

 
จากการรันโปรแกรมจะไดจํานวนรถที่ซอมเสร็จดังนี้ 

ตารางที่ 5.14  ตารางแสดงจํานวนรถที่ซอมเสร็จในหนึ่งวันจากการรันโปรแกรม 
Replicate จํานวนรถตอวัน จํานวนรถที่ซอมเสร็จ คิดเปน % 
1. 17 10 58.82353 
2. 16 12 75 
3. 22 12 54.54545 
4. 23 15 65.21739 
5. 12 11 91.66667 
6. 23 16 69.56522 
7. 15 14 93.33333 
8. 25 11 44 
9. 17 10 58.82353 
10. 21 13 61.90476 

 
ทดสอบความถูกตองโดยทดสอบคาเฉลี่ยทั้ง 2 ประชากรเทากันหรือไม โดยการทดสอบแบบ 
Mann-whitney-U test 
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H0 : µx = µy 
H1 : µx ≠ µy 

กําหนดให ระดับนัยสําคัญ = 0.05 
ตารางที่ 5.15   ตารางแสดงผลการทดสอบแบบ Nonparametric 

Test Statisticsb

41.500
96.500

-.643
.520

.529
a

Mann-Whitney U
Wilcoxon W
Z
Asymp. Sig. (2-tailed)
Exact Sig. [2*(1-tailed
Sig.)]

TOTAL

Not corrected for ties.a. 

Grouping Variable: METHODb. 
 

 
จะพบวา คาระดับนัยสําคัญของการทดสอบมีคาเทากับ 0.52 ซ่ึงมากกวาระดับนัยสําคัญที่กําหนด จึง
สามารถสรุปไดวาแบบจําลองนี้สามารถนําไปใชงานไดจริง 
 
5.9 การทดสอบการแจกแจงของขอมูล 
 
5.9.1 การทดสอบการแจกแจงของคาความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับแบบ FCFS 
  

 H0:  ความพรอมในการใชรถมีการแจกแจงแบบปกติ 
H1 : ความพรอมในการใชรถไมมีการแจกแจงแบบปกติ 
 

ตารางที่ 5.16  ตารางแสดงการทดสอบการแจกแจงแบบปกติ เม่ือจัดลําดับแบบ FCFS 
Tests of Normality

.064 162 .200*FCFS
Statistic df Sig.

Kolmogorov-Smirnova

This is a lower bound of the true significance.*. 

Lilliefors Significance Correctiona. 
 

 
คา significant ของ Kolmogorov มีคาเทากับ 0.2 ซ่ึงมากกวาคา α ที่กําหนดไว ( 0.05 ) เพราะฉะนั้น
จึงยอมรับสมมตฐาน H0 จึงสรุปไดวา การแจกแจงนี้เปนการแจกแจงแบบปกติ 
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5.9.2 การทดสอบการแจกแจงของคาความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับแบบ SPT 
  

 H0:  ความพรอมในการใชรถมีการแจกแจงแบบปกติ 
H1 : ความพรอมในการใชรถไมมีการแจกแจงแบบปกติ 

ตารางที่ 5.17  ตารางแสดงการทดสอบการแจกแจงแบบปกติ เม่ือจัดลําดับแบบ SPT 
Tests of Normality

.058 97 .200*SPT
Statistic df Sig.

Kolmogorov-Smirnova

This is a lower bound of the true significance.*. 

Lilliefors Significance Correctiona. 
 

คา significant ของ Kolmogorov มีคาเทากับ 0.2 ซ่ึงมากกวาคา α ที่กําหนดไว ( 0.05 ) เพราะฉะนั้น
จึงยอมรับสมมติฐาน H0 จึงไดสรุปวา การแจกแจงนี้เปนการแจกแจงแบบปกติ 
5.9.3 การทดสอบการแจกแจงของคาความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับแบบ Hodgson’s Algorithm 
  

 H0:  ความพรอมในการใชรถมีการแจกแจงแบบปกติ 
H1 : ความพรอมในการใชรถไมมีการแจกแจงแบบปกติ 

ตารางที่ 5.18  ตารางแสดงการทดสอบการแจกแจงแบบปกติ เม่ือจัดลําดับแบบ Hodgson’s 
Algorithm  

Tests of Normality

.052 111 .200*HODGSON
Statistic df Sig.

Kolmogorov-Smirnova

This is a lower bound of the true significance.*. 

Lilliefors Significance Correctiona. 
 

 
คา significant ของ Kolmogorov มีคาเทากับ 0.2 ซ่ึงมากกวาคา α ที่กําหนดไว ( 0.05 ) เพราะฉะนั้น
จึงยอมรับสมมติฐาน H0 จึงไดสรุปวา การแจกแจงนี้เปนการแจกแจงแบบปกติ 
 



บทท่ี 6 
การเปรียบเทียบผลท่ีไดจากโปรแกรม 

 
6.1 การเปรียบเทียบผลท่ีไดจากการรันผลโปรแกรม 
 เพื่อความสะดวกในการวิเคราะหผลการจําลองปญหา จึงจัดทําตารางสรุปผลการจําลองของ
ระบบรานอาหารทั้งหมดเฉพาะสวน คาเฉลี่ย ไวดังตารางที่ 6.1 
 
ตารางที่ 6.1 ตารางแสดงผลสรุปคาเฉล่ียของการจัดลําดับงานซอมท้ัง 3 แบบ 
 FCFS SPT HODGSON 
จํานวนรถที่เขามาในระบบ 20.13043 20.34021 19.77477 
จํานวนรถที่ซอมเสร็จในหนึ่งวัน 15.49689 17.28866 16.53153 
จํ า น ว น ร ถที่ ซ อ ม เ ส ร็ จ ทั น
กําหนด 

9.677019 12.41237 11.63964 

ความพรอมในการใชรถ 49.08 61.60 59.41 
จากตารางที่ 6.1 พบวาเมื่อเรามีการเปลี่ยนแปลงวิธีการซอม คาความพรอมในการใชรถจะมีคา
สูงขึ้น เพื่อใหเกิดความมั่นใจเราจึงทําการทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยของคาความพรอมใน
การใชรถ โดยใชวิธี ทดสอบคาความแตกตางของคา Means ดวย T-Test โดย Compare Means โดย
ใช โปรแกรม SPSS ดังนี้ 
 
6.1.1 เปรียบเทียบ FCFS  กับ SPT 

 
H0 : µFCFS = µSPT 
H1 : µFCFS ≠ µSPT 

ตารางที่ 6.2  ตารางแสดงผลการทดสอบ t-test เปรียบเทียบระหวาง FCFS กับ SPT 
Independent Samples Test

9.396 .002 -5.342 257 .000 -12.5158 2.3428 -17.1293 -7.9024

-5.650 236.629 .000 -12.5158 2.2154 -16.8802 -8.1515

Equal variance
assumed
Equal variance
not assumed

SCHEDUL
F Sig.

Levene's Test for
Equality of Variances

t df
Sig.

(2-tailed)
Mean

Difference
Std. Error
Difference Lower Upper

95% Confidence
Interval of the

Difference

t-test for Equality of Means

 
คา significant = 0.02 < คา α ที่กําหนด ( 0.05 ) 



เพราะฉะนั้น   reject H0     
 
ดังนั้นคาเฉลี่ยของความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับการซอมแบบ FCFS และ SPT แตกตางกันอยางมี
นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 โดยคาความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับการซอมแบบ FCFS มีคา
มากกวาแบบ SPT 
 
6.1.2 เปรียบเทียบ FCFS  กับ Hodgson’s Algorithm 

 
H0 : µFCFS = µhodgson 
H1 : µFCFS ≠ µhodgson 

ตารางที่ 6.3  ตารางแสดงผลการทดสอบ t-test เปรียบเทียบระหวาง FCFS กับ Hodgson’s 
Algorihm 

Independent Samples Test

4.310 .039 -4.482 271 .000 -10.3304 2.3049 -14.8682 -5.7926

-4.590 254.606 .000 -10.3304 2.2506 -14.7625 -5.8983

Equal variances
assumed
Equal variances
not assumed

SCHEDULE
F Sig.

Levene's Test for
Equality of Variances

t df
Sig.

(2-tailed)
Mean

Difference
Std. Error
Difference Lower Upper

95% Confidence
Interval of the

Difference

t-test for Equality of Means

 
คา significant = 0.039 < คา α ที่กําหนด ( 0.05 ) 
เพราะฉะนั้น   reject H0     
 
ดังนั้นคาเฉลี่ยของความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับการซอมแบบ FCFS และ Hodgson แตกตางกัน
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 โดยคาความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับการซอมแบบ FCFS มี
คานอยกวาแบบ Hodgson 
 
6.1.3 เปรียบเทียบ SPT  กับ Hodgson 

 
H0 : µSPT = µhodgson 
H1 : µSPT ≠ µhodgson 

 

 



ตารางที่ 6.4  ตารางแสดงผลการทดสอบ t-test เปรียบเทียบระหวาง SPT กับ Hodgson’s 
Algorithm 

Independent Samples Test

.919 .339 .951 206 .343 2.1854 2.2991 -2.3474 6.7183

.957 205.704 .340 2.1854 2.2841 -2.3178 6.6886

Equal varianc
assumed
Equal varianc
not assumed

SCHEDUL
F Sig.

Levene's Test for
quality of Variance

t df
Sig.

(2-tailed)
Mean

Difference
Std. Error
Difference Lower Upper

95% Confidence
Interval of the

Difference

t-test for Equality of Means

 
คา significant = 0.339 > คา α ที่กําหนด ( 0.05 ) 
เพราะฉะนั้น   accept H0     
 
ดังนั้นคาเฉลี่ยของความพรอมของรถเมื่อจัดลําดับการซอมแบบ SPT และ Hodgson ไมแตกตางกัน
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 นั่นคือคาความพรอมในการใชงานของรถเมื่อจัดลําดับการ
ซอมแบบ SPT กับ HODGSON มีคาใกลเคียงกัน 
 
6.2 การเปรียบเทียบเวลารอคอย 
 

จากการเปรียบเทียบ คาความพรอมในการใชงานของรถ ดวยความเชื่อมั่น 95 % พบวา คา
ความพรอมในการใชงาน เมื่อทํากาจัดลําดับการซอมแบบ SPT และ Hodgson Algortihm มีคา
ใกลเคียงกันในระดับนัยสําคัญ 0.05 จึงพิจารณาเกณฑเวลารอคอของรถ เพื่อหาวิธีที่เหมาะสมที่สุด
สําหรับการจัดลําดับการซอมรถตอไป 
 6.2.1 พิจารณาการแจกแจงของเวลารถจอดรอ 
 6.2.1.1 พิจารณาการแจกแจงเวลาเวลารถจอดรอเมื่อจัดลําดับแบบ SPT 
 

H0:  เวลารถจอดรอเฉลี่ยมีการแจกแจงแบบปกติ 
H1 : เวลารถจอดรอเฉลี่ยไมมีการแจกแจงแบบปกติ 
 
 
 



ตารางท่ี 6.5  ตารางแสดงการทดสอบการแจกแจงแบบปกติของเวลาจอดรอเฉลี่ย เมื่อจัดลําดับแบบ 
SPT 

Tests of Normality

.087 354 .000SPT
Statistic df Sig.

Kolmogorov-Smirnova

Lilliefors Significance Correctiona. 
 

 
  คา significant ของ Kolmogorov มีคาเทากับ 0 ซ่ึงนอยกวาคา α ที่กําหนดไว ( 
0.05 ) เพราะฉะนั้นจึงไมสามารถยอมรับสมมตฐาน H0 จึงสรุปไดวา การแจกแจงนี้ไมเปนการแจก
แจงแบบปกติ 
 6.2.1.2 พิจารณาการแจกแจงเวลารถจอดรอเมื่อจัดลําดับแบบ Hodgson 
 

H0:  เวลารถจอดรอเฉลี่ยมีการแจกแจงแบบปกติ 
H1 : เวลารถจอดรอเฉลี่ยไมมีการแจกแจงแบบปกติ 

ตารางที่ 6.6  ตารางแสดงการทดสอบการแจกแจงแบบปกติของเวลาจอดรอเฉลี่ย เมื่อจัดลําดับแบบ 
Hodgson’s Algorithm 
 

Tests of Normality

.096 480 .000HODGSON
Statistic df Sig.

Kolmogorov-Smirnova

Lilliefors Significance Correctiona. 
 

 
คา significant ของ Kolmogorov มีคาเทากับ 0 ซ่ึงนอยกวาคา α ที่กําหนดไว ( 0.05 ) เพราะฉะนั้น
จึงไมสามารถยอมรับสมมตฐาน H0 จึงสรุปไดวา การแจกแจงนี้ไมเปนการแจกแจงแบบปกติ 
 
หมายเหตุ     การพิจารณาการแตกแตง ทําภายใตจํานวน replicate ที่เหมาะสมของเวลารอคอย คือ 
SPT 354 Replicate และแบบ Hodgson 480 replicate 
 
 
 
 



6.2.2 การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยขอเวลารอคอย 
 
 
ตารางที่6.7  ตารางแสดงเวลารถจอดรอเฉลี่ยของการจัดลําดับงานทั้ง 3 แบบมีดังนี้ 
 
วิธีการจัดลําดับ คาเฉล่ียของเวลารอคอย 
FCFS 299.76 
SPT 215.551 
Hodgson 229.3482 
 
จะเห็นวา เวลารอคอยของรถทั้ง 2 ระบบมีคาไมแตกตางกันมานัก เพื่อความมั่นใจเราจึงทําการ
ทดสอบคาความแตกตางคาเฉลี่ยดวยวิธีของ Mann-Whitney Test เนื่องจากขอมูลท้ัง 2 ชุด ไมมีการ
แจกแจงแบบปกติ โดยใชโปรแกรม SPSS 

H0 : µSPT = µhodgson 
H1 : µSPT ≠ µhodgson 

ตารางที่6.8 ตารางแสดงการวิเคราะหผลการเปรียบเทียบเวลารถจอดรอเฉลี่ยระหวาง การจัดลําดับ
แบบSPT กับ การจัดลําดับแบบ Hodgson’s Algorithm 

Test Statisticsa

80034.500
142869.5

-1.432
.152

Mann-Whitney U
Wilcoxon W
Z
Asymp. Sig. (2-tailed)

WAITING

Grouping Variable: METHODa. 
 

 
คา significant มีคา 0.152 มากกวา ระดับนัยสําคัญที่กําหนดไว 0.05 จึงยอมรับวาการจัดลําดับการ
ซอมใหผลที่ไมแตกตางกัน 
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รถไมโครบัส ใชตาราง 
FE6 และ CMF 87 



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
งาน งาน 81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
00 เครืองยนต

001-A เครืองยนต O/H 33.8 33.8 33.8 67.7 67.7 64.5 64.5 64.5 64.5 64.5 69.0 66.0 69.0 69.0 66.0 85.5 98.7 98.7 95.7
รวมทัง
- ทดสอบแรงดันนํา
- ซอมชินสวนทีเกียวของ
- ตรวจวัด...เพลาขอเหวียงมเพลาลูกเบียว
- เปลียน...ปลอกสูบ, ลูกสูบเปนตน

009-A เครืองยนตพรอมเกียร R&R 7.4 7.4 9.7 11.4 11.4 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 13.8 11.0 13.8 13.8 11.0 11.9 16.3 16.3 18.3
ชินสวนทีติดกับเครืองยนต R&R 10.1 10.1 11.8 19.8 19.8 19.9 19.9 19.9 19.9 19.9 22.7 18.8 22.7 22.7 18.8 19.4 26.3 26.3 27.3
ยกเวนชินสวนตอไปนี
- ปมนํา
- ตัวระบายความรอนนํามันหลอลืน
- ปมลม
- ปมเชือเพลิง
- ทอทางนําเขา - ออก
- กรองอากาศ
- กรองนํามันเครือง
- กรองเชือเพลิง
- ทอรวมไอเสีย
- ไดชารท
- ใบพัดและสายพาน
- มอเตอรสตารท

การทํางาน

รายละเอียด WORK

มาตรฐานชัวโมงบริการ
FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
01 เสือสูบ

010 เสือสูบ
- A ตานํา R&R 1.1 1.1 1.1 1.2 1.2 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.6 1.5 1.6 1.6 1.5 1.5 2.0 2.0 2.0
- B เสือสูบ R&R 15.2 15.2 17.1 40.0 40.0 38.9 38.9 38.9 38.9 38.9 41.7 39.0 41.7 41.7 39.0 57.1 58.4 58.4 63.9
011 ฝาประกับอก
- A เสือสูบและแบริงอก ( เอ ) R&R 15.2 15.2 17.1 40.0 40.0 38.9 38.9 38.9 38.9 38.9 41.7 39.0 41.7 41.7 39.0 57.1 58.4 58.4 63.9
012 โบลทประกับอก
- A โบลทประกับอก ( เอ ) R&R 2.4 2.4 12.0 3.5 3.5 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 15.3 4.1 15.3 15.3 4.1 20.7 2.3 2.3 4.5
013 แบริงอก
- A แบริงอก ( เอ ) R&R 15.0 15.0 17.0 26.6 26.6 28.4 28.4 28.4 28.4 28.4 31.1 32.0 31.1 31.1 32.0 41.3 43.3 43.3 48.6
- B แบริงอก ( เอ ) และแบริงกาน ( เอ ) R&R 15.0 15.0 17.0 26.6 26.6 28.4 28.4 28.4 28.4 28.4 31.1 32.0 31.1 31.1 32.0 41.3 43.3 43.3 48.6
- C แบริงอก ( เอ ) และแบริงกาน ( เอ ) เพลาขอเหวียง R&R 15.0 15.0 17.0 26.6 26.6 28.4 28.4 28.4 28.4 28.4 31.1 32.0 31.1 31.1 32.0 41.3 43.3 43.3 48.6
014 กันรุน
- A กันรุน ( เอ ) R&R 2.4 2.4 3.7 2.4 2.4 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 4.0 3.0 4.0 4.0 3.0 8.3 8.3 8.3 3.4
- B กันรุน ( เอ ) และแผนคลัซท R&R 4.6 4.6 6.2 6.5 6.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 10.4 7.5 10.4 10.4 7.5 15.7 15.7 15.7 12.4
- C กันรุน ( เอ ) และเสือสูบ R&R 15.2 15.2 17.1 40.4 40.4 38.9 38.9 38.9 38.9 38.9 41.6 39.0 41.6 41.6 39.0 57.1 58.4 58.4 63.9
- D กันรุน ( เอ ) และ เพลาขอเหวียง R&R 14.6 14.6 16.5 26.4 26.4 28.2 28.2 28.2 28.2 28.2 30.9 28.3 30.9 30.9 28.3 36.1 43.1 43.1 48.5
- E กันรุน ( เอ ) ขอเหวียง และเสือสูบ R&R 15.2 15.2 17.1 40.0 40.0 38.9 38.9 38.9 38.9 38.9 41.6 39.0 41.6 41.6 39.0 57.1 58.4 58.4 63.9
-F กันรุน ( เอ ) เสือสูบ และแผนคลัชท R&R - - 17.1 - - - - - - - 41.6 - 41.6 41.6 - 57.1 58.4 58.4 63.9
-G กันรุน ( เอ ) เสือสูบ, แผนคลัชทและหัวหมูเครือง R&R - - 13.7 - - - - - - - 41.6 - 41.6 41.6 - - - - -

015 ปลอกสูบ
-A ปลอกสูบ,ยางโอริง ( ไอซี ) R&R 6.3 6.3 7.3 - - - - - - - 16.8 - 16.8 16.8 - 15.1 16.7 16.7 16.7

รายละเอียด WORKงาน งาน

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
งาน งาน 81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
015-B ปลอกสูบ R&R 9.0 9.0 9.5 16.0 16.0 15.5 15.5 15.5 15.5 15.5 17.6 19.3 17.6 17.6 19.2 15.1 16.7 16.7 17.0

-C ปลอกสูบ และแหวนสูบ( เอ ) R&R 9.0 9.0 9.5 16.5 16.5 16.0 16.0 16.0 16.0 16.0 18.1 19.8 18.1 18.1 19.8 16.1 17.7 17.7 27.0
-D ปลอกสูบ ( เอ )และแหวนสูบ( เอ ) และ ลูกสูบ R&R 9.2 9.2 9.5 16.0 16.0 15.5 15.5 15.5 15.5 15.5 19.1 21.0 19.1 19.1 21.0 15.1 20.4 20.4 27.0
-E ปลอกสูบแหวนสูบ( เอ ) ฝาสูบและวาลว ( เอ ) R&R 13.3 13.3 13.7 18.5 18.5 18.3 18.3 18.3 18.3 18.3 20.5 22.0 20.5 22.5 22.0 22.0 21.6 21.6 27.0

016 ฝาครอบหนาเครืองยนต
-A ฝาครอบหนาเครืองยนต R&R 3.9 3.9 5.1 3.6 3.6 4.4 4.4 4.4 4.4 4.4 5.7 3.4 5.7 5.7 3.4 7.5 7.5 7.5 8.0

017 ซีลขอเหวียงหนา
-A ซีลขอเหวียงหนา R&R 2.4 2.4 3.6 1.7 1.7 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 3.1 1.0 3.1 3.1 1.0 3.6 3.9 3.9 5.1

018 ซีลขอเหวียงหลัง
-A ซีลขอเหวียงหลัง R&R 3.3 3.3 3.7 5.1 5.1 6.1 6.1 6.1 6.1 6.1 8.7 5.6 8.7 8.7 5.6 0.9 9.1 9.1 9.0
-B ซีลขอเหวียงหลังและ แผนคลัทชท R&R 3.3 3.3 3.7 5.1 5.1 6.1 6.1 6.1 6.1 6.1 8.7 5.6 8.7 8.7 5.6 0.9 9.1 9.1 9.0

020 หัวหมูเครือง
-A หัวหมูเครืองและซีลขอเหวียงหลัง R&R 8.3 8.3 9.5 12.9 12.9 12.9 12.9 12.9 12.9 12.9 15.1 14.1 15.1 15.1 14.1 26.4 28.3 28.3 14.5
-B หัวหมูเครือง, ซีลขอเหวียงหลังและแผนคลัชท R&R 8.3 8.3 9.5 12.9 12.9 12.9 12.9 12.9 12.9 12.9 15.1 14.1 15.1 15.1 14.1 26.4 28.3 28.3 14.5

021 แผนรองหัวหมูเครือง
-A แผนรองหัวหมูเครือง และซีลขอเหวียงหลัง R&R - - - - - 13.7 13.7 13.7 13.7 13.7 15.9 14.9 15.9 15.9 14.9 27.3 29.3 29.3 15.4

022 PTO.หลังเครืองยนต
-A ซีล PTO. R&R - - 0.7 - - 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 1.2 - 1.2 1.2 - 0.7 1.2 1.2 2.1
-B หนาแปลน R&R - - 0.5 - - 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 1.0 - 1.0 1.0 - 0.6 1.0 1.0 1.8
-C เฟองพีทีโอ R&R - - 12.2 - - 13.2 13.2 13.2 13.2 13.2 2.0 - 2.0 2.0 - 1.6 2.0 2.0 3.5
-D เฟองพีทีโอ, เฟองพวง, เพลา,หนาแปลน R&R - - - - - 13.4 13.4 13.4 13.4 13.4 13.4 - - - - - - -

เฟองขอเหวียงหลัง

การทํางาน

รายละเอียด WORK

มาตรฐานชัวโมงบริการ
FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
งาน งาน 81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
022
- E เฟองพีทีโอ, เฟองพวง,เพลา,หนาแปลน, R&R - - - - - 13.9 13.9 13.9 13.9 13.9 13.9 - - - - - - - -

เฟองขอเหวียงหลัง,เฟองเพลาพีทีโอ
- F เฟองพีทีโอ, เฟองพวงเอและบี,เพลา, R&R - - - - - 13.9 13.9 13.9 13.9 13.9 13.9 - - - - - - - -

เฟองขอเหวียงหลัง,เฟองปม,เฟองลูกเบียว

รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
งาน งาน 81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
02 ฝาสูบ

030 ฝาสูบ
- A ฝาสูบ และ ปะเก็น ( เอ ) R&R 7.3 8.3 7.9 8.0 8.2 8.2 8.2 8.2 8.2 10.2 8.1 10.2 10.2 8.1 10.6 10.4 10.4 10.4 13.4
- B ปะเก็น ( ไอซี ) R&R 5.9 5.9 - 5.9 5.9 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 11.7 5.7 11.7 11.7 5.7 12.5 12.3 12.3 8.1
- C ปะเก็นฝาสูบแผนเดียว R&R - - 5.9 - - - - - - - 9.7 - 9.7 9.7 - 9.2 8.0 8.0 -
031 ปลอกวาลว
- A ปลอกวาลว ( เอ )และ ซีล ( เอ ) R&R 7.2 7.2 7.8 8.0 8.0 8.1 8.1 8.1 8.1 8.1 10.1 11.5 10.1 10.1 11.5 10.4 10.2 10.2 16.6
- C ปลอกวาลว, ซีลและวาลว ( เอ ) R&R 7.2 7.2 7.8 10.0 10.0 9.9 9.9 9.9 9.9 9.9 11.9 11.8 11.9 11.9 11.8 12.8 12.6 12.6 20.6
032 บาวาลว
- A บาวาลว และ วาลว ( ไอซี ) R&R 5.4 5.4 6.0 7.4 7.4 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 8.5 10.9 8.5 8.5 10.9 8.4 10.4 10.4 8.9
- B ฝาสูบและวาลว ( ไอซี ) R&R 7.3 7.3 7.9 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 9.4 11.8 9.4 9.4 11.8 9.5 10.4 10.4 8.9
- C ฝาสูบ, วาลว ( ไอซี ), ลูกสูบ( ไอซี ) R&R 9.3 9.3 9.8 10.9 10.9 11.1 11.1 11.1 11.1 11.1 12.4 14.9 12.4 12.4 14.9 13.1 14.4 14.4 18.9
- D ฝาสูบ, วาลว ( ไอซี ), ลูกสูบ( ไอซี ) และ ปลอกสูบ R&R 9.6 9.6 10.1 11.8 11.8 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 13.3 15.7 13.3 13.5 15.7 14.2 13.5 15.5 19.8
034 ทอรวมไอเสีย
- A ทอรวมไอเสีย R&R 1.0 1.0 1.5 1.2 1.2 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 3.7 1.6 3.7 3.7 1.6 1.9 2.8 2.8 3.7
- H สตัดและนัท ( ไอเอส ) R&R 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 - 0.5 - - 0.5 - - - -
035 ทอรวมไอดี
- A ทอรวมไอดี ( ไอเอส ) R&R 1.0 1.0 1.2 1.3 1.3 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.7 1.5 1.7 1.7 1.5 1.6 2.0 2.0 3.5
036 ฝาครอบวาลว
- A บางฝาครอบ ( ไอซี ) R&R 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.5 0.8 0.8 0.8 1.2
- B ฝาครอบและยาง ( ไอซี ) R&R 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.5 0.8 0.8 0.8 1.2
- C ฝาครอบ ( เอ ) และ ยางฝาครอบ ( เอ ) R&R 0.5 0.5 - 0.4 0.4 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.7 1.5 1.5 1.5 1.9

การทํางาน

รายละเอียด WORK

มาตรฐานชัวโมงบริการ
FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
งาน งาน 81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
03 ลูกสูบและเพลาขอเหวียง

050 ลูกสูบ
- A ลูกสูบ ( ไอเอส ) R&R 7.0 7.0 8.2 9.1 1.1 9.6 9.6 9.6 9.6 9.6 11.7 13.4 11.7 11.7 13.4 11.1 12.4 12.4 18.2
- B สลักลูกสูบ ( เอ ) R&R 8.3 8.3 9.6 11.7 11.7 12.1 12.1 12.1 12.1 12.1 14.2 15.9 14.2 14.2 15.9 14.4 15.7 15.7 23.4
- C ลูกสูบและสลักลูกสูบ ( ไอซี ) R&R 7.0 7.0 8.2 9.1 9.1 9.6 9.6 9.6 9.6 9.6 11.7 13.4 11.7 11.7 13.4 11.1 12.4 12.4 18.2
- D ลูกสูบ, สลักลูกสูบและปลอกสูบ ( ไอซี ) R&R 7.2 7.2 8.4 10.0 10.0 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 12.6 14.2 12.6 12.6 14.2 121.3 13.6 13.6 19.1
- E ลูกสูบ ( เอ ), สลักลูกสูบ ( เอ )และปลอกสูบ ( เอ ) R&R 9.5 9.5 11.5 15.2 15.2 15.5 15.5 15.5 15.5 15.5 19.1 21.0 19.1 19.1 21.0 18.8 19.7 19.7 27.0
- F ลูกสูบ, สลักลูกสูบและกานสูบ ( ไอซี ) R&R 7.2 7.2 8.4 10.0 10.0 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 12.6 14.2 12.6 12.6 14.2 12.3 13.6 13.6 19.0
051 สลักลูกสูบ 
- A สลักลูกสูบ ( เอ ) R&R 8.3 8.3 10.1 11.7 11.7 12.1 12.1 12.1 12.1 12.1 14.2 15.9 14.2 14.4 15.9 14.4 15.7 15.7 23.4
- B สลักลูกสูบ ( เอ ) และลูกสูบ ( ไอซี ) R&R 7.0 7.0 8.2 9.1 9.1 9.6 9.6 9.6 9.6 9.6 11.7 13.8 11.7 11.7 13.4 11.1 12.4 12.4 18.2
- C สลักลูกสูบ ( เอ ) และลูกสูบ ( เอ ) R&R 8.3 8.3 10.1 11.7 11.7 12.1 12.1 12.1 12.1 12.1 14.2 15.9 14.2 14.2 15.9 14.4 15.7 15.7 23.4
052 แหวนลูกสูบ
- A แหวนลูกสูบ ( เอ ) R&R 8.9 8.9 10.1 12.2 12.2 12.6 12.6 12.6 12.6 12.6 14.7 16.2 14.7 14.7 16.2 15.0 16.3 16.3 23.4
- B แหวนลูกสูบ ( ไอซี ) R&R - - - 9.8 9.8 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 12.4 9.4 12.4 12.4 9.4 12.0 14.1 14.1 18.2
- C แหวนลูกสูบ ( เอ ) ลูกสูบและสลักลูกสูบ R&R 8.9 8.9 10.1 12.2 12.2 12.6 12.6 12.6 12.6 12.6 14.7 16.2 14.7 14.7 16.2 15.0 16.3 16.3 23.4
- D แหวนลูกสูบ ( เอ ) ลูกสูบและปลอกสูบ R&R 9.3 9.3 10.7 12.8 12.8 13.2 13.2 13.2 13.2 13.2 15.8 17.3 15.8 15.8 17.3 15.8 17.3 17.3 23.4
- E แหวนลูกสูบ ( เอ ) ลูกสูบ ( เอ )และปลอกสูบ R&R 9.6 9.6 11.0 13.3 13.3 13.7 13.7 13.7 13.7 13.7 15.3 17.0 15.3 15.3 17.0 16.4 17.1 17.1 23.4
- F แหวนลูกสูบ ( เอ ) ลูกสูบ ( เอ )และปลอกสูบ ( เอ ) R&R - - 12.9 - - - - - - - 19.1 - 19.1 18.2 - 18.2 19.7 19.7 -
053 กานสูบ
- A กานสูบ, ลูกสูบ และปลอกสูบ ( ไอซี ) R&R 7.2 7.2 8.5 10.0 10.0 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 12.4 14.2 12.4 12.4 14.2 12.3 14.2 14.2 19.0
-B กานสูบ, ลูกสูบ,ปลอกสูบและเสือสูบ R&R 15.4 15.4 17.5 38.4 38.4 39.1 39.1 39.1 39.1 39.1 41.8 43.1 41.8 43.1 41.3 57.4 55.8 55.8 63.9
-C กานสูบ( เอ ), ลูกสูบ( เอ ),ปลอกสูบ ( เอ ) และเสือสูบ R&R 15.9 15.9 17.5 39.5 39.5 40.1 40.1 40.1 40.1 40.1 42.8 44.1 42.8 42.8 44.1 59.0 57.3 57.3 63.9

การทํางาน

รายละเอียด WORK

มาตรฐานชัวโมงบริการ
FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
งาน งาน รายละเอียด WORK 81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
054 แบริงกานสูบ
- A แบริงกานสูบ ( เอ ) R&R 7.7 7.7 8.8 10.8 10.8 11.3 11.3 11.3 113.0 11.3 13.4 15.0 13.4 13.4 15.0 13.3 14.6 14.6 23.4
- B แบริงกานสูบ และแบริงอก( เอ ) R&R 14.4 14.4 15.5 26.6 26.6 28.4 28.4 28.4 28.4 28.4 31.1 32.0 31.1 31.1 32.0 41.3 43.3 43.3 48.6
- C แบริงกานสูบ ( เอ ) และแบริงอก( เอ ) R&R - - 15.5 - - - - - - - 31.1 - 31.1 31.1 - 41.3 43.3 43.3 48.6
- D แบริงกานสูบ ( เอ ), ลูกสูบและกานสูบ R&R - - 8.3 - - - - - - - 13.9 - 13.9 13.9 - 14.0 15.3 15.3 24.3
- E แบริงกานสูบ ( เอ ), แบริงอก( เอ )และ ขอเหวียง R&R - - 8.6 - - - - - - - 14.7 - 14.7 14.7 - 15.5 16.8 16.8 25.2
- F ลูกสูบ ( เอ ), ปลอกสูบ ( เอ )และ เสือสูบ R&R - - 17.8 - - - - - - - 42.8 - 42.8 42.8 - 58.2 60.2 60.2 63.9
055 เพลาขอเหวียง
- A เพลาขอเหวียง R&R 14.4 14.4 15.5 26.4 26.4 36.4 28.2 28.2 28.2 28.2 30.9 31.8 30.9 30.9 31.8 40.9 43.0 43.0 48.6
-B เพลาขอเหวียง และ แบริงอก ( เอ ) R&R 14.4 14.4 15.5 26.6 26.6 26.6 28.4 28.4 28.4 28.4 31.1 32.0 31.1 31.1 32.0 41.3 41.3 43.3 48.6
- C เพลาขอเหวียง, แบริงอก ( เอ ) และกานแบริงกานเอ R&R 14.4 14.4 15.5 26.6 26.6 28.4 28.4 28.4 28.4 28.4 31.1 32.0 31.1 31.1 32.0 41.3 43.3 43.3 48.6
- D เพลาขอเหวี่ยง, แบริงอก ( เอ ) และกานแบริงกานเอ,กานสูบ,ลูกสูบและปลอกสูบ R&R 14.8 14.8 16.1 27.8 27.8 29.5 29.5 29.5 29.5 29.5 32.2 30.1 32.2 32.2 33.1 42.9 44.9 44.9 49.5
- E 055 D รวมกับเสือสูบ R&R 15.4 15.4 17.5 38.4 38.4 39.1 39.1 39.1 39.1 39.1 41.8 30.7 41.8 41.8 39.7 57.4 58.7 58.7 63.9
- F เพลาขอเหวี่ยง, แบริงอก ( เอ ) และกานแบริงกานเอ,กานสูบ,ลูกสูบและปลอกสูบเสื้อสูบ R&R 15.9 15.9 18.0 39.2 19.2 40.1 40.1 40.1 40.1 40.1 42.8 43.7 42.8 42.8 43.7 59.0 57.2 57.2 63.9
056 พลูเลย
- A พลูเลย R&R 2.0 2.0 2.8 1.5 1.5 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 3.2 1.8 3.2 3.2 1.8 4.8 4.8 4.8 4.9
- C พลูเลย และกันกระชาก R&R 2.0 2.0 2.8 1.8 1.8 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 4.3 2.0 4.3 4.3 2.0 - - - 5.1
- D พลูเลยตัวนอกและใน R&R 2.0 2.0 - 3.5 3.5 5.5 5.5 5.5 5.5 5.5 - 3.6 - - 3.6 - 43.3 43.3 48.6
- E พลูเลยและเพลาขอเหวียง R&R 14.4 14.4 16.3 26.4 26.4 28.2 28.2 28.2 28.2 28.2 31.2 28.6 31.2 31.2 28.6 41.2 - - 48.6
- F พลูเลย, เพลาขอเหวียง และกันกระชาก R&R 14.4 14.4 16.3 26.4 26.4 28.2 28.2 28.2 28.2 28.2 31.2 28.6 31.2 31.2 28.6 - - - -
057 นําหนักถวงเพลาขอเหวียง
- A โบลทยึด ( เอ ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - 36.9 39.2 39.2 48.6
- B โบลทยึด ( เอ ) และเพลาขอเหวียง R&R - - - - - - - - - - - - - - - 39.6 39.2 39.2 48.6

- C โบลทยึด(เอ),เพลาขอเหวี่ยง,ปลอกสูบและเสื้อสูบ R&R - - - - - - - - - - - - - - - 55.7 61.1 61.1 63.9

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
งาน งาน รายละเอียด WORK 81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
058 ลอชวยแรง
- A ลอชวยแรง และโบลท ( เอ ) R&R 2.8 2.8 3.3 4.7 4.7 7.6 7.6 7.6 7.6 7.6 8.4 5.3 8.4 8.4 5.3 7.0 9.0 9.0 8.1
- B โบลทลอชวยแรง ( เอ )และแผนคลัชท R&R 16.5 16.5 16.3 26.4 26.4 28.2 28.2 28.2 28.2 28.2 30.9 28.3 30.9 30.9 28.3 - - - 8.1
- C โบลทลอชวยแรง ( เอ )แผนคลัชท, เพลาขอเหวียง R&R 14.4 14.4 16.3 26.4 26.4 28.2 28.2 28.2 28.2 28.2 - 28.3 - - 28.3 41.0 43.0 43.0 48.6

และ ลอชวยแรง
- D โบลทลอชวยแรง ( เอ )แผนคลัชท, เพลาขอเหวียง R&R - - 16.3 - - - - - - - 30.9 - 30.9 30.9 - 41.0 43.0 43.0 48.6

ลอชวยแรง และ หัวหมูเครือง
060 ลูกปนหัวเพลา
- A ลูกปนหัวเพลา R&R 2.8 2.8 3.3 4.1 4.1 5.2 5.2 5.2 5.2 5.2 8.2 5.3 8.2 8.2 5.3 6.2 9.0 9.0 8.1
- C ลูกปนหัวเพลา, ลอชวยแรงและ แผนคลัชท R&R 2.8 2.8 3.3 4.7 4.7 5.8 5.8 5.8 5.8 5.8 8.0 5.3 8.0 8.0 5.3 7.0 9.0 9.0 8.1
061 เฟองรอบลอชวยแรง
- A เฟองรอบลอชวยแรง R&R 3.7 3.7 4.2 5.0 5.0 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 9.1 6.4 9.1 9.1 6.4 8.2 10.2 10.2 9.4
062 เฟองในชุดฝาหนาเครือง
- A เฟองเหลาลูกเบียว R&R 4.7 4.7 5.5 3.9 3.9 4.6 4.6 4.6 4.6 4.6 7.1 5.6 7.1 7.1 3.6 26.3 30.3 30.0 15.3
- B เฟองปม R&R 2.3 2.3 3.2 3.9 3.9 4.6 4.6 4.0 4.6 4.6 7.1 3.6 7.1 7.1 3.6 4.4 4.7 4.7 65.4
- C เฟองเพลาขอเหวียง R&R 4.5 4.5 5.3 3.9 3.9 4.6 4.6 4.6 4.6 4.6 7.1 3.6 7.1 7.1 3.6 26.5 30.5 30.3 48.6
- D เฟองเพลาพวง ( เอ )และบูช R&R 4.4 4.4 5.2 4.0 4.0 4.8 4.8 4.8 4.8 4.8 7.3 3.8 7.3 7.3 3.8 26.5 30.5 30.5 15.3
- F เฟองพวง ( เอ ),เพลา ( เอ ),บูช ( เอ ) เฟองเพลาลูกเบียว, R&R 5.1 5.1 5.4 4.5 4.5 5.2 5.2 5.2 5.2 5.2 7.7 4.2 7.7 7.7 4.2 26.9 30.9 30.9 48.6

เฟองปม และเฟองขอเหวียง
063 กันกระชาก
- A กันกระชาก R&R 2.0 2.0 2.8 1.8 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 4.3 2.0 4.3 4.3 2.0 - - - 5.0
- B กันกระชาก และพลูเลย R&R 2.0 2.0 2.8 1.8 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 4.3 2.0 4.3 4.3 2.0 - - - 5.0

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
04 เพลาลูกเบียวและชุดวาลว

080 เพลาลูกเบียว
- A เพลาลูกเบียว R&R 15.0 15.0 15.5 24.0 24.0 24.3 24.3 24.3 24.3 24.3 26.8 24.4 26.8 26.8 24.4 34.5 36.9 36.9 39.6
- C เพลาลูกเบียวและลูกกระทุง ( เอ ) R&R 15.0 15.0 17.1 24.0 24.0 24.3 24.3 24.3 24.3 24.3 26.8 24.4 26.8 26.8 24.4 34.5 36.9 36.9 39.6
- D เพลาลูกเบียวและแผนกันรุน R&R 15.0 15.0 17.1 24.0 24.0 24.3 24.3 24.3 24.3 24.3 26.8 23.2 26.8 26.8 23.2 26.9 36.9 36.9 39.6
- F เพลาลูกเบี้ยวและลูกกระทุง(เอ)กานกระทุง(เอ)และบูชเพลาลูกเบี้ยว(เอ R&R 15.0 15.0 17.1 27.5 27.5 27.5 27.5 27.5 27.5 27.5 30.0 27.7 30.0 30.0 27.7 37.6 39.8 39.8 39.6
081 บุชเพลาลูกเบียว
- A บุชเพลาลูกเบียว ( เอ )ลูกกระทุง R&R 15.0 15.0 17.1 27.5 27.5 27.5 27.5 27.5 27.5 27.5 30.2 31.1 30.2 30.2 31.1 37.6 39.8 39.8 39.6
083 ลูกกระทุง
- A ลูกกระทุง ( ไอซี ) R&R 15.0 15.0 17.1 6.9 6.9 7.4 7.4 7.4 7.4 7.4 9.2 10.8 9.2 9.2 10.8 34.5 36.9 36.9 39.6
- C ลูกกระทุง ( ไอซี ) และเพลาลูกเบียว R&R 15.0 15.0 17.1 23.4 23.4 23.4 23.4 23.4 23.4 23.4 26.8 27.9 26.8 26.8 27.9 34.5 36.9 36.9 40.9
- D ลูกกระทุง ( ไอซี )เพลาลูกเบียวและเสือสูบ R&R - - 17.1 - - - - - - - 27.5 - 27.5 27.5 - 35.8 36.9 36.9 63.9
- F ลูกกระทุง(ไอซี),เพลาลูกเบียว,กระเดืองกดลิน(ไอซี) R&R 16.9 16.9 18.3 25.3 25.3 25.8 25.8 25.8 25.8 25.8 28.5 29.4 28.5 28.5 29.4 37.4 39.6 39.6 39.6

และฝาสูบ
084 กานกระทุง
- A กานกระทุง ( ไอเอส ) R&R 5.0 5.0 5.4 7.7 7.7 7.1 7.1 7.1 7.1 7.1 9.9 9.5 9.9 9.9 9.5 5.1 6.0 6.0 2.5
- B กานกระทุง ( เอ ) R&R 5.0 5.0 5.4 7.7 7.7 7.1 7.1 7.1 7.1 7.1 9.9 11.8 9.9 9.9 11.8 9.3 10.2 10.2 3.8
- D กานกระทุง ( เอ ), กระเดือกกดวาลว(เอ)และลูกกระทุง R&R 15.0 15.0 17.1 8.3 8.3 8.8 8.7 8.7 8.7 8.7 10.4 12.4 10.4 10.4 12.4 34.5 33.8 33.8 39.6
- E กานกระทุง ( เอ ),ฝาสูบและกระเดืองกดวาลว R&R 7.3 7.3 9.6 9.0 9.0 9.8 9.8 9.8 9.8 9.8 11.5 13.4 11.5 11.5 13.4 11.4 12.3 12.3 64.7
085 กระเดืองกดวาลว
- A กระเดืองกดวาลว ( ไอซี ) R&R 5.0 5.0 5.4 8.0 8.0 7.5 7.5 7.5 7.3 7.3 10.1 9.5 10.1 10.1 9.5 5.2 6.1 6.1 2.5
- B กระเดืองกดวาลว ( เอ ) R&R 5.0 5.0 5.4 8.0 8.0 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 10.1 12.1 10.1 10.1 12.1 9.5 10.4 10.4 3.8

รายละเอียดงาน งาน WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
085
- C กระเดืองกดวาลว ( ไอซี ) กานกระทุง ( ไอซี )และ R&R 7.3 7.3 9.6 8.5 8.5 8.9 8.9 8.9 8.9 8.9 10.6 12.5 10.6 10.6 12.5 10.2 11.1 11.1 11.5

วาลว ( ไอซี )
- H กระเดืองกดวาลว ( ไอซี ), กานกระทุง ( เอ ), วาลว ( เอ ), R&R 19.1 19.1 21.3 36.7 36.7 31.2 31.2 31.2 31.2 31.2 33.9 35.5 33.9 33.9 35.5 45.5 47.3 47.3 66.4
 ฝาสูบ, ลูกสูบ,เพลาลูกเบียวและปลอกสูบ( ไอซี )

086 เพลากระเดืองกดวาลวและเสือ
- A เพลากระเดืองกดวาลวและประเก็นฝาสูบ R&R 2.1 2.1 5.4 7.0 7.0 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 9.5 11.3 9.5 9.5 11.3 8.7 9.6 9.6 10.6
- B เพลากระเดืองกดวาลวและกระเดืองกดวาลว R&R 2.1 2.1 5.4 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 5.5 1.7 1.7 5.5 2.2 2.2 2.2 2.5
- C เพลากระเดืองกดวาลว, กระเดืองกดวาลว, ประเก็นฝาสูบ R&R 2.1 2.1 5.4 7.9 7.9 8.7 8.7 8.7 8.7 8.7 10.2 12.4 10.2 10.2 12.4 9.9 10.8 10.8 10.6

และกานกระทุง ( ไอซี )
087 วาลวไอเสีย
- A วาลวไอเสีย ( เอ ) R&R 7.0 7.0 7.4 8.2 8.2 8.7 8.7 8.7 8.7 8.7 10.0 12.1 10.0 10.0 12.1 9.9 10.8 10.8 18.0
- B วาลวไอเสีย ( ไอซี ),ลูกสูบ ( ไอซี ) และ ฝาสูบ R&R 7.8 7.8 8.7 9.5 9.5 9.9 9.9 9.9 9.9 9.9 12.1 13.7 12.1 12.1 13.7 11.5 13.2 13.2 20.7
- C วาลวไอเสียและ ลูกสูบ( ไอซี ) R&R 8.0 8.0 8.9 10.7 10.7 11.4 11.4 11.4 11.4 11.4 13.6 15.2 13.6 13.6 15.2 13.4 15.2 15.2 20.7
- F วาลว( ไอซี ),ลูกสูบ( ไอซี ),ฝาสูบและปลอกสูบ R&R 8.0 8.0 8.9 11.9 12.5 12.5 12.5 12.5 12.5 12.5 14.6 16.3 14.6 14.6 16.3 14.9 16.6 16.6 21.6
088 วาลวไอดี
- A วาลว ( เอ ) R&R 7.0 7.0 7.4 8.2 8.2 8.7 8.7 8.7 8.7 8.7 10.0 12.1 10.0 10.0 12.1 9.9 10.8 10.8 18.0
- B วาลวไอเสีย ( ไอซี ),ลูกสูบ ( ไอซี ) R&R 7.8 7.8 8.7 9.5 9.5 9.9 9.9 9.9 9.9 9.9 12.1 13.7 12.1 12.1 13.7 11.5 13.2 13.2 20.7
- C วาลวไอเสียและ ลูกสูบ( ไอซี ) R&R 8.0 8.0 8.9 10.7 10.7 11.4 11.4 11.4 11.4 11.4 13.6 15.2 13.6 13.6 15.2 13.4 15.2 15.2 20.7
- F วาลว( ไอซี ),ลูกสูบ( ไอซี ),ฝาสูบและปลอกสูบ R&R 8.0 8.0 8.9 11.9 11.9 12.5 12.5 1.3 12.5 12.5 14.6 16.3 14.6 14.6 16.3 14.9 16.6 16.6 21.6
090 สปริงวาลว
- A สปริงวาลว ( เอ ) R&R 7.0 7.0 7.4 7.6 7.6 8.1 8.1 8.1 8.1 8.1 9.4 11.5 9.4 9.4 11.5 9.1 10.0 10.0 5.6
- B สปริงวาลว ( เอ ),บาสปริง( เอ ), ปลอกวาลว ( ไอซี )และ R&R 7.6 7.6 8.0 8.7 8.7 8.1 8.1 8.1 8.1 8.1 10.4 12.7 10.4 10.4 12.7 10.4 11.3 11.3 14.4

 กระเดื่องกดวาลว( ไอซี )

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
090
- C สปริงวาลว (เอ),บาสปริง(เอ)ปลอกวาลว(ไอซี), R&R 7.8 7.8 8.0 9.0 9.0 9.4 9.4 9.4 9.4 9.4 10.7 13.2 10.7 10.7 13.2 10.8 11.7 11.7 14.4

กระเดืองกดวาลว(ไอซี),ฝาสูบและวาลว(ไอซี)
092 ประกับลอควาลว
- A ประกับลอควาลว( ไอซี )และวาลว ( ไอซี ) R&R 7.0 7.0 7.0 6.7 6.7 7.2 7.2 7.2 7.2 7.2 8.9 10.6 8.9 8.9 10.6 8.0 8.9 8.9 12.8
- B ประกับลอควาลว( ไอซี ),วาลว ( ไอซี )และลูกสูบ R&R 7.8 7.8 8.1 9.5 9.5 9.9 9.9 9.9 9.9 9.9 12.0 13.6 12.0 12.0 13.6 11.5 13.2 13.2 22.9
- C ประกับลอควาลว( ไอซี ),วาลว ( ไอซี )และฝาสูบ R&R 7.3 7.3 7.5 7.7 7.7 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 9.4 11.8 9.4 9.4 11.8 9.5 10.4 10.4 12.8
- D ประกับลอควาลว( ไอซี ),วาลว ( ไอซี ),ลูกสูบ(ไอซี), R&R 8.0 8.0 9.0 11.2 11.2 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 14.4 15.7 14.1 14.1 15.7 14.2 15.9 15.9 23.8

ปลอกสูบ(ไอซี)และฝาสูบ
093 ซีลกานวาลว
- A ซีลกานวาลว ( เอ ) R&R 7.2 7.2 7.6 - - 7.6 7.6 7.6 7.9 7.9 7.9 8.3 8.3 8.3 8.3 9.1 10.0 10.0 5.6

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
05 ระบบเชือเพลิง

110 ปมเชือเพลิง
- A ปมเชือเพลิง R&R 2.2 2.2 4.0 1.7 1.7 4.5 4.5 4.5 4.5 4.5 5.3 2.4 5.3 5.3 2.4 5.9 2.4 2.4 2.7
- B ปมเชือเพลิง R&R 7.5 7.5 11.3 5.8 5.8 12.5 12.5 12.5 12.5 12.5 8.7 4.8 8.7 8.7 4.8 9.3 5.7 5.7 10.8
- C เพลาลูกเบียวและลูกปน R&R 4.1 4.1 10.2 3.0 3.0 11.4 11.4 11.4 11.4 11.4 7.6 3.8 7.6 7.6 3.8 8.2 4.6 4.6 8.8
- D พลังเยอรและสปริง R&R 4.1 4.1 10.2 3.0 3.0 11.4 11.4 11.4 11.4 11.4 7.6 3.8 7.6 7.6 3.8 8.2 4.6 4.6 8.8
- E วาลวแรงดันสูง R&R 2.8 2.8 8.6 3.0 2.0 9.8 9.8 9.8 9.8 9.8 6.0 2.2 6.0 6.0 2.2 6.5 3.0 3.0 5.7
- F สปริงปรับนําหนัก R&R 3.2 3.2 8.7 24.0 2.4 9.9 9.9 9.9 9.9 9.9 6.1 2.3 6.1 6.1 2.3 6.6 3.1 3.1 5.9
- G ไทมเมอร R&R 2.5 2.5 8.5 2.3 2.3 9.7 9.7 9.7 9.7 9.7 5.9 2.1 5.9 5.9 2.1 6.4 2.9 2.9 3.3
- H ปมแรงดันตํา R&R 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.8 0.8 0.8 0.9
111 หัวฉีด
- A เสือหัวฉีด ( เอ ) R&R 0.5 0.5 0.5 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 1.4 1.0 1.4 1.4 1.0 1.3 1.7 1.7 1.8
- B ประกับรัดเสือ ( เอ ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

- B1 ประกับรัดเสือ(เอ)แบบหัวฉีด 2 สปริงพรอมทังปรับอัตโนมตัิ R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- C โบลทยึดเสือหัวฉีด R&R 0.8 0.8 - - - - - - - - 1.3 - 1.3 1.3 - 0.8 1.2 1.2 1.1

- C1 โบลทยึดเสือหัวฉีด(เอ)แบบหัวฉีด 2 สปริง R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
112 แปปหัวฉีด
- A แปปหัวฉีด (เอ) R&R 0.6 0.6 0.6 0.3 0.3 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.9 0.3 0.9 0.9 0.3 0.5 0.9 0.9 1.3
114 กรองเชือเพลิง
- A กรองเชือเพลิง R&R 0.5 0.5 0.6 0.3 0.3 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.9 0.4 0.9 0.9 0.4 1.1 1.1 1.1 0.9
- B วาลวระบบแรงดัน R&R - - 0.3 - - - - - - - 0.8 - 0.8 0.8 - 0.4 0.4 0.4 0.7
116 วาลวควบคุมแรงดันนํามัน
- A วาลวควบคุมแรงดันนํามัน R&R 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 - - 0.3 - - - -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
117 แปปเชือเพลิง
- A แปปไหลกลับ R&R 0.6 0.6 0.6 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 1.3 0.6 1.3 1.3 0.6 0.5 0.5 0.5 1.0
- B ทอยาง R&R - - 0.4 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.8 0.3 0.8 0.8 0.8 0.9 0.9 0.9 0.4
- C แปปเชือเพลิง R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
118 สปริงดึงกลับ
- A สปริงดึงกลับ R&R - - 0.3 - - - - - - - 0.4 - 0.4 0.4 - 0.3 0.3 0.3 -
119 หนาแปลนตอปมเชือเพลิง
- A หนาแปลนตอปมเชือเพลิง R&R - - 2.0 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 6.2 3.0 6.2 6.2 3.0 - 3.3 3.3 3.3
120 เครืองแอร
- A ถายนํามันเครืองเปลียนกรอง R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- B ปรับแตงเคืองยนต R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
06 ระบบหลอลืน

130 ปมนํามันหลอลืน
- A ปมนํามันหลอลืน R&R 1.1 1.1 1.8 2.2 2.2 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.8 6.5 2.8 2.8 6.5 2.5 2.9 2.9 3.0
- B ชุดเฟองปม ( ชุดโรเตอร ) R&R 1.3 1.3 2.0 2.9 2.9 3.1 3.1 3.1 3.1 3.1 3.5 7.2 3.5 3.5 7.2 3.1 2.9 2.9 3.9
131 ตัวระบายความรอนนํามันหลอลืน
- A ตัวระบายความรอนนํามันหลอลืน R&R 1.6 1.6 - - - - - - - - - - - - - - - - 4.5
- B แผลระบายความรอน R&R 1.9 1.9 3.7 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 2.6 0.8 2.6 2.6 0.8 2.5 3.6 3.6 4.5
- C ชุดเสือและแผงระบายความรอน R&R 1.9 1.9 3.7 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 2.6 0.8 2.6 2.6 0.8 2.5 3.6 3.6 4.5
133 อางนํามันเครือง
- A อางนํามันเครือง R&R 1.6 1.6 1.7 1.7 1.7 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 2.2 1.2 2.2 2.2 1.2 2.0 2.4 2.4 3.5
- B ปลักถาย R&R 0.5 0.5 0.5 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.5 0.3 0.3 0.5 0.3 0.3 0.3 0.3
- C ทอคด( ฝกบัว ) R&R 1.7 1.7 1.8 2.0 2.0 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.5 1.3 2.5 2.5 1.3 2.5 2.7 2.7 2.7
134 กรองเครือง
- A กรองละเอียด R&R 0.9 0.9 - 0.9 0.9 - - - - - 1.2 - 1.2 1.2 - 1.3 1.8 1.8 1.2
- B กรองหยาบ R&R 0.9 0.9 1.4 0.6 0.6 0.6 - 0.6 0.6 0.6 1.2 0.4 1.2 1.2 0.4 1.3 1.8 1.8 0.9
135 แปนยึดเครืองกรองนํามันเครือง
- A แปนยึดเครืองกรองนํามันเครือง R&R - - - - - - - - - - 1.2 - 1.2 1.2 - 2.0 2.0 2.0 1.2
138 เหล็กวัดระดับนํามันเครือง
- A ปลอกเหล็กวัดระดับนํามันเครืองในตัวเครือง R&R - - 0.2 - - - - - - - 0.1 - 0.1 0.1 - 0.1 0.1 0.1 0.8
- B ปลอกเหล็กวัดนํามันเครืองในตัว R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0.5
141 ฐานตอระบายความรอนนํามันหลอลืน
- A โอริง R&R - - - 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.6 1.0 2.6 2.6 1.0 3.6 3.6 3.6 1.2
- B โอริงและฐานตอตัวระบายความรอน R&R - - - 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.6 1.0 2.6 2.2 1.0 - - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
141 วาลวปรับแรงดัน
- A วาลวปรับแรงดัน R&R 0.5 0.5 1.0 0.6 0.6 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 2.3 1.3 2.3 2.3 1.3 - - - 0.5
- B สปริงและบาวาลว R&R 0.5 0.5 1.0 - - - - - - - - - - - - 0.8 0.8 0.8 -

141A ถายเปลียนนํามันเครือง R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
140 ทอแปปนํามันเครือง
- A ทอยาง R&R - - 0.6 - - - - - - - - - - - - - - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
07 ระบบหลอลืน

150 ราวนํา
- A ราวนํา R&R 2.2 2.2 2.6 1.6 1.6 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.7 2.4 2.7 2.7 2.4 - - - -
- B ทอนําออ R&R 0.8 2.8 0.8 0.6 0.6 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 1.4 1.1 1.4 1.4 1.1 1.2 1.7 1.7 0.9
151 แบบการขับของปม
- A แบบการขับของปม R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- B แบบการขับของปมและปมนํา R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- C ปมนําแบบเฟองขับ R&R - - - 1.9 1.9 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 3.1 0.7 3.1 3.1 0.7 - - - -
152 ปมนํา
- A ชุดซีลปมนํา R&R 2.8 2.8 2.8 2.2 2.2 2.9 2.8 2.8 2.9 2.9 3.4 1.0 3.4 3.4 1.0 1.6 4.7 4.7 3.5
- B ปมนํา R&R 2.2 2.2 2.2 1.9 1.9 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 3.2 0.7 3.2 3.2 0.7 1.3 4.4 4.4 3.2
- C ปมนํา,ใบพัดลมและหมอนํา R&R 2.2 2.2 - - - - - - - - - - - - - - - - 5.4
- D เฟองปมนํา R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
153 พลูเลยปมนํา
- A พลูเลยปมนํา R&R 0.5 0.5 0.5 - - - - - - - - - - - - 1.5 4.6 4.6 3.6
- B พลูเลยปมนําและสายพาน R&R 2.3 2.3 2.2 - - - - - - - - - - - - 1.5 4.6 4.6 3.6
- C พลูเลยปมนํา,ปมนํา และสายพาน R&R 2.3 2.3 - - - - - - - - - - - - - - - - -
- D พลูเลยปมนํา,หมอนําและใบพัด R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
154 พลูเลยใบพัดลม
- A พลูเลยใบพัดลมและปลอกกรอง R&R - - 1.7 - - - - - - - 1.8 - 1.8 1.8 - - 3.0 3.0 -
155 ใบพัด
- A ใบพัด R&R 1.7 1.7 1.7 0.4 0.4 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 1.5 - 1.5 1.5 - 1.1 1.5 1.5 0.9
- B ใบพัดและหมอนํา R&R 1.7 1.7 1.7 1.3 1.3 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 3.0 - 3.0 3.0 - 2.8 3.3 3.3 3.8

- D ใบพัด, หมอน้ํา, พลูเลยพัดลม,สายพานและบังลม R&R 1.9 1.9 1.9 2.0 2.0 4.3 4.3 4.3 4.3 4.3 4.2 - 4.2 4.2 - 3.3 4.5 4.5 6.0

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
157 วาลวนํา
- A วาลวนํา R&R 0.8 0.8 0.8 0.6 0.6 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.7 0.8 0.8 0.9
- B วาลวนํา ( เอ ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
158 ทอนําเขา
- A ทอนําเขา R&R 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 1.1 0.7 1.1 1.1 0.7 0.7 1.1 1.1 1.6
160 ก็อกถายนํา
- A กอกถายนํา R&R 0.6 0.6 0.6 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 1.2 0.5 1.2 1.2 0.5 0.6 1.2 1.2 1.2
162 ทอยาง
- A ทอยางผานปมนํา R&R 0.8 0.8 0.8 0.6 0.6 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 1.2 0.8 1.2 1.2 0.8 1.4 1.8 1.8 1.2
- B ทอยางเขาปมนํา R&R 0.6 0.6 0.6 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 1.2 0.8 1.2 1.2 0.8 2.0 2.4 2.4 1.4
163 แปปนํา
- A ทอนําเขา R&R 0.6 0.6 0.6 - - 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 1.2 0.8 1.2 1.2 0.8 - - - 0.5
- B ทอนําทิง R&R - - - 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 - - - - - - - - -
164 ถังพักนํา
- A ถังพักนํา R&R 0.6 0.6 - 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 - - 0.4 0.8 - - 0.9
872 สวิสทเตือนความรอน
- A สวิสทเตือนความรอน R&R 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
08 อุปกรณอืนๆ

182 กรองอากาศ
- A กรองอากาศ R&R 0.5 0.5 0.5 0.4 0.4 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.9
183 ปมลม
- A ปมลม R&R - - 5.0 - - 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 2.1
- O ปมลม O&H - - 8.0 - - 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 6.3 3.5 6.3 6.3 3.5 3.5 7.3 7.3 4.1
- B วาลว (ไอเอส) R&R - - 1.4 - - 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 0.9 1.4 1.4 0.9 0.9 2.0 2.0 2.2
- C ฝาสูบ R&R - - 1.1 - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 0.6 1.1 1.1 0.6 0.6 1.7 1.7 -
- D แหวนสูบ R&R - - 6.1 - - 7.1 7.1 7.1 7.1 7.1 4.2 3.9 4.2 4.2 3.9 2.8 2.8 2.8 1.7
- E แหวนสูบและปลอกสูบ R&R - - 6.3 - - 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 4.4 4.1 4.4 4.4 4.1 3.0 4.0 4.0 3.2
186 ปมนํามันไฮโรอริกพวงมาลัย
- Y ปมนํามันไฮโรอริกพวงมาลัย R&R 1.4 - 2.1 - - 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.7 1.3 1.7 1.7 1.3 1.3 1.0 1.0 1.4
- O ปมนํามันไฮโรอริกพวงมาลัย O&H 3.5 - 4.2 - - 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 3.3 2.4 3.3 3.3 2.4 2.5 2.0 2.0 5.0
187 เฟองขับวัดรอบ
- Y เฟองขับวัดรอบ R&R 0.5 0.5 0.5 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.8 0.7 0.8 0.8 0.7 - - - 0.8
188 ปมสูญญากาศ
- A ปมสูญญากาศ R&R 0.6 0.6 - 0.6 0.6 - - - - - - - - - - - - - -
195 เทอรดชารเจอร ( ไอเอส )
- A เทอรดชารเจอร ( ไอเอส ) R&R - - - - - - - - 1.0 - - - 1.0 1.0 1.0 - - - -
- O เทอรดชารเจอร ( ไอเอส ) O&H - - - - - - - - 2.7 - - - 2.7 2.7 2.7 - - - -
- B เสือดานไอดีและใบพัด ( ไอเอส ) R&R - - - - - - - - 2.7 - - - 2.7 2.7 2.7 - - - -
- C เสือดานไอเสียและเพลาใบพัด (ไอเอส ) R&R - - - - - - - - 2.7 - - - 2.7 2.7 2.7 - - - -
- E ใบพัด ( ไอเอส ) R&R - - - - - - - - 1.9 - - - 1.9 1.9 1.9 - - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
195
- F ชุดเลาใบพัด ( ไอเอส ) R&R - - - - - - - - 2.6 - - - 2.6 2.6 2.6 - - - -
- G ซีลวงแหวน R&R - - - - - - - - 2.7 - - - 2.7 2.7 2.7 - - - -
- M แหวนสูบ ( ไอเอส ) R&R - - - - - - - - 2.7 - - - 2.7 2.7 2.7 - - - -
- I ลูกปน ( ไอเอส ) R&R - - - - - - - - 2.7 - - - 2.7 2.7 2.7 - - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
09 ระบบไฟฟา

210 มอเตอรสตารท
- Y มอเตอรสตารท R&R 1.0 1.0 1.5 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.4 0.7 0.7 0.4 0.8 1.0 1.0 1.6
- O มอเตอรสตารท O&H 3.7 3.7 4.2 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 2.8 1.7 1.7 3.6
- A ลูกปน R&R 1.3 1.3 1.8 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 3.0 1.8 1.8 -
- B ฟลคอยล R&R 2.1 2.1 2.6 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 3.2 2.0 2.0 -
- C สวิสทชวยสตารท R&R 1.2 1.2 1.7 0.9 0.9 0.9 0.8 0.8 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 2.1 1.1 1.1 0.5
- D อเมเจอร R&R 1.5 1.5 2.0 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 2.8 1.7 1.7 -
- E เฟองขับและชุดคลัชท R&R 1.6 1.6 2.1 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 3.9 1.7 1.7 -
211 ไดชารท
- Y ไดชารท R&R 0.4 0.4 0.4 0.6 0.6 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.6 0.8 0.8 0.9
- O ไดชารท O&H 3.6 3.6 3.6 1.3 1.3 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.3 1.4 1.4 3.0
- A ไอโอด R&R 1.5 1.5 1.5 1.4 1.4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.4 1.5 1.5 -
- B ลูกปน R&R 0.9 0.9 0.9 1.4 1.4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.4 1.5 1.5 -
- C ขดลวดคงที R&R 1.4 1.4 1.4 1.3 1.3 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.3 1.4 1.4 -
- D ขดลวดเคลือนที R&R 0.9 0.9 1.4 1.3 1.3 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.3 1.4 1.4 -
- E เร็คกูเรเตอร( คัทเอาท ) R&R - - 1.4 - - - - - - - 1.2 - 1.2 1.2 - - 1.4 1.4 -
212 สวิสทปรับแรงดันไฟฟา ( คัทเอาท )
- Y เร็คกูเรเตอร( คัทเอาท ) R&R 0.5 0.5 - 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 - 0.4 - - 0.4 0.4 - - -
215 สวิสทแรงดันนํามันหลอลืน
- A สวิสทแรงดันนํามันหลอลืน R&R 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.5
217 เครืองทําความรอน
- A เครืองทําความรอน R&R 0.4 0.4 0.5 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.7 0.8 0.7 0.7 0.8 0.6 0.6 - 1.1

- B ตัวควบคุมเครื่องทําความรอน R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0.6

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
220 สวิสทวัดความรอน
- A สวิสทวัดความรอน R&R 0.3 0.3 0.3 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.3 0.3 0.8
214 สวิสทสูญญากาศ
- A สวิสทสูญญากาศ R&R 0.4 0.4 - 0.4 0.4 - - - - - - - - - - - - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
10 เบรคไอเสีย

038 ชุดปกผีเสือเบรคไอเสีย
- Y ชุดปกผีเสือ R&R 1.5 1.5 1.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.6 0.5 0.5 0.6 0.9 0.9 0.9 -
- B ชุดปกผีเสือ ( โอเอส ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1.2
- C ชุดปกผีเสือ ( บีเอส ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2.0
041 แปปจายลม
- A แปปจายลมหรือทอยาง R&R - - - - - 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 - 0.4 - - 0.4 - - - -
- B แปปจายลมหรือทอยาง ( โอเอส ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0.3
- C แปปจายลมหรือทอยาง ( บีเอส ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0.6
043 กระบอกลมเบรคไอเสีย
- A โอริง R&R - - 1.1 - - 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.3 1.2 1.2 1.3 0.5 1.3 1.3 -
- B โอริงและสปริงดันกลับ R&R - - 1.1 - - 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.3 1.2 1.2 1.3 - 1.3 1.3 0.9
- C ชุดกระบอกลม R&R - - 0.6 - - 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.6 0.8 0.6 0.6 0.8 - 0.7 0.7 1.8
- D ประเก็น-แอล R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
044 กระบอกสูญญากาศ
- Y ชุดกระบอกสูญญากาศ R&R 0.8 0.8 - 0.8 0.8 - - - - - - - - - - - - - -
045 ชุดแขนตอเบรคไอเสีย
- A กระเดือง R&R 0.8 0.8 - 0.8 0.8 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.6 0.5 - 0.6 0.5 0.5 0.5 0.5
- B สายยึด R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0.5
- C แขนกระดึง R&R - - - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.6 0.5 - 0.6 0.5 0.5 0.5 -
046 แม็กเนติกวาลวเบรคไอเสีย
- A แม็กเนติกวาลว R&R 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
221 สวิสทเบรคไอเสีย
- Y สวิสทขาคันเรง R&R 0.3 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.5 0.2 0.5 0.5 0.2 0.2 0.5 0.5 -
- A สวิสทขาคลัชท R&R 0.3 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.5 0.2 0.5 0.5 0.2 0.2 0.5 0.5 0.5
222 สวิสทปด-เปดเบรคไอเสีย
- B สวิสทปด-เปดเบรคไอเสีย R&R 0.3 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.5 0.2 0.5 0.5 0.2 0.3 0.5 0.5 -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
11 หัวเกง

403 หัวเกง
 - A หัวเกง R&R 5.3 5.3 6.6 15.3 15.3 12.5 12.5 12.5 12.5 12.4 9.8 - 9.8 9.8 - 15.3 9.8 9.8 12.6
404 ชองรับลมและขอบยาง
- A ฝาปดชองลมและขอบยาง ( หลัง ) 0.4 0.4 - - - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 - 0.5 0.5 - - 0.5 0.5 0.7
- B ฝาปดชองลมและขอบยาง ( บนหลังคา ) 0.4 0.4 - - - 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3 - 0.3 0.3 - - 0.3 0.3 3.2
- C ยางขอบกระจกหนา 1.8 1.8 - 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 - 1.8 1.8 - 1.8 1.8 1.8 0.9
- D ยางขอบกระจกหลัง 0.6 0.6 - 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 - 0.6 0.6 - 0.6 0.6 0.6 0.4
- E ยางขอบประตู ( โอเอส ) 0.4 0.4 - 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 - 0.4 0.4 - 0.4 0.4 0.4 0.4
- H สลิงดึงชองลมหนา - - - - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 - 0.2 0.2 - - 0.2 0.2 -
406 กระจกหนาตาง
- A กระจกบังลมหนา 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 - 1.0 1.0 - 1.0 1.0 1.0 1.0
- C กระจกบังประตู ( โอเอส ) 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.5 - 0.5 0.5 - 0.6 0.5 0.5 1.1
- D กระจกหลังหองเกง 0.5 0.5 0.6 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 - 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 0.4
- E กระจกหูขาง - - - - - - - - - - 1.0 - 1.0 1.0 - - 1.0 1.0 1.3
- F กระจกมองขางนอกรถ - - - - - - - - - - 0.6 - 0.6 0.6 - - 0.6 0.6 0.6
- G กระจกมองขางหลังในรถ - - - - - - - - - - 0.3 - 0.3 0.3 - - 0.3 0.3 0.4
406 กระจกมองขาง ( ภายนอกหองเกง )
- A กระจกมองขาง ( โอเอส ) 0.2 0.2 - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.3
- B ขายึดกระจก 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 - 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 0.4
407 กระจกตาวัวหนา
- A ชุดบานกระจก 0.2 0.2 - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 - 0.2 0.2 - 0.2 0.2 0.2 0.3
- B ชุดขายึดกระจก 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 - 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
408 กระจกมองหลังภายในหัวเกง
- A ชุดแผนกระจก R&R 0.2 0.2 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 - 0.3 0.3 - 0.2 0.3 0.3 0.3
411 ชุดมือหมุนกระจก
- A กลไกลหมุนกระจกเลือนขึน-ลง R&R 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 0.3 - 0.5 0.5 0.5 0.3
412 ชุดกลไกลลอคประตู
- A อุปกรณในการลอคประตู R&R 0.8 0.8 - 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 - 0.8 0.8 - 1.0 1.0 1.0 1.8
413 แปนยึดเหล็กดีดและหัวเกง
- A แปนยึดและบูช ( ไอเอส ) R&R 2.2 1.8 1.8 - - 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 3.9 - 3.9 3.9 - - 3.9 3.9 3.6
- C บูช ( บีเอส ) R&R 2.4 1.8 2.2 - - 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 3.9 - 3.9 3.9 - - 3.9 3.9 3.3
- D บูช และเหล็กดีดหัวเกง ( 2 ) R&R 2.0 2.0 2.2 - - 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 4.4 - 4.4 4.4 - - - - -
414 เหล็กดีดยกหัวเกง
- A เหล็กดีด ( IS ) R&R 1.1 1.1 1.1 - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 - 1.1 1.1 - - 1.1 1.1 1.0
415 ชุดตะขอลอคหัวเกง
- A ตะขอตัวเล็ก R&R 0.7 0.7 0.7 - - 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 1.1 - 1.1 1.1 - - 1.1 1.1 1.0
- B ตะขอตัวใหญ R&R 0.7 0.7 0.7 - - 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 1.1 - 1.1 1.1 - - 1.1 1.1 1.0
- C สปริงดันกลับ R&R 0.3 0.3 0.3 - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 - 0.2 0.2 - - 0.2 0.2 0.3
- D สลักลอคหัวเกง ( บีเอส ) R&R 0.5 0.5 0.5 - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 - 0.2 0.2 - - 0.2 0.2 0.5
416 ยางรองรับหัวเกง
- A ลูกยางรองรับหัวเกง ( ไอเอส ) R&R 0.2 0.2 0.3 - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 - 0.3 0.3 - - 0.3 0.3 0.3
- B ลูกยางรองรับหัวเกง  ( 2 ) R&R - - 0.4 - - - - - - - - - - - - - - - -
417 เบาะนัง
- A ชุดเบาะนังฝงคนขับ R&R 0.3 0.3 0.4 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.5
- B ชุดเบาะนังดานฝงซาย R&R 0.3 0.3 0.4 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.6

- C ชุดเบาะนั่งตอนกลาง

มาตรฐานชัวโมงบริการ
PE6T RD8การทํางาน

งาน งาน รายละเอียด WORK

FE6 ND6 NE6 PE6



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
417 เบาะนัง
- D ปรับตังเบาะ R&R - - 0.3 - - - - - - - - - - - - - - - -
- E เข็มขัดนิรภัย R&R - - 0.3 - - - - - - - - - - - - - - - -
422 มือเปดประตู
- A มือเปดประตูดานนอก R&R 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 1.2 - 1.2 1.2 - 1.2 1.2 1.2 1.7
- B มือเปดประตูดานใน R&R 0.2 0.2 0.4 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.5 - 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 0.9
423 บานพับประตู
- A บานพับประตู R&R 0.2 0.2 0.3 0.5 0.5 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 - - - - - 0.3 - - 0.5
424 ขอบประตู
- A ชุดขอบประตู R&R 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.3 - 0.3 0.3 - - 0.3 0.3 -
432 บังโคลน
- A บังโคลนตัวนอก R&R - - - 2.5 2.5 - - - - - - - - - - 2.5 - - -
- B บังโคลนตัวลางของตัวนอก R&R - - - 0.5 0.5 - - - - - - - - - - 3.5 - - -
- C ขายึดบังโคลนตัวนอก R&R - - - 0.5 0.5 - - - - - - - - - - 4.5 - - -
- D พืนบังโคลน R&R - - - - - - - - - - - - - - - 5.5 - - -
434 ฝากระโปรง
- A สปริงบานพับ R&R - - - 0.1 0.1 - - - - - - - - - - 1.5 - - -
- B ชุดฝากระโปรง R&R - - - 1.5 1.5 - - - - - - - - - - 0.5 - - -
- C ชุดตัวล็อคฝากระโปรง R&R - - - 0.3 0.3 - - - - - - - - - - 1.5 - - -
- D โครงดานในบังโคลน R&R - - - 0.3 0.3 - - - - - - - - - - 0.3 - - -
- E แกนล็อคฝากระโปรงตัวผู R&R - - - 0.2 0.2 - - - - - - - - - - 0.3 - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
12 ยางแทนเครือง

441 ยางแทนเครืองตัวหนา
- A ลูกยางแทนเครือง ( บีเอส ) R&R 0.8 0.8 1.9 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.4 1.2 1.4 1.4 1.2 1.2 1.6 1.6 2.3
442 ยางแทนเครืองตัวหลัง
- A ลูกยางแทนเครือง ( บีเอส ) R&R 1.2 1.2 2.6 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 3.0 1.8 3.0 3.0 1.8 1.8 3.3 3.3 3.3
443 แทนเครือง
- A แทนเครือง ( ตัวหนา ) ( บีเอส ) R&R 0.8 0.8 1.9 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.4 2.4 3.5
- B แทนเครือง ( ตัวหลัง ) ( บีเอส ) R&R 1.9 1.9 - 1.9 1.9 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 3.0 2.0 3.0 3.0 2.0 2.0 3.2 3.2 -
444 การตรวจสอบกอนสงมอบ
- A การตรวจสอบกอนสงมอบ R&R - - 0.5 - - 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.3

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
13 ระบบทอไอเสีย

450 ขอตอออนทอไอเสีย
- Y ขอตอออน R&R - - - - - 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 - 0.6 - - 0.6 - - - 2.2
451 ทอไอเสีย
- A ทอไอเสียตอนหนา R&R 0.7 0.7 0.7 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.7 0.6 0.6 0.7 0.6 0.8 0.8 2.2
- B ทอไอเสียตอนกลาง R&R 0.7 0.7 - - - 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.7 0.6 0.6 0.7 0.6 0.8 0.8 2.2
- C ทอไอเสียตอนทาย R&R 0.6 0.6 - - - - - - - - 0.6 0.7 0.6 0.6 0.7 0.6 0.8 0.8 0.7
452 หมอพักทอไอเสีย
- A หมอพัก R&R 0.8 0.8 0.8 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 1.0 0.6 0.6 1.0 0.6 0.6 0.6 1.0

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
14 ระบบหลอเย็น

460 หมอนํา
- A หมอนํา R&R 1.6 1.6 1.7 2.1 2.1 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 2.2 3.0 2.2 2.2 3.0 2.5 2.5 2.5 3.0
- B สวิสทสัญญาณเตือนระดับนํา R&R - - - - - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 - 0.5 - - 0.5 - - - -
- C ออดเตือนระดับนํา ( ฝงหัวเกง ) R&R - - - - - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 - - 0.3 - - - -
461 ก็อกถายนํา ( ทีหมอนํา )
- A กอกถายนํา R&R 0.7 0.7 0.7 0.6 0.6 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.7 0.5 0.5 0.7 0.6 0.5 0.5 1.2
462 ทอยางหมอนํา
- A ทอยางหมอนําตอนบน R&R 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.5 0.6 0.6 0.8
- B ทอยางหมอนําตอนบน ( ฝงหมอนํา ) R&R - - 0.9 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 - 0.6 0.6 - - 1.0 1.0 1.6
- C ทอยางหมอนําตอนลาง R&R 0.5 0.5 0.5 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.7 0.6 0.6 0.7 0.6 0.6 0.6 -
- E ทอยางหมอนํา( จากถังพักไปปมนํา ) R&R 0.5 0.5 - - - 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 - - - - - - - - 0.6
- F ทอยางหมอนํา ( จากถังนําไปทอนําออก ) R&R - - - - - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 - - 0.3 - - - -
- D ทอยางหมอนําอนลาง ( ฝงหมอนํา ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
463 ถังพักนํา
- A ชุดถังพักนํา R&R 0.6 0.6 0.5 - - 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.4 0.6 0.4 0.4 0.6 - 0.4 0.4 0.9
464 ใบพัดลม ( สําหรับรถบัส )
- A ใบพัดลม R&R - - - - - - - - - - - 0.4 - - 0.4 - - - -
- B ใบพัดลม, ชุดลูกรอกพัดลมและหมอนํา R&R - - - - - - - - - - - 3.3 - - 3.3 - - - -
466 กระบังลม
- A กระบังลม R&R 1.7 1.7 1.9 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.9 2.6 1.9 1.9 2.6 1.6 2.1 2.1 2.2
- B กระบังลมและใบพัดลม R&R 1.7 1.7 1.9 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.9 2.6 1.9 1.9 2.6 1.6 2.1 2.1 2.8
- C กระบังลม, ใบพัดลมและหมอนํา R&R 1.7 1.7 1.9 2.1 2.1 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 2.4 3.3 2.4 2.4 3.3 2.5 2.8 2.8 3.6

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
15 ระบบเชือเพลิง

470 ถังนํามันเชือเพลิง
- A ถังนํามันเชือเพลิง R&R 0.7 0.7 0.7 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 2.3
471 แขนยึดถังเชือเพลิง
- A เหล็กยึดถังเชืเพลิง R&R 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.4 0.3 0.3 0.4 0.3 0.3 0.3 0.7
- B แขนยึดถังเชือเพลิง R&R 1.0 1.0 1.0 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.0 1.3 1.3 1.0 1.3 1.3 1.3 0.7
472 ปุมปรับรอบเดินเบา
- A ชุดปุมหรับรอบเดินเบา R&R 0.5 0.5 0.3 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 2.4
871 ชินสวนอืนๆ
- A ลูกลอยถังนํามันเชือเพลงิ R&R 0.6 0.6 - 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 - 0.6 - - 0.6 - - - 0.6
- B ทอทางเดินนํามันเชืเพลิง R&R 1.2 1.2 - 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 - 1.2 - - 1.2 - - - 0.9
- C ชุดกรองนํามันเชือเพลิง R&R 0.6 0.6 - 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 - 0.6 - - 0.6 - - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
16 คลัชท

480 แผนคลัชท
- A ชุดแผนคลัชท R&R 2.4 3.6 3.6 5.3 5.3 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.5 7.5 7.5 10.7
- B แผนคลัชทและสปริงแผนกดคลัชท ( เอ ) R&R - 4.2 4.2 6.1 6.1 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.0 8.3 8.3 8.3 9.5
- C แผนคลัชทและแผนกดคลัชท R&R - 3.6 3.6 5.3 5.3 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.5 7.5 7.5 7.1
- E แผนคลัชทและสปริงแผนกดคลัชท ( เอ ) แผนกดคลัชท R&R - 4.6 4.6 6.7 6.7 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 7.0 8.4 8.4 1.0 9.1 9.1 9.1 10.2

และลอชวยแรง
481 ฝาครอบคลัชท
- B ชุดฝาครอบคลัชท R&R 2.4 3.6 3.6 5.0 5.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.5 7.5 7.5 10.7
483 แผนกดคลัชท
- A แผนกดคลัชทและแผนคลัชท R&R 2.4 4.6 4.6 6.1 6.1 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.0 7.8 7.8 7.0 8.3 7.5 7.5 13.1
- B ฝาครอบคลัชทและแผนคลัชท R&R 2.4 3.6 3.6 5.3 5.3 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.8 7.0 7.8 7.8 7.0 7.5 7.5 7.5 10.7
485 สปริงกดคลัชท
- A สปริงกดคลัชท ( เอ ) R&R - 5.8 - 5.5 5.5 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.5 7.8 7.8 7.5 7.5 7.5 7.5 13.1
- B สปริงกดคลัชท ( เอ ) และชุดแผนคลัชท R&R - 6.8 - 5.5 5.5 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.5 7.8 7.8 7.5 7.5 7.5 7.5 13.1
490 แกนกามปูลูกปนคลัชท
- A บูช ( บีเอส ) R&R - 6.4 3.6 6.7 6.7 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.9 8.4 8.4 8.5
- B แกนกามปูลูกปนคลัชทและบูช (บีเอส ) R&R - 6.4 3.6 8.7 8.7 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 8.4 9.6 9.1 9.1 11.1
- C แกนกามปูลูกปนคลัชท,บูช (บีเอส )และชุดแผนคลัชท R&R - 6.4 4.1 9.2 9.2 8.9 8.9 8.9 8.9 8.9 8.9 8.9 8.9 8.9 8.9 10.1 9.6 9.6 -
491 ลูกปนกดคลัชท
- A ลูกปนกดคลัชท R&R 2.2 4.8 3.4 7.0 7.0 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 8.0 7.5 7.5 9.5
- B ลูกปนกดคลัชทและปลอกลูกปน R&R 2.2 4.8 3.4 5.0 5.0 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 8.0 7.5 7.5 9.5
- C ลูกปนกดคลัชทและแผนคลัชท R&R 2.4 5.3 3.6 5.6 5.6 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 8.5 7.8 7.8 11.1

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
492 คันเหยียบคลัชท
- A คันเหยียบคลัชทและบูช R&R 1.6 1.7 1.6 1.7 1.7 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 2.0 1.5 1.5 2.0 1.9 1.5 1.5 1.7
- B แกนเพลาขาคลัชทหรือสลักขาคลัชท R&R 1.6 1.7 1.6 1.7 1.7 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 2.0 1.5 1.5 2.0 1.9 1.5 1.5 1.7
493 สปริงดันกลับของขาเหยียบคลัชท
- A สปริง R&R 0.3 0.2 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 0.2 0.2 0.2 1.7
494 ชุดกระบอกแมปมคลัชทตัวบน
- A ชุดกระบอกเบรคแมปมคลัชทตัวบน R&R 1.0 1.0 1.0 - - 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.0 1.4 1.4 1.4
- B ชุดกระบอกเบรคเบรคแมปมคลัชทตัวบน O&H 2.1 1.2 1.2 - - 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 1.6 2.0 2.0 1.9
495 หมอลมคลัชท
- A ชุดหมอลมคลัชท R&R - 0.5 0.5 - - 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.8
- B ชุดหมอลมคลัชท O&H - 1.5 1.5 - - 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 3.6
496 กระบอกปมคลัชทตัวลาง
- A กระบอกปมคลัชท R&R 0.6 0.7 0.7 - - - - - - - - 1.1 - 1.1 1.1 - - - -
- B กระบอกปมคลัชท O&H 1.4 0.4 0.4 - - - - - - - - 1.3 - 1.3 1.3 - - - -
498 กระปุกนํามันคลัชท
- A ชุดกระปุกนํามันคลัชท R&R 0.4 0.4 0.4 - - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
17 เกียร

510 เพลาคลัชทชารฟ
- A ซีลกันนํามันหรือซีลสักหลาด R&R 2.5 2.5 3.9 5.2 5.2 6.6 6.6 6.6 6.6 6.6 5.0 4.8 5.0 5.0 4.8 5.5 5.5 5.5 -
- B ซีลสักหลาดและแผนคลัทช R&R 2.9 2.9 4.3 5.7 5.7 7.1 7.1 7.1 7.1 7.1 - 5.3 - - 55.3 - - - -
- O ฝาครอบลูกปน R&R 2.5 2.5 - 5.2 5.2 6.6 6.6 6.6 6.6 6.6 5.0 4.8 5.0 5.0 4.8 5.5 5.5 5.5 -
- D เพลาราวเกียร R&R 2.6 2.6 4.8 10.4 10.4 10.1 10.1 10.1 10.1 10.1 9.9 9.9 9.9 9.9 9.9 10.4 10.4 10.4 -
511 เกียร
- Y ชุดเกียร R&R 2.4 2.4 3.4 6.5 6.5 6.3 6.3 6.3 6.3 6.3 6.3 6.1 6.3 6.3 6.1 - 7.1 7.1 9.0
- A เสือเกียร R&R 3.9 3.9 5.3 10.0 10.0 9.7 9.7 9.7 9.7 9.7 9.7 9.5 9.7 9.7 9.5 - 10.5 10.5 -
- B ชุดเกียร O&H 5.5 5.5 7.5 11.3 11.3 9.7 9.7 9.7 11.0 9.7 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 - 11.8 11.8 -
512 เฟองขับสายไมล
- A เฟองขับและเฟองตาม R&R 1.0 1.0 0.7 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 1.7 2.2 2.2 1.7 2.2 2.2 2.2 2.3
513 เฟองตาม
- A เฟองตาม R&R 1.0 1.0 0.7 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 1.7 2.2 2.2 1.7 2.2 2.2 2.2 0.3
514 ซีลกันนํามันหรือซีลสักหลาด
- A ซีลกันนํามันและหนาแปลนทายเกียร R&R 1.0 1.0 0.7 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 1.8 2.1 2.1 1.8 2.1 2.1 2.1 2.7
- B ซีลกันนํามันและฝกเบรคมือ R&R 1.1 1.1 0.7 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.3 2.6 2.6 2.3 2.6 2.6 2.6 3.3
515 ตลับลูกปน
 - A ตลับลูกปน(เพลาราวเกียรและเพลาเคาเตอรชารฟ) ( เอ ) R&R 3.5 3.5 4.6 9.7 9.7 9.7 9.7 9.7 9.7 9.7 10.5 9.5 10.5 10.5 9.5 11.0 10.5 10.5 -
516 เฟองเกียร( เกียร 1 ถึง เกียร 6 และเกียรถอย )
- A เฟองเกียร( เกียร 1 ถึง เกียร 6 และเกียรถอย ) R&R 5.5 5.5 7.5 11.5 11.5 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.8 10.8 11.8 11.8 10.8 - 11.8 11.8 -
524 เพลาราวเกียร
- A เพลาราวเกียรวมทังลูกปนหัวเพลา, นัทหัวเพลา, ลูกปน R&R 5.5 5.5 - 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.8 10.8 11.8 11.8 10.8 - 11.8 11.8 -

เข็มบูช ฯลฯ

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
528 กามปูเลือนเขาเกียร
- A กามปู R&R 2.3 2.3 3.9 5.3 5.3 5.3 5.3 5.3 5.3 5.3 5.6 5.1 5.6 5.6 5.1 5.6 5.6 5.6 -
- B กามปูและเฟองเกียร R&R 5.5 5.5 - 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 - 10.8 - - 10.8 - - - -
531 ชุดฝาครอบเกียร
- A ชุดฝาครอบเกียร R&R 2.3 2.3 3.9 5.3 5.3 5.3 5.3 5.3 5.3 5.3 5.6 5.1 5.6 5.6 5.1 - 5.6 5.6 -
532 เพลาเคาเตอรชารฟ
- A เพลาเคาเตอรชารฟ R&R 5.5 5.5 - 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.8 10.8 11.8 11.8 10.8 - 11.8 11.8 -
535 เฟองสงกําลังขับขางเกียร
- C ชุดเฟองสงกําลังขับขางเกียร R&R 1.1 1.1 1.3 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 - 1.6 1.6 - 1.6 1.6 1.6 1.4
536 ชุดรองรับเกียร
- A ชุดลูกยางรองรับเกียร R&R - - - - - - - - - - 0.4 - 0.4 0.4 - - 0.4 0.4 -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
18 เกียรกลาง

550 เกียรกลาง
- A เสือเกียรกลาง R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- B ชุดชินสวนเกียรกลาง O&H - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- C ชุดชินสวนเกียรกลาง R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
553 เกียรกลางสงกําลังขับออกภายนอก
- C เกียรกลางสงกําลังขับออกภายนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
554 ทอหายใจ
- A ทอหายใจ R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
555 ฝาแปนยีด
- A ฝาแปนยีด R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
19 เพลากลาง

570 เพลากลาง
- A เพลากลาง ( ตอนหนา ) R&R 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.5 1.0 1.0 1.5 1.0 1.0 1.0 0.9
- B เพลากลาง ( ตอนกลาง ) R&R - - 0.8 - - - - - - - 1.5 - 1.5 1.5 - 1.5 1.5 1.5 1.1
- C เพลากลาง ( ตอนหลัง ) R&R 0.8 1.4 0.8 1.4 1.4 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 1.4 - 1.4 1.4 - 1.0 1.4 1.4 -
- D เพลากลาง ( จากเกียรและเกียรกลาง ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- H งามหนาแปลนและกากบาท ( โอเอส ) R&R 0.7 2.0 0.8 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 1.6
- I งามสปรายดและกากบาท ( โอเอส ) R&R 0.7 1.7 0.7 1.7 1.7 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 -
- J งามหนาแปลน,ขอตอและงามสปรายด( โอเอส ) R&R 0.9 2.7 0.9 2.7 2.7 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 1.4
- K กากบาด ( โอเอส ) R&R 0.7 1.6 0.9 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 -
- L เพลากลาง ( ชุดขับลอหนา ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
571 ลูกปนตุกตาเพลากลาง
- A แคลมยึดลูกปน R&R - 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.3
- B ยางรองลูกปน R&R 1.3 1.6 1.3 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 - 1.6 1.6 - 1.6 1.6 1.6 1.5
- C ตลับลูกปน R&R 1.3 1.6 1.3 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 - 1.6 1.6 - 1.6 1.6 1.6 1.5
- F แคลมยึกลูกปน,ยางรองลูกปน,ตลับลูกปน, เสือยึดลูกปน R&R - 1.6 - 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 - 1.6 1.6 - 1.6 1.6 1.6 0.9

และแปนยึด

มาตรฐานชัวโมงบริการ
FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8การทํางาน

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
590 ซีลเดือยหมู
- A แบบ 1 อัตราทด R&R 0.7 1.4 0.7 1.4 1.4 - - - - - - 1.7 - - 1.7 - - - 1.9
- B แบบทด 2 ชัน R&R - - - - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.4 - 1.4 1.4 - 1.4 1.4 1.7
- D แบบ 1 อัตราทด( มีระบบดิฟลอค ) R&R - - - - - 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 - 1.4 1.4 - 1.4 1.4 1.4 -
- E เปลียนซีลเลารอย R&R - - - - - - - 2.5 2.5 2.5 2.5 - 2.5 2.5 - 2.5 2.5 2.5 2.5
591 ลูกปนเดือยหมู
- A แบบ 1 อัตราทด R&R 4.6 9.8 5.4 9.8 9.8 - - - - - - 9.1 - - 9.1 - - - 13.8
- B แบบทด 2 ชัน R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 11.0 - 11.0 11.0 - - 11.0 11.0 17.1
- D แบบ 1 อัตราทด( มีระบบดิฟลอค ) R&R - - - - - 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 - 13.0 13.0 - 13.0 13.0 13.0 -
592 เฟองดอกจอก
- A แบบ 1 อัตราทด R&R 4.6 9.8 5.4 9.8 9.8 - - - - - - 9.1 - - 9.1 - - - 13.8
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - 17.1
- D แบบ 1 อัตราทด( มีระบบดิฟลอค ) R&R - - - - - 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 - - - - - - - -
593 เฟองหัวเพลาขาง
- A แบบ 1 อัตราทด R&R 4.6 9.8 5.4 9.8 9.8 - - - - - - 9.1 - - 9.1 - - - 13.8
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 11.0 - 11.0 11.0 - - - - 17.1
- D แบบ 1 อัตราทด( มีระบบดิฟลอค ) R&R - - - - - 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 - 13.0 13.0 - 13.0 13.0 13.0 -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
594 เพืองเดือยหมู
- A แบบ 1 อัตราทด R&R 4.6 5.4 5.4 9.8 9.8 - - - - - - 9.1 - - 9.1 - - - 13.8
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 11.0 - 11.0 11.0 - - 11.0 11.0 17.1
- D แบบ 1 อัตราทด( มีระบบดิฟลอค ) R&R - - - - - 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 - 13.0 13.0 - 13.0 13.0 13.0 -
595 ชุดเสือเฟองทาย
- A แบบ 1 อัตราทด R&R 4.6 5.4 5.4 9.8 9.8 - - - - - - 9.1 - - 9.1 - - - 13.8
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 11.0 - 11.0 11.0 - - 11.0 11.0 17.1
- D แบบ 1 อัตราทด( มีระบบดิฟลอค ) R&R - - - - - 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 - 13.0 13.0 - 13.0 13.0 13.0 -
596 ลูกปนบายศรี
- A แบบ 1 อัตราทด R&R 4.6 5.4 5.4 9.8 9.8 - - - - - - 9.1 - - 9.1 - - - 13.8
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 11.0 - 11.0 11.0 - - 11.0 11.0 17.1
- D แบบ 1 อัตราทด( มีระบบดิฟลอค ) R&R - - - - - 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 - 13.0 13.0 - 13.0 13.0 13.0 -

เพลากากบาด
- A แบบ 1 อัตราทด R&R 4.6 5.4 5.4 9.8 9.8 - - - - - - 9.1 - - 9.1 - - - 13.8
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 11.0 - 11.0 11.0 - - 11.0 11.0 17.1
- D แบบ 1 อัตราทด( มีระบบดิฟลอค ) R&R - - - - - 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 - 13.0 13.0 - 13.0 13.0 13.0 -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ
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งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520
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598 เฟองทดกําลังของเดือยหมู
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
600 เฟองทดกําลังตัวที 2
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
601 เพลาเคาเตอรชารฟ
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
602 ลูกปน(2)ดานขางเพลาเคาเตอร
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
603 ชุดเลือกความเร็ว( เฉพาะแบบ 2 ความเร็ว )
- A กามปูเลือน R&R - - - - - 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 - - - - - - - - -
- B สปริงกามปูเลือน R&R - - - - - 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 - - - - - - - - -
- C ลูกสูบและโอริง R&R - - - - - 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 - - - - - - - - -
- D ไมโครสวิสท R&R - - - - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 - - - - - - - - -
604 ชุดเสือเฟองทาย
- A แบบ 1 อัตราทด R&R 1.6 2.9 2.4 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 - 3.8 - - 3.8 - - - 5.4
- B แบบทด 2 ชัน ( ความเร็วเดียว ) R&R - - 5.4 - - 3.2 3.2 3.2 3.2 3.2 - - - - - - - - -
- C แบบ 2 ความเร็ว R&R - - - - - 3.2 3.2 3.2 3.2 3.2 - - - - - - - - 5.4
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605
- D แบบ 1 อัตราทด ( มีระบบ ดิฟลอค ) R&R - - - - - 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.9 - 3.9 3.9 - 3.9 3.9 3.9 -
- E แบบ 1 อัตราทด O&H 4.6 9.8 9.8 9.8 9.8 - - - - - - 9.1 - - 9.1 - - - 13.8
- F แบบทด 2 ชัน O&H - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - -
- G แบบ 2 ความเร็ว O&H - - - - - 9.1 9.1 9.1 9.1 9.1 - - - - - - - - 17.1
- H แบบ 1 อัตราทด ( มีระบบ ดิฟลอค ) O&H - - - - - 13.0 13.0 13.0 13.0 13.0 - - - - - 13.0 - - -
607 ชุดดิฟลอคของเฟองทายลูกหนา
- A ลูกปน ( 3 ) ( ฝงดาวเทียม R&R - - - - - 3.2 3.2 3.2 3.2 3.2 - 3.2 - 3.2 3.2 3.2 3.2 3.2 -
- B ลูกปน ( 2 ) ( ฝงเฟองสะพาน ) R&R - - - - - 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 - 3.5 - 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 -
- C ลูกปน( ฝงเพลารอยดาวเทียม ) R&R - - - - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 - 1.1 - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 -
- D เสือเฟองทาย R&R - - - - - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 - 2.8 - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 -
- E เฟองหัวเพลา R&R - - - - - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 - 2.8 - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 -
- F เฟองเดือยหมู R&R - - - - - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 - 2.8 - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 -
- G เพลากากบาด R&R - - - - - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 - 2.8 - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 -
- H เฟองดาวเทียม R&R - - - - - 4.4 4.4 4.4 4.4 4.4 - 4.4 - 4.4 4.4 4.4 4.4 4.4 -
- I เฟองสะพาน R&R - - - - - 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 - 3.5 - 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 -
- J เฟองหัวเดือยหมู R&R - - - - - 4.4 4.4 4.4 4.4 4.4 - 4.4 - 4.4 4.4 4.4 4.4 4.4 -
- K เฟองดิฟล็อค R&R - - - - - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 - 2.8 - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 -
- L เฟองดิฟล็อค R&R - - - - - 13.9 13.9 13.9 13.9 13.9 - 13.9 - 13.9 13.9 13.9 13.9 13.9 -
608 แบบ 1 อัตราทด( มีระบบดิฟลอค )
- A กามปูดิฟลอค R&R - - - - - 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 - 0.7 0.7 - 0.7 0.7 0.7 0.7
- B ลูกสูบและโอริง R&R - - - - - 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 - 0.7 0.7 - 0.7 0.7 0.7 0.7
- C ชุดควบคุม R&R - - - - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 - 1.1 1.1 - 1.1 1.1 1.1 0.7
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610 เฟองทายแบบลอคเพลาขางอัตโนมัติ
- A เฟองทายแบบลอคเพลาขางอัตโนมัติ R&R - - - 9.8 9.8 9.8 9.8 9.8 9.8 9.8 - - - - - - - - -
630 เสือเพลาทาย
- A เสือเพลาทาย R&R 3.5 3.5 5.6 10.1 10.1 10.1 10.1 10.1 10.1 10.1 15.1 10.6 15.1 15.1 10.6 15.1 15.1 15.1 -
- B เสือเพลาทายและเพลาขาง R&R 3.5 3.5 5.6 10.1 10.1 15.1 10.6 15.1 15.1 10.6 15.1 15.1 15.1 17.6
630 เสือเพลาทาย (แบบทดดุมลอ )
- C เสือเพลาทาย R&R - - - - - 14.1 14.1 14.1 14.1 14.1 - - - - - - - - -
- D เสือเพลาทายและเพลาขาง R&R - - - - - 14.1 14.1 14.1 14.1 14.1 - - - - - - - - -
631 เพลาขาง
- A เพลาขาง R&R 0.4 0.5 0.4 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.4 0.5 0.5 0.5 0.8
- B เพลาขาง, ลูกปนลอ(2),เสือเฟองทาย, เฟองหัวเพลา, R&R 4.6 8.2 5.6 8.2 8.2 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.1 9.0 9.0 9.1 9.0 9.0 9.0 0.6

กากบาด, และเฟองเดือยหมู(4)
632 ซีลเพลาขาง
- A ซีล (1 ) R&R 0.5 0.5 1.0 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.8
- B ซีลเพลาขาง ( 1 ดับบลิว ) R&R 1.1 3.3 2.7 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 5.4
632 ซีลเพลาขาง (แบบทดดุมลอ )
- C ซีลกันนํามัน R&R - - - - - 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 - - - - - - - - -
- D ซีลและผาเบรค R&R - - - - - 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 - - - - - - - - -
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21 คานหนา

650 แขนขาไก
- A แขนขาไก R&R 0.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8
- B แขนขาไก ( แบบขอลอหนา ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
651 คันชัก
- A คันชัก R&R 0.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 2.3
- B คันชัก (แบบขับลอหนา ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
652 คอมา
- A คอมา R&R 1.9 1.9 3.3 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1 4.2
653 สลักคอมา
- A ชุดสลักคอมารวมชินสวนสลักคอมา, บูชซีลกันฝุน, ลูกปน R&R 3.3 3.3 3.3 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 4.3

คอมา, ปนลอคแผนรองและนัท
656 คานหนา
- A คานหนา R&R 4.3 4.3 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 6.3
- B คานหนา (แบบขับลอหนา ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
657 ขอตอกระโหลกเพลาหนา  ( แบบขับลอหนา )
- A ขอตอกระโหลกเพลาหนา  R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- B เพลาขางขับลอหนา R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- C ซองกระโหลกเพลาหนา R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- D ซีล R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- E หนาแปลนขับ R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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22 พวงมาลัยและขอตอ

670 คันสง
- A คันสง R&R 0.8 0.8 0.8 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 2.7
- B คันสงและลูกหมาก ( บีเอส ) R&R 1.0 1.0 1.0 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 3.6
671 ลูกหมาก
- A ลูกหมาก ( โฮเอส ) R&R 0.8 0.9 0.8 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.0
- C ลูกหมาก ( 2 ) R&R 0.9 0.9 0.9 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.0
672 สตัดหัวกลม
- A สตัดหัวกลมและบารอง ( บีเอส ) R&R 0.4 0.4 0.4 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 -
- B สปริง R&R 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 -
673 ขาไกพวงมาลัย
- A ขาไก R&R 0.5 0.5 0.5 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 1.9
678 คันชัก
- A คันชัก R&R 0.5 0.5 0.5 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 1.5
- B คันชัก, สตัดหัวกลมบารอง ( บีเอส ) , สปริงกันกระแทก R&R 0.5 0.5 0.5 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 -
681 กระปุกพวงมาลัย ( แบบธรรมดา )
- Y ซีลกันนํามัน( ถอดประกอบกระปุกพวงมาลัย ) R&R 0.9 0.9 - 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 - 1.7 - - 1.7 - - - -
- A ลูกปนหมุนวน R&R 1.3 1.3 - 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 - 3.9 - - 3.9 - - - -
- B ลูกปนหมุนวนและลูกปนกันรุน ( 2 ) R&R 1.3 1.3 - 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 - 4.9 - - 4.9 - - - -
- C เฟองเสียวและลูกปนเข็ม R&R 1.3 1.3 - 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 - 5.9 - - 5.9 - - - -
- D กระปุกพวงมาลัย R&R 0.6 0.6 - 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 - 1.2 - - 1.2 - - - -
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681 กระปุกพวงมาลัย OH 1.3 1.3 - 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 - 3.9 - - - - - - -
682 กระปุกพวงมาลัย ( มีเพาเวอรชวย )
- Y กระปุกพวงมาลัย R&R 0.8 - 0.8 - - 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 3.2
- A กระปุกพวงมาลัย OH 1.3 - 1.3 - - 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 8.6
684 ทอนํามันในระบบเพาเวอร
- A ทอยาง R&R 0.9 - - - - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 1.3 0.5 1.3 1.3 0.5 0.5 1.3 1.3 0.9
- B ทอเหล็ก R&R 1.0 - - - - 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 2.1 0.4 2.1 2.1 0.4 0.4 2.1 2.1 0.9
- C ทอยาง R&R 0.9 - - - - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 2.1 0.5 2.1 2.1 0.5 0.5 2.1 2.1 -
- D ทอเหล็ก R&R 1.0 - - - - 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 1.4 1.4 0.4 0.4 1.4 1.4 -
687 แกนพวงมาลัย
- A แกนตอนบนและบูช R&R 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 2.5 1.5 1.5 2.5 1.5 1.5 1.5 2.0
- B แกนตอนลาง R&R 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 - 1.6 1.6 - 1.6 1.6 1.6 1.6
- C แกนพวงมาลัยทังชุด R&R 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 - 1.2 1.2 - 1.2 1.2 1.2 1.3
689 วงพวงมาลับ
- A วงพวงมาลับ R&R 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.5
683 กระบอกเพาเวอรชวย
- A กระบอกเพาเวอร R&R - - 0.5 - - 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 - - - - - - - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
23 ดุมลอและลอ

710 ดุมหนา
- A ดุมและซีลกันนํามัน R&R 1.2 2.1 1.2 1.2 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 3.5
- B ดุม, ซีลและลูกปนตัวใน R&R 1.7 2.7 1.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 6.2
- C ดุม, ซีลและลูกปนตัวนอก R&R 1.2 2.2 1.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 3.6
- D ดุม, ซีลและลูกปนตัวในและตัวนอก R&R 1.7 2.7 1.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 6.7
710 ดุมลอ ( แบบขับหนา )
- E ดุมและซีล R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- F ดุม, ซีลและลูกปนตัวใน R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- G ดุม, ซีลและลูกปนตัวนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- H ดุม, ซีลและลูกปนตัวในและตัวนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
711 ลูกปนดุมหนา
- A ลูกปนตัวในและซีล R&R 0.9 2.0 0.9 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 3.9
- B ลูกปนตัวนอก R&R 0.6 1.1 0.6 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 6.7
- C ลูกปนตัวใน, ตัวนอกและซีล R&R 0.9 2.3 0.9 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 -
712 ลูกปนดุมหนา( แบบขับหนา )
- G ลูกปนตัวในและซีล R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- H ลูกปนตัวนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- I ลูกปนตัวใน, ตัวนอกและซีล R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

712 ซีลดุมดานหนา
- A ซีล R&R 0.5 0.5 0.5 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 1.8

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
712B ซีลและผาเบรค R&R 1.0 1.0 1.0 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 3.1
712 ซีลดุมหนา ( แบบขับหนา )
- C ซีลและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- D ซีล R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
713 ดุมหลัง
- A ดุมหลัง R&R 1.2 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 3.9
- B ดุมและลูกปนตัวนอก R&R 1.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 7.2
- C ดุมและลูกปนตัวใน R&R 1.2 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 4.1
- D ดุม, ลูกปนตัวในและตัวนอก R&R 1.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 7.5
713 ดุมหลัง
- I ดุม R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- J ดุมและลูกปนตัวนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- K ดุมและลูกปนตัวใน R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- L ดุม, ลูกปนตัวในและตัวนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- M ดุมทด ( IW ) OH - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- N โครงดุมทด R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- O ริงเกียร R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- P ดุมเฟองเพนเน็ตตารี R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- Q ลูกปนเข็ม, เฟองขับ R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
714 ลูกปนดุมหลัง
- A ลูกปนตัวใน R&R 0.8 2.0 2.0 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 4.1
- B ลูกปนตัวนอก R&R 0.6 1.1 1.1 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 7.5
- C ลูกปนตัวในและตัวนอก R&R 0.8 2.3 2.3 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 4.1

- D ดุมและลูกปนตัวใน R&R 1.4 3.4 - 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 7.5

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
714
- E ดุมและลูกปนตัวนอก R&R 1.2 3.0 - 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 -
- F ดุม, ลูกปนตัวในและตัวนอก R&R 1.4 3.4 - 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 -
714 ลูกปนดุมหลัง( แบบดุมทด )
- M ลูกปนตัวใน R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- N ลูกปนตัวนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- O ลูกปนตัวในและตัวนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- P ดุมและลูกปนตัวใน R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- Q ดุมและลูกปนตัวนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- R ดุม, ลูกปนตัวในและตัวนอก R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
715 ซีลดุมหลัง
- A ซีล R&R 0.5 0.5 0.5 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.3
- C ซีลและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 1.0 3.3 1.0 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.9
715 ซีลดุมหลัง
- C ซีล R&R - - - - - 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 - - - - - - - - 3.7
- D ซีลและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 - - - - - - - - 0.3
716 โบลทดุม
- A โบลทดุมหนา ( ไอดับริว ) R&R 1.0 1.2 1.0 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 2.6
- C โบลทดุมหนา ( เอ ) R&R 1.7 1.9 1.7 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 4.0
- D โบลทดุมหลัง R&R 1.1 1.9 2.0 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 3.2
- F โบลทดุมหลัง R&R 2.0 2.6 2.5 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 5.5
717 นอตตัวใน
- A โบลท (ไอดับบริว ) R&R 1.1 1.9 1.1 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 3.2

- B โบลท ( เอ ) R&R 2.0 2.6 2.0 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 5.5

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
718 กะทะลอ
- A กะทะลอหนา R&R 1.1 1.1 1.1 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.5
- B กะทะลอหลัง R&R 1.1 1.1 1.1 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 2.0
721 เฟองขับสายไมล ( ลอหนา )
- A เฟองชับ R&R - - - - - 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 - - - - - - - - -
- B เพลาขับ R&R - - - - - 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 - - - - - - - - -
- C กระปุกเฟอง R&R - - - - - 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 - - - - - - - - -

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8

งาน งาน รายละเอียด WORK



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
24 ระบบนํามันเบรค

746 แผงเบรค
- A แผงเบรคนํา R&R 0.9 1.1 1.1 2.3 2.3 - - - - - 2.2 - 2.2 2.2 - 2.3 2.2 2.2 -
- B แผงเบรคหลัง R&R 1.0 1.2 1.2 3.0 3.0 - - - - - 2.8 - 2.8 2.8 - 3.0 3.8 3.8 -
747 กระบอกเบคลอหนา
- A กระบอกสูบทีมีลอ ( ไอดับบริว ) R&R 0.8 1.0 1.0 2.4 2.4 - - - - - 1.4 - 1.4 1.4 - 1.4 1.4 1.4 -
- B กระบอกสูบทีมีลอและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 1.1 1.3 1.3 3.2 3.2 - - - - - 1.9 - 1.9 1.9 - 1.9 1.9 1.9 -
- C กระบอกสูบทีมีลอ,ผาเบรคและกระทะเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 1.7 1.9 1.9 3.8 3.8 - - - - - 1.5 - 1.5 1.5 - 1.5 1.5 1.5 -
- D หมวกยาง, หมวกรองยาง, ยางกันฝุนผาเบรค ( IW ) R&R 1.4 1.6 1.6 3.5 3.5 - - - - - 1.9 - 1.9 1.9 - 1.9 1.9 1.9 -
747 กระบอกเบรคลอหลัง
- E กระบอกเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 0.9 1.1 1.1 3.0 3.0 - - - - - 1.9 - 1.9 1.9 - 1.9 1.9 1.9 -
- F กระบอกเบรค และผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 1.2 1.4 1.4 4.1 4.1 - - - - - 2.7 - 2.7 2.7 - 2.7 2.7 2.7 -
- G กระบอกเบรค, ผาเบรค และกระทําเบรค( ไอดับบริว ) R&R 2.0 2.2 2.2 4.7 4.7 - - - - - 2.3 - 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 -
- H หมวกยาง, หมวกรองยาง, ยางกันฝุนผาเบรค ( IW ) R&R 1.5 1.7 1.7 4.5 4.5 - - - - - 2.7 - 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 -
750 กามเบรคหนา
- A กามเบรคหนา ( ไอ ), ผาเบรค ( 2 ) R&R 0.9 1.1 1.1 1.9 1.9 - - - - - 2.1 - 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 -
- B กามเบรคพรอมผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 0.6 0.8 0.8 1.6 1.6 - - - - - 2.1 - 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 -
- C กามเบรคและกระทะเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 1.1 1.3 1.3 2.1 2.1 - - - - - 2.1 - 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 -
750 กามเวรคหลัง
- D กามเบรคหนา ( ไอ ), ผาเบรค ( 2 ) R&R 1.0 1.2 1.2 2.4 2.4 - - - - - 2.6 - 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 -
- E กามเบรคพรอมผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 0.7 0.9 0.9 2.0 2.0 - - - - - 2.6 - 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 -
- F กามเบรคและกระทะเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 1.5 1.7 1.7 2.6 2.6 - - - - - 5.6 - 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
751 สลักยึด ( เบรกหนา )
- A สลักยึดและบูช ( ไอดับบริว ) R&R - 1.6 - 1.6 1.6 - - - - - 1.6 - 1.6 1.6 - 1.6 1.6 1.6 -
- B สลักยึด, บูชและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - 2.4 - 2.4 2.4 - - - - - 2.2 - 2.2 2.2 - 2.2 2.2 2.2 -
- C สลักยึด, บูชและกามเบรคพรอมผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - 2.0 - 2.0 2.0 - - - - - 2.0 - 1.4 1.4 - 1.4 1.4 1.4 -
- D สลักยึดกระทะเบรคและกามเบรคพรอมผาเบรค(ไอดับบริว) R&R - 1.6 - 1.6 16.0 - - - - - 1.9 - 1.9 1.9 - 1.9 1.9 1.9 -
751 สลักยึด ( เบรก )
- F สลักยึดและบูช ( ไอดับบริว ) R&R - 2.2 - 2.2 2.2 - - - - - 2.0 - 2.0 2.0 - 2.3 2.0 2.0 -
- G สลักยึด, บูชและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - 3.1 - 3.1 3.1 - - - - - 2.9 - 2.9 2.9 - 3.2 2.9 2.9 -
- H สลักยึด, บูชและกามเบรคพรอมผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - 2.5 - 2.5 2.5 - - - - - 1.8 - 1.8 1.8 - 2.1 1.8 1.8 -
- I สลักยึดกระทะเบรคและกามเบรคพรอมผาเบรค(ไอดับบริว) R&R - 2.0 - 2.0 2.0 - - - - - 2.3 - 2.3 2.3 - 2.6 2.3 2.3 -

752 สปริงเบรค ( เบรกหนา )
- A สปริงเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 0.5 0.7 0.7 0.9 0.9 - - - - - 0.9 - 0.9 0.9 - 0.9 0.9 0.9 -
- B สปริงเบรคและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 60.9 2.3 1.6 2.3 2.3 - - - - - 2.1 - 2.1 2.1 - 2.1 2.1 2.1 -
- C สปริงเบรคผาเบรค, กระทะเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 1.4 1.6 1.6 2.7 2.7 - - - - - 2.5 - 2.5 2.5 - 2.5 2.5 2.5 -
752 สปริงเบรค ( เบรกหลัง )
- A สปริงเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 0.6 0.8 0.8 1.3 1.3 - - - - - 1.3 - 1.3 1.3 - 1.3 1.3 1.3 -
- B สปริงเบรคและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 1.0 1.2 1.2 2.9 2.9 - - - - - 2.7 - 2.7 2.7 - 2.7 2.7 2.7 -
- C สปริงเบรคผาเบรค, กระทะเบรค ( ไอดับบริว ) R&R 1.7 1.9 1.9 3.5 3.5 - - - - - 3.3 - 3.3 3.3 - 3.3 3.3 3.3 -
753 ผาเบรค ( เบรกหนา )
- D ผาเบรค ( 1 ดับบริว ) R&R 0.9 1.1 1.1 2.2 2.2 - - - - - 2.0 - 2.0 2.0 - 2.0 2.0 2.0 -
- E ผาเบรค ( 2 ดับบริว ) R&R 1.5 1.7 1.7 3.8 3.8 - - - - - 3.6 - 3.6 3.6 - 3.6 3.6 3.6 -
- F ผาเบรคและกระทะลอ ( 2 ดับบริว ) R&R 2.0 2.2 2.2 4.8 4.8 - - - - - 2.5 - 2.5 2.5 - 2.7 2.5 2.5 -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
753  ผาเบรค  ( เบรกหลัง )
- E ผาเบรค ( 1 ดับบริว ) R&R 1.0 1.2 1.2 2.9 2.9 - - - - - 2.7 - 2.7 2.7 - 2.7 2.7 2.7 -
- F ผาเบรค ( 2 ดับบริว ) R&R 1.8 2.0 2.0 5.2 5.2 - - - - - 5.0 - 5.0 5.0 - 5.0 5.0 5.0 -
- G ผาเบรคและกระทะลอ ( 2 ดับบริว ) R&R 3.4 3.4 3.4 6.4 6.4 - - - - - 5.6 - 5.6 5.6 - 5.6 5.6 5.6 -
754 กระทะเบรค
- A กระทะเบรคหนา ( ไอดับบริว ) R&R 0.8 1.0 1.0 1.7 1.7 - - - - - 1.7 - 1.7 1.7 - 1.7 1.7 1.7 -
- B กระทะเบรคหนา ( 2 ดับบริว ) R&R 1.4 1.6 1.6 2.9 2.9 - - - - - 2.9 - 2.9 2.9 - 2.9 2.9 2.9 -
- E กระทะเบรคหลัง ( ไอดับบริว ) R&R 1.3 1.5 1.5 2.2 2.2 - - - - - 2.2 - 2.2 2.2 - 2.2 2.2 2.2 -
- F กระทะเบรคหลัง ( 2 ดับบริว ) R&R 2.3 2.5 2.5 3.8 3.8 - - - - - 3.8 - 3.8 3.8 - 3.8 3.8 3.8 -
757 แมปมเบรค ( ทีขาเหยียบเบรค )
- A แมปมเบรค R&R 0.9 0.9 - 1.6 1.6 - - - - - - - - - - - - - -
- B หมวกยางและลูกสูบ R&R 2.0 1.1 - 2.1 2.1 - - - - - 2.1 - - - - - - - -
758 หมอลมเบรคและหมอลมชวยเบรค
- A หมอลมเบรคและหมอลมชวยเบรค R&R - - 0.7 - - - - - - - - - - - - - - - -
762 ถังเก็บลม
- J ถังเก็บลม R&R - - 0.7 - - - - - - - 1.4 - 1.4 1.4 - 1.4 1.4 1.4 -

759 ถังสูญญากาศ
- A ถังสูญญากาศ R&R 7.0 7.0 0.3 0.7 0.7 - - - - - 1.5 - 1.5 1.5 - 1.5 1.5 1.5 -
763 กอกถายนํา
- A กอกถายนํา R&R 0.2 0.2 0.3 0.2 0.2 - - - - - 0.2 - 0.2 0.2 - 0.2 0.2 0.2 -
777 วาลวทางเดียว
- A วาลวทางเดียว R&R 0.3 0.3 - 0.3 0.3 - - - - - 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 -
764 วาลวนิลภัย R&R - - 0.3 - - - - - - - 0.2 - 0.2 0.2 - 0.2 0.2 0.2 -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
765 ทอยางและแปปเบรค
- A ทอยางเบรคหนา R&R 0.5 0.5 0.5 1.1 1.1 - - - - - 1.1 - 1.1 1.1 - 1.1 1.1 1.1 -
- B ทอยางเบรคหลัง R&R 0.5 0.5 0.5 0.9 0.9 - - - - - 0.9 - 0.9 0.9 - 0.9 0.9 0.9 -
- C ทอยางบนหัวเกง R&R 0.5 0.5 0.5 - - - - - - - 1.1 - 1.1 1.1 - - 1.1 1.1 -
- D แปปเบรค R&R - - - 1.5 1.5 - - - - - 2.0 - 2.0 2.0 - 2.0 2.0 2.0 -
766 แรงดันลม
- A ตัวปรับแรงดัน R&R - - 0.3 - - - - - - - 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 -
- B ตัวปรับแรงดัน OH - - 0.7 - - - - - - - 0.7 - 0.7 0.7 - 0.7 0.7 0.7 -
775 กระปุกนํามัน
- A กระปุกนํามัน R&R 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 - - - - - - - - - - - - - -
776 กระบอกนิรภัย
- A กระบอกนิรภัย R&R 0.7 0.7 - 0.7 0.7 - - - - - - - - - - - - - -
756 หมอลมสูญญากาศ
- Y หมอลมสูญญากาศ R&R 0.7 0.7 - 0.7 0.7 - - - - - - - - - - - - - -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
25 เบรกลม

746 แผงเบรค
- C แผงเบรคหนา R&R - - - - - 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.3 2.2 2.2 2.3 2.2 2.2 2.2 3.5
- D แผงเบรคหลัง R&R - - - - - 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 2.2 3.0 2.8 2.8 3.0 3.0 2.8 2.8 3.9
747 เพลาลูกเบียว (เบรกหนา )
- M เพลาลูกเบียว R&R - - - - - 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 3.5
- N บูช ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 4.6
- O ซีล ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 3.6
- P ซีลและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 4.6
747 เพลาลูกเบียว (เบรกหนา )
- Q เพลาลูกเบียว R&R - - - - - - - - - - 2.2 1.9 2.2 2.2 1.9 2.2 2.2 2.2 3.9
- R บูช ( 2 )แปนยึดแกนผาเบรคและแปนยึดแถบลูกเบียว R&R - - - - - - - - - - 2.7 2.4 2.7 2.7 2.4 2.7 2.7 2.7 4.9
- S ซีล R&R - - - - - - - - - - 2.3 2.0 2.3 2.3 2.0 2.3 2.3 2.3 4.1
- T ซีลและผาเบรค R&R - - - - - 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 - - - - - - - -
- U เพลาลูกเบียว, บูช, ซีล R&R - - - - - - - - - - 2.7 2.4 2.7 2.7 2.4 2.7 2.7 2.7 -
750 กามเบรค
- J ชุดกามเบรค R&R - - - - - 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 - 1.8 1.8 - - 1.8 1.8 -
- K ลูกกลิง ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 1.8 2.1 2.1 1.8 2.1 2.1 2.1 1.8
- L สลักลูกกลิง ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - - - - - - 2.1 1.8 2.1 2.1 1.8 2.1 2.1 2.1 2.0
- M ลูกกลิงและสลัก ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - - - - - - 2.1 1.8 2.1 2.1 1.8 2.1 2.1 2.1 2.0

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ
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กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520
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750 กามเบรค ( เบรกหลัง )
- N กามเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - - - - - - 2.6 2.3 2.6 2.6 2.3 2.6 2.6 2.6 2.3
- O ลูกกลิง ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - - - - - - 2.6 2.3 2.6 2.6 2.3 2.6 2.6 2.6 2.5
- P สลักลูกกลิง ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - - - - - - 2.6 2.3 2.6 2.6 2.3 2.6 2.6 2.6 2.5
- Q ลูกกลิงและสลัก ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - - - - - - 2.6 2.3 2.6 2.6 2.3 2.6 2.6 2.6 2.5
751 สลักยึดเบรคหนา
- K สลักยึดและบูช ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.8
- L สลักยึด, บูชและผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 1.7
- M สลักยึดและกามเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.8
- N สลักยึด, กระทะเบรค กามเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 3.5
751 สลักยึด (เบรกหลัง )
- O สลักยึดและบูช ( ไอดับบริว ป R&R - - - - - 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.3
- P สลักยึด, บูช และผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 3.6
- Q สลักยึดและกามเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 2.3
- R สลักยึด, กระทะเบรค กามเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 4.3
752 สปริงเบรค ( เบรกหนา )
- K สปริงเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 1.6
- L สปริงเบรค R&R - - - - - 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 2.7
- M สปริงเบรค, ผาเบรค และกระทะเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 4.4
752 สปริงเบรค ( เบรกหลัง )
- N สปริงเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.8
- O สปริงเบรค R&R - - - - - 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 3.6
- P สปริงเบรค, ผาเบรค และกระทะเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 5.5

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ
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กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520
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753 ผาเบรค ( เบรคหนา )
- M ผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.7
- N ผาเบรค ( 2 ดับบริว ) R&R - - - - - 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 4.9
- O ผาเบรคและกระทะเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 4.4
753 ผาเบรค ( เบรกหลัง )
- P ผาเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 3.6
- Q ผาเบรค ( 2 ดับบริว ) R&R - - - - - 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 6.0
- R ผาเบรคและกระทะเบรค ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.5
754 กระทะเบรค
- G กระทะเบรค หนา ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 3.1
- H กระทะเบรคหนา ( 2 ดับบริว ) R&R - - - - - 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 2.9 5.3
- J กระทะเบรคหลัง ( ไอดับบริว ) R&R - - - - - 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 3.7
- K กระทะเบรคหลัง ( 2 ดับบริว ) R&R - - - - - 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 6.1
762 ถังลม
- A ถังลมอยูหนา R&R - - - - - 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 -
- B ถังลมอยูหลัง R&R - - - - - 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 -
- C สวิสทแรงดันลม R&R - - - - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 -

763- B กอกถายนํา R&R - - - - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3
764-B วาลวนิรภัย R&R - - - - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3
777-B วาลวทางเดียว R&R - - - - - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
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CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520
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765  ทอยางเบรคและแปป
- J ทอยางเบรคหนา R&R - - - - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 0.7
- K ทอยางเบรคหลัง R&R - - - - - 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.8
- L ทอยางบนหัวเกง R&R - - - - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 0.6
- M  แปปเบรค R&R - - - - - 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 1.2
766 ตัวปรับแรงดันลม
- J ตัวปรับแรงดันลม R&R - - - - - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.5
- K ตัวปรับแรงดันลม OH - - - - - 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 1.4
767 ตัวปรับเบรค
- A ตัวปรับเบรคหนา ( โอเอส ) R&R - - - - - 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.9
- B ตัวปรับเบรคหลัง ( โอเอส ) R&R - - - - - 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.9
768 หมอลมเบรคทีลอ
- A หมอลมเบรคทีลอหนา R&R - - - - - 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.9
- B หมอลมเบรคทีลอหนา R&R - - - - - 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 1.5
- C หมอลมเบรคสองตอน ( แม็กซี ) R&R - - - - - 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 1.5
- D แผนไดอะแฟรม R&R - - - - - 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 2.5
770  แมเบรคปมลม
- A  แมเบรคปมลม R&R - - 0.9 - - 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 1.2
- B  แมเบรคปมลม OH - - 1.6 - - 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 3.0
772 เบรกมือ
- A เบรกมือ R&R 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
- B เบรกมือ OH 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9

งาน งาน รายละเอียด WORK
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CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
778 วาลวแบงลม
- A วาลวแบงลม R&R - - 0.5 - - 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.7
- B วาลวแบงลม OH - - 0.9 - - 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
780 วาลวสองทาง
- A วาลวสองทาง R&R - - 0.8 - - 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.7
- B วาลวสองทาง OH - - 0.9 - - 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 0.9
785 รีเลยวาลว
- A รีเลยวาลว R&R - - 1.0 - - 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 0.7
- B รีเลยวาลว OH - - 1.7 - - 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.6

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
26 เบรกมือ

790 กระทะเบรคมือ
- A กระทะเบรคมือ R&R 0.5 0.5 0.5 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 1.2 2.0 2.0 1.2 2.0 2.0 2.0 1.8
- B กระทะเบรคมือ และผาเบรค ( เอ ) R&R 0.7 0.7 0.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.0 2.7 2.7 2.0 2.7 2.7 2.7 2.3
791 สายควบคุม
- A สายควบคุม R&R 0.9 0.9 0.9 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 1.2 0.8 0.8 1.2 0.8 0.8 0.8 1.7
792 ชุดเบรคมือบนหัวเกง
- A ชุดเบรคมือบนหัวเกง R&R 0.9 2.7 - 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 2.0 2.7 2.7 2.0 2.7 2.7 2.7 -
795 ปรับแตงเบรค
- A ทําความสะอาดเบรค, ปรับเบรค 6 จุด R&R - - - - - 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 - - - - - - - - -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
27 ระบบรองรับ

800 แหนบหนา
- A แหนบหนา ( ไอ ) R&R 1.1 1.1 1.2 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.5
- K โบลสะดือแหนบ R&R 1.1 1.1 1.1 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 4.2
- L ชุดแหนบหนา R&R 0.9 0.9 1.4 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 3.3
801 แหนบหลัง
- A แหนบหลังตัวหลัก ( ไอ ) R&R 1.4 1.4 1.5 2.5 2.5 3.1 3.1 3.1 3.1 3.1 3.1 2.5 3.1 3.1 2.5 3.4 3.1 3.1 5.9
- I แหนบหลังตัวชวย ( ไอ ) R&R 1.4 1.4 1.4 - 2.5 - - - - - - - - - - - - - -
- M โบลสสดือแหนบ R&R 1.4 1.4 1.2 2.5 2.5 3.1 3.1 3.1 3.1 3.1 3.1 2.5 3.1 3.1 2.5 3.4 3.1 3.1 5.9
- N ชุดแหนบหลังตัวหลัก R&R 1.2 1.2 1.4 1.6 1.6 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.0 2.5 2.5 2.0 2.8 2.5 2.5 -
- O ชุดแหนบหลังตัวชวย R&R 1.4 1.4 - 1.8 1.8 - - - - - 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 2.0 1.8 1.8 -
802 สลักแหนบ
- A สลักแหนบและบูชหนา R&R 1.2 1.2 1.2 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6
- C สลักแหนบและบูชหลัง R&R 1.5 1.5 1.2 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 -
803 แผนรอง
- E แผนรองสลักหนา R&R - - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 - - - - - - - - 1.5
- F แผนรองสลักหลัง R&R - - - - - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 - 0.2 0.2 - - 0.2 0.2 2.2
807 บารับสปริง
- A บารับสปริงหนา R&R - - - 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 -
- B บารับแหวนหลังตัวเมน R&R - - - - - 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 - - - - - - - - -
- C บารับแหวนหลังตัวชวย R&R 0.2 0.2 - 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 - 0.2 0.2 - 0.2 0.2 0.2 -
- D โตงเตงแหนบ ( ไอเอส ) R&R 1.2 1.2 - 2.5 2.5 - - - - - 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
808 ยูโบลท
- A แหนบหนา ( ไอเอส ) R&R 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 -
- B แหนบหลัง ( ไอเอส ) R&R 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 0.5 1.9 1.9 0.5 1.9 1.9 1.9 -
813 เพลาโบกี
- A กันรุนและโบลท R&R - - - - - 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 - 3.9 3.9 - 4.3 3.9 3.9 8.1
- B กันรุน, บูชและบารับเพลาโบกี R&R - - - - - 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 - 10.5 10.5 - 10.5 10.5 10.5 15.3
- D เพลาโบกี R&R - - - - - 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 - 10.5 10.5 - 10.5 10.5 10.5 8.1
820 แขนกันดึง
- A แชนกันดึง ( I ) R&R - - - - - 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.1 - 1.1 1.1 - 1.1 1.1 1.1 1.4
821 ลูกยางแขนคังดึง
- A ลูกยางแขนคังดึง ( 2 ) R&R - - - - - 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 - 1.6 1.6 - 1.6 1.6 1.6 1.8
823 โช็คอัพ
- Y ช็คอัพหนาและลูกยาง R&R - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 1.0
- A ช็คอัพหลังและบูช R&R - - - - - - - - - - - 0.7 - - 0.7 - - - 1.8
824 เหล็กกันโครง
- A ลูกปนเพลาแขน ( ไอ ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- B บูชยึดกันโครง ( ไอ ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- C เหล็กกันโครง ( ไอ ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
815 ถุงลม
- A ถุงลม R&R - - - - - - - - - - - 0.1 - - 0.1 - - - -
816 วาลวปรับแรงดัน
- A ชุดวาลว R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- B แขนปรับระดับ R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
818 แขนกันดึง
- B แขนกันดึงหนา ( บน ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- C แขนกันดึงหนา ( ลาง ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- D แขนกันดึง R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- E แขนกันดึงหลัง ( บน ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- F แขนกันดึงหลัง ( ลาง ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
824 เหล็กกันโครง
- E เหล็กยึด, บูช ( ไอ ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
- D เพลาแขวน, แผนรอง ( ไอ ) R&R - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
28 อุปกรณอืนๆ

840 ปดนําฝน
- A ชุดปดนําฝน R&R 0.3 0.3 0.3 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 - 0.4 0.4 - 0.4 0.4 0.4 0.7
841 ใบปด
- A มอเตอรปดนําฝน R&R 0.7 0.7 0.9 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 - 0.8 0.8 - 0.8 0.8 0.8 0.6
- B มอเตอรและกานใบปด R&R 1.0 1.0 1.0 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 - 1.7 1.7 - 1.7 1.7 1.7 1.3
842 กานใบปด
- A กานใบปด R&R 0.6 0.6 0.8 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 - 0.9 0.9 - 0.9 0.9 0.9 1.0
843 เครืองทําความรอน
- Y เครืองทําความรอน R&R 1.9 1.9 1.9 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 3.8 - 3.8 3.8 - 1.8 3.8 3.8 2.2
844 แตร
- A แตร R&R 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 - 0.4 0.4 - 0.4 0.4 0.4 0.4
850 แปนรอง ( หัวลาก )
- E แปนรองทางเดียว R&R - - - - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 - 1.1 1.1 - 1.1 1.1 1.1 2.7
- K แปนรองสองทาง R&R - - - - - 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 - 1.1 1.1 - 1.1 1.1 1.1 2.7
851 สายลมและสายไฟ
- A สายลม R&R - - - - - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.3
- E สายไฟ R&R - - - - - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.3

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
29 หนาปด,สวิสทและสวนประกอบทีเกียวของ

860 ชุดสวิสท
870 ชุดสวิสท

860A สวิสทสตารท R&R 0.5 0.5 1.0 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 2.9
861A สวิสทแบตเตอรี R&R - - - - - - - - - - 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.8
863A ชุดสวิสท ( ไอ ) R&R 0.4 0.4 0.8 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3
865A สวิสทไฟเลียว R&R 0.4 0.4 0.8 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.7 0.3 0.7 0.7 0.3 0.3 0.7 0.7 1.0
970A สวิสทไฟหนา R&R 0.3 0.3 0.6 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.4
867 แม็กเนติวาลว
- A แม็กเนติวาลว ( แตร ) R&R 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
- B แม็กเนติวาลว ( 2 สปด  ) R&R - - - - - 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 - 0.5 0.5 - 0.5 0.5 0.5 0.5
874 แฟลชเชอรไฟเลียว
- A แฟลชเชอรไฟเลียว R&R 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 - 0.4 0.4 - 0.4 0.4 0.4 0.4
875 ชุดหนาปด
873 ชุดหนาปด

875A วัดความเร็วรถยนต R&R 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.7 - 0.7 0.7 - 0.7 0.7 0.7 0.9
878A วัดรอบเครืองรถยนต R&R 0.9 0.9 1.1 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 - 0.9 0.9 - 0.9 0.9 0.9 0.7
879A วัดแรงดันนํามันเครือง R&R 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.9 - 0.9 0.9 - 0.9 0.9 0.9 0.9
883A แอมมิเตอร R&R 0.7 0.7 0.4 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 - 0.7 0.7 - 0.7 0.7 0.7 0.9
886A วัดเชือเพลิง R&R 0.7 0.7 - 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 - 0.7 0.7 - 0.7 0.7 0.7 0.9
885A วัดความรอน R&R 0.8 0.8 0.4 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 - 0.7 0.7 - 0.7 0.7 0.7 0.9
873A วัดแรงดันลม R&R - - 0.7 - - 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 - - - - - - - - 0.9
881 สายวัดความเร็ว
- A สายวัดความเร็ว R&R 0.7 0.4 0.4 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 - 1.0 1.0 - 1.0 1.0 1.0 2.0

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8



กลุม รหัส
ของ โค็ด FD6 PD6T RE8 RF8

CM CMF CLG TD UG CD CDA CWA CW CW CWM RB CWA CWM RB TWA CWA CWA CWB
81 87 CPA 10 780 12 12 12 41 30 430 31 45 430 46 52 52 53 520

87
893 กลองฟวส
- A กลองฟวส R&R 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 - 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
877 สายแบตเตอรี
- A สายจากแบตเตอรีถึงสวิสทรีเลย R&R .9.4 0.4 0.4 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.5 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
- B สายจากแบตเตอรีถึงมอเตอรสตารท R&R .9.5 0.5 0.5 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.5 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
- C สายอืนๆ R&R .9.6 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
- D เปลียนสายไฟชุดหัวเกง ( บน ) R&R - - - - - - - - - - 8.0 - - 8.0 - - - - -
- E เปลียนสายไฟชุดแชซซี ( ลาง ) R&R - - - - - - - - - - 7.0 - - 7.0 - - - - -
888 หลอดไฟหนา
- A หลอดไฟหนา R&R 0.5 0.5 1.1 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 - - - - - - - - 0.8

งาน งาน รายละเอียด WORK

การทํางาน
มาตรฐานชัวโมงบริการ

FE6 ND6 NE6 PE6 PE6T RD8
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การจัดการขอมูล 
เพื่อใชศึกษาการจัดดับงานซอม 
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ภาคผนวกนี้จะแสดงการจัดการขอมูล ซึ่งการจัดการขอมูลนี้ เปนสิ่งสําคัญอยางมากสําหรับการศึกษา
เพื่อแกปญหาของระบบ โดยขอมูลที่รวบรวมมาเพื่อการแกปญหานี้ไดแก 
 

• ระยะเวลาในการเขาซอมของรถ 
• ระยะเวลาในการตรวจสภาพรถ 
• ระยะเวลาในการซอมรถแตละประเภท 
 

ข.1  ระยะเวลาในการเขาซอมของรถ 
 
 การเขาซอมของรถนั้นจะขึน้อยูกับชวงระยะเวลาของวัน กลาวคือ ในแตละเวลาลักษณะ
การเขาซอมของรถ จะไมเหมือนกนัซึ่งจากการก็บขอมูลที่รถเขามาทําการซอมนั้นพบวาสามารถ
แบงชวงเวลาไดเปน 4 ชวงคือ  

1. เวลาเชา ( 5:00 – 6:59)  เวลานี้จะมีรถเพื่อมาเขาซอมสูงสุดเนื่องจากกอนที่จะนาํรถ
ออกไปใหบริการ พนักงานขับรถมีความจําเปนที่จะตองตรวจสภาพการใชงานของรถ
กอนที่จะนําไปใชงาน 

2. เวลากลางวนั ( 7:00-20:59 ) เวลานี้ปริมาณรถเขาไมเยอะมากนกั รถที่เขามาซอมใน
ชวงเวลานี้มีอยู 3 กรณี คือ  

- เสียในระหวางการใหบริการลูกคา และใชรถยกลากกลับมาเพื่อดําเนินการ
ซอม 

- เสียในขณะทีพ่นักงานขับรถขับเขามาเพื่อเปลี่ยน ใหพนักงานขับรถชวงบาย
ไปบริการผูโดยสาร  

- พนักงานกะบายตรวจสภาพรถกอนที่จะนาํไปบริการผูโดยสาร 
3. เวลากลางคืน ( 21:00- 1:59 ) รถที่เขามาเขาระบบซอมในเวลานี้คือรถที่ผานการใชงาน

แลวมาทั้งวนั ซ่ึงพนักงานขบัรถจะตองทําการตรวจสภาพรถ กอนที่จะทําการคืนรถให
แผนกเดนิรถตอไป จากการเก็บขอมูลพบวารถที่เขาซอมในชวงเวลานี้ จะมีบางวันที่ไม
มีรถเขาซอมในชวงเวลานี้ จากการเก็บขอมูลพบวา มี 14 วันจากทั้งหมด 92 วันที่ไมมี
รถเขามาในระบบการซอม หรือคิดเปน  15.2% 

4. เวลาดึก  (2:00-4:59 ) ไมมีรถที่เขามาในระบบซอมตอนนี้ 
 

การเก็บขอมูลเวลารถเขาซอมนี้ ใชวิธีการบันทึกเวลาที่ รถเขาสูระบบการซอม แลวนํามา
คํานวณเพื่อหา ระยะหาง ซ่ึงขอมูลมาจาก ใบสั่งซอม ระหวางวันที่ 1 มีนาคม 2543 ถึง 31 
พฤษภาคม 2543  แลวนําขอมูลดังกลาวมาคํานวณหาคาระยะหาง เพื่อนาํไปใหในการคํานวณตอไป 
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1. ระยะเวลาในการเขามาซอมของรถ ในเวลาเชา ( 5:00-6:59 ) ไดขอมูลดังนี้ 
 
ตารางที่  ข.1 แสดงขอมูลระยะหางของเวลาที่รถเขาสูศูนยซอมในเวลาเชา ( 5:00-6:59 ) 

 
 ระยะหาง ( นาที ) ความถี่  
 0.01-1 30  
 1.01-2 50  
 2.01-3 55  
 3.01-4 54  
 4.01-5 54  
 5.01-6 45  
 6.01-7 39  
 7.01-8 34  
 8.01-9 41  
 9.01-10 39  
 10.01-11 33  
 11.01-12 44  
 12.01-13 29  
 13.01-14 29  
 14.01-15 31  
 15.01-16 11  
 16.01-17 20  
 17.01-18 11  
 18.01-19 11  
 19.01-20 14  
 20.01-21 8  
 21.01-22 14  
 22.01-23 7  
 23.01-24 6  
 24.01-25 7  
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 ระยะหาง ( นาที ) ความถี่  
 25.01-26 4  
 26.01-27 4  
 27.01-28 1  
 28.01-29 6  
 29.01-30 2  
 30.01-31 2  
 31.01-32 0  
 32.01-33 3  
 33.01-34 1  
 34.01-35 3  
 35.01-36 1  
 36.01-37 2  
 37.01-38 0  
 38.01-39 1  
 39.01-40 3  
 40.01-41 1  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 158

ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยใช SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 
 

 
รูปที่  ข.1 กราฟแสดงขอมูลระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการซอมในเวลาเชา 
(5:00-6:59) 
 

จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการซอมในเวลา
เชา (5:00-6:59) มีลักษณะการแจกแจงแบบ Gamma Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness 
of Fit test ดังนี้ 
 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Gamma Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Gamma Distribution 
 
เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจากประชากรตัวอยาง 
จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ คาพารามิเตอร
ของ Gamma ไดวา คา Alpha มีคาเทากับ 1.56 และ คา Beta มีคาเทากับ 6.3 ไดผลการคํานวณดัง
ตาราง  
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ตารางที่ ข.2  ตารางการทดสอบไครสแควรของแสดงขอมูลระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการ
ซอมในเวลาเชา (5:00-7:00) 
 
ช้ัน ขอบเขต

ช้ัน 
ความนาจะเปน
แบบ Gamma 

Ei Oi (Oi - Ei)2 (Oi - Ei)2/ Ei 

1. 0.01-1 0.037072 27.80427 30 4.821236 0.173399 
2. 1.01-2 0.062413 46.80974 50 10.17778 0.217429 
3. 2.01-3 0.071247 53.43502 55 2.449178 0.045835 
4. 3.01-4 0.073517 55.1376 54 1.294133 0.023471 
5. 4.01-5 0.072264 54.19804 54 0.039219 0.000724 
6. 5.01-6 0.069023 51.76733 45 45.79671 0.884664 
7. 6.01-7 0.064687 48.51552 39 90.54515 1.866313 
8. 7.01-8 0.059811 44.85806 34 117.8974 2.628232 
9. 8.01-9 0.054746 41.05945 41 0.003535 8.61E-05 

10. 9.01-10 0.049719 37.28905 39 2.927362 0.078505 
11. 10.01-11 0.044871 33.6532 33 0.426675 0.012679 
12. 11.01-12 0.040289 30.21687 44 189.9747 6.287043 
13. 12.01-13 0.036021 27.01595 29 3.936446 0.145708 
14. 13.01-14 0.03209 24.06715 29 24.33298 1.011045 
15. 14.01-15 0.028499 21.37411 31 92.65771 4.335044 
16. 15.01-16 0.025242 18.93169 11 62.9117 3.32309 
17. 16.01-17 0.022306 16.72914 20 10.69855 0.639516 
18. 17.01-18 0.01967 14.75235 11 14.08013 0.954433 
19. 18.01-19 0.017314 12.9853 11 3.941433 0.30353 
20. 19.01-20 0.015215 11.41116 14 6.70211 0.58733 
21. 20.01-21 0.013351 10.01304 8 4.052337 0.404706 
22. 21.01-22 0.011699 8.774494 14 27.30592 3.111965 
23. 22.01-23 0.01024 7.679812 7 0.462145 0.060177 
24. 23.01-24 0.008952 6.714254 6 0.510159 0.075981 
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ช้ัน ขอบเขต
ช้ัน 

ความนาจะเปน
แบบ Gamma 

Ei Oi (Oi - Ei)2 (Oi - Ei)2/ Ei 

25. 24.01-25 0.007819 5.864124 7 1.290214 0.220018 
26. 25.01-26 0.006822 5.116851 4 1.247356 0.243774 
27. 

 
28 

26.01-27 
 

27.01-28 

0.005948 
 

0.005181 

4.460952 
8.346976 
3.886024 

4 
5 
1 

 
11.20225 

 
1.342073 

29. 
 

30. 

28.01-29 
 

29.01-30 

0.00451 
 

0.003923 

3.382682 
6.325185 

2.942503 

6 
8 
2 

 
2.805005 

 
0.443466 

31. 
 

32. 
33. 

30.1-31 
 

31.01-32 
33.01-33 

0.003411 
 

0.002963 
0.002573 

2.557954 
6.709912 

2.222321 
1.929636 

2 
5 
0 
3 

 
2.923799 

 
0.435743 

34. 
35. 
36. 
37. 

 
38. 
39. 
40. 
41. 

33.01-34 
34.01-35 
35.01-36 
36.01-37 

 
37.01-38 
38.01-39 
39.01-40 
40.01-41 

0.002233 
0.00194 
0.00168 
0.00146 

 
0.00126 
0.00109 
0.00094 
0.00082 

1.674609 
1.45256 
1.25936 
1.09137 

8.5636 
0.9454 
0.81862 
0.70857 
0.6131 

1 
3 
1 
2 

12 
0 
1 
3 
1 

 
 
 
 

11.8089 

 
 
 
 

1.37896 

    750  31.2349 
 
χ2 = 31.2349 
χ2 

0.05,27 = 40.1133 
 

เนื่องจาก χ2 < χ2 
0.05,27  = 40.1133 แสดงวาไมมีเหตุผลเพียงพอที่จะปฏิเสธสมมติฐาน จึง

สรุปวา ระยะหางของเวลาทีร่ถเขาสูระบบการซอมในเวลาเชา (5:00-6:59) มีการกระจายความนาจะ
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เปนแบบ Gamma Distribution โดย มีคา Alpha มีคาเทากับ 1.56 และ คา Beta มีคาเทากับ 6.3 โดยมี
คา Expected Value =  10.3 นาที 

2. ระยะเวลาในการเขามาซอมของรถ ในเวลากลางวัน ( 7:00-20:59 ) ไดขอมูลดังนี้ 
ตารางที่ ข.3  แสดงขอมูลระยะหางของเวลาที่รถเขาสูศูนยซอมในเวลากลางวัน ( 7:00-20:59 ) 

 
 ระยะหาง ( นาที ) ความถี่  
 4.01-36 247  
 36.1-68 143  
 68.1-100 90  
 100.1-132 57  
 132.1-164 52  
 164.1-196 32  
 196.1-228 25  
 228.1-260 21  
 260.1-292 11  
 292.1-324 4  
 324.1-356 10  
 356.1-388 8  
 388.1-420 2  
 420.1-452 4  
 452.1-484 1  
 484.1-516 1  
 516.1-548 0  
 548.1-580 2  
 580.1-612 0  
 612.1-644 1  
 644.1-676 0  
 676.1-708 1  
 708.1-740 1  
 741.1-772 0  
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 772.1-804 0  
 804.1-836 1  

ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยใช SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 

 
รูปท่ี  ข.2  กราฟแสดงขอมูลระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการซอมในเวลากลางวัน  
( 7:00-20:59 ) 

 
จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการซอม ในเวลา
กลางวัน ( 7:00-20:59 )  มีลักษณะการแจกแจงแบบ Gamma Distribution จึงทําการทดสอบแบบ 
Goodness of Fit test ดังนี ้
 
 
 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Gamma Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Gamma Distribution 
 
เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจากประชากรตัวอยาง 
จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ คาพารามิเตอร
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ของ Gamma Distribution Gamma ไดวา คา Alpha มีคาเทากับ 1.56 และ คา Beta มีคาเทากับ 6.3 
ไดผลการคํานวณดังตาราง 
ตารางที่  ข.4 ตารางการทดสอบไครสแควรของแสดงขอมูลระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการ
ซอมในเวลากลางวัน (7:00-20:59) 
 
ช้ัน ขอบเขตชั้น ความนาจะเปน

แบบ Gamma 
Ei Oi (Oi - Ei)2 (Oi - Ei)2/ Ei 

1. 4.01-36 0.29492 210.575 247 1326.79 5.37162 
2. 36.1-68 0.18754 133.905 143 82.7202 0.57846 
3. 68.1-100 0.12955 92.5012 90 6.25604 0.06951 
4. 100.1-132 0.09149 65.3258 57 69.3194 1.21613 
5. 132.1-164 0.06531 46.6339 52 28.7952 0.55375 
6. 164.1-196 0.04693 33.5052 32 2.26558 0.0708 
7. 196.1-228 0.03386 24.1759 25 0.67906 0.02716 
8. 228.1-260 0.02451 17.4979 21 12.2649 0.58404 
9. 260.1-292 0.01778 12.6936 11 2.86838 0.26076 
10. 292.1-324 0.01292 9.22494 4 27.3 6.82501 
11. 324.1-356 0.0094 6.71374 10 10.7995 1.07995 
12. 

 
13. 

356.1-388 
 

388.1-420 

0.00685 
 

0.005 

4.89187 
8.45976 

3.56789 

8 
10 

2 

 
2.37235 

 
0.23724 
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ช้ัน ขอบเขตชั้น ความนาจะเปน
แบบ Gamma 

Ei Oi (Oi - Ei)2 (Oi - Ei)2/ Ei 

14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 

 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 

420.1-452 
452.1-484 
484.1-516 
516.1-548 
548.1-580 
580.1-612 
612.1-644 

 
644.1-676 
676.1-708 
708.1-740 
740.1-772 
772.1-804 
804.1-836 

0.00365 
0.00266 
0.00195 
0.00142 
0.00104 
0.00076 
0.00056 

 
0.00041 
0.0003 
0.00022 
0.00016 
0.00012 
8.7E-05 

2.6044 
1.90244 
1.39054 
1.01693 
0.74406 
0.54463 
0.39881 
9.52613 
0.29213 
0.21406 
0.15689 
0.11502 
0.08434 
0.06186 

4 
1 
1 
0 
2 
0 
1 
12 
0 
1 
1 
0 
0 
1 

 
 
 
 
 
 
 

6.12005 

 
 
 
 
 
 
 

0.51 

    714  17.3844 
 
χ2 = 17.3844 
χ2 

0.05,10 = 18.307 
 

เนื่องจาก χ2 < χ2 
0.05,10 = 18.307 ซ่ึงแสดงวาไมมเีหตุผลเพียงพอที่จะปฏิเสธสมมติฐาน 

จึงสรุปวา ระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการซอมในเวลากลางวนั (7:01-20:59) มีการกระจาย
ความนาจะเปนแบบ Gamma Distribution โดย มีคา Alpha มีคาเทากับ 0.869และ คา Beta มีคา
เทากับ 105  โดยมีคา Expected Value =  95.5 นาที 
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3. ระยะเวลาในการเขามาซอมของรถ ในเวลากลางคืน ( 21:00- 1:59 ) ไดขอมูลดังนี้ 
 

ตารางที่ ข.5  แสดงขอมูลระยะหางของเวลาที่รถเขาสูศูนยซอมในเวลากลางคืน  ( 21:00- 1:59 ) 
 

 ระยะหาง ( นาที ) ความถี่  
 5-16.9 121  
 17-28.9 90  
 29-40.9 71  
 41-52.9 40  
 53-64.9 29  
 65-76.9 22  
 77-88.9 14  
 89-100.9 11  
 101-112.9 14  
 113-124.9 12  
 125-136.9 4  
 137-148.9 1  
 149-160.9 4  
 161-172.9 2  
 173-184.9 3  
 185-196.9 0  
 197-208.9 0  
 209-220.9 0  
 221-232.9 0  
 233-244.9 2  
 
ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยใช SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 
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รูปที่   ข.3  กราฟแสดงขอมลูระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการซอมในเวลากลางคืน  
( 21:00-1:59 ) 

 
จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการซอมในเวลา
เชา มีลักษณะการแจกแจงแบบ Exponential Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness of Fit 
test ดังนี้ 
 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Exponential Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Exponential Distribution 
 
เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจากประชากรตัวอยาง 
จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ คาพารามิเตอร
ของ Exponential Distribution ไดวาคา เฉลีย่ของขอมูลเทากับ 37 นาที ไดผลการคํานวณดังตาราง 
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ตารางที่  ข.6 ตารางการทดสอบไครสแควรของแสดงขอมูลระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการ
ซอมในเวลากลางวัน (21:00-1:59) 
 
ช้ัน ขอบเขตชั้น ความนาจะเปน

แบบ Expo 
Ei Oi (Oi - Ei)2 (Oi - Ei)2/ EI 

1. 5-16.9 0.24026 105.716 120 233.603 1.9306 
2. 17-28.9 0.17371 76.4343 90 184.029 2.04476 
3. 29-40.9 0.1256 55.2632 68 247.647 3.48799 
4. 41-52.9 0.09081 39.9562 40 0.00192 4.8E-05 
5. 53-64.9 0.06566 28.8889 29 0.01234 0.00043 
6. 65-76.9 0.04747 20.8871 22 1.23844 0.05629 
7. 77-88.9 0.03432 15.1017 14 1.21382 0.0867 
8. 89-100.9 0.02482 10.9188 11 0.00659 0.0006 
9. 101-112.9 0.01794 7.89446 12 37.2776 2.66269 
10. 113-124.9 0.01297 5.70782 10 39.5916 3.2993 
11. 

 
12. 

125-136.9 
 

137-148.9 

0.00938 
 

0.00678 

4.12684 
7.11061 

2.98377 

4 
5 
1 

 
4.45469 

 
0.89094 

13. 
14. 
15. 
16. 

 
17. 
18. 
19. 
20. 

149-160.9 
161-172.9 
173-184.9 
185-196.9 

 
197-208.9 
209-220.9 
221-232.9 
233-244.9 

0.0049 
0.00354 
0.00256 
0.00185 

 
0.00134 
0.00097 
0.0007 
0.00184 

2.15731 
1.55977 
1.12774 
0.81537 

7.20696 
0.58953 
0.42624 
0.30818 
0.22282 

4 
2 
3 
0 

11 
0 
0 
0 
2 

 
 
 
 

14.3872 

 
 
 
 

1.30793 

    440  15.7683 
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χ2 = 15.7683 
χ2 

0.05,10 = 18.307 
 

เนื่องจาก χ2 < χ2 
0.05,10 = 18.307 ซ่ึงแสดงวาไมมเีหตุผลเพียงพอที่จะปฏิเสธสมมติฐาน 

จึงสรุปวา ระยะหางของเวลาที่รถเขาสูระบบการซอมในเวลาดกึ (21:01-1:59) มีการกระจายความ
นาจะเปนแบบ Exponential Distribution โดยมีคาเฉลี่ยของขอมูลเทากับ 37 นาที และมีคา Expected 
Value =  42 นาที 

 
ข.2  ระยะเวลาตรวจสภาพความเสียหายของรถ 
 
 เมื่อรถเขามายังอูซอมมีรถ จะมีพนกังานทีค่อยตรวจสภาพความเสียหายของรถ เพื่อที่จะสง
รถไปยังอูซอมไดถูกตอง  การหาระยะเวลาตรวจสภาพความเสียหายนีใ้ชวิธีบนัทึกระยะเวลาเขา
และ ออก แลวจึงนํามาลบออก เพื่อเปนเวลาที่ใชในการตรวจสภาพความเสียหายของรถ ซ่ึงขอมูลนี้
เก็บมาระหวางวันที่  9 มกราคม 2544 –  12 มกราคม 2544 ไดขอมูลดังนี้ 
  
ตารางที่ ข.7  ตารางแสดงขอมูลระยะเวลาตรวจความเสียหายของรถ 

 
 ระยะหาง ( นาที ) ความถี่  
 2.01-3 6  
 3.01-4 21  
 4.01-5 68  
 5.01-6 72  
 6.01-7 26  
 7.01-8 5  
 8.01-9 2  
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ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยใช SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 

 
รูปที่ ข.4    กราฟแสดงขอมูลระยะเวลาตรวจสภาพความเสียหายของรถ 
 

จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของระยะเวลาตรวจสภาพความเสียหายของรถ  
มีลักษณะการแจกแจงแบบ Normal Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness of Fit test ดังนี้ 

 
 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Normal Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Normal Distribution 
 
เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจากประชากรตัวอยาง 
จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ คาพารามิเตอร
ของ Normal Distribution ไดวาคาเฉลี่ย ของขอมูลเทากับ 5.2 นาที และคาเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากบั 
1.08 นาที ไดผลการคํานวณดังตาราง 
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ตารางที่ ข.8  ตารางการทดสอบไครสแควรของแสดงขอมูลระยะเวลาตรวจสภาพความเสียหายของ
รถ 
 
ช้ัน ขอบเขต

ช้ัน 
ความนาจะเปน
แบบ Normal 

Ei Oi (Oi - Ei)2 (Oi - Ei)2/ Ei 

1. 
 

2. 

2.01-3 
 

3.01-4 

0.020822 
 

0.112439 

4.164472 
26.65191 
22.48744 

6 
27 
21 

 
0.121164 

 
0.004546 

 
3. 4.01-5 0.293282 58.65632 68 87.30436 1.488405 
4. 5.01-6 0.344033 68.80657 72 10.19800 0.148213 
5. 6.01-7 0.181635 36.32698 26 106.6466 2.935741 
6. 
 

7. 

7.01-8 
 

8.01-9 

0.043028 
 

0.004763 

8.605504 
9.558066 
0.952562 

5 
7 
2 

 
6.543702 

 
0.684626 

 
    200  5.261531 

 
χ2 = 5.2615 
χ2 

0.05,2 = 5.99 
 

 เนื่องจาก χ2< χ2 
0.05,2 = 5.99  ซ่ึงแสดงวาไมมีเหตุผลเพียงพอที่จะปฏิเสธ

สมมติฐาน จึงสรุปวา ระยะเวลาในการตรวจสอบความเสียหายของรถมีการกระจายความนาจะเปน
แบบ Normal Distribution โดยมีคาเฉลี่ยเทากับ 5.2 นาที และ มีคาเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ 1.08 
นาที โดยมีคา Expected Value =  5.57 นาที 
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ข.3  ประเภทของการซอม 
 
 เนื่องจากในการซอมมีการซอมหลายแบบหลายชนิด อูซอมรถจึงมีการกําหนดประเภทของ
การซอมที่ตองรับผิดชอบไวดังตอไปนี ้
  AX  -  Axle Section 
  BR  -  Brake Section    
  CH  -  Chassis  Section  
  DT  -  Drive Train Section 
  EL  -  Electric Section 
  EN  -  Engine Section 
  GR  -  Grease Section 
  OI  -  Oil Section 
  ST  -  Steering Section 
  SU  -  Suspension Section 
 
นอกจากนี้ รถที่เขามาเพื่อทําการซอมนั้น มีลักษณะ และ จํานวนการซอมไมเทากัน เราจึงหาความ
นาจะเปนของจํานวนงานที่เขามาซอมในแตละครั้ง และ ชนิดของการซอมไดดังนี ้
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ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยใช SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 

   
รูปที่  ข.5   กราฟแสดงขอมลูระยะเวลาการซอมรถประเภท Axle Section 
 

จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของ ระยะเวลาการซอมรถประเภท Axle Section มี
ลักษณะการแจกแจงแบบ Beta Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness of Fit test ดังนี้ 
 
 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Beta Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Beta Distribution 
 
เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจากประชากรตัวอยาง 
จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ คาพารามิเตอร
ของ Beta Distribution  ไดวา คา Alpha 1 และ Alpha 2 มีคา 1.02 และ 1.63 ตามลําดับไดผลการ
คํานวณดังตาราง 
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ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยใช SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 
 

 
รูปที่ ข.6    กราฟแสดงขอมลูระยะเวลาการซอมประเภท Break Section 

 
จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ระยะเวลาการซอมประเภท Break 

Section มีลักษณะการแจกแจงแบบ Exponential Distribution จึงทําการทดสอบแบบ 
Goodness of Fit test ดังนี ้

 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Exponential Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Exponential Distribution 
 
เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจากประชากรตัวอยาง 
จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ คาพารามิเตอร
ของ Exponential Distribution ไดวาคา เฉลีย่ของขอมูลเทากับ 29.5 นาท ีไดผลการคํานวณดังตาราง 
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ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยให SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 
 

 
รูปที่ ข.7    กราฟแสดงขอมลูระยะเวลาการซอมประเภท Chassis  Section 
 
จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของระยะเวลาการซอมประเภท Chassis  

Section มีลักษณะการแจกแจงแบบ Exponential Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness of 
Fit test ดังนี ้

 
 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Exponential Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Exponential Distribution 
 
เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจากประชากรตัวอยาง 
จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ คาพารามิเตอร
ของ Exponential Distribution ไดวาคา เฉลีย่ของขอมูลเทากับ 87.2 นาท ีไดผลการคํานวณดังตาราง 
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ตารางที่ ข.22 ตารางแสดงขอมูลระยะเวลาการซอมประเภท Grease Section 
 

 ระยะหาง ( นาที ) ความถี่  
 45-65.9 15  
 66-86.9 5  
 87-107.9 4  
 108-128.9 9  
 129-149.9 5  
 150-170.9 2  

 
ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยให SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 
 

 
รูปที่ ข.9    กราฟแสดงขอมลูระยะเวลาการซอมประเภท Grease Section 

 
จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของระยะเวลาการซอมรถประเภท  Grease  Section 
 มีลักษณะการแจกแจงแบบ Beta Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness of Fit test ดังนี ้
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 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Beta Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Beta Distribution 
 

เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจาก
ประชากรตัวอยาง จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ 
คาพารามิเตอรของ Beta Distribution โดยมี คา Alpha1 และ Alpha2  เทากับ 0.575  และ 0.975 
ตามลําดับ 
ตารางที่ ข.19  ตารางการทดสอบไครสแควรแสดงขอมูลของ ระยะเวลาการซอมรถประเภท  
Grease  Section 

 
ชั้น ขอบเขตชั้น ความนาจะเปน

แบบ Beta 
Ei Oi (Oi - Ei)2 (Oi - Ei)2/ Ei 

1. 45-65.9 0.141931 6.103033 6 0.010616 0.001739 
2. 66-86.9 0.17236 6.894406 5 3.588772 0.520534 
3. 87-107.9 0.13852 5.540788 4 2.374027 0.428464 
4. 
5. 
 

6. 

108-128.9 
129-149.9 

 
150-170.9 

0.120831 
0.109922 

 
0.104453 

4.833234 
4.396889 
13.40823 
4.178104 

9 
5 

16 
2 

 
 

6.717288 

 
 

0.500983 

    40  1.518157 
 

χ2 = 1.518157 
χ2 

0.05,1 = 3.84 
 
เนื่องจาก χ2< χ2 

0.05,1 = 3.84 ซ่ึงแสดงวาไมมีเหตผุลเพียงพอที่จะปฏิเสธสมมติฐาน จึง
สรุปวา ระยะเวลาในการซอม รถ ในสวน Grease Section มีการกระจายความนาจะเปนแบบ Beta 
Distribution โดยมี คา Alpha1 และ Alpha2  เทากับ 0.575 และ 0.975ตามลําดับ โดยมีคา Expected 
Value =  77.4 นาที 
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ตารางที่ ข.20 ตารางแสดงขอมูลระยะเวลาการซอมประเภท Electric Section 
 

 ระยะเวลา ( นาที ) ความถี่  
 15-51.9 215  
 52-85.9 78  
 86-119.9 29  
 120-153.9 10  
 154-187.9 0  
 188-221.9 20  

 
ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยให SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 
 

 
รูปที่ ข.10    กราฟแสดงเวลาการซอมรถ ประเภท Electric Section 

จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของเวลาการซอมรถ ประเภท Electric Section มีลักษณะ
การแจกแจงแบบ Exponential Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness of Fit test ดังนี้ 
 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Exponential Distribution 
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ตารางที่ ข.22   ตารางแสดงขอมูลระยะเวลาการซอมประเภท Engine Section 
 

 ระยะหาง ( นาที ) ความถี่  
 24-150.9 135  
 151-277.9 45  
 278-404.9 30  
 405-531.9 53  
 532-658.9 45  
 659-785.9 0  
 786-912.9 68  

 
ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยให SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 
 

 
 

รูปที่  ข.11   กราฟแสดงเวลาการซอมรถ ประเภท Engine  Section 
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ตารางที่  ข.24 ตารางแสดงขอมูลระยะเวลาการซอมของ Oil Section 
 

 ระยะเวลา ( นาที ) ความถี่  
 12-66.9 34  
 67-121.9 22  
 122-176.9 10  
 177-231.9 3  
 232-286.9 2  
 287-341.9 0  
 342-396.9 0  
 397-451.9 2  

 
ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยให SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 

รูปที่   ข.12  กราฟแสดงเวลาการซอมรถ ประเภท Oil Section 
จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของเวลาการซอมรถ ประเภท Oil Section มีลักษณะการ
แจกแจงแบบ Gamma Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness of Fit test ดังนี้ 
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 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Gamma Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Gamma Distribution 
 

เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจาก
ประชากรตัวอยาง จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ 
คาพารามิเตอรของ  Gamma ไดวา คา Alpha มีคาเทากับ 1.12 และ คา Beta มีคาเทากบั 72.8 ไดผล
การคํานวณดังตาราง 
ตารางที่ ข.26 ตารางการทดสอบไครสแควรแสดงขอมูลของ ระยะเวลาการซอมรถประเภท  Oil   
Section 
ชั้น ขอบเขตชั้น ความนาจะเปน

แบบ Beta 
Ei Oi (Oi - Ei)2 (Oi - Ei)2/ EI 

1. 12-66.9 0.43264 31.5829 34 5.84222 0.18498 
2. 67-121.9 0.22931 16.7397 22 27.6707 1.653 
3. 122-176.9 0.11412 8.33075 10 2.7864 0.33447 
4. 
5. 
 

6. 
7. 
8. 

177-231.9 
232-286.9 

 
287-341.9 
342-396.9 
397-451.9 

0.05572 
0.02695 

 
0.01296 
0.00621 
0.00297 

4.06779 
1.96747 
7.64826 
0.94317 
0.45328 
0.21655 

3 
2 
7 
0 
0 
2 

 
 

0.42412 

 
 

0.05543 

    73  2.22788 
 

χ2 = 2.22788 
χ2 

0.05,1 = 3.84146 
 
เนื่องจาก χ2< χ2 

0.05,1 = 3.84146 ซ่ึงแสดงวาไมมเีหตุผลเพียงพอที่จะปฏิเสธสมมติฐาน 
จึงสรุปวา ระยะเวลาในการซอม รถ ในสวน Oil  Section มีการกระจายความนาจะเปนแบบ Gamma 
Distribution โดยมี คา Alpha เทากับ 1.12 และ คา Beta 72.8 โดยมีคา Expected Value =  93.8 นาที 
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ตารางที่  ข.26    ตารางแสดงขอมูลระยะเวลาการซอมของ Steering Section 
 

 ระยะเว ( นาที ) ความถี่  
 30-136.9 21  
 137-243.9 18  
 244-350.9 7  
 351-457.9 9  
 458-564.9 8  
 565-671.9 4  
 672-778.9 2  
 779-885.9 7  
 886-992.9 6  

 
ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยให SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 
 

 
รูปที่   ข.14  กราฟแสดงเวลาการซอมรถ ประเภท  Steering Section 
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จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของเวลาการซอมรถ ประเภท  Steering Section มี
ลักษณะการแจกแจงแบบ Exponential Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness of Fit test 
ดังนี ้
 
 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Exponential Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Exponential Distribution 
 

เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจาก
ประชากรตัวอยาง จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ 
คาพารามิเตอรของ Exponential Distribution  โดยมีคาเฉลี่ยของขอมูลเทา 341 นาที ไดผลการ
คํานวณดังตาราง 

 
 
 

ตารางที่ ข.27  ตารางการทดสอบไครสแควรแสดงขอมูลของระยะเวลาการซอมรถประเภท  
Steering Section 

 
ชั้น ขอบเขตชั้น ความนาจะเปน

แบบ Expo 
Ei Oi (Oi - Ei)2 (Oi - Ei)2/ EI 

1. 30-136.9 0.24644 20.2084 21 0.62656 0.02984 
2. 137-243.9 0.18007 14.7659 18 10.4597 0.58109 
3. 244-350.9 0.13157 10.7891 7 14.3571 2.05102 
4. 351-457.9 0.09614 7.88334 9 1.24693 0.13855 
5. 458-564.9 0.07025 5.76018 8 5.01679 0.6271 
6. 
7. 
 

8. 
9. 

565-671.9 
672-778.9 

 
779-885.9 
886-992.9 

0.05133 
0.0375 

 
0.0274 
0.02002 

4.20883 
3.0753 

11.1731 
2.24705 
1.64187 

4 
2 

19 
7 
6 

 
 

61.261 

 
 

3.22426 

    82  6.65186 
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χ2 = 6.65186 
χ2 

0.05,4 = 9.48773 
 
เนื่องจาก χ2< χ2 

0.05,4 = 9.48773 ซ่ึงแสดงวาไมมเีหตุผลเพียงพอที่จะปฏิเสธสมมติฐาน 
จึงสรุปวา ระยะเวลาในการซอม รถ ในสวน Steering  Section มีการกระจายความนาจะเปนแบบ 
Exponential Distribution โดยมีคาเฉลี่ยของขอมูลเทา 341 นาที โดยมีคา Expected Value =  371 
นาที 
ตารางที่   ข.28 ตารางแสดงขอมูลระยะเวลาการซอมของ Suspension Section  

 
 ระยะเวลา ( นาที ) ความถี่  
 12-94.9 52  
 95-177.9 41  
 178-260.9 34  
 261-343.9 31  
 344-426.9 17  
 427-509.9 3  
 510-592.9 14  

 
ซ่ึงนํามาวาดกราฟโดยให SIMAN ใน Input Analyzer จะไดดังรูป 
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รูปที่   ข.15  กราฟแสดงเวลาการซอมรถ ประเภท Suspension Section 
 

จากกราฟพิจารณาไดวาการกระจายความถี่ของเวลาการซอมรถ ประเภท Suspension Section มี
ลักษณะการแจกแจงแบบ Beta Distribution จึงทําการทดสอบแบบ Goodness of Fit test ดังนี้ 
 
 H0 : ขอมูลมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ Beta Distribution 
 H1 : ขอมูลไมมีการแจกแจงความนาจะเปนแบบ  Beta  Distribution 
 

เนื่องจากการกระจายเปนลักษณะตอเนื่อง และพารามิเตอรของการกระจายไดจาก
ประชากรตัวอยาง จึงทําการทดสอบสมมติฐาน โดยวิธี χ2-Test ที่ระดับนัยสําคัญ 5 % โดยประมาณ 
คาพารามิเตอรของ Beta Distribution โดยมีคา Alpha1 และ Alpha2  เทากับ 0.678 และ 1.3 
ตามลําดับ ไดผลการคํานวณดังตาราง 

 
 
 





 
 
 
 

ภาคผนวก ค 
 
 
 
 

 

ขั้นตอนการทํา 
ABC Analysis 
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ขั้นตอนการจดักลุมความสําคัญ โดยใชวิธี ABC Analysis 
 
1. เก็บขอมูลอะไหลการซอมบํารุงยอนหลังไป 12 เดือน คือ จากเดือน มีนาคม พศ. 2543 จนถึง

เดือน กุมภาพนัธ 2544และเลือกรายละเอียดของพัสดุคงคลังที่ตองการดังตอไปนี ้
- หมายเลขพัสดคุงคลัง 
- ช่ือพัสดุคงคลัง 
- หนวย 
- ราคาตอหนวย 
- ปริมาณการใชรวม 
- จาํนวนที่เก็บไวเฉลี่ย 

 
นําไปเก็บไวใน file ABC.xls 
2. นําขอมูลที่ไดไปทําการจัดกลุมพัสดุคงคลังเพื่องานซอมโดยใชเทคนิค ABC โดยแยกพิจารณา

ตามความสําคัญ ( Criteria ) 2 ขอ คือ ตามมูลคาการใชและ ตามมูลคาการจัดเก็บโดยใช
โปรแกรม ไมโครซอฟท เอ็กเซล 98 
2.1 การวิเคราะห ABC ตามมูลคาการใชงาน 
 

- จากขอมูลในไฟล ABC.xls นําฟลด หมายเลขพัสดุคงคลัง, ชื่อพัสดุคงคลัง, 
หนวย, ราคาตอหนวยและ ปริมาณการใชรวม ออกมาใสไฟลขอมูลช่ือ 
Annual.xls 

- นําฟลดราคาตอหนวยคูณดวยปริมาณการใชรวม แลวตั้งชื่อฟลดเปน ผลรวม
การใชใน1ป 

- จัดลําดับจากมากไปหานอยตามผลรวมการใชใน 1 ป  
- หาผลรวมการใชใน 1 ป สะสมแลวตั้งชื่อฟลด เปน ACC 
- หาเปอรเซนตการใชสะสมใน 1 ปของแตละรายการ แลวตั้งชื่อฟลดเปน 

Acc% โดยกําหนดให 100 % ของการใชทั้งป คือผลรวมสะสมการใชใน 1 ป
ของทุกรายการ 

- เขียนกราฟแสดงความสัมพนัธระหวางเปอรเซนตการใชสะสมกับจํานวน
รายการ( รูปที่ ค.1 ) 

- จัดทําการวิเคราหความชัน โดยการวิเคราะหผลตางของเปอรเซนตการใช
สะสมใน 1 ป ระหวางรายการพัสดุที่ติดกัน 

2.2 การวิเคราะห ABC ตามมูลคาตามมูลคาการจัดเก็บ 
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- จากขอมูลในไฟล ABC.xls นําฟลด หมายเลขพัสดุคงคลัง, ชื่อพัสดุคงคลัง, 
หนวย, ราคาตอหนวยและ ปริมาณที่เก็บไว ออกมาใสไฟลขอมูลช่ือ 
onhand.xls 

- นําฟลดราคาตอหนวยคูณดวยปริมาณที่เก็บไว แลวตั้งชื่อฟลดเปน ผลรวมการ
เก็บใน1ป 

- จัดลําดับจากมากไปหานอยตามผลรวมการเก็บใน 1 ป 
- หาผลรวมการเก็บใน 1 ป สะสมแลวตั้งชือ่ฟลด เปน ACC 
- หาเปอรเซนตการใชสะสมใน 1 ปของแตละรายการ แลวตั้งชื่อฟลดเปน 

Acc% โดยกําหนดให 100 % ของการใชทั้งป คือผลรวมสะสมการเกบ็ ใน 1 ป
ของทุกรายการ 

- เขียนกราฟแสดงความสัมพนัธระหวางเปอรเซนตการเกบ็สะสมกับจํานวน
รายการ( รูปที่ ค.2 ) 

- จัดทําการวิเคราหความชัน โดยการวิเคราะหผลตางของเปอรเซนตการเก็บ
สะสมใน 1 ป ระหวางรายการพัสดุที่ติดกัน 

 



 
 
 
 

ภาคผนวก ง 
 
 
 
 

 

การจัดการอะไหลที่เหมาะสม 
และการจัดสถานะอะไหลโดย 

 ABC Analysis 



No PART NO. PART  NAME 12 month Unit Price Order Handle cost Lead Time Lead Time Q* Safety Reorder ABC Annual  ABC Onhand Total 
usage Cost per unit Max Stock point Usage Status Amount Status Status

1 00932-10100 NIPPLE-GREASE 84 2.68 75.07 0.14 1 4 184.00 1.00 2.00 C A A

2 00932-20100 NIPPLE-GREASE 96 3.75 75.07 0.14 1 4 166.00 2.00 4.00 C C C

3 01001-22004 O RING.BREATHER 4 60.60 75.07 0.14 1 4 8.00 1.00 2.00 C C C

4 01001-22024 O RING.HYD.PUMP 22 26.32 75.07 0.14 1 4 30.00 1.00 2.00 C C C

5 01001-22024L O RING 20 24.60 75.07 0.14 1 4 30.00 1.00 2.00 C C C

6 01014-10544 BEARING-TAPER (IN) 180 858.00 75.07 0.14 3 7 15.00 4.00 15.00 A A A

7 01014-10564 BEARING-TAPER (OUT) 68 898.76 75.07 0.14 3 7 10.00 2.00 6.00 B B B

8 01014-10584 BEARING-TAPER (IN) 66 1,140.00 75.07 0.14 3 7 8.00 2.00 6.00 B B B

9 01121-00034 BOLT.W / WASHER 8 19.20 75.07 0.14 1 3 22.00 1.00 2.00 C C C

10 01211-02034L NUT 168 16.70 75.07 0.14 1 4 104.00 2.00 4.00 C C C

11 01151-03184 STUD 6 37.80 75.07 0.14 1 3 14.00 1.00 2.00 A C A

12 01211-02024 NUT 50 12.57 75.07 0.14 1 3 66.00 1.00 2.00 C C C

13 01211-02034 NUT 134 16.70 75.07 0.14 1 3 93.00 2.00 4.00 C C C

14 01351-22244 GASKET 1 26.40 75.07 0.14 1 2 7.00 1.00 2.00 C C C

15 01351-22164 GASKET 6 22.47 75.07 0.14 1 2 17.00 1.00 2.00 C C C

16 01612-10034 CONNECTOR 2 104.65 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C C C

17 01612-10254 CONNECTOR 1 117.60 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C B B

18 01612-10284 CONNECTOR 4 82.80 75.07 0.14 1 3 7.00 1.00 2.00 C C C

19 01612-10324 CONNECTOR 4 82.80 75.07 0.14 1 3 7.00 1.00 2.00 C C C

20 01612-11114 CONNECTOR 6 145.09 75.07 0.14 1 3 7.00 1.00 2.00 C C C

21 01612-21074 ELBOW 4 398.68 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

22 01612-21084 ELBOW 7 398.69 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 A B A

23 01619-00424 BOLT-EYE 8 84.10 75.07 0.14 1 3 11.00 1.00 2.00 C C C

24 01619-00534 BOLT-EYE 1 58.20 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C C C

25 01632-01014 ADAPTER 4 117.60 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 C C C

26 08120-8021A BOLT 8 19.26 75.07 0.14 1 2 22.00 1.00 2.00 C C C

27 08120-8451E BOLT.W / WASHER 7 11.56 75.07 0.14 1 2 26.00 1.00 2.00 C C C

28 08121-0251E BOLT.W / WASHER 12 14.12 75.07 0.14 1 2 31.00 1.00 2.00 C C C

29 08121-0701E BOLT.W / WASHER 8 22.47 75.07 0.14 1 2 21.00 1.00 2.00 C C C

30 08121-0851A BOLT 13 41.85 75.07 0.14 1 2 19.00 1.00 2.00 C C C

31 08121-2301E BOLT.W / WASHER 34 19.80 75.07 0.14 1 2 43.00 1.00 2.00 C C C

32 08134-6401A BOLT 6 46.80 75.07 0.14 1 2 12.00 1.00 2.00 C C C

33 08223-85010 STUD 34 31.80 75.07 0.14 1 3 34.00 1.00 2.00 C C C

34 08911-0481A NUT-SLOTTED 32 28.98 75.07 0.14 1 4 35.00 1.00 2.00 C C C

35 08911-0502A NUT-SLOTTED 25 28.68 75.07 0.14 1 4 31.00 1.00 2.00 C C C

36 08911-1121A NUT 18 11.00 75.07 0.14 1 2 42.00 1.00 2.00 C C C

37 08911-2441A NUT 18 10.20 75.07 0.14 1 2 44.00 1.00 2.00 A C A

38 08911-8481A NUT 18 18.60 75.07 0.14 1 2 33.00 1.00 2.00 C C C

39 08911-84824 NUT-SLOTTED 6 18.60 75.07 0.14 1 4 19.00 1.00 2.00 C C C

40 10101-Z6626 OVERHAUL KIT-ENGINE 10 3,881.04 75.07 0.14 1 5 2.00 1.00 2.00 B B B

41 10114-L3R02 GREASE NDT. 12 214.80 75.07 0.14 1 4 8.00 1.00 2.00 C C C

42 105015-6380 NOZZEL ASSY 17 1,991.00 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 B B B

43 11010-Z5719L BLOCK  ASSY-CYLINDER 14 2,400.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 B B B

44 11012-Z5617 LINER 80 3,807.06 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 A A A

45 11023-G7000 SENSOR-AIR HEATER 4 517.20 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

46 11026-61000 WASHER-DRAIN PLUG 20 15.40 75.07 0.14 1 4 38.00 1.00 2.00 C C C

47 11027-Z5511 COVER-CYL. BLOCK 1 1,356.00 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

48 11030-Z5501 GASKET.BLOCK COVER 5 1,014.18 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

49 11040-Z5612L HEAD-CYLINDER 4 1,470.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C
50 11044-EP025 GASKET- CYLL  HEAD 12 1,014.18 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C



No PART NO. PART  NAME 12 month Unit Price Order Handle cost Lead Time Lead Time Q* Safety Reorder ABC Annual  ABC Onhand Total 
usage Cost per unit Max Stock point Usage Status Amount Status Status

51 11056-37502 BOLT-BEARING CAP 2 166.20 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

52 11056-Z5506 BOLT-CYLINDER HEAD 1 127.80 75.07 0.14 1 2 4.00 1.00 2.00 C C C

53 11062-Z5500 RING-RUBBER.THERMOST 1 177.00 75.07 0.14 1 2 3.00 1.00 2.00 C C C

54 11111-Z5574L PAN OIL 11 267.50 75.07 0.14 1 3 7.00 1.00 2.00 C C C

55 11121-Z5000 GASKET.OIL PAN 6 278.40 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C A A

56 11128-69200 PLUG-DRAIN 77 26.32 75.07 0.14 1 3 56.00 1.00 2.00 C C C

57 11223-Z5004 CUSHION (FRONT) 122 500.00 75.07 0.14 7 10 17.00 4.00 28.00 B B B

58 11223-Z5004L CUSHION (FRONT) 30 496.27 75.07 0.14 7 10 9.00 1.00 7.00 C C C

59 11328-Z5005 CUSHION (REAR) 70 661.26 75.07 0.14 7 10 11.00 2.00 16.00 B B B

60 12011-Z5801 PISTON 79 3,120.12 75.07 0.14 1 4 6.00 1.00 2.00 A A A

61 12024-Z5027 PIN  KIT-PISTON 4 564.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

62 12024-Z5501 PIN  KIT-PISTON 13 391.62 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 C C C

63 12032-95000 RING 14 19.26 75.07 0.14 1 3 29.00 1.00 2.00 C C C

64 12040-Z5505 RING SET-PISTON 131 1,168.44 75.07 0.14 1 3 11.00 2.00 4.00 A A A

65 12100-Z5502 ROD ASSY-CONNECTING 4 866.70 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

66 12100-Z5502L ROD ASSY 41 427.25 75.07 0.14 7 10 11.00 2.00 10.00 C C C

67 12109-Z5500 BOLT-CONNECTING ROD 4 168.60 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C C C

68 12117-Z5570 METAL SHELL 132 253.59 75.07 0.14 7 10 24.00 4.00 30.00 B C C

69 12117-Z5571 METAL SHELL 0.25 29 307.72 75.07 0.14 7 10 11.00 1.00 7.00 C C C

70 12117-Z5572 METAL SHELL 0.50 43 458.58 75.07 0.14 7 10 11.00 2.00 11.00 C C C

71 12117-Z5573 METAL SHELL 0.75 43 331.14 75.07 0.14 7 10 12.00 2.00 11.00 C C C

72 12121-Z5501 JET ASSY-OIL 7 180.00 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 A C A

73 12123-Z5501 BOLT ASSY-OIL JET 1 171.60 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

74 12200-Z5602L CRANKSHAFT ASSY 8 1,883.20 75.07 0.14 7 10 3.00 1.00 3.00 A C A

75 12213-Z5519 METAL SET-SHELL STD 59 389.05 75.07 0.14 1 3 13.00 1.00 2.00 C C C

76 12213-Z5560 METAL SET-SHELL 0.25 61 459.42 75.07 0.14 7 10 12.00 2.00 14.00 B C C

77 12213-Z5561 METAL SET-SHELL 0.50 17 390.00 75.07 0.14 7 10 7.00 1.00 5.00 C C C

78 12213-Z5562 METAL SET-SHELL 0.75 42 349.31 75.07 0.14 7 10 12.00 2.00 11.00 C C C

79 12278-Z5501 SEAL-OIL.FR. 32 156.01 75.07 0.14 1 3 15.00 1.00 2.00 C C C

80 12280-Z5325 WASHER SET-THRUST 30 503.15 75.07 0.14 7 10 8.00 1.00 7.00 C C C

81 12301-Z5506 COLLAR-OIL SEAL 36 1,012.50 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 B B B

82 12304-Z5669 PULLEY-SUB 2 2,370.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

83 12304-Z5673 PULLEY-CRANK 2 3,558.00 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

84 12306-Z5507 DAMPER 12 2,927.52 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 B B B

85 12309-96002 NUT-CRANK PULLEY 2 490.80 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

86 13003-Z5025 BUSHING KIT-CAM 2 486.00 75.07 0.14 7 10 3.00 1.00 2.00 C C C

87 13034-Z5515L CASE-GEAR 6 871.85 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

88 13041-Z5507L GASKET.FR. COVER 2 86.03 75.07 0.14 7 10 6.00 1.00 2.00 C C C

89 13115-25320 PLUNGER  ASSY 73 1,464.17 75.07 0.14 1 3 8.00 1.00 2.00 A A A

90 13116-02820 DELIVERY VALVE 79 435.27 75.07 0.14 1 3 14.00 1.00 2.00 B B B

91 13201-Z5501 VALVE-INLET 22 410.88 75.07 0.14 1 3 8.00 1.00 2.00 C C C

92 13202-Z5506 VALVE- EXHAUST 58 776.82 75.07 0.14 1 3 9.00 1.00 2.00 B B B

93 13211-Z5500 GUIDE-VALVE 14 270.00 75.07 0.14 3 7 8.00 1.00 2.00 C C C

94 13215-Z5500 SEAT-VALVE.EXHAUST 36 531.58 75.07 0.14 1 3 9.00 1.00 2.00 C C C

95 13238-Z5502 ROD-PUSH 10 168.20 75.07 0.14 1 3 8.00 1.00 2.00 C C C

96 13264-Z5502 COVER ASSY-ROCKER 1 1,979.50 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

97 13264-Z5502L COVER ASSY-ROCKER 2 749.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

98 13270-Z5502 GASKET.ROCKER COVER 41 342.00 75.07 0.14 7 10 12.00 2.00 10.00 C C C

99 13270-Z5502L GASKET.ROCKER COVER 40 172.06 75.07 0.14 7 10 16.00 2.00 10.00 C C C
100 14501-Z5567 COMPRESSOR ASSY-AIR 1 10,106.93 75.07 0.14 15 20 1.00 1.00 2.00 C C C



No PART NO. PART  NAME 12 month Unit Price Order Handle cost Lead Time Lead Time Q* Safety Reorder ABC Annual  ABC Onhand Total 
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101 14504-Z5560 TUBE-AIR.DELIVERY 1 2,503.80 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

102 14507-Z5500 BOLT 2 180.00 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

103 14514-99011 O RING 10 401.89 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 C C C

104 14514-99107 O RING 2 91.80 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 C C C

105 14514-Z9001 O RING 6 133.09 75.07 0.14 1 3 7.00 1.00 2.00 C C C

106 14521-Z5506 TUBE ASSY-WATER 4 476.40 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

107 14522-Z5506 PIPE ASSY-WATER 6 489.32 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

108 14528-99014 PISTON 2 2,881.44 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

109 14529-Z9028 RING KIT-PISTON 6 919.75 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

110 14535-Z9006 LINER-CYLINDER 1 2,304.00 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

111 14540-Z9004 HEAD ASSY-CYL. 1 8,952.00 75.07 0.14 7 10 1.00 1.00 2.00 C C C

112 14563-97000 CONNECTOR-ELBOW 1 268.20 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

113 14569-Z9026 VALVE KIT-DELIVERY 6 4,640.86 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 B B B

114 14570-99000 VALVE-SUCTION 1 564.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

115 14570-99128 VALVE KIT-SUCTION 6 2,184.48 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

116 14622-Z5506 HOSE-AIR.INLET 16 226.04 75.07 0.14 1 4 9.00 1.00 2.00 C C C

117 14663-90000 BEARING 6202W 31 72.00 75.07 0.14 3 4 22.00 1.00 3.00 A C A

118 14670-Z5514 PUMP-HYDRAULIC 4 23,465.10 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 B A A

119 14696-99008 VALVE 2 966.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

120 14704-99007 O RING 36 79.80 75.07 0.14 1 4 22.00 1.00 2.00 C C C

121 14704-99107 O RING 35 30.00 75.07 0.14 1 4 36.00 1.00 2.00 A C A

122 14714-Z9007 CARTRIDGE ASSY 38 12,037.57 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 A A A

123 14720-Z9226 REPAIR KIT 29 1,506.00 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 B B B

124 14726-Z5501 HOSE 18 345.00 75.07 0.14 1 3 8.00 1.00 2.00 C C C

125 14728-Z5502 GASKET.INLET TUBE 25 74.47 75.07 0.14 1 3 20.00 1.00 2.00 C C C

126 14756-Z5016 HOSE-RUBBER 28 233.46 75.07 0.14 3 7 12.00 1.00 3.00 C C C

127 14756-Z5076 HOSE-OIL 20 597.17 75.07 0.14 3 7 7.00 1.00 3.00 C C C

128 14756-Z5104 HOSE-OIL 7 559.80 75.07 0.14 3 7 4.00 1.00 2.00 C C C

129 15108-Z5503 BOLT-EYE 7 866.70 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

130 15110-Z5501 TUBE ASSY-OIL. OUTLET 2 490.20 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

131 15140-Z5574 GAUGE ASSY 29 358.24 75.07 0.14 1 4 10.00 1.00 2.00 C C C

132 15140-Z5576 GAUGE-OIL LEVEL 18 554.05 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 C C C

133 15150-Z5605 GUIDE-OIL LEVEL 8 7,230.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 B B B

134 15208-Z9007 ELEMENT ASSY 1188 387.46 75.07 0.14 3 7 58.00 23.00 92.00 A A A

135 15255-Z5011 FILLER  ASSY- OIL 2 2,010.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

136 15255-Z5512 CAP- OIL FILLER 49 188.36 75.07 0.14 1 4 17.00 1.00 2.00 C C C

137 15262-Z5506 BREATHER  ASSY 11 846.00 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

138 15267-Z5500 HOSE BREATHY 34 48.15 75.07 0.14 1 3 28.00 1.00 2.00 C C C

139 16400-Z5501 FILTER ASSY-FUEL 1 3,220.00 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 C C C

140 16403-Z9000 CARTRIDGE ASSY 559 85.00 75.07 0.14 3 7 84.00 11.00 44.00 B B B

141 16434-90000 BOLT-EYE 11 56.50 75.07 0.14 1 4 15.00 1.00 2.00 C C C

142 16441-90001 VALVE-OVER FLOW 4 323.76 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

143 16442-31W01 COVER 2 661.26 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

144 16444-Z9027 ELEMENT KIT 286 70.00 75.07 0.14 3 7 67.00 6.00 23.00 C C C

145 16454-99002 CONNECTOR 6 114.27 75.07 0.14 1 4 8.00 1.00 2.00 C C C

146 16514-Z9004 NUT-WING 30 201.93 75.07 0.14 1 4 13.00 1.00 2.00 C C C

147 16546-Z9014 ELEMENT ASSY 376 588.07 75.07 0.14 3 7 27.00 8.00 30.00 A A A

148 16575-Z5563 HOSE-RUBBER 2 1,734.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

149 16600-Z5519 NOZZLE & HOLDER ASSY 1 3,666.00 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C
150 16609-99001 NUT-CAP 11 123.26 75.07 0.14 1 4 10.00 1.00 2.00 C C C
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151 16620-Z5512 NOZZLE 109 1,547.22 75.07 0.14 1 4 9.00 2.00 4.00 A A A

152 16620-Z5512L NOZZLE 228 65.00 75.07 0.14 2 4 62.00 3.00 8.00 C C C

153 16628-Z5501 BOLT NOZZLE HOLDER 8 50.08 75.07 0.14 1 4 14.00 1.00 2.00 C C C

154 16640-Z5516 PUMP ASSY-FEED 6 3,325.56 75.07 0.14 2 4 2.00 1.00 2.00 C C C

155 16659-37500 GASKET 8 10.79 75.07 0.14 1 3 29.00 1.00 2.00 C A A

156 16663-90000 GASKET 1 24.00 75.07 0.14 1 3 8.00 1.00 2.00 C C C

157 16665-99004 PUMP- PRIMING 23 995.10 75.07 0.14 2 4 5.00 1.00 2.00 C C C

158 16666-96001 BOLT-EYE 20 44.51 75.07 0.14 1 3 23.00 1.00 2.00 C C C

159 16667-96001 BOLT-EYE 20 52.82 75.07 0.14 1 3 21.00 1.00 2.00 C C C

160 16671-Z5502 TUBE- FUEL. SPILL 18 937.32 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C C C

161 16672-Z5513 TUBE ASSY - FUEL 5 401.69 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

162 16672-Z5568 TUBE ASSY - FUEL 36 1,459.81 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 B B B

163 16680-Z5564 TUBE-INJECTION. NO.1 7 686.94 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

164 16681-Z5564 TUBE-INJECTION. NO.2 6 686.94 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

165 16682-Z5564 TUBE-INJECTION. NO.3 14 686.94 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C C C

166 16683-Z5564 TUBE-INJECTION. NO.4 7 681.55 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

167 16684-Z5564 TUBE-INJECTION. NO.5 20 686.94 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 C C C

168 16685-Z5564 TUBE-INJECTION. NO.6 26 686.94 75.07 0.14 1 3 7.00 1.00 2.00 C C C

169 16699-Z5507 SEAL-RUBBER.NOZZLE 53 51.36 75.07 0.14 1 4 34.00 1.00 2.00 A C A

170 16700-Z5707 PUMP-FUEL INJECTION 1 54,563.58 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 B A B

171 16700-Z5713L PUMP ASSY-INJ 35 4,500.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 A A A

172 16757-37500 BOLT-EYE 6 52.64 75.07 0.14 1 3 12.00 1.00 2.00 C C C

173 16773-Z9001 OVER FLOW VALVE 4 421.80 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

174 16810-Z5671L TIMER ASSY- AUTOMATIC 1 11,957.22 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 B B B

175 16810-Z5671L TIMER ASSY- AUTOMATIC 36 1,142.50 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 C B B

176 16814-Z5506 BRACKET-INJ. PUMP 1 1,176.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

177 16816-Z5507 TUBE ASSY-FUEL 8 343.80 75.07 0.14 1 4 6.00 1.00 2.00 C C C

178 16817-Z5562 TUBE ASSY-FUEL 12 343.80 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 C C C

179 16818-Z5560 TUBE ASSY-FUEL 4 321.00 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

180 16820-Z5503 COUPLING ASSY 1 853.86 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

181 16820-Z5566 GOULPER ASSY 1 600.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

182 16827-Z9000 BOLT 24 96.30 75.07 0.14 1 3 17.00 1.00 2.00 C C C

183 16827-Z9007 BOLT 34 96.30 75.07 0.14 1 3 20.00 1.00 2.00 C C C

184 16833-Z9000 PLATE 12 1,277.58 75.07 0.14 3 5 4.00 1.00 2.00 C C C

185 16833-Z9001 PLATE IN 13 1,232.97 75.07 0.14 3 5 4.00 1.00 2.00 C C C

186 16834-Z9001 CROSS COUPLING 1 918.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

187 16849-97001 SPRING-RETURN 46 71.26 75.07 0.14 1 4 27.00 1.00 2.00 C C C

188 17291-Z5007 UNIT ASSY- TANK 8 888.00 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

189 17503-Z5171 SOLA HOSE 4 74.90 75.07 0.14 1 4 8.00 1.00 2.00 C C C

190 18100-Z5003 LINKAGE ASSY-ACCEL 2 1,134.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

191 18190-Z5063M WIRE ASSY-ACC 67 333.33 75.07 0.14 1 4 15.00 1.00 2.00 C C C

192 18450-Z5019 WIRE ASSY- ENG. 1 164.40 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

193 19334-Z9602 LEVER 2 1,872.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

194 19801-Z5512 MOTOR-AUTO STOP 7 2,549.68 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

195 20010-Z5212M TUBE ASSY EXH 30 1,072.15 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 B C B

196 20102-Z5513 MUFFLER ASSY 10 1,816.86 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

197 20211-Z5116M1TUBE EXH TAIL,1 7 516.00 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

198 20211-Z5116M2TUBE EXH TAIL,2 11 1,284.00 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

199 20310-96001 GASKET 50 63.00 75.07 0.14 1 3 30.00 1.00 2.00 C C C
200 20641-Z5000 RUBBER MTG. (UP) 7 7.80 75.07 0.14 2 5 32.00 1.00 2.00 B C B
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201 21010-Z5517 PUMP  ASSY-WATER 50 3,852.00 75.07 0.14 5 7 4.00 1.00 6.00 A A A

202 21010-Z9129 PUMP-WATER 29 3,113.70 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 B A A

203 21013-Z5503 SPACER- WATER PUMP 20 379.43 75.07 0.14 1 4 8.00 1.00 2.00 C C C

204 21013-Z5503L SPACER- WATER 10 513.60 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 C C C

205 21014-Z5508 GASKET.WATER PUMP 34 32.10 75.07 0.14 5 7 34.00 1.00 5.00 C C C

206 21014-Z5508L GASKET.WATER PUMP 12 32.10 75.07 0.14 5 7 21.00 1.00 3.00 C C C

207 21015-Z5505 GASKET.WATER PIPE 85 35.25 75.07 0.14 5 7 51.00 2.00 11.00 C C C

208 21021-Z9005 SHAFT ASSY 6C 2 431.42 75.07 0.14 5 7 3.00 1.00 2.00 C C C

209 21022-Z9002 IMPELLER 1 756.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

210 21026-Z9009 SEAL ASSY 7 567.60 75.07 0.14 5 7 4.00 1.00 2.00 C C C

211 21060-90208 FAN 8 2,698.75 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

212 21069-Z5506 HOSE-WATER 72 17.01 75.07 0.14 1 4 68.00 1.00 2.00 C C C

213 21074-Z5504 GASKET.WATER PUMP 37 17.12 75.07 0.14 1 3 49.00 1.00 2.00 C C C

214 21074-Z5507 GASKET 24 309.61 75.07 0.14 5 7 10.00 1.00 4.00 C C C

215 21102-Z5513 PULLEY-FAN 2 4,517.04 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 C C C

216 21140-95015L V-BELT 25 164.40 75.07 0.14 1 3 13.00 1.00 2.00 C C C

217 21140-Z5514 V-BELT 240 305.98 75.07 0.14 1 3 30.00 2.00 4.00 B B B

218 21140-Z5614L V-BELT 377 128.41 75.07 0.14 1 3 57.00 4.00 8.00 B B B

219 21167-Z5501 BOLT - TENTION 10 186.00 75.07 0.14 1 3 8.00 1.00 2.00 C C C

220 21200-Z5509 THERMOSTAT 7 1,026.00 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

221 21400-Z5205L RADIATOR ASSY 58 3,250.00 75.07 0.14 3 7 5.00 2.00 6.00 A A A

222 21404-Z5005 SWITCH ASSY-WATER 20 774.00 75.07 0.14 1 4 6.00 1.00 2.00 C C C

223 21415-Z5565 TUBE-AIR VENT 77 597.22 75.07 0.14 7 10 12.00 3.00 18.00 B B B

224 21430-89907 CAP ASSY 50 313.21 75.07 0.14 3 7 14.00 1.00 4.00 C C C

225 21480-Z2004 COCK DRAIN 23 152.79 75.07 0.14 1 4 13.00 1.00 2.00 C C C

226 21480-Z2004L COCK DRAIN 11 123.60 75.07 0.14 1 4 10.00 1.00 2.00 C C C

227 21480-Z5001L COCK DRAIN 2 21.60 75.07 0.14 1 4 11.00 1.00 2.00 C C C

228 21503-Z5066 HOSE RADIATOR (LOW) 28 78.00 75.07 0.14 1 4 20.00 1.00 2.00 C C C

229 21503-Z5066L HOSE RADIATOR (LOW) 13 76.08 75.07 0.14 1 4 14.00 1.00 2.00 C C C

230 21505-Z5007 HOSE RADIATOR (UP) 26 83.60 75.07 0.14 1 4 19.00 1.00 2.00 A C A

231 21505-Z5007L HOSE RADIATOR (UP) 25 84.10 75.07 0.14 1 4 18.00 1.00 2.00 C C C

232 21507-Z0000 CUSHION RUBBER 50 33.79 75.07 0.14 3 7 40.00 1.00 4.00 C C C

233 21515-Z0005L HOSE-WATER (L=250) 10 7.20 75.07 0.14 3 7 38.00 1.00 2.00 C C C

234 21515-Z5003L HOSE-WATER (L=1000) 23 16.44 75.07 0.14 3 7 39.00 1.00 3.00 C C C

235 21952-Z5009 HOSE OIL 228 2,577.60 75.07 0.14 3 7 10.00 5.00 19.00 A A A

236 21952-Z5015 HOSE ASSY-OIL 36 1,483.00 75.07 0.14 3 7 6.00 1.00 4.00 B B B

237 230124-38 SEAL GASKETKIT 7 4,809.66 75.07 0.14 5 10 2.00 1.00 2.00 B B B

238 230134-74 SHAFT , TRANSMISSION 7 3,190.00 75.07 0.14 7 10 2.00 1.00 3.00 B C C

239 230159-75 SEAL ASSY 7 598.83 75.07 0.14 5 7 4.00 1.00 2.00 C C C

240 23040619 T/M ASSY 4 321,000.00 75.07 0.14 15 20 1.00 1.00 4.00 A A A

241 23115-99000L RUSH 12 93.00 75.07 0.14 1 4 12.00 1.00 2.00 C C C

242 23120-90005 BEARING 10 321.60 75.07 0.14 3 7 6.00 1.00 2.00 C C C

243 23045906L PAN ASSY 1 561.75 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 A A A

244 23042197 PLATE, FORWARD CLUTC 11 290.39 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 C C C

245 23100-96565L GENERATOR  ASSY 186 2,530.55 75.07 0.14 1 4 9.00 3.00 6.00 C C C

246 23120-99011 BEARING PULLEY UP&LO 22 249.60 75.07 0.14 3 7 10.00 1.00 3.00 C C C

247 23120-Z9016 BEARING-BALL 10 164.40 75.07 0.14 3 7 8.00 1.00 2.00 C C C

248 23133-99105 HOLDER ASSY 5 1,361.08 75.07 0.14 3 7 2.00 1.00 2.00 C C C

249 23165-99214 COUPLER ASSY 5 510.79 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C
250 23168-Z5563L BRACKET-GENERATOR 42 299.60 75.07 0.14 1 3 13.00 1.00 2.00 C C C
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251 23174-Z5579 BAR-ADJUST 11 2,304.78 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 B C C

252 23175-Z5502 BRACKET-ADJUST 1 313.20 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

253 23177-Z5501 BOLT-ADJUST 35 798.00 75.07 0.14 3 7 7.00 1.00 4.00 B C C

254 23300-Z5515L STARTER  ASSY 126 3,980.40 75.07 0.14 1 4 6.00 2.00 4.00 A A A

255 23314-Z9003 PINION ASSY 1 4,128.00 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

256 23330-Z9007 HOLDER ASSY-BRUSH 2 942.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

257 23383-Z9007 BEARING-ASSY-CENTER 1 726.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

258 24010-06H01 BATTERY 298 1,732.33 75.07 0.14 5 7 14.00 6.00 35.00 A A A

259 24012-Z5910B HARNESS ASSY ENGINE 4 99.99 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 C C C

260 24020-Z5871M2HARNESS ASSY MAIN 2 1,883.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

261 24830-Z5661 COMBINED INST 5 10,884.00 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 B B B

262 25035-Z9010 FUEL & TEMP GAUGE 5 2,628.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

263 25060-Z5111 CABLE ASSY.  L=2500 23 392.40 75.07 0.14 1 4 8.00 1.00 2.00 C C C

264 25063-Z9002 BULB ASSY 96 11.77 75.07 0.14 1 4 94.00 2.00 4.00 A C A

265 25067-Z5015 CABLE ASSY.  L=1700 124 347.75 75.07 0.14 1 4 20.00 2.00 4.00 B B B

266 25067-Z5015L CABLE ASSY METER 122 428.25 75.07 0.14 5 7 18.00 3.00 15.00 B B B

267 25097-Z0020 BOX  ASSY-GEAR 29 2,343.31 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 B B B

268 25110-Z5009 SWITCH ASSY-STARTER 2 1,733.40 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

269 25151-Z5015 CONTROL UNIT 14 1,057.49 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

270 25240-89902 SWITCH-OIL PRESS 53 228.60 75.07 0.14 1 4 16.00 1.00 2.00 C C C

271 25250-Z5001 SENDER-WATER THERMO 6 699.30 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

272 25252-96001 SENDER-WATER THERMO 5 1,218.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

273 25252-Z5002 SENDER  ASSY- THERMO 16 1,099.79 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

274 25285-Z5074 SWITCH  ASSY 25 4,294.98 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 A A A

275 25285-Z5074L S/W  ASSY COM 2 288.90 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

276 25302-Z5003 SWITCH  ASSY- HAZARD 10 401.77 75.07 0.14 1 4 6.00 1.00 2.00 C C C

277 25320-Z2002 SWITCH  ASSY 53 502.25 75.07 0.14 3 7 11.00 2.00 6.00 B C C

278 25390-90062 UNIT ASSY-FLASH 1 1,038.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

279 25390-Z2000 UNIT ASSY-FLASH 46 1,120.45 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 B B B

280 25391-Z5001 UNIT ASSY-HAZARD 23 325.20 75.07 0.14 1 4 9.00 1.00 2.00 C C C

281 25550-Z5000 RELAY ASSY-2M 10 314.40 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 C C C

282 25550-Z5001 RELAY ASSY-1M 68 266.98 75.07 0.14 1 3 17.00 1.00 2.00 C C C

283 25550-Z5002 RELAY ASSY-1T 62 290.51 75.07 0.14 3 3 16.00 1.00 3.00 C C C

284 25550-Z5003 RELAY ASSY-1T 5 298.80 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C C C

285 25610-Z2000 RELAY ASSY (STARTER) 2 684.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

286 25670-Z1000 SWITCH ASSY 2 327.00 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

287 26310-Z5004M HORN ASSY HIGH 40 192.00 75.07 0.14 2 5 15.00 1.00 3.00 C C C

288 26320-Z5008 RELAY-HORN 31 134.40 75.07 0.14 1 3 16.00 1.00 2.00 C C C

289 26330-Z5004M HORN ASSY-LOW 29 179.55 75.07 0.14 2 5 14.00 1.00 2.00 C C C

290 27635-Z5000L PULLEY - ASSY UP 7 480.00 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C C C

291 295002-12 REPLACEMENT KIT 29 26,700.00 75.07 0.14 3 7 2.00 1.00 3.00 A A A

292 29502302 KIT ,   TRANSMISSION 106 1,219.80 75.07 0.14 3 7 10.00 3.00 10.00 A A A

293 29502-302 INTERNAL FILTER 181 1,128.54 75.07 0.14 3 7 14.00 4.00 15.00 A A A

294 295030-64 GEAR , GOVERNOR DRIVE 1 4,340.00 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 C C C

295 295058-75 PLATE , FORWARD CLUTC 8 556.40 75.07 0.14 5 7 5.00 1.00 2.00 C C C

296 295058-84 SPRING , CLUTCH PISTO 1 20.00 75.07 0.14 5 7 9.00 1.00 2.00 C C C

297 295063-92 KIT ,   TRANSMISSION 11 3,022.00 75.07 0.14 5 7 2.00 1.00 3.00 B B B

298 295107-69 HOUSING ASSY , FOURTH 1 12,547.00 75.07 0.14 5 7 1.00 1.00 2.00 C B B

299 29511-857L OIL PUMP 2 2,675.00 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C
300 29512054L CASE TRANMISSION 5 2,140.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C
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301 29514-487L CONVERTER KIT 83 6,000.00 75.07 0.14 5 7 4.00 2.00 10.00 A A A

302 295153-99 PLATE , THIRD CLUTCH 168 1,112.80 75.07 0.14 5 7 13.00 4.00 21.00 A A A

303 295251-70 GASKET , PUMP COVER 1 310.00 75.07 0.14 5 7 3.00 1.00 2.00 C C C

304 295303-30 PLATE 142 236.40 75.07 0.14 5 7 26.00 3.00 17.00 B C C

305 302007 REVERSE SWITCH 14 1,830.00 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 B C B

306 30827-90001 PLUG 10 60.00 75.07 0.14 1 3 14.00 1.00 2.00 C C C

307 30BD6227DU BEARING (UP) 1 565.20 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

308 31910-Z5003 MODULATOR ASSY 4 7,766.00 75.07 0.14 7 14 1.00 1.00 2.00 B B B

309 32622-90004 CARTRIDGE ASSY 218 192.00 75.07 0.14 5 7 35.00 5.00 26.00 B B B

310 32622-90004L CARTRIDGE ASSY 125 206.08 75.07 0.14 5 7 26.00 3.00 15.00 B C B

311 33165-90002 BEARING 2 427.20 75.07 0.14 3 7 3.00 1.00 2.00 C C C

312 34325-W010 FILLTER 22 120.00 75.07 0.14 3 7 14.00 1.00 3.00 C C C

313 34410-Z5009 CABLE ASSY- SHIFT 5 1,854.00 75.07 0.14 7 10 2.00 1.00 2.00 C C C

314 34436-T010 SCROLL (L) 7 1,572.00 75.07 0.14 3 7 3.00 1.00 2.00 C C C

315 34436-W010 SCROLL (R) 7 152.00 75.07 0.14 3 7 8.00 1.00 2.00 C C C

316 36106-99103 SPRING 1 44.40 75.07 0.14 1 4 6.00 1.00 2.00 C C C

317 36106-Z9004 SPRING 5 136.80 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 C C C

318 36106-Z9005 SPRING-RETURN 2 163.20 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

319 36119-Z5004 LINING-BRAKE 38 288.90 75.07 0.14 1 3 12.00 1.00 2.00 C C C

320 36120-Z5000 RIVET 490 12.81 75.07 0.14 1 4 203.00 6.00 12.00 C C C

321 36133-Z9001 SPRING 6 125.90 75.07 0.14 1 4 8.00 1.00 2.00 C C C

322 36138-Z9001 ADJUST ASSY 1 750.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

323 36150-Z5013L WIRE ASSY HAND BRAKE 7 556.80 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

324 36410-W170 WIRE HARNESS 1 1,356.00 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 C C C

325 36416-W010 CONTROL  PANEL 14 2,286.00 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 B B B

326 37117-Z9000 YOKE-FLANGE 1 3,537.42 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 C C C

327 37125-Z9029 JOURNAL KIT 16 2,638.62 75.07 0.14 7 10 3.00 1.00 4.00 B B B

328 37518-90009 RUBBER-CUSHION 1 1,068.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

329 37521-Z5000 RETAINER 1 480.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

330 38165-Z5001 GASKET. T=0.4 742 12.81 75.07 0.14 5 10 250.00 21.00 123.00 A C A

331 38165-Z5001L GASKET. T=0.4 854 12.00 75.07 0.14 5 10 277.00 24.00 142.00 A C A

332 38189-Z5005 SEAL- OIL 2 456.60 75.07 0.14 3 7 3.00 1.00 2.00 C C C

333 38212-Z5000 SEAL- OIL 388 132.50 75.07 0.14 3 7 57.00 8.00 31.00 B B B

334 38443-Z5005 NUT-ADJUSTER 1 482.40 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

335 38444-Z5001 PLATE- LOCK 1 66.60 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 C C C

336 40010-Z5008L KHUCKLE ASSY. R.H. 1 802.50 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

337 40017-Z5000 BUSHING. UPPER 100 68.31 75.07 0.14 7 10 40.00 3.00 23.00 C C C

338 40018-Z5000 SEAL- DUST 50 69.35 75.07 0.14 5 7 28.00 1.00 6.00 C C C

339 40023-Z5000 PIN- COTTER 56 99.08 75.07 0.14 5 7 25.00 2.00 8.00 C C C

340 40025-Z5029 KINGPING KIT 101 2,067.24 75.07 0.14 5 7 8.00 2.00 12.00 A A A

341 40034-Z5003 BEARING-THRUST 48 580.96 75.07 0.14 7 10 10.00 2.00 12.00 B C B

342 40036-Z5001 WASHER-KNUCKLE 4 69.60 75.07 0.14 1 4 8.00 1.00 2.00 C C C

343 40039-90016 NUT 29 46.80 75.07 0.14 1 4 26.00 1.00 2.00 C C C

344 40040-Z5003 CAP- KINGPIN 37 148.94 75.07 0.14 1 4 17.00 1.00 2.00 C C C

345 40076-Z5000 WASHER-LOCK 97 63.68 75.07 0.14 1 4 41.00 2.00 4.00 C C C

346 40203-Z5011L HUB-FRONT 43 527.87 75.07 0.14 1 4 10.00 1.00 2.00 C C C

347 40206-Z5009 DRUM BRAKE FRONT 94 2,670.00 75.07 0.14 15 20 7.00 6.00 83.00 A A A

348 40207-Z5000 BEARING-TAPER (OUT) 193 649.27 75.07 0.14 5 7 18.00 4.00 23.00 A A A

349 40210-Z5228 BOLT KIT-HUB,LH 588 171.20 75.07 0.14 5 7 61.00 12.00 69.00 A A A
350 40211-Z5228 BOLT KIT-HUB,RH 518 171.20 75.07 0.14 5 7 57.00 10.00 60.00 B B B
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351 40227-Z5001 SEAL OIL 413 211.15 75.07 0.14 5 7 46.00 8.00 48.00 B B B

352 40228-Z5002 RETAINER-OIL SEAL 24 537.97 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 C C C

353 40234-Z5003 CAP- HUB 28 211.13 75.07 0.14 3 7 12.00 1.00 3.00 C C C

354 40563-Z5000 KINGPIN KIT 46 296.31 75.07 0.14 1 4 13.00 1.00 2.00 C C C

355 41020-Z5004 SPRING  ASSY  RETURN 77 161.78 75.07 0.14 7 10 23.00 3.00 18.00 C C C

356 41039-Z5062M LINING  BRAKE  5602 81.72 75.07 0.14 7 10 272.00 154.00 1229.00 A A A

357 41100-Z5101L CYLINDER ASSY 4 978.83 75.07 0.14 2 5 2.00 1.00 2.00 C C C

358 41101-Z5013 CYLINDER 1 9,300.00 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

359 41122-Z5003 PISTON 5 570.00 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

360 41124-Z5000 CUP PISTON 1195 37.80 75.07 0.14 4 9 185.00 30.00 148.00 B B B

361 41127-Z5000 BOOT 562 29.96 75.07 0.14 1 4 142.00 7.00 14.00 C C C

362 41127-Z5000L BOOT 912 42.02 75.07 0.14 5 7 153.00 18.00 106.00 B B B

363 41128-Z5003 SCREW-BLEEDER 65 110.00 75.07 0.14 1 4 26.00 1.00 2.00 C C C

364 41142-Z5000 TUBE ASSY-BRIDG 7 372.36 75.07 0.14 5 7 5.00 1.00 2.00 C C C

365 41143-Z5063 TUBE-FR 4 16.20 75.07 0.14 1 4 16.00 1.00 2.00 C C C

366 41231-Z5000 ADJUSTER 24 203.20 75.07 0.14 1 4 12.00 1.00 2.00 C C C

367 41232-Z5000 SCREW-ADJUSTING 24 165.60 75.07 0.14 1 4 13.00 1.00 2.00 C C C

368 43073-90003 PLUG-DRAIN 1 177.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

369 43090-Z5002 SEAL OIL 677 264.50 75.07 0.14 5 7 53.00 13.00 78.00 A A A

370 43204-Z5013L HUB-REAR 22 1,070.01 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 B C B

371 43207-Z5018 DRUM BRAKE 38 1,623.66 75.07 0.14 15 20 6.00 3.00 35.00 B B B

372 43210-5329 BOLT KIT-HUB LEFT 178 214.99 75.07 0.14 5 7 30.00 4.00 22.00 B B B

373 43211-Z5329 BOLT KIT-HUB R.H. 150 229.84 75.07 0.14 5 7 27.00 3.00 18.00 B B B

374 43224-Z5002 RETAINER 4 427.20 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

375 44066-Z5063M LINING  BRAKE 5777 112.20 75.07 0.14 5 7 235.00 111.00 665.00 A A A

376 44069-Z5012 SPRING  ASSY - RETURN 25 454.20 75.07 0.14 5 7 8.00 1.00 4.00 C C C

377 44069-Z5013 SPRING  ASSY - RETURN 24 496.80 75.07 0.14 5 7 8.00 1.00 4.00 C C C

378 44100-Z5118L CYLINDER ASSY 5 930.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

379 44101-Z5102 CYLINDER FRONT R. 2 930.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

380 44101-Z5103L CYLINDER ASSY 7 930.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

381 44110-Z5003 PISTON 8 509.75 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C C C

382 44110-Z5004 PISTON 1 509.75 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

383 44112-Z5003 CUP-PISTON 4106 91.81 75.07 0.14 5 3 220.00 34.00 203.00 A A A

384 44115-Z5001 SEAT- CUP 1346 26.06 75.07 0.14 7 10 236.00 37.00 296.00 B B B

385 44124-Z5000 BOOT-WHEEL CYLINDER 1385 30.42 75.07 0.14 7 10 221.00 38.00 304.00 B B B

386 44124-Z5000L BOOT-WHEEL CYLINDER 2021 42.55 75.07 0.14 7 10 226.00 56.00 444.00 B B B

387 44130-Z5011 UNION ASSY 1 1,218.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

388 44231-Z5000 ADJUSTER 52 186.18 75.07 0.14 1 4 18.00 1.00 2.00 C C C

389 44232-Z5000 SCREW-ADJUSTING 52 156.00 75.07 0.14 7 10 19.00 2.00 12.00 C C C

390 45101-Z5013 VALVE ASSY-BRAKE 2 10,926.00 75.07 0.14 3 7 1.00 1.00 2.00 B B B

391 45101-Z9126 REPAIR ASSY 115 1,945.26 75.07 0.14 3 7 8.00 3.00 10.00 A A A

392 45149-90110 ELBOW 6 693.36 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

393 45180-90060  VALVE 20 3,723.60 75.07 0.14 5 10 3.00 1.00 4.00 B B B

394 45180-Z0004 RELIEF VALVE 28 5,112.00 75.07 0.14 7 10 3.00 1.00 7.00 A A A

395 45189-Z9000 BUSH 60 342.40 75.07 0.14 7 10 14.00 2.00 14.00 C C C

396 45310-Z0000 COLLAR 23 33.23 75.07 0.14 1 4 28.00 1.00 2.00 C C C

397 45410-Z0000 OLIVE 30 33.00 75.07 0.14 5 7 32.00 1.00 4.00 C C C

398 45401-Z5108 TUBE ASSY-AIR 1 221.49 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

399 45406-Z5071 TUBE ASSY-AIR 1 3,126.54 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C
400 45407-Z5017 TUBE ASSY-AIR 1 2,285.52 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C
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401 45410-Z0000 OLIVE 14 33.00 75.07 0.14 5 7 22.00 1.00 3.00 C C C

402 45510-Z0000 NUT FLARE 5 67.10 75.07 0.14 1 4 9.00 1.00 2.00 C C C

403 46092-Z1001 CAP 1 553.20 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

404 46201-Z5007 HOSE ASSY-BRAKE 24 480.40 75.07 0.14 5 7 8.00 1.00 4.00 C C C

405 46201-Z5008 HOSE ASSY-BRAKE 1 213.47 75.07 0.14 5 7 3.00 1.00 2.00 C C C

406 46201-Z7001 HOSE ASSY 14 1,098.00 75.07 0.14 5 7 4.00 1.00 3.00 C C C

407 46209-D9901 HOSE ASSY- AIR 10 162.64 75.07 0.14 5 7 8.00 1.00 2.00 C C C

408 46209-D9901L HOSE  AIR-ASSY 12 490.00 75.07 0.14 5 7 6.00 1.00 3.00 C C C

409 46210-90217 HOSE ASSY- AIR 48 284.29 75.07 0.14 5 7 14.00 1.00 6.00 C C C

410 46210-90217L HOSE  AIR 19 949.71 75.07 0.14 5 7 5.00 1.00 3.00 C C C

411 46210-Z0002 HOSE ASSY 300 6 240.96 75.07 0.14 1 4 6.00 1.00 2.00 C C C

412 46222-Z5073 TUBE ASSY-BRAKE 12 284.52 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 C C C

413 46290-Z5111B1 TUBE  ASSY 4 59.49 75.07 0.14 1 4 9.00 1.00 2.00 C C C

414 46310-Z5201B1 TUBE BRAKE ASSY REAR 1 69.00 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 C C C

415 47123-00Z00 COCK ASSY- DRAIN 2 506.40 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

416 47180-Z9006 ROD- PUSH 5 828.00 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

417 47181-Z9003 RETAINER-SPRING 4 66.60 75.07 0.14 1 3 8.00 1.00 2.00 C C C

418 47192-Z9013L CYLINDER SHELL 66 950.00 75.07 0.14 1 3 9.00 1.00 2.00 B B B

419 47194-99000 VALVE SEAL ASSY 14 375.60 75.07 0.14 1 3 7.00 1.00 2.00 C C C

420 47217-Z9005 PACKING-CUP 4 624.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

421 47223-Z9005 COVER 1 918.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

422 47250-Z9627 REPAIR KIT-A 4 1,854.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

423 47250-Z9628 REPAIR KIT-B 84 3,156.00 75.07 0.14 1 4 6.00 1.00 2.00 A A A

424 47537-Z5002 CONNECTOR 22 286.05 75.07 0.14 1 4 9.00 1.00 2.00 C C C

425 47540-Z0004 GOVERNOR ASSY 5 2,364.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

426 47570-00Z03 VALVE ASSY-CHECK 4 1,409.01 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

427 47570-Z2008 VALVE ASSY-CHECK 2 915.12 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

428 48045-Z9112 UNIVERSAL JOINT 1 6,018.00 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 C C C

429 48061-Z9411 SEAL KIT 23 847.44 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 C C C

430 48061-Z9412 SEAL KIT 5 5,500.00 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 B B B

431 48074-Z9210 O RING 18 135.57 75.07 0.14 1 4 12.00 1.00 2.00 C C C

432 48074-Z9307 O RING 10 132.00 75.07 0.14 1 4 9.00 1.00 2.00 C C C

433 48083-Z5119 GEAR ASSY-STEERING N 1 76,616.28 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 A A A

434 48111-Z9005 COVER-DUST 11 170.40 75.07 0.14 1 3 9.00 1.00 2.00 C C C

435 48122-Z9014 BEARING-NEEDLE 7 373.00 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 C C C

436 48124-Z9019 HOUSING ASSY-VALVE 7 6,548.40 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 B B B

437 48137-Z9005 SEAL OIL 12 16.05 75.07 0.14 2 5 29.00 1.00 2.00 C C C

438 48137-Z9008 SEAL OIL 47 392.21 75.07 0.14 5 7 12.00 1.00 6.00 C C C

439 48156-Z9009 BEARING- THRUST 14 802.50 75.07 0.14 5 7 5.00 1.00 3.00 C C C

440 48243-Z9000 BEARING-NEEDLE 1 496.27 75.07 0.14 3 7 2.00 1.00 2.00 C C C

441 48340-Z5001 BOOT 8 669.16 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

442 48510-Z5026 LINKAGE  KIT 34 3,569.52 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 A A A

443 48510-Z5170 LINK ASSY-DRAG 2 9,373.20 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C B C

444 48511-Z5100 TUBE ASSY-DRAG 1 3,903.36 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

445 48511-Z5100L TUBE ASSY-DRAG 31 856.00 75.07 0.14 1 4 7.00 1.00 2.00 B C C

446 48515-Z5000 STOPPER 1 135.60 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

447 48521-Z5001 SEAL-DUST 12 338.33 75.07 0.14 1 3 7.00 1.00 2.00 C C C

448 48522-Z5000 SEAT-BALL 14 150.41 75.07 0.14 1 3 11.00 1.00 2.00 C C C

449 48522-Z5001 SEAT-BALL 14 124.46 75.07 0.14 1 3 12.00 1.00 2.00 C C C
450 48524-Z5000 PLUG- END 5 193.24 75.07 0.14 1 4 6.00 1.00 2.00 C C C
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451 48524-Z5001 PLUG- END 2 217.00 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

452 48570-Z5004 END ASSY TIEROD. R.H. 32 6,107.68 75.07 0.14 15 20 3.00 2.00 29.00 A A A

453 48571-Z5004 END ASSY TIEROD. L.H. 40 6,176.04 75.07 0.14 15 20 3.00 3.00 36.00 A A A

454 48572-Z9000 DUST-COVER 4 160.20 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 C C C

455 48574-Z5002 STUD-BALL 2 1,001.52 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

456 48712-Z5001 HOSE ASSY-OIL 36 254.13 75.07 0.14 1 4 13.00 1.00 2.00 C C C

457 48712-Z5001L HOSE ASSY-OIL 41 612.50 75.07 0.14 1 4 9.00 1.00 2.00 B C C

458 48720-Z5000 FILTER  ASSY-OIL 29 430.14 75.07 0.14 1 4 9.00 1.00 2.00 C C C

459 48723-z5001 CAP 4 636.22 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

460 48725-Z5000 STRAINER 4 369.00 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

461 48733-90200 TUBE ASSY - OIL 8 379.42 75.07 0.14 5 7 5.00 1.00 2.00 C C C

462 504718-0051 MOTOR CONDENSOR 1 13,278.00 75.07 0.14 1 3 1.00 1.00 2.00 C B B

463 504760-0050 LIQUID RECEIVER 11 2,712.00 75.07 0.14 3 7 3.00 1.00 2.00 B B B

464 506010-0270 COMPRESSOR UP 14 23,304.00 75.07 0.14 3 7 1.00 1.00 2.00 A A A

465 506010-0540 COMPRESSOR LOW 8 24,720.00 75.07 0.14 3 7 1.00 1.00 2.00 A A A

466 509631-9080 OIL SEPARATOR 18 7,068.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 A A A

467 509632-8100 DRYER 10 1,356.00 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

468 509632-8100L DRYER 55 1,356.00 75.07 0.14 1 3 7.00 1.00 2.00 B B B

469 509634-8250 EXPANSIOR VALVE 20 3,593.33 75.07 0.14 3 7 3.00 1.00 3.00 B B B

470 54010-Z5112A SPRING ASSY 24 1,926.00 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 B B B

471 54011-Z5112A LEAF  NO. 1 98 634.30 75.07 0.14 15 20 13.00 6.00 87.00 B B B

472 54012-Z5112A LEAF NO.2 116 527.74 75.07 0.14 15 20 16.00 7.00 103.00 B B B

473 54013-Z5112A LEAF NO.3 125 1,149.18 75.07 0.14 15 20 11.00 7.00 110.00 A A A

474 54014-Z5112A LEAF NO.4 128 267.15 75.07 0.14 15 20 23.00 8.00 114.00 B B B

475 54015-Z5112A LEAF NO.5 138 183.00 75.07 0.14 15 20 29.00 8.00 122.00 B C B

476 54016-Z5112A LEAF NO. 6 84 107.19 75.07 0.14 15 20 29.00 5.00 75.00 C C C

477 54020-Z5112A BOLT SET-CENTER 156 17.27 75.07 0.14 3 7 99.00 3.00 12.00 C C C

478 54040-Z5001 BUSHING 176 45.62 75.07 0.14 5 7 65.00 4.00 21.00 C C C

479 54040-Z5001L BUSHING 127 43.20 75.07 0.14 1 4 57.00 2.00 4.00 C C C

480 54053-Z5002 PAD 2 327.42 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

481 54211-Z5002 SHACKLE 7 1,123.50 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

482 54215-Z5006 PIN-SPRING (L,R) IN 82 198.19 75.07 0.14 1 3 22.00 1.00 2.00 C C C

483 54215-Z5006L PIN-SPRING (L,R) 53 192.48 75.07 0.14 1 3 18.00 1.00 2.00 C C C

484 54215-Z5007 PIN-SPRING (L,R) IN 251 107.21 75.07 0.14 1 3 51.00 3.00 6.00 B C C

485 54215-Z5007L PIN-SPRING (L,R) 227 106.98 75.07 0.14 1 3 48.00 2.00 4.00 B C C

486 54219-Z5103 U-BOLT 18 100.20 75.07 0.14 5 4 14.00 1.00 2.00 C C C

487 54219-Z5105 U-BOLT 40 106.04 75.07 0.14 5 4 21.00 1.00 4.00 C C C

488 54220-Z5003 BUMPER RUBBER FRONT 34 161.78 75.07 0.14 1 3 15.00 1.00 2.00 C C C

489 54220-Z5003L BUMPER RUBBER FRONT 35 161.78 75.07 0.14 1 3 16.00 1.00 2.00 C C C

490 54231-Z5008 BRACKET-FR SPR.(F) 11 1,977.36 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

491 54240-Z5000 BRACKET-FR SPR.(F) 2 1,495.85 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

492 543140-0800 FAN MOTOR CONDENSER 23 1,074.00 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 B C B

493 545091-4521L HOSE HIGH 28 2,844.00 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 B B B

494 545091-4621L HOSE HIGH 30 4,068.00 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 A A A

495 545091-4720L HOSE FREON 31 2,784.00 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 B B B

496 545141-2821 HOSE LOW 10 7,350.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 B B B

497 545141-2921 HOSE LOW  (L) 8 7,422.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 B B B

498 547890-8100 RESISTOR 11 1,039.80 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

499 55020-90178A LEAF REAR NO.( 1-7) 12 2,407.50 75.07 0.14 15 20 3.00 1.00 11.00 B C B
500 55021-90178A LEAF REAR NO.1 76 833.63 75.07 0.14 15 20 10.00 5.00 68.00 B B B



No PART NO. PART  NAME 12 month Unit Price Order Handle cost Lead Time Lead Time Q* Safety Reorder ABC Annual  ABC Onhand Total 
usage Cost per unit Max Stock point Usage Status Amount Status Status

501 55022-90178A LEAF REAR NO.2 71 611.18 75.07 0.14 15 20 12.00 4.00 63.00 B B B

502 55023-90178A LEAF REAR NO.3 100 404.39 75.07 0.14 15 20 17.00 6.00 88.00 B B B

503 55024-90178A LEAF REAR NO.4 95 374.93 75.07 0.14 15 20 17.00 6.00 84.00 B B B

504 55025-90178A LEAF REAR NO.5 107 260.01 75.07 0.14 15 20 21.00 6.00 94.00 B C B

505 55026-90178A LEAF REAR NO.6 96 191.41 75.07 0.14 15 20 24.00 6.00 85.00 C C C

506 55027-90178A LEAF REAR NO.7 103 114.29 75.07 0.14 15 20 32.00 6.00 91.00 C C C

507 55057-90178A CENTER BOLT REAR 175 46.85 75.07 0.14 1 4 64.00 2.00 4.00 C A A

508 55201-30Z00 BRACKET-RR SPR ( F ) 2 3,120.00 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

509 55205-30Z00 BRACKET-RR SPR 10 3,229.26 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 B B B

510 55220-Z5001 SHACKLE ASSY-REAR 19 2,092.92 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 B B B

511 55220-Z5001L SHACKLE ASSY-REAR 43 1,830.00 75.07 0.14 1 4 6.00 1.00 2.00 B B B

512 55246-Z5300 U-BOLT 77 205.83 75.07 0.14 5 3 21.00 1.00 5.00 C C C

513 55246-Z5304 U-BOLT IN REAR 114 206.08 75.07 0.14 5 3 25.00 1.00 6.00 B C B

514 56101-Z5001 ABSKRBER SET-SHOCK 8 644.93 75.07 0.14 7 10 4.00 1.00 3.00 C C C

515 56101-Z5001L ABSKRBER SET-SHOCK 16 612.00 75.07 0.14 7 10 6.00 1.00 4.00 C C C

516 56101-Z5009 ABSKRBER SET-SHOCK 47 419.30 75.07 0.14 7 10 11.00 2.00 11.00 C C C

517 56101-Z5009L ABSKRBER SET-SHOCK 71 392.40 75.07 0.14 7 10 14.00 2.00 16.00 B C B

518 56115-Z5009 BRACKET (R.H) 1 1,040.04 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

519 56115-Z5018 BRACKET (LOWER,R.H) 1 11,382.66 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C B B

520 56116-Z5004 BRACKET (L.H.) 1 99.99 75.07 0.14 1 4 4.00 1.00 2.00 C C C

521 56119-32201 BUSHING-RUBBER 24 12.60 75.07 0.14 1 4 46.00 1.00 2.00 C C C

522 56127-50000 BUSHING-RUBBER 31 23.47 75.07 0.14 1 4 38.00 1.00 2.00 C C C

523 56127-50000L BUSHING-RUBBER 103 24.00 75.07 0.14 1 4 68.00 2.00 4.00 C A A

524 56150-Z5006 BRACKET  ABSORBER 17 536.07 75.07 0.14 1 3 6.00 1.00 2.00 C C C

525 582540-4500 THERMOSTAT 5 2,142.00 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

526 582591-4600 RELAY EVAP. 38 465.00 75.07 0.14 1 3 10.00 1.00 2.00 C C C

527 593122-7500 SWITCH 2 186.00 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

528 593206-5820 THERMOSTAT 13 714.00 75.07 0.14 1 3 5.00 1.00 2.00 C C C

529 593211-8220 SWITCH 4 1,391.97 75.07 0.14 1 3 2.00 1.00 2.00 C C C

530 593230-1020 RELAY  100  A 10 2,142.00 75.07 0.14 1 3 3.00 1.00 2.00 C C C

531 593923-2600 ISOLATOR 13 36.00 75.07 0.14 1 3 20.00 1.00 2.00 C C C

532 594104-5500 IMPELLER  R 12 1,821.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C

533 594104-5600 IMPELLER  L 8 3,642.00 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 B B B

534 596997-24016 BRUSH 67 85.80 75.07 0.14 1 4 29.00 1.00 2.00 C C C

535 596999-7900L BRUSH COND UNT 114 72.62 75.07 0.14 1 3 42.00 1.00 2.00 C C C

536 596999-9300 BEARING 47 157.20 75.07 0.14 1 3 18.00 1.00 2.00 C C C

537 6778050 SEAL OIL 6 409.34 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C

538 68316-34 HUB , FORWARD CLUTCH 5 4,465.00 75.07 0.14 7 10 2.00 1.00 2.00 C C C

539 68316-34L HUB , FORWARD CLUTCH 2 922.25 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 C C C

540 68316-74 DRUM , REAR CARRIER 1 3,210.00 75.07 0.14 7 10 1.00 1.00 2.00 C C C

541 68317-04 RING ,EXTERNAL SNAP 1 69.55 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 C C C

542 68317-05 PLATE , FIRST CLUTCH 70 425.13 75.07 0.14 7 10 14.00 2.00 16.00 B C C

543 68341-29 RING , SPRING RETAINE 18 609.90 75.07 0.14 7 10 6.00 1.00 5.00 C C C

544 6834816 PISTON, FIRST CLUTCH 1 5,269.75 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 C C C

545 6834817L PISTON 18 891.67 75.07 0.14 1 4 5.00 1.00 2.00 C C C

546 6882616 FLEX PLATE 11 10,175.70 75.07 0.14 1 4 2.00 1.00 2.00 A A A

547 68848-74 GEAR ASSY 68 6,298.03 75.07 0.14 15 20 4.00 4.00 61.00 A A A

548 6885571 GOVERNER 4 7,635.03 75.07 0.14 1 4 1.00 1.00 2.00 B B B

549 7154-1058 FUSE BOX 8 1,890.00 75.07 0.14 1 4 3.00 1.00 2.00 C C C
550 86231-04 RETAINER , SPRING 1 95.00 75.07 0.14 1 3 4.00 1.00 2.00 C C C



No PART NO. PART  NAME 12 month Unit Price Order Handle cost Lead Time Lead Time Q* Safety Reorder ABC Annual  ABC Onhand Total 
usage Cost per unit Max Stock point Usage Status Amount Status Status

551 91013-Z5016 BOLT, W/WASHER 17 67.41 75.07 0.14 1 4 17.00 1.00 2.00 C C C

552 91017-90013 STUD 12 27.60 75.07 0.14 1 4 22.00 1.00 2.00 C C C

553 91020-9005 WASHER-SEAL 86 49.80 75.07 0.14 1 4 44.00 1.00 2.00 C A A

554 91111-90104 NUT-HEX 5 37.80 75.07 0.14 1 4 12.00 1.00 2.00 C C C

555 99990-90032 OIL COOLER 5 23,202.00 75.07 0.14 7 10 1.00 1.00 2.00 A A A
556 NS 70 BATTERY 48 1,050.00 75.07 0.14 15 20 8.00 3.00 43.00 B B B



 
 
 
 

ภาคผนวก จ 
 
 
 

 

การเปรียบเทียบ 
ผลการจัดการอะไหล 

























 
 
 
 

ภาคผนวก ฉ 
 
 
 
 

 

Source Code 



 223

Option Explicit 
 
Public Enum JobKind 
    NJ = 0 ' NO JOB 
    AX = 1 
    BR = 2 
    CH = 3 
    DT = 4 
    EL = 5 
    EN = 6 
    GR = 7 
    OI = 8 
    sT = 9 
    SU = 10 
End Enum 
 
Public Type Job 
    TJ As Integer 
    JK(1 To 4) As JobKind 
    JT(1 To 4) As JobKind 
    TL1 As Integer ' Total Lab time type 1 (EL) 
    TL2 As Integer ' Total Lab time type 2 (others) 
End Type 
 
Public Type Car 
    NO As Integer ' Car Arrival Number 
    IT As Integer ' Inspect time 
    WS As Integer ' Workshop Number (which shop the car is in) 
    WT As Integer ' Wait time 
    FT As Integer ' Flow time 
    AT As Integer ' Arrival time 
    LT As Integer ' Leave time 
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    CJ As Job   ' Car Job 
    sIT As Integer ' Saved IT value 
    sTL1 As Integer 
    sTL2 As Integer 
End Type 
 
Public Function JD(ByVal JN As Integer) As String ' Job Decode from Job Number 
    Select Case JN 
    Case 0: JD = " " 
    Case 1: JD = "AX" 
    Case 2: JD = "BR" 
    Case 3: JD = "CH" 
    Case 4: JD = "DT" 
    Case 5: JD = "EL" 
    Case 6: JD = "EN" 
    Case 7: JD = "GR" 
    Case 8: JD = "OI" 
    Case 9: JD = "ST" 
    Case 10: JD = "SU" 
    End Select 
End Function 
 
Public Function TD(ByVal T As Integer) As String ' Time Decode from Time 
    Dim h As Integer 
    Dim m As Integer 
    h = T \ 60 
    m = T Mod 60 
    Select Case h 
    Case 0 To 18 
        h = h + 5 
    Case Else 
        h = h + 5 - 24 
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    End Select 
    TD = Format(h, "00") & ":" & Format(m, "00") 
End Function 
 
Private Function JobTime(JK As JobKind) 
    Dim JT As Integer 
    Dim Func As Excel.WorksheetFunction 
    Set Func = Excel.WorksheetFunction 
    Dim cRand As Integer 
     
    Select Case JK 
    Case 0 
        JT = 0 
    Case AX 
        JT = 60 + Int(1090# * Func.BetaInv(Rnd(1), 1.02, 1.63)) 
    Case BR 
        cRand = 1 + Int(Rnd * 13) 
        Select Case cRand 
        Case 1 To 8 
            JT = 18 + Int(Rnd * 29) 
        Case 9 To 11 
            JT = 47 + Int(Rnd * 29) 
        Case 12 
            JT = 76 + Int(Rnd * 29) 
        Case 13 
            JT = 134 + Int(Rnd * 29) 
        End Select 
    Case CH 
        cRand = 1 + Int(Rnd * 273) 
        Select Case cRand 
        Case 1 To 74 
            JT = 12 + Int(Rnd * 30) 
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        Case 75 To 133 
            JT = 42 + Int(Rnd * 30) 
        Case 134 To 169 
            JT = 72 + Int(Rnd * 30) 
        Case 170 To 202 
            JT = 102 + Int(Rnd * 30) 
        Case 203 To 220 
            JT = 132 + Int(Rnd * 30) 
        Case 221 To 234 
            JT = 162 + Int(Rnd * 30) 
        Case 235 To 249 
            JT = 192 + Int(Rnd * 30) 
        Case 250 To 256 
            JT = 222 + Int(Rnd * 30) 
        Case 257 To 260 
            JT = 252 + Int(Rnd * 30) 
        Case 261 To 262 
            JT = 282 + Int(Rnd * 30) 
        Case 263 To 266 
            JT = 312 + Int(Rnd * 30) 
        Case 267 To 268 
            JT = 342 + Int(Rnd * 30) 
        Case 269 To 271 
            JT = 372 + Int(Rnd * 30) 
        Case 272 
            JT = 402 + Int(Rnd * 30) 
        Case 273 
            JT = 462 + Int(Rnd * 30) 
        End Select 
    Case DT 
        JT = Int(Func.NormInv(Rnd(1), 54.4, 25.3)) 
    Case EL 
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        cRand = 1 + Int(Rnd * 72) 
        Select Case cRand 
        Case 1 To 44 
            JT = 15 + Int(Rnd * 37) 
        Case 45 To 60 
            JT = 52 + Int(Rnd * 34) 
        Case 61 To 66 
            JT = 86 + Int(Rnd * 34) 
        Case 67 To 68 
            JT = 120 + Int(Rnd * 34) 
        Case 69 To 72 
            JT = 188 + Int(Rnd * 34) 
        End Select 
    Case EN 
        JT = 24 + Int(888 * Func.BetaInv(Rnd(1), 0.426, 0.682)) 
    Case GR 
        JT = 24 + Int(144 * Func.BetaInv(Rnd(1), 0.575, 0.975)) 
    Case OI 
        cRand = 1 + Int(73) 
        Select Case cRand 
        Case 1 To 34 
            JT = 12 + Int(Rnd * 55) 
        Case 35 To 56 
            JT = 67 + Int(Rnd * 55) 
        Case 57 To 66 
            JT = 122 + Int(Rnd * 55) 
        Case 67 To 69 
            JT = 177 + Int(Rnd * 55) 
        Case 70 To 71 
            JT = 232 + Int(Rnd * 55) 
        Case 72 To 73 
            JT = 397 + Int(Rnd * 55) 
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        End Select 
    Case sT 
        cRand = 1 + Int(Rnd * 82) 
        Select Case cRand 
        Case 1 To 21 
            JT = 30 + Int(Rnd * 107) 
        Case 22 To 39 
            JT = 137 + Int(Rnd * 107) 
        Case 40 To 46 
            JT = 244 + Int(Rnd * 107) 
        Case 47 To 55 
            JT = 351 + Int(Rnd * 107) 
        Case 56 To 63 
            JT = 458 + Int(Rnd * 107) 
        Case 64 To 67 
            JT = 565 + Int(Rnd * 107) 
        Case 68 To 69 
            JT = 672 + Int(Rnd * 107) 
        Case 70 To 76 
            JT = 779 + Int(Rnd * 107) 
        Case 77 To 82 
            JT = 886 + Int(Rnd * 107) 
        End Select 
    Case SU 
        JT = 12 + Int(576 * Func.BetaInv(Rnd(1), 0.695, 1.25)) 
    End Select 
    Set Func = Nothing 
    If (JK <> NJ) And (JT = 0) Then JT = JobTime(JK) 
    JobTime = JT 
End Function 
 
Public Sub WhichJob(ByRef CJ As Job) 
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    With CJ 
        .JK(1) = 0 
        .JK(2) = 0 
        .JK(3) = 0 
        .JK(4) = 0 
         
        Dim RndNumber As Integer 
        Select Case .TJ 
        Case 1 
            RndNumber = 1 + Int(1392 * Rnd(1)) 
            Select Case RndNumber 
                Case 1 To 90: .JK(1) = AX 
                Case 91 To 403: .JK(1) = BR 
                Case 404 To 419: .JK(1) = CH 
                Case 420 To 514: .JK(1) = DT 
                Case 515 To 820: .JK(1) = EL 
                Case 821 To 1195: .JK(1) = EN 
                Case 1196 To 1225: .JK(1) = OI 
                Case 1226 To 1258: .JK(1) = sT 
                Case 1259 To 1392: .JK(1) = SU 
            End Select 
        Case 2 
            RndNumber = 1 + Int(351 * Rnd(1)) 
            Select Case RndNumber 
                Case 1 To 222: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR 
                Case 223: .JK(1) = AX: .JK(2) = CH 
                Case 224: .JK(1) = AX: .JK(2) = DT 
                Case 225: .JK(1) = AX: .JK(2) = EL 
                Case 226 To 229: .JK(1) = AX: .JK(2) = EN 
                Case 230 To 232: .JK(1) = AX: .JK(2) = sT 
                Case 233 To 236: .JK(1) = AX: .JK(2) = SU 
                Case 237 To 238: .JK(1) = BR: .JK(2) = CH 
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                Case 239 To 240: .JK(1) = BR: .JK(2) = DT 
                Case 241 To 244: .JK(1) = BR: .JK(2) = EL 
                Case 245 To 252: .JK(1) = BR: .JK(2) = EN 
                Case 253: .JK(1) = BR: .JK(2) = GR 
                Case 254 To 259: .JK(1) = BR: .JK(2) = OI 
                Case 260: .JK(1) = BR: .JK(2) = sT 
                Case 261 To 273: .JK(1) = BR: .JK(2) = SU 
                Case 274 To 293: .JK(1) = CH: .JK(2) = EN 
                Case 294: .JK(1) = DT: .JK(2) = EL 
                Case 295 To 307: .JK(1) = DT: .JK(2) = EN 
                Case 308 To 326: .JK(1) = EL: .JK(2) = EN 
                Case 327: .JK(1) = EL: .JK(2) = OI 
                Case 328: .JK(1) = EL: .JK(2) = sT 
                Case 329 To 330: .JK(1) = EL: .JK(2) = SU 
                Case 331 To 334: .JK(1) = EN: .JK(2) = OI 
                Case 335 To 342: .JK(1) = EN: .JK(2) = sT 
                Case 343 To 349: .JK(1) = EN: .JK(2) = SU 
                Case 350 To 351: .JK(1) = OI: .JK(2) = sT 
            End Select 
        Case 3 
            RndNumber = 1 + Int(78 * Rnd(1)) 
            Select Case RndNumber 
                Case 1 To 3: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = CH 
                Case 4 To 9: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = DT 
                Case 10 To 14: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = EL 
                Case 15 To 23: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = EN 
                Case 24 To 30: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = GR 
                Case 31 To 33: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = sT 
                Case 34 To 60: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = SU 
                Case 61: .JK(1) = AX: .JK(2) = DT: .JK(3) = EL 
                Case 62 To 63: .JK(1) = AX: .JK(2) = DT: .JK(3) = EN 
                Case 64: .JK(1) = BR: .JK(2) = CH: .JK(3) = EN 
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                Case 65: .JK(1) = BR: .JK(2) = DT: .JK(3) = EN 
                Case 66 To 67: .JK(1) = BR: .JK(2) = EN: .JK(3) = sT 
                Case 68 To 70: .JK(1) = BR: .JK(2) = EN: .JK(3) = sT 
                Case 71: .JK(1) = BR: .JK(2) = sT: .JK(3) = SU 
                Case 72: .JK(1) = BR: .JK(2) = DT: .JK(3) = EL 
                Case 73: .JK(1) = CH: .JK(2) = EL: .JK(3) = EN 
                Case 74: .JK(1) = CH: .JK(2) = EN: .JK(3) = OI 
                Case 75 To 77: .JK(1) = EL: .JK(2) = EN: .JK(3) = sT 
                Case 78: .JK(1) = EL: .JK(2) = EN: .JK(3) = SU 
            End Select 
        Case 4 
            RndNumber = 1 + Int(7 * Rnd(1)) 
            Select Case RndNumber 
                Case 1: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = CH: .JK(4) = SU 
                Case 2: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = EL: .JK(4) = EN 
                Case 3: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = GR: .JK(4) = sT 
                Case 4: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = GR: .JK(4) = SU 
                Case 5: .JK(1) = AX: .JK(2) = BR: .JK(3) = sT: .JK(4) = SU 
                Case 6: .JK(1) = BR: .JK(2) = DT: .JK(3) = EL: .JK(4) = EN 
                Case 7: .JK(1) = BR: .JK(2) = DT: .JK(3) = EL: .JK(4) = SU 
            End Select 
        End Select 
             
        .JT(1) = JobTime(.JK(1)) 
        .JT(2) = JobTime(.JK(2)) 
        .JT(3) = JobTime(.JK(3)) 
        .JT(4) = JobTime(.JK(4)) 
         
'        If .JK(1) <> EL Then .TL1 = .TL1 + .JT(1) Else .TL2 = .TL2 + .JT(1) 
'        If .JK(2) <> EL Then .TL1 = .TL1 + .JT(2) Else .TL2 = .TL2 + .JT(2) 
'        If .JK(3) <> EL Then .TL1 = .TL1 + .JT(3) Else .TL2 = .TL2 + .JT(3) 
'        If .JK(4) <> EL Then .TL1 = .TL1 + .JT(4) Else .TL2 = .TL2 + .JT(4) 
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        If .JK(1) = EL Then .TL1 = .TL1 + .JT(1) Else .TL2 = .TL2 + .JT(1) 
        If .JK(2) = EL Then .TL1 = .TL1 + .JT(2) Else .TL2 = .TL2 + .JT(2) 
        If .JK(3) = EL Then .TL1 = .TL1 + .JT(3) Else .TL2 = .TL2 + .JT(3) 
        If .JK(4) = EL Then .TL1 = .TL1 + .JT(4) Else .TL2 = .TL2 + .JT(4) 
    End With 
End Sub 
 
Public Function CalJobs() As Integer 
    Dim RndNumber As Integer 
    Dim Jobs As Integer 
    RndNumber = 1 + Int(1828 * Rnd(1)) 
    Select Case RndNumber 
        Case 1 To 1392: Jobs = 1 
        Case 1393 To 1743: Jobs = 2 
        Case 1744 To 1821: Jobs = 3 
        Case 1822 To 1828: Jobs = 4 
    End Select 
     
    CalJobs = Jobs 
End Function 
 
Public Function InspectTime() As Integer 
    Dim Func As Excel.WorksheetFunction 
    Set Func = Excel.WorksheetFunction 
     
    Dim i As Integer 
    Do 
        i = Int(Func.NormInv(Rnd, 5.57, 1.08)) 
    Loop Until i <> 0 
    InspectTime = i 
     
    Set Func = Nothing 
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End Function 
 
Public Function CarIn(ByVal cTime As Integer, Optional ByVal Days As Double) As Integer 
    Dim Func As Excel.WorksheetFunction 
    Set Func = Excel.WorksheetFunction 
     
    Select Case cTime 
    Case 0 To 120 
        CarIn = Int(0.5 + Func.GammaInv(Rnd(1), 1.56, 6.3)) 
    Case 121 To 960 
        CarIn = Int(4 + Func.GammaInv(Rnd(1), 0.869, 105)) 
    Case 961 To 1260 
        If Days < 14 Then 
            Dim cRand As Integer 
            cRand = 1 + Int(Rnd * 440) 
            Select Case cRand 
            Case 1 To 121 
                CarIn = 5 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 211 
                CarIn = 17 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 282 
                CarIn = 29 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 322 
                CarIn = 41 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 351 
                CarIn = 53 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 373 
                CarIn = 65 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 387 
                CarIn = 77 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 398 
                CarIn = 89 + Int(Rnd * 12) 
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            Case Is <= 412 
                CarIn = 101 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 424 
                CarIn = 113 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 428 
                CarIn = 125 + Int(Rnd * 12) 
            Case 429 
                CarIn = 137 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 433 
                CarIn = 149 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 435 
                CarIn = 161 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is <= 438 
                CarIn = 173 + Int(Rnd * 12) 
            Case Is > 438 
                CarIn = 233 + Int(Rnd * 12) 
            End Select 
        Else 
            CarIn = -1 
        End If 
    Case 1261 To 1440 
        CarIn = -1 
    End Select 
     
    If CarIn = 0 Then CarIn = CarIn(Days) 
     
    Set Func = Nothing 
End Function 
Option Explicit 
Dim Busy As Boolean 
Dim TC As Integer   ' Total Cars 
Dim WT As Integer   ' Wait Time between each car 



 235

 
Dim T As Integer    ' Time 
Dim D As Double ' Day in 92 ( 14/92 has cars arrive between 21.00 - 02.00 ) 
 
 
Dim Cars(1 To 1000) As Car 
 
Private Sub Command1_Click() 
    Command1.Enabled = False 
    Dim i As Integer 
    Dim j As Integer 
    Dim mx As Integer 
    TC = 0 
     
    lstWS.Clear 
    lstIQ.Clear 
    lstFCFS.Clear 
    lstOK.Clear 
     
    lstWS.AddItem "WS" 
    lstIQ.AddItem "INSPECT" 
    lstFCFS.AddItem "FCFS" 
    lstOK.AddItem "FINISH" 
    For i = 1 To 9 
        lstWS.AddItem "0" 
    Next 
    T = 1 
    D = Rnd * 92 
    WT = CarIn(T, D) 
     
    Busy = False 
    Timer1.Enabled = True 
End Sub 
 
Private Sub Process_FCFS() 
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    If Busy Then Exit Sub 
    Busy = True 
     
    Dim i As Integer 
    Dim j As Integer 
    Dim mx As Integer 
     
    Select Case T 
    Case 121, 961, 1261 
        WT = CarIn(T, D) 
    End Select 
      
    For i = 1 To 9 
        If lstWS.List(i) <> 0 Then 
            With Cars(lstWS.List(i)) 
                Select Case i 
                Case 1 To 6 
                    .CJ.TL1 = .CJ.TL1 - 1 
                    If .CJ.TL1 = 0 Then 
                        lstWS.List(i) = 0 
                        .WS = 0 
                    End If 
                Case 7 To 9 
                    .CJ.TL2 = .CJ.TL2 - 1 
                    If .CJ.TL2 = 0 Then 
                        lstWS.List(i) = 0 
                        .WS = 0 
                    End If 
                End Select 
            End With 
        End If 
    Next 
 
    mx = lstIQ.ListCount 
    i = 1 
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    While i < mx 
        With Cars(lstIQ.List(i)) 
            If .IT > 0 Then .IT = .IT - 1 
            If .IT = 0 Then 
                lstFCFS.AddItem lstIQ.List(i) 
                lstIQ.RemoveItem i 
                mx = mx - 1 
            End If 
        End With 
        i = i + 1 
    Wend 
     
    mx = lstFCFS.ListCount 
    i = 1 
    While i < mx 
        With Cars(lstFCFS.List(i)) 
            If .WS = 0 Then 
                If .CJ.TL1 > 0 Then 
                    For j = 1 To 6 
                        If lstWS.List(j) = 0 Then 
                            .WS = j 
                            lstWS.List(j) = lstFCFS.List(i) 
                            j = 7 
                        End If 
                    Next 
                End If 
            End If 
            If .WS = 0 Then 
                If .CJ.TL2 > 0 Then 
                    For j = 7 To 9 
                        If lstWS.List(j) = 0 Then 
                            .WS = j 
                            lstWS.List(j) = lstFCFS.List(i) 
                            j = 10 
                        End If 
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                    Next 
                End If 
            End If 
            If .CJ.TL1 + .CJ.TL2 = 0 Then 
                .LT = T 
                .WS = 0 
                lstOK.AddItem lstFCFS.List(i) 
                lstFCFS.RemoveItem i 
                mx = mx - 1 
            ElseIf .WS = 0 Then 
                .WT = .WT + 1 
            End If 
        End With 
        i = i + 1 
    Wend 
 
    If WT = 0 Then 
        TC = TC + 1 
        With Cars(TC) 
            .NO = TC 
            .IT = InspectTime 
             
            .LT = 0 
            For i = 1 To 4 
                .CJ.JK(i) = 0 
                .CJ.JT(i) = 0 
            Next 
             
            .CJ.TJ = CalJobs 
            WhichJob .CJ 
            .sIT = .IT 
            .FT = .IT + .CJ.TL1 + .CJ.TL2 
            .sTL1 = .CJ.TL1 
            .sTL2 = .CJ.TL2 
            .WS = 0 
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            .WT = 0 
            .AT = T 
            lstIQ.AddItem TC 
        End With 
        WT = CarIn(T, D) 
    Else 
        If WT > 0 Then WT = WT - 1 
    End If 
     
    T = T + 1 
    Label2 = "Current Time" & vbTab & ": " & TD(T) & vbCrLf & "Next Car in" & vbTab & ": " & WT & " 
minute(s)" 
    Busy = False 
End Sub 
 
Private Sub Command2_Click() 
    Result 
End Sub 
 
Private Sub Form_Load() 
    Randomize 
    Dim i As Integer 
    lstWS.AddItem "WS" 
    lstIQ.AddItem "INSPECT" 
    lstFCFS.AddItem "FCFS" 
    lstOK.AddItem "FINISH" 
    For i = 1 To 9 
        lstWS.AddItem "0" 
    Next 
End Sub 
 
Private Sub Display(ByVal index As Integer) 
    If index = 0 Then Exit Sub 
    With Cars(index) 
        Label1 = "CarNo" & vbTab & ": " & index & vbCrLf & _ 
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        "IT" & vbTab & ": " & .IT & " [" & .sIT & "]" & vbCrLf & _ 
        "WS" & vbTab & ": " & .WS & vbCrLf & _ 
        "TL" & vbTab & ": " & .CJ.TL1 & " - " & .CJ.TL2 & " [" & .sTL1 & " - " & .sTL2 & "]" & vbCrLf & _ 
        "JOB" & vbTab & ": [" & JD(.CJ.JK(1)) & "] " & .CJ.JT(1) & _ 
            "  [" & JD(.CJ.JK(2)) & "] " & .CJ.JT(2) & _ 
            "  [" & JD(.CJ.JK(3)) & "] " & .CJ.JT(3) & _ 
            "  [" & JD(.CJ.JK(4)) & "] " & .CJ.JT(4) & vbCrLf & _ 
        "AT = " & TD(.AT) & vbTab & "WT = " & .WT & vbCrLf & _ 
        "LT = " & TD(.LT) & vbTab & "FT = " & .FT 
    End With 
End Sub 
 
Private Sub Form_QueryUnload(Cancel As Integer, UnloadMode As Integer) 
    Unload Me 
End Sub 
 
Private Sub lstFCFS_Click() 
    If lstFCFS.ListIndex > 0 Then Display lstFCFS.List(lstFCFS.ListIndex) 
End Sub 
 
Private Sub lstIQ_Click() 
    If lstIQ.ListIndex > 0 Then Display lstIQ.List(lstIQ.ListIndex) 
End Sub 
 
Private Sub lstOK_Click() 
    If lstOK.ListIndex > 0 Then Display lstOK.List(lstOK.ListIndex) 
End Sub 
 
Private Sub lstWS_Click() 
    If lstWS.ListIndex > 0 Then Display lstWS.List(lstWS.ListIndex) 
End Sub 
 
Private Sub Timer1_Timer() 
    Process_FCFS 
    If T = 1440 Then 
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        'Command1.Enabled = True 
        Timer1.Enabled = False 
        Result 
    End If 
End Sub 
 
Private Sub Result() 
    Dim xWT As Integer ' Max Wait time 
    Dim nWT As Integer ' Min Wait time 
    Dim sWT As Integer ' Sum Wait time 
    Dim xFT As Integer ' Max Flow time 
    Dim nFT As Integer ' Min Flow time 
    Dim sFT As Integer ' Sum Flow time 
    Dim xT As Integer ' Max Tardiness 
    Dim nT As Integer ' Min Tardiness 
    Dim sT As Integer ' Sum Tardiness 
    Dim mT As Double ' Mean Tardiness 
    Dim CPIT As Integer ' Number of Complete Intime Job 
     
    nWT = 32000: xWT = -1: sWT = 0 
    nFT = 32000: xFT = -1: sFT = 0 
    nT = 32000: xT = -1: sT = 0 
    CPIT = 0 
    Dim i As Integer 
    For i = 1 To TC 
        With Cars(i) 
            If .WT > xWT Then xWT = .WT 
            If .WT < nWT Then nWT = .WT 
            sWT = sWT + .WT 
             
            If .AT <= 420 Then 
                If (.LT > 0) And (.LT <= 480) Then CPIT = CPIT + 1 
            Else 
                If (.LT > 0) And (.LT <= 1440) Then CPIT = CPIT + 1 
            End If 
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        End With 
    Next 
    For i = 1 To lstOK.ListCount - 1 
        With Cars(lstOK.List(i)) 
            If .FT > xFT Then xFT = .FT 
            If .FT < nFT Then nFT = .FT 
            sFT = sFT + .FT 
        End With 
    Next 
    Dim tmp As Integer 
    For i = 1 To lstFCFS.ListCount - 1 
        With Cars(lstFCFS.List(i)) 
            tmp = .CJ.TL1 + .CJ.TL2 
            If tmp > xT Then xT = tmp 
            If tmp < nT Then nT = tmp 
            sT = sT + tmp 
        End With 
    Next 
    If lstFCFS.ListCount = 1 Then mT = 0 Else mT = sT / (lstFCFS.ListCount - 1) 
     
    Dim OutPut_Form As Output 
    Set OutPut_Form = New Output 
    OutPut_Form.Text1 = _ 
    "RESULT SUMMARY" & vbCrLf & _ 
    "Method " & vbTab & ": FCFS - First Come First Serve" & vbCrLf & _ 
    vbCrLf & _ 
    vbTab & vbTab & "Mean" & vbTab & "Min" & vbTab & "Max" & vbCrLf 
     
    OutPut_Form.Text1 = OutPut_Form.Text1 & _ 
    "Flowtime" & vbTab & ":" & vbTab & Format(sFT / (lstOK.ListCount - 1), "0.00") & vbTab & nFT & 
vbTab & xFT & vbCrLf & _ 
    "Waittime" & vbTab & ":" & vbTab & Format(sWT / TC, "0.00") & vbTab & nWT & vbTab & xWT & 
vbCrLf & _ 
    "Tardiness" & vbTab & ":" & vbTab & Format(mT, "0.00") & vbTab & nT & vbTab & xT & vbCrLf & _ 
    vbCrLf 
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    OutPut_Form.Text1 = OutPut_Form.Text1 & _ 
    vbTab & vbTab & vbTab & vbTab & "Intime" & vbTab & "Late" & vbCrLf & _ 
    "Total Job" & vbTab & ": " & TC & vbCrLf & _ 
    "Number of Complete Job" & vbTab & ": " & (lstOK.ListCount - 1) & vbTab & CPIT & vbTab & 
((lstOK.ListCount - 1) - CPIT) & vbCrLf & _ 
    "Number of imcomplete Job" & vbTab & ": " & (lstFCFS.ListCount - 1) 
     
    OutPut_Form.Show 
End Sub 
Option Explicit 
Dim TC As Integer   ' Total Cars 
Dim WT As Integer   ' Wait Time between each car 
 
Dim Busy As Boolean 
Dim T As Integer    ' Time 
Dim D As Double ' Day in 92 ( 14/92 has cars arrive between 21.00 - 02.00 ) 
 
 
Dim Cars(1 To 1000) As Car 
 
Private Sub Command1_Click() 
    Command1.Enabled = False 
    Dim i As Integer 
    Dim j As Integer 
    Dim mx As Integer 
    TC = 0 
     
    lstWS.Clear 
    lstIQ.Clear 
    lstQ.Clear 
    lstSPT_L1.Clear 
    lstSPT_L2.Clear 
    lstOK.Clear 
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    lstWS.AddItem "WS" 
    lstIQ.AddItem "INSPECT" 
    lstQ.AddItem "All Q" 
    lstSPT_L1.AddItem "Q L1" 
    lstSPT_L2.AddItem "Q L2" 
    lstOK.AddItem "FINISH" 
    For i = 1 To 9 
        lstWS.AddItem "0" 
    Next 
     
    T = 1 
    D = Rnd * 92 
    WT = CarIn(T, D) 
     
    Busy = False 
    Timer1.Enabled = True 
End Sub 
 
Private Sub Process_SPT() 
    If Busy Then Exit Sub 
    Busy = True 
     
    Dim i As Integer 
    Dim j As Integer 
    Dim mx As Integer 
     
    Select Case T 
    Case 121, 961, 1261 
        WT = CarIn(T, D) 
    End Select 
      
    'Section 1 : ซอมรถที่อยูใน Work Shop แลว 
    For i = 1 To 9 
        If lstWS.List(i) <> 0 Then 
            With Cars(lstWS.List(i)) 
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                Select Case i 
                Case 1 To 6 
                    .CJ.TL1 = .CJ.TL1 - 1 
                    If .CJ.TL1 = 0 Then 
                        lstWS.List(i) = 0 
                        .WS = 0 
                    End If 
                Case 7 To 9 
                    .CJ.TL2 = .CJ.TL2 - 1 
                    If .CJ.TL2 = 0 Then 
                        lstWS.List(i) = 0 
                        .WS = 0 
                    End If 
                End Select 
            End With 
        End If 
    Next 
    'END Section 1 
    'Section 2 : ทําการตรวจสอบรถ (inspect) 
    mx = lstIQ.ListCount 
    i = 1 
    While i < mx 
        With Cars(lstIQ.List(i)) 
            If .IT > 0 Then .IT = .IT - 1 
            If .IT = 0 Then ' Inspect เสร็จเรียบรอย 
                lstQ.AddItem lstIQ.List(i) ' เพิ่มหมายเลขรถเขา List Queue 
                If .CJ.TL1 > 0 Then ' ถามีงานตองเขา Lab 1 
                    lstSPT_L1.AddItem Format(.CJ.TL1, "0000") & " - " & lstIQ.List(i) 
                    lstSPT_L1.ItemData(lstSPT_L1.NewIndex) = lstIQ.List(i) 
                End If 
                If .CJ.TL2 > 0 Then ' ถามีงานตองเขา Lab 2 
                    lstSPT_L2.AddItem Format(.CJ.TL2, "0000") & " - " & lstIQ.List(i) 
                    lstSPT_L2.ItemData(lstSPT_L2.NewIndex) = lstIQ.List(i) 
                End If 
                lstIQ.RemoveItem i ' นํารถออกจาก Inspect Queue 
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                mx = mx - 1 
            End If 
        End With 
        i = i + 1 
    Wend 
    'END Section 2 
    'Section 3 : นํารถเขา Workshop L1 
    mx = lstSPT_L1.ListCount - 1 
    i = 0 
    While i < mx 
        With Cars(Val(lstSPT_L1.ItemData(i))) 
            If .WS = 0 Then ' ยังไมไดเขา Workshop 
                If .CJ.TL1 > 0 Then ' ยังซอมไมเสร็จ 
                    For j = 1 To 6 ' หาวามี WorkShop วางหรือไม 
                        If lstWS.List(j) = 0 Then 
                            .WS = j 
                            lstWS.List(j) = lstSPT_L1.ItemData(i) 
                            j = 7 
                        End If 
                    Next 
                End If 
            End If 
            If .CJ.TL1 = 0 Then ' ซอมเสร็จแลว นําออกจาก Workshop Q L1 
                .WS = 0 
                For j = lstSPT_L1.ListCount - 2 To 0 Step -1 
                    If .NO = Val(lstSPT_L1.ItemData(j)) Then 
                        lstSPT_L1.RemoveItem j 
                        j = -1 
                    End If 
                Next 
                mx = mx - 1 
            End If 
        End With 
        i = i + 1 
    Wend 
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    'END Section 3 
    'Section 4 : นํารถเขา Workshop L2 
    mx = lstSPT_L2.ListCount - 1 
    i = 0 
    While i < mx 
        With Cars(Val(lstSPT_L2.ItemData(i))) 
            If .WS = 0 Then ' ยังไมไดเขา Workshop 
                If .CJ.TL2 > 0 Then ' ยังซอมไมเสร็จ 
                    For j = 7 To 9 ' หาวามี WorkShop วางหรือไม 
                        If lstWS.List(j) = 0 Then 
                            .WS = j 
                            lstWS.List(j) = lstSPT_L2.ItemData(i) 
                            j = 10 
                        End If 
                    Next 
                End If 
            End If 
            If .CJ.TL2 = 0 Then ' ซอมเสร็จแลว นําออกจาก Workshop Q L2 
                .WS = 0 
                For j = lstSPT_L2.ListCount - 2 To 0 Step -1 
                    If .NO = Val(lstSPT_L2.ItemData(j)) Then 
                        lstSPT_L2.RemoveItem j 
                        j = -1 
                    End If 
                Next 
                mx = mx - 1 
            End If 
        End With 
        i = i + 1 
    Wend 
    'END Section 4 
    'Section 5 : เอารถที่ซอมเสร็จแลว ออกจาก Queue 
    mx = lstQ.ListCount 
    i = 1 
    While i < mx 



 248

        With Cars(lstQ.List(i)) 
            If .CJ.TL1 + .CJ.TL2 = 0 Then 
                .LT = T 
                .WS = 0 
                lstOK.AddItem lstQ.List(i) 
                lstQ.RemoveItem i 
                mx = mx - 1 
            ElseIf .WS = 0 Then 
                .WT = .WT + 1 
            End If 
        End With 
        i = i + 1 
    Wend 
    'END Section 5 
    'Section 6 : รอรถคันใหม 
    If WT = 0 Then ' รถใหมเขามา เมื่อ WaitTime = 0 
        TC = TC + 1 ' เพิ่มจํานวนรถ 
        With Cars(TC) ' กําหนดคาเริ่มตนตางๆ 
            .NO = TC 
            .IT = InspectTime 
             
            .LT = 0 
            For i = 1 To 4 
                .CJ.JK(i) = 0 
                .CJ.JT(i) = 0 
            Next 
             
            .CJ.TJ = CalJobs 
            WhichJob .CJ 
            .sIT = .IT 
            .FT = .IT + .CJ.TL1 + .CJ.TL2 
            .sTL1 = .CJ.TL1 
            .sTL2 = .CJ.TL2 
            .WS = 0 
            .WT = 0 
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            .AT = T 
             
            lstIQ.AddItem TC ' นํารถเขากระบวนการ Inspect 
        End With 
        WT = CarIn(T, D) 
    Else 
        If WT > 0 Then WT = WT - 1 
    End If 
    'End Section 6 
    T = T + 1 
    Label2 = "Current Time" & vbTab & ": " & TD(T) & vbCrLf & "Next Car in" & vbTab & ": " & WT & " 
minute(s)" 
    Busy = False 
End Sub 
 
Private Sub Form_Load() 
    Randomize 
    Dim i As Integer 
    lstWS.AddItem "WS" 
    lstIQ.AddItem "INSPECT" 
    lstQ.AddItem "All Q" 
    lstSPT_L1.AddItem "Q L1" 
    lstSPT_L2.AddItem "Q L2" 
    lstOK.AddItem "FINISH" 
    For i = 1 To 9 
        lstWS.AddItem "0" 
    Next 
End Sub 
 
Private Sub Display(ByVal index As Integer) 
    If index = 0 Then Exit Sub 
    With Cars(index) 
        Label1 = "CarNo" & vbTab & ": " & index & vbCrLf & _ 
        "IT" & vbTab & ": " & .IT & " [" & .sIT & "]" & vbCrLf & _ 
        "WS" & vbTab & ": " & .WS & vbCrLf & _ 
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        "TL" & vbTab & ": " & .CJ.TL1 & " - " & .CJ.TL2 & " [" & .sTL1 & " - " & .sTL2 & "]" & vbCrLf & _ 
        "JOB" & vbTab & ": [" & JD(.CJ.JK(1)) & "] " & .CJ.JT(1) & _ 
            "  [" & JD(.CJ.JK(2)) & "] " & .CJ.JT(2) & _ 
            "  [" & JD(.CJ.JK(3)) & "] " & .CJ.JT(3) & _ 
            "  [" & JD(.CJ.JK(4)) & "] " & .CJ.JT(4) & vbCrLf & _ 
        "AT = " & TD(.AT) & vbTab & "WT = " & .WT & vbCrLf & _ 
        "LT = " & TD(.LT) & vbTab & "FT = " & .FT 
    End With 
End Sub 
 
Private Sub Form_QueryUnload(Cancel As Integer, UnloadMode As Integer) 
    Unload Me 
End Sub 
 
Private Sub lstQ_Click() 
    If lstQ.ListIndex > 0 Then Display lstQ.List(lstQ.ListIndex) 
End Sub 
 
Private Sub lstIQ_Click() 
    If lstIQ.ListIndex > 0 Then Display lstIQ.List(lstIQ.ListIndex) 
End Sub 
 
Private Sub lstOK_Click() 
    If lstOK.ListIndex > 0 Then Display lstOK.List(lstOK.ListIndex) 
End Sub 
 
Private Sub lstSPT_L1_Click() 
    If lstSPT_L1.ListIndex < (lstSPT_L1.ListCount - 1) Then Display 
lstSPT_L1.ItemData(lstSPT_L1.ListIndex) 
End Sub 
 
Private Sub lstSPT_L2_Click() 
    If lstSPT_L2.ListIndex < (lstSPT_L2.ListCount - 1) Then Display 
lstSPT_L2.ItemData(lstSPT_L2.ListIndex) 
End Sub 
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Private Sub lstWS_Click() 
    If lstWS.ListIndex > 0 Then Display lstWS.List(lstWS.ListIndex) 
End Sub 
 
Private Sub Timer1_Timer() 
    Process_SPT 
    If T = 1440 Then 
        'Command1.Enabled = True 
        Timer1.Enabled = False 
        Result 
    End If 
End Sub 
 
Private Sub Result() 
    Dim xWT As Integer ' Max Wait time 
    Dim nWT As Integer ' Min Wait time 
    Dim sWT As Integer ' Sum Wait time 
    Dim xFT As Integer ' Max Flow time 
    Dim nFT As Integer ' Min Flow time 
    Dim sFT As Integer ' Sum Flow time 
    Dim xT As Integer ' Max Tardiness 
    Dim nT As Integer ' Min Tardiness 
    Dim sT As Integer ' Sum Tardiness 
    Dim mT As Double ' Mean Tardiness 
    Dim CPIT As Integer ' Number of Complete Intime Job 
     
    nWT = 32000: xWT = -1: sWT = 0 
    nFT = 32000: xFT = -1: sFT = 0 
    nT = 32000: xT = -1: sT = 0 
    Dim i As Integer 
    For i = 1 To TC 
        With Cars(i) 
            If .WT > xWT Then xWT = .WT 
            If .WT < nWT Then nWT = .WT 
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            sWT = sWT + .WT 
             
            If .AT <= 420 Then 
                If (.LT > 0) And (.LT <= 480) Then CPIT = CPIT + 1 
            Else 
                If (.LT > 0) And (.LT <= 1440) Then CPIT = CPIT + 1 
            End If 
        End With 
    Next 
    For i = 1 To lstOK.ListCount - 1 
        With Cars(lstOK.List(i)) 
            If .FT > xFT Then xFT = .FT 
            If .FT < nFT Then nFT = .FT 
            sFT = sFT + .FT 
        End With 
    Next 
    Dim tmp As Integer 
    For i = 1 To lstQ.ListCount - 1 
        With Cars(lstQ.List(i)) 
            tmp = .CJ.TL1 + .CJ.TL2 
            If tmp > xT Then xT = tmp 
            If tmp < nT Then nT = tmp 
            sT = sT + tmp 
        End With 
    Next 
    If lstQ.ListCount = 1 Then mT = 0 Else mT = sT / (lstQ.ListCount - 1) 
     
    Dim OutPut_Form As Output 
    Set OutPut_Form = New Output 
    OutPut_Form.Text1 = _ 
    "RESULT SUMMARY" & vbCrLf & _ 
    "Method " & vbTab & ": SPT - Shortest Processing Time" & vbCrLf & _ 
    vbCrLf & _ 
    vbTab & vbTab & "Mean" & vbTab & "Min" & vbTab & "Max" & vbCrLf 
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    OutPut_Form.Text1 = OutPut_Form.Text1 & _ 
    "Flowtime" & vbTab & ":" & vbTab & Format(sFT / (lstOK.ListCount - 1), "0#.00") & vbTab & nFT & 
vbTab & xFT & vbCrLf & _ 
    "Waittime" & vbTab & ":" & vbTab & Format(sWT / TC, "0.00") & vbTab & nWT & vbTab & xWT & 
vbCrLf & _ 
    "Tardiness" & vbTab & ":" & vbTab & Format(mT, "0.00") & vbTab & nT & vbTab & xT & vbCrLf & _ 
    vbCrLf 
     
    OutPut_Form.Text1 = OutPut_Form.Text1 & _ 
    vbTab & vbTab & vbTab & vbTab & "Intime" & vbTab & "Late" & vbCrLf & _ 
    "Total Job" & vbTab & ": " & TC & vbCrLf & _ 
    "Number of Complete Job" & vbTab & ": " & (lstOK.ListCount - 1) & vbTab & CPIT & vbTab & 
((lstOK.ListCount - 1) - CPIT) & vbCrLf & _ 
    "Number of imcomplete Job" & vbTab & ": " & (lstQ.ListCount - 1) 
     
    OutPut_Form.Show 
End Sub 
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ประวัติผูเขยีนวิทยานิพนธ 

นาย วิทยาวุธ เสรีวิริยะกุล เกิดเมื่อวันที่ 20 มิถุนายน พ.ศ. 2520 เขารับการศึกษา
ระดับประถมศึกษาที่โรงเรียนอัสสัมชัญกรุงเทพ ปการศึกษา 2527 ถึง 2532 ระดับมัธยมศึกษา
ตอนตนและตอนปลายที่โรงเรียนอสัสัมชัญกรุงเทพ ปการศึกษา 2532 ถึง 2537 ระดับปริญญาตรี ที่
คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรปการศึกษา 2538 ถึง 2541 วุฒิทางการศึกษา 
วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมอุตสาหการ และไดเขาศึกษาตอในระดับปริญญาโทในป
การศึกษา 2542  ที่คณะวิศวกรรมศาสตร  สาขาวิชาวิศวกรรมอุตสาหการ  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย   
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