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1

บทที่ 1

บทนํา

1.1 ความเปนมาและความสําคัญ

พื้นท่ีแยกรังสิตต้ังอยูในเขตเทศบาลเมืองรังสิต หรือ เมืองรังสิต ซ่ึงเปนเทศบาลในเขตอําเภอธัญบุรี จังหวัด

ปทุมธานี โดยเมืองรังสิตเปนเมืองปริมณฑลท่ีเปนพื้นท่ีรองรับการขยายตัวของกรุงเทพมหานครในทางตอน

เหนือ และมีพื้นท่ีท่ีเปนจุดเชื่อมตอของการเปลี่ยนถายคมนาคมยานชานเมืองท่ีมีความสําคัญ โดยเฉพาะบริเวณ

แยกรังสิตซ่ึงเปนแยกท่ีมีการเชื่อมตอของเสนทางการคมนาคมหลายสาย ซ่ึงในปจจุบันรังสิตกลายเปนจุด

ศูนยกลาง ในการเดินทางไปภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคตะวันออก อีกท้ังจังหวัดปทุมธานียัง

เปนศูนยกลางการศึกษา วิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีของภูมิภาค (Education and Technology Hub) พรอมท้ัง

เสริมสรางความเขมแข็งวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม โดยเฉพาะอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองกับการเกษตร 

โดยใชจุดไดเปรียบของการท่ีมีสถาบันการศึกษาและวิจัย รวมท้ังภาคอุตสาหกรรมดานเทคโนโลยี อยูในตัว

จังหวัดและพื้นท่ีใกลเคียงเปนจํานวนมาก รวมถึงในอนาคตรัฐบาลยังมีแผนในการขยายเสนทางระบบรถไฟฟา

ขนสงมวลชนเขามาในพื้นท่ี และไดมีการวางแผนท่ีจะเปนสถานีปลายทางของรถไฟฟา (สายสีแดง มหาชัย-

รังสิต) ซ่ึงจะชวยเพิ่มความสะดวกในการเดินทางและทําใหพื้นท่ีมีการพัฒนาเพิ่มมากข้ึนและจะกอใหเกิดปจจัย

ในการเปลี่ยนแปลงทุกๆดานในพื้นท่ีรังสิตในอนาคต  

รังสิตเปนแยกท่ีเปนจุดตัดของถนนวิภาวดีรังสิต ถนนรังสิต-ปทุมธานี และถนนรังสิต-นครนายก ซ่ึงการ

เดินทางไดเชื่อมกับถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข1 (ถนนพหลโยธิน) สายเอเชียและสายมิตรภาพ นอกจากน้ี

เมืองรังสิตเปนพื้นท่ีท่ีอยูในตัวเมืองปทุมธานี มีพื้นท่ีท่ีมีโรงงานอุตสาหกรรม โรงเรียน มหาวิทยาลัยและสถาบัน

วิจัยตางๆอยูโดยรอบ ทําใหแยกรังสิตน้ีมีการใชพื้นท่ีลักษณะเปนท่ีอยูอาศัยและพาณิชยกรรมทําใหเกิดกิจกรรม

การคาขายและการสัญจรระหวางคนในชุมชนและบริเวณใกลเคียง ทําใหพื้นท่ีน้ีมีลักษณะเปนจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจรท่ีสําคัญโดยเฉพาะทางดานถนนวิภาวดี ซ่ึงเปนทางเขามาจากกรุงเทพมหานคร โดยบริเวณดังกลาวเปน

จุดท่ีคนท่ีจะเขามาใชพื้นท่ีเดินทางท่ีสําคัญ ดานถนนรังสิต-ปทุมธานี มีลักษณะเปนท่ีอยูอาศัยและพื้นท่ี

พาณิชยกรรม ซ่ึงมีการสัญจรเปลี่ยนถายภายในพื้นท่ีและบริเวณรอบๆ โดยอาศัยรูปแบบการสัญจรตางๆ ไดแก 

รถโดยสารประจําทางขนาดเล็กและขนาดใหญ รถตู รถรับจาง และในอนาคตมีการสรางทางแยกยกระดับ

บริเวณแยกรังสิตซ่ึงมีความเก่ียวของและมีผลกระทบตอแนวโนมในการพัฒนาพื้นท่ี ท่ีสามารถเขาถึงพื้นท่ีใน

ระดับเมืองไดทุกทิศทาง ซ่ึงรังสิตมีแนวโนมท่ีจะเปนพื้นท่ีท่ีเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีสําคัญในอนาคต

อยางไรก็ตามจากสภาพการณดังกลาวพื้นท่ีศึกษายังมีอุปสรรคในการพัฒนา ซ่ึงจะเห็นไดถึงปญหาในการ

เขามารวมตัวของประชากรในการใชพื้นท่ีเพื่อเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณชานเมือง หรือการเดินทางเขามาใช

พื้นท่ีในสวนการคารวมไปถึงการคาดการณในอนาคตท่ีอาจมีผลกระทบจากระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน จึงเปน

ท่ีมาของแนวทางในการศึกษาเพื่อการแกไขปญหาท่ีเกิดข้ึน จากการเปนพื้นท่ีในบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

รวมไปถึงสรางแนวทางการใชประโยชนจากท่ีดิน และเพื่อเพิ่มศักยภาพของพื้นท่ีใหมีประสิทธิภาพสูงสุดในการ

เปนจุดเปลี่ยนถายการคมนาคมท่ีสมบูรณแบบและรองรับกิจกรรมการคาในอนาคตซ่ึงมีผลตอการพัฒนาสภาพ

พื้นท่ีแยกรังสิต และชุมชนโดยรอบใหสอดคลองกับสภาพทางสังคมและเศรษฐกิจเพื่อพัฒนาความเปนอยูท่ีดีของ

ประชาชนในพื้นท่ีอันเปนหนวยยอยทางสังคม ท่ีมีผลสืบเน่ืองตอการพัฒนาในระดับประเทศตอไป
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1.2 คําถาม และรางกรอบแนวคิดในการวิจัย

2.1 คําถามการวิจัย คือ  แนวทางการพัฒนาพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต สามารถทําใหเกิด

ความสมดุลของการเปนจุดเชื่อมตอการเดินทาง (Node Interchange) กับการใชประโยชนท่ีดินและการใช

ประโยชนอาคาร ใหมีความสอดคลองกันอยางเปนระบบไดอยางไรและควรเปนอยางไร

2.2 รางกรอบแนวคิดในการวิจัย คือ การออกแบบพัฒนาพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

ทางดานกายภาพ เพื่อสรางความสมดุลในการเปนจุดเชื่อมตอระบบโครงขายการสัญจร (Node) การเดินทาง

และการใชประโยชนท่ีดินใหมีความคุมคามากข้ึน

1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา

1.3.1 ศึกษาศักยภาพและขอจํากัดทางกายภาพของพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

1.3.2 ศึกษาระบบโครงขายการสัญจรตางๆของพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

1.3.3 ศึกษาถึงพฤติกรรมการสัญจร และการใชพื้นท่ีระหวางการเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

1.3.4 เสนอแนวทางการออกแบบพัฒนาพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

1.4 ขอบเขตการศึกษา
การศึกษาพื้นท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนการสัญจรบริเวณแยกรังสิต แบงการศึกษาออกแบบ 2 ดาน คือ

1.4.1 ขอบเขตดานกายภาพของพ้ืนท่ีศึกษา มีการพิจารณา 2 ระดับคือ

1) ขอบเขตพื้นท่ีศึกษา คือ พื้นท่ีบริเวณเทศบาลเมืองรังสิต โดยศึกษาครอบคลุมเฉพาะบริเวณพื้นท่ี

แยกรังสิต และพื้นท่ีชุมชนตลาดรังสิตและพื้นท่ีเก่ียวเน่ืองโดยรอบในโครงขายการสัญจร
2) ขอบเขตพื้นท่ีโครงการ นอกจากพื้นท่ีศึกษาคือ บริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

รวมถึงบริเวณพื้นท่ีโลงวางท่ียังไมมีการพัฒนา ซ่ึงเห็นวาเปนพื้นท่ีท่ีสามารถทําใหเกิดความเชื่อมโยงกับกิจกรรม

การสัญจรและประโยชนในดานตางๆ โดยมีขนาดพื้นท่ีศึกษาประมาณ 1.4 ตารางกิโลเมตร

ทิศเหนือ จรดถนนซอยพหลโยธิน 96

ทิศตะวันออก จรดบริเวณดานหลังอาคารศูนยการคาฟวเจอรพารค รังสิต

ทิศตะวันตก จรดซอยรงัสิต - ปทุมธานี 7

ทิศใต                 จรดริมคลองรังสิตประยูรศักด์ิ
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ภาพท่ี 1.1 แสดงตําแหนงขอบเขตพื้นท่ีศึกษาและพื้นท่ีโครงการ
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ภาพท่ี 1.2 แสดงขอบเขตพื้นท่ีโครงการ
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1.4.2 ขอบเขตดานเน้ือหาในการศึกษา ขอบเขตของเน้ือหาในการศึกษา มีดังน้ี

1) การศึกษาสภาพปจจุบันของพื้นท่ี ทางดานกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม เพื่อวิเคราะหหา

บทบาทปญหาและศักยภาพ ในพื้นท่ีท่ีเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจร และการขนสง

1.1) ศึกษาโครงสรางพื้นฐาน โครงขายการสัญจรตางๆในพื้นท่ีแยกรังสิตและบริเวณโดยรอบ

ตลอดจนประเภท และระบบการสัญจรในพื้นท่ี โครงขายคมนาคมท่ีเก่ียวโยงกับพื้นท่ีในชวงวัน และเวลาท่ีแตก
ตางกันไดแก เสนทางเดินเทา ท่ีจอดรถ พฤติกรรมการใชงาน ของประชากรท่ีในพื้นท่ีและประชากรท่ีเดิน
ทางเขามาในพื้นท่ีเพื่อทํากิจกรรมตางๆ

1.2) ศึกษาโครงสรางทางดานกายภาพ รูปแบบการใชประโยชนท่ีดินและการใชประโยชนอาคาร

สภาพพื้นท่ีบริเวณใตทางแยกยกระดับรังสิตและบริเวณโดยรอบ
1.3) ศึกษาลักษณะเชิงสัณฐานของบริเวณพื้นท่ีเฉพาะจุดเปลี่ยนถายการสัญจร 

1.3) ศึกษาสภาพ กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมโดยรอบบริเวณพื้นท่ีศึกษา

1.5 ข้ันตอนและวิธีดําเนินการวิจัยโดยสังเขป
1.5.1 การทบทวนขอมูลทุติยภูมิเบื้องตนท่ีเก่ียวของกับพื้นท่ีศึกษา และสํารวจพื้นท่ีศึกษาเบื้องตน

1.5.2 ระบุประเด็นปญหาและคําถามในงานวิจัย

1.5.3 กําหนดวัตถุประสงคของงานวิจัย

1.5.4 การทบทวนแนวคิด/ ทฤษฎี/ กรณีศึกษาและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ/ กฎหมายและนโยบายท่ีเก่ียวของ

1.5.5 การสรุปการทบทวนวรรณกรรมเพื่อกําหนดกรอบแนวความคิดหลักในการพัฒนาพื้นท่ีศึกษา

1.5.6 การศึกษาขอมูลท่ีเก่ียวกับลักษณะและสภาพท่ัวไปของพื้นท่ีศึกษา

1.5.7 การสํารวจขอมูลรายละเอียดของลักษณะทางสัณฐาน เศรษฐกิจและสังคมของบริเวณพื้นท่ีเปลี่ยน
ถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต ซ่ึงเปนขอมูลท่ีมีความเฉพาะ เพื่อนํามาสรางฐานขอมูลเชิงแผนท่ี

1.5.8 วิเคราะหปญหาและศักยภาพของพื้นท่ีศึกษาดวยการซอนชั้นของขอมูลและแผนท่ี

1.5.9 การกําหนดโปรแกรมการออกแบบวางผังออกแบบพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

1.5.10 วางผังแนวความคิดทางดานกายภาพในการออกแบบพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

1.5.11 เสนอแนะแนวทางเบื้องตนของการจัดการดานเวลา งบประมาณ การนําผังสูการปฏิบัติ และ

ขอเสนอแนะในการศึกษาตอไป

1.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรบั

1.6.1 สามารถระบุสภาพปญหา ศักยภาพเชิงพื้นท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิตและ

พื้นท่ีตอเน่ือง

1.6.2 สามารถเขาใจ และทราบถึงสภาพปญหาท่ีเกิดข้ึนและแนวโนมในการพัฒนาศักยภาพพื้นท่ีรวมท้ัง

ทราบถึงขอจํากัดตางๆ เพื่อการสรางแนวทางท่ีตอบรับกับการพัฒนาในอนาคตไดอยางเหมาะสม 

1.6.3 สามารถเขาใจและทราบถึงระบบโครงขายการคมนาคมและเสนทางการสัญจรในพื้นท่ี โดยสามารถ

นําความรูท่ีไดใชในการออกแบบการจัดวางการเชื่อมโยงระบบโครงขายการสัญจรใหเหมาะสมและตอบสนอง

การแกไขปญหาสภาพการจราจรในพื้นท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ
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1.6.4 ไดแนวทางในการพัฒนาพื้นท่ีจุดเปลี่ยนการสัญจรบริเวณพื้นท่ียานชานเมือง สามารถนําไปเปน

ตัวอยางท่ีประยุกตใชกับพื้นท่ีบริเวณอื่นท่ีมีลักษณะพื้นท่ีและกิจกรรมท่ีใกลเคียงคือ การเปนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถาย

การสัญจรบริเวณพาณิชยกรรมยานชานเมือง และสามารถใชเปนแนวทางเพื่อใชในการพัฒนาพื้นท่ีอื่นตอไปได

1.7 ข้ันตอนในการดําเนินการวิจัย

แผนภูมิที่ 1.1 ข้ันตอนในการดําเนินการวิจัย



บทที่ 2

หลักการ แนวความคิดและงานวิจัยที่เก่ียวของ

การทบทวนแนวความคิดทฤษฏีและผลงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับการพัฒนาเสนทางคมนาคมขนสงท่ีมี

ความสัมพันธกับการพัฒนาฟนฟูเมืองในลักษณะทางกายภาพเศรษฐกิจและสังคม เพื่อสามารถวางกรอบ
แนวความคิดทางการศึกษาวิเคราะหเพื่อทราบแนวโนมการเปลี่ยนแปลงและการพัฒนาบริเวณจุดเปลี่ยนถาย
การสัญจรในท่ีตางๆรวมท้ังพื้นท่ีจุดเปลี่ยนการสัญจรบริเวณแยกรังสิต การศึกษาไดใชพื้นฐานของหลักการ
และแนวความคิด ดังน้ี

2.1 ความหมายและความสําคัญในการปรับปรุงพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร

คําจํากัดความของคําวา “พื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร” มีนักวิชาการไดกลาวถึงความสําคัญของพื้นท่ี
เปลี่ยนถายการสัญจรไวหลายแงมุม ดังน้ี

Steering Group (1963) กลาวถึง ในหลักการพื้นฐานของการเปลี่ยนถายการสัญจรโดยระบบขนสงเปน

ตัวเชื่อมกิจกรรมตางๆของมนุษยใหเขามารวมอยูในพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร เชน การรวมกลุมเพื่อ
นันทนาการ การขนสงผูโดยสาร การคา- การบริการและการบริการเคลื่อนท่ีตางๆ 

Brian Richards (1967) กลาวถึง พื้นท่ีเปลี่ยนถายของระบบขนสงสาธารณะวา ตามหลักแนวคิดของ

โครงขายการขนสงแลวจะหลีกเลี่ยงความจําเปนในการเปลี่ยนถายหรือจํากัดจุดในการเชื่อมตอ แตในทาง
ปฏิบัติจริงการเปลี่ยนถายผูโดยสารในเมืองมีความเปนไปไดมาก โดยเฉพาะในเมืองขนาดกลางและขนาดใหญ

ตางๆมากมายและ 50 เปอรเซ็นตของการเดินทางมักตองการพื้นท่ีเปลี่ยนถายของระบบขนสงสาธารณะ

Brian J.L.Berry (1967) สถานท่ีท่ีมีการเขาถึงไดสะดวก สถานท่ีแหงน้ันจะมีสินคา และบริการตางๆ ท่ี

สามารถจะใหบริการแกประชากรท่ีเขามาในพื้นท่ี รวมถึงมี โรงพยาบาล โรงเรียน สถานท่ีราชการ ตลาด
ขนาดใหญอยูใกลเคียง สุดทายแลวสถานท่ีแหงน้ันมักจะกลายเปน พื้นท่ีศูนยกลาง 

Murphy (1968) กลาววาพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรเปนองคประกอบท่ีสําคัญท่ีสุด ซ่ึงแสดงถึงระดับของ

ความเปนเมือง ท้ังน้ีบริเวณโดยรอบของพื้นท่ีเมือง จะมีโครงขายการคมนาคมและระบบขนสงท่ีหนาแนนท่ีสุด 
และถาปราศจากพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีมีศักยภาพรองรับโครงขายการคมนาคมและระบบขนสง ก็จะไม

เกิดการเชื่อมโยงท่ีมีประสิทธิภาพสงผลท้ังดานกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมสงผลตอตอพื้นท่ีบริเวณรอบและ
พื้นท่ีเมือง

ดังน้ันจึงสามารถจํากัดความไดวาพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร คือ พื้นท่ีท่ีมีลักษณะเฉพาะ ซ่ึงมักจะอยู

บริเวณพื้นท่ีสําคัญตางๆ ของเมือง เปนจุดรวมของระบบขนสง และเปนพื้นท่ีประสานโครงสรางเสนถนนตางๆ 
ท่ีมาบรรจบกันอยางหนาแนนเปนจุดตัดตางๆ เพื่อรองรับการเดินทางของผูคนท้ังภายใน และภายนอกไปสู

พื้นท่ีอื่นๆ จึงมีปริมาณการสัญจรบริเวณพื้นท่ีจุดตัด (Node) อยางหนาแนน เปนสาเหตุใหเกิดการรวมกลุม

กันของกิจกรรมตางๆ ซ่ึงมีลักษณะ หรือเอกลักษณท่ีแตกตางกันออกไปตามสภาพแวดลอมของพื้นท่ี
2.1.1 ความหมายของพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร

ในปจจุบันมีพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรในเมืองมากข้ึน เน่ืองจากไมไดวางแผนในการจํากัดจุด
เชื่อมตอทําให เกิดพื้นท่ีท่ีเปนจุดรวมระบบขนสง และจุดตัดของโครงขายเสนทางการสัญจรจํานวนมาก
โดยเฉพาะภายในศูนยกลางเมือง  ซ่ึงมีความตองการการเดินทางของผูคนจํานวนมาก และหลากหลาย
วัตถุประสงคในการเดินทาง พื้นท่ีเหลาน้ันจึงมีศักยภาพในการเขาถึงท่ีดี และมีโอกาสท่ีจะเปนศูนยกลางของ
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ยาน เพราะระดับการสัญจรท่ีมากจะดึงดูดกิจกรรมท่ีอาศัยประโยชนธุรกิจจากผูคนท่ีเดินผาน รวมท่ังมักจะ
ประกอบดวยสถานท่ีสําคัญ เชน สถานท่ีราชการ ศูนยการคา สวนสาธารณะ ฯลฯ

โดยท่ีสัดสวนความหนาแนนของการสัญจรในบริเวณพื้นท่ีน้ันข้ึนอยูกับศักยภาพของระบบขนสง หรือ
ศักยภาพในการเขาถึง และไดเหน่ียวนําการใชประโยชนท่ีดินบริเวณรอบใหแตกตางกันไป ซ่ึงความเปนพื้นท่ี
เฉพาะเหลาน้ันจึงใหคําจํากัดความวา “พื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร” มีนักวิชาการไดกลาวถึงความสําคัญของ
พื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรไวหลายแงมุม ดังน้ี

Steering Group (1963) กลาวถึง ในหลักการพื้นฐานของการเปลี่ยนถายการสัญจรโดยระบบขนสง

จะเปนตัวเชื่อมกิจกรรมตางๆของมนุษยใหเขามารวมอยูในพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร เชน การรวมกลุมเพื่อ
นันทนาการ การขนสงผูโดยสาร การคา- การบริการตางๆ การบริการเคลื่อนท่ีตางๆ 

Brian Richards (1967) กลาวถึง พื้นท่ีเปลี่ยนถายของระบบขนสงสาธารณะวา ตามหลกัแนวคิดของ

โครงขายการขนสงแลวจะหลีกเลี่ยงความจําเปนในการเปลี่ยนถายหรือจํากัดจุดในการเชื่อมตอ แตในทาง
ปฏิบัติจริงการเปลี่ยนถายผูโดยสารในเมืองมีความเปนไปไดมาก โดยเฉพาะในเมืองขนาดกลางและขนาดใหญ

ตางๆมากมายและ 50 เปอรเซนตของการเดินทางมักตองการพื้นท่ีเปลี่ยนถายของระบบขนสงสาธารณะ

Brian J.L.Berry (1967) สถานท่ีท่ีม่ีการเขาถึงไดสะดวก สถานท่ีแหงน้ันจะมีสินคา และบริการตางๆ 

ท่ีสามารถจะใหบริการแกประชากรท่ีเขามาในพื้นท่ี รวมถึงมักจะมี โรงพยาบาล โรงเรียน สถานท่ีราชการ 
ตลาดขนาดใหญอยูใกลเคียง สุดทายแลวสถานท่ีแหงน้ันมักจะกลายเปน พื้นท่ีศูนยกลาง (Central Place)

Murphy (1968) กลาววาพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรเปนองคประกอบท่ีสําคัญท่ีสุด ซ่ึงแสดงถึงระดับ

ของความเปนเมือง ท้ังน้ีบริเวณโดยรอบของพื้นท่ีเมือง ( Urban Area ) จะมีโครงขายการคมนาคมและระบบ

ขนสงท่ีหนาแนนท่ีสุด และถาปราศจากพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีมีศักยภาพรองรับโครงขายการคมนาคม
และระบบขนสง ก็จะไมเกิดการเชื่อมโยงท่ีมีประสิทธิภาพสงผลท่ังดานกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมสงผลตอ
ตอพื้นท่ีบริเวณรอบ และพื้นท่ีเมือง

ดังน้ันจึงสามารถจํากัดความไดวาพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร คือ พื้นท่ีท่ีมีลักษณะเฉพาะ ซ่ึงมักจะอยู
บริเวณพื้นท่ีสําคัญตางๆ ของเมือง เปนจุดรวมของระบบขนสง และเปนพื้นท่ีประสานโครงสรางเสนถนนตางๆ 
ท่ีมาบรรจบกันอยางหนาแนนเปนจุดตัดตางๆ เพื่อรองรับการเดินทางของผูคนท่ังภายใน และภายนอกไปสู

พื้นท่ีอื่นๆ จึงมีปริมาณการสัญจรบริเวณพื้นท่ีจุดตัด(Node) อยางหนาแนน เปนสาเหตุใหเกิดการรวมกลุมกัน

ของกิจกรรมตางๆ ซ่ึงมีลักษณะ หรือเอกลักษณท่ีแตกตางกันออกไปตามสภาพแวดลอมของพื้นท่ี
2.1.2 ท่ีมาและสาเหตุของการพัฒนาพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร

พื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรเปนพื้นท่ีท่ีมีการรวมกันของกิจกรรมหลักๆอยู 2 อยางคือ 1.กิจกรรมใน

การใชประโยชนท่ีดินในรูปแบบกิจกรรมการคา ท่ีอยูอาศัยและ 2.กิจกรรมในการเปลี่ยนถายการสัญจร ใน

รูปแบบการขนสงสาธารณะตางๆ ซ่ึงกิจกรรมในพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรท้ังสองรูปแบบน้ีมีความสัมพันธตอ
กัน ในการท่ีจะกําหนดความเปนศูนยกลางของเมืองหรือพื้นท่ีท่ีมีความสําคัญตางๆตามตําแหนงของการเกิด
เปนจุดตัดจุดรวมของเสนทางคมนาคมท่ีมีการขยายตัวออกไปตามเสนทางของรูปแบบการขนสงแตละประเภท 
ซ่ึงท่ีมาจะกลาวความเปนมาต้ังแตวิวัฒนาการของเทคโนโลยีการขนสงซ่ึงจะมีผลตอการขยายตัวของเมืองและ
การเกิดเปนพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีมีรูปแบบของเทคโนโลยีการขนสงแตละประเภทเปนตัวกําหนด
รูปแบบของเสนทางและรูปแบบการขนสงสาธารณะตางๆท่ีมีการเชื่อมตอกันซ่ึงเปนพื้นท่ีท่ีมีการเปลี่ยนถาย
การสัญจรและเปนแหลงรวมกิจกรรมตางๆท่ีจะทําใหเกิดปญหาของการเปลี่ยนแปลงตางๆในการสัญจรและ
การใชประโยชนท่ีดินจากโครงสรางพื้นฐานเดิมท่ีมีอยูแลวไมเพียงพอ ในบริเวณของเมืองท่ีมีการขยายตัว
ออกมาจากศูนยกลางเมืองเกาตามเสนทางคมนาคม ทําใหพื้นท่ีเหลาน้ีจะตองไดรับการพัฒนาเพื่อสนองตอบ
ตอเทคโนโลยีการขนสงสาธารณะในรูปแบบใหมๆท่ีมีการเชื่อมตอกันใหสามารถใชงานพื้นท่ีไดอยางมี
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ประสิทธิภาพและมีความสอดคลองเหมาะสมตอกันท้ังโครงสรางพื้นฐานการสัญจรและรูปแบบกิจกรรม 
รวมท้ังเสนอแนวทางในการพัฒนาพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรและกรณีศึกษา

ธนพล จรัลวณิชวงศ (2550) ไดกลาวไววาการขนสงมีความสําคัญตอการดํารงชีวิตประจําวันและการ

ดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจของมนุษยมาชานาน ท้ังการเดินทางของคนและการขนสงสินคา ในชวงท่ี
เทคโนโลยีการขนสงยังไมกาวหนา ตนทุนในการขนสงจึงมีราคาสูง มนุษยจึงตองเลือกท่ีต้ังของกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจโดยกระจุกตัวอยูดวยกัน เกิดเปนชุมชนเมืองขนาดเล็กท่ีท้ังผูผลิต ผูคาปลีก ผูใหบริการ และ

ครัวเรือนต้ังอยูใกล เพื่อประหยัดคาใชจายในการขนสงและการเดินทาง การพัฒนาเทคโนโลยีดานการขนสง
จึงมีความจําเปน เพื่อท่ีจะชวยใหมนุษยสามารถดําเนินกิจกรรมตางๆไดอยางมีประสิทธิภาพมากข้ึน เปนการ

เพิ่มความสามารถในการเขาถึง (Accessibility) ใหไกลและสะดวกข้ึน และเพิ่มความสามารถในการเคลื่อนท่ี

(Mobility) ใหรวดเร็วข้ึน ผลของการเปลี่ยนแปลงดานเทคโนโลยีการขนสงน้ัน ทําใหเกิดการเติบโตของเมือง

ดวยเชนกัน 
Muller ไดอธิบายถึงวิวัฒนาการของการเติบโตของมหานครในประเทศสหรัฐอเมริกาวาข้ึนอยูกับการ

เปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีเปนสําคัญ โดยแบงเมืองออกเปน 4 ยุค ตามเทคโนโลยีท่ีเกิดข้ึนแตละชวงเวลา 

โดยยุคแรกเรียกวา Walking Horsecar Era (กอน ค.ศ.1890) เปนเมืองท่ียังมีขนาดเล็ก คนสวนใหญใชการ

เดินเทาในการไปมาในเมือง สวนคนท่ีมีฐานะดีก็จะใชรถมา ซ่ึงทําใหเขาสามารถอยูอาศัยในบานซ่ึงต้ังอยูไกล
ออกไปโดยไมตองอยูอยางแออัดในบริเวณศูนยกลางเมือง

ในยุคท่ีสองเรียกวา Electric Stretcar Era (ค.ศ.1890-1920) เปนยุคท่ีมีรถรางไฟฟาใชในยุคน้ีเมืองจะขยายตัว

ออกไป เพราะตนทุนในการขนสงลดลง คนจึงเลือกท่ีจะออกไปต้ังแหลงท่ีอยูใหมเพื่อจะไดมีท่ีอยูท่ีกวางขวาง
ข้ึนและคาเชาท่ีดินถูกลง ในยุคน้ีรูปแบบเมืองจะเปลี่ยนจากการกระจุกตัวอยูรอบศูนยกลางของวงกลมไปเปน

แบบกระจายตัวไปตามเสนทางของรถรางไฟฟากลางคือเมืองจะขยายตัวจากศูนยกลางออกไปยังทิศทางตางๆ
ตามเสนทางรถราง

ยุคท่ีสามเรียกวา Recreation Automobile Era (ค.ศ.1920-1945) เปนยุคท่ีสามารถผลิตรถยนตข้ึน

ใชไดในอเมริกา รถยนตเปนยานพาหนะท่ีนิยมแพรหลาย เพราะสามารถสรางความเปนสวนตัวในการ
เดินทาง สามารถไปไหนในเวลาใดก็ได และการผลิตรถยนตจํานวนมากๆก็ทําใหตนทุนการผลิตตํ่า รถยนตจึง
เปนสิ่งท่ีประชาชนท่ัวไปสามารถซ้ือได เม่ือคนสามารถเดินทางไดไกลข้ึนโดยรถยนต ก็สามารถเลือกท่ีต้ังได
ไกลข้ึน เมืองก็สามารถขยายตัวไดรอบทิศทาง

ภาพท่ี 2.1 แสดงรูปแบบเมืองในยุคตางๆตามแนวความคิดของ Muller

(ที่มา: ธนพล จรัลวณิชวงศ (2550))
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ยุคสุดทายเรียกวา Freeway Era (ค.ศ.1945-ปจจุบัน) เปนยุคท่ีมีการสรางทางหลวงข้ึนเพื่อชวยให

เกิดความรวดเร็วในการเดินทางระหวางเมือง ยุคน้ีเมืองจะขยายตัวไปตามเสนทางหลวงท่ีลอมรอบเมืองไว 
ธุรกิจตางๆเกิดข้ึนอยางมากบริเวณจุดตัดของทางหลวงกับถนนท่ีตัดออกมาจากใจกลางเมือง จึงเกิดเปน

ศูนยกลางใหมข้ึนรอบๆเมือง เรียกวา “Suburban Downtowns” เมืองจึงมีรูปแบบเปนเมืองหลายศูนยกลาง 

และมีการขยายตัวของเมืองรอบๆศูนยกลางใหม

Newman และ Kenworthy ซ่ึงศึกษาจากกรณีศึกษาท่ีเปนเมืองใหญๆท่ัวโลก เขากลาววาพัฒนาการ

ของเมืองมี 3 ข้ันตามเทคโนโลยีดานการขนสงท่ีรวดเร็วและมีอิสระข้ึน ในยุคแรกเรียกวา The Traditional

Walking City (กอนค.ศ.1850) เปนเมืองท่ีสามารถเดินทางไปยังจุดหมายตางๆไดโดยการเดินเทาภายในเวลา

ไมเกินครึ่งชั่วโมง เมืองจะมีความกวางประมาณ 5 กิโลเมตร มีความหนาแนนของประชากรสูง มีการใช

ประโยชนท่ีดินปะปนกันหลากหลายประเภท และเชื่อมตอกันโดยถนนแคบๆท่ีมีโครงสรางท่ีเปนระบบ

ยุคท่ีสองเรียกวา The Transit City (ค.ศ.1850-1940) เปนชวงท่ีมีรถไฟและรถรางเกิดข้ึนรถไฟจะ

กอใหเกิดศูนยกลางยอยๆ (Sub-Centers) บริเวณรอบๆสถานีรถไฟชานเมือง ซ่ึงศูนยกลางดังกลาวจะมีขนาด

ใกลเคียงกับเมืองในยุคแรก สวนรถรางจะกอใหเกิดการพัฒนาเปนแนวเสนตรงตามแนวเสนทางรถราง ซ่ึง
ขนานกับถนนวงแหวนหรือถนนสายหลัก ชุมชนเมืองท่ีเกิดข้ึนใหมจะมีความหนาแนนปานกลาง เมืองจะ

สามารถขยายตัวออกไปไดไกลถึง 20-30 กิโลเมตรข้ึนอยูกับเทคโนโลยี บริเวณท่ีเปนศูนยกลางของเสนทาง

รถไฟ จะทําใหเกิดการรวมศูนยกลางของกิจกรรมตางๆของเมือง

ยุคท่ีสามเรียกวา The Automobile City (ค.ศ.1940-ปจจุบัน) เปนยุคท่ีรถยนตกลายเปนพาหนะท่ีมา

กําหนดรูปรางของเมืองและทําใหสามารถพัฒนาเมืองไปไดทุกทิศทางในชวงแรกจะเกิดการพัฒนาบริเวณ

ระหวางเสนทางรถไฟ และตอมาก็ขยายตัวไปรอบทิศทางไดไกลถึง 50 กิโลเมตร ชุมชนเมืองท่ีเกิดข้ึนในชวงน้ี

จะมีความหนาแนนนอย มีการวางแผนแยกประเภทการใชท่ีดิน ลักษณะเมืองกระจายไมไดมีศูนยกลางเดียว

ภาพท่ี 2.2 แสดงรูปแบบเมืองในยุคตางๆตามแนวความคิดของ Muller

(ที่มา: ธนพล จรัลวณิชวงศ (2550))
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ธนพล จรัลวณิชวงศ (2550) ไดใหความคิดเห็นวาการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีการขนสงมีผลทํา

ใหเมืองเกิดการเติบโต โดยสังเกตไดวาท้ังสองแนวคิดจะมุงเนนท่ีรูปแบบของพาหนะท่ีเปลี่ยนแปลงไปมีผลตอ
การเติบโตของเมือง กลาวคือ  ในยุคเริ่มตนของเมือง เมืองจะมีขนาดเล็กท่ีคนจะเดินทางไปยังท่ีตางๆภายใน
เมืองไดโดยวิธีการเดิน ตอมาเม่ือมีการนําการขนสงสาธารณะเขามาใช ไดแก รถรางและรถไฟ เมืองจะ

ขยายตัวไปยังบริเวณชานเมืองตามเสนทางของรถรางหรือบริเวณรอบๆสถานีรถไฟ และตอมาเม่ือสามารถ

ผลิตรถยนตข้ึนใชไดอยางแพรหลายแลว ทําใหคนสามารถเดินทางแมวาแนวคิดของ Muller จะเพิ่มยุคทาง
หลวงเขาไป แตก็สามารถสังเกตไดวายุคทางหลวงน้ีก็เปนยุคท่ีใชยานพาหนะประเภทรถยนตเปนหลัก เมืองท่ี
มีการใชรถยนตแพรหลายจะขยายตัวไปไดไกลจากศูนยกลางของเมืองมาก โดยเฉพาะตามแนวถนนสายหลัก
และบริเวณท่ีเปนจุดตัดระหวางถนนรัศมีจากใจกลางเมืองกับถนนวงแหวนรอบเมือง ซ่ึงทําใหเกิดศูนยกลาง
ใหมข้ึนตามจุดตางๆของชานเมือง และมีการขยายตัวรอบๆศูนยกลางใหมเหลาน้ัน

พนิต ภูจินดา (2550) ไดกลาวเอาไววา พื้นท่ีเมืองท่ีเสื่อมโทรมลงมักจะเกิดจากการท่ีระบบขนสงและ

จราจรแบบเดิมไมสามารถรองรับรูปแบบการสัญจรแบบใหมท่ีทันยุคสมัยได ทําใหกิจกรรมตางๆท่ีควรจะ
ต้ังอยูในพื้นท่ีดังกลาวตองยายไปต้ังในพื้นท่ีอื่นท่ีมีโครงขายถนนท่ีสามารถตอบสนองความตองการไดดีกวา 
โดยไปต้ังอยูในพื้นท่ีท่ีมีระบบขนสงและจราจรสอดคลองกับความตองการของกิจกรรมเหลาน้ัน ซ่ึงจะสงผลให
บริเวณพื้นท่ีต้ังของกิจกรรมเดิมเหลาน้ันถูกละท้ิงไปเลย หรืออาจถูกแทนท่ีดวยกิจกรรมบางประเภทท่ีมีมูลคา

และแรงดึงดูดทางเศรษฐกิจตํ่ากวากิจกรรมเดิม ซ่ึงมักจะทําใหคุณภาพชีวิตและความสามารถในเชิงธุรกิจของ

พื้นท่ีเมืองเดิมน้ันลดลง
ดังน้ันการพัฒนาปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานใหสอดคลองกับกิจกรรมท่ีควรจะอยูในบริเวณศูนยกลาง

ของเมือง และจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกใหกับกิจกรรมเหลาน้ัน และเม่ือเมืองหรือสวนหน่ึงของเมืองได
มีโครงสรางพื้นฐานสอดคลองกับความตองการแหงยุคสมัยแลว กิจกรรมตางๆท่ีเหมาะสมกับท่ีต้ังก็จะกลับมา
ใชพื้นท่ีเดิมอีกครั้ง และวัฎจักรน้ีก็จะยอนกลับไปจุดเริ่มตนอีกครั้ง เม่ือความตองการของยุคสมัยเปลี่ยนแปลง

ไปและความสามารถในการรองรับของพื้นท่ีเมืองน้ันๆไมสามารถตอบสนองความตองการไดอยางมี

ประสิทธิภาพ

2.2 แนวคิดการปรับปรุงรูปแบบการใชท่ีดินบริเวณพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร

แนวคิดการปรับปรุงรูปแบบการใชท่ีดินบริเวณพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร(TOD) เปนแนวคิดการปรบัปรงุ

น้ีเปนการสรางรูปแบบการใชท่ีดินท่ีมีความสอดคลองกับระบบการขนสงโดยแนวคิดการปรับปรุง (TOD) มี
พื้นฐานตามหลักองคประกอบการออกแบบดังน้ี 

1) ระบบการขนสงในพื้นท่ี

2) จุดรับ – สง ผูโดยสารในพื้นท่ี

3) ควบคุมลักษณะความหนาแนนของท่ีอยูอาศัยใหมีความเหมาะสม

4) ทางคนเดินเทาท่ีเปนมิตรกับสภาพแวดลอม

จุดท่ีสําคัญของแนวทางการพัฒนารูปแบบ TRANSIT ORIENTED DEVELOPMENT หรือ TOD คือ จุดเปลี่ยน
ถายของการสัญจรหลักของพื้นท่ีมีการเชื่อมตอกับจุดเปลี่ยนถายยอยของพื้นท่ีดวยการพัฒนาระบบขนสงระยะ
ยาว โดยใชรถโดยสารประจําทางในการเชื่อมตอและควรมีการพัฒนาระบบการขนสงทางนํ้ารวมดวย ซ่ึงพื้นท่ี
พาณิชยกรรมและสํานักงานหรือพื้นท่ีการจางงานถูกจัดกลุมอยูท่ีจุดศูนยกลางรอบเสนทางหลักและรอบจุด
บริการรถโดยสาร ท่ีอยูอาศัยท่ีมีความหนาแนนสูงถูกจัดต้ังลอมรอบพื้นท่ีศูนยกลางและท่ีอยูอาศัยท่ีมีความ

หนาแนนปานกลางในพื้นท่ีถัดไปจนถึงนอกพื้นท่ีชุมชน ซ่ึงโดยท่ัวไปควรมีระยะการเดินเทาภายใน 10 นาที

หรือไมเกิน 800 เมตร รอบพื้นท่ีท่ีเปนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร โดยชุมชนสวนใหญถูกจํากัดโอกาสใน
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การพัฒนาระบบการขนสง เพราะบริเวณโดยรอบพื้นท่ีเกิดการพัฒนาดวยระบบการขนสงแตไมสามารถเขาถึง
ไดงายหรือศักยภาพของพื้นท่ีไมเหมาะสมกับการพัฒนา ซ่ึงการพัฒนาระบบการขนสงสวนใหญตองมีพื้นท่ี

อยางนอย 100,000 ตารางเมตรหรือมีท่ีพักอาศัยจํานวน 60 – 80 หลัง ซ่ึงการพัฒนาระบบการขนสงสามารถ

พัฒนาจากพื้นท่ีท่ีมีขนาดเล็ก แตบอยครั้งท่ีมีพื้นท่ีท่ีสามารถทําไดแตมีราคาท่ีสูงซ่ึงอาจไมเหมาะตอการนํามา
ทําทางเดินเทาและชุมชนจะขาดรายไดจากการลดความตองการของพื้นท่ีจอดรถ เม่ือศึกษาการพัฒนาระบบ
การขนสงท่ีเขาถึงงายชุมชนควรนําขอดีนําไปปรับใชใหเกิดประโยชนมากท่ีสุด

Basic Design of Transit Oriented Development

ภาพท่ี 2.3 แสดงรูปแบบแนวทางการพัฒนาระบบการขนสงแบบ Transit Oriented Development

(ที่มา: TRANSIT – ORIENTED CONCEPT PLAN : STATION AREA SUCH AS : BURKE DEFOREST SKALLEN Rd.)

2.2.1 ขอเปรียบเทียบระหวางการพัฒนาระบบการขนสง แบบ TOD กับการพัฒนาระบบการขนสง

แบบท่ีไรทิศทาง
แนวทางการพัฒนาระบบการขนสงแบบท่ีไรทิศทาง มีจุดท่ีสําคัญคือการกระจายตัวและไมมีแบบ

แผนของการใชท่ีดินประเภทพาณิชยกรรม ท่ีอยูอาศัยและพื้นท่ีอาคารแบบพาณิชยกรรมพักอาศัยและมีการ
วางรูปแบบท่ีมีระยะหางและไมเหมาะสมจากการสัญจรในพื้นท่ีซ่ึงเปนการวางแผนเก่ียวกับระบบการขนสงท่ี
ขาดการออกแบบระบบโครงขายการสัญจรท่ีดี ทําใหเสนทางรถและเสนทางเดินของคนไมมีประสิทธิภาพ โดย

ท่ีการพัฒนาโดยการใช TOD น้ันจะประกอบดวยการควบคุมลักษณะความหนาแนนของท่ีอยูอาศัย พื้นท่ี

พาณิชยกรรม และรานคาตางๆใหมีความเหมาะสมตอขนาดของพื้นท่ีโดยมีการวางแผนไมใหกระจายตัวใหอยู
ในเสนทางของระบบการคมนาคมสายหลักของพื้นท่ีโดยเฉพาะพื้นท่ีโดยรอบของจุดจอดรถโดยสาร ซ่ึงพื้นท่ี
ประเภทท่ีอยูอาศัยน้ันจะเชื่อมตอโดยตรงกับพื้นท่ีประเภทพาณิชยกรรมโดยถนนและทางเดินเทาโดยท่ีถนนท่ี
เชื่อมตอกันน้ันจะใหใชเปนเสนทางเฉพาะของรถโดยสารประจําทางหรืออาจใชเปนเสนทางท่ีสามารถใช
รวมกับรถยนตสวนบุคคลได
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Auto Oriented Development Transit Oriented Development

ภาพท่ี 2.4 แสดงการเปรียบเทียบระหวางการพัฒนาระบบการขนสงของท้ังสองแบบ
(ที่มา: TRANSIT – ORIENTED CONCEPT PLAN : STATION AREA SUCH AS : BURKE DEFOREST SKALLEN Rd.)

2.2.2 ปจจัยท่ีสําคัญของการพัฒนาระบบการขนสงแบบ TOD

1) ออกแบบพื้นท่ีเพื่อใชเปนทางเดินเทาใหมีการดึงดูดใหคนในชุมชนเขามาใชและงายตอการ

เขาถึง

2) จุดเปลี่ยนถายท่ีสําคัญในพื้นท่ีควรสังเกตเห็นไดงายและควรใหอยูในศูนยกลางของยาน

3) บริเวณท่ีเปนพื้นท่ีท่ีรวมกิจกรรมในพื้นท่ี ควรมีการวางแผนการใชท่ีดินและจํากัดลักษณะการ

ใชอาคาร เชน อาคารสํานักงาน อาคารพาณิชยและท่ีพักอาศัย

4) วางแผนและออกแบบพื้นท่ีใหมีการใชงานระบบการสัญจรไดงาย เชน ทางจักรยาน รถราง

หรือ รถสามลอเปนตน

5) ควบคุมและลดการใชพื้นท่ีจอดรถ โดยรอบพื้นท่ีท่ีเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีสําคัญหรือ

โดยรอบพื้นท่ีในระยะ 400 – 800 เมตร

Dr. Jean-Paul Rodrigue, Dr. Brian Stack และ Dr. Claude Comtois (1999) ไดแบงประเภทของ

รูปแบบของการขนสงสาธารณะไว 2 รูปแบบในพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรคือ

1. Intermodal Transportation ซ่ึงเปนรูปแบบการสัญจรของคนและสิ่งของจากหน่ึงระบบการขนสง

ไปยังอีกหลายระบบการขนสงในพื้นท่ีเดียวกัน
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ภาพท่ี 2.5 แสดงลักษณะโครงสรางของรูปแบบการเปลี่ยนถายการสัญจรแบบ Intermodal Transportation

ในระบบ Intermodal Transportation น้ีระบบการขนสงจะมีการสญัจรจากพื้นท่ีภายนอกเมืองท่ีเปน

ตนทางของระบบขนสงสาธารณะผานพื้นท่ีตางๆของเมืองกอนจะเขาสูประตู (Gateway) ทางผานของพื้นท่ีใจ

กลางเมืองและไปยังพื้นท่ีอื่นๆของเมืองชั้นในตอไปซ่ึงระบบการขนสงสาธารณะอื่นๆจะเปนตัวรองรับระบบ
การขนสงสาธารณะขนาดใหญท่ีเขามาสูพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรในบริเวณพื้นท่ีเดียวกัน

2. Transmodal Transportation ซ่ึงเปนรูปแบบการสัญจรของคนและสิ่งของภายในระบบการขนสง

เดียวกัน

ภาพท่ี 2.6 แสดงลักษณะโครงสรางของรูปแบบการเปลี่ยนถายการสัญจรแบบ Transmodal Transportation

ในระบบ Transmodal Transportation น้ีระบบการขนสงจะมีการสัญจรไปมาอยูภายในระบบขนสง

สาธารณะเดียวกันซ่ึงมีอยูในพื้นท่ีเมืองหรือชานเมืองและการเดินทางจะมีระบบการขนสงสาธารณะอยูภายใน
พื้นท่ีเดียวกันเพื่อเปลี่ยนถายการสญัจรเพื่อเดินทางไปยังพื้นท่ีสวนตางๆของเมือง
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2.3 แนวคิดเก่ียวกับการบูรณะฟนฟูเมืองกับระบบการขนสงและการจราจร
การบูรณะฟนฟูเมืองท่ีนําเอาระบบขนสงและการจราจรมาเปนเครื่องมือในการพัฒนาพื้นท่ี และเปนท่ีต้ัง

ของระบบสาธารณูปโภค ซ่ึงจะพิจารณาในรายละเอียดอยางเหมาะสมวาจะเลือกรูปแบบของถนนอยางไร มี

ลักษณะอยางไร มีองคประกอบอะไรบางไมวาจะเปนสาธารณูปโภค และอุปกรณประกอบถนน (Street-

Furniture) เขาถึงพื้นท่ีใดบางซ่ึงหลักการพิจารณาวางแผนและออกแบบถนนจะตองพิจารณา 2 แบบ คือ

กรอบพื้นท่ีและกรอบของเมืองหรือภูมิภาค
1) กรอบของพื้นท่ี เปนพื้นท่ีเปาหมายของการบูรณะและฟนฟูเมืองโดยพิจารณาจากความสอดคลอง

ระหวางความสามารถของการเขาถึงและความสามารถในการใหบริการของระบบสาธารณูปโภคท่ีเดินอยูบน
ถนนกับการใชประโยชนท่ีดินแตละประเภท โดยหลักการสําคัญถนนจะถูกแบงออกตามลําดับศักยและถาย
ทอดออกมาเปนลักษณะและองคประกอบของถนนตามลําดับศักยท่ีตางกันและกิจกรรมแตละประเภทก็จะถูก
พิจารณาระดับการเขาถึงซ่ึงนําไปสูการเลือกลําดับศักยของถนนท่ีเหมาะสมตอกิจกรรมในพื้นท่ีตอไปและถนน
แตละลําดับศักยก็จะรองรับขนาดของสาธารณูปโภคท่ีแตกตางกันตามไปดวยดังน้ัน การปรับปรุงระบบถนน
หรือสรางถนนใหมในพื้นท่ีเปาหมายเพื่อการบูรณะฟนฟูเมือง

2) กรอบของเมืองหรือภูมิภาค การกําหนดบทบาทของพื้นท่ีเปาหมายในการบูรณะฟนฟูเมืองระดับเมือง

หรือภูมิภาคเปนลําดับแรกแลววางแผนการใชประโยชนท่ีดินและโครงสรางพื้นฐานใหตอบสนองกับบทบาท
น้ันๆ โดยคํานึงถึงการสอดประสานของโครงสรางพื้นฐานของระบบถนนและสาธารณูปโภค   

2.3.1 แนวคิดเก่ียวกับการบูรณะฟนฟูเมืองดวยโครงสรางของระบบการคมนาคม

 การบูรณะฟนฟูเมืองมีเปาหมายเพื่อปรับปรุงพื้นท่ีเมืองเดิมท่ีเสื่อมโทรมตามกาลเวลาใหสามารถ
กลับมาใชประโยชนใหมได ใหมีความสอดคลองเขากับยุคสมัยซ่ึงสาเหตุสําคัญประการหน่ึงท่ีพื้นท่ีเมืองมี
ความลาสมัยน้ันคือ เรื่องระบบโครงสรางพื้นฐานโดยเฉพาะระบบการขนสงและการจราจร ซ่ึงเปนผลกระทบท่ี
สําคัญใหเกิดการเชื่อมโยงและการเขาถึงพื้นท่ีในเมือง การท่ีพื้นท่ีเดิมเสื่อมโทรมลงมักจะเกิดจากการท่ี
โครงสรางของระบบการขนสงและการจราจรท่ีเปนรูปแบบเดิมน้ันไมสามารถรองรับรูปแบบของการสัญจรท่ีมี
ความทันสมัยมากข้ึนไดทําใหกิจกรรมตางๆท่ีอยูในพื้นท่ีเดิมน้ันตองยายไปยังพื้นท่ีอื่นท่ีมีโครงสรางของระบบ
การขนสงและการจราจรท่ีสามารถตอบสนองความตองการไดดีกวาซ่ึงการบูรณะฟนฟูเมืองน้ันจึงมุงไปท่ีการ
ปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานสาธารณะเหลาน้ีใหเหมาะสมกับความตองการของยุคสมัย เพื่อจะทําใหพื้นท่ีเมือง
เดิมท่ีทรุดโทรมน้ันใหมีกิจกรรมท่ีมีความนาสนใจมีแรงดึงดูดตอการลงทุนของภาคเอกขนอีกดวย

เมืองหรือพื้นท่ีมีโครงสรางพื้นฐานไมสอดคลองกับความตองการของยุคสมัย เน่ืองจากถนนไม
สามารถตอบสนองความตองการของกิจกรรมท่ีเปลี่ยนแปลงตามยุคสมัยใหมีประสิทธิภาพย่ิงข้ึน เชนถนนแต

เดิมมีขนาด 2 ชองทาง ซ่ึงในอดีตสามารถตอบสนองกับยานการคาบริเวณศูนยกลางของเมืองไดเน่ืองจาก

เมืองมีขนาดเล็กมีการสัญจรท่ีมีปริมาณนอยและยานพาหนะท่ีมีขนาดเล็กแตเม่ือยุคสมัยไดมีการเปลี่ยนแปลง
ไปการเปนยานการคาบริเวณศูนยกลางเมืองจะมีการเขาถึงท่ีดีกวาในอดีตตองสามารถรองรับปริมาณการ

สัญจรและยานพาหนะท่ีมีขนาดใหญข้ึน ซ่ึงชองทางขนาด 2 ชองทางแบบเดิมน้ันไมสามารถตอบสนองความ

ตองการของยุคสมัยไดอีก สงผลใหกิจกรรมการคาและการบริการเดิมเคยคึกคักไมสามารถตอบสนองความ
ตองการท่ีเปลี่ยนแปลงไปไดอยางมีประสิทธิภาพ

2.3.2 แนวคิดเก่ียวกับการพัฒนาและฟนฟูเมืองท่ีบริเวณจุดตัดโครงขายคมนาคม

Bertolini และ Spit (1998) ไดทําการศึกษาสถานีรถไฟในประเทศอังกฤษและกลุมประเทศตางๆ

ในยุโรปโดยสถานีรถไฟแตละแหลงเปนพื้นท่ีต้ังอยูกลางเมืองซ่ึงจะลอมรอบดวยสิ่งกอสรางท่ีมีการใชพื้นท่ี

อยางหนาแนนโดยเขาไดแยกการวิเคราะหพื้นท่ีดังกลาวออกเปน 2 สวนคือ จุดตัด( NODE ) และสถานท่ี

( PLACE) เปนจุดเชื่อมระหวางโครงขายการสัญจรประเภทโครงขายโดยมีทางรถไฟเปนแกนกลางประกอบไป

ดวยเสนทางการเขาถึงสถานีรถไฟเสนทางคมนาคมท่ีอํานวยความสะดวกในการเขาถึงสถานีรถไฟโดย
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โครงขายการคมนาคมตางๆระบบขนสงท่ีจะวิ่งเขามาบริการในพื้นท่ีตลอดจนการบริหารจัดการ คือบริเวณ
เฉพาะของเมืองท่ีมีความเขมขนของโครงสรางพื้นฐานแตมีความหลากหลายของรูปแบบของอาคารและท่ีวาง

โดยมีสถานีรถไฟเปนจุดตัดของโครงขายการสัญจรซ่ึงประกอบไปดวยโครงสรางพื้นฐาน อาคารสิ่งกอสราง
ตางๆท่ีวางรองรับกิจกรรมตางๆเปนตน โดยแนวความคิดของ Node และ Place น้ันจะกระทบกับปจจัยท่ีเปน

พลวัตรคือเวลาและแรงกดดันในการใชท่ีวางโดยท่ีเทคโนโลยีการสื่อสารจะเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการขนสง
กับการเดินทางและความกาวหนาของระบบขนสงจะพัฒนาไปอยางรวดเร็วข้ึนอยูกับการกําจัดจุดเชื่อมตอการ

เขาถึงเชนเดียวกับ Motorway เสนทางรถไฟความเร็วสูงซ่ึงจะกําหนดโดยรัฐ โดยสถานีรถไฟท่ีมีลักษณะเฉพาะ
ในอดีตแตปจจุบันเปนศูนยกลางท่ีทําใหเมืองมีความคึกคักข้ึนภายใตการใชท่ีดินรถไฟท้ังผืนโดยเฉพาะบริเวณ
จุดรวมกิจกรรมจะทําหนาท่ีดึงดูดและเชื่อมโยงกิจกรรมตางๆมาสูสถานท่ีตางๆ เชนสํานักงานรานคากีฬา

นิทรรศการการแสดง โรงแรม ท่ีทําการรัฐอุตสาหกรรมเบาและศิลปวัฒนธรรมตางๆ เปนตน แตใน
ขณะเดียวกันเม่ือมีความตองการใชบริการรถไฟและพื้นท่ีเพิ่มมากข้ึนจึงเปนเหตุใหสถานีรถไฟหนาแนนข้ึนซ่ึง
สงผลตอการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานรองรับแตการเขาถึงจํานวนมากจะสงผลในแงลบตอประชนท่ีอาศัยใน
พื้นท่ีและดานความงามของพื้นท่ี

2.4 แนวความคิดและทฤษฎีเก่ียวกับพฤติกรรมการใชพ้ืนท่ีภายในเมืองท่ีสัมพันธกับการคมนาคมขนสง

และการสญัจร
2.4.1 แนวคิดเก่ียวกับรูปแบบการเดินทาง

การเดินทางน้ันเปนการเคลื่อนท่ีจากจุดหน่ึงซ่ึงเปนจุดเริ่มตนของการเดินทาง (Origin) ไปยังอีกจุด

หน่ึงซ่ึงเปนจุดหมายปลายทาง (Destination) ดวยวัตถุประสงคใดวัตถุประสงคหน่ึง ซ่ึงการเดินทางจากตนทาง

ไปยังปลายทางเพื่อทํากิจกรรมตาง ๆ น้ันทําใหเกิดการเดินทางนับลานเท่ียวในพื้นท่ีเมืองตามความตองการ
ของแตละบุคคลและมีวิธีการเดินทางท่ีหลากหลาย ดังน้ันหากแบงการเดินทางออกเปนกลุมใหญๆ สามารถ
จัดไดเปน 2 กลุมคือกลุมท่ีการเดินทางมีจุดเริ่มตนหรือจุดปลายทางท่ีบาน (Home Based) และกลุมท่ีการ

เดินทางน้ันมีจุดเริ่มตนหรือจุดปลายทางท่ีนอกเหนือจากท่ีพัก  (Non Home Based) โดยการเดินทางท่ีมี
จุดเริ่มตนท่ีบานสามารถแยกวัตถุประสงคของการเดินทางไดดังน้ี

2.1) การเดินทางไปทํางานเปนการเดินทางไปยังสถานท่ีท่ีผูน้ันทํางานอยู เชน โรงงาน รานคา

และสํานักงาน
2.2) การเดินทางไปโรงเรียนเปนการเดินทางท่ีมีจุดประสงคเพื่อการศึกษา

2.3) การเดินทางเพื่อซ้ือของเปนการเดินทางไปยังสถานท่ีซ่ึงมีการคาปลีกสินคา โดยไมคํานึงถึง

ขนาดหรือประเภทการซ้ือ ท้ังน้ีรวมถึงการเดินทางไปยังรานคาเพื่อเดินดูสินคาดวย

2.4) การเดินทางเพื่อพักผอน การเดินทางทางวัฒนธรรมเพื่อพักผอนหรือใหความบันเทิง เชน 
การไปโบสถ ไปชมคอนเสิรต ไปเลนกีฬาหรือการเดินทางเพื่อกิจกรรมทางสังคมเชน ไปงานเลี้ยง ไปเย่ียม
เพื่อน เปนตน

การเกิดการเดินทางน้ันเปนสิ่งกระตุนใหเกิดความเจริญ เกิดการพัฒนาของเมืองซ่ึงแสดงอยูใน
รูปของการใชประโยชนท่ีดิน ดังน้ันการวางแผนระบบขนสงมวลชนเมืองจําเปนท่ีจะตองรูจํานวนการเดินทาง
ในแตละพื้นท่ีเพื่อการคาดการณจํานวนการเดินทางจากแหงหน่ึงไปยังอีกแหงหน่ึงและเปนการศึกษา
ความสัมพันธระหวางลักษณะการเดินทางและสิ่งแวดลอมโดยเก่ียวของกันอยูบนสมมติฐานท่ีวาการเดินทาง
เกิดมาจากปจจัย 3 ประการไดแก

- รูปแบบการใชท่ีดินและการพัฒนาในพื้นท่ี การใชท่ีดินจะมีความสัมพันธกับการเกิดการเดินทาง

ในเรื่องของความหนาแนนของการใชท่ีดิน ลักษณะการใชท่ีดินและการใชท่ีดินเพื่อเปนท่ีต้ังกิจกรรม โดยความ
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หนาแนนของการใชท่ีดิน (Intensity of Land Use) มักจะแสดงอยูในหนวยของท่ีอยูอาศัยตอพื้นท่ีหรือจํานวน

ลูกจางตอพื้นท่ี สวนตัวแปรของลักษณะการใชท่ีดิน (Characteristics of Land Use)ไดแก รายไดและการเปน

เจาของรถยนตของครัวเรือน ซ่ึงจากการศึกษาพบวาครัวเรือนท่ีมีรถยนตมากกวา 1 คัน มีแนวโนมการเกิด

การเดินทางมากกวาครัวเรือนท่ีมีรถยนตคันเดียว และตัวแปรของท่ีต้ังกิจกรรมการใชท่ีดิน (Location of -

Land Use Activity) หมายถึงการกระจายตัวของการใชท่ีดิน (Spatial Distribution) และลักษณะของการใช

ท่ีดิน เชน บริเวณท่ีพักอาศัยพาณิชยกรรม เกษตรกรรม อุตสาหกรรม เปนตน ซ่ึงตัวแปรท้ังหมดน้ีจะสะทอน

ถึงความสัมพันธของการเดินทางท่ีเพิ่มข้ึนและการเกิดการเดินทางแตกตางกันออกไปดวย
- ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผูเดินทางในพื้นท่ีน้ัน สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมในท่ีน้ี

หมายถึงสภาพความเปนอยูของประชากร อายุ เพศ การศึกษา รายได การเปนเจาของรถยนต เปนตน 
สภาพการณดังกลาวจะมีผลตอการเกิดการเดินทางอยางมาก เชน เม่ือสภาพทางเศรษฐกิจดีจะทําให
ประชากรมีรายไดสูงและมีโอกาสเปนเจาของรถยนตจะมีผลทําใหอัตราการเดินทางสูงตามไปดวย

- ลักษณะขอบเขตและความสามารถในการรองรับของระบบขนสงท่ีมีอยูในพื้นท่ี (Type and -

Extent of the Transportation Facilities ) การใชประโยชนในท่ีดินกับสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมคลายคลงึ

กันแตการเกิดการเดินทางอาจจะแตกตางกันได ท้ังน้ีเน่ืองมาจากคุณลักษณะของเสนทางในเรื่องความ

ปลอดภัย ความสะดวกสบายในการเดินทาง  เชน จํานวนชองทางจราจร จํานวนการจราจรทิศทางจราจร
จํานวนทางแยก ชนิดของผิวทาง ความเร็วเฉลี่ยบนเสนทาง  เปนตน ซ่ึงสิ่งเหลาน้ีมีผลตอการตัดสินใจในการ
เดินทางท่ีแตกตางกัน นอกจากตัวแปรท่ีกอใหเกิดการเดินทางขางตนแลวการเดินทางยังเกิดไดจากการ

ตัดสินใจของผูเดินทางวาจะเดินทางหรือไมจะเดินทางไปไหน ดวยรูปแบบใดและจะไปดวยเสนทางใดซ่ึงการ
ตัดสินใจน้ันจะทําอยางมีเหตุผลและคํานึงถึงประโยชนสูงสุดดวย การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางจะ
ข้ึนอยูกับปจจัยดังตอไปน้ี

- ลักษณะของการเดินทางอันไดแก ระยะการเดินทางและวัตถุประสงคของการเดินทางน้ัน ในสวน

ของระยะทางในการเดินทาง เน่ืองจากแตละรูปแบบของการเดินทางจะมีอัตราความเร็วท่ีแตกตางกันใน
ระยะทางสั้นความแตกตางในเรื่องเวลาท่ีใชในการเดินทางจะไมมาก แตจะเพิ่มเม่ือระยะทางในการเดินทาง
เพิ่มมากข้ึนซ่ึงจะสงผลถึงการตัดสินใจในการเลือกรูปแบบการเดินทาง  สําหรับวัตถุประสงคของการเดินทาง

พบวาการเดินทางท่ีมีจุดตนทางท่ีบานจะใชการเดินทางดวยรถยนตสาธารณะมากกวาเดินทางท่ีไมมี
จุดเริ่มตนทางท่ีบาน ขณะท่ีการเดินทางเพื่อมาทํางานหรือเพื่อมายังสถานศึกษาการเลือกรูปแบบการเดินทาง
ดวยระบบการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะจะมีอัตราท่ีสูงกวาจุดประสงคของการเดินทางเพื่อมาซ้ือ
สินคา

- ลักษณะของผูเดินทาง ซ่ึงหมายถึงสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมของผูเดินทางอันไดแก รายได  
การเปนเจาของรถยนต ขนาดโครงสรางครัวเรือนความหนาแนนของท่ีพักอาศัย อาชีพ สถานท่ีต้ังของท่ีทํางาน
ปจจัยเหลาน้ีจะมีความสัมพันธระหวางกันในการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง  ผูท่ีเลือกใชรถยนตในการ
เดินทางไดน้ันสวนหน่ึงข้ึนอยูกับความสามารถในการท่ีจะซ้ือและบํารุงรักษารถยนตซ่ึงข้ึนอยูกับรายไดท่ีมีจาก
การศึกษาพบวาผูท่ีมีรายไดสูงสวนใหญจะเลือกใชรถยนตสวนตัวในการเดินทางโดยถาอัตราการเปนเจาของ
รถยนตสูง อัตราการใชระบบขนสงสาธารณะในการเดินทางก็จะลดลง จากการศึกษาพบวาในยานท่ีพักอาศัย
ชานเมืองท่ีมีความหนาแนน  อัตราการใชระบบขนสงมีนอยเน่ืองจากการบริการของระบบขนสงไมท่ัวถึงและ
ไมเพียงพอประกอบกับเปนเขตท่ีพักอาศัยของผูมีรายไดสูงซ่ึงมีอัตราการเปนเจาของรถยนตสูงในทางกลับกัน
ยานพักอาศัยท่ีมีความหนาแนนสูงความตองการใชบริการระบบขนสงสาธารณะท่ีสูงอีกท้ังผูท่ีพักอาศัยสวน
ใหญจะมีรายไดตํ่าทําใหอัตราการเปนเจาของรถยนตตํ่า

- ลักษณะของระบบคมนาคมขนสง ระดับการใหบริการของแตละรูปแบบการเดินทางจะมีผลตอ

การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง อันไดแก ระยะเวลาในการเดินทาง คาใชจายในการเดินทาง การเขาถงึ 
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และความสะดวกสบาย ระยะเวลาท่ีใชในการเดินทางจากการศึกษาอัตราสวนระหวางท่ีใชในการเดินทางดวย
ระบบขนสงสาธารณะตอเวลาท่ีใชในการเดินทางดวยรถยนตพบวาอัตราสวนดังกลาวสูงเพิ่มข้ึน อันหมายถึง
เวลาท่ีใชในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะสูงกวาการเดินทางดวยรถยนตแลวจํานวนผูท่ีจะเลือก

เดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะจะลดนอยลง (ระบบขนสงสาธารณะ รวมเวลาในการเดินทางไปใชบริการ
เวลาในการรอคอย เวลาท่ีอยูในพาหนะ เวลาท่ีใชในชวงเปลี่ยนยานพาหนะ และเวลาในการเดินทางจาก
สถานีไปยังจุดหมายปลายทาง สวนเวลาท่ีใชในการเดินทางดวยรถยนต รวมเวลาในการขับรถยนต เวลาท่ีใช
ในการจอดรถยนตและเวลาในการเดนทางจากท่ีจอดรถไปยังจุดปลายทาง)

จากการศึกษาเปรียบเทียบคาใชจายในการเดินทางกับเวลาท่ีใชในการเดินทางท่ีมีผลตอการ

ตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางน้ัน พบวาการลดระยะเวลาในการเดินทางจะทําใหมีจํานวนผูท่ีจะมาใช

บริการเพิ่มข้ึนมากกวาการลดอัตราคาโดยสารในขณะท่ีการลดระยะเวลาในการเขาถึง (Access Time) เชน

ระยะการเดินทางเทา ระยะการรอคอยจะมีผลตอการเพิ่มจํานวนผูมาใชบริการมากกวาการลดระยะเวลาท่ีอยู

ในยานพาหนะ (Inn Vehicle Time) 2-3 เทาจากลักษณะดังน้ีเองท่ีทําใหผูเดินทางนิยมใชรถยนตสวนบุคคล

ในการเดินทางมากกวา เน่ืองจากสามารถลดระยะเวลาในการเดินทางไปใชบริการและเวลาในการรอคอย
สําหรับความสะดวกสบายน้ันก็มีผลตอการตัดสินใจในการเลือกรูปแบบการเดินทางเชนกัน ผูเดินทางบางคน
ยอมท่ีจะเสียเวลาและคาใชจายท่ีสูงกวาถาไดรับความสะดวกสบายในการเดินทาง เชน  มีท่ีน่ังท่ีแนนอน มี
ระบบปรับอากาศ เปนตน 

3) ความสําคัญของการคมนาคมขนสงในเมือง

Steering Group (1963) กลาวถึงในหลักการพื้นฐานของการคมนาคมขนสงโดยการขนสงเปน

ตัวเชื่อมกิจกรรมตางๆของมนุษยเชน การขนสงวัตถุดิบ อาหาร การขนสงผูโดยสาร การบริการเคลื่อนท่ีตางๆ 
การขนสงในกิจกรรมตางๆ

Murphy (1968) กลาววาโครงขายคมนาคมเปนองคประกอบท่ีสําคัญท่ีสุดซ่ึงแสดงถึงลักษณะ

และระดับของความเปนเมือง ท้ังน้ีโดยบริเวณของพื้นท่ีเมือง (Urban Area) จะมีโครงขายการคมนาคมขนสง

ท่ีหนาแนนท่ีสุดและถาปราศจากเสนทางคมนาคมขนสงก็จะไมเกิดการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจและเมืองไม
สามารถดํารงอยูได แสดงวาเสนทางการคมนาคมขนสงมีอิทธิพลตอพื้นท่ีเมืองท้ังในรูปแบบการการต้ังถิ่น
ฐานรูปแบบการขนสงรูปแบบของเมืองรวมท้ังเขตอิทธิพลของพื้นท่ีเมือง

ฉัตรชัย พงศประยูร (2527) ไดอธิบายถึงระบบการขนสงภายในเมืองมีหลายแบบแตละแบบจะ
กลายเปนระบบโครงการของตนเอง คือประกอบดวยเสนทางสถานีตนทางและปลายทาง บางระบบอาจเปน
บางสวนของเมืองหรืออาจบริการไดท่ัวท้ังเมืองระบบขนสงอยางหน่ึงอาจชวยเสริมอีกระบบหน่ึงในขณะท่ีบาง
เมืองอาจมีสองระบบท่ีแขงขันโดยท่ัวไปตามเมืองตางๆจะจัดระบบใหสอดคลองเก้ือหนุนกันในเมืองใหญมี
ระบบการขนสงหลายแบบ ขอแตกตางระหวางระบบการขนสงอาจข้ึนอยูกับการเปนเจาของ การจัดการบรกิาร

หรือวิธีการขนสงรูปแบบการขนสงมี 2 รูปแบบใหญๆคือ

- การขนสงแบบเดียว ไดแกรถยนตสวนตัวและพาหนะสวนตัวอื่นๆ เชนรถจักรยานยนต รถแท็กซ่ี 
เปนตน

- การขนสงแบบกลุม เชนรถประจําทาง เรือขามฟาก รถไฟ เปนตน

Needham (1977) ความจําเปนและความตองการในการติดตอสัมพันธกันของกิจกรรมตางๆของ

เมืองตองพึ่งพาการขนสง ในขณะเดียวกันการขนสงก็มีสวนกําหนดรูปแบบการใชท่ีดินในเมืองเชนกัน หาก
การใชท่ีดินเปลี่ยนแปลงลักษณะการเดินทาง จุดตนทางปลายทางและประเภทของยานพาหนะยอม
เปลี่ยนแปลงไปและหากมีการเปลี่ยนแปลงระบบขนสงแลวการใชท่ีดินยอมเปลี่ยนตามไปดวย
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Hamilton (1982) ไดกลาวถึงเมืองในอเมริกา 14เมือง ท่ีมีคาเฉลี่ยของการเดินทางระหวางท่ีพักกับ

สถานท่ีทํางานมากและทําใหเกิดมลภาวะของการเดินทางท่ีเกินขีดจํากัดจึงทําใหเกิดความสูญเสียจากการ

เดินทางหรือ “Wasteful commuting” ซ่ึงเกินความสมดุลท่ีควรจําเปนจากการศึกษาของแฮมมิลตันน้ันไมได

พิจารนาความแตกตางของแหลงงานท่ีพักอาศัยรวมไปถึงความแตกตางของการกระจายตัวของท่ีวางและความ
ไมพอพียงของระบบโครงขายระบบการจราจรกับท่ีพักและสถานท่ีทํางานความแตกตางของคาจางและความ
แตกตางของราคาท่ีพักอาศัยกับระยะทางจากศูนยกลางเมืองและความสามารถในการทํางานและการแขงขัน

ในการทํางาน
Gipp (1997) กลาววาปจจุบันการขยายตัวของเมืองมีผลตอความตองการพลังงานของผูบริโภค 

ดังน้ันจึงทําใหเกิดปญหาความตองการนํ้ามันท่ีเพิ่มข้ึนของผูบริโภคทําใหเกิดการกระตุนเพื่อการวิจัยท่ี
เก่ียวของกับการกําหนดถึงแนวทางการจัดเก่ียวกับท่ีต้ังของแหลงพลังงานและท่ีพักอาศัย ท่ีเก่ียวของกับการใช
พลังงานความตองการในการพัฒนานโยบายเพื่อลดการใชพลังในดานการประเมินรูปแบบการเดินทางมา
ทํางานเปนท่ีสนใจในปจจุบัน สิ่งหน่ึงท่ีเปนประเด็นชัดคือเวลาในการเดินทางทําใหเกิดการสูญเสียเวลาในชวง
ท่ีอยูบานไปทางเลือกหน่ึงท่ีนาสนใจคือการสงเสริมใหเกิดชุมชนขนาดใหญท่ีประกอบดวยหลายๆครอบครัว

”commuting” โดยประชาชนสามารถมีทางเลือกของแหลงท่ีต้ังซ่ึงอาจจะเปนไปไดยากท่ีประชาชนจะสามารถมี

ทางเลือกเพื่อท่ีจะทํางานท่ีใดท่ีหน่ึงไดตามตองการ ซ่ึงคนท่ัวไปมีความคิดเห็นวาการวางผังเมืองท่ีดีคือการ
เดินทางไปทํางานในระยะทางท่ีสั้นซ่ึงทําใหเกิดการประหยัดจึงทําใหทุกคนมีความตองการเดินทางใน

ระยะทางท่ีสั้นท่ีสุด
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ตารางท่ี 2.1 แสดงการเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของรูปแบบของการขนสงแบบตางๆ (John R. Shot, 1984:73)

ชนิด ขอไดเปรียบ ขอเสียเปรียบ
ขนสงสวนบุคคล

การเดินหรือวิ่ง มีความสะดวกและความคลองตัว

ในการเดินทางโดยเฉพาะการ
เดินทางระยะสั้นและไดรับ
ประโยชนจากการออกกําลังกาย
อนุรักษพลังงานและปราศจาก

มลพิษ

เคลื่อนท่ีชาไมเหมาะกับการ
เดินทางระยะไกลไมสามารถ
ปกปองผูเดินทางจากสภาพอากาศ 
เสียงดังหรือมลภาวะเปนพิษได

จักรยาน มีอิสระในการเดินทาง ใชความเร็ว
เทากับรถยนตสําหรับการเดินทาง

ไมเกิน 8 กิโลเมตร คาใชจายใน

การเปนเจาของและการ
บํารุงรักษาถูกกวายานพาหนะ

ประเภทอื่นประหยัดพลังงานและ
ทรัพยากรพลังงาน

ผูขับข่ีไมไดรับการปกปองจาก
สภาพแวดลอม บรรทุกไดเพียง

1-2 คนเสี่ยงตออุบัติเหตุ ชากวา

การเดินทางดวยยานพาหนะ
ประเภทอื่นๆ หากเดินทาง
มากกวา 8 กิโลเมตร

จักรยานยนต คลายจักรยานแตใชความเรว็ได
มากกวาเม่ือตองเดินทางไกลกวา 
8กิโลเมตรใชพลังงานสูงกวา

จักรยานแตไมตองออกแรงมาก

ผูขับข่ีไมไดรับการปกปองจาก
สภาพแวดลอม บรรทุกไดเพียง
1-2 คนเสี่ยงตออุบัติเหตุและสราง

มลพิษใหกับสิ่งแวดลอม

ชนิด ขอไดเปรียบ ขอเสียเปรียบ

ระบบขนสงมวลชน

รถไฟ ขนสงผูโดยสารจํานวนมาก
ประหยัดเวลาและคาใชจายในการ
เดินทางกวารถยนต ใชพลังงาน
และทรัพยากรนอยกวาตองการ
พื้นท่ีและมลพิษนอยกวารถยนต
เชนกัน

มีเสนทางเฉพาะซ่ึงไมอาจใช

รวมกับยานพาหนะอื่นไดการรบั-

สง ไมถึง ณ จุดหมายทันที เสีย
คาใชจายในการบํารุงรักษา
ยานพาหนะและเสนทางสูงมาก มี
ความคุมคาเม่ือตองขนสงมวล
ขนาดใหญ

รถราง คลายรถไฟแตเสียคาใชจายนอย
กวา

รถโดยสารประจําทาง ขนสงผูโดยสารจํานวนมากสะดวก
กวาการใชรถรางใชพลังงานและ
ทรัพยากรมากกวารถยนตใน
ขณะท่ีเสียคาใชจายนอยกวา

คลายรถไฟแตมีความแออัด
มากกวากอมลภาวะทางเสียงและ
ฝุนฟนไดมากกวา
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ชนิด ขอไดเปรียบ ขอเสียเปรียบ

ระบบขนสงก่ึงสาธารณะ

Carpool ขนสงบุคคลเปนกลุมเล็กๆ
ประหยัดคาใชจายประหยัด
พลังงานและทรัพยากรมากกวาใช
รถสวนตัวเพียงคนเดียวกอใหเกิด
ความสัมพันธทางสังคมตอผูรวม

ทาง

ความสะดวกในการใชงานสงเสริม
ใหเกิดการกระจายตัวของเมืองมี
ขอจํากัดในการเคลื่อนท่ี

Dial-a-bus ขนสงขนาดเล็กมีความปรอดภัย
กวารถยนต และการใช
ยานพาหนะประเภทรางรับสงถงึท่ี 
ประหยัดพลังงานและทรัพยากร
เหมาะกับผูโดยสารสาธารณะ

อาจตองใชระยะเวลาในการ
เดินทางและรวมทางกับกลุมคน

อื่นๆซ่ึงอาจแออัดเสียงดังหรือมี
มลพิษ

จากแนวคิดท่ีผานมาท้ังหมดแสดงใหเห็นถึงความสําคัญของการคมนาคมขนสงในเมืองท่ีมีผลตอ
การพัฒนาเมืองในดานตางๆ เชนสงเสริมใหเกิดการใชท่ีดินตางๆในเมือง เปนตัวเชื่อมกิจกรรมในเมือง เปน
ตัวแสดงระดับความเปนเมือง และมีอิทธิพลตอการต้ังถิ่นฐานของมนุษย แตการคมนาคมในเมืองยอมมีจุดตัด

ของการคมนาคมท่ีเปนจุดเปลี่ยนถายการจราจรดังน้ันเมืองควรจะมีการพัฒนาระบบโครงขายการคมนาคม

และการพัฒนาจุดเปลี่ยนถายการสัญจรควบคูไปดวยเพื่อตอบสนองความตองการในดานตางๆของผูใชงาน
ดานการคมนาคมขนสงในเมืองไดอยางเต็มประสิทธิภาพ

2.4.2 แนวความคิดเก่ียวกับพฤติกรรมและการใชพ้ืนท่ีภายในเมืองท่ีสัมพันธกับการสัญจร

1) พฤติกรรมทางพื้นท่ีกับการคมนาคม

Northam Ray. M , 1979 : 429 อธิบายถึงการคมนาคมภายในเมืองวา เกิดข้ึนเพราะพฤติกรรม

ทางพื้นท่ีใน 3 ลักษณะ ดังน้ี

1.1) การพึ่งพาซ่ึงกันและกัน (Complementary) หมายถึง การแบงพื้นท่ีของการบริโภคและการ

ผลิตโดยอาศัยการคมนาคมเปนตัวเชื่อม ผูบริโภคคือประชากรของเมือง มีจุดเริ่มตนและจุดหมายปลายทาง
ของการเดินทางคือ เพื่อหาซ้ือสิ่งของท่ีตนตองการระยะทางระหวางจุดท้ังสองถาย่ิงหางกันเทาใด การติดตอก็

จะมีจํานวนลดนอยลงภายใตสภาวการณเชนน้ี ระยะทางจะเปนตัวเสียดทาน (Function of Distance) ใหการ

ติดตอลดนอยลงรวมท้ังตัวแปรอื่นๆ เชน อายุ เพศ อาชีพ จุดมุงหมายของการเดินทาง และรายไดของผู

เดินทาง
2.2) การขนถายยายแหลง (Transferability) นอกจากการพึ่งพาซ่ึงกันและกันของพื้นท่ีการผลิต

และการบริโภคแลวยังตองมีการขนถายยายแหลง น้ันหมายถึง ความสามารถของผูท่ีจะเดินทางไปโดยพาหนะ
สําหรับเคลื่อนท่ี จึงทําใหตัวแปรในดานราคาคาจนสงเขามาเก่ียวของดวย ซ่ึงตองมีการพิจารณาและประเมิน
วาการขนยายจะคุมกับทุนหรือไมหรืออาจไมมีพาหนะท่ีเหมาะสม ในกรณีของผูมีรายไดนอย การเดินทางไป
ยังจุดหมายปลายทางมักใชยานพาหนะท่ีเปนระบบขนสงสาธารณะเทาน้ัน

ตารางท่ี 2.1 (ตอ) แสดงการเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของรูปแบบของการขนสงแบบตางๆ (John R. Shot, 1984:73)
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2.3) โอกาสแทรกซอน (Intervening Opportunities) หลักการพึ่งพาซ่ึงกันและกันและหลักการ
ขนถายยายแหลง  จะมุงสนใจในเรื่องของระยะทางและราคา แตหลักการเรื่องโอกาสแทรกซอนจะใชความ

สนใจเก่ียวกับแรงดึงดูดของการเดินทาง และโอกาสในการเลือก โดยพิจารณาความใกลไกล  ความสะดวก  
และราคากับอีกเสนทางหน่ึง  สมมติวาเสนทางแรก  5 กิโลเมตร อีกเสนทางหน่ึง 2 กิโลเมตร จากจุดเริ่มตน
เดียวกัน เสนทางท่ี 1 จะกอใหเกิดโอกาสแทรกซอนเม่ือเปรียบเทียบกับเสนทางท่ี 2 ไดพฤติกรรมเดินทางของ
คนเกิดข้ึนจากองคประกอบตาง ๆ ดังน้ี

1) การเดินทาง (Trip Generation) การดําเนินกิจกรรมใดๆ ยอมทําใหเกิดการเดินทาง

จากท่ีหน่ึงไปยังอีกท่ีหน่ึง รูปแบบการสัญจรแรกๆ บนถนนเปนแบบผสมท่ีมีการใชระหวางคนเดินเทากับ
รถยนต ซ่ึงเปนผลมาจากการแยกคนกับกิจกรรมออกจากกัน แตเม่ือการเดินทางขยายตัวข้ึน ทําใหเกิดระบบ
ถนนท่ีตางกัน  การสัญจรแตละชนิดมีเสนทาง  เพื่อประโยชนในการวางแผนการคมนาคมขนสงของเมืองได
อยางมีประสิทธิภาพ

2) จุดประสงคของการเดินทางในเมือง จุดประสงคของการเดินทางเปนองคประกอบสาํคัญ

ท่ีทําใหเกิดการเดินทางในเมือง แนวความคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวกับการเดินทางของประชากรในเมือง มักมี
พื้นฐานมาจากจุดประสงคของการเดินทางจุดประสงคของการเดินทางในเมืองมี 2 แบบ คือ

- จุดประสงคเด่ียว เปนการเดินทางท่ีมีจุดประสงคของการเดินทางเพียงประการเดียว
ไดแก การเดินทางเพื่อการศึกษา ทํางาน ซ้ือของ พักผอน เปนตน ในจํานวนน้ีการเดินทางเพื่อการศึกษาเปน

จุดประสงคท่ีมีความออนไหว (Sensitive) ตอระยะทางมากท่ีสุด สวนการเดินทางเพื่อพักผอนหยอนใจเปน

วัตถุประสงคท่ีมีความออนไหว (Sensitive) ตอระยะทางนอยท่ีสุด

- หลายจุดประสงค เปนการเดินทางท่ีมีจุดประสงคมากกวาหน่ึงอยางข้ึนไป โดยมี
จุดเริ่มตนและจุดหมายปลายทางเชนเดียวกับแบบจุดประสงคเด่ียว  แตมีการหยุดระหวางทางเน่ืองจากมี
หลายจุดประสงค Garrison (1959) ศึกษาความสัมพันธระหวางระยะทางกับจุดประสงคการเดินทางภายใน

เมือง Cedar Rapids รัฐไอโอวา พบวา ระยะทางเฉลี่ยของการเดินทางหลายจุดประสงคเพื่อไปซ้ือของยาว

ประมาณ 3-4 ไมล และยาวกวาระยะทางเฉลี่ยของการเดินทางแบบจุดประสงคเด่ียว ซ่ึงมีระยะทางเฉลี่ย

นอยกวา 3 ไมล ตอมา Wheeler (1972 : 941-944) ไดศึกษาจุดประสงคของการเดินทางกับการเชื่อมตอของ

กิจกรรมในเมือง  พบวาการเดินทางแบบจุดประสงคเด่ียวมักเกิดจากรูปแบบท่ีต้ังของกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ี
กระจัดกระจาย สวนการเดินทางแบบหลายจุดประสงค พบในยานท่ีรวมกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลายอยางเขา

ดวยกัน เชน ศูนยการคาในยานกลางเมือง หลังจากน้ัน Chaplin (1980) ศึกษาระบบกิจกรรมและโครงสราง

ของเมืองพบวา การเดินทางประจําวันไปยังจุดตางๆ ของกลุมชน เปนการเชื่อมโยงกิจกรรมตางๆ ในการ
ดํารงชีวิตของกลุมชน  และความแปรปรวนของการเดินทางแบบหลายจุดประสงค จะแตกตางกันตามลักษณะ
ฐานะเศรษฐกิจครอบครัว เพศ และเชื้อชาติของกลุมชนในยานท่ีอยูอาศัย

3) การเดินทางกับรูปแบบการใชประโยชนท่ีดิน : การเกิดการเดินทางจะสัมพันธกับสภาพ
การใชท่ีดินในลักษณะตางๆ คือ

- ความหนาแนนของการใชท่ีดิน  มักจะแสดงอยูในหนวยท่ีอยูอาศัยตอพื้นท่ี  หรือ
จํานวนลูกจางตอพื้นท่ี  เปนตน  ความหนาแนนของการใชประโยชนในท่ีดินจะมีความสัมพันธกันอยางเดนชดั
แตความหนาแนนของการใชท่ีดินก็ไมสามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของการเดินทางไดท้ังหมด  โดยอาจมี
ตัวอื่นท่ีจะสะทอนใหเห็นความสัมพันธของการเดินทางเพิ่มมากข้ึน  ตัวแปรดังกลาวไดแก  รายได  และการ
เปนเจาของรถยนตครอบครัว

- ท่ีต้ังการประกอบการของการใชท่ีดิน (Location of Land use Activity) หมายถึง

ระยะการกระจายตัวของการใชท่ีดิน (Spatial Distribution) และลักษณะของการใชท่ีดิน เชน บริเวณท่ีพัก
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อาศัย พาณิชยกรรม เกษตรกรรม และอุตสาหกรรม  เปนตน  ซ่ึงลักษณะของการใชท่ีดินท่ีแตกตาง  จะทําให
เกิดการเดินทางท่ีแตกตางกันออกไปดวย จากความสัมพันธดังกลาวสงผลใหรูปแบบการคมนาคมขนสงใน

เมืองสามารถพิจารณาไดจาก

- รูปแบบการใชท่ีดิน โดยพิจารณาจากรูปรางทางกายภาพ (Physical Form) และ

ศักยภาพทางเศรษฐกิจ

- สภาพการจราจร โดยพิจารณาจากโครงสรางพื้นฐานทางดานจราจร (Transport -

Facility) และนโยบายดานการจราจร

4) การเกิดการเดินทางกับกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมของประชากรในพื้นท่ีกิจกรรม
ท่ีเกิดข้ึนภายในชุมชนเปนตัวท่ีทําใหเกิดการเดินทาง ซ่ึงสามารถแบงประเภทของกิจกรรมตางๆ ได

ความสัมพันธระหวางพื้นท่ีถนนกับปริมาณจราจร จะประสบปญหามากถาเปนการ

เดินทางท่ีมีการขยายตัวของการใชรถสวนตัว ซ่ึงพบไดมากในพื้นท่ีท่ีมีสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมอยูใน
ระดับท่ีคอนขางดี  จึงตองพิจารณาสัดสวนระหวางรถสวนตัวกับรถสาธารณะ ความหนาแนนของประชากร  
พื้นท่ีถนนกับคน และประเภทการใชท่ีดิน เพื่อนําไปใชประกอบการพิจารณาในการวางแผน

2.4.3 แนวความคิดเก่ียวกับการคมนาคมขนสงกับการใชดิน

Needham, Barrie, 1977 : 132 กลาวถึงความสัมพันธระหวางการใชท่ีดินกับระบบการขนสงและ

การจราจรวา  ระบบการขนสงและการจราจรเปนผลมาจากการใชท่ีดิน ดังน้ันถาการใชท่ีดินมีการ
เปลี่ยนแปลงจะสงผลใหลักษณะการเดินทางของประชาชน จุดตนทางและจุดปลายทาง รวมท้ังชนิดของ
ยานพาหนะก็ยอมมีการเปลี่ยนแปลงดวย ในทางกลับกันถามีการเปลี่ยนแปลงระบบการขนสง การใชท่ีดินก็
ตองเปลี่ยนแปลงไปดวย ดังน้ันจึงสามารถคาดคะเนการเดินทางของประชาชนไดจากการใชท่ีดิน หรือ
คาดคะเนการใชท่ีดินไดจากระบบคมนาคมไดเชนกัน

2.5 กรณีศึกษาและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ

2.5.1 กรณีศึกษา
1) โครงการ Europa – Viertel (European Quarter), German

โครงการน้ีต้ังอยูในเมืองแฟรงคเฟริต สหพันธรัฐเยอรมนีและ  และเปนโครงการบรูณะฟนฟูเมือง
ท่ีมีขนาดใหญท่ีสุดในภูมิภาค South Hessen เคยใชเปนสถานีศูนยกลางรถไฟสําหรับขนสินคาในภาคใตของ

ประเทศ และมุงสรางใหเปนศูนยกลางดานธุรกิจระหวางประเทศท่ีทันสมัย จุดสําคัญของโครงการไดแกถนนน
สายหลักซ่ึงวิ่งผานตรงกลางของพื้นท่ีเปาหมายจากดานตะวันออกไปตะวันตก ซ่ึงจะทําหนาท่ีเปนถนนสาย

ประธานของเมืองเชื่อมโยงจากถนนสายหลักของประเทศหมายเลข 5 (Autobahn 5) และผานพื้นท่ีเขาสู

ศูนยกลางของเมือง ซ่ึงถนนเสนดังกลาวถูกกําหนดใหทําหนาท่ีท้ังการเชื่อมโยงทางการสัญจรระหวางประเทศ

กับเมือง และยังตองทําหนาท่ีเปนพื้นท่ีโลงวางท่ีมีคุณภาพดีของพื้นท่ี เปนท่ีต้ังของรานคาและทางเทาท่ีดีใน

ลักษณะ Boulevard โดยมีการจัดการใหมีถนนสําหรับการเดินทางผานพื้นท่ีโดยไมแวะ (Through – Traffic)
ซ่ึงจะตองเชื่อมเมืองแฟรงคเฟริตกับทางหลวงระดับประเทศ และมีถนนสําหรับการเดินทางเขาและออกจาก
พื้นท่ีโครงการโดยไมเก่ียวของกับการเดินทางผาน  โดยเฉพาะอยางย่ิงพื้นท่ีพักอาศัยดานตะวันตกของพื้นท่ี 
ไดถูกออกแบบใหมีทางลาดและอุโมงคเพื่อแยกการสัญจรความเร็วสูงท่ีมีเสียงดังและกอมลพิษออกจาก

บรรยากาศของการพักอาศัย นอกจากน้ียังจะจัดใหมีสถานีรถไฟระดับเมือง (S-Bahn) และรถไฟใตดินภายใน

เมือง (U-Bahn) ใหเกิดความเชื่อมโยงระหวางพื้นท่ีกับสวนตาง ๆ ของเมืองดวยระบบขนสงมวลชนไดอยาง

สะดวกดวย (Pujinda,2006)
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ภาพท่ี 2.7 แสดงภาพโครงการ Europa – Viertel (European Quarter), German



25

ซ่ึงในการพัฒนาพื้นท่ีมีเปาหมาย 3 ประการไดแก

1.1) สรางการเชื่อมโยงท่ีดีและมีประสิทธิภาพท้ังในทางพื้นท่ี ระหวางพื้นท่ีโครงการและระดับ

ภูมิภาค และในทางประเภทของยานพาหนะการสัญจรตางๆ

1.2) จัดทํามาตรการควบคุมการขนสงและจราจรภายในพื้นท่ีอยางมีประสิทธิภาพ ทําใหพื้นท่ี

โครงการมีการเขาถึงท่ีดีและมีคุณภาพชีวิตท่ีดีไปพรอมๆกัน โดยใหความสําคัญกับถนนในฐานะท่ีเปนท่ีโลง
วางท่ีมีคุณภาพดีของเมืองมากข้ึน

1.3) ทําใหเกิดการเขาถึงท่ีดีสําหรับยานพาหนะสวนบุคลในพื้นท่ีโครงการ โดยเฉพาะอยางย่ิงใน
บริเวณยานสํานักงาน การคาบริการ และศูนยกลางสถานบันเทิงระดับเมือง

ท่ีตั้ง : ดานตะวันตกของเมืองแฟรงคเฟริต เดิมเคยเปนสถานีศูนยกลางของการขนสงทางรถไฟ  
ขอมูลของโครงการ : มีพื้นท่ีรวม 300,000 ตารางเมตร สําหรับสํานักงาน การคาการบริการ

และท่ีพักอาศัยสําหรับคนเมือง สถานบันเทิง มีถนนสายหลักกวาง มีสวนสาธารณะระดับเมือง และยานท่ีพัก

อาศัยในรูปแบบท่ีพักอาศัยในสวน

ความสําคัญของโครงการ : โครงการอยูในตําแหนงท่ีเชื่อมโยงกับทางหลวงสายหลักของประเทศ

การเขาถึง : ทางหลวงสายหลักของประเทศหมายเลข A5 มีระบบขนสงมวลชนระดับเมืองคือ 
สถานีรถไฟระดับเมือง และรถไฟใตดินภายในเมือง

องคประกอบสําคัญดานการขนสงและการจราจร : การเชื่อมโยงระหวางถนนสายหลักของ
ประเทศ การแบงแยกระหวางการสัญจรภายในพื้นท่ีกับการสัญจรผานท่ีจะมีผลตอยานพื้นท่ีพักอาศัยดาน

ตะวันตกของโครงการ
2) โครงการ Zentrum Zurich Nord (Zurich North Center)

โครงการน้ีเปนการเปลี่ยนพื้นท่ีอุตสาหกรรมด้ังเดิมขนาดใหญท่ีไมไดใชประโยชนอีกตอไปแลว
เน่ืองจากมูลคาทางเศรษฐกิจและผลกระทบจากการประกอบกิจการไมสอดคลองกับท่ีต้ังซ่ึงเปนพื้นท่ีกลาง
เมือง ใหกลายเปนพื้นท่ีการใชท่ีดินแบบผสมผสานและเปนโครงการบูรณะฟนฟูเมืองท่ีมีขนาดพื้นท่ีใหญท่ีสุด

ในสมาพันธรัฐสวิสเซอรแลนด โดยมีท่ีต้ังอยูติดกับสถานีรถไฟท่ีสุดของประเทศ (Zurich – Oerlikon) โดย
โครงการน้ีไดสรางพื้นท่ีพักอาศัย สํานักงานและแหลงอุตสาหกรรมเกิดข้ึนเปนจํานวนมาก ท้ังยังมีศูนยการคา

ระดับเมืองอีก 1 แหง และมีพื้นท่ีสาธารณะขนาดใหญและพื้นท่ีสีเขียวระดับรอง และมีความสําคัญทางท่ีต้ังคือ 
แนวพื้นท่ีทางเศรษฐกิจ ซ่ึงเปนโครงการพื้นท่ีเศรษฐกิจใหมทางดานเหนือของนครซูริค ซ่ึงในอนาคตแนวพื้นท่ี
พิเศษน้ีจะมีระบบรถไฟระหวางเมืองและระบบรถรางระดับเมืองเพื่อสรางการเขาถึงท่ีดี

ภาพท่ี 2.8 แสดงภาพโครงการ Zentrum Zurich Nord (Zurich North Center)
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(Guller Guller architecture urbanism, 2001) ดานการขนสงและการจราจรสําหรับโครงการน้ี
คือ จะตองมีสวนชวยแกปญหาการจราจรของภาคมหานครดวย ดังน้ันการเดินทางท่ีเกิดข้ึนจะตองเปนการ
เดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะหรือการเดินทางดวยยานพาหนะท่ีไมใชเครื่องยนตเปนหลัก (การเดินทาง -

และการข่ีจักรยาน) ดังน้ัน โครงการน้ีจึงมีองคประกอบดานการขนสง และจราจรเปนรถจําทางสายใหม

จํานวน 3 สาย รถรางสายใหม 1 สาย โดยมีเปาหมายท่ีจะลดการเดินทางดวยยานพาหนะสวนบุคคลรอยละ 

55 ใหเหลือรอยละ 30 และเพิ่มการเดินทางดวยระบบขนสงมวลชนจากรอยละ 35 เปนรอยละ 45 สวนการ

เดินทางดวยการเดินเทา และการข่ีจักรยานใหเพิ่มจากรอยละ 10 เปนรอยละ 25 (Scholz, 1997)

ท่ีตั้ง : ดานเหนือของเมืองซูริค เดิมเคยเปนยางอุตสาหกรรมหนักท่ีไมมีการใชงานดาน
อุตสาหกรรมแลว

ขอมูลของโครงการ : พื้นท่ีอุตสาหกรรมท่ีใชเทคโนโลยีสูง สํานักงานสําหรับการจางงาน
11,600 ตําแหนง ศูนยการคาระดับเมือง 1 แหง ท่ีพักอาศัยแบบเมืองสําหรับ 5,100 คน และท่ีจอดรถ

4,000 คัน

ความสําคัญของโครงการ : โครงการบูรณะฟนฟูเมืองท่ีใหญท่ีสุดของประเทศ และต้ังอยูบนแนว

ศูนยกลางธุรกิจหหลักแหงใหมระยะ 4 กิโลเมตรระหวางสนามบินกับยานธุรกิจเดิมของประเทศท่ี Zurich

Nord/Oerlikon

การเขาถึง : ถนนสายหลักของประเทศ A20 และถนนสายประธานของภาคอีก 3 เสน รถราง

จํานวน 6 สาย รวมแลวมีการเดินทางผานพื้นท่ี 450 เท่ียวตอวัน

องคประกอบสําคัญดานการขนสงและจราจร : รถประจําทาง 3 สายและรถรางสายใหมท่ีสราง

ข้ึนเพื่อรองรับการเดินทางของโครงการโดยเฉพาะ มีเปาหมายท่ีจะเพิ่มสัดสวนของการเดินทางดวยระบบ

ขนสงมวลชนเดิมรอยละ 35 เปนรอยละ 45 ของการเดินทางท้ังหมด มีเปาหมายท่ีจะเพิ่มสัดสวนของการ

เดินทางดวยการเดินเทา และจักรยานจากรอยละ 10 เปนรอยละ 25 ของการเดินทางท้ังหมด มีเปาหมายท่ีจะ

ลดสัดสวนการเดินทางดวยยานพาหนะสวนบุคคลจากรอยละ 55 ใหเหลือรอยละ 30 ของการเดินทางท้ังหมด

3) โครงการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณ สถานี Pont de Neuilly และสถานี Esplanade de la defense

ภาพท่ี 2.9 แสดงภาพโครงการ สถานี Pont de Neuilly และสถานี Esplanade de la defense

โดยท่ีท้ังสองสถานีต้ังอยูบนเสนทางรถไฟใตดินสายตะวันออก-ตะวันตก จาก Cha-teau de

vincenes ไปยัง Esplannade de la Defense มีการใชพื้นท่ีเหนือสถานีเปนลาน (Plaza) เพื่อพักผอน
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หยอนใจ มีสระนํ้าพุ และมีการปลูกพืชพรรณสวยงาม เปนสวนเชื่อมตอกับสถานีรถประจําทางและสงเสริม
ความโอโถงสงางามแกแนวแกนของหน่ึงในอนุสรณสูอนาคตของประธานาธิบดีมิตเตอรรองค คือ จากซุม

ประตูชัย (Arc de Triomphe) ไปยังอาคาร La Grande Arche ในสวนบริเวณลาเดอฟอง (la Defense)

แนวทางพัฒนาพื้นท่ีน้ียังสงเสริมใหเปนศูนย (Node) ของกิจกรรมเมองทางดานการสัญจร มีท่ีจอดรถ แบบ
จอดแลวจรสอดคลองกับยานธุรกิจ การคา และพาณิชยกรรมตลอดแนวแกนสองฝงน้ีอีกดวย

จากกรณีศึกษาน้ีหากนักออกแบบกายภาพของโครงการตางๆ นําแนวคิดและรูปแบบของการ
พัฒนาเมืองของนครปารีสมาศึกษาและปรับใชอยางเหมาะสมกับการพัฒนาพื้นท่ีท่ีถูกละเลยของ

กรุงเทพมหานคร เชนพื้นท่ีทางยกระดับ ทางรถไฟ ลําคลองแมนํ้า สถานีขนสง ฯลฯ ใหสอดคลองกับ

แผนพัฒนาโครงการดานตางๆ ควบคูกันไป โดยยึดหลักการใชสอยพื้นท่ีหลายหลายระดับ  และเอนกประสงค  
(Multi-layer space-use) ก็นาจะทําใหกิจกรรมเมืองท่ีหนาแนนน้ันถูกจัดระเบียบ สรางสภาพแวดลอมอันนา

อภิรมยข้ึน สงผลตอคุณภาพชีวิต และความงามของเมือง เปนการใชสอยพื้นท่ีอยางคุมคาสอดคลองสภาพการ

ทางเศรษฐกิจ เปนการมองเมืองรูปแบบใหมในอนาคต
2.5.2 งานวิจัยท่ีเก่ียวของ

1) กานน เทพคเชนทร แนวทางการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณสี่แยกบางนา
จากการศึกษาแนวทางการพัฒนาลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีบริเวณสี่แยกบางนาท่ีเปนจุดตัดการสัญจรน้ีมี
เปาหมายหลักคือ หาแนวทางท่ีจะพัฒนาพื้นท่ีท่ีสงเสริมการเดินเทาใหมีความตอเน่ืองและบรรยากาศท่ีดีใน
การเดินเทาในพื้นท่ี การเขาถึงไดสะดวกและโดยบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรสี่แยกบางนาประกอบไป
ดวยยานท่ีอยูอาศัย ยานพาณิชยกรรม ศาสนสถานและโรงเรียนจะตองคํานึงถึงการพัฒนาท่ีสามารถรองรับ
และสอดคลองกับกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนดวยอีกทางหน่ึงเพื่อทําใหแนวทางการพัฒนาสามารถมีแนวทางรวมกันได

และเกิดประโยชนรวมกันอยางสูงสุด

2) Betolini และ Spit (1998) ไดศึกษาการพัฒนาพื้นท่ีสถานีรถไฟในเมืองตางๆของยุโรปไดแก การ

พัฒนาสถานี EURALILLE ในฝรั่งเศส สถานีรถไฟดังกลาวมีการเชื่อมโยงเปน NETWORK ในระดับนานาชาติ

(PLACE) มีการใชพื้นท่ีในหลายรูปแบบ ไดแก เปนศูนยรวมสถานี รานคาท่ีหลายรูปแบบ การใหบริการอื่นๆ

เปนท่ีพักอาศัยท่ีมีระดับ ในขณะท่ีการพัฒนา NODE มีการพัฒนาเปนโครงขายเชื่อมโยงกันในระดับนานาชาติ 
มีการพัฒนาเสนทางใตดิน สถานีใตดิน ทางเลี่ยงเมืองมอเตอรเวย เปนตน

2.6 สรุปทบทวนแนวคิด ทฤษฏีและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ

1) ในการเปนจุดตัดของการสัญจร ทําพื้นท่ีมีความสะดวกในดานการสัญจรและขนสง แตการพัฒนา

ทางดานเสนทางเพื่อรองรับความสะดวกสบายในพื้นท่ีน้ันไดไปทําลายความเปนนาอยูของพื้นท่ี คนท่ีอาศัยอยู

ในพื้นท่ีบริเวณจุดตัดสัญจรตองเผชิญกับความวุนวายและปญหาตาง ๆ นานา ท้ังความไมนาอยู และการยาก
ตอการพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐาน ดังน้ันการพัฒนาบริเวณจุดตัดการสัญจรจึงควรจะมีความจําเปนท่ี
จะตองมีความเปนสถานท่ีดวยเชนการพัฒนาการใชพื้นท่ีในหลายรูปแบบ เพื่อความเปนพื้นท่ีท่ีมีความนาอยู 
ซ่ึงจากการศึกษาแนวคิดการพัฒนาพื้นบริเวณจุดตัดของการสัญจร ท่ีทําใหทราบวาการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณจุด

เปลี่ยนการสัญจรควรมีการเชื่อมโยงของโครงการท่ีดี (Node) มีระบบการเขาถึงและการกระจายออกของ

เสนทางการสัญจรอยางเปนระบบ และควรมีความเปนสถานท่ีท่ีดี (Place) ควบคูไปดวย เชน การพัฒนาพื้นท่ี

ใหเปนจุดศูนยรวมการสัญจร พัฒนาใหมีความหลากหลายในการใชท่ีดินเปนตน การนําแนวความคิดมาใชกับ
พื้นท่ีคือการพัฒนาระบบการเชื่อมโยงการเดินเทา โครงขายการเดินรถและการเชื่อมโยงกิจกรรมตางๆ 
ภายในพื้นท่ี และควบคูไปกับการพัฒนาพื้นท่ีใหมีการใชสอยอยางเต็มประโยชน เพื่อเกิดบรรยากาศของเมือง
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ท่ีดีและมีความเปนสถานท่ีใหมีความนาอยูของท้ังคนท่ีอาศัยอยูในพื้นท่ีและคนท่ีเขามาใชงานในพื้นท่ีเปลี่ยน

การสัญจร
2) มีคนกลาวถึงวาการทําใหเปนความเปนสถานท่ี มีมากมายเชน

2.1) Suzanne Lenard และ Henry Lenard ไดกําหนดแนวทางในการปรับปรุงศูนยกลางของเมืองเพื่อ

ทําใหเมืองนาอยู เชน สรางโครงสรางขายของระบบคมนาคมท่ีดี และระบบเดินเทาและจักรยานท่ัวเมือง และ
ใหเชื่อมตอกับยานชานเมืองดวย ออกแบบถนนใหมในศูนยกลางของเมืองรวมท้ังถนนสายหลักตาง ๆ เพื่อลด
ผลกระทบจากการจราจร ทดแทนท่ีจอรถบนดินดวยท่ีจอดรถใตดินและท่ีจอดรถในบล็อก โดยสรางท่ีจดรถ
เดิมเปนทางเดินเทาหลักเพื่อเติมเต็มโครงสรางของเมือง และกําหนดการใชงานแบบผสม ของรานคาและ
อาคารท่ีพักอาศัย จากแนวคิดทําใหทราบวาเมืองนาอยูควรมีระบบโครงขายการสัญจรท่ีดี ซ่ึงจะชวยลดปญหา
การจราจรการนําแนวคิดมาใชพัฒนาในเรื่องการเชื่อมโยง และการออกแบบท่ีจอดรถเพื่อสนับสนุนการใชงาน

รถสาธารณะ
2.2) Jane Jacobs ไดนําแนวคิดการสรางสภาพแวดลอมการเดินเทาโดยอางวา การสรางสภาพแวด

ลอมทางกายภาพท่ีผานๆมาไมสอดคลองหรือตอบสนองพฤติกรรมของผูใช เน่ืองจากขาดการศึกษาและความ
รูความเขาใจในสังคมเดิมโดยเฉพาะอยางย่ิง สังคมเมืองใหญ ซ่ึงอาจสรุปเปนทฤษฎีชีวิตสังคมเมือง ท่ีเนน

เรื่องถนนและความหลากหลาย ซ่ึงสิ่งท่ีเปนจุดเดนของแนวคิดน้ีคือ 1. การคํานึงถึงความตองการของผูใชงาน

ไมใชของผูออกแบบ 2. การใชท่ีดินอยางผสมผสาน ไมแบงแยกยานโดยเด็ดขาด 3. การออกแบบใหสอดคลอง

กับพฤติกรรมของสังคม จากแนวคิดทําใหทราบวาการออกแบบพื้นท่ีทางกายภาพจะตองสอดคลองกับลกัษณะ
กิจกรรมและความเปนอยูท่ีแทจริง ของคนในพื้นท่ี การออกแบบพื้นท่ีแตละสวน จึงตองคํานึงถึงพฤติกรรมของ

คนท่ีใชงานเปนหลัก มีการเชื่อมโยงพื้นท่ีเปลี่ยนการสัญจรท้ัง 4 ดานของแยกรังสิตเปนหน่ึงเดียว เพื่อทําให

เกิดความมีชีวิตชีวาและมีความปลอดภัยในการใชงาน

2.3) Gordon Cullen ไดเสนอแนวคิดดานภูมิทัศนท่ีสอดคลองกับการเดินเทาวาควรปดถนนให

ประชาชนใชเดินเทา เพื่อพบปะสังสรรค และสรางกิจกรรมรวมกันบนทางเดินเทาโดยการใสการปลูกหญา
เพื่อใหรถดับเพลิงวิ่งผานไดในกรณีฉุกเฉินจากแนวคิดทําใหทราบวาพื้นท่ีแตละจุดในพื้นท่ีศึกษาควรมีการ
ออกแบบองคประกอบถนนใหสามารถรองรับการใชงานในพื้นท่ี ใหมีการใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพท้ัง

ทางเดินรถและทางเดินเทา

3) กรณีศึกษาท่ีนํามาใชเปนตัวอยางเชน การปรับปรุงโครงขายการสัญจรในพื้นท่ีบริเวณอนุสาวรียชัย

สมรภูมิ วาตองมีการเชื่อมโยงอยางตอเน่ือง โดยการปรับปรุงโครงขายการสัญจรเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใหกับ
พื้นท่ีมากข้ึน โดยการปรับปรุงดาน การสัญจรทางเทา การสัญจรทางรถยนต ตลอดจนการใชประโยชนท่ีดินท่ี
เหมาะสม และการพัฒนาพื้นท่ีสถานีรถไฟท่ีเปนพื้นท่ีท่ีมีเสนทางการเขาถึงเปนจํานวนมาก ไดทําการพัฒนา
ความเปนสถานีท่ีใหมีการใชพื้นท่ีในหลายรูปแบบ และการพัฒนา จุดตัด มีการพัฒนาเปนโครงขายเชื่อมโยง
กันในระดับนานาชาติ มีการพัฒนาเสนทางใตดิน สถานีใตดิน ทางเลี่ยงเมือง มอเตอรเวย จากการศึกษา
กรณีศึกษาทําใหทราบวาการพัฒนาจุดเชื่อมตอการสัญจรควรพัฒนาบริเวณทีมีการใชงานดานการสัญจร
พรอมไปกับพื้นท่ียานตางๆ ท่ีมีกิจกรรมและความสัมพันธท่ีเก่ียวเน่ืองกัน ท้ังท่ีอยูอาศัย ยานการคาและพื้นท่ี
สาธารณะ เพื่อคนท่ีอยูอาศัยในพื้นท่ีสามารถอาศัยรวมอยูในพื้นท่ีท่ีมีกิจกรรมของการสัญจรได
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การศึกษาสภาพพ้ืนที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

วัตถุประสงคเพื่อประมวลขอมูลพื้นฐานของพื้นท่ีศึกษาและของจังหวัดปทุมธานีโดยเฉพาะทางดานกาย-

ภาพของพื้นท่ีในปจจุบัน ไดแก สภาพภูมิศาสตร โครงสรางพื้นฐาน ระบบโครงขายการสัญจรท่ัวไป การใช
ประโยชนท่ีดินและกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ลักษณะการใชประโยชนอาคารและสิ่งปลูกสรางโดยรอบ รวมถึงลักษณะ
องคประกอบทางภูมิทัศนบริเวณแยกรังสิตและพื้นท่ีศึกษาโดยรอบ ตลอดจนศึกษาถึงลักษณะกิจกรรมท่ี
เกิดข้ึนท่ีสะทอนใหเห็นถึงสภาพเศรษฐกิจและสังคม เพื่อนํามาใชเปนขอมูลพื้นฐานในการนํามาวิเคราะห
ปญหาศักยภาพและขอจํากัดในการพัฒนาพื้นท่ีในดานตางๆโดยมีรายละเอียดดังน้ี

3.1 ประวัติความเปนมาของพ้ืนท่ียานรังสิต จังหวัดปทุมธานี
เมืองรังสิตเปนเทศบาลในเขตอําเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี โดยเมืองรังสิตเปนเมืองปริมณฑลท่ีรองรับ

การขยายตัวของกรุงเทพมหานครในทางตอนเหนือ ปจจุบันรังสิตกลายเปนจุดศูนยกลางในการเดินทางตอไป

ยังจังหวัดในภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคตะวันออก เทศบาลเมืองรังสิตเดิมน้ันคือเทศบาล
ตําบลประชาธิปตยไดเปลี่ยนชื่อเปน“รังสิต” เพื่อใหตรงกับชื่อท่ีเปนท่ีรูจักกันโดยท่ัวไป ท่ีต้ังและอาณาเขต

เทศบาลเมืองรังสิตมีพื้นท่ีครอบคลุมตําบลประชาธิปตยท้ังตําบล จํานวน 6 หมูบาน มีพื้นท่ี 20.80 ตาราง

กิโลเมตร มีท่ีต้ังและอาณาเขตติดตอกับพื้นท่ีตาง ๆ ดังน้ี - ดานเหนือ ติดตอกับเขตเทศบาลตําบลคลองหลวง
และเขตองคการบริหารสวนตําบล คลองสาม อําเภอคลองหลวง จังหวัดปทุมธานี - ดานตะวันออก ติดตอกับ
เขตองคการบริหารสวนตําบลบึงย่ีโถ อําเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี - ดานใต ติดตอกับเขตเทศบาลเมืองคูคต
และเขตองคการบริหารสวนตําบลคูคต อําเภอลําลูกกา จังหวัดปทุมธานี - ดานตะวันตก ติดตอกับองคการ
บริหารสวนตําบลหลักหกและเขตองคการบริหารสวนตําบลบางพูน อําเภอเมือง จังหวัดปทุมธานี

ลักษณะภูมิประเทศ พื้นท่ีสวนใหญเปนท่ีราบลุมมีคลองรังสิตประยูรศักด์ิผานกลาง แบงเขตพื้นท่ีออกเปน 2

สวน ซ่ึงพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวทรงมีพระราชดําริใหขุดต้ังแตป พ.ศ.2433 โดยขุดแยกจาก
แมนํ้าเจาพระยาท่ีตําบลบานใหม อําเภอเมืองปทุมธานีไปจนถึงอําเภอองครักษ จังหวัดนครนายก ความยาว

โดยประมาณ 38.4 กิโลเมตร มีคลองซอย 14 คลอง อยูในเขตเทศบาลเมืองรังสิตจํานวน 3 คลองซอย ใช

สําหรับสงนํ้าเพื่อประโยชนทางกสิกรรมและการคมนาคมขนสง ดานเศรษฐกิจ เทศบาลเมืองรังสิตมีความ
เจริญทางเศรษฐกิจอยูในระดับสูง เน่ืองจากการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ของกรุงเทพมหานคร ประชาชนสวน
ใหญประกอบอาชีพพาณิชยกรรม คาขาย และมีนักลงทุนสนใจมาลงทุนในพื้นท่ีของเทศบาลจํานวนมาก เห็น
ไดจากจํานวนโรงงานอุตสาหกรรมประเภทตาง ๆ ท่ีมีเพิ่มมากข้ึน สวนลักษณะการประกอบอาชีพด้ังเดิมของ
ทองถิ่น เชน การทํานา ทําไรมันสําปะหลัง ทําสวนสม ฯลฯ ยังคงมีหลงเหลือใหเห็นอยูเพียงเล็กนอยเทาน้ัน
โดยมีบทบาทเปนเขตท่ีเชื่อมตอเมืองทางดานทิศเหนือไปยังภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือของ

ประเทศ โดยอาศัยถนนสายหลักในพื้นท่ีไดแก ถนนรังสิต - นครนายก ถนนรังสิต - ปทุมธานี และถนน

พหลโยธิน โดยถนนสายหลักท้ังสามสายมีจุดตัดท่ีบริเวณแยกรังสิตโดยสามารถสรุปการเปลี่ยนแปลงของพื้นท่ี
ยานรังสิตไดดังน้ี
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แผนท่ี 3.1 แสดงภาพถายทางอากาศแสดงโครงขายการสัญจร บริเวณยานรังสิต ป พ.ศ. 2519

ท่ีมา : กองภาพถายทางอากาศ กรมแผนท่ีทหาร

แผนท่ี 3.2 แผนผังบริเวณยานรงัสิต ป พ.ศ. 2539

ท่ีมา : กรมโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดปทุมธานี
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แผนท่ี 3.3 แสดงโครงขายการสญัจร บริเวณยานรังสิต ป พ.ศ. 2539

ท่ีมา : www.Pointasia.com

แผนท่ี 3.4 ภาพถายทางอากาศบริเวณยานรังสิต ป พ.ศ. 2544

ท่ีมา : www.pointasia.com
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พ.ศ. 2519

- การใชประโยชนท่ีดินและอาคาร พื้นท่ีสวนใหญยังเปนพื้นท่ีโลงวาง ซ่ึงยังเปนพื้นท่ีเกษตรกรรมอยู โดย
ลักษณะของกลุมอาคารยังมีการกระจายตัวอยูเบาบาง ท่ีมีกลุมอาคารหนาแนนสวนใหญจะอยูบริเวณริมคลอง

รังสิตประยูรศักด์ิ
- โครงขายการคมนาคมขนสง พบวามีลักษณะโครงขายของถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต - ปทุมธานี และ

ถนนรังสิต – นครนายกเกิดข้ึน ซ่ึงใชเปนถนนสายหลักในปจจุบัน

พ.ศ. 2539

- การใชประโยชนท่ีดินและอาคาร พื้นท่ีมีการพัฒนามากข้ึนโดยเห็นไดจากมีการเปลี่ยนลักษณะการใชท่ี

ประโยชนท่ีดินจากพื้นท่ีโลงวางเปนกลุมอาคารหนาแนนมากข้ึน สวนใหญมีลักษณะการใชประโยชนท่ีดินเปน

อาคารพักอาศัยเสียสวนใหญโดยเฉพาะฝงดานทิศตะวันตกของถนนพหลโยธินมีลักษณะของกลุมหมูบาน

จัดสรรคือ หมูบานรัตนโกสินทร 200 ป (สรางเสร็จสิ้นเม่ือป พ.ศ. 2525) และตึกแถว ซ่ึงอาคารตึกแถวท่ีเปน

ลักษณะพาณิชยกรรมก่ึงพักอาศัยและทางฝงดานทิศตะวันออกมีลักษณะการใชท่ีดินในลักษณะของพาณิชยก
รรมโดยเปนกลุมอาคารขนาดใหญ ซ่ึงเปนเหตุทําใหพื้นท่ีมีการเปลี่ยนแปลงมากข้ึน

- โครงขายการคมนาคมขนสง พบวามีการขยายโครงขายของถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต - ปทุมธานี และ

ถนนรังสิต – นครนายกเพิ่มข้ึน และพบวามีระบบโครงขายถนนสายยอยเพิ่มมากข้ึน โดยบทบาทของระบบการ
ขนสงสาธารณะจะมีเฉพาะแคการสัญจรภายในพื้นท่ี

พ.ศ. 2549 - ปจจุบัน

- การใชประโยชนท่ีดินและอาคาร มีการใชประโยชนท่ีดินเปนอาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยท่ีมีความ
หนาแนนมากข้ึน โดยฝงดานทิศตะวันตกของถนนพหลโยธินโดยลักษณะอาคารสวนใหญเปนอาคารท่ีอยูอาศัย
กลุมหมูบานจัดสรร และตึกแถว ฝงดานทิศตะวันออกมีการใชประโยชนท่ีดินในลักษณะของพาณิชยกรรม โดย
มีกลุมอาคารขนาดใหญท่ีมีความหนาแนนมากข้ึน

- โครงขายการคมนาคมขนสง มีการพัฒนาระบบโครงขายการคมนาคมเพิ่มข้ึนคือ การสรางทางยกระดับ

ข้ันท่ี1 ทางยกระดับข้ันท่ี 2และการขยายถนนของถนนสายหลักคือถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต - ปทุมธานี และ

ถนนรังสิต – นครนายก มีความซับซอนและเชื่อมตอของเสนทางการสัญจรมากข้ึน ทําใหพื้นท่ีมีบทบาทเปน

ศูนยกลางระบบการขนสงยานพื้นท่ีชานเมือง ฝงดานทิศเหนือของกรุงเทพฯ

3.2 ขอมูลพ้ืนฐานเทศบาลเมืองรังสิต
3.2.1 อาณาเขตและท่ีตั้ง

เทศบาลเมืองรังสิตมีพื้นท่ีครอบคลุมตําบลประชาธิปตยท้ังตําบล จํานวน 6 หมูบานมีพื้นท่ีท้ังหมด

จํานวน 20.80 ตารางกิโลเมตร   มีท่ีต้ังและอาณาเขตติดตอกับพื้นท่ีตาง ๆ ดังน้ี

ทิศเหนือ ติดตอกับเขตเทศบาลตําบลคลองหลวงและเขตองคการบริหารสวนตําบลคลองสาม  
อําเภอคลองหลวง จังหวัดปทุมธานี

ทิศตะวันออก ติดตอกับเขตองคการบริหารสวนตําบลบึงย่ีโถ อําเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี

ทิศใต ติดตอกับเขตเทศบาลเมืองคูคต อําเภอลําลูกกา จังหวัดปทุมธานี

ทิศตะวันตก ติดตอกับองคการบริหารสวนตําบลหลักหกและเขตองคการบริหารสวนตําบล

บางพูน อําเภอเมือง จังหวัดปทุมธานี
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แผนท่ี 3.5 แสดงแนวเขตการติดตอของเทศบาลเมืองรังสิต

ท่ีมา : เทศบาลเมืองรังสิต (www.rangsit.org)

ภาพท่ี 3.1 สภาพท่ัวไปบริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย

พ้ืนท่ีศึกษา
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3.2.2 ระบบสาธารณูปโภค สาธารณปูการ
พื้นท่ีบริเวณยานรังสิตซ่ึงอยูบริเวณพื้นท่ีชานเมือง ทําใหพื้นท่ีมีระบบสาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการท่ีจัดวายังไมเพียบพรอมนัก มีเพียงระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการสวนท่ีจําเปนในพืน้ท่ี
เทาน้ัน โดยเฉพาะสาธารณูปการท่ีเก่ียวของกับระบบการขนสง

1) ระบบสาธารณูปการ

1.1) สถานท่ีราชการ ท่ีสําคัญโดยรอบพืน้ท่ีศึกษาดังน้ี

1.1.1) สถานีเติมกาซธรรมชาติ ขสมก.

1.1.2) สถานีเติมนํ้ามันขนสงมวลชนกรุงเทพ

1.1.3) ท่ีทําการประตูนํ้าจุฬาภรณ

1.1.4) กรมชลประทานรังสิตใต

1.1.5) การประปารังสิตใต

1.1.6) สํานักงานเทศบาล ตําบลประชาธิปตย

1.1.7) สถานีตํารวจภูธร ตําบลประชาธปิตย

1.1.8) ศูนยชุมชนบาํบัด ธัญญารักษ

1.1.9) โรงพยาบาลประชาธิปตย

1.1.10) โรงพยาบาลเอกปทุม

1.2) สถาบันการศึกษา ท่ีสําคัญโดยรอบพื้นท่ีศึกษาดังน้ี

1.2.1) โรงเรียนอนุบาลรัตนโกสินทร 200 ป

1.2.2) โรงเรียนประชาธปิตยวิทยาคาร

1.2.3) โรงเรียนศิริศึกษา

1.2.4) โรงเรียนทองพูลอุทิศ

1.3) ศาสนสถานท่ีสําคัญโดยรอบพื้นท่ีศึกษาดังน้ี

1.3.1) วัดพระชนนีของพระเปนเจา

2) ระบบสาธารณปูโภค

2.1) ระบบไฟฟา หนวยงานซ่ึงใหบริการไฟฟาใหแกประชาชนในเขตเทศบาลเมืองรังสิต มี 2
หนวยงาน คือ การไฟฟาสวนภูมิภาค อําเภอธัญบุรี ต้ังอยูถนนรังสิต-นครนายก หมู 2 ตําบลบึงย่ีโถ อําเภอ
ธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี และการไฟฟาสวนภูมิภาครังสิต ต้ังอยูถนนพหลโยธิน หมู 6 ตําบลคลองหน่ึง อําเภอ
คลองหลวง จังหวัดปทุมธานี ท้ังสองหนวยงานแบงพื้นท่ีการใหบริการไฟฟาแกประชาชนในเขตเทศบาล

2.2) ระบบประปา ในเขตเทศบาลมีการใหบริการนํ้าประปาโดย สํานักงานการประปาสวน

ภูมิภาครังสิต ซ่ึงต้ังอยูถนนรังสิต-ปทุมธานี หมู 2 ตําบลประชาธิปตย อําเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี 
2.3) โทรศัพท ปจจุบันมีการใหบริการอยางคอนขางท่ัวถึงในเขตเทศบาล ซ่ึงการติดตอขอใช

บริการโทรศัพทในเขตเทศบาลสามารถติดตอไดท่ีสํานักบริการโทรศัพทดอนเมือง และจากบริษัทเทเลคอม
เอเชียคอรปอรเรชั่น จํากัด (มหาชน)

2.4) ไปรษณียโทรเลข สามารถใชบริการไดท่ีท่ีทําการไปรษณียรังสิต เลขท่ี 60/5 หมู 4
ตําบลประชาธิปตย อําเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี และ ณ ศูนยการคาฟวเจอรพารค รังสิต
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แผนท่ี 3.6 แสดงระบบสาธารณปูโภคและสาธารณปูการ

ท่ีมา : สํานักโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดปทุมธานี
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3.2.5 สถานท่ีสําคัญและภูมิสัญลักษณภายในพ้ืนท่ีศึกษา

1) สถานประกอบการเชิงพาณิชยกรรมขนาดใหญ

1.1) ศูนยการคาฟวเจอรพารครังสิต / ฟวเจอร ซิต้ี และหางเมเจอรซินีเพล็ก เปนศูนยการคา

ขนาดใหญบริเวณพื้นท่ีชานเมืองท่ีรวมแหลงการคาการบริการมากมายและเปนจุดรวมกิจกรรมท่ีสําคัญใน

พื้นท่ี

ภาพท่ี 3.2 แสดงสถานท่ีสาํคัญ บริเวณศูนยการคาฟวเจอรพารครังสิต / ฟวเจอร ซิต้ี 

ภาพท่ี 3.3 แสดงสถานท่ีสาํคัญ บริเวณหางเมเจอรซินีเพล็ก

1.2) หางเทสโกโลตัส สาขารงัสิต เปนศูนยรวมสินคาและการบริการ ของอุปโภคบรโิภคตางๆ

2) สถานประกอบการเชิงพาณชิยกรรมชุมชน

2.1) ตลาดสดรังสิต / ตลาดหวั่งหลี ประกอบดวยตลาดยอยไดแก ตลาดพรพัฒนการโยธาและ
ตลาดสชุาติ เปนตลาดคาสงและคาปลีกสินคาทางการเกษตร ประเภทพชืผัก ผลไมและสินคาอุปโภคบริโภค
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ภาพท่ี 3.4 แสดงสถานท่ีสําคัญ บริเวณตลาดสดรังสิต / ตลาดหวั่งหลี

3) สถานบริการสาธารณะ

3.1) ลานสาธารณะดานหนาศูนยการคาฟวเจอรพารครังสิต มีบทบาทเปนพื้นท่ีจัดกิจกรรมตาม

เทศกาลในโอกาสตางๆ รวมท้ังเปนจุดรวมของรถโดยสารสาธารณะหลากหลายชนิด

ภาพท่ี 3.5 แสดงสถานท่ีสาํคัญ บริเวณลานสาธารณะดานหนาศูนยการคาฟวเจอรพารครงัสิต

3.1) ลานสาธารณะดานหนาหางเมเจอรซินีเพล็ก มีบทบาทเปนจุดข้ึนลงรถบริการสาธารณะและ

เปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง รวมไปถึงพื้นท่ีจัดกิจกรรมการคาการบริการท่ีหลากหลาย

ภาพท่ี 3.6 แสดงสถานท่ีสาํคัญ บริเวณลานสาธารณะดานหนาหางเมเจอรซินีเพล็ก
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3.3 ลักษณะทางกายภาพท่ัวไปของพ้ืนท่ีบริเวณยานรังสิต

3.3.1 ลักษณะความสัมพันธของพ้ืนท่ีในระดบัเมือง ยานและพ้ืนท่ีติดตอโดยรอบ

การเชื่อมโยงกิจกรรมในพื้นท่ีสวนใหญจะเปนกิจกรรมท่ีเก่ียวของกับการสัญจรภายนอกพื้นท่ีโดย
ท่ีสามารถแบงลักษณะการเชื่อมโยงไดดังน้ี

1) การเชื่อมโยงกิจกรรมกับพื้นท่ีอื่นในระดับเมือง พื้นท่ีบริเวณยานรังสิต ต้ังอยูในบริเวณพื้นท่ียาน

ชานเมืองระหวางจังหวัดปทุมธานีกับกรุงเทพมหานคร ทําใหพื้นท่ีบริเวณน้ี เปนพื้นท่ีเชื่อมตอการเดินทางไป
ยังยานสําคัญตางๆท่ีอยูโดยรอบพื้นท่ี เชน ยานท่ีพักอาศัยชานเมือง ยานอุตสาหกรรมท่ีเปนแหลงงาน ยาน
การศึกษา เน่ืองจากพื้นท่ีต้ังอยูบริเวณท่ีเปนจุดตัดของเสนทางการคมนาคมสําคัญระดับเมืองคือ ถนน

พหลโยธิน (ถนนสายประธาน) ถนนรังสิต – ปทุมธานีและถนนรังสิต – นครนายก (ถนนสายหลัก) ทําใหมี

ความสะดวกในการเชื่อมตอการใชระบบรถโดยสารประเภทตางๆและรถไฟบริเวณสถานีรังสิตซ่ึงมีศักยภาพท่ี
สําคัญของพื้นท่ี สงผลใหพื้นท่ีมีบทบาทในการเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรดานการคมนาคมท่ีสําคัญในการ
รองรับคนท่ีตองการใชในการเดินทางไปยังพื้นท่ีชานเมืองและพื้นท่ีตางจังหวัด อีกท้ังในอนาคตตามแผนการ
พัฒนาดานเศรษฐกิจของจังหวัด โดยพัฒนาเปนพื้นท่ีรองรับกิจการทางการคา เปนศูนยกลางการติดตอธุรกิจ 
การแลกเปลี่ยนและการกระจายสินคารองรับการขยายตัวของเมือง

2) การเชื่อมโยงกิจกรรมกับพื้นท่ีในระดับยาน บทบาทท่ีเดนชัดในระดับยาน คือ การเปนยานท่ี

ผสมผสานระหวางการคาแบบ Mixed-Use (ซ่ึงเปนการคาของคนท่ีอยูในชุมชนเดิม) และการคาแบบ 

Mega-Store และ Hyper Market (ซ่ึงเปนรูปแบบการคาและการบริการสมัยใหม) และเปนยานท่ีผสมผสาน

กันระหวางการพาณิชยและพักอาศัยระดับชานเมือง ซ่ึงสงผลใหในพื้นท่ีมีการหมุนเวียนของกิจกรรมท่ีมีความ
หลากหลายและมีความชัดเจนในการใชอยูตลอดเวลา ซ่ึงถือเปนความสะดวกในการเชื่อมตอกิจกรรมภายใน
พื้นท่ีและตางพื้นท่ีอีกดวยซ่ึงจากการศึกษาบทบาทของพื้นท่ีในระดับตางๆ แสดงใหเห็นถึงประเด็นในการ
วิเคราะหดังน้ี    

- การเปนจุดเปลี่ยนถายท่ีสําคัญในการสญัจรไปยังเมืองตางๆ         

- พื้นท่ีพาณิชยกรรมในพืน้ท่ี เปนศูนยกลางการคาและการบริการในระดับเมืองและระดับยาน  

3.3.2 ลักษณะระบบโครงขายการสัญจรท่ัวไปในพ้ืนท่ี

1) ระบบโครงขายการสญัจร

ในพื้นท่ีมีถนนสายหลัก 3 สาย ไดแก ถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต – ปทุมธานี และถนน

รังสิต – นครนายกมีทางแยกยกระดับขามแยกรังสิตซ่ึงเปนสะพานท่ีเชื่อมระหวางถนนรังสิต – ปทุมธานี และ

ถนนรังสิต – นครนายก มีทางยกระดับคือ ทางดวนโทลลเวยอุตราภิมุข และมีถนนซอยซ่ึงเปนถนนซอยตางๆ

บริเวณตลาดรังสิต และภายในหมูบานรัตนโกสินทร 200 ป โดยระบบโครงขายถนนบริเวณพื้นท่ีศึกษาเปนการ

เชื่อมกันของถนนสายหลัก 3 สาย ไดแก ถนนพหลโยธิน ซ่ึงมาจากกรุงเทพไปยังภาคเหนือ ถนนรังสิต –

ปทุมธานี ซ่ึงมาจากจังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ถนนรังสิต – นครนายก ซ่ึงมาจากจังหวัดนครนายกและทาง

ตะวันออกของกรุงเทพมหานคร โดยมีรายละเอียดของถนนในพื้นท่ีศึกษาดังน้ี

ถนนสายประธาน ถนนท่ีเชื่อมตอระหวางจังหวัด ไดแก ถนนพหลโยธินหรือทางหลวงหมายเลข 1

1.1) ถนนพหลโยธิน มีขนาด 6 ชองทางจราจร บริเวณแยกรังสิตมีเพิ่มข้ึนอีก 6 ชองทางจราจร 

มีความกวางประมาณ 32 เมตร มีทางเดินเทาเฉพาะชองทางดานนอก กวางประมาณ 2 – 2.50 เมตร โดยท่ี
เกาะกลางถนนเปนท่ีต้ังเสาทางดวนโทลลเวยอุตราภิมุข และเสาทางยกระดับทางขามสี่แยก ซ่ึงเปนถนนสาย

หลักของพื้นท่ีท่ีมาจากกรุงเทพมหานคร ไปทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคกลางตอนบนและภาคเหนือ
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ถนนสายหลัก เปนถนนท่ีเชื่อมตอพื้นท่ีภายในพื้นท่ีสูพื้นท่ีใกลเคียงในระดับเมือง

1.2) ถนนรังสิต – ปทุมธานี มีขนาด 9 ชองทางจราจร มีความกวางประมาณ 25 เมตร มี

ทางเดินเทากวางประมาณ 2 – 2.50 เมตร เปนถนนสายหลักของพื้นท่ีท่ีมาจากกรุงเทพมหานครและจังหวัด

ปทุมธานี
1.3) ถนนรังสิต – นครนายก มีขนาด 6 ชองทางจราจร มีความกวางประมาณ 18 เมตร ซ่ึง

ลักษณะทางเดินเทาจะกวางประมาณ 2 – 2.50 เมตร เปนถนนสายหลักท่ีมาจังหวัดนครนายกและฝง

ตะวันออกของกรุงเทพ
ทางตางระดับ จะเห็นไดวาพื้นท่ีศึกษามีทางตางระดับอยูหลายเสนทางซ่ึงแตละเสนทางมี

จุดหมายท่ีตางกัน โดยมีรายละเอียดดังน้ี

1.4) ทางยกระดับขามสี่แยกรังสิต ระยะท่ี 1 มีขนาด 4 ชองทางจราจร ความกวางประมาณ 12

เมตร และมีความสูงจากระดับพื้นดินประมาณ 15 เมตร

1.5) ทางยกระดับขามสี่แยกรังสิต ระยะท่ี 2 (กําลังกอสราง) โดยมีเสนทางการสัญจรดังน้ี

1.5.1) จากถนนรังสิต-นครนายก ไป ถนนพหลโยธิน

1.5.2) จากถนนรังสิต - นครนายก ไปถนนรังสิต - ปทุมธานีและถนนพหลโยธิน

1.5.3) จากถนนพหลโยธิน ไปถนนรังสิต – ปทุมธานี

1.5.4) จากทางดวนดอนเมือง-โทลลเวย ไปถนนรังสิต – ปทุมธานี
ทางดวน

1.6) ทางดวนโทลลเวยอุตราภิมุข มีขนาด 6 ชองทางจราจร ความกวางประมาณ 18 เมตรขนาด

ของเสาทางยกระดับ และมีความสูงจากระดับพื้นดินประมาณ 18 เมตร

ถนนซอย
1.7) เปนระบบถนนท่ีทําหนาท่ีเนนการจราจรแบบเขาถึง สูสถานท่ีตางๆในพื้นท่ี และเปนระบบ

ถนนท่ีมีเสนทางมากท่ีสุดในพื้นท่ีและมีความสําคัญทางดานเศรษฐกิจและสังคม โดยถนนซอยมีขนาด 6 เมตร

สวนใหญใชยานพาหนะไดเพียง 1 – 2 ชองทาง เน่ืองจากมีการใชพื้นท่ีถนนซอยในการจอดรถ ซ่ึงในพื้นท่ีท่ีมี

ถนนซอยไดแก พื้นท่ีบริเวณตลาดรังสิตและชุมชนหมูบานรัตนโกสินทร 200 ป ซ่ึงสวนใหญเปนคนในพืน้ท่ีท่ีใช

สัญจรผาน ไดแก ซอยรังสิต – ปทุมธานี ซอยท่ี1 ถึงซอยท่ี 25

ถนนภายในศูนยการคาฟวเจอรพารครังสิต

1.8) เปนถนนซอยท่ีสามารถใชในการเชื่อมโยงถนนพหลโยธินกับถนนรังสิต – นครนายกได โดย

ผานพื้นท่ีของหางฟวเจอรพารค ใชวิ่งยานพาหนะได 4 ชองทาง มีทางเขาไดสองทางคือทางดานถนน

พหลโยธินและถนนรังสิต – นครนายก

2) ลักษณะทิศทางการสัญจร โดยในพื้นท่ีมีลักษณะของทิศทางการสัญจรอยู 3 ลักษณะ คือ

2.1) ทิศทางเดินรถสวนทางกันแตมีเกาะกลางถนนเปนตัวแบงเสนทางการสัญจรไมใหมีการปะ

ปนกัน ซ่ึงเปนถนนสายหลักในพื้นท่ีไดแก ถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต – ปทุมธานี ถนนรังสิต - นครนายก และ
ทางดวนโทลลเวยอุตราภิมุข

2.2) ทิศทางเดินรถสวนทางกันและไมมีเกาะกลางถนนเปนตัวแบงเสนการสัญจร โดยสวนใหญ

จะเปนถนนสายรองซ่ึงมีปริมาณการสัญจรนอย

2.3) ทิศทางการเดินรถทางเดียว เปนถนนท่ีมีลักษณะท่ีเปนชองทางสัญจรเฉพาะไดแก ซอย

รังสิต – ปทุมธานี 7 และซอยท่ีมีการกวดขันการจราจรเปนพิเศษ
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แผนท่ี 3.7 แสดงระดับตางๆ ของถนนในพื้นท่ีบริเวณแยกรังสติ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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แผนท่ี 3.8 แสดงขนาดพื้นท่ีของผิวการจราจร ในพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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แผนที่ 3.9 แสดงทิศทางการสญัจรของถนนในพื้นที่ศึกษาบริเวณแยกรังสิต

ที่มา : จากการสาํรวจในพื้นที่โดยผูวิจัย 
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ภาพท่ี 3.7 แสดงเสนทางการสญัจรภายในพื้นท่ีบริเวณยานรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย
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แผนท่ี 3.10 แสดงเสนทางการสัญจรภายในพื้นท่ีบริเวณหางฟวเจอรพารครังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย
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3) เสนทางคนเดินเทาภายในพื้นท่ีศึกษา สามารถแบงไดเปน 5 รูปแบบคือ

3.1) ทางเดินเทาริมถนนสายหลัก ไดแก ทางเดินเทาริมถนนพหลโยธิน มีขนาดความกวาง

ประมาณ 2 เมตร มีการรุกล้ําทางเดินของอาคารพาณิชยก่ึงพักอาศัย ริมถนนตลอดแนว

3.2) ทางเดินเทาริมถนนสายรอง ไดแก ทางเดินเทาริมถนนรังสิต – ปทุมธานี ถนนรังสิต –

นครนายก มีความกวางประมาณ 3.50 – 4.00 เมตร มีการรุกล้ําใชเปนพื้นท่ีในการวางแผคาขายตลอดแนว

ถนน
3.3) ทางเดินเทาริมถนนภายในซอย มีขนาดความกวางประมาณ 2 เมตร มีการรุกล้ําทางเดิน

ของอาคารพาณิชยก่ึงพักอาศัย ในลักษณะการจอดรถและการต้ังแผงลอย
3.4) ทางเดินเทายกระดับ มีขนาดความกวางประมาณ 2.50 – 3.00 เมตร มีแนวเสนทาง

เชื่อมโยงไปสูสถานท่ีสําคัญตางๆ ไดแก จุดเปลี่ยนถายการสัญจร ศูนยการคาฟวเจอรพารครังสิตและหาง
เมเจอรซินีเพล็ก 
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แผนท่ี 3.11 แสดงเสนทางการสัญจรทางเดินเทาภายในพื้นท่ีศึกษา

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย
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แผนที่ 3.12 แสดงลักษณะเสนทางเดินเทาในพื้นที่บริเวณแยกรังสิต

ที่มา : จากการสาํรวจในพื้นที่โดยผูวิจัย 
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3.3.3 ลักษณะการใชประโชนท่ีดินและกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
จากการสํารวจการใชประโยชนท่ีดินตามจริงในพื้นท่ีเบื้องตนมีรายละเอียดดังน้ี

1) การใชประโยชนท่ีดิน

พื้นท่ีสวนใหญบริเวณยานรังสิตมีการใชประโยชนท่ีดินประเภทท่ีพักอาศัยและพาณิชยกรรมใน
ลักษณะผสมผสาน (Mixed-use) โดยพื้นท่ีพาณิชยกรรมจะอยูบริเวณท้ังสองฝงของเสนทางคมนาคมสายหลัก

ซ่ึงประกอบดวย บริเวณตลาดรังสิต และบริเวณหมูบานรัตนโกสินทร โดยมีลักษณะเปนตึกแถวสูง 3 - 4 ชั้น
โดยชั้นลางจะใชเปนสถานท่ีคาขาย และชั้นบนใชเปนท่ีพักอาศัย โดยท่ียานพาณิชยกรรมหลักของพื้นท่ีจะอยูท่ี
บริเวณหางฟวเจอรพารค และศูนยการคาโดยรอบนอกจากน้ียังมีพื้นท่ีท่ีเปนโรงเรียน สถานีตํารวจ
โรงพยาบาล ฯลฯ แทรกอยูในพื้นท่ีดวย               

1.1) พื้นท่ีพักอาศัย เปนพื้นท่ีสวนใหญของพื้นท่ีศึกษา อยูบริเวณฝงดานตะวันตกของถนน    

พหลโยธิน โดยกระจายตัวตามเสนทางคมนาคมสายหลัก ท้ังถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต – ปทุมธานีและถนน

รังสิต – นครนายก

ภาพท่ี 3.8 แสดงพื้นท่ีบริเวณการใชประโยชนท่ีดินประเภทพักอาศัย

1.2) พื้นท่ีพาณิชยกรรม บริเวณพื้นท่ีศูนยการคาฟวเจอรพารค รังสิต หางเมเจอรซินีเพล็ก หาง

เทสโกโลตัส ซ่ึงเปนพื้นท่ีสวนใหญของพื้นท่ีศึกษา

ภาพท่ี 3.9 แสดงพื้นท่ีบริเวณการใชประโยชนท่ีดินประเภทพาณิชยกรรม

1.3) พื้นท่ีพักอาศัย/พาณิชยกรรม ไดแก อาคารบริเวณริมถนน ซอยตางๆท่ีเปนทางเดินหลักใน
พื้นท่ีซ่ึงสวนใหญเปนรานคายอย คาขายของเบ็ดเตล็ด



49

ภาพท่ี 3.10 แสดงพื้นท่ีบริเวณการใชประโยชนท่ีดินประเภทพักอาศัยก่ึงพาณชิยกรรม

1.4) ท่ีดินประเภทสถาบันราชการและรัฐวิสาหกิจ สวนใหญจะอยูบริเวณดานทิศตะวันตก
ประกอบดวยสถานีตํารวจภูธร ตําบลจุฬาลงกรณโรงพยาบาล กรมชลประทานรังสิตใต และเทศบาลเมืองรังสิต

1.5) ท่ีดินประเภทบริเวณสถาบันการศึกษา มีโรงเรียนประชาธิปตย และโรงเรียนอนุบาล
รัตนโกสินทร

1.6) ท่ีดินประเภทศาสนสถาน มีพื้นท่ีศาสนสถานไมมากนักจะมีแคศาลเจาบริเวณหนาตลาด

รังสิต
1.7) ท่ีดินประเภทคลังสินคาและสถานบริการ มีอยูประปราย สวนใหญอยูบริเวณภายในชุมชน

ตลาดรังสิต และหมูบานรัตนโกสินทรซ่ึงจะมีลักษณะเปนอาคารก่ึงพักอาศัยเสียสวนใหญ 
1.8) ท่ีดินประเภทท่ีโลงเพื่อนันทนาการและการรักษาคุณภาพแวดลอม ในพื้นท่ีศึกษายังไมมี

การใชประโยชนท่ีดินประเภทน้ีเลย

v
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แผนท่ี 3.13 แสดงพื้นท่ีการใชประโยชนท่ีดิน บริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : สํานักโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดปทุมธานีและจากการสํารวจของผูวิจัย
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2) กรรมสิทธิ์ท่ีดิน บริเวณยานรังสิตมีลักษณะกรรมสิทธิท่ี์ดินแบงได 3 ประเภทดังน้ี

2.1) กรรมสิทธิ์ท่ีดินเอกชน เปนพื้นท่ีสวนใหญ ซ่ึงท่ีดินเอกชนรายใหญจะอยูบริเวณพื้นท่ีโลงวาง 
หางสรรพสินคารวมถึงบริเวณชุมชนตลาดรังสิตดวย สวนท่ีดินเอกชนรายยอยจะอยูบริเวณหมูบาน
รัตนโกสินทร เปนโครงการบานพักอาศัย และอยูท่ัวไปสวนใหญเปนบานเด่ียวหรือตึกแถว อาคารพักอาศัยก่ึง

พาณิชยกรรม
2.2) ท่ีกรมทางหลวงชนบท อยูบริเวณสี่แยกรังสิตติดถนนพหลโยธิน คือท่ีดินบริเวณทางแยกตาง

ระดับรังสิต และพื้นท่ีวางระหวางทางยกระดับกับถนนบริเวณสี่แยกรังสิต

2.3) ท่ีดินของสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ มีอยูเปนสวนนอยในบริเวณพื้นท่ีศึกษา ไดแก 

สํานักงานเทศบาลเมืองรังสิต สํานักงานเทศบาลเมืงรังสิต สถานีตํารวจ โรงเรียนประชาธิปตยวิทยาคาร การ
ประปารังสิตใต 
               จากขอมูลกรรมสิทธิ์ท่ีดินในพื้นท่ีศึกษาพบวา พื้นท่ีศึกษามีการถือครองท่ีดินโดยเอกชนเปน
สัดสวนเกือบท้ังหมดของพื้นท่ีดังน้ันในการท่ีจะจัดทําโครงการปรับปรุงหรือพัฒนาพื้นท่ีดังกลาวใหประสบ

ความสําเร็จจึงตองคํานึงถึงผลไดผลเสียท่ีจะเกิดข้ึนกับประชาชนท่ีเปนเจาของท่ีดินและมีมาตรการรองรับใน
เรื่องของผลประโยชนแลกเปลี่ยนของผูท่ีเสียประโยชนหรือไดรับผลกระทบจากการจัดทําโครงการใหพื้นท่ีเกิด
ความคุมคาตอการลงทุนมากท่ีสุด
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แผนท่ี 3.14 แสดงกรรมสิทธิ์ท่ีดิน บริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : สํานักงานท่ีดิน จังหวัดปทุมธานี สาขาธญัญบรุี



53

3.3.4 ลักษณะการใชประโยชนอาคารและรูปแบบทางสถาปตยกรรม

1) ลักษณะของกลุมอาคาร

การวิเคราะหความหนาแนนของมวลอาคารและพืน้ท่ีวาง เพื่อเปรียบเทียบสัดสวนความ
หนาแนนมวลอาคารตอพื้นท่ีวาง สรุปไดดังน้ี

แผนท่ี 3.15 แสดงความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นท่ีวาง บริเวณแยกรังสิต

แผนภาพและพื้น (Figure and Ground) ในพื้นท่ีศึกษาบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรแยก

รังสิต เม่ือวิเคราะหแผนภาพและพื้น แสดงใหเห็นวาพื้นท่ีเมืองไดแบงออกเปน 4 สวน โดยแบงดวยถนนขนาด

ใหญท่ีผานเขามาเปนตัวก้ันในการขยายตัวไมใหเน้ือเมืองขยายเขาหากัน ในสวนของมวลอาคารสังเกตไดวา
กลุมอาคารขนาดเล็กจะอยูอีกฟากของพื้นท่ี ซ่ึงสวนใหญเปนชุมชนแออัด ต้ังอยูริมคลองไดแก ริมคลองรังสิต

และคลองหน่ึง สวนอาคารลักษณะยาวไดแก อาคารพาณิชย ตึกแถวตางๆและหมูบานจัดสรร ซ่ึงในพื้นท่ีจะอยู

ริมถนนสายหลักสวนอาคารขนาดใหญไดแก กลุมอาคารของหางฟวเจอรพารครังสิตและในพื้นท่ีศึกษาบริเวณ
ยานรังสิต มีลักษณะการใชอาคารโดยแบงเปน 3 พื้นท่ีในการศึกษาดังน้ี

1.1) ฝงตะวันออกริมถนนพหลโยธิน เริ่มจากริมคลองรังสิตประยูรศักด์ิไปตามถนนพหลโยธินซ่ึง
เปนสวนบริเวณหางฟวเจอรพารครังสิต โดยสภาพการใชงานอาคารสวนใหญ เปนอาคารลักษณะของ
ศูนยการคาขนาดใหญ ซ่ึงเปนท่ีต้ังของหางรานตางๆในเครือฟวเจอรพารค รังสิตประกอบดวย ฟวเจอรพารค 
รังสิต และเปนท่ีต้ังของโฮมโปร เมเจอรซีนีเพล็กซ อินเด็กซลีฟวิ่งมอลล และเยอรมันคันทรีเพลส
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1.2) ฝงตะวันตกของถนนพหลโยธิน ฝงตลาดรังสิต โดยเริ่มจากริมคลองรังสิตประยูรศักด์ิ ถึง

ริมถนน รังสิต – ปทุมธานี โดยอาคารสวนใหญเปนตึกแถวลักษณะเปนอาคารพาณิชยสูง 3 ชั้น

1.3) ฝงตะวันตกของถนนพหลโยธิน ฝงหมูบานรัตนโกสินทร 200 ป เปนหมูบานจัดสรร โดยมี

อาคารพาณิชยซ่ึงไดแก รานคา อพารตเมนต จะอยูตามริมถนนซอยดานในหมูบานและริมถนนรังสิต –

ปทุมธานี
จากการศึกษาแผนท่ีสรุปไดวา ความหนาแนนมวลอาคารและพื้นท่ีวาง มีพื้นท่ีวางขนาดใหญอยู

โดยรอบพื้นท่ีและมีการกระจายตัว โดยเฉพาะพื้นท่ีบริเวณริมถนนพหลโยธินเปนกลุมมวลอาคารขนาดใหญ
สวนดานในของเน้ือเมืองมีการกระจายตัวของกลุมอาคารขนาดเล็กในพื้นท่ีตามแนวถนนสายหลัก และถนน
ซอย โดยพบวาพื้นท่ีบริเวณกลุมมวลอาคารขนาดใหญโดยรอบมีพื้นท่ีวางท่ียังใชพื้นท่ียังไมเต็มศักยภาพ คือมี
เน้ือเมืองยังไมครอบคลุมอยางหนาแนนและท่ัวถึง

2) การใชประโยชนอาคาร

จากการสาํรวจในพื้นท่ีศึกษาสามารถแบงประเภทการใชประโยชนอาคารได 4 ลักษณะดังน้ี

2.1) อาคารประเภทพาณิชยกรรมลักษณะเปนหางสรรพสินคาไดแก บริเวณหางฟวเจอรพารค

รังสิตหรือฟวเจอรซิต้ี บิ๊กซี อินเด็กลิฟวิ่งมอลล โฮมโปร และหางเมเจอรซินีเพล็ก โดยจะอยูดานตะวันออกของ

พื้นท่ีศึกษา
2.2) อาคารประเภทตึกแถวพักอาศัยก่ึงพาณิชยกรรม อยูบริเวณตลาดรังสิตและพื้นท่ีโดยรอบ

ซ่ึงกิจกรรมในบริเวณน้ีจะแสดงความเปนยานของพื้นท่ีดวย

2.3) อาคารประเภท บานพักอาศัย หมูบานจัดสรร ไดแก บริเวณหมูบานรัตนโกสินทร 200 ป

2.4) อาคารประเภทสถาบันราชการและรัฐวิสาหกิจ
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แผนท่ี 3.16 แสดงการใชประโยชนอาคาร บริเวณยานรังสิต

ท่ีมา : สํานักโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดปทุมธานีและจากการสํารวจของผูวิจัย
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3) รูปแบบทางสถาปตยกรรม

รูปแบบของสถาปตยกรรมในพื้นท่ีศึกษาและบริเวณพื้นท่ีโดยรอบ สวนใหญเปนอาคารท่ีมี
อายุและรูปแบบทางสถาปตยกรรมเปนรูปแบบใหมท้ังหมด ไดแก 

3.1) อาคารหางสรรพสินคา บริเวณหางสรรพสินคาฟวเจอรพารครังสิต

3.2) อาคารพาณิชยบริเวณยานตลาดรังสิต โดยเปนอาคารค.ส.ล.มีความสูง3 ชั้นประมาณ 9

เมตรมีลักษณะรูปแบบเปนตึกแถว โดยความกวาง ความยาวของ 1 คูหาเทากับ 4.50 x 12 เมตร และมีอาคาร
พักอาศัย อยูในพื้นท่ีดวย นอกจากน้ีมีอาคารบานพักอาศัยท่ีกอสรางข้ึนใหม เปนอาคาร ค.ส.ล. และอาคารไม

มีความสูง
1 - 2 ชั้น โดยกระจายตัวอยูตามชุมชน นอกจากน้ียังมีอาคารขาราชการและอาคารสถานศึกษา ซ่ึงมีรูปแบบ

ตามมาตรฐานของแตละหนวยงาน

3.3) อาคารพาณิชยและอาคารพักอาศัยบริเวณหมูบานรัตนโกสินทร 200 ป ในพื้นท่ีสามารถ

แบงรูปแบบของอาคารไดเปน 2 รูปแบบคือ อาคาร ค.ส.ล. มีความสูง 3 ชั้นหรือประมาณ 9 เมตร มีลักษณะ

รูปแบบเปนตึกแถว โดยมีความกวาง และความยาวของ 1 คูหาเทากับ 4 x 12 เมตร และ อาคารบานพักอาศัย

ท่ีเปนหมูบานจัดสรรท่ีกอสรางข้ึนใหม เปนอาคาร ค.ส.ล. ความสูง 1 - 2 ชั้น นอกจากน้ียังมีอาคารราชการ
และอาคารสถานศึกษา ต้ังกระจายตัวอยูตามยานชุมชน

เน่ืองจากบริเวณพื้นท่ีในอดีต มีลักษณะการใชท่ีดินในการทําอุตสาหกรรมโดยกระจายอยู
ในพื้นท่ีและในยานชุมชนทําใหบริเวณพื้นท่ีในปจจุบันมีอาคารโกดังและอาคารท่ีมีลักษณะโรงงานขนาดเล็กมี
การกระจายตัวอยูในพื้นท่ี ในพื้นท่ีศึกษามีรูปแบบและลักษณะของอาคารพาณิชยอยู 3 ประเภท คือ

3.1.1) อาคารพาณิชย 3 ชั้น มีพื้นท่ีดานหนาอาคารขนาดกวางกวา 6 เมตร ไดแก อาคาร

ท่ีอยูบริเวณริมถนนรังสิต – ปทุมธานี ดานหนาเปนถนนกวางท่ีใชสัญจรภายในชุมชน และยังใชเปนพื้นท่ีจอด

รถ
3.1.2) อาคารพาณิชย 3 ชั้น ไมมีพื้นท่ีดานหนาอาคาร ไดแก อาคารท่ีอยูบริเวณริมถนน

พหลโยธิน มีพื้นท่ีดานหนาเปนเพียงทางเดินเทาท่ีอยูติดกับถนนสายหลัก
3.1.3) อาคารพาณิชย 3 ชั้น มีถนนระหวางอาคาร ไมมีพื้นท่ีดานหนาอาคาร ไดแก 

อาคารในชุมชนตลาดรังสิต ตลาดพูนทรัพย และอาคารในชุมชนหมูบานรัตนโกสินทร 200 ป ดานหนามี

ลักษณะของทางเดินเทา และมีถนนผานระหวางอาคารซ่ึงใชผิวถนนเปนท่ีจอดรถดวย  
เม่ือพิจารณาลักษณะทางกายภาพของอาคารสวนใหญจัดวาอยูในเกณฑดีเน่ืองจากอาคาร

บริเวณน้ีมีอายุการใชงานท่ีนอย ลักษณะโดยรวมยังคงโครงสรางเดิมไว ผนังภายนอกของอาคารสวนใหญจะ
เปนท่ีติดต้ังปายโฆษณาและสินคาหลากหลายประเภท โดยเฉพาะอาคารท่ีอยูติดริมถนน

- อาคารบางสวนไมไดใสใจกับรูปดานภายนอกอาคาร ขาดการบํารุงรักษา ทําใหเกิด

ความเสื่อมโทรม และความสกปรกข้ึนตามกาลเวลา
- ขาดเอกภาพ (UNITY) ในการตกแตง ตอเติม ตัวอาคาร มีรูปแบบการกอสรางท่ีขาด

การรวมมือกันของคนในพื้นท่ีคือ ทําแบบตางคนตางทํา รวมถึงขาดแนวทางการติดต้ังปายโฆษณาท่ีเหมาะสม

4) ความสูงอาคาร สวนใหญในพื้นท่ีศึกษาสามารถแบงระดับความสูงได 4 ระดับ

4.1) อาคารชั้นเดียว ไดแก บานเด่ียว บานไมชัน้เดียว ซ่ึงอยูบริเวณภายในซอย

4.2) อาคาร 2 – 4 ชั้น ไดแก อาคารประเภทพาณิชยพักอาศัย บริเวณชุมชนตลาดรังสิต

4.3) อาคาร 4 – 8 ชั้น ไดแก อาคารประเภทศูนยการคา

4.4) อาคาร 8 ชัน้ข้ึนไป ไดแก อพารตเมนต ตึกแถว หอพัก
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แผนท่ี 3.17 แสดงความสูงของอาคาร บริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวิจัย
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3.3.5 องคประกอบทางภูมิทัศนและลักษณะพ้ืนท่ีโลงวาง

1) องคประกอบทางภูมิทัศน

1.1) ลักษณะทางเดินเทา ในพื้นท่ีศึกษาทางเดินเทาสวนใหญมีลักษณะของวัสดุปูพื้นเปน

คอนกรีตบลอกสําเร็จรูปและคอนกรีตปูพื้นสําเร็จรูป ซ่ึงจะมีเฉพาะแคบริเวณทางเทาหนาศูนยการคาเมเจอรฯ
รังสิต ท่ีใชวัสดุปูพื้นท่ีเปนคอนกรีตปูพื้นสําเร็จรูปสลับกับพื้นท่ีเปนวัสดุทรายลางสลับสี แตลักษณะของทางเดิน
เทาในพื้นท่ีน้ียังขาดลักษณะของทางเดินเทาท่ีมีรูปแบบสําหรับคนพิการอยู โดยท่ีทางเดินเทาก็ยังขาดความ
ตอเน่ือง เน่ืองจากมีการตัดขาดของเสนทางการสัญจรของยาพาหนะในพื้นท่ี

1.2) อุปกรณประกอบถนน 

- มาน่ัง (Benches) ในพื้นท่ีสวนใหญจะมีมาน่ังเฉพาะจุดบริการข้ึน-ลงรถสาธารณะ
บริเวณปายรถประจําทางและบริเวณหนาหางเมเจอรฯ รังสิต ซ่ึงมีอยูบางแหงเทาน้ัน 

- ท่ีท้ิงขยะ (Trash receptacles) สวนใหญจะอยูใกลกับจุดท่ีจะมีผูตองการใชบริการสูง เชน 
บริเวณใกลสี่แยก จุดข้ึนลงปายรถบริการสาธารณะและรานคาสาธารณะ

- ท่ีจอดจักรยาน (Bike racks) ในพื้นท่ียังขาดท่ีสําหรับท่ีจอดจักรยานอยู โดยเฉพาะจุดท่ี

เปนเสนทางจากชุมชนไปยังพื้นท่ีสาธารณะตางๆ เชน จุดข้ึนลงปายรถบริการสาธารณะหรือ หางรานตางๆ

- เสาไฟ หรือโคมไฟสองสวาง (Bollards) โคมไฟสองสวางในพื้นท่ียังมีไมเพียงพอตอความ

ตองการโดยเฉพาะไฟสองสวางท่ีเปนรูปแบบทางเดินเทา สวนใหญบริเวณพื้นท่ีจะใชไฟสองสวางจากตัวอาคาร

โดยรอบพื้นท่ีหรือรานคา ซ่ึงในพื้นท่ีไฟสองสวางเปนเสาไฟขนาดใหญสูงประมาณ 30 เมตร เน่ืองจากวาใน

พื้นท่ีเปนปายข้ึนลงรถประจําทางแตในปจจุบันมีการปรับปรุงถนนขามแยกทําใหตัวโครงสรางของถนนมีการ
บดบังแสง ทําใหบริเวณพื้นท่ีมีแสงไมเพียงพอตอความตองการ

- ซุมบริการกลางแจง (Outdoor Kiosk) เน่ืองจากในพื้นท่ีมีคนเขามาใชบริการ

คอนขางมาก โดยเฉพาะบริเวณจุดข้ึนลงปายรถบริการสาธารณะ และหนาศูนยการคา แตสวนใหญในพื้นท่ีจะ
เปนรูปแบบของการคาแผงลอย ต้ังอยูบริเวณท้ังสองฝงของพื้นท่ี เปนพื้นท่ีสําหรับใหเชา และแบบท่ีเปนรถเข็น 
กระจายอยูท่ัวไป 

- ท่ีหยุดและจอดรถประจําทาง (Transit Stops and Shelters) ในพื้นท่ีท่ีหยุดและจอดรถ

ประจําทาง ยังมีการกระจายตัวเปนจุดๆอยูและบางบริเวณยังไมมีปายหยุดรถท่ีถาวร ทําใหมีความไม
สะดวกสบายและขาดความตอเน่ืองสําหรับคนท่ีเขามาใชในพื้นท่ี

- อุปกรณสาธารณูปโภค (Public utilities) อุปกรณท่ีเก่ียวของกับสาธารณูปโภคในท่ีน้ี

หมายถึง ตูโทรศัพท ตูไปรษณีย หัวดับเพลิง สายไฟฟา สายโทรศัพท เปนตน โดยจะอยูตามพื้นท่ีชุมชนตางๆ
และการวางตําแหนงยังมีความหลากหลาย เน่ืองจากมีความหลากหลายในการกอสรางปรับปรุงพื้นท่ี

- องคประกอบปายตางๆ ในพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิต ยังเปนแหลงรวมกิจกรรมแหงหน่ึงของ

เมือง มีผูคนเดินทางเขามาในพื้นท่ีจํานวนมาก ไมวาจะเปนการเดินเทาและทางรถยนตหรือการท่ีมี
ศูนยการคาขนาดใหญต้ังอยูในพื้นท่ีทําใหพื้นมีการโฆษณาสินคาและบริการอยางมาก จึงเกิดรูปแบบของปาย
โฆษณาท่ีมีความหลากหลาย โดยเฉพาะปายโฆษณาขนาดใหญท่ีติดต้ังบนอาคารศูนยการคาและปายท่ีเปน
โครงสรางเหล็กท่ีติดอยูบนอาคารทําใหเกิดรูปแบบไมเปนระเบียบนอกจากน้ียังมีปายอื่นๆเชนปายชื่อถนน 
ปายสัญลักษณ เปนตน



59

ภาพท่ี 3.11 แสดงรายละเอียดองคประกอบของภูมิทัศนบริเวณพื้นท่ีศึกษา

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวิจัย
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ภาพท่ี 3.12 แสดงรายละเอียดองคประกอบของภูมิทัศนบริเวณพื้นท่ีศึกษา

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวิจัย

1.3) ลักษณะตนไมและพืชพรรณ ในพื้นท่ีสามารถแบงลักษณะได 3 รูปแบบคือ

1.3.1) ตนไมถนน (Street Trees) ตนไมบริเวณโดยรอบพื้นท่ีสวนใหญ ปลูกตนประดู 

มีความสูงประมาณ 3 – 6 เมตรซ่ึงจะอยูดานริมถนนรังสิต – ปทุมธานีและถนนถนนรังสิต – นครนายก มี
สภาพสมบูรณ

1.3.2) ตนไมบนเกาะกลาง สวนใหญบริเวณถนนในพื้นท่ีจะปลูกตนไมประเภทไมพุม

บนถนนสายหลัก
1.3.3) ตนไมบนถนนยานพาณิชยกรรมและท่ีอยูอาศัย สวนใหญจะปลูกตามแนวยาว

ดานหนาอาคารหรือแนวถนนดานหนาอาคาร มีตนไมขนาดความสูง 6 – 15 เมตร แลวแตพื้นท่ีเชน บริเวณ

ศูนยการคา ฟวเจอรฯรังสิตหรือเมเจอรฯ รังสิต มีพุมไมหนาทึบและตกแตงอยูในสภาพท่ีดี บริเวณตลาดรังสิต
หรือในหมูบานรัตนโกสินทร สวนใหญปลูกคอนขางหนาแนนใหรมเงา 
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ภาพท่ี 3.13 แสดงลักษณะตนไมและพืชพรรณพื้นท่ีทางเดินเทา บริเวณพื้นท่ีศึกษา

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวิจัย

2) ลักษณะขอบเขตและประเภทของพื้นท่ีวางสาธารณะ

จากการสํารวจในพื้นท่ีศึกษาพบวา มีพื้นท่ีวางท่ีไมมีการใชประโยชนขนาดใหญ อันเน่ืองมาจาก
ปญหาการถือครองกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ทําใหการเขาไปพัฒนาพื้นท่ีเพื่อใหมีศักยภาพเปนไปไดลําบากโดยมีพื้นท่ี
วางขนาดใหญในพื้นท่ี 5 บริเวณ ไดแก

2.1) พื้นท่ีวางริมถนนพหลโยธิน บริเวณดานหลังหางฟวเจอรพารค รังสิต เปนท่ีดินของเอกชน 
เปนพื้นท่ีขนาดใหญ สภาพเปนพื้นท่ีวางรกราง ซ่ึงพื้นท่ีวางน้ีมีแผนท่ีจะรองรับการขยายตัวในอนาคต โดยมี

พื้นท่ีประมาณ 312,000 ตารางเมตร
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ภาพท่ี 3.14 แสดงพื้นท่ีวางริมถนนพหลโยธิน บริเวณดานหลังหางฟวเจอรพารค รังสิต บริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย

2.2) พื้นท่ีวางริมถนนพหลโยธิน บริเวณตรงขามหางฟวเจอรพารค รังสิต เปนท่ีดินของเอกชน 
เปนพื้นท่ีขนาดใหญ สภาพเปนพื้นท่ีวางรกราง ซ่ึงพื้นท่ีวางน้ีมีแผนท่ีจะรองรับการขยายตัวในอนาคต โดยมี

พื้นท่ีประมาณ 136,000 ตารางเมตร

ภาพท่ี 3.15 แสดงพื้นท่ีวางริมถนนพหลโยธิน บริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย

2.3) พื้นท่ีวางริมถนนรังสิต – นครนายก บริเวณดานขางเมเจอรซีนีเพล็ก รังสิต เปนท่ีดินของ

เอกชน สภาพเปนพื้นท่ีวางรกราง ซ่ึงในปจจุบันมีพื้นท่ีบางสวนไดใชเปนเสนทางการสัญจร ซ่ึงพื้นท่ีวางน้ีมีแผน

ท่ีจะรองรับการขยายตัวในอนาคตเชนกัน โดยมีพื้นท่ีประมาณ 35,900 ตารางเมตร



63

ภาพท่ี 3.16 แสดงพื้นท่ีวางริมถนนรังสิต – นครนายก บริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย

2.4) พื้นท่ีวางบริเวณทางยกระดับ อยูบริเวณทางแยกตางระดับรังสิต เปนท่ีของกรมทางหลวง

ชนบท โดยมีพื้นท่ีประมาณ 16,500 ตารางเมตร

ภาพท่ี 3.17 แสดงพื้นท่ีวางบริเวณทางยกระดับ บริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย

2.5) พื้นท่ีระหวางอาคาร บริเวณโกดังเการิมคลองรังสิต เปนพื้นท่ีรกรางและมีหนองนํ้าเปน

ท่ีดินของเอกชน โดยมีพื้นท่ีประมาณ 16,700 ตารางเมตร พื้นท่ีวางในพื้นท่ีศึกษาจะมีพื้นท่ีท่ีสามารถพัฒนาได 
แตสวนใหญเปนท่ีดินของเอกชนท่ีรองรับการขยายตัวในอนาคตอยูจึงตองคํานึงถึงผลประโยชนท่ีจะไดรับ ท้ัง
เจาของท่ีดินเองหรือประชาชนท่ีเขาไปใชในพื้นท่ี

ภาพท่ี 3.18 แสดงพื้นท่ีระหวางอาคาร บริเวณโกดังเการิมคลองรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย
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3.3.6 ลักษณะกิจกรรมทางดานเศรษฐกิจและสังคม
1) ลักษณะกิจกรรมทางเศรษฐกิจ

โครงสรางทางเศรษฐกิจภายในพื้นท่ียานรังสิตคือ ระบบการคาและการบริการแบงออกเปน 3

กลุมไดแก 
1.1) กลุมกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลัก ไดแก ศูนยการคาฟวเจอรพารค หางเมเจอรซินีเพล็กรัง

สิต หางเทสโกโลตัส เปนกลุมกิจกรรมการคาและบริการขนาดใหญ ท่ีสงเสริมเศรษฐกิจในพื้นท่ีเปนอยางดี 
รวมถึงกลุมอาคารสํานักงานตางๆ

1.2) กลุมกิจกรรมทางเศรษฐกิจรอง ไดแก กลุมอาคารพาณิชยพักอาศัยและกลุมรานคาบริการ

ขนาดเล็ก ท่ีมีความหลากหลายของสินคา ซ่ึงมีสวนสําคัญในดานเศรษฐกิจชวยทําใหพื้นท่ีมีความหลากหลาย 
ไดแก ซุมขายของหรือรานคาชั่วคราวโดยจําหนายสินคาเบ็ดเตล็ด

1.3) กลุมกิจกรรมทางเศรษฐกิจนอกระบบ ไดแก กลุมการคาการบริการท่ีชวยสงเสริม

เศรษฐกิจทางออม เปนแหลงงานท่ีสําคัญสําหรับผูมีรายไดตํ่าและมีกระจายอยูท่ัวไป ไดแก หาบเรแผงลอย
และรถเข็นเรขายของ มักใชพื้นท่ีบริเวณทางเดินเทาริมถนนสายหลักในการจําหนายสินคา

นอกจากน้ียังมีพื้นท่ีท่ีมีกิจกรรมทางเศรษฐกิจพิเศษในบางวัน ตามเทศกาลโดยเปนกิจกรรม
บันเทิง สงเสริมการขายของภาคเอกชน ไดแก ลานหนาอาคารศูนยการคาฟวเจอรพารค และลานหนาหาง
เมเจอรซินีเพล็กรังสิต ซ่ึงมีลักษณะเปนการใหเชาพื้นท่ี

2) ลักษณะกิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรม
กิจกรรมทางสังคมบริเวณพืน้ท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร มีกิจกรรมเกิดข้ึนจากความหลากหลาย

ของผูคน ซ่ึงทําใหเกิดการรวมกลุมกันในการทํากิจกรรมทางสังคมท่ีแตกตางกันออกไป โดยแบงลักษณะ

กิจกรรมทางสังคมเปน 2 ประเภทดังน้ี

2.1) กิจกรรมทางสังคมตามเทศกาลพิเศษ ไดแก กิจกรรมวันปใหม กิจกรรมสงเสริมการขาย มี

การจัดงานเพื่อการแสดงออกใหเกิดการปฏิสัมพันธทางสังคม ซ่ึงกิจกรรมดังกลาวมักจะมีผูคนท้ังภายในและ

ภายนอกพื้นท่ีเขามารวมกิจกรรม โดยจะจัดกิจกรรมบริเวณลานหนาศูนยการคาฟวเจอรพารค หางเมเจอรซีนี-

เพล็กรังสิต เปนสวนใหญ

2.2) กิจกรรมทางสังคมท่ีเกิดข้ึนเปนประจาํ ไดแก กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนบริเวณพื้นท่ีเปลี่ยนถายการ

สัญจรซ่ึงมีการพบปะพูดคุยหรือนัดพบเพื่อเดินทางตอไปยังจุดหมายปลายทาง
สภาพทางสังคมของคนชุมชนพื้นท่ียานรังสิต มีการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมมากจากการพัฒนา

ระบบโครงขายการคมนาคมขนสงท่ีเขามาในพื้นท่ี ใหมีความสะดวกสบายย่ิงข้ึน และแผนนโยบายทาง
เศรษฐกิจ สงผลใหมีการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางสังคม จากแตเดิมซ่ึงเปนชุมชนทําเกษตรกรรมเปลี่ยนไปเปน
ชุมชนเมืองท่ีมีความหนาแนนของประชากรและการดําเนินชีวิตแบบสังคมเมืองมากข้ึน จากการสํารวจพื้นท่ีจะ

เห็นไดวาสภาพสังคมหรือชุมชนในปจจุบันบริเวณพื้นท่ีศึกษา มีสภาพสังคมท่ีแบงประเภทออกได 2 กลุมคน

ไดแก ชุมชนด้ังเดิมท่ีทําประกอบอาชีพเกษตรกรรม และชุมชนใหมท่ีเขามาอยูในพื้นท่ีเพื่อเขามาทํางาน
โครงสรางทางสังคมในพื้นท่ียานรังสิตมีความหลากหลาย

3) การคาดการณจํานวนประชากร

ประชากรในจังหวัดปทุมธานีมีจํานวนประชากรเพิ่มข้ึนจาก 313,674 คนในป พ.ศ. 2523 เปน 

654,701 คนในป พ.ศ. 2543 ซ่ึงจะเห็นไดวาขนาดของประชากรเพิ่มเปนเทาตัว เน่ืองจากมีแหลงงานจํานวน

มากในพื้นท่ีประกอบกับเสนทางคมนาคมขนสงมีความสะดวกข้ึนทําใหมีประชากรอพยพเขามาในพื้นท่ีเพิ่มข้ึน
โดยเฉพาะอยางย่ิง อําเภอธัญบุรีจะมีการขยายตัวท่ีคอนขางสูง โดยขอมูลประชากรเทศบาลเมืองรังสิต มี



65

จํานวนประชากรท้ังสิ้น จํานวน 72,834 คนโดยแยกเปน ประชากรชายจํานวน 34,616 คน ประชากรหญิง

จํานวน 38,218 คนโดยมีความหนาแนนของประชากรโดยเฉลี่ย 3,502 คนตอพื้นท่ี 1 ตารางกิโลเมตร

( สํารวจ-โดยเทศบาลเมืองรังสิต ณ วันท่ี 30 กันยายน พ.ศ. 2549) จากสถิติทะเบียนราษฎรรวบรวมโดยสาํนัก

บริหารการทะเบียน กรมการปกครอง ณ เดือนตุลาคม 2548 จํานวนบานมากท่ีสุดในจังหวัดปทุมธานีอยูท่ี

อําเภอลํา-ลูกกา 78,104หลังเทากับรอยละ 24.72 ของจํานวนบาน ตามดวยอําเภอธัญบุรี จํานวน 72,430

หลังเทากับรอยละ 22.92 อันดับท่ีสาม อําเภอเมืองปทุมธานี จํานวน 63,561 หลัง เทากับรอยละ 20.11

อันดับสุดทายคือ อําเภอหนองเสือจํานวน 11,501 หลัง เทากับรอยละ 3.64

ตาราง 3.1 จํานวนประชากร ความหนาแนนและการเปลี่ยนแปลงประชากรของเทศบาลเมืองรังสิต
ป 2539 – 2550

ป พ.ศ. ประชากรรวมในพ้ืนท่ีจังหวัด ประชากรในเขตเทศบาลเมืองรังสิต

2539 308,154 67,236

2540 318,503 69,494

2541 328,851 71,752

2542 339,200 74,010

2543 349,548 76,268

2544 359,897 78,525

2545 370,245 80,783

2546 380,594 83,041

2547 390,942 85,299

2548 401,291 87,557

2549 411,639 89,815

2550 421,988 92,073

ท่ีมา: สํานักงานทะเบียนราษฎรเทศบาลเมืองรังสิต
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ตารางท่ี 3.2 การคาดการณจํานวนประชากร ความหนาแนนและการเปลี่ยนแปลงประชากรของ

เทศบาลเมืองรังสิต ป 2551 – 2558

ป พ.ศ. ประชากรรวมในพ้ืนท่ีจังหวัด ประชากรในเขตเทศบาลเมืองรังสิต

2551 432,336 94,331

2552 442,685 96,589

2553 453,033 98,847

2554 463,382 101,105

2555 473,730 103,363

2556 484,079 105,621

2557 494,427 107,878

2558 504,776 110,136

ท่ีมา: จากการคาดการณจํานวนประชากรในเขตเทศบาลเมืองรังสิตในเวลา 10 ป (2549 – 2558)

ตารางท่ี 3.3 การคาดการณจาํนวนประชากรในการวางแผนการใชท่ีดิน จังหวัดปทุมธานี

 ป 25438– 2558

ประชากร(คน)

กลุมประชากร พ.ศ.

2538

พ.ศ.

2543

พ.ศ.

2548

พ.ศ.

2553

พ.ศ.

2558

ประชากรจากการคาดการณตามแนวโนม

ปจจุบัน

275,119 318,704 365,881 413,058 460,234

ประชากรนอกทะเบียน 1,799 20,843 23,929 27,014 30,099

ประชากรจากสถาบันการศึกษา 12,500 34,000 34,000 34,000 34,000

ประชากรรวมในอนาคต 289,418 373,547 423,810 474,072 524,333

ท่ีมา: จากการคาดการณประชากรในตารางท่ี 3.1

จากขอมูลสัดสวนประชากรนอกทะเบียน 6.54% ของประชากรตามทะเบียนราษฎร



67

จากตารางการคาดการณประชากรจะพบวาจํานวนประชากรมีแนวโนมท่ีจะเพิ่มข้ึน เน่ืองจากการ
ท่ีมีแหลงงานท่ีเพิ่มมากข้ึน รวมท้ังการท่ีพื้นท่ีพักอาศัยภายในใจกลางเมืองไดเริ่มมีการขยายตัวจากปจจัย
หลายอยางเชน ราคาท่ีดิน สภาพแวดลอมเปนตน ทําใหเริ่มมีการขยายตัวออกมายังพื้นท่ีชานเมืองมากข้ึน

3.3.7 นโยบายและแผนพัฒนาท่ีเก่ียวของท่ีมีผลตอการเปลี่ยนแปลงพ้ืนท่ีในอนาคต
1) แนวทางการพัฒนาจังหวัดปทุมธานี โดยมาตรการผังเมือง (พ.ศ. 2547 - พ.ศ. 2549)

การพัฒนาจังหวัดปทุมธานี ต้ังอยูบนพื้นฐานของการวางแนวทางและวิสัยทัศนในระยะ 20 ป

ขาง

หนาตามแนวทางของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับท่ี 9 โดยไดดําเนินการจัดทําเปนแผนพัฒนา

จังหวัดรายสาขา โดยเปนมาตรการหน่ึงท่ีมุงพัฒนาพื้นท่ี โดยเนนการพิจารณาถึงภาพรวมของพื้นท่ีท่ีตองสอด
คลองกับแผนยุทธศาสตรของจังหวัดเปนสําคัญ ซ่ึงการวางแผนแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีดังน้ี

1.1) แผนผังการใชประโยชนท่ีดินของจังหวัด ไดจําแนกการใชประโยชนท่ีดินเปน 4 ประเภท
ดังตอไปน้ี

1.1.1) เขตสีชมพู กําหนดใหเปนท่ีดินประเภทชุมชน

1.1.2) เขตสีมวง กําหนดใหเปนท่ีดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคา

1.1.3) เขตสีมวงออน กําหนดใหเปนท่ีดินประเภทอุตสาหกรรมเฉพาะกิจ

1.1.4) เขตสีเขียว กําหนดใหเปนท่ีดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม

1.1.5) เขตสีเขียวออน กําหนดใหเปนท่ีดินประเภทท่ีโลงเพื่อนันทนาการและการรักษา

คุณภาพสิ่งแวดลอม

1.1.6) เขตสีเขียวมีกรอบและเสนทแยงสีนํ้าตาล กําหนดใหเปนท่ีดินประเภทปฏิรูปท่ีดิน

เพื่อการเกษตรกรรม
1.1.7) เขตสีฟา กําหนดใหเปนท่ีดินประเภทอนุรักษและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม แหลง

นํ้าและการประมง
โดยท่ีในพื้นท่ีท่ีทําการศึกษาบริเวณแยกรังสิตจัดอยูในเขตสีชมพูตามแผนผังการใช

ประโยชนท่ีดินของจังหวัด ไดถูกกําหนดมาตรการดังตอไปน้ี

เขตพื้นท่ีดินประเภทสีชมพู
- ดานการใชประโยชนท่ีดิน ใหใชประโยชนท่ีดินเพื่อการอยูอาศัย พาณิชยกรรมและ

อุตสาหกรรมบริการท่ีไมเปนมลพิษตอชุมชนหรือสิ่งแวดลอม

- ดานการควบคุมอาคาร ใหใชประโยชนท่ีดินเพื่อการกอสรางอาคาร โดยใหมีความสูงพื้นท่ี

อาคารรวมตอพื้นท่ีดินพื้นท่ีเวนวางและพื้นท่ีจอดรถตามความเหมาะสมและสอดคลองกับการพัฒนาชุมชน
เมืองและสภาพภูมิทัศน รวมท้ังสงเสริมใหปลูกตนไมท่ีใหรมเงาและสรางภูมิทัศนท่ีดีใหกับชุมชน

- ดานสิ่งแวดลอม ใหมีการประกอบกิจการท่ีไมมีผลกระทบดานสิ่งแวดลอมตอการอยูอาศัย 
พาณิชยกรรมและอุตสาหกรรมในการพัฒนาเมืองสงเสริมใหลดการใชพลังงานจากการเดินทางและลดระยะ
เวลาในการเดินทางรวมท้ังสงเสริมใหปลูกตนไมท่ีใหรมเงาและสรางภูมิทัศนท่ีดีใหกับชุมชน

2.1) แผนผังระบบชุมชนของจังหวัด แบงชุมชนของจังหวัดออกเปน 2 รูปแบบคือ ชุมชนเมือง

และชุมชนชนบทโดยท่ีในพื้นท่ีศึกษาน้ีถูกจัดอยูในเขตชุมชนเมืองคือ ชุมชนรังสิตโดยมีนโยบาย บทบาท
มาตรการท่ีวางไวดังน้ี
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2.1.1) บทบาทของพื้นท่ี

- ศูนยกลางการคาและการบริการระดับภูมิภาค

- ศูนยกลางการคมนาคมขนสงระดับจังหวัด

- ศูนยกลางการบริหารและการปกครองระดับชุมชน

- การเปนเมืองพักอาศัย

2.1.2) มาตรการและโครงการเสนอแนะ

- สงเสริมใหเกิดระบบการขนสงสาธารณะท่ีดีและมีคุณภาพ และควรพิจารณา

ระบบรถไฟฟาท่ีเชื่อมตอกับกรุงเทพมหานคร เพื่อลดการใชรถยนต ลดระยะเวลาในการเดินทาง และวาง
ระบบโครงขายคมนาคมขนสงภายในเขตเมือง ใหสามารถเขาถึงพื้นท่ีไดสะดวกและเชื่อมโยงกันอยางมี

ประสิทธิภาพ เพื่อรองรับประชากรและแรงงานในอนาคต
- จัดหาพื้นท่ีจอดรถโดยสาร เพื่อใหเกิดความเปนระเบียบเรียบรอยและลดปญหา

การจราจรติดขัด
- ปรับปรุงพื้นท่ีบริเวณเสนทางตางระดับรังสิต เพื่อแกไขปญหาจราจรและ

อาชญากรรม
- จัดทําผังเมืองเฉพาะ ท่ีสงเสริมการเปนเมืองศูนยกลางการคาและการบริการ

การคมนาคมขนสงและเมืองพักอาศัย ใหเกิดความนาอยูตามบทบาทหนาท่ีท่ีกําหนด

3.1) ระบบโครงขายคมนาคมและขนสงของจังหวัดปทุมธานี

3.1.1) บทบาทและมาตรการของโครงขายถนน โดยในพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิตมีถนน

เสนทางท่ีสําคัญซ่ึงมีการกําหนดบทบาทและมาตรการดังตอไปน้ี
- ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน)

- บทบาทและขนาด เปนทางดวนพิ เศษท่ีใช ติดตอเชื่อมโยงระหวาง

กรุงเทพมหานครกับจังหวัดในภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออกและภาคกลาง
- ทางหลวงแผนดินหมายเลข 305 (ถนนสายรังสิต – นครนายก)

- บทบาทและขนาด เปนเสนทางท่ีใชติดตอเชื่อมโยงระหวางจังหวัดปทุมธานีกับ

จังหวัดในภาคตะวันออก และเปนเสนทางท่ีใชติดตอเชื่อมโยงระหวางชุมชน

- ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3100 (ถนนสายรังสิต – ปทุมธานี)

- บทบาทและขนาด เปนเสนทางท่ีใชติดตอเชื่อมโยงระหวางจังหวัดปทุมธานีกับ

จังหวัดกรุงเทพมหานครและจังหวัดใกลเคียง เปนเสนทางท่ีใชติดตอเชื่อมโยงระหวางชุมชน
- ควรมีเขตทางไมนอยกวา 100 เมตร และ 60 เมตร ตามลําดับ

- ควรมีชองทางจราจรแบบแยกชองทางวิ่งอยางนอยชองละ 5 ชองทาง

-  ทางแยกท่ีเกิดจากถนนสายสําคัญตัดผานควรสรางเปนทางแยกตางระดับ 
สวนทางแยกท่ีเกิดจากถนนธรรมดาตัดผานควรสรางเปนทางแยกระดับดินท่ีประกอบดวยระบบเกาะอยาง

สมบูรณแบบ (Chanellised at Intersection)

- จัดทําทางคูขนาน ( Frontage Road) บริเวณท่ีผานชุมชน

- ตองมีการควบคุมกิจกรรมทางเศรษฐกิจเพื่อ   มิใหเกิดข้ึนตลอดสองขางทางของ

ถนนสายหลัก โดยใชมาตรการดานการใชประโยชนท่ีดินควบคูไปดวยอยางเขมงวด ซ่ึงจะทําใหบทบาทหนาท่ี
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ของถนนสายหลักมีประสิทธิภาพมากข้ึนมีมาตรการการใชประโยชนท่ีดินและควบคุมอาคาร โดยกําหนดระยะ
ถอยรนมิใหกอสรางอาคารชิดทาง

3.2) แนวทางการพัฒนาเสนทางการคมนาคมในอนาคต

โครงการทางแยกตางระดับบริเวณแยกรังสิตระยะท่ี2การกอสรางทางแยกตางระดับระยะ

ท่ี 2 เพื่อลดความหนาแนนของปริมาณรถยนตบริเวณหนาศูนยการคาฯและอํานวยความสะดวกใหแกผูสัญจร
ไปมาระหวางกรุงเทพฯ-ภาคกลาง-ภาคเหนือ-ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ตามมาตรการผังเมืองจังหวัด
ปทุมธานีน้ัน ไดมีการวางแนวเสนทางการคมนาคมข้ึน โดยการเพิ่มเสนทางการสัญจรในพื้นท่ีตางๆในแตละ
จุดท่ีมีแนวโนมและศักยภาพท่ีสามารถพัฒนาและเกิดข้ึนไดในอนาคตซ่ึงในพื้นท่ีศึกษาจะเห็นไดวามีการ

วางแผนรองรับโครงขายของรถไฟฟาสายสีแดง และถนนเชื่อมตอระหวาง ซอยรังสิตปทุมธานี 7 และถนน

กําแพงเพชรท่ีตอไปยังหลักหกโดยเสนทางมีขนาดกวาง 20 เมตร ซ่ึงจะเห็นวาการวางโครงขายในพื้นท่ีจะมี

ความสะดวกและคลองตัวมากข้ึน ซ่ึงจะสามารถชวยลดการจราจรท่ีเกิดข้ึนบริเวณแยกรังสิตได             
3.3) โครงขายรถไฟฟา สายสีแดง

โดยในพื้นท่ีเมืองรังสิตมีแผนในการขยายเสนทางระบบขนสงรถไฟฟามวลชนเขามาใน

พื้นท่ีบริเวณสถานีรถไฟรังสิต ซ่ึงมีการวางแผนท่ีจะเปนสถานีปลายทางของรถไฟฟา (สายสีแดง มหาชัย-

รังสิต) ซ่ึงจะชวยเพิ่มความสะดวกในการเดินทางและใหพื้นท่ีมีการพัฒนาเพิ่มมากข้ึนซ่ึงจะกอใหเกิดปจจัยใน

การเปลี่ยน
แปลงทุกๆดานในพื้นท่ีรังสิตในอนาคต  

2) แนวทางการพัฒนาท่ีดินในสวนของหางฟวเจอรพารครังสิต

เน่ืองจากในพื้นท่ีศึกษา กรรมสิทธิ์ท่ีดินท้ังหมดเปนของ บริษัท รังสิตพลาซา จํากัด ซ่ึงเปน
บริษัทผูดําเนินการดูแลท่ีดินและแนวโนมในอนาคตของหางฟวเจอรพารครังสิต จากการสัมภาษณโดยแผนใน

อนาคตพื้นท่ีบริเวณน้ี ไดวางนโยบายไวจะใหเปนพื้นท่ีธุรกิจการคาและแหลงพักอาศัยขนาดใหญ โดยมีการ
ดําเนินการ จัดแบงท่ีดินใหบริษัทเอกชนเขามาเชาพื้นท่ี มีระยะเวลาตามสัญญาเชา แตจะไมมีการขายขาด

ภาพท่ี 3.19 แนวทางการพัฒนาท่ีดินของหางฟวเจอรพารครังสติ

ท่ีมา : ฝายลูกคาสัมพนัธ ศูนยการคาฟวเจอรพารค รังสิต
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แผนที่ 3.19 แสดงแผนผังแสดงแนวทางการใชประโยชนที่ดินจังหวัดปทุมธานี
ที่มา : สํานักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดปทุมธานี
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แผนที่ 3..20 แสดงนโยบายการวางแผนโครงขายของระบบรถไฟฟาที่จะเกิดขึน้ในอนาคต
ที่มา : www.mrt.com

( ที่มา: จากการปรับปรุงของผูวิจัย 2551)
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3.4 ลักษณะทางกายภาพเฉพาะพ้ืนท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

3.4.1 ลักษณะเชิงสัณฐานของพ้ืนท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรภายในพ้ืนท่ียานรงัสิต

1) การสํารวจภาคสนาม

ในการสํารวจภาคสนาม พบวาในพื้นท่ีศึกษาเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรเพื่อเดินทางไปยังท่ี
ตางๆซ่ึงมีความแตกตางกันไปอยูหลายพื้นท่ีตามลักษณะของสภาพแวดลอมทางกายภาพและกิจกรรมของ

พื้นท่ีน้ันๆ โดยจากการสํารวจมีพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรหลักๆอยูประมาณ 5 พื้นท่ี (ดังแผนท่ี 3.39)

สามารถจําแนกออกไดดังน้ี

1) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศใต บริเวณเมเจอรฯ รังสิต
2) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศตะวันออก บริเวณหนาฟวเจอรพารค รังสิต

แผนท่ี 3.21 แสดงตําแหนงพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรท่ี 1, 2

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 

             พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณบริเวณหางเมเจอรฯรังสิตกับพื้นท่ีบริเวณหนาฟวเจอรพารค 
รังสิตเปนพื้นท่ีท่ีมีการสัญจรซอนทับกันอยูเปนจุดรับสงของผูท่ีจะใชสัญจรไปยังกรุงเทพมหานครและจังหวัด

นครนายก มีการเขาถึงโดยตรงจากถนนซ่ึงพื้นท่ีสวนใหญจะใหมีการจัดกิจกรรมข้ึนตามเทศกาลตางๆดวย

1

2

บริเวณจุดรับสงระบบขนสงสาธารณะใน
การเปลี่ยนถายการสัญจร

บริเวณพื้นท่ีรวมกิจกรรมการ
เปลี่ยนถายการสัญจร
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3) บริเวณถนนรังสติ – ปทุมธานีดานทิศใต บริเวณหนาตลาดรังสิต

แผนท่ี 3.22 แสดงตําแหนงพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรท่ี 3

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 

             พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณหนาตลาดรังสิต เปนจุดรับสงของผูท่ีจะใชสัญจรไปยังจังหวัด

นนทบุรีและตัวเมืองจังหวัดปทุมธานี โดยมีการเขาถึงโดยตรงจากถนนอยูบริเวณหนาตลาดรังสิต

4) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณแยกรังสิต
5) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณหนาศูนยแสดงรถยนต 

บริเวณจุดรับสงระบบขนสงสาธารณะใน
การเปลี่ยนถายการสัญจร บริเวณพื้นท่ีรวมกิจกรรมการ

เปลี่ยนถายการสัญจร
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แผนท่ี 3.23 แสดงตําแหนงพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรท่ี 4, 5

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 

             พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณบริเวณแยกรังสิต เปนจุดรับสงของผูท่ีจะใชสัญจรไปยังถนน
สายเอเชียซ่ึงเปนถนนสายหลักไปยังจังหวัดทางภาคเหนือ มีพื้นท่ีการใชสอยขนาดใหญมีการเขาถึงโดยตรง

จากถนนกิจกรรมสวนใหญเปนการผสมผสานระหวางการเปลี่ยนถายการสัญจรกับการคาแบบหาบเร
จากการสํารวจพื้นท่ีจะเห็นไดวามีพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรท่ีซอนทับกันอยูและมีรูปแบบ

ทางกายภาพท่ีมีลักษณะท่ีแตกตางกัน ท้ังน้ีการวิเคราะหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรจะพิจารณาตาม

ลักษณะสัณฐานทางกายภาพ เพื่อนํามาประกอบการพิจารณาในการพัฒนาพื้นท่ีตามหลักแนวคิด TOD
รวมกับขอมูลในการลงสํารวจพื้นท่ีโดยสามารถแบงเปนหัวขอในการศึกษาออกได ดังน้ี

- จุดบริการรถสาธารณะ ศึกษาเก่ียวกับบริเวณจุดรับสงรถขนสงสาธารณะและลักษณะการ
ใหบริการของรถโดยสาร

- โครงขายการสัญจรและการเขาถึง ศึกษาเก่ียวกับ การสัญจร อัตราการสัญจรผานของรถและอัตรา
การสัญจรผานของผูใชในพื้นท่ี โดยการเขาถึงพื้นท่ีเปนสวนสําคัญในการแสดงศักยภาพของพื้นท่ีน้ันๆ

5

4

บริเวณจุดรับสงระบบขนสงสาธารณะใน
การเปลี่ยนถายการสัญจร

บริเวณพื้นท่ีรวมกิจกรรมการ
เปลี่ยนถายการสัญจร
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- ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี ศึกษาเก่ียวกับ ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ีทําใหทราบถึงขอบเขตของพื้นท่ี
ไดอยางชัดเจน ทําใหทราบถึงพื้นท่ีรองรับกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนได เชน ลักษณะพื้นท่ีปดลอมอาคารโดยรอบพื้นท่ี
ดานหนาอาคาร เปนตน

- ลักษณะกิจกรรม ศึกษาเก่ียวกับ กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในบริเวณพื้นท่ีศึกษา โดยศึกษาในแตละ
ชวงเวลาตางๆ

- องคประกอบของภูมิทัศน ศึกษาเก่ียวกับ ลักษณะขององคประกอบของทางเดินเทาและถนนใน

พื้นท่ีศึกษา
2) การวิเคราะหพื้นท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรตามลักษณะของสัณฐานในพื้นท่ี

2.1) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศใต บริเวณเมเจอรฯ รังสิต

2.1.1) จุดบริการรถสาธารณะ หรือบริเวณปายรอรถโดยสารสาธารณะ บริเวณหนาหาง

เมเจอรซินีเพล็ก รังสิตมีการใชเพื่อการเดินทางในพื้นท่ีบริเวณใกลเคียงและเขตกรุงเทพมหานคร โดยลักษณะ
ของพื้นท่ีเปนลานหนาอาคารมีพื้นท่ีบริการยาวประมาณ 50 เมตร เปนจุดข้ึนลงรถโดยสารท่ัวไป รถแท็กซ่ี

รับสงคน และรถตูโดยสารประจําทางสวนรถโดยสารสาธารณะตางจังหวัดจะจอดรับสงคนทางดานนอกปาย 
ซ่ึงทําใหกลุมคนท่ีเขามาใชน้ันตองขามไปรอรถยังเกาะกลางอาจทําใหเกิดอันตรายตอกลุมคนเหลาน้ันได 
บริเวณคิวรอรถซ่ึงอยูดานขางของอาคาร โดยแบงเปนคิวรถตูท่ีไปฝงตะวันออก เชน บางนา ชลบุรี พัทยา 
ระยอง เปนตนและคิวรถแท็กซ่ี ซ่ึงทําใหเกิดปญหาการกีดขวางการสัญจรและทางเดินเทา 

2.1.2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง แบงเปน 2 รูปแบบคือ
รูปแบบการสัญจรของคนเดินเทา โดยรูปแบบการสัญจรทางเทาน้ันสามารถเขาถึง

ได 2 ทางคือ มาทางฝงตลาดรังสิตและฝงฟวเจอรพารค โดยตัวพื้นท่ีเปนลานหนาอาคารทําใหลักษณะของ

ทางเดินเทากับพื้นท่ีรอรถแยกจากกัน ทําใหไมเกิดการกีดขวางทางเดินของคนท่ีเดินผานพื้นท่ีกับคนท่ียืนรอรถ

โดยสาร
รูปแบบการสัญจรของรถโดยสารสาธารณะ สวนใหญรถประจําทางโดยปกติจะใช

เสนทางของถนนพหลโยธินเปนหลักเขากรุงเทพฯ สวนรถตูจะใชเสนทาง ถนนรังสิต-นครนายก เพื่อไปยังภาค

ตะวันออก รถตูมีเวลาใหบริการ 05.00 – 22.00 น. สวนรถประจําทางและรถประจําทางตางจังหวัดมีต้ังแต 

05.00 – 24.00 น.

2.1.3) ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี มีลักษณะลานกิจกรรมขนาดใหญ มีความกวาง 16เมตร
ยาว 70เมตร มีลักษณะเปนทางเทายกระดับ ทําใหคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีมีการรับรูและแยกแยะลักษณะการใช
งาน ท่ีเห็นไดชัดเจนคือ แยกทางเดินเทาและบริเวณจุดรอรถประจําทางไมใหมีการกีดขวางกัน

2.1.4) ลักษณะกิจกรรม เน่ืองจากบริเวณน้ีอยูบริเวณศูนยการคาและยังเปนท่ีรอรถ ทําใหมี
ผูคนเขามาใชพื้นท่ีเปนจํานวนมากจึงทําใหเกิดกิจกรรมในพื้นท่ีท่ีหลากหลาย เชนบริเวณดานขางศูนยการคา
ทางดานทิศเหนือในตอนเชามีการใชงานเปนท่ีจอดของคิวรถตูท่ีจะเขาไปถนนเลียบคลองรังสิต จนถึงชวงเย็น

จะมีตลาดนัดเกิดข้ึนอยูในชวงตอนเย็นเวลา 16.00 – 22.00 น.โดยท่ีบริเวณดานหนาศูนยการคาจะมีการใหเชา

พื้นท่ีในการทํากิจกรรมโดยสวนใหญจะเปนท่ีต้ังบูธโฆษณาสินคาตางๆ
2.1.5) องคประกอบภูมิทัศน สวนใหญจะเปนท่ีน่ังพักคอยซ่ึงจะอยูทางบริเวณดานหนา

อาคาร โดยสภาพปญหาท่ีพบในพื้นท่ีน้ีคือ การขาดความเชื่อมโยงในการเดินเทากับจุดเปลี่ยนการสัญจรตางๆ
และการขาดพื้นท่ีรอรถโดยสารตางจังหวัด ทําใหเกิดการกีดขวางการจราจรและความไมปลอดภัยในการสญัจร
ระหวางข้ึนลงรถโดยสาร
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ภาพท่ี 3.20 แสดงจุดเปลี่ยนถายการสญัจรบริเวณถนนพหลโยธินดานทิศใต บริเวณเมเจอรฯ รังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย
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2.2) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศตะวันออก บริเวณหนาฟวเจอรพารค รังสิต

จุดบริการรถสาธารณะ ในบริเวณน้ีจะมีอยู 2 พื้นท่ีคือ
2.2.1) บริเวณริมถนนหนาฟวเจอรพารค รังสิต

จุดบริการรถสาธารณะ มีลักษณะเปนปายรถประจําทางท่ีชั่วคราวเทาน้ัน โดยใช

ทางเดินเทามาเปนจุดพักคอย มีการใชเดินทางในพื้นท่ีบริเวณสายคลอง 1 – 12 มีการใชพื้นท่ีท่ีเปนระยะ

บริการประมาณ 20เมตรโดยใชเปนจุดข้ึนลงรถโดยสารประจําทางท่ัวไป และในบริเวณจุดข้ึนลงรถ ยังมีคิวรถ

แท็กซ่ีจอดอยูทําใหเกิดการกีดขวางการสัญจรและการใชงานของผูคนท่ีมาใชรถโดยสาร
โครงขายการสัญจรและการเขาถึง รูปแบบการเขาถึงโดยการสัญจรทางเดินเทาน้ัน

สามารถเขาถึงได 2 ทางคือ มาทางหางเมเจอรฯรังสิตและบริเวณใตทางขามแยก เน่ืองจากบริเวณจุดบรกิารรถ

สาธารณะโดยมีลักษณะเปนทางเดินเทาท่ีกวางเพียง 2 เมตร ทําใหเกิดการซอนทับระหวางคนเดินและคนท่ีรอ

รถทําใหเกิดปญหาการกีดขวางเสนทางเดินทําใหคนเดินเทาตองมาเดินบนถนน ซ่ึงทําใหเกิดอันตรายได สวน

การสัญจรจะเปนทิศทางจากถนนพหลโยธินไปยังถนนรังสิต – นครนายกซ่ึงในบริเวณน้ีมีทางเดินรถเพียงสอง

ชองทาง ทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด โดยรถประจําทางมีต้ังแต 05.00 – 24.00 น.และรถสองแถว

ใหบริการประมาณต้ังแต 05.00 – 21.00 น.

ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี มีลักษณะเปนทางเดินเทาทําใหมีพื้นท่ีแคบตอการใชงาน

ลักษณะกิจกรรม เน่ืองจากในบริเวณน้ีเปนจุดบริการรถสาธารณะท่ีมีคนเขามาใช
เปนจํานวนมากและยังใชเปนทางเดินผานเขาสูหางฟวเจอรพารคทําใหมีรานหาบเรแผงลอยอยูบริเวณพื้นท่ี
เปนจํานวนมาก 

2.2.2) บริเวณถนนภายในและลานหนาอาคารหางฟวเจอรพารค รังสิต

จุดบริการรถสาธารณะ เปนปายรถประจําทางท่ีอยูบริเวณภายในศูนยการคา
รังสิต ซ่ึงเปนรถท่ีวนเขามาจากกรุงเทพเพื่อเขามารับคนภายใน โดยเปนปายข้ึนลงรถโดยสารประจําทางท่ัวไป
โดยมีพื้นท่ีใหบริการประมาณ 6 เมตร และมีคิวรถตูอยูบริเวณลานหนาอาคาร

โครงขายการสัญจร รูปแบบการเขาถึงโดยทางเดินเทา โดยรูปแบบการสัญจรทาง
เทาน้ันสามารถเขาถึงได 2 ทางคือ มาทางหางเมเจอรฯรังสิตและบริเวณใตทางขามแยก ลักษณะเปนทางเดิน

เทาท่ีเชื่อมตอไปยังตัวอาคารและลานหนาอาคาร ซ่ึงการสัญจรของรถในพื้นท่ีจะเปนทางจากถนนรังสิต –

นครนายกออกไปยังถนนพหลโยธิน โดยรถประจําทางท่ีเขามาใหบริการต้ังแต 10.00 – 24.00 น ซ่ึงเปน

ชวงเวลาใหบริการตามปกติของศูนยการคา

ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี มีลักษณะเปนลานโลงกวางสวนใหญใชเปนท่ีจอดรถ

ลักษณะกิจกรรม เน่ืองจากเปนพื้นท่ีของศูนยการคา ทําใหมีกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนเพียง
เปนท่ีพักคอยคิวรถตูโดยสารและจุดข้ึนลงรถเทาน้ัน 

องคประกอบของภูมิทัศน เปนสวนของทางเดินท่ีเชื่อมจากภายนอกโดยมีลักษณะ
เปนสนามหญามีทางเดินเทาท่ีเปนการเชื่อมตอพื้นท่ีกัน สภาพปญหาท่ีพบในพื้นท่ีคือ การขาดพื้นท่ีในการรอ
รถโดยสารและเรื่องคิวของรถแท็กซ่ีท่ีมีการจัดการท่ีดี และปญหาพื้นท่ีทางเดินเทา เน่ืองจากมีรานคาหาบเร
ต้ังอยูทําใหขาดพื้นท่ีในการสัญจรและในชวงเวลากลางคืนมีแสงสวางท่ีไมเพียงพออาจทําใหเกิดความไม
ปลอดภัยในการรอรถดวย
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ภาพท่ี 3.21 แสดงจุดเปลี่ยนถายการสญัจรบริเวณถนนพหลโยธินดานทิศตะวันออกบริเวณหนาฟวเจอรพารค 

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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2.3) บริเวณถนนรังสิต – ปทุมธานีดานทิศใต บริเวณหนาตลาดรังสิต

2.3.1) จุดบริการรถสาธารณะ อยูบริเวณหนาศูนยการคารังสิตชอปปงมอลลและตลาด

รังสิต มีการใชเดินทางในพื้นท่ีบริเวณใกลเคียงเขตจังหวัดปทุมธานีและจังหวัดนนทบุรีโดยรอบพื้นท่ีของจุด

บริการรโดยสารสาธารณะจะมีลักษณะเปนลานหนาอาคารท่ีอยูริมถนนท่ีใชเปนท่ีจอดรถ ซ่ึงจุดน้ีมีรถโดยสาร
ประจําทางของเอกชนและรถสองแถวท่ีใหบริการเปนสวนใหญเทาน้ัน สวนรถประจําทาง ขสมก.จะหมดระยะ
การใหบริการเน่ืองจากบริเวณน้ีจะเปนปายหยุดรถประจําทางท่ีอยูปลายทาง

2.3.2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง แบงเปน 2 รูปแบบคือ
รูปแบบการสัญจรของคนเดินเทา โดยรูปแบบการสัญจรทางเทาน้ันเขาถึงได 2 ทาง

คือมาทางถนนรังสิต – ปทุมธานีทางหมูบานรัตนโกสินทร 200 ปและทางถนนพหลโยธิน มีความกวางของทาง

เทาประมาณ 3.5 เมตร

รูปแบบการสัญจรของรถโดยสาร สวนใหญรถประจําทางโดยปกติจะใชเสน

ทางถนน รังสิต-ปทุมธานี โดยมีระยะเวลาท่ีใหบริการคือ รถประจําทางและรถสองแถวจังหวัดมีต้ังแต 

05.00 – 21.00 น

2.3.3) ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี มีลักษณะเปนลานจอดรถและใชเปนเสนทางสัญจรดวยมี
ความกวาง 18เมตร มีลักษณะเปนทางเดินเทาท่ียกระดับทําใหคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีมีการรับรูและแยกแยะ
ลักษณะการใชงานท่ีเห็นไดชัดเจนคือ แยกทางเดินเทาและบริเวณจุดรอรถประจําทางไมใหมีการกีดขวางกัน

2.3.4) ลักษณะกิจกรรม เน่ืองจากบริเวณน้ีอยูบริเวณยานตลาดรังสิตและอาคารพาณิชย จะ
มีรานคาทําใหเกิดกิจกรรมการคาขายข้ึนบริเวณน้ี

2.3.5) องคประกอบของภูมิทัศนสวนใหญจะเปนสาธารณูปโภคสาธารณูปการเชน ตู
โทรศัพท ตูไปรษณีย เปนตน

2.4) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณแยกรังสิต

2.4.1) จุดบริการรถสาธารณะ อยูบริเวณใตสะพานขามแยกรังสิตซ่ึงเปนพื้นท่ีมีผูใชเปน

จํานวนมากเน่ืองจากเปนจุดท่ีเชื่อมตอไปยังจุดเปลี่ยนถายในพื้นท่ีตางๆโดยใชเดินทางในพื้นท่ีเขตปทุมธานี
และโดยรอบพื้นท่ีโดยจุดน้ีจะมีลักษณะเปนปายรถประจําทางท่ีมีกลุมคิวรถตูท่ีใชเดินทางไปยังบริเวณจังหวัด
นครนายกจังหวัดปราจีนบุรี และมีคิวรถแท็กซ่ีจอดรวมอยูดวย ทําใหเกิดการกีดขวางการสัญจรและการใชงาน
ของผูคนท่ีมาใชรถโดยสารประจําทาง

2.4.2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง แบงเปน 2 รูปแบบคือ
รูปแบบเสนทางการสัญจรของคนเดินเทา โดยรูปแบบการสัญจรทางเทาน้ัน

สามารถเขาถึงไดหลายทาง เน่ืองจากพื้นท่ีเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรหลักทางฝงตะวันตกของถนน

พหลโยธิน โดยมีความกวางของทางเทาประมาณ 7 เมตร
รูปแบบเสนทางการสัญจรของรถโดยสาร โดยใชเสนถนนพหลโยธินขาเขาจาก

กรุงเทพฯ โดยชวงเวลาใหบริการมีดังน้ี รถประจําทาง ขสมก.ใหบริการชวงเวลา 05.00 – 22.00น.รถประจํา

ทางเอกชนชวงเวลา 05.00 – 21.00 น. รถตูชวงเวลา 05.00 – 22.00 น. และรถสองแถวชวงเวลา 05.00 –

24.00 น.

2.4.3) ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี พื้นท่ีในการใชงานคอนขางแคบเน่ืองจากเปนพื้นท่ีใต

สะพานทําใหมีขอจํากัดในการใชพื้นท่ี
2.4.4) ลักษณะกิจกรรม เน่ืองจากพื้นท่ีบริเวณน้ีเปนจุดบริการรถสาธารณะท่ีเปนจุดหลกัของ

พื้นท่ี มีผูคนเขามาใชพื้นท่ีอยางตอเน่ืองจึงทําใหมีการต้ังรานหาบเรแผงลอย การต้ังรานโฆษณาสินคาเกิด
ข้ึนอยูทุกชวงเวลาโดยสภาพปญหาท่ีพบคือ ปญหาการขาดแคลนพื้นท่ีในการรอรถ เน่ืองจากการต้ังรานคา
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หาบเรแผงลอยท่ีขาดการจัดระเบียบ และพื้นท่ียังมีผูเขามาใชเปนจํานวนมาก ประกอบกับยังมีคิวรถแท็กซ่ีเขา
มาจอดทําใหเกิดความแออัดและกีดขวางทําใหเกิดความไมปลอดภัยในการรอรถ

ภาพท่ี 3.22 แสดงจุดเปลี่ยนถายการสญัจรบริเวณถนนรังสิต – ปทุมธานีดานทิศใต บริเวณหนาตลาดรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย
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ภาพท่ี 3.23 แสดงจุดเปลี่ยนถายการสญัจรบริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณแยกรังสิต

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย
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2.5) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณหนาศูนยแสดงรถ

2.5.1) จุดบริการรถสาธารณะ อยูบริเวณดานหนาและดานขางโชวรูมรถยนตริมถนน

พหลโยธินขาเขา ใชในการเดินทางในพื้นท่ีบริเวณใกลเคียงเขตจังหวัดปทุมธานีและตางจังหวัด โดยจุดบริการ
รถโดยสารสาธารณะมีลักษณะอยูบริเวณทางเดินเทาริมถนนพหลโยธิน ซ่ึงจุดน้ีสวนใหญเปนรถโดยสาร
ตางจังหวัดและรถสองแถว โดยท่ีรถประจําทาง ขสมก มีบางสายเทาน้ันท่ีจอดรับสงผูโดยสาร และยังมีคิวรถ

แท็กซ่ีจอดรวมอยูดวย ทําใหเกิดการกีดขวางการสัญจรและการใชงานของผูคนท่ีมาใชรถโดยสารประจําทาง
2.5.2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง แบงเปน 2 รูปแบบคือ

รูปแบบการสัญจรของคนเดินเทา โดยรูปแบบการสัญจรทางเทาน้ันเขาถึงไดโดย

มาทางสะพานขามแยกรังสิตและหางฟวเจอรพารค รังสิต มีความกวางของทางเดินเทาประมาณ 2.5 เมตร ซ่ึง

การเขาถึงพื้นท่ีน้ันจะตองขามถนนถึง 2 ชวงทําใหผูท่ีจะเขาไปใชอาจเกิดอันตรายและขาดความเชื่อมโยงของ

จุดเปลี่ยนถายการสัญจรได

รูปแบบการสัญจรของรถโดยสาร ใชเสนถนนพหลโยธินขาเขาจากกรุงเทพมหานคร

และรถสองแถวจะมาทางถนนรังสิต – ปทุมธานีโดยชวงเวลาใหบริการมีดังน้ีรถประจําทาง ใหบริการชวงเวลา 
05.00 – 22.00 น. และรถสองแถวชวงเวลา 05.00 – 24.00 น. ซ่ึงจะมีรถประจําทางตางจังหวัดเทาน้ันท่ี

ใหบริการตลอดท้ังคืน
2.5.3) ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี เปนพื้นท่ีโลงวางโดยรอบซ่ึงยังไมมีการใชงาน
2.5.4) ลักษณะกิจกรรม กิจกรรมท่ีพบจะมีเพียงรานคาหาบเรแผงลอย ซ่ึงพบตามบริเวณ

ทารถและชวงท่ีเปนทางเดินท่ีเชื่อมตอกับจุดเปลี่ยนถายอื่นๆโดยสภาพปญหาท่ีพบคือการขาดความเชื่อมตอท่ี
ดีและยังขาดภูมิทัศนท่ีดีในการเดินเทาท่ีจะเชื่อมโยงกับจุดเปลี่ยนการสัญจรตางๆและการขาดพื้นท่ีรอรถ
โดยสารท่ีเปนสัดสวน เน่ืองจากมีหาบเรแผงลอยท่ีพักพนักงานขับรถต้ังบนทางเดินเทาทําใหไมมีพื้นท่ีรอรถ

โดยสาร
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ภาพท่ี 3.24 แสดงจุดเปลี่ยนถายการสญัจรบริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณหนาศูนยแสดงรถ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย



บทที่ 4

การศึกษารูปแบบการใชพ้ืนที่บริเวณจุดเปล่ียนถายการสัญจรบริเวณยานรังสิต

การศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีศึกษาและลักษณะสัณฐานของพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการ

สัญจร ทําใหทราบถึงลักษณะทางกายภาพดานตางๆของพื้นท่ี ซ่ึงในการวิเคราะหจะเนนใหเห็นถึงปญหาและ

ศักยภาพเพื่อพัฒนาพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิตใหสามารถรองรับการใชงานของคนท่ีเขา
มาใชในพื้นท่ีซ่ึงจะทําใหไดพื้นท่ีท่ีมีความเหมาะสมและพื้นท่ีท่ีตองไดรับการพัฒนาปรับปรุง โดยในบทน้ีจะ
กลาวถึงผลการเก็บขอมูลจากการสํารวจภาคสนามของรูปแบบการใชพื้นท่ี กิจกรรมการสัญจรของผูท่ีเขามาใช
พื้นท่ีและระบบโครงขายการสัญจรในพื้นท่ีศึกษา ซ่ึงรวมท้ังไดทําการวิเคราะหขอมูลทางกายภาพ เศรษฐกิจ
และสังคม เพื่อเปนแนวทางในการกําหนดโปรแกรมในการออกแบบ โดยมีรายละเอียดดังน้ี

4.1 การศึกษารปูแบบการใชพ้ืนท่ีและโครงขายการสัญจรบรเิวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณยาน

รังสิต
การศึกษารูปแบบการใชพื้นท่ีของคนเดินเทาและโครงขายการสัญจรของรถยนตสาธารณะประกอบไป

ดวย ระบบเสนทางการสัญจร รูปแบบเสนทางคนเดินเทา ปริมาณการสัญจรผานพื้นท่ี อัตราการสัญจรผาน

พื้นท่ีของคนเดินเทา ซ่ึงไดขอมูลจากการสํารวจภาคสนาม ทําใหทราบถึงปรากฏการณการใชพื้นท่ีลักษณะ
ตางๆในพื้นท่ีศึกษาไดอยางเปนระบบและชัดเจน ซ่ึงพื้นท่ีท่ีแสดงใหเห็นถึงการเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีดี
ไดอยางชัดเจน จําเปนตองประกอบดวยปจจัยสําคัญคือ

1) การเชื่อมตอการเขาถึงของจุดเปลี่ยนถายการสัญจรหลักใหอยูระหวางพื้นท่ีจุดศูนยกลางของพื้นท่ีและ

พื้นท่ีท่ีเปนยานพักอาศัย โดยใหมีความสังเกตเห็นไดงายและควรใหอยูในศูนยกลางของยาน

2) การออกแบบพื้นท่ีเพื่อใชเปนทางเดินเทาใหมีการดึงดูดใหคนในชุมชนเขามาใชและงายตอการเขาถึง

โดยคํานึงถึงการวางแผนและออกแบบพื้นท่ีใหมีการใชงานระบบการสัญจรไดงาย เชน ทางจักรยาน รถราง
หรือ รถสามลอเปนตน

3) การควบคุมและลดการใชพื้นท่ีจอดรถ โดยรอบพื้นท่ีท่ีเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีสําคัญหรือ

โดยรอบพื้นท่ีในระยะ 400 – 800 เมตร
การเก็บขอมูลภาคสนามจะทําใหสามารถวัดศักยภาพ ขอจํากัดของพื้นท่ีในแงแนวทางการพัฒนาระบบ

การขนสง ซ่ึงเม่ือนําไปประกอบกับลักษณะเชิงสัณฐานของพื้นท่ี จะทําใหไดพื้นท่ีท่ีมีความเหมาะสมในการใช
พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจร โดยการดําเนินการในการเก็บขอมูลภาคสนามไดเลือกวิธีการเก็บขอมูลโดย

การสังเกตการณภายในพื้นท่ี โดยจะวิเคราะหรวมกับขอมูลตางๆซ่ึงเปนการเปรียบเทียบหาความสัมพันธ
ระหวางรูปแบบเชิงสัณฐานของพื้นท่ีกับการใชพื้นท่ีและระบบโครงขายการสัญจรท่ีสัมพันธกันในรูปแบบตางๆ 
ท้ังน้ีการหาพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรมีรายละเอียดในการบันทึกดังน้ี

- รูปแบบโครงขายการสัญจรบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรของรถยนตสาธารณะ

1) เสนทางการสัญจรของรถยนตสาธารณะ

2) ปริมาณการสัญจรผานพื้นท่ี

3) รูปแบบการจับจองพื้นท่ีของรถยนตสาธารณะ

- รูปแบบการใชพื้นท่ีจุดเปลีย่นถายการสญัจรของคนเดินเทา        

1) รูปแบบเสนทางของคนเดินเทา

2) อัตราการสญัจรผานพืน้ท่ีของคนเดินเทา
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เม่ือทําการบันทึกเรียบรอยแลวจะทําการวิเคราะหหาความสัมพันธของรูปแบบกิจกรรมการใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยน
ถายเพื่อการสัญจร รูปแบบระบบโครงขายการสัญจรกับรูปแบบกิจกรรมการสัญจรของคนเดินเทาและทําการ

สรุปผลการสํารวจ ท้ังน้ีเม่ือนําขอมูลท่ีไดจากการศึกษาขอมูลภาคสนามมาวิเคราะหรวมกับลักษณะเชิง
สัณฐานของพื้นท่ี จะทําใหสามารถสรุปพื้นท่ีท่ีมีความเหมาะสมในการเปนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจร
และพื้นท่ีท่ีตองไดรับการพัฒนาปรับปรุงได ท้ังน้ีมีการต้ังสมมติฐานยอยในการศึกษาคือ

- บริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรใดท่ีมีการใชงานมากและไดรับความนิยมในการใชงาน ซ่ึง
เปนจุดท่ีมีการซอนทับของกิจกรรมตางๆ การเดินทาง การซ้ือขายสินคาหลากหลายประเภท

- บริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรใดมีรูปแบบการจับจองของพื้นท่ีของรถขนสงสาธารณะท่ี
เหมาะสม โดยมีความเหมาะสมกับผูใชประเภทตางๆภายในพื้นท่ีน้ันๆท่ีมีความสอดคลองกับบริบทโดยรอบ

- บริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรใดไมมีความสอดคลองกันของกิจกรรมการใชพื้นท่ี

ลักษณะเชิงสัณฐานและมีการใชพื้นท่ีไดไมเต็มศักยภาพมีการเขาถึงไดไมเต็มท่ี เพื่อนํามาเปนพื้นท่ีท่ีตองไดรับ
การพัฒนาปรับปรุงตอไป

ในการเก็บขอมูลภาคสนามของระบบการสัญจรในพื้นท่ีจะทําในชวงระหวางเวลาวันทํางานและวัน

หยุดโดยทําการเก็บขอมูลในชวงเวลาระหวาง 8.00 – 19.00 น. เน่ืองจากเปนชวงเวลาท่ีมีการใชพื้นท่ีมากท่ีสุด

ของวันและไดจําแนกประเภทของยานพาหนะออกแตละชนิดไดแก รถยนตสวนบุคคล รถสองแถว รถประจํา-
ทาง รถประจําทางตางจังหวัด รถตูโดยสาร โดยการจัดเก็บขอมูลจะเอาขอมูลของรถขนสงสาธารณะท่ีบอก
ตําแหนงการจับจองหรือจอดในพื้นท่ีท่ีแนนอน ทําใหในการเก็บขอมูลจะไมเก็บขอมูลของรถแท็กซ่ีมาทําการ
วิเคราะห

4.1.1 รูปแบบโครงขายการสัญจรบริเวณพ้ืนท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรของรถยนตสาธารณะ

1) เสนทางการสัญจรของรถโดยสารสาธารณะ

การใหบริการรถโดยสารสาธารณะในพื้นท่ีมี 2 ลักษณะคือ

- การขนสงสาธารณะท่ีบริการเชื่อมตอกับพื้นท่ีภายนอก รถโดยสารประจําทางระหวางจังหวัดมี
ทารถต้ังอยูบริเวณถนนพหลโยธิน(ฝงขาออกบริเวณหนาศูนยแสดงรถยนตและฝงขาเขาอยูบริเวณหนาเมเจอร

รังสิต) ใหบริการการขนสงโดยสารครอบคลุมไปยังพื้นท่ีภาคตางๆ มีรถท่ีใหบริการไดแก รถโดยสารปรับ

อากาศชั้น 1 รถโดยสารปรับอากาศชั้น 2 และรถประจําทางไมปรับอากาศ โดยท้ังน้ีลักษณะของการใหบริการ

ของรถโดยสารประจําทางระหวางจังหวัดจะเปนแบบทารถท่ีใชหยุดรับผูโดยสารระหวางทางเทาน้ัน 
รถตูโดยสารระหวางจังหวัด มีทารถต้ังอยูบริเวณถนนพหลโยธินขางเมเจอรรังสิต โดยใหบริการขนสงโดยสาร
ครอบคลุมไปยังพื้นท่ีท่ีเปนแหลงทองเท่ียวและเมืองท่ีสําคัญของจังหวัดทางภาคตะวันออก ไดแก เมืองพัทยา

- การขนสงสาธารณะท่ีบริการเชื่อมตอกับพื้นท่ีภายในเขตชุมชนเมือง ไดแกรถประจําทาง รถตู-

โดยสาร รถจักรยานยนตรับจาง รถสองแถวรับจาง โดยพื้นท่ีท่ีใหบริการน้ันจะต้ังอยูบริเวณรอบแยกรังสิต โดย

ใหบริการขนสงโดยสารระหวางเขตเทศบาลเมืองรังสิตและพื้นท่ีใกลเคียงไดแก จังหวัดนนทบุรี ตัวเมือง

ปทุมธานี นิคมอุตสาหกรรมนวนคร และพื้นท่ีสวนตางๆในกรุงเทพมหานคร การขนสงสาธารณะท้ังท่ี

ใหบริการเชื่อมตอกับพื้นท่ีภายนอกและภายในเขตชุมชนเมืองน้ันต้ังกระจายอยูในบริเวณพื้นท่ีศึกษาโดยมีการ

ขาดการรวมกลุมท่ีดีท่ีจะเชื่อมตอการเดินทางทําใหเกิดความไมเปนระเบียบและทําใหเกิดความสับสน โดยมี

ลักษณะของการสัญจรของรถประเภทตางๆในพื้นท่ีดังน้ี

1.1) ทิศทางการสัญจรของรถตูโดยสารสาธารณะ รถตูโดยสารสาธารณะในพื้นท่ีน้ันมีจุดหมาย

ปลายทางไปยังพื้นท่ีตางจังหวัดหรือเสนทางท่ีมีระยะไกล โดยจะเปนเสนทางการสัญจรไปสูตัวเมืองและออก

นอกเมืองเชน ไปจังหวัดนครนายก ไปสระบุรีหรือไปบางนา เปนตน แตเสนทางการเดินรถตูโดยสาร
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สาธารณะจะไมใชเสนทางไปยังพื้นท่ีจังหวัดปทุมธานี หรือไปทางฝงตะวันตก ซ่ึงจากการสํารวจภาคสนาม

พบวามีความซํ้าซอนกับรถโดยสารสาธารณะทองถิ่นในพื้นท่ี โดยจุดรับสงในพื้นท่ีมีอยูดวยกัน 5 พื้นท่ีโดยจะ

แบงออกเปนจุดรับสงท่ีเปนทารถและจุดรับสงบริเวณปายรถโดยสารประจําทาง

1.1.1) พื้นท่ีบริเวณหางฟวเจอรพารค เปนจุดรับสงท่ีเปนทารถตูโดยสารสาธารณะไปยัง

เสนทางสายคลองรังสิตนครนายก บางกะป รามคําแหง เปนตน 

1.1.2) พื้นท่ีบริเวณหางเมเจอร รังสิตมีจุดรับสงยอย 2 พื้นท่ีคือจุดรับสงบริเวณปายรถ

โดยสารประจําทางมีเสนทางมายังลานหนาหางไปยังเสนทางเขากรุงเทพมหานคร อนุสาวรียชัยสมรภูมิ หาง

มาบุญครอง มีนบุรี เปนตน จุดรับสงท่ีเปนทารถจะอยูบริเวณดานขางหางเมเจอร รังสิตจะมีเสนทางท่ีเปน

เสนทางระยะไกลเชน จังหวัดระยอง จังหวัดชลบุรี เปนตน

1.1.3) บริเวณใตทางยกระดับระหวางหางฟวเจอรพารคและหางเมเจอร รังสติ เปนจดุรบัสงท่ี

เปนทารถตูโดยสารสาธารณะท่ีไปยังเสนทางสายรังสิต นครนายก

1.1.4) พื้นท่ีบริเวณใตทางยกระดับแยกรังสิต เปนจุดรับสงรถตูโดยสารสาธารณะมีท้ังท่ีเปน

ทารถและบริเวณท่ีเปนปายรถประจําทาง โดยมีเสนทางไปยังจังหวัดปราจีนบุรีและจังหวัดนครนายก

1.1.5) พื้นท่ีบริเวณทารถตางจังหวัด เปนจุดรับสงรถตูโดยสารสาธารณะท่ีเปนปายรถประจํา

ทาง โดยมีเสนทางไปยังนิคมอุตสาหกรรมนวนคร

1.2) ทิศทางการสัญจรของรถประจําทางสาธารณะ ในพื้นท่ีศึกษารถประจําทางสาธารณะมีความ

หลากหลายและสามารถเขาถึงไดสะดวก โดยปายรถประจําทางจะอยูบริเวณพื้นท่ีท่ีเปนจุดรับสงหลักของพื้นท่ี

คือ พื้นท่ีบริเวณหางฟวเจอรพารค พื้นท่ีบริเวณหางเมเจอร พื้นท่ีใตทางยกระดับ โดยปายบริเวณหนาตลาด

รังสิตเปนจุดสิ้นสุดเสนทางของรถประจําทางสาธารณะ

1.3) ทิศทางการสัญจรของรถประจําทางสาธารณะตางจังหวัด พื้นท่ีศึกษาอยูบริเวณระหวางพื้นท่ี

เมืองกับพื้นท่ีชานเมืองและพื้นท่ีมีถนนพหลโยธินซ่ึงเปนเสนทางเชื่อมตอไปถนนสายเอเชียทางภาคเหนือ ภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ ทําใหมีรถประจําทางสาธารณะตางจังหวัดท่ีมาจากหมอชิตหยุดรับสงผูโดยสารบรเิวณทา

รถตางจังหวัดและบริเวณหนาหางเมเจอร รังสิต ซ่ึงสวนใหญรถประจําทางสาธารณะตางจังหวัดท่ีจอดรับสง

ผูโดยสารจะเปนรถประจําทางชั้น 2 เปนสวนใหญหรือเดินรถเสนทางในจังหวัดใกลเคียง

1.4) ทิศทางการสัญจรของรถโดยสารสาธารณะทองถิ่น (รถสองแถว) สวนใหญเสนทางจะไปยัง

พื้นท่ียานชานเมืองหรือจังหวัดใกลเคียงเชน จังหวัดนนทบุรี จังหวัดปทุมธานี ตลาดไท รังสิตคลอง 1 - 16

พื้นท่ีจุดรับสงอยูบริเวณพื้นท่ีหนาตลาดรังสิตท่ีเปนจุดใหญท่ีสุดโดยมีทารถอยูในพื้นท่ีตลาดสมพงษดวย พื้นท่ี

บริเวณทารถตางจังหวัด พื้นท่ีบริเวณหางฟวเจอรพารคและบริเวณหนาหางเมเจอร รังสิต
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แผนท่ี 4.1 แสดงลักษณะเสนทางการสัญจรของรถยนตสวนตัว

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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แผนท่ี 4.2 แสดงลักษณะเสนทางการสัญจรของรถตูโดยสารสาธารณะ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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แผนท่ี 4.3 แสดงลักษณะเสนทางการสัญจรของรถประจําทางสาธารณะ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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แผนท่ี 4.4 แสดงลักษณะเสนทางการสัญจรของรถประจําทางสาธารณะตางจังหวัด

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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แผนท่ี 4.5 แสดงลักษณะเสนทางการสัญจรของรถโดยสารสาธารณะทองถิ่น

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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2) อัตราการสัญจรผานพื้นท่ีของรถโดยสารสาธารณะ
สภาพการจราจรในพื้นท่ีมีลักษณะเปนถนนสายหลักสามสายมาตัดกันท่ีบริเวณแยกรังสิตแลว

คอยกระจายไปยังพื้นท่ีตางๆ ทําใหพื้นท่ีบริเวณน้ีเปนจุดรวมของการสัญจรทุกประเภทและยังมีปริมาณความ
หนาแนนของการจราจรมาก ซ่ึงไดแก  รถโดยสารประจําทางตางๆท้ังในและนอกกรุงเทพฯ  รถขนสงสินคา 
และรถสวนบุคคล โดยมีรายละเอียดของปริมาณการจราจรและจํานวนยานพาหนะท่ีเขามาในพื้นท่ี  ดังน้ี

การบันทึกอัตราการสัญจรของยานพาหนะในพื้นท่ี เปนการนับปริมาณการสัญจรผานแตละดาน

ในเวลาท่ีกําหนด (10 นาที) เพื่อนํามาคํานวณเปนอัตราเฉลี่ย (คัน/ชั่วโมง) โดยกําหนดตําแหนงของดานท่ี

จะนับในบริเวณถนนสายหลักเขาสูพื้นท่ีศึกษาท้ังหมด 3 ดานโดยทําการนับในชวงเวลา 8.00 - 19.00 น. ท้ังน้ี

ในการเก็บรวบรวมขอมูลน้ันจะแบงเฉลี่ยในชวงระยะเวลาท่ีสําคัญเชน ชวงเวลาเชา 8.00 - 11.00 น. ท่ีเปน

ชวงเวลาทํางาน ชวงเวลาบาย 11.00 - 16.00 น. ชวงเวลาเย็น16.00 - 19.00 น. ซ่ึงเปนชวงเวลาหลังเลิกงาน

โดยสวนใหญปริมาณการใชพื้นท่ีมากหรือนอยน้ันจะมีปจจัยข้ึนอยูกับชวงเวลาและกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในพื้นท่ี ซ่ึง
เปนชวงท่ีพื้นท่ีบริเวณยานรังสิตมีการใชงานพื้นท่ีสูงท่ีสุดในรอบวัน

2.1) การแบงพื้นท่ีเพื่อศึกษาปริมาณการสัญจรผานพื้นท่ีศึกษา

ในการแบงพื้นท่ีศึกษาจะแบงดูตามถนนสายท่ีมีความสําคัญและมีผลกระทบตอพื้นท่ีมากท่ี
สุดโดยแบงการศึกษาลักษณะเปนชวงเวลาไดแกชวงวันธรรมดาและชวงวันหยุดโดยแบงลักษณะพื้นท่ีศึกษาคือ

2.1.1) ถนนพหลโยธินชวงจากสะพานขามคลองรังสิตประยูรศักด์ิมาจากกรุงเทพมหานคร 
ถึงชวงแยกรังสิตจนออกจากพื้นท่ีศึกษา โดยศึกษาความหนาแนนของการสัญจรท้ังขาเขาและขาออกในชวง
เวลาตางๆ

2.1.2) ถนนรังสิต – ปทุมธานี บริเวณพื้นท่ีศึกษา ถึงชวงสะพานขามทางรถไฟ

2.1.3) ถนนรังสิต – นครนายก บริเวณสะพานขามคลอง 1 ชวงกอนเขาพื้นท่ีศึกษา 
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ตารางท่ี 4.1 แสดงสภาพปริมาณการจราจรบริเวณถนนพหลโยธิน

ตารางท่ี 4.2 แสดงสภาพปริมาณการจราจรของรถยนตโดยสารสาธารณะบริเวณถนนพหลโยธนิ



94

ตารางท่ี 4.2 (ตอ) แสดงสภาพปริมาณการจราจรของรถยนตโดยสารสาธารณะบริเวณถนนพหลโยธิน
ในแตละชวงเวลา
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ตารางท่ี 4.3 แสดงสภาพปริมาณการจราจรของรถยนตสวนบุคคลบริเวณถนนพหลโยธินในแตละชวงเวลา
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ตารางท่ี 4.4 แสดงการเปรียบเทียบปริมาณการจราจรของรถยนตโดยสารสาธารณะบริเวณถนนพหลโยธิน
                 ในแตละชวงเวลา
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ตารางท่ี 4.5 แสดงสภาพปริมาณการจราจรบริเวณถนนรังสิต – ปทุมธานี (ชวงวันธรรมดา)

ตารางท่ี 4.6 แสดงสภาพปริมาณการจราจรของรถยนตสวนบุคคลบริเวณถนนรังสิต – ปทุมธานี

(ชวงวันธรรมดา)
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ตารางท่ี 4.6 (ตอ) แสดงการเปรียบเทียบปริมาณการจราจรของรถยนตโดยสารสาธารณะบริเวณถนน

รังสิต – ปทุมธานี (ชวงวนัธรรมดา)

ตารางท่ี 4.7 แสดงสภาพปริมาณการจราจรบริเวณถนนรังสิต – ปทุมธานี (ชวงวันหยุด)
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ตารางท่ี 4.8 แสดงสภาพปริมาณการจราจรของรถยนตสวนบุคคลบริเวณถนนรังสิต – ปทุมธานี

(ชวงวันหยุด)

ตารางท่ี 4.9 แสดงการเปรียบเทียบปริมาณการจราจรของรถยนตโดยสารสาธารณะบริเวณถนน

รังสิต – ปทุมธานีขาเขาและขาออก 
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ตารางท่ี 4.10 แสดงการเปรียบเทียบปริมาณการจราจรของรถยนตสวนบุคคลบริเวณถนนรังสติ – ปทุมธานี

ตารางท่ี 4.11 แสดงการเปรียบเทียบสภาพปริมาณการจราจรของรถโดยสารสาธารณะบริเวณถนน

รังสิต – ปทุมธานี
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ตารางท่ี 4.11 (ตอ) แสดงการเปรียบเทียบสภาพปริมาณการจราจรของรถโดยสารสาธารณะบริเวณถนน

รังสิต – ปทุมธานี

ตารางท่ี 4.12 แสดงสภาพปริมาณการจราจรบริเวณถนนรังสิต - นครนายก
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ตารางท่ี 4.13 แสดงสภาพปริมาณการจราจรของรถยนตสวนบคุคลบริเวณถนนรังสิต - นครนายก
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ตารางท่ี 4.14 แสดงสภาพปริมาณการจราจรของรถโดยสารสาธารณะบริเวณถนนรังสิต - นครนายก
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ตารางท่ี 4.15 แสดงการเปรียบเทียบสภาพปริมาณการจราจรของรถโดยสารสาธารณะบริเวณถนน

รังสิต - นครนายก
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2.2) ปริมาณการจราจรบริเวณยานรังสิต

 จากการบันทึกพบวาการจราจรในบริเวณพื้นท่ีศึกษามีปริมาณท่ีตางกัน โดยท่ีเห็นไดชัด
ท่ีสุด คือจะแตกตางกันท่ีชวงเวลา วันธรรมดากับวันหยุดโดยเฉพาะปริมาณของรถยนตสวนบุคคลท่ีเขามาใน
พื้นท่ี สวนรถโดยสารสาธารณะปริมาณของการสัญจรจะอยูในชวงท่ีไมแตกตางกันมากนัก ซ่ึงมีรายละเอียด

ดังน้ี
2.2.1) ถนนพหลโยธิน

ชวงวันธรรมดา ชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรนอยท่ีสุดคือชวงเวลา 12.00 -13.00 น.

โดยประมาณและชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรหนาแนนท่ีสุดคือชวงเวลา 16.00 - 17.00 น.โดยปริมาณการ
สัญจรของรถยนตสวนบุคคลน้ันปริมาณจะคอยๆหนาแนนเพิ่มข้ึนเน่ืองจากเปนถนนสายหลักท่ีใชสัญจรผานไป

ยังพื้นท่ีตางๆ และในพื้นท่ียังมีชุมชนอยูมาก จนถึงชวงกอนเวลา 12.00 - 13.00 น.จะลดลงมากท่ีสุดของชวงวนั 
และจะคอยเพิ่มข้ึนเรื่อยๆ จนถึงชวงเวลาเย็นและหัวคํ่า ในสวนรถยนตโดยสารสาธารณะ โดยสวนมากจะมี

ปริมาณการจราจรมากในชวงเวลาเรงดวนของวัน เชน 7.00 – 8.00 น. ถึง 10.00 – 11.00 น. ชวงต้ังแต 15.00

น.จนถึงชวงเย็นและหัวคํ่าโดยประมาณ ซ่ึงสวนใหญจะเปนรถตูโดยสารสาธารณะท่ีมีปริมาณการสัญจรผาน

มากท่ีสุด
ชวงวันหยุด ชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรนอยท่ีสุดคือชวงเวลา 7.00 - 8.00 น.

โดยประมาณและชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรหนาแนนท่ีสุดคือชวงเวลา 16.00 - 17.00 น. ซ่ึงจะเห็นไดวาใน

ชวงเวลาเรงดวนของวัน ในชวงวันหยุดน้ันมีปริมาณการสัญจรท่ีคอนขางนอยเม่ือเทียบกับวันธรรมดาปริมาณ
การสัญจรจะตางกันชัดเจนมาก โดยท่ีรถยนตสวนบุคคลน้ันปริมาณจะคอยๆเพิ่มมากข้ึนตามชวงเวลาและจะมี

ปริมาณการจราจรท่ีหนาแนนในชวงเย็นแตรถยนตโดยสารสาธารณะปริมาณการสัญจรจะไมแตกตางกันมาก
และอัตราการสัญจรจะคงท่ีตามชวงเวลา เน่ืองจากเปนรถโดยสารสาธารณะท่ีใหบริการโดยท่ัวไปตามปกติ

เหมือนวันธรรมดา
2.2.2) ถนนรังสิต – ปทุมธานี

ชวงวันธรรมดา ชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรนอยท่ีสุดคือชวงเวลา 7.00 - 8.00 น.

โดยประมาณและชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรหนาแนนท่ีสุดคือชวงเวลา 11.00 - 12.00 น.ปริมาณการจราจร
จะคอยๆเพิ่มข้ึนต้ังแตชวงเชาจนถึงมากสุดในชวงกลางวันและคอยๆลดปริมาณลงในชวงบาย จนถึงชวงเย็นท่ี

ปริมาณการสัญจรจะเพิ่มมากข้ึน โดยท่ีรถยนตโดยสารสาธารณะมีปริมาณการสัญจรท่ีหนาแนนเกือบตลอดท้ัง

วัน โดยเฉพาะเสนทางท่ีผานบริเวณแยกรังสิตน้ันมีปริมาณการสัญจรท่ีหนาแนนในชวงเวลา 9.00 – 12.00 น.
และในชวงเย็นถึงชวงหัวคํ่า

ชวงวันหยุด ชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรนอยท่ีสุดคือชวงเวลา 7.00 - 8.00 น.

โดยประมาณและชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรหนาแนนท่ีสุดคือชวงเวลา 16.00 - 19.00 น.ปริมาณการสัญจร
ในชวงเชาจะมีปริมาณท่ีนอยและจะคอยๆเพิ่มข้ึนโดยเฉพาะเสนทางสัญจรท่ีมาบริเวณแยกรังสิตมีปริมาณหนา
แนนอยางเห็นไดชัดกวาชวงไปจังหวัดปทุมธานีซ่ึงในเสนทางน้ีจะไมมีการใหบริการของรถตูโดยสารโดย
ปริมาณการสัญจรของรถยนตโดยสารสาธารณะจึงมีปริมาณท่ีคอนขางคงท่ี ซ่ึงปริมาณการสัญจรก็จะแตกตาง
กันชัดเจนกับชวงวันธรรมดาเชนกัน
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2.2.3) ถนนรังสิต – นครนายก

ชวงวันธรรมดา ชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรนอยท่ีสุดคือชวงเวลา10.00 - 11.00 น.

โดยประมาณและชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรหนาแนนท่ีสุดคือชวงเวลา 17.00 - 18.00 น.ปริมาณการจราจร
จะคอยๆเพิ่มข้ึนต้ังแตชวงเชาจนคอยๆลดลงในชวงกลางวัน จนถึงชวงเย็นท่ีปริมาณการสัญจรจะเพิ่มมาก โดย

ท่ีรถยนตโดยสารสาธารณะมีปริมาณการสัญจรท่ีหนาแนนเกือบตลอดท้ังวัน โดยเฉพาะรถตูโดยสารสาธารณะ
ท่ีมีปริมาณการสัญจรท่ีมากกวารถโดยสารทุกประเภท เน่ืองจากมีรถท่ีเขามาในพื้นท่ีมากและมีผูเขามาใชเปน

จํานวนมากเม่ือเปรียบเทียบกับรถโดยสารประเภทอื่น
ชวงวันหยุด ชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรนอยท่ีสุดคือชวงเวลา 7.00 - 8.00 น

โดยประมาณและชวงเวลาท่ีปริมาณการจราจรหนาแนนท่ีสุดคือชวงเวลา 17.00 - 18.00 น.ปริมาณการสัญจร
ในชวงเชาจะมีปริมาณท่ีนอยและจะคอยๆเพิ่มข้ึนในชวงเย็น โดยรถยนตโดยสารสาธารณะอัตราการสัญจรมี
ปริมาณคงท่ีแตก็ยังหนาแนนในชวงเย็นถึงหัวคํ่า

สภาพการจราจรในบริเวณแยกรังสิตเห็นไดวามีปริมาณรถยนตท่ีหนาแนนเกือบท้ังวัน ซ่ึง

โดยเฉลี่ยตามสถิติจะมีปริมาณการจราจรท่ี 40,000 คันตอวันในชวงวันธรรมดาและ 30,000 คันตอวันในชวง

วันหยุด โดยเฉพาะในพื้นท่ีมีจํานวนอสังหาริมทรัพยสรางข้ึนจํานวนมากถึง 79,257 หนวย (ขอมูลป พ.ศ.

2546- พ.ศ. 2549) สถาบันการศึกษา 22 แหง (นักศึกษา 170,000 คน) หนวยงานราชการ 30 หนวยงาน 

(จํานวนราชการ 195,000 คน) และจากการสํารวจปริมาณการจราจรพบวา ชวงวันธรรมดาและวันหยุดมี

ปริมาณท่ีแตกตางกันในทุกชวงเวลาโดยประมาณ แตจะมีชวงเวลาท่ีมีความหนาแนนท่ีใกลเคียงกันจะเปนชวง

เย็นและหัวคํ่า ซ่ึงกิจกรรมท่ีเกิดในชวงเวลาเย็นเปนสวนมาก โดยเฉพาะคนท่ีใชพื้นท่ีในการเปนจุดเปลี่ยนถาย
การสัญจรในการกลับบานหรือมาเท่ียวในพื้นท่ี และชวงเชาในวันหยุดปริมาณการสัญจรจะนอยมาก ซ่ึงเปน
วันท่ีไมมีการทํางานน่ันเอง และพบวาปริมาณการสัญจรของรถยนตโดยสารสาธารณะในพื้นท่ีอัตราการสัญจร

จะคงท่ีไมเปลี่ยนปลงมาก ซ่ึงก็ข้ึนอยูกับชวงเวลาเชนกัน โดยบริเวณท่ีมีปญหาของการจราจรมีอยู 2 จุด ไดแก

- บริเวณริมถนนพหลโยธินดานทิศใตฝงตลาดรังสิต เสนทางเดินรถดานนอก เน่ืองจากมี

ปริมาณรถท่ีจะเขาไปยังถนนรังสิต ปทุมธานี ประกอบกับเปนจุดหยุดรถโดยสาร รถโดยสารตางจังหวัดและ

การทําสะพานขามแยกท่ีกําลังกอสรางใหมทําใหเหลือชองทางการเดินรถ 2 ชองทางจากปกติ 4 ชองทาง

เน่ืองจากติดเสาโครงสรางของสะพาน ทําใหชองการจราจรไมเพียงพอตอการรองรับปริมาณรถ

- บริเวณริมถนนพหลโยธินดานทิศใตฝงหางฟวเจอรพารครังสิต เสนทางเดินรถดานนอก 
มีปริมาณรถท่ีจะเขาไปยังถนนรังสิตนครนายกประกอบกับเปนจุดหยุดรถโดยสาร รถโดยสารตางจังหวัด 
บริเวณหนาหางเมเจอรพารครังสิต ประกอบกับชองทางการเดินรถบริเวณถนนท่ีเชื่อมตอไปยัง ถนนรังสิต 

นครนายกมีชองทางเดินรถเพียง 2 ชองทางและยังเปนจุดหยุดรถโดยสารท้ังรถตู รถแท็กซ่ี ทําใหชอง

การจราจรคับแคบลงและไมเพียงพอตอการรองรับปริมาณรถท่ีจะเขามาในพื้นท่ี
สภาพการจราจรในบริเวณแยกรังสิตเห็นไดวามีปริมาณรถยนตท่ีหนาแนนเกือบท้ังวัน ซ่ึง

โดยเฉลี่ยตามสถิติจะมีปริมาณการจราจรท่ี 40,000 คันตอวันในชวงวันธรรมดาและ 30,000 คันตอวันในชวง

วันหยุดและจากการสํารวจปริมาณการจราจรพบวา ชวงวันธรรมดาและวันหยุดมีปริมาณท่ีแตกตางกันในทุก
ชวงเวลาโดยประมาณ แตจะมีชวงเวลาท่ีมีความหนาแนนท่ีใกลเคียงกันจะเปนชวงเย็นและหัวคํ่า ซ่ึงกิจกรรมท่ี
เกิดในชวงเวลาเย็นเปนสวนมาก โดยเฉพาะคนท่ีใชพื้นท่ีในการเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในการกลับบาน
หรือมาเท่ียวในพื้นท่ี และชวงเชาในวันหยุดปริมาณการสัญจรจะนอยมาก ซ่ึงเปนวันท่ีไมมีการทํางานน่ันเอง
และพบวาปริมาณการสัญจรของรถยนตโดยสารสาธารณะในพื้นท่ีอัตราการสัญจรจะคงท่ีไมเปลี่ยนแปลงมาก
ข้ึนอยูกับชวงเวลาเชนกัน
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ตารางท่ี 4.16 ความหนาแนนของปริมาณการจราจรในพื้นท่ีในชวงป พ.ศ. 2535 - 2551

พ.ศ. 2535 พ.ศ. 2545 พ.ศ. 2551

ปริมาณ

การจราจร

ถนน

พหลโยธิน

ถนนรังสิต

นครนายก

ถนน

รังสิต

ปทุมธานี

ถนน

พหลโยธิน

ถนนรังสิต

นครนายก

ถนน

รังสิต

ปทุมธานี

ถนน

พหลโยธิน

ถนนรังสิต

นครนายก

ถนน

รังสิต

ปทุมธานี

รถยนต 45,679 29,112 42058 36,582 37,958 25,960

รถยนต

โดยสาร

1,405 7,499 10035 865 4,815 4,603

รวม 70,824 60,560 116,446 59,481 58,563 53,263 81,140 74,270 71,880

ท่ีมา : กรมทางหลวง กองวิศวกรรมจราจร ในชวงปพ.ศ. 2535 - พ.ศ. 2545

                   เม่ือเทียบกับปริมาณการจราจรในชวงปหลังจนถึงปจจุบันพบวา ในชวงป พ.ศ. 2535- 2545 มี

ปริมาณรถท่ีสัญจรผานบริเวณพื้นท่ีศึกษามีแนวโนมท่ีสูงข้ึน ซ่ึงเน่ืองมาจากมีการขยายโครงขายเสนทาง

การจราจรและการปรับปรุงใหดีข้ึน ทําใหมีการจราจรมีความคลองตัวและความสะดวกย่ิงข้ึน แตอยางไรก็ตาม
การจราจรในชวงถนนพหลโยธินยังคงมีสภาพท่ีหนาแนนในชวงเวลาเรงดวน เน่ืองจากโครงขายระบบถนนใน
พื้นท่ียังขาดความตอเน่ืองและเปนระบบ คือการขาดระบบถนนสายรองท่ีมาเชื่อมโยงกับถนนสายหลักในพื้นท่ี
ท่ีชวยในการระบายความหนาแนนของปริมาณการจราจรในพื้นท่ี ทําใหถนนพหลโยธินยังคงตองรับปริมาณ

จราจรเปนหลักโดยมีถนนรังสิต-ปทุมธานี ถนนรังสิต - นครนายก เปนถนนท่ีกระจายการจราจรไปสูสวน

อื่นๆ ในดานการขนสงมวลชนในพื้นท่ีศึกษามีการขยายตัวเปนอยางมากโดยมีรถประจําทางสาธารณะหลาย

สาย นอกจากน้ีการเดินทางโดยรถไฟสายชานเมืองก็เปนท่ีนิยมเน่ืองจากสภาพการจราจรท่ีมีแนวโนมท่ีเพิ่ม
มากข้ึน ทําใหประชาชนหันมาใชการบริการเดินทางโดยรถไฟ แตอยางไรก็ตามยังคงมีความลาชาไมตรงเวลา
ทําใหประชาชนยังคงมีความจําเปนตองใชถนนสายหลักท่ีมีอยู เกิดปญหาการจราจรติดขัดในเวลาเรงดวนและ
ในพื้นท่ียังคงขาดระบบถนนท่ีมีประสิทธิภาพอีกดวย

3) พื้นท่ีจุดรับสงรถยนตโดยสารสาธารณะ

การสํารวจภาคสนามท่ีบันทึกรูปแบบการจับจองพื้นท่ีจุดรับสงของรถยนตโดยสารสาธารณะ
บริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในพื้นท่ีศึกษา

3.1) จุดใหบริการรถโดยสารสาธารณะในพื้นท่ีศึกษา มีดวยกัน 5 จุดใหญๆไดแก

3.1.1) บริเวณหางฟวเจอรพารค รังสิต ในพื้นท่ีจะมีอยูดวยกัน 2 จุดไดแก บริเวณลานจอด

รถหนาหางชั้นใตดินและบริเวณริมถนนกอนเขาถนนรังสิตนครนายกจุดท่ีอยูบริเวณลานจอดรถจะเปนจุด
ใหบริการรถตูสาธารณะโดยมีเสนทางดังน้ี ไปเดอะมอลล งามวงศวาน  เดอะมอลล บางกะป  ม.รามคําแหง

และไปเสนรังสิต นครนายกสายคลอง 1 – 12 บริเวณริมถนนมีรถประจําทางของเอกชนมีสาย 1156 และของ
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ขสมก.จะมีสาย 1188 เสนทางไปสายคลอง ม.อีสเทรินสเอเชีย ม.เทคโนโลยีราชมงคล ซ.พรธิสาร สวนรถสอง

แถวเสนทางไปสายคลอง 1 ถึงคลอง 4 และคิวรถแท็กซ่ี

3.1.2) บริเวณหางเมเจอรซีนิเพล็ก รังสิต ตําแหนงของจุดใหบริการจะอยูโดยรอบ

ศูนยการคา ดังน้ี บริเวณดานทิศเหนือของศูนยการคา จุดน้ีมีคิวรถตูสายคลองเสนทางต้ังแตคลอง 1ถึงคลอง

12 จุดท่ีสองบริเวณดานหนาของศูนยการคา เปนปายรถประจําทางมีรถโดยสารสาธารณะท่ีใหบริการดังน้ี

- รถประจําทาง(ขสมก) มีสาย 59 สาย 522 สาย 510 รังสิต – อนุสาวรีย ,สายปอ.

29 สาย 39 ม.ธรรมศาสตร รังสิต – อนุสาวรียสาย 29 รังสิต – สวนจตุจักร สาย 510 ตลาดไท – สวนจตุจักร

สาย 503 สาย 59 รังสิต – สนามหลวง สาย 555 สาย 554 รังสิต – สุวรรณภูมิ สาย 504 รังสิต - สะพาน

กรุงเทพ สาย95ก รังสิต – บางกะป สาย 29 ม.ธรรมศาสตร - หัวลําโพง สาย 34 รังสิต – บางเขน สาย187

รังสิตสี่ - พระยา สาย 185 รังสิต – คลองเตย สาย 338 รังสิต - ลําลูกกา

- รถตู มีเสนทางดังน้ี  ไปจตุจักร มีนบุรี ออมนอย เซ็นทรัลลาดพราว มาบุญครอง 

บางนา – สําโรง เปนตน

- รถสองแถว มีสายเดียวคือ สายรังสิต – จารุศร และรถโดยสารตางจังหวัดจะจอดรบั  

สงเฉพาะรถชนิดปรับอากาศ 2 ลงมาเทาน้ัน บริเวณดานทิศใตของศูนยการคา มีคิวรถตูและคิวรถแท็กซ่ี โดย

คิวรถตูจะมีสายท่ีไปทางดานฝงตะวันออก คือ บางนา สําโรง พัทยา จังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง เปนตน

3.1.3) บริเวณทารถตางจังหวัด บริเวณน้ีสวนใหญจะเปนจุดจอดของรถโดยสารของเอกชนท่ี

ใหบริการในพื้นท่ีเชน รถสองแถว รถประจําทางของเอกชน รถตู และรถโดยสารตางจังหวัดเปนรถปรับอากาศ

ประเภท 2 มีรายละเอียดดังน้ี

- รถสองแถว มีเสนทางดังน้ี ไปเชียงราก ม.ธรรมศาสตร และนิคมนวนคร

- รถประจําทาง มีเสนทางดังน้ี สาย 338 รังสิต – ประตูนํ้าพระอินทร และสาย1008

รังสิต – คลองหลวง

- รถโดยสารตางจังหวัด มีจากกรุงเทพไป ลพบุรี อยุธยา สุพรรณบุรี สระบุรี 

อุทัยธานี อางทอง และรถตูจากรังสิตไปนครสวรรค

3.1.4) บริเวณใตทางยกระดับ มีรายละเอียดดังน้ี

- รถประจําทาง สาย 1156 สาย 538 อนุสาวรียชัย – ราชมงคล สาย 59 จตุจักร –

ราชมงคล รังสิต - องครักษ

- รถตู มีไปรังสิต – นครนายก รังสิต – องครักษ รังสิต – ปราจีนบุรี(บานนา)และรถ

สองแถวไปรังสิต – คลอง 6

3.1.5) บริเวณหนาตลาดรังสิต ลักษณะจะเปนปายจอดรถประจําทาง โดยมีรายละเอียดดังน้ี

- รถประจําทาง(ขสมก) มีสาย 29 จากหัวลําโพงมารังสิต,สาย 29 จากจตุจักรมารังสิต

(เสริม) สาย 59 สาย503 จากสนามหลวงมารังสิต สาย 59 จากบางเขนมารังสิต(เสริม) สาย 34 จากบางเขน

มารังสิต สาย 95 จากบางกะปมารังสิต สาย 504 รังสิต - สะพานกรุงเทพ สาย95ก รังสิต – บางกะป สาย 29

ม.ธรรมศาสตร - หัวลําโพง สาย 510 จากอนุสาวรียชัยมารังสิตและสาย 504 จากสะพานกรุงเทพมารังสิต

- รถประจําทาง(ของเอกชน) ไปปทุมธานี บางกะด่ี บางใหญ ลําลูกกาคลอง 9

ประตูนํ้าพระอินทร การเคหะฯและคลองหลวง
- รถสองแถว มีไป จารุศร เชียงรากและคลองเปรมประชา
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ภาพท่ี 4.1 แสดงทัศนียภาพบริเวณจุดบริการรถโดยสารสาธารณะ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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แผนท่ี 4.6 แสดงตําแหนงท่ีต้ังจุดบริการรถโดยสารสาธารณะ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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4) ลักษณะรูปแบบการจอดรถในพื้นท่ีศึกษา

ลักษณะการจอดรถในพื้นท่ีศึกษา สามารถแบงไดเปน 3 ลักษณะดังน้ี

4.1) ท่ีจอดรถแบบเสียคาบริการเปนท่ีจอดรถสวนบุคคล ซ่ึงจะแบงได 2 ลักษณะคือ

4.1.1) ท่ีจอดรถภายในศูนยการคา คือสวนของหางฟวเจอรพารคและหางเมเจอร รังสิตซ่ึงมี

อยู 2 ลักษณะไดแก ท่ีจอดรถภายในอาคารและท่ีจอดรถดานนอกของอาคาร โดยจะคิดอัตราคาบริการ 4

ชั่วโมงแรกไมเสียคาบริการสวนชั่วโมงตอไปคิดคาบริการ 20 บาท

4.1.2) ท่ีจอดรถลักษณะสวนบุคคล จะเปนพื้นท่ีวางและเปนแบบอาคารซ่ึงจะอยูบริเวณชุม

ชนตลาดรังสิต ท่ีเปนอาคารจอดรถของรังสิตชอปปงมอลล และอาคารจอดรถของตลาดรังสิตเกา โดยจะเก็บ

คาเชาจอดชั่วโมงละ 10 บาท

4.2) ท่ีจอดรถท่ีจอดไดแบบชั่วคราว โดยสวนใหญเปนการจอดรถริมถนน 2 ฝง ไดแกบริเวณ

ตลาดรังสิตซ่ึงเปนอาคารพาณิชยท่ีมีกิจกรรมการคาขาย มีลักษณะการจอดรถท่ีเปนแบบจอดขนานกับทางเทา 
และการจอดทแยงกับทางเทา

4.3) ท่ีจอดรถท่ีจอดไดโดยไมเก็บคาบริการ อยูบริเวณพื้นท่ีวางริมคลองรังสิตประยูรศักด์ิ 
ลักษณะเปนพื้นท่ีวางแนวยาวกับตัวอาคาร สามารถจอดรถไดตลอดโดยไมเก็บคาบริการ ซ่ึงเปนพื้นท่ีสวน
บุคคลเชนกัน จากการสํารวจพบวาบริเวณพื้นท่ีศึกษาท่ีใชเปนท่ีจอดรถ ใชจอดรถระดับพื้นดินตามถนนซอย 
ซ่ึงจะเต็มอยูตลอดเวลา สวนใหญจะเปนรถท่ีจอดประจําหรือท้ังวัน เชน เจาของอาคาร ซ่ึงเวลาท่ีเรงดวนผูท่ีมา
ใชก็จะมีการจอดซอนคัน หรือเสียเวลาหาท่ีจอดซ่ึงใชเวลานาน หรือมีการจอดริมถนนบนพื้นผิวจราจร ทําให
เกิดการกีดขวางการจราจร สวนบริเวณพื้นท่ีวางท่ีสามารถจอดรถไดโดยไมเสียคาบริการ ยังมีการใชงานนอย 
นอกจากเจาของอาคารบริเวณน้ัน เน่ืองจากยังเปนพื้นท่ีจอดรถท่ียังอยูไกลจากบริเวณแหลงคาขายในพื้นท่ี 
นอกจากน้ีการท่ีไมมีการจัดระเบียบกําหนดท่ีจอดรถรับจางใหเปนสัดสวน ทําใหบริเวณพื้นท่ีจอดรถริมถนนยัง
ถูกรถรับจางใชเปนท่ีจอดรถชั่วคราวและยังยึดครองพื้นท่ีเปนท่ีจอดเฉพาะกลุมของตนเอง ทําใหรถโดยสาร

ประจําทางท่ีจะจอดรับผูโดยสารไมสามารถเขาจอดได ทําใหเกิดการกีดขวางการจราจร สวนท่ีจอดรถภายใน
ศูนยการคา จะมีเขาไปใชเฉพาะผูท่ีใชบริการของศูนยการคาเทาน้ัน ซ่ึงมีลักษณะเปนการจอดรถท่ีใชเวลาไม

นานมากนัก
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ภาพท่ี 4.2 แสดงพื้นท่ีจอดรถ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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แผนท่ี 4.7 แสดงตําแหนงพื้นท่ีจอดรถ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 



114

4.1.2 รูปแบบการใชพ้ืนท่ีจุดเปลี่ยนถายเพ่ือการสญัจรของคนเดินเทา

1) รูปแบบเสนทางของคนเดินเทาบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

จากการสํารวจภาคสนามพบวาลักษณะทางเดินเทาโดยท่ัวไปในพื้นท่ีศึกษาสวนใหญเปน
ทางเดินเทาท่ีควบคูไปกับถนนไดแก ริมถนนพหลโยธิน และถนนรังสิตปทุมธานี สังเกตไดวาไดรับความนิยม
จากกลุมผูใชพื้นท่ี และทางเดินท่ีเปนสะพานลอยขามถนนทําหนาท่ีเปนเสนทางเชื่อมระหวางพื้นท่ีจุดเปลี่ยน
ถายยอย สวนทางเดินเทาท่ีมีการใชงานอยางหนาแนนจะอยูบริเวณโดยรอบแยกรังสิต โดยเปนทางเดินเทาท่ี
เชื่อมโยงท้ังสี่ดานของแยกรังสิต โดยพิจารณาแบงการวิเคราะหเสนทางเดินเทาหลักได 5 บริเวณไดแก

แผนท่ี 4.8 แสดงรูปแบบเสนทางของคนเดินเทา

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย
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1.1) บริเวณปายจอดรถประจําทางหนาตลาดรังสิต ถึงจุดบริการรับสงผูโดยสารบริเวณใตทาง

ขามแยกทางเดินเทาฝงถนนรังสิต – ปทุมธานีและถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณชวงท่ี1 มีทางเทาขนาด

2.5 เมตรมีการต้ังแผงลอยคาขายริมถนนและยังเปนท่ีจอดรถจักรยานยนตรับจาง โดยท่ีบริเวณน้ียังมีการจัด

ระเบียบของรานคาและแผงลอยในพื้นท่ีไมใหบุกรุกเขามาในทางเทามากนัก แตพื้นท่ีท่ีจอดรถจักรยานยนต
รับจางยังขาดการจัดการท่ีดีทําใหมีการบุกรุกพื้นท่ีทางเดินเทาทําใหเกิดความไมปลอดภัยในการสัญจรได 
บริเวณชวงท่ี 2  มีทางเทาขนาด2 เมตร มีการต้ังแผงลอยคาขายบริเวณริมถนนเชนกัน แตยังมีการจัดระเบียบ

ของรานคาและแผงลอยไมใหรุกล้ําเขามาในทางเดินเทา ท้ังน้ีทางเดินเทายังมีสภาพชํารุดและมีสาธารณูปโภค
สาธารณูปการ เชน เสาไฟฟา ตูโทรศัพท มีลักษณะท่ียังไมเปนระเบียบมีการกีดขวางทางเดินอยูทําใหขาด
ความตอเน่ืองในการสัญจร

ภาพท่ี 4.3 แสดงลักษณะเสนทางเดินเทาบริเวณปายจอดรถประจําทางหนาตลาดรังสิตถึงจุดบริเวณใตทาง

ยกระดับ
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1.2) จุดบริการรับสงผูโดยสารบริเวณใตทางขามแยก ถึงปายจอดรถโดยสารตางจังหวัดเปนพื้นท่ี

ใตทางยกระดับทางเดินกวาง4 เมตรมีสภาพทรุดโทรมมีกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในบริเวณน้ัน ไดแก แผงลอย ท่ีจอด

รถรถโดยสารประเภทตางๆและปายจอดรถประจําทาง พื้นท่ีมีสภาพปญหา คือพื้นท่ีถูกรานคาแผงลอยบุกรุก
บริเวณท่ีเปนทางเดินเทาและมีคิวรถแท็กซ่ีท่ีจอดอยูริมถนนขวางปายจอดรถประจําทางทําใหเกิดปญหากับผูท่ี

จะข้ึนลงปายบริเวณท่ี2เปนทางเดินท่ีอยูบริเวณทางยกระดับไมมีเสนทางเดินเทาท่ีชัดเจนเน่ืองจากเปน

ทางเดินเทาท่ีเกิดข้ึนจากการเดินเทาเพื่อเชื่อมตอกิจกรรมระหวางถนนแตละฝงยังมีรานคาแผงลอยบุกรุกพื้นท่ี
อยูและมีถนนค่ันกลางระหวางพื้นท่ีทําใหการสัญจรทางเทามีความไมสะดวกเทาท่ีควร

ภาพท่ี 4.4 แสดงลักษณะเสนทางเดินเทาบริเวณใตทางขามแยก ถึงบริเวณปายจอดรถโดยสารตางจังหวัด
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1.3) จุดบริการรับสงผูโดยสารบริเวณใตทางขามแยก ถึงจุดบริการรับสงผูโดยสารบริเวณหนา

ฟวเจอรพารค รังสิต เปนทางท่ีเชื่อมตอในระดับของสะพานลอยขามไปฝงฟวเจอรพารค ลักษณะทางเดินเทา

กวาง 2 เมตร จะมีท้ังจุดรับสงรถตูโดยสารสาธารณะและปายจอดรถประจําทางท่ีเขามาภายในศูนยการคา 
โดยลักษณะการใชพื้นท่ีบริเวณน้ีปกติทางศูนยการคาจะจัดใหเปนลานจัดกิจกรรมตามเทศกาลในชวงเวลา
ตางๆ เชน ขายสินคา โปรโมทสินคาตามเทศกาลตางๆ ลานเบียร เปนตน ซ่ึงถาเวลามีการจัดกิจกรรมจุด
รับสงรถตูโดยสารสาธารณะจะยายไปอยูบริเวณหนาหางบิ๊กซีเปนบางสวน 

ภาพท่ี 4.5 แสดงลักษณะเสนทางเดินเทาบริเวณหนาฟวเจอรพารค รังสิต ถึงบริเวณปายจอดรถหนาหาง
เมเจอรซีนีเพล็ก
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1.4) จุดบริการรับสงผูโดยสารบริเวณหนาฟวเจอรพารค รังสิต ถึงบริเวณปายจอดรถประจําทาง

หนาหางเมเจอรซีนีเพล็ก จุดท่ี 1 บริเวณริมถนนหนาฟวเจอรพารค รังสิตมีลักษณะทางเดินกวาง 2 เมตร มี
สภาพทรุดโทรม มีการต้ังแผงลอยและคิวรถแท็กซ่ีทําใหเกิดปญหาแกคนท่ีใชทางสัญจรทางเทาและผูคนท่ีใช
เปนจุดข้ึนลงรถประจําทาง โดยทางท่ีเชื่อมไปยังบริเวณปายจอดรถประจําทางหนาหางเมเจอรซีนีเพล็ก มีถนน

ค่ันระหวางพื้นท่ีอยู 2 เสนทางมีทางเดินเทาใตทางขามแยกค่ันกลางระหวางพื้นท่ี ทําใหมีความไมสะดวกการ

สัญจรทางเทา จุดท่ี 2 บริเวณปายจอดรถประจําทางหนาหางเมเจอรซีนีเพล็ก เน่ืองจากอยูบริเวณหนา

ศูนยการคา ทําใหมีลักษณะเปนลานทางเดินกวาง โดยมีกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในบริเวณน้ันไดแก ท่ีต้ังรานคาและ
แผงลอยอยูบริเวณทางดานขางของหางและดานหนาบางสวน ซ่ึงมีผลกระทบตอคนท่ีใชเสนทางในการสัญจร
ผานพื้นท่ี

1.5) บริเวณปายจอดรถประจําทางหนาตลาดรังสิต ถึงบริเวณปายจอดรถประจําทางหนาหาง

เมเจอรซีนีเพล็กทางเดินเทาฝงถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ มีทางเทาขนาด 2 เมตรเปนสวนท่ีเชื่อมจาก

ทางเดินเทาฝงถนนรังสิต – ปทุมธานี ซ่ึงสวนใหญมีการใชประโยชนเฉพาะดานหนาอาคารเทาน้ัน โดยจะ
เชื่อมตอดวยสะพานลอยขามไปยังบริเวณปายจอดรถประจําทางหนาหางเมเจอรซีนีเพล็ก 

ภาพท่ี 4.6 แสดงลักษณะเสนทางเดินเทาบริเวณปายจอดรถหนาตลาดรังสิต ถึงบริเวณปายจอดรถหนา

หางเมเจอรซีนีเพล็ก
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จากการสํารวจลักษณะเสนทางและรูปแบบทางเลือกการเชื่อมโยงทางเดินเทา พบวาในการ
เชื่อมตอของพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรน้ัน มีรูปแบบเสนทางท่ีไมมีความสะดวกในการเขาถึงพื้นท่ีจุด
เปลี่ยนถายการสัญจร เน่ืองจากยังบางจุดยังมีเสนทางตัดผานกับการสัญจรของระบบขนสง และยังมีระยะทาง
ท่ีไกลพอสมควรในแตละจุดข้ึนลงรถบริการประเภทตางๆ ทําใหเกิดความไมสะดวกในการสัญจรเขาไปใชพื้นท่ี
ของผูใชทางเดินเทา

2) อัตราการสัญจรผานของคนเดินเทา (Pedestrian movement rate)

การบันทึกอัตราการสัญจรของคนเดินเทาในพื้นท่ี เปนการนับปริมาณผูท่ีสัญจรผานแตละดาน

ในเวลาท่ีกําหนด (10 นาที) เพื่อนํามาคํานวณเปนอัตราเฉลี่ย (คน/ชั่วโมง) โดยกําหนดตําแหนงของดานท่ี

จะนับในบริเวณจุดเชื่อมโยงท่ีสําคัญท่ีคาดวาจะเปนทางเขาหลักของคนเดินเทาเขาสูพื้นท่ีศึกษาท้ังหมด 5 ดาน

โดยทําการนับในชวงเวลา 8.00 - 19.00 น. ท้ังน้ีในการเก็บรวบรวมขอมูลน้ันจะแบงเฉลี่ยในชวงระยะเวลาท่ี

สําคัญเชน ชวงเวลาเชา 8.00 - 11.00 น. ท่ีเปนชวงเวลาทํางาน ชวงเวลาบาย 11.00 - 16.00 น. ชวงเวลาเย็น

16.00 - 19.00 น. ซ่ึงเปนชวงเวลาหลังเลิกงาน โดยสวนใหญปริมาณการใชพื้นท่ีมากหรือนอยน้ันจะมีปจจัย

ข้ึนอยูกับชวงเวลาและกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในพื้นท่ี ซ่ึงเปนชวงท่ีพื้นท่ีบริเวณยานรังสิตมีการใชงานพื้นท่ีสูงท่ีสุดใน

รอบวัน
ผลการบันทึกอัตราการสัญจรผานของคนเดินเทาบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจร พบวาการ

สัญจรผานพื้นท่ีมีสัดสวนอัตราเฉลี่ยโดยรวมใกลเคียงกันในชวงวันทํางานและวันหยุด โดยผูใชพื้นท่ีนิยมสัญจร

ในพื้นท่ี b ไปพื้นท่ี d มากเน่ืองจากเปนเสนทางเดินขามไปยังหางฟวเจอรพารค สวนเสนทางท่ีมีปริมาณคน

เดินเทานอยท่ีสุดคือพื้นท่ี b ไปพื้นท่ี c จะเห็นไดวามีอัตราเฉลี่ยคนเดินผานนอยท่ีสุด เน่ืองจากพื้นท่ี c น้ันผูใช

พื้นท่ีสวนใหญจะใชเสนทางหลักจากหางฟวเจอรพารคมากกวาและยังเปนจุดผานเทาน้ัน โดยปริมาณคนเดิน
เทาผานพื้นท่ี a - b เฉลี่ย 579 คนตอชั่วโมง พื้นท่ี b - c เฉลี่ย 39 คนตอชั่วโมง พื้นท่ี b - d เฉลี่ย 248 คนตอ

ชั่วโมง สวนพื้นท่ี d - e และพื้นท่ี เฉลี่ย a - e 145 คนตอชั่วโมง ตามลําดับ

จากขอมูลการบันทึกอัตราการสัญจรผานของคนเดินเทา จะเห็นไดวาปริมาณการสัญจรโดย

เฉลี่ยตามชวงเวลาท่ีทําการสํารวจท่ีมีความคับค่ังมากท่ีสุดอยูในชวงเวลา11.00 – 16.00 น. และพื้นท่ีท่ีมี
คาเฉลี่ยการสัญจรมากท่ีสุดอยูท่ีบริเวณจุดบริการรับสงผูโดยสารบริเวณใตทางขามแยก ถึงจุดบริการรับสง
ผูโดยสารบริเวณหนาฟวเจอรพารค รังสิต
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แผนที่ 4.9 แสดงลักษณะปริมาณการสัญจรของคนเดินเทาในชวงวันธรรมดา

ที่มา จากการสํารวจของผูวิจัย
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แผนที่ 4.10 แสดงลักษณะปริมาณการสญัจรของคนเดินเทาในชวงวนัหยุด

ที่มา จากการสํารวจของผูวิจัย



122

ตารางท่ี 4.17 ผลการบันทึกอัตราการสัญจรผานของคนเดินเทาของพื้นท่ีสังเกตการณ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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จะเห็นไดวาสภาพปญหาโดยสวนใหญในการสัญจรของทางเดินเทา จะเปนเรื่องของการขาดความ
เชื่อมตอในการเดินเทาท่ีเชื่อมโยงกับจุดเปลี่ยนการสัญจรตางๆ เน่ืองจากตําแหนงของการใหบริการรถโดยสาร
แตละจุดอยูหางกัน และการขาดพื้นท่ีรอรถโดยสารหรือการโดนกีดขวางเน่ืองจากมีรานคาแผงลอยต้ังอยูบน
ทางเดินเทาหรือการท่ีมีคิวรถโดยสารมาจอด ทําใหเกิดความไมปลอดภัยและทําใหเสียพื้นท่ีในการรอรถ

โดยสาร
4.1.3 รูปแบบการใชพ้ืนท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรดานเศรษฐกิจและสังคม

การสํารวจขอมูลรูปแบบการใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรมาบันทึกกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในแตละ
ชวงเวลาท่ีตางกันออกไป เพื่อนํามาประมวลรูปแบบการใชพื้นท่ี และสามารถจําแนกประเด็นท่ีไดมาจากการ
สํารวจขอมูลโดยมีรายละเอียดดังตอไปน้ี

1) กิจกรรมในแตละชวงเวลาบนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

       ในพื้นท่ีศึกษาสามารถแบงกิจกรรมบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรได 3 ประเภทคือ
กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมโดยสามารแบงออกเปนชวงเวลาไดดังน้ี

1.1) กิจกรรมเปลี่ยนถายการสัญจร มีกิจกรรมการใชพื้นท่ีตลอดท้ังวัน

1.2) กิจกรรมทางเศรษฐกิจ มีการใชพื้นท่ีแบงเปนชวงเวลาและแบงตามพื้นท่ีออกไปไดแก 
พื้นท่ีศูนยการคาตางๆ บริเวณตลาดรังสิตและบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

1.3) กิจกรรมทางสังคม มีเกือบตลอดท้ังวัน เวนแตกิจกรรมสันทนาการท่ีจะมีตามเทศกาล

ตางๆออกไป

  จากตารางท่ีแสดงกิจกรรมในแตละชวงเวลาบนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร การสังเกตการณมี
กิจกรรมท่ีมีความสัมพันธกันในทุกชวงเวลาในทุกๆดาน ซ่ึงใหเห็นถึงความสําคัญในพื้นท่ีท่ีกิจกรรมตางๆชวย
สงเสริมเศรษฐกิจและสังคมในพื้นท่ีดวย
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ภาพท่ี 4.7 แสดงตัวอยางพื้นท่ีท่ีมีกิจกรรมในแตละชวงเวลา

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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ภาพท่ี 4.8 แสดงตัวอยางพื้นท่ีท่ีมีกิจกรรมในแตละชวงเวลา

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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แผนท่ี 4.11 แสดงตําแหนงกิจกรรมในแตละชวงเวลา

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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ตารางท่ี 4.18 แสดงกิจกรรมในแตละชวงเวลาบนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

2) ความหนาแนนของผูใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

ความหนาแนนของผูใชพื้นท่ีจะเปนสิ่งท่ีบอกถึงการใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรมีการใชงาน
มากนอยเพียงใด ตลอดจนไมเกิดการใชงานในบริเวณพื้นท่ีน้ันๆ โดยนําขอมูลความหนาแนนของผูคนใน
ชวงเวลาเย็นท่ีมีปริมาณการสัญจรของคนเดินเทามากท่ีสุด มาสังเกตและทําการวิเคราะหแบงระดับความ

หนาแนนตามชวงเวลาการใหบริการตามพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรเปน 5 ระดับดังน้ี

2.1) ความหนาแนนระดับ 5 มีความหนาแนนของผูคนมากท่ีสุด จนสามารถใกลชิดกับผูอื่น การ

สัญจรเปนไปไดยากมาก เกิดความไมสะดวกสบายอยางท่ีสุด จะพบในชวงเวลา 18.00 – 20.00 น. เย็นวันศุกร

และวันเสาร เพราะมีการต้ังรานหาบเรแผงลอยในรูปแบบตลาดนัดข้ึน
2.2) ความหนาแนนระดับ 4 มีความหนาแนนของผูคนมาก ไมสามารถเคลื่อนท่ีไปโดยไมถูกตัว

ผูอื่นได แตสามารถสัญจรผานในชวงระยะสั้นๆไดโดยไมลําบากมากนัก จะพบในชวงเวลา 16.00 – 18.00 น.
ซ่ึงเปนเวลาผูคนเลิกงานและเลิกเรียน

2.3) ความหนาแนนระดับ 3 มีความหนาแนนของผูคนปานกลาง สามารถเคลื่อนท่ีคอนขาง

สะดวกแตตองสัญจรผานพื้นท่ีในลักษณะกลุม จะพบในชวงเวลา 7.00 – 10.00 น. เวลาเชาท่ีคนไปทํางานและ
หางรานคายังไมเปดใหบริการ

2.4) ความหนาแนนระดับ 2 มีความหนาแนนของผูคนตํ่า สามารถเคลื่อนท่ีคอนขางสะดวกแต

ยังตองจํากัดความเร็วในการสัญจรผานพื้นท่ีเพื่อท่ีจะหลีกเลี่ยงการรบกวนของผูอื่น ยังถือวามีความ

สะดวกสบาย จะพบในชวงเวลา 10.00 – 15.00 น. ระดับความหนาแนนท่ัวไปท่ีมีระยะเวลานานท่ีสุด

2.5) ความหนาแนนระดับ 1 มีความหนาแนนของผูคนตํ่ามาก สามารถเคลื่อนท่ีไดตามสบาย

โดยไมรบกวนผูอื่น ถือวามีความสะดวกสบายเปนอยางมาก ชวงเวลาหลัง 22.00 น. เปนตนไป เปนชวงคํ่ามี

การหยุดกิจกรรมหลายๆอยางในพื้นท่ีลง
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อัตราความหนาแนนตอพื้นท่ี

- ความหนาแนนระดับ 5

                   ความหนาแนนของผูสัญจรเฉลี่ย 0.5 ตารางเมตร เปนระยะหางตอคน 0.5 ตารางเมตรหรือ
นอยกวา

ภาพท่ี 4.9 แสดงปริมาณตอพืน้ท่ีของความหนาแนนระดับ 5

- ความหนาแนนระดับ 4

                   ความหนาแนนของผูสัญจรเฉลี่ย 1 ตารางเมตร เปนระยะหางตอคน 0.5 ตารางเมตร

ภาพท่ี 4.10 แสดงปริมาณตอพืน้ท่ีของความหนาแนนระดับ 4

- ความหนาแนนระดับ 3

        ความหนาแนนของผูสัญจรเฉลี่ย 2 ตารางเมตร เปนระยะหางตอคน 1 ตารางเมตร

ภาพท่ี 4.11 แสดงปริมาณตอพืน้ท่ีของความหนาแนนระดับ 3
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- ความหนาแนนระดับ 2

                   ความหนาแนนของผูสัญจรเฉลี่ย 3 ตารางเมตร เปนระยะหางตอคน 1.5 ตารางเมตร

ภาพท่ี 4.12 แสดงปริมาณตอพืน้ท่ีของความหนาแนนระดับ 2

- ความหนาแนนระดับ 1

                   ความหนาแนนของผูสัญจรเฉลี่ย 4 ตารางเมตร เปนระยะหางตอคนมากกวา 1.5 ตารางเมตร

ภาพท่ี 4.13 แสดงปริมาณตอพืน้ท่ีของความหนาแนนระดับ 1
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แผนท่ี 4.12 แสดงคาอัตราความหนาแนนของผูท่ีใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในชวงเวลาตางๆ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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ภาพท่ี 4.14 แสดงตัวอยางพื้นท่ีท่ีมีความหนาแนนของผูท่ีใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในชวงเวลาตางๆ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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3) ความสัมพันธและประเภทของผูใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจร

ลักษณะของกลุมผูใชพื้นท่ี จากการบันทึกและการสํารวจภาคสนามพบวามีกลุมผูใชทุกประเภท

และมีความหลากหลาย ซ่ึงสามารถจําแนกกลุมผูใชพื้นท่ีตามจุดมุงหมายหรือตามระยะเวลาท่ีทํากิจกรรมใน
พื้นท่ี สามารถแบงประเภทผูใชได 3 ประเภทดังน้ี

3.1) ผูท่ีอยูในพื้นท่ีและบริเวณใกลเคียงพื้นท่ีศึกษา หรือเปนคนทองถิ่นซ่ึงผูท่ีเขามาอาศัยอยูใน

พื้นท่ีหรือท้ังอยูอาศัยและทํางานในพื้นท่ี โดยสวนมากจะเปนผูประกอบกิจการการคาหรือท่ีอาศัยใช
ชีวิตประจําวันอยูในพื้นท่ีซ่ึงเปนกลุมท่ีมาใชพื้นท่ีอยูโดยตลอดเวลา จากการลงสํารวจพื้นท่ีพบวาผูใชกลุมน้ีมี
การใชกิจกรรมเปลี่ยนถายการสัญจรนอยกวาผูใชประเภทอื่นเน่ืองจากเปนกลุมผูใชท่ีอยูในพื้นท่ีโดยตลอดอยู

แลว ไดแก ชาวบานในพื้นท่ี เจาของกิจการหางรานตางๆ เปนตน มีการใชพื้นท่ีตลอด 24 ชั่วโมง

3.2) ผูท่ีเขามาใชพื้นท่ี คือผูท่ีเขามาทํากิจกรรมในพื้นท่ีเปนระยะเวลานานหรือผูท่ีเขามาทํางาน

ในพื้นท่ี เขามาใชพื้นท่ีในการทํากิจกรรมท่ีใชระยะเวลานาน มักเปนผูท่ีเดินทางเขามาใชพื้นท่ีในการทํางาน
หรือมาพักอาศัย กลุมน้ีก็จะใชพื้นท่ีสวนใหญใชในการเปลี่ยนเสนทางการสัญจรเขาออกพื้นท่ีรวมท้ังกิจกรรม
การคาและการบริการดวยไดแก พนักงานบริการตางๆ นักเรียนนักศึกษา เปนตน โดยแบงไดเปน

- กลุมผูอาศัยอยูนอกพื้นท่ีแลวเขามาทํากิจกรรมในพื้นท่ี (05.00 - 20.00 น)

- กลุมผูพักอาศัยในพื้นท่ีแลวออกไปทํางานนอกพื้นท่ี (05.00 - 09.00 น ,18.00 - 24.00 น.)

3.3) ผูท่ีเขามาใชพื้นท่ีในการเปลี่ยนถายการสัญจร คือผูท่ีเขามาใชพื้นท่ีในการทํากิจกรรมท่ี

จําเปนเทาน้ัน เชน ผูท่ีเขามาเพื่อเปลี่ยนรถไปยังพื้นท่ีอื่นหรือใชในการสัญจรผาน การเขามาทําท่ีเก่ียวของกับ
การบริการการคาขาย โดยท่ีไมไดพักอาศัยหรือทํากิจกรรมท่ีเก่ียวของในพื้นท่ีเปนเวลานาน โดยกลุมน้ีใชพื้นท่ี
เพื่อเปนจุดแวะพักและใชในการเปลี่ยนถายการสัญจรซ่ึงจะมีการหมุนเวียนเขามาใชพื้นท่ีอยางตอเน่ือง โดย
สถานท่ีท่ีนิยมไปคือ ศูนยการคาตางๆท่ีกระจายตัวอยูในพื้นท่ีจึงอาจกลาวไดวา ระดับความสัมพันธของกลุม
ผูใชพื้นท่ีสวนใหญจะเขามาใชบางชวงเวลาและมีลักษณะผิวเผิน เน่ืองจากเปนพื้นท่ีท่ีใชเพียงชั่วคราว โดยท่ีจะ
เนนการใชสอยพื้นท่ี เพื่อมาเปลี่ยนการเดินทางและซ้ือขายสินคาไดแก นักทองเท่ียว เปนตน (05.00-24.00 น.)

ดังน้ันความสัมพันธของผูท่ีเขามาใชพื้นท่ี ดวยลักษณะของความสัมพันธระหวางกิจกรรม 
กลุมของผูใช บริเวณพื้นท่ีท่ีใชทํากิจกรรมและชวงเวลาของกิจกรรมตางๆท่ีเกิดข้ึนพบวาความสัมพันธของผูท่ี

เขามาใชพื้นท่ีพบวา ผูท่ีเขามาใชพื้นท่ีกับกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนน้ันแบงได 3 กลุมใหญๆดังท่ีกลาวมาขางตน คือ
กลุมคนท่ีใชพื้นท่ีอยูเปนประจําเชน ผูประกอบกิจการ คนทํางาน ผูท่ีเขามาใชพื้นท่ีเปนเวลาหรือแรงงานท่ีตอง
ทํางานในพื้นท่ี และกลุมคนประเภทใชพื้นท่ีเฉพาะบางเวลาหรือเจาะจงท่ีจะเขามาใชงานในพื้นท่ีโดยเฉพาะ
ไดแก คนท่ีเขามาใชเปลี่ยนเสนทางเพื่อไปสูจุดหมายปลายทาง และคนท่ีเขามาจับจายซ้ือของโดยเฉพาะ ซ่ึง
เวลาในการใชงานของกลุมคนจะแตกตางกันไป



133

4) รูปแบบกิจกรรมการจับจองพื้นท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจร

              กิจกรรมการสัญจรเปนรูปแบบการเลื่อนท่ีท่ีมีความสัมพันธกับพื้นท่ีบริเวณน้ันและกิจกรรมแตละ
ประเภทตองมีการเคลื่อนท่ีในระดับท่ีแตกตางกัน ตลอดจนการหยุดจับจองพื้นท่ีเพื่อทํากิจกรรมบางประเภท 
โดยสามารถแบงลักษณะกิจกรรมการสัญจรและการจับจองพื้นท่ีออกเปน 3 ลักษณะดังน้ี

4.1) พื้นท่ีท่ีมีลักษณะการจับจองพื้นท่ีเพื่อการเปลี่ยนถายการสัญจร เปนพื้นท่ีท่ีมีกิจกรรมการจับ

จองพื้นท่ีและกิจกรรมการสัญจรอยางคึกคัก มีการซอนทับกันของกิจกรรมการสัญจรท่ีใชความเร็วในการ
เคลื่อนท่ีแตกตางกัน ตลอดจนการจับจองพื้นท่ีในการรอรับบริการระบบขนสง

4.2) พื้นท่ีท่ีมีลักษณะการจับจองพื้นท่ีเพื่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจ เปนพื้นท่ีท่ีมีการจับจองพื้นท่ี

การคาขายและการบริการ ไดแก บริเวณทางเดินเทาท่ีอยูโดยรอบหรือระหวางพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

4.3) พื้นท่ีท่ีมีลักษณะการจับจองพื้นท่ีเพื่อกิจกรรมทางสังคม การจับจองพื้นท่ีท่ีมีการพบปะหรือ
มีปฏิสัมพันธทางดานสังคม ไดแก บริเวณท่ีพักคอยรถโดยสาร หรือพื้นท่ีบริเวณริมทางเดินเทา
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ภาพท่ี 4.15 แสดงตัวอยางพื้นท่ีท่ีมีความหนาแนนของผูท่ีใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในชวงเวลาตางๆ

ท่ีมา : จากการสาํรวจของผูวจิัย 
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4.2 การศึกษาความสัมพันธของรูปแบบกิจกรรมในพ้ืนท่ีกับระบบการสัญจรของผูใชบริเวณพ้ืนท่ีจดุ
เปลี่ยนถายการสัญจร

1) การศึกษาความสัมพันธของรูปแบบกิจกรรมในพื้นท่ีกับระบบการสัญจรของผูใชพื้นท่ีบริเวณพื้นท่ี

จุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณยานรังสิต
จากการศึกษาพบวา บริเวณพื้นท่ียานรังสิตเปนจุดรวมของเสนทางการสัญจรโดยยานพาหนะจาก

ถนนสายหลักจากพื้นท่ีในเมืองออกสูพื้นท่ีชานเมือง ทําใหมีปริมาณยานพาหนะผานในพื้นท่ีเปนจํานวนมาก
ทําใหพื้นท่ีมีระบบขนสงสาธารณะท่ีหลากหลายประเภทท่ีรองรับผูคนท่ีเขามาใชพื้นท่ี จากการสํารวจปริมาณ
การสัญจรระบบขนสงมวลชนชวงเวลาท่ีมีความหนาแนนมากท่ีสุดจะอยูในชวงเวลา 13.00 – 20.00 น. เปน

เวลาเรงดวนในชวงเย็น โดยมีความสอดคลองกับชวงเวลาปริมาณการสัญจรของคนเดินเทาท่ีมีความหนาแนน

มากท่ีสุดอยูในชวงเวลา 11.00 – 16.00 น. จึงทําใหพื้นท่ีมีกิจกรรมเกิดข้ึนตลอดท้ังวันโดยเฉพาะกิจกรรมการ

เปลี่ยนถายการสัญจรและการใชบริการการคาและการบริการตางๆ ท่ีมีความหลากหลายของผูคน กิจกรรม
และชวงเวลา จากสภาพในพื้นท่ีดังกลาว พื้นท่ีท่ีมีการใชประโยชนสูงสุดจะเปนบริเวณพื้นท่ีท่ีติดแกนถนนสาย
หลัก และมีปริมาณการสัญจรของคนเดินเทามาก โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีความหนาแนนและการจับจองเพื่อทํา
กิจกรรมของผูคนเปนอยางมากคือ บริเวณลานใตทางยกระดับ ท่ีเปนทางเดินท่ีเชื่อมตอกันระหวางศูนยการคา
ฟวเจอรพารคและหางเมเจอรซินีเพล็ก ทําใหพื้นท่ีกลายเปนจุดรวมของกิจกรรมท่ีหลากหลายท้ังการเปลี่ยน
ถายการสัญจร การคาขายการบริการและกิจกรรมทางสังคมดวย
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ตารางที่ 4..20 แสดงความสัมพนัธของรูปแบบกิจกรรมการสญัจรของระบบขนสงสาธารณะในพื้นที่ศึกษา ในชวงวันธรรมดา

ที่มา : จากการสํารวจของผูวิจัย
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ตารางที่ 4..21 แสดงความสัมพนัธของรูปแบบกิจกรรมการสญัจรของระบบขนสงสาธารณะในพื้นที่ศึกษา ในชวงวันหยุด

ที่มา : จากการสํารวจของผูวิจัย
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ตารางท่ี 4.22 การศึกษาความสัมพันธของรูปแบบของกิจกรรมในพื้นท่ีกับระบบการสัญจรของผูใชพื้นท่ี
บริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณยานรังสิต

จากตารางท่ี 4.20 – 4.22 จะเห็นไดวาความสัมพันธของปริมาณการจราจรในพื้นท่ีความหนาแนน

อยูในชวงเวลาท่ีใกลเคียงกันคือ ชวงเวลาเรงดวนในชวงเย็นถึงชวงหัวคํ่า โดยจะมีเพียงในชวงวันธรรมดา

ปริมาณการจราจรบนถนนรังสิต – ปทุมธานี จะคับค่ังในชวงเวลากลางวัน และจากตารางท่ี 4.22 กิจกรรมการ
สัญจรของระบบการขนสง ระบบการสัญจรของคนเดินเทาและกิจกรรมในมิติตางๆในพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการ
สัญจรพบวา ชวงเวลาท่ีเกิดกิจกรรมมีความสอดคลองกัน ทําใหพื้นท่ีเกิดกิจกรรมการใชพื้นท่ีใหมีความ
หลากหลายของผูใชพื้นท่ี กิจกรรมและชวงเวลา

จากการศึกษาลักษณะทางกายภาพท่ัวไปและลักษณะเชิงสัณฐานบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจรทางดานกิจกรรมการสัญจร ระบบโครงขายการสัญจร ลักษณะการใชประโยชนอาคารโดยรอบเพื่อ
นําไปสูการหาประเด็นปญหาศักยภาพท่ีเกิดข้ึนในปจจุบันและคาดการณแนวโนมท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต และ
นําไปสูข้ันตอนการกําหนดโปรแกรมในการออกแบบในการแกไขปญหาของพื้นท่ีใหดีข้ึนท้ังทางดานกายภาพ 
เศรษฐกิจและสังคม



บทที่ 5

การวิเคราะหขอมูลเพ่ือกําหนดกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาพ้ืนที่

จากการทบทวนแนวคิดทฤษฎีและการศึกษาสภาพท่ัวไปของพื้นท่ีศึกษา ไดทราบถึงลักษณะทาง
กายภาพในดานตางๆของพื้นท่ี โดยวิเคราะหใหเห็นถึงปญหาและศักยภาพของพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร
บริเวณแยกรังสิตใหสามารถรองรับการใชงานของคนท่ีเขามาใชในพื้นท่ี โดยไดทําการวิเคราะหขอมูลแบบ
บูรณาการดวยการซอนชั้นขอมูลทางกายภาพ เพื่อใหสามารถหาแนวทางในการพัฒนาพื้นท่ีและกําหนด
โปรแกรมในการออกแบบ โดยมีประเด็นในการวิเคราะหดังน้ี

5.1 การวิเคราะหบทบาทและความสําคัญของพ้ืนท่ีบริเวณยานรังสิต
จากการศึกษาขอมูลทางกายภาพ ทําใหทราบถึงบทบาทท่ีสําคัญของพื้นท่ีในระดับตางๆ ของพื้นท่ีบริเวณ

แยกรังสิตท่ีจะเปนประเด็นท่ีสําคัญในการวิเคราะห โดยสามารถแบงบทบาทท่ีสําคัญของพื้นท่ีออกไดดังน้ี

1) จุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีสําคัญ มีทางเลือกรูปแบบการสัญจรท่ีมีความหลากหลาย เปนลักษณะเดน

ของพื้นท่ีท้ังน้ีเน่ืองมาจากลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีท่ีใชงานอยูบริเวณพื้นท่ีชานเมืองของกรุงเทพมหานคร 
(Gateway) เปนจุดตัดของถนนสายหลักท่ีสําคัญ สามารถกระจายตัวไปยังพื้นท่ีตางๆไดอยางมีความคลองตัว

และสะดวกตอการเดินทางกับผูเขามาใชพื้นท่ี 
2) รูปแบบพื้นท่ียานพาณิชยกรรมการคาแบบเปด (Open Mall) และแบบปด (Shopping Mall) ท่ีอยูใน

พื้นท่ีเดียวกันโดยมีการใชพื้นท่ีโดยรอบจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในการเชื่อมตอระหวางพื้นท่ี รูปแบบการคา
แบบเปดบริเวณตลาดรังสิตจะเปนกลุมอาคารเต้ียๆสลับกับพื้นท่ีโลงวางเนนการพัฒนาในแนวราบเปนการใช
กิจกรรมระดับพื้นดินท่ีกระจายไปตามกลุมอาคารตางๆ ซ่ึงในปจจุบัน พื้นท่ีการคาแบบปดเปนจุดท่ีดึงดูดความ
สนใจและมีศักยภาพในการสรางกิจกรรมมากกวารูปแบบพื้นท่ีการคาแบบเปดท่ียังขาดการจัดการระบบในการ
ใชพื้นท่ี
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แผนท่ี 5.1 แสดงการวิเคราะหบทบาทและความสําคัญของพื้นท่ีบริเวณยานรังสิต

               ดังน้ันพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิตมีการใชงานสวนใหญเกิดข้ึนบริเวณจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจร พื้นท่ี
การคาการบริการภายในและโดยรอบบริเวณศูนยการคา ซ่ึงเปนพื้นท่ีท่ีสําคัญท่ีมีกิจกรรมรวมกันทังทาง
เศรษฐกิจและสังคม การศึกษาบทบาทพื้นท่ีเพื่อเปนกรอบในการกําหนดแนวทางในการพัฒนาจะตองเหมาะสม
สอดคลองกับลักษณะเฉพาะของพื้นท่ี 

5.2 การวิเคราะหสภาพปญหาและศักยภาพในการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณยานรังสิต
การวิเคราะหขอมูลของสภาพปญหาและศักยภาพของพื้นท่ีน้ัน เพื่อใชในการกําหนดเปาหมายหาประเด็น

ปญหาท่ีเกิดข้ึนและใชเปนแนวทางในการพัฒนา ออกแบบเพื่อแกไขปญหาในดานตางๆโดยมีรายละเอียดดังน้ี

เทสโกโลตัส

ออกฟศดีโป อินเด็ก
ลิฟว่ิง
มอลล

บ๊ิกซี

ฟวเจอรพารค

ตลาดรังสิต

เมเจอรซินีเพล็ก
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5.2.1 ระบบโครงขายการสัญจรและระบบขนสงสาธารณะ

1) ระบบโครงขายการสญัจร

บริเวณพื้นท่ีศึกษาเปนจุดรวมของเสนทางการสัญจรท่ีสําคัญโดย เปนจุดเชื่อมตอการสัญจรท่ี
สําคัญระหวางรอยตอในการเดินทางจากกรุงเทพมหานครไปยังพื้นท่ีตางๆในระดับเมืองและภูมิภาค ซ่ึงท้ังมุง
ไปหาแหลงงานหรือท่ีพักอาศัย โดยมีถนนพหลโยธินเปนเสนทางหลักเขาสูพื้นท่ีกรุงเทพและพื้นท่ีใกลเคียง 
โดยถนนรังสิตปทุมธานี ถนนรังสิตนครนายกท่ีไปสูพื้นท่ีทางดานตะวันตกและพื้นท่ีดานตะวันออกตามลําดับ 
ทําใหมี ปริมาณยานพาหนะท่ีผานในพื้นท่ีจํานวนมาก ทําใหเกิดความขัดแยงระหวางการสัญจรของคนเดินเทา
กับการสัญจรของยานพาหนะในบริเวณพื้นท่ีชุมชนและพื้นท่ีการคาการบริการ เน่ืองจากถนนสายรองและสาย
ยอยตางๆในพื้นท่ีไมสามารถรองรับความหนาแนนของปริมาณการจราจรจากถนนสายหลักได โดยถนนสาย
ยอยและถนนสายรองในพื้นท่ีมีระบบโครงขายการสัญจรท่ีไมเพียงพอตอความตองการและใหเปนทางเลือกใน

การเดินทาง โดยสามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพ ดังน้ี
ปญหา 
- โครงขายการสญัจรในพื้นท่ีศึกษา พบวา ระบบโครงขายถนนไมเกิดลําดับศักด์ิท่ีเหมาะสม ถนน

สายยอย ถนนซอยตางๆขาดการเชื่อมโยงกันภายในอยางเปนระบบท่ีดี เกิดการสญัจรอยางหนาแนนบริเวณ
ถนนสายหลักตางๆ 

ศักยภาพ
- เปนเสนทางหลักท่ีเชื่อมโยงจากกรุงเทพมหานครไปยังพื้นท่ีตางๆในระดับเมืองและภูมิภาค

2) ระบบขนสงสาธารณะ

                  ระบบขนสงสาธารณะอยูในตําแหนงท่ีไมมีประสิทธิภาพในการใชงาน เน่ืองจากการเขาถึงจุด
เปลี่ยนถายการสัญจรเขาถึงไดยากและการเชื่อมตอไดลําบากกับการสัญจรของคนเดินเทา ถึงแมวาระยะหาง
ของตําแหนงจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีเหมาะสมกับระยะในการเดินเทาแตเสนทางการสัญจรทางเทาท่ีไม
สะดวกและอันตราย อีกท้ังระบบขนสงแตละประเภทยังขาดความเปนระเบียบ ทําใหเกิดความสับสนแกการ
เปลี่ยนถายการสัญจรเปนอยางมาก โดยสามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพ ดังน้ี

ปญหา 
- เน่ืองจากพื้นท่ีเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรจึงมีผูคนเขามาใชรวมถึงยวดยานพาหนะตางๆท่ีเขา

มาเปนจํานวนมาก รวมท้ังปริมาณการจราจรท่ีคับค่ังจากการใชรถยนตสวนบุคคลท่ีมากทําใหพื้นท่ีไมสามารถ
รองรับปริมาณไดเพียงพอ จึงเกิดความแออัดในชวงเวลาดังกลาวเกือบตลอดท้ังวัน

- ในพื้นท่ีมีระบบขนสงสาธารณะหลากหลายประเภทไมมีการจัดระบบระเบียบ ทําใหเกิดความ

สับสนและเกิดความไมตอเน่ืองในการเดินทาง

- ขาดการจัดระเบียบการจอดรถโดยสารประจําทางและรถโดยสารท่ีไมประจําทาง ท่ีมาจากคนท่ี

เขามาใชมีจํานวนท่ีมากรวมท้ังความหนาแนนของการจราจรทําใหพื้นท่ีท่ีใชเปนจุดรับ- สงผูโดยสารไม

สามารถท่ีจะรองรับได รวมท้ังรถโดยสารสาธารณะในพื้นท่ีท่ีมีความหลากหลายทําใหเกิดการซอนทับของรถ
ขนสงสาธารณะประเภทตางๆ

- บริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ยังขาดความตอเน่ืองท้ังระบบทางเดินเทาและเสนทาง

ยานพาหนะทําใหเกิดอันตรายแกผูใชการสัญจรได
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ศักยภาพ
- เปนศูนยกลางการเปลี่ยนถายระบบขนสงมวลชนสาธารณะท่ีมีโครงขายไปยังพื้นท่ียานชานเมือง

และพื้นท่ีในจังหวัดตางๆทําใหผูใชการสัญจรมีทางเลือกท่ีหลากหลาย

- ในอนาคตบริเวณพื้นท่ีศึกษามีโครงการระบบรถไฟฟาสายสีแดงผานเขามาในพื้นท่ี ทําใหพื้นท่ีมี

โอกาสพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพ เรื่องระบบการคมนาคมและการขนสงท่ีเชื่อมโยงกันไดอยางเปนระบบ

3) โครงขายการสัญจรของคนเดินเทา

ระบบการสัญจรทางเทาท่ีเชื่อมกับระบบการสัญจรในบริเวณตางๆ ถือวายังขาดคุณภาพในการ
จัดการท่ีดีแมวาการคมนาคมและการขนสงจะเปนศักยภาพของพื้นท่ีแตเสนทางเดินเทายังขาดความตอเน่ือง
และขาดความเชื่อมโยงไปยังโดยรอบพื้นท่ี ทําใหผูท่ีเขามาใชพื้นท่ีเกิดความไมสะดวกและไมสามารถเขามา
เปลี่ยนถายการสัญจรได ซ่ึงเห็นไดจากการขัดแยงระหวางการสัญจรทางเดินเทากับการสัญจรของยานพาหนะ
บริเวณจุดตัดแยกรังสิต และเปนบริเวณท่ีมีปริมาณการสัญจรทางเทาท่ีหนาแนนตลอดท้ังวัน 
                   จากขอมูลการสํารวจปริมาณการสัญจรของคนเดินเทาในพื้นท่ีพบวา มีผูคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีใน

ปริมาณท่ีมาก ซ่ึงจะมีปริมาณมากท่ีสุดในชวงเวลาเรงดวนโดยเฉพาะในจุดท่ีเชื่อมตอกันระหวางจุดเปลี่ยนถาย
ระหวางเสนทางเขาเมืองและออกตัวเมืองท่ีเปนจุดท่ีสําคัญท้ังในเรื่องการเปลี่ยนถายการสัญจรและการ
เชื่อมโยงกิจกรรมซ่ึงปญหาท่ีพบคือ ระยะในการเดินท่ีอยูในระยะท่ีไมเหมาะสมประกอบกับจุดเปลี่ยนถายท่ี
สําคัญอยูกระจัดกระจายทําใหยากตอการเขาถึงและความเขาใจในการใชพื้นท่ีอีกดวยท่ีอยูในพื้นท่ีชุมชนน้ันยัง
ขาดการจัดการระบบถนนท่ีดีพอตอความตองการและยังใชไดไมเต็มศักยภาพ ประกอบกับลักษณะทาง
กายภาพของพื้นท่ีท่ีเปนจุดเปลี่ยนถายและทางผานของการเดินทาง ซ่ึงเห็นไดจาก การจัดการพื้นท่ีหนาอาคาร
ท่ีรุกล้ําเขามาในผิวทางจราจร การจอดรถกีดขวาง ซ่ึงสิ่งเหลาน้ีก็เปนผลมาจากขาดการจัดระบบระเบียบการ
สัญจรท่ีดีภายในชุมชน ถาพิจารณาในขอดีน้ันสามารถเชื่อมตอกันเปนโครงขายท่ีทําใหการสัญจรทางเดินเทา

น้ันมีความเขาใจและการรับรูไดงาย โดยสามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพ ดังน้ี
ปญหา 
- โครงขายการสัญจรของคนเดินเทายังขาดความตอเน่ืองและเกิดการซอนทับระหวางการสัญจร

ทางเดินเทากับการสัญจรของยานพาหนะ โดยเฉพาะบริเวณทางเดินเทายกระดับท่ีเชื่อมไปยังจุดเปลี่ยนถาย
การสัญจรตางๆ

- เสนทางบริเวณริมถนนสายหลักขาดการจัดระเบียบของรานคา หาบเรแผงลอย ท่ีรุกล้ําทางเดิน

เทาทําใหทางเดินเทาไมสามารถใชงานไดสะดวกและขาดความเชื่อมโยงของทางเดินในแตละจุด ท้ังท่ีมีปริมาณ
การสัญจรมาก

- เสนทางเดินเทาภายในถนนซอยภายในชุมชน สวนใหญคนเดินเทายังตองใชเสนทางรวมกับ

ยานพาหนะ ทําใหเกิดความไมสะดวกสบายและยังทําใหเกิดอันตรายอีกดวย

ศักยภาพ
- มีเสนทางเดินเทายกระดับชวยลดความหนาแนนและเพิ่มความปลอดภัยใหกับการเดินเทา

- มีพื้นท่ีโลงวางท่ีสามารถพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรทางเดินเทาใหมีความเชื่อมโยงได

4) พื้นท่ีจอดรถ
ผูท่ีเขามาใชพื้นท่ีเพื่อประกอบกิจกรรมการคาการบริการและการเปลี่ยนถายการสัญจรซ่ึงมีมากกวา

การใชพื้นท่ีจอดรถรวมท้ังปริมาณความหนาแนนรถยนตในพื้นท่ี จึงเกิดปญหาท่ีตามมาคือ การขาดแคลน
พื้นท่ีจอดรถสาธารณะและการขาดแคลนพื้นท่ีจอดรถของผูท่ีจะเขามาใชเปลี่ยนถายการสัญจรและขาดสิ่ง

อํานวยความสะดวกตางๆท่ีรองรับการจอดรถ และไมเกิดการเชื่อมโยงท่ีดีตอระบบทางเดินเทาและระบบขนสง
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อีกท้ังในบางพื้นท่ียังใหบริการเฉพาะบางเวลาเทาน้ัน เชน ศูนยการคาตางๆ เปนตน โดยสามารถแยกประเด็น
ปญหาและศักยภาพ ดังน้ี

ปญหา 
- พื้นท่ีศึกษามีพื้นท่ีจอดรถยนตสวนบุคคลและมีจํานวนไมเพียงพอตอการใชงาน

- พื้นท่ีจอดรถสวนบุคคลและท่ีจอดรถระบบขนสงสาธารณะขาดการเชื่อมโยงท่ีดีกับพื้นท่ีจุด

เปลี่ยนถายการสัญจร

ศักยภาพ
- พื้นท่ีจอดรถสามารเขาถึงพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายและจุดรวมกิจกรรมในพื้นท่ีไดงายโดยอยูในระยะ

การเดินเทาท่ีเหมาะสม

แผนท่ี 5.2 แสดงการวิเคราะหปญหาและศักยภาพของระบบโครงขายการสญัจร
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แผนท่ี 5.3 แสดงการวิเคราะหปญหาและศักยภาพของระบบโครงขายการสญัจรทางเดินเทา
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แผนท่ี 5.4 แสดงการวิเคราะหปญหาและศักยภาพของพื้นท่ีจอดรถสวนบุคคล

5.2.2 ลักษณะการใชประโยชนท่ีดิน
ลักษณะการใชประโยชนท่ีดินในปจจุบันถือเปนการใชประโยชนท่ีดินแบบผสมผสาน พักอาศัยก่ึง

พาณิชยกรรมท่ีรองรับผูใชพื้นท่ี สงผลใหพื้นท่ีมีความเคลื่อนไหวของกิจกรรมในพื้นท่ีอยูตลอดเวลาสงผลให
ภาพรวมของพื้นท่ีมีการพัฒนาอยางรวดเร็วและมีบทบาทสําคัญในการรองรับการขยายตัวทางดานเศรษฐกิจ
และท่ีอยูอาศัย รวมท้ังผู ท่ีเขามาใชพื้นท่ี โดยพื้นท่ีมีศักยภาพและโอกาสในการพัฒนาเน่ืองดวยพื้นท่ี
ประกอบดวยแปลงท่ีดินขนาดใหญ มีผูถือครองกรรมสิทธิ์เจาเดียว โดยมีการใชท่ีดินท้ังในเชิงพาณิชยกรรม 
พื้นท่ีพักอาศัย และพื้นท่ีท่ียังไมไดทําประโยชนอยางจริงจัง ซ่ึงท่ีดินแปลงน้ีเปนลักษณะของการถือครองมาแต

เดิมเปนกรรมสิทธิ์ท่ีดินเพียงเจาของเดียวน้ันสามารถลงทุนในการจะทําโครงการใหญไดสะดวก สําหรับผลดี
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ตอสวนรวมน้ันการถูกควบคุมมาตรการตางๆจะถูกผลกระทบนอยกวา การบังคับหรือการคัดคานมาตรการ
ตางๆท่ีจะเกิดข้ึน ดังน้ันการพิจารณาหามาตรการพัฒนาท่ีเหมาะสม จึงเปนปจจัยหน่ึงของการพัฒนาพื้นท่ี
ดวย โดยในแงของกรรมสิทธิ์ท่ีดินข้ึนอยูบริเวณชุมชนตลาดรังสิต ซ่ึงท่ีดินเหลาน้ีมีผูเชาในรูปตางๆ ซ่ึงการ
พัฒนาปรับปรุงใดๆยอมสงผลกระทบตอผูเชาเหลาน้ีโดยการสูญเสียสถานท่ีประกอบอาชีพและท่ีอยูอาศัย
อยางไรก็ตามในการศึกษาและจากการสํารวจพื้นท่ีพบวา ผูเชาเห็นวาการพัฒนาปรับปรุงจะชวยประสิทธิภาพ
ในดานการคาการบริการ ตลอดจนสภาพแวดลอมท่ีดีข้ึน โดยสามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพ ดังน้ี

ปญหา

- การใชประโยชนท่ีดินไมเหมาะสมกับกฎหมายผังเมืองรวม ท่ีระบุใหเปนพื้นท่ีเพื่อการพักอาศัย

หนาแนนมากและเพื่อการพักอาศัยหนาแนนปานกลาง แตการใชท่ีดินในปจจุบันยังใชประโยชนไมเต็มท่ีคือ ยัง
มีพื้นท่ีรกรางท่ีไมไดใชงานอยูในพื้นท่ีเปนจํานวนมาก

- การใชประโยชนท่ีดินอยางไมเต็มศักยภาพ เน่ืองจากการมีโครงสรางพื้นฐานท่ีไมสมบูรณคือ 
ระบบโครงขายถนน ระบบทางเดินเทาท่ีเชื่อมโยงกันอยางเปนระบบ

ศักยภาพ
- ตามกฎหมายผังเมืองรวม กําหนดใหในพื้นท่ีศึกษามีการใชประโยชนท่ีดินท่ีระบุใหเปนพื้นท่ี

เพื่อการพักอาศัยหนาแนนมากและเพื่อการพักอาศัยหนาแนนปานกลาง ทําใหพื้นท่ีมีศักยภาพในการพัฒนา

พื้นท่ีในอนาคต
- ดานกรรมสิทธิ์ท่ีดินมีลักษณะผูถือครองท่ีดินผืนใหญโดยรัฐวิสาหกิจและเอกชนเพียงเจาเดียว

ซ่ึงทําใหสามารถพัฒนาพื้นท่ีไดโดยงาย

- จากการคาดการณจํานวนประชากรบริเวณพื้นท่ีศึกษาและพื้นท่ีใกลเคียง มีแนวโนมประชากร

ท่ีจะสูงข้ึนทําใหพื้นท่ีศึกษามีศักยภาพและแนวโนมในการรองรับในการพัฒนาพื้นท่ีในอนาคต

- พื้นท่ีเปนศูนยรวมกิจกรรมของการคาและการบริการยานพื้นท่ีชานเมืองท่ีสําคัญ เน่ืองจากอยู

ในพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีมีการสัญจรผานเขาถึงอยางหนาแนน
5.2.3 ลักษณะการใชประโยชนอาคารและรปูแบบทางสถาปตยกรรม

1) การใชประโยชนอาคาร

พื้นท่ีมีการใชประโยชนอาคารไมมากนัก เน่ืองจากมีพื้นท่ีโลงวางท่ีไมใชงาน โดยสามารถแยก
การใชประโยชนอาคารได 2 ลักษณะคือ บริเวณตลาดรังสิตท่ีเปนอาคารแบบพาณิชยกรรมพักอาศัย มี
กิจกรรมการคาการบริการในชีวิตประจําวันภายในชุมชน ในปจจุบันการคาการบริการในพื้นท่ีน้ียังมีความซบ
เซาแมวาไดมีการพัฒนาปรับปรุงใหมแลวเน่ืองจากคนในพื้นท่ีเองหรือคนภายนอกพื้นท่ีท่ีผานไปมาน้ันหันไป
ใชการบริการของศูนยการคาขนาดใหญมีศักยภาพในการบริการท่ีมากกวาและมีความสะดวกกวา ทําใหใน
พื้นท่ีมีการใหบริการในพื้นท่ีชุมชนปริมาณและจํานวนรายของผูจําหนายสินคาการบริการลดลง อันเปนผลมา

จากการเปลี่ยนแปลงของเมือง โดยในปจจุบันมีการใชพื้นท่ีดังกลาวเปนตลาดคาสงสินคาโดยมากเปนสินคา
ทางการเกษตร โดยเปนตลาดท่ีมีสินคาถูกสงกระจายมาจากตลาดคาสงตลาดไทและตลาดสี่มุมเมือง โดย
สวนมากเปนของใชเบ็ดเตล็ดและโกดังเก็บของ ซ่ึงในปจจุบันอาคารมีความชํารุดทรุดโทรมตามอายุการใชงาน
เน่ืองจากขาดการดูแล และยังเกิดอาคารไมมีการใชงาน ในดานพื้นท่ีถือไดวายังมีการใชพื้นท่ีไมคุมคาตาม
ศักยภาพท่ีมี ประกอบกับขาดระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการท่ีดีทําใหเกิดความเสื่อมโทรมของพื้นท่ีท้ังตัว
อาคาร สิ่งกอสราง ระบบถนน ทําใหเกิดปญหาตางๆในพื้นท่ี เน่ืองจากการพัฒนาปรับปรุงใดๆยอมสงผล
กระทบตอผูเชาเหลาน้ีโดยการสูญเสียสถานท่ีประกอบอาชีพและท่ีอยูอาศัย อยางไรก็ตามในการศึกษาและ
จากการสํารวจพื้นท่ีพบวา จากขอมูลของหางฟวเจอรพารครังสิตมีนโยบายท่ีจะพัฒนาพื้นท่ีบริเวณตลาดรังสิต 
ทําใหพื้นท่ีดังกลาวพรอมท่ีจะไดรับการพัฒนาในอนาคตสอดคลองกับแนวโนมการพัฒนาในอนาคต สวนของ
ศูนยการคาฟวเจอรพารครังสิต บริเวณหางเมเจอรซินีเพล็ก ตอเน่ืองกับบริเวณหางเทสโกโลตัส ลักษณะอาคาร
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พาณิชยในรูปแบบของศูนยการคาขนาดใหญทําใหพื้นท่ีเกิดกิจกรรมการใชงานดานการคาและการบริการของ
พื้นท่ีและเปนศูนยรวมการคาและการบริการของผูคนท่ีจะเขามาใชพื้นท่ีหรือใชในการเปลี่ยนถายการสัญจรไป

ยังพื้นท่ีอื่น โดยกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนน้ันมีผลใหพื้นท่ีมีอัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจและทางดานกายภาพ ซ่ึง
สงผลใหมีผูคนเขามาใชพื้นท่ีในการใชกิจกรรมตางๆนอกเหนือจากการเปนจุดศูนยรวมของการคาการบริการ
ในพื้นท่ีแลวยังทําใหพื้นท่ีมีการเปลี่ยนแปลงทางดานการคมนาคมและการขนสงเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจร
ท่ีสําคัญดวย โดยสามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพดังน้ี

ปญหา

- ขาดสิ่งดึงดูดผูคนใหเขามาจับจายในพื้นท่ีบริเวณตลาดรังสิต เน่ืองจากเปนพื้นท่ีเชาจึงเกิด

ความไมม่ันคงในท่ีอยูอาศัยบริเวณชุมชนตลาดรังสิต ทําใหผูอาศัยกลัวท่ีจะลงทุนในการซอมแซมหรือปรับปรุง
อาคารใหดีข้ึน

ศักยภาพ
- การใชประโยชนอาคารในพื้นท่ีมีประสิทธิภาพและมีความชัดเจนในเรื่องของการคาและการ

บริการและเปนพาณิชยกรรมหลกัท่ีสําคัญในระดับยาน
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แผนท่ี 5.5 แสดงการวิเคราะหศักยภาพและปญหาของการใชประโยชนอาคาร

2) ลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรม

ลักษณะการใชอาคารในพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิตสามารถแบงลักษณะใหญๆไดเปน 2 ลักษณะคือ

2.1) อาคารพาณิชยกรรมในลักษณะของศูนยการคาขนาดใหญ (Mega – Store) ทําใหพื้นท่ีเกิด

กิจกรรมการใชงานดานการคาและการบริการของพื้นท่ีและเปนศูนยรวมการคาและการบริการของผูคนท่ีจะ
เขามาใชพื้นท่ีหรือใชในการเปลี่ยนถายการสัญจรไปยังพื้นท่ีอื่น

2.2) อาคารพาณิชยกรรมก่ึงพักอาศัย โดยสภาพปญหาในการใชอาคารท่ีมีผลตอกิจกรรมการ

สัญจร ไดแก การใชพื้นท่ียังไมเต็มศักยภาพในดานการรองรับกิจกรรมดานการสัญจรรวมท้ังดานการคาและ
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การบริการ คืออาคารประเภทคลังเก็บสินคาอาคารคลังสินคาและอาคารจอดรถท่ีรางท่ีไมไดใชงาน

โดยลักษณะและสภาพอาคารบริเวณชุมชนตลาดรังสิต มีความสูงเฉลี่ย 3-4 ชั้น ขนาดอาคารเกือบท้ังหมด

เปนอาคารขนาดเล็ก อาคารเกากลางใหม (ประมาณ 25 ป) มีความสูงและขนาดของอาคารท่ีไลเลี่ยเฉลี่ยไม

แตกตางกัน โดยไมนับอาคารท่ีเปนประเภทศูนยการคา แมวามีอาคารท่ีมีความสูงมากกวา 4 ชั้น ซ่ึงจะมี
ประปรายอยูบาง ซ่ึงอาจพิจารณาไดวาความสูงและขนาดของอาคารโดยรวมในพื้นท่ีท่ีเปนอาคารขนาดเล็ก
ความสูงเปนกลุมอาคารขนาดเล็ก เม่ือนําไปเปรียบเทียบในเขตของพื้นท่ีเมืองท่ีประกอบดวยอาคารท่ีมีขนาด
ใหญ โดยสภาพอาคารท่ีเปนตึกแถวท่ีอยูในสภาพท่ีทรุดโทรม ซ่ึงจะมีอาคารท่ีเปนอพารทเมนตของเอกชนสูง 
12 ชั้น เปนอาคารท่ีใหมและสภาพดีท่ีสุด ซ่ึงอาคารท้ังหมดท่ีกลาวมาน้ัน พิจารณาไดวา สามารถซอมแซม

รักษาใหอยูในสภาพดี ตลอดจนปรับปรุงใหรองรับการใชสอยท่ีเอื้อตอชุมชน ในขณะเดียวกันอาคารอีกสวน
หน่ึงท่ีเปนอาคารประเภทท่ีพักอาศัยไมถาวร ก็อยูในสภาพท่ีเสื่อมโทรมไมเหมาะสมท่ีจะซอมแซมปรับปรุง อีก
ท้ังไมมีลักษณะเดนหรือคุณคาเพียงพอ โดยสามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพดังน้ี

ปญหา

- อาคารบริเวณแนวถนนสายหลัก ไมมีความกลมกลืนของขนาด รูปทรงและความสูงรวมถึงวัสดุ

อาคาร ตลอดจนการติดต้ังปายโฆษณาตางๆท่ีไมเปนระเบียบทําใหภาพรวมท่ีไมสงเสริมคุณคาตอ
ภูมิลักษณ

- อาคารบริเวณภายในชุมชนตลาดรังสิต มีประเภทอาคารผสมกันอยางไมเปนระเบียบ ขาด
เอกลักษณ ไมเกิดจินตภาพท่ีดีภายในชุมชน

- อาคารมีสภาพทรุดโทรมและรูปแบบอาคารขาดจุดท่ีดึงดูดใหคนเขามาใชพื้นท่ี ทําใหการคา

การบริการและการใชงานพื้นท่ีมีความซบเซา

ศักยภาพ
- อาคารพาณิชยก่ึงพักอาศัยในพื้นท่ีชุมชนสวนใหญ มีศักยภาพและความคุมคาในการบรูณะฟนฟู

ใหเกิดประโยชนสูงสุดในการใชงาน เน่ืองจากพื้นท่ีอยูใกลกับแหลงรวมการคาการบริการขนาดใหญและ
สามารถเขาถึงพื้นท่ีไดสะดวก

ภาพท่ี 5.1 แสดงสภาพการใชประโยชนอาคารลักษณะและรปูแบบทางสถาปตยกรรมบริเวณตลาดรังสิต
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แผนท่ี 5.6 แสดงการวิเคราะหศักยภาพและปญหาของลักษณะรปูแบบทางสถาปตยกรรม
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5.2.4 องคประกอบทางภูมิทัศนและลักษณะพ้ืนท่ีโลงวาง

1) ลักษณะของกลุมอาคารและพื้นท่ีวางสาธารณะ

                  จากการวิเคราะหภาพและพื้น (FIGURE & GROUND) ในพื้นท่ีศึกษาและพื้นท่ีตอเน่ืองในพื้นท่ี

ศึกษา พบวามีพื้นท่ีโลงวางท่ีไมมีการใชงานอยูมาก ทําใหพื้นท่ีมีการกระจายตัวของกิจกรรมท่ีไมท่ัวถึง 
เน่ืองจากการเชื่อมโยงกิจกรรมท่ีไมมีประสิทธิภาพประกอบกับพื้นท่ีวางไมเอื้อใหเกิดการลื่นไหลของผูคนและ

กิจกรรม โดยพื้นท่ีวางในพื้นท่ีลวนมีศักยภาพในการรองรับการพัฒนาแตยังไมมีการใชงานหรือยังไมมีการ
พัฒนาใหเต็มศักยภาพเพื่อประโยชนดานการขนสงและการสัญจรสะดวกในการเดินทางเขามาในพื้นท่ี โดย
สามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพดังน้ี

ปญหา

- มวลอาคารและพืน้ท่ีวาง มีการใชพื้นท่ีวางอยางไมเต็มศักยภาพคือ มีการใชพื้นท่ีสวนท่ีเปนเน้ือ

เมืองยังไมท่ัวถึงเกิดพื้นท่ีวางท่ียังไมมีใชงานอยูมาก

- มีพื้นท่ีวางท่ียังใชไดไมเต็มศักยภาพของพื้นท่ีคือ การใชพื้นท่ีวางอยางไมท่ัวถึง เกิดพื้นท่ีวางท่ีไม

มีการใชงานอยูมากหรือการท่ีมีท่ีโลงระหวางอาคารท่ีเล็กและแคบท่ีไมสามารถใชงานได

- การขาดพื้นท่ีวางสาธารณะเพื่อรองรับกิจกรรม เน่ืองจากพื้นท่ีโลงสวนใหญในพืน้ท่ีเปนพื้นท่ีการ
คาการบริการ จุดเปลี่ยนถายการสญัจรและพื้นท่ีโลงท่ีไมไดถูกใชงานทําใหขาดการเชื่อมโยงและความตอเน่ือง
ของผูคนและกิจกรรม

ศักยภาพ
- มีพื้นท่ีวางขนาดใหญอยูในหลายพื้นท่ีท่ีสามารถพัฒนาเปนโครงการใหญๆเพื่อรองรับการใช

งานกิจกรรมในดานเศรษฐกิจ สังคมและการเปลี่ยนถายการสัญจร สามารถท่ีจะพัฒนาใหเชื่อมโยงกับพืน้ท่ีวาง
สาธารณะอื่นๆเพื่อใหผูคนและกิจกรรมตางๆเลื่อนไหลไปในพื้นท่ีไดอยางเหมาะสม  

แผนท่ี 5.7 แสดงการวิเคราะหศักยภาพและปญหาลักษณะของกลุมอาคาร
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2) องคประกอบทางภูมิทัศน

บริเวณพื้นท่ีศึกษายังขาดพื้นท่ีรวมกิจกรรมสาธารณะดานนันทนาการ มีเฉพาะลานเปดโลงใน
บริเวณโรงเรียนเปนท่ีเลนสําหรับเด็กในชุมชนซ่ึงเปนสวนท่ีเปนก่ึงสาธารณะอยู ซ่ึงโอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี
นันทนาการใหเกิดประโยชนในอนาคตมีความเปนไปไดสูง ซ่ึงสามารถใชในการรองรับผูคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีท่ีมี

จํานวนมาก ดังน้ันเม่ือมีการพัฒนาพื้นท่ีโลงวางและพื้นท่ีรกรางท่ีทรุดโทรมภายในชุมชนก็จะไดรับการพัฒนา
ไปพรอมกันซ่ึงในการวางแผนการพัฒนาดานภูมิทัศนและพื้นท่ีนันทนาการถือวามีความสําคัญมากเน่ืองจาก
เปนพื้นท่ีท่ีสรางกิจกรรม ใหกับคนในพื้นท่ีมีการสรางปฏิสัมพันธกันภายในชุมชน คนภายนอกเขามาใช
กิจกรรมในการจับจายซ้ือของซ่ึงจะสามารถยกระดับคุณภาพชีวิตท่ีดีของคนท่ีอาศัยอยูในพื้นท่ีโดยรอบไดโดย
พื้นท่ีนันทนาการและการจัดภูมิทัศน จะตองมีความเหมาะสมกับการรองรับผูใชในแตละกิจกรรม โดยสามารถ
แยกประเด็นปญหาและศักยภาพดังน้ี

ปญหา

- ภูมิทัศนทางเดินเทายังขาดการดูแลคุณภาพท่ีดี รวมท้ังขนาดระยะขนาดของทางเดินเทายังไม

เพียงพอตอปริมาณการสัญจรของผูคนท่ีใชพื้นท่ี เน่ืองจากขนาดทางเดินท่ีแคบ การจัดการหาบเรแผงลอย ทาง
เทาเกิดการชํารุด ระบบการจัดการสาธารณูปโภคสาธารณูปการ ปายโฆษณาท่ีขาดการจัดการท่ีดี

- การขาดแคลนพื้นท่ีสาธารณะ พื้นท่ีสีเขียวและพื้นท่ีเพื่อการนันทนาการในชุมชนพื้นท่ีเปดโลง

โดยเฉพาะบริเวณพื้นท่ีริมนํ้าท่ีมีศักยภาพสามารถใชประโยชนไดอยางเต็มท่ีเน่ืองจากพื้นท่ีสวนใหญเปนพื้นท่ี
เพื่อการพาณิชยและเพื่อการอยูอาศัยทําใหพื้นท่ีริมนํ้าถูกรุกล้ําจากบานเรือนของผูคนท่ีอยูบริเวณน้ัน

- ขาดการจัดองคประกอบทางภูมิทัศนทางเดินเทาท่ีดีเชน ระบบแสงสวางของทางเดินเทา การ

ใหรมเงาของทางเดินเทา เสนทางเดินท่ีมีขนาดคับแคบไมเพียงพอตอการใชงานของคนท่ีเขามาใชพื้นท่ี

- การจัดวางตําแหนงพืชพรรณตางๆท่ีไมเหมาะสมตลอดจนไมพบพืชพรรณตางๆบนพื้นท่ีวาง

สาธารณะหลายบริเวณ ทําใหไมเกิดรมเงาท่ีตอเน่ืองและไมสงเสริมใหเกิดจินตภาพท่ีดี

ศักยภาพ
- มีอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณหลากหลายประเภทอยูบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจร
- มีตนไมท่ีใหรมเงาอยูบริเวณทางเดินเทาในบางพื้นท่ี
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แผนท่ี 5.8 แสดงการวิเคราะหปญหาและศักยภาพของพื้นท่ีวางสาธารณะ
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แผนท่ี 5.9 แสดงการวิเคราะหลกัษณะขององคประกอบภูมิทัศน
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5.2.5 ลักษณะทางดานเศรษฐกิจและสังคม
กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมหลากหลายรูปแบบในพื้นท่ียานรังสิต ท่ีมีผูคนจํานวนมากจาก

ภายนอกพื้นท่ีซ่ึงเขามาใชพื้นท่ีเพื่อเปลี่ยนถายการเดินทางเกิดการสัญจรหลายรูปแบบอยางหนาแนน
โดยเฉพาะในเวลาเรงดวนชวงเย็น การคาและการบริการหลากหลายประเภทใชพื้นท่ีประกอบกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจบนพื้นท่ีวางสาธารณะท่ีมีความจํากัดอยูหลายดานเกิดการซอนทับของกิจกรรมหลากหลายประเภท
ทําใหไมสะดวกสบายเปนอยางมาก สวนชวงเวลาอื่นๆจะมีกิจกรรมท่ีเบาบางลงตามลําดับโดยเฉพาะใน
ชวงเวลากลางคืน เกิดความซบเซารานคาตางๆ เบาบางลงไปเปนอยางมากเน่ืองจากพื้นท่ีสวนใหญไมเปน
เสนทางผานจากผูคนภายในชุมชน เม่ือชวงเวลาท่ีผูคนจากภายนอกพื้นท่ีเบาบางลงกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ตางๆจึงเงียบเหงาในชวงเวลาน้ันๆดวย และยังสงผลกระทบไปสูปญหาทางสังคม คือ หลายบริเวณมีโอกาส
เปนแหลงม่ัวสุม เปนท่ีพักของคนเรรอน มีแนวโนมในการเกิดอาชญากรรม ในขณะเดียวกันกิจกรรมทางสังคม
ไมมีการวางแผนการจัดการพื้นท่ีเพื่อใหเกิดกิจกรรมทางสังคมท่ีเหมาะสม เกิดกิจกรรมทางสังคมผสมอยางไม
เปนระบบ ขาดประสิทธิภาพในการรองรับ ท้ังท่ีพื้นท่ีมีผูคนหลากหลายประเภท บริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถาย

การสัญจรริมถนนสายหลักเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีคึกคักจากผูคนและกิจกรรมท่ีหนาแนน โดยเฉพาะ
บริเวณลานโลงวางสาธารณะ บริเวณหนาหางเมเจอรซินีเพล็ก และลานใตทางยกระดับท่ีเชื่อมตอไปยัง
ศูนยการคาฟวเจอรพารค เน่ืองจากเปนเสนทางผานไปบริเวณอื่นๆไดหลากหลายประกอบกับมีระบบขนสง
รวมตัวกันอยูหลายตําแหนงภายในพื้นท่ี สงผลใหเกิดการประกอบกิจกรรมการคาและการบริการมากกวา
พื้นท่ีบริเวณอื่นๆ สวนพื้นท่ีอื่นๆมีกิจกรรมเบาบางลงไปอยางชัดเจนท้ังท่ีพื้นท่ีอยูบริเวณใกลเคียงกันเน่ืองจาก
ขาดการเชื่อมโยงโครงขายพื้นท่ีวางสาธารณะท่ีดี ทําใหหลายบริเวณไมเปนพื้นท่ีท่ีมีโอกาสถูกผาน และขาด
การวางแผนการกําหนดการใชประโยชนท่ีดินและอาคารภายในบริเวณถนนซอยและภายในชุมชน จึงขาด
ความตอเน่ืองของกิจกรรมท่ีจะดึงดูดปริมาณการสัญจรของผูคนอยางเหมาะสม โดยสามารถจําแนกประเด็น
ออกเปนปญหา และศักยภาพ ดังน้ี

ปญหา

- ขาดพื้นท่ีในการรวมกลุมทางสังคมภายในบริเวณชุมชนพักอาศัยหนาแนนสูง

- พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร และพื้นท่ีสาธารณะในชวงเวลากลางคืนเปนจุดอับสายตาและขาด
แสงสวางกลายเปนแหลงม่ัวสุมและอาจเกิดอันตรายจากอาชญากรรม

- มีพื้นท่ีวางสาธารณะในการเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจอยางจํากัด

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจสวนใหญจะเกิดข้ึนเพื่อรองรับผูใชพื้นท่ีจากภายนอก ซ่ึงเขามาเพื่อเปลี่ยน
ถายการสัญจรเม่ือระบบขนสงปดใหบริการจึงทําใหเกิดความเงียบเหงาของการคาและการบริการตางๆ

- รูปแบบการคาและการบริการมีความคึกคักอยูเพียงบริเวณพื้นท่ีวาสาธารณะติดถนนสายหลัก 
สวนในพื้นท่ีภายในถนนซอยและภายในชุมชนมีอัตราการเดินผานเบาบางจนเกิดความเงียบเหงา

- ขาดความหลากหลายของการใชประโยชนท่ีดินและอาคารในพื้นท่ีภายในถนนซอย และภายใน
ชุมชน จึงขาดการดึงดูดใหมีอัตราการสัญจรของผูคนเดินผานไปมาตามลําดับศักด์ิของถนน

ศักยภาพ
- พื้นท่ีมีศักยภาพสูงในการประกอบธุรกิจประเภทตางๆเน่ืองจากมีอัตราการสัญจรผานและเขาถึง

ในพื้นท่ีเปนจํานวนมาก

- พื้นท่ีมีผูคนหลากหลายประเภทสามารถสงเสริมใหเกิดกิจกรรมทางสังคมท่ีสรางสรรคได
หลากหลายรูปแบบสงเสริมใหเกิดอัตลักษณท่ีดีในพื้นท่ี

- สามารถพัฒนาใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมไดหลากหลายชวงเวลาเน่ืองจากมีความ
ตองการในการใชพื้นท่ีท้ังผูคนภายนอกและภายในพื้นท่ีศึกษา

- พื้นท่ีมีศักยภาพในการพัฒนาใหมีการใชประโยชนท่ีดินท่ีหลากหลายและการใชประโยชนอาคาร
อาคารอยางผสมผสานเพื่อใหเกิดกิจกรรมทางสังคมและเศรษฐกิจอยางเหมาะสม
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แผนท่ี 5.10 แสดงการวิเคราะหลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม

5.3 การวิเคราะหลักษณะเชิงสัณฐานเฉพาะพ้ืนท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายเพ่ือการสัญจร

จากการวิเคราะหแสดงใหเห็นถึงรูปแบบกิจกรรมการใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ท้ังการจับจองพื้นท่ี 
ความหนาแนนและรูปแบบเสนทางของคนเดินเทา ซ่ึงมีความหลากหลายและแตกตางกันไปในแตละพื้นท่ี ได
ทําการวิเคราะหรวมกับลักษณะเชิงสัณฐานของบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

     โดยรวมสภาพปญหาสําคัญท่ีพบบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร คือ การขาดความเชื่อมตอท่ีดีและ
ยังขาดภูมิทัศนท่ีดีในการเดินเทาท่ีจะเชื่อมโยงกับจุดเปลี่ยนการสัญจรตางๆและการขาดพื้นท่ีรอรถโดยสารท่ี
เปนสัดสวนเน่ืองจากขาดการจัดระบบระเบียบท่ีดีของสาธารณูปการและสภาพภูมิทัศน โดยสามารถสรุปการ
วิเคราะหประเด็นปญหาศักยภาพของพื้นท่ีท่ีเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในแตละจุดรวมถึงจุดรวมกิจกรรมท่ี
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สําคัญและมีผลกระทบตอเน่ืองกับระบบการสัญจรเปนการสรุปจากการวิเคราะหขอมูลลักษณะทางกายภาพ

ของพื้นท่ีการสัญจรและจุดเปลี่ยนถายการสัญจรถือเปนองคประกอบสําคัญท่ีสามารถทําใหเกิดกิจกรรมและ
เชื่อมตอกิจกรรมการเดินทางในพื้นท่ี ซ่ึงจากการสํารวจและวิเคราะหพื้นท่ีสามารถแบงลักษณะของจุดเปลี่ยน

ถายการสัญจรบริเวณพื้นท่ีศึกษาออกเปน 5 พื้นท่ีคือ
1) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศใต บริเวณเมเจอรฯ รังสิต
2) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศตะวันออก บริเวณหนาฟวเจอรพารค รังสิต
3) บริเวณถนนรังสิต – ปทุมธานีดานทิศใต บริเวณหนาตลาดรังสิต
4) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณแยกรังสิต
5) บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณหนาศูนยแสดงรถยนต

ภาพท่ี 5.2 แสดงพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณเมเจอรฯ รังสิต

5.3.1 บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศใต บริเวณเมเจอรฯ รังสิต

1) จุดบริการรถขนสงสาธารณะ การใชงานจุดบริการระบบขนสงสาธารณะยังมีการซอนทับอยางไม
เปนระบบระเบียบคือ มีจุดบริการเพียงท่ีเดียวแตมีรถขนสงสาธารณะท่ีใหบริการอยูหลากหลายประเภทและมี
จํานวนมากทําใหเกิดอันตรายตอผูใชบริการได เน่ืองจากตองหยุดรับสงผูโดยสารนอกจุดบริการ และทําใหเกิด
ความสับสนอีกดวย สวนจุดบริการรถตูโดยสารสาธารณะยังขาดการจัดระเบียบท่ีดีและยังอยูในตําแหนงท่ีไม

เหมาะสมเชน การรุกล้ําพื้นท่ีทางเดินเทาไปใชเปนพื้นท่ีจุดบริการรถขนสงสาธารณะ เปนตน
2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง โครงขายการสัญจรโดยยานพาหนะสามารถเขาถึงพื้นท่ีได

สะดวกและเห็นไดชัดเจนจากถนนพหลโยธินซ่ึงเปนศักยภาพของพื้นท่ีท่ีสําคัญ และรูปแบบการเขาถึงของ
เสนทางการเดินเทาท่ีสามารถเขาถึงพื้นท่ีได 2 เสนทางคือ ทางเชื่อมตอจากลานใตทางยกระดับและ

สะพานลอยขามถนน จากบริเวณตลาดรังสิต ซ่ึงลักษณะเสนทางจากลานใตทางยกระดับมีปญหาในการ
เชื่อมตอจากพื้นท่ีขางเคียง เน่ืองจากทางเดินตองเดินขามถนน และพื้นท่ีไมสามารถรองรับกับปริมาณคนใน
ชวงเวลาเรงดวนได ทําใหเกิดความแออัดและเกิดอันตรายตอผูใชพื้นท่ีได ซ่ึงมาจากหาบเรแผงลอย การจอด
รถบริการสาธารณะไมประจําทาง ท่ีขาดการจัดระเบียบท่ีดี

3) ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี พื้นท่ีมีลักษณะเปนลานกวางหนาอาคาร เม่ือเทียบสัดสวนของอาคาร
กับสวนพื้นท่ีลานหนาอาคารยังอยูในสัดสวนท่ีเหมาะสมไมกวางและไมแคบจนเกินไปในเรื่องของสัดสวน

อาคาร และจากการท่ีอยูหนาอาคารทําใหมีการเปดมุมมองเขาสูพื้นท่ีไดดี
4) ลักษณะกิจกรรมและการใชประโยชนอาคาร พบวาการใชประโยชนอาคารโดยรอบเปนอาคาร

ศูนยการคาขนาดใหญ ซ่ึงแสดงใหเห็นวาบริเวณพื้นท่ีโดยรอบมีกิจกรรมเพื่อรองรับดานการพาณิชยกรรมท่ีมี
กิจกรรมคับค่ังเกือบตลอดท้ังวัน โดยเขามาใชพื้นท่ีในการเปลี่ยนถายการสัญจร การใชกิจกรรมการคาการ

บริการภายในอาคาร และพื้นท่ีใกลเคียงทําใหพื้นท่ีสามารถรองรับการเจริญเติบโตในเชิงพาณิชยไดในอนาคต 
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5) องคประกอบภูมิทัศน การจัดวางท่ีพักคอยท่ีไมเพียงพอตอการใชงาน อีกท้ังพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถาย

การสัญจรอยูบริเวณหนาอาคารศูนยการคาท่ีมีเวลาการปดเปดการใหบริการ ทําใหในเวลากลางคืนพื้นท่ีมี
แสงสวางไมเพียงพอตอผูท่ีเขามาใชพื้นท่ี ทําใหเกิดอันตรายและเกิดความสับสนตอผูเขาใชพื้นท่ีได โดย
สามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพ ดังน้ี

ปญหา

- การใชงานจุดบริการระบบขนสงสาธารณะยังมีการซอนทับอยางไมเปนระบบระเบียบ ยัง
ขาดการจัดระเบียบท่ีดีและยังอยูในตําแหนงท่ีไมเหมาะสม

- พื้นท่ีไมสามารถรองรับกับปริมาณคนในชวงเวลาเรงดวนได ทําใหเกิดความแออัดและเกิด

อันตรายตอผูใชพื้นท่ีได ซ่ึงมาจากหาบเรแผงลอย การจอดรถบริการสาธารณะไมประจําทาง ท่ีขาดการจัด

ระเบียบท่ีดี
- ขาดการจัดการระบบแสงสวางท่ีไมเพียงพอแกคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีในเวลากลางคืน

ศักยภาพ
- ระบบขนสงสาธารณะมีการใหบริการเปนจํานวนมาก

- โครงขายการสัญจรโดยยานพาหนะสามารถเขาถึงพื้นท่ีไดสะดวกและเห็นไดชัดเจนจากถนน

พหลโยธิน

ภาพท่ี 5.3 แสดงพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณหนาฟวเจอรพารครังสิต

5.3.2 บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศตะวันออก บริเวณหนาฟวเจอรพารครังสิต

1) จุดบริการรถขนสงสาธารณะ จุดบริการระบบขนสงสาธารณะยังมีการซอนทับอยางไมเปนระบบ

ระเบียบ เน่ืองจากจุดบริการรถโดยสารสาธารณะมีพื้นท่ีอยางจํากัดและมีความคับแคบไมเพียงพอตอปริมาณ
การใชงานของผูท่ีใชพื้นท่ี

2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง การสัญจรของระบบขนสงสาธารณะสามารถเขาถึงพื้นท่ี

คอนขางลําบาก เน่ืองจากชองทางการสัญจรมีขนาดเพียง 2 ชองทาง แตมีการจอดรถท่ีรุกล้ําพื้นท่ีผิว
การจราจรของรถโดยสารไมประจําทาง ทําใหมีชองทางการจราจรท่ีไมเพียงพอตอการสัญจร อกีท้ังพืน้ท่ียังขาด
การเชื่อมโยงของทางเดินเทาทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดและเกิดอุบัติเหตุแกคนเดินเทาได

3) ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี พื้นท่ีมีลักษณะเปนลานโลงวางท่ีใชเปนพื้นท่ีจอดรถภายในพื้นท่ี
ศูนยการคาและพื้นท่ีทางเดินเทาริมถนนท่ีเชื่อมตอจากพื้นท่ีใตทางยกระดับซ่ึงท่ีมีความคับแคบและไม
เพียงพอตอการใชงานกิจกรรมในชวงเวลาตางๆ

4) ลักษณะกิจกรรมและการใชประโยชนอาคาร โดยรอบพื้นท่ีอยูบริเวณทางเชื่อมตอของ
ศูนยการคาฟวเจอรพารคและหางเมเจอรซินีเพล็ก ท่ีเปนอาคารในลักษณะเชิงพาณิชยกรรมหลักของพื้นท่ี ทํา
ใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายมีความหนาแนนของผูคนมีกิจกรรมทางการคาและการบริการประเภทตางๆ เกิดข้ึน
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มากมายเชน การต้ังหาบเรแผงลอย ตลาดนัดหรืองานกิจกรรมตางๆ จากลักษณะดังกลาวทําใหพื้นท่ีมี

กิจกรรมตลอดท้ังวันโดยรอบพื้นท่ี โดยมีการเชื่อมโยงของพื้นท่ีกิจกรรมท้ังภายในและภายนอกอาคาร
5) องคประกอบภูมิทัศน พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรขาดจุดท่ีพักคอยรถโดยสารท่ีดี ท้ังท่ีพื้นท่ีมี

ปริมาณของคนใชท่ีหนาแนนเกือบในทุกชวงเวลา การขาดตนไมท่ีใหรมเงาและการจัดวางอุปกรณประกอบ
ถนนท่ีไมเพียงพอตอการใชงานสงผลใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรไมมีประสิทธิภาพในการรองรับผูคนและ

กิจกรรม โดยสามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพ ดังน้ี
ปญหา

- การใชงานจุดบริการระบบขนสงสาธารณะยังมีการซอนทับอยางไมเปนระบบระเบียบ ยังขาด
การจัดระเบียบท่ีดีและยังอยูในตําแหนงท่ีไมเหมาะสม

- พื้นท่ีไมเพียงพอตอการรองรับปริมาณคนท่ีเขามาใชงานในเวลาเรงดวน

- ขาดการเชื่อมโยงของการเดินเทาเพื่อการเปลี่ยนถายการสัญจร

- พื้นท่ีจอดรถโดยสารประจําทางมีพื้นท่ีไมเพียงพอตอการรองรับการจอดรถรับสง

- ขาดการจัดการระบบแสงสวางท่ีไมเพียงพอแกคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีในเวลากลางคืน

ศักยภาพ
- เปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรหลักท่ีมีปริมาณของรถโดยสารประจําทางและรถรับจาง

สาธารณะหนาแนน และท่ีใหบริการไปสูพื้นท่ีโดยรอบและจังหวัดใกลเคียงตามเสนทางถนนรังสิต - นครนายก

- พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรอยูระหวางจุดรวมกิจกรรมท่ีสําคัญของพื้นท่ี

ภาพท่ี 5.4 แสดงพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณหนาตลาดรังสิต

5.3.3 บริเวณถนนรังสิต – ปทุมธานีดานทิศใต บริเวณหนาตลาดรังสิต

1) จุดบริการรถขนสงสาธารณะ จุดบริการระบบขนสงสาธารณะยังมีการซอนทับอยางไมเปน
ระบบระเบียบมีการจอดรถกีดขวางของรถขนสงสาธารณะไมประจําทาง 

2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง การเขาถึงเสนทางของยานพาหนะสามารถเขาถึงพื้นท่ี
โดยตรงจากถนนสายหลัก ทําใหสามารถเขาถึงพื้นท่ีไดโดยงาย เสนทางเดินเทาสามารถเขาถึงไดงายจากพื้นท่ี
ในชุมชน แตเสนทางยังขาดความเชื่อมโยงท่ีตอเน่ืองกัน

3) ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี พื้นท่ีมีการโอบลอมโดยอาคารซ่ึงมีความสูงสัดสวนตอพื้นท่ีลาน

หนาอาคารท่ีไมทําใหผูใชรูสึกอึดอัด เน่ืองจากอาคารแถวหนามีความสูง 4 ชั้น ซ่ึงไมมีผลตอการบดบังมุมมอง

และทัศนียภาพทางสายตา
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4) ลักษณะกิจกรรมและการใชประโยชนอาคาร การใชประโยชนอาคารโดยรอบพื้นท่ีเปน
อาคารพาณิชยก่ึงพักอาศัยและอยูในพื้นท่ีชุมชน จากลักษณะดังกลาวทําใหเห็นวามีการใชงานอาคารท่ีมีความ

หลากหลาย ซ่ึงสามารถเชื่อมโยงกิจกรรมระหวางอาคารและพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายได
5) องคประกอบภูมิทัศน การจัดวางตําแหนงพืชพรรณตางๆยังจัดวางตําแหนงท่ีไมเหมาะสม 

ทําใหไมเกิดรมเงาท่ีตอเน่ืองและไมสงเสริมใหเกิดจินตภาพท่ีดี อุปกรณประกอบถนนมีการจัดวางท่ีไม

เหมาะสมและไมมีความสัมพันธกับกิจกรรมในพื้นท่ี โดยสามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพ ดังน้ี
ปญหา

- รับสงรถโดยสารท่ีขาดการจัดระเบียบทําใหเกิดการซอนทับกันระหวางรถโดยสารประจําทาง

ตางๆ ทําใหคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีเกิดความสับสนและทําใหเกิดอันตรายตอได

- พื้นท่ีไมเพียงพอตอการรองรับปริมาณคนท่ีเขามาใชงานในเวลาเรงดวน

- ขาดการจัดการระบบแสงสวางท่ีไมเพียงพอแกคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีในเวลากลางคืน

- ความไมตอเน่ืองและขาดการจัดองคประกอบของทางเดินเทาไปยังพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจรอื่น
ศักยภาพ

- เปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรหลักของรถโดยสารประจําทางและรถรับจางสาธารณะท่ี

ใหบริการไปสูพื้นท่ีโดยรอบและจังหวัดใกลเคียงตามเสนทางถนนรังสิต - ปทุมธานี

- พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรอยูระหวางจุดรวมกิจกรรมท่ีสําคัญของพื้นท่ี

ภาพท่ี 5.5 แสดงพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณใตทางยกระดับขามแยกรังสิต

5.3.4 บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณใตทางยกระดับขามแยกรังสิต
1) จุดบริการรถขนสงสาธารณะ จุดบริการระบบขนสงสาธารณะยังมีการซอนทับอยางไมเปน

ระบบระเบียบมีการจอดรถกีดขวางของรถขนสงสาธารณะไมประจําทาง เน่ืองจากพื้นท่ีอยูใตทางยกระดับทําให

มีการบดบังมุมมองจากภายนอกเขาสูพื้นท่ี
2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง การเขาถึงโดยยานพาหนะสามารถเขาถึงพื้นท่ีโดยตรง

จากถนนสายหลักทําใหผูเขามาใชพื้นท่ีสะดวกสบายในการใชงาน เสนทางคนเดินเทายังขาดความตอเน่ืองกัน
อยางเปนระบบทําใหไมสะดวกสบายในการเขาถึง
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3) ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี พื้นท่ีอยูใตทางยกระดับและโอบลอมดวยพื้นท่ีโลงวาง ทําใหผูใช
รูสึกอึดอัดในการใชงานไมมากนัก เน่ืองจากมีถนนและพื้นท่ีวางชวยลดสัดสวนความแตกตางของพื้นท่ี

4) ลักษณะกิจกรรมและการใชประโยชนอาคาร เน่ืองจากพื้นท่ีโดยรอบเปนพื้นท่ีโลงวางทําให
มีกิจกรรมเฉพาะการเปลี่ยนถายการสัญจรและการคาขาย หาบเรแผงลอย

5) องคประกอบภูมิทัศน องคประกอบภูมิทัศนไมเพียงพอตอการใชงาน และการจัดวาง
ตําแหนงยังไมมีความเหมาะสม การจัดวางตําแหนงพืชพรรณตางๆยังจัดวางตําแหนงท่ีไมเหมาะสม ทําใหไม
เกิดรมเงาท่ีตอเน่ืองและไมสงเสริมใหเกิดจินตภาพท่ีดี โดยสามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพ ดังน้ี

ปญหา

- ปายรับสงรถโดยสารท่ีไมมีความชัดเจนและกระจัดกระจายอยูโดยรอบ ทําใหมีการสัญจรท่ี
หนาแนนและซอนทับ เน่ืองจากปายรับสงรถโดยสารท่ีไมมีความชัดเจนและกระจัดกระจายอยูโดยรอบ

- พื้นท่ีอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุบอยครั้งทําใหเกิดความไมปลอดภัยของคนเดินเทาใหกับคนท่ี

เขามาใชพื้นท่ี
- ความไมตอเน่ืองและขาดการจัดองคประกอบของทางเดินเทาไปยังพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจรอื่น
- พื้นท่ีไมเพียงพอตอการรองรับปริมาณคนท่ีเขามาใชงานในเวลาเรงดวน

- พื้นท่ีจอดรถโดยสารประจําทางมีพื้นท่ีไมเพียงพอตอการรองรับการใหบริการ

- ขาดการจัดการระบบแสงสวางท่ีมีไมเพียงพอแกคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีในเวลากลางคืน

ศักยภาพ
- พื้นท่ีอยูบริเวณถนนท่ีเชื่อมตอจากภาคกลางตอนลาง - ตอนบน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

และเขตชานเมืองกรุงเทพมหานครเขาสูตัวเมือง

- พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรอยูระหวางจุดรวมกิจกรรมท่ีสําคัญของพื้นท่ี

ภาพท่ี 5.6 แสดงพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณหนาศูนยแสดงรถยนต

5.3.5 บริเวณถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ บริเวณหนาศูนยแสดงรถยนต

1) จุดบริการรถขนสงสาธารณะ จุดบริการจุดบริการรถขนสงสาธารณะยังไมมีความชัดเจน 
ทําใหผูท่ีเขามาใชพื้นท่ีมีความสับสนในการใชงาน

2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง การเขาถึงโดยยานพาหนะสามารถเขาถึงพื้นท่ีโดยตรง
จากถนนสายหลักทําใหผูเขามาใชพื้นท่ีสะดวกสบายในการใชงาน เสนทางคนเดินเทายังขาดความตอเน่ืองกัน
อยางเปนระบบ โดยเสนทางยังตัดผานกับเสนทางสัญจรของยานพาหนะ และยังมีความคับแคบของทางเดิน
เทาทําใหไมสะดวกสบายในการเขาถึง

3) ลักษณะสัณฐานของพื้นท่ี พื้นท่ีโอบลอมดวยพื้นท่ีโลงวางและพื้นท่ีถนน ทําใหมีมุมมองท่ี

สังเกตเห็นไดงาย
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4) ลักษณะกิจกรรมและการใชประโยชนอาคาร เน่ืองจากพื้นท่ีโดยรอบเปนพื้นท่ีโลงวางทํา
ใหมีกิจกรรมเฉพาะการเปลี่ยนถายการสัญจรและการคาขาย หาบเรแผงลอย

5) องคประกอบภูมิทัศน ทางเดินเทามีความคับแคบไมสะดวกในการใชงาน การจัดวาง
ตําแหนงพืชพรรณตางๆยังจัดวางตําแหนงท่ีไมเหมาะสม ทําใหไมเกิดรมเงาท่ีตอเน่ืองและไมสงเสริมใหเกิด
จินตภาพท่ีดี อุปกรณประกอบถนนมีการจัดวางท่ีไมเหมาะสมและไมมีความสัมพันธกับกิจกรรมในพื้นท่ี โดย
สามารถแยกประเด็นปญหาและศักยภาพ ดังน้ี

ปญหา

- พื้นท่ีไมเพียงพอตอการรองรับปริมาณคนท่ีเขามาใชงานในเวลาเรงดวน

- ขาดการเชื่อมโยงของการเดินเทาเพื่อเปลี่ยนถายการสัญจร

- พื้นท่ีจอดรถโดยสารประจําทางมีพื้นท่ีไมเพียงพอตอการรองรับการจอดรถรับสง

- ขาดการจัดการระบบแสงสวางท่ีไมเพียงพอแกคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีในเวลากลางคืน

ศักยภาพ
- พื้นท่ีอยูบริเวณถนนพหลโยธินท่ีเปนจุดเชื่อมตอระหวางถนนสายเอเชียจากภาคเหนือภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือและพื้นท่ีเขตชานเมืองเขาสูตัวเมือง
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แผนท่ี 5.11 แสดงการวิเคราะหปญหาและศักยภาพของพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร

5.4 ข้ันตอนการกําหนดโปรแกรมในการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ี
5.4.1 การวางกรอบประเด็นปญหาท่ีนํามาใชในการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ี

จากขอมูลการศึกษาสภาพโดยท่ัวไปของพื้นท่ีจะเห็นไดวา ในอดีตพื้นท่ีบริเวณยานรังสิตเปนพื้นท่ี
ชุมชนเกษตรกรรมท่ีอยูยานชานเมือง โดยตอมาเม่ือเมืองมีการพัฒนามีโครงขายการสัญจรตัดผานบริเวณ
พื้นท่ีทําใหเกิดลักษณะการใชประโยชนท่ีดินแบงแยกเปนกลุม จากเดิมท่ีเปนพื้นท่ีผืนเดียวกัน ทําใหการ

เชื่อมโยงการใชประโยชนท่ีดินและพื้นท่ีกิจกรรมถูกตัดขาดออกจากกัน ทําใหเกิดการใชงานพื้นท่ีออกเปน
สวนๆท้ังท่ีมีการใชงานพื้นท่ีอยางมีประสิทธิภาพและไมมีประสิทธิภาพ อีกท้ังสงผลใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายขาด
การเชื่อมโยงกันทําใหเกิดปญหาตางๆตามมา ซ่ึงประเด็นปญหาหลักท่ีนํามาสูการออกแบบพัฒนาพื้นท่ีน้ันมา
จากบทสรุปท่ีไดจากการวิเคราะหปญหาและศักยภาพของพื้นท่ีในดานตางๆ ดังน้ันการกําหนดแนวทางในการ
พัฒนาพื้นท่ี จึงไดสรุปแนวทางการพัฒนาตามประเด็นปญหาสําคัญอยู 2 ประเด็นใหญๆดังน้ี
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1) กรอบประเด็นปญหาระบบโครงขายการสัญจรและระบบขนสงมวลชนสาธารณะ  จากการ

วิเคราะหปญหาในภาพรวมของพื้นท่ีทําใหเห็นลักษณะระบบโครงสรางดานการคมนาคมภายในพื้นท่ี เน่ืองจาก
มีพื้นท่ีท่ียังไมพัฒนาทําใหโครงขายการสัญจรไมมีความเชื่อมโยงสงผลใหเกิดปญหาตางๆตามมา อีกท้ังพื้นท่ี
ศึกษาและพื้นท่ีตอเน่ืองมีความสัมพันธการใชพื้นท่ีรวมกันท้ังกิจกรรมการคาการบริการและการคมนาคมขนสง 
ดังน้ันการพัฒนาตองคํานึงถึงความเหมาะสมกับพื้นท่ีและการใชประโยชนใชสอยของพื้นท่ีใน การจัดหา
แนวทางในการแกไขปญหาพื้นท่ีน้ันเปนการจัดรูปแบบโครงสรางของระบบการสัญจรในพื้นท่ีใหมีความกระชับ 
ความคลองตัวมากข้ึนรวมถึงการเสริมสรางกิจกรรมใหมีความเหมาะสมกับบริบทของพื้นท่ีท่ีมุงเนนการพัฒนา
พื้นท่ีโดยรอบของจุดเปลี่ยนถายการสัญจร สนับสนุนใหผูคนใชการเดินเทามากข้ึน โดยมุงเนนแนวทางในการ
พัฒนาเพื่อสงเสริมศักยภาพการใชพื้นท่ีใหเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีสําคัญซ่ึงสามารถใชเปนแนวทางใน
การพัฒนาจุดเปลี่ยนถายการสัญจรอื่นๆ ท่ีต้ังอยูในบริเวณพื้นท่ีไดอยางเหมาะสมและมีความสอดคลองกับ

ลักษณะทางกายภาพ
2) กรอบประเด็นปญหาการใชประโยชนท่ีดินและการใชประโยชนอาคาร จากการวิเคราะหใน

ระดับพื้นท่ีเฉพาะพบวาภายในพื้นท่ีขาดความเชื่อมโยงระหวางการใชประโยชนท่ีดินกับลักษณะพื้นท่ีกิจกรรม
การคาและการบริการท่ีเกิดข้ึน โดยมีการกระจุกตัวของพื้นท่ีกิจกรรม เน่ืองจากพื้นท่ีถูกแบงแยกออกจากกันทํา
ใหไมสามารถกระจายกิจกรรมออกไปได อีกท้ังยังมีพื้นท่ีโลงวางท่ียังไมไดรับการพัฒนาโดยรอบ ซ่ึงในการ
พัฒนาพื้นท่ีท่ีตองมุงเนนการสรางสภาพแวดลอมท่ีดีใหกับเมืองทําใหกิจกรรมเกิดการเชื่อมโยงใหสอดคลองกับ
การใชประโยชนท่ีดินและประโยชนอาคารกันอยางเปนระบบใหเขากับเน้ือเมืองในบริเวณพื้นท่ีศึกษาและพื้นท่ี
โดยรอบ รวมถึงการเพิ่มความหนาแนนและความหลากหลายในการใชประโยชนท่ีดิน (Mix use) ใหมีความ

เหมาะสมและมีทิศทางท่ีชัดเจน

5.4.2 วิสัยทัศนและบทบาทในการพัฒนาพ้ืนท่ี
การกําหนดวิสัยทัศนการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิต ควรมีความสอดคลองกับบทบาทและ

ความสําคัญของพื้นท่ีเปนไปภายใตการชี้นําของ

- นโยบายของผังเมืองรวมของจังหวัดปทุมธานี แผนผังการใชประโยชนท่ีดินและแผนผังระบบ

ชุมชนของจังหวัด ซ่ึงไดสะทอนบทบาทของยานและชุมชนในพื้นท่ีศึกษา

- แผนพัฒนาและวิสัยทัศนของจังหวัดและเทศบาลเมืองรังสิต

- การวิเคราะหปญหาและศักยภาพจากขอมูลทางดานกายภาพของพื้นท่ี

- แผนโครงการท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต

- ประเด็นท่ีนํามาพิจารณาเพื่อเปนแนวทางในการออกแบบ

จากการทบทวนวรรณกรรม และกฎหมาย นโยบายการพัฒนาท่ีเก่ียวของ และการศึกษาสภาพของ
พื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิตในขางตน สามารถนําไปสูวิสัยทัศนและบทบาทในการปรังปรุง
พื้นท่ีในอนาคตดังน้ี

1) การเปนพื้นท่ีการเปลี่ยนถายท่ีมีประสิทธิภาพ พื้นท่ียานรังสิตมีระบบขนสงสาธารณะ

หลากหลายประเภทรองรับการสัญจรของผูคนจํานวนมาก ประกอบกับอยูในบริเวณเสนทางผานของรถไฟฟา

สายสีแดงในอนาคตสงผลใหเกิดความหนาแนนของผูคนท่ีจะเขามาใชในพื้นท่ีเพิ่มมากข้ึน ซ่ึงพื้นท่ียังขาดการ
วางแผนการใชท่ีดินและระบบกาคมนาคมท่ีดี รวมท้ังในปจจุบันพื้นท่ีเดิมมีความจํากัด คับแคบในดานการใช

พื้นท่ีท่ีเหมาะสม ดังน้ันจึงมีวิสัยทัศนในการปรับปรุงพื้นท่ีเพื่อใหมีการเปลี่ยนถายการสัญจรของผูคนจํานวน
มากของผูคนภายในและภายนอกพื้นท่ี อยางสะดวกรวดเร็ว รองรับการสัญจรผาน (Move though) และการ

สัญจรแบบเขาถึง (Move to) ไดอยางมีประสิทธิภาพตลอดจนปรับปรุงสภาพแวดลอมใหมีคุณสมบัติทาง
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กายภาพท่ีสามารถจะรองรับกิจกรรมการคาการบริการท่ีหลากหลายในพื้นท่ี กลาวคือ มีศักยภาพในการ

รองรับรูปแบบกิจกรรมในแบบหยุดน่ิง (Static Activity Pattern) และรูปแบบกิจกรรมการสัญจร (Moving

Activity Pattern) ซ่ึงซอนทับกันอยูในพื้นท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยการกําหนดแนวทางในการพัฒนาพื้นท่ี

คือ การพัฒนาพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิต ใหเปนตนแบบของการพัฒนาพื้นท่ีการบริการดานการคมนาคมและ

การขนสงยานชานเมือง (Suburb of Transportation Node Centre)

2) บทบาทของพื้นท่ีศึกษาท่ีเปนพื้นท่ียานพาณิชกรรมชานเมือง ท่ีมีความสอดคลองกับการ

กําหนดการใชประโยชนท่ีดินของเทศบาลเมืองรังสิต ซ่ึงกําหนดใหพื้นท่ียานรังสิตมีบทบาทเปนพื้นท่ี

พาณิชกรรมและท่ีพักอาศัยหนาแนนสูงและหนาแนนปานกลาง ซ่ึงในปจจุบันยังมีปญหาเรื่อง โครงขายพื้น
ท่ีวางสาธารณะในภาพรวมยังไมเอื้อตอการเขาถึงสถานท่ีตางๆ ขาดจินตภาพท่ีดีของชุมชนพักอาศัย ไมเกิด
ความเปนยานท่ีชัดเจน ตลอดจนปญหาความเสื่อมโทรมทางดานกายภาพของพื้นท่ี อาคารและชุมชน
โดยรอบดังน้ันจึงมีวิสัยทัศนในการพัฒนาพื้นท่ีใหมีคุณสมบัติ ในการเปนยานพาณิชยพักอาศัยในยานพื้นท่ี
ชานเมืองท่ีมีความนาอยู เกิดจินตภาพท่ีดีตอผูคนท้ังภายในและภายนอกพื้นท่ี อาคารโดยรอบมีรูปลักษณท่ี
เปนเอกภาพสรางใหเกิดสภาพการปดลอมท่ีเหมาะสม สอดคลองกับพื้นท่ีวางสาธารณะท่ีสงเสริมความสงา
งามของภูมิสัญลักษณระดับเมือง มีระบบโครงขายการเขาถึงท่ีดีสูพื้นท่ีสาธารณะบริเวณจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจร และสถานท่ีหรือพื้นท่ีท่ีมีความสําคัญโดยรอบ เกิดการเลื่อนไหลของผูคนและกิจกรรมในชวงเวลา
ตางๆไปท่ัวบริเวณ เปนประโยชนท้ังดานเศรษฐกิจและสังคม โดยการกําหนดแนวทางในการพัฒนาพื้นท่ีคือ
การพัฒนาพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิต ใหเปนยานพาณิชยกรรมเมือง พาณิชยกรรมชุมชนท่ีรองรับการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจยานชานเมือง และรองรับความตองการในระดับชุมชนอยางมีประสิทธิภาพ

จากวิสัยทัศนและบทบาทในการปรับปรุงพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิตในขางตน 
สรุปไดวาบริเวณพื้นท่ีศึกษาตองการการปรับปรุงทางดานกายภาพเพื่อรองรับผูคนและกิจกรรมตางๆเปน
จํานวนมากท่ีเขามาใชพื้นท่ีในหลากหลายชวงเวลาไดอยางมีประสิทธิภาพ เพื่อเอื้อประโยชนตอกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจและสังคมท่ีเหมาะสม ตลอดจนปรับปรุงภูมิทัศนเมืองใหเกิดจินตภาพท่ีดีสมกับเปนยานพาณิชยพกั

อาศัยในยานพื้นท่ีชานเมืองท่ีมีภูมิสัญลักษณสําคัญในพื้นท่ี

5.4.3 เปาหมายในการพัฒนาพืน้ที่

แนวทางการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิต ซ่ึงเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีมีบทบาทท่ีสําคัญกับ
พื้นท่ีมาก โดยกระบวนการท่ีคํานึงถึงประโยชนท่ีจะเกิดข้ึนทางเศรษฐกิจควบคูกับทางสังคมอยางเหมาะสม 
เพื่อสรางเปาหมายในการพัฒนาพื้นท่ีใหเกิดภาพรวมและสรางความหลากหลายในระดับพื้นท่ีสวน
ยอยสามารถแบงเปาหมายของแนวทางในการพัฒนาออกเปน ประการดังตอไปน้ี

1) พัฒนาพื้นท่ีใหมีการใชประโยชนท่ีดินสูงสุด และมีลักษณะของการใชงานพื้นท่ีแบบผสมผสาน

โดยมีองคประกอบท่ีสมบูรณแบบซ่ึงสามารถรองรับความตองการของผูคนไดอยางท่ัวถึงและมีบทบาทสาํคัญใน
การรองรับการใชพื้นท่ีอันเน่ืองจากการขยายตัวทางเศรษฐกิจคือ แหลงงาน สถานศึกษาและแหลงท่ีพักอาศัย

2) พัฒนาและปรับปรุงพื้นท่ีใหมีความเหมาะสมกับบทบาทเพื่อเพิ่มศักยภาพความเปนจุดเปลี่ยน

ถายการสัญจรท่ีทันสมัยยานพื้นท่ีชานเมือง

3) ปรับปรุงและสรางสรรคพื้นท่ีสาธารณะใหสอดคลองกับสภาพแวดลอมทางกายภาพของพื้นท่ี

ใหมีคุณภาพเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการใชงาน

4) สงเสริมกิจกรรมพื้นท่ีท่ีเปนประโยชนสาธารณะ สอดคลองกับความตองการของกลุมคนท่ีเขา

มาใชพื้นท่ีท่ีมีความหลากหลาย
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5.4.4 แนวความคิดในการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ี
จากการวิเคราะหขอมูลเพื่อหาแนวทางในการพัฒนาพื้นท่ีและการพิจารณาจากประเด็นปญหา

ตางๆท่ีเกิดข้ึนภายในพื้นท่ีทําใหไดแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีในภาพรวมโดยนําขอมูลเหลาน้ีมากําหนดโปรแกรม
เพื่อหาแนวทางในการพัฒนาปรับปรุงพื้นท่ีท้ังน้ีจะเห็นไดวาประเด็นปญหาในระดับยานน้ันจะเปนเรื่องการ
จัดระบบการสัญจรตางๆ สวนพื้นท่ีในระดับชุมชนจะเปนการพัฒนาของการใชพื้นท่ีในการทํากิจกรรมท่ี
สอดคลองกับระบบการสัญจรในชุมชนและระบบการสัญจรในระดับยานจากแนวการพัฒนาท้ังสองระดับท่ีจะ
สงผลเก่ียวเน่ืองตอกันและกันซ่ึงจะเนนประเด็นการปรับปรุงดานกายภาพเปนหลักโดยคํานึงถึงผลดีท่ีเกิดข้ึนกับ
สภาพแวดลอม เศรษฐกิจและสังคม ประกอบกับการทบทวนวรรณกรรม ไดข้ันตอนในการกําหนดโปรแกรม
การออกแบบท่ีจะนําไปสูวิสัยทัศนและบทบาทท่ีเหมาะสมคือ แนวคิดของ “การเชื่อมตอระบบกิจกรรมการ

สัญจร (Move to - Move though Activity Pattern)” ผสานกับ “การเชื่อมโยงกิจกรรมสาธารณะ”

1) การเชื่อมตอระบบกิจกรรมการสัญจร คือ การจัดระบบการสัญจรผาน (Move though) และการ

สัญจรแบบเขาถึง (Move to) โดยการเชื่อมตอกับระบบพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร เพื่อถายปริมาณการ

สัญจรผาน (Move though) จากบริเวณพื้นท่ีถนนใหเกิดความสะดวกรวดเร็วตอการสัญจรผาน รวมท้ังเปน

ชองทางในการเชื่อมตอไปสูพื้นท่ีกิจกรรมตางๆโดยรอบพื้นท่ี ในขณะท่ีสามารถลดความหนาแนนของผูคนบน
พื้นท่ีวางสาธารณะระดับพื้นถนนท่ีมีความจํากัด ควบคูไปกับการกําหนดพื้นท่ีรองรับการสัญจรแบบเขาถึง 
(Move to) ผสมผสานกับการสัญจรผาน (Move though) ใหเขากับพื้นท่ีกิจกรรมเปลี่ยนถายการสัญจรกันอยาง

เปนระบบกลาวคือ พื้นท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรจะเนนการรองรับรูปแบบกิจกรรมการสัญจร (Moving

Activity Pattern) โดยเปนกิจกรรม พฤติกรรมการใชงานในชวงเวลาเรงดวนท่ีมีปริมาณการสัญจรหนาแนน

หรือชวงเวลาท่ีมีระบบขนสงใหบริการ และมีกิจกรรมโดยรอบท่ีสงเสริมกันในชวงเวลาท่ีมีการสัญจรท่ีเบาบาง
ลงหรือชวงเวลาท่ีระบบขนสงปดการใหบริการ ในขณะท่ีบริเวณพื้นท่ีวางสาธารณะท่ีรองรับรูปแบบกิจกรรมใน

แบบหยุดน่ิง (Static Activity Pattern) ผสมผสานกับรูปแบบกิจกรรมการสัญจร (Moving Activity Pattern) ได

อยางมีประสิทธิภาพ
2) การเชื่อมโยงกิจกรรมสาธารณะ คือ การเชื่อมโยงพื้นท่ีวางสาธารณะ กิจกรรมเชิงพาณิชย 

กิจกรรมพักอาศัย ใหเกิดการปฏิสัมพันธของผูคน และกิจกรรมเลื่อนไหลไปท่ัวบริเวณในชวงเวลาตางๆอยาง

เหมาะสม โดยการเชื่อมโยงพื้นท่ีกิจกรรมบริเวณติดถนนสายหลัก ไปสูพื้นท่ีบริเวณถัดจากถนนสายหลักเขาไป
จนถึงพื้นท่ีภายในชุมชน เพื่อใหเกิดการแทรกซึมการสัญจรของผูคนเขาไป บริเวณพื้นท่ีดานในเหน่ียวนําให

เกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมตางๆ ตลอดจนพื้นท่ีสามารถปรับเปลี่ยนกิจกรรมตางๆตามความ
เหมาะสมไดหลากหลายชวงเวลา

โดยจะนําเอา แนวคิด “การเชื่อมตอระบบกิจกรรมการสัญจร” และ “การเชื่อมโยงกิจกรรม
สาธารณะ” เปนโปรแกรมการพัฒนาหลัก เพื่อนําไปสูการพัฒนาพื้นท่ีอยางเหมาะสม ประกอบกับการกําหนด
โปรแกรมการออกแบบในรายละเอียดในแตละประเด็น ซ่ึงประกอบดวย โปรแกรมการพัฒนาโครงขายการ
สัญจรและระบบขนสงสาธารณะ โปรแกรมการพัฒนาประโยชนการใชประโยชนท่ีดินและกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
โปรแกรมการพัฒนารูปแบบทางสถาปตยกรรมและภูมิสถาปตยกรรม แนวทางการสงเสริมลักษณะของ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจ สังคม และรูปแบบเศรษฐสัญจรในพื้นท่ี ตลอดจนการกําหนดโปรแกรมในการออกแบบ
เพื่อพัฒนาพื้นท่ีเฉพาะบริเวณจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจร

จากการศึกษาพื้นท่ีในปจจุบัน ประกอบกับการวางกรอบโปรแกรมการออกแบบท่ีเปนแนวโนมของ
การพัฒนาพื้นท่ีจากโครงการพัฒนาในอนาคตท่ีมีความเก่ียวของและการวิเคราะหปญหา ศักยภาพ ทําให
สงผลกระทบและสรางความแตกตางตามศักยภาพของพื้นท่ีในแตละบริเวณดังน้ันการวิเคราะหศักยภาพและ

แนวโนมการพัฒนา การเสนอแนะพื้นท่ีโดยรวมในอนาคต โดยแบงพื้นท่ีศึกษาซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี
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1) พื้นท่ีท่ีมีแนวโนมในการพัฒนาใหม ไดแก พื้นท่ีท่ีไมมีการถูกใชงาน พื้นท่ีรกรางวางเปลา 

บริเวณพื้นท่ีโครงการพัฒนาศูนยการคาฟวเจอรซิต้ี ดานตะวันออกและดานตะวันตก หรือพื้นท่ีริมคลองรังสิต
ประยูรศักด์ิท่ีเหมาะแกการพัฒนาดานนันทนาการ ลานสาธารณะเพื่อสามารถทํากิจกรรมรวมกันแกคนใน
ชุมชนและคนภายนอกหรือการเพิ่มศักยภาพในดานการคมนาคมทางนํ้าใหเปนทาเรือในการขนสงและเปน
ทางเลือกใหมของการเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจรทางนํ้า ซ่ึงในพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพท่ีกลาวมาในข้ันตนกลาวคือ
ความสามารถในการเขาถึง ความสะดวกแกคนท่ีเขาไปใชพื้นท่ี 

2) พื้นท่ีสามารถพัฒนาตอเน่ือง ไดแก พื้นท่ีท่ีมีโครงการท่ีจะพัฒนาอยูแลวและยังคงมีแนวโนม

จะพัฒนาอยางตอเน่ืองคือ โครงการท่ีเก่ียวของท่ีเกิดข้ึนในพื้นท่ีตางๆท้ังการกอสรางทางยกระดับ ถนน
เชื่อมตอตางๆ หรือโครงการของศูนยการคาฟวเจอรพารคฯเอง ซ่ึงในพื้นท่ีน้ีเองมีศักยภาพในการพัฒนา
รูปแบบท่ีเปนการบูรณาการแบบผสมผสานกันท่ีสามารถเปนไปไดในอนาคตได

5.5 กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ี
5.5.1 กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรและระบบขนสงสาธารณะ

1) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบโครงขายการสัญจร

กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรโดยยานพาหนะ ควรมีการ

กําหนดลําดับศักด์ิถนนท่ีชัดเจน เชื่อมโยงโครงขายถนนสายหลักใหสามารถเขาถึงพื้นท่ีภายในชุมชนไดงาย

และมีความชัดเจน โดยเนนถนนสายรองและถนนสายยอยใหมีประสิทธิภาพในการใชงานเต็มท่ี โดยแยกการ
ใชงานในการสัญจรผานและการสัญจรเขาถึงออกจากกัน เน่ืองจากมีความเร็วของการใชถนนท่ีแตกตางกัน
ควบคูกับการปรับปรุงขนาด ชองทางการสัญจรของยานพาหนะใหเหมาะสมกับการใชงานใหเกิดความสะดวก
ปลอดภัยสูงสุด ตลอดจนกําหนดใหคนเดินเทาใชควบคูกับถนนท่ีมีความเร็วของยานพาหนะตํ่าโดยตองมีทาง
เทาอยางนอยหน่ึงขาง ถนนท่ีมีความเร็วของยานพาหนะสูง ตองมีทางเดินเทาท่ีไดมาตรฐานท้ังสองดาน โดยมี
รายละเอียดในการดําเนินการปรับปรุงพื้นท่ี ดังน้ี

1.1) กําหนดลําดับศักด์ิของถนนใหชัดเจน ดวยการกําหนดลักษณะเสนทาง ความกวางของ

พื้นผิวทางสัญจรโดยคํานึงถึงการใชงานเปนหลัก โดยคํานึงถึงการใชประโยชนท่ีดินโดยรอบ ซ่ึงการสรางระบบ
โครงขายการสัญจรใหมในบริเวณพื้นท่ีวางท่ีไมมีการใชงานใหเชื่อมโยงกับแนวถนนเดิมไปสูพื้นท่ีท่ีมี
ความสําคัญ ไดแก พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ระบบพื้นท่ีวางสาธารณะ เปนตน

1.2) ปรับปรุงโครงขายถนนภายในถนนซอยใหมีการเชื่อมโยงกันอยางเปนระบบกับถนนสาย

หลัก เกิดทางเลือกของชองทางในการเขาถึงพื้นท่ีจากถนนสายหลักมากข้ึน เพื่อลดความคับค่ังของการจราจร

บริเวณจุดแยก, จุดตัด และเนนการผานไปสูพื้นท่ีเสื่อมโทรมตางๆ เพื่อใหเกิดโอกาสในการพัฒนา ตลอดจน

แยกถนนท่ีมีการใชงานของยานพาหนะท่ีใชความเร็วสูงและถนนท่ีมีการใชงานของยานพาหนะท่ีใชความเรว็ตํ่า
ออกจากกัน เพื่อใหเกิดการจราจรท่ีคลองตัวและความปลอดภัยมากย่ิงข้ึน โดยตองควบคูกับการปรับปรุง
ขนาดของถนนใหเหมาะสม

1.3) จัดระบบการจราจรภายในพื้นท่ี ใหรองรับการสัญจรผาน และการสัญจรเขาถึงโดยถนนท่ี
รองรับการสัญจรผานกําหนดใหยานพาหนะวิ่งสวนทิศทางกันไดเพื่อความคลองตัว สวนถนนท่ีรองรับการ
สัญจรแบบเขาถึงกําหนดใหยานพาหนะวิ่งทิศทางเดียว โดยมุงเนนความสะดวกและปลอดภัยของทางเดินเทา
เปนหลัก

2) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบขนสงมวลชนสาธารณะ

กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบระบบขนสงมวลชนสาธารณะ จัดระบบตําแหนงของ

ระบบขนสงมวลชนใหเกิดความตอเน่ือง มีระยะหางท่ีเหมาะสม ควบคูไปกับการพัฒนาพื้นท่ีรองรับท่ีมี
ประสิทธิภาพสอดคลองกับระบบทางเดินเทาท่ีเอื้อตอการเปลี่ยนถายการเดินทางไดอยางสะดวกรวดเร็ว และ
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ปรับปรุงองคประกอบทางภูมิทัศนใหเกิดจินตภาพท่ีดี ลดความสับสนวุนวายในการเดินทาง โดยมีรายละเอียด
ในการดําเนินการปรับปรุงพื้นท่ี ดังน้ี

2.1) กําหนดตําแหนงของระบบขนสงโดยแบงประเภทแยกกันอยางชัดเจน และใหผูใชสามารถ

รับรูเขาใจไดงายรวมท้ังตําแหนงท่ีหางกันท่ีสุดจากประเภทระบบขนสงท้ังหมดไมควรเกิน 400 - 600 เมตร
ของระยะหางระหวางจุดรับสงผูโดยสารในแตละจุด เพื่อใหเกิดความตอเน่ืองและความคลองตัว

2.2) กําหนดพื้นท่ีจอดยานพาหนะของระบบขนสงประเภทตางๆไมใหกีดขวางการจราจร

ภายในพื้นท่ีโดยกําหนดขอบเขตและใหอยูในพื้นท่ีท่ีเหมาะสม

3) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรของคนเดินเทา

กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรของคนเดินเทา โดยการ
เชื่อมโยงโครงขายเสนทางเดินเทาใหเปนระบบ เพื่อใหเกิดทางเลือกในการเดินทางมากข้ึน โดยเนนเชื่อมโยง
ไปสูเสนทางเดินเทาท่ีไมถูกใชงานอยางคุมคาเพื่อถายความหนาแนนจากเสนทางเดินเทาติดถนนสายหลักสู
บริเวณถนนสายรองและถนนซอยภายในชุมชนอยางมีลําดับศักด์ิการเขาถึง รวมท้ังเชื่อมโยงเสนทางเดินเทา
เพื่อการเขาถึงพื้นท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ทําใหเสนทางเดินเทาท่ัวบริเวณใหมีโอกาสท่ีจะผานมาก
ข้ึนและยังสงผลใหเกิดความตอเน่ืองของกิจกรรมตางๆ โดยมีรายระเอียดในการดําเนินการปรับปรุงพื้นท่ี ดังน้ี

3.1) เชื่อมโยงเสนทางเดินเทาใหเปนโครงขายท่ีเปนระบบ โดยเนนใหเกิดทางเลือกในการ

เดินทางไปสูระบบขนสง พื้นท่ีรวมกิจกรรม และสถานท่ีสําคัญตางๆ อยางสะดวก รวดเร็ว โดยเนนการถายเท
ความหนาแนนของปริมาณการสัญจรจากเสนทางเดินเทาติดถนนสายหลักท่ีรวมกิจกรรมของผูคนอยาง
หนาแนน

3.2) สงเสริมเสนทางเดินเทาใหเชื่อมตอกับระบบพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรและพื้นท่ีวาง

สาธารณะ โดยเฉพาะพื้นท่ีวางสาธารณะท่ีไมถูกใชงานอยางคุมคา เพื่อเพิ่มโอกาสในการถูกใชงาน และเกิด
ประสิทธิภาพในการเดินทางเชื่อมตอไปยังพื้นท่ีตางๆ

3.3) ปรับปรุงเสนทางเดินเทาใหมีขนาดกวางข้ึนใหเกิดการใชงานใหมีประโยชนสูงสุด

โดยเฉพาะบริเวณทางเดินเทาท่ีมีการสัญจรของผูคนหนาแนน เพื่อใหมีพื้นท่ีในการจัดระบบกิจกรรม 
4) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนารูปแบบพื้นท่ีจอดรถ

กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนารูปแบบพื้นท่ีจอดรถ เน่ืองจากมีผูเขามาใชงานในพื้นท่ีเพื่อ
ประกอบกิจกรรมตางๆเชนการคา การบริการ และการขนสง ทําใหการจอดรถในพื้นท่ีเกิดปญหาตางๆไดแก

ขาดแคลนพื้นท่ีในการจอดรถสาธารณะ ขาดแคลนพื้นท่ีจอดรถของคนท่ีเขามาใชงานในพื้นท่ีบริเวณจดุเปลีย่น

การสัญจร และขาดการดูแลและพัฒนาพื้นท่ีวางตางๆเพื่อรองรับการจอดรถ ซ่ึงการวิเคราะหคํานึงการใชงาน
ดานการสัญจรและดานพาณิชยกรรมในพื้นท่ีเปนหลัก โดยท่ีจอดรถควรจะอยูใกลกับจุดเปลี่ยนการสัญจรและ
พื้นท่ีการคาโดยรอบ โดยคํานึงถึงความสัมพันธระหวาง รถสวนบุคคล ท่ีจอดรถและจุดเปลี่ยนการสัญจรท่ี
สามารถรองรับการใชงานการจอดรถและเชื่อมโยงถึงกันอยางมีประสิทธิภาพในพื้นท่ีจุดเปลี่ยนการสัญจร ท่ี
ตองการพื้นท่ีจอดรถเพื่อแกปญหาการขาดแคลนท่ีจอดรถซ่ึงท่ีจอดรถในแตละจุดน้ันมีการรองรับการใชดาน
การสัญจรและพาณิชยกรรมเปนหลักโดยวิเคราะหพื้นท่ีวางรกรางและพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพในการทําเปนพื้นท่ี
จอดรถเพื่อรองรับการใชงานของพื้นท่ีใหมีประสิทธิภาพ

ในพื้นท่ีตองการพื้นท่ีจอดรถเพื่อแกปญหาการขาดแคลนท่ีจอดรถและลดการใชรถยนตสวน

บุคคลใหคนหันมาใชรถโดยสารสาธารณะมากข้ึน เพิ่มการใชการเดินเทามายังจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ทําให
ท่ีจอดรถในแตละจุดน้ันมีการรองรับการใชงานดานการคมนาคมและการขนสงรวมท้ังพื้นท่ีการคาและการ
บริการ โดยไดพิจารณาแนวทางและดูจากพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพวามีแนวโนมในการทําพื้นท่ีจอดรถไดโดยแบงเปน

แนวทางในการพัฒนาเปน 2 รูปแบบคือ

3.1) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาพื้นท่ีจอดรถ สามารถแบงไดออกเปน 2 ประเภทคือ
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3.1.1) บริเวณพื้นท่ีวางท่ียังไมมีการใชงาน ซ่ึงแนวทางการพัฒนาจะพิจารณาจากระยะการ

เดินเทาระยะ 400 – 600 เมตร จากพื้นท่ีถึงจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ซ่ึงแบงไดเปน พื้นท่ีวางในท่ีอยูในระยะ

การเดินเทาและพื้นท่ีวางท่ีไมไดอยูในระยะการเดินเทา ซ่ึงทําใหศักยภาพมีความแตกตางกันคือ บริเวณอยูใน
ระยะการเดินเทาน้ันจะรองรับคนท่ีเขามาใชพื้นท่ีเปลี่ยนการสัญจร และจับจายซ้ือของในศูนยการคาบริเวณ
พื้นท่ีท่ีไมไดอยูในระยะการเดินเทา รองรับคนท่ีมาทํากิจกรรมในบริเวณชุมชนโดยรอบพื้นท่ี เชน บริเวณตลาด

รังสิต บริเวณชุมชนคลอง 1 บริเวณชุมชนไวสเฮาส เปนตน จากแนวทางการพัฒนาจะเห็นไดวา บรเิวณท่ีอยูใน

ระยะการเดินเทาน้ันทําใหเพิ่มปริมาณความหนาแนนของรถใหเขามาในพื้นท่ีได ซ่ึงอาจทําใหเกิดปญหา
การจราจร สวนบริเวณพื้นท่ีท่ีไมไดอยูในระยะการเดินเทาน้ันชวยทําใหเกิดกิจกรรมในพื้นท่ีชุมชน แมวาคนท่ี
จะไปใชเปลี่ยนถายการสัญจรก็สามารถเขาถึงโดยใชการเดินเทาในระยะท่ีไมไกลมากนักและชวยใหพื้นท่ี
โดยรอบมีกิจกรรมการคาขายท่ีเพิ่มข้ึน ชวยใหลดความหนาแนนของรถท่ีเขามาในพื้นท่ีสงเสริมใหคนท่ีเขามา
ในพื้นท่ีไดใชรถโดยสารประจําทางมากข้ึนดวย

3.1.2) บริเวณพื้นท่ีท่ีเปนท่ีจอดรถเดิม ท่ีปจจุบันใชในการรองรับคนท่ีเขามาจับจายซ้ือ

ของบริเวณตลาดรังสิต แตไมไดรองรับการเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจร เน่ืองจากตองเสียคาบริการ ดังน้ันจะ
เห็นไดวา พื้นท่ีจอดรถน้ีชวยสงเสริมการคาในพื้นท่ีแตไมเอื้อตอประโยชนการเปนจุดท่ีจะไปเปลี่ยนถายการ

สัญจร
3.2) กําหนดพื้นท่ีจอดยานพาหนะสวนบุคคลใหอยูในบริเวณท่ีงายตอการเขาถึงจากถนนสาย

หลัก และพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร โดยมีอาณาบริเวณท่ีเพียงพอตอการใชงาน และควรจะอยูในบริเวณท่ี
ปจจุบันใชประโยชนไมคุมคา เชน พื้นท่ีเสื่อมโทรม หรือพัฒนาพื้นท่ีใตระดับพื้นถนน เปนตน รวมท้ังควร
เชื่อมโยงกับโครงขายทางเดินเทา เชื่อมตอกับระบบขนสงตางๆในระยะหางท่ีเหมาะสม และเชื่อมโยงไปสู
จุดสําคัญตางๆ ภายในพื้นท่ีไดอยางสะดวก 
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แผนท่ี 5.12 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบโครงขายการสัญจร
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แผนท่ี 5.13 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบขนสงมวลชนสาธารณะ
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แผนท่ี 5.14 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรของคนเดินเทา



173

แผนท่ี 5.15 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนารูปแบบพื้นท่ีจอดรถ
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5.5.2 กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาการใชประโยชนท่ีดินและการใชประโยชนอาคาร

1) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาการใชประโยชนท่ีดิน โดยกําหนดการใชประโยชนท่ีดิน
ควบคูกับการใชประโยชนอาคาร ใหมีความผสมผสานโดยเนนใหเกิดความหลากหลายตามแนวเสนทางเดิน
เทาและพื้นท่ีวางสาธารณะสอดคลองกับลําดับศักด์ิการเขาถึง และใหมีความตอเน่ืองของกิจกรรมตางๆ 
ตลอดจนคํานึงถึงบริเวณพื้นท่ีท่ีตองเกิดความเปนสวนตัวอยางเหมาะสม โดยมีรายละเอียดในการดําเนินการ
ปรับปรุงพื้นท่ี ดังน้ี

1.1) กําหนดการใชท่ีดินตามลําดับศักด์ิของระบบการสัญจรในพื้นท่ีโดยเนนลําดับศักด์ิจาก

บริเวณแนวแกนถนนสายหลัก ซ่ึงกําหนดใหเปนพื้นท่ีพาณิชกรรมถัดจากถนนสายหลักกําหนดใหเปนพื้นท่ี

พาณิชยกรรมพักอาศัย และถนนซอยยอยหรือพื้นท่ีดานในกําหนดใหเปนพื้นท่ีหนาแนนสูง

1.2) กําหนดใหเนนการใชประโยชนอาคารแบบอาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยใหมากข้ึนโดย

ผสมผสานอยูบริเวณถนนสายหลักและถนนสายรอง รวมท้ังตามแนวการแทรกซึมของการเดินเทาเพื่อใหพื้นท่ี

เกิดกิจกรรมในแนวราบมากข้ึน
1.3) ควบคุม F.A.R. และ O.S.R. โดยการเพิ่มความสูงและขนาดของอาคาร เพื่อเพิ่มความ

หนาแนนของพาณิชยกรรมและท่ีพักอาศัยหนาแนนสูง รวมท้ังเพิ่มพื้นท่ีโลงวางสาธารณะโดยคํานึงถึง
ขอกําหนดของผังเมืองรวมจังหวัด พ.ศ.2549 เปนหลัก

2) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาการใชประโยชนอาคาร

2.1) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาการใชประโยชนอาคาร โดยมีรายละเอียดในการ

ดําเนินการปรับปรุงพื้นท่ี
2.1.1) สงเสริมการใชอาคารแตละประเภทภายในพื้นท่ีอยางเหมาะสม โดยคํานึงถึงลําดับ

การเขาถึงพื้นท่ี ประเภทของการใชประโยชนอาคารท่ีมีความสําคัญท่ีแตกตางกันไป ไดแก

- อาคารพาณิชยกรรม อยูริมถนนสายหลัก

- อาคารพาณิชยกรรมก่ึงพักอาศัย อยูบริเวณริมถนนสายหลัก ถนนสายรอง

ภายในชุมชน และทางเดินเชื่อมตอถนนสายหลัก

- อาคารท่ีตองปรับปรุงเปลี่ยนแปลงใหม อาคารท่ีมีความทรุดโทรมและไมมีการ

ใชงานตามความเหมาะสม

2.1.2) รูปแบบการใชประโยชนอาคารท่ีใชเปนแนวทางในการออกแบบในพื้นท่ีแบง

ออกเปน 4 รูปแบบ ดังน้ี

- อาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยขนาดใหญ ใชพื้นท่ีใชงานในแนวด่ิง เพื่อเนนใหมี

พื้นท่ีเปดโลงมากข้ึนเพื่อรองรับกิจกรรมภายนอกอาคาร

- อาคารพักอาศัยก่ึงพาณิชยกรรม (Mixed-use) เนนกิจกรรมการคาการบริการท่ี

จับจายและใชเวลานานและมีการใชกิจกรรมบริเวณภายนอกอาคารเชน รานขายอาหาร รานขายขนม รานขาย

ของ
- อาคารพักอาศัยก่ึงพาณิชยกรรมแบบทางยาว (Corridor Mixed-use) มีลักษณะ

ความแตกตางกับอาคารแบบ Mixed-use คือมีการเนนกิจกรรมท่ีเปนแบบไมหยุดกับท่ีใชเวลากับกิจกรรมไม

นานและไมมีการใชพื้นท่ีภายนอกอาคารเชน รานขายของแบบเฉพาะ รานขายเสื้อผา รานขายรองเทา หรือมี
การใชเปนแหลงงานในการทํางาน

- อาคารพาณิชยกรรม คือ อาคารสํานักงาน อาคารท่ีมีกิจกรรมการคาการ

บริการ ซ่ึงมีการใชกิจกรรมภายในอาคารเปนสวนใหญ
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2.1.3) การฟนฟูบูรณะอาคารตางๆในพื้นท่ี โดยใชเกณฑท่ีเหมาะสมในการดําเนินการ

เลือกนํามาปรับปรุง ดังน้ี
- อาคารท่ีมีความเสื่อมโทรม แตมีการใชประโยชนอาคารท่ีเหมาะสมใหทําการฟนฟู

สภาพอาคาร
- อาคารท่ีอยูในสภาพดีแตมีการใชประโยชนอาคารท่ีไมเหมาะสม ใหเปลี่ยนแปลง

การใชประโยชนอาคารใหม

- อาคารท่ีมีความเสื่อมโทรมและมีการใชประโยชนอาคารท่ีไมเหมาะสม สมควรรื้อ

ถอนและสรางใหมหรือพัฒนาเปนพื้นท่ีวางสาธารณะและสอดแทรกกิจกรรมท่ีเหมาะสม
- กําหนดการจัดตําแหนงและรูปแบบภายในอาคารถนนซอย และภายในชุมชนให

เปนระบบเกิดความเปนยานท่ีชัดเจน สงผลตอจินตภาพท่ีดีในพื้นท่ี
- ปรับปรุงแนวอาคารติดถนนสายหลักเพื่อสรางความตอเน่ือง กําหนดระยะถอย

รนแนวกันสาดของอาคาร และแนวเสนขอบฟาของอาคาร (Sky Line) รวมท้ังรักษาระยะและชองเปดตางๆ

ตลอดจนแนวทางในการติดต้ังปายโฆษณาตางๆเพี่อยังคงรูปแบบของเอกลักษณและแนวอาคาร

- กําหนดรูปแบบและแนวอาคารภายในถนนซอยและภายในชุมชน รวมถึง
กําหนดแนวทางในการติดปายโฆษณา ปายบอกตําแหนงตางๆ เพื่อเปนแนวทางในการออกแบบเชิง
สถาปตยกรรมซ่ึงบงบอกความเปนยานท่ีชัดเจน โดยกําหนดประเภทของอาคารท่ีมีลักษณะคลายคลึงกันให

เรียงตอเน่ืองกันอยางเปนระบบ ผสานกับระบบพื้นท่ีวางสาธารณะภายในชุมชน (Pocket Park) ใหเกิดความ

เปนเอกลักษณ จดจําไดงาย
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แผนท่ี 5.16 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาการใชประโยชนท่ีดิน
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แผนท่ี 5.17 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาการใชประโยชนอาคาร
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แผนท่ี 5.18 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาการใชประโยชนอาคารตามแนวถนน
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แผนท่ี 5.19 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาการจัดระดับความสูงของอาคาร
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5.5.3 กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาองคประกอบภูมิทัศนและพ้ืนท่ีวางสาธารณะ

1) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาองคประกอบภูมิทัศน โดยอุปกรณประกอบถนนและพืช

พรรณ เปนสวนสําคัญท่ีสงเสริมใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรมีประสิทธิภาพ ดังน้ันในการพัฒนาพื้นท่ีจุด
เปลี่ยนถายการสัญจรตองพัฒนาอุปกรณประกอบถนนควบคูไปดวย โดยการกําหนดตําแหนง ประเภท วัสดุ
และการใชงานของอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณ ใหเหมาะสมกับกิจกรรมตางๆในพื้นท่ี กลาวคือ ใน
บริเวณท่ีมีกิจกรรมการสัญจรอยางรวดเร็วตองกําหนดอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณใหสะดวกในการ

สัญจรผาน และชวยในการนําสายตาใหเกิดมุมมองท่ีชัดเจน สวนบริเวณท่ีมีการจับจองกิจกรรมบนพื้นท่ีในทาง
เศรษฐกิจ ตองกําหนดอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณใหสะดวกในการหยุดใชบริการการคาตางๆโดยไม
กีดขวางการสัญจรผาน และในทางสังคมตองกําหนดอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณ ใหเอื้อในการเกิด
ปฏิสัมพันธของผูคน ท้ังการรอคอย, พบปะพูดคุยหรือกิจกรรมท่ีสรางสรรคทางสังคมตางๆ ตลอดจนไมควร

ละเลยถึงพื้นท่ีท่ีมีการสัญจรเบาบาง บริเวณซอยยอยหรือภายในชุมชน ในการพัฒนาอุปกรณประกอบถนน

และพืชพรรณใหไดมาตรฐาน และในกรณีพื้นท่ีท่ีตองการความเปนสวนตัว สามารถใชอุปกรณประกอบถนน

และพืชพรรณเพื่อสรางใหเกิดความเปนสวนตัวไดอีกดวย โดยมีรายละเอียดในการดําเนินการปรับปรุงพื้นท่ี
ดังน้ี

1.1) กําหนดอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณใหเกิดความแตกตางกันในแตละพื้นท่ีสอดคลอง

กับบริบทในแตละดาน อาจทําใหมีความเปนเอกลักษณในความเปนยาน

1.2) กําหนดพืชพรรณใหเกิดรมเงาตอเน่ืองตลอดแนวเสนทางเดินเทา โดยควบคุมความสูงไมให

บดบังทัศนียภาพของสถานท่ีสําคัญตางๆ หรืออาจกําหนดพืชพรรณใหเกาะกันเปนกลุมบนพื้นท่ีโลงวาง

สาธารณะท่ีมีกิจกรรมท่ีผูคนมาใชพื้นท่ี

1.3) กําหนดแนวทางพัฒนารูปแบบและระยะของอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณใหสอดคลอง

กับกิจกรรมและปริมาณการใชงานของผูคน โดยแบงการพัฒนาออกเปน 2 บริเวณดังน้ี

1.3.1) บริเวณท่ีมีกิจกรรมการสัญจรผานและการจับจองพื้นท่ีหนาแนน เชน บริเวณจุด
เปลี่ยนถายการสัญจร บริเวณพื้นท่ีกิจกรรมการคาและการบริการ

- ดานการปรับปรุงอุปกรณประกอบถนน ควรกําหนดรูปแบบและการจัดวางอุปกรณ

ประกอบถนนใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด โดยการจัดวางตําแหนงของอุปกรณประกอบถนนเปนกลุมๆอยางเปน
ระบบเพื่อแยกการใชงานในการสัญจรผานและการหยุดทํากิจกรรมใหเกิดความคลองตัวสูงสุด และรวมการใช
งานของอุปกรณประกอบถนนตางๆ เขาไวดวยกันอยางเหมาะสม เพื่อประหยัดเน้ือท่ีรวมท้ังไมกีดขวางทาง

สัญจรหรือบดบังมุมมอง โดยกําหนดอุปกรณประกอบถนนท่ีมีความสําคัญเปนพิเศษ ดังน้ี

* ท่ีน่ังสาธารณะ กําหนดแผนผังของท่ีน่ังในรูปแบบตางๆใหเหมาะสม สอดคลอง

กับกิจกรรมในบริเวณน้ันๆ รองรับกิจกรรมแบบหยุดน่ิง และการจัดวางท่ีเหมาะสมทําใหเกิดปฏิสัมพันธทาง

สังคมหลากหลายรูปแบบ
* ซุมขายสินคาแบบถาวร กําหนดใหมีขนาดท่ีเหมาะสม เรียงกันตอเน่ืองเพื่อเปน

ขอบเขตของทางเดินเทา มีรูปแบบท่ีสอดคลองกับพื้นท่ี และควรประกอบกับประโยชนใชสอยอื่นๆ เชน แผนท่ี 
ไฟสองสวาง ท่ีน่ัง ถังขยะ ฯลฯ

* ปายหรือสถานีหยุดรถประจําทาง ควรมีการออกแบบใหเปนสวนหน่ึงของทางเดิน
เทา ควรเวนระยะหางในการข้ึนลงใหเหมาะสมตามปริมาณความหนาแนนของจุดเปลี่ยนถายน้ันๆ กําหนดให
มีท่ีน่ัง และปายบอกหมายเลขรถประจําทางท่ีผาน สิ่งอํานวยความสะดวกอื่นๆ และมีไฟสองสวางเพื่อความ

ปลอดภัย รวมท้ังควรใชวัสดุท่ีดูโปรงใส เพื่อไมใหรบกวนการมองเห็น

- ดานการปรับปรุงตนไมใหญและพืชพรรณตางๆ เนนพืชพรรณสําหรับใหรมเงา 
ซ่ึงควรเปนตนไมท่ีมีลําตนสูง ก่ิงโปรง เพื่อไมใหบดบังการมองเห็น ไดแก มะฮอกกานี ศรีตรัง แคฝรั่ง เปนตน 
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และควรเสริมดวยตนไมท่ีชวยในการซับฝุนละอองหรือมลภาวะ ไดแก เสลา หูกวาง เปนตน อาจเพิ่มไมประดับ
พุมเต้ียประเภทท่ีมีสีสัน เชน ไทรยอดทอง เข็มเล็ก เปนตน ปลูกตามแนวเสนทางเดินเพื่อชวยในการนํา

สายตา
1.3.2) บริเวณท่ีมีกิจกรรมการสัญจรผานและการจับจองพื้นท่ีเบาบาง เชน บริเวณพื้นท่ีพัก

อาศัยและพื้นท่ีท่ีมีกิจกรรมทางสังคมภายในชุมชน
- ในดานการปรับปรุงอุปกรณประกอบถนน ควรกําหนดรูปแบบและการจัดวาง

อุปกรณประกอบถนนใหไดมาตรฐาน โดยการกําหนดระยะและประเภทอุปกรณประกอบถนนตามมาตรฐาน
การออกแบบชุมชนเมือง เปนหลัก

- ดานการปรับปรุงตนไมใหญและพืชพรรณตางๆ เนนพืชพรรณท่ีใหรมเงาซ่ึงควรเปน

ตนไมขนาดใหญและขนาดกลางมีก่ิงกานแผกวาง มีเรือนยอดหนาทึบ ไดแก ชมพูพันธุทิพย กัลปพฤกษ ประดู 
เปนตน พื้นท่ีวางสาธารณะภายในชุมชน (Pocket Park) ควรเสริมดวยตนไมทรงพุม เพื่อใหเกิดเปนขอบเขต
และใหความรูสึกความเปนยาน ไดแก เฟองฟา อโศกอินเดีย ชาดัด เปนตน

1.4) กําหนดระดับและวัสดุพื้นใหรองรับการใชงานอยางเหมาะสม โดยกําหนดวัสดุในการปด

พื้นผิวใหมีผิวสัมผัสท่ีคอนขางหยาบ ไมลื่น และคงทนแข็งแรง ควรใหมีลวดลายท่ีชวยในการนําสายตา หรือ
เนนใหเกิดความโดดเดนของพื้นท่ีสําคัญ เพื่อใหเกิดความแตกตางจากพื้นท่ีอื่นๆ ควรกําหนดพื้นท่ีวาง

สาธารณะบางบริเวณใหมีความตางระดับ เพื่อแยกการใชงานบางประเภทของพื้นท่ีวางสาธารณะ เชน เพื่อ
แยกกิจกรรมการสัญจรท่ีตองการความสะดวก รวดเร็ว ออกจากกิจกรรมการจับจองพื้นท่ีเพื่อใหเกิดความ
คลองตัว โดยตองคํานึงถึงความเหมาะสมในการรองรับรถเข็นและผูพิการไดโดยสะดวก

1.5) ปรับปรุงไฟสองสวางภายในพื้นท่ี โดยกําหนดออกเปน 2 ประเภท ประเภทคือเสาไฟสูง
กําหนดใหติดต้ังตลอดเสนทางท่ีผูคนจะแทรกซึมไปได และกําหนดใหระยะหางและสวนสูงกระจายแสงสวางได
อยางท่ัวถึง และควรซอนตําแหนงเสาใหอยูในตําแหนงท่ีไมกีดขวางทางสัญจร สวนประเภทท่ีสอง คือ โคมไฟ
เต้ีย กําหนดใหอยูบริเวณพื้นท่ีท่ีมีกิจกรรมความสําคัญตางๆ เพื่อใหเกิดความสวยงามและเปนแนวในการนํา
สายตาเวลากลางคืน โดยควรมีรูปแบบท่ีสะทอนถึงภาพลักษณในพื้นท่ี รวมท้ังสามารถประกอบกับประโยชน
ใชสอยอื่นๆ เชน ท่ีน่ังสาธารณะ เปนตน

1.6) ควบคุมสาธารณูปโภคตางๆบนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร โดยเนนใหอยูใตระดับพื้น

ถนน ไดแก สายไฟฟา สายโทรศัพท ถาจําเปนตองมีสายไฟเหนือพื้นดินควรหลบอยูกับแนวตนไม สวน
ตูควบคุม ตูโทรศัพท ตูไปรษณีย ควรติดต้ังไวชิดกับผนังอาคารเพื่อไมใหกีดขวางทางสัญจรหรือบดบังมุมมอง

1.7) การจัดภูมิทัศนทางเดินเทาระหวางพื้นท่ีจอดรถกับจุดเปลี่ยนถายการสัญจร โดย

กําหนดใหพื้นท่ีจอดรถอยูบริเวณภายนอกพื้นท่ีหรือในระยะการเดินเทาท่ี 400 – 600 เมตร เพื่อสนับสนุนให

เกิดกิจกรรมสงเสริมการเดินเทาการใชระบบการสัญจรท่ีไมใชเครื่องยนตและใหเกิดความปลอดภัยจาก
ยานพาหนะจากการซอนทับของการสัญจรนอกจากพื้นท่ีนันทนาการและพื้นท่ีเปดโลงแลว การวิเคราะหดาน
พื้นท่ีเปดโลงของระยะถอยรนหนาอาคารตองนํามาพิจารณาดวยเพื่อสงเสริมใหเกิดคุณภาพสิ่งแวดลอมท่ีดีควร

มีความตอเน่ืองเพื่อการใชงานท่ีท่ัวถึงและผูคนสามารถสอดสองดูแลกันและกันได (Eye on Street)

1.8) ระบบทางเดินเทา ทางจักรยานใหมีความตอเน่ืองสะดวกสบาย งายตอการใชงาน 
ปลอดภัยและมีรมเงาตอเน่ืองกันตลอดท้ังเสนทาง

1.9) สรางกิจกรรมใหเกิดความนาสนใจระหวางทางสัญจรทางเดินเทาแกผูใชทางเดินเทาดังน้ี

1.9.1) กําหนดเสนทางเดินท่ีมุงสูจุดท่ีเปนกิจกรรมตางๆ เชน บริเวณจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจร พื้นท่ีการคาการบริการ หรือพื้นท่ีกิจกรรมสาธารณะตางๆ โดยมีเสนทางท่ีสามารถเชื่อมโยงบริเวณ
พื้นท่ีแตละกิจกรรมใหมีความตอเน่ือง
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1.9.2) สรางความแตกตางของขนาดทางเดินเทา ทําใหรูสึกวาทางเดินไมยาวมากนัก

1.9.3) สรางจุดพักตามทางเดิน ควรมีจุดหยุดพักเม่ือคนใชเวลาเดิน 15-20 นาทีหรือ

ประมาณ 500 เมตรเชนการจัดเกาอี้ ซุมท่ีน่ังหรือตนไมใหรมเงาเปนระยะตลอดเสนทางเดิน นอกจากใชพัก

เหน่ือยแลวคนท่ัวไปก็สามารถมาน่ังเลนพักผอนได และตามจุดยังสามารถเสริมกิจกรรมการคาการบริการ 
หรือกิจกรรมนันทนาการได

1.10) พัฒนาพื้นท่ีโลงวางท่ีมีอยูเดิมใหมีพื้นท่ีสีเขียวอยางพอเหมาะและการจัดภูมิทัศนใหมี

ประโยชนใชสอยท่ีเหมาะสมกับพื้นท่ี ซ่ึงภายในพื้นท่ีโครงการท่ีเปนพื้นท่ีเดิมมีท่ีวางท่ียังไมมีการพัฒนามากถึง
รอยละ 60 ของพื้นท่ีศึกษาซ่ึงจัดอยูในระดับท่ีมากพอสมควรท่ีสามารถในการจัดระบบพื้นท่ีโลงเพื่อกิจกรรม

ตางๆได ดังน้ันการออกแบบพัฒนาพื้นท่ีจึงตองคํานึงถึงการจัดสัดสวนท่ีวางในพื้นท่ีและการกําหนดพื้นท่ีโลง
วางท่ีถูกกําหนดดวยกิจกรรมท่ีจะเกิดข้ึนเชน พื้นท่ีโลงเพื่อรองรับกิจกรรมการคาการบริการ กิจกรรมทาง
สังคมและวัฒนธรรมตลอดจนเพื่อการพักผอนหยอนใจ โดยพื้นท่ีโลงวางจะถูกวางใหเปนระบบท่ีสัมพันธกับ
การใชสอยและมีความเชื่อมโยงตอเน่ืองกัน เพื่อสรางคุณคาทางดานกายภาพใหกับพื้นท่ีโครงการดวย

2) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาลักษณะของกลุมอาคารและพื้นท่ีวางสาธารณะ 

กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาลักษณะของกลุมอาคารและพื้นท่ีวางสาธารณะ การ
เชื่อมโยงพื้นท่ีวางสาธารณะใหสอดคลองกับโครงขายทางเดินเทา ใหผูคนและกิจกรรมเลื่อนไหลไปไดท่ัว
บริเวณอยางเหมาะสม ปรับปรุงขอบเขตของพื้นท่ีวางสาธารณะใหรองรับกิจกรรมในแตละพื้นท่ีอยางมี
ประสิทธิภาพ และปรับปรุงสัณฐานของพื้นท่ีวางสาธารณะประเภทตางๆ ใหสอดคลองกับบริบทและการ
กําหนดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สังคม และการเปลี่ยนถายการสัญจรใหอยูในแตละสวนของพื้นท่ีอยางเหมาะสม 
เพื่อใหเกิดคุณภาพท่ีดีของพื้นท่ีสาธารณะ โดยมีรายละเอียดในการดําเนินการปรับปรุงพื้นท่ี ดังน้ี

2.1) ปรับปรุงคุณลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีวางสาธารณะใหเหมาะสมกับกิจกรรมแตละ

ประเภท โดยเนนการปรับปรุงสัณฐานของพื้นท่ีวางสาธารณะโดยเฉพาะบริเวณพื้นท่ีการเปลี่ยนถายการสัญจร
ตองมีขอบเขตและประเภทของพื้นท่ีวางสาธารณะท่ีมีคุณสมบัติในการรองรับปริมาณการสัญจรของผูคนจาก
ระบบขนสงน้ันๆ

2.2) เพิ่มพื้นท่ีวางสาธารณะภายในชุมชนใหมีเพียงพอตอชุมชนพักอาศัยในพื้นท่ีและเชื่อมโยง
กิจกรรมทางสังคมและเศรษฐกิจท่ีเหมาะสมใหเกิดความนาสนใจและเกิดความมีชีวิตชีวาในพื้นท่ี

2.3) คํานึงถึงการวางแผนปรับปรุงระบบพื้นท่ีวางสาธารณะ ใหผสานกับลําดับศักด์ิของโครงขาย

เสนทางเดินเทา เพื่อใหเกิดการแทรกซึมของปริมาณผูคนไปยังพื้นท่ีวางสาธารณะตางๆ อยางเหมาะสม
2.4) ปรับปรุงพื้นท่ีวางสาธารณะท่ีไมไดใชประโยชนหรือใชประโยชนไดไมคุมคา ใหมี

ประสิทธิภาพในการรองรับกิจกรรมท่ีเหมาะสมกับบริเวณน้ันๆ เชน พื้นท่ีวางสาธารณะบรเิวณรอบศูนยการคา
ฟวเจอรพารครังสิต หางเมเจอรซินีเพล็ก ควรพัฒนาและปรับปรุงใหรองรับกิจกรรมทางสังคมใหมีความ
สอดคลองกับกิจกรรมทางเศรษฐกิจของพื้นท่ี
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5.5.4 กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนารูปแบบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สังคม
กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนารูปแบบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สังคม ซ่ึงควรพัฒนาใหมีการ

จัดการท่ีชัดเจนในการกําหนดพื้นท่ีทํากิจกรรมสรางสรรคทางสังคมตางๆ เชน กิจกรรมงานประเพณี หรือเวที
แสดงความคิดเห็นและความคิดสรางสรรคตางๆ สับเปลี่ยนหมุนเวียนใหกับผูคนทุกเพศทุกวัย ท้ังผูคน

ภายนอกและภายในชุมชน เพื่อใหเกิดอัตลักษณทางสังคมท่ีดีพัฒนาใหเกิดพื้นท่ีสาธารณะสวนกลางภายใน
ชุมชนพักอาศัยหนาแนนสูงเพื่อพบปะพูดคุย สังสรรค แสดงความคิดเห็น และมีโอกาสเกิดกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจภายในชุมชนอีกดวย

แนวทางการพัฒนารูปแบบเศรษฐสัญจรภายในพื้นท่ีศึกษาในการพัฒนาพื้นท่ีใหเกิดระบบเศรษฐ
สัญจรท่ีเหมาะสม ตองวางแผนการเชื่อมโยงโครงขายเสนทางการสัญจรของยาพาหนะ คนเดินเทา พื้นท่ีจุด
เปลี่ยนถายการสัญจรและระบบพื้นท่ีวางสาธารณะตองสัมพันธกับการใชประโยชนท่ีดินและอาคารเพื่อใหเกิด

ปริมาณการสัญจรมากและนอยเลื่อนไหลไปในพื้นท่ีตางๆตามความเหมาะสม กลาวคือ บริเวณท่ีมีกิจกรรม
การเปลี่ยนถายการสัญจรและการคาการบริการ ควรอยูในโครงขายพื้นท่ีท่ีเอื้อใหเกิดปริมาณการสัญจรอยาง

คึกคัก ในทางกลับกัน บริเวณท่ีมีกิจกรรมการพักอาศัย ควรอยูในโครงขายท่ีเอื้อใหเกิดการสัญจรท่ีเบาบางลง
โดยมีรายระเอียดในการดําเนินการปรับปรุงพื้นท่ี ดังน้ี

1) สงเสริมใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีอยูในบริเวณท่ีมีความสําคัญตางๆ เกิดกิจกรรมทาง
สังคมท่ีสะทอนถึงอัตลักษณท่ีดีของพื้นท่ี โดยเฉพาะลานสาธารณะฝงศูนยการคาฟวเจอรพารครังสิต ซ่ึงมีเน้ือ
ท่ีในการทํากิจกรรมมาก หรือบริเวณพื้นท่ีโลงวางท่ีมีศักยภาพในการพัฒนาควรปรับใหมีเปนลานกิจกรรม
สรางสรรคทางสังคม โดยมีเวทีและท่ีน่ังถาวร รวมถึงมีหลังคาแบบโปรงคลุมบริเวณสวนสาธารณะภายใน

ชุมชน (Pocket Park) รองรับการใชงานของผูคนภายในพื้นท่ีเอื้อใหเกิดปฏิสัมพันธภายในชุมชน โดยมี

ขอบเขตพอเหมาะในการสังสรรคพูดคุย และมีความเปนสวนตัวตามความเหมาะสม ซ่ึงสามารถใชอุปกรณ

ประกอบถนนและพืชพรรณ ชวยใหเกิดบรรยากาศท่ีเปนสวนตัว
2) การปรับปรุงระบบเศรษฐสัญจร (Movement Economic) โดยการวางแผนประโยชนการใชอาคาร

ใหสอดคลองกับลําดับศักด์ิของถนน ไดแก การใชประโยชนอาคารพาณิชกรรมตามแนวถนนสายหลัก การใช
ประโยชนอาคารพาณิชพักอาศัยผสมผสานบริเวณถนนสายหลักและสายรอง การใชประโยชนอาคารพักอาศัย
ใหอยูบริเวณซอยยอยหรือดานในสุดของพื้นท่ี และการพัฒนาพื้นท่ีโลงวางใหมีประโยชนการใชอาคารให
เหมาะสมดวย

3) ปรับปรุงท่ีพักอาศัยท่ีเสื่อมโทรมใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมเพิ่มมากข้ึน ในการวาง

ผังและกําหนดการใชงานเพื่อใหมีสภาพแวดลอมท่ีดีเหมาะแกการอยูอาศัย และสามารถใชประโยชนจากพื้นท่ี
ไดอยางเหมาะสมตามรูปแบบการใชประโยชนท่ีดินและอาคาร

5.6 กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ีเฉพาะบริเวณจุดเปลี่ยนถายเพ่ือการสัญจร

5.6.1 กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนารูปแบบการใชพ้ืนท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนารูปแบบการใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ในการพัฒนา
พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรใหเกิดศักยภาพน้ันควรใหมีความสัมพันธกับกิจกรรมโดยรอบพื้นท่ีและการ
เขาถึงพื้นท่ีดี ซ่ึงจะทําใหมีโอกาสท้ังผูคนท้ังภายในและภายนอกพื้นท่ี รวมท้ังกิจกรรมท่ีหลากหลายเลื่อนไหล
ไปบนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในชวงเวลาตางๆ สงผลใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายบริเวณน้ันๆ ใหเกิดศักยภาพ
สูงสุด อยางไรก็ตามจากการวิเคราะหสภาพปญหาและศักยภาพทําใหทราบวา พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

ในพื้นท่ีศึกษาในแตละพื้นท่ีโดยรวม คือ ขาดความสะดวกในการใชงานและการรับรูในการใชพื้นท่ีอยางชัดเจน 
เน่ืองจากขาดความตอเน่ืองและการเชื่อมโยงของจุดบริการสาธารณะ ปญหาเรื่องการซอนทับของระบบรถ
ขนสงมวลชนท่ีหลากหลายในพื้นท่ีหรือพื้นท่ีรองรับการใชงานบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีไมเพียงพอตอ
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ความตองการ ซ่ึงเปนตัวแปรท่ีทําใหบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรขาดประสิทธิภาพในการใช  ดังน้ัน
การทําใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรมีประสิทธิภาพมากท่ีสุดคือ การจัดกลุมพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร
ใหอยูใกลกันหรืออยูบริเวณพื้นท่ีเดียวกันใหเกิดความกระชับมากท่ีสุด เน่ืองจากพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร
เปนกิจกรรมท่ีตองการความรวดเร็ว และเขาใจไดงาย สะดวกตอผูใชพื้นท่ี

ปจจัยสําคัญท่ีมีผลใหเพิ่มศักยภาพของพื้นท่ีอีกประการหน่ึง คือปจจัยท่ีชวยดึงดูดการสัญจร
(Attracter Movement) ไดแก ระบบขนสงประเภทตางๆ และกิจกรรมการคา การบริการ ซ่ึงจะดึงดูดผูคนและ

กิจกรรมอื่นๆในชวงเวลาท่ีเปดใหบริการสงผลใหเกิดผลกระทบทวีคูณมีผลทําใหเกิดความคึกคักในพื้นท่ี
บริเวณน้ันๆ จึงจําเปนตองกําหนดตําแหนงและปจจัยดึงดูดตางๆใหเหมาะสม โดยมีรายละเอียดในการ
ดําเนินการปรับปรุงพื้นท่ีดังน้ี

1) จุดบริการรถขนสงสาธารณะ

1.1) จัดกลุมพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรใหอยูใกลกันหรืออยูบริเวณพื้นท่ีเดียวกันใหเกิด

เพื่อใหเกิดความกระชับมากท่ีสุด เน่ืองจากพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรเปนกิจกรรมท่ีตองการความรวดเร็ว 
และเขาใจไดงาย สะดวกตอผูใชพื้นท่ี

1.2) พัฒนาพื้นท่ีรองรับจุดข้ึนลงระบบขนสงมวลชนตางๆใหอยูในบริเวณท่ีเหมาะสม จดจําได

งายโดยกําหนดขอบเขตของพื้นท่ีรองรับ อุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณใหรองรับการเปลี่ยนถายระบบ
ขนสงซ่ึงมีกิจกรรมการสัญจรของผูคน และการหยุดเพื่อรอรับบริการขนสง ตามลักษณะ และประเภทของระบบ
ขนสงน้ันๆ

2) โครงขายการสัญจรและการเขาถึง
2.1) การสัญจรของระบบขนสงสาธารณะ

2.1.1) จัดเสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนประเภทตางๆโดยใหจําแนกระบบขนสง
มวลชนและระบบขนสงมวลชนรวมออกจากกันอยางชัดเจน เพื่อใหเกิดการใชท่ีสะดวก งายตอการใชงานแลว
ยังชวยลดการสับสนของผูใชพื้นท่ี รวมท้ังไมเกิดการกีดขวางการไหลเวียนของยานพาหนะอีกดวย

2.1.2) จัดชองเดินรถและทางลาดเขา – ออกพิเศษสําหรับรถโดยสารประจําทางแยกจาก
ทางรถยนตท่ีใชรวมกันบนถนนสายหลักของชุมชนและพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

2.2) การสัญจรทางเดินเทา
2.2.1) แนวทางการแกปญหาระบบโครงขายทางเดินเทาคือ จัดทําทางเดินเชื่อมตอการ

สัญจรท่ีเหมาะสมกับสภาพการใชงานพฤติกรรมของคนเดินเทา กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนและสภาพแวดลอมโดยรอบ

ของพื้นท่ี โดยมีแนวทางเลือกในการเดินเชื่อมตอท้ัง4ดานของพื้นท่ีเปลี่ยนการสัญจรคือ

1.เดินเชื่อมตอในระดับพื้นดิน

2.เดินเชื่อมตอในระดับเหนือพื้นดินโดยใชสะพานลอยคนขาม

3.เดินเชื่อมตอในระดับใตดินโดยใชทางเดินลอดใตดิน โดยมีรายละเอียดดังน้ี

- ทางเลือกท่ี1 การเชื่อมตอทางเดินเทาในระดับพื้นดิน ลักษณะการเดินเชื่อมตอโดยผาน

ชองการเดินรถของถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต – ปทุมธานีและถนนท่ีเชื่อมตอไปยังถนนรังสิต - นครนายก ซ่ึงมี

ความกวางประมาณ 60เมตร มีขอดีคือ เปนการเดินท่ีงายสามารถเดินไดในระดับพื้นดิน แตปญหาท่ีเกิดข้ึนคือ

ถนนมีขนาดกวางและรถมีการเคลื่อนผานบริเวณสี่แยกมีความเร็ว ทําใหเกิดความไมปลอดภัยในการขามถนน

- ทางเลือกท่ี 2 การเชื่อมตอทางเดินเทาในลักษณะยกระดับจากพื้นดิน เปนลักษณะการ

เดินเพื่อเชื่อมตอการเดินเทาโดยใชสะพานลอยคนขาม แตเน่ืองจากสภาพพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิตมีทางยกระดับ
ขามแยกผานจึงทําใหมีอุปสรรคในการสรางสะพานลอยคนขามไดเน่ืองจากระดับของทางยกระดับขามแยก
รังสิต ทําใหการสรางทางเดินยกระดับตองอยูในระดับและทิศทางท่ีเหมาะสม
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- ทางเลือกท่ี 3 เชื่อมตอทางเดินเทาใตระดับพื้นดิน ลักษณะการเดินเชื่อมตอโดยใชทางเดิน

ลอดใตดิน มีความลึก 3เมตร โดยเชื่อมตอกันท้ัง4ดาน การใชการเชื่อมตอการสัญจรโดยเปนทางเดินลอดใต

ดิน เพราะเน่ืองจากถนนโดยรอบบริเวณแยกรังสิตมีขนาดใหญ มีความเร็วและปริมาณของการสัญจรท่ีสูง ทํา
ใหการเดินในระดับพื้นดินมีความอันตรายในการเดินเทาสําหรับทางเดินลอดใตดินมีขอดีท่ีเปนการเดินท่ีมี
โครงสรางอยูใตดินและไมบดบังภูมิทัศนตอพื้นท่ีโดยรอบในการวางแนวเสนทางเดินสามารถทําไดโดยวางแนว
เสนทางเดินระหวางเสาของทางยกระดับ และมีจุดข้ึนลงในบริเวณพื้นท่ีทางเทาของจุดเปลี่ยนการสัญจรท้ังสี่
ดานของบริเวณแยกรังสิตซ่ึงสามารถตอบสนองพฤติกรรมของผูท่ีเขามาใชงานในพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสญัจร

บริเวณแยกรังสิตได โดยมีตําแหนงจุดข้ึน ลง ทางลอดใตดินบริเวณใกลกับพื้นท่ีเปลี่ยนการสัญจรท้ัง4ดาน โดย

บริเวณทางเดินเทาเชื่อมตอการสัญจรระหวางพื้นท่ีเปลี่ยนการสัญจร เปนบริเวณท่ีมีความถี่และปริมาณในการ
ใชงานของคนเดินเทาเปนจํานวนมากปญหาท่ีเกิดข้ึนคือความไมปลอดภัยในการเดินเทา เน่ืองจากลักษณะ
การเดินตองผานถนนในบริเวณจุดตัดท่ีเปนเหมือนสี่แยกท่ีมีปริมาณของการสัญจรทางรถสูงเคลื่อนท่ีผานเปน

จํานวนมาก ทางเลือกท่ีเหมาะสมกับกิจกรรมการเดินเทาและสภาพแวดลอมของพื้นท่ีเชื่อมตอการสัญจร

ระหวางพื้นท่ีเปลี่ยนการสัญจรท้ัง4ดานของพื้นท่ีบริเวณแยกรังสิตท่ีสุดคือ แนวทางเลือกท่ี 3 คือการใชการ

เชื่อมตอการสัญจรโดยเปนทางเดินลอดใตดิน เพราะเน่ืองจากถนนโดยรอบแยกรังสิตมีขนาดใหญ มีความเร็ว
และปริมาณของการสัญจรท่ีสูง ทําใหการเดินในระดับพื้นดินมีความอันตรายในการเดินเทา

1) บริเวณท่ี 1 เสนทางการเดินเทาบริเวณ ใตทางยกระดับบริเวณแยกรังสิต เปนบริเวณท่ีมี
ความถี่และปริมาณการเดินเทาสูง แตสภาพพื้นท่ีไมมีทางเดินเทารองรับการใชงาน จึงทําใหคนเดินเทาใชงาน
ทางเทาบนพื้นถนนท่ีมีปริมาณรถสัญจรผานเปนจํานวนมาก กอใหเกิดความไมตอเน่ือง ไมสะดวกและ
อันตรายในการเดินเทา สําหรับการแกปญหาเพื่อใหพื้นท่ีสามารถรองรับการใชงาน ไดโดยการแยกเสนทาง
เดินเทาออกจากทางเดินรถอยาชัดเจน จัดทําเสนทางเดินเทาใหมีขนาดท่ีเพียงพอตอปริมาณคนท่ีเขามาใช

งาน
2) บริเวณท่ี 2 เสนทางการเดินเทาบริเวณริมถนนพหลโยธิน บริเวณจุดขามถนนไปสูพื้นท่ี

เปลี่ยนการสัญจรฝงถนนพหลโยธินดานทิศเหนือ เปนบริเวณท่ีมีความถี่และปริมาณการเดินเทาสูงลักษณะ
การเดินขามถนนท่ีเปนถนนโคงมีความเร็วของการสัญจรทางรถท่ีเคลื่อนผานบริเวณท่ีทําใหเกิดความไม
ปลอดภัยตอคนเดินเทา สําหรับการแกปญหาเพื่อใหพื้นท่ีสามารถรองรับการใชงาน ไดโดยการสรางทาง
เดินใตดินตลอดจนนําอุปกรณประดับถนนเขามาใชชวยสงสัญญาณเตือนคนเดินเทาและคนท่ีขับข่ีรถท่ีผานใน

พื้นท่ีบริเวณน้ี
3) บริเวณท่ี 3 และบริเวณท่ี 6 เสนทางการเดินเทาบริเวณลานหนาอาคาร เปนบริเวณท่ีมี

ความถี่และปริมาณการเดินเทาสูงเน่ืองจากเปนปายรถโดยสาร แตสภาพพื้นท่ีไมมีทางเดินเทารองรับการใช

งาน จึงทําใหคนเดินเทาใชงานทางเทาบนพื้นถนนท่ีมีปริมาณรถสัญจรผานเปนจํานวนมาก กอใหเกิดความไม
ตอเน่ือง ไมสะดวกและอันตรายในการเดินเทา สําหรับการแกปญหาเพื่อใหพื้นท่ีสามารถรองรับการใชงาน ได
โดยการแยกเสนทางเดินเทาออกจากทางเดินรถอยาชัดเจน เพื่อพื้นท่ีลานหนาอาคารใหมีสวนพื้นท่ีโลงมากข้ึน

และจัดทําเสนทางเดินเทาใหมีขนาดท่ีเพียงพอตอปริมาณคนท่ีเขามาใชงาน

4) บริเวณท่ี 4 และบริเวณท่ี 5 เสนทางการเดินเทาบริเวณ ใตทางยกระดับบริเวณแยกรังสิต
เปนบริเวณท่ีมีความถี่และปริมาณการเดินเทาสูง แตสภาพพื้นท่ีไมมีทางเดินเทารองรับการใชงาน จึงทําใหคน
เดินเทาใชงานทางเทาบนพื้นถนนท่ีมีปริมาณรถสัญจรผานเปนจํานวนมาก กอใหเกิดความไมตอเน่ือง ไม
สะดวกและอันตรายในการเดินเทา สําหรับการแกปญหาเพื่อใหพื้นท่ีสามารถรองรับการใชงาน ไดโดยการแยก
เสนทางเดินเทาออกจากทางเดินรถอยาชัดเจน จัดทําเสนทางเดินเทาใหมีขนาดท่ีเพียงพอตอปริมาณคนท่ีเขา
มาใชงาน
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3) ลักษณะสณัฐานของพื้นท่ี
3.1) จัดวางพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณท่ีมีมุมมองท่ีเห็นไดอยางชัดเจน โดยเชื่อมโยง

โครงขายพื้นท่ีวางสาธารณะท่ีผูคนแทรกซึมไปไดใหเปนระบบ โดยเชื่อมโยงใหเกิดการเขาถึงไดงายและเนน
ศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงสูงสุดบริเวณพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร รวมท้ังคํานึงถึงการถายความ
หนาแนนของการสัญจรจากบริเวณพื้นท่ีวางติดถนนสายหลักสูพื้นท่ีวางติดถนนสายรองและซอยยอย

3.2) กําหนดการเปดมุมมองสําคัญตางๆ ดวยการกําหนดแนวอาคาร กําแพงถนน ควบคูกับ

อุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณตางๆ เพื่อเนนมุมมองของการรับรูในการเขาถึงพื้นท่ี
4) ลักษณะกิจกรรมและการใชประโยชนอาคาร

4.1) จัดกลุมกิจกรรมประเภทตางๆท่ีเก่ียวกับระบบขนสงสาธารณะ เชน พื้นท่ีบริการรถขนสง

สาธารณะ จุดจอดยาพาหนะ หรือจุดพักซอมบํารุง บนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรอยางเหมาะสม โดยเนน

การเชื่อมโยงกิจกรรมจากบริเวณพื้นท่ีสาธารณะท่ีมีกิจกรรมอยางคึกคัก โดยเฉพาะพื้นท่ีท่ีติดถนนสายหลักให

มีความเลื่อนไหลเขาไปดานในของพื้นท่ี ควบคุมใหเกิดความตอเน่ืองอยางเหมาะสม เพื่อใหเกิดความคุมคาใน
การใชงานพื้นท่ีสูงสุด
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แผนท่ี 5.20 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาเสนทางระบบขนสงมวลชนสาธารณะ
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5.6 สรุปการประมวลผลแนวทางการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ี
จากกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาพื้นท่ี สามารถสรปุในการกําหนดผังเฉพาะของพืน้ท่ีศึกษาได

ดังน้ี

แผนท่ี 5.21 แสดงกรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาพื้นท่ี



บทท่ี 6

ผังโครงการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสญัจรแยกรังสิต

 จากการวิเคราะหปญหาและศักยภาพภายในพ้ืนท่ี มาเปนขอมูลในการกําหนดโปรแกรมและกรอบ
แนวความคิดในการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ี เพ่ือนําไปสูกระบวนการวางผังการออกแบบและกําหนดแผนงานพัฒนา
พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร โดยมีรายละเอียดดังนี้

6.1 กระบวนการข้ันตอนพิจารณาการออกแบบพฒันาพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรบรเิวณแยกรังสิต

6.1.1 การพิจารณาตําแหนง ขนาด รูปแบบและการเขาถึงพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจร

1) การพิจารณากลุมผูใชและจํานวนปริมาณของผูใชพื้นที่

จากการเก็บขอมูลจากการสังเกตการณผูใชพื้นที่บริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจร โดยสวนใหญเปน

นักเรียน นักศึกษาและคนทํางานจะมีอายุระหวาง 20 – 40 ปโดยสวนใหญจะใชเวลาอยูในพ้ืนท่ีประมาณ 10 – 30

นาทีแลวแตประเภทของรถโดยสาร จากการสํารวจพบวามีสัดสวนปริมาณการสัญจรของคนที่ผานเขามาใชพื้นที่

เฉลี่ยในแตละวันประมาณ 800 คน/ช่ัวโมง (8.00 – 19.00) จากการคาดการณในอนาคตพ้ืนท่ีมีแนวโนมการ

เพิ่มข้ึนเฉลี่ยในแตละวันประมาณ 1,300 คน/ช่ัวโมงในอนาคตขางหนา

2) การพิจารณาตําแหนงพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรใหมเพ่ือความเหมาะสมกับการใชงาน

จากแนวทางที่ตองการกําหนดใหตําแหนงของระบบขนสงมวลชนสาธารณะและระบบขนสงมวลชน

กึ่งสาธารณะ ใหเกิดการเช่ือมโยงในระยะที่ส้ันที่สุดกับจุดรวมกิจกรรมตางๆภายในพ้ืนท่ี ตลอดจนทําใหพื้นที่
สามารถเขาถึงไดอยางรวดเร็ว สะดวก มีความปลอดภัยและลดปริมาณการจราจร ดังนั้นในการพิจารณาตําแหนง
พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรควรเปนพ้ืนท่ีที่สามารถเขาถึงไดงายทั้งเสนทางยานพาหนะ เสนทางการเดินเทา 
และอยูติดถนนสายหลัก โดยพ้ืนท่ีที่ไดคือ พ้ืนท่ีบริเวณตลาดรังสิตชุมชนหว่ังหลีริมถนนพหลโยธินขาออก ท่ีมี
สภาพอาคารที่เส่ือมโทรมและพ้ืนท่ีวางบริเวณริมถนนพหลโยธินขาเขา ขางศูนยการคาเมเจอรซีนีเพล็ก รังสิต เปน
พื้นที่วางท่ีสามารถนํามาพัฒนาใหมได โดยแบงพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรอยูสองฝง เนื่องจากจะสะดวกในการใช
งานและงายในการแบงเสนทางการสัญจรที่ไมซอนทับเสนทางกัน 
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แผนที่ 6.1 แสดงการพิจารณาตาํแหนงและการเขาถึงพื้นท่ีจุดเปล่ียนถายการสัญจร
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3) การพิจารณาขนาดพ้ืนท่ีใชสอยภายในพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนถายการสัญจรใหม

                   เนื่องจากรูปแบบการใชงานพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิตนั้นการใชงานเพ่ือ
เปลี่ยนการสัญจรจากรูปแบบหนึ่งไปยังอีกรูปแบบหนึ่งเทาน้ัน ทําใหพ้ืนที่ใชสอยภายในพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการ

สัญจรมีการใชเฉพาะพ้ืนท่ีการใชงานสวนที่จําเปนเทาน้ัน โดยสามารถแยกออกเปน 5 สวน ไดแก สวนพักคอย

สาธารณะ พ้ืนท่ีรับสงผูโดยสารหรืพื้นที่ชานชาลา สวนสํานักงานฝายบริหารอาคาร สวนงานระบบอาคาร พื้นที่
จอดรถประเภทตางๆและสวนพ้ืนที่สาธารณะ โดยมีรายละเอียดดังนี้

3.1) สวนพักคอยสาธารณะคํานวณจาก TIME SAVER STANDARD แบงพ้ืนท่ีออกเปนสองสวนคือ 

สวนที่น่ังพักคิดเปนจํานวน 3 คน/ 1 ที่นั่ง ใชพ้ืนท่ี 2.3 ตารางเมตร/ที่น่ัง โดยสวนที่เหลือ 2 ใน 3 ของคนทั้งหมด

เปนคนยืนคิดเปนพ้ืนท่ี 1.2 ตารางเมตร โดยสรุปพ้ืนที่สวนพักคอยที่รองรับ 1,300 คนประมาณ 2,034 ตาราง

เมตร (โดยยังไมคิดทางสัญจร 30%)

3.2) พื้นที่รับสงผูโดยสารหรือพ้ืนท่ีชานชาลาสําหรับรถขนสงมวลชนสาธารณะ ตองรองรับผูใช

สูงสุด 1,200 คน ซ่ึงจากการเก็บขอมูลพบวาผูโดยสารสวนใหญใชเวลาในพื้นที่ประมาณ 10 – 30 นาทีคิดพื้นที่คน

ยืน 1.2 ตารางเมตร/คน ประมาณ 1,440 ตารางเมตร (โดยยังไมคิดทางสัญจร 30%)

3.2) สวนสํานักงานฝายบริหารอาคาร จัดการเรื่องการเดินรถใชพ้ืนท่ีประมาณ 1,000 ตารางเมตร

3.2) สวนงานระบบอาคาร ใชพ้ืนท่ีประมาณ 1,000 ตารางเมตร

3.2) พื้นท่ีจอดรถประเภทตางๆ ไดแก รถขนสงกึ่งสาธารณะ รถตูสาธารณะ รถจักรยานยนตรับจาง 

รถแท็กซ่ี รถโดยสารตางจังหวัด ใชพ้ืนท่ีประมาณ 5,500 ตารางเมตร

3.2) สวนพ้ืนท่ีสาธารณะ เปนพ้ืนท่ีรองรับกิจกรรมเปลี่ยนถายการสัญจรของผูที่เขามาใชพื้นที่

ซ่ึงสามารถสรุปขนาดพื้นที่การใชงานในรายละเอียดไดดังน้ี (ตามตารางที่ 6.1)
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ตารางที่ 6.1 แสดงขนาดพ้ืนท่ีใชสอยภายในพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนถายการสัญจรใหม

ที่มา : ARCHITECT DATA, TIME SAVER STANDARN (รายละเอียดการประมาณ คาดการณพ้ืนท่ีใชสอยของ

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรตอ 1 พื้นที่เปล่ียนการสัญจร)

4) การพิจารณากําหนดตําแหนงและลําดับเสนทางการสัญจรระบบขนสงมวลชน โดยมีปจจัยที่

ประกอบ
การพิจารณาในการกําหนดลําดบัเสนทางการสัญจรระบบขนสงมวลชนคือ

4.1) ขนาดและพื้นท่ีที่จอดรถของยานพาหนะแตละประเภท 

4.2) ขนาดและปริมาณพ้ืนท่ีบริเวณจุดรับ – สงผูโดยสาร 

4.3) ระยะเวลาในการรอคอยรถโดยสารประเภทตางๆ 

4.4) จํานวนของยานพาหนะแตละประเภท
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แผนภูมิที่ 6.1 แสดงการพิจารณากําหนดตําแหนงและลําดับเสนทางการสัญจรระบบขนสงมวลชน

ที่มา : จากการสํารวจของผูวิจัย

จะเห็นไดวาเมื่อนําขอมูลจากการสํารวจมาพิจารณาแลว การกําหนดตําแหนงพื้นท่ีจะใชเรื่องของ
ระยะเวลาและจุดข้ึน ลงรถโดยสาร เปนแนวทางในการหาตําแหนงท่ีตั้งและเสนทางการสัญจร เน่ืองจากเปนความ

ตองการในเบ้ืองตนของผูใชพื้นที่ในการเปลี่ยนถายการสัญจร โดยกําหนดใหมีการใชอาคารใน 2 ระดับคือ

- รถขนสงมวลชนรวมสาธารณะ รถแท็กซ่ี รถจักรยานยนตรับจาง อยูบริเวณพ้ืนท่ีดานลางเน่ืองจาก

ตองการความรวดเร็วและการเขาถึงพ้ืนท่ีไดงายในการสัญจร

- รถขนสงมวลชนสาธารณะตางจังหวัด รถตูสาธารณะ อยูบริเวณพ้ืนที่ดานบนเนื่องจากใชระยะเวลาใน

การเปล่ียนการสัญจรและตองการปริมาณการใชพื้นที่ในการจอดรถที่มาก

ฝงถนนพหลโยธินขาออก

ฝงถนนพหลโยธินขาเขา
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6.1.2 การพิจารณาในการเก็บรักษา รื้อถอน ออกแบบและพัฒนาอาคารและพื้นที่วาง

1) อาคารและพื้นที่วางบริเวณตลาดรังสิต

1.1) ดานอาคาร อาคารพาณิชยพักอาศัยสวนใหญมีสภาพเส่ือมโทรมเปนอยางมาก มีรูปแบบ

ดานหนาอาคารที่ไมมีเอกลักษณและมีขนาด ความสูงท่ีไมสัมพันธกับการเปนพื้นท่ีพาณิชกรรมหลัก จึงสมควรแก

การรื้อถอน และบริเวณอาคารพักอาศัยความสูง 1 - 2 ช้ัน และพ้ืนท่ีคลังเก็บสินคาขนาดเล็ก ไมเกิดการปดลอม

ที่เหมาะสมสมควรแกการรื้อถอน โดยยกเวนอาคารขนาดใหญที่มีสภาพดีและเปนพื้นที่รวมกิจกรรมท่ีสําคัญ ไดแก 

อาคารตลาดรังสิต อาคารพาณิชยกรรมริมถนนรังสิต - ปทุมธานี

1.2) บริเวณพื้นท่ีวาง ถนน (ใชรวมกับทางเดินเทา) และพ้ืนที่วางโดยรอบพื้นที่ ขาดศักยภาพการ

เขาถึงสมควรแกการปรับปรุงใหเกิดการเช่ือมโยงและใชประโยชนใหไดอยางคุมคา
2) อาคารและพื้นที่วางบริเวณศูนยการคาขนาดใหญ ไดแก ศูนยการคาฟวเจอรพารค รังสิต, ศูนย

การคาแทสโกโลตัส, ศูนยการคาเมเจอรซีนีเพล็ก รังสิต รวมท้ังพื้นที่โดยรอบศูนยการคาอาคารท่ีมีสภาพดีให

ปรับเปลี่ยนการใชประโยชนใหเหมาะสม

2.1) ดานพื้นที่วาง ทางเดินเทาขาดความสัมพันธกับพื้นที่โดยรอบ สมควรแกการปรับปรุง ขอบเขต

และการเช่ือมโยง
3) อาคารและพื้นที่วางบริเวณซอยรังสิต - ปทุมธานี 4 ริมถนนรังสิต - ปทุมธานี

3.1) ดานอาคาร อาคารพาณิชยพักอาศัยสวนใหญมีสภาพเส่ือมโทรมเปนอยางมาก มีรูปแบบ

ดานหนาอาคารที่ไมมีเอกลักษณ สมควรที่ทําการปรับปรุงปรับเปลี่ยนรูปแบบและการใชงานใหมีความสอดคลอง
กับแนวโนมการพัฒนาพ้ืนท่ีในอนาคต

3.2) ดานพื้นที่วาง ถนนกับทางเดินเทา และพื้นที่วางท่ัวบริเวณ ขาดศักยภาพการเขาถึงพ้ืนท่ีและ

ขาดประสิทธิภาพในการรองรับกิจกรรมตางๆ สมควรแกการปรับปรุง ขอบเขตและการเช่ือมโยง
4) พ้ืนท่ีใตทางยกระดับรังสิต

พื้นที่วางขาดประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงและรองรับการเปล่ียนถายเพื่อการสัญจรที่ดีกับพื้นที่
กิจกรรมอื่นๆ สมควรแกการปรับปรุงและวางแผนการจัดการพ้ืนท่ี

5) พ้ืนท่ีโลงวางโดยรอบบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ขาดศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่และขาดประสิทธิภาพใน

การรองรับกิจกรรมดานตางๆ ที่สัมพันธกับพื้นที่โดยรอบ สมควรแกการปรับปรุง ขอบเขตและการเช่ือมโยง
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แผนที่ 6.2 แสดงการพิจารณาในการเก็บรักษา รื้อถอน ออกแบบและพัฒนาอาคารและพ้ืนท่ีวาง
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6.1.3 การพิจารณาการออกแบบลักษณะรูปแบบอาคารและพื้นที่วางใหม

1) ลักษณะอาคารแบบกลุม (Cluster)

เหมาะสมแกการใชประโยชนอาคารในเชิงพาณิชกรรมเปนหลัก เน่ืองจากเปนอาคารแบบเกาะกลุมกัน
ตอเน่ืองและสงผลใหเกิดสภาพ การปดลอม เอื้อใหเกิดการใชพื้นที่วางในเชิงการคาที่มีความหลากหลายรูปแบบ
เนื่องจากมีพ้ืนท่ีวางดานหนาอาคารรองรับผูคนไดจํานวนมาก

2) ลักษณะอาคารแบบแถว (Linear Spine)

การใชประโยชนอาคารแบบผสมผสาน (Mixed use) โดยช้ันท่ี 1 -2 เปนการคา (Retail shop) ช้ัน
บนเปนสํานักงานหรือการพักอาศัย อาคารแบบแถวจะสรางใหเกิดพื้นที่วางในแนวยาว (ทางเดินเทา) ซ่ึงสามารถ
ใชพื้นที่วางไดทั้งดานหนาและดานหลังอาคาร โดยรองรับการคาอยางหนาแนนหรือกิจกรรมนันทนาการพักผอน

3) ลักษณะอาคารแบบปดลอม (Courtyard)

เหมาะแกการใชงานประโยชนอาคารเพื่อการพักอาศัยหรืออาคารสํานักงาน สรางใหเกิดสภาพการปด

ลอมพื้นที่วางในอาคารเปนอยางดี เกิดระดับความเปนสวนตัวสูง เพื่อกิจกรรมการพักผอน(Private) สวนพื้นที่วาง

โดยรอบอาคาร สามารถรองรับกิจกรรมการคาแบบเงียบสงบ (passive)

4) อาคารแบบเด่ียว (Detached)

เหมาะแกการใชงานประโยชนอาคารไดหลากหลายประเภทโดยมักจะปรับเปล่ียนการใชงานพ้ืนท่ีวางได
หลายรูปแบบ เนื่องจากกําหนดพ้ืนท่ีดานหนาหรือดานหลังอาคารไดหลายดาน มักเกิดพื้นที่วางในลักษณะ
ส่ีเหล่ียม ซ่ึงสามารถกําหนดการใชงานไดอเนกประสงค

ภาพที่ 6.1 แสดงการพิจารณาการออกแบบลักษณะรูปแบบอาคาร
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6.2 ผังแมบทโครงการออกแบบพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

     การออกแบบผังแมบทโครงการเปนการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ีเพื่อรองรับคนที่เขามาใชพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการ
สัญจรโดยคํานึงถึงระบบโครงขายการสัญจรอยางเปนระบบซ่ึงไดแก ระบบโครงขายการสัญจรของยานพาหนะ 
ระบบขนสงมวลชน โครงขายการสัญจรทางเดินเทาและจักรยาน ใหมีความเช่ือมโยงกันอยางเปนระบบโดยรอบ
พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรโดยคํานึงถึงความสะดวกในการเขาถึง ความปลอดภัยของผูใชพ้ืนท่ีเปนหลัก
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แผนที่ 6.3 แสดงผังแมบทโครงการออกแบบพ้ืนท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต
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แผนที่ 6.4 ผังนามศัพทแสดงขอบเขตพื้นที่ศึกษาในสวนตางๆ

เนื่องจากขอบเขตพ้ืนที่ในการศึกษามีพื้นที่โลงวางท่ียังไมมีการพูดถึง ผูวิจัยทําการกําหนดผังนามศัพทเพ่ือใชใน
การกลาวถึงในข้ันตอนการออกแบบเพื่อแสดงถึงขอบเขตของพื้นที่การออกแบบในพื้นท่ีสวนตางๆ โดยกําหนดตาม
ลักษณะการใชประโยชนอาคารซ่ึงจะกลาวในภายหลัง

พ้ืนที่เปลี่ยนถายการสัญจร
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6.2.1 ผังแนวความคิดระบบโครงขายการสัญจรของยานพาหนะ ระบบขนสงมวลชนและทางเดินเทา

1) เช่ือมโยงระบบโครงขายถนน ถนนสายหลัก ถนนสายรองและซอยยอยท่ีมีอยูเดิมกับระบบโครงขายที่

พัฒนาข้ึนมาใหม (สีสมและสีเหลือง) ใหมีความตอเนื่องกันดวยระบบโครงขายแบบตาราง (Grid System) โดยทํา

การเช่ือมโยง ซอยรังสิต - ปทุมธานีทุกซอย (สีแดง) ใหเช่ือมตอกันเปนโครงขายตารางกับถนนสายหลัก (สีดํา)

และสายรอง (สีดําเทา) คือ ถนนรังสิต - ปทุมธานี, ถนนพหลโยธิน, ถนนรังสิต – นครนายก โดยพิจารณา
โครงขายถนนที่มีอยูเดิม

2) กําหนดลําดับศักยของถนน วางโครงขายระบบการสัญจรใหเช่ือมตอกับโครงขายการสัญจรเดิมใหมี

ความตอเน่ืองกัน โดยการกําหนดลําดับศักยท่ีดูจากลักษณะเสนทางการสัญจรผานและการสัญจรเขาถึง รวมถึง
ลักษณะการใชประโยชนท่ีดินและอาคารโดยรอบเสนทางการสัญจรที่ผานเขาไปในบล็อกอาคารนั้นๆ โดยกําหนด
ความกวางของพ้ืนผิวทางสัญจร เพื่อความเหมาะสมในความเปนเมืองนาอยูและเพื่อความปลอดภัยแกผูใชเสนทาง
การสัญจรภายในพื้นที่ โดยกําหนดใหมีทางเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของจักรยาน (ดูรายละเอยีดการ
ออกแบบภาพที่)

3) การเช่ือมโยงระบบโครงขายการสัญจรตางๆ ไดแกระบบการสัญจรของยานพาหนะ ระบบการขนสง

มวลชน เสนทางเดินเทาและเสนทางจักรยาน เพื่อเช่ือมตอระบบโครงขายใหมีความตอเนื่องไมใหเกิดการซอนทับ
เสนทางกัน โดยเฉพาะบริเวณจุดทางขามทางแยกตางๆ และจุดเปลี่ยนถายการสัญจร

4) สรางความเช่ือมโยงระหวางเสนทางการสัญจรทางเดินเทากับจุดรวมกิจกรรม จัดระบบโครงขาย

ทางเดินเทาใหมีความตอเนื่อง ชัดเจนและสามารถเช่ือมตอไปยังพ้ืนท่ีรวมกิจกรรมตางๆ ไดแก พื้นที่สาธารณะ 
พื้นที่รองรับผูใชระบบขนสงสาธารณะบริเวณจุดเปล่ียนถายการสัญจร พ้ืนที่จอดรถสาธารณะไดอยางสะดวก

5) การกําหนดลําดับศักยของทางเดินเทา ทําการขยายขนาดทางเดินเทาใหสอดคลองกับการใชงาน 

โดยทางเดินเทาติดกับถนนสายหลักดานหนาอาคารพาณิชกรรมใหมีขนาด 6 – 12 เมตร (สีแดงและสีเขียว)
ทางเดินเทาติดถนนในพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมใหม รวมทั้งทางเดินเทาบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมสํานักงาน กําหนดให

มีขนาด 6 เมตร(สีแดง) และ 4 เมตร (สีสม) ทางเดินเทาภายในชุมชนพ้ืนท่ีตลาดรังสิต กําหนดใหมีขนาด 4

เมตร ทางเดินเทาบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมพักอาศัย กําหนดใหมีขนาด 4 เมตรและ 2 เมตร (สีมวง) ตามการใช

งาน เชนเดียวกัน โดยเสนทางเดินเทาลอดผานอาคาร (เสนทแยง) กําหนดใหมีขนาด 4 เมตร (สีเขียว) เสนทาง

เดินเทาใตระดับพ้ืนถนนกําหนดใหมีขนาด 10 เมตร และเสนทางเดินเทาเหนือระดับพื้นถนนระหวางพ้ืนท่ีจุด

เปลี่ยนถายการสัญจร กําหนดใหมีขนาด 12 เมตร เพ่ือสามารถใหรองรับกับปริมาณการสัญจรของผูที่เขามาใช

พื้นที่ได จากขนาดทางเดินเทามาตรฐานที่กําหนดให ทางเดินเทาท่ีสาธารณะ 1.80 เมตร ทางเดินเทาที่ใชเดินดู

สินคา 2.80 – 3.60 เมตร ทางเดินเทาทั่วไป 4.60 – 5.50 เมตร

5) พัฒนาและฟนฟูทางเดินเทาภายในพ้ืนท่ีชุมชนตลาดรังสิตใหมีความสะดวกมากข้ึน ใหงายตอการใช

งาน ปลอดภัยและมีองคประกอบทางภูมิทัศนท่ีดี โดยเพิ่มผิวทางเดินเทาใหกวางมากข้ึน จัดระเบียบการตั้งหาบเร

แผงลอย และควบคุมการจอดรถใหอยูในพ้ืนท่ีที่เหมาะสม

6) เช่ือมโยงพื้นที่จอดรถกับพื้นที่บริเวณจุดเปลี่ยนการสัญจร ใหสามารถใชงานไดอยางสะดวก 

ปลอดภัยและมีความรวดเร็ว โดยคํานึงถึงทางเดินเทาท่ีเช่ือมโยงไปยังบริเวณจุดเปลี่ยนการสัญจร ตลอดจนอาคาร
โดยรอบเสนทางที่เช่ือมโยงใหมีการใชงานในเชิงพาณิชยและใหทางเดินมีองคประกอบทางภูมิทัศนที่รมรื่น
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7) กําหนดรูปแบบพื้นที่จอดรถใหมีความเหมาะสมกับกิจกรรม โดยกําหนดพ้ืนท่ีจอดรถตามแตละ

ประเภทกิจกรรมการใชงานใหมีความชัดเจน เชน ที่จอดรถผูที่มาจับจายใชสอยเพื่อการคาการบริการ จัดพ้ืนท่ีที่
จอดรถเพื่อการเปลี่ยนถายการสัญจรใหอยูในพื้นท่ีที่เหมาะสมเพื่อลดความหนาแนนการจราจรในพื้นที่ สามารถ
เขาถึงไดสะดวกจากถนนสายหลักหรือท่ีจอดรถสวนบุคคล และจัดที่จอดยานพาหนะสวนบุคคล ใหอยูบริเวณที่
สําคัญตางๆในพ้ืนท่ีซ่ึงแบงเปนพ้ืนที่จอดขนาดเล็ก และขนาดใหญ ไดแก พื้นที่รวมกิจกรรมตางๆที่จะเขาถึงพื้นที่ 
พื้นที่ศูนยการคา เปนตน โดยใหสามารถปรับเปลี่ยนการใชงานในชวงเวลาตามความเหมาะสมได

8) วางตําแหนงพ้ืนท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรใหสอดคลองกับเสนทางเดินเทา กําหนดตําแหนงจุด
เปลี่ยนถายการสัญจรใหสัมพันธกับทางเดินเทา เพ่ือใหเกิดการเช่ือมโยงในระยะที่ส้ันที่สุด และมีกิจกรรมการคา
และการบริการตลอดแนวอยางหนาแนน เช่ือมตอสูพื้นท่ีสาธารณะคือ บริเวณใตทางยกระดับ ลานหนา
ศูนยการคาฟวเจอรพารครังสิต พื้นท่ีชุมชนตลาดรังสิต ได 3 เสนทางไดแก การเดินเทาระดับพ้ืนถนน ระดับใต

พื้นถนน และระดับเหนือพื้นถนน (สะพานลอย) ภายในระยะ 200 - 500 เมตร จากพื้นที่จอดรถ เพ่ือความสะดวก
รวดเร็วและเช่ือมตอเขาสูพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร โดยทางเดินเทาเหนือระดับพ้ืนถนน (สะพานลอย)

ภายในระยะ 100 เมตร จุดระหวางจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท้ัง 2 จุดที่ใหบริการระบบขนสงมวลชน
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แผนที่ 6.5 แสดงผังแนวความคิดระบบโครงขายการสัญจรของยานพาหนะและระบบขนสงมวลชน
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แผนที่ 6.6 แสดงผังแนวความคิดระบบโครงขายเสนทางการสัญจรของทางเดินเทา
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6.2.2 ผังแนวความคิดการใชประโยชนที่ดินและการใชประโยชนอาคาร

1) พัฒนาการใชประโยชนท่ีดินใหมีความสอดคลองกับระบบโครงขายการสัญจรกับสภาพพื้นที่บริเวณ
จุดเปล่ียนถายการสัญจร จากการกําหนดลําดับศักยการเขาถึงพื้นท่ีโดยควบคูกับการกําหนดการใชประโยชนที่ดิน

จากความเหมาะสมความสามารถในการใชพื้นที่กิจกรรมตางๆ โดยกําหนดการใชประโยชนที่ดินแบบพาณิชยก

รรมผสมผสาน(พ้ืนท่ีสีแดงและสีสม) เนนไปในการคาการบริการ พิจารณาจากลักษณะการใชประโยชนที่ดินของ

ผังเมืองรวมจังหวัดปทุมธานี ท่ีใหพ้ืนที่เปนพื้นที่พักอาศัยหนาแนนมากและพ้ืนท่ีพักอาศัยหนาแนนปานกลาง โดย
ในพ้ืนที่ที่อยูติดริมถนนสายหลักและถนนสายรองหรือถนนที่ผานจุดรวมกิจกรรม ใหเปนบริเวณท่ีมีการใช
ประโยชนท่ีดินแบบพาณิชยกรรมและแบบพาณิชยกรรมพักอาศัย สวนบริเวณพื้นที่ท่ีมีการใชประโยชนท่ีดินเดิม
เปนพื้นที่พาณิชยกรรมยังคงกําหนดใหมีลักษณะการใชที่ดินตามเดิมและในพ้ืนท่ีชุมชนตลาดรังสิตท่ีมีการใช
ประโยชนที่ดินแบบพาณิชยกรรมพักอาศัยใหคงการใชประโยชนที่ดินเดิมในบางสวน โดยพัฒนาเพ่ิมการใช
ประโยชนท่ีดินแบบพาณิชยกรรมเพื่อการใชประโยชนพื้นที่ใหไดเต็มประสิทธิภาพ นอกเหนือจากการใชประโยชน
ที่ดินและอาคารเปนอาคารสาธารณะเพ่ือเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจร สวนการใชประโยชนท่ีดินบริเวณพื้นที่โลง
วางกําหนดใหมีการใชประโยชนอาคารประเภทพาณิชยกรรมผสมผสาน โดยเพ่ิมการใชประโยชนท่ีดินและอาคาร

ประเภทท่ีพักอาศัย สํานักงานท่ีผสมผสานพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมและการเพิ่มพื้นที่สาธารณะ พื้นที่โลงวางบริเวณ

พื้นที่ชุมชน
2) ควบคุมการใชประโยชนอาคารใหมีความเหมาะสม โดยคํานึงถึงลําดับการเขาถึงพื้นที่ จุดรวม

กิจกรรมแตเดิมและการใชประโยชนอาคารเดิม ไดแก 
2.1) การใชประโยชนอาคารบริเวณชุมชนตลาดรังสิตเดิม กําหนดการใชประโยชนอาคารที่อยูติดริม

ถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต – ปทุมธานี เปนอาคารที่เดิมเปนอาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยกําหนดใหเปนการใช

ประโยชนอาคารพาณิชยกรรม โดยอาคารบริเวณถนนสายรองหรือถนนสายยอยตางๆ ยังคงเปนอาคารประเภท

พาณิชยกรรมพักอาศัยและอาคารพักอาศัยรวม
2.2) การใชประโยชนอาคารบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมใหม การใชประโยชนอาคารบริเวณพ้ืนท่ีติด

ถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต – ปทุมธานี และที่อยูใกลกับพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร พื้นที่รวมกิจกรรม
กําหนดใหมีการใชประโยชนอาคารประเภทพาณิชยกรรม สวนบริเวณพื้นที่สวนอ่ืนใหมีการใชประโยชนอาคาร

แบบผสมผสาน
2.3) การใชประโยชนอาคารบริเวณพื้นท่ีพาณิชยกรรมพักอาศัย พื้นที่ติดกับพื้นท่ีชุมชนเดิม และอยู

หางจากถนนสายหลักและพ้ืนท่ีรวมกิจกรรม ทําใหการใชประโยชนอาคารบริเวณนี้เปนแบบอาคารพักอาศัยรวม

โดยผสมผสานการใชประโยชนอาคารสํานักงานและรานคา กําหนดใหมีการควบคุมความสูงและพื้นที่วางระหวาง
อาคารใหมีความเหมาะสมเพ่ือไมใหเกิดความหนาแนนเกินกวากําหนด

2.4) การใชประโยชนอาคารบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมสํานักงาน พ้ืนท่ีติดกับศูนยการคาและพื้นที่

อาคารประเภทอุตสาหกรรม กําหนดการใชประโยชนอาคารบริเวณพื้นที่ติดถนนสายหลักใหมีการใชอาคาร
ประเภทอาคารสํานักงาน เน่ืองจากพื้นที่ติดถนนสายหลักท่ีมีการเขาถึงไดสะดวกแตพื้นที่อยูหางจากพ้ืนท่ีจุด
เปลี่ยนถายและพ้ืนที่รวมกิจกรรม สวนบริเวณถนนสายรองและถนนสายยอยที่ติดกับพื้นที่สาธารณะ กําหนดใหมี
การใชประโยชนอาคารแบบผสมผสานเพ่ือใหเกิดศักยภาพในการใชอาคารไดอยางสูงสุด

3) ควบคุมการใชประโยชนอาคาร โดยคํานึงถึงมวลอาคารและลดความหนาแนน เชน การควบคุม 

F.A.R และ O.S.R ตามกฎหมายผังเมืองรวมจังหวัดปทุมธานี ไดแก พ้ืนท่ีพักอาศัยหนาแนนมาก F.A.R = 7:1 และ
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O.S.R รอยละ 5 พ้ืนท่ีพักอาศัยหนาแนนปานกลาง F.A.R = 6: 1 และ O.S.R รอยละ 4.5 โดยควบคุมความสูงและ
ขนาดของอาคาร โดยคํานึงถึงความสัมพันธระหวางพื้นที่ ขนาด ความสูงและบริบทโดยรอบ ซ่ึงอาคารท่ีมีขนาด
ใหญที่มีความสูงจะอยูบริเวณริมถนนและจะมีขนาดลดหลั่นลงมาบริเวณพื้นที่ชุมชน โดยจะกลาวตอไปในหัวขอผัง
แนวความคิดแสดงรูปแบบทางสถาปตยกรรม

4) การพัฒนาพ้ืนที่โดยคํานึงถึงการถือครองท่ีดินในพื้นที่ กําหนดแนวทางในการใชประโยชนท่ีดินที่ใช

ในการพัฒนา โดยในสวนพื้นที่ริมถนนพหลโยธิน ถนนรังสิต – ปทุมธานี ถนนรังสิต – นครนายก ตามกฎหมาย

การเวนระยะแนวถอยรนของอาคาร 15 เมตรและในการพัฒนาบริเวณพ้ืนท่ีโลงวางที่ยังไมมีการใชงาน โดยเปน

พื้นถือครองกรรมสิทธ์ิที่ดินของเอกชนเพียงรายเดียว ซ่ึงสามารถทําการพัฒนาใหมีความสอดคลองกับการใช
ประโยชนท่ีดินและอาคารเดิมไดใหมีความหลากหลายและคุมคาในการลงทุน



206

แผนที่ 6.7 แสดงผังแนวความคิดการใชประโยชนอาคารตามลักษณะสภาพการใชงาน
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แผนที่ 6.8 แสดงผังแนวความคิดการใชประโยชนที่ดิน
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แผนที่ 6.9 แสดงผังแนวความคิดการใชประโยชนอาคาร
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แผนที่ 6.10 แสดงผังแนวความคิดกําหนดความสูงของอาคาร
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แผนที่ 6.11 แสดงลักษณะรูปแบบอาคารในพ้ืนท่ีสวนตางๆ
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6.2.3 ผังแสดงแนวความคิดรูปแบบทางสถาปตยกรรม 

แนวคิดลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรมในพื้นที่จะข้ึนอยูกับปจจัยที่สําคัญ 2 หลักดวยกันคือ บริบท

โดยรอบพ้ืนท่ีและ การใชประโยชนอาคารหรือประโยชนใชสอยอาคาร โดยสามารถแยกรูปแบบการใชประโยชน
อาคารและรูปแบบทางสถาปตยกรรมไดดังน้ี

1) แนวคิดลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรมบริเวณชุมชนตลาดรังสิต

รูปแบบอาคาร (Build - from) ปรับปรุงและพัฒนาลักษณะรูปแบบจากอาคารเดิม (อาคารแบบแนว

ยาว) โดยพัฒนารูปแบบใหมีลักษณะเฉพาะของยานเพ่ิมเติมลงไปคือ การเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร
บริเวณยานชานเมืองในอนาคต ซ่ึงจะควบคุมความสูงของอาคารใหเปนไปตามลักษณะความสูงของอาคารเดิมท่ีมี

อยู เพื่อคงความเอกลักษณความเปนยานของพื้นที่ โดยกันสาดดานหนาอาคาร (Façade) ออกแบบใหมีความ

ตอเน่ืองกลมกลืนกันโดยควบคุมการใชวัสดุปดผิวภายนอกรวมถึงสีท่ีใช

ภาพที่ 6.2 แสดงแนวคิดลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรมบริเวณชุมชนตลาดรังสิต
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2) แนวคิดลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรมบริเวณพื้นท่ีพาณิชยกรรมใหม

รูปแบบอาคาร (Build - from) ใหมีลักษณะรูปแบบอาคารแบบแนวยาว เพ่ิอสามารถใชพ้ืนท่ีวางไดทัง้
ดานหนาและดานหลังอาคารในการคาและการบริการ เพ่ือใหคนท่ีเขามาใชพ้ืนท่ีไมรูสึกเบ่ือในเวลาเดิน ซ่ึงความ
สูงของอาคารจะควบคุมความสูงไมเกิน 21 เมตรตามกฎหมายควบคุมอาคาร โดยความสูงตั้งแต 4 – 7 ช้ันจะอยู

บริเวณริมถนนสายหลัก เนื่องจากอยูบริเวณจุดรวมกิจกรรมและเพื่อการใชประโยชนใหไดอยางคุมคา โดยกันสาด

ดานหนาอาคาร (Façade) ควบคุมใหมีความกลมกลืน โดยคํานึงถึงการใชประโยชนอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบ

อาคารใหมีความเหมาะสม เชน อาคารที่ติดถนนสายหลักหรือใกลพ้ืนที่ที่มีกิจกรรมหนาแนนหรืออาคารที่
สามารถมองเห็นไดงาย ออกแบบใหลักษณะรูปแบบของอาคารใหมีลักษณะเดนกวาอาคารที่อยูหางจุดรวม
กิจกรรมหรืออาคารที่ไมมีกิจกรรมหนาแนนโดยรอบ

ภาพที่ 6.3 แสดงแนวคิดลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรมบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมใหม

3) แนวคิดลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรมบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมพักอาศัย

รูปแบบอาคาร (Build - from) จัดใหมีการใชลักษณะรูปแบบอาคารแบบรวมกลุม เพ่ือเกิดพ้ืนท่ีวางที่

หลากหลายและไมนาเบ่ือ โดยพื้นที่วางสาธารณะที่ใชในการพักผอนหรือกิจกรรมนันทนาการภายในพ้ืนท่ี โดยที่
ความสูงของอาคารจะควบคุมความสูงของอาคารใหเปนไปตามลักษณะการใชงาน โดยพื้นที่ริมถนนใหมีความสูงที่ 
21 เมตรเพ่ือการใชงานใหเกิดประโยชนสูงสุดของพื้นที่และอาคารโดยรอบใหมีลักษณะลดหล่ันกันไป โดยเปด

พื้นที่ช้ัน 3 เปนลานและพ้ืนท่ีพักผอนและสามารถเช่ือมตอเพ่ือเขาสูตัวอาคารได ลักษณะกันสาดดานหนาอาคาร 
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(Façade) ใหมีความกลมกลืนและออกแบบใหดูเรียบงายเหมาะแกการเปนพื้นที่ท่ีอยูอาศัย โดยที่ควบคุมการใช

วัสดุปดผิวภายนอกรวมถึงสีท่ีใช

ภาพที่ 6.4 แสดงแนวคิดลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรมบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมพักอาศัย

อาคารพักอาศัย อาคารสํานักงาน
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4) แนวคิดลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรมบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมสํานักงาน

รูปแบบอาคาร (Build - from) ออกแบบลักษณะรูปแบบอาคารใหมีพื้นที่ปดลอม เพ่ือใหเกิดพื้นที่

สวนตัวและพื้นที่เฉพาะของอาคาร เน่ืองจากเปนพ้ืนท่ีสํานักงานท่ีตองการความเปนสวนตัวสูง โดยความสูงของ

อาคารกําหนดใหมีการใชพื้นท่ีในแนวดิ่งใหเกิดประโยชนสูงสุด โดยใหมีความสูงอยูระหวาง 5 – 7 ช้ันและเปดพื้นที่

ช้ัน 4, 5 เปนลานและพ้ืนท่ีพักผอนและเปนเสนทางเช่ือมโยงระหวางตัวอาคารได ซ่ึงลักษณะกันสาดดานหนา

อาคาร (Façade) ใหมีความกลมกลืนและออกแบบใหมีความเหมาะสมกับการเปนอาคารสํานักงาน โดยท่ีควบคุม

การใชวัสดุปดผิวภายนอกรวมถึงสีที่ใช

ภาพที่ 6.5 แสดงแนวคิดลักษณะรูปแบบทางสถาปตยกรรมบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมสํานักงาน



215

6.2.4 ผังแนวความคิดแสดงความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นที่วาง

1) ปรับปรุงและสรางความหนาแนนของมวลอาคารและพ้ืนท่ีวาง ปรับปรุงและเพ่ิมสัดสวนของพื้นที่วาง

และความหนาแนนมวลอาคารทั้งบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาใหเกิดความสมดุล มีศักยภาพในการใชงานสูงข้ึน สอดคลอง
กับแผนพัฒนาและผังเมืองซ่ึงกําหนดไวเปนพื้นที่พาณิชกรรม ในสวนของอาคารท่ีลอมรอบพ้ืนท่ีโลงวาง ปรับปรุง
ใหเกิดลักษณะการปดลอมที่สมบูรณ และอาคารที่อยูติดริมถนนปรับปรุงใหเกิดกําแพงถนนที่ชัดเจน ซ่ึงจะไมให
เกิดมุมมองและความเขาใจทางจินตภาพท่ีดีย่ิงข้ึน

2) การปรับปรุงและเพ่ิมขอบเขตพ้ืนท่ีวางสาธารณะ ทําการเช่ือมโยงของเขตพ้ืนท่ีวางสาธารณะ (ถนน,
ทางเดินเทา, พ้ืนท่ีโลงวางสาธารณะ) และมวลอาคาร โดยเนนการเขาถึงของระบบการสัญจรไปไดท่ัวบริเวณพื้นที่
ศึกษา ใหเกิดการใชงานพ้ืนท่ีวางสาธารณะท้ังบริเวณอยางเต็มศักยภาพพื้นที่

6.2.5 ผังแนวความคิดองคประกอบทางภมูทิัศนและลักษณะพื้นทีส่าธารณะ
1) พัฒนาความหนาแนนของมวลอาคารใหมีความสอดคลองกับพื้นที่ จากเดิมที่มีการใชพ้ืนที่ไดไมเตม็

ศักยภาพ เกิดพ้ืนท่ีวางไมมีการใชประโยชนเปนจํานวนมาก จากการวางระบบโครงขายการสัญจรและการใช
ประโยชนท่ีดินที่ไดรับการพัฒนา ทําใหมีความหนาแนนของมวลอาคารสูงข้ึนโดยเปดใหมีพื้นที่โลงวางบริเวณ
พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรเพื่อรองรับปริมาณผูคนที่มาใชพื้นที่ ซ่ึงสอดคลองกับแผนพัฒนาและผังโครงการ 

2) กําหนดพื้นที่รองรับกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร จัดใหมีพ้ืนท่ีโลงวางโดยรอบพ้ืนที่จุดเปลี่ยน
ถายการสัญจร เนื่องจากตามกฎหมายการกอสรางอาคารสาธารณะใหมีพื้นที่โลงวางโดยรอบอาคาร เนือ่งจากเปน
การรองรับผูคนท่ีเขามาใชพ้ืนที่ท่ีมีมากในแตละวันและการเพ่ิมพ้ืนที่สาธารณะอีกดวย

3) กําหนดรูปแบบการใชพ้ืนที่สาธารณะ กําหนดรูปแบบการใชพื้นที่สาธารณะตามกิจกรรมการใช

อาคารโดยรอบพื้นที่สาธารณะ ไดแก พื้นที่สาธารณะเพื่อกิจกรรมกีฬาและนันทนาการใหอยูบริเวณพ้ืนที่ในชุมชน
และพ้ืนท่ีรวมกิจกรรมที่สามารถเขาถึงพ้ืนท่ีงาย พื้นที่สาธารณะท่ีเปนพ้ืนท่ีสวนตัวเปนบริเวณพื้นที่ภายในอาคาร

พื้นที่สาธารณะเพื่อรองรับการเปลี่ยนถายการสัญจรที่มีผูคนเขามาใชเปนจํานวนมาก

3.1) การแบงกลุมของอุปกรณประกอบถนน ทําการแบงพ้ืนที่เพ่ือจัดกลุมของอุปกรณประกอบถนนให

เหมาะสมกับการใชงานบริเวณพื้นที่วางสาธารณะนั้นๆดังน้ี

-พ้ืนที่กิจกรรมหลัก ไดแก พ้ืนท่ีบริเวณเปล่ียนถายการสัญจร, พ้ืนท่ีกิจกรรมการคาหนาแนน,
พื้นที่รวมกิจกรรมทางสังคมสําคัญซ่ึงกําหนดใหมีอุปกรณประกอบถนนรองรับกิจกรรมอยางหนาแนน โดย
กําหนดใหเปน “พ้ืนที่พาณิชยกรรมหลัก”

-พ้ืนท่ีกิจกรรมรอง ไดแก พ้ืนที่พาณิชยกรรมสํานักงานและพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมพักอาศัย ซ่ึง
กําหนดใหมีอุปกรณประกอบถนนรองรับอยูปานกลางโดยกําหนดเปน “พื้นท่ีพาณิชยกรรมรอง”

-พ้ืนที่สาธารณะทั่วไป ไดแกพ้ืนที่วางสาธารณะและพ้ืนท่ีนนทนาการ ซ่ึงกําหนดใหมีอุปกรณ
ประกอบถนนรองรับตามมาตรฐานเพ่ือการใชงานพ้ืนที่วางสาธารณะอยางมีประสิทธิภาพ 

4) เช่ือมโยงระบบพื้นที่สาธารณะ การเช่ือมโยงโดยทางเดินเทาและลักษณะของพืชพรรณเปนตัวนํา

สายตาในการเช่ือมโยง เพื่อใหมีความตอเนื่องในการเขาใชงานตามจุดศูนยกลางกิจกรรมตางๆโดยใชเสนทาง
สัญจรทางเดินเทาและทางจักรยานในการเช่ือมโยงผานพื้นที่ที่รวมกิจกรรมท่ีมีคนใชพื้นที่อยางหนาแนน
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5) การออกแบบองคประกอบภูมิทัศน

5.1) ลักษณะทางเทา โดยลักษณะทางเดินเทาออกแบบภูมิทัศนใหมีความเหมาะสมกับพื้นที่เพ่ือสราง

ความสวยงาม เพ่ือสรางความเปนเอกลักษณเฉพาะยานและเปนการเนนแนวเสนนําสายตาสูพ้ืนท่ีจุดเปลี่ยนถาย

การสัญจร
5.1.1) วัสดุปูผิวพ้ืนทางเดินเทา

- พื้นแข็ง (Rigid Paving) ไดแก คอนกรีต ที่สามารถตกแตงลวดลายพ้ืนผิวไดมีความ

ทนทานสูง ใชปูผิวทางเดินเทาบริเวณพื้นท่ีกีฬานันทนาการ
- พื้นประเภทยืดหยุน (Flexible Paving) ไดแก พ้ืนแอสฟลทหรือพื้นยางมะตอยและพ้ืน

ยางสังเคราะห ใชปูผิวทางเดินเทาบริเวณพื้นที่ออกกําลังกายและพื้นผิวทางจราจร

- พ้ืนประเภทหนวยยอย (Unit Paving) ไดแก พื้นท่ีประกอบดวยวัสดุช้ินยอยๆมีความ

ตอเน่ืองกันโดยไมมีการประสานรอยตอ สามารถรับน้ําหนักไดดี เชน บล็อกปูพื้น (Inter Locking Block) ใชปูผิว

ทางเดินเทาสําหรับกิจกรรมการสัญจร  
5.2) อุปกรณประกอบถนน พืชพรรณ โดยกลาวถึงรายละเอียดการจัดองคประกอบภูมิทัศน ควร

พิจารณาเรื่องอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณมีรายละเอียดดังนี้
พืชพรรณ ใชพืชพรรณที่สามารถใชประโยชนไดหลากหลาย ท้ังการชวยปรับปรุงสภาพแวดลอม 

ความกลมกลืนกับอาคารโดยรอบ บดบังสายตาหรือการนําสายตาและคุณคาทางสุนทรียศาสตร มีพันธุไมท่ีเปน
แนวทางในการนําไปใช ดังนี้

5.2.1) ตนไมขนาดใหญ มีกิ่งกานแผกวาง ซ่ึงตนไมเหลานี้สามารถใหรมเงา โดยใชบริเวณจุดรวม

กิจกรรม การพักผอนรวมทั้งเปนจุดหมายตาในบริเวณพื้นที่อีกดวย

5.2.2) ตนไมขนาดกลาง ไดแก ตนไมริมถนนและทางเดินเทา ท่ีชวยในการเปนเสนนําสายตาเขา

สูพ้ืนที่รวมกิจกรรมท่ีสําคัญหรือเปนแนวกําแพงกันเสียงบริเวณพื้นที่ชุมชน

5.2.3) ตนไมท่ีมีใบโปรง ใชเปนแนวเสนสายตาบริเวณดานหนาอาคาร

5.2.4) ตนไมทรงพุม ทรงเรียวยาว ใชเปนแนวบอกขอบเขตระหวางอาคาร เพ่ือก้ันระหวางพื้นที่

แตสามารถมองเห็นดวยสายตาได

5.2.5) ตนไมขนาดใหญ มีกิ่งกานแผกวาง ซ่ึงตนไมเหลานี้สามารถใหรมเงา โดยใชบริเวณจุดรวม

กิจกรรม การพักผอนรวมทั้งเปนจุดหมายตาในบริเวณพื้นที่อีกดวย
อุปกรณประกอบถนน ควรพิจารณารูปแบบใหมีความทันสมัยและคงทนเพื่อการใชงานที่

เหมาะสมกับพื้นที่
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แผนที่ 6.12 แสดงรูปแบบความหนาแนนของมวลอาคารและพ้ืนที่วาง
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แผนที่ 6.13 แสดงผังแนวความคิดลักษณะพื้นที่สาธารณะ
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แผนที่ 6.14 แสดงผังแนวความคิดกําหนดความตองการอุปกรณประกอบถนนในแตละพ้ืนท่ี
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6.2.5 ผังแสดงแนวคิดในการสงเสรมิกิจกรรมทางเศรษฐกจิและสังคม
การพัฒนาและการวางพ้ืนท่ีรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม โดยการวางผังและกําหนดการใชงาน

พื้นที่ใหเกิดศักยภาพ มูลคาสูงข้ึนมีสภาพแวดลอมท่ีดี โดยการวางแผนการกําหนดลักษณะการใชประโยชนอาคาร

เพื่อการรองรับกิจกรรมที่จะเกิดข้ึน
1) ผังแนวความคิดลักษณะการแบงพ้ืนท่ีใชงาน (Zoning) สามารถแบงการใชงานหลักของพ้ืนท่ีออกเปน 6

เขตพ้ืนที่ (Zone A-F) ดังนี้

1.1) การใชงานพื้นที่สวน A (Zone A) บริเวณพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนถายการสัญจร เปนพื้นที่รองรับการเปล่ียน
ถายระบบขนสงมวลชนสาธารณะและระบบขนสงมวลชนกึ่งสาธารณะจํานวนมาก

1.1.1) พื้นที่รวมรานคา (Kiosk) และการบริการขนาดเล็กจํานวนมากมายหลากหลายประเภท

ตลอดจนเปนพ้ืนท่ีรวมบริการสาธารณะตางๆ รองรับผูคนจํานวนมาก

1.1.2) พ้ืนท่ีเช่ือมตอระหวางบริเวณพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนถายการสัญจร ดวยเสนทางเดินเทาใตดิน จาก

ลานกีฬาสาธารณะใตทางยกระดับสูพ้ืนท่ีกิจกรรมโดยรอบทั้ง 3 ดานซ่ึงจะสามารถระบายความหนาแนนของการ

สัญจรบนพื้นดินบริเวณพื้นที่ศึกษาได

1.1.3) พ้ืนท่ีสาธารณะรอบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร เปนพ้ืนที่สาธารณะรองรับกิจกรรมทาง

สังคม ของผูท่ีเขามาใชกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรตลอดจนกิจกรรมนันทนาการและพักผอน

1.2) การใชงานพ้ืนท่ีสวน B (Zone B) บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมการคาและการบริการท่ีเปนพ้ืนท่ีรวม

กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมในพื้นที่
เปนพื้นที่อาคารพาณิชกรรมและอาคารพาณิชกรรมก่ึงสํานักงาน ขนาดใหญ ตลอดจนมีอาคารพาณิช

กรรมเดิมท่ีเปนท่ีรูจัก ไดแก ศูนยการคา ฟวเจอรพารครังสิต, ศูนยการคาเมเจอรซีนีเพล็กรังสิต, ศูนยการคาและ

หางเทสโกโลตัส ตลอดจนตลาดรังสิต จึงเปนพื้นที่เพ่ือการคาการบริการหลักของพ้ืนท่ี

1.3) การใชงานพื้นที่สวน C (Zone C) พื้นที่พาณิชกรรมพักอาศัย

เปนพ้ืนท่ีรวมกิจกรรมของผูคนภายในและภายนอกพ้ืนท่ี โดยเนนใหเกิดการคาท้ังขนาดเล็ก/ขนาด

ใหญ/ตลาด มีสินคาและบริการหลายประเภท ผสมผสานกับการคาในระดับชุมชน เชนอาหารอุปโภค บริโภคและ

ของเบ็ดเตล็ด ซ่ึงเปนส่ิงที่สามารถดึงดูดใหผูคนเขามาใชพ้ืนท่ี

1.4) การใชงานพื้นที่สวน D (Zone D) พ้ืนท่ีสาธารณะใตทางดวน

บริเวณพ้ืนท่ีสาธารณะใตทางดวนเปนกิจกรรมกีฬา นันทนาการและพ้ืนท่ีพักผอน เพ่ือเพิ่มความมี

ชีวิตชีวาตลอดวันในพื้นที่

1.5) การใชงานพื้นที่สวน E (Zone E) พื้นที่พาณิชยกรรมสํานักงานพักอาศัย
เปนพื้นในสวนพักอาศัย ที่แทรกกิจกรรมพาณิชยและสํานักงานตามแนวทางเดินเทา ประกอบกับ

พื้นที่อยูดานพื้นที่พาณิชยกรรมท่ีมีคนพลุกพลาน ทําใหเปนพ้ืนท่ีเหมาะแกการใชประโยชนในการเปนพื้นที่พัก

อาศัย

1.6) การใชงานพื้นที่สวน F (Zone F) พื้นที่พาณิชยกรรมสํานักงานเปนพื้นที่อาคารพาณิชกรรมและ

อาคารพาณิชกรรมกึ่งสํานักงาน เนนความเปนสวนตัว โดยมีการคาตามแนวทางเดินเทาขนาดเล็ก/ขนาดกลาง
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แผนที่ 6.15 แสดงผังแนวความคิดกลุมการใชพ้ืนท่ีกิจกรรมในแตละสวน
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2) กิจกรรมบริเวณพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจรในแตละชวงเวลา โดยมีรายละเอียดในการวางแผนกิจกรรม

บนบริเวณพื้นที่เปลี่ยนถายการสัญจรแตละชวงเวลา ดังนี้

ตารางที่ 6.2 กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในพื้นที่ในแตละชวงเวลา

ที่มา: จากการวิเคราะหของผูวิจัย 2551
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จากตารางจะเห็นไดวา เมื่อมีการพัฒนาใหเกิดพื้นที่กิจกรรมการใชงานอยางเต็มศักยภาพพ้ืนโดยรอบพืน้ที่
จุดเปล่ียนถายการสัญจรคือ การเกิดการใชงานทั่วบริเวณพ้ืนท่ีในการทํากิจกรรมตางๆ โดยการสลับผลัดเปลี่ยน
กิจกรรมใหเกิดการใชงานทุกชวงเวลา จากกลุมผูคนหลากหลายประเภท อีกท้ังยังเกิดความสมดุลในการใชงาน 
กลาวคือ จากตารางจะเห็นถึงการเฉล่ียชวงเวลาในการเกิดกิจกรรม โดยไมมีชวงเวลาใดท่ีมีกิจกรรมหนาแนนเกิด
ไปหรือชวงเวลาใดท่ีมีกิจกรรมเบาบางเกินไป

3) การปรับปรุงรูปแบบเศรษฐสัญจร (Movement Economic) โดยการวางแผน เนนการใชประโยชนอาคาร

เชิงพาณิชกรรมบนถนนสายหลัก ไดแก ถนนรังสิต - ปทุมธานี, ถนนรังสิต - นครนายกและถนนพหลโยธิน
รวมท้ังพื้นที่ท่ีมีการสัญจรผานสูง เนนการใชประโยชนอาคารเชิงพาณิชกรรมสํานักงาน บนถนนสายรอง และเนน

การใชประโยชนอาคารเชิงพักอาศัยบริเวณซอยยอยหรือพ้ืนท่ีดานใน ไดแก ถนนซอยรังสิต – ปทุมธานี 1-9 และ

ชุมชนหว่ังหลี
4) การสงเสริมกิจกรรมทางสังคมในพ้ืนที่ จากการออกแบบวางผังใหมทําใหเกิดหนารานตอเนื่องตามแนว

ถนนและทางเดินเทา ชวยสรางความหลากหลายใหกับพ้ืนท่ีดึงดูดใหเกิดปฏิสัมพันธของผูคนหลากหลายประเภท 
และมีความหลากหลายชวงเวลา ทางเดินเทาและความตอเนื่องของรมเงา จะสงผลใหเกิดสภาพแวดลอมที่นาเดิน
มากข้ึน ทําใหเกิดความคึกคักทางสังคมและเกิดการใชจายที่ชวยในดานเศรษฐกิจ เพิ่มความปลอดภัย ทั่วบริเวณ
พื้นที่โดยรอบจุดเปลี่ยนถายการสัญจร
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แผนที่ 6.16 แสดงผังแนวความคิดพ้ืนท่ีสาธารณะท่ีมีการใชกิจกรรมในชวงเวลาตางๆ
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6.2.6 ผังแนวความคิดบริเวณพื้นทีเ่ปล่ียนถายการสญัจร 
1) ผังแสดงประโยชนการใชสอยพ้ืนท่ีภายในอาคารและความสัมพันธของอาคารกับพื้นที่โดยรอบ

การพัฒนาพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรกําหนดใหเปนพ้ืนที่อาคารสาธารณะเพื่อกิจกรรมทางการขนสง
และการสัญจร ทําใหมีการกําหนดประโยชนการใชสอยพ้ืนท่ีภายในอาคาร ใหมีความสัมพันธกับอาคารโดยรอบ

พื้นที่ ดังน้ันพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรแบงอาคารออกเปน 2 สวน คือ พื้นที่เปล่ียนถายการสัญจรบริเวณตลาด

รังสิต และพื้นที่เปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณหางเมเจอรซีนีเพล็กรังสิต เนื่องจากทั้งสองบริเวณอยูใกลพ้ืนท่ีพาณิช

ยกรรมท่ีรวมกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม เพ่ือสะดวกตอการวางโครงขายระบบขนสงมวลชน ดังนั้นการ
กําหนดใหมีการเช่ือมโยงพ้ืนที่พาณิชยกรรมหลักกับพื้นที่เปลี่ยนถายการสัญจร ใหมีความตอเนื่องและกลมกลืนจะ
ชวยเพ่ิมความสะดวกและสามารถเขาถึงพื้นที่ไดงายตอการใชงาน โดยมีรายละเอียดความสัมพันธของพื้นที่เปลี่ยน
ถายการสัญจรกับพื้นที่อาคารโดยรอบดังน้ี

1.1) อาคารบริเวณพื้นที่ตลาดรังสิตใหเช่ือมโยงกับพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร ในรูปแบบการเช่ือมตอ

โดยทางเดินเทายกระดับเขามาในพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรเพื่อเพ่ิมความสะดวกในการเขาถึง
1.2) อาคารศูนยการคาเมเจอรซีนีเพล็กรังสิตเช่ือมโยงกับพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร ในรูปแบบการ

เปดพ้ืนท่ีบริเวณลานหนาอาคารเพ่ือรองรับกิจกรรมที่เพิ่มข้ึนและเช่ือมตอในลักษณะรูปแบบของอาคารใหเปนเน้ือ
เดียวกันเพื่อความกลมกลืนและใหเกิดความตอเนื่อง

ภาพที่ 6.6 แสดงรูปแบบการเช่ือมตอทางเดินเทายกระดับจากตลาดรังสิตมาพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจร

ตลาดรังสิต พื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร
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ภาพที่ 6.7 แสดงรูปแบบการเปดพื้นที่บริเวณลานหนาอาคารเพ่ือรองรับกิจกรรมไดเพิ่มข้ึน

โดยประโยชนใชสอยพื้นที่ภายในอาคาร สามารถแบงการใชงานออกเปน 6 สวนคือ สวนพักคอย

สาธารณะ, พื้นที่รับสงผูโดยสารหรือพ้ืนท่ีชานชาลาสําหรับรถขนสงมวลชนสาธารณะ เพื่อใหผูที่เขามาใชเปลี่ยน

ถายการสัญจรไวพักคอยหรือเปนจุดนัดพบ, สวนสํานักงานฝายบริหารอาคาร, พื้นที่งานระบบอาคาร, สวนพื้นที่

จอดรถสําหรับรถขนสงมวลชนกึ่งสาธารณะ, พื้นที่สาธารณะ
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ภาพที่ 6.8 แสดงแผนผังประโยชนใชสอยพ้ืนที่ภายในอาคารแบบสามมิติ

2) ผังแนวความคิดเสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนสาธารณะ แบงรายระเอียดออกเปน 2 พื้นที่
ไดแก

2.1) พื้นที่เปล่ียนถายการสัญจรบริเวณตลาดรังสิต มีเสนทางการสัญจรอยู 3 เสนทางคือ เสนทางที่

เช่ือมตอไปยังถนนรังสิตนครนายก ใชเสนทางการสัญจรในระดับใตพื้นถนน เสนทางที่เช่ือมตอไปยังถนน
พหลโยธินและถนนรังสิตปทุมธานีจะใชเสนทางในระดับพ้ืน มีรายละเอียดดังนี้

2.1.1) เสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนสาธารณะ แบงยานพาหนะออกเปน 3 ประเภท

ไดแก รถโดยสารประจําทาง รถ(บขส.)โดยสารตางจังหวัด รถโดยสารสาธารณะขนาดเล็ก (รถสองแถว) โดยมี
เสนทางการสัญจรดังนี้

- รถโดยสารประจําทางสาธารณะและรถโดยสารสาธารณะขนาดเล็ก (รถสองแถว)

เสนทางเขาสูพื้นที่ จากถนนพหลโยธินขาออกเขาสูพื้นที่จุดรับสงผูโดยสารบริเวณพ้ืนท่ีช้ันลางของอาคาร

- รถ(บขส.)โดยสารตางจังหวัด เสนทางเขาสูจากถนนพหลโยธินเขาสูพ้ืนท่ีจุดรับสง
ผูโดยสารบริเวณพื้นที่ช้ันบนของอาคาร เนื่องจากเปนพื้นที่จุดจอดรถโดยสารที่ใชระยะเวลาในการรอและมีความ
ตองการใชพื้นที่

2.1.2) เสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนก่ึงสาธารณะ แบงยานพาหนะออกเปน 3 ประเภท
ไดแก รถตูโดยสารสาธารณะ รถแท็กซ่ี รถจักรยานยนตรับจาง โดยมีเสนทางการสัญจรดังนี้



228

- รถตูโดยสารสาธารณะ อยูบริเวณพ้ืนท่ีจอดรถภายในอาคารบริเวณพ้ืนท่ีช้ัน 2 ของ

อาคาร เน่ืองจากบริเวณพ้ืนท่ีช้ัน 2 ของอาคารกําหนดใหเปนพ้ืนท่ีที่จอดรถขนสงมวลชนท่ีใชระยะเวลานานในการ
เดินทางหรือเปลี่ยนถายการสัญจร โดยใชเสนทางในระดับพ้ืนดินและในระดับใตดิน ตามลําดับ

- รถแท็กซ่ีและรถจักรยานยนตรับจาง อยูบริเวณพื้นที่จอดรถภายในอาคารบริเวณพื้นที่

ช้ันลาง โดยใชเสนทางภายในพื้นที่ชุมชนตลาดรังสิตเปนเสนทางหลักในการสัญจร

แผนที่ 6.17 แสดงผังแนวความคิดเสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนสาธารณะ บริเวณพื้นที่เปล่ียนถาย

การสัญจรบริเวณตลาดรังสิต
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ภาพที่ 6.9 แสดงเสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนสาธารณะบริเวณพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณ

ตลาดรังสิต

2.2) พ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณหางเมเจอรซีนีเพล็กรังสิต มีเสนทางการสัญจรอยู 2 เสนทางคือ 
เสนทางที่เช่ือมตอไปยังถนนรังสิตนครนายกและถนนพหลโยธิน มีรายละเอียดดังนี้

2.2.1) เสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนสาธารณะ แบงยานพาหนะออกเปน 2 ประเภท
ไดแก รถโดยสารประจําทาง รถ(บขส.)โดยสารตางจังหวัด โดยมีเสนทางการสัญจรดังน้ี 

- รถโดยสารประจําทางสาธารณะและรถ (บขส.)โดยสารตางจังหวัด เสนทางเขาสูพื้นที่

จากถนนพหลโยธินขาเขา สูพื้นท่ีจุดรับสงผูโดยสารบริเวณพ้ืนที่ช้ันลางของอาคาร

2.2.2) เสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนก่ึงสาธารณะ แบงยานพาหนะออกเปน 3

ประเภทไดแก รถตูโดยสารสาธารณะ รถแท็กซ่ี รถจักรยานยนตรับจาง โดยมีเสนทางการสัญจรดังนี้

- รถตูโดยสารสาธารณะ อยูบริเวณพ้ืนท่ีจอดรถภายในอาคารบริเวณพ้ืนท่ีช้ัน 2 ของ

อาคาร เน่ืองจากบริเวณพ้ืนท่ีช้ัน 2 ของอาคารกําหนดใหเปนพ้ืนท่ีที่จอดรถขนสงมวลชนท่ีใชระยะเวลานานในการ

เดินทางหรือใชในการเปลี่ยนถายการสัญจร 
- รถแท็กซ่ีและรถจักรยานยนตรับจาง อยูบริเวณพ้ืนท่ีจอดรถภายในอาคาร บริเวณพื้นที่

ช้ันลาง โดยใชเสนทางการสัญจรโดยรอบพื้นที่
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แผนที่ 6.18 แสดงผังแนวความคิดเสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนสาธารณะ บริเวณพื้นที่เปล่ียนถาย
การสัญจรบริเวณหางเมเจอรซีนีเพล็กรังสิต
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ภาพที่ 6.10 แสดงเสนทางการสัญจรของระบบขนสงมวลชนสาธารณะบริเวณพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณ
หางเมเจอรซีนีเพล็กรังสิต

3) ผังแนวความคิดเสนทางการสัญจรของยานพาหนะและระบบขนสงมวลชนกึ่งสาธารณะ
ใชเสนทางการสัญจรภายในถนนซอยและเสนทางจากถนนสายหลักในการเขาถึง สําหรับผูท่ีมารับสง

ผูโดยสาร (Drop - off Area) เพ่ือใชในการเปลี่ยนถายการสัญจร สวนเสนทางของระบบขนสงมวลชนกึ่งสาธารณะ
ใชเสนทางรวมกับระบบขนสงมวลชนสาธารณะ โดยที่สามารถเช่ือมโยงกับถนนซอยภายในพ้ืนท่ีได
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แผนที่ 6.19 แสดงผังแนวความคิดเสนทางการสัญจรของยานพาหนะและระบบขนสงมวลชนกึ่งสาธารณะ
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6.3 แผนและผังรายละเอียดโครงการ

แผนที่ 6.20 แสดงแบบขยายผังแมบทการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต
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6.3.1 บริเวณพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต

1) พ้ืนที่เปลี่ยนถายการสัญจร

1.1) อาคาร 1 อาคารเพ่ือการเปล่ียนถายการสัญจรบริเวณพื้นท่ีตลาดรังสิต

1.2) อาคาร 2 อาคารศูนยการคาเมเจอรซีนีเพล็กรังสิต

1.3) อาคาร 3 ตลาดรังสิต มีลักษณะเปนตลาดสมัยใหมสูง 3 ช้ัน กําหนดให 2 ช้ันลางเปนตลาด

การคาอุปโภคและบริโภค ดานบนสามารถใชประโยชนในการพักอาศัยและเก็บสินคาและมีเสนทางเช่ือมตอกับ
พื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร 

1.4) อาคาร 4, 5 อาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยสูง 4 ช้ัน กําหนดให 2 ช้ันลางเปนการใชประโยชน

อาคารเพ่ิอการพาณิชยกรรม
1.5) พ้ืนที่สาธารณะ 1 พื้นที่จอดยานพาหนะสําหรับพนักงานที่ทํางานในพ้ืนท่ีอาคารเปล่ียนถายการ

สัญจร
1.6) พ้ืนที่สาธารณะ 2 สําหรับการเปล่ียนถายการสัญจร เนนเปนพ้ืนที่โลง เพ่ือการสัญจรของผูคน

จํานวนมาก
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แผนที่ 6.21 แสดงแผนผังรายละเอียดบริเวณพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต
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2) พ้ืนท่ีบริเวณทางเดินเทาใตระดับพื้นถนน และพ้ืนที่สาธารณะเพื่อการกีฬาและนันทนาการบริเวณใต

ทางยกระดับ
2.1) การเช่ือมโยงเสนทางเดินเทาใตระดับพื้นถนน มีวัตถุประสงคเพ่ือระบายความหนาแนนของการ

สัญจรเดินเทาในระดับพื้นดิน โดยเฉพาะบริเวณพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรและบริเวณโดยรอบพื้นที่ศูนยการคา ที่
มีความหนาแนนของการสัญจรเดินเทาจํานวนมาก ซ่ึงเปนการเช่ือมตอใหสามารถเขาสูพ้ืนท่ีโดยรอบไดอยาง

สะดวก
2.2) พ้ืนท่ีวางสาธารณะ 1 ลานโลงวางอเนกประสงคเพ่ือการนันทนาการ

2.3) พื้นที่วางสาธารณะ 2 ลานกีฬาหลากหลายประเภทเพื่อใหเกิดการใชงานพ้ืนที่ตลอดวัน

2.4) พ้ืนท่ีวางสาธารณะ 3 พ้ืนท่ีสําหรับพักผอน พรอมดวยส่ิงอํานวยความสะดวก ซุมท่ีนั่ง, ตู

โทรศัพท, หองนํ้าสาธารณะ, ฯลฯ

แผนที่ 6.22 แสดงแผนผังรายละเอียดพื้นที่บริเวณทางเดินเทาใตระดับพ้ืนถนน
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ภาพที่ 6.11 ทัศนียภาพมุมมองสูพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนถายการสัญจร บริเวณตลาดรังสิต

ภาพที่ 6.12 ทัศนียภาพมุมมองสูพื้นท่ีจุดเปล่ียนถายการสัญจรบริเวณตลาดรังสิตจากทางยกระดับ
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ภาพที่ 6.13 ทัศนียภาพบริเวณพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณตลาดรังสิต

ภาพที่ 6.14 ทัศนียภาพบริเวณหางเมเจอรซีนีเพล็กรังสิตที่ทําการปรับปรุงใหม
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ภาพที่ 6.15 ทัศนียภาพบริเวณพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณหางเมเจอรซีนเีพล็กรังสิต
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ภาพที่ 6.16 ทัศนียภาพมุมมองสูพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนถายการสัญจร บริเวณหางเมเจอรซีนีเพล็กรังสิต

6.3.2 บริเวณพื้นที่สาธารณะเพื่อรองรับกิจกรรมเปล่ียนถายการสัญจร

1) อาคาร 1, 2 อาคารติดถนนสายหลัก (ถนนรังสิต - ปทุมธานี) มีการใชประโยชนอาคารดานพาณิช

กรรมการคาการบริการ
2) อาคาร 3 อาคารพาณิชยกรรมพักอาศัย 15 ช้ัน (หอพัก) เปนอาคารเดิมท่ีอยูในพื้นที่ 

3) อาคาร 4, 5 อาคารพาณิชยกรรมสูง 4 ช้ัน มีการใชประโยชนอาคารดานพาณิชกรรมการคาการ

บริการ
4) พ้ืนท่ีวางสาธารณะ 1 เนนเปนพื้นที่โลง เพื่อการสัญจรของผูคนจํานวนมาก

5) พื้นที่วางสาธารณะ 2 พื้นที่วางดานหลังอาคารโดยรอบ เปนพื้นที่เพื่อการคาและการนันทนาการ 

(Passive) รองรับผูคนท่ีเขามาใชพ้ืนท่ีในการเปลี่ยนถายการสัญจรและผูท่ีพักอาศัยภายในพื้นที่รวมทั้งเปน “จุด
พักยอย” รองรับการเดินทางสําหรับผูคนทั่วไป



241

แผนที่ 6.23 แสดงแผนผังรายละเอียดบริเวณพ้ืนท่ีลานสาธารณะเพื่อรองรับกิจกรรมเปลี่ยนถายการสัญจร
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ภาพที่ 6.17 ทัศนียภาพมุมมองสูพ้ืนท่ีลานสาธารณะหนาอาคารเพือ่รองรับกิจกรรมเปลี่ยนถายการสัญจร
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6.3.3 บริเวณพื้นที่สาธารณะผสมผสานกิจกรรมภายในชุมชนตลาดรังสิต
1) อาคาร 1, 2 อาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยสูง 7 ช้ัน กําหนดให 2 ช้ันดานลางมีการใชประโยชนเพ่ือ

การพาณิชยและบริเวณช้ัน 3 – 7 เปนพื้นที่พักอาศัยหรือพื้นที่สํานักงาน โดยบริเวณอาคาร 2 ทําการออกแบบ

ทางเดินเทาลอดผานอาคาร เพื่อเพ่ิมศักยภาพการเขาถึงพื้นที่ดานใน

2) อาคาร 3, 4, 6 อาคารพาณิชยกรรมสูง 4 ช้ัน มีการใชประโยชนอาคารดานพาณิชกรรมการคาการ

บริการ
3) อาคาร 5 อาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยสูง 6 ช้ัน มีการใชประโยชนพื้นที่ดานลางอาคารดานพาณิช

กรรมการคาการบริการและพื้นที่ดานบนเปนพ้ืนที่พักอาศัย

3) พ้ืนท่ีวางสาธารณะ 1 ลานอเนกประสงคดานหนาอาคาร เปนท่ีตั้งรานคาช่ัวคราว ซุมขายอาหาร/
สินคาเบ็ดเตล็ด และซุมเกาเกาอี้น่ัง รวมทั้งสามารถปรับเปนลานโลงสําหรับจัดนิทรรศการตางๆ

4) พื้นท่ีวางสาธารณะ 2, 3 ลานโลงวางดานหนาอาคารสําหรับทํากิจกรรมนันทนาการ พักผอนและ
เปนลานโลงวางอเนกประสงค สําหรับกิจกรรมการคาขนาดเล็ก รถเข็น หาบเร แผงลอย เนนเปดโอกาสใหการคา

ในระดับชุมชน

แผนที่ 6.24 แสดงแผนผังรายละเอียดบริเวณพ้ืนท่ีสาธารณะผสมผสานกิจกรรมภายในชุมชนตลาดรังสิต
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ภาพที่ 6.18 ทัศนียภาพบริเวณตลาดแฟช่ัน และสินคาเบ็ดเตรด็ชุมชนตลาดรังสิต
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6.3.4 บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมใหม

แผนที่ 6.25 แสดงแผนผังรายละเอียดบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมใหม

1) อาคาร 1, 4 อาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยสูง 5 ช้ัน กาํหนดให มี

การใชประโยชนเพื่อการพาณิชยกรรม การคาและการบริการ
2) อาคาร 2, 5, 6 อาคารพาณิชยสํานักงาน มีการใชประโยชนเพื่อ

การพาณิชยกรรมบริเวณพื้นที่ดานลาง การคาและการบริการ
พรอมท้ังออกแบบพื้นที่ลานหนาอาคารเปนพ้ืนที่การคา การ
บริการและเปนพื้นท่ีอเนกประสงค 
3) อาคาร 3 อาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยสูง 4 ช้ัน โดยปรับปรุง

รูปแบบจากอาคารเดิม
4) พื้นที่วางสาธารณะ 1 ลานโลงวางดานหนาอาคาร สําหรับ
กิจกรรมดานการคาและการบริการ

5) พื้นที่วางสาธารณะ 2 พ้ืนที่โลงวางอเนกประสงค

6) พื้นที่วางสาธารณะ 3 ลานโลงวางดานหนาอาคารสําหรับทํา

กิจกรรมนันทนาการ พักผอนและเปนพื้นท่ีอเนกประสงค
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ภาพที่ 6.19 ทัศนียภาพมุมมองมุมมองระดับสูงสูบริเวณลานดานหนาอาคารอเนกประสงค
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ภาพที่ 6.20 ทัศนียภาพบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมใหม

ภาพที่ 6.21 ทัศนียภาพบริเวณลานดานหนาอาคารอเนกประสงค
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6.3.5 บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมพักอาศัย

แผนที่ 6.26 แสดงแผนผังรายละเอียดบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมพักอาศัย

1) อาคาร 1 อาคารพาณิชยกรรมสูง 7 ช้ัน กําหนดให มีการใช

ประโยชนเพ่ือการพาณิชยกรรม การคาและการบริการ
2) อาคาร 2 อาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยสูง 7 ช้ัน กําหนดใหมีการ

ใชประโยชนเพ่ือการพาณิชยกรรม การคาและการบริการบริเวณพื้นที่
ช้ันลางและพื้นที่ดานบนเปนที่พักอาศัย

3) อาคาร 3, 4 อาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยสูง 4 ช้ัน กําหนดใหมี

การใชประโยชนเพื่อการพาณิชยกรรม การคาและการบริการพื้นที่
อเนกประสงคในบริเวณพื้นที่ช้ันลางและพ้ืนท่ีดานบนเปนที่พักอาศัย
4) พื้นที่วางสาธารณะ 1 ลานโลงวางอเนกประสงคเพื่อการพาณิชย

5) พ้ืนท่ีวางสาธารณะ 2 ลานโลงวางอเนกประสงค เปนท่ีตั้งรานคา
ช่ัวคราว ซุมขายอาหาร/สินคาเบ็ดเตล็ด และซุมเกาเกาอี้น่ัง รวมทั้ง
สามารถปรับเปนลานโลงสําหรับจัดนิทรรศการตางๆ

6) พ้ืนที่วางสาธารณะ 3 พื้นที่เ พ่ือกิจกรรมการพักผอนและ

นันทนาการ
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ภาพที่ 6.22 ทัศนียภาพรูปดานบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมพักอาศัย

ภาพที่ 6.23 ทัศนียภาพมุมมองบริเวณทางเดินภายในพ้ืนที่พาณิชยกรรมพักอาศัย
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ภาพที่ 6.24 ทัศนียภาพบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมพักอาศัย
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6.3.6 บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมสํานักงาน
1) อาคารพาณิชกรรมสํานักงาน สูง 7 ช้ัน กําหนดให 2 ช้ันลางเปนพาณิชยกรรม มีรูปทรงอาคารที่ปด

ลอมอยางเหมาะสม

2) พ้ืนท่ีวางสาธารณะลานโลงวางอเนกประสงค ซ่ึงรวมเสนทางเดินเทาจากหลายทิศทาง เนื่องจาก

กําหนดใหอาคารโดยรอบเปนพ้ืนท่ีการคาและการบริการ

แผนที่ 6.27 แสดงแผนผังรายละเอียดบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมสํานักงาน
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ภาพที่ 6.25 ทัศนียภาพมุมมองระดับสูงสูลานหนาอาคารบรเิวณพ้ืนที่พาณิชยกรรมสํานักงาน

ภาพที่ 6.26 ทัศนียภาพลานหนาอาคารบรเิวณพื้นที่พาณิชยกรรมสํานักงาน
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ภาพที่ 6.27 ทัศนียภาพทางสัญจรบริเวณพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมสํานักงาน



บทที่ 7

บทสรุปและขอเสนอแนะ

7.1 สรุปผลการศึกษา
การศึกษาพบวาพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต เปนศูนยกลางการคมนาคมท่ีสําคัญบริเวณ

พื้นท่ียานชานเมือง เปนพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรของระบบขนสงมวลชนหลากหลายประเภท ซ่ึงมีท่ีต้ังอยู

บนถนนสายหลักท่ีเชื่อมโยงระหวางกรุงเทพ ปริมณฑลและเชื่อมตอไปยังพื้นท่ีในภูมิภาคตางๆ โดยเฉพาะ

พื้นท่ีทางภาคเหนือ และยังเปนพื้นท่ีการคาและการบริการ ยานพาณิชกรรมท่ีสําคัญดวยสงผลใหดึงดูดพื้นท่ี

การคาและการบริการท่ีหลากหลาย แตในปจจุบันลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ียังไมสามารถรองรับสภาพ

ดังกลาวไดอยางมีประสิทธิภาพ อันเน่ืองจากการเปลี่ยนแปลงของพื้นท่ีเมืองท่ีขยายออกจากพื้นท่ีเมืองท่ีมี

ความหนาแนน ออกไปสูพื้นท่ีนอกเมือง สงผลใหเกิดความตองการในการเดินทางท่ีมากข้ึน โดยขาดการ

วางแผนพัฒนาพื้นท่ีอยางเปนระบบและขาดการเชื่อมโยงโครงขายระบบการสัญจรท่ีเหมาะสม ทําใหเกิดการ

ใชพื้นท่ีอยางหนาแนนเฉพาะบริเวณแนวแกนถนนสายหลักและบริเวณพื้นท่ีพาณิชยกรรม อีกท้ังพื้นท่ีมีพื้นท่ี

โลงวางท่ียังไมมีการใชงาน ทําใหพื้นท่ีใชสอยมีขอจํากัดในการใชประโยชนท่ีทําใหเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

และไมปลอดภัยตอผูท่ีเขามาใชพื้นท่ี ในขณะท่ีพื้นท่ีโลงวางท่ีไมถูกใชงานบริเวณถนนสายรองและถนนซอยมี

กิจกรรมท่ีเบาบาง ไมสามารถตอบสนองและระบายปริมาณการจราจรการท่ีหนาแนนได อีกท้ังขาดการ

วางแผนกําหนดบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีกระจัดกระจายอยูโดยรอบพื้นท่ี ทําใหการเขาถึงพื้นท่ี

ไดอยางลําบาก ผูใชเกิดความสับสนทําใหปริมาณการสัญจรของผูคนท่ีมากเกินกวาท่ีจะรองรับได นอกจากน้ี

ยังมีความขัดแยงระหวางกิจกรรมการสัญจรและกิจกรรมการคาการบริการในหลายจุด เน่ืองจากพื้นท่ีถูกใช

โดยคนจํานวนมากและมีวัตถุประสงคหลากหลายบนพื้นท่ีเดียวกันและในชวงเวลาเดียวกัน ในขณะท่ีบางเวลา

พื้นท่ีเกิดความเงียบเหงาเน่ืองจากการคาและระบบขนสงปดใหบริการลง สงผลใหมีโอกาสเปนแหลงม่ัวสุม

และมีแนวโนมในการเกิดอาชญากรรม สงผลใหพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรประสบปญหาและโอกาสในการ

พัฒนาสรางความสมดุล ในการเปนจุดเชื่อมตอการเดินทางท่ีสําคัญบริเวณพื้นท่ียานชานเมือง

การวิเคราะหปญหาและศักยภาพของพื้นท่ี นําไปสูการออกแบบวางผังพัฒนาพื้นท่ีดานกายภาพ

บริเวณพื้นท่ีแยกรังสิต ในการเปนพื้นท่ีรองรับการเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีสําคัญ รวมท้ังเปนยานพาณิชย และ

พักอาศัยบริเวณพื้นท่ียานชานเมือง โดยในการออกแบบพัฒนาพื้นแบงออกเปน 2 สวนคือ ลักษณะทางดาน

กายภาพพื้นท่ีโดยท่ัวไปและลักษณะเชิงสัณฐานบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร มีรายละเอียดดังน้ี
7.1.1 กรอบแนวทางพัฒนาลักษณะทางดานกายภาพโดยท่ัวไป

1) กรอบแนวทางพัฒนาปรับปรุงโครงขายการสัญจร

1.1) กําหนดลําดับศักด์ิของถนนใหชัดเจน ดวยการกําหนดลักษณะเสนทาง ความกวางของ

พื้นผิวทางสัญจรโดยคํานึงถึงการใชงานเปนหลัก โดยคํานึงถึงการใชประโยชนท่ีดินโดยรอบ

1.2) ปรับปรุงโครงขายถนนภายในถนนซอยใหมีการเชื่อมโยงกันอยางเปนระบบกับถนนสาย

หลัก เกิดทางเลือกของชองทางในการเขาถึงพื้นท่ีจากถนนสายหลักมากข้ึน เพื่อลดความคับค่ังของการจราจร

บริเวณจุดแยก, จุดตัด และเนนการผานไปสูพื้นท่ีเสื่อมโทรมตางๆ เพื่อใหเกิดโอกาสในการพัฒนา
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1.3) จัดระบบการจราจรภายในพื้นท่ี ใหรองรับการสัญจรผาน และการสัญจรเขาถึงโดยถนนท่ี
รองรับการสัญจรผานกําหนดใหยานพาหนะวิ่งสวนทิศทางกันไดเพื่อความคลองตัว

2) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบขนสงมวลชนสาธารณะ

2.1) กําหนดตําแหนงของระบบขนสงโดยแบงประเภทแยกกันอยางชัดเจน และใหผูใชสามารถ

รับรูเขาใจไดงายรวมท้ังตําแหนงท่ีหางกันท่ีสุดจากประเภทระบบขนสงท้ังหมดไมควรเกิน 400 - 600 เมตร
ของระยะหางระหวางจุดรับสงผูโดยสารในแตละจุด เพื่อใหเกิดความตอเน่ืองและความคลองตัว

2.2) กําหนดพื้นท่ีจอดยานพาหนะของระบบขนสงประเภทตางๆไมใหกีดขวางการจราจรภายใน

พื้นท่ีโดยกําหนดขอบเขตและใหอยูในพื้นท่ีท่ีเหมาะสม

3) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรของคนเดินเทา

3.1) เชื่อมโยงเสนทางเดินเทาใหเปนโครงขายท่ีเปนระบบ โดยเนนใหเกิดทางเลือกในการ

เดินทางไปสูระบบขนสง พื้นท่ีรวมกิจกรรม และสถานท่ีสําคัญตางๆ อยางสะดวก รวดเร็ว โดยเนนการถายเท
ความหนาแนนของปริมาณการสัญจรจากเสนทางเดินเทาติดถนนสายหลักท่ีรวมกิจกรรมของผูคนอยาง
หนาแนน

3.2) สงเสริมเสนทางเดินเทาใหเชื่อมตอกับระบบพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรและพื้นท่ีวาง

สาธารณะ โดยเฉพาะพื้นท่ีวางสาธารณะท่ีไมถูกใชงานอยางคุมคา เพื่อเพิ่มโอกาสในการถูกใชงาน และเกิด
ประสิทธิภาพในการเดินทางเชื่อมตอไปยังพื้นท่ีตางๆ

3.3) ปรับปรุงเสนทางเดินเทาใหมีขนาดกวางข้ึนใหเกิดการใชงานใหมีประโยชนสูงสุด โดยเฉพาะ
บริเวณทางเดินเทาท่ีมีการสัญจรของผูคนหนาแนน เพื่อใหมีพื้นท่ีในการจัดระบบกิจกรรม 

4) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาการใชประโยชนท่ีดินและการใชประโยชนอาคาร

4.1) กําหนดใหเนนการใชประโยชนอาคารแบบอาคารพาณิชยกรรมพักอาศัยใหมากข้ึน (ชั้น
ลางสําหรับการคา ชันบนสําหรับพักอาศัย) โดยผสมผสานอยูบริเวณถนนสายหลักและถนนสายรอง รวมท้ัง
ตามแนวการแทรกซึมของการเดินเทาเพื่อใหพื้นท่ีเกิดกิจกรรมในแนวราบมากข้ึน

4.2) ควบคุม F.A.R. และ O.S.R. โดยการเพิ่มความสูงและขนาดของอาคาร เพื่อเพิ่มความ
หนาแนนของพาณิชยกรรมและท่ีพักอาศัยหนาแนนสูง รวมท้ังเพิ่มพื้นท่ีโลงวางสาธารณะโดยคํานึงถึง
ขอกําหนดของผังเมืองรวมจังหวัด พ.ศ.2549 เปนหลัก

5) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาองคประกอบภูมิทัศนและพื้นท่ีวางสาธารณะ

5.1) กําหนดอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณใหเกิดความแตกตางกันในแตละพื้นท่ี

สอดคลองกับบริบทในแตละดาน อาจทําใหมีความเปนเอกลักษณในความเปนยาน

5.2) กําหนดพืชพรรณใหเกิดรมเงาตอเน่ืองตลอดแนวเสนทางเดินเทา โดยควบคุมความสูงไมให

บดบังทัศนียภาพของสถานท่ีสําคัญตางๆ หรืออาจกําหนดพืชพรรณใหเกาะกันเปนกลุมบนพื้นท่ีโลงวาง

สาธารณะท่ีมีกิจกรรมท่ีผูคนมาใชพื้นท่ี

5.3) กําหนดแนวทางพัฒนารูปแบบและระยะของอุปกรณประกอบถนนและพืชพรรณให

สอดคลองกับกิจกรรมและปริมาณการใชงานของผูคน

5.4) การจัดภูมิทัศนทางเดินเทาระหวางพื้นท่ีจอดรถกับจุดเปลี่ยนถายการสัญจร โดย

กําหนดใหพื้นท่ีจอดรถอยูบริเวณภายนอกพื้นท่ีหรือในระยะการเดินเทาท่ี 400 – 600 เมตร เพื่อสนับสนุนให

เกิดกิจกรรมสงเสริมการเดินเทาการใชระบบการสัญจรท่ีไมใชเครื่องยนตและใหเกิดความปลอดภัยจาก
ยานพาหนะจากการซอนทับของการสัญจร
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5.5) ระบบทางเดินเทา ทางจักรยานใหมีความตอเน่ืองสะดวกสบาย งายตอการใชงาน 
ปลอดภัยและมีรมเงาตอเน่ืองกันตลอดท้ังเสนทาง

6) กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนารูปแบบกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สังคม

6.1) สงเสริมใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ีอยูในบริเวณท่ีมีความสําคัญตางๆ เกิดกิจกรรม

ทางสังคมท่ีสะทอนถึงอัตลักษณท่ีดีของพื้นท่ี โดยเฉพาะลานสาธารณะฝงศูนยการคาฟวเจอรพารครังสิต ซ่ึงมี

เน้ือท่ีในการทํากิจกรรมมาก

6.2) การปรับปรุงระบบเศรษฐสัญจร (Movement Economic) โดยการวางแผนประโยชนการใช

อาคารใหสอดคลองกับลําดับศักด์ิของถนน

6.3) ปรับปรุงท่ีพักอาศัยท่ีเสื่อมโทรมใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมเพิ่มมากข้ึน ใน
การวางผังและกําหนดการใชงานเพื่อใหมีสภาพแวดลอมท่ีดีเหมาะแกการอยูอาศัย 

7.1.2 กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ีเฉพาะบริเวณจุดเปลี่ยนถายเพ่ือการสัญจร

กรอบแนวทางในการออกแบบพัฒนารูปแบบการใชพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ในการพัฒนา
พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรใหเกิดศักยภาพน้ันควรใหมีความสัมพันธกับกิจกรรมโดยรอบพื้นท่ีและการ
เขาถึงพื้นท่ีดี ซ่ึงจะทําใหมีโอกาสท้ังผูคนท้ังภายในและภายนอกพื้นท่ี รวมท้ังกิจกรรมท่ีหลากหลายเลื่อนไหล
ไปบนพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในชวงเวลาตางๆ สงผลใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายบริเวณน้ันๆ ใหเกิด
ศักยภาพสูงสุด อยางไรก็ตามจากการวิเคราะหสภาพปญหาและศักยภาพทําใหทราบวา พื้นท่ีจุดเปลี่ยนถาย
การสัญจรในพื้นท่ีศึกษาในแตละพื้นท่ีโดยรวม คือ ขาดความสะดวกในการใชงานและการรับรูในการใชพื้นท่ี
อยางชัดเจน เน่ืองจากขาดความตอเน่ืองและการเชื่อมโยงของจุดบริการสาธารณะ ปญหาเรื่องการซอนทับ
ของระบบรถขนสงมวลชนท่ีหลากหลายในพื้นท่ีหรือพื้นท่ีรองรับการใชงานบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรท่ี
ไมเพียงพอตอความตองการ ซ่ึงเปนตัวแปรท่ีทําใหบริเวณพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรขาดประสิทธิภาพใน
การใช  ดังน้ันการทําใหพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรมีประสิทธิภาพมากท่ีสุดคือ การจัดกลุมพื้นท่ีจุดเปลี่ยน
ถายการสัญจรใหอยูใกลกันหรืออยูบริเวณพื้นท่ีเดียวกันใหเกิดความกระชับมากท่ีสุด เน่ืองจากพื้นท่ีจุด
เปลี่ยนถายการสัญจรเปนกิจกรรมท่ีตองการความรวดเร็ว และเขาใจไดงาย สะดวกตอผูใชพื้นท่ี

7.2 แนวทางในการนําไปสูการปฏิบัติ

การดําเนินงานปรับปรุงพื้นท่ีใหเปนไปตามแผนท่ีวางไวข้ึนอยูกับหนวยงานท่ีเก่ียวของในการพัฒนา

เมืองของภาครัฐ โดยท่ีรวมกันกับภาคเอกชน ไดแก จังหวัดปทุมธานี เทศบาลเมืองรังสิตและหนวยงาน

ทองถิ่นท่ีมีสวนรับผิดชอบโดยตรง รวมถึงผูคนภายในและภายนอกท่ีเขามาใชพื้นท่ีท่ีตองเห็นความสําคัญของ

ปญหาและศักยภาพของพื้นท่ี โดยเนนประโยชนใหแกสวนรวมเปนท่ีต้ัง โดยมีวิธีการดําเนินการคือ ภาครัฐ

สามารถเวนคืนท่ีดินในการออกแบบและวางผังโครงขายการสัญจร รวมถึงระบบสาธารณปูโภคสาธารณปูการ 

โดยจัดสรางท่ีอยูใหมใหมีสภาพแวดลอมท่ีดีกวาเดิมหรือจายคาตอบแทนพื้นท่ี โดยใชกฎหมายท่ีเก่ียวของ

ตางๆเชน กฎหมายผังเมือง พระราชบัญญัติควบคุม พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย ใน

การบังคับใช โดยคํานึงถึงสิทธิของประชาชนในพื้นท่ีเปนหลัก

ในดานการจัดสรรงบประมาณ ใหขอความรวมมือภาครัฐและภาคเอกชนในการเพิ่มภาษีกับศูนยการคา 

หรือหางรานขนาดใหญ ประกอบกับเปดใหเชาท่ีดินในเชิงการคาประเภทตางๆ ตลอดจนใหเชาซ้ืออาคาร

สํานักงาน โดยใชแรงจูงใจจากโอกาสในเชิงการคาท่ีจะเพิ่มข้ึนในอนาคต อยางไรก็ตาม ควรมีการทําประชา

พิจารณเพื่อรับฟงความคิดเห็นของเสียงสวนใหญของผูคนในพื้นท่ี โดยใหการพัฒนาและการปรับปรุงพื้นท่ีมี
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ความสอดคลองกับความตองการอยางแทจริง ซ่ึงในการจะทําใหมาตรการตางๆดังกลาวสามารถดําเนินการ

ไดตามวัตถุประสงค ท่ีจะดําเนินการออกแบบพื้นท่ีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต จึงมีในการ

ดําเนินการประสานงานกับหนวยงานตางๆดังน้ี

ตารางท่ี 7.1 ตารางรายละเอียดการประสานงานตางๆ ในการพัฒนาพื้นท่ี          

ระยะเวลา

ดําเนินการ (ป)
หนวยงานทีเ่ก่ียวของ

งานออกแบบ/ปรับปรุงพื้นที่

1-2 3-5 6-10

ลักษณะการนํา

แผนไปปฏิบัติ

ภาครัฐ ภาคเอกชน

ก า ร เ ต รี ย ม ก า ร ก อน ก า ร

ปรับปรุงพ้ืนท่ี

- สํารวจทัศนคติและสราง

วิสัยทัศนเพื่อใหเกิดความเขาใจ

ในการปรับปรุงพื้นที่

- สรางความเขาใจ

- แนวทางการปฏิบัติ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

- สํานักงานวางแผน

จราจรและขนสง 

- กรมทางหลวงชนบท

-เจาของที่ดิน

-ชุมชน

- การประชุมแสดงความ

คิดเห็นเพื่อใหเ กิดประโยชน

สูงสุดแกสวนรวม

- ความรวมมือ - จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

- สํานักงานวางแผน

จราจรและขนสง 

- การเคหะแหงชาติ

-เจาของที่ดิน

-ชุมชน

-ประชาชน

ทั่วไป

ก า ร อ อ ก แ บบ พ้ื น ท่ี ด า น

กายภาพ

1) การวางโครงขายการ

สัญจร

- กําหนดลําดับศักดิ์ของ

ถนนและทางเดินเทา 

- ความรวมมือ

- แนวทางการปฏิบัติ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

- สํานักงานวางแผน

จราจรและขนสง 

-เจาของที่ดิน

-ชุมชน

- การปรับปรุงโครงขาย

ทางสัญจรทุกรูปแบบใหมีการ

เชื่อมโยงกันอยางเปนระบบ

- ความรวมมือ

- แนวทางการปฏิบัติ

- เทศบาลเมืองรังสิต -เจาของที่ดิน

-เจาของอาคาร

-ชุมชน

การเชื่อมโยงเสนทางเดินเทา 

(ใตดิน)จาก เพื่อการเขาถึง

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรสู

จุดรวมกิจกรรมตางๆ

- แนวทางการปฏิบัติ - เทศบาลเมืองรังสิต

- สํานักงานวางแผน

จราจรและขนสง 

- กรมทางหลวงชนบท

ระยะเวลา ลักษณะการนํา

ดําเนินการ (ป)
หนวยงานทีเ่ก่ียวของ

งานปรับปรุงพื้นที่

1-2 3-5 6-10

แผนไปปฏิบัติ

ภาครัฐ ภาคเอกชน

- การกําหนดตําแหนง

ของระบบขนสงมวลชนและพื้น

ทีเปลี่ยนถายการสัญจร

- ความรวมมือ

- แนวทางการปฏิบัติ

- เทศบาลเมืองรังสิต

- สํานักงานวางแผน

จราจรและขนสง 

-เจาของที่ดิน

-ชุมชน

-ประชาชน

ทั่วไป

2) การพัฒนาการใช

ประ โยชนที่ ดิ นและการใช

ประโยชนอาคาร

สง เสริมการใชพื้นที่ 

และอาคารแตละประ เภท

ภายในพื้นที่อยางเหมาะสม

- มาตรการควบคมุ

- แนวทางการปฏิบัติ

- ความรวมมือ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

- การเคหะแหงชาติ

-เจาของที่ดิน

-เจาของอาคาร

-ชุมชน

ความสูงอาคารโดยควบคุม

F.A.R. ใหสัมพันธกับ O.S.R.

เพื่อเพ่ิมความหนาแนนของ

อาคารพาณิชยกรรมและที่พัก

อาศัย

- มาตรการควบคมุ

- ความรวมมือ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

- การเคหะแหงชาติ 

- กรมที่ดินจังหวัด

-เจาของที่ดิน

-เจาของอาคาร

-ชุมชน

3) พัฒนาองคประกอบ

ภู มิ ทั ศ น แ ล ะ พื้ น ที่ ว า ง

สาธารณะ

พื้นที่วางสาธารณะให

สามารถรองรับปริมาณการ

สัญจรของผูคนจากระบบขนสง

ทุกประเภท

- แนวทางการปฏิบัติ

- ความรวมมือ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

-เจาของที่ดิน

-ประชาชน

ทั่วไป

การจัดภูมิทัศนทางเดิน

เทาระหวางพื้นที่จอดรถกับจุด

เปลี่ยนถายการสัญจร ในระยะ

การเดินเทาที่ 400 – 600

เมตร

- มาตรการควบคมุ

- แนวทางการปฏิบัติ

- ความรวมมือ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

-เจาของที่ดิน

-ชุมชน

ระบบทางเดินเทา ทาง
จักรยานใหมีความตอเน่ือง
สะดวกสบาย งายตอการใช

- แนวทางการปฏิบัติ

- ความรวมมือ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

-ประชาชน

ทั่วไป
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(ท่ีมา: จากการวิเคราะหของผูวิจัย)

จัดวางอุปกรณประกอบ

ถนนและพืชพันธุใหสอดคลอง

กับบริบทของพื้นที่

- แนวทางการปฏิบัติ

- ความรวมมือ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

ระยะเวลา ลักษณะการนํา

ดําเนินการ (ป)
หนวยงานทีเ่ก่ียวของ

งานปรับปรุงพื้นที่
1-2 3-5 6-10

แผนไปปฏิบัติ

ภาครัฐ ภาคเอกชน

4) พั ฒ น า พื้ น ที่ ด า น

เศรษฐกิจและสังคม

ส ง เ สริ ม ให พื้ นที่จุ ด

เปลี่ยนถายการสัญจรที่อยูใน

บริเวณที่มีความสําคัญตางๆ 

เ กิ ด กิ จ ก ร ร มทา งสั ง คมที่

สะทอนถึงอัตลักษณที่ ดีของ

พื้ น ที่ โ ด ย เ ฉ พ า ะ ล า น

สาธารณะฝงศูนยการคาฟว

เจอรพารครังสิต ซึ่งมีเน้ือที่ใน

การทํากิจกรรมมาก

- มาตรการควบคมุ

- ความรวมมือ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

-ชุมชน

-ประชาชน

ทั่วไป

การปรับปรุ งระบบเศรษฐ

สัญจร(Movement Economic)

โดยการวางแผนประโยชนการ

ใช อาคารใหสอดคลอง กับ

ลําดับศักดิ์ของถนน

- แนวทางการปฏิบัติ

- ความรวมมือ

- สรางความเขาใจ

- เทศบาลเมืองรังสิต

- สํานักงานวางแผน

จราจรและขนสง 

-เจาของที่ดิน

-ประชาชน

ทั่วไป

5) การออกแบบพัฒนา

พื้นที่เฉพาะบริเวณจุดเปลี่ยน

ถายเพื่อการสัญจร

- แนวทางการปฏิบัติ

- ความรวมมือ

- สรางความเขาใจ

- จังหวัดปทุมธานี

- เทศบาลเมืองรังสิต

- สํานักงานวางแผน

จราจรและขนสง

- กรมทางหลวงชนบท

-เจาของที่ดิน

-ประชาชน

ทั่วไป
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7.3 ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป

เน่ืองจากการศึกษาพื้นท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต โดยศึกษาถึงปญหาและ

ศักยภาพของพื้นท่ีภายในขอบเขตโครงการของภาคเอกชน โดยมีตําแหนงจุดเปลี่ยนถายเพื่อการสัญจรอยู

โดยรอบภายในพื้นท่ี เพื่อนําเสนอแนวทางการออกแบบพื้นท่ีทางดานกายภาพ โดยเนนการสรางความสมดุล

ระหวางการเปลี่ยนถายเพื่อการเดินทางและความเปนพื้นท่ีพาณิชยกรรมหลักของยานเปนหลัก ซ่ึงอาจเปน

การแกปญหาและเพิ่มศักยภาพเพียงบางสวนท่ีมีปจจัยหลายดานท่ีไมครอบคลุมในการศึกษาครั้งน้ี เชน การ

เชื่อมโยงการเปลี่ยนถายการสัญจรทางบกกับการสัญจรทางนํ้าและพื้นท่ีริมนํ้า ซ่ึงปจจุบันมีสภาพแวดลอมท่ี

เสื่อมโทรม และขาดโครงการพัฒนาจากภาครัฐท่ีเปนรูปธรรม ซ่ึงมีเง่ือนไขในการพัฒนาพื้นท่ีท่ีซับซอนและมี

ความเฉพาะเปนอยางย่ิง 

อยางไรก็ตาม ขอมูลจากการศึกษาครั้งน้ีอาจเปนประโยชนในการนําไปประยุกตใชกับผูท่ีเก่ียวของในการ

พัฒนาพื้นท่ีเปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณพื้นท่ียานชานเมือง ท่ีมีปญหาและศักยภาพคลายคลึงกับพื้นท่ี

บริเวณแยกรังสิตและสามารถนําแนวทางการพัฒนาในดานตางๆ ไปประยุกตใชกับพื้นท่ีเหลาน้ันอยาง

เหมาะสม ตลอดจนสามารถนําไปเปนขอมูลพื้นฐานเบื้องตน ในการนําไปประยุกตใชกับพื้นท่ีเปลี่ยนถายการ

สัญจรในยานพาณิชยกรรมและยานพักอาศัยบริเวณพื้นท่ียานชานเมืองได
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ภาคผนวก ก

กฎกระทรวงฉบับท่ี 55 (พ.ศ.2543)

ออกตามความในพระราชบญัญติัควบคุมอาคาร พ.ศ.2522

ขอท่ี 1 ในกฎกระทรวงน้ี

“อาคารสาธารณะ” หมายความวา  อาคารท่ีใชประโยชนในการชุมนุมคนไดโดยท่ัวไปเพื่อกิจกรรม

ทางราชการ  การเมือง  การศึกษา  การศาสนา  การสังคม  การนันทนาการ  หรือการพาณชิยกรรม  เชน 
โรงมหรสพ  หอประชุม  โรงแรม  โรงพยาบาล  สถานศึกษา  หอสมุด  สนามกีฬากลางแจง  สนามกีฬาในรม  
ตลาด  หางสรรพสินคา  ศูนยการคา  สถานบริการ  ทาอากาศยาน  อุโมงค  สะพาน  อาคารจอดรถ สถานี
รถ

“อาคารพิเศษ” หมายความวา  อาคารท่ีตองการมาตรฐานความม่ันคง แข็งแรง  และความปลอดภัย
เปนพิเศษ เชน อาคารดังตอไปน้ี

(ก) โรงมหรสพ  อัฒจันทร  หอประชุม  หอศิลป  พพิิธภัณฑสถาน  หรือศาสนสถาน

(ข) อูเรือ  คานเรือ  หรือทาจอดเรือ  สาํหรับเรือขนาดใหญเกิน 100 ตันกรอส

(ค) อาคารหรือสิ่งสรางข้ึนสูงเกิน 15 เมตร หรือสะพาน อาคาร หรือโครงหลังคาชวงหน่ึงเกิน 10 เมตร หรือมี
ลักษณะโครงสรางท่ีอาจกอใหเกิดภัยอันตรายตอสาธารณชนได

(ง) อาคารท่ีเก็บวัสดุไวไฟ วัสดุระเบิด  หรือวสัดุกระจายแพรพษิ หรือรังสีตามกฏหมายวาดวยน้ัน

“อาคารขนาดใหญ” หมายความวา  อาคารท่ีมีพื้นท่ีรวมกันทุกชั้นหรือชั้นหน่ึงชัน้ใดในหลังคา

เดียวกันเกิน 2,000 ตารางเมตร หรืออาคารท่ีมีความสูงต้ังแต 15.00 เมตรข้ึนไป และมีพื้นท่ีรวมกันทุกชั้นหรือ

ชั้นหน่ึงชั้นใดในหลังเดียวกันเกิน 1,000 ตารางเมตร แตไมเกิน 2,000 ตารางเมตร การวัดความสูงของอาคาร
ใหวัดจากระดับพื้นดินท่ีกอสรางถึงพื้นดาดฟา สาํหรับอาคารทรงจั่วหรือปนหยาใหวัดจากระดับพื้นดินท่ี
กอสรางถึงยอดผนังของชั้นสูงสดุ

“สํานักงาน” หมายความวา  อาคารหรือสวนหน่ึงสวนใดของอาคารท่ีใชเปนสาํนักงานหรอืท่ีทําการ
“คลังสินคา” หมายความวา  อาคารหรือสวนหน่ึงสวนใดของอาคารท่ีใชเปนท่ีสําหรับเก็บสินคาหรือ

สิ่งของเพื่อประโยชนทางการคาหรืออุตสาหกรรม

“โรงมหรสพ” หมายความวา  อาคารหรือสวนหน่ึงสวนใดของอาคารท่ีใชเปนท่ีสําหรับฉายภาพยนต  
แสดงละคร แสดงดนตรี หรอืแสดงมหรสพอื่นใด  และมีวัตถุประสงคใหสาธารณชนเขาชมการแสดงน้ัน  
โดยจะมีคาตอบแทนหรือไมก็ตาม

“วัสดุถาวร” หมายความวา  วัสดุซ่ึงตามปกติไมแปลงสภาพไดงาย โดยนํ้า  ไฟ  หรือดินฟาอากาศ

“วัสดุทนไฟ” หมายความวา  วสัดุกอสรางท่ีไมเปนเชื้อเพลิง

“พื้น” หมายความวา  พื้นท่ีของอาคารท่ีบุคคลเขาอยูหรอืเขาใชสอยไดภายในขอบเขตของคานหรือ
ตงท่ีรับพื้นหรือภายในพื้นน้ัน หรือภายในขอบเขตของผนังอาคารรวมท้ังเฉลียงหรือระเบียงดวย

“ฝา” หมายความวา สวนกอสรางในดานต้ังซ่ึงก้ันแบงพื้นภายในอาคารใหเปนหอง ๆ 
“ผนัง” หมายความวา สวนกอสรางในดานต้ังก้ันดานนอกหรอืระหวางหนวยของอาคารใหเปนหลัง 

หรือเปนหนวยแยกจากกัน

“ผนังกันไฟ” หมายความวา  ผนังทึบท่ีกอดวยอิฐธรรมดาหนาไมนอยกวา 18 เซนติเมตร และไมมี

ชองท่ีใหควันหรือไฟผานได หรอืจะเปนผนังทึบท่ีทําดวยวสัดุทนไฟอยางอื่นท่ีมีคุณสมบัติในการปองกันไฟไดดี

ไมนอยกวาผนังท่ีกอดวยอิฐธรรมดา หนา 18 เซนติเมตร ถาเปนผนังคอนกรีตเสริมหล็กตองหนาไมนอยกวา 

12 เซนติเมตร

“อิฐธรรมดา” หมายความวา ดินท่ีทําข้ึนเปนแทงและไดเผาใหสุก
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“หลังคา” หมายความวา  สิ่งปกคลุมสวนบนของอาคารสําหรับปองกันแดดและฝน รวมท้ัง
โครงสรางหรอืสิ่งใดซ่ึงประกอบข้ึนเพื่อยึดเหน่ียวสิ่งปกคลุมน้ีใหม่ันคง แข็งแรง

“ดาดฟา” หมายความวา พื้นสวนบนสุดของอาคารท่ีไมมีหลังคาปกคลุมและบุคคลสามารถเขาไปใช
สอยได

“ชวงบันได” หมายความวา ระยะต้ังบันไดซ่ึงมีข้ันตอเน่ืองกันโดยตลอด
“ลูกต้ัง” หมายความวา  ระยะต้ังของข้ันบันได

“ลูกนอน” หมายความวา  ระยะราบของข้ันบันได

“ท่ีวาง” หมายความวา  พื้นท่ีอนัปราศจากหลังคาหรือสิ่งกอสรางปกคลุม วึ่งพื้นท่ีดังกลาวอาจจะจัด
ใหเปนบอนํ้า  สระวายนํ้า  บอพกันํ้าเสีย  ท่ีพักมูลฝอย  ท่ีพักรวมมูลฝอยหรือท่ีจอดรถ  ท่ีอยูภายนอกอาคารก็

ได และใหหมายความรวมถึงพืน้ท่ีของสิ่งกอสราง หรืออาคารท่ีสูงจากระดับพื้นดินไมเกิน 1.20 เมตร และไมมี

หลังคา เรือนหรอืสิ่งกอสรางปกคลุมเหนือระดับน้ัน

“ถนนสาธารณะ” หมายความวา ถนนท่ีเปดหรือยินยอมใหประชาชนเขาไปหรือใชเปนทางสญัจรได 
ท้ังน้ี ไมวาจะมีการเรียกเก็บคาตอบแทนหรือไม

หมวดท่ี 1 ลักษณะของอาคาร
ขอ5 รั้วหรือกําแพงก้ันเขตท่ีอยูมุมถนนสาธารณะท่ีมีความกวางต้ังแต 3 เมตรข้ึนไป และมีมุมหัก

เหนอยกวา 135 องศา ตองปาดมุมรั้วหรอืกําแพงก้ันเขต โดยใหสวนท่ีปาดมุมมีระยะไมนอยกวา 4 เมตร และ
ทํามุมกับแนวถนนสาธารณะเปนมุมเทา ๆ กัน

ขอ6 สะพานสวนบุคคลสําหรบัรถยนต ตองมีทางเดินรถกวางไมนอยกวา 3.50 เมตร และมีสวน

ลาดชันไมเกิน 10 ใน 100

ขอ7 ปายหรือสิ่งท่ีสรางข้ึนติดหรือต้ังปายท่ีอาคารตองไมบังชองระบายอากาศหนาตาง ประตู

หรือทางหนีไฟ
ขอ8 ปายหรือสิ่งท่ีสรางข้ึนติดหรือต้ังปายหลังคาหรือดาดฟา ของอาคารตองไมล้ําออกนอกแนว

ผนังรอบนอกของอาคาร และสวนบนสุดของปายหรือสิ่งท่ีสรางข้ึนสําหรับติดหรือต้ังปายตองสูงไมเกิน 6 เมตร
จากสวนสูงสุดของหลังคาหรือดาดฟาของอาคารท่ีติดต้ังปายน้ัน

ขอ9 ปายท่ีย่ืนจากผนังอาคารใหย่ืนไดไมเกินแนวกันสาด และใหสูงไดไมเกิน 60 เซนติเมตร

หรือมีพื้นท่ีปายไมเกิน 2 ตารางเมตร

ขอ10 ปายท่ีติดต้ังเหนือกันสาดและไมไดย่ืนจากผนังอาคาร ใหติดต้ังได โดยมีความสูงของปายไม

เกิน 60 เซนติเมตร วัดจากขอบบนของปลายกันสาดน้ันหรือมีพืน้ท่ีปายไมเกิน 2 ตารางเมตร

ขอ11 ปายท่ีติดต้ังใตกันสาด ใหติดต้ังบนผนังอาคาร และตองสูงจากพืน้ทางเทาน้ันไมนอยกวา 

2.50 เมตร

ขอ12 ปายโฆษณาสาํหรบัโรงมหรสพใหติดต้ังขนานกับผนังอาคารโรงมหรสพ แตจะย่ืนหางจาก

ผนังไดไมเกิน 50 เซนติเมตร หรือหากติดต้ังปายบนกันสาด จะตองไมย่ืนล้ําแนวปลายกันสาดน้ันและความสูง

ของปายท้ังสองกรณีตองไมเกินความสูงของอาคาร

ขอ13 ปายท่ีติดต้ังอยูบนพื้นดินโดยตรง ตองมีความสูงไมเกินระยะท่ีวดัจากจุดท่ีติดต้ังปายไป

จนถึงก่ึงกลางถนนสาธาณะท่ีอยูใกลปายน้ันท่ีสุด และมีความยาวของปายไมเกิน 32 เมตร

1.เง่ือนไขเก่ียวกับท่ีดิน
1.1 สิทธิในท่ีดิน
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          การย่ืนคําขอมอบท่ีดิน ผูขอมอบตองมีสิทธิในท่ีดินและตองแนบหลักฐานแสดงสิทธใินท่ีดินอยางใด
อยางหน่ึง ดังตอไปน้ี คือ

(ก) เปนเจาของกรรมสิทธิ์
(ข) เปนผูมีสิทธิตามสัญญาจะซ้ือจะขาย

(ค) เปนผูมีสิทธิครอบครองใชประโยชนในท่ีดินโดยชอบดวยกฏหมาย

(เฉพาะเทศบาล  องคการบริหารสวนจังหวัด  และรฐัวิสาหกิจ)
ท่ีดินท่ีจะมอบใหดังกลาวจะตองไมมีภาระติดพันใด ๆ ท้ังสิ้นในวนัทําสญัญาและสําหรับกรณีท่ีเปน

ท่ีดินตาม (ข) ผูขอมอบตองทําการซ้ือขายและจดทะเบียนโอนเสร็จสิ้นกอนท่ีจะลงนามสญัญากับกรมการ

ขนสงทางบก   1.2 ขนาดของท่ีดิน

      ท่ีดินสาํหรับจัดใหมีสถานีขนสงผูโดยสารระดับจังหวัด ตองมีเน้ือท่ีไมนอยกวา 5 ไร สําหรับสถานีขนสง

ผูโดยสาร ระดับอําเภอหรือสถานีขนสงผูโดยสารยอยตองมีเน้ือท่ีไมนอยกวา 3 ไรหรือตามท่ีทาง

ราชการเห็นสมควร
1.3 ลักษณะของท่ีดิน

         ท่ีดินท่ีจะจัดใหมีสถานีขนสงผูโดยสารตองอยูในทําเลท่ีเหมาะสม และมีลักษณะดังน้ี คือ

(ก) ท่ีดินน้ันอยูติดทางหลวงหรอืทางสาธารณะท่ีสามารถปรับปรุงเปนทางชนิดสี่ชองเดินรถได และ
อยูในบริเวณท่ีไมหางจากยานชมุชนเกินสมควร

(ข) หากท่ีดินไมอยูติดทางหลวงหรือทางสาธารณะตาม(ก) ท่ีน้ันตองอยูหางจากทางหลวงหรอืทาง

สาธาณะไมเกิน 300 เมตร โดยประมาณ และตองจัดใหมีทางเชือ่มท่ีเหมาะสมเพื่อใชเปนทางเขาและทางออก

สถานีในบริเวณเดียวกัน  มีเขตทางกวางไมนอยกวา 24 เมตร โดยอาจมีเกาะแบงถนนกวางไมนอยกวา 1

เมตร และมีผิวจราจร 2 ขาง กวางขางละไมนอยกวา 10.5 เมตร ในกรณีท่ีทางเชื่อมแยกเปนทางเขาสวนหน่ึง

และทางออกสวนหน่ึง  ทางเชื่อมแตละสวนควรมีเขตทางกวางไมนอยกวา 12 เมตร และมีผิวจราจรกวางไม

นอยกวา 10.5 เมตร หรือตามท่ีทางราชการเห็นสมควร ทางเชื่อมดังกลาวขางตนตองจัดใหเปนทางสาธารณะ

กอนประกาศกําหนดใหเปนสถานีขนสงผูโดยสาร

(ค) ท่ีดินท่ีจะจัดใหมีสถานีขนสงผูโดยสาร ตองมีลักษณะเหมาะสมท่ีจะใชเปนสถานีขนสงผูโดยสาร 
ซ่ึงมีความกวางดานหนาติดกับทางหลวงหรือทางสาธารณะหรอืทางเชื่อมไมนอยกวา 80 เมตร หรือตามท่ีทาง

ราชการเห็นสมควร
2. เง่ือนไขเก่ียวกับสถานีขนสงผูโดยสาร

2.1 ผังบริเวณ

(ก) การวางผังอาคารสถานีขนสงผูโดยสารรวมท้ังสิ่งปลูกสรางอื่น ๆ ภายในบริเวณท่ีดินท่ีจะจดัใหมี
สถานีขนสงผูโดยสาร ตองเปนไปตามท่ีกรมการขนสงทางบกกําหนดหรือตามท่ีกรมการขนสงทางบกใหความ
เห็นชอบ โดยเม่ือจัดวางผังสถานีขนสงผูโดยสารแลว อาคารสถานีจะตองอยูในตําแหนงท่ีไมมีสิง่ปลูกสรางอื่น
ใดปดบังดานหนาอาคารสถานีขนสง เม่ือมองจากทางหลวงหรือทางสาธาณะ หรือทางเชือ่มท่ีเปนทางเขา

บริเวณสถานี
(ข) บริเวณท่ีดินจะจัดใหมีสถานีขนสงผูโดยสารตองมีรัว้ลอมรอบ ถาไมมีรัว้ลอมรอบตองจัดใหมี

ถนนกวางอยางนอย 6 เมตร และหรือกําหนดแนวอาคารทางเขาท่ีจะกอสรางใหอยูหางจากเขตท่ีดินท่ีจะจัดให

มีสถานีขนสงผูโดยสารไมนอยกวา 6 เมตร

(ค) อาคารหรือสิ่งปลูกสรางท่ีอยูติดรอบสถานีขนสงผูโดยสาร ตาม(ข) หรือท่ีอยูทางเชื่อมท่ีใชเปน

ทางเขาและทางออก ตามขอ 1.3 (ข) ตองไมเปนโรงภาพยนต ตลาดสดหรอืสิ่งปลูกสรางอื่นใดอันทําใหเกิด
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ความไมสะดวกแกการจราจรท่ีจะใชสถานีขนสงผูโดยสาร หรือกอใหเกิดสิ่งปฎิกูลหรือสิ่งสกปรกในบริเวณใกล
สถานีขนสงผูโดยสาร

(ง) การวางผังบริเวณท่ีจะกอสรางอาคารหรอืสิ่งปลูกสรางใกลท่ีดิน ท่ีจะจัดใหมีสถานีขนสง
ผูโดยสารและทางเชื่อมเพื่อใชเปนทางเขาและทางออก ตองไดรบัความเห็นชอบจากกรมการขนสงทหารบก
กอน

2.2 สถานีขนสงผูโดยสาร

(ก) สถานีขนสงผูโดยสารตองประกอบดวย

(1) อาคารสถานีซ่ึงจัดใหมีพื้นท่ีสําหรบับริการผูโดยสาร  ท่ีจําหนายต๋ัว  หองสุขา  ท่ี

ทํางานของเจาหนาท่ีกรมการขนสงทางบก  ท่ีจาํหนายสินคาเบด็เตล็ด  ท่ีจําหนายอาหารและเครื่องด่ืม ท่ีพัก
ผูโดยสาร ท่ีฝากของ

(2) ลานจอดรถ และถนนเขา – ออกสถานีขนสง

(ข) แบบ ขนาดและจาํนวนตาม (1 )และ (2) ตองเปนไปตามท่ีกรมการขนสงทางบกกําหนดหรือ

ตามท่ีกรมการขนสงทางบกใหความเห็นชอบ ท้ังน้ี ผูขอมอบท่ีดินและสิ่งกอสรางตองระบุไวในคําขอวา 
ประสงคจะใหเปนไปตามท่ีกรมการขนสงทางบกกําหนดหรือตามท่ีกรมการขนสงทางบกใหความเห็นชอบ

(ค) ความตองการข้ันตนในการจัดใหมีสถานีขนสงผูโดยสาร จะตองกอสรางอาคารและสิ่งปลูกสราง 
ตามแบบแปลนและรายละเอียดของกรมการขนสงทางบกหรือตามท่ีกรมการขนสงทางบกใหความเห็นชอบ
และจัดใหมีอุปกรณท่ีจาํเปนและดําเนินการดังตอไปน้ี

(1) กอสรางอาคารสถานีและสิง่ปลูกสรางตามแบบ

(2) กอสรางลานคอนกรีตเสริมเหล็ก หนาไมนอยกวา 20 เซนติเมตร ตามแบบ

(3) กอสรางทอระบายนํ้า  ระบบระบายนํ้า  ภายในบริเวณสถานีและเชื่อมตอกับภายนอก

ตามแบบ

(4) จัดใหมีกระแสไฟฟาโดยปกเสาพาดสาย รวมท้ังติดต้ังอุปกรณหมอแปลง  มาตรวัด  
ฯลฯ ในบริเวณสถานีและอาคารสิ่งปลูกสราง

(5) จัดใหมีนํ้าใชบริโภคและใชงานสถานีโดยตอและวางทอนํ้าประปาไปยังสถานีและ

อาคารสิ่งปลูกสรางตามแบบ  ใหใชการไดดี ในกรณีท่ีไมมีบริการนํ้าประปา  จะตองเจาะนํ้าบาดาล  รวมท้ัง
จัดและติดต้ังอุปกรณใหสามารถจายนํ้าได

(6) กอสรางทางเชื่อมเขาและออกสถานี เปนชนิดคอนกรีตเสรมิเหล็กหนาไมนอยกวา 20

เซนติเมตร ตามแบบ

(7) จัดใหมีเกาอีส้ําหรบัผูโดยสาร ตามแบบและจํานวนตามท่ีกรมการขนสงทางบก

เห็นชอบ

(8) จัดทําปายชื่อสถานีและเสาธงตามแบบ

(9) จัดใหมีเครื่องขยายเสียงและอุปกรณตามความเหมาะสม

(10)จัดใหมีของเบ็ดเตล็ด เชนถังท้ิงขยะ  เครื่องดับเพลิง  ปายบอกเสนทางรถโดยสาร

ประจําทาง ฯลฯ ตามความจําเปน

(11)ปลูกหญา  ตนไม  ฯลฯ  รวมท้ังจัดบริเวณตามผัง

(12)จัดใหมีหองทํางานเจาหนาท่ี

(13)กอสรางหรือจัดใหมีสิ่งอื่นตามท่ีกรมขนสงทางบกเห็นชอบ

3. หลักประกันการปฎิบตัิตามคําขอมอบท่ีดินและสิ่งปลูกสราง
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ผูขอมอบท่ีดินและสิ่งปลูกสรางตองนําหลักประกันตอไปน้ีอยางใดอยางหน่ึง หรือรวมกันเปนจาํนวน

เงิน 2000,000 บาท (สองแสนบาทถวน) มาวางไวกับกรมการขนสงทางบก เพื่อเปนหลักประกันการปฎิบัติ

ตามคําขอ
3.1 เงินสด

3.2 เช็ค หรือต๋ัวแลกเงินท่ีธนาคารในประเทศรับรอง โดยลงวนัท่ีสั่งจายวนัท่ีย่ืนคํามอบท่ีดินและสิ่ง

ปลูกสราง
กรมการขนสงทางบกจะคืนหลักประกันให สาํหรบัผูขอมอบรายท่ีไมอยูในเงอนไขจะไดรับการ

พิจารณารับมอบท่ีดินและสิ่งปลกูสรางสําหรับผูขอมอบรายท่ีอยูในเง่ือนไขท่ีจะไดรับการพิจารณารับมอบท่ีดิน
และสิ่งปลูกสรางน้ัน  กรมการขนสงทางบกจะคืนหลักประกันใหเม่ือมีการทําสัญญาหรอืขอตกลงมอบท่ีดิน 
และสิ่งกอสรางเพื่อจัดใหมีสถานีขนสงผูโดยสารแลว
4. เง่ือนไขในการทําสัญญา

4.1 เม่ือคณะกรรมการควบคุมการขนสงทางบกกลาง มีมติอนุมัติใหท่ีดินของผูขอมอบรายใดสมควรเปน

สถานท่ีท่ีใชเปนสถานีขนสงผูโดยสารแลว ผูขอมอบรายน้ันตองทําสัญญาหรือขอตกลง (เฉพาะเทศบาล
สุขาภิบาล องคการบริหารสวนจงัหวัด และรฐัวสิาหกิจ) มอบท่ีดินและสิ่งกอสรางเพื่อจัดใหมีสถานีขนสง

ผูโดยสารกับกรมขนสงทางบก ภายใน 60 วัน นับต้ังแตวันท่ีไดรับแจงมติคณะกรรมการควบคุมการขนสงทาง

บกกลาง
4.2 ในวันทําสัญญา ผูขอมอบตองย่ืนหลักฐานแสดงสิทธิในท่ีดินโดยปราศจากภาระติดพันใด ๆ ท้ังสิ้น

หากผูขอมอบไมปฎิบัติหรือไมสามารถปฎิบัติตามเง่ือนไขขางตนขอใดขอหน่ึงใหถือวา ผูขอมอบสละ

สิทธิ์  และกรมการขนสงทางบกมีสิทธริับหลักประกันคําขอตามขอ 3 เสียท้ังหมดและมีสิทธิพจิารณาผูขอมอบ

ท่ีดินและสิ่งกอสรางรายอื่น

5. เง่ือนไขการจดทะเบียน
ผูขอมอบจะตองจดทะเบียน โอนกรรมสิทธิ์ในท่ีดินใหแก กรมการขนสงทางบก  พรอมท้ังดําเนินการ

จดทะเบียนสญัญาใหท่ีดินและคําม่ันวาจะใหสิ่งกอสรางสถานีขนสงผูโดยสารตอพนักงานเจาหนาท่ี ภายใน

กําหนดเวลา 90 วัน นับต้ังแตวันทําสญัญา

6. สิทธปิระโยชนในการมอบท่ีดินและสิ่งกอสราง  

การมอบท่ีดินและสิ่งกอสราง  จะตองเปนการมอบกรรมสิทธิ์ในท่ีดินใหตามความในมาตรา 521

แหงประมวลกฏหมายแพงและพาณชิย  โดยไมมีผลตอบแทนและไมมีเง่ือนไขผูกพันธใด ๆ ท้ังสิ้น  เวนแตใน
กรณีท่ีดินเปนท่ีดินของเทศบาล  องคการบริหารสวนจังหวัด  และรฐัวสิาหกิจ  จะตองมอบสิทธคิรอบครองให

กรมการขนสงทางบก  โดยกรมขนสงทางบกจะแบงรายไดคาบรกิารใชสถานีขนสงจาํนวนรอยละ 25 ของ
รายไดท่ีไดรับในแตละเดือนใหกับเทศบาล  องคการบริหารสวนจังหวัดและรฐัวิสาหกิจ

ทางสัญจรและท่ีจอดรถ

1.ถนน

ในการออกแบบจะตองคํานึงหลกักวาง ๆ อยู 2 ประการ คือ ความสวยงามและขนาดมาตรฐานตาง 
ๆ ตามท่ีวิศวกรกําหนดเอาไว ซ่ึงขนาดมาตรฐานเหลาน้ีวิศวกรไดกําหนดข้ึนโดยคํานึงถึงความสะดวก และ
ความปลอดภัยตอผูใชเปนสาํคัญ 
องคประกอบของถนน  ประกอบดวยดังน้ี
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ก. ความกวางของถนน ถนนในเมืองสวนใหญจะมีการระบุขนาดท่ีเหมาะสมเอาไว ในพระราชกิจจา
นุเบกษาของเมืองตาง ๆ ซ่ึงกําหนดโดยสํานักผังเมืองวาเมืองใดควรมีถนนในระดับตาง ๆ มีความกวางขนาด
เทาใด  มีรูปตัดถนนเปนอยางไร โดยศึกษาจากขนาดของเมือง และปริมาณการจราจรของเมืองในอนาคต 
ซ่ึงการระบุความกวางของถนนโดยรวมแลว จะมาจากปญหาหลกั 3 ประการคือ

1. มีชองทางวิ่งก่ีชองทาง ซ่ึงข้ึนอยูกับปริมาณรถท่ีจะสัญจรในถนนสายน้ันๆ

2. ใชขนาดชองทางวิ่งเทาไร โดยข้ึนอยูกับขนาดความเรว็ของรถในถนนสายน้ัน ๆ ชองทางวิ่งสาํหรับ

ถนนในเมือง จะมีขนาดต้ังแต 2.50 – 3.60 เมตร ความเรว็ของรถย่ิงมาก ความกวางของชองทางวิ่งก็จะกวาง

ตามข้ึนไปดวย

3. จะยอมใหมีทางจอดขางทางหรือไม ซ่ึงข้ึนอยูกับนโยบายของผูวางแผน โดยปกติแลวถนนท่ีมี

การจราจรผานไปมาตลอดเวลาทุก 2 – 3 นาที การจอดรถขางทางจะเปนการกีดขวางการเลื่อนไหล ของ

การจราจร ทําใหการจราจรในถนนสายน้ัน ๆ เกิดการติดขัด จึงไมควรมีชองทางจอดสาํหรบัถนนสายน้ัน 
อยางไรก็ตามโดยท่ัวไปแลว ถนนจะมีขนาดความกวางของสวนตาง ๆ ดังน้ี

สวนประกอบถนน ถนนสายประธาน ถนนสายหลัก ถนนสายรอง ถนนสายยอย

ขนาดความเรว็
(กม./ชม.)

65 - 95 50 30 - 50 30

จํานวนชองทางวิ่ง

(lanes)

4 ข้ึนไป 4 – 6 2 – 4 2

ความกวางของ
ชองทางวิ่ง

(เมตร

3.6 3.0 2.4 – 3.0 2.4

ความกวางของชอง
จอดรถขางไหลทาง

(เมตร)

3.6 3.0 3.0 2.4

นอกจากน้ันแลวในบริเวณท่ีจะตองเลี้ยวโคง  รัศมีวงเลี้ยวจะตองเปนรัศมีท่ีมีความกวางมากพอ ท่ีจะ

ใหความปลอดภัยในการเลี้ยวได ซ่ึงดดยท่ัวไปแลวรัศมีวงเลี้ยวจะอยูในชวงระยะ 5 – 7 เมตร ตามแตชนิดของ

ยวดยานท่ีสญัจรไปมาบนถนนดังกลาว 
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ข. ระยะเวนวางเพื่อความปลอดภัย  เพื่อความสะดวกและความปลอดภัยในการจราจร จุดวิกฤตตาง 
ๆ บนเสนทาง  เชน จุดตัดขามของเสนทางการจราจร ท้ังท่ีเปนชนิดเดียวกันและท่ีตางชนิดกัน รวมท้ังจุดทาง
แยกตาง ๆ  หรือจุดท่ีอาจเกิดอันตรายข้ึนได จุดเหลาน้ีจาํเปนจะตองมีการเวนระยะเวนวาง เพือ่ความ
ปลอดภัยใหผูขับข่ีไดทราบลวงหนากอนท่ีจะถึงจุดดังกลาว เพื่อท่ีผูขับข่ีจะไดมีการเตรียมตัวรบัสถานการณน้ัน 
ๆ ได

ภายในระยะเวนวางน้ี จะมีการติดต้ังปายเตือน   ปายบอกทิศทางตาง ๆ   รวมท้ังไฟจราจร  เพื่อเปน
การบอกผูขับข่ีใหทราบถึงสถานการณลวงหนา  ดังน้ันปายหรอืสัญญาณตาง ๆ เหลาน้ีจึงควรมองเห็นไดอยาง

ชัดเจน ปราศจากสิ่งใดมาปดบัง
สวนในบริเวณทางแยกท่ีไมมีสัญญาณไฟจราจร  ผูขับข่ีในแตละเสนทาง ควรมองเห็นรถท่ีกําลังสญัจร

มาในอีกทิศทางหน่ึงไดในระยะหน่ึง ๆ  เพื่อความปลอดภัยในการผานทางแยกและการเลี้ยว  อกีท้ังบริเวณ
ดังกลาวก็ควรจะเปนบริเวณท่ีไมมีอะไรปดบังการมองเห็น ของผูขับข่ียวดยาน   ระยะเวนวางน้ีมีตัวแปรท่ี

สําคัญ คือ ความเรว็ของรถท่ีกําลังสัญจรมา และความลืน่ของพื้นถนน

แผนภูมิแสดงความสัมพันธของความเรว็รถ (ตัวเลขดานบน) กับระยะเวนวางเพื่อความปลอดภัย (ตัวเลข
ดานลาง) ซ่ึงเปนระยะเวนวางตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวสาํหรบัถนนท่ีมีพื้นผิวปกติ  แตถาหากวาเปนพื้นผิว
ท่ีมีความลื่นมาก ก็จาํเปนจะตองเวนระยะหางออกไปอีก
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ค. เกาะกลางถนน  ในถนนท่ีมีขนาดกวาง มีชองทางวิ่งขางละ 3 ชองทางข้ึนไป มักจะตองมีเกาะ

กลางถนนเพื่อชวยปองกันความสับสนของผูสัญจรไปมา และเปนจุดพักสําหรับการขามถนน นอกจากน้ีแลว
เกาะกลางถนน ยังมีการตกแตงเพื่อใหดูสวยงามข้ึน ซ่ึงการตกแตงเกาะกลางถนนกระทําไดหลายวิธี ต้ังแตวิธี
ท่ีงายท่ีสุดคือ เปนเกาะท่ีเปนคอนกรีตธรรมดาและมีรัว้แบงกันเสนทางสญัจร ไปจนถึงการนําเอาวสัดุพืชพันธุ 
ท้ังไมยืนตน ไมพุม ไมคลุมดินท่ีมีดอกและสสีันสวยงาม หรือหญานํามาปลูกตกแตงเกาะกลางถนนเหลาน้ี 
ท้ังน้ีตองข้ึนอยูกับขอจํากัด ดังน้ี

- ขนาดของเกาะกลางถนน โดยท่ัวไปแลวไมไดมีการกําหนดขนาดของเกาะกลางถนน ท่ีเปน

มาตรฐานเอาไว เน่ืองจากขนาดของเกาะกลางถนนจะแผไปตามขนาดของถนน และนอกจากน้ียังมีโอกาสท่ีจะ
ถูกลดขนาดลง เพื่อรองรับการขยายาตัวของผิวการจราจร อยางไรก็ตามเกาะกลางถนนก็ไมควรมีขนาด
ใหญโตเกินไป ขนาดของเกาะกลางถนนท่ีใหญมากนอกจากจะเปนการสิ้นเปลอืงแลว ยังมักจะมีผูใชเกาะกลาง
ถนนเปนท่ีพักผอน ซ่ึงคอนขางจะอันตราย และสรางความสบัสนใหแกผูขับข่ียวดยาน

- การวางแผนขยายพื้นผิวจราจร ในบางครั้งเกาะกลางถนนเปนพื้นท่ีสวนหน่ึง เพื่อกําหนดข้ึนมาเพื่อ

รองรับการขยายาตัวของถนนในอนาคต จึงอาจมีการลดขนาดเกาะกลางถนน หรือยกเลิกเกาะกลางถนน
เอาไว เพียงการตีเสนแบงถนนแทนก็ได ดังน้ันการตกแตงเกาะกลางถนนจึงควรทําใหเรียบงายเพื่อความ

สะดวกในการรือ้ถอนในภายหลงั
ง. วงเวียน  บริเวณวงเวียนเปนสวนประกอบสวนหน่ึงของถนนท่ีเปนท่ีนิยมมาก  ในหลาย ๆ เมืองใน

ประเทศไทย บริเวณวงเวียนมักเปนท่ีหมายตา (Landmark) ของเมือง เชน หอนาฬิกา นํ้าพุ รูปประติมากรรม

- ขนาดของวงเวียนโดยท่ัวไปจะถูกกําหนดข้ึนตามการออกแบบตกแตงลักษณะของวงเวียน ซ่ึงมี

ขนาดคอนขางเล็ก เพื่อชวยในการแจกจายการสญัจร ไปจนถึงขนาดใหญ ๆ ท่ีเปนสวนหยอม อนุสาวรีย ใหคน

เขามาใชประโยชนไดอยางไรก็ตามขนาดของวงเวียนท่ีเล็กท่ีสุดก็ไมควรจะมีเสนผาศูนยกลางท่ีตํ่ากวา 14

เมตร เพราะจะทําใหการเลี้ยวตามโคงวงเวียนเปนไปอยางไมสะดวกเทาท่ีควร

จ. ขอบคัน (CURB) ขอบคันเปนสวนประกอบท่ีสําคัญอยางหน่ึงสําหรบัถนนภายในเมือง หนาท่ี

หลักของขอบคัน คือ เปนสิ่งควบคุมการระบายนํ้าของถนน และเปนตัวแบงแนวถนนและทางเทาออกจากกัน

ขอบคันมี 2 ประเภท คือ ขอบคันชนิดพหนะข้ึนไมได และขอบขันชนิดพาหนะสามารถข้ึนบนทางเทา

ได

ขอบคันควรสูงกวา 10 เซนติเมตร เพื่อควบคุมการระบายนํ้าไดดี และใหมองเห็นไดอยางชัดเจน แตไมควรสูง

เกินกวา 20 เซนติเมตร เน่ืองจากอาจเปนอปุสรรคตอการจอดรถในแนวถนนได ขนาดท่ีเหมาะสมสาํหรบัขอบ

คันชนิดท่ีพาหนะข้ึนไมได คือ 15 เซนติเมตร และเปนความสูงท่ีเหมาะสมในการกางข้ึนลงของคนเดินเทาดวย

ฉ. พื้นผิวถนน   สิ่งสําคัญของพื้นผิวถนนท่ีจะตองคํานึงถึงมีดังน้ี

- ชนิดของพื้นผิวถนน โดยท่ัวไปแลวถนนในเมืองพื้นผิวจะทําดวยวัสดุท่ีคอนขางทนทานตอการใช

งานหนัก เชน ผิวลาดยาง (Asphalt) หรือคอนกรีต (Concrete) ซ่ึงแข็งแรง เพียงพอท่ีจะรับการจราจรได

ความลาดเอียงของถนน  มีการกําหนดไวเปนอัตราสวนท่ีจะทําใหการระบายนํ้าพื้นผิวถนน เปนไป
อยางสะดวก  ไมมีนํ้าขังบริเวณถนน  เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการใชงาน รวมท้ังเปนการรักษาสภาพ

พื้นผิวถนนใหเรียบเสมอกันดวย  ความลาดเอียงของถนนมีอยู 3 แบบดวยกัน คือ

1. ลาดเอียงไปในทางทิศเดียวกัน ตลอดท้ังความกวางถนน

2. ลาดเอียงจากจุดก่ึงกลางของถนนออกไปท้ัง 2 ขางถนน

3. ลาดเอียงเขาถึงจุดก่ึงกลางถนน ความลาดเอียงไมควรตํ่ากวา 2% เพื่อความสะดวกในการระบาย

นํ้า
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2. ทางเทา

ก. ขนาดรางกายมนุษย ท่ีสัมพนัธกับขนาดทางเทา     มนุษย 1 คน โดยเฉลี่ยตองการขนาดทางเทา 

0.60 เมตรโดยประมาณ และกรณีท่ีถือสิ่งของอื่น ๆ ก็จะมีความตองการขนาดทางเทาเพิ่มมากข้ึน

ขนาดรางกายมนุษยโดยเฉลี่ยในการใชทางเทาในลักษณะตาง ๆ

ข. ความตองการทางดานพื้นท่ี  ในการเดินของมนุษย จะมีการเวนระยะหางกับคนท่ีเดินอยูขางหนา
บาง ระยะท่ีเวนหางน้ีผูเดินจะมีความรูสึกสบายท่ีตนเองยังพอใจตางกันไปตามเหตุการณ  กลาวคือ  การเดิน
ในท่ีสาธารณะในขณะท่ีเรงรัด  หรือมีจุดหมายท่ีแนนอนอยูขางหนาจะมีระยะเวนหางจากบุคคลขางหนา  นอย
กวาการเดินเลนในสวนสาธารณะ

มนุษยในขณะเดินจะมีการเวนระยะกับคนท่ีเดินอยูขางหนา
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ระยะเวนหางของมนุษยท่ีมนุษยพ่ึงพอใจตามสภาพการณตาง ๆ

ค. อัตราความเรว็ในการเดิน และปริมาณการเลือ่นไหลของการสญัจร  การเดินในสภาพการณตาง 
ๆ มนุษยมีอัตราความเร็วในการเดินเฉลี่ยแตกตางกัน กลาวคือ หากทางเทามีความหนาแนน อตัราความเรว็
ในการเดินจะลดลง  ความหนาแนนของทางเทาน้ี ข้ึนอยูกับจํานวนคนท่ีใชทางเทาในเวลาเดียวกัน  ซ่ึงในท่ีน้ี

เรียกวาปริมาณการเลื่อนไหล (Flow Volume)

อัตราความเร็วในการเดินเฉลีย่

คนท่ัวไป 72 เมตร/นาที

ผูสูงอายุ 67 เมตร/นาที

เดินเปนกลุม 61 เมตร/นาที

ลงบันได 46 เมตร/นาที

ข้ึนบันได 34 เมตร/นาที

การประมาณความกวางของทางเทาท่ีใช

จากตัวเลขขนาดรางกายมนุษย ในการใชทางเทาสาํหรับ 1 คน มีขนาด 0.60 เมตร ฉะน้ันทางเทา

ควรกวางอยางนอยท่ีสุด 1.20 เมตร คือใหสวนทางกันได มาตราฐานโดยท่ัวไประบุทางเทาไววา ทางเทาใน

ถนนสายหลักในยานธรุกิจ ยานการคาและยานอุตสาหกรรมควรกวาง 2.50 – 3.00 เมตร เปนอยางนอย และ

ยานพักอาศัยโดยท่ัวไปใชขนาด 1.20 – 2.00 เมตร ในถนนสายยอย

ตัวเลขมาตรฐานน้ี เปนตัวเลขท่ีใชกับสภาพการณท่ัว ๆ ไป ในบางครั้งตัวเลขน้ีไมสามารถนําไปใชได 
เชน กรณีท่ีเปนการคาสาํคัญ  มีปริมาณคนมากเปนพิเศษ จําเปนท่ีตองใชขนาดทางเทาท่ีกวางขวางย่ิงข้ึนไป
อีก
ซ่ึงควรใชสูตรในการประมาณความกวางของทางเทา ดังน้ี

ความกวางทางเทา   = ปริมาณ x ระยะหางดานหนา

อัตราความเร็วของการเดิน
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สูตรน้ีเปนสูตรท่ีใชประมาณความกวางทางเทาท่ีใชในการสัญจรเทาน้ัน  ในกรณีท่ีมีกิจกรรมอื่น ๆ 
เพิ่มข้ึนบนทางเทา  จําเปนตองบวกเพิ่มข้ึนอีกตามความตองการของกิจกรรมน้ัน ๆ เชน การปลูกตนไมบวก

เพิ่มอีก 0.80 เมตร ในกรณีใชหลุมปลูก หากปูพื้นพรุนชิดโคนตนไมก็ควรบวกเพิ่มอีก 0.60 เปนตน

ทางลาดท่ีใชในทางเทา

ในกรณีท่ีภูมิประเทศเปนท่ีลาดชัน  หรอืมีการเปลี่ยนระดับ  อาจใชทางเทาเปนลักษณะทางลาดก็ได  
หรือเปนข้ันบันไดก็ได  ในกรณท่ีีเปนทางลาดไมควรใหลาดชันเกินกวา 8% หรือหากจําเปนอาจลาดชันไดถึง 

12% กรณีท่ีทางลาดน้ัน ๆ เปนระยะสั้นไมเกิน 1 เมตร
การใชข้ันบันไดในทางเทา
ในบางครั้งอาจจําเปนท่ีตองมีการเปลี่ยนระดับ  ในทางเทาโดยทําเปนข้ันบันได  อัตราระหวางลกูต้ัง

และลูกนอนของข้ันบันไดเปนสิ่งท่ีตองพิจารณา    อัตราสวนลูกต้ัง – ลูกนอนท่ีใชในงานภายนอกอาคาร ไดแก

2 ลูกต้ัง + 1 ลูกนอน = 650 ถึง 675 มม.  อัตราสวนดังกลาวน้ีจะไดสัดสวนของข้ันบันไดท่ีเดินข้ึน ลงได

สะดวก ลูกต้ังของบันไดท่ีใชในงานภายนอกอาคารในท่ีสาธารณะควรสูง 10 เซนติเมตร เปนอยางนอยจึงจะไม

เกิดการสะดุด และไมควรสูงเกิน 17.5 เซนติเมตร ยกเวนในกรณีข้ึนท่ีชันมาก และควรมีชานพักทุก ๆ
ชวงความสูง 3.8 เมตร เปนอยางนอย การเปลี่ยนระดับควรใหเห็นชัดเจน ดวยการใชปายเตือน การมีราวจับ 
การใชพชืพันธุ เปนตน

การเลือกวัสดุผิวพื้น
วัสดุผิวพื้นท่ีใชในทางเทา  ควรคํานึงถึงสภาพดินเดิม  การสั่นสะเทือนของการจราจรใกลเคียง  

แบงประเภทไดดังน้ี

ก. พื้นประเภทพื้นแข็ง (Rigid Paving) เปนพื้นท่ีหลอเปนพื้นแข็ง  ไดแก  พื้นคอนกรีต  ขอดีของ

พื้นคอนกรีต คือ มีความคงทนถาวรสูงหากสภาพดินภายใตผิวพืน้มีความอยูตัวดี  สามารถตกแตงผิวได
หลากหลาย เชน  เขียนลาย  ตีแนว  พิมพลายผสมสี  ผิวหินลาง  กรวดลาง  และปูผิวดวยวัสดุอื่น เชน  
กระเบื้องเผา  แผนซีเมนตแตงผิวสาํเร็จรูป  อิฐ  เปนตน  ขอเสียของพื้นคอนกรีตบนทางเทา  คือ  การ
แตกราวเม่ือไดรับความสั่นสะเทือนสูง  

ข. พื้นประเภทยืดหยุนสูง ( Flexible Paving) ไดแก พื้นท่ีมีการประสานตัวของผิวพื้นอยางหลวม ๆ
ทําใหพื้นมีความยืดหยุนตัวเล็กนอย พื้นชนิดน้ี ไดแกพื้นประเภทแอสฟลท  และพื้นยางสังเคราะห พื้น
ประเภทแอสฟลทพบวา มีการนํามาใชเปนทางเทานอย เน่ืองจากมีของเสียในดานสีผิว ผิวแอสฟลทมักมีสีเขม
ไมสวยงามเทาพื้นประเภทอื่น สวนพืน้ยางสังเคราะหมีราคาคอนขางสูง ซ่ึงพื้นประเภทน้ีมีขอดีในดานความ
ยืดหยุน ทําใหเหมาะแกการเดินและวิ่งออกกําลังกาย

ค. พื้นประเภทหนวยยอย (Unit Paving) ไดแก พื้นท่ีประกอบดวยวสัดุชิ้นยอย ๆ ปูตอเน่ืองกันโดย

ไมมีการประสานรอยตอ ปจจุบนัเปนท่ีนิยมมาก เน่ืองจากรบันํ้าหนักไดดี กอสรางไดงาย ซอมแซมงาย ขอเสีย

ของพื้นประเภทน้ีคือ ไมสามารถทําผิวใหหลากหลายมากนัก ตัวอยางพื้นประเภทน้ีไดแก อิฐประดับพื้น (Inter

Locking Block) ในพื้นประเภทน้ียังมีอิฐชนิดเวนรองใหปลูกหญาไดดวย  

การติดต้ังไฟสองสวางในทางเทา

ไฟแสงสวางท่ีใชสําหรับทางเทาท่ีอยูในยานการคาใชขนาดท่ีใหความสวาง 0.6 ฟุตแคนเดิล บริเวณ

ท่ัวไป ใชขนาด 0.5 ฟุตแคนเดิล
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3. ทางจักรยานและท่ีจอดรถจักรยาน ขนาดและระยะท่ีจาํเปนสําหรบัทางจักรยาน

ขนาดและระยะตาง ๆ สําหรบัทางจักรยาน

รัศมีเลี้ยวโคงสําหรบัทางจักรยาน  
โดยปกติทางจักรยานท่ีขนานไปกับถนน จะใชรัศมีเลี้ยวโคงไปตามถนนได  สวนทางจักรยานท่ีแยก

ตางหากจากถนน  รัศมีเลี้ยวโคงจะข้ึนกับความเร็วของจักรยาน ระยะเอียงหนาตัดของทางโคง  และความฝด

ของพื้นผิว  โดยปกติรัศมีวงเลี้ยวโคงของทางจักรยานไมควรตํ่ากวา 3.50 เมตร

ความลาดชันของทางจักรยาน
ในบริเวณเมืองท่ีมีสภาพภูมิประเทศสูง ตํ่าน้ัน ความลาดเอียงของทางจักรยานท่ีเหมาะสม คือ

ประมาณ 4.5 % ความลาดชันสงูสุดท่ียอมไดคือ 10 % แตควรใหเปนระยะทางไมยาวมากนัก

วัสดุปูพ้ืนสําหรบัทางจักรยาน
รายละเอียดคลายกับวัสดุปพูื้นสาํหรับทางเทา  ในกรณีทางจักรยานในบริเวณท่ีเปนพื้นท่ีพักผอน

และพื้นท่ีธรรมชาติ มักนิยมใชวสัดุพื้นเปนแอสฟลท  เน่ืองจากมีความกลมกลืนกับวสัดุธรรมชาติมากกวาวสัดุ

อื่น
ไฟฟาสําหรบัทางจักรยาน

ทางจักรยานตองการไฟสองสวางในเวลากลางคืน  ตองการ  0.6 ฟุตแคนเดิลในบริเวณท่ัวไป

และตองการ  1 ฟุตแคนเดิล ในบริเวณท่ีมีผูใชหนาแนน สวนในบริเวณทางแยกทีมีการจราจรหนาแนนใช 

2 ฟุตแคนเดิล

ท่ีจอดรถจักรยาน
จักรยานมีความตองการพื้นท่ีตอ 1 คัน ขนาดเฉลี่ยประมาณ 0.70 x 1.70 เมตร เพื่อปองกันการสญู

หาย ควรทําโครงสาํหรับจอดรถจักรยานชนิดท่ีผูข่ีสามารถใชโซรอยลามตัวรถ กับโครงท่ีเตรียมไวได และท่ี

จอดจักรยานควรอยูหางบริเวณจุดหมายปลายทางไมเกิน 100 เมตร
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4. ท่ีจอดรถ

ขนาดท่ีจอดรถขนานแนวถนน
กรณีท่ีเปนการจอดขนานแนวถนน  ท้ังการจอดแบบชั่วคราวและท่ีจอดเปนเวลานานข้ึนกับขนาดของ

รถ และรัศมีวงเลี้ยวในการเขาและออก

การจัดและขนาดท่ีจอดรถนอกแนวถนน
ในกรณีท่ีเปนการจัดลานจอดรถ ควรแยกบริเวณท่ีเปนท่ีจอดรถออกเปนสวน ๆ ตามประเภทของรถ  

โดยแบงยวดยานได 3 ประเภทหลัก ๆ คือ รถจักรยานยนต รถยนต และรถท่ีมีผูโดยสาร 20 คนข้ึนไป จะมี
รัศมีวงเลี้ยวและความคลองตัวท่ีแตกตางกัน
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รถจักรยานยนตเปนรถขนาดเล็ก ท่ีมีความคลองตัวสูง ควรจัดท่ีจอดใหใกลบริเวณทางเขา – ออก
เพื่อจะไดไมรบกวนรถอื่น ๆ ท่ีมีความคลองตัวตํ่ากวาภายในบริเวณจอดรถ

รถทัศนาจรหรือรถขนาดใหญ ท่ีมีผูโดยสาร 20 คนข้ึนไป เปนอกีประเภทหน่ึงท่ีควรจัดใหแยก

ตางหากจากรถยนตและควรใหใกลทางเขาอาคารหรอืสถานท่ีทองเท่ียว โดยท่ีไมกีดขวางทางสายตาตอผู
เขาถึงอื่น ๆ การท่ีรถประเภทน้ีควรอยูใกลทางเขาของสถานท่ีน้ัน ๆ เน่ืองจากผูโดยสารท่ีลงคราวละมาก ๆ จะ
ไดไมตองปะปนกับทางสญัจรของรถคันอื่น ๆ หากไมสามารถทําได ควรจัดท่ีจอดรถ สงผูโดยสารใหในจุดท่ี

เหมาะสม แลวจัดท่ีจอดถาวรใหตางหาก  รถทัศนาจรเปนรถท่ีขนาดใหญมาก  และหากมีจอดหลายคันจะ

เปนเสมือนกําแพงใหญ ดังน้ันการเลือกตําแหนงท่ีจะทําใหรถเหลาน้ันจอด   ท้ังในลักษณะจอดรถ – สง  หรือ

จอดรถเปนเวลานานควรเลืกตําแหนงท่ีไมกีดขวางการสัญจรผาน

- การจัดวางชองจอด มีไดหลายลักษณะ ไดแก จอดต้ังฉาก จอด 60 องศา รถจักรยานและ
รถจักรยานยนตนิยมจอดต้ังฉาก เน่ืองจากใชพืน้ท่ีนอยเขาออกสะดวก สาํหรบัรถยนตและรถทัศนาจร การ

จอดท้ัง 3 แบบใหขอดีและขอเสยีแตกตางกันดังน้ี การจอดต้ังฉากเปนการจอดท่ีใชเน้ือท่ีนอยท่ีสุด และถนน

ภายในสามารถวิ่งสวนไปมาได ขอเสียของการจอดต้ังฉากคือการเขาและออกจากชองจอด ใชเวลามากกวา

การจอดแบบเอียง และในกรณท่ีีรถวิ่งได 2 ทาง อุบัติเหตุอาจเกิดข้ึนไดงาย

- การจอด 60 องศา เปนวิธีการจอดท่ีนิยมมากท่ีสุด เน่ืองจาการเขาออกชองจอดสะดวกท่ีสุด มี
ความคลองตัวสูง แตมีขอเสียคือกินเน้ือท่ีมากกวาแบบต้ังฉากเลก็นอย และถนนภายในจาํเปนตองวิ่งแบบทาง

เดียว
- การจอด 45 องศา สามารถเขา – ออก ไดสะดวก เชนเดียวกับแบบ   60 องศา แตผูขับข่ีจะกะระยะ

หยุดไดลําบากมากกวาแบบ 60 องศา เน่ืองจากชองจอดเอียงซอนกันมาก จึงมักตองมีท่ีหยุดรถ (Car

Stopper) ท่ีพื้นชองจอด
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ประเภทของชานชาลา (Platform Type)
การจอดแบบตอคิว (SHUNTING)

เปนรูปแบบการจอดท่ีมีความเหมาะสมตอการใชงานในสวนชานชาลาขาเขา  เพื่อทําการสงออก
ผูโดยสารลงจอดรถกอนนํารถไปยังสวนจอดพักรถและสวนอื่น ๆ ระบบจอดรถประเภทน้ีจะมีความรวดเรว็ใน
ระบบคนลงจากรถโดยสารมาก เน่ืองจากจะลดปญหาของคนท่ีมักจะยืนรวมกลุมเม่ือลงจากรถ

การจอดแบบขนาน (DRIVE THOUGH)
เปนรูปแบบการจอดรถท่ีมีการกําหนดตําแหนงท่ีชัดเจนแนนอน โดยใชลักษณะการจอดแบบขนาน 

ซ่ึงเหมาะสําหรับท้ังในสวนชานชาลาขาเขาและขาออก  มีความรวดเรว็ในการรับและสงผูโดยสาร บนชาน
ชาลาท่ีวางตัวยาวไปตามแนวถนน  แตมีปญหาเน่ืองจากอาจจะเกิดการตัดกันของแนวการเดินรถและคน
การจอดแบบฟนเลื้อย (SAWTOOTH)

เปนรูปแบบการจอดแบบแนวเอยีง  มีการกําหนดตําแหนงการจอด เหมาะสาํหรบัการรบั – สง

ผูโดยสาร สะดวกตอการถอยของรถขนาดใหญ โดยจะนิยมองศาของการจอดทํามุมต้ังแต 25-50 องศา เหมาะ
สําหรับการจอดท่ีตองการเวลาในการรับสงผูโดยสารคอนขางนาน และปริมาณรถท่ีคอนขางมาก
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เปรียบเทียบความสะดวกของการจอดรถแบบตาง ๆ

จอดรถแบบหันหนาเขาชานชาลา (HEAD ON) จอดรถแบบหันหลังเขาชานชาลา (BACK ON)
- กลิ่นควัน ไอเสีย ไมรบกวนผูโดยสาร

- การออกตัวรถไมสะดวก

- ทิศทางการข้ึนใชประตูทางดานหนา (เหมาะกับรถ

โดยสารในไทย)
- การขนสัมภาระคอนขางสะดวก

- มีปญหาเรื่องไอเสียจากรถรบกวนบริเวณชาลา

- การออกตัวรถสะดวกรวดเร็ว

- ทิศทางการข้ึน – ลงใชประตูทางดานหลัง

- การขนสัมภาระสะดวกมาก

ขอเปรียบเทียบในการ

ตัดสินใจ

SHUNTING DRIVE THOUGH SAWTOOTH

1. ระยะท่ีวางของถนน

และพื้นท่ีสาํหรบัจอด
เทียบรถ
2. การเลี้ยวเขาท่ีจอด

3. การขนถายสัมภาระ

4. การข้ึน ลง

5. ความปลอดภัย

ใชพื้นท่ีถนนคอนขาง
แคบแตใชพื้นท่ีจอดเทียบ

ปานกลาง
คอนขางสะดวก
คอนขางสะดวก

สะดวกและรวดเรว็มาก
คอนขางตํ่า

ใชพื้นท่ีถนนปานกลาง
แตใชพื้นท่ีจอดเทียบมาก

สะดวกมาก
สะดวกมาก

สะดวกและรวดเรว็มาก
คอนขางตํ่า

ใชพื้นท่ีถนน
คอนขางมากแตใชพื้นท่ี

จอดเทียบปานกลาง
คอนขางลําบาก

ปานกลาง
คอนขางสะดวก

คอนขางสูง
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