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 วิทยานิพนธเร่ือง “การจัดใหมีที่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

กรุงเทพมหานคร” นี้ สําเร็จลุลวงลงไดอยางสมบูรณ ดวยความกรุณาของผูชวยศาสตราจารย    

ดร.กุณฑลทพิย พานิชภักดิ์ และ ศาสตราภิชาน ปรีดิ์ บรุณศิริ อาจารยที่ปรึกษาวทิยานพินธ ซึ่งไดให

คําแนะนาํและขอคิดเหน็ตาง  ๆอันเปนแนวทางในการทาํงานและปรบัปรุงแกไขวิทยานพินธฉบับนี ้รวมทั้ง

คณะกรรมการคุมสอบวิทยานพินธทุกทาน ที่ไดใหคําปรึกษาและขอเสนอแนะในการตรวจแกไข 

ขอบกพรอง ตลอดจนชี้แนะประเด็นที่เปนประโยชนอยางยิ่ง 

 ขอขอบพระคุณคณาจารยทกุทาน ในภาควิชาเคหการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร จฬุาลงกรณ

มหาวิทยาลยั ที่ประสิทธิประสาทวิชาความรู อบรมสั่งสอน และใหคําแนะนําตางๆแกผูวิจัยมาโดย

ตลอด รวมไปถึงเจาหนาทีท่กุทานที่เปนธุระดําเนนิการอํานวยความสะดวก และใหความชวยเหลือใน  

ดานเอกสาร และอุปกรณตางๆ ในตลอดระยะเวลาของการศึกษา 

 ขอขอบคุณการเคหะแหงชาต ิ ที่ใหความสําคัญกับการพฒันาบุคลากร โดยใหการสนับสนนุ

ทุนการศึกษา แกผูวิจัยตลอดมาทัง้ระดับปริญญาตรี และตลอดหลักสูตรการศึกษานี้  

 ขอขอบคุณผูบริหารการเคหะแหงชาติทุกทาน ที่ใหความสาํคัญกับการศกึษา กรุณาสละเวลา

ในการใหสัมภาษณ ทําใหไดขอคิดเห็นที่ดีและมีประโยชนอยางสงู 

 ขอขอบคุณ ผูจัดการโครงการ เจาหนาที ่ และพนักงานรักษาความปลอดภัยในอาคารชุด 

รวมทัง้ผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมที่อํานวยความสะดวก และความรวมมือในการเขา

เก็บขอมูลตางๆ เปนอยางด ี

 ขอบคุณเพื่อนๆ เคหการ รุน 20 X ที่คอยใหความชวยเหลือในดานตางๆตลอดระยะเวลา

การศึกษา ตลอดจนในการทาํวทิยานพินธฉบับนี ้

 ขอขอบพระคุณ คุณแม และครอบครัว ผูซึ่งเปนทัง้แรงใจและเปนกําลังสนับสนนุที่สําคัญ 

และใหความชวยเหลือดานตางๆ ตลอดจนมอบโอกาสและสิ่งดีๆในชีวิตแกผูวิจัยเสมอมาจวบจนสาํเร็จ

การศึกษา 
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บทที ่1 
 

บทนํา 
 

1.1  ความเปนมาและความสาํคัญของปญหา 
 

โครงการบานเอื้ออาทรเปนโครงการพฒันาทีอ่ยูอาศัย ตามนโยบายของรฐับาลโดยมอบหมาย

ใหการเคหะแหงชาต ิ รับผิดชอบในการจดัทําโครงการทีอ่ยูอาศัยที่ไดมาตรฐาน สําหรับประชาชน

ผูดอยโอกาสทีม่ีรายไดนอย ขาราชการและพนกังานหนวยงานของรฐั มีเปาหมายในการกอสราง

จํานวน 601,727 หนวย ระยะเวลาดําเนินการตั้งแตป พ.ศ.2546 – พ.ศ.2551 คากอสรางหนวยละ 

470,000 บาท รัฐบาลอุดหนนุตนทุนคาพฒันาสาธารณูปโภคหนวยละ 80,000 บาท และคากอสราง

สาธารณูปการหนวยละ 80,000 บาท ราคาขายแกประชาชนหนวยละ 390,000 บาท  

แนวคิดในการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทร มีวัตถุประสงคเพื่อเสริมสรางความมั่นคง

ในการอยูอาศัย โดยการสรางที่อยูอาศัยที่ไดมาตรฐาน มีแนวคิดในการจัดทําโครงการฯให

ทําเลที่ตั้งสอดคลองกับหลักการและทิศทางของการพัฒนาเมือง พรอมระบบสาธารณูปโภค 

สาธารณูปการที่จําเปน ในระดับราคาที่สามารถรับภาระได ดวยการเชาซื้อที่อยูอาศัยเปนของ

ตนเอง  

การออกแบบ ไดคํานึงถงึลักษณะทางกายภาพ ที่เอ้ือประโยชนตอการสรางเสริมกระบวนการ

ประสานสายสมัพันธระหวางผูอยูอาศัย ทัง้ในระดับครอบครัว ชุมชน และสังคม และเพือ่สรางชุมชนให

มีองคประกอบชุมชนซึง่สามารถสงเสริมใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สรางโอกาสใหกับผูอยูอาศัยและ

ครอบครัว ใหมีรายไดเสริมนอกเหนือจากรายไดประจํา สงเสริมกิจกรรมที่เอื้อตอการชวยเหลือตนเอง

ทางเศรษฐกิจได รวมทัง้สนับสนนุกระบวนการมีสวนรวมของทุกฝายในการพัฒนาชุมชนของตนเอง

เพื่อนาํไปสูการสรางชุมชนทีม่ีคุณภาพ ตลอดจนความเปนชุมชนนาอยูอยางยั่งยืน 

 เปาหมายในการดําเนนิงาน(การเคหะแหงชาติ,2546) ครอบคลุมพื้นที่ในเขตเมืองทั่วประเทศ 

โดยแบงออกเปน        

1. เขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล   จํานวน 421,209 หนวย  (70%) 

 2. เขตเมืองหลกัและเมืองรองในสวนภูมิภาค  จํานวน 180,518 หนวย  (30%) 
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ตอมาการเคหะแหงชาติ ไดปรับลดจํานวนหนวยการกอสรางลง เหลือ 300,504 หนวย ให

สอดคลองกับสภาวการณที่เปลี่ยนแปลงไป ในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ปรับลดเหลอื

อาคารชุดประมาณ 194,132 หนวยคิดเปนรอยละ 89.9 อาคารทางราบ ประมาณ  21,739  หนวย คดิ

เปนรอยละ 10.07 % รวมประมาณ  215,871 หนวย คิดเปนรอยละ 71.83 ของทัง้หมด (ตามมต ิครม. 

ลงวนัที ่18 ธนัวาคม 2550) 
 

แผนที่ 1.1 แสดงที่ตั้งโครงการบานเอื้ออาทรทั่วประเทศ 

 
ที่มา: ฝายวิชาการพัฒนาที่อยูอาศัย การเคหะแหงชาต ิ
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แผนที่ 1.2 แสดงที่ตั้งโครงการบานเอื้ออาทรในเขตกทม.และปริมณฑล 

 
ที่มา: ฝายวิชาการพัฒนาที่อยูอาศัย การเคหะแหงชาต ิ

  
 1.1.1 รูปแบบชุมชน(การเคหะแหงชาติ,2546) 

         การเคหะแหงชาติ กาํหนดรูปแบบชมุชนขึ้น 2 ลักษณะตามพื้นที ่คือ  

  1.1.1.1. ชุมชนบานเอื้ออาทรในเขตเมือง  

  เปนชุมชนที่ตั้งอยูในยานศนูยกลางเมืองหรือศูนยกลางยอยของเมืองใกลยานธุรกิจ 

แหลงงาน แหลงบริการตาง ๆ เปนชุมชนขนาดเลก็ถงึขนาดกลาง ประกอบดวย ที่อยูอาศัยรูปแบบ

อาคารชุดพักอาศัย ซึ่งเหมาะสําหรับกลุมเปาหมายที่เปนคนโสด หรือครอบครัวใหม ครอบครัวขนาด

เล็กประมาณ 2-4 คน  

  1.1.1.2. ชุมชนบานเอื้ออาทรในเขตชานเมอืง  

  เปนชุมชนที่ตั้งอยูหางจากยานศูนยกลางเมอืง แตกระจายตัวอยูในยานพักอาศยั

แถบชานเมือง โดยสามารถเชือ่มโยงติดตอกบัศูนยกลางเมอืงดวยระบบเครือขาย การคมนาคม ชุมชน

ในเขตชานเมืองเปนชมุชนขนาดกลางถงึขนาดใหญ ประกอบดวยที่อยูอาศัยหลากหลายรูปแบบ 

เหมาะสําหรับกลุมเปาหมายที่เปนครอบครวัขนาดกลางถงึขนาดใหญ  
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 1.1.2  รูปแบบอาคาร (การเคหะแหงชาติ,2546) 

 สําหรับรูปแบบที่พกัอาศัยนัน้ การเคหะแหงชาต ิกําหนดไวเปน 2 ลักษณะตามความ

เหมาะสมในแตละพื้นที ่และความตองการของกลุมเปาหมาย  

  1.1.2.1. อาคารชุดพักอาศยัสูง 5 ชั้น ประกอบดวยหองพัก 2 รูปแบบ ไดแก  

   1.1.2.1.1. หองอเนกประสงค ขนาดประมาณ 24 ตารางเมตร  

   1.1.2.1.2 หองแบบ 1 หองนอน ขนาดประมาณ 33 ตารางเมตร  

  1.1.2.2. อาคารแนวราบ ไดแก  

   1.1.2.2.1. บานเดี่ยว 2 ชั้น ในขนาดที่ดินประมาณ 16-24 ตารางวา  

   1.1.2.2.2. บานแฝด 2 ชั้น ในขนาดที่ดินประมาณ 16-24 ตารางวา  

   1.1.2.2.3. บานแถว 2 ชั้น ในขนาดที่ดินประมาณ 16-24 ตารางวา  

 
ภาพที ่1.1 แสดงอาคารชุดสงู5 ชั้นและขนาดหองพักโครงการบานเอื้ออาทร 

ที่มา: การเคหะแหงชาต,ิ2546 
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บานเดี่ยว ที่ดินประมาณ 20 ตารางวา  

ประกอบดวย 2 หองเอนกประสงค 1 หองนอน 1 หองน้ํา   

 
บานแฝด ที่ดินประมาณ 20 ตารางวา  

ประกอบดวย 2 หองเอนกประสงค 2 หองนอน 1 หองน้ํา  

  

 บานแถว ที่ดินประมาณ 14-16 ตารางวา  

ประกอบดวย 1 หองเอนกประสงค 2 หองนอน 1 หองน้ํา  

ภาพที ่1.2 แสดงตัวอยางอาคารแนวราบของโครงการบานเอื้ออาทร 

ที่มา: การเคหะแหงชาต ิ

 

 การเคหะแหงชาติ ใหความสาํคัญกับการจดัทําโครงการทีอ่ยูอาศัย โดยทําการประเมนิผลเพื่อ

พัฒนาคุณภาพโครงการ ใหสามารถสนองตอบตอสภาพความเปนอยู และวิถีชวีิตของผูอยูอาศัยซึ่ง

เปนผูมีรายไดนอย ทัง้ดานรปูแบบโครงการ รูปแบบอาคาร การวางผัง การจัดใหมีระบบสาธารณูปโภค 

ระบบสาธารณปูการขั้นพื้นฐาน รวมทัง้การวางแผนในการบริหารจัดการโครงการ 
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 ผูวิจัยมีความสนใจที่จะศึกษาถึงการใชพืน้ทีภ่ายนอกอาคาร ของผูอยูอาศัยในโครงการบาน

เอื้ออาทร เนื่องจากพืน้ที่ภายนอกอาคารมีความสาํคัญในการรองรับการใชงานในลักษณะที่มีสวนรวม

ของผูอยูอาศัย มีความสําคัญตอการอยูรวมกันของผูอยูอาศัยในชุมชน และ ผูวิจัยไดเขาสังเกต

โครงการบานเอื้ออาทรประเภทอาคารชุดในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ที่บรรจุผูอยูอาศัยเกิน

รอยละ 80 โดยในขณะทีท่ําการศึกษามีโครงการจํานวนทัง้สิ้น 24 โครงการ ศึกษาเฉพาะ

สภาพแวดลอมภายนอกอาคาร ดานการใชพื้นที่สวนกลางภายในโครงการ อาทิเชน พื้นที่ออกกาํลัง

กาย สวนหยอม และพื้นที่จอดรถ ปญหาที่พบเหน็อยางชัดเจนจากการเขาสังเกต คือเร่ืองการใชพืน้ที่

จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ พบวามีรถจอดกีดขวางทางเขาออกอาคาร รถจอดซอนคัน รถจอดกีด

ขวางชองจราจร รวมทัง้ไมมกีารจัดที่จอดสาํหรับรถประเภทอื่นๆ เชน รถจักรยานยนต รถจักรยาน 

รถสามลอ และรถเข็น เปนสาเหตุใหเกดิความไมสะดวกและไมปลอดภัยในการอยูอาศัย ของผูอยู

อาศัยในโครงการ  

 จึงนาํไปสูการศึกษาเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถ ในโครงการบานเอื้อ

อาทร ซึง่โครงการเปาหมายในการศึกษาครัง้นี ้ คือ โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม เปนโครงการที่อยู

อาศัยประเภทอาคารชุดในเขตเมือง ที่บรรจุผูอยูอาศัยเกนิรอยละ 80  

 การศึกษาเรื่องการจัดใหมทีี่จอดรถและการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

เพื่อใหไดมาซึง่คําตอบวาปญหาที่จอดรถไมเพียงพอเกิดจากเหตุใด โดยหากพิจารณาจากการกําหนด

กลุมเปาหมายลูกคาโครงการบานเอื้ออาทรดวยฐานระดับรายไดครัวเรือน รวมกับการวเิคราะห

ความสามารถในการครอบครองที่อยูอาศัย และทรัพยสินอ่ืนๆ ผูอยูอาศัยยงัคงใชรถสวนตัวปริมาณ

มากกวามาตรฐานจาํนวนที่จอดรถที่การเคหะแหงชาติจัดไวให สงผลใหจํานวนรถในโครงการสูงกวาที่

จอดที่มีในโครงการ  

 ทั้งนี้เพื่อนาํขอมูลที่ไดจากการศึกษามาใชเปนแนวทางในการแกไขปญหาใหกับโครงการที่เกิด

ปญหาเชนเดียวกัน ใหมีประสิทธิผลสูงสุด เพื่อกอใหเกดิความเปนระเบียบเรียบรอยของชุมชน และ

เพื่อเปนขอเสนอแนะในการวางแผนการจัดใหมีทีจ่อดรถ ในการจัดทําโครงการที่อยูอาศัยในอนาคต 

เพื่อสนองตอบตอวัตถุประสงคของผูจัดสราง รวมทัง้ ความตองการและวิถีชีวิตที่แทจริงของผูอยูอาศยั 

โดยมีการกําหนดหลักเกณฑ หรือเงื่อนไขตางๆในการอยูอาศัยสําหรับผูอยูอาศัย เพื่อการพัฒนาและ

การแกไขปญหาที่อยูอาศัยในภาพรวมของประเทศใหเกิดเปนชุมชนทีน่าอยูอยางยัง่ยืนตอไป  
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1.2    วัตถุประสงค 
  1.2.1. ศึกษาเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถ ในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมของการเคหะ

แหงชาติ 

 1.2.2. ศึกษาการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย ในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 1.2.3. วิเคราะหปญหาการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศยัในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 1.2.4. วิเคราะหทางเลือกและขอเสนอแนะในการแกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุม 
1.3    ขอบเขตงานวิจยั  

1.3.1. ขอบเขตดานพืน้ที่ศึกษา 

  พื้นที่จอดรถ ภายในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ถนนเสรีไทย ซอย41  

แขวงบางกะป เขตบึงกุม กรุงเทพมหานคร 

1.3.2. ขอบเขตดานประชากร 

  1.3.2.1 สัมภาษณ ผูบริหารการเคหะแหงชาต ิ 7 ทาน ที่สวนเกี่ยวของกับการ

กําหนด นโยบาย แนวคิด ในการจัดทํา และนักออกแบบวางผงั 1 ทาน เกี่ยวกบั แนวคิดการ

ออกแบบโครงการบานเอื้ออาทร ผูรับผิดชอบดานการบริหารจัดการที่จอดรถในโครงการ 1 ทาน 

1.3.2.2 สอบถามกลุมตัวอยางของผูอยูอาศัยในโครงการ 375 ตัวอยาง เกี่ยวกับ

ขอมูลพื้นฐานทัศนคติ และพฤติกรรมการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย 

  1.3.2.3ประชุมกลุม ผูแทนชุมชน 20 ทาน โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม เกี่ยวกับ

ปญหาที่พบและขอเสนอแนะแนวทางแกไขปญหา 

1.3.3. ขอบเขตดานเนื้อหา 

เปนการศึกษาดานกายภาพในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม โดยไมไดศึกษาถึง

ผลกระทบของงบประมาณในการเพิ่มข้ึนหรือลดลงของทีจ่อดรถในแตละหนวยวาสงผลกระทบตอ

การลงทุนโดยรวมอยางไร 

  1.3.3.1 การจดัใหมีพืน้ที่จอดรถในโครงการฯ 

  1.3.3.2 จาํนวนพืน้ทีจ่อดรถ และพฤติกรรมการใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการฯ 

  1.3.3.3 ความสัมพันธระหวางพื้นที่จอดรถและจํานวนรถยนตในโครงการฯ 

  1.3.3.4 ลําดับความสาํคัญของปญหาเรื่องที่จอดรถในโครงการฯ 

  1.3.3.5 วเิคราะหทางเลือกในการแกปญหาที่จอดรถ  

  1.3.3.6 สรุปผล เสนอแนะแนวทางในการกําหนดนโยบาย มาตรฐาน และ

ขอกําหนด ในการจัดทาํโครงการ 
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4. ขอบเขตดานระยะเวลา 

- ทําการศึกษาระหวางเดือน มิถุนายน 2551 ถึง เดือนกมุภาพันธ 2552 

 
1.4 นิยามศพัท 
 ที่จอดรถ หมายถงึ สถานทีท่ี่จัดไวใหเปนที่จอดรถยนต  

 พื้นที่จอดรถ  หมายถึง บริเวณที่ผูอยูอาศยันํารถไปจอด ไมวาจะเปนทีจ่อดรถยนตทีจ่ัด

ไวให หรือบริเวณใดๆ ที่มีการจอดรถ  

 ผูมีรายไดนอย หมายถึง ผูมีรายไดตอครัวเรือนไมเกนิเดือนละ 15,000 บาท ( ณ ป 

2546-2547 ) หรือไมเกิน 17,500 บาท ( ณ ป 2548 ) หรือไมเกิน 22,000 บาท ( ณ ป 2549)  

(การเคหะแหงชาติ,2549) 

 โครงการ หมายถงึ โครงการที่อยูอาศัยที่จัดทาํโดยการเคหะแหงชาติ ซึ่งประกอบดวย 

ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ และองคประกอบชุมชน ตามมาตรฐานที่การเคหะแหงชาตไิด

กําหนดไว 

 บานเอื้ออาทร หมายถึง โครงการทีอ่ยูอาศัย ทีด่ําเนนิการโดยการเคหะแหงชาต ิ         

เพื่อบรรเทาความเดือดรอนและยกระดับคุณภาพชีวิตใหแกผูดอยโอกาสและกลุมผูมีรายไดนอย

(การเคหะแหงชาติ,2546) 

 
1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1.เพื่อเปนขอเสนอแนะวิธีแกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมและบานเอื้อ

อาทรอื่นๆที่ประสบปญหาเชนเดียวกนั 

2.เพื่อเปนขอมูลในการจัดทาํคูมือ การออกแบบวางผัง สําหรับนักวางผังโครงการให

สอดคลองกับพฤติกรรมการใชพื้นที่ของผูอยูอาศัยในโครงการที่อยูอาศัยสําหรับผูมรีายได

นอยภาครัฐ  

3.เพื่อเปนขอเสนอแนะ และแนวทางในการกําหนดนโยบาย ขอกําหนดในการใชพืน้ที่จอด

รถภายในโครงการที่อยูอาศยัสําหรับผูมีรายไดนอย ของภาครัฐ 
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แผนภูมิที ่1.1แสดงกรอบการวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 สัมภาษณ 
o ผูบริหารการเคหะ

แหงชาติที่มีสวน
เกี่ยวของในการดูแล
ชุมชน 

o ตัวแทนผูรับจาง
บริหาร 

สัมภาษณ 
o ผูกําหนดนโยบาย 
ขอกําหนด 

o ผูบริหารการเคหะ
แหงชาติ  

o ผูออกแบบผัง
โครงการ  

ศึกษา 
o แนวคิด นโยบาย 

ขอกําหนดในการ
จัดใหมภีายใต
ขอจํากดั 

o แนวคิดในการ
ออกแบบวาง ผังที่
จอดรถ รูปแบบการ
วางผัง 

o การจัดใหมีท่ีจ่อด
รถโครงการบาน
เอื้ออาทรบึงกุมกับ
กฎหมายและ
มาตรฐานตางๆ 

การจัดใหมทีีจ่อดรถ 

สํารวจ 
o ประเภท / จํานวนรถ 
o พฤติกรรมการใช

พื้นที่จอด 
o เหตุผลในการใชรถ 
o ปญหาการใชที่จอด

รถ 
o ปญหาการอยูอาศัย 

ประชมุกลุม  
o กรรมการ 
o ผูดูแลชุมชน 
o ผูแทนชมุชน 

การใชพืน้ที่จอดรถ 

สํารวจ/สังเกต  
o พื้นที่จอดรถ 
 สอบถาม 
o ผูอยูอาศัยใน
โครงการ  
o ผูใชรถ/ผูไมใชรถ 
o ผูใชที่จอดรถ/ผู

ไมใชทีจ่อดรถ 

วิเคราะหทางเลือก 
ในการแกปญหา 
o ทางเลือกที่เหมาะสม 

วิเคราะหปญหา 
การใชพืน้ที่จอดรถ 

วิเคราะห 
การจัดใหมทีีจ่อดรถ 

และการใชพืน้ที่จอดรถ 

o กฎหมาย ขอกําหนด 
มาตรฐาน แนวคิด  ทฤษฎี
เกี่ยวกับที่จอดรถ 

o แนวคิดและทฤษฎีที่
เกี่ยวของกับพฤติกรรม 
การใชที่จอดรถของผูอยู
อาศัย 

o แนวคิดเรือ่งการแกปญหา
ที่จอดรถ 

 

ทางเลือก 
ในการแกปญหา 

สรุปผลการวิจยั 

การจัดใหมีทีจ่อดรถและการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

ลําดับความสาํคัญของปญหา 

เสนอแนะ 

สรุปทางเลือก 



บทที่  2 
 

เอกสารและงานวจิัยที่เกีย่วของ 
 
 การศึกษาเรื่องการจัดใหมีทีจ่อดรถ และการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอือ้อาทร     

บึงกุม ผูวิจยัไดทําการศึกษา รวบรวม แนวคิด ทฤษฎี และงานวจิัยที่เกี่ยวของดงันี ้

 2.1  มาตรฐาน  ขอกําหนด แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการจัดใหมีที่จอดรถ 

 2.2  แนวคิดและทฤษฎีที่เกีย่วของกับพฤติกรรมการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย 

 2.3  แนวคิดเรื่องการแกปญหาที่จอดรถ 

 
2.1  มาตรฐาน  ขอกาํหนด แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการจัดใหมีทีจ่อดรถ 
 

2.1.1  กฎกระทรวงฉบับที่  7  ( พ.ศ. 2517  ) 
 กฎกระทรวงฉบับที ่  7 ไดกําหนดประเภทของอาคารซึ่งตองมีที่จอดรถยนต ที่กลับรถยนต 

และทางเขาออกของรถยนต ตองจัดใหมตีามกําหนด คือ อาคารอยูอาศัยรวมหรืออาคารชุด ทีม่ี

พื้นที่แตละครอบครัวตั้งแต 60 ตารางเมตรขึ้น1 คันตอ 1 หองชุด อาคารขนาดใหญใหมีที่จอดรถ 1 

คันตอพื้นที่อาคาร 120  ตารางเมตร 

 
2.1.2  ขอบญัญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง ควบคุมอาคาร  2544 

 ขอบัญญัติไดกําหนดใหอาคารตามประเภทดังตอไปนี ้ ตองมีที่จอดรถ ที่กลับรถ และ

ทางเขาออกของรถ  

  อาคารที่อยูอาศัยหรืออาคารชุด ที่มพีื้นทีห่องชุดแตละหอง ชุดตั้งแต 60 ตารางเมตรขึ้นไป  

  อาคารขนาดใหญ  ยกเวนถังเก็บของเหลวสารเคมี  หรือวัสดุอ่ืนๆที่คลายกัน  ไซโลอาง

เก็บน้าํ ตองจัดใหมีที่จอดรถตามจํานวนที่กําหนดของแตละประเภทของอาคารที่ใชเพื่อการนัน้ ๆ 

ดังตอไปนี้  

 อาคารอยูอาศยัรวมหรืออาคารชุด ใหมทีี่จอดรถ 1 คันตอ 1 หองชุด  

 อาคารขนาดใหญ ใหมีที่จอดรถ 1 คันตอพื้นที่อาคาร 120 ตารางเมตรหรือใหมีที่จอดรถ

ตามจํานวนทีก่ําหนด ของแตละประเภทของอาคาร ที่ใชเปนที่ประกอบกิจการในอาคารขนาดใหญ

นั้นรวมกนั ทั้งนี ้ใหถือทีจ่อดรถจํานวนที่มากกวาเปนเกณฑบังคับ ยกเวน โรงงานคลังสินคา  
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2.1.3  กฎกระทรวงฉบับที่  41 (  พ.ศ. 2537 )  

 กําหนดเรื่องขนาดของที่จอดรถ โดยกาํหนดไววาที่จอดรถ 1 คัน ตองเปนพืน้ที่

ส่ีเหลี่ยมผนืผา  และตองมีลักษณะและขนาดดังนี ้

 ในกรณีที่จอดรถขนานกับแนวทางเดินรถ หรือทาํมุมกบัแนวทางเดินรถนอยกวา 30 องศา  

ใหมีความกวางไมนอยกวา  2.40  เมตร  และความยาวไมนอยกวา  6.00  เมตร 

 ในกรณีที่จอดรถต้ังฉากกับแนวทางเดินรถ  ใหมีความกวางไมนอยกวา  2.40  เมตร  และ

ความยาวไมนอยกวา  5.00  เมตร  แตทัง้นี ้  จะตองไมจัดใหมทีางเขาออกของรถเปนทางเดินรถ

ทางเดียว 

ในกรณีที่จอดรถทํามมุกับแนวทางเดินรถมากกวา 30 องศา ใหมคีวามกวางไมนอยกวา  

2.40  เมตร  และความยาวไมนอยกวา  5.50  เมตร 

 
2.1.4 มาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถของการเคหะแหงชาติ 
2.1.4.1 มาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุด(การเคหะแหงชาต,ิ2525:13) 

ขอกําหนดและเงื่อนไขการจดัทําโครงการที่อยูอาศัยของการเคหะแหงชาติในมาตรฐานที่

อยูอาศัยปประเภทอาคารชดุกําหนดใหในเรื่องการจราจรและที่จอดรถ  

 จํานวนที่จอดรถ 

  อาคารชุดสําหรับผูมีรายไดสูง (พื้นที่ตอหนวยเกิน 60 ตารางเมตร)ในเขต

กรุงเทพมหานคร ใหมีทีจ่อดรถ1คันตอ1หนวยในเขตเทศบาลใหมทีี่จอดรถยนต

1คันตอ2 หนวย 

  อาคารชุดสําหรับผูมีรายไดปานกลาง (พืน้ที่ตอหนวยไมเกิน 60 ตารางเมตร) 

ในเขตกรุงเทพมหานคร ใหมทีี่จอดรถยนต 1 คัน 2 หนวย, ในเขตเทศบาล ใหมี

ที่จอดรถยนต 1 คัน ตอ 4 หนวย 

  อาคารชุดสําหรับผูมีรายไดนอย (ตามนโยบายของรัฐบาล) ใหมทีี่จอดรถยนต 1 

คัน ตอ 10 หนวย 

  ขนาดที่จอดรถยนต 1 คนั กวาง 2.50 เมตร ยาว 6.00 เมตร ใหแสดงขอบเขต  

และระยะจากที่จอดรถถึงอาคารตองไมเกนิ 200 เมตร 

    ทางเขาออกรถตองกวางไมนอยกวา 3.50 เมตร สําหรับรถวิง่ทางเดียว และไม

นอยกวา 3.50 เมตร สําหรับรถวิ่งทางเดียว และไมนอยกวา 6.00  เมตร สําหรับ

วิ่งสองทาง ทัง้นี้ใหแสดงแนวเขตและเครื่องหมายทิศทางใหชัดเจน 
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    นอกจากนี้ทางเขาออกตองอยูหางจากทางแยกถนน วัดจากจุดกลางทางเขา

ออดถึงจุดเริ่มตนความโคงของทางแยกไมนอยกวา 20 เมตร และหางจาก

สะพาน วัดจากจุดศูนยกลางทางเขาออกถึงจุดเชงิลาดของสะพานไมนอยกวา 

50 เมตร (เชิงลาดมีสวนลาดเกิน 2 ใน 100) 

    ที่กลับรถยนต กําหนดรัศมีที่กลับรถยนตไมนอยกวา 8.10 เมตร มุมเลี้ยว

รถยนต กําหนดรัศมีความโคงของขอบถนนไมนอยกวา 4.50 เมตร 

    ทางเดนิเทาใหมีความกวาง 1.80 เมตร หากทาํไวสองฟากถนนความกวางแต

ละขางต่ําสุดไมนอยกวา 0.90 เมตร 

    ทางเดนิเทาที่แยกจากถนน ถาเปนชนิดปลายตันความยาวตองไมเกิน100 เมตร 

ทางเทาที่ตอเชื่อมกับถนนหรือทางเทาอื่นๆ ใหยาวไมเกนิ 120 เมตร 

  ที่จอดรถจักรยานยนตและจกัรยาน อาจจัดใหมีทีเ่พิม่จากที่จอดรถยนตตาม

ความเหมาะสมกับแตละโครงการ  ขนาดที่รถจักรยานยนตกวาง 0.90 เมตร 

ยาว 2.50 เมตร ,ขนาดที่จอดรถจักรยาน กวาง 0.65 เมตร ยาว 2.00 เมตร  
 
 2.1.4.2 ขอกําหนดการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทร  
 การเคหะแหงชาติ (2546) ไดมีขอกําหนดและเงื่อนไขการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทร  

ขอ 3.4  สาธารณูปโภค ระบบถนนและทีจ่อดรถ : ตองจัดใหมีที่จอดรถ 1 คัน ตอพื้นที่อยูอาศัย 

240 ตารางเมตร หรือที่การเคหะแหงชาติเห็นชอบ 

 
2.1.5   มาตรฐานทีอ่ยูอาศัยสําหรับผูมีรายไดนอยในเมือง  
การเคหะแหงชาติ (2538) ไดกลาวถึงมาตรฐานที่อยูอาศัยสําหรับผูมีรายไดนอยในเมือง

เปนมาตรฐานหนึง่ของมาตรฐานที่อยูอาศัยระดับประเทศและประกอบดวยรายละเอียดของ

มาตรฐานดานกายภาพ  และมาตรฐานดานการจัดการที่อยูอาศัยและชุมชน   3  สวน  ดังนี ้

 2.1.5.1 มาตรฐานเกีย่วกับองคประกอบที่สําคัญของทีอ่ยูอาศัยและชุมชน ซึง่กําหนดใหที่

อยูอาศัยและชุมชนขนาดตางๆ  ควรหรือตองมี    

 2.1.5.2 มาตรฐานเกีย่วกับขนาด และการจัดจํานวนหนวยที่อยูอาศยั และองคประกอบ

ของชุมชนที่เหมาะสมในการใชประโยชนพืน้ที่อยูอาศัย 

 2.1.5.3    มาตรฐานเกี่ยวกับคุณภาพของการพัฒนาที่อยูอาศัยและชุมชน ในการจัดการ

ดานการเงนิ การบริหารจัดการ และการพฒันาทรัพยากรมนุษยอยางเหมาะสม 
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 งานวิจยัเรื่องมาตรฐานที่อยูอาศัยสําหรบัผูมีรายไดนอยในเมือง จัดทําโดยจุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลยั กลาววานอกจากเรื่องการวางผังที่ดีแลว ยังตองคํานึงถึงแนวทางในการกาํหนด

เกณฑพื้นฐานที่อยูอาศัย และชุมชน สําหรบัผูมีรายไดนอย ดังนี ้

 การกําหนดองคประกอบชุมชน ใหพิจารณาจากรายการมาตรฐานที่อยูอาศัยและ

ส่ิงแวดลอมของการเคหะแหงชาติ พ.ศ.2529 นอกจากเกณฑในดานการกาํหนดพื้นที่ ความสูง 

วัสดุ ขนาดขององคประกอบ ของหนวยพักอาศัยแลว  การกําหนดเกณฑพืน้ฐานควรคํานงึถงึ 

คุณภาพชีวิต  สุขอนามัย  ความปลอดภัย  ความสะดวกสบายและการประกอบอาชีพของผูอยู

อาศัย 

 
 2.1.6  มาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถสําหรบัที่พักอาศัยแบบอาคารชุดใน   

              ตางประเทศ 
 2.1.6.1 มาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถสําหรับรถจกัรยานและรถจักรยานยนต 
 (www.wigan.gov.uk , http://services.salford.gov.uk , www.bolton.gov.uk ,  30 

 มีนาคม 2552) 

   ตารางที่ 2.1 แสดงการเปรยีบเทยีบมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถจักรยาน และจักรยานยนตข้ัน   

                     ต่ําในเมืองตางๆ 

เมือง ชนิดของอาคารชุด มาตรฐานขัน้ตํ่าสําหรับ
การจัดใหมีทีจ่อด

รถจักรยาน 

มาตรฐานขัน้ตํ่าสําหรับ
การจัดใหมีทีจ่อด
รถจักรยานยนต 

-  2 หองนอนขึ้นไป 
และอยูนอกเมอืง 

ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถทีป่ลอดภัย 1 
ชองตอ 1 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณ ี

Wigand,  
อังกฤษ    

-  1 หองนอนและอยู
ใจกลางเมือง 

ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถทีป่ลอดภัย 1 
ชองตอ 1 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณ ี

Sal ford,  
อังกฤษ 

 ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถอยางนอย  2 
ชอง ตอ 5 ครัวเรือน   

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณ ี

Bolton,  
อังกฤษ 

 ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู   
ชองจอดรถอยางนอย  2 
ชอง ตอ 5 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณ ี

   ที่มา : www.wigan.gov.uk , http://services.salford.gov.uk , www.bolton.gov.uk ,  30 

 มีนาคม 2552 
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 2.1.6.2 มาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถในที่อยูอาศัยของเมือง Costa Mesa     

      (http://www.ci.costa-mesa.ca.us, 3  มกราคม 2552)  

 มาตรฐานการพัฒนาทั่วไปตามประมวลกฎหมายของเมอืง Costa Mesa ประเทศ

สหรัฐอเมริกา ขอ 13-87    เร่ืองการจัดพืน้ที่จอดรถสําหรับที่พกัอาศัย  

ตารางที่ 2.2 แสดงมาตรฐานการจัดใหมทีี่จอดรถสําหรับที่อยูอาศัยของเมือง Costa Mesa 

ขนาดของหนวย 
ที่อยูอาศัย 

ที่จอดรถแบบมี
หลังคาสําหรบัผู
อยูอาศัย (ชอง) 

ที่จอดรถแบบ
เปดโลงสําหรับผู
อยูอาศัย (ชอง) 

ที่จอดรถสําหรับผู
มาเยือน (ชอง) 

คนโสด 1 0.5 0.5 

1 หองนอน 1 1.0 0.5 
2 หองนอน 1 1.5 0.5 

3 หองนอนหรอืมากกวา 1 2.5 0.5 

ที่มา : http://www.ci.costa-mesa.ca.us 

 
2.1.7 ประเภทของที่จอดรถยนต 

  2.1.7.1   จากการศกึษาของ Highway  Research Board (1971 ) ของ

อเมริกา  ไดแบง ประเภทของที่จอดรถออกตามลักษณะโครงสรางไดเปน 3 ประเภทดังนี ้

 (1)   แบงตามลักษณะที่ตัง้ในแนวดิง่ (บนดิน / ใตดิน )  

 (2)   พิจารณาตามประเภทของการจัดการพาหนะ (Ramp / Slope )  

 (3)   แบงตามวิธีการจอด (จอดเอง / พนักงานจอด)  

 

  2.1.7.2  กรมการผังเมอืง (กรมการผังเมือง, ม.ป.ป.: 91-92) เกี่ยวกับ

กระบวนการทางผงัเมืองในเรื่องของสิ่งอํานวยความสะดวกที่เปนสาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการของเมืองซึ่งกลาววาในการวางผังเมืองเพือ่ปรับปรุงพัฒนาเมืองหรือการวางผังเมือง

ใหมจําเปนที่จะตองจัดหาทีด่ินบางสวน ไวเปนสถานทีสํ่าหรับจอดรถยนต เนื่องจากปญหาการของ

แคลนสถานทีจ่อดรถยนต  ภายในพื้นที่เมือง โดยเฉพาะอยางยิง่ในบริเวณศูนยกลางเมือง ยานบริ

เวณศูนยคา ศูนยราชการยานคลังสนิคาสถานีขนสง เนื่องจากปญหาที่จอดรถยนตไดกลายเปนป

ญหาในเมืองที่มีขนาดใหญทุกๆ แหง โดยไดจําแนกลกัษณะที่จอดรถยนตภายในเมอืงออกเปน 3 

ประเภท ไดแก 
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 (1)   ที่จอดรถสําหรับผูทํางานประจาํเปนกิจวัตรในเมือง (Operational Parking 

Space) ไดแก พื้นที่เพื่อใหจอดรถยนต หรือยานพาหนะประเภทอืน่ๆ ที่จําเปนตองมีที่จอดรถให

เปนประจาํเพือ่ประกอบกิจการในอาคารรานคา พาณิชยกรรม หรืออาชีพเฉพาะ 

  (2)  ที่จอดรถสําหรับการตดิตอทั่วไปภายในเมือง (Non-Operational Parking 

Space) ไดแก พืน้ที่จอดรถยนตซึ่งไมตองจัดเฉพาะสาํหรับที่ทาํการใดหรือบริษัทใดบริษัทหนึ่ง แบ

งไดเปนสองประเภท คือ 

 ประเภทจอดในระยะเวลานาน (Long Term Parking) 

 ประเภทจอดในระยะเวลาสัน้ (Short Term Parking) 

  (3)  ที่จอดรถสําหรับผูพักอาศัยในเมือง (Residential Parking Space) ไดแก 

พื้นที่จอดรถสาํหรับผูพักอาศัยในเมืองทัง้ที่เปนที่เก็บรถ โรงรถ ที่จอดรถสําหรับญาติมิตรเยี่ยม

เยียนและขนสง ของอุปโภคสําหรับผูพกัอาศัยในเมืองดวย 

 
 2.1.7.3 ประเภทที่จอดรถตามที่สาํนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทาง
บกกําหนด (สํานักงานการจัดระบบการจราจรทางบก, 2541:54 ) 

 (1)  ที่จอดรถยนตริมถนน (On-Street Parking / Curb Parking)  การจอดรถยนตริมถนน

จะออกแบบใหมีการจอดรถยนตขนานกบัขอบทาง หรือจอดเปนมุมเอยีงทํามมุขนาดตางๆกับขอบ

ถนนก็ได สวนมากการจอดรถยนตบริเวณริมถนนนัน้ มกัจะออกแบบในลักษณะขนานกบัขอบทาง 

( 0 องศา ) เนื่องจากมีผลกระทบตอการไหลของกระแสการจราจรที่นอยกวาการจอดรถยนตใน

ลักษณะมุม  อีกทั้งโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุมีนอยกวาดวย สวนการจะอนุญาตใหจอดรถเปนมมุ

นั้น มักจะอนญุาตเฉพาะถนนที่มีการจราจรเบาบาง มีความกวางของถนนมาก  และมีทัศนวิสัยที่ด ี

บางครั้งอาจใชเสนจราจรบนพืน้ถนนเปนการบังคับชองจอด และใชปายจราจรเปนการบงัคับชอง

เวลาหามจอด  ในกรณีจําเปน การเก็บคาที่จอดรถยนตอาจกระทาํไดตามความเหมาะสม ในกรณี

ที่ตองการใหการจอดรถยนตหมุนเวียนไดมากขึ้น อาจจําเปนตองกาํหนดชวงเวลาในการจอดรถ

ของรถยนตแตละคันได 

 (2) ที่จอดรถยนตนอกบริเวณถนน  (Off-Street Parking)  มจีุดประสงคเพื่อจะใหความ

สะดวกกับผูใชรถยนต รวมทั้งไมเปนอุปสรรคกับการจราจรบนถนนสาธารณะ จาํแนกเปนที่จอด

รถยนตในที่โลงกลางแจง เชน ลานจอดรถ หรืออาคารจอดรถ เชน ในศูนยการคา ในอาคารธุรกิจ 

ในอาคารที่พักอาศัย ซึ่งที่จอดรถยนตในอาคารนี้สามารถแยกเปนที่จอดรถยนตเหนอืพื้นดนิและที่

จอดรถยนตใตดินไดอีกดวย ปจจัยสําคญัที่จะเปนตัวกําหนดในเรื่องนีก้็คือ ราคาที่ดนิ ในกรณีที่
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ราคาที่ดนิต่ําคาใชจายสาํหรับที่จอดรถยนตบนพื้นดนิจะถูกกวา ในทางตรงกนัขาม หากราคาทีด่ิน

สูงมากคาใชจายในการสรางอาคารจอดรถยนตจะประหยัดกวา 

 

 2.1.8   การออกแบบสถานที่จอดรถยนต (กรมการผังเมือง, ม.ป.ป.: 74-75.) 

 การออกแบบที่จอดรถยนตนั้น จะเปนไปอยางคอนขางซับซอน ซึ่งใชหลักการและเทคนิค

หลายอยางในการออกแบบใหเหมาะสมกบัระบบขนสงแตละประเภท โดยในการจดัทํา     ที่จอด

รถยนตนั้น จะตองคํานงึถงึทางเดินรถดวย โดยเฉพาะหากที่จอดรถยนตแหงนัน้เกบ็คาธรรมเนยีม

ในการจอดดวยแลว ความสะดวกในการเขา–ออก เปนอีกตัวแปรหนึ่งที่สําคัญ และควรมีการ

จัดสรรพื้นที่ใหเหมาะสมดวย การออกแบบที่จอดรถยนตและทางเดินรถขึ้นอยูกบัประเภทของ

พาหนะ โดยทั่วไปการคํานวณจํานวนที่จอดรถยนตข้ึนอยูกับมาตรฐานที่กาํหนดในแตละประเทศ 

ตลอดจนมุมทีจ่ะอนุญาตใหจอด มาตรฐานนัน้ประกอบไปดวยความกวางความยาวของชองทีจ่อด

รถยนตแตละคัน และความกวางของชองทางวิ่งภายในบริเวณที่จอดรถยนต  สําหรับในประเทศ

ไทยนัน้ ตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เร่ืองขอกําหนดเกี่ยวกับจํานวนที่จอดรถยนตในอาคาร

ประเภทตางๆ และลักษณะที่จอดรถยนตและทางเขา–ออก กําหนดใหที่จอดรถยนต  1 คัน ตอง

เปนพืน้ที่ส่ีเหลี่ยมผืนผากวางไมนอยกวา 2.50 เมตร ยาวไมนอยกวา 6 เมตร โดยตองทํา

เครื่องหมายแสดงลักษณะและขอบเขตของที่จอดรถยนตไวใหปรากฏ และถาที่จอดรถยนตนั้นอยู

ภายนอกอาคารตองมีทางเดินไปสูอาคารนั้นไมเกิน 200 เมตร  ทางเขา–ออก ของรถยนตตองกวาง

ไมนอยกวา 6.00 เมตร ในกรณีที่จดัใหรถยนตวิ่งไดทางเดียวทางเขาและทางออกตองกวางไม

นอยกวา  3.50 เมตร โดยตองทาํเครื่องหมายแสดงทางเขาและทางออกไวใหปรากฏ นอกจากนัน้

การออกแบบที่จอดรถยังมอีงคประกอบที่ตองพจิารณา คือ  

 (1) ตําแหนงสถานที่จอดรถยนต ลักษณะพื้นที่ ตลอดจนรูปราง และตําแหนงของพืน้ที่

จอดรถยนต  จะตองเหมาะสมและสัมพนัธกับระบบถนนในพื้นที่และบริเวณใกลเคียง 

 (2) จุดเขา–ออก ไมควรเปนอุปสรรคกับการจราจร ทั้งรถยนตและคนเดินเทา ตองไมอยูใน

ที่ที่เปนทางรวมหรือทางแยก และตองหางจากจุดเริ่มตนโคง หรือหกัมมุของขอบทาง หรือขอบทาง

แยกสาธารณะมีระยะไมนอยกวา 20.00 เมตร ตองไมอยูบนเชงิลาดสะพาน และตองหางจากจดุ

เชิงลาดสะพานระยะไมนอยกวา 50.00 เมตร 

 (3) การจราจรของที่จอดรถยนต การเขา–ออก ควรเปนการเลี้ยวซายเขาและเลี้ยวขวาออก 

โดยมีถนนภายนอกเปนการเดินรถทางเดยีว สําหรบัการจราจรภายในนัน้จะตองออกแบบใหมี

จุดตัดที่จะเกิดอุบัตเิหตุนอยที่สุด การจราจรทางเดียวภายในจะเหมาะสมกับชองจราจรที่ไมตั้งฉาก 

หากจําเปนตองทาํชองจอดเปนมุมฉาก  อาจจะยอมใหมีการเดินรถสวนทางได 
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 (4) ลักษณะชองจอด โดยทัว่ไปควรจัดใหเหมาะสมกับสภาพของรถยนตที่ใชงาน การจัด 

ชองที่มีขนาดเล็กไปอาจทาํใหมีการจอดคลอมชองได นอกจากนีท้ี่จอดรถที่ตองการหมุนเวียนการ

จอดสูง ควรจดัใหมีขนาดใหญกวาที่จอดทีม่ีการหมุนเวียนของการจอดรถนอยกวา 

 (5)การจราจรระหวางชัน้จาํเปนตองไดรับการออกแบบเปนพิเศษ หากเปนอาคารจอดรถที่

มีหลายชั้น ควรมีกําแพงบงัสายตาบริเวณ Ramp นอกจากนี้ควรมีปายสัญญาณการจราจร  เพือ่

ควบคุมการจราจรใหอยูในระเบียบ 

 (6)ระบบสาธารณูปโภคภายใน ควรมีระบบไฟฟา ระบบระบายน้ํา ระบบปองกนัอัคคีภัยที่

เหมาะสม 

 (7)ระบบการเก็บเงนิ  ควรเปนระบบที่สะดวกแกผูใชรถยนต และไมทําใหเกิดความลาชา

บริเวณทางเขา–ออก 

 (8)ระบบการนาํรถไปจอด  แบบที่ผูขับข่ีนํารถไปจอดเอง จะมีขอดีในแงของการ 

ประหยัดคาใชจายของที่จอดรถยนต  ซึ่งผูขับข่ีรับผิดชอบรถยนตดวยตนเอง 

 

2.1.9 มาตรฐานการออกแบบของที่จอดรถ (http://www.sanjoseca.gov, 3 มกราคม2552) 

 จากหัวขอที ่20 ของประมวลกฎหมาย (code) เกี่ยวกับการจัดวางผงัเมือง (zoning code)  

ของเมือง San Jose รัฐ  California  ไดรวมถึงขอกาํหนดเรื่องการควบคุมดูแลการออกแบบและ

ชองจอดรถยนตของที่จอดรถซึ่งไดอธิบายดวยภาพเกี่ยวกบัชองจอดรถและทางเดนิระหวางที่จอด

รถไวหลายหลกัเกณฑดวยกนั  ดังภาพ 2.1 

 

 
ภาพที ่2.1 แสดงลักษณะการออกแบบชองจอดรถยนต 

ที่มา : http://www.sanjoseca.gov, 3 มกราคม 2552 
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 2.1.10 มาตรฐานการออกแบบที่จอดรถยนต  
 จากการศึกษาการกําหนดมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ การจัดการระบบ

จราจร และทีจ่อดรถ ของกระทรวงกลาโหม สหรัฐอเมริกา(www.wbdg.org , 30 มีนาคม 2552)  

กลาวถึงการจดัชองจอดรถยนตแบบ  90, 60, 45 และ 30 องศา ตามภาพที ่2.2 รูปแบบการจอด

แบบ 90 องศาจะมีการนาํมาใชมาก สวนแบบ 60 และ 45 องศา ก็อาจมีการนํามาใชเชนกนั 

นอกจากนี้ส่ิงที่ตองคํานึงถึง คือ รถควรสามารถวิง่ไดสองทาง, จัดใหมีทางเขาหรือทางออก

มากกวา 2 ชองทาง หากทีจ่อดรถมีจํานวนชองจอดเกิน 100 ชอง,  หลีกเลี่ยงการออกแบบที่จอด

รถใหเปนแบบทางตัน,  จัดใหมีชองทางเดินจากที่จอดรถไปยังทางเดินเทา ซึง่ตองมีความกวางที่

เหมาะสมและสะดวก,  จัดใหมีส่ิงกีดขวาง หรือ เสนที่ปลายขอบของชองจอดเพื่อบังคับขนาดการ

จอดรถ,  จัดใหมีที่ชวยการชะลอการวิง่ของรถ หากทางเดนิรถระหวางแถวมีความยาวมากกวา 107 

ม. และสามารถใชวิธีการจอดรถแบบอัดแนนได คือ ขนาดกวาง  2.4 ม x ยาว 4.9 ม. หากไดมี

การศึกษาถึงผลกระทบแลว   

 

                                                
ภาพที ่2.2 แสดงโครงรางของมาตรฐานที่จอดรถ 

                                     ที่มา : www.wbdg.org , 30 มีนาคม 2552                               
 2.1.11 มาตรฐานการออกแบบที่จอดรถจักรยานยนต     
           การกําหนดมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ การจัดการระบบจราจร และที่

จอดรถ ของกระทรวงกลาโหม สหรัฐอเมริกา(www.wbdg.org , 30 มีนาคม 2552)   กลาวถึงการ

พิจารณาถึงการจัดสถานทีจ่อด ควรอยูใกลทางเขาของอาคาร และอยูตรงบริเวณมมุของพืน้ที ่ มี

พื้นเปนแบบคอนกรีต และมสัีญลักษณที่แสดงถึงชองจอด ตามภาพที ่ 2.3 
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 การศึกษาเรื่องการออกแบบที่จอดรถในสหรัฐอเมริกา (http://www.ttap.mtu.edu, 30 

มีนาคม 2552) พื้นที่จอดรถจะตองมพีื้นผวิที่แข็ง เชน คอนกรีต เพื่อใหมีการจอดรถอยางมั่นคงไม

วาจะเปนสภาวะอากาศแบบใด และมีขนาดชองจอดกวาง  1.5 ม x ยาว 2.5 ม. ตามภาพที่ 2.4 
 

                    
          ภาพที่ 2.3 แสดงที่จอดรถจักรยานยนต         ภาพที่ 2.4แสดงบรเิวณที่จอดรถจักรยานยนต 

       ที่มา : http://www.ttap.mtu.edu, 30 มีนาคม 2552 
 2.1.12 มาตรฐานการออกแบบที่จอดรถจักรยาน 
 การศึกษาเรื่องการออกแบบที่จอดจักรยาน พบในมาตรฐานการออกแบบที่จอด

รถจักรยานของ Charlier associates (http://www.gunnisonvalleyrta.org, 30 มีนาคม 2552)  

กลาววาสิง่ที่ควรคํานงึถงึ คอื ชองวางระหวางชองจอดรถจักรยาน พจิารณาจากความยาวของรถ

และความกวางของรถ และผูข่ีสามารถเขาจอดรถและล็อครถได  ซึ่งชองจอดรถจะมขีนาดกวาง  2

ฟุต x ยาว 6  ฟุต,  บริเวณที่จอดรถจะตองมองเหน็ไดชัดเจนเพื่อความปลอดภัย, มีแสงสวางเพือ่

ชวยการมองเห็นขณะจอดรถ, มีปายบอกทิศทางสถานที่จอดรถ และหากเปนไปไดก็ใหมหีลังคาปก

คลุมแตอาจจะไมสูงมากนกั เพื่อปองกันน้าํฝนกระเซ็นโดนรถและผูข่ีได  และมีอุปกรณราวจอดรถ

อาจจะเปนแบบรูปตัวยูกลับหัว  ตามภาพที ่2.5  

 
ภาพที ่2.5 แสดงการออกแบบพื้นที่จอดรถจักรยาน 

ที่มา : http://www.gunnisonvalleyrta.org, 30 มีนาคม 2552 
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 การออกแบบที่จอดรถจักรยานของเมือง Louisville สหรัฐอเมริกา เร่ืองการกาํหนดขนาด

(http://www.louisvilleldc.org, 30 มีนาคม 2552) ชองจอดรถตองมีความยาวอยางนอย 6 ฟตุ 

และกวาง 2 ฟตุ และความสงูโลงขนาด  7 ฟุต  มีชองทางระหวางแถวอยางนอย 5 ฟุต อาจจัดใหมี

ราวอุปกรณจอดรถแบบตัวยู เพื่อความปลอดภัย ตามภาพที ่2.6 

 

 

 
ภาพที ่2.6 แสดงราวอุปกรณสําหรับจอดรถจักรยาน 

ที่มา : http://www.louisvilleldc.org, 30 มีนาคม 2552 
 

2.2  แนวคิดและทฤษฎีทีเ่กี่ยวของกับพฤติกรรมการใชทีจ่อดรถของผูอยูอาศัย 
 2.2.1 ปจจัยที่มีผลตอความตองการที่จอดรถยนต (Residential Car Parking Research, 

2007: 6 -10)  

 2.2.1.1 ขนาดและประเภทของที่อยูอาศัย  เปนปจจัยหลักที่เปนตัวกําหนดถึงปริมาณการ

มีรถ ซึ่งครอบครัวขนาดใหญนาจะเปนไปไดที่สมาชิกในครอบครัวจะอยูในชวงอายทุี่ใชรถหลายคน 

หรือเปนครอบครัวที่มีรายไดสูง  ในขณะที่ครอบครัวขนาดเล็กนาจะเปนคนโสด ดงันัน้จํานวนของ

หองนอนจงึมกันํามาเปนตัวบงชี้ของขนาดที่อยูอาศัย นอกจากนี้ผูอาศัยก็เปนสวนหนึง่ทีม่ีรถและ

อาจทาํใหเกิดการเปลี่ยนแปลงความตองการที่จอดรถได 

 2.2.1.2 สถานที่ตั้งของที่อยูอาศัย ในเรื่องนีน้ักวางผังชุมชนตองพจิารณาถึงการบริการ

ของทองถิ่นทีส่ามารถทําใหเดินทาง  ดวยการเดินเทา   จักรยาน  จักรยานยนต   และรถสาธารณะ

ไดสะดวก 
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 2.2.1.3 การจัดใหมพีืน้ที่จอดรถอยางมีประสิทธิภาพ โดยพิจารณาจากโพรไฟลของผูทีม่ี

รถและขนาดที่อยูอาศัย โดยคํานวณตามจํานวนหองของทีพ่ัก เพื่อกาํหนดจํานวนชองจอดรถใหกับ

ที่อยูอาศัย ตลอดจนชองจอดรถที่จัดใหใชรวมกันสาํหรับญาติมิตรที่มาเยี่ยม  

 2.2.1.4  การจัดใหมีพืน้ทีจ่อดรถบนขอบทาง (On-Street Parking) และที่จอดรถนอกเขต

ทางสาธารณะ (Off-Street Parking) ไดอยางมีประสิทธภิาพ  ในอดีตแนวทางการจดัทําพืน้ที่จอด

รถของที่อยูอาศยั นักวางผังชุมชนจะมุงเฉพาะเรื่องขอกาํหนดของพืน้ที่สําหรับจอดรถนอกเขตทาง

สาธารณะ เพราะการจอดรถบนขอบทาง  อาจทําใหเกิดปญหาการจราจรคับค่ังและอุบัติเหตุ ซึง่

จากขอกงัวลนีก้ลับพบวาการจอดรถบนขอบทางทาํใหพื้นที่จอดรถเกดิประโยชนและมีความ

ยืดหยุนได  ซึ่งหากทําการออกแบบพื้นทีจ่อดรถสําหรับที่อยูอาศัยบนถนนที่ดีแลว ก็จะทาํใหมีที่

จอดรถแบบใชรวมกันเพื่อรองรับการจอดรถได 

 2.2.1.5 การจัดใหมพีืน้ที่จอดรถสาํหรับแขกของผูอยูอาศัยทีม่าเยือนไดอยางมี

ประสิทธิภาพ ในเวลากลางคืนหรือวันหยุดสัปดาห ซึง่ยังไมมีขอกําหนดพิเศษใดที่นาํประเด็นนีม้า

ใชพัฒนารวมกับการจัดใหมทีี่จอดรถแบบใชรวมกัน  

 2.2.1.6 การจัดใหมีพืน้ที่สําหรับอาคารจอดรถไดอยางมีประสิทธิภาพ  นกัวางผงัชุมชน

จะตองพิจารณาวาที่จอดรถสวนบุคคลนัน้ไดใชประโยชนตรงตามวัตถุประสงคหรือไม และ

สนับสนนุการใชนั้นใหเกิดประโยชนสูงสุด 

 

2.2.2 ปจจัยที่มีผลตอความตองการทีจ่อดรถยนต(Highway Research Board,1974 :17-18) 

 2.2.2.1 ลักษณะของประชากร ลักษณะพื้นฐานของประชากรที่มผีลตอความ  ตองการที่

จอดรถยนต  เชน ขนาดครอบครัวชวงอายุของประชากร รายได  อัตราการเปนเจาของรถยนต  

และความหนาแนนของประชากรในยานทีพ่ักอาศยั  ส่ิงตางๆเหลานีจ้ะเปนตัวชี้ใหเห็นถึงความตอง

การสถานที่จอดรถยนต 

 2.2.2.2  การใชอาคารและทีด่ินกอใหเกิดความตองการทีจ่อดกับขนาดพื้นที่ของอาคาร  

จํานวนผูใชอาคาร  เชน จํานวนพนกังาน ผูมาติดตอ จํานวนผูชม ในลักษณะของหนวยการใชสอย

อาคาร ( Unit ) 

 2.2.2.3 ทางเลือกของรูปแบบการเดินทาง ความตองการที่จอดรถยนตจะนอยลง ถาผู

เดินทางใชการเดินทางรูปแบบอื่นแทนการเดินทางดวยรถยนต เชน แท็กซี ่ระบบขนสงมวลชน โดย

รูปแบบการเดินทางที่เปนทางเลือก จะตองมีจํานวนเพยีงพอและดงึดูดใหมีการใชบริการ เชน 

ความสะดวกสบาย ชวงเวลาในการใหบริการ ระยะเวลาในการเดนิทาง ระยะการเดินทางไปใช

บริการ และคาใชจาย เปนตน 
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 2.2.2.4 สภาพการจราจร ความตองการที่จอดรถยนตจะถกูจํากดั ข้ึนอยูกับประสิทธิภาพ

ในการรองรับรถของถนน เพื่อที่จะควบคุมสภาพการจราจรใหเหมาะสมกับปริมาณในการรองรับรถ

ของถนนนัน้ๆ ในชวงระยะเวลาตางๆ 

 2.2.2.5 ความแออัดคับค่ังของสถานที่จอดรถยนต  ความตองการที่จอดรถยนตจะลดลง 

ถาระยะเวลาที่ใชในการเขาหรือออกจากสถานที่จอดรถใชเวลานาน เนื่องจากความแออัดคับค่ัง

ภายในสถานที่จอดรถยนต ซึ่งเกิดจากความไมเหมาะสมของจํานวนและทีต่ั้งของจุดควบคุม     

การ เขา-ออกของสถานที่จอดรถยนต  ระบบการจัดการจราจรภายในที่ไมมีประสิทธิภาพ      

ขนาดความกวางของทางวิง่  หรือขนาดชองที่จอดรถยนตที่ไมเหมาะสม 

 2.2.2.6 การขาดแคลนสถานที่จอดรถยนต  ความตองการที่จอดรถยนตจะถูกจํากัดดวย

ปริมาณการตอบสนองของจํานวนที่จอดรถยนต  โดยทั่วไปแลวจะมีปริมาณการจอดรถยนต

ประมาณรอยละ 85 ของจํานวนทีจ่อดรถยนตทั้งหมดเปนปริมาณการใชสูงสดุที่ยังไมกอใหเกิด

สภาพความไมเพียงพอของที่จอดรถยนต 

 2.2.2.7  คาใชจาย มีผลตอความตองการที่จอดรถยนตอยางมาก  อัตราคาจอดรถยนตที่

สูงจะทําใหความตองการใชที่จอดรถยนตนอยลง เชน ในยานธุรกจิที่หาทีจ่อดรถยนตยากและมี

ราคาแพง ดังนั้นในพืน้ทีท่ี่อยูไกลออกไปนัน้ อาจมีการจัดทําที่จอดรถยนตในลักษณะที่มีอัตราคา

จอดรถยนตที่ถูกลง และจัดหารถรับ-สง คอยใหบริการในยานใจกลางเมือง เพื่อใหผูใชบริการไม   

ตองเดินทางไกล 

 2.2.2.8 ที่ตั้งของสถานที่จอดรถยนต  สถานที่ตั้งของที่จอดรถยนตกับจุดหมายปลายทาง

ของผูใชรถยนตเปนปจจัยทีม่ีผลตอความตองการทีจ่อดรถยนต  ความสะดวกสบายนี้วัดดวยระยะ

การเดินเทา สถานที่จอดรถที่อยูไกลจากจดุหมายปลายทางทาํใหระยะการเดินเทาไกลขึ้น จะทําให

ความตองการใชสถานที่จอดรถยนตลดนอยลง 

 2.2.2.9 การบริหารงานของทองถิน่ ความตองการที่จอดรถยนตจะขึ้นอยูกับนโยบายของ 

ทองถิ่นที่จะสนับสนนุหรือจํากัดการใชที่จอดรถยนต เชน การกําหนดยาน การควบคุมอาคาร    

การควบคุมทีจ่อดรถยนตบริเวณริมถนนสาธารณะ ความเขมงวดของเจาหนาที่ในการดูแลควบคุม

พื้นที่ที่ไมอนญุาตใหมีการจอดรถยนต  เปนตน 

 
2.2.3   ความสมัพันธระหวางคุณลกัษณะของที่จอดรถยนตกับขนาดของประชากรเมือง 

(Parking in the City Center , 1965 : 5-12.) 

 ประเภทของทีจ่อดรถยนตอาจแบงไดในหลายลักษณะ โดยสวนใหญจะแบงเปนที่จอด

รถยนตบนขอบทาง (Curb or On-Street Parking ) และที่จอดรถยนตนอกเขตทางสาธารณะ        
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( Off-Street Parking ) ไดแก ลานจอดรถ หรือ อาคารจอดรถ (Lot or Garage)        แบงตามตาํ

แหนงที่ตั้งของที่จอดรถยนต คือ ที่จอดรถยนตในยานใจกลางเมือง และที่จอดรถยนตรอบนอก

เมือง แบงตามประเภทของผูดําเนนิการ เชน ที่จอดรถยนตเอกชนที่จอดรถยนตของรัฐ  โดย

คุณลักษณะของที่จอดรถยนต  ไดแก  จาํนวนที่จอดรถยนต  ประเภทของที่จอดรถยนต  อัตราคา

จอดรถยนต  จุดประสงคของการจอดรถยนต  และระยะทางเดินทางจากที่จอดรถยนตไปยังจุด

ปลายทาง  โดยจะมีความสมัพันธกับขนาดของประชากรเมือง ดังนี ้

 2.2.3.1 จํานวนที่จอดรถยนต จะเพิ่มข้ึนตามจํานวนประชากรของเมือง  แตสัดสวนตอ 

ประชากรจะลดลงเมื่อเมืองมีขนาดประชากรสูงขึ้น จากการศึกษาเมืองที่มีประชากร 100,000 คน   

จะมีสัดสวนทีจ่อดรถยนต 110  คันตอประชากร 1,000 คน   สวนเมอืงที่มีประชากร 1,000,000 

คน สัดสวนทีจ่อดรถยนตจะลดลงเหลือ 40 คันตอประชากร 1,000 คน ทัง้นี้เนื่องจากราคาที่ดนิที่

สูงขึ้นจงึเปนขอจํากัดในการจัดสรางที่จอดรถยนต ประกอบกับการบริการขนสง สาธารณะที่

ประชากรสามารถเลือกใชในการเดินทาง  

 2.2.3.2 ประเภทที่จอดรถยนต ในเมืองขนาดเลก็ประเภทของที่จอดรถยนตสวนใหญจะ  

เปนทีจ่อดรถยนตบนเขตทางสาธารณะ ในขณะที่เมืองขนาดใหญที่จอดรถยนตสวนใหญจะเปนที่

จอดรถยนตอยูนอกขอบทาง   เชน   ลานจอดรถ หรืออาคารจอดรถ   โดยอาคารจอดรถจะมี     

แนวโนมที่เพิม่มากขึ้นกวาลานจอดรถ  

 2.2.3.3 อัตราคาจอดรถยนต อัตราคาจอดรถยนตจะสูงขึน้เมื่อขนาดประชากรเมือง

เพิ่มข้ึน    โดยจะมีอัตราสูงในเมืองที่สนับสนุนระบบขนสงสาธารณะ นอกจากนี้อัตราคาที่จอด

รถยนตยังขึ้นอยูกับจุดประสงคในการใชสถานที่จอดดวย    ผูที่จอดรถยนตเพื่อมาทํางานจะเสยีคา

จอดรถที่สูงเนือ่งจากระยะเวลาในการจอดรถนาน ในขณะที่ผูที่มาตดิตอธุรกิจหรือเพื่อซ้ือสินคาจะ

เสียคาใชจายนอยกวา เนื่องจากมีระยะเวลาในการจอดรถไมนาน  

 2.2.3.4 จุดประสงคของการจอดรถยนต   เมื่อจํานวนประชากรสูงขึน้ จุดประสงคของการ

จอดรถยนตเพื่อมาทาํงานจะมีสัดสวนสงูกวาเพื่อมาซื้อสินคา     โดยในเมืองขนาดเล็กผูใชที่จอด

รถยนตเพื่อมาซื้อสินคาจะมปีระมาณหนึ่งในสามของทัง้หมด ในขณะที่เมืองขนาดใหญจะมีสัดส

วนเพียงหนึง่ในสิบ  และเนื่องจากการจอดรถในเมืองที่มีจํานวนประชากรมาก สวนใหญจะมจีุด

ประสงคเพื่อมาทาํงาน ซึง่มรีะยะเวลาในการจอดรถนาน   ประกอบกบัการจอดรถเพื่อมาซื้อสินคา 

ซึ่งมีระยะเวลาการจอดรถสัน้กวาทําใหจํานวนครั้งของการใชที่จอดรถตอหนึง่ที่ในชวงเวลาหนึง่วนั 

( Turnover )   ต่ําลง 

 2.2.3.5 ระยะเวลาในการจอดรถยนต  จะสัมพนัธกับจุดประสงคของการจอดและขนาด

ของเมือง เมอืงที่มีขนาดใหญระยะเวลาในการจอดรถยนตเพื่อซ้ือสินคาจะเพิ่มมากขึ้น    ทัง้นี้
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เนื่องจากการขยายตัวของศนูยการคาในบริเวณรอบนอกเมือง ทําใหสินคาเพื่อการบริโภค     สวน

ใหญสามารถหาซื้อไดใกลแหลงที่พกัอาศยั   ดังนัน้การเดินทางเพื่อมาซื้อสินคาในเมืองจะเปนการ

ซื้อสินคาที่มีลักษณะเฉพาะ ซึ่งใชเวลาในการเลือกซื้อสินคานานกวา สวนมากระยะเวลาในการ

จอดรถ เพื่อมาทาํงานจะไมแตกตางกนัมากนักในขนาดเมืองที่แตกตางกนั  นอกจากนี้ระยะการ

เดินเทาจากสถานที่จอดรถยนตไปยังจุดหมายปลายทางจะมีระยะทีเ่พิ่มมากขึ้นเมือ่ขนาดเมือง

ใหญข้ึน  

 
 2.2.4   การศึกษาถึงพฤติกรรมการจอดรถในยานใจกลางธุรกิจของเมอืง 
(TEKNOMO, 1997 : 551-570) 

 Surabaya  ประเทศอินโดนีเซีย โดยใชโมเดลการเลือกที่จอดรถทั้ง 3 แบบ มาพฒันา คือ 

parking demand regression models, analytic hierarchy processes และ multinomial logic 

models  นาํขอมูลมาวิเคราะหและวางแผนนโยบายเรื่องการจอดรถไดดังภาพ  ซึ่งนําไปสูการ

พัฒนาและวางนโยบายในอนาคตตอไป  
 

 
แผนภูมิที2่.1 แสดงการนาํผลจากพฤติกรรมของผูใชที่จอดเพื่อวางนโยบายเรื่องที่จอดรถ 

ที่มา : TEKNOMO: pp. 551-570, 1997 

 

 

 2.2.5  การศึกษาความสัมพันธและพฤติกรรมการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัยรายไดนอย
ถึงปานกลางในอาคารอยูอาศัยรวมที่เปนอาคารขนาดใหญ : กรณศีึกษาอาคารชุดในเขตกรุงเทพ
ชั้นใน  
 กิตตินันท คนขยัน (2547)   ไดศึกษาถงึการใชประโยชนจากพืน้ที่จอดรถที่กําหนดไวใน

โครงการที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุด ชองผูมีรายไดนอยถึงปานกลาง ศึกษาพฤติกรรมการใชพืน้ที่

จอดรถ และพบวาการใชงานจริงของที่จอดรถนั้นผูอยูอาศัยสามารถใชประโยชนจากพืน้ที่จอดรถ

ไดมากกวาที่กาํหนดไวให ทาํใหระบบที่จอดรถมีประสิทธิภาพมากขึน้ แตในขณะเดียวกนั การจัด
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พื้นที่จอดรถไวมากพอและเหมาะสมตามความเปนจริงแลวกลับเปนการเพิ่มตนทุนของโครงการ 

ดังนัน้คาใชจายเกี่ยวกับที่อยูอาศัยจะสงูตามไปดวย ขอเสนอแนะคือการเก็บคาที่จอดรถ เพื่อเปน

การสรางความเปนธรรมใหกับผูที่เสยีคาใชจายสวนกลางแตไมมีรถยนต และเปนการคุมกําเนิด

รถยนตอีกวิธหีนึง่ดวย   

 
 2.2.6 การใชพื้นทีภ่ายนอกอาคารในชุมชนผูอยูอาศัยผูมีรายไดนอย: กรณศีึกษา
โครงการบานเอ้ืออาทรรงัสิตคลองสาม  
 ธานนิทร เมฆนิทรางกูร (2547) ไดศึกษาถึงพฤติกรรมการใชพื้นที่ภายนอกอาคารของผูอยู

อาศัยในชุมชนบานเอื้ออาทรรังสิตคลองสาม และเสนอแนะแนวทางในการออกแบบพื้นที่ภายนอก

อาคาร สําหรบัโครงการบานเอื้ออาทร และโครงการอืน่ๆที่มีลักษณะใกลเคียงกัน โดยผลการศึกษา

คือ การใชพื้นที่ภายนอกอาคาร เชน ถนน และทางเทา มิไดมีไวเพือ่การสัญจร เทานั้น แตยงัใช

ประกอบอาชพี เชน การคาขาย การพบปะของคนในชมุชน ขอเสนอแนะคือ ควรคํานงึถงึการจัด

วางตําแหนงบาน อาคาร เพื่อใหมีพืน้ที่ภายนอกอาคารเพยีงพอตอความตองการใชพืน้ที่

อเนกประสงค ของโครงการ เชน พื้นทีน่ันทนาการ พืน้ที่จอดรถ พื้นที่ทาํการคาขายที่เหมาะสม เพื่อ

ลดปญหาการครอบครองพื้นที่ลงได    

 
 2.2.7 การศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของผูเดินทางที่ใชรถไฟฟาขนสงมวลชน
รวมกับการเดินทางโดยรถยนตสวนบคุคล  
 อรอนงค กฤตยาเกยีรณ (2545)  วิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเดนิทาง สภาพความ

ตองการพืน้ทีจ่อดรถยนตเพือ่สนับสนนุการเดินทาง ตลอดจนศึกษาความเหมาะสมของพื้นทีพ่รอม

ทั้งเสนอแนะแนวทางการจัดทําพื้นที่จอดรถยนตเพื่อสนบัสนุนโครงการระบบขนสงมวลชน  ผล

การศึกษาพบวา ภายหลงัจากที่รถไฟฟาขนสงมวลชนกรุงเทพเปดใหบริการมีประชากรกลุมหนึ่ง

เปลี่ยนรูปแบบการเดินทางโดยหนัมาใชรถไฟฟาเปนพาหนะในการเดนิทางควบคูไปกับการ

เดินทางโดยรถยนตสวนบุคคล ในลักษณะของการจอดรถยนตสวนบุคคลไวบริเวณสถานที่จอด

รถยนตแลวจงึอาศัยรถไฟฟาเปนพาหนะในการเดินทางเพื่อประกอบกจิกรรมตางๆ ทั้งนี้พฤติกรรม

การเดินทางของผูใชรถไฟฟาขนสงมวลชนรวมกบัรถยนตสวนบุคคลแตละบุคคลจะแตกตางกนั

ออกไป โดยสามารถแบงกลุมพฤติกรรมการเดินทางออกไดเปน 2 กลุมใหญๆ ไดแก กลุมทีน่ิยม

จอดรถยนตสวนบุคคลไวบริเวณจุดเริ่มตนของการเดินทางแลวอาศัยรถไฟฟาขนสงมวลชนเปน

พาหนะในการเดินทาง ในลกัษณะของการเดินทางที่เกดิขึ้นเปนเที่ยวแรกของวัน กบักลุมทีน่ิยมนาํ

รถยนตสวนบคุคลเขามาจอดยังบริเวณสถานทีท่ํางาน  
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2.2.8 ลักษณะความตองการของมนุษย (http://www.supatta.haysamy.com, 21 

มีนาคม 2552 ) 

             ความตองการของมนษุยมีความตองการหลายสิ่งหลายอยางดวยกนั ดังที่กลาวกันวา 

มนุษยมีความตองการที่ไมมทีี่ส้ินสุด การทําความเขาใจความตองการของมนุษยตามหลกัการและ

แนวคิดตาง ๆ จึงเปนจุดเริ่มตนของการคิดที่จะนาํไปสูการสรางงานเพื่อธุรกิจ แนวคิดตามความ

ตองการของมนุษย 

มนุษยทุกคนเกิดมามีความตองการที่เปนสัญชาตญาณเพื่อใหตนมีชีวิตอยู ทันทีที่ทารกมี

ชีวิตอยูในโลกภายนอกโดยไมมีอาหารและอากาศที่ไดรับจากแม ก็จะแสดงความตองการพื้นฐาน

ตามธรรมชาติดวยการรองเพื่อนําอากาศเขาสูปอดเปนการหายใจได และไขวควาเพื่อแสวงหา

อาหารดวยการสายหัวไปมา ทารกจะมีสัญชาตญาณของการแสวงหาอาการติดตัวมาแตกําเนิด 

เมื่อมีวัตถุมากระทบบริเวณริมฝปากก็จะอาปากและหันศีรษะเขาหาวัตถุนั้น ส่ิงเหลานี้เปนความ

ตองการทางดานรางกายซึ่งเปนปจจัยพื้นฐานที่สําคัญที่สุด 

ความตองการดานจิตใจ เปนความรูสึกและอารมณที่เปนความตองการของมนุษย 

นอกเหนือไปจากความตองการทางดานรางกาย  ไดแก  ความตองการความรักและการ

ยอมรับ  ความตองการความเขาใจ ความตองการนี้สงผลใหจิตใจรูสึกเปนสุข จะเห็นไดวาเด็ก ๆ 

ตองการมีพอแมที่คอยอุมชู และอยูใกล ๆ แตก็จะสงผลใหเกิดความทุกขดวยการแสดงอาการไม

พอใจ เซื่องซึมเพื่อถูกจับแยกออกจากคนที่เคยใกลชิด  ความตองการรักผูอ่ืนและอยากใหผูอ่ืนรัก 

เปนสิ่งที่ทําใหมนุษยแสดงพฤติกรรมไปในทางที่จะใหไดผลลัพธนั้น ความตองการอยากใหคนอื่น

เขาใจ เห็นใจ รับรูตัวตนและเห็นความสําคัญ เปนความตองการที่สรางความสุขและความทุกข

ใหกับมนุษยไดในขณะเดียวกัน   

ความตองการดานจิตใจนี้นํามาซึ่งสาเหตุที่ทําใหมนุษยขวนขวายที่จะสรางความสัมพันธ

กับบุคคลอ่ืน กอใหเกิดสังคมที่พึ่งพาอาศัยกัน และกอใหเกิดการคลอยตามและความรวมมือ 

นอกจากนี้การที่มนุษยมีผูอ่ืนอยูดวยทําใหตองสราง กฎกติกาเพื่อใหสามารถอยูรวมกันได กฎ

กติกานี้เองที่ทําใหเกิดความตองการอํานาจเหนือผูอ่ืน และความตองการที่จะมีความกาวหนาไป

กวาคนอื่น ๆ พฤติกรรมการแขงขัน การเอารัดเอาเปรียบจึงเกิดขึ้น นอกเหนือไปจากการสรางความ

รวมมือกัน 
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2.2.9  ทฤษฎลีําดับความตองการ (Hierachy of Needs Theory) 

(http://www.novabizz.com, 21 มีนาคม 2552) 

เปนทฤษฎีทีพ่ฒันาขึน้โดย อับราฮัม มาสโลว (Abrahum Maslow) นักจิตวิทยาแหง

มหาวิทยาลยัแบรนดีส เปนทฤษฎีที่รูจักกันมากที่สุดทฤษฎีหนึ่ง ซึ่งระบุวาบุคคลมีความตองการ

เรียงลําดับจากระดับพื้นฐานที่สุดไปยงัระดับสูงสุด กรอบความคิดที่สําคญัของทฤษฎนีี้มีสาม

ประการ คือ 

2.2.9.1. บุคคลเปนสิ่งมีชีวิตที่มีความตองการ ความตองการมีอิทธิพลหรือเปนเหตุจูงใจตอ

พฤติกรรม ความตองการที่ยังไมไดรับ การสนองตอบเทานั้นที่เปนเหตุจงูใจ สวนความตองการที่ไดรับ

การสนองตอบแลวจะไมเปนเหตุจูงใจอีกตอไป  

2.2.9.2. ความตองการของบุคคลเปนลําดับช้ันเรียงตามความสําคัญจากความตองการพื้นฐาน 

ไปจนถึงความตองการที่ซับซอน 

2.2.9.3.  เมื่อความตองการลําดับตํ่าไดรับการสนอบตอบอยางดีแลว บุคคลจะกาวไปสูความ

ตองการลําดับที่สูงขึ้นตอไป  

มาสโลว เหน็วาความตองการของบุคคลมีหากลุมจัดแบงไดเปนหาระดับจากระดับตํ่าไปสูง 

เพื่อความเขาใจ มักจะแสดงลําดับของความตองการเหลานี้ โดยภาพ 

 
ภาพที ่2.7 แสดงลําดับความตองการของมนุษยตามแนวคิดของมาสโลว 

ที่มา: www.novabizz.com/.../Behavior/Need_Theories.htm 



 
 
 
 

 

28 
 ความตองการทางรางกาย (Physiological Needs) 

เปนความตองการลําดับตํ่าสดุและเปนพืน้ฐานของชีวิต เปนแรงผลกัดันทางชีวภาพ เชน ความ

ตองการอาหาร น้ํา อากาศ ที่อยูอาศัย หากพนักงานมีรายไดจากการปฏิบัติงานเพยีงพอ กจ็ะ

สามารถดาํรงชีวิตอยูไดโดยมีอาหารและทีพ่ักอาศยั เขาจะมีกาํลังทีจ่ะทาํงานตอไป และการมี

สภาพแวดลอมการทาํงานทีเ่หมาะสม เชน ความสะอาด ความสวาง การระบายอากาศที่ดี การ

บริการสุขภาพ เปนการสนองความตองการในลําดับนี้ได 

 ความตองการความปลอดภยั (Safety Needs) 

เปนความตองการที่จะเกิดขึน้หลงัจากที่ความตองการทางรางกายไดรับการตอบสนองอยางไม

ขาดแคลนแลว หมายถงึความตองการสภาพแวดลอมที่ปลอดจากอันตรายทั้งทางกายและจิตใจ 

ความมัน่คงในงาน ในชีวิตและสุขภาพ การสนองความตองการนี้ตอพนกังานทําไดหลายอยาง เชน 

การประกนัชีวติและสุขภาพ กฎระเบียบขอบังคับที่ยตุิธรรม การใหมีสหภาพแรงงาน ความ

ปลอดภัยในการปฏบิัติงาน เปนตน 

 ความตองการทางสังคม (Social Needs) 

เมื่อมีความปลอดภัยในชีวติและมั่นคงในการงานแลว คนเราจะตองการความรัก มิตรภาพ ความ

ใกลชิดผูกพนั ตองการเพื่อน การมีโอกาสเขาสมาคมสงัสรรคกับผูอ่ืน ไดรับการยอมรับเปนสมาชกิ

ในกลุมใดกลุมหนึง่หรือหลายกลุม 

 ความตองการเกียรติยศชื่อเสียง (Esteem Needs) 

เมื่อความตองการทางสงัคมไดรับการตอบสนองแลว คนเราจะตองการสรางสถานภาพของตัวเอง

ใหสูงเดน มีความภูมิใจและสรางการนับถอืตนเอง ชืน่ชมในความสําเร็จของงานทีท่าํ ความรูสึก

มั่นใจในตวัเองแลเกียรติยศ ความตองการเหลานี้ไดแก ยศ ตําแหนง ระดับเงินเดือนที่สูง งานทีท่า

ทาย ไดรับการยกยองจากผูอ่ืน มีสวนรวมในการตัดสินใจในงาน โอกาสแหงความกาวหนาในงาน

อาชีพ เปนตน 

 ความตองการเติมความสมบูรณใหชีวิต (Self-actualization Needs) 

เปนความตองการระดับสูงสดุ คือตองการจะเติมเต็มศักยภาพของตนเอง ตองการความสําเร็จใน

ส่ิงที่ปรารถนาสูงสุดของตัวเอง ความเจรญิกาวหนา การพัฒนาทกัษะความสามารถใหถงึขึดสุด

ยอด มีความเปนอิสระในการตัดสินใจและการคิดสรางสรรคส่ิงตางๆ การกาวสูตําแหนงที่สูงขึ้นใน

อาชีพและการงาน เปนตน 

 มาสโลวแบงความตองการเหลานี้ออกเปนสองกลุม คือ ความตองการที่เกิดจากความขาด

แคลน (deficiency needs) เปนความตองการ ระดับตํ่า ไดแกความตองการทางกายและความ

ตองการความปลอดภัย อีกกลุมหนึง่เปน ความตองการกาวหนาและพัฒนาตนเอง (growth 
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needs) ไดแกความตองการทางสงัคม เกียรติยศชื่อเสยีง และความตองการเติมความสมบูรณให

ชีวิต จัดเปนความตองการระดับสูง และอธิบายวา ความตองการระดับตํ่าจะไดรับการสนองตอบ

จากปจจัยภายนอกตวับุคคล สวนความตองการระดับสูง จะไดรับการสนองตอบ จากปจจัยภายใน

ตัวบุคคลเอง  ตามทฤษฎีของมาสโลว ความตองการทีรั่บการตอบสนองอยางดีแลว จะไมสามารถ

เปนเงื่อนไขจูงใจบุคคลไดอีกตอไป แมผลวจิัย ในเวลาตอมา ไมสนับสนุนแนวคิดทัง้หมดของมาส

โลว แตทฤษฎีลําดับความตองการของเขา เปนทฤษฎทีี่เปนพืน้ฐาน ในการอธิบายองคประกอบ

ของ แรงจูงใจ ซึ่งมีการพัฒนาในระยะหลงัๆ 

 

 2.2.10  การเปลี่ยนแปลงทัศนะตอชีวิต (http://www.midnightuniv.org, 21 มีนาคม 2552) 

 แตเดิมนั้น ทศันะของมนุษยที่มีตอชีวิตของตนเองนัน้ สัมพันธเชื่อมโยงอยูกับทัศนะความ

เชื่อที่มีตอธรรมชาติ - พระเจา - หรือส่ิงสูงสุดในระบบวัฒนธรรมตาง ๆ กิจกรรมในวิถีชวีิตของ

มนุษยหรือพฤติกรรมจึงเปนไปเพื่อส่ิงอื่นดวย มิใชเพื่อตนเองเพียงประการเดียว เชน ทําการผลติ

เพื่อการบริโภคของครัวเรือน ชุมชน และเพื่อบูชาเทพ - พระเจา - ผี หรือทําบุญใหทานตามคติพุทธ

ศาสนาในโอกาสตาง ๆ เปาหมายสําคัญของชีวิตมนุษย คือ การเขาถงึหรือรวมเขากับส่ิงสูงสุดใน

ความเชื่อของตนเอง อันจะเกิดขึ้นไดดวยการประพฤติปฏิบัติตามคําสอนของระบบความเชื่อนัน้ ๆ 

ซึ่งมุงเนนวถิีชวีิตแบบกลมกลืนสอดคลองระหวางมนุษยกับมนษุย และมนุษยกับธรรมชาติ 

กิจกรรมและพฤติกรรมของมนุษยในทัศนะนี ้ จึงเปนไปเพื่อความอยูรอดของตนเองและเพื่อส่ิง

สูงสุด "ความสุข"ตามทัศนะนี้จึงเปนการผสมผสานอยางสมดุลระหวางรางกาย จิตใจ คือความสุข

ทางกายจากการมีปจจัย 4 อยางพอเพียง และความสุขทางจิตใจจากการประพฤติปฏิบัติเพื่อเขาสู

ส่ิงสูงสุด วิถีชีวิตหรือวัฒนธรรมแบบนีจ้ึงไมทาํลายธรรมชาติ ไมทําลายความสัมพนัธระหวาง

มนุษย  ทัศนะแบบเดิมนี ้ถูกกระทบใหคอย ๆ เปลี่ยนแปลงไปตามทศันะแบบใหมของมนุษยทีม่ตีอ

ธรรมชาติ ทาํใหมนุษยมุงเอาธรรมชาติมาเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของตนเองใหเกิดความสุข สะดวก 

สบาย จนประทั่งความยากลําบากทางกายภาพตาง ๆ ถูกพลิกเปลีย่นไปอยางมากมาย มีผลให

ปจเจกชน เกิดความพึงพอใจในความสขุทางกายภาพที่เพิ่มมากขึน้ ๆ ตามความกาวหนาของ

วิทยาศาสตรและเทคโนโลยทีี่มุงเอาชนะขอจํากัดทางธรรมชาติ การเปลี่ยนแปลงเฉพาะดาน

กายภาพที่เกดิขึ้น มีผลใหการพัฒนาสงัคมและชีวิตของมนษุยเอียงไปขางวัตถหุรือความสุขทาง

รางกายจากการบริโภคเพียงอยางเดียว ทัศนะตอธรรมชาติที่เปลีย่นแปลงไปมผีลใหทัศนะความ

เชื่อและความผูกพนัของมนษุยตอส่ิงสูงสดุคอย ๆ ลดคุณคาและหมดความหมายไปเปนลาํดบั 

"เปาหมายของชีวิต"และ"ความสุข" จึงเหลอืเพียงดานวัตถุ ละเลยตอความสุขทางดานจิตใจอันเกิด
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จากความสัมพันธอันดีกับส่ิงที่อยูนอกตน ( พระเจา ธรรมชาติ มนุษย) ทัศนะที่ผิดนี้ คือรากเหงา

แหงวกิฤตการณของมนุษย สังคม และธรรมชาติ  

 
 2.2.11 การเปลี่ยนแปลงคานยิม (http://www.midnightuniv.org, 21 มีนาคม 2552) 

 ทัศนะที่เปลีย่นแปลงไปจากเดิม ไดทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคานยิมในการดํารงชวีิตของ

มนุษยดวย เกิดคานิยมใหมที่กลายมาเปนกระแสหลักซึง่ไปกําหนดวิธีคิด และพฤติกรรมของ

มนุษย ซึ่งเปนสาเหตุของพฤติกรรมการบริโภคที่ทําลายธรรมชาติและชีวิต คือ  

 2.2.11.1คานยิมบริโภคนิยม(Consumerism)หรือวัฒนธรรมบริโภคนิยม 

 มนุษยเกิดความเชื่อวา การไดบริโภควัตถ ุ เปนความสุขที่พงึปรารถนาที่สุดและเปน

เปาหมายของชีวิตมนษุย คานิยมแบบนีจ้ะมุงที่การแสวงหา เสพวตัถุหรือความสุขจากภายนอก 

ความพอใจ และความสุขทางจิตใจ จะเกดิขึ้นตอเมื่อมีวัตถุมากระตุน หรือไดรับวัตถุมาตอบสนอง

ความตองการแลว วัตถุหรือส่ิงภายนอกจงึเปนตวักําหนดหรือเปนแหลงกําเนิดความสุขเพียง

ประการเดียว มิใชความสุขที่เกิดขึ้นจากภายในจิตใจตนเอง คานิยมนีจ้ึงทาํใหมนุษยข้ึนตอหรือตก

เปนทาสวัตถ ุ ตองดิ้นรนขวนขวายเพื่อส่ิงเหลานี ้ ซึ่งยากที่จะมีจุดสิ้นสุดหรือพอเพยีง เพราะความ

ตองการของมนุษย (ความโลภ) ไมมีที่ส้ินสุด และตราบเทาที่มนุษยยงัเชื่อและพึง่พงิความสุขจาก

ภายนอก (วัตถุ) มนุษยจะไมมีอิสรภาพทางจิต คือสรางความสุขดานจิตใจใหเกิดขึ้นมาจากภายใน

ใจตนเองไมได เปนเหตุใหเกิดการใชทรัพยากรจากธรรมชาติอยางมากมายมหาศาลมาตอบสนอง

ความตองการภายนอกนี ้  ผลกระทบที่เกิดขึ้นกบัมนุษยและสังคมจากคานิยมนี ้คือ เงินกลายเปน

ส่ิงสําคัญและมีความหมาย(สูงสุด)ในสังคมสมัยใหม เพราะเอื้อตอการบริโภคที่ตองการ คานิยม

ดังกลาวจึงนําไปสูการแสวงหาเงิน - วัตถุมาบริโภค โดยไมคํานึงถึงความสัมพนัธหรือจริยธรรม

ระหวางมนุษยกับมนษุย และระหวางมนษุยกับธรรมชาติ จริยธรรมในสังคมและมนุษยจึงเสื่อม

ถอย เกิดการเบียดเบียนมนษุยและธรรมชาติ เพื่อแสวงหาความสุขตามคานิยมหรือคํานิยามใหม

ของตนเอง การที่มนุษยเกิดมาไมเทาเทียมกันทางกายภาพ และการที่แตละสังคมมีความเหลือ่ม

ลํ้ากันอยูแลวไมทางใดกท็างหนึง่ ทําใหความสามารถในการแสวงหาวัตถมุาตอบสนองความ

ตองการของแตละคน หรือแตละกลุมในสังคมไมเทาเทียมกัน คานยิมมุงแสวงหาความสุขจากการ

บริโภคนี้ จึงยิง่ทาํใหสังคมเกิดความเหลื่อมลํ้า แกงแยงชวงชงิ ผูมีอํานาจหรือโอกาสทางการเมือง 

เศรษฐกิจ ความรู จะเปนผูมีโอกาสในการบริโภคมากกวา และมักจะบริโภคอยางไมรูจักพอเพียง  

ดังนัน้ คานิยมบริโภคนิยมยิง่มีมากเทาไร กย็ิ่งทําใหความสัมพันธระหวางมนุษยถูกทาํลาย ถูกตีคา

เปนวัตถปุระเภทหนึ่ง (ทรัพยากรมนุษย) ในมิติทางเศรษฐศาสตร จะมีคุณคาความหมายตอเมื่อมี

ความสามารถหรือศักยภาพในการผลิต วัตถุจึงกลายเปนตัวตัดสนิความเปนมนุษยและกําหนด
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ความสัมพันธของคนในสงัคม ผูที่ผลิตวตัถุไดมากหรือครอบครองไดมาก จึงเปนมนษุยที่มีคา 

คานิยมบริโภคนิยมจงึใหคาํจํากัดความที่มุงยกยองเชดิชูผูมีอํานาจ มีเงนิ ที่จะบันดาลใหไดมาซึ่ง

วัตถุ มากกวาการยกยองยอมรับผูมีคุณธรรม มีจิตใจสูง (เสียสละ ซื่อสัตย มีน้าํใจ ฯลฯ)  

 2.2.11.2 คานยิมมุงประสทิธิภาพ  

 การที่เปาหมายสูงสุดของชวีติขึ้นกับวัตถ ุ มีผลใหมนุษยเกิดคานยิมในกิจกรรมและ  วิถี

ชีวิตที่มุงประสทิธิภาพ (Efficiency) เพราะประสิทธิภาพเปนปจจัยสนับสนุนหรือเอื้อตอความสามารถ ใน

การผลิตและการบริโภควัตถุ คือประสิทธิภาพสูงยอมตอบสนองความตองการในการผลิตและการ

บริโภคไดมาก คานิยมนีม้ีผลใหมนษุยตองการเอาชนะเวลาและทําอะไรแขงขันกับเวลา        วิถี

ชวีิตเต็มไปดวยความรีบเรง และการใชเครื่องอํานวยความสะดวกนานาชนิด เชน การเดินทางที่

ตองการใชเวลานอยใหที่สุด การติดตอส่ือสารที่ตองการความเร็วมากที่สุด การกนิอยูที่ตองการ

ความสะดวกสบายและใชเวลานอยที่สุด เชน กนิอาหารสําเร็จรูป ใชเครื่องไฟฟาอัตโนมัติซกัผา 

ลางจาน ทําความสะอาด ฯลฯ คานยิมนีเ้ปนปจจัยสงเสริมใหเกิดการพัฒนาเทคโนโลยีที่ตองการ

ประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งมักวัดดวยเวลา และการใชแรงของมนุษยใหนอยที่สุด วถิชีีวิตของมนษุย

สมัยใหม โดยเฉพาะในเมอืงและในประเทศพัฒนาที่มุงความทนัสมยั จึงเกิดการใชพลังงานอยาง

มากมายมหาศาล เพื่อตอบสนองตอคานิยมดงักลาว  ผลกระทบตอมนุษยที่เกดิขึ้นจากคานยิม  

มุงประสิทธิภาพนี ้ คือ มนุษยจะใหความสาํคัญกับผลสําเร็จของงานหรือเปาหมายที่ตองการ 

มากกวากระบวนการเรียนรูและพัฒนามนษุย ซึง่ตองใชเวลาของการเรียนรูและพฒันามาก ยิ่ง

มนุษยมีความหลากหลายตางระดับความสามารถ การใชเวลาในการเรียนรูและพัฒนากย็ิ่ง

แตกตางและใชเวลามาก กิจกรรมซึ่งตองการประสิทธิภาพสงู คือใชเวลานอย ไดผลลัพธเร็ว เชน 

กิจกรรมเศรษฐกิจ การศึกษา ฯลฯ จึงมกัทาํลายการเรียนรูและการพฒันาตนเองของมนษุย 

นอกจากนี ้ การมุงประสิทธิภาพยงัเปนเกณฑวัดคุณคาของมนษุย ซึ่งไปทําลายคุณคาและ

คุณสมบัติดานอื่น ๆ เชน ความละเอียด ประณีต ความสุขุม หรือคุณสมบัติดานจิตใจ เชน ความมี

น้ําใจ ความเอื้ออาทรผูอ่ืนของมนุษยดวย ทัศนะของมนุษยตอธรรมชาต ิ ชีวิต และคานิยมดังที่

กลาวมานี ้ มิไดเกิดขึ้นแบบทันททีันใด อยางเปลีย่นจากหนามอืเปนหลงัมือ หากเปนการ

เปลี่ยนแปลงที่คอย ๆ เกิดขึ้น เมื่อมนุษยมีปฏิสัมพันธกับการเปลี่ยนแปลงดานวิทยาศาสตร 

เทคโนโลย ีการเมือง เศรษฐกิจ สังคม ศาสนธรรม วัฒนธรรม ฯลฯ ในรูปแบบตาง ๆ แลวไดรับการ

กระตุนและเผยแพร ใหกลายเปนทัศนะและคานยิมหลักของชวีิตมนุษย โดยอาศัยกลไกตางๆ 

โดยเฉพาะกลไกทางเศรษฐกิจ (การคา การตลาด) การศึกษา วัฒนธรรม ส่ือมวลชน ฯลฯ 

จนกระทั่งเปลี่ยนแปลงใหมนุษยมีทัศนะ และคานิยมในเรื่องความสุขและเปาหมายของชวีิต ที่
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สอดคลองและรองรับกับการขยายตัวของระบบเศรษฐกจิทุนนิยมโลก ที่มุงความเจริญเติบโตจาก

การผลิตและการบริโภค ที่ใชพลังงานมากมายมหาศาล  

 
2.3   แนวคิดเรื่องการแกปญหาที่จอดรถ 

2.3.1 การแกปญหาที่จอดรถ (Victoria Transport Policy Institute, 2008 :2-17) 

2.3.1.1 การเพิม่พืน้ทีจ่อดรถ เชน  การเพิม่ที่จอดรถบนถนน  การสรางที่จอดรถนอกเขต

สาธารณะโดยรัฐเปนผูสนับสนุน  การปรบัแบบที่จอดรถที่มีอยูแลว โดยการเพิม่ชองจอดรถบริเวณ

ที่ไมไดใชประโยชน (มุม  ขอบ  อ่ืนๆ)  การใชที่จอดรถแบบซอนกนัเปนชั้น (car stacker)  

2.3.1.2 ใชพื้นที่จอดรถเดิมใหมีประสิทธิภาพเพิม่ข้ึน ควบคุมดวยการใชบัตรผานที่จอดรถ  

เชน การวางระเบยีบที่จอดรถในเรื่องของเวลา ผูใชยานพาหนะ และการจอดรถบนถนน  

นอกจากนีย้ังมีการปรับปรุงทางเดินเทา   การใชที่จอดรถแบบรวมกนั 

2.3.1.3 มีแนวทางการจัดใหมีที่จอดรถรองรับความตองการที่เปลี่ยนแปลง รวมถึงความ

ตองการทีเ่พิ่มข้ึนในระยะยาวดวย เชน การจัดใหมีธุรกิจการบริการที่จอดรถ   มีแผนพัฒนารองรับ

การจอดรถที่ลนออกมา การเก็บคาธรรมเนยีมที่จอดรถในแตละชวงเวลาที่แตกตางกัน 

2.3.1.4 ลดความตองการใชที่จอดรถ เชน เก็บคาธรรมเนยีมทีจ่อดรถ การเก็บภาษทีี่จอด

รถ  ปรับปรุงการขนสงเพื่อเพิ่มทางเลือกในการเดนิทาง เชน การเดิน รถจักรยาน  การลดการสราง

ที่จอดรถ ซึง่ทาํใหคาธรรมเนียมที่จอดรถสูงขึ้น การสนบัสนุนการใชระบบขนสง ซึง่ชวยลดตนทุนใน

การขับข่ี แตอาจทาํใหพื้นทีจ่อดรถคับค่ังและการจอดรถลนพื้นที่ได   

2.3.1.5 แกปญหาผลกระทบจากการจอดรถลนออกมาจากพื้นทีจ่อดรถ เชน เพิม่

กฎระเบียบ  คาธรรมเนยีม  และขอบังคับในบริเวณที่มีปญหาการจอดรถลนออกมาจากที่จอดรถ 

2.3.1.6 การบริหารจัดการและการออกแบบที่จอดรถ เชน การปรับปรุงขอบังคับให

สามารถสะทอนตอการแกปญหา การมีมาตรฐานทีท่ันสมยัในการจัดที่จอดรถใหกับประชาชน  

การเลือกรูปแบบที่ตั้งที่จอดรถที่ดึงดูดใจจากผูใชทีจ่อดรถ 

 

2.3.2 ปจจัยหลกัทีค่วรคํานึงถึงในการบริหารจัดการที่จอดรถ (Todd Litman, 2008: 2) 

 2.3.2.1 ทางเลือกของผูใชที่จอดรถ ประชาชนควรจะมทีีจ่อดรถและทางเลือกในการ

เดินทาง 

 2.3.2.2 ขอมูลเกี่ยวกับผูใชที่จอดรถ ผูขับรถควรมีขอมูลเกี่ยวกบัการจอดรถและทางเลือก

ในการเดนิทาง 



 
 
 
 

 

33 
 2.3.2.3 การใชที่จอดรถรวมกนั การอํานวยความสะดวกที่จอดรถควรรองรับผูใชไดมาก

และรองรับใหความสะดวกไดหลายสถานที่จุดหมายปลายทาง 

 2.3.2.4 การใชที่จอดรถไดอยางมีประสิทธิภาพ การอํานวยความสะดวกที่จอดรถ ควร

กําหนดขนาดและบริหารจัดการเพื่อใหชองจอดรถถูกใชอยางตอเนื่อง 

 2.3.2.5 มีความยืดหยุน แผนการจัดการที่จอดรด ควรรองรับความไมแนนอนและการ

เปลี่ยนแปลงดวย 

 2.3.2.6 ลําดับความสาํคัญ  ควรจดัชองจอดรถไวสําหรับความตองการที่สูงสดุเปนลําดับ

แรกกอน 

 2.3.2.7 ราคา   ผูใชควรจายคาอํานวยความสะดวกที่จอดรถ เทาที่จะเปนไปได 

 2.3.2.8 การบริหารจัดการในชวงเวลาที่ตองการที่จอดรถสูงสุด ตองมีความพยายามใน

การรับมือตอชวงเวลาที่ตองการที่จอดรถสงูสุด 

 2.3.2.9 คุณภาพและปริมาณ  คุณภาพการอํานวยความสะดวกที่จอดรถควรพิจารณาถึง

ความสาํคัญเรื่องปริมาณ ตลอดจนสุนทรียภาพ ความปลอดภัย  ความสะดวก และขอมูลของผูใช 

 2.3.2.10 มีการวิเคราะหอยางครอบคลุมตนทนุและกาํไรที่มีผลทุกอยางควรนาํมา

พิจารณาอยางละเอียดในการวางแผนจัดการที่จอดรถ  

 
2.3.3 อุปกรณและเทคโนโลยีทีพ่ัฒนาเพื่อแกไขปญหาทีจ่อดรถ 

 2.3.3.1 ที่จอดรถยนตอัจฉริยะ (http://www.vcharkarn.com, 3 มกราคม 2552) 

เปนวธิีการหนึง่ที่แกปญหาทีจ่อดรถไมเพียงพอ    ใชพืน้ที่สําหรับจอดรถนอยที่สุดแตสามารถจอด

รถไดเปนจํานวนมาก ๆ  สามารถออกแบบไดหลากหลายรูปแบบ แลวแตขนาดของพื้นที ่ และ

จํานวนความตองการจอดรถของลูกคา  ทําไดทัง้ในที่รม  และที่กลางแจง  สรางบนดิน  ใตดิน  หรือ

แบบผสมผสานกนัระหวางบนดินและใตดนิ  สามารถออกแบบใหเปนที่จอดรถขนาดเล็กตั้งแต  2  

คัน   จนกระทั่งเปนที่จอดรถยนตขนาดใหญนับรอยคนัขึ้นไป  ออกแบบไดตั้งแตสองช้ันถึงหลาย ๆ 

ชั้นตามความตองการ เปนที่จอดรถที ่เหมาะสาํหรับ  อาคารสํานักงาน  อพารทเมนท  ศูนยรถยนต  

ภัตตาคาร  รานอาหาร โรงแรม  หางสรรพสินคา  เปนตน   
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ภาพที ่2.8 แสดงอาคารทีจ่อดรถอัจฉริยะ 

ที่มา : http://www.vcharkarn.com, 3 มกราคม 2552 

 

  2.3.3.2   ที่จอดรถหนาระเบยีงหองพกั (http://www.momoy.com, 3 มกราคม 2552)  

ในประเทศเยอรมันมีการออกแบบที่จอดรถหนาระเบยีงหองพัก เพื่อแกปญหาการถูกขโมยรถ

สําหรับอพารทเมนท โดยการใชลิฟตยกรถขึ้นจอดตรงระเบียงของแตละหองพัก 

 

     
ภาพที ่2.9 แสดงลักษณะการจอดรถหนาอาคารทีพ่ัก 

ที่มา:http://www.momoy.com/2008/03/24/creative-apartment-design-concept-park-your-car-in-balcony/ 

 



บทที่ 3 
 

วิธีดําเนินการวิจัย 
 

 การศึกษาเรื่องการจัดใหมีทีจ่อดรถและการใชพื้นทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

โดยทาํการศึกษาขอมูลทุตยิภูมิจากกฎหมาย ขอกาํหนด มาตรฐาน แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยั 

ขอมูลปฐมภูมิจากการสังเกต สัมภาษณผูบริหารการเคหะแหงชาต ิ ผูใชพืน้ที่จอดรถในโครงการ 

ผูดูแลและบริหารโครงการ  มีรายละเอยีดของวิธีวจิัยดังตอไปนี้ 
 

 3.1 การเลือกโครงการทีศ่ึกษา 
 โครงการที่ใชในการวิจัย ไดแกโครงการบานเอื้ออาทรบงึกุม คัดเลือกจากการกําหนดกลุม

โครงการบานเอื้ออาทรที่เปนโครงการประเภทอาคารชุด ขนาดโครงการใหญพิเศษ และมีจํานวน

หนวยการกอสรางมากที่สุด ที่กอสรางแลวเสรจ็สมบูรณทั้งโครงการตั้งอยูในเขตกทม.และ

ปริมณฑล บรรจุผูอยูอาศัยเกินกวารอยละ80 ดังนี ้

3.1.1 แบงกลุมโครงการตามเกณฑของการเคหะแหงชาติ (การเคหะแหงชาติ,2546) โดย

เลอืกโครงการขนาดใหญพิเศษในการวิจัย 

ตารางที่ 3.1 แสดงขนาด และจํานวนโครงการบานเอื้ออาทรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ประเภทอาคารชุดที่บรรจุผูอยูอาศัยเกนิรอยละ  80  

ประเภท ขนาดโครงการ จํานวนโครงการ 
โครงการขนาดเล็ก ต่ํากวา 500 หนวย 3 
โครงการขนาดกลาง 500-999 6 
โครงการขนาดใหญ 1,000-1,999 8 
โครงการขนาดใหญพิเศษ 2,000 หนวยขึน้ไป 4 
ที่มา:ฝายนโยบายและแผน การเคหะแหงชาติ ขอมูลเดอืนพฤษภาคม 2551 
 
 

3.1.2 คัดเลือกโครงการขนาดใหญพิเศษที่มีจํานวนหนวยกอสรางสูงที่สุดในกลุม 

  ตารางที่ 3.2 แสดงรายชื่อโครงการที่อยูในกลุมโครงการที่มีขนาดใหญพิเศษ  

ลําดับ ชื่อโครงการ จํานวนหนวยกอสรางแลวเสรจ็ 
1 โครงการสายไหม 2,324 
2 โครงการมนีบรีุ 2,980 
3 โครงการเพชรเกษม 81 1,708 
4 โครงการบึงกุม 5,872 

ที่มา:ฝายนโยบายและแผน การเคหะแหงชาติ ขอมูลเดอืนพฤษภาคม 2551  
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 3.2 ศึกษาเรือ่งการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 
 จากการเก็บรวบรวมเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี ทีเ่กี่ยวกบัขอกําหนดในการจัดใหมพีื้นที่จอด

รถของการเคหะแหงชาต ิ และการสัมภาษณเชิงลึก (Individual-Dept Interview) นโยบายและ

แนวคิดการกาํหนดจาํนวนทีจ่อดรถ ของผูกําหนดรายละเอียดในการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทร   
 3.2.1 การเกบ็รวบรวมขอมูล 
  3.2.1.1 ขอมูลเอกสาร 

o นโยบายและ แนวคิดใน การดําเนินการโครงการบานเอือ้อาทร  

o ขอกําหนดและเงื่อนไขการจดัทําโครงการบานเอื้ออาทร 
o กฎหมายและมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการที่อยูอาศัย 

  3.2.1.2 ทฤษฎี ตําราวิชาการ 

o การออกแบบที่จอดรถ 

o แนวคิดเกี่ยวกบัพฤติกรรมมนุษย 
o ทฤษฎีเกี่ยวกบัการออกแบบที่จอดรถ 

o  ปจจัยที่มีผลตอความตองการที่จอดรถ 

o แนวคิดเกี่ยวกบัการแกปญหาที่จอดรถ 

  3.2.1.3 ขอมูลงานวิจยัที่เกี่ยวของ 

o งานวิจยัดานการใชพื้นที่จอดรถภายในโครงการที่อยูอาศยัของผูมีรายได
นอยและปานกลาง 

o งานวิจยัดานการใชพื้นที่ภายนอกอาคารของผูอยูอาศัยในชุมชน 

o งานวิจยัดานการอยูอาศัยของชุมชนผูมีรายไดนอย หลงัจากการยายจาก

แนวราบสูแนวสูง 
 3.2.2 การสัมภาษณเชิงลกึ (Individual-Dept Interview) 
  3.2.2.1 ผูบริหาร การเคหะแหงชาต ิ

  3.2.2.2 สถาปนิกผูออกแบบโครงการ 

  3.2.2.3 ผูรับผิดชอบในการบริหารโครงการ 

 โดยนาํผลสรุปที่ไดจากการรวบรวมเอกสารทั้งหมดทีก่ลาววาขางตน และขอมูลที่ไดจาก

การสัมภาษณมาใชในการวิเคราะหถงึเรื่องการจัดใหมทีี่จอดรถในประเด็นตางๆคือ  

  1.)วิเคราะหมาตรฐานในการจัดพื้นทีจ่อดรถ 

2.)วิเคราะหขอกําหนดในการจัดปริมาณพื้นที่จอดรถ 

3.)วิเคราะหแนวคิดในการวางผงัที่จอดรถ 
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3.3  ศึกษาการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม 
 โดยศึกษาเรื่องพฤตกิรรมของผูใชพืน้ที่จอดรถ และทัศนคติของผูอยูอาศัยเกียวกับการจัด

ใหมีพืน้ที่จอดรถของการเคหะแหงชาต ิโดยใชวิธีการศึกษาดงันี ้

 3.3.1 การสังเกตและการสํารวจ (Observation & Survey) เพื่อศึกษาขนาดพืน้ที่จอด

รถ รูปแบบ จํานวนที่จอดรถ รวมทัง้พฤติกรรมการใชพืน้ทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ 

 3.3.1.1 การสงัเกต (Observe) โดยการเฝาสงัเกตถายภาพ ในการศึกษานี้ใชการสังเกต

แบบเปนทางการ (Formal Observation) แบบมีโครงสราง (Structured Observation) เก็บขอมลู

พฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถ และบนัทึกขอมูล นับจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอด การสํารวจชวงเวลา

จอดรถ (Parking Durations) การสาํรวจการใชที่จอดรถในปจจุบัน (Parking Usage) ซึ่งทาํให

ทราบถงึความสัมพันธระหวางจาํนวนของที่จอดรถที่ใชตอชวงเวลาของการจอดรถ ดงันี ้

        การเลือกชวงเวลาสงัเกต 

o ระยะเวลาสังเกต 1 สัปดาห โดยเลอืกชวงเวลาที่ไมมีวนัหยุดตอเนื่อง

ระหวางสัปดาห (วนัจนัทรที่ 15 ธันวาคม 2551 – วนัอาทติยที่ 21 ธันวาคม 2551) ดังนี ้

 วันธรรมดา 5 วัน (จันทร – ศกุร)   

 วันหยุดราชการ 2 วนั (เสาร – อาทิตย) 

o ชวงเวลาที่ใชสังเกตพฤติกรรมการใชพืน้ทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครง 
การ 6 ชวงเวลาในรอบ 1 วนั โดยกาํหนดชวงเวลาตามการแบงเวลาใน 1 วนั ออกเปน 3 คาบเวลา 

จากการกําหนดชวงเวลา 1 วัน มีกิจกรรมหลัก 3 ชวงเวลา คือเพื่อการทํางาน การทํากจิกรรมตางๆ 

และพักผอนคาบละ 8 ชั่วโมง ในแตละคาบแบงออกเปน 2 ชวง รวมใน 1 วัน เปน 6 ชวงเวลา คือ  

 00:00 – 04:00 น. 

 04:00 – 08:00 น. 

 08:00 – 12:00 น. 

 12:00 – 16:00 น. 

 16:00 – 20:00 น. 

 20:00 – 00:00 น. 

3.3.1.1.2 กําหนดจุดที่ใชในการสงัเกต  

 จากการจําแนกลักษณะการออกแบบวางผังที่จอดรถแบบตางๆ ในโครงการบาน

เอื้ออาทรบึงกุม ซึ่งจาํแนกได 6 รูปแบบดวยกนั จากนั้นไดเขาสังเกตจุดทีม่ีการออกแบบตาม

ลักษณะดังกลาว 10 จุดสังเกต และจุดที่ไมไดจัดใหมีทีจ่อด 2 จุด รวม 12  จุดสังเกต 
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ภาพที ่3.1 แสดงตําแหนงทีก่ําหนดใหเปนจุดสังเกต 12 จุด 

ที่มา : ผูวิจยั 

  3.3.1.2 วิธกีารสํารวจ(Survey) การนับจํานวนที่จอดรถและบันทกึขอมูล โดยการวิเคราะห

ขอมูลรอยละของจํานวนรถที่จอดในแตละชวงเวลาตอจํานวนที่จอดรถทั้งหมดจากขอมูลดังนี ้

  3.3.1.2.1 ผังบริเวณของโครงการ 

  3.3.1.2.2  รูปแบบที่จอดรถ  

  3.3.1.2.3 ปริมาณที่จอดรถ (Parking Volume)  

3.3.2 การสอบถาม โดยใชแบบสอบถาม (Questionnaire) เพือ่เก็บขอมูลทีม่ีความ

สอดคลองกับวัตถุประสงคของการศึกษาในครั้งนี ้และมีการทดสอบแบบสอบถามกอน (Pre Test) 

จํานวน 50 ชุด เพื่อนาํมาปรับปรุงแกไขเพื่อใหเกิดความเที่ยงตรงในการตอบคําถาม แลวจึง

ดําเนนิการเกบ็รวบรวม แบบสอบถามจริง โดยการใชแบบสอบถาม (Questionnaires) ใช 

“แบบสอบถามที่มีโครงสราง” (structured questionnaires) (ดูภาคผนวก) ซึ่งไดผานการทดสอบ 

(pretest) แลวจากการกาํหนดตัวแทนประชากรผูอยูอาศัยในโครงการซึ่งกําหนดกลุมประชากร คือ 

ครัวเรือนทัง้หมดในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 3.3.2.1  แบบสอบถามผูอยูอาศัยในอาคารชุด ใชในการเก็บขอมูลที่เกีย่วของกับผูอยู

อาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ประเด็นในการสอบถามแสดงรายละเอยีดในภาคผนวก ก 

 3.3.2.2 ขนาดตัวอยาง จํานวนตวัอยางที่ถูกเลือกดวยวิธีการสุมตัวอยางตามหลักความ

นาจะเปน(Probability sampling) เพื่อเปนตัวแทน (representatives) ของครัวเรือนที่อาศัยอยูใน

บานเอื้ออาทรบึงกุม จํานวน 375 ตวัอยาง จากจํานวนหนวยพกัอาศัยในโครงการทั้งหมด 5,872 

หนวย หรือประมาณรอยละ 6.38 ของจํานวนหนวยพักอาศยัโดยใชทฤษฎีการสุม ของ TARO 

YAMANE ภายใตความเชื่อมั่น  95% บนคาความคลาดเคลื่อน ± 5% โดยมีรายละเอียดดังนี ้
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   เมื่อ n คือ  ขนาดกลุมตัวอยาง 

    N คือ  ขนาดประชากร   

 e   คือ คลาดคลาดเคลื่อนของกลุมตัวอยาง  

ผลที่ไดจากการการสังเกตและการสํารวจ และ การสอบถาม นาํมาสรุปและวิเคราะหการ

ใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย ดงันี ้

1. พฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถในโครงการ 
2. ความคิดเหน็ที่มีตอการใชพื้นที่จอดรถ 

3. ความคิดเหน็เกี่ยวกับการจดัใหมีพืน้ที่จอดรถรูปแบบตางๆ 

4. ความตองการใชพื้นที่รูปแบบอื่นๆของผูอยูอาศัยในโครงการ 
 

3.4 วิเคราะหปญหาการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอือ้อาทร
บึงกุม 

ขอมลูที่ไดจากการสํารวจกลุมตัวอยาง นาํมาทําการวิเคราะหตามวัตถุประสงคของการ

วิจัย และใชผลที่ไดจากการศึกษาวัตถุประสงคขอที1่ เร่ืองการจัดใหมทีี่จอดรถ ในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุมของการเคหะแหงชาต ิ มาทาํการวิเคราะหหาปจจัยที่สงผลใหเกิดปญหาการใชพืน้ที่

จอดรถในดานตางๆและลําดบัความสาํคัญของปญหา ในการวเิคราะหขอมูล ผูวิจัยไดจัดทํา

แบบสอบถามลงรหัสโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS (Statistical Package for Social Science) 

นอกจากนัน้แลวยังไดทาํการวิเคราะหแบบ Cross tabulation เพื่อทราบถึงลกัษณะความสมัพนัธ

ระหวางตัวแปรตางๆที่มีผลตอปญหาพืน้ที่จอดรถโครงการ โดยผูวจิยัไดกําหนดใหปญหาที่จอดรถ

ในโครงการเปนตัวแปรตาม มีตัวแปรหลักดังตอไปนี้(Highway Research Board,1974:17-18) 

3.4.1 ลักษณะของประชากร ประกอบดวย  

o สิทธิ์ในการพักอาศัย   

o จํานวนสมาชกิผูอยูอาศัย 

o อาชีพ 

o รายไดเฉล่ีย 

o จาํนวนรถที่ครอบครอง 
o รูปแบบการเดินทาง 

 

2Ne1
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+
=
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3.4.2 การใชพืน้ที่จอดรถ 

o การใชที่จอดรถ 

o ลักษณะจอดรถ 

o ชวงเวลาที่เขา – ออก  

o บริเวณทีน่ิยมจอดรถ 

3.4.3 ทัศนคติตอสถานที่จอดรถ 

o รูปแบบที่จอดรถ 

o จํานวนที่จอดรถ 

o ตําแหนงทีจ่อดรถ 

o ขนาดทีจอดรถ 
 
3.5 ทางเลือกและขอเสนอแนะในการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม เพื่อศึกษาทางเลือกในการแกปญหาที่จอดรถ และทางเลือกในการจัดใหมทีี่จอดรถ จาก

การเก็บขอมูลดังตอไปนี้ 

 3.5.1 การสัมภาษณเชิงลกึ (Individual-Dept Interview)  

o ผูบริหารการเคหะแหงชาตทิี่มีสวนรวมในการกําหนดนโยบาย   

o สถาปนิกผูออกแบบวางผัง 
o ผูที่เกีย่วของดานการดูแลชุมชน  

3.5.2 การประชุมเพื่อรับฟงความคิดเห็น (FOCUS GROUP) โดยมีผูวจิัยเปนผูดาํเนนิการ

สนทนา (Moderator) เปนผูคอยจุดประเด็นในการสนทนา เพื่อชักจูงใหกลุมเกิดแนวคิด และแสดง

ความคิดเหน็ตอประเด็นหรอืแนวทางการสนทนาอยางกวางขวางละเอียดลึกซึ้ง โดยมีผูเขารวม

สนทนากลุมประมาณ 20 คน ซึ่งเลือกมาจากตัวแทนจากกลุมประชากรที่อยูอาศยัภายในโครงการ

บานเอื้ออาทรบึงกุม 

 
ภาพที ่3.2 แสดงตําแหนงทีก่ําหนดในการจัดสนทนากลุม 

ที่มา : http://cddplan.googlepages.com/focusgroup.doc 
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สรุปผลที่ไดจากการสัมภาษณเชิงลึกและการประชุมเพือ่รับฟงความคิดเห็นที่กลาววา

ขางตนนั้นเพื่อวิเคราะหทางเลือกและขอเสนอแนะในการจัดใหมีที่จอดรถ ในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุม ดังนี ้

1. ทางเลือกและขอเสนอแนะในการแกปญหาที่เหมาะสม 

2. ทางเลือกและขอเสนอแนะในการจัดทําทีจ่อดรถ 

3. ทางเลือกในการกําหนดมาตรฐานการจัดทําโครงการทีอ่ยูอาศัย 
 3.6 วิเคราะหและประมวลผล 
 นําผลการสํารวจพืน้ทีจ่อดรถของโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม การสงัเกตพฤติกรรมการใช

พื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการฯ การสัมภาษณนโยบาย แนวคิด จากผูบริหารการเคหะ

แหงชาติ  การสอบถามขอมูลพื้นฐานของกลุมตัวอยางผูอยูอาศัยในโครงการ และการประชุมเพือ่

รับฟงความคดิเห็นของตวัแทนผูอยูอาศัย มาใชเปนขอมูลในการวิเคราะห 

3.6.1 การจัดใหมทีี่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

3.6.2 พฤติกรรมการใชที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

3.6.3 ความสัมพันธระหวางการจดัใหมีและการใชพื้นที่จอดรถ  

3.6.4 ขอเสนอแนะ และแนวทางแกไข 
 3.7 สรุปผลและขอเสนอแนะ 
 สรุปผลที่ไดจากการวเิคราะห เชน สรุปแนวคิด ปญหา และเหตุปจจัยในการออกแบบวาง

ผังที่จอดรถ สรุปผลพฤติกรรมการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ กับความสอดคลองของ

การวางผงั รวมทัง้ใหขอเสนอแนะแนวทางในการออกแบบวางผังโครงการและการกาํหนดพื้นที่

จอดรถในรูปแบบที่เหมาะสม 
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แผนภูมิที่ 3.1 แสดงระเบียบวิธีการดําเนนิวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

การจอดรถในโครงการชวงเวลาตางๆ 
ปริมาณความหนาแนนชวงเวลาตางๆ 

ผูอยูอาศยัที่ใชพ้ืนที่จอดรถ 
ผูอยูอาศยัที่ไมใชพ้ืนทีจ่อดรถ 
ผูนําชุมชน 
ผูดูแลชุมชน 

*กําหนดจํานวนตัวอยาง 375 ตัวอยาง 
  คิดจากจาํนวนหนวยพักอาศยั 5,872 หนวย 

ลักษณะการใชพ้ืนที่จอดรถในโครงการเอื้อ
อาทรบึงกุมชวงเวลาตางๆ 
ลักษณะการใชพ้ืนที่สวนกลางอื่นๆ 

แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับพฤติกรรมมนุษย 
ทฤษฎีเกี่ยวกับการใชพ้ืนที่จอดรถ 
แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับทัศนคติของมนุษย 
งานวิจัยอื่นๆที่เเกี่ยวกบัทัศนคตดิานความตองการใช

พ้ืนที่  

การใชพ้ืนทีจ่อดรถ 
ปญหา พ่ีพบเกี่ยวกับพ้ืนที่จอดรถ และ

การจอดรถ 

ผูบริหารการเคหะแหงชาติ  
ผูออกแบบผังโครงการบานเอื้ออาทรบึง

กุม  

จํานวนทีจ่อดรถ  
ผังโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม 

กฎหมายตางๆที่เกี่ยวของกับการกําหนดใหมีที่จอดรถ 
มาตรฐานของการกาํหนดจาํนวนทีจ่อดรถและขนาด 
แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการออกแบบที่จอดรถ 
ผังบริเวณโครงการ 

สังเกต
บันทึกภาพ 

สัมภาษณ
กลุม

ตัวอยาง 

สํารวจ ปฐม
ภูมิ 

ทุติย
ภูมิ 

วิธีเก็บ

ขอมูล 

1. ทางเลือกในการ
แกปญหาทีจ่อดรถ 
2.ขอเสนอแนะในการ
แกปญหา  

1.ปญหาการใชพ้ืนที่จอด
รถดานตางๆ 
2.ลําดับความสําคญัของ
ปญหา 

1.พฤติกรรมของผูใชพ้ืนที่
จอดรถ 
 2.ทัศนคติเร่ืองการใชพ้ืนที่
จอดรถของผูอยูอาศัย 
 3.ทัศนคติของผูอยูอาศัยเรื่อง
การจัดใหมีพ้ืนที่จอดรถของ
การเคหะแหงชาต ิ

1.ขอกําหนดในการจดัใหมีพ้ืนที่
จอดรถของการเคหะแหงชาต ิ
2.แนวคดิการกําหนดจาํนวนที่
จอดรถของผูกําหนดรายละเอียด
ในการจัดทําโครงการบานเอือ้
อาทร 
3.แนวคดิในการออกแบบที่จอด
รถของผูออกแบบวางผงัโครงการ 

ประเด็น
ปญหา 

4. วิเคราะหทางเลือกและ
ขอเสนอแนะในการแก 
ปญหาที่จอดรถ ในโครงการ
บานเอื้ออาทรบึงกุม 

3. วิเคราะหปญหาการใช
พ้ืนที่จอดรถของผูอยู
อาศัย ในโครงการบาน 
เอื้ออาทรบึงกุม 

2. ศึกษาการใชทีจ่อดรถของผู
อยูอาศัย ในโครงการบานเอือ้
อาทรบึงกุม 

1. ศึกษาเรื่องการจดัใหมีที่จอด
รถ ในโครงการบานเอื้ออาทรบึง
กุมของการเคหะแหงชาต ิ

วัตถุ 
ประสงค 

วิเคราะหและประมวลผล 

ทางเลอืกและ
ขอเสนอแนะใน
การแกปญหาที่
เหมาะสม 

การวิเคราะหปญหา
จากการจัดใหมีพ้ืนที่
จอดรถและพฤติกรรม
ของผูอยูอาศัยที่มีตอ
การใชพ้ืนทีจ่อดรถ 
วิเคราะหความสําคญั

ของปญหา 

พฤติกรรมการใชพ้ืนที่จอดรถในโครงการ 
ความคดิเหน็ที่มีตอการใชพ้ืนที่จอดรถ 
ความคดิเหน็เกี่ยวกับการจัดพ้ืนที่จอดรถ

รูปแบบตางๆ 
ความตองการใชพ้ืนที่รูปแบบอื่นๆของผู

อยูอาศัยในโครงการ 

วิเคราะหมาตรฐานในการ
จัดพ้ืนที่จอดรถ 
วิเคราะหขอกําหนดในการ

จัดปริมาณพื้นที่จอดรถ 
วิเคราะหการวางผังที่จอด

รถ 

วิเคราะห 

ประมวล 

ผล 

 
 

สรุปขอเสนอแนะ 



บทที่ 4 
 

การจัดใหมีทีจ่อดรถ และการใชพื้นทีจ่อดรถในโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม 
กรุงเทพมหานคร 

 
 การศึกษาเรื่องการจัดใหมีทีจ่อดรถและการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุม กรุงเทพมหานคร ใชกระบวนการวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการรวบรวมเอกสารหลกัฐาน

ที่เกีย่วของกับการจัดใหมทีี่จอดรถ เชน กฎหมาย ขอกาํหนด นโยบาย แนวคิด ทฤษฎี งานวิจยัที่

เกี่ยวของ การสัมภาษณจากผูบริหารการเคหะแหงชาติ  ผูออกแบบผังโครงการ ผูรับบริหาร

โครงการ จนถงึการสัมภาษณโดยใชแบบสอบถาม รวมทั้งการสํารวจ และสังเกตพฤติกรรมการใชที่

จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ ดังรายละเอียดตอไปนี ้

 
4.1 การจัดใหมีทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมของการเคหะแหงชาติ 

4.1.1 กฎหมายและมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถ 
    จากการศึกษาเรื่องการจดัใหมีที่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้อาทร 

บึงกุม กรุงเทพมหานคร ผูวจิัยไดทําการศึกษาจากกฎหมาย มาตรฐาน และขอกาํหนดตางๆดังนี ้

 4.1.1.1 กฎกระทรวงฉบับที ่ 7 ไดกําหนดจํานวนที่จอดรถตามพระราชบัญญัติควบคุมการ

กอสรางอาคาร พุทธศกัราช 2479 ตามประเภทของอาคาร  คือ อาคารชุดพื้นที่หอง 60 ตาราง

เมตร. ข้ึนไป  ใหมีจํานวนทีจ่อด  1 คัน ตอ 1 ครอบครัว และอาคารขนาดใหญ ใหมีที่จอดรถ 1 คัน

ตอพื้นที่อาคาร 120 ตารางเมตร  

 4.1.1.2 ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เร่ือง ควบคุมอาคาร  2544 กําหนดใหมีทีจ่อดรถตาม

จํานวนที่กาํหนดของแตละประเภท คือ อาคารอยูอาศัยรวมหรืออาคารชุดพืน้ทีห่อง 60 ตาราง

เมตร. ขึ้นไป ใหมีทีจ่อดรถ 1 คันตอ 1 หองชุด อาคารขนาดใหญ ใหมีทีจ่อดรถ 1 คันตอพื้นที่อาคาร 

120 ตารางเมตร 

 4.1.1.3 มาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุด ที่จอดรถเปนองคประกอบหนึง่ในการ

จัดทํามาตรฐานที่อยูอาศัย ซึ่งกําหนดเรื่องที่จอดรถไวในมาตรฐานที่อยูอาศยัประเภทอาคารชุด

ดังกลาวโดยใหมีทีจ่อดรถยนต 1 คัน ตอ 10 หนวยพักอาศัย  ที่จอดรถจักรยานยนตและจักรยาน อาจจัด

ใหมีที่เพิ่มจากที่จอดรถยนตตามความเหมาะสมกับแตละโครงการ  ขนาดที่รถจักรยานยนตกวาง 0.90 เมตร 

ยาว 2.50 เมตร ,ขนาดที่จอดรถจักรยาน กวาง 0.65 เมตร ยาว 2.00 เมตร 
 4.1.1.4 ขอกําหนดและเงื่อนไขการจดัทําโครงการบานเอื้ออาทร ขอ 3.4  สาธารณูปโภค 

ระบบถนนและที่จอดรถ :  ตองจัดใหมทีี่จอดรถ 1 คัน ตอพื้นที่อยูอาศยั 240 ตารางเมตร หรือที่การ

เคหะแหงชาตเิห็นชอบ 
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 4.1.1.5  มาตรฐานการพัฒนาทัว่ไปตามประมวลกฎหมายของเมือง Costa Mesa        

รัฐแคลิฟอรเนีย ขอ 13-87    เร่ืองการจัดพืน้ที่จอดรถสาํหรับทีพ่ักอาศยั  ดงันี ้

  ตารางที่ 4.1 แสดงมาตรฐานการจัดใหมทีี่จอดรถประเภทตางๆของเมืองCosta Mesa 
ขนาดของหนวย 
ที่อยูอาศัย 

ที่จอดรถแบบมีหลังคา
สําหรับผูอยูอาศัย (ชอง) 

ที่จอดรถแบบเปดโลง 
สําหรับผูอยูอาศัย (ชอง) 

ที่จอดรถสําหรับ 
ผูมาเยือน (ชอง) 

คนโสด 1 1:2 1:2 
1 หองนอน 1 1:1 1:2 
2 หองนอน 1 1.5:1 1:2 
3 หองนอนหรือมากกวา 1 2.5:1 1:2 

 

4.1.1.6 การจดัมาตรฐานและขอกําหนดที่จอดจักรยาน และจกัรยานยนต 

 จากการศึกษาเรื่องการจัดใหมีที่จอดจักรยาน และจักรยานยนต ไมพบวามกีฎหมาย และ

ขอกําหนดตางๆในประเทศไทย ผูวจิัยพบมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถยนตของการเคหะแหงชาติ 

นอกจากนัน้พบตัวอยางการออกแบบ และการจัดใหมทีี่จอดจักรยาน และจักรยานยนต ใน

ตางประเทศ เชน ในสหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร เปนตน ดงัตารางสรุป  

   ตารางที่ 4.2 แสดงการเปรยีบเทยีบมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถจักรยาน และจักรยานยนตขั้น   

                     ต่ําในเมืองตางๆ 
เมือง ขนาดชอง

จอด 
ชนิดของ
อาคารชุด 

มาตรฐานขั้นต่ําสําหรบั
การจัดใหมีทีจ่อด

รถจักรยาน 

มาตรฐานขั้นต่ํา
สําหรับการจดัใหมทีี่
จอดรถจักรยานยนต 

 -  2 
หองนอนขึ้น
ไป และอยู
นอกเมือง 

ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถที่ปลอดภัย 1 
ชองตอ 1 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 

Wigand, 
อังกฤษ 

 -  1 
หองนอน
และอยูใจ
กลางเมือง 

ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถที่ปลอดภัย 1 
ชองตอ 1 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 

Sal ford, 
Bolton, 
อังกฤษ 

  ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถอยางนอย  2 
ชอง ตอ 5 ครัวเรือน   

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 

สหรัฐ 
อเมริกา 

1.5 x 2.5 ม.   - ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 

การเคหะ
แหงชาต ิ

0.90 x 2.5 ม   
0.60 x 2.0 ม 
 

  - ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 
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 ผลจากการศึกษากฎหมายและมาตรฐานการจัดใหมีทีจ่อดรถ ผูวิจัยไดนํากฎหมายและ

มาตรฐานตางๆมาแสดงเปรยีบเทยีบไดดังนี ้

ตารางที่ 4.3  ตารางเปรียบเทียบขอกาํหนด มาตรฐาน ของที่จอดรถ 
ประเภทอาคาร กระทรวงฉบับที่ 7 

( พ.ศ. 2517) 

ขอบัญญัติกทม. 

( พ.ศ. 2544 ) 

มาตรฐาน      

การเคหะแหงชาติ 

ขอกําหนด 

บานเอื้ออาทร 

-อาคารชุด 

หองชุดที่มีพื้นที่ตั้งแต     

60ตารางเมตร 

-อาคารขนาดใหญ  

-อาคารชุดพักอาศัยผูมี

รายไดนอย 

-อาคารชุดสําหรับผูมี

รายไดระดับกลาง      

(60 ตารางเมตร ) 

-อาคารชุดสําหรับผูมี 

รายไดสูง 

1 คัน : 1 หองชุด 

 

 

1 คัน :120 ตรม. 

- 

 

- 

 

 

- 

1 คัน : 1 หองชุด 

 

 

1 คัน : 120 ตรม. 

- 

 

- 

 

 

- 

- 

 

 

ตามกฎหมาย 

1 คัน :10 หองชุด 

 

1 คัน : 2 หองชุด 

 

 

1 คัน : 1 หองชุด 

- 

 

 

ตามกฎหมาย 

1 คัน : 5.4 หองชุด 

(1คัน : 240 ตร.ม.) 

- 

 

 

- 

 

 การจัดใหมทีี่จอดรถของโครงการบานเอื้ออาทรประเภทอาคารชุด การเคหะแหงชาติได

กําหนดพืน้ที่อาคาร 240 ตารางเมตร ตอทีจ่อดรถ 1 คัน หรืออัตราสวน 1 : 5 .4 ซึ่งมาตรฐานที่อยู

อาศัยประเภทอาคารชุด กาํหนดใหอัตราสวนระหวางทีจ่อดรถตอหนวยพกัอาศัย 1:10 และตาม

กฎหมายอาคารชุด ที่มีหนวยพกัอาศัย ตั้งแต 60 ตารางเมตร หรือ เปนอาคารใหญที่มพีื้นรวม

ตั้งแต 2000 ตารางเมตร ตองจัดใหมทีี่จอดรถ 1 คนัตอพื้นที่อาคาร 120 ตารางเมตร ซึ่งถือวาการ

จัดใหมีพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทร สูงกวามาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุดของ

การเคหะแหงชาติ และไดจัดใหมีที่จอดรถสูงกวาขอกาํหนดของกฎหมายบงัคับใหมี  

 สําหรับรถจักรยาน รถจกัรยานยนต และรถประเภทอื่นๆ พบในมาตรฐานการจัดทํา

โครงการที่อยูอาศัยของการเคหะแหงชาต ิ ไมพบกฎหมายและมาตรฐานในเมืองไทย สําหรับใน

ตางประเทศ โดยเฉพาะทวีปยุโรปและสหรัฐอเมริกา มีการกําหนดมาตรฐานการจัดใหม ี ซึ่งมี

รายละเอียดของการกาํหนดขนาดชองจอด และการกาํหนดที่จอด ตามความเหมาะสมกับสภาพ

พื้นแวดลอมของแตละทองถิน่ และแตละประเทศ 
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4.1.2. แนวคิดและนโยบายในการจัดใหมทีี่จอดรถของผูกําหนดรายละเอียดใน
การจัดทาํโครงการบานเอื้ออาทร 
         แนวคิดและนโยบายในการจัดใหมีที่จอดรถ จากการสัมภาษณผูบริหารการเคหะแหงชาติ 

ไดทราบถึงแนวคิดและนโยบายในการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร ซึ่งผูบริหารไดให

ขอคิดเห็นและนโยบายดังนี ้

 4.1.2.1  สัมภาษณ นิรุจ เจียมจรรยงค, รองผูวาการการเคหะแหงชาติ ฝายบรหิารการ

กอสราง 1, 13  พฤศจิกายน  2551  

 การเคหะแหงชาติใหความสาํคัญเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร แตสิ่ง

ที่สําคัญกวา คือการจัดสรางที่อยูอาศัยใหกับผูที่มีรายไดนอย  “ตองแกปญหาใหผูมีรายไดนอยมี

บานกอน” ในราคาที่สามารถจายได โดยจัดใหมีสาธารณูปโภค สาธารณูปการ อยางเชน อาคาร

สมาคมของชมุชนที่เรียกวา ศูนยชุมชน มีลานรานคา เพื่อใหประกอบการคาของคนในชุมชน มี

สวนของสนามเด็กเลน ลานกฬีา ส่ิงเหลานี้ มาเปนอันดับแรก ในเรื่องของการจัดใหมีที่จอดรถ

จํานวน ขนาด และ มิต ิก็จัดใหไมต่ํากวาทีก่ฎหมายและมาตรฐานที่กาํหนด ซึ่งหากพจิารณาดูตาม

กฏหมายการเคหะแหงชาติไมเขาขายที่ตองจัดใหมทีี่จอดรถ อีกประการหนึง่ที่จอดรถเปนตนทุน

ของคากอสรางการจัดที่จอดรถกระทบตอตนทนุของคากอสรางโดยรวมอาจสงผลใหผูมีรายไดนอย

รับภาระสูงขึ้น ในเรือ่งการวางผังออกแบบของแตละโครงการก็ใหทางหนวยงานผลิตเปนผู

พิจารณาภายใตขอกําหนดของการจัดทาํโครงการบานเอื้ออาทร 

4.1.2.2 สัมภาษณ สมเกยีรติ วานิชพันธุ, รองผูวาการการเคหะแหงชาติ ฝายบริหารการ

กอสราง 2 และ 4, 14  พฤศจิกายน 2551  

 ในการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทรไดใหความสาํคัญกบัความเปนอยูของผูที่มีรายไดนอย 

เปนหลกั ไดคิดถึงทกุมิติ ในเร่ืองกายภาพ คํานงึถึง พืน้ที่สีเขียว พืน้ทีเ่ปดโลง ใหกบัที่อยูอาศยัผูมี

รายไดนอย ในสวนของการจัดใหมีที่จอดรถก็จําเปนตองจัดใหม ีสวนจัดใหมีเทาไร มีเกณฑในการ

พิจารณา  เพราะวาการจัดใหมีจอดรถสงผลกับตนทนุคากอสราง เกณฑในการจัดใหมีที่จอดรถได

จัดใหมีที่จอดรถ 1 คัน ตอพืน้ที่อาคาร 240 ตรม. ขนาดและมิติก็ตามมาตรฐาน 

 4.1.2.3  สัมภาษณ  อรรถพร บนุนาค, รองผูวาการการเคหะแหงชาติ ฝายบรหิารการ

กอสราง 3, 7 พฤศจิกายน 2551 

 ในการจัดทําโครงการ นอกจากรายละเอียดการใชประโยชนของที่ดนิเพื่อพื้นที่สวนกลาง

อ่ืนๆแลว ที่จอดรถก็จัดใหมีตามกฎมายควบคุมอาคารสวนที่จอดรถจักรยานยนตใหสถาปนิกที่

ดูแลโครงการเปนผูพิจารณา 
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4.1.2.4   สัมภาษณ ภาวิณี ธีรสวัสด์ิ, ผูอํานวยการฝายกอสราง 2, 20 พฤศจิกายน 2551    

การเคหะแหงชาติไดจัดใหมทีี่จอดรถไมต่ํากวามาตรฐานที่อยูอาศัยของการเคหะแหงชาติ ซึง่เปน

การจัดใหมทีี่จอดรถสูงกวากฎหมายกําหนด รวมถงึคํานึงถึงตนทนุคากอสรางทีผู่มีรายไดนอย

สามารถจายได   ในเรื่องการออกแบบวางผังใหอิสระกับสถาปนกิในการพิจารณาโดยอยูภายใต

ขอกําหนดในการจัดทาํโครงการ   

ตารางที่ 4.4 สรุปการใหสัมภาษณจากผูบริหารการเคหะแหงชาติ 

ลําดับ ชื่อผูใหสัมภาษณ ตําแหนง แนวคิดและนโยบาย 

1 นิรุจ  เจียมจรรยงค   รองผูวาการ  

การเคหะแหงชาติ  

“ตองแกปญหาใหผูมีรายไดนอยมีบานกอน”

ในเรื่องของการจัดใหมีที่จอดรถจํานวน 

ขนาด และ มติิ จัดใหไมต่ํากวาที่กฎหมาย

และมาตรฐานที่กําหนด  

2 สมเกียรติ วานิชพันธุ  รองผูวาการ  

การเคหะแหงชาติ  

ใหความสําคัญกับความเปนอยูของผูที่มี

รายไดนอย เปนหลักสวนของการจัดใหมีที่

จอดรถก็จําเปนตองจัดใหม ีการจัดใหมจีอด

รถสงผลกับตนทุนคากอสราง  

3 อรรถพร บุนนาค รองผูวาการ  

การเคหะแหงชาติ  

ที่จอดรถจัดใหมีตามกฎมายควบคุมอาคาร 

4 ภาวิณี ธีรสวัสดิ์   ผูอํานวยการฝาย

กอสราง 2  

การเคหะแหงชาติ 

จัดใหมีที่จอดรถไมต่ํากวามาตรฐานที่อยู

อาศัยของการเคหะแหงชาติ การจัดใหมี

จอดรถสงผลกับตนทุนคากอสราง  
 

กลาวโดยสรุป แนวคิดและนโยบายในการจัดใหมีทีจ่อดรถใหโครงการบานเอื้ออาทรจาก

การสัมภาษณผูบริหารการเคหะแหงชาต ิ ไดใหความสําคัญกับการจัดสรางที่อยูอาศัยใหกบัผูทีม่ี

รายไดนอย รวมถึงระบบสาธาณูปโภค และสาธารณูปการที่จําเปน เชน ศนูยชุมชน ลานกฬีา ลาน

ตลาด สวนสาธารณะ สนามเด็กเลน เพื่อสงเสริมใหชุมชนมีกจิกรรมสันทนาการรวมกนั ซึ่ง

กอใหเกิดสัมพนัธอันดีในชุมชน  นาํไปสูความเปนชุมชนที่นาอยูอยางยั่งยนื  สวนเรือ่งการจัดใหมทีี่

จอดรถยนตของโครงการบานเอื้ออาทร เนื่องจากบานเอื้ออาทรเปนโครงการทีถู่กจาํกัดดวยตนทนุ

ราคาคากอสรางที่ 420,000 บาทตอหนวย ซึ่งรวมราคาที่ดนิ คาพฒันาสาธารูปโภค คากอสราง

อาคาร รวมถงึถนน ทางเทา และที่จอดรถ และถกูกําหนดดวยราคาขายคงที ่ 390,000 บาทตอ

หนวย สวนเกนิรัฐบาลรับภาระ 80,000 บาทตอหนวย ตนทนุในการจัดทําที่จอดรถมีผลกระทบตอ 

คากอสรางโดยรวมดังนั้นเมือ่เพิ่มที่จอดรถก็หมายถงึตนทุนที่สูงขึน้ดวย แตอยางไรก็ตามการจัดให
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มีที่จอดรถยนตของโครงการ มีสงูกวามาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุดของการเคหะแหงชาติ 

และขอกําหนดของกฎหมาย ขอกาํหนดทีจ่ัดใหมีที่จอดรถ  คือ พื้นที่อาคาร 240 ตรม. ตอ ทีจ่อดรถ 

1 คัน หรือ ทีจ่อดรถ 8 คัน ตอ 1 อาคาร ซึ่งคิดเปน 5.4 ครอบครัวตอที่จอดรถ 1 คัน  ในสวนของ

รถจักรยานยนต ใหสถาปนกิผูรับผิดชอบเปนผูพิจารณา 
 
4.1.3 สภาพปจจุบันของโครงการบานเอ้ืออาทรบึงกุม 

 โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมเปนโครงการที่การเคหะแหงชาติรับซื้อมาจากเอกชนใน

ลักษณะโครงการรวมลงทนุ มีจํานวนหนวยพักอาศัย 5,872 หนวย จาํนวนอาคาร 134 อาคาร เร่ิม

กอสรางเมื่อ 4 มิถุนายน 2547 แลวเสร็จ 23 กรกฎาคม 2549 มีที่ตั้งโครงการตั้งอยูในเขตบึงกุม 

ถนนเสรีไทย ซอย 41 และซอย 43 ระยะทางจากปากซอย ถงึหนาโครงการประมาณ 800 เมตร  

ตั้งอยูหลงัสํานักงานเขตบึงกุม อยูในเขตยานพักอาศัย สภาพอากาศปลอดโปรง ปลอดมลภาวะ  

เปนโครงการทีอ่ยูในเขตเมือง อยูในทําเลที่ดี มีระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการครบครัน อยู

ใกลหางสรรพสินคา สถาบนัการศึกษา สถานีตาํรวจในระยะรัศมีไมเกิน 5 กิโลเมตร มีแหลงงาน

รองรับ สามารถเขาถงึโครงการไดทางซอย เสรีไทย 41 และเสรีไทย 43 โดยรถสวนตวั หรือเดินทาง

โดยรถสาธารณะ รถสองแถวภายในโครงการซึ่งวิ่งระหวางโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมถงึ

หางสรรพสินคา เดอะมอลลบางกะป และมีรถโดยสารประจําทางวิ่งผานถนนเสรีไทย 18 สาย มี

ปลายทางอยูใจกลางเมือง และสถานที่สําคัญ 

 โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม เปนโครงการขนาดใหญ มีจาํนวนหนวยพกัอาศัย 5,872 

หนวย จํานวนอาคาร 134 อาคาร เร่ิมกอสรางเมื่อ 4 มิถนุายน 2547 แลวเสร็จ 23 กรกฎาคม 

2549 ขอบเขตโครงการ  มขีอบเขตติดตอพื้นที่ขางเคียง ดังนี้   

ทิศเหนือ   ติดกับที่ดินเอกชน 

ทิศใต   ติดกับดานหลงัสํานักงานเขตบึงกุมและทีด่ินเอกชน  

ทิศตะวนัออก  ติดกับหมูบานจัดสรร  

ทิศตะวนัตก  ติดกับโรงเรียนบางกะปสุขมุนวพนัธ และที่ดินเอกชน 

ลักษณะอาคารเปนอาคารชดุพักอาศัย สูง 5 ชัน้ มีรูปแบบอาคาร 2  รูปแบบ คือ อาคาร

แบบ F1 และอาคารแบบ F1’ ซึ่งมีความแตกตางกนัคือ บริเวณชั้น 1 ของอาคารแบบ F1’ ใชเปน

ที่ตั้งของสาํนกังานนิติบุคคลอาคารชุด อาคาร F1 ม ี122 หลงั  และอาคารF1’ ม ี6 หลัง กระจายไป

ตามสวนตางๆ รวม 134 อาคาร มีคําณวนหนวยทัง้สิ้น 5872 หนวย โดยแบงเปน หองขนาด 24 

ตารางเมตร จาํนวน 536 หนวย และหองขนาด 33 ตารางเมตร  จํานวน 5336 หนวย 
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แผนที ่4.1  แสดงที่ตั้งสงัเขปโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 
ที่มา : ฝายวิชาการพัฒนาทีอ่ยูอาศัย การเคหะแหงชาต ิ

 

 
ภาพที ่4.1 รูปถายทางอากาศบริเวณโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

ที่มา:ฝายวิชาการพัฒนาที่อยูอาศัย การเคหะแหงชาต ิ
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4.1.4 แนวคิดในการออกแบบของผูออกแบบวางผังโครงการ 
 4.1.4.1  สัมภาษณ พูลศักดิ์ ชัยอาสา, สถาปนกิผูพจิารณาแบบ,  21 พฤศจิกายน 2551  

 พิจารณาปรับแกแบบจากเอกชนที่นาํมาเสนอโดยใหอยูภายใตขอกําหนด และเงื่อนไข 

แนวทาง การวางผงัโครงการบานเอื้ออาทร โดยแนวคิดในการออกแบบวางผงัเปนลักษณะกลุม

อาคารเพื่อสนบัสนุนใหผูที่อยูอาศัยในโครงการไดเกิดรวมกลุม ทํากิจกรรมรวมกัน ในการจัดวางตัว

อาคารคํานงึถงึทิศทาง ลม และตามแนวการเคลื่อนตัวของดวงอาทิตย โดยใหมีสัดสวนของจาํนวน

อาคารที่เปนไปตามทิศทาง มากที่สุด  ในสวนของพื้นทีส่วนกลางที่ใชรวมกัน เชน ศูนยชุมชน ลาน

คาชุมชน ลานกฬีา สวนสาธารณะ ไดจัดวางไวศูนยกลางของโครงการ และพื่อใหภาพรวมของ

โครงการออกมาสนองตอบกับแนวคิดหลักของการจัดใหมีโครงการบานเอื้ออาทร ดานการจัดที่

จอดรถจัดใหมตีามเงื่อนไขการจัดทําโครงการ 

 จากการสัมภาษณผูพิจารณาแบบ ไดนาํหลักและทฤษฎีทางสถาปตยกรรมมาใชในการ

ออกแบบ และพิจารณาภายใตขอกําหนดในการจัดทาํโครงการบานเอื้ออาทร ของการเคหะ

แหงชาติ สวนที่อยูนอกเหนือจากเงื่อนไข ตองพิจารณารวมกับเอกชนผูรวมลงทุน โดยตกลง

เห็นชอบรวมกนั จงึจะสามารถจัดใหมีเพิม่เติมได 
 

แผนที่ 4.2 แสดงผังบริเวณโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: กองผลติและกอสราง 2 ฝายบริหารโครงการ 1 การเคหะแหงชาติ 

 รายละเอียดการใชที่ดิน  ที่ดนิสวนใหญใชประโยชนเพื่อเปนและพืน้ที่ดินวางรอบอาคาร 

รอยละ 34.2  ปลูกสรางอาคาร รอยละ 30.22 และถนนทางเขาที่จอดรถ รอยละ 29  

 สาธารณูปการในโครงการ การเคหะแหงชาติไดจัดใหมพีื้นที่สวนกลางไวบริเวณศูนยกลาง

ของโครงการประกอบดวย ลานตลาดสําหรับประกอบการคา ศนูยชมุชนเพื่อการกิจกรรมรวมกับ

ของชุมชน ลานกฬีาปริเวณดานทายโครงการและพืน้ทีสี่เขียวกระจายไปตามจุดตางๆ 
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ตารางที่ 4.5 แสดงรายละเอยีดการใชที่ดนิ 

การใชที่ดนิ พื้นที่ (ตร.ม.) รอยละ 

พื้นที่อาคารแบบปกคลุมอาคารแบบ F1 และF1’ 56,012.00 30.78 

สวนหยอม,ที่วางรอบอาคาร 60,031.01 32.99 

ถนน,ทางเทา,ที่วางถังขยะ 40,881.18 22.47 

ที่จอดรถ 13,032.00 7.16 

อ่ืนๆ 12,007.18 6.60 

รวม 181,964.00 100.00 

ที่มา: กองผลติและกอสราง 2 ฝายบริหารโครงการ 1 การเคหะแหงชาติ 

   แผนภูมิที ่4.1 แสดงอัตราสวนการใชที่ดนิในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

การใชท่ีดิน

22%7%

33%

7%
31%

พ้ืนที่อาคารแบบปกคลุม
อาคารแบบ F1 และF1’
ถนน,ทางเทา,ที่วางถังขยะ

ท่ีจอดรถ

สวนหยอม,ที่วางรอบอาคาร

อ่ืนๆ

 
ที่มา: กองผลติและกอสราง 2 ฝายบริหารโครงการ 1 การเคหะแหงชาติ 

 4.1.4.2 จากการวิเคราะหการออกแบบวางผังอาคารและที่จอดรถในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุม  ผูออกแบบไดออกแบบใหถนนสายหลักเปนแกนของโครงการ ขนาดกวาง 12 เมตร 4 

ชองจราจร  โดยมีถนนซอยขนาดความกวางของถนน 6.00 เมตร เชื่อมเปนวงรอบ  จากการศึกษา

การวางผงัที่จอดรถ ผูวิจัยไดจําแนกรูปแบบของการออกแบบที่จอดรถออกเปน 6 แบบคือ แบบ 

A,B,C,D,E และ F ซึ่งการเคหะแหงชาติไดจัดใหมี่ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมประเภท

รถยนตประเภทเดียวเทานัน้ โดยจัดใหมี 1,086 ชองจอด 
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   ตารางที่ 4.6 แสดงลักษณะการออกแบบที่จอดรถในโครงการ 

 

 

 

ชื่อแบบ ตําแหนงในผงั 
รายละเอียด

รูปแบบ 
ลักษณะการวางผังที่จอดรถ 

A 

 

 

 

จอดรถ 2 ฝงถนน 

จัดที่จอดรถขางอาคารพักอาศัย 

B 

 
 
 
 

 

 

จอดรถ 1  ฝงถนน 

จัดที่จอดรถหนาอาคารพักอาศัย 

ฝงตรงขามไมมีที่จอด 

C 

 

 

 

จอดรถ 1  ฝงถนน 

จัดที่จอดรถหนาอาคารพักอาศัย 

ฝงตรงขามไมมีที่จอด 

D 

 
 
 
 
  

 

จอดรถ 2 ฝงถนน 

จัดที่จอดรถหนาอาคารและขางอาคาร 

พักอาศัย 

E 

 
 
 

 

 

จอดรถ 1 ฝงถนน 

จัดที่จอดรถขางอาคารพักอาศัย 

ฝงตรงขามไมมีที่จอด 

F 

 

 

 

จอดรถ 2 ฝงถนน 

ที่จอดรถไมเขาถึงอาคารพักอาศัย 

G 

 
 
 
 
 

 

บริเวณอาคารที่ไมจัดที่จอดรถไวให 
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 4.1.4.3 จากการวิเคราะหการวางผงัตัวอาคาร และที่จอดรถของโครงการในเบื้องตนพบวา

การวางตัวอาคารวางเปนกลุมอาคารยอย มีกลุมอาคารตั้ง 12 อาคาร จนถงึ 18 อาคาร ออกแบบ

ใหถนนสายหลักเปนแกนของโครงการ ขนาดกวาง 12 เมตร 4 ชองจราจร  โดยมถีนนซอยขนาด

ความกวางของถนน 6.00 เมตร เปนวงรอบเชื่อมกลุมอาคารเขาดวยกันกับถนนสายหลกั   จาก

การศึกษาการวางผังกลุมอาคาร สามารถจําแนกตามกลุมอาคารตางๆ แบงออกเปน 6 กลุมดังนี ้

 -   กลุมที ่1 มอีาคาร 18 หลัง มหีนวยพักอาศัย 788 หนวย มทีี่จอดรถทีจ่ัด ไวให  156 คัน  

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1:  5.05 

 -   กลุมที ่2 มอีาคาร 15 หลงั มหีนวยพักอาศัย 660 หนวย มทีี่จอดรถทีจ่ัดไวให  216 คัน   

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1:  3.05 

 -   กลุมที ่3 มอีาคาร 33 หลงั มหีนวยพักอาศัย 1444 หนวยมีที่จอดรถที่จัดไวให 245 คัน 

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1: 3.32 

 -   กลุมที ่4 มีอาคาร 17 หลงั มหีนวยพักอาศัย 744 หนวยมีที่จอดรถทีจ่ัดไวให 166 คัน 

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1: 4.48 

 -   กลุมที ่5 มอีาคาร 26 หลงั มหีนวยพักอาศัย 1140 หนวยมีที่จอดรถที่จัดไวให 134 คัน 

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1: 8.50 

 -   กลุมที ่6 มอีาคาร 25 หลงั มหีนวยพักอาศัย 1096 หนวยมีที่จอดรถที่จัดไวให 169 คัน 

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1: 6.84 

 

แผนที ่4.3 แสดงสัดสวนระหวางหนวยพกัอาศัยกับที่จอดรถของกลุมอาคาร 6 กลุม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ที่มา: กองผลติและกอสราง 2 ฝายบริหารโครงการ 1 การเคหะแหงชาติ 

กลุมที่ 1 อัตราสวน 1 : 5.05 กลุมที่ 2 อัตราสวน 1:3.05 กลมที่ 3 อัตราสวน 1 : 5.89 

กลุมที่ 5 อัตราสวน 1:8.50 กลุม 6 อัตราสวน 1 : 6.40 กลุมที่ 4 อัตราสวน 1:4.48 
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ตารางที่ 4.7 แสดงอัตราสวนการจัดใหมทีี่จอดรถในแตละจุดรวมกับทีจ่อดรถบนผิวจราจร 
 

ก
ลุ
ม
ที่ 

จํานวน ตําแหนงกลุมอาคาร ภาพขยายผัง การใชที่จอดรถ พ้ืนที่
จอดรถ 

อัตราสวน
ที่จอดรถ
ตอหนวย 

1 
18 

อาคาร 
788 
หนวย 

  จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

156 

+65 

+30 

5.05 
3.56 

3.13 

2 
15

อาคาร 
660
หนวย 

  จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

216 

+65 

+30 

3.05 
2.34 

2.03 

3 
33 

อาคาร 
1444
หนวย 

  จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

245 

+82 

+107 

5.89 
4.41 

3.32 

4 
117 
อาคาร 
744
หนวย 

 

 

จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

166 

+70 

+33 

4.48 
3.15 

2.76 

5 
26

อาคาร 
1140
หนวย 

 

 จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

134 

+95 

+51 

8.50 
4.50 

4.07 

6 
25

อาคาร 
1096 
หนวย 

  จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

169 

+71 

+69 

6.48 
4.56 

3.58 

 

 จากการแบงกลุมอาคารดังกลาวและคํานวณอัตราสวนระหวางปริมาณที่จอดรถตอหนวย

เมื่อนํามาเปรยีบเทยีบกนัในแตละกลุมพบวา อัตราสวนระหวางที่จอดรถกับจํานวนหนวยคาเฉลี่ย

ทั้งโครงการอยูที่1: 5.4 แตละกลุมอาคารจะมีอัตราสวนที่จอดรถตอหนวยไมเทากนั ตั้งแต 1 : 3.05 

ถึง 1 : 8.5 กลุมที่มพีื้นที่จอดรถอัตราสวนมากที่สุดคือ กลุมที ่2 มีอัตราสวน 1 : 3.05 และกลุมทีม่ี

อัตราสวนที่จอดรถนอยที่สดุคือ  กลุมที ่5  มีอัตราสวน 1: 8.5 เมื่อนําผังทัง้สองกลุมมาเปรียบเทียบ

กัน พบวากลุมที่ 2 มีการจดัวางผงัอาคารอยางเปนระเบียบ  อาคารและที่จอดรถเกาะติดกับถนน

ทั้งสองดาน สามารถจอดรถไดทั้งสองฝง ทําใหมทีี่จอดรถมากกวากลุมอ่ืนๆ ในขณะที่กลุมที่ 5  
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มีการจัดวางผงัอาคารทั้งสองฝงของถนน แตมีที่จอดรถเพียงฝงเดยีว ทาํใหอัตราสวนที่จอด

หนาแนนกวาทุกกลุมอาคาร  และบางอาคารที่จอดรถไมสามารถเขาถงึตัวอาคารได  จาก

อัตราสวนความหนาแนนของที่จอดรถที่ตางกนัในแตละกลุม นอกจากจะสงผลในเรื่องความไมเทา

เทียมกันในเรือ่งของอัตราสวนระหวางพื้นที่จอดรถตอจํานวนหนวยพกัอาศัยแลว ในการแบงพืน้ที่

สวนกลางเพื่อจดทะเบียนนติิบุคคลอาคารชุด ยังสงผลถึงการแบงพื้นที่จอดรถดวยหากมีการจด

ทะเบยีนนิติบคุคลมากกวา 1 นิติบุคคล ในสวนของที่จอดรถประเภทอื่นๆ เชนรถจกัรยานยนต รถ

สาธารณะนั้น การเคหะแหงชาติไมไดมีการจัดเตรียมพื้นที่ไวให 

 
4.2 การใชพืน้ที่จอดรถของผูอยูอาศัย ในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

4.2.1 การสํารวจการใชพืน้ที่จอดรถ และการสังเกตพฤติกรรม 
 4.2.1.1 การสํารวจการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ผูวิจยันาํรูปแบบ

ของการจัดวางที่จอดรถตางๆ ทั้ง 6 ลกัษณะที่ไดจากการจาํแนกในตารางที ่ 4.6 มาพิจารณา

กําหนดจุดสังเกตจากทั้ง 6 ลักษณะ จํานวน  10 จุด ซึง่ถาลกัษณะรปูแบบใดมีการนํามาใชวางผัง

หลายตาํแหนง  ก็จะกาํหนดใหมีจุดสังเกตมากขึ้นตามสัดสวน  รวมกับจุดสังเกตบริเวณถนนหลกั

และถนนซอยที่ไมไดจัดใหมทีี่จอดรถอีก 2 จุด รวมเปน  12 จุดสังเกตดวยกนั 
 

แผนที่ 4.4  แสดงจุดที่กาํหนดใหเปนจุดสงัเกตพฤติกรรมการใชรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 

 

 

 

 

  

 

 

เมื่อกําหนดจดุสังเกตแลวไดกําหนดชวงวนั และชวงเวลาในการสํารวจ โดยแบงการสํารวจ

ใน 1 วนัแบงเปน 6 ชวงเวลา เปนเวลา 1 สัปดาห โดยเลือกในสัปดาหที่ไมมวีนัหยดุตอเนื่อง เพือ่มิ

ใหเกิดความคลาดเคลื่อนในการสังเกตจํานวนรถทีเ่ขาใชที่จอดรถตามปกติ 

4.2.1.2 การสงัเกตพฤติกรรมการใชรถและการใชพืน้ที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ

บานเอื้ออาทรบึงกุม สามารถจําแนกกลุมขอมูลไดดังนี้ 

 

GG11  
CC11  

DD11  CC22      

CC33  
FF11  

AA22  

EE11  

AA11  
GG22  BB11  

CC44  
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o ประเภทรถทีพ่บในโครงการ 
  พบวามีรถหลายประเภทในโครงการที่เขาใชพื้นที่จอดรถ เชน รถยนตสวนบุคคล 

รถบรรทุกรับจาง รถจักรยานยนต รถจกัรยาน รถสามลอ และรถเข็นเปนตน 

 

 

 

 

 

 
 

                                   
 

. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.2 แสดงลักษณะรถประเภทตางๆที่พบในโครงการ 
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การใชที่จอดรถ สําหรับรถประเภท 4 ลอ รถสามลอเครื่อง และรถจกัรยานยนตพวงขาง ใช

ที่จอดในชองจอดรถยนต รถจักรยานยนต และรถจักรยาน จอดทีท่างเขา-ออกอาคารพักอาศัย 

และนําขึน้จอดหนาหองพกัอาศัย สวนรถเข็นขายของ รถสามลอ ใชทีจ่อดในชองจอดรถยนต และ

ที่วางดานขางอาคารพักอาศยั  

 
 

 ภาพแสดงการจอดรถซอนคัน  

 

 

 

 

 
 
 

 ภาพแสดงการจอดรถยนตกดีขวางการจราจร 

 

 

 

 

 
 

 

 ภาพแสดงการจอดขวางทางเขา-ออก อาคาร 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที ่4.3   แสดงสภาพการใชพื้นที่จอดรถภายในโครงการ 
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ภาพที ่4.4 ภาพแสดงการจอดรถเข็น บริเวณดานขางอาคาร และในชองจอดรถยนต 
 

ผลจากการสังเกตจุดตัวอยางที่มชีองจอดรถยนต 10 จุด ตัวแทนจุดสงัเกตที่จอดรถแบบ B, 

C, E ในแตละวัน พบวารถยนตเข าจอดในชองจอดเต็มทุกชองในชวงเวลาประมาณ 18.00 น.

หลังจากนั้นพบรถยนตจอดซอนคัน กีดขวางการจราจร 1 ชองทาง และพบจอดรถยนตซอนคัน 2 

ชองจราจร ในชวงเวลาประมาณ 20.00 น. และรถยนตเร่ิมลดจํานวนตั้งแตเวลาประมาณ   04.00 

น.   และปริมาณรถยนตสมดุลกับชองจอดรถ เวลาประมาณ 08.00 น. รถยนตมีจาํนวนนอยที่สุด

ในแตละวัน คอื เวลาประมาณ 08.00 น. ถงึ เวลาประมาณ 12.00 น.  

กลุมตัวแทนจดุสังเกตที่จอดรถแบบ A,D และ F ในแตละวันพบวารถยนตจะเร่ิมจอดเต็ม

ชองจอด เวลาประมาณ 20.00 น. หลงัจากนัน้เริ่มจอดซอนคันกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง และ

เร่ิมจอดรถยนตซอนคัน 2 ชองจราจรบางในชวงเวลาประมาณ 24.00 น.และเริ่มลดลงเวลา

ประมาณ 04.00 น. เหลือสมดุลกับชองจอดรถ เวลาประมาณ 06.00 น. และรถยนตจะมีจาํนวน

นอยที่สุดในแตละวันคือเวลาประมาณ 08.00 น.ถึงเวลาประมาณ 12.00 น.  

ผลจากการสํารวจและสังเกตจุดที่ไมไดจัดเปนทีจ่อดรถจาํนวน 2 จุด คือ จุด G มกีารนํา

รถยนตมาจอดบนผิวทางจราจร  1  ชองทางบาง ตลอดทั้งวนัและเริม่จอดรถยนตบนผิวทางจราจร 

2 ชองทาง ตัง้แตเวลาประมาณ 16.00 น. จนกระทั่งเวลาประมาณ 20.00 น. รถยนตจอดเต็มทั้ง 2 

ชองทางจราจร เวนชองตรงกลางไวใหรถวิง่ได 1 ชองทาง และเวลาประมาณ 08.00 น. จึงเหลอื

รถยนตจอดบนผิวจราจร 1 ชองทาง 

การสังเกตพฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ผูวิจยัไดเก็บ

ขอมูลรายละเอียดตางๆ จดบันทึก และนับจํานวนรถ ในชวงเวลาตางๆทีก่ําหนดไว แสดงใหเปน

เปนแผนที่จําลองการใชพื้นที่จอดรถแยกตามชวงเวลา เพื่อแสดงใหเหน็ถงึความแตกตางในดาน

ความหนาแนนของพืน้ที่จอดรถในชวงเวลาตางๆกนั รวมทั้งสถิติ และแผนภูมิ ซึง่ทําใหเขาใจวา

ธรรมชาติของผูอยูอาศัยในโครงการ มกัจะเขาใชพื้นที่จอดรถในชวงเวลาใด ในแตละวนัใน1 

สัปดาห ดงันี ้
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   แผนที ่4.5  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                   ชวงเวลา 00.00-04.00 น. วนัจันทร - วันศุกร 

 
   แผนที ่4.6  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                   ชวงเวลา 00.00-04.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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   แผนที ่4.7  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                   ชวงเวลา 04.00-08.00 น. วนัจันทร - วันศกุร 

 
   แผนที ่4.8   แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                    ชวงเวลา 04.00-08.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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   แผนที ่4.9  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                   ชวงเวลา 08.00-12.00 น. วนัจันทร - วันศกุร 

 
  แผนที่ 4.10  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                    ชวงเวลา 08.00-12.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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   แผนที ่4.11  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                     ชวงเวลา12.00-16.00 น. วนัจันทร - วันศกุร 

 
   แผนที ่4.12   แสดงขอมูลการเขาใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา12.00-16.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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   แผนที ่4.13  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา16.00-20.00 น. วนัจันทร - วันศกุร 

 
     แผนที ่4.14  แสดงขอมลูการเขาใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 16.00-20.00 น. วันเสาร - วันอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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   แผนที ่4.15  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 20.00-24.00 น. วันจนัทร - วนัศุกร 

 
   แผนที ่4.16  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                     ชวงเวลา 20.00-24.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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การแสดงผลการนับจาํนวนรถที่เขาจอดในชวงเวลาตางๆ ใน 1 สัปดาห แยกตามจุดสังเกต 12 จุด  

ตารางที่ 4.8  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต A1 

A1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 52 23 15 13 20 23 

วันที2่ 52 27 13 11 22 31 

วันที3่ 49 26 9 17 23 40 

วันที4่ 45 25 10 17 25 42 

วันที5่ 52 29 11 19 25 42 

วันที6่ 54 29 15 18 19 25 

วันที7่ 50 30 22 23 25 43 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.2 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต A1 

0
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0.00-04.00 04:00-08:00 08:00-12:00 12:00-16:00 16:00-20:00 20:00-24:00

จํา
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นร
ถ(
คัน

)

วันที่1

วันที่2

วันที่3

วันที่4

วันที่5

วันที่6

วันที่7

ชวงเวลา
ตําแหนงที่ 1 : A1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 66 
ตารางที่ 4.9  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต A2 

A2 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 36 21 9 13 15 32 

วันที2่ 36 26 12 16 16 33 

วันที3่ 45 28 12 15 20 32 

วันที4่ 40 30 11 19 18 37 

วันที5่ 44 21 19 18 18 32 

วันที6่ 39 21 9 16 17 22 

วันที7่ 45 26 21 25 15 38 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.3  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต A2 
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00:00-04:00 04:00-08:00 08:00-12:00 12:00-16:00 16:00-20:00 20:00-24:00

จํา
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ถ(
คัน

)

วันที่1

วันที่2

วันที่3

วันที่4

วันที่5

วันที่6

วันที่7

ชวงเวลาตําแหนงที่ 2 : A2

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 67 
ตารางที่ 4.10  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต B1 

B1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 30 25 5 12 13 30 

วันที2่ 31 27 9 12 15 28 

วันที3่ 33 28 10 14 20 31 

วันที4่ 34 28 7 13 19 30 

วันที5่ 31 20 14 16 17 30 

วันที6่ 33 20 10 17 16 28 

วันที7่ 35 21 15 19 13 33 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.4 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต B1 
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)

วันที่1
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 3 : B1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 68 
ตารางที่ 4.11  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต C1 

C1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 38 19 6 15 23 23 

วันที2่ 42 21 6 12 22 30 

วันที3่ 35 22 8 12 22 36 

วันที4่ 39 22 5 14 25 38 

วันที5่ 35 19 12 13 25 38 

วันที6่ 32 19 6 15 24 27 

วันที7่ 37 20 7 16 24 32 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.5  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต C1 
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วันที่4

วันที่5

วันที่6

วันที่7

ชวงเวลาตําแหนงที่ 4 : C1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 69 
ตารางที่ 4.12 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C2 

C2 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 39 27 12 17 22 32 

วันที2่ 41 33 8 13 20 37 

วันที3่ 32 30 13 17 20 34 

วันที4่ 50 33 9 22 25 45 

วันที5่ 46 27 13 21 25 45 

วันที6่ 32 27 12 17 21 25 

วันที7่ 52 24 15 18 21 50 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.6 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C2 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 5 : C2

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 70 
ตารางที่ 4.13 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C3 

C3 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 35 25 12 20 23 26 

วันที2่ 38 29 12 18 24 26 

วันที3่ 39 30 13 20 22 26 

วันที4่ 34 30 10 21 23 30 

วันที5่ 35 25 18 17 23 30 

วันที6่ 33 25 12 19 26 30 

วันที7่ 36 28 16 22 22 28 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.7 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C3 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 6 : C3

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 71 
ตารางที่ 4.14  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต C4  

C4 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 40 25 17 24 20 32 

วันที2่ 42 22 15 20 21 29 

วันที3่ 52 25 13 19 16 35 

วันที4่ 41 24 18 21 27 35 

วันที5่ 40 25 20 16 27 42 

วันที6่ 41 25 21 22 20 47 

วันที7่ 50 29 18 28 27 51 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.8 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C4 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 7 : C4

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 72 
ตารางที่ 4.15  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต D1 

D1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 48 25 11 16 20 20 

วันที2่ 47 20 10 13 23 27 

วันที3่ 37 25 14 17 23 36 

วันที4่ 50 22 10 17 22 26 

วันที5่ 34 25 13 17 22 32 

วันที6่ 44 25 11 19 22 29 

วันที7่ 41 25 11 18 22 37 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.9  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต D1 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 8 : D1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 73 
ตารางที่ 4.16  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต E1 

E1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 34 25 11 10 22 24 

วันที2่ 35 17 10 11 24 26 

วันที3่ 42 20 13 16 22 38 

วันที4่ 37 20 9 14 25 36 

วันที5่ 34 25 11 9 25 36 

วันที6่ 37 25 11 12 26 25 

วันที7่ 45 28 12 12 23 27 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.10 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอดรถ ณ จุดสังเกต E1 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 9 : E1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 74 
ตารางที่ 4.17  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต F1 

F1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 52 36 6 16 24 25 

วันที2่ 54 39 8 17 27 31 

วันที3่ 39 35 12 16 31 38 

วันที4่ 38 34 11 15 28 37 

วันที5่ 40 36 17 25 28 37 

วันที6่ 54 36 6 14 25 22 

วันที7่ 41 31 7 17 26 39 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.11 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอดรถ ณ จุดสังเกต F1 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 10 : F1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 75 
ตารางที่ 4.18 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต G1 

G1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 15 12 6 11 12 11 

วันที2่ 19 11 7 10 11 13 

วันที3่ 18 13 9 12 10 16 

วันที4่ 15 11 8 12 15 11 

วันที5่ 20 17 9 10 13 11 

วันที6่ 19 17 6 11 11 12 

วันที7่ 17 19 8 17 13 19 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.12 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอดรถ ณ จุดสังเกต G1 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 11 : G1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 76 
ตารางที่ 4.19  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต G2 

G2 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 24 14 9 8 14 16 

วันที2่ 26 13 8 7 16 18 

วันที3่ 18 16 9 6 9 20 

วันที4่ 15 14 10 4 12 12 

วันที5่ 18 14 7 8 11 12 

วันที6่ 17 14 9 9 17 15 

วันที7่ 18 15 10 10 15 14 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.13  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอดรถ ณ จุดสังเกต G2 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 12 : G2

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 
 
 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 77 
 การสังเกตพฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมในชวงเวลาตางๆ  

   แผนที ่4.17  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  
                     ชวงเวลา 00:00-04:00 น. วนัจันทร – วันศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.18  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  
                      ชวงเวลา 00:00-04:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.19  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 04:00-08:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.20  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 04:00-08:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.21  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 08:00-12:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.22  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 08:00-12:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.23  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 12:00-16:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
  แผนที่ 4.24  แสดงระดับความหนาแนนของพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 12:00-16:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.25  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 16:00-20:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.26  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 16:00-20:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.27  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 20:00-24:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.28  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 20:00-24:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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ตารางที่ 4.20 แสดงเวลาที่มจีํานวนรถยนตจอดสูงสุดและต่ําสุดตามจุดสังเกตตางๆ 

 
จํานวนที่จอด 

ที่จัดไวให 

00.00-

04.00 

04:00-

08:00 

08:00-

12:00 

12:00-

16:00 

16:00-

20:00 

20:00-

24:00 

A1 39 54  9    

A2 34 45  9    

B1 20 35  5    

C1 22 42  5    

C2 22 52  8    

C3 20 39  10    

C4 19 52  13    

D1 32 50  10    

E1 24 45  9    

F1 37 54  6    

G1 - 20  6    

G2 - 26   4   

 
 จากการสังเกตพบวา เวลา 00:00 - 04:00 น. เปนชวงเวลาที่มีรถจอดมากที่สุดในทุกๆจุด

สังเกต สวนเวลาที่มีรถจอดนอยที่สุดของทุกๆจุดสังเกตคือ 08:00 – 12:00 น. โดยรถจะเริ่มเพิ่ม

จํานวนมากในชวงเวลา 20:00 น.ซงึเปนเวลาที่เร่ิมมปีญหาเริ่องที่จอดรถของแตละวนั 
 

4.2.2 การสํารวจพฤติกรรมการใชรถ และการใชพืน้ที่จอดรถของผูอยูอาศัย 
 4.2.2.1 ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง 

 ขอมูลจากการสัมภาษณ วาที่ รต.วีนัส นาคงาม ตัวแทนผูรับจางบริหารจัดการโครงการ

บานเอื้ออาทรบึงกุม จากการลงทะเบยีนบัตรติดรถยนต พบวามีรถยนตในโครงการประมาณ 

2,025 คัน รถจักรยานยนตและรถจักรยาน ประมาณ 2,520 คัน รถสามลอประมาณ 268คัน  รถ

โดยสารสองแถว 10 คนั 

 จากแบบสอบถามกลุมตัวอยางของผูอยูอาศัยโครงการบานเอื้ออาทร จํานวน 375 

ตัวอยาง พบวากลุมตัวอยางสวนใหญรอยละ 76 เปนเจาของกรรมสิทธที่อยูอาศัยเอง เปนผูอาศยั

รอยละ 18.7  มีจํานวนสมาชิกอยูอาศยัครัวเรือนละ 3 คน รอยละ 29.9  ของกลุมตวอยาง

รองลงมาจํานวนสมาชิก 2 คนและจํานวนสมาชกิ 4 คน รอยละ  26.7 และ 25.6 ตามลําดับ สวน
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ใหญรอยละ 53.9 มีระยะเวลาในการอยูอาศัย 2 ป รองลงมาระยะเวลาในการอยูอาศัย 3 ป      

รอยละ 24  อาชีพของกลุมตัวอยางสวนใหญรอยละ 24.3 ประกอบอาชีพรับจางทั่วไป รองลงมา

คือพนักงานเอกชน และขาราชการ-พนกังานรัฐวิสากิจรอยละ 21.3 และ 14.1 ตามลําดับ  ระดับ

รายไดในครัวเรือนสวนใหญรอยละ 30.9 อยูระหวาง 7,501 – 10,000 บาท รองลงมา 10,001 – 

15,000 บาท และ 15,001 – 30,000 บาท รอยละ 28 และ 22.7 ตามลาํดับ 

 การเดินทางของกลุมตัวอยางรอยละ 36 ใชบริการรถโดยสารสาธารณะ รองลงมาคือ

รถจักรยานยนต และรถยนต ตามลําดับ โดยมีระยะทางในการเดนิทางไปประกอบอาชีพมากกวา 

2 กิโลเมตรเปนสวนใหญ และคาใชจายในการเดินทาง อยูระหวาง 50-100 บาท เวลาในการ

ประกอบอาชพีอยูระหวาง 08:00 – 16:00 น.  

 

 4.2.2.2 การครอบครองรถของกลุมตัวอยาง 

 การครอบครองรถในครอบครัวของกลุมตัวอยาง รอยละ 40.3 มีรถจกัรยานยนตในความ

ครอบครอง มีรถยนตในความครอบครองรอยละ 22.8 มีรถทั้งสองประเภทในความครอบครอง 

รอยละ 16.3  และ ไมมีรถเปนของตนเอง รอยละ 20.5 ผลจากการสอบถามนีผู้วิจัยไดคํานวณ 

จํานวนรถที่อยูในความครอบครองของกลุมตัวอยางผูอยูอาศัยในโครงการ  คิดเปนรอยละ 39.1 

เมื่อคิดเปนอัตราสวนของหนวยพกัอาศัยในโครงการ 5,872 หนวย จะมีจาํนวนรถในโครงการ

ประมาณ 2,296 คัน ซึง่มีจํานวนใกลเคียงกับการสัมภาษณตัวแทนผูรับผิดชอบการบริหารชุมชน  

 

แผนภูมิที่ 4.14 แสดงการครอบครองรถในครอบครัว 

 

ไมมีรถ

21%

ประเภทรถ 4 ลอ 

23%

มีทั้ง 2 ประเภทรถ 

16%

ประเภทรถ 2 

ลอ (รถจักรยาน/

รถจักรยายนต)

40%

  

ประเภทรถ 2 ลอ (รถจักรยาน/รถจักรยายนต)

ไมมีรถ

ประเภทรถ 4 ลอ 
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 4.2.2.3 เหตุผลในการใชรถยนตของกลุมตัวอยาง 

จากการสอบถามกลุมผูที่ใชรถยนต พบวาความจาํเปนในการใชรถยนตสวนใหญเพือ่การ

ประกอบอาชพีรอยละ 59.60 และอํานวยความสะดวกในชีวิตประจาํวนั รอยละ 40.40 โดยมีความ

จําเปนตองใชรถทุกวันสงูถงึรอยละ 62.1 ในสวนของรถจักรยานยนต พบวาความจาํเปนในการใช

รถจักรยานยนตสวนใหญเพือ่การประกอบอาชีพรอยละ 48.98 และอํานวยความสะดวกใน

ชีวิตประจําวัน รอยละ 44.90  แสดงใหเหน็วากลุมตัวอยางมีความจําเปนตองใชรถในการประกอบ

อาชีพ และเมือ่ผูวิจัยนํามาคิดอัตราสวนกับจํานวนรถในโครงการ 2,025 คัน พบวาจํานวนรถที่กลุม

ตัวอยางผูอยูอาศัยในโครงการมีความจําเปนในการใชประกอบอาชีพ คิดเปนรอยละ 59.6 จํานวน 

1,207 คัน ซึง่ยังคงมจีํานวนมากกวาที่จอดรถยนตที่จัดไวให จาํนวน 1,026 คัน ถงึ 121 คัน  

 

   แผนภูมิที ่4.15 แสดงเหตผุลในการใชรถของผูอยูอาศยั(รอยละ) 
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4.2.2.4 ความสัมพันธการประกอบอาชีพกับเหตุผลในการใชรถ 

จากการศึกษาจากกลุมตัวอยางที่ใชรถยนต และรถจักรยานยนต ถึงความสัมพนัธของ

เหตุผลในการใชรถกับอาชีพ พบวาเหตุผลของการใชรถสวนใหญ คือ เพื่อประกอบอาชีพ และ

อํานวยความสะดวกในชีวิตประจําวนั ตามลําดับ ซึง่มสีัดสวนที่ใกลเคียงกนั และอาชีพที่มีการใช

รถมากตามลําดับคือ รับจางทั่วไป พนักงานเอกชน   และขาราชการ-พนกังานรัฐวิสาหกจิ ซึ่งเมื่อ

เทียบสัดสวนของเหตุผลในการใชรถกับอาชีพแลว พบวาไมมีความแตกตางกันมากนัก  

ตารางที่ 4.21 แสดงความสมัพันธการประกอบอาชพีกบัเหตุผลในการใชรถ 

เหตุผลในการใชรถ 

ประกอบอาชีพ  
อํานวยความสะดวก 
ในชีวิตประจําวัน 

สงเสริมภาพลกัษณ 
ทางสังคม 

เพื่อเปนทรพัยสิน ประกอบ
อาชีพ 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถยนต 
จักรยาน/ 

จักรยานยนต 
รถยนต 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถยนต 
จักรยาน/ 

จักรยานยนต 
รถยนต 

รวม 

ขาราชการ-
พนักงาน
รัฐวิสาหกิจ 

6 9 12 12 0 2 0 0 41 

พนักงาน
เอกชน 

14 8 16 23 0 1 0 0 62 
เจาของ
กิจการ 

2 10 2 10 0 1 0 0 25 

รับจางทั่วไป 30 20 10 13 0 2 0 0 75 
คาขาย 20 15 1 4 0 1 0 0 41 
นักเรียน/
นักศกึษา 

2 2 12 2 0 0 0 0 18 

แมบาน 13 3 1 1 0 0 0 0 18 
อื่นๆ 3 5 7 1 0 0 0 2 18 

 

   แผนภูมิที ่4.16 แสดงความสัมพนัธการประกอบอาชพีกับเหตุผลในการใชรถ 
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 4.2.2.5 ความสัมพันธรายไดครัวเรือนเฉลี่ยตอเดือนกับเหตุผลการใชรถ 

 เมื่อพิจารณาความสัมพันธของเหตุผลในการใชรถกับรายไดเฉล่ียตอเดือน พบวาทุกกลุม

อาชีพที่มีรายได ต่ํากวา 7,500 บาท จนถงึรายไดระหวาง 30,001 - 50,000 บาท มเีหตุผลในการ

ใชรถสวนใหญใชเพื่อประกอบอาชีพและอํานวยความสะดวกตามลาํดับ และมีสัดสวนใกลเคยีงกัน 
 

ตารางที่ 4.22 แสดงความสมัพันธรายไดเฉลี่ยตอเดือนในครัวเรือนกับเหตุผลการใชรถ 

เหตุผลในการใชรถ 

ประกอบอาชีพ  
อํานวยความ
สะดวกใน

ชีวิตประจําวัน 

สงเสริม
ภาพลักษณทาง

สังคม 

เพ่ือเปน
ทรัพยสิน 

รายไดเฉลี่ย
ครัวเรือน 
ตอเดือน  

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

รวม 

ต่ํากวา 7,500 บาท  13 6 9 6 0 0 0 0 34 

7,501-10,000 บาท  42 17 18 16 0 2 0 1 96 

10,001-15,000 บาท 22 24 18 21 0 1 0 1 87 

15,001-30,000 บาท 12 17 15 16 0 2 0 0 62 

30,001-50,000 บาท  1 8 1 7 0 2 0 0 19 

 

แผนภูมิที่ 4.17  แสดงความสัมพันธรายไดเฉล่ียตอเดือนในครัวเรือนกบัเหตุผลการใชรถ 
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 จํานวนกลุมผูที่มีรถยนตเกือบทั้งหมดของกลุมตัวอยาง มีเหตุผลหลกั ในการใชรถคอื การ

ประกอบอาชพีหรือเพื่ออํานวยความสะดวก  ตลอดจนมกีารใชรถในกลุมหลากหลายอาชีพดวยกนั 

และถึงแมวากลุมตัวอยางทีม่ีรายไดนอย แตก็ยังมีรถเพื่อใชในการประกอบอาชพีหรือเพื่ออํานวย

ความสะดวก  จากขอมูลดังกลาวสะทอนใหเหน็ไดวาเหตุผลความตองการในการใชรถเปนตัวแปร

สําคัญที่จะนําไปสูการมีรถของกลุมตัวอยาง ซึ่งสงผลใหมีปริมาณรถจาํนวนมากกวาที่จอดรถ 

4.2.2.6 พฤตกิรรมการใชพืน้ที่จอดรถ 

 ผลจากการตอบแบบสอบถาม พบวาพฤตกิรรมการใชพืน้ที่จอดรถของผูอยูอาศัยสวนใหญ

มักจอดหนาอาคารทีพ่ักเพื่อความสะดวกในการเขาถึงอาคาร และการดูแลรักษารถยนต และโดย

กลุมตัวอยางเลือกจอดรถซอนคันใกลตัวอาคารมากกวาที่จะนาํรถไปจอดในชองจอดที่อยูไกลจาก

ตัวอาคาร ระยะที่ผูอยูอาศัยสวนใหญจอดไดไกลสุด  50 เมตร  

พฤติกรรมการใชที่จอดรถสวนใหญมักจะใชพื้นที่จอดดานหนาอาคารที่พกัสูงถงึรอยละ 

73.5 ดวยเหตทุี่กลุมตัวอยางสวนใหญรอยละ 35.2 ใชพื้นที่จอด มากกวา 12 ชั่วโมง  
 

   ตารางที่ 4.23 แสดงพฤติกรรมในการใชพื้นที่จอดรถ 

ประเภทรถยนตในครอบครัว 
บริเวณจอดรถ จักรยาน/ 

จักรยานยนต 
รอยละ รถยนต รอยละ 

หนาอาคารทีพ่ัก 108 71.52 111 75.51 
ขางอาคารที่พกั 33 21.85 27 18.37 
อ่ืนๆ 9 5.96 3 2.04 
อาคารขางเคยีง 1 0.66 6 4.08 

รวม 151 100.00 147 100.00 
        

       แผนภูมิที ่4.18  แสดงพฤติกรรมในการใชพื้นทีจ่อดรถ 
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 4.2.2.8 การประกอบอาชีพ และชวงเวลาที่เขาใชที่จอดรถ 

 เมื่อพิจารณาถึงความสัมพนัธของชวงเวลาเขาจอดกับอาชีพ  พบวาสวนใหญไม

วาจะมีอาชพีใด ไดแก รับจางทั่วไป  พนกังานเอกชน   ขาราชการ-พนกังานรัฐวิสาหกจิ เจาของ

กิจการ และคาขายมกัจะมกีารเขาจอดรถในชวงเวลา16.00 - 24.00 จากขอมูลดังกลาว แสดงให

เห็นวาพฤติกรรมของกลุมตัวอยางที่มีรถใชที่จอดในชวงเวลาเดียวกนั ซึ่งทาํใหพื้นทีจ่อดรถมีความ

คับค่ังและหนาแนนในชวงเวลาดังกลาว  
 

ตารางที่ 4.24 แสดงความสมัพันธของชวงเวลาเขาจอดรถกับการประกอบอาชีพ 
ประกอบอาชพี 

ขาราชการ-
พนกังาน
รัฐวิสาหกิจ 

พนกังาน
เอกชน 

เจาของ
กิจการ 

รับจางทั่วไป คาขาย 
นักเรยีน/
นักศกึษา 

แมบาน อ่ืน  ๆชวงเวลา

ท่ีเขา

จอด 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

รวม 

ตลอด 

เวลา  
1 2 4 9 1 6 6 3 6 3 4 3 1 0 0 0 49 

04.00 – 

 08.00  
3 1 0 1 0 0 3 0 0 1 0 1 0 0 2 0 12 

08.00 –  

12.00  
0 0 0 0 0 0 1 0 3 1 0 0 1 0 0 0 6 

12.00 –  

16.00  
1 0 3 0 0 0 0 3 1 3 1 0 0 1 1 1 15 

16.00 –  

20.00  
7 10 11 10 2 7 11 15 3 6 4 0 4 1 3 3 97 

20.00 –  

24.00  
5 9 12 12 1 8 14 13 8 9 4 0 8 2 4 4 113 

24.00 – 

 02.00  
1 1 0 0 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 6 

 

แผนภูมิที่ 4.19 แสดงความสัมพันธของชวงเวลาเขาจอดรถกับการประกอบอาชพี 
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4.2.2.9 ทัศนคติเกีย่วกับการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัย 

             จากการศึกษาและสอบถามความคิดเห็นของกลุมตัวอยางถงึที่จอดรถของที ่ การเคหะ

แหงชาติ จัดให พบวากลุมตัวอยางที่มีรถยนตประเภท 4 ลอ สวนใหญมีความเหน็วา รูปแบบที่จอด

รถ, ตําแหนงที่จอดรถ และขนาดที่จอดมคีวามเหมาะสม ขนาดชองจอดมีขนาดใหญเหมาะสมกบั

สภาพของรถยนต สวนเรื่องจํานวนทีจ่อดรถนั้น พบวาสวนใหญมีความเห็นวาไมเหมาะสม  เพราะ

ไมเพียงพอตอจํานวนรถของผูอยูอาศัย ประกอบกับการจอดรถของผูอยูอาศัยซึ่งเปนรถใน

ครอบครัวมีการจอดในระยะเวลานานและจอดเปนประจํา ทาํใหที่จํานวนที่จอดรถนั้นไมเพียงพอ

กับความตองการของผูอยูอาศัย  

ตารางที่ 4.25  แสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับการจอดรถทีก่ารเคหะแหงชาติจัดให 

เหมาะสม ไมเหมาะสม ความคิดเหน็

เกี่ยวกับการจอด

รถที่ การเคหะ

แหงชาติจัดให 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

ไมมี

รถ 
รวม 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

ไมมี

รถ 
รวม 

รูปแบบที่จอดรถ 69 97 59 225 82 50 18 150 

จํานวนที่จอดรถ 26 12 10 48 125 135 67 327 

ตําแหนงทีจ่อดรถ 76 87 49 212 75 60 28 163 

ขนาดที่จอดรถ 73 96 53 222 78 51 24 153 
 
 
แผนภูมิที่ 4.20 แสดงแสดงความคิดเหน็เกี่ยวกับที่จอดรถที่การเคหะแหงชาติจัดให 
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4.3 วิเคราะหปญหาการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศยัในโครงการบานเอ้ืออาทรบึงกุม 
4.3.1 ปญหาการใชพื้นทีจ่อดรถ 
กลุมตัวอยางผูอยูอาศัยสวนใหญ มีปญหาเรื่องที่จอดรถ โดยผูที่ใชรถยนตมีปญหาเรื่องที่

จอดรอยละ  96.60 ผูใชรถจักรยานยนตมปีญหาเรื่องทีจ่อดรอยละ 86.09 
 

ตารางที่ 4.26 แสดงอัตราสวนของปญหาทีจ่อดรถ 

ประเภทรถยนตในครอบครัว 
จํานวนที่จอดรถ จักรยาน/

จักรยานยนต รอยละ รถยนต รอยละ 

มีปญหา 130 86.09 142 96.60 

ไมมีปญหา 21 13.91 5 3.40 

รวม 151 100.00 147 100.00 

 

           แผนภูมิที่ 4.21 แสดงอัตราสวนของปญหาที่จอดรถ 
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4.3.2 ประเภทของปญหาในการใชพื้นที่จอดรถ 
กลุมตัวอยางผูอยูอาศัยสวนใหญ ผูที่ใชรถยนตมีปญหาเรื่องไมมทีี่จอดรถรอยละ 48.59

ผูใชรถจักรยานยนตมีปญหาเรื่องไมมทีี่จอดรถรอยละ 43.85 
 

ตาราง 4.27 แสดงประเภทปญหาการใชพืน้ที่จอดรถ 

ประเภทรถยนตในครอบครัว 
ประเภทปญหาที่จอดรถ จักรยาน/

จักรยานยนต รอยละ รถยนต รอยละ 

ไมมีที่จอดรถ 57 43.85 69 48.59 

ความไมเปนระเบียบเรียบรอย 28 21.54 29 20.42 

จอดรถกีดขวางทางเขา-ออก อาคาร 24 18.46 17 11.97 

การเฉี่ยวชน 10 7.69 7 4.93 

กีดขวางทางจราจร 11 8.46 20 14.08 

รวม 130 100.00 142 100.00 
 

แผนภูมิที่ 4.22 แสดงประเภทปญหาการใชพื้นที่จอดรถ 
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4.3.3 วิเคราะหความสัมพนัธประเภทของปญหากับชวงเวลาเกิดปญหา 
ผลการวิเคราะหพบความสมัพันธระหวางปญหาที่จอดรถ และชวงเวลาที่มกัเกิดปญหา

ของกลุมผูใชรถยนต พบวาชวงเวลาที่มีปญหามากคือชวงเวลา 20.00 - 24.00 น. และ 16.00 - 

20.00 น. ซึ่งจะเกิดปญหาการไมมีที่จอดรถ และการจอดรถกีดขวางการจราจรตามลําดับ  
 

ตารางที่ 4.28  แสดงความสมัพันธประเภทของปญหากบัชวงเวลาเกิดปญหา 

ชวงเวลาเกดิปญหา 

04.00 –   
08.00 

08.00 –  
12.00 

12.00 –  
16.00 

16.00 –  
20.00 

20.00 –  
24.00 

24.00 –  
04.00 

16.00 –  
24.00 

20.00 –  
04.00 

16.00 –  
04.00 

ประเภท
ปญหาที่
จอดรถ 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

รวม 

การเฉี่ยว
ชน 

0 1 0 1 0 0 2 3 5 2 0 0 3 0 3 0 0 0 20 

ไมมีที่ 
จอดรถ 

1 5 0 1 2 1 22 15 21 24 0 4 14 8 14 8 0 2 138 

ความไม
เปน

ระเบียบ
เรียบรอย 

0 1 2 1 0 0 8 10 10 9 2 2 4 3 4 3 0 0 59 

จอดรถ
กีดขวาง
ทางเขา-
ออก 
อาคาร 

3 1 2 4 0 0 5 3 9 7 1 0 3 1 3 1 0 0 43 

กีด
ขวางทาง
จราจร 

0 2 1 0 0 0 5 3 3 13 0 2 2 0 2 0 0 0 33 

อ่ืนๆ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

 

แผนภูมิที่ 4.23 แสดงความสัมพันธประเภทของปญหากบัชวงเวลาเกิดปญหา 
 

0%

20%

40%

60%

80%

100%

04.00 -

08.00

08.00 -

12.00

12.00 -

16.00

16.00 -

20.00

20.00 -

24.00

24.00 -

04.00

16.00-

24.00

20.00-

04.00

16.00-

04.00

การเฉี่ยวชน ไมมีท่ีจอดรถ ความไมเปนระเบียบเรียบรอย

จอดรถกีดขวางทางเขา-ออก อาคาร กีดขวางทางจราจร อ่ืนๆ

 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

04.00 -

08.00

08.00 -

12.00

12.00 -

16.00

16.00 -

20.00

20.00 -

24.00

24.00 -

04.00

16.00-

24.00

20.00-

04.00

16.00-

04.00

การเฉ่ียวชน ไมมีที่จอดรถ ความไมเปนระเบียบเรียบรอย

จอดรถกีดขวางทางเขา-ออก อาคาร กีดขวางทางจราจร อ่ืนๆ

 
 

 

 

รถยนต จักรยาน/จักรยานยนต 



 
 
 
 94 
 4.3.6 ความสมัพันธการแกปญหาทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยกบัชวงเวลาเกิดปญหา 
 ความสัมพันธระหวางการแกไขปญหาทีจ่อดรถในชวงเวลาตางๆ พบวา กลุมตัวอยางใช

วิธีการจอดรถซอนคันและรบีเขาจอดกอนชวงเวลาที่มีปญหา ในชวงเวลา 20.00  -  24.00 น. 

ตารางที่ 4.29   แสดงความสมัพันธการแกปญหาที่จอดรถกับชวงเวลาเกิดปญหา 

ชวงเวลาเกิดปญหา 

04.00 - 08.00 08.00 - 12.00 12.00 - 16.00 16.00 - 20.00 20.00 - 24.00 24.00 - 04.00 16.00-24.00 20.00-04.00 16.00-04.00 

การ

แกปญหา

ท่ีจอดรถ 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

รวม 

จอดซอน

คัน 
0 3 2 0 0 0 14 11 13 25 13 5 7 1 0 1 0 1 96 

รีบเขา

จอดกอน

เวลามี

ปญหา 

1 2 2 1 1 1 7 3 14 16 14 1 12 6 4 7 0 0 92 

จอดริม

ถนน 
1 3 1 3 0 0 4 11 11 8 11 2 3 4 0 3 0 1 66 

จอดที่อ่ืนๆ 1 1 0 2 1 0 11 9 9 7 9 0 4 0 0 0 0 0 54 

จับจองที่

จอดรถ 
1 1 0 1 0 0 2 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 9 

 

   แผนภูมิที ่4.24 แสดงความสัมพนัธการแกปญหาที่จอดรถกับชวงเวลาเกิดปญหา 
 

ประเภท 2 ลอ
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จอดซอนคัน รีบเขาจอดกอนเวลามีปญหา จอดริมถนน จอดที่อื่นๆ จับจองที่จอดรถ

ประเภท 4 ลอ
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 ขอมูลกลุมตัวอยางที่มีรถประเภท 4 ลอ ขางตน ชวงเวลาที่เขาจอดสูงที่สุดคือชวงเวลา  

16.00 -  24.00 น. และพบวาวาปญหาจํานวนที่จอดรถไมเพียงพอ พบไดตั้งแตชวงเวลา 16.00 - 

20.00  น.  กลุมตัวอยางสวนใหญแกปญหาดวยการจอดรถซอนคันหรือ จอดรถริมถนน ดังนั้นรถที่

เขาจอดในชวงเวลา 20.00 -  24.00 น.  ก็จะประสบปญหาที่จอดรถไมเพียงพอมากขึ้น ซึ่งจะ

แกปญหาดวยการจอดซอนคันเชนกัน ในขณะที่ทางเลอืกในการแกปญหาตอมา คอืการเลือกที่จะ

เขาจอดกอนชวงเวลาที่จะมปีญหา เพราะที่จอดรถริมถนนอาจไมวางหรืออาจจะกลวัการเฉีย่วชน 

และในขณะเดียวกนัก็มกีารจอดรถซอนคันอยูกอนแลว จึงมีปญหาเรื่องการกีดขวางทางจราจร อีก

ประเด็นหนึ่งดวย  ซึ่งแสดงใหเห็นวา  เมื่อถึงเวลาเขาจอดรถของกลุมตัวอยางสวนใหญซึ่งเปน

ชวงเวลาเดยีวกันนั้น ไดสงผลใหพืน้ที่จอดรถมีความคบัค่ังและหนาแนน และสงผลใหเกิดปญหา

การกีดขวางทางจราจร  ความไมเปนระเบียบเรียบรอย  และการเฉี่ยวชนตามมา 
 
 4.3.5 วิเคราะหแนวโนมการเพิ่มจํานวนรถในโครงการในอนาคต 

จากการวางแผนในการซื้อรถของกลุมตัวอยาง พบวาในอนาคตสวนใหญมีแนวโนมที่

ตองการจะซื้อรถยนตอยางนอย 1 คัน เพื่อประกอบอาชพีและอํานวยความสะดวก ซึ่งแสดงใหเหน็

วาถงึแมจะมีปญหาที่จอดรถไมเพียงพอ แตกลับไมสงผลใหความตองการซื้อรถในอนาคตลดลง 

อาจสะทอนใหเหน็วาสําหรบักลุมตัวอยางแลว การใชรถมีความจําเปนในชวีิตเพือ่ประกอบอาชีพ

และอํานวยความสะดวก และพรอมที่จะเผชิญกับสภาพปญหาที่จอดรถไมเพียงพอ ในขณะที่

ขอมูลดังกลาวเปนขอมูลที่ใชพยากรณปริมาณการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม

ในอนาคตไดเปนอยางดี ดังนัน้จึงสามารถนําขอมูลดังกลาวไปใชในการวางแผนการบริการพืน้ที่

จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมได   

4.3.5.1 แนวโนมการวางแผนซื้อรถในอนาคต 

ขอมูลจากการสอบถามกลุมตัวอยางพบวารอยละ 49.6 มีความตองการซื้อรถในอนาคต

ตารางที่ 4.30 แสดงการวางแผนซื้อรถในอนาคต 

วางแผนซื้อรถ จํานวน(คน) รอยละ 

ไมซื้อ 189 50.4 

ซื้อ 186 49.6 

รวม 375 100 

ซื้ อ

5 0 %

ไม ซื้ อ

5 0 %

ไม ซ้ื อ ซ้ื อ
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 4.3.5.2 ความสัมพันธจาํนวนรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 
 จากการศึกษาการวางแผนซือ้รถในอนาคตจากกลุมตัวอยางถึงความสมัพันธจํานวนรถที่

ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ พบวาสวนใหญมีการวางแผนทีจ่ะซือ้รถจํานวน 1 คัน เพื่อใชใน

การประกอบอาชีพเปนหลัก และรองลงมา คือ เพื่ออํานวยความสะดวกในชีวิตประจาํวนั  
 

ตารางที่ 4.31   แสดงความสมัพันธจํานวนรถที่ตองการซือ้กับเหตุผลในการซื้อรถ 

เหตุผลในการซื้อรถ 

  ประกอบ
อาชีพ  

อํานวยความ
สะดวกใน

ชีวิตประจาํวนั 

สงเสริม
ภาพลักษณ
ทางสงัคม 

เพื่อเปน
ทรัพยสิน 

จํานวนรถที่
ตองการซื้อ 

(คัน) 
จักรยาน/

จักรยานยนต 
รถ 
ยนต 

จักรยาน/
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

รวม 

1 10 109 8 43 0 3 0 1 174 

2 1 3 0 8 0 0 0 0 12 

         

 

แผนภูมิที่ 4.25   แสดงความสัมพนัธจาํนวนรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 
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 4.3.5.3 ความสัมพันธประเภทรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 

 เมื่อศึกษาจากกลุมตัวอยางถึงความสัมพนัธประเภทรถที่ตองการซื้อกบัเหตุผลในการซื้อ

รถ พบวาสวนใหญมีความตองการซื้อรถยนตมากกวาจกัรยานยนต เพื่อประกอบอาชีพและอาํนวย

ความสะดวก  
 

  ตารางที่ 4.32  แสดงความสัมพันธประเภทรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 

เหตุผลในการซื้อรถ 
ประเภทรถที่
ตองการซื้อ   

ประกอบ
อาชีพ  

อํานวยความ
สะดวกใน

ชีวิตประจาํวนั 

สงเสริม
ภาพลักษณ
ทางสงัคม 

เพื่อเปน
ทรัพยสิน 

รวม 

รถประเภท 2 ลอ 11 8 0 0 19 

รถประเภท 4 ลอ 112 51 3 1 167 

รวม 123 59 3 1 186 

 

       แผนภูมทิี ่4.26 แสดงความสัมพนัธประเภทรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 
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 4.3.4 ลําดับความสาํคัญของปญหา 

จากปริมาณรถยนตในโครงการทีจาํนวนประมาณ 2,025 คัน มีชองจอดรถยนตทีจ่ัดไวให

มีในโครงการ 1,086 ชองจอด รถยนตมีมากกวาชองจอด อยูประมาณ 939 คัน  ดวยเหตุผลของที่ผู

อยูอาศัยมีความจําเปนในการใชรถยนตเพื่อประกอบอาชีพและอาํนวยความสะดวกในการเดินทาง 

ทําใหปริมาณรถยนตในโครงการมมีากกวาที่จอดรถ จากการตอบแบบสอบถาม พบวากลุม

ตัวอยางสวนใหญมีปญหาเรือ่งที่จอดรถถงึรอยละ 87.2 โดยมีปญหาเรื่องไมมีทีจ่อดรถรอยละ 

43.85 สําหรับผูใชรถยนต และรอยละ 48.59  

    ผลกระทบจากปญหาที่จอดรถไมเพียงพอ ทําใหผูใชรถยนตจอดรถบนผิวจราจร สงผลให

เกิดปญหาที่ตามมาคือ ปญหาการจอดรถไมเปนระเบียบ กีดขวางการจราจร และปญหาเฉีย่วชน     

 ในสวนของรถจักรยานยนตและรถจักรยาน ผูอยูอาศัยในโครงการมีรถประเภทนี้ประมาณ 

2,520 คัน ซึ่งเปนรถที่ผูอยูอาศัยในโครงการมีความจําเปนตองใช และมีปริมาณมาก แตไมไดมี

การจัดเตรียมที่จอดรถไวให ผลกระทบทีต่ามมาทําใหผูอยูอาศัยนาํรถไปจอดกีดขวางทางเขา-ออก

อาคาร จอดรถบนทางเทา รวมทั้งการนํารถขึน้ไปจอดหนาหองพกั รถสามลอจอดนในชองจอด

รถยนต รถเข็นจอดบนพื้นที่สวนกลางบริเวณขางอาคาร สงผลใหเกิดความไมเปนระเบยีบ

เรียบรอย สภาพแวดลอมทางกายภาพของโครงการไมสวยงาม ลําดับความสาํคัญของประเด็น

ปญหาดานที่จอดรถที่พบในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมจากการสํารวจโดยการลงพื้นที่จริงและ

สอบถามดวยแบบสอบถาม ขอมูลและพฤติกรรมการใชที่จอดรถ มีลาํดับดังนี ้

1. ไมมีทีจ่อดรถ รถจักรยานยนต รถจกัรยาน รถสามลอสงผลใหเกิดปญหาตามมาคอื 

• จอดรถกีดขวางทางเขา-ออกอาคาร 

• จอดรถบนทางเทา 

• จอดรถบนพืน้ที่สวนกลาง 
2. ที่จอดรถยนตไมเพียงพอสงผลใหเกิดปญหาที่ตามมาคือ 

• ปญหาการกีดขวางการจราจร  
• ปญหาการจอดรถไมเปนระเบียบ 

• ปญหาการเฉีย่วชน 
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 4.4. ประเด็นปญหาการใชที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม และทางเลือก
ในการแกปญหา 

4.4.1ประเด็นปญหาทีพ่บในการใชทีจ่อดรถ 
4.4.1.1 ปริมาณที่จอดรถไมเพียงพอ 

4.4.1.2 การจอดรถไมเปนระเบียบ 

4.4.1.3 การจอดรถกีดขวางทางเขา-ออกอาคารของรถประเภท 2 ลอ  

4.4.1.4 กีดขวางทางจราจร  

4.4.1.5 การเฉี่ยวชน  

 ซึ่งปญหาตางๆที่พบนั้นสงผลใหเกิดความไมปลอดภัยในการอยูอาศัยของผูอยูอาศยัใน

โครงการ อาทเิชน ความไมสะดวกในการใชทางเขา – ออก อาคาร ความไมสะดวกดานการจราจร

ในโครงการ การนํารถไปจอดในทีห่ามจอด การจอดรถจักรยานยนตบนทางเทา รวมถงึปญหาการ

เฉี่ยวชน เปนตน 
 4.4.2 ทางเลอืกในการแกปญหา 

4.4.2.1 แนวคดิ และทฤษฎีที่เกีย่วกับการแกปญหาที่จอดรถ 

จากการศึกษาเกี่ยวกับวธิีการแกปญหาที่จอดรถ ของ  Victoria Transport Policy 

Institute ป 2008  ซึ่งความสอดคลองกับวิธีการแกปญหาในโครงการ จึงนํามาเปนแนวทางในการ

แกปญหา มี 6 แนวทาง  

4.4.2.1.1 การเพิ่มพืน้ที่จอดรถ เชน การเพิ่มที่จอดรถบนถนน การสรางที่จอดรถนอกเขต

สาธารณะโดยรัฐเปนผูสนับสนุน การปรับแบบที่จอดรถที่มีอยูแลว โดยการเพิม่ชองจอดรถบริเวณ

ที่ไมไดใชประโยชน (มุม ขอบ อ่ืนๆ) การใชที่จอดรถแบบซอนกนัเปนชั้น (car stacker) 

4.4.2.1.2 ใชพื้นที่จอดรถเดมิใหมีประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน เชน ควบคุมดวยการใชบัตรผานที่

จอดรถ  การวางระเบียบที่จอดรถในเรือ่งของเวลา ผูใชยานพาหนะ และการจอดรถบนถนน  

นอกจากนีย้ังมีการปรับปรุงทางเดินเทา   การใชที่จอดรถแบบรวมกนั 

4.4.2.1.3 มีแนวทางการจัดใหมีที่จอดรถรองรับความตองการที่เปล่ียนแปลง รวมถึงความ

ตองการทีเ่พิ่มข้ึนในระยะยาวดวย เชน การจัดใหมีธุรกิจการบริการที่จอดรถ   มีแผนพัฒนารองรับ

การจอดรถที่ลนออกมา การเก็บคาธรรมเนยีมที่จอดรถในแตละชวงเวลาที่แตกตางกัน 

4.4.2.1.4 ลดความตองการใชที่จอดรถ เชน เก็บคาธรรมเนียมที่จอดรถ การเก็บภาษีที่

จอดรถ  การปรับปรุงการเดินทางดายการเดิน รถจักรยาน ทางผาน เพื่อลดการใชรถยนต เปน

ทางเลือกในการเดินทางได มีการนําแผนงานการบรหิารจัดการความตองการการขนสงมาปฏบิัติ  

ลดการสนับสนุนการสรางทีจ่อดรถ โดยสนับสนุนระบบขนสงและการใชพืน้ที่ตามเปาหมายแทน 

ซึ่งชวยลดตนทุนแตอาจทําใหการจอดรถลนพืน้ที่ได   
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4.4.2.1.5 แกปญหาผลกระทบจากการจอดรถลนออกมาจากพืน้ที่จอดรถ เชน เพิ่ม

กฎระเบียบการใชที่จอดรถ  คาธรรมเนยีมที่จอดรถ  และการบังคับใชกฎหมายในบริเวณที่มกีาร

จอดรถลนออกมา 

4.4.2.1.6 การบริหารจัดการและการออกแบบที่จอดรถ เชน ปรับปรุงการบงัคับใชตาม

กฎหมาย เพื่อใหเกิดผลสะทอนตอการแกปญหา การมีมาตรฐานทีท่ันสมัยในการจัดที่จอดรถ

ใหกับประชาชน  ที่ตั้งและการออกแบบทีจ่อดรถที่สนับสนุนตอความตองการของทีจ่อดรถ 

4.4.2.2  การสนทนากลุมรวมกับผูแทนกลุมผูอยูอาศัยในโครงการถึงแนวทางการแก 

ปญหาที่จอดรถชุมชน   

 จากการสนทนากลุม(Focus Group Discussion) จัดใหมีการประชุมเพื่อรับฟงปญหา 

ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะจากผูนําชมุชน จํานวน 20 ทาน รวบรวมขอมูลจากการสนทนากับ

กลุมผูใหขอมลูในประเด็นปญหา รวมทั้งเปดโอกาสใหผูเขารวมสนทนาแลกเปลี่ยนทัศนคตใิน

ประเด็นตางๆกลุมผูนาํชุมชนไดเสนอแนวทางแกไขปญหาที่จอดรถในเบื้องตน ดังนี ้

 

ตารางที่ 4.33 แสดงการจําแนกประเภทการแกไขปญหาที่ไดจากการสนทนากลุม 

ประเภทการแกไขปญหา วิธีการแกไขปญหา 

การบริหารจัดการ 

รถในโครงการ 

-  การบริหารเวลา การเหลื่อมเวลาจอดรถ 

- การนาํพืน้ที่โลงที่ไมใชทํากจิกรรมในเวลากลางคนื มาใชเปนพื้นที่

จอด รถชั่วคราว เชนลานกฬีา เปนตน 

-  การปรับรูปแบบของชองจอดใหมตามลกัษณะกายภาพของอาคาร 

-  สามลอถีบ รถเข็น จัดใหจอดเก็บรวมกนัที่อาคาร 87 

การเพิม่จํานวนที่จอดรถ

ในโครงการ 

- จัดที่จอดรถจักรยานยนต จักรยาน ไวดานขางอาคาร โดยทําหลังคา 

-  จัดซื้อที่ดนิดานหลังโครงการ และจัดรถรับ - สง 

- การยายถงัขยะขึ้นไปไวขางอาคาร เพื่อเพิ่มพืน้ที่การจอดรถไดมาก

ข้ึนถึง 48 คัน 

-  การลดพื้นทีท่างเทาเพื่อขยายผวิการจราจร 

-  การขอใหพจิารณาความเปนไปไดในการทําลานจอดรถบนพื้นที่บอ

หนวงน้ํา 

การควบคุมปริมาณรถ 

ในโครงการ 

- การติดสติ๊กเกอรรถในโครงการเพื่อนับจาํนวนรถและเปนการ

ตรวจสอบรถทีน่ํามาจอดไวเพื่อปองกนัการโจรกรรม รวมถึงจาํนวนรถ

ที่จอดทิง้ไวโดยไมใชงาน 
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ภาพที ่4.5  การจัดสนทนากลุมตัวแทนชมุชน ผูอยูอาศยัในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

ณ ศูนยชุมชน โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

วันที่ 10 มกราคม 2552 เวลา 19.00 – 21.00 น. 

 

 

 



 
 
 
 102 

4.4.2.3 แนวคิดและนโยบายในการแกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรของ

ผูบริหารการเคหะแหงชาติ  ไดใหขอคิดเห็นและนโยบาย ดังนี ้

 4.4.2.3.1 สัมภาษณ : นิรุจ  เจียมจรรยงค  รองผูวาการการเคหะแหงชาติ (ฝายบรหิารการ

กอสราง 1)  วันที ่ 25 กุมภาพันธ 2552  เวลา  16.00-16.30 น. 

 ในการแกปญหาเรื่องที่จอดรถ การเพิม่พื้นที่จอดรถโดยการปรับเปล่ียนพื้นที่สวนกลาง 

เชน สวนสาธารณะ หรือ บอหนวงน้ําฝนตองศึกษาถงึผลกระทบใหดี สิ่งที่สามารถทําไดเลยที่ไม

กระทบทางดานกายภาพคือการบริหารจัดการ 

4.4.2.3.2  สัมภาษณ : สมเกียรติ วานชิพันธุ รองผูวาการการเคหะแหงชาติ (ฝายบริหาร

การกอสราง 2, 4)  วันที่ 25 กุมภาพนัธ 2552  เวลา  13.00 -14.00 น. 

 การเปลี่ยนแปลงสภาพพื้นทีส่วนกลาง  เพื่อเปนที่จอดรถหรือเพื่อการใด คงจะทําไดใน

ภายหลงัจากการจัดตั้งนิตบิุคลอาคารชุดมาทาํหนาทีบ่ริหารจัดการ  ถึงตอนนัน้คงตองใหชาว

ชุมชนเปนผูตดัสินใจในการรวมกันแกปญหา   

 4.4.2.3.3  สัมภาษณ : อรรถพร บุนนาค รองผูวาการการเคหะแหงชาติ  (ฝายบริหารการ

กอสราง 3) วันที ่7 พฤศจิกายน 2551 เวลา 15.00 – 16.00 น. 

 ไมเห็นดวยกับการปรับเปลี่ยนพืน้ที่สเีขียวมาเปนที่จอดรถ การบรหิารจัดการนาจะเปน

หนทางอันดับแรกๆ ตองแยกปญหาระหวางรถยนตและรถจักรยานยนต รถจักรยานยนตแกไมยาก  

 4.4.2.3.4  สัมภาษณ : เชิงชาย เครือศิริ  ผูชวยผูวาการเคหะแหงชาติ วันที่ 25 กุมภาพนัธ 

2552  เวลา 13.30-14.00 น.  

 การเคหะแหงชาติจะเปนผูดูแล ในระยะเวลา 5 ป กอนการจัดตั้งนิตบิุคคลโดยการวาจาง

เอกชนเขามารบับริหารเพื่อดูแลความเปนระเบียบเรียบรอยของชุมชน ควบคูไปกับการจัดตัง้

สหกรณ  หากชาวบาน  มีความเหน็ในเรื่องใดรวมกนัที่เกี่ยวกับการใชพื้นที่สวนกลางแลว  สามารถ

นําเสนอเรื่องผานทางบริษัทรับจางดูแลหรือสหกรณ  รองขอมาที่การเคหะแหงชาต ิ   ปญหาเรื่องที่

จอดรถสามารถแกโดยวธิี การบริหารจัดการที่จอดรถ การเก็บเงินคาบริการที่จอดรถ  การกาํหนด

สิทธ ิ ในสวนการปรับเปลี่ยนพื้นที่อ่ืนมาเปนที่จอดรถก็สามารถปรับเปล่ียนไดเลย หากไมมี

ผลกระทบและ แตอยางไรก็ตามตองเปนความเหน็ของคนสวนใหญดวย 

 4.4.2.3.5   สัมภาษณ : ภาวิณี ธีรสวัสด์ิ  ( ผูอํานวยการฝายกอสราง 2 ) วนัที ่26 

กุมภาพนัธ 2552  เวลา  9.30-10.00 น.  

 การบริหารจัดการที่เขมแข็งจะเปนการแกปญหาได  การแกปญหาใดที่สงผลกระทบ ตอง

มีการทาํความเขาใจกับคนในชุมชน 
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 4.4.2.3.6 สัมภาษณ : อําภา รุงปติ  (ผูอํานวยการฝายบริหารชุมชน 1) วนัที ่24 

พฤศจิกายน 2551 เวลา  10.30 -12.00  น. 

 การแกปญหา การบรหิารจัดการชุมชน ตองใหความรูกับชาวชุมชนในอยูอาศยัรวมกัน 

และไดรับความรวมมือจากชาวชุมชน ใหการเคารพกฎระเบียบของชุมชนจงึจะบริหารชุมชนได

อยางมีประสิทธิภาพ 

 

ตารางที่ 4.34 สรุปการสัมภาษณผูมีสวนเกี่ยวของในการแกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 
ลําดับ ชื่อผูใหสัมภาษณ ตําแหนง แนวคิดและนโยบายในการแกปญหาที่

จอดรถ 

1 นิรุจ  เจียมจรรยงค   รองผูวาการ การเคหะแหงชาติ การบริหารจัดการ 

2 สมเกียรติ วานิชพันธุ  รองผูวาการ การเคหะแหงชาติ  ชาวชุมชนรวมกันแกปญหาภายหลังจาก 

การจัดตั้งนิติบุคลอาคารชุดมาทําหนาที่

บริหารจัดการ 

3 อรรถพร บุนนาค รองผูวาการ การเคหะแหงชาติ  การบริหารจัดการ 

4 เชิงชาย เครือศิริ   ผูชวยผูวาการ 

การเคหะแหงชาติ 

การบริหารจัดการ  

5 ภาวิณี ธีรสวัสดิ์   ผูอํานวยการฝายกอสราง 2  

การเคหะแหงชาติ 

การบริหารจัดการ  

6 อําภา รุงปติ   ผูอํานวยการฝายบริหารชุมชน 1 

การเคหะแหงชาติ 

เปนการแกปญหารวมกันของชุมชน 

 
 สรุปผลการสัมภาษณ 
 โครงการบานเอื้ออาทร เปนโครงการประเภทอาคารชุด ซึง่ตามกฎหมายอาคารชุด จะตอง

จดทะเบียนอาคารชุด  การเคหะแหงชาตจิะเปนผูดูแล ในระยะเวลา 5 ป กอน จัดตั้งนิติบุคคลโดย

การวาจางเอกชนเขามารับบริหารเพื่อดูแลความเปนระเบียบเรียบรอยของชุมชน ควบคูไปกับการ

จัดตั้งสหกรณซึ่งสมาชิกมาจากชาวชุมชน และบริหารโดยชาวชุมชน ในระยะ 5 ป หากชาวบาน มี

ความเห็นในเรือ่งใดรวมกนัทีเ่กี่ยวกับการใชพื้นที่สวนกลางแลว  สามารถนําเสนอเรื่องผานทาง

บริษัทรับจางดูแลหรือสหกรณ  มายงัการเคหะแหงชาติ  สวนเรื่องความปญหาของที่จอดรถที่เกดิ

คงตองเปนการแกรวมกันของชุมชนแลวผานเรื่องดังกลาวมาตามชองทางดังกลาว  
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 4.4.3 วิเคราะหทางเลือกและขอเสนอแนะในการแกปญหาที่จอดรถ 

ผลสรุปจากการศึกษาและวิเคราะห แนวคดิและทฤษฎ ีการสนทนากลุมรวมกับผูแทนกลุม

ผูอยูอาศัยในโครงการ และแนวคิดนโยบายในการแกปญหาของผูบริหารการเคหะแหงชาติในการ

แกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร ผูวิจยัจึงไดจัดทาํขอเสนอแนะแผนงานการแกไข

ปญหาการใชพื้นที่จอดรถของโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม เพื่อเปนทางเลือกในการแกปญหาและ

สามารถนําไปสูการแกปญหาอยางเปนรูปธรรมได  โดยการจัดทาํแผนการแกปญหานี้ไดวางแผน

โครงการภายใตขอจํากดั คอื ตองบริหารจัดการพื้นทีจ่อดรถภายในโครงการที่มีอยูเดิม เพื่อเพิม่

พื้นที่จอดรถและรองรับปริมาณรถที่มีจาํนวนมากไดอยางมีประสิทธิภาพ ถึงแมวาการแกปญหาที่

จอดรถนั้นจะไมเพียงพอตอจํานวนรถทัง้หมดของโครงการได  ซึ่งประกอบดวยจาํนวน  5  โครงการ

ดวยกนั โดยเรียงตามลาํดับความสาํคัญ ซึ่งตองผากระบวนการมีสวนรวมของชาวชมุชน

รายละเอียดดงัตาราง  
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ตารางที่ 4.35 ขอเสนอแนะแผนงานการแกไขปญหาการใชพืน้ที่จอดรถของโครงการ
บานเอื้ออาทรบึงกุม   
เปา 
หมาย 

ช่ือโครงการ การดําเนินการ ผูเกี่ยวของ ผลที่คาดวา 
จะไดรับ 

ผลกระทบ 

1. โครงการ

บริหาร

จัดการ

เสนทาง

จราจรใน

ชุมชน 

ชวงเวลาที่มี

ปญหา 

1.1 สหกรณและหรอืบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

ชาวชุมชน  

1.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน     

1.3 วางแผนการดําเนินงาน,แหลงที่มาของ

งบประมาณการบริหารจัดการเสนทางจราจร 

  1.4  สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน เสนอเรื่องใหคณะกรรมการกายภาพ

และสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติ

พิจารณา  

  1.5  ดําเนินการการบริหารจัดการเสนทาง

จราจรตามแผนการดําเนินงานที่วางไว (หาก

ไดรับอนุมัติ)  

1. ชาว

ชุมชน 

2. สหกรณ 

3. บริษัทรับ

ผูจางบริหาร

ชุมชน 

4. การเคหะ

แหงชาติ 

เพิ่มจํานวนที่จอด

รถ 

อาจไม

สะดวก

สําหรับบาง

คน ในกรณี

หากใหว่ิง

รถทางดียว 

ซ่ึงอาจจะมี

การเดิน

ทางไกล

กวาเดิม 

กา
รบ
ริห
าร
จัด
กา
ร 

(เพ
ิ่มจํ
าน
วน
ที่จ
อด
รถ

,ล
ดป
ริม
าณ

รถ
) 

2.  โครงการ

รวมใจ

บริหาร

จัดการพื้นที่

จอดรถชาว

เอื้ออาทรบึง

กุม 

      

2.1  สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

เกี่ยวกับรูปแบบการบริหารจัดการ การจํากัด

สิทธิ์ ปริมาณรถ, การเก็บคาบริการจอดรถ, 

การบริหารเวลาเพื่อใชที่จอดรถรวมกัน, การ

ปรับปรุงขนาดและจํานวนชองจอดรถ 

  2.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน   

  2.3 ออกกฎเกณฑ เพื่อใหทุกคนในชุมชน

ปฏิบัติตาม 

ชาวชุมชน ไดรูปแบบในการ

บริหารจัดการที่

เปนไปตามความ

ตองการของชุมชน 

มีกลุมคน

บางสวนที่

ไมเห็นดวย

ตองทํา

ความ

เขาใจกับ

ชาวชุมชน 

เพ
ิ่มจํ
าน
วน
ที่จ
อด
รถ

 

3.  โครงการ

ปรับเปลี่ยน

พื้นที่รอบ

อาคารที่พัก

อาศัยเพื่อ

เพิ่มพื้นที่

สําหรับจอด

รถประเภท 

2,3  ลอ 

    

3.1 สหกรณและหรอืบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

ชาวชุมชน  

  3.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน  

  3.3 วางแผนการดําเนินงาน,แหลงทีม่าของ

งบประมาณปรับเปล่ียนพื้นที่รอบอาคาร 3.4 

สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหารชุมชน 

เสนอเรื่องใหคณะกรรมการกายภาพและ

สิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติพิจารณา  

  3.5 ดําเนินการปรับปรุงพื้นที่ตามแผนการ

ดําเนินงานที่วางไว (หากไดรับอนุมัติ)     

1. ชาว

ชุมชน 

2. สหกรณ 

3. บริษัทรับ

ผูจางบริหาร

ชุมชน 

4. การเคหะ

แหงชาติ 

1. มีการจอดรถ

อยางเปนระเบียบ 

2. ทัศนียภาพรอบ

อาคารดีขึ้น 

พื้นที่ใช

สันทนาการ

รอบอาคาร

ลดลง  
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ตารางที่ 4.35 ขอเสนอแนะแผนงานการแกไขปญหาการใชพืน้ที่จอดรถของโครงการ
บานเอื้ออาทรบึงกุม (ตอ) 
เปา 

หมาย 

โครงการ การดําเนินการ ผูเกี่ยวของ ผลที่คาดวา 

จะไดรับ 

ผลกระทบ 
ลด
ปร
ิมา
ณ
กา
รใ
ชร
ถ 

4.  โครงการ

เพิ่ม

ทางเลือกใน

การเดินทาง 

ของชาว

ชุมชน 

     

  4.1 สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

ชาวชุมชน  

  4.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน    

  4.3 วางแผนการดําเนินงาน,แหลงทีม่าของ

งบประมาณ  จัดใหมีรถบริการรับ-สง จาก

ชุมชนถึงสถานีรถโดยสารขนสงมวลชน หรือ

จุดศูนยกลางการคมนาคม 

  4.4  จัดใหชุมชนมีการแบงปนน้ําใจในการ

เดินทาง ในลักษณะไปทางเดียวกันไป

ดวยกัน  

ชาวชุมชน 1. ลดปริมาณการ

ใชรถในชุมชน 

2. บุคคลในชุมชน

มีความเอื้ออาทร

ตอกันมากขึ้น 

3. ลดคาใชจายใน

การเดินทาง 

ไมไดรับ

ความมั่นใจ

เร่ืองความ

ปลอดภัย

ในการ

เดินทาง 

เพ
ิ่มจํ
าน
วน
ที่จ
อด
รถ

 

5. โครงการ

ปรับลด

ขนาด

ทางเดินเทา

เพื่อเพิ่มพื้นที่

สําหรับจอด

รถประเภท 4 

ลอ 

     

  

   5.1 สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

ชาวชุมชน  

   5.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน    

   5.3 วางแผนการดําเนินงาน,แหลงทีม่าของ

งบประมาณเพิ่มพืน้ที่จอดรถ 

   5.4  สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน เสนอเรื่องใหคณะกรรมการกายภาพ

และสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติ

พิจารณา  

   5.5 ดําเนินการปรับปรุงพื้นที่ตามแผนการ

ดําเนินงานที่วางไว (หากไดรับอนุมัติ) 

1. ชาว

ชุมชน 

2. สหกรณ 

3. บริษัทรับ

ผูจางบริหาร

ชุมชน 

4. การเคหะ

แหงชาติ 

ลดปญหาที่จอดรถ

ไมเพียงพอ 

ทางเดิน

เทาจะแคบ

ลง แตก็ยัง

มีพื้นที่ให

เดินไดอยู 

ไมนาจะ

สงผลกับผู

เดินเทา

มากนัก 

 



บทที่  5 
 

สรุปผลและขอเสนอแนะ 
 

5.1 การจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 
 

 5.1.1 กฎหมายขอกาํหนดและมาตรฐานดานการจดัใหมีที่จอดรถ  
 จากการศึกษากฎหมาย  กําหนดใหอาคารชุดที่มีพืน้ที่หองชุดตั้งแต 60 ตารางเมตร ตองมี

ที่จอดรถ 1 ชองจอดตอหนวยพกัอาศัย หรืออาคารชุดทีม่ีพื้นที่อาคารรวมตั้งแต 2,000 ตารางเมตร

ข้ึนไป ตองจัดใหมีที่จอดรถ 1 ชองจอดตอพื้นที่อาคาร 120 ตารางเมตร (อาคารชุดของบานเอื้อ

อาทรมพีื้นที่ตอหนวยไมเกนิ 60 ตารางเมตร และพื้นที่ของอาคารไมเกิน 2,000 ตารางเมตร)  

ในขณะที่มาตรฐานการจัดใหมีทีจ่อดรถในโครงการที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุดของการเคหะ

แหงชาติ ไดกําหนดอัตราสวนระหวางทีจ่อดรถตอหนวยพักอาศยั คือ 1 : 10  การจัดใหมีที่จอดรถ

ของโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมนั้น มีการจัดที่จอดรถไวให 1,086 ชองจอด จากจํานวนหองพกั 

5,872 หนวย คิดเปนอัตราสวนของที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย คือ 1 : 5.4 ( หรือพืน้ที่อาคาร 240 

ตารางเมตรตอที่จอดรถ 1 คัน ) พบวาการจัดใหมีทีจ่อดรถสําหรับโครงการบานเอื้ออาทรนัน้ มี

เกณฑสูงกวามาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถของที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุดที่การเคหะแหงชาติ

ไดกําหนดไว และสูงกวาขอกําหนดของกฎหมาย ที่เกี่ยวกับการจัดใหมีที่จอดรถ 

 สําหรับขอกําหนดของกฎหมายเรื่องที่จอดรถ รถจักรยานยนต รถจกัรยาน และรถสามลอ  

ไมพบขอกําหนดของกฎหมายที่ระบุไว สวนมาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชดุของการเคหะ

แหงชาตินัน้ ไดมีการกําหนดขนาดของชองจอดรถจักรยานยนตและรถจักรยาน แตไมไดกําหนดถึง

จํานวนของที่จอดรถ ซึ่งขึ้นอยูกับดุลพนิิจของผูออกแบบ  และในสวนของโครงการบานเอื้ออาทรบึง

กุม ไมไดจัดเตรียมที่จอดรถไวใหสําหรับรถจักรยานยนต  รถจักรยาน และรถสามลอ  

 จากการศึกษา พบวาการจัดใหมีที่จอดรถยนตของโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุมของการ

เคหะแหงชาตนิั้น มีสูงกวาที่มาตรฐานและกฎหมายกําหนดใหม ี สวนการจัดใหมีที่จอด

รถจักรยานยนต  รถจักรยาน และรถสามลอ โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมไมไดจัดเตรียมพืน้ที่ไวให

และในกฎหมายไมไดมีขอกาํหนดไว 
 
 
 5.1.2 การออกแบบวางผังที่จอดรถ  
 จากการวิเคราะหการออกแบบวางผังที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ผูออกแบบ

ไดออกแบบลักษณะทีจ่อดรถยนตแบบบนขอบทาง (On-Street Parking ) ตามการแบงประเภท
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ของสํานกังานการจัดระบบการจราจรทางบก โดยจอดรถแบบตั้งฉากกับถนน ซึ่งเปนการออกแบบ

ที่ทาํใหมีปริมาณที่จอดรถมากกวาการจอดแบบขนาน แตอาจมีผลกระทบตอการจราจร  

ผูออกแบบไดวางผังที่จอดรถไว บริเวณหนาอาคารและขางอาคาร และอาคารที่ไมมทีี่จอดรถ

บริเวณหนาหรือขางอาคารมีจํานวนทัง้หมด 40 อาคาร จาก 134 อาคาร 

 ในการออกแบบวางผังอาคารและที่จอดรถสามารถจาํแนกไดเปน 6 กลุมอาคาร แตละ

กลุมอาคาร มีอัตราสวนระหวางทีจ่อดรถกับหนวยพักอาศยัไมเทากัน เมื่อคํานวณอัตราสวน

ระหวางจาํนวนที่จอดรถตอกลุมอาคาร ทัง้ 6 กลุม จะมีอัตราสวนทีจ่อดรถตอหนวยพกัอาศัย ตอ

กลุมอาคารตั้งแต 1 : 3.05  จนถงึ 1 : 8.5  กลุมที่มีพืน้ทีจ่อดรถอัตราสวนมากที่สุด คอื กลุมที่ 2 มี

อัตราสวน 1 : 3.05 และกลุมที่มีอัตราสวนที่จอดรถนอยที่สุดคือ   กลุมที่ 5  มีอัตราสวน   1: 8.5  

เมื่อนําผงัทั้งสองกลุมมาเปรยีบเทยีบกนั พบวากลุมที่ 2 มีการจัดวางผังที่จอดรถและอาคารทัง้สอง

ฝงถนน ทาํใหมีทีจ่อดรถมากกวากลุมอ่ืนๆ  ในขณะที่กลุมที่ 5 มกีารจัดวางผงัที่จอดรถเพยีงฝง

เดียวของถนน แตมีอาคารทัง้สองฝงถนน ทําใหมีทีจ่อดรถนอยกวากลุมอ่ืน  

 ในสวนของทีจ่อดรถจักรยานยนต รถจกัรยาน รถสามลอและรถบริการสาธารณะ 

ผูออกแบบไมไดมีการออกแบบวางผังไว 

 จากการศึกษา สามารถสรุปไดวาการออกแบบวางผงัที่จอดรถในโครงการ มกีารกระจาย

ปริมาณที่จอดรถไปทั่วทั้งโครงการตามกลุมอาคาร คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถกับหนวยพกั

อาศัยของแตละกลุมอาคารหนาแนนไมเทากัน และไมมีการออกแบบวางผังที่จอดรถจักรยานยนต  

รถจักรยาน รถสามลอ และรถบริการสาธารณะไวในโครงการ 
 
5.2 การใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 
         5.2.1 ผลจากการสาํรวจพฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถ จากการสํารวจการใชพื้นที่จอด

รถเปนระยะเวลา 1 สัปดาห วนัจันทรถงึศกุร 5 วนั วนัเสารและอาทิตย  2 วนั พบวาที่จอดรถใน

โครงการสวนใหญถูกใชเปนที่จอดรถยนตสวนตัว สวนที่เหลือใชเปนที่จอดรถบริการสาธารณะ 

และใชจอดรถเพื่อประกอบอาชีพ ไดแก จอดรถรับจาง และจอดรถเพื่อการคาขาย   

 พฤติกรรมในการใชที่จอด ชวงเวลากลางวนัตั้งแต 8.00 - 16.00 น. ชองจอดรถจะวาง 

และเริ่มเต็มในชวงเวลาประมาณ 18.00 น. หลังจากนั้นเริ่มมีการจอดรถซอนคันบนผิวจราจร 1 

ชองทาง จนกระทั่งชวงเวลา 20:00 น. - 24:00 น. จะเริ่มมีการจอดรถยนตซอนคันบนผิวจราจร 2 

ชองทาง ซึ่งเปนชวงเวลาที่พืน้ที่จอดรถมีความหนาแนนมากที่สุดในแตละวัน 

 ในการสาํรวจและสังเกตจุดที่ไมไดจัดใหเปนที่จอดรถนัน้ ตัง้แตชวงเวลา 08.00 น. จะมี

การจอดรถยนตบนผิวทางจราจร   1   ชองทาง และเวลาประมาณ 16.00 น. เร่ิมมีการจอดรถยนต
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บนผิวทางจราจร 2 ชองทาง จนเต็มทั้ง 2 ชองทาง ในเวลาประมาณ 20.00 น. โดยรถจะเริ่มลด

ปริมาณเหลือจอดรถยนตบนผิวจราจรเพยีง 1 ชองทางอีกครั้งหนึง่ ในชวงเวลา 08.00 น. ของอีก

วัน สวนรถที่ไมไดมีการจัดเตรียมที่จอดรถไวให ไดแก รถจักรยานยนต รถจักรยาน และรถสามลอ 

จะจอดรถบริเวณรอบอาคาร  โถงทางขึน้อาคาร บนทางเทา บนชองจราจร และชองจอดสําหรับที่

จอดรถยนต  

 โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมมีรถยนตในโครงการประมาณ 2,025 คัน รถจกัรยานยนต

และรถจักรยาน ประมาณ 2,520 คัน รถสามลอประมาณ 268 คัน  และรถโดยสารสองแถว 10 คัน     

 จากการสํารวจ จํานวนรถยนตที่มีในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมมีประมาณ 2,025 คัน มี

ชองจอดรถยนตในโครงการ 1086 ชอง รถยนตมีมากกวาชองจอด อยูประมาณ 939 คัน สรุปไดวา 

อัตราสวนที่จอดรถยนตตอหนวยพักอาศยั คิดเปน 1 : 2.89 และจํานวนรถยนตมีมากกวาที่จอดรถ

ที่จัดไวให 1.86 เทา ซึ่งเมื่อคํานวณอัตราสวนที่จอดรถที่เพยีงพอกับจํานวนรถยนตที่มีในโครงการ 

คิดเปนพืน้ที่อาคาร 124 ตารางเมตร ตอทีจ่อดรถ 1 คัน  

 5.2.2 ผลจากการตอบแบบสอบถามพฤติกรรมการใชพืน้ที่จอดรถ ผลจากการตอบ

แบบสอบถามของกลุมตัวอยางที่อยูอาศยัในโครงการบานเอื้ออาทร จํานวน 375 ตัวอยาง พบวา

พฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถของกลุมตัวอยางสวนใหญ มักจะจอดรถหนาอาคารที่พกั เพื่อความ

สะดวกในการเขาถึงอาคาร และการดูแลรักษารถยนต ซึ่งกลุมตัวอยางเลอืกที่จะจอดรถซอนคัน

ใกลกับตัวอาคารมากกวาการนํารถไปจอดในชองจอดทีไ่กลจากตัวอาคาร และผูอยูอาศัยสวนใหญ

มักจอดรถไดไกลที่สุดในระยะไมเกิน 50 เมตร   

 กลุมตัวอยางผูตอบแบบสอบถามมีรถยนตในครอบครองรอยละ  39  สวนใหญรอยละ 

33.3  ใชรถเพื่อประกอบอาชีพ รองลงมาใชเพื่ออํานวยความสะดวกในชีวิตประจาํวนัคิดเปนรอย

ละ 28   และกลุมตัวอยางใชที่จอดรถเพื่อจอดรถในครอบครัวเปนสวนมาก  ดานการประกอบ

อาชีพของสวนใหญรอยละ 24.3 ประกอบอาชีพรับจาง รองลงมาพนักงานบริษัทรอยละ 21.3  

กลุมตัวอยางสวนใหญรอยละ 36 เดนิทางไปประกอบอาชีพโดยรถโดยสารสาธารณะ รองลงมา

เดินทางโดยรถจักรยานยนตรอยละ 28.5 และเดินทางดวยรถยนตสวนตัวรอยละ 25.6  การเขาใช

ที่จอดรถของกลุมตัวสวนใหญจะเขาใชที่จอดรถ ในชวงเวลา16:00 น. ถึง 24:00 น. ซึ่งเปน

ชวงเวลาที่กลบัจากการเดินทางไปประกอบอาชีพ มีปริมาณรถยนตเขามาในโครงการมากที่สุดใน

แตละวัน และเริ่มทยอยออกจากโครงการ ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 8.00 น. ซึ่งสอดคลองกับผลจาก

การสํารวจทางกายภาพ 
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 สรุปพฤติกรรมการใชพืน้ทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ไดดังนี ้

 1. พฤติกรรมในการจอดรถยนตของผูอยูอาศัยมักจะเลือกจอดรถซอนคันใกลตัวอาคาร

มากกวาการนาํรถไปจอดในชองจอดที่อยูไกลจากตวัอาคาร 

 2. ชวงเวลา 20:00 - 06:00 น. เปนชวงเวลาที่มีปริมาณรถยนตใชพืน้ที่จอดรถในโครงการ

มากที่สุดในรอบวัน 

 3. สําหรับรถทีไ่มไดมีการจัดเตรียมที่จอดรถไวให ไดแก รถจักรยานยนต รถจักรยาน และ

รถสามลอ ผูอยูอาศัยจะนํารถไปจอดบริเวณที่วางรอบอาคาร  โถงทางขึ้นอาคาร ทางเทา ชองจอด

รถยนต และรถบนผวิจราจร  

 4. ผูอยูอาศยัสวนใหญใชรถยนตเพื่อประกอบอาชีพและรองลงมาคือ เพื่ออํานวยความ

สะดวกในชีวิตประจําวนั 

 
5.3 ปญหาของการใชพื้นที่จอดรถ 
    ดวยเหตุผลของผูอยูอาศัยทีม่ีความจาํเปนในการใชรถยนตเพื่อประกอบอาชีพและอาํนวย

ความสะดวกในการเดนิทาง ทําใหจาํนวนรถยนตในโครงการมีมากกวาชองจอด และเกิดผล

กระทบทําใหที่จอดรถไมเพยีงพอทาํใหผูอยูอาศัยจอดรถบนผิวจราจร สงผลใหเกดิปญหาที่ตามมา

คือ การจอดรถไมเปนระเบยีบ กีดขวางการจราจร และการเฉี่ยวชน     

 รถจักรยานยนตและรถจักรยานในโครงการ เปนรถทีม่ีความจาํเปนสําหรับผูอยูอาศัยมี

ปริมาณมาก แตผูออกแบบไมไดมีการจัดเตรียมที่จอดรถไวให ผลกระทบที่ตามมาจงึทาํใหผูอยู

อาศัยนาํรถไปจอดกีดขวางทางเขา-ออกอาคาร จอดรถบนทางเทา สวนรถสามลอมักจะจอดใน

พื้นที่สวนกลาง ซึ่งสงผลใหเกิดความไมเปนระเบียบเรยีบรอย และสภาพแวดลอมทางกายภาพของ

โครงการไมสวยงาม สรุปลําดับความสําคญัของปญหา ดังนี ้

 1. ไมมีทีจ่อดรถสําหรับจักรยานยนต  จักรยาน และรถสามลอ ทําใหเกิดปญหาตามมาคือ 

• การจอดรถกีดขวางทางเขา-ออกอาคาร 

• การจอดรถบนทางเทาและผวิจราจร 
• จอดรถบนพืน้ที่สวนกลาง 

2. ที่จอดรถไมเพียงพอ สงผลใหเกิดปญหาตามมา คือ 

• ปญหาการจอดรถไมเปนระเบียบ 

• ปญหาการกีดขวางการจราจร  
• ปญหาการเฉีย่วชน 
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5.4 ทางเลือกในการแกปญหา 

จากการศึกษาวิธีการแกปญหาที่จอดรถ ของ  Victoria Transport Policy Institute ป 

2008 ซึ่งไดมีการรวบรวมแนวทางการแกปญหาที่จอดรถไว  6 แนวทางดวยกนั คือ  

1. การเพิม่พืน้ทีจ่อดรถ การเพิม่ที่จอดรถบนถนน การปรับแบบที่จอดรถที่มีอยูแลว   โดย

การเพิม่ชองจอดรถบริเวณที่ไมไดใชประโยชน 

2. ใชพื้นที่จอดรถเดิมใหมีประสิทธิภาพ 

3. การจัดใหมธีุรกิจการบริการที่จอดรถ    

4. ลดความตองการใชที่จอดรถ เชน เก็บคาธรรมเนียมที่จอดรถ ลดการสนับสนุนการ

สรางที่จอดรถ โดยสนบัสนนุระบบขนสง 

5. เพิ่มกฎระเบยีบการใชที่จอดรถ คาธรรมเนยีมที่จอดรถ และการบังคับใช กฎหมายใน

บริเวณที่มกีารจอดรถ 

6. การบริหารจัดการและการออกแบบที่จอดรถ 

จากการสนทนากลุมผูรวมสนทนากลุมไดขอเสนอแนะในการแกปญหา สรุปไดดังนี ้

 1. การปรับรูปแบบของชองจอดใหมตามลกัษณะกายภาพของแตละอาคาร 

 2. สรางที่จอดรถจักรยานยนต จกัรยาน ไวดานขางอาคาร 

 3. ลดพืน้ทีท่างเทาขยายเปนชองจอดรถยนต 

 4. การกําหนดสิทธในการจอดรถในโครงการ 

 5. การบริหารจัดการ การเหลื่อมเวลาจอดรถ นาํพืน้ที่สวนกลางอืน่เพื่อใชเปนทีจ่อดรถ 

 การศึกษาวิธกีารแกปญหาจากแนวคิดและขอเสนอแนะของผูนําชมุชนจากการสนทนา

กลุม ซึ่งมีความสอดคลองกบัแนวคิดของ Victoria Transport Policy Institute มาพจิารณารวมกบั

แนวคิดและนโยบายของผูบริหารการเคหะแหงชาติ โดยมีขอจํากัด คือ ไมสามารถปรับเปลี่ยนพื้นที่

สวนกลางได จึงตองเลือกแนวทางการแกปญหาที่สามารถปฏิบัติได ภายใตขอจํากัดดานพืน้ที ่

ดานชุมชน ดานงบประมาณ และตองผานความเหน็ชอบจากการเคหะแหงชาต ิ ตามลาํดับ

ความสาํคัญโดยใชชื่อโครงการแกปญหา ดังนี ้

1. โครงการบริหารจัดการเสนทางจราจรในชุมชนชวงเวลาที่มีปญหา 

2. โครงการรวมใจบริหารจัดการพืน้ทีจ่อดรถชาวเอื้ออาทรบึงกุม 

3. โครงการปรับเปลี่ยนพื้นทีเ่พื่อเพิม่พืน้ทีสํ่าหรับที่จอดรถประเภทรถจักรยานยนต  

รถจักรยาน และรถสามลอ 

4. โครงการเพิม่ทางเลือกในการเดินทางของชาวชุมชน 

5. โครงการปรับลดขนาดทางเดินเทาเพื่อพื่มพืน้ที่จอดรถยนต 
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5.5 ขอเสนอแนะ 
 5.5.1 ขอเสนอแนะเรื่องการจัดใหมทีี่จอดรถและการใชพื้นทีจ่อดรถ 
 จากการศึกษาเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม  การเคหะแหงชาตไิดจัดใหมีที่จอดรถมากกวาทีก่ฎหมายและมาตรฐานกําหนด แตยงัไม

เพียงพอตอความตองการในการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย เนื่องจากผูใชรถสวนใหญมีความ

จําเปนตองใชรถเพื่อประกอบอาชีพและอาํนวยความสะดวกในการเดนิทาง ในสวนของรถประเภท

อ่ืนๆ ไมไดมีการจัดเตรียมทีจ่อดรถไวให เชนรถจักรยานยนต รถจกัรยาน และรถสามลอ โดยสงผล

กระทบทําใหเกิดปญหาตางๆ ตามมา ซึง่สงผลตอคุณภาพชีวิตของผูอยูอาศัยและมูลคาโดยรวม

ของโครงการ จึงมีขอเสนอแนะในประเด็นตางๆ ดังนี ้

 
1. การออกขอกาํหนด กฎหมาย และมาตรฐานการจดัใหมีที่จอดรถ 

 ผูมีหนาที่รับผิดชอบควรศึกษาถงึพฤติกรรมและความจาํเปนในการใชรถของคนในเมืองที่

มีความเปลี่ยนแปลง เพื่อเปนแนวทางในการจัดทาํขอกาํหนด กฎหมาย และมาตรฐานสําหรับที่

จอดรถยนต จักรยานยนต และรถจักรยาน ใหเปนไปอยางเหมาะสม  และคุมคา ตลอดจน

สอดคลองกับวิถีชีวิตของผูอยูอาศัย 

 
2. ระดับนโยบายและผูออกแบบวางผังโครงการ 

 ศกึษาพฤติกรรมและวิถีชีวิตของผูอยูอาศยัที่เปนเปาหมายหลกั เพื่อจัดเตรียม

องคประกอบชุมชนใหเหมาะสมและสอดคลองกับพฤติกรรมการใชองคประกอบตางๆ  ในทาง

กลับกันหากมวีัตถุประสงค เพื่อตองการเปลี่ยนแปลงพฤตกิรรมและวถิีชวีิตของผูอยูอาศัย ให

เปนไปในแนวทางปรัชญาแหงความพอเพยีง ก็ควรมีมาตรการ กฎระเบียบ หรือองคประกอบ ที่

สามารถรองรับ ทาํใหเห็นผลเปนรูปธรรมได 

  ขนาดของชมุชนทีม่ีขนาดใหญ ซึง่มีจาํนวนหนวยมากกวา 5,000 หนวย และมีผูอยูอาศัย

มากกวา 15,000 คน การจัดใหมีระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ  และองคประกอบของ

โครงการตองเหมาะสมสอดคลองกับขนาดของโครงการหรือขนาดของชุมชน  

 ในกรณีที่ตองมีการบริหารจดัการที่จอดรถ เชน การเกบ็คาธรรมเนยีมที่จอดรถ ควรแยก

ตนทนุของการจัดใหมีที่จอดรถออกจากตนทนุการกอสรางโดยรวม เพื่อสะดวกในการบริหาร

จัดการดานการเงิน  

 สรางมาตรการ กฎระเบียบ และขอกําหนดเพื่อรองรับในการบรหิารจดัการที่จอดรถ  เชน 

การกําหนดชวงเวลาในการจอดรถ  การเกบ็คาธรรมเนยีม และการรักษาดูแลความปลอดภัย 
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 จัดใหมีที่จอดรถสาธารณะในโครงการ โดยใหมีปริมาณชองจอดรถที่เพยีงพอตอจํานวน

ของผูอยูอาศยัที่ใชบริการ และขนาดของโครงการ  เพื่อชวยใหสามารถเขาถงึบริการของระบบ

ขนสงมวลชนโดยรอบโครงการไดสะดวก  

 จัดใหมีที่จอดสําหรับรถจักรยานยนตขนาด 0.90 x 2.50 เมตร จํานวน 1 ชองจอด ตอ

หนวยพักอาศยั 2 หนวย     

 จัดใหมีที่จอดรถของแตละอาคาร กําหนดใหระยะหางจากที่จอดรถถึงตวัอาคารไมไกล

เกินไป เพื่อความสะดวกในการเขาถงึอาคาร การขนสัมภาระ  

 จัดใหมีที่จอดรถที่สามารถ ระวังดูแลรักษาความปลอดภัยของผูอยูอาศัยและรถยนตซึง่

เปนทรพัยสินที่มีคา 

• ออกแบบวางผังที่จอดรถที่เปนโครงการขนาดใหญที่มหีลายอาคาร หรือหลายกลุม

อาคาร ควรจดัใหมีปริมาณที่จอดรถในแตละอาคาร หรือกลุมอาคาร ในอัตราสวนที่

เทาเทียมในการใชประโยชนจากพืน้ทีจ่อดรถ 

• ออกแบบวางผังที่จอดรถใหสอดคลองกับการจดแบงนิตกิรรมอาคารชดุ ทรัพย

สวนกลาง และการบริหารจดัการโครงการ 

 

• ออกแบบวางผังใหผูอยูอาศยัที่ไมไดใชพืน้ที่จอดรถ ไมไดรับผลกระทบเนื่องมาจาก

คาใชจายเกี่ยวกับการจัดสรางที่จอดรถ  การใชที่จอดรถ การดูแลรักษาที่จอดรถ  

สภาพแวดลอมทางกายภาพที่เกิดจากทีจ่อดรถ การบริหารจัดการทีจ่อดรถ  

• การออกแบบวางผังที่จอดรถระหวางที่เปนที่จอดรถรวมกับการวางผังที่จอดรถแบบ

กระจาย  ทีจ่อดรถรวมจะมีประสิทธิภาพในการบริหารจัดการ มีความเปนระเบยีบ

เรียบรอยและการดูแลรักษาความปลอดภยั มากกวา  

• การออกแบบวางผังถนนในโครงการระหวางถนนเปนวงรอบ กับถนนแบบปลายตนั 

เมื่อรถยนตมปีริมาณมากและมีปญหาการจอดรถซอนคันขึ้น ปญหาการจราจรแบบ

ถนนเปนวงรอบจะมีปญหานอยกวาถนนแบบปลายตัน    

  
3. ผูอยูอาศัย  
ควรรวมมือรวมใจบริหารจัดการพืน้ทีจ่อดรถดวยกนั ลดการใชรถยนตสวนตัว เคารพ

กฎระเบียบในการอยูอาศัยรวมกนั แสดงความคิดเห็น รวมมือในการแกไขปญหาทีจ่อดรถดวยการ

ตั้งกฎระเบียบรวมกัน โดยผานกระบวนการมีสวนรวม  
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4. ผูบริหารชุมชน  
ผูวิจัยไดขอเสนอแนะในการแกไขปญหาใหกับผูบริหารชุมชน ซึง่มหีนาที่ดูแลชุมชนและ

เปนผูประสานงานแกไขปญหาตางๆ ในชมุชน  โดยวางแผนงานและขัน้ตอนตามลําดับดังนี ้

• ทําความเขาใจกับชาวชุมชน เกี่ยวกับการบริหารชุมชนและการตั้งกฎระเบียบชุมชน  

• สํารวจความคดิเห็นและความตองการชาวชุมชนการแกปญหาและการอยูรวมกัน 

รวมทัง้การขอความรวมมือในการแกไขปญหาของชาวชุมชนโดยผานกระบวนการมี

สวนรวม 

• ประเมินความตองการของชมุชน วิเคราะหถึงผลดีและผลกระทบที่จะเกิดขึ้นของแต

ละทางเลือกในการแกปญหา และนําแนวทางที่สามารถเห็นผลอยางเปนรูปธรรม

ไดมาจัดทําแผนการดําเนนิงาน      

• การจัดทาํโครงการในการแกไขปญหาที่ไดขอสรุปรวมกัน และวางแผนขั้นตอนการ

ดําเนนิงานอยางเปนระบบ  

• จัดหาแหลงทีม่าของงบประมาณในการจดัทําโครงการ 

• เสนอเรื่องใหคณะกรรมการกายภาพและสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติพิจารณา

ในระยะ 5 ป กอนการจดัตั้งนิติบุคคลอาคารชุด เมือ่จัดตั้งนิติบุคคลอาคารชุดแลว 

สามารถดาํเนนิการตามแผนทีว่างไวได 

• เร่ิมดําเนนิการการบริหารจัดการตามแผนการดําเนินงานทีว่างไว   

  

5.5.2 ขอเสนอแนะในการวิจัย 

 การวิจยัครั้งนี ้ ผูวิจัยไดทาํการศึกษาเรือ่งการจัดใหมทีี่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถใน

โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม โดยศึกษาทางดานกายภาพ แตยังไมไดศึกษาถงึ (1) ตนทนุที่จอดรถ

กับตนทนุในการจัดทําโครงการโดยรวม ทัง้เรื่องคาที่ดิน คากอสราง คาดําเนินการ (2) ตนทุนที่จอด

รถของแตละหนวยพักอาศัย (3) การแยกตนทุนของการจัดสรางที่จอดรถออกจากตนทนุคา

กอสรางโดยรวม ซึง่หากมกีารศึกษาวิจัยเรื่องดังกลาวอาจจะนําไปคิดเปนคาธรรมเนียมการจอดรถ

การขายกรรมสิทธิท์ี่จอดรถ และคาบริหารจัดการที่จอดรถ กับผูใชบริการที่จอดรถ และใหความ

เสมอภาคกับผูที่ไมใชที่จอดรถ  เพื่อเปนประโยชนในการพัฒนาที่อยูอาศัยตอไป 
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ภาคผนวก ก  
แบบสอบถามผูอยูอาศัย 

 

 เนื่องจากนายคําแหง ทองอินทร  นิสิตระดับปริญญาโท ภาควิชาเคหการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร  จุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลัยกําลังทําวิทยานิพนธเร่ือง การจัดใหมีที่จอดรถและการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร บึงกุม จึงขอความ

รวมมือในการตอบแบบสอบถาม  โดยขอมูลที่ไดจะเก็บเปนความลับ  และใชในงานศึกษาวิจัยเพื่อพัฒนาเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถ

ในโครงการที่อยูอาศัยเทานั้น 

กรุณากรอกขอมูลของทานโดย   หรือเติมคําลงในชองวาง 

 ภาค 1  : ขอมูลทั่วไป ทานพักอยูอาคารหมายเลขที่_________ช้ันที่__________ 

1  เพศ           ชาย      หญิง 

2  อายุ           นอยกวา 21 ป     21-30 ป     31-40 ป 

            41-50 ป     51-60 ป     มากกวา 60 ป 

3 สิทธิ์ในการพักอาศัยของทาน       เปนเจาของเอง          ผูอาศัย   เชาอยู 

4 ทานไดกรรมสิทธิ์ในหองพักอยางไร         ซ้ือตรงจาก กคช.    ซ้ือตอจากเจาของเดิม 

5  ในหองพักของทานมีสมาชิกอยูทั้งหมด..........................คน  (รวมตัวทานดวย) 

6  ทานอยูอาศัยที่นี่มาเปนระยะเวลา   1 ป    2 ป     3 ป 

ภาค  2  : ขอมูลเศรษฐกิจ การเงิน รายได อาชีพ 

7 ปจจุบันทานประกอบอาชีพ     ขาราชการ-พนักงานรัฐวิสาหกิจ   พนักงานเอกชน  

          เจาของกิจการ     รับจางทั่วไป     คาขาย  

          นักเรียน/นักศึกษา                    แมบาน     อื่นๆ  (โปรดระบุ)  

8  รายไดเฉลี่ยตอเดือน  ในครัวเรือนของทาน 

           ตํ่ากวา 7,500 บาท     7,501-10,000 บาท    10,001-15,000 บาท 

           15,001-30,000 บาท     30,001-50,000 บาท    มากกวา 50,000 บาท 

9  คาใชจายเฉลี่ยตอเดือน ในครัวเรือนของทาน 

           นอยกวา 5,000 บาท     5,001 - 10,000 บาท    10,001 – 15,000 บาท 

           15,0001 - 20,000 บาท    20,001 - 25,000 บาท    มากกวา  25,000 บาท 

ภาค  3  : ขอมูลเกี่ยวกับการเดินทาง 

10  ทานเดินทางระหวางที่อยูอาศัยกับสถานที่ประกอบอาชีพโดยวิธีใด (ตอบไดมากกวา1ขอ) 

           เดินหรือจักรยาน     รถจักรยานยนต     รถยนตสวนตัว 

           รถจักรยานยนตรับจาง     รถโดยสารสาธารณะ                    รถ TAXI          อื่นๆ  

11  คาใชจายในการเดินทางเพื่อประกอบอาชีพตอวัน  

           ไมมี      นอยกวา 50 บาท     51-100 บาท  

           101-150 บาท              151-200 บาท     มากกวา 200 บาท 

12  ระยะทางระหวางที่พักอาศัยกับสถานที่ประกอบอาชีพของทาน       

          ไมตองเดินทาง     นอยกวา 1 กม.     ประมาณ 1-5 กม.

   ประมาณ 5-10 กม.     ประมาณ 10-20 กม.    มากกวา 20 กม. 

13  เวลาที่ใชในการเดินทางไปสถานที่ประกอบอาชีพตอวัน   

          ไมตองเดินทาง     ตํ่ากวา 30 นาที    ประมาณ 30 นาที - 1 ช่ัวโมง 

           ประมาณ 1-1.30 ช่ัวโมง    ประมาณ 1.30 – 2ช่ัวโมง   มากกวา 2 ช่ัวโมง 
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14  ชวงเวลาในการประกอบอาชีพของทาน (ตอบไดมากกวา1ขอ) 

 00.00 - 04.00                                            04.00 - 08.00    08.00 - 12.00            

 12.00 - 16.00                                            16.00 - 20.00                                         20.00 - 24.00 

ภาค  4  : ขอมูลสํารวจการใชรถในโครงการ  

15  ในครอบครัวทานมีรถประเภทใดบาง     ไมมีรถ(ขามไปตอบขอ19) 

         รถจักรยาน/จักรยานยนต    รถกระบะนั่ง     รถกระบะบรรทุก 

         รถเกง      รถรับจาง     อื่นๆ  (โปรดระบุ)   

16 ในครอบครัวของทานมีรถจํานวนกี่คัน (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

         รถจักรยานยนต.........คัน    รถกระบะนั่ง......... คัน   รถกระบะบรรทุก.........คัน 

         รถเกง.......................คัน    รถยนตTAXI.........คัน   อื่นๆ  (โปรดระบุ)……..คัน 

17 ความถี่ในการใชรถของทาน 

         ทุกวัน   สัปดาหละ1ครั้ง    สัปดาหละ2-3ครั้ง    สัปดาหละ4-6ครั้ง      เดือนละครั้ง  อื่นๆ 

18 เหตุผลในการใชรถ (ตอบไดมากกวา1ขอ)   

         ประกอบอาชีพ             อํานวยความสะดวกในชีวิตประจําวัน  

  สงเสริมภาพลักษณทางสังคม   เพื่อเปนทรัพยสิน         อื่นๆ (โปรดระบุ) .......................... 

19 ความจําเปนในการใชรถของทาน 

        จําเปนอยางยิ่ง    จําเปน   จําเปนนอย  ไมจําเปน 

20  ในอนาคตทานวางแผนซื้อรถหรือไม  

        ไมซ้ือ      ซ้ือ 

21  ชวงเวลาที่ทานคาดวาจะซื้อรถ...........................ป 

22  ประเภทรถที่ตองการซื้อ 

         รถจักรยานยนต     รถกระบะนั่ง     รถกระบะบรรทุก 

         รถเกง      รถยนตรับจางสาธารณะ    อื่นๆ  (โปรดระบุ)  

23 จํานวนรถยนตที่ตองการซื้อ 

         รถจักรยานยนต.........คัน   รถกระบะนั่ง.........คัน    รถกระบะบรรทุก.........คัน 

         รถเกง.........คัน    รถยนตรับจางสาธารณะ.........คัน   อื่นๆ  (โปรดระบุ)… …….คัน  

24  หากทานตองการซื้อรถ เหตุผลในการซื้อรถของทาน (ตอบไดมากกวา1ขอ) 

         ประกอบอาชีพ             อํานวยความสะดวกในชีวิตประจําวัน  

 สงเสริมภาพลักษณทางสังคม   เพื่อเปนทรัพยสิน         อื่นๆ (โปรดระบุ) .......................... 

 

 

ภาค  5 : ขอมูลสํารวจการใชที่จอดรถในโครงการ  

25  ทานมีความจําเปนตองใชที่จอดรถหรือไม 

        จําเปนอยางยิ่ง    จําเปน   จําเปนนอย  ไมจําเปน 

26  ทานเคยใชที่จอดรถหรือไม    เคย    ไมเคย (ขามไปตอบหนา 4) 

27  ทานใชที่จอดรถเพื่อประโยชนใด  

        จอดรถในครอบครัว...............ที         ประกอบอาชีพ......................ที่   

         รับรองผูมาติดตอ..................ที่   อื่นๆโปรดระบุ.......................ที่  

28   สวนใหญครวบครัวทานใชที่จอดรถยนตในบริเวณใด   

         หนาอาคารที่พัก  ขางอาคารที่พัก   อาคารขางเคียง   อื่นๆโปรดระบุ................... 
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29 ระยะทางไกลทีสุ่ดที่ทานสามารถจอดรถหางจากอาคารได  

         ไมเกิน 50 เมตร    50-100 เมตร 

        100-200 เมตร    มากกวา 200 เมตร 

30  ทานเขาใชที่จอดรถในชวงเวลาใดบอยที่สุด        จอดตลอดเวลา        00.00 – 02.00    

  04.00 – 08.00       08.00 – 12.00           12.00 – 16.00           16.00 – 20.00   20.00 – 24.00         

31    ทานใชที่จอดรถนานเทาไรตอครั้ง 

        นอยกวา 2 ช่ัวโมง  2-4 ช่ัวโมง   4-6 ช่ัวโมง   6 – 8 ช่ัวโมง   8 – 12 ช่ัวโมง  มากกกวา 12 ช่ัวโมง 

32  ทานมีความคิดเห็นอยางไรกับที่จอดรถที่ กคช.จัดให  

รูปแบบที่จอดรถ        เหมาะสม   ไม เหมาะสม       (โปรดระบุ)………………….. 

        จํานวนที่จอดรถ          เพียงพอ   ไม เพียงพอ (โปรดระบุ)………………….. 

ตําแหนงที่จอดรถ                    เหมาะสม   ไม เหมาะสม (โปรดระบุ)………………….. 

ขนาดที่จอดรถ           เหมาะสม   ไม เหมาะสม (โปรดระบุ)………………….. 

33  ทานมีปญหาเรื่องที่จอดรถหรือไม   มีปญหา   ไมมีปญหา(จบคําถาม) 

34  ทานพบปญหาที่จอดรถในเรื่องใดบาง(ตอบไดมากกวา1ขอ)เชนเดิม 

          การเฉี่ยวชน    ไมมีที่จอดรถ   ความไมเปนระเบียบเรียบรอย 

        จอดรถกีดขวางทางเขา-ออก อาคาร           กีดขวางทางจราจร      อื่นๆ (โปรดระบุ)……………….. 

35  ชวงเวลาที่ทานพบวาที่จอดรถมีปญหามากที่สุด 

         00.00 – 04.00    04.00 – 08.00    08.00 – 12.00   

         12.00 – 16.00   16.00 – 20.00    20.00 – 24.00    

36  ทานแกปญหาที่จอดรถอยางไร    จับจองที่จอดรถ   รีบเขาจอดกอนเวลามีปญหา 

         จอดริมถนน                     จอดซอนคัน   จอดที่อื่นๆ (โปรดระบุ)…………. 

37  ทานมีขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่จอดรถอยางไร  เพิ่มจํานวนที่จอดรถภายในโครงการ(จัดหาพื้นที่ใดๆ) 

       เพิ่มจํานวนที่จอดรถภายนอกโครงการ(จัดหาพื้นที่ใดๆ)  ลดปริมาณรถภายในโครงการ(การจํากัดสิทธิ์) 

       ลดปริมาณรถภายนอกโครงการ(แลกบัตร คิดคาบริการ)       บริหารจัดการที่จอดรถ (คิดคาบริการ) 

        อื่นๆ (โปรดระบุ)……………… 

38  ทานเห็นดวยหรือไมในการจัดพื้นที่สวนกลางอื่นใด เพื่อใชเปนที่จอดรถ และคิดวาคิดวาควรจัดที่จอดรถในบริเวณใด 

         เห็นดวย      ถนน ทางเทา      สนามเด็กเลน   สวน   สนามกีฬา            ที่อื่นๆ (โปรดระบุ)  

         ไมเห็นดวย        สาเหตุที่ไมเห็นดวย............................. 

 

 

  

.............................................................ขอบคุณครับ............................................................. 
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ภาคผนวก ข 
ขอกําหนดและเงื่อนไขการจัดทําโครงการบานเอือ้อาทร 

.............................................. 
     

1. วัตถุประสงค 
การเคหะแหงชาติประสงคจะดําเนินการกอสรางโครงการบานเอื้ออาทร         โดย

จัดสรางที่อยูอาศัยประเภทเชาซื้อ ใหกลุมผูมีระดับรายไดครัวเรือนไมเกิน 17,500 บาทตอ

เดือน  ไดมีที่อยูอาศัยที่ไดมาตรฐานในชุมชนที่มีสภาพแวดลอมที่เหมาะสม พรอมระบบ

สาธารณูปการที่จําเปนเพื่อเสริมสรางความมั่นคงในการอยูอาศัยของประชาชน 

 
2.  ขอกําหนดทั่วไป 
   ขอความในรายการกอสรางตางๆ หากขัดแยงกันใหยึดถือความสําคัญตามลําดับคือ 

ขอกําหนดและเงื่อนไขการจัดทําโครงการ ขอตกลงรวมดําเนินกิจการ สัญญาโครงการยอย 

รายการมาตรฐานเฉพาะงาน รายการมาตรฐานโครงการ และรายการมาตรฐานทั่วไป 
2.1 รูปแบบโครงการ 

ประกอบดวยอาคารพักอาศัย มีความหนาแนนรวมไมเกิน 60 หนวยตอไร

สําหรับอาคารชุด มีความหนาแนนรวมไมเกิน 12 หนวยตอไรสําหรับบานเดี่ยวหรือบานแฝด 2 

ชั้น และมีความหนาแนนรวมไมเกิน 16 หนวยตอไรสําหรับบานแถว 2 ชั้น พรอมระบบ

สาธารณูปโภคอาคาร และสาธารณูปโภคชุมชนไดแก ถนน ระบบบําบัดน้ําเสีย ระบบระบายน้ํา 

ระบบไฟฟา ระบบประปา รวมทั้งจัดเตรียมพื้นที่วางสําหรับสาธารณูปการที่จําเปนไดแก 

- ศนูยชุมชน 

- โรงเรียนอนบุาล 

- ลานคาชุมชน 

- สวนสาธารณะ 

- สํานกังานนติิบุคคล 

- ลานกีฬา 

- ที่จอดรถ ฯลฯ 
2.2     ขนาดชุมชน 

   ชมุชนบานเอื้ออาทร จดัแบงขนาดโครงการออกเปน 3 ขนาด ดังนี ้

   - ชุมชนขนาดเล็ก มีหนวยพักอาศยัไมเกนิ 1,000 หนวย 

   - ชุมชนขนาดกลาง มีหนวยพักอาศัยระหวาง 1,001 - 3,000 หนวย 
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   - ชุมชนขนาดใหญ มีหนวยพักอาศัยตั้งแต 3,001 หนวยขึ้นไป 
3.  ขอกําหนดการออกแบบวางผังโครงการ 

3.1 รปูแบบอาคารที่ใชภายในโครงการ  
อาคารพักอาศัย ใชแบบรูปและรายการประกอบแบบตามมาตรฐานของ

การเคหะแหงชาติ หรือเสนอแบบรูปและรายการประกอบแบบใหมที่ไดมาตรฐานไมต่ํากวา

มาตรฐานของการเคหะแหงชาติ 

- อาคารชุดพกัอาศัยสูงไมเกิน 5 ชั้น ขนาดพื้นที่ไมนอยกวา 33 ตรม. 

- บานเดี่ยวและบานแฝด 2 ชั้น ขนาดพื้นที่ใชสอยไมนอยกวา 48 ตรม. และขนาด

ที่ดินไมนอยกวา 20 ตารางวา โดยมีหนากวางแปลงที่ดินไมนอยกวา 6 เมตร 

- บานแถว 2 ชั้น ขนาดพื้นที่ใชสอยไมนอยกวา 48 ตรม. และขนาดที่ดินไมนอย

กวา 16 ตารางวา โดยมีหนากวางแปลงที่ดินไมนอยกวา 4 เมตร 
3.2 การวางผังโครงการ 

- การวางผังโครงการ ควรจัดวางสาธารณูปการชุมชนใหอยูในตําแหนงที่ผูอยูอาศัย

สามารถเขามาใชบริการไดโดยสะดวก 

- ระยะหางระหวางอาคารพักอาศัยประเภทอาคารชุด 4-5 ชั้น ดานสกัด-ดาน

สกัดตองหางไมนอยกวา 6 เมตร ดานหนา-หลัง ดานหลัง-หลัง หรือ ดานหนา-

หนา ตองไมนอยกวา 6 เมตร 

- การวางผังตองจัดใหมีที่พักขยะรวมในตําแหนงที่ตั้งที่เหมาะสม ไมกอใหเกิดการ

รบกวนผูอยูอาศัย และสะดวกตอการจัดเก็บไปกําจัด 

- ระยะรนของอาคาร (Set Back) จากแนวเขตที่ดินใหเปนไปตามเทศบัญญัติของ

ทองที่นั้นๆ 

- ถนนทางเขาโครงการควรจะตองตั้งฉากกับถนนที่ผานดานหนาโครงการไมนอย

กวา 10 เมตร 

- การวางผังโครงการตองคํานึงถึงการจดทะเบียนนิติบุคคลอาคารชุด โดยการจด

นิติบุคคลอาคารชุด 1 นิติบุคคลจะประกอบดวยหนวยพักอาศัยประมาณ 

1,000 หนวย หรือเปนไปตามที่การเคหะแหงชาติเห็นชอบ 
3.3 องคประกอบชุมชนทีต่องจัดใหมภีายในโครงการ 

3.3.1 พื้นที่สําหรับลานคาชมุชน ใหมพีื้นที่วางสาํหรับลานคาชุมชนดังนี ้

- ชมุชนขนาดเล็ก ใหมีพืน้ทีว่างสาํหรับลานคาชุมชน 200 ตารางวา 

- ชุมชนขนาดกลาง ใหมีพืน้ที่วางสาํหรับลานคาชุมชน 300 ตารางวา 
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- ชุมชนขนาดใหญ ใหมีพืน้ที่วางสาํหรับลานคาชุมชน 400 ตารางวา 

3.3.2 พื้นที่สําหรับศูนยชมุชนและบริการชมุชนโดย ใหมขีนาดพืน้ทีว่างดังนี ้

- โครงการชุมชนขนาดเล็ก ใหจดัเตรียมพื้นที่ 200 ตารางวา หนากวางที่ดิน

ไมนอยกวา 20 เมตร 

- โครงการชุมชนขนาดกลาง ใหจัดเตรียมพื้นที่ 300 ตารางวา หนากวาง

ที่ดินไมนอยกวา 30 เมตร 

- โครงการชุมชนขนาดใหญ ใหจัดเตรียมพื้นที่ 400 ตารางวา หนากวาง

ที่ดินไมนอยกวา 30 เมตร 

3.3.3 สวนสาธารณะ 

จัดใหมีพืน้ที่สวนสาธารณะโดยรวม รอยละ 3 ของพื้นที่โครงการ 

3.3.4 องคประกอบอื่นๆ 

องคประกอบอื่นๆ ที่ตองมีไดแก ปายชื่อโครงการ ปอมยาม สํานักงานนิติ

บุคคล ลานกีฬา ปายชื่อถนน ปายสัญญาณจราจร เสนจราจร 
3.4 สาธารณปูโภค 

ระบบถนนและที่จอดรถ 

ตารางแสดงขนาดถนนตางๆ ที่ใชภายในโครงการ 

ประเภทถนน ชุมชนขนาดเลก็ ชุมชนขนาดกลาง ชุมชนขนาดใหญ 

ถนนสายหลัก มีความกวางเขตทาง 

ถนนสายรอง มีความกวางเขตทาง 

ถนนสายยอย มีความกวางเขตทาง 

ถนนปลายตัน มีความกวางเขตทาง 

12.00 ม. 

 8.50 ม. 

 8.00 ม. 

 6.50 ม. 

14.00 ม. 

 9.00 ม. 

 8.00 ม. 

 6.50 ม. 

16.00 ม. 

 9.00 ม. 

 8.00 ม. 

 6.50 ม. 

     หมายเหต ุ : ถนนเขตทาง 16.00 เมตร ตองมีผิวจราจร 12.00 เมตร 

: ถนนเขตทาง 14.00 เมตร ตองมีผิวจราจร 11.00 เมตร 

: ถนนเขตทาง 12.00 เมตร ตองมีผิวจราจร 9.00 เมตร 

: ถนนเขตทาง 8.00 เมตร และ 9.00 เมตร ตองมีผิวจราจร 6.00 เมตร 

และถนนปลายตันเขตทาง 6.50 เมตร และมีผิวจราจร 4.80 เมตร 

: ในกรณีที่ออกแบบใหมีถนนวิ่งเลียบแนวเขตที่ดิน โดยไมมีทางเทาตาม

แนวเขตที่ดิน ผิวจราจรตองหางจากแนวเขตที่ดินไมนอยกวา 50 

เซนติเมตร 
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: ตองจัดใหมทีี่จอดรถ 1 คัน ตอพืน้ที่อยูอาศัย 240 ตารางเมตร หรือที่

การเคหะแหงชาติเหน็ชอบ 
4. งานกอสรางอาคารและสาธารณูปโภครวมทั้งองคประกอบอื่นๆ ภายในชุมชน

ตามแบบและรายการ 
4.1 งานสถาปตยกรรมและวิศวกรรมโครงการ 

งานกอสรางอาคารตางๆ ตามแบบรูปและรายการประกอบแบบทางดาน

สถาปตยกรรมและวิศวกรรมโครงสรางโดยทั่วไปแลว โครงสรางอาคารเปน ค.ส.ล. พื้นเปน ค.ส.ล. 

สําเร็จรูปหรือหลอในที่การปูผิวพื้นตามระบุในแบบรูป ผนังและพื้นหองน้ําปูกระเบื้องเคลือบ โครง

หลังคาเหล็ก หลังคาอาคารเปนกระเบื้องซีเมนตลอนคูชนิดสี ประตูทั่วไปเปนประตูไม ประตู

หองน้ําและวงกบเปนพีวีซีสําเร็จรูป หนาตางบานเกล็ด ขนาดตามแบบรูปหรือปรับปรุงตามความ

เหมาะสมไดโดยไมมีผลกระทบตอความแข็งแรงของโครงสรางหรือวิศวกรรมระบบ ซึ่งถาผิดพลาด

จากการปรับปรุงผูรวมดําเนินการตองเปนผูรับผิดชอบทั้งสิ้น 
4.2 งานวิศวกรรมโยธาภายในบริเวณโครงการ  

4.2.1 งานถมดิน โดยดินถมจะตองสูงกวาระดับหนาโครงการ 15 ซม. หากถมดิน

ชิดแนวเขตสูงเกินกวา 1 เมตร ใหกอสรางกําแพงคอนกรีตกันดินตลอดแนว ในกรณีที่ยินยอมจาก

เจาของที่ดินขางเคียงอนุญาตใหถมดินล้ําแนวเขตไดไมตองกอสรางกําแพงคอนกรีตกันดิน 

4.2.2 การกอสรางถนน ทางเทา ทอระบายน้ํา และบอพัก ที่จอดรถ ตามแบบรูป

และรายการงานวิศวกรรมโยธา และผูประกอบการสามารถปรับปรุงตามความเหมาะสมไดโดยไม

มีผลกระทบตอการใชงาน ซึ่งถาผิดพลาดจาการปรับปรุงจะเปนความรับผิดชอบของผูประกอบการ 
4.3 งานวิศวกรรมประปา 

ระบบประปาภายในตัวอาคาร ในบริเวณโครงการตลอดจนการตอเชื่อมระบบ

ประปาภายในโครงการฯ เขากับทอเมนประปา ตามแบบรูปและรายการงานวิศวกรรมประปา ของ

การประปาเปนความรับผิดชอบของผูประกอบการ โดยคาประกันมิเตอรประปาประจําอาคาร

ทั้งหมดผูประกอบการจะเปนผูรับผิดชอบ และเมื่อโครงการฯ แลวเสร็จผูประกอบการจะเปนผู

ติดตอประสานงานเพื่อสงมอบงานประปาทั้งหมดใหการประปา 
4.4 งานวิศวกรรมสุขาภิบาล 

งานวิศวกรรมสุขาภิบาลประกอบดวยระบบสุขาภิบาลในตัวอาคาร และบริเวณ

โครงการซึ่งประกอบดวย 

4.4.1 บอหนวงน้ําของโครงการ ควรจะมีพื้นที่ประมาณรอยละ 2.50 - 3.00 ของ

พื้นที่โครงการ โดยใหข้ึนอยูกับการออกแบบควรอยูใกลจุดระบายน้ําออกของโครงการ สําหรับ
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เชิงลาดขอบบอใหจัดทําการปลูกกระดุมทองรอบบอและลาดคอนกรีตเฉพาะปากบอพรอม

ทําร้ัว Wire Mesh สูง 1.20 ม. โดยรอบ 

4.4.2 ระบบบําบัดน้ําเสีย สําหรับอาคารพักอาศัยรวม ใหสามารถเลือกใชไดทั้งถัง

บําบัดสําเร็จรูปหรือถังบําบัดคอนกรีตเสริมเหล็ก โดยน้ําเสียที่ผานการบําบัดแลวใหระบายสู

ภายนอกโครงการโดยตรงโดยไมผานบอหนวงน้ําของโครงการ การออกแบบระบบบําบัดน้ําเสียรวม

ใหใชเกณฑที่สํานักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมยอมรับ 
4.5 งานวิศวกรรมไฟฟา 

ระบบไฟฟาภายในโครงการประกอบดวย การเดินสายติดตั้งอุปกรณตางๆ ภายใน

ตัวอาคารการปกเสาและพาดสายไฟฟาโดยการไฟฟา และระบบไฟฟาแสงสวางภายในโครงการ รวมทั้ง

การตอเชื่อมระบบไฟฟาภายในโครงการเขากับระบบของการไฟฟาตามแบบรูปและรายการงาน

วิศวกรรมไฟฟาของ       การไฟฟาเปนความรับผิดชอบของผูประกอบการ โดยคาประกนัมิเตอรไฟฟา

ประจําอาคารทั้งหมดผูประกอบการจะเปนผูรับผิดชอบ และเมื่อโครงการฯ แลวเสร็จ 

ผูประกอบการจะติดตอประสานงานเพื่อสงมอบระบบไฟฟาทั้งหมดใหแกการไฟฟา 

4.6 ผูประกอบการจะตองจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและลด

ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตามประกาศ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เร่ืองการยกเวนไมตองจัดทํารายงานการวิเคราะหลด

ผลกระทบสิ่งแวดลอม) ตลอดระยะเวลาการกอสรางและภายหลังการกอสรางโครงการแลวเสร็จ

และสงมอบโครงการใหการเคหะแหงชาติแลวอีก 5 ป โดยผูประกอบการเปนผูรับผิดชอบคาใชจาย

และการเคหะแหงชาติเปนผูบริหารจัดการ 
4.7 งานภมูิสถาปตยกรรม 
      ประกอบดวยงานปรับพื้นที่ ปลูกหญา ไมยืนตน ไมพุม และไมคลุมดิน ปูผิว

พื้น งานกอสราง ตลอดจนจัดหาอุปกรณประกอบงานภูมิสถาปตยกรรมตามแบบรูปและรายการดังนี้ 

4.7.1 ปอมยาม จํานวน 1 ปอม สําหรับทุกๆ ทางเขาออกในโครงการ 

4.7.2 ปายสญัญาณจราจร และปายบอกเลขอาคาร ตามระบุไวในแบบ 

4.7.3 ร้ัวคอนกรีตเซาะรองสงู 1.80 ม. ทาน้ําปนู 

4.7.4 ปายโครงการหรือซุมโครงการ 

- สําหรับชุมชนขนาดเล็ก ใชปายแบบคอนกรีตตั้งพื้น (Type 1) ตามแบบแนบ 

- สําหรับชุมชนขนาดกลาง ใชปายแบบหอสูง 1 แทง (Type 2) ตามแบบแนบ 

- สําหรับชุมชนขนาดใหญ ใชปายแบบหอสูง 3 แทง พรอมปอมยามในตัว 

(Type 3) ตามแบบแนบ 
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4.8 งานเก็บกวาดทาํความสะอาด 
ใหร้ือถอนโรงงานสถานที่เก็บกองวัสดุกอสราง บานพักคนงาน เก็บกวาดทําความ

สะอาดอาคารและบริเวณโครงการฯ ทั้งหมด กอนสงมอบงานงวดสุดทาย 

 
5.  การเลือกใชวัสด ุ

5.1 ผูประกอบการจะออกแบบและเลือกใชวัสดุใหใชงานตามหนาที่ไดเปนหลัก โดยจะ

เสนอกับกรรมการสวนกลางของการเคหะแหงชาติ และแจงยืนยันยี่หอ/รุน ที่จะใชจริงกับผูควบคุม

งานของการเคหะแหงชาติอีกครั้ง โดยไมตองขออนุมัติซ้ํา 

5.2 ผูประกอบการสามารถเสนอแบบ Pattern สีมาตรฐานของกระเบื้องหลังคา สี

ทาอาคารและกระเบื้องเซรามิก ตอการเคหะแหงชาติเพื่อพิจารณาอนุมัติ และใชเปนมาตรฐานในทุก

โครงการยอยของผูประกอบการ 

5.3 ผูประกอบการสามารถเลือกใชวัสดุที่จะตองหลอติดมากับช้ินงานคอนกรีต

สําเร็จรูปใหเปนชนิดเดียวกันไดสําหรับทุกโครงการของผูประกอบการ 

 
6.  อ่ืนๆ 

6.1 ระยะเวลากอสรางโครงการเปนดังนี ้

6.1.1 โครงการขนาดไมเกิน 1,000 หนวย มีระยะเวลากอสราง 14 เดือน 

6.1.2 โครงการขนาดไมเกิน 2,000 หนวย มีระยะเวลากอสราง 16 เดือน 

6.1.3 โครงการขนาดเกนิกวา 3,000 หนวย มีระยะเวลากอสราง18 เดือน 

หมายเหต ุผูประกอบการอาจแบงโครงการของตน เพื่อดําเนนิการเปนระยะ (Phase) 

ได 

 

6.2 ใหผูประกอบการดําเนินการจัดประกันอุบัติเหตุแกผูประสานงานของการเคหะ

แหงชาติในวงเงินประกันไมเกิน 1,000,000 บาท (หนึ่งลานบาทถวน) ตอคนตลอดในระยะเวลา

กอสรางจนโครงการแลวเสร็จ 

6.3 ผูประกอบการจะตองทําการทดสอบการรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็มโดยวิธี 

Static Pile Load Test ตามมาตรฐาน ASTM จํานวน 1 จุด ภายในพื้นที่โครงการโดยคาใชจาย

เปนของผูประกอบการ 

 

 
ขอกําหนดและเงื่อนไขการจัดทําโครงการ14/10/48 



 
 
 
 128 

ภาคผนวก ค 

รูปถายความเปลี่ยนแปลงของการใชพื้นทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 12 จุดสังเกต 

รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่A1 แยกตามชวงเวลา   

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่A2 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

 
 

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่B1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

     ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่C1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่C2 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่C3 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551   
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 
ตัวอยางที ่C4 แยกตามชวงเวลา   

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร  

        บึงกุม ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่D1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่E1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่F1  แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

 
 

 

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกตตัวอยางที ่

G1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21  ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกตตัวอยางที ่

G2 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  



 

 

 

140 

ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
 

ชื่อ  นายคาํแหง ทองอินทร  

เกิดวันที่  4 มกราคม พ.ศ. 2512 ที่จังหวัดยะลา  

การศึกษา ป 2539 สําเร็จการศึกษา สถาปตยกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาสถาปตยกรรม  

  สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วิทยาเขตอุเทนถวาย 

  ป 2550 ไดรับทุนการศึกษาจากการเคหะแหงชาติ ศึกษาตอระดับปริญญาโท 

  ภาควิชาเคหการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลยั 

การทาํงาน ป 2534 -  ปจจุบัน ปฏิบัติงานที่การเคหะแหงชาติ   

    

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 


	ปกภาษาไทย 
	ปกภาษาอังกฤษ 
	หน้าอนุมัติ 
	บทคัดย่อภาษาไทย 
	บทคัดย่อภาษาอังกฤษ 
	กิตติกรรมประกาศ 
	สารบัญ
	บทที่ 1 บทนำ
	1.1 ความเป็นมาและความสำคัญของปัญหา
	1.2 วัตถุประสงค์
	1.3 ขอบเขตงานวิจัย
	1.4 นิยามศัพท์
	1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

	บทที่ 2 เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	2.1 มาตรฐาน ข้อกำหนด แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการจัดให้มีที่จอดรถ
	2.2 แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการใช้ที่จอดรถของผู้อยู่อาศัย
	2.3 แนวคิดเรื่องการแก้ปัญหาที่จอดรถ

	บทที่ 3 วิธีดำเนินการวิจัย
	3.1 การเลือกโครงการที่ศึกษา
	3.2 ศึกษาเรื่องการจัดให้มีที่จอดรถในโครงการบ้านเอื้ออาทรบึงกุ่ม
	3.3 ศึกษาการใช้พื้นที่จอดรถของผู้อยู่อาศัยในโครงการบ้านเอื้ออาทรบึงกุ่ม
	3.4 วิเคราะห์ปัญหาการใช้พื้นที่จอดรถของผู้อยู่อาศัย ในโครงการบ้านเอื้ออาทรบึงกุ่ม
	3.5 ทางเลือกและข้อเสนอแนะในการจัดให้มีที่จอดรถในโครงการบ้านเอื้ออาทรบึงกุ่ม
	3.6 วิเคราะห์และประมวลผล
	3.7 สรุปผลและข้อเสนอแนะ

	บทที่ 4 การจัดให้มีที่จอดรถและพฤติกรรมการใช้พื้นที่จอดรถ
	4.1 การจัดให้มีที่จอดรถในโครงการบ้านเอื้ออาทรบึงกุ่มของการเคหะแห่งชาติ
	4.2 การใช้พื้นที่จอดรถของผู้อยู่อาศัยในโครงการบ้านเอื้ออาทรบึงกุ่ม
	4.3 วิเคราะห์ปัญหาการใช้พื้นที่จอดรถของผู้อยู่อาศัยในโครงการบ้านเอื้ออาอาทรบึงกุ่ม
	4.4 ประเด็นปัญหาการใช้ที่จอดรถในโครงการบ้านเอื้ออาทรบึงกุ่มและทางเลือกในการแก้ปัญหา

	บทที่ 5 สรุปและข้อเสนอแนะ
	5.1 การจัดให้มีที่จอดรถในโครงการบ้านเอื้ออาทรบึงกุ่ม
	5.2 การใช้พื้นที่จอดรถในโครงการบ้านเอื้ออาทรบึงกุ่ม
	5.3 ปัญหาใช้พื้นที่จอดรถ
	5.4 ทางเลือกในการแก้ปัญหา
	5.5 ข้อเสนอแนะ

	รายการอ้างอิง
	ภาคผนวก
	ประวัติผู้เขียน



