
 

 

รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รอยตํารวจโท พันษา   อมราพิทักษ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วิทยานิพนธนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญาการวางแผนภาคและเมืองมหาบัณฑิต 
สาขาวิชาการวางแผนภาค    ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 

คณะสถาปตยกรรมศาสตร   จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
ปการศึกษา  2550 

ลิขสิทธิ์ของจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 

 



 
 

PATTERNS  AND  SPATIAL  FACTORS  INDUCING  CAR  THIFT  IN  BANGKOK  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Police Lieutenant Phansa   Amarapitak 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

A Thesis Submitted in Partial Fulfillment of the Requirements 
for the Degree of Master of Urban and Regional Planning Program in Regional Planning  

Department of Urban and Regional Planning 
Faculty of Architecture 

Chulalongkorn University 
Academic Year 2007 

Copyright of Chulalongkorn University 
 

 



" " nhL'U'UUt'l~1Jll ~m~,:r~'WYiYiih .. m~tlfll'j 11l'jf)'j 'jlJHltI'W 19i'i'W f)'j .:JLVI'WlJ111'Wm 

ffl'tI11'lfl 

tll1l1'j6~'11~flm 

" . 
fll'jll.:JUH'WfI1f1 

" flW~fff.)1iJ\PItlf)'j'jlJfflff\PI{ llWlt'l 'm'jWlJ1111V1t11~tI tl'Wl1~i,r,r 'U1V1t11i1'W'W11~ U'UU . . 
L 1:l'W ffl'W 11 i1.:J'\J tl.:J fll'j ffflEJ l\P11lJl1 ~fl ff\PI 'j '111 UlUIllJ111UW cYl\P1 

" u u 

" ...... ......... ~.~ ............... . 

"" "" .-
flW~f)'j 'j lJ fll'j fftl'U1Vl tll'W'W 'W 1i 

~ ~ .¥.t~'11'j~1il'Wfl'j'jlJfll'j 

rI .c:::1.c:::t. Clt, 41 rI 
('jtl.:Jfflff\PI'j11l1'jtl ~'j .~1'jW mt'l'W'WWl'WfJt'l) 

.. ~ ..... ~ ................... .... f)'j'jlJfll'j 

(~'lhtlfflff\PI'j11l1'j6 ~'j.'j~'I1\P1'j hll'W'11'j~~'l4i) 

.f:!. .' .. r:? :.':!..: .. 
Q,I 0 d GI rI Clt, tI <jI 

('W'W\PI1'j11lm ~'j.ll~'jflVl'j mlJtlum) 



" " !tHJ~1111l1'Y1lhnn tllJ11~'t1flli': lUl1UUl1J:l:::il1l\lt.I1';'I'~'Ufifi~Hl~tlfl1111l1mllJ1()tI'U~i'U 

fl~.:jl'YI'VnJl11'Um. (PATTERNS AND SPATIAL FACTORS INDUCING CAR THEFT IN 

flllfYfll/1l~V.:J "~11LlUU m'l:::iJ1l\lm;.:Jif'U~~ii~'HHm I1llmllJlfltJ'U~" I1JUfmfYfllni'U 

~11LlUU'\JV.:Jfllli~m;.:JfJWmVi (Qualitative Research) ii1"Q11l:::"Wll'~V'Y1l1uo.:J~11Lluufm L1llmlmfltJ'U~ 

~'U i~Llri~11Lluufm I1llmllJ i1lflllL1llmllJ i1lflllmlU'Hihm~ufJlJ i1lflll'\J'U~ltJ LlJ:l:::r~'U'YIl.:J~H 111flll 

~hl'u'U flll nmfl tJ'U~~ '~lJl lllJ i 11o.:J flll'Hl"J:l1flLlJ:l:::flll ~lm.htJ IviVfYfllJ 1li fllJW:::'H~ViJ1l~ tJ~Wl '\Jv.:Jif'U ~ 
~iiflJ:l~VflllL1llmlmfltJ'U~ i'Uif'U~~fYfllJ1 i~Llri 1'111lJ'H'U1I1U'U111:::'lnm Ll'H~.:JI~VlJ LmlJ 11'H~.:JVUltJlJ'\J 

~ " " i ".1 ,. .. .l ~ i"" ... i Jl flllVi 1'lI'U1Iff'U 'YIl.:J flllfllJ'U1fllJ LlJ:l:::fl1'U flll 'b'lJl::: ItJ'b''U 'Ylfl'U n:::lutJu LlJ:l:::IVitJIff'U VII 'U 1'Y1l.:J 'U fllllJ V.:J n'U 

" " 
LlJ:l:::lJ1"l flll Lln'i '\JiJty'H 1flllL1ll m llJlfl tJ'U~i 'U~'UYHhi1flll fYfllJ1 

1l1flflllfYfllJ1~11I1UUflllL1llmlmfltJ'U~ ViU11fl'U~ltJ"h'U imYI~VflL1llmlmfltJ'U~~i,j 

ii~11mtUilv.:Jn'U LlJ:l:::I~VflL1llflnlJ'lhmJ:l1 23.00 'U. - 05.00 'U.lJ1fl~~fl LfltJifj1lflll'HJ:lU'HUflll~UfJlJ1l1fl 
, , 

1 ~1'HU' 1'~ri1l11l L fltJflllfYfllJ1Iff'U'YmYii ~L1llm llJ~l.:J'HU' 1 ffl'Ul ff'U'Yl1.:Jflll'\J'U~ltJ LlJ:l:::thl~tJnfl tJ'U~ ViU11 

fl~lJ~lVV1.:Jfl'U ~ 1tJ~ L1ll m llJ1l::: i ~lff'U'YIl.:JLl U.:JVV flI1J'U 3 Iff'U 'YIl.:J'Hli fl f1V Iff'U~i'Um.:Jffl11u:::I;.:Jlm 1 

Iff'UVi'HJ:l LtJi'U i 11ffl :::'lJl IIJ:l:::lff'Ul.:JLlm'UlVU'U V fl1l:::1'U1I fl i11'U 'U 'Yl'lJl 111 flll fl11'U 'U flll nm fltJ'U~'H li.:J 

L1ll mllJ ViU11fl~lJ~lV V1.:Jfl'U ~ltJffl'U i my 1l:::U llfltJ'U ~~ L1ll m llJ i 11'\J1tJ~vi.:jti'UlJlfll1J'U ~'Uf1um fl flll'Hl 

1IJ:l1flllJ:l:::~ l'HU 1tJ fl'U~ltJ1l:::ii tJlJ'\.hl fltJ'U ~~ L1ll m llJ i11'\J1tJ i 'U 1IJ:l1fl i 'U11l:::I'Ylff lJlflfl1111J:l1fl~1.:J11l:::l'Y1ff 

if'U~I~tJ.:J~v flmnflL1ll mllJlfltJ'U~ i'Uif'U~fYfllJ1ViU111'111lJl~tJ.:J~vflmnflL1l1mllJi'Uv1'U 
Vi1W 'b'tJm llJU~ 1101 IJ''UVflJ:l WlilJ'b''Uii lJ 1fl~ ~fl 1'\J1I i 'U1)jV.:J iJ 1l ~ tJ~l'U fll1 1'Ii'1 O.:J 1 ff'U 'Yl1.:JfllJ'U 1fllJIIJ:l:::iJ1l ~ tJ~ 1'U 

~1'U l'ULlJ:l:::1'111lJ'H'U1LlU'U'\Jv.:J11l:::'b'lm ii flJ:l~VfllllnflL1llmllJlJ1fl~~fl 1'\J"~VI)jV.:JiJ1l~tJ~l'U~l'U l'ULlJ:l::: 

1'111lJ'H'U 111 U 'U11 l :::'b'lm II J:l::: flm'li'10.:J1 ff'U 'YIl.:JfllJ'U 1fllJl1J'UiJ 1l~ tJri1tity ~ V flm nflL1ll m llJ lJlfl~ ~fl LlJ:l:::I'\J" .. 
'b'l'UllJV.:J 

flmnfl I1llmllJlJ1fl~~fllV.:JJ:l.:JlJlf1V fllli~11l::: LtJ'b'u~~'U~i~l:::LijtJU 

'Ii' v ~ 1 n fl i'U fl1l11 llU 11 lllJ iJty 'H1L1ll fllllJl fI tJ'U ~ ~'U f1U II l fll1J 'U 'Ii' V ~ 1 nfll ~ V.:J '\J V.:J ~"ll 

tl111VULl'Yl'U~~.:J 1l1flflll I1ll mllJ 1 V.:JJ:l.:JlJlf1V 1'111lJflV'ULlV'\JV.:Jflt)'HlJ1tJ LlJ:l:::iJty'H1~ 1'UlffllJ !n1l 

'Ii' V ~lnfl~ff.:J flJ:l hl'if'U ~iim1lJl~tJ.:J~V flll h l fllllJ ~'U f1ULll flf1V if'U~~iili fllJW:::I~tJ.:J 
l V.:J MlJlf1V ffmViLllfl~VlJ'\Jv.:Jif'U~I~tJ.:J IIJ:l:::~l'U l'U11l :::'b'lm 

Ll 'U 1'Y1l.:J flllilv.:J n'U LlJ:l:::fllm n'i '\JiJty'Hlfll1 L1l1 m1 lJlfltJ'U~ ~'U f1ULll flf1V I'11l11l:::'b'lfflJYI'U 1i' 

i M'fll1lJilvivm:::'H'Ir flO.:J1'111lJri1tity'\JV.:JiJty'Hl lV.:J J:l.:JlJlf1 v l~lJflt)'HlJ1tJLlJ:l:::~1Il1flll J:l.:J L 'YllJ M~.:J LlJ:l:::I'VilJ 

" .. ,. .. .. i" .. 
fl{p:::IUtJUfll1 IV'Ulfi 'HlV1lfl'Yl:::IUtJ'Ulfi 'HlJ1fl'\J'U 

Ll 'U 1'Y1l.:J flllilv.:J n'UIIJ:l:::un'i '\JiJty'Hl'\Jv.:Jif'U~I~tJ.:J~V flllL1ll m llJ " ~'Uf1ULllflf1V I'11l~.:J~fl 
Sol • I I 

1Il11l/~fl ffnfl LlJ:l:::1Il11lfftJU i 'U~'UYiYiiiLl 'U1L U'lJlfftJ.:J 

..... ~~ ". 1 {jy. aJ'~/ / 
J:l1t1lJV'b'V'Uff1l nlfJfll1.1.~ . n .... .. .. ....................................................... ~ ... . 

4 4 6'~ cI ~ ~~--.rfJ-=l 
J:l1t1lJtl'b'tltJl1l1ltJ'Y1111fllJ1 ............................... ....... .. .......... v-



# # 477 41504 25 : MAJOR REGIONAL PLANNING 

KEY WORD : PATTERNS AND SPATIAL FACTORS INDUCING CAR THEFT IN BANGKOK 

POLICE LIEUTENANT. PHANSA AMARAPITAK : PATTERNS AND SPATIAL FACTORS 

INDUCING CAR THEFT IN BANGKOK. THESIS ADVISOR: ASSOC. PROF. DARANEE 

THA VINPHIPHATKUL, Ph.D., 277 pp. 

This study was conducted as qualitative research and its objectives are to examine the patterns of car 

theft including methods in stealing cars, techniques for escaping the police, ways to transport the stolen cars 

and the directions used, methods to manage the stolen cars, selling methods, and finding markets for the stolen 

cars ; to study the characteristics or spatial factors that contribute to car theft including population density, 

dilapidated areas, entertainment establishment areas, transportation development, and disordered use of land: 

and to find ways to prevent and solve the problem. 

The findings show that most car thieves chose to steal cars with no anti-theft device and committed 

car theft during 11.00pm to 05.00am. The directions and ways to escape the police were planed before 

committing car theft. According to the sampled offenders, there were three main directions for transporting the 

stolen cars including; first the way starting from Suwinthavong Road to Chachemgchoa, secondly, the way 

beginning at the Phaholyothin Road to Sraburi, thirdly, the direction that starts from the western Outer Ring 

Road to Nontaburi. Most of the stolen cars were sold as a whole car in the domestic markets rather than in the 

markets of other countries. 

Furthermore, the findings also present that the most risky areas to car theft were the business zones 

in the urban areas of Bangkok. The transportation development and population and its density mostly affect 

the car theft rate in the urban areas. In the outer-urban areas population and its density and the development of 

transportation mostly contribute to the car theft rate. Similarly, population and its density and the development 

of transportation mostly affect the car theft rate in the suburban areas, following by the disordered use of land. 

The three limitations in solving car theft are the high amount of money for reward and the weakness 

of laws as well as the economic problem. Moreover, the limitations, in term of the spatial factors , include 

geographical car theft-risky areas, environments in the car theft-risky areas, and high population. 

The ways to prevent and solve this problem are; first, people should be informed and acknowledged 

the importance and seriousness of this problem, secondly, the laws related to car theft and the sanctions should 

be strengthened and improved such as inc.reasing the penalty for car thieves and imposing more strict process 

for car transfer and car registration. 
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3  -  1  พื้นที่ศึกษากรุงเทพมหานคร 40 
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4 - 7 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 5 91 
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4 - 9 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 7 93 
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4 - 14 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 12 98 
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4 - 17 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 15 101 
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4 - 19 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 17 103 
4 - 20 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 18 104 
4 - 21 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 19 105 
4 - 22 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 20 106 
4 - 23 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 21 107 
4 - 24 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 22 108 
4 - 25 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 23 109 
4 - 26 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 24 110 
4 - 27 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 25 111 
4 - 28 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 26 112 
4 - 29 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 27 113 
4 - 30 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 28 114 
4 - 31 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 29 115 
4 - 32 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 30 116 
4 - 33 เสนทางรวมที่ใชลําเลียงรถยนตหลังโจรกรรมทั้ง 30 ราย 117 
5 - 1 จุดโจรกรรมรถยนตที่เกิดขึ้นในพื้นที่ตัวอยางทั้งหมด จํานวน 232 จุด 122 
5 - 2 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท 123 
5 - 3 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น 124 
5 - 4 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ 126 
5 - 5 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลเตาปูน 128 
5 - 6 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง 129 
5 - 7 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ 131 
5 - 8 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลโชคชัย 132 
5 - 9 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน 133 
5 - 10 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน 135 
5 - 11 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก 136 
5 - 12 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง 137 
5 - 13 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี 139 
5 - 14 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 1 152 
5 - 15 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 2 154 
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5 - 16 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 3 156 
5 - 17 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 4 158 
5 - 18 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 5 160 
5 - 19 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 6 162 
5 - 20 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 7 164 
5 - 21 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 8 166 
5 - 22 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 9 168 
5 - 23 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 10 170 
5 - 24 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 11 172 
5 - 25 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 12 174 
5 - 26 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 13 176 
5 - 27 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 14 178 
5 - 28 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 15 180 
5 - 29 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 16 182 
5 - 30 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 17 184 
5 - 31 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 18 186 
5 - 32 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 19 188 
5 - 33 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 20 190 
5 - 34 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 21 192 
5 - 35 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 22 194 
5 - 36 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 23 196 
5 - 37 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 24 198 
5 - 38 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 25 200 
5 - 39 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 26 202 
5 - 40 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 27 204 
5 - 41 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 28 206 
5 - 42 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 29 208 
5 - 43 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 30 210 
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สารบัญแผนภูม ิ
แผนภูม ิ  หนา 
2 -  1  การเกิดอาชญากรรม  14 
2 -  2  กรอบแนวคิดในงานวิจัย 38 
4 -  1  รอยละของขอมูลสวนบุคคล 73 
4 -  2  รอยละของจํานวนคดีที่โจรกรรมในป 2549 74 
4 -  3  รอยละของสาเหตุการโจรกรรม 75 
4 -  4  รอยละประเภทรถยนตที่ถูกโจรกรรม 76 
4 -  5  รอยละยี่หอรถที่นิยมโจรกรรม 77 
4 -  6  รอยละรถหายกับการใชอุปกรณปองกัน 79 
4 -  7  รอยละวิธีที่ใชโจรกรรมรถยนตที่ไมมีอุปกรณปองกัน 79 
4 -  8  รอยละวิธีที่ใชโจรกรรมรถยนตที่ไมมีอุปกรณปองกัน 79 
4 -  9  รอยละชวงเวลาที่กลุมตัวอยางคนรายนิยมออกโจรกรรมรถยนต 82 
4 -  10  รอยละวิธีการหลบหนีการจับกุมของกลุมตัวอยางคนราย 84 
4 -  11       รอยละเสนทางหลักลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม                                           118 
4 -  12       รอยละวิธีดําเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม                                                        119 
5 -  1  เปรียบเทียบจํานวนประชากร ความหนาแนนและจํานวนคดี ป 2549 142 
5 -  2 เปรียบเทียบจํานวนชุมชนแออัดกับ จํานวนคดี ป 2549 144 
5 -  3  เปรียบเทียบจํานวนเสนทางคมนาคมและจํานวนคดี ป 2549 149 



 ณ 

สารบัญภาพ 

ภาพ  หนา 
5 – 1  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 1                          153 
5 – 2  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 2                    155 
5 – 3  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 3                          157 
5 – 4 ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 4                    159 
5 – 5  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 5                          161 
5 – 6  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 6                          163 
5 – 7  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 7                    165 
5 – 8  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 8                          167 
5 – 9  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 9                          169 
5 – 10  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 10                    171 
5 – 11  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 11                          173 
5 – 12  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 12                          175 
5 – 13 ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 13                    177 
5 – 14  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 14                          179 
5 – 15  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 15                          181 
5 – 16  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 16                    183 
5 – 17  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 17                          185 
5 – 18 ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 18                    187 
5 – 19  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 19                          189 
5 – 20  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 20                          191 
5 – 21  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 21                    193 
5 – 22  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 22                          195 
5 – 23  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 23                          197 
5 – 24  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 24                    199 
5 – 25  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 25                          201 
5 – 26  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 26                          203 
5 – 27  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 27                    205 
5 – 28  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 28                          207 
5 – 29  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 29                          209 
5 – 29  ภาพถายทางอากาศจุดโจรกรรมรถยนตที่ 30                          210 



บทที่ 1 
 บทนํา 

 

 1.1 ความเปนมาและสําคัญของปญหา   
 จากการที่กรุงเทพมหานครเปนเมืองโตเดีย่วหรือเอกนคร ซ่ึงมีบทบาทเปนศูนยกลางการ
บริหาร  การศึกษา  การคมนาคม  อุตสาหกรรม  ธุรกิจการคาและบริการตางๆ ซ่ึงเปนปจจยัทีด่ึงดูด
ประชากรจากภูมิภาคอื่นในประเทศอพยพเขา มาในกรุงเทพมหานคร   เกิดการขยายตัวอยางรวดเร็ว
ในขณะที่ไมมมีาตรการทางผังเมืองควบคุมอยางไดผล  ทําใหการใชที่ดินเกดิความสับสนไรระเบียบ  
เกิดศูนยการคา  สวนสนุก บาร  ไนทคลับ สถานบันเทิงเริงรมยตางๆ เหลานี้เกดิขึน้ตามการขยายตัว
ของกรุงเทพมหานคร  ประกอบกับการขยายตวัอยางรวดเร็วของกรุงเทพมหานครนัน้กอใหเกดิกําลัง
ซ้ืออยางมหาศาล ทําใหกรุงเทพมหานครมีความตองการสิ่งอํานวยความสะดวกสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ เพื่อสนองตอบความตองการของประชากรในกรุงเทพมหานครมากกวาในชนบท 
 รถยนตเปนสิ่งอํานวยความสะดวกอยางหนึง่ ที่เขามามีบทบาทสําคัญตอการดํารงชีวิตของ
ประชากรในกรุงเทพมหานครที่กําลังขยายตัวมากยิ่งขึ้น  ทําใหกรุงเทพมหานครมีจํานวนและประเภท
รถยนตมากและหลายหลายกวาในชนบท  แมวารถยนตจะเปนสินคาทีม่ีราคาสูงแตก็ยังเปนที่ตองการ
ของประชาชนโดยทั่วไป  ดังจะเห็นไดจากสภาพการใชรถใชถนนที่คับคั่งของกรุงเทพมหานครใน
ปจจุบัน  แตเนื่องจากที่จอดรถที่ปลอดภัยมีจํานวนจํากดั และ รถยนตยังเปนพาหนะที่ตองใชเดินทาง
ไปสถานที่ตางๆ ซ่ึงบางครั้งตองจอดรถยนตไวริมถนนหรือที่สาธารณะ หรือ สถานที่ที่ไมปลอดภยั  
ประกอบกับวถีิชีวิตของคนเมืองที่การเคลื่อนไหวทางสังคมสูง (หนวยวิจยัสมาคมสังคมศาสตรแหง
ประเทศไทย, 2519: 171) ตองเผชิญกับปญหาจราจรในการเดินทาง ตองตื่นแตเชามดืเพื่อรีบไปทํางาน 
และกลับมาในตอนค่ําหรือดึกเวลาที่จะตรวจตราความเรียบรอย การจอดรถอยางระมัดระวังหรือดูแล
รักษาปลอดภยัทรัพยสินตางๆ เพื่อปองกันคนรายจึงนอยลงจงึเปนชองโอกาสใหคนรายเขามา
โจรกรรมรถยนตหรือทรัพยสินไดโดยงาย สงผลใหเกดิปญหารถยนตสูญหายหรือเกิดการโจรกรรม
รถยนตขึ้น 
 กรุงเทพมหานครเปนพื้นที่หนึ่งที่มีสถิติการโจรกรรมรถยนตสูง   นอกจากบทบาทเมือง
หลวงของประเทศที่เปนศูนยกลางความเจรญิในดานตางๆ และ ความหลากหลายในการใชประโยชน
ที่ดิน  กรุงเทพมหานคร ไดแบงการปกครองยอยๆออกเปนเขต 50 เขตการปกครอง และแบงการใช
ประโยชนที่ดนิออกเปนยานตางๆถึง 12 ยานการใชที่ดนิดวยกัน ไมวาจะเปน ยานทีอ่ยูอาศัย,  
พาณิชยกรรม, อุตสาหกรรม, คลังสินคา, สถาบันการศึกษา, สถาบันศาสนา, นนัทนาการ, พืน้ที่
เกษตรกรรม, พื้นที่เกษตรกรรม(เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา),ทีว่าง และแหลงน้ํา ทําใหที่มีประชาชนเขามาทํา
กิจกรรมตางๆในพื้นทีเ่ปนจาํนวนมากและหลากหลาย  ประกอบกับรถยนตทีจ่ําหนายในประเทศ
เพื่อนบานที่รัฐบาลปลอยใหมีการแขงขนัทางเศรษฐกจิต่ํากวาประเทศไทย และที่มีเขตแดนตดิตอกับ
ประเทศไทย เชน  
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กัมพูชา  พมา  และ ลาว สงผลใหรถยนตมีราคาคอนขางสูงเมื่อเทียบกับราคารถยนตที่ไดจากการ
โจรกรรมในประเทศไทย ทําใหประเทศเพือ่นบานดังกลาวมีความตองการรถยนตที่ไดจาก 
การโจรกรรมในประเทศสูง อันเปนแรงกระตุนใหเกิดการโจรกรรมรถสงไปจําหนายในตางประเทศ
มากขึ้นอีกสวนหนึ่งดวย  ซ่ึงเมื่อเกิดการโจรกรรมรถยนตขึ้นแตละครั้งทําใหเกิดปญหาความไม
ปลอดภัยในชวีิตและทรัพยสินของประชาชนผูเสียหาย  , ประชาชนที่มีและใชรถยนต  และ 
ประชาชนที่ทราบเรื่องและยงัสงผลกระทบถึงสภาพเศรษฐกิจโดยรวมของกรุงเทพมหานครและ
ประเทศไทย 

จากสถิติการโจรกรรมรถยนตของกองบัญชาการตํารวจนครบาล ป 2550 พบวาการโจรกรรม
รถยนตจากอดตีถึงปจจุบันมแีนวโนมลดลงมาเล็กนอย  แตยังจดัอยูในระดับที่สูงและยังถือเปนปญหา
ที่สําคัญและหนวยงานตางๆยังศึกษาและหาแนวทางแกไขอยูโดยการโจรกรรมรถยนตอาจมีลักษณะ
เปนองคกรอาชญากรรม  ที่มีเครือขายการทํางานทั้งในประเทศและในตางประเทศ  มีการแบงหนาที่
กันทํา  นับแตผูส่ังการ  ผูที่ลงมือโจรกรรมรถ  ผูที่รับรถไปสงยังจุดนดัหมายหรือสงใหกับผูรับรถใน
ลําดับตอไปตลอดจนผูที่ทําหนาที่ดดัแปลง  ถอดช้ินสวน  หรือนํารถไปขายใหกับผูรับซื้อ   ซ่ึงในป 
2541 – 2549 พบวาในกรุงเทพมหานครมรีถยนตสูญหายเฉลี่ยวนัละ 3.2 คัน หรือ จะมีรถยนตสูญหาย
ประมาณ 1 คนัในทกุๆ 7 ช่ัวโมง และเมือ่รถยนตสูญหายแลวจะสามารถติดตามไดคืนมาในสัดสวน
เฉล่ียเพียง รอยละ 5.06 ซ่ีงถือเปนอัตราที่ต่ํามาก สงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกจิ สังคม และความ
มั่นคงภายในประเทศ    

สําหรับปจจัยที่กอใหเกิดการโจรกรรมรถยนตนัน้มีอยูหลายปจจัยดวยกัน  เชน  ปจจัย
ทางดานสังคม  เศรษฐกิจ   ส่ิงแวดลอม ฯลฯ  ซ่ึงโดยทั่วไปในปจจุบัน  ไดมีแตเพียงการศึกษาคนควา
และอธิบายถึงพฤติกรรมของคนรายในแงลักษณะสวนตวัของผูกระทําความผิดเทานัน้  โดยพยายาม
อธิบายแตเฉพาะดานจิตวิทยา , สังคมวิทยา , อาชญาวิทยา ของผูกระทําความผิดเทานั้น  ซ่ึงเปนการ
มองขามเงื่อนไขทางดานสิ่งแวดลอมที่ทําใหเกิดการโจรกรรมรถไป โดยการที่นกัจิตวิทยา นักอาชญา
วิทยาและนกัสังคมวิทยาไดพยายามอธิบายถึงพฤติกรรมโดยใชตวัแปรทางดานบุคลิกภาพ การ
ตัดสินใจ ความโออวด หนาที่ในสังคม  ทัศนคติหรือคานิยมอ่ืนๆ  ซ่ึงแสดงใหเห็นวา  การศึกษามุง
มองแตเฉพาะตัวของผูกระทาํความผิดเทานั้น   ในการศึกษาครั้งนีจ้ึงเปนแนวความคิดใหมที่ศกึษา
เพิ่มเติมในสวนของปจจัยทางสภาพแวดลอม หรือศัพทในทางสังคมวทิยาอาชญากรรมคือ นิเวศวทิยา
วัฒนธรรมนั่นคือการทําความเขาใจปรากฏการณการโจรกรรมรถยนตโดยใหความสําคัญตอ
สภาพแวดลอม ในมิติของพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถนั่นคือ พื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต
ทั้งในระดับพืน้ที่ใหญคือกรงุเทพมหานคร และระดับพืน้ที่ยอยคือสถานีตํารวจนครบาล  รวมไปถึง
วิธีคิดของคนราย อาทิเชน วธีิการโจรกรรม ,วิธีการหลบหนี ,การขนยาย วิธีคิดเกี่ยวกบัการใชเสนทาง
ลําเลียงหรือหลบหนี การหาตลาด และการจําหนายเปนตน การศึกษาโดยเชื่อมโยงระหวางวิธีคิด 
พฤติกรรม และบริบททางสภาพสังคมและสิ่งแวดลอมในงานวิจัยจะทําใหไดขอมูลเกี่ยวกบัการ
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โจรกรรมรถยนตที่เปนประโยชนตอการกาํหนดแนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรม
รถยนตรูปแบบใหมที่มีประสิทธิภาพยิ่งขึน้ 

 

1.2. วัตถุประสงคการศึกษา 
1) ทราบถึงรูปแบบการโจรกรรมรถยนต อันไดแกรูปแบบการโจรกรรม วิธีการ

โจรกรรม วิธีการหลบหนีการจับกุม วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใช วธีิการดําเนินการกับรถยนตที่
ไดมา รวมไปถึงการหาตลาดและการจําหนาย 

2) ศึกษาลักษณะหรือปจจยัตางๆของพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต ในพื้นทีท่ี่
ศึกษา 

3) เสนอแนวทางในการปองกัน และมาตรการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนตในพื้นที่
ที่ทําการศึกษา 

 

1.3.ขอบเขตของการศึกษา 
1)  จํานวนคดโีจรกรรมรถยนตที่นํามาศึกษานั้น ถือเฉพาะคดีที่ไดรับคาํรองทุกขไวที่

สถานีตํารวจนครบาลในแตละพื้นที่ที่ทําการศึกษาเทานัน้ 
        2)  ศึกษาเฉพาะในเขตกรุงเทพมหานคร ที่อยูในความดูแลของกองบัญชาการตํารวจ
นครบาลเทานั้น 

3) หนวยของการวิเคราะหจะเปนพืน้ที่สถานีตํารวจจํานวน 88 สถานีของกองบัญชาการ
ตํารวจนครบาล 

4)   ศึกษาเฉพาะการโจรกรรมรถยนต (รถเกง,รถกระบะ)เทานั้น ไมรวมรถจักรยานยนต 
 

 1.4. นิยามศัพทท่ีใช 
1.การโจรกรรมรถยนต หมายถึง อาชญากรรมหรือคดีประทษุรายเกีย่วกับทรัพยชนิดหนึง่ 

ซ่ึงมีพฤติกรรมในการกระทาํความผิดเกีย่วกับการลักขโมยรถยนต ซ่ึงในที่นี้หมายความรวมถึง   การ
ลักรถยนต การชิงรถยนต และการปลนรถยนต (แบงตามพฤติกรรมของคนรายวา เขาขั้นอุกอาจหรือมี
การใชกําลัง และจํานวนคนรายรวมกนักออาชญากรรม) 

2.รูปแบบการโจรกรรมรถยนต หมายถึง รูปแบบที่คนรายเลือกใชในการโจรกรรมรถยนต 
โดยระบวุิธีการโจรกรรม เวลาที่เลือกใชในการโจรกรรม วิธีการหลบหนีการจับกุม วิธีการขนยาย 
และเสนทางทีใ่ช วิธีการดําเนินการกับรถยนตที่ไดมา รวมไปถึงการหาตลาดและการจําหนาย  

3.ปจจัยเชิงพื้นที่ หมายถึง ปจจัยทางดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนตไดแก 
จํานวนและความหนาแนนของประชากร, แหลงเสื่อมโทรม, แหลงอบายมุข, การเขาถึงเสนทาง
คมนาคม และการใชประโยชนที่ดิน 

4.คนราย หมายถึง ผูตองหา, จําเลย หรือผูกระทําความผิดในคดีโจรกรรมรถยนต 
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1.5. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
1) ทําใหทราบถึงรูปแบบการโจรกรรมรถยนตที่เกิดขึ้น 
2) ทําใหทราบปจจัยในเชิงพืน้ที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต 
3) เพื่อเสนอแนวทางในการปองกันการโจรกรรมรถยนตใหแกหนวยงานที่เกี่ยวของ 
4) เปนขอมูลแกประชาชนในการปองกันตนเองจากการโจรกรรมรถยนต และ เปนแนวทาง

เบื้องตนสําหรบัผูที่จะทําการศึกษาตอไปในเรื่องของการปองกันการโจรกรรมรถยนต 
 

 1.6.ขอมูลและแหลงท่ีมาของขอมูล  
1) ขอมูลปฐมภูมิ  เก็บขอมูลจากสถานที่หรือผูใหขอมูลโดยตรงโดยใชแบบสอบถามเชิงลึก  

หาขอมูลโดยการสัมภาษณ  โดยจะนําขอมูลการสัมภาษณเบื้องตนมาจัดทําเปนแบบ
สัมภาษณ ถามแยกตามกลุมของผูที่มีสวนเกี่ยวของกบัการโจรกรรมรถยนตดังนี ้
1.1 กลุมคนราย ที่มีสถิติการโจรกรรมรถยนต ในเขตพื้นที่ตัวอยาง 
1.2กลุมเจาหนาที่ตํารวจที่เกี่ยวของกับ การสืบสวนสอบสวน หรือ ปองกันปราบปราม
การโจรกรรมรถยนต 

2)   ขอมูลทุติยภูมิ เปนการรวบรวมขอมูลจากหนวยงานที่เกี่ยวของตลอดจนรายงานเอกสาร 
บทความจากหนังสือ และผลงานทางวิชาการที่เกี่ยวของในลักษณะของรายงาน เปนตน 
เพื่อนําขอมูลมาวิเคราะหในการวางแผนวิจัย 

 2.1) งานปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ศูนยปฏิบัตกิาร
กองบัญชาการตํารวจนครบาล 

 2.2)  ศูนยสืบสวน กองบัญชาการตํารวจนครบาล 
 2.3) แผนกสถติิ และ ขอมูล  กองบัญชาการตํารวจนครบาล 
 

 - ขอมูลที่เกี่ยวกับทฤษฏีที่เกีย่วของ  เปนทฤษฏีเกี่ยวกับสาเหตุการเกิดอาชญากรรม หรือการ
เกิดการโจรกรรมรถยนต  ความสัมพันธระหวางพฤตกิรรมของมนุษย  อาชญากรรมและ
สภาพแวดลอมกายภาพ  โดยการรวบรวมขอมูลจากเอกสารตางๆ 
 - ขอมูลที่เกี่ยวกับลักษณะทางกายภาพของพื้นที่  ทําการรวบรวมดวยการศึกษาจากเอกสาร
ของสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 



บทที่ 2 
เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

 
 การวิจยัคร้ังนี ้ ไดเลือกศึกษาทฤษฎี แนวความคดิและงานวจิัยที่เกี่ยวของ เพือ่ประกอบ
การศึกษาในบทตอไป ดังนี ้
 

2.1 ความหมายของอาชญากรรมพื้นฐาน 
2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการโจรกรรมรถ  
2.3 ทฤษฎีสาเหตุของการเกดิอาชญากรรม 
2.4 แนวคดิและทฤษฎีที่เกีย่วของกับการตกเปนเหยื่อการโจรกรรมรถยนต 
2.5 ตลาดที่คนรายนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนาย   
2.6 องคกรคนราย     
2.7 ผลงานวิจยัที่เกีย่วของ 
2.8 กรอบแนวคิดในการวิจยั 
 
2.1 ความหมายของอาชญากรรมพื้นฐาน 
 การศึกษาครั้งนี้เปนการใชความรูทางผังเมืองมาศึกษาการโจรกรรมรถยนต ซ่ึงการโจรกรรม
รถยนตถือเปนอาชญากรรมประเภทหนึ่ง ในการศกึษาจึงจําเปนตองทราบกอนวาอาชญากรรมคือ
อะไร ซ่ึงนักวิชาการหลายทานไดใหความหมายของ อาชญากรรม และอาชญาวทิยาแตกตางกนัไป
ตามทัศนะของแตละคน   พอสรุปไดดังนี ้
 ปุระชัย  เปยมสมบูรณ  (2526 : 26)  อาชญากรรม คือ  การกระทําที่ละเมิดกฎหมาย
อาชญากรรม  การกระทําใดๆ ไมวาจะนาประณาม  นาลงโทษมากนอยสักเพียงใด  ไมวาจะผิด
ศีลธรรมมากนอยเพียงใด  หรือเลวทรามต่ําชามากนอยเพียงไร  ไมถือวาเปนอาชญากรรม  ถาไมมี
บทบัญญัติกฎหมายหามไว   โดยการดังกลาวตองกระทําโดยมีเจตนาละเมิดกฎหมาย  หรือมีเจตนาละ
เวนไมกระทําในสิ่งที่กฎหมายอาญาบังคับใหกระทํา  โดยไมมีขอแกตัวที่สมเหตุสมผล  ซ่ึงทําใหรัฐ
ตองดําเนินการลงโทษในฐานะที่เปนความผิดอุกฉกรรจ หรือ ความผิดลหุโทษ  รวมถึงการกระทําละ
เวนของบุคคลหนึ่งที่ยังผลใหเขาตองถูกลงโทษโดยเจาหนาที่ของรัฐ  ผูมีสิทธิอํานาจในการควบคุม
ทางการเมืองอยางตอเนื่องเหนืออาณาเขตทีเ่ขาอาศัยอยู 
 อดุลย  เอี่ยมเกื้อกูล  ( 2519 )  ใหความเหน็วาอาชญาวิทยาเปนระบบการศึกษาถึง
อาชญากรรม  การวเิคราะหกระบวนการควบคุมทางสังคม การกระทําความผิดตอกฎหมาย  และ
ตลอดจนการที่ประชาชนเขาไปพัวพนักับอาชญากรรม 
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 สวนความหมายของอาชญากรรมตามพจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ.2493 นั้น  คํา
วา “อาชญา” หมายถึงอํานาจ  โทษ  ซ่ึงมักใชกับพระเจาแผนดิน  หรือเจานายชัน้ผูใหญ เชน พระราช
อาญา  เปนตน  สวนคําวา “กรรม”  หมายถึงการกระทาํที่สนองผลรายซ่ึงทําไวแตปางกอน  ดังนัน้คํา
วา “อาชญากรรม”  จําควรใหคําจํากดัความวา “เปนปรากฏการณหนึ่งทางสังคมที่เกิดขึ้นโดยการ
กระทําของบุคคล  ซ่ึงการกระทํานั้นกฎหมายบัญญัติเปนขอหาม  และถือวาเปนความผิด  ซ่ึงผูกระทํา
ผิดจะตองไดรับโทษ”   เมื่อพิจารณาความหมายของคําแลวจะเหน็ไดวา  อาชญากรรม หมายความ
รวมถึง “การกระทําและความประพฤติที่ถือวาเปนความผิด และผูกระทําความผิดจะตองไดรับโทษ
ตามกฎหมาย” 
 ดังนั้นจึงอาจกลาวไดวา  คําวาอาชญากรรม (Crime) นี้ อาจแยกพิจารณาได 2 ประการ ซ่ึง
กลาวไดโดยสรุป ดังนี้คือ (ชาย เสวิกุล 2517: 14-15) 
 1. ทางดานกฎหมาย (Legal Approach) ซ่ึงอาจใหคํานิยามของอาชญากรรมไดวา เปนการ
กระทําอันเปนการฝาฝนหรือขัดกับกฎหมายที่วางไว และผูกระทํานั้นจะตองไดรับโทษตามที่
กฎหมายกําหนดไวตามประมวลกฎหมายอาญา พ.ศ.2500 มาตรา 2 ไดบัญญัติไววา “บุคคลจะตอง
ไดรับโทษทางอาญา เมื่อไดกระทําการอันกฎหมายทีใ่ชในขณะกระทํานั้นบัญญตัิเปนความผิดและ
กําหนดโทษไว และโทษที่จะลงแกผูกระทาํผิดนั้นจะตองเปนโทษที่บัญญัติไวในกฎหมาย” 
 2. ทางดานสังคม (Sociological Approach) ในสวนนีไ้ดเพงเล็งถึงความขัดแยงระหวางบุคคล
กับสังคมเปนหลัก และพจิารณาวาการกระทําที่ฝาฝนหรือขัดแยงนัน้เกิดขึน้ไดอยางไร อะไรเปน
ปจจัยที่มีสวนทําใหบุคคลนัน้ไมสามารถปรับปรุง หรือปฏิบัติตนใหสอดคลองกับกฎหมายซึง่เปน
มาตรฐานอยางหนึ่งของสังคม 
 
2.2 แนวความคิดเก่ียวกับการโจรกรรมรถ 

2.2.1 กระบวนการโจรกรรมรถ 
การโจรกรรมรถเปนความผิดประเภทประทุษรายตอทรัพย   เปนอาชญากรรมขั้นพื้นฐาน

และเปนการกระทําที่นานาประเทศบัญญัติไวเปนความผดิ  หรือเปนการกระทําที่เปนความผิดใน
ตัวเอง   การปองกันปราบปรามอาชญากรรม หรือการสอบสวนคดีอาญาที่เกี่ยวกับอาชญากรรม
ประเภทประทษุรายตอทรัพย   ผูมีหนาที่ในการปองกันปราบปราม  และสืบสวนสอบสวนคดีอาญา
จะตองมีความรูหรือทราบถึง   “กระบวนการอาชญากรรม”   ของอาชญากรรมประเภทนั้น ๆ   จึงจะ
ทําใหการปฏบิัติหนาที่มีประสิทธิภาพและในปจจุบันจะพบวา การปฏิบัติหนาที่ของตํารวจเกีย่วกับ
การแกปญหาอาชญากรรม   มักกระทําตอการแกปญหาเฉพาะหนา   ไมมีการศึกษาอยางเปนระบบ   
โดยเฉพาะในการคดีเกีย่วกบัการโจรกรรมรถที่เปนปญหาอยูในปจจบุันนั้น   เปนอาชญากรรม
ประเภทหนึ่งที่เจาหนาทีต่ํารวจสามารถศึกษาใหทราบถึงกระบวนการในการโจรกรรมได   เนื่องจาก 
(ไพฑูรย เพิ่มศิริวิศาล, 2536: 6) 
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1.) เปนอาชญากรรมที่มีสถิติการรับแจงความของตํารวจ   ใกลเคียงกบัคดีที่เกิดขึ้น   โดยใน
คดีประทุษรายตอทรัพยสินประเภทอื่นๆ   ผูเสียหายอาจจะไมมารองทุกขตอพนักงานสอบสวน   
เพราะผูเสียหายเหน็วาทรัพยมีราคานอย   ไมสะดวกในการจะมาแจงความรองทุกข   แตคดีโจรกรรม
รถผูเสียหายจะมารองทุกขเกือบทุกราย   เพราะรถเปนทรัพยที่มีทะเบยีน   คนรายที่ลักรถอาจลักรถไป
เปนยานพาหนะในการกระทําผิดในคดีอ่ืน   เจาของรถจึงตองมาแจงใหตํารวจทราบ   เมื่อมีผูมารอง
ทุกข   พนักงานสอบสวนก็จะตองรับคํารองทุกข เพราะรถมีราคาสูงและเปนทรัพยที่มีทะเบยีนเปน
หลักฐาน 

2.) กลุมคนรายที่ทําการโจรกรรมมีจํานวนไมมาก   เมื่อเทียบกับอาชญากรรมประเภทอื่นๆ   
เพราะการที่จะเปนคนรายลักรถนั้น   จะตองมีความสามารถในการโจรกรรมและมคีวามสามารถใน
การนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนาย   บุคคลทั่วไปไมอาจกระทําไดโดยงาย แมโอกาสจะ
อํานวย   ประกอบกับกลุมคนรายที่ทําการลักรถมีความเชื่อมโยง   มีความสัมพันธกนัคอนขางกระชับ
มากกวาอาชญากรรมประเภทอื่นๆ   มีลักษณะเปนองคกรคนรายและเปนองคกรคนรายอาชีพ 

3.) ประวัตภิาพถายคนรายที่ถูกโจรกรรมรถที่ถูกจับกุมมีความชัดเจน   และเพยีงพอตอ
การศึกษาถึงกระบวนการ   เพราะการโจรกรรมถือเปนอาชญากรรมที่มีความสําคัญ   เมื่อคนรายถูก
จับกุมเจาหนาที่ตํารวจจะทําประวัต ิ   และถายภาพไว   รวมทั้งการนําตัวผูตองหาไปทําแผนประทุษ
กรรมตามระเบียบของกรมตํารวจ 

4.) รถที่ไดจากการกระทําผิด   เปนทรัพยที่สามารถทําการตรวจสอบได   เชน   ตรวจสอบ
จากหมายเลขเครื่อง   หมายเลขตัวถัง   หมายเลขรหัสลับประจํารถ   สามารถตรวจสอบไดวา   รถคัน
ของกลางถูกโจรกรรมจากทีใ่ด   ซ่ึงแตกตางจากทรพัยที่ถูกโจรกรรมประเภทอื่นที่ไมมีหมายเลข
เครื่อง   แตเจาของทรัพยไมไดจดหมายเลขเครื่องนั้นไว 
 2.2.2 ขบวนการและวิธีการโจรกรรมรถของคนราย 
      2.2.2.1ขบวนการของคนรายโจรกรรมรถยนต (ไพฑรูย เพิ่มศิริวิศาล, 2539: 15-76) 
 ขบวนการของคนรายโจรกรรมรถยนต ประกอบดวย 5 ฝาย ที่สําคัญคือ 

1.) ฝายผูสงรถ หรือ นายหนาสงออก หมายถงึ ผูที่ส่ังหรือติดตอกับฝายโจรกรรมรถให 
ทําการลักรถ หรือกระทําดวยการวิธีอ่ืนใด เพื่อใหไดรถยนตหรือรถ จักรยานยนตตามยี่หอ แบบ 
ขนาด สี ฯลฯ ที่ตองการเพื่อใชภายในประเทศ หรือสงออกไปยังประเทศเพื่อนบาน 
                  2.)  ฝายโจรกรรม 
                        - ลักรถยนตหรือรถจักรยานยนต (ลักรถอยางเดยีว) คนรายจะใชวิธีการตางๆ เชน 
งัดหูชาง ทํากญุแจปลอม สรางกุญแจ ฯลฯ เพื่อใหไดรถตามที่ตองการ 
                        - ยักยอกเอารถไปขาย คนรายเปนเจาของรถ เชน ซ้ือมาจากบริษัทผูขายในระบบ 
ผอนสงแลวนาํรถยักยอกไปขายใหผูอ่ืน สวนใหญจะสงไปขายยังประเทศกัมพูชา 



  8 

                        - ปลนรถหรือชิงรถคนรายจะใชวิธีการปลนหรือชิงรถที่ตองการซึ่งจอดอยูในที่เปลี่ยว
หรือจอดนอนตามปมน้ํามัน หรือใชอุบายเชารถเดินทางไปตางจังหวัด หรือใชเรือใบ หรือ 
แอบเจาะยางรถ แลวติดตามไปจนรถจอดในที่เปลี่ยวเมื่อยางไมมีลมรถวิ่งตอไมได 
                        - หลอกลวงเพื่อใหไดรถ คนรายจะใชวธีิการเขาไปติดตอขอซื้อรถจากเจาของ หรือ
ตามเต็นทขายรถ โดยใชอุบายขอทดลองรถแลวขับหลบหนีไป 
                 3.)  ฝายขนสงหรือนํารถไปสงยังจุดที่กําหนด คนรายฝายนี้มช่ืีอเรียกกนัในวงการคนราย 
วา“นักบิน”มีหนาที่รับจางขบัรถจากฝายผูส่ังซ้ือรถหรือนายหนา เพื่อนําไปสงยังจดุที่กําหนดอัตรา 
คาจางขึ้นอยูกบัความยากงายในการขับ ชนิดรถ และความเสี่ยงมีราคาตั้งแต 5,000-20,000 บาท สวน
ใหญคนรายฝายนี้จะเปนคนในทองถ่ินบริเวณชายแดนที่ตดิตอกับประเทศเพื่อนบาน 
                 4.) ฝายผูซ้ือ จะมีทั้งคนไทยที่ตองการรถที่ถูกโจรกรรมใชในประเทศโดยใชทั้งคนั หรือ
แยกสวนเปนอะไหลและคนในประเทศเพื่อนบานโดยเฉพาะประเทศกัมพูชามีความตองการสูงมาก 
                 5.)   ฝายปลอมแปลงเอกสารประจํารถ เอกสารที่จะมีการปลอมแปลงมีแผนปายทะเบียน 
หนา-หลัง แผนปายวงกลมแสดงการเสียภาษี 

2.2.2.2 วิธีการโจรกรรมรถยนตของคนราย 
 กอนโจรกรรม ฝายโจรกรรมรถ หรือแกง หรือคนรายลักรถ จะตองทราบความตองการของ
ฝายผูส่ังซ้ือหรือนายหนาสงออกวาตองการอะไร ยี่หอ รุน ขนาด สีอะไร หรือที่เรียกกันวา “ใบสั่ง” 
ฝายโจรกรรมรถก็จะออกตระเวนไปในที่ตางๆ เพื่อหารถตามใบสั่ง สวนมากจะหาในเขตพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพราะมีรถตามที่ตองการมาก วิธีการโจรกรรมมีอยูหลายวิธี ทั้งวิธี
เกาๆ และที่ไดพัฒนาขึ้นมาใหมผสมผสานกัน หรือ อาจกลาวอีกนยัหนึง่วา คนรายไดศึกษาวิธีการที่
จะขจัดอุปสรรค และกลไกการปองกันการโจรกรรมรถของเจาของและฝายเจาหนาทีทุ่กวิธีทาง 
วิธีการโจรกรรมรถของคนรายพอประมวลจากการศึกษาของผูวิจัย  ประกอบกับการการทบทวน
วรรณกรรมทีผ่านมาแยกเปนหัวขอไดดังนี้   
 1.) งัดหูชาง คนรายจะใชเครื่องมืองัดหูชางออก แลวเอามือลวงเขาไปเปดสลัก หรือคันล็อค
ประตูเปดเขาไป แลวใชไขควงงัดกระปุกกญุแจสตารทออก แลวตอไฟตรงเพื่อติดเครือ่งยนต 
แลวขับหลบหนีไป 
 2.)  ใชกุญแจปลอม คนรายจะทํากุญแจเลยีนแบบของรถชนิดที่ตองการลักไวหลายๆขนาด 
(รอยหยัก) แลวเลือกลองใชทุกดอก ถาเปดประตูได ก็จะติดเครื่องยนตแลวขับหลบหนีไป 
 3.)  ลอกแบบกุญแจ คนรายจะใชวิธีสรางความสนิทกับเด็กลางรถตามสถานบริการจําหนาย
น้ํามัน แลววาจางใหเอาดินน้ํามันพิมพแบบกุญแจรถของจริงที่มีผูส่ังซ้ือไว โดยมีคาจางในการจดัทาํ
คันละ 200-250 บาท โดยเดก็ลางรถจะเกบ็แบบพิมพกญุแจดินน้ํามัน พรอมจดหมายเลขทะเบยีนรถ
คันนั้นไวใหดวย ตอจากนัน้คนรายก็จะไปวาจางรานทํากญุแจทั่วไปทํากุญแจปลอมขึน้ตามแบบพิมพ
ในราคาดอกละ 10-20 บาท เมื่อไดกุญแจกจ็ะออกตดิตามรถคันดังกลาวเพื่อโจรกรรมตอไป 
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 4.) สรางกุญแจ คนรายจะทํากุญแจในแบบและรูปทรงตางๆ โดยไมมีรอยหยกัของรถตาม
ชนิดที่ตองการ (ระบุไวในใบสั่งซ้ือ) แลวเอาน้ําหมึกอินเดียอิงคทาไวปลอยใหแหงสนิทเมื่อพบรถที่
ตองการ คนรายก็จะนําเอากญุแจรูปทรงที่ทําไวสอดเขาไปในรูกุญแจของประตูรถแลวบิดหมุนเพือ่ให
เกิดรองรอยทีน่้ําหมึก จากนัน้ดึงกุญแจออกแลวนําไปเซาะรองตามรอยที่ปรากฏอยู เมื่อทํากุญแจเสร็จ
แลวคนรายก็จะติดตามหารถคันนั้น เมื่อสบโอกาสก็จะโจรกรรมทันที 
 5.) ใชลวดเกีย่วปุมล็อคประตูรถ รถบางชนิดไมมีหูชางคนรายจะใชวธีิดึงกระจกทีบ่านประตู
ใหเผยอเพียงเล็กนอย แลวถาเจาของปดกระจกไมสนิทยิ่งเพิ่มความสะดวกใหกบัคนรายมากยิง่ขึ้น 
ตอจากนัน้คนรายก็จะใชลวดทําเปนหวงทีป่ลาย สอดเขาไปดันปุมล็อคประตูออก แลวเขาไปในรถตอ
สายไฟสตารทเครื่องยนต แลวขับหลบหนไีป 
 6.) ใชไขควงฉาก คนรายจะทําไขควงชนดิหนาแบนขนาดยาวประมาณ 1 ฟุต (รวมความยาว
ดาม) ตอนปลายไขควงยาวประมาณ 1 ใน 3 ของความยาวไขควงดดังอเปนมุมฉาก ใชไขควงสอดเขา
ไปในรูกุญแจประตูรถ งัดอยางแรงกระปกุกุญแจจะแตกออก และหลุดออกมา สามารถเปดประตูเขา
ไปตอสายไฟสายตรงเพื่อตดิเครื่องยนต แลวขับหลบหนไีป 
 7.) งัดฝาถังน้าํมัน มีรถหลายชนิดฝาถังน้ํามันอยูภายนอก และกุญแจเปดฝาถังน้ํามัน กุญแจ
ประตูรถ กุญแจติดเครื่องยนตใชดอกเดยีวกัน คนรายจะใชกุญแจเลื่อนขนาดใหญงัดเอาฝาน้ํามนัไป
ทํากุญแจ โดยอาศัยรอยจากรูกุญแจฝาถังน้าํมัน เมื่อทําเสร็จแลวกจ็ะไดกุญแจที่ไขไดทั้งประตูและติด
เครื่องยนต 
 8.) ใชน้ํากรด คนรายจะใชน้ํากรดใสขวด และมีลูกยางหรือเข็มฉีดยาพรอมหลอดดดูน้ํากรด
จากขวดน้ํานําไปหยอดหรือฉีดเขาไปในรกูุญแจประตูรถ น้ํากรดจะเขาไปทําลายชองกุญแจทาํให
สามารถเปดประตูเขาไปในรถได แลวใชวธีิตอสายตรงติดเครื่องยนต แลวขับหลบหนไีป 
 9.) เปดกระจกหลัง คนรายจะใชไขควงงัดยางขอบกระจกหลังออกแลวเปดกระจกออกดวย
แรงดึง ซ่ึงกระทําดวยความชาํนาญ คนรายที่ใชวิธีนี้จะตองเคยเปนชางถอดหรือใสกระจกมากอน เมื่อ
ถอดกระจกไดแลว ก็จะมุดเขาไปในรถแลวตอสายตรงเพือ่ติดเครื่องยนตแลวขับหลบหนีไป 
 10.)  ใชเหล็กเขี่ยสลักล็อคประตู คนรายทําเหล็กลักษณะแบนหรือกลม หรือใชไขควงตัว
เล็กๆ แหยเขาไปในรูใตหูจบัเปดรถ แลวเขี่ยสลักล็อคประตูเปดรถเขาไป ตอสายตรงติดเครื่องยนต
แลวขับหลบหนีไป 
 11.) ใชกุญแจพิเศษ คนรายจะใชเหล็กที่แขง็เปนพิเศษ ทําเปนหยักหรือรองถ่ีๆ มีขนาดเทากับ
ความหนากุญแจรถทั่วๆไป กุญแจพเิศษนี้มีความแข็งแรงมากเปนพิเศษ เมื่อใสเขาไปในรูกุญแจรถ
แลวบิดดวยความแรง ความแข็งของกุญแจพิเศษจะงัดรองกุญแจประตูใหหักหรือไมอยูในสภาพเดิม 
สามารถเปดประตูเขาไปในรถได แลวตอสายตรงติดเครือ่งยนตแลวขบัรถหลบหนีไป 
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 12.) ใชคีมบดิยวงกุญแจ คนรายจะใชคมีที่มีความเหมาะสมในการคีบยวงกุญแจประตูอาศัย
แรงบีบที่แนนและมั่นคงบิดดวยความแรง ดึงเอายวงกุญแจรถออกไปแลวนําไปจางชางทํากญุแจ
ปลอมเพื่อโจรกรรมรถคันนี้ตอไป 
 13.) ใชกลอุบายรับจางขับรถ คนรายจะใชวิธีการงายๆ โดยจะไปรับจางขับรถตามสํานักงาน
จัดหางาน เมื่อไดรถแลวกจ็ะขับรถใหนายจางประมาณ 6-7 วันไดโอกาสก็จะขับรถหลบหนีไป 
 14.) จี้หรือชิงรถซึ่งหนา คนรายประเภทนีจ้ะใชรถจกัรยานยนตเปนพาหนะปฏิบัตกิารครั้งละ 
2 คน(ขับขี่ 1 คนซอนทาย 1 คน)ติดตามสะกดรอยรถตามใบสั่งเมื่อเจาของรถหรือเหยื่อขับรถคนเดยีว
ไปจอดหรือผานในเสนทางทีเ่ปลี่ยวหรือลับตาคน คนรายก็จะใชวิธีการขับรถจักรยานยนตไปเฉีย่วรถ
ของเหยื่อ เมือ่เหยื่อซ่ึงเปนเจาของรถหยุดรถและลงรถตรวจสอบความเสียหายคนรายก็จะใชอาวุธปน 
หรือมีดปลายแหลมจี้เอากุญแจไป คนรายก็จะขับขี่รถเอาไปซึ่งหนา ทิง้ผูเสียหาย(เจาของรถ) ไวในที่
เกิดเหต ุ
 15.) มอมยาคนขับรถรับจาง คนรายจะแบงการทํางานออกเปน 2 ขั้นตอนขั้นแรกคนรายซ่ึง
สวนใหญเปนผูหญิงจํานวน 4-5 คน จะไปวาจางรถยนต (ตามใบสั่งที่ตองการ) เพื่อไปเที่ยวน้ําตกหรือ
สถานที่ทองเที่ยวในตางอําเภอหรือตางจังหวัด เสร็จงานกจ็ะจายเงินใหคนขับรถตามปกต ิ
ขั้นที่สอง เปนหวงระยะเวลาประมาณ 4-5 วัน จากขั้นแรกคนรายชุดเดิมจะวาจางรถไปเที่ยว
เหมือนเดิมแตจะนดัหายกับคนรายพวกเดยีวกัน 1-2 วัน ไปรอ ณ จุดที่กําหนดเพื่อรอรับรถ ใกล
บริเวณจุดที่กําหนดคนรายที่เปนผูหญิงจะพยายามหาโอกาสในชองที่คนขับรถรับประทานอาหาร
รวมกัน ใสยานอนหลับหรือยาชนิดอืน่ที่ทาํใหมึนเมาหมดสติลงไปในอาหารหรือเครื่องดื่ม เพื่อมอม
คนขับรถใหหมดสติ ตอจากนั้นก็จะสงคนขับรถไปนอนที่โรงแรมที่จองไวลวงหนาแลวนํากุญแจรถ
ใหกับคนรายที่รออยูแลวขบัรถหลบหนีไป วิธีนี้คอนขางจะเปนวิธีใหมในการโจรกรรมรถ 
 16.) วิธีการโจรกรรมรถยนตที่มีอุปกรณปองกัน 
  16.1) รถยนตที่มีล็อคพวงมาลัยอัตโนมัติ คนรายจะใชเทาถีบและใชมือดึงพวงมาลยั
ใหสลักล็อคพวงมาลัยหกัหรือหลุด  
  16.2) รถยนตที่ใชโซลามพวงมาลัยกับคนัเบรก คนรายจะใชกรรไกรตัดเหล็กขนาด
ใหญและคมตดัโซหรือทําลายกุญแจโดยใชน้ํากรดหยอดลงในรูกุญแจแลวใชเหล็กงดัทําลายกุญแจ 
  16.3) รถยนตที่มีอุปกรณล็อคคลัตชและเบรก คนรายจะใชวิธีการทําลายกุญแจแบบ
ใชน้ํากรดหยอด หรือเหล็กงดั หรือใชวิธีตัดแผนรองเทาที่คันคลัตชและเบรกออก 
  16.4) รถยนตที่ติดตั้งสัญญาณสงเสียง คนรายจะศกึษาลวงหนาวาเจาของรถทําไว
อยางไร เชน ติดตั้งสัญญาณไวที่ประตู ถาเปดประตูสัญญาณจะดัง คนรายก็จะใชวธีิทุบกระจกประตู
หรือถอดกระจกหลังรถเขาไปโดยไมเปดประตู 
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  16.5) รถยนตตัดสวิทชหรือตัดวงจรไฟฟา คนรายก็จะใชวิธีศึกษาการใชของเจาของ
รถมากอนทําการโจรกรรม ถาไมสามารถทําได คนรายจะมีลูกมือเปนชางไฟฟาที่ทํางานในอูซอมรถ
มากอนเปนผูดาํเนินการตอวงจรใหม โดยไมตองคํานึงถึงสวิทชติดวงจรลับที่ทําไว 
 การโจรกรรมรถยนตโดยไมใชกุญแจ 
   การโจรกรรมรถยนตโดยการใชรถยกมาทาํการยกที่ถูกโจรกรรม เมื่อคนรายพบรถหรือ
ตองการที่จะลกัรถคันใด คนรายก็จะนํารถยก ซ่ึงรถยกดงักลาวเปนรถยกสําหรับรถที่เกิดอุบัติเหต ุ
หรือเครื่องยนตขัดของมาทําการยกรถที่จะทําการโจรกรรม คนรายมักจะทําการลักรถโดยใชรถยกทํา
การยกรถที่จอดไวริมถนน การกระทําดังกลาวเปนการที่คนรายเปนบคุคลที่มีอาชีพรับจางยกรถ ลง
มือกระทําโดยมีเจตนาทุจริต 
 ในบางครั้ง คนรายที่ไมมอุีปกรณในการยกรถก็จะวาจางใหผูมีอาชพีประกอบกจิการรับจาง
ยกรถใหทําการยกรถคันที่ตนเองตองการที่จะทําการโจรกรรม โดยวาจางใหยกจากสถานที่ที่รถที่ถูก
โจรกรรมจอดอยูไปยังสถานที่อีกแหงหนึ่ง ในกรณีนี้ผูมีอาชีพรับจางยกรถไมใชคนราย ไมมีเจตนา
ทุจริต แตกระทําไปโดยมีผูวาจาง 
 การโจรกรรมรถยนตโดยอาศัยชองทางธุรกิจ 
 ปจจุบันวิธีการกระทําความผดิเกีย่วกับการโจรกรรมรถยนตของคนราย มีความสลับซับซอน
มากยิ่งขึ้น ทาํใหยากตอการปองกัน ตรวจสอบ สืบสวนจับกุม ดาํเนินคดกีับคนรายหากเจาหนาที่
ตํารวจไมรูเทาทันคนราย โดยลักษณะของรถที่รับแจงวาถูกโจรกรรมไปนั้น จากการตรวจสอบและ
ติดตามขยายผลไดรถคืนมาในภายหลัง พบวาคนรายไดโจรกรรมรถโดยบิดเบือนขอเท็จจริง เพือ่ให
ไดมาซึ่งผลประโยชนอยางใดอยางหนึ่ง 
 สถิติคดีอาญาประเภทการโจรกรรมรถยนตนั้น เกดิจากการที่มีผูเสียหายไดมาแจงความรอง
ทุกขวารถของตนไดถูกคนรายโจรกรรม พนักงานสอบสวนมีหนาที่รับคํารองทุกข แตมีบางกรณีที่
ผูเสียหายแจงความเท็จตอพนักงานสอบสวนวารถของตนไดถูกคนรายโจรกรรมไป  ทั้งที่ความเปน
จริงรถคันดังกลาวไมถูกโจรกรรม  แตผูทีม่ารองทุกขตอพนักงานสอบสวนไดนํารถไปจําหนาย แลว
มาแจงความรองทุกขตอพนกังานสอบสวนวารถของตนหาย แตความจริงไมมีรถหายตามที่แจงความ
รองทุกข 
 ดวยเหตดุังกลาวสถิติคดีโจรกรรมรถจะสูงขึ้น  ทั้งที่ความเปนจริงไมมีการโจรกรรมรถและ
รถก็ไมถูกโจรกรรม แตคนรายใชชองทางธุรกิจและการรองทุกขตอพนักงานสอบสวน เพื่อใหไดมา
ซ่ึงผลประโยชน มีกระบวนการดําเนินการใน 2 แนวทาง คือ 

1.) เชาซ้ือรถ นํารถที่เชาซ้ือไปขาย ตอมาแจงความกบัตํารวจวารถถูกโจรกรรม คนรายมี
ขั้นตอนการดําเนินการคือ 
                 1.1)  คนรายจะทําการเชาซ้ือรถ  จากบริษทัจําหนายรถในการเชาซ้ือจะทําสัญญาเชา
ซ้ือกับบริษัทเงินทุนหลักทรพัย  โดยคนรายชําระเงินงวดแรกจํานวนหนึ่ง (สมมตวิาราคาประมาณ 
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40,000 บาท ) บริษัทผูใหเชาซ้ือใหผูเชาซ้ือ (คนราย) จายเบี้ยประกันภยัรถคันที่เชาซ้ืออีกจํานวนหนึ่ง 
(สมมติวาประมาณ 20,000 บาท)  รวมเงนิที่คนราย (ผูเชาซ้ือ) ชําระไป 60,000 บาท คนราย (ผูเชาซื้อ)  
สามารถนํารถไปจากบริษัทผูใหเชาซ้ือจํานวน 1 คัน ราคาประมาณ 350,000 บาท โดยทําสัญญาเชาซ้ือ
ตอกัน 
  1.2)  ตามสัญญาประกันภัย คนราย (ผูเชาซื้อ)  คือผูเอาประกันภัย  หนาที่ของผูเอา
ประกันภัย  คอื การชําระเบีย้ประกนั บริษัทเงินทุนหลักทรัพย (ผูใหเชาซ้ือ)  คือผูรับประโยชนจาก
สัญญาประกัน  สิทธิของผูรับประโยชนตามสัญญาประกันภัย คือ เมื่อมีภัยตอทรัพยที่เอาประกันผูรับ
ประโยชนตามสัญญาประกันภัยมีสิทธิไดรับเงินตามสัญญาประกันภัย บริษัทผูรับประกันภัยมสิีทธิ
ไดรับเบี้ยประกันจากคนราย (ผูเอาประกนัภัย)  และมีหนาที่ชําระเงินตามสัญญาประกันภัยเมื่อมีภัย
เกิดกับรถที่เอาประกัน 
  1.3)  คนราย (ผูเชาซ้ือและผูเอาประกัน) ไดรถไปตามสัญญาเชาซ้ือ จากนั้นไดนํารถ
คันดังกลาวไปจําหนายใหกับผูอ่ืนในราคาทีสู่งกวาราคาที่ลงทุน (การลงทุนประมาณ 60,000 บาท)
เชน นําไปขายในประเทศเพื่อนบาน หรือไปหลอกขายใหผูอ่ืนโดยที่ผูอ่ืนเขาใจวาเปนรถที่ถูกตอง 
กรณีเหลานี้จะขายไดราคาประมาณ 200,000 บาท คนรายจะไดกาํไรประมาณ หนึ่งแสนบาทเศษ หาก
คนรายทําหลายๆ คัน ก็จะไดกําไรเปนจํานวนมาก   
  1.4)   หลังจากที่คนรายนํารถไปจําหนายแลว ก็จะมารองทุกขตอพนักงานสอบสวน
วารถคันดังกลาวถูกโจรกรรมไป  พนักงานสอบสวนรับคํารองทุกขและออกหลักฐานใหกับคนราย 
คนรายจะนําเอกสารการแจงความที่พนกังานสอบสวนออกใหไปแสดงกับบริษัทเงนิทุน หลักทรพัย 
(ผูใหเชาซ้ือตามสัญญาเชาซ้ือ    และเปนผูรับประโยชนตามสัญญาประกันภัย) ,    และบริษัท
ประกันภัย (ผูรับประกันภัยรถยนต) คนรายก็ไมตองรับผิดชอบในคาเสียหายหรือคาราคารถยนตที่เชา
ซ้ือ 
  1.5)   บริษัทเงินทุนหลักทรัพย   กจ็ะเรยีกคาเสียหายจากบริษัทรับประกันภัยตาม
สัญญาประกันภัย  บริษัทประกันภัยจะชําระเงินให  บริษัทเงินทนุหลักทรัพย   เพราะเปนผูรับ
ประโยชนตามสัญญาประกันภัย 
  1.6)    การกระทําดังกลาวคนรายไดกําไรประมาณหนึ่งแสนบาทเศษ ตอรถจํานวน 1 
คัน บริษัทเงินทุนหลักทรัพยไมเสียหายเพราะไดรับเงนิจากบริษัทประกนัภัย บริษัทประกันภัยเทานัน้
ที่ไดรับความเสียหาย แตขอเท็จจริงบริษัทประกันภัย  คอืตัวกลางในการระดมเงินจากผูเอาประกันมา
เก็บไว  แลวใหกับผูประสบภัย หรือผูรับประโยชนตามสญัญาประกันภยั หากมกีารจายเงินตามสัญญา 
ประกันภัยเปนจํานวนมาก  กฎหมายก็เปดชองใหมกีารเพิ่มเบี้ยประกัน เพื่อชดเชยอัตราเสี่ยงภัยที่
เกิดขึ้น ประชาชนจําตองจายเบี้ยประกันภยัรถยนตสูงขึน้กวาที่ควรจะเปน ดังนั้น ผูที่เสียประโยชนคือ
ประชาชนที่ตองเสียเบี้ยประกันในอัตราที่สูงขึ้น 
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  กระบวนการโดยใชชองทางทางธุรกิจไดพฒันาไปอีก โดยเปนลักษณะขององคกร 
คนราย อาชีพ หรืออาชญากรรมองคการ โดยผูที่ทํางานอยูในบริษัทเงนิทุนหลักทรัพย  บางบริษัทและ
ผูที่ทํางานอยูในบริษัทประกนัภัยไดรวมกนัแสวงหาผลประโยชนจากกระบวนการ โดยพนกังานของ
บริษัทเงินทุนไดทําหลักฐานปลอมเกี่ยวกบัผูเชาซ้ือทําการเชาซ้ือรถจากบริษัทเงินทนุและไดทํา
ประกันภัยกับบริษัทประกันภัย  มีการดําเนินกระบวนการการแจงความตอพนักงานสอบสวนวารถถูก
โจรกรรม สมรูรวมคิดกับพนักงานบริษัทประกันภัย ไดเงินจากบรษิัทประกันภัยมาแบงผลประโยชน
ตอกัน 
           2.) การนําซากรถไปทําประกันภัย แลวแจงความรองทุกขวารถหาย  
 ในปจจุบนัจะมีรถที่เกิดอุบัตเิหตุชนกันเสียหายเปนจํานวนมาก  รถที่เกิดอุบัติเหตจุะไดรับ
ความเสียหายมาก ไมสามารถทําการซอมได หรือบางครั้งก็สามารถทําการซอมได  แตราคาที่ซอมสูง
กวาราคาของรถที่มีสภาพซอมแซมเรียบรอยแลว 
 คนรายจะซื้อซากรถที่เกิดอุบตัิเหตุเสียหาย แตคนรายจะนําซากรถไปทิ้ง คงเหลือแตเอกสาร
ประกอบรถคือ สมุดคูมือการจดทะเบยีนรถ คนรายนําสมุดคูมือไปทําประกันรถคันดังกลาวโดยสมรู
รวมคิดกับเจาหนาที่บางคนของบริษัทประกันภัย เมื่อรถมีประกันภยัแลว  คนรายจะแจงความตอ
พนักงานสอบสวนวารถถูโจรกรรม นําหลักฐานการรับแจงความของพนักงานสอบสวนไปรับเงนิจาก
บริษัทประกันภัย คนรายกระทําการเชนนีห้ลาย ๆ คัน 
 
2.3 ทฤษฎีสาเหตุของการเกดิอาชญากรรม 

การศึกษาสาเหตุของอาชญากรรมนั้นไดมีมาตั้งแต ศตวรรษที่ 19 ในกลุมนกัวชิาการดาน
อาชญาวิทยา  สังคมวิทยา  และจิตวิทยาเปนสวนใหญ  มีการเก็บรวบรวมขอมูลมาวิเคราะหหาความ
เปนเหตเุปนผล  เพื่ออธิบายสาเหตุของการเกิดอาชญากรรม  แตก็ไมสามารถหาขอสรุปที่ชัดเจนได   
นักอาชญาวิทยาที่ศึกษาสาเหตุของการเกดิอาชญากรรมในยุคแรกมี  ลอมโบรโซ ( Lombroso )     กา
โรเฟโร ( Garofaro ) และ เฟอรร่ี (Ferri)  (ญาณพล  ยั่งยืน : 2524)  เปนผูริเร่ิมศึกษาสาเหตุจากสภาพ
ความบกพรองทางดานกายภาพและการถายทอดทางกรรมพันธุ  ตอมาเมื่อการศึกษาทางดานสังคม
วิทยาไดขยายกวางออกไป  นักสังคมวิทยาผูติดตามผลงานของเดอรไคม (Durkeim) ไดใหความสนใจ
ตอสาเหตุแหงอาชญากรรมในแงของสังคมวิทยา  และพรอมๆกันนั้น  ทฤษฎีทางดานจติวิเคราะหของ 
ฟรอยด (Freud)  ก็ไดเขามามีบทบาทสําคัญ  ในการวเิคราะหสาเหตขุองอาชญากรรมอีกสาขาหนึ่ง  
นับตั้งแตศตวรรษที่ 20 เปนตนมา 

จากแนวความคิดของนักวิชาการตางๆ ที่กลาวมาแลวขางตน ไดศึกษาสภาพความบกพรอง
ทางรางกาย  กรรมพันธุ  พรอมทั้งการศึกษาสภาพจิตใจ  รวมถึงสภาพแวดลอมทางสังคม  ซ่ึงเปนผล
พอสรุปความเพื่อใชอธิบายสาเหตุของการประกอบอาชญากรรมจากปจจัยตาง ๆ  ซ่ึงเปนที่ยอมรับกัน  
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มีดังนี้ คือ ปจจัยทางสังคม  ปจจัยทางกายภาพ และ ปจจยัทางจิตวิทยา Professor Hermann Mannheim 
นักอาชญาวิทยา ชาวอังกฤษ ไดกลาวอธิบายความสัมพนัธระหวางปจจัยดังกลาวไวดังนี้คือ 
 ปจจัยทางกายภาพจะมีสวนผลักดันใหเกิดอาชญากรรมเชนเดียวกับปจจัยทางดานสังคมก็
ตอเมื่อปจจัยดงักลาวนี้ผานตวัแปลงสภาพ คือ ปจจัยทางดานจิตใจ ซ่ึงสามารถพิจารณาจากแผนภมูิได
ดังนี ้
แผนภูมิท่ี 2.1 การเกิดอาชญากรรม 

 
 

จากแผนภูมิดังกลาว สภาพจติของบุคคลเปรียบเสมือนตัวแปลงสภาพทีสํ่าคัญซึ่งเพราะลําพัง
เพียงปจจัยทางดานกายภาพ หรือปจจัยทางดานสังคมในสภาพที่โดยเดี่ยว คือ ยงัไมผานตัวแปลง
สภาพหรือปจจัยทางดานจิตใจยอมไมกอใหเกิดอาชญากรรม แตถาเมื่อใดปจจัยทางดานสังคมและ
กายภาพมีอิทธิพลเหนือปจจยัตาง ๆ มีอิทธิพลที่จะนําไปสูสภาพอาชญากรรมได ในที่นี้จงึถือวาสภาพ
จิตมีความสําคญัเปนอยางยิ่ง ทั้งนี้เพราะปจจัยทางดานจติใจแตเพียงอยางเดยีว ถามกีารเปลี่ยนแปลงก็
อาจนําไปสูสภาพอาชญากรรมไดเชนเดียวกัน ไมวาปจจัยทางสังคมและกายภาพจะมีอิทธิพลอยู
หรือไมก็ตามซึ่งในกรณนีี้อาจไดแก อาชญากรรมที่ตกอยูในสภาพที่เปนโรคจิต  
 การทบทวนวรรณกรรมตามแนวทฤษฏีทางอาชญากรรมที่ผานมา   เปนการศึกษาผลงานของ
นักวิชาการในแนวทางกวางๆ  จากการตัง้ขอสังเกตระหวางคดีอาชญากรรมกับลักษณะทางกายภาพ  
เชน   ความหนาแนนของประชากร  การยายถ่ินฐาน  การใชที่ดิน  เปนตน  แทจริงแลวสาเหตุที่ทาํให
ลักษณะทางกายภาพเอื้ออํานวยตอการเกดิอาชญากรรม  เปนผลมาจากระบบพลวัตรของสังคมเมือง
นั่นเอง (บริหาร  เส่ียงอารมณ, 2533) ดังเชน 
 1. การยายถ่ินของประชากร 
 การพัฒนาที่ไมสมดุลระหวางเมืองและชนบท   ทําใหเกิดความแตกตางกันมาก   ในขณะที่
เมืองจะดึงดูดทรัพยากรจากชนบทไปใชเพื่อประโยชนของตน   เมืองจึงมีการขยายตวัอยางรวดเร็ว
ประชากรเมืองอยูกันอยางสุขสบาย   แตประชากรในชนบทตองตอสูกับความยากจน   การวางงาน
ราคาพืชผลทางเกษตรตกต่ําซ้ําซาก  เปนตน  ประชาชนตองละทิ้งอาชีพของตนเอง  คือเกษตรกรรม
แลวอพยพเขาสูเมืองหรือ ไปขายแรงงานยังตางประเทศเพื่อแสวงหาชวีิตที่ดีขึ้น    จากการอพยพเขาสู

ปจจัยทางสังคม 

 
ปจจัยทางจิตใจ 

ปจจัยทางกายภาพ 

อาชญากรรม 
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เมืองจํานวนมาก   ทําใหประชากรเมืองเพิม่ขึ้นอยางรวดเร็ว  และเปนประชากรที่มกีารเคลื่อนไหวอยู
ตลอดเวลา  ตามการเปลี่ยนแปลงของแหลงงาน  เชน  พื้นที่ใดที่มกีารกอสราง   ก็จะมีประชากรจาก
แรงงานมากขึน้   ประชากรประเภทนี้เปนประชากรแฝงที่ยากจะตรวจสอบ  เพราะไมมีการยาย
ทะเบียนบานอยางถูกตอง   เปนที่นาสังเกตวาพืน้ทีใ่ดมีประชากรแฝงมากจะเกดิคดีอาชญากรรม
ประเภทลักทรพัยสูงขึ้นตามไปดวย  (แผนกสถิติและขอมูล  กองบัญชาการตํารวจนครบาล, 2546) 
 2. ความหนาแนนของประชากร 
 การยายถ่ินฐานเขาสูเมืองทําใหประชากรเมืองเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็วเมืองจึงมีความหนาแนน
มากขึ้นจนเกิดความแออัดยัดเยียดซึ่งความหนาแนนของประชากรเมืองขึ้นอยูกับวัตถุประสงคของ
การอพยพเขาไปในเมืองเชนในกรณีแรงงานอพยพเขาไปในเมืองเพือ่รับจางความหนาแนนของ
ประชากรจะเพิ่มขึ้นในยานอุตสาหกรรมพาณิชยกรรมหรือสถานที่มีการกอสรางซึ่งโดยทั่วไปผู
โยกยายถ่ินฐานมักจะพักอาศัยบริเวณที่ตนรับจางอยูหรือในกรณีที่คนหนุมสาวอพยพเขาเมืองเพื่อ
ทําการศึกษาถาหากไมมีญาตมิิตรใหที่พักพงิอาศัยก็จะเขาอยูในบริเวณสถานศึกษาในรปูแบบของ
หอพักแฟลตอพารทเมนท เปนตน ทําใหในยานนัน้มีความหนาแนนมากขึ้นความหนาแนนของผู
โยกยายถ่ินฐานกอใหเกดิสภาพแวดลอมและการเปลี่ยนแปลงทางดานปจจยัตางๆไปจากเดิม 
ประชากรเมืองมีพฤติกรรมเปลี่ยนไปเกดิความเหน็แกตัวมากขึ้นเนื่องจากตองแยงชิงปจจัยในการ
ดํารงชีวิตที่มีอยูอยางจํากัดซึง่สังคมเมืองเปนสังคมวัตถุนยิม ประชากรเมืองตางแขงขันกนัแสวงหา
เงินทองเพื่อความมีหนามีตาในสังคมจนบางครั้งละเลยศีลธรรมขาดการอบรมดูแลบุตรหลานจนอาจ
ทําใหบุตรหลานมีพฤติกรรมเบี่ยงเบนตดิยาเสพติดและกลายเปนอาชญากรในที่สุด 
 มีนักวิชาการไทยที่เคยศกึษาวิจัยตามแนวทฤษฏีนิเวศวิทยาอาชญากรรมคือ ร.ต.ท.ญาณพล  
ยั่งยืน  ไดทําการศึกษาการเกิดอาชญากรรมในกรุงเทพมหานคร พบวา คดีอาชญากรรมแปรผันตาม
ความหนาแนนของประชากร คือถาพื้นที่ใดมีความหนาแนนมากขึ้น คดีอาชญากรรมก็จะเพิ่มขึ้นตาม
ไปดวย และพบวาคดีอาชญากรรมในเขตเมอืงจะสูงกวาแถบชานเมือง 
 3. แหลงเสื่อมโทรมในเมือง 
 จากปจจยัสนบัสนุนตางๆ ที่ทําใหเกิดการโยกยายถ่ินฐานเขาสูเมืองทั้งการยายถ่ินฐานคนเดยีว
หรือทั้งครอบครัวก็ตามทีสวนมากจะเขาไปพักพิงในสถานที่กอสรางแบบงายๆและมเีนื้อที่คับแคบ
โดยอยูรวมกันเปนกลุมกอนในที่สาธารณะ หรือที่รกรางวางเปลาจนกลายเปนแหลงเสือ่มโทรมที่มี
ลักษณะทางกายภาพทีเ่อื้ออํานวยตอการประกอบอาชญากรรมในที่สุด เชน มตีรอกซอยที่วกวน
มากมาย และบานเรือนที่ไรระเบียบทําใหงายตอการหลบหนีจับกุมของเจาหนาที ่ ซ่ึงจากรายงาน
คดีอาชญากรรมของประเทศตางๆ พบวา   ผูกระทําผิดสวนใหญเปนผูอาศัยอยูในแหลมเสื่อมโทรม
และมีเปนจํานวนมากเกิดเหตุในเขตพืน้ทีแ่หลงเสื่อมโทรมทั้งนี้เพราะพอและแมตางก็ตองพยายามที่
จะทํางาน ทําใหขาดการอบรมสั่งสอนดังที่เคยปฏิบัติมาสมัยอยูในชนบทจึงทําใหเด็กถูกทอดทิ้งปลอย
ปะละเลยหรือเด็กที่อดอยากตองตกเปนเหยื่อที่อาจจะถูกชักจูงใหมีพฤติกรรมตอตานสังคมและ
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ประกอบอาชญากรรมโดยมวีัตถุประสงคเพื่อความอยูรอดของตนเองกลาวไดวาแหลงเสื่อมโทรมจึง
เปนเสมือนศูนยรวมของความยากจน และเปนพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดอาชญากรรม 
 4. แหลงอบายมุข 
 แหลงอบายมขุทางอาชญาวิทยานั้นหมายถึง บอนการพนัน ซองโสเภณี สถานจําหนายสุรา 
ยาเสพติด และสถานบันเทิงตางๆ แหลงอบายมุขเปนทีม่ั่วสุมของเหลาอาชญากร  และเปนแหลงที่ทํา
ใหเกิดความคะนองขาดสต ิ และยั่วยุใหเกิดการประกอบอาชญากรรมทั้งในแงพฤติกรรม และความ
เหมาะสมทางกายภาพ 
 จากสถิติขอมูลอาชญากรรมในเขตกรุงเทพมหานครชั้นใน(ญาณพลฯ2524:56)ซ่ึงเปนยาน
พณิชยกรรม ที่มีแหลงอบายมุขจํานวนมากจะมีคดีอาชญากรรมเกิดขึน้สูงเกือบทุกประเภทโดยเฉพาะ
คดีประทุษรายตอทรัพย ซ่ึงแสดงใหเหน็ไดวาเปนยานที่ลอแหลมตอการเกิดอาชญากรรมประเภท
ประทุษรายตอทรัพยมากที่สุด   เนื่องจากยานพณิชยกรรมเปนศนูยรวมของธุรกจิประเภทตางๆมี
แหลงงานและมีประชากรอยูอาศัยอยางหนาแนนจึงเหมาะในการประกอบกิจการประเภทอบายมุขซ่ึง
ทําใหเปนยานที่มีการใชที่ดนิสับสนปะปน เชน มีบารไนทคลับ ติดกบัอาคารบานเรือน มีคนมากหนา
หลายตาผานไปมาอยูเสมอทําใหยากในการแยกแยะคนด-ีคนรายเปนโอกาสใหอาชญากรแอบแฝงเขา
มาสังเกตการณเพื่อประกอบอาชญากรรมไดงายขึ้น 
 5. การพัฒนาทางดานการคมนาคม 
 ในอดีตอาชญากรรมมีลักษณะเปนการเฉพาะถิ่นทําใหงายแกการสืบสวนติดตามจับกุม
คนรายแตในปจจุบันมีการคมนาคมที่สะดวกมากขึน้มีการสัญจรไปมาติดตอกันไดอยางทั่วถึง
เนื่องจากมกีารตัดถนนหนทางใหเชื่อมตอกนัอยางมากมาย จึงเปนสวนหนึ่งที่ทําใหบรรดาอาชญากร
จากตางจังหวดัสามารถเขามาประกอบอาชญากรรมในกรงุเทพมหานครไดอยางงายดายและรวดเรว็
ยิ่งขึ้น เมื่อประกอบอาชญากรรมแลวกใ็ชเสนทางคมนาคมตางๆ   ดังกลาวเปนเสนทางหลบหนีทาํให
ยากตอการตดิตามของเจาหนาที่ตํารวจอาชญากรจึงมีชองโอกาสรอดจากการถูกจับกุมจากเจาหนาที่
ตํารวจมากขึน้ 

6. การใชที่ดินไรระเบียบ 
 ในเมืองใหญทีม่ีมาตรการทางผังเมืองควบคุมการใชที่ดนิไมไดผล เชนกรุงเทพมหานครนี้
ทําใหการใชทีด่ินเกดิความสบัสนไรระเบียบเมื่อประชากรเพิ่มจํานวนมากขึ้นเมืองจึงมีการขยายตวั
อยางไรขอบเขตโดยมีชุมชนประเภทหมูบานจัดสรรเปนตวัช้ีนําการพฒันาแลวจึงมีการประกอบธุรกิจ
ประเภทตางๆ เกิดขึ้นมาเพื่ออํานวยความสะดวกใหกับชมุชนนั้นๆจะเห็นไดวาเกิดศนูยการคา
แหลงเสื่อมโทรมสถานอบายมุขฯลฯ แทบทุกหนแหงของมุมเมืองโดยอยูปะปนกบัชุมชนซึ่งทําให
ชุมชนบางแหงยังถูกรุกรานจากภายนอกโดยการตดัถนนทะลุเปนทางลัดทําใหชุมชนสูญเสียพื้นที่
ปองกันตนเอง (Defensible space) ความเปนเอกภาพของชุมชนและความสัมพันธในชุมชนเปลี่ยนไป
ไมมีการสนใจกันเหมือนกอน ส่ิงตางๆเหลานี้ ชองโอกาสใหอาชญากรแฝงตัวเขามาสังเกตการณและ
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ทําการประกอบอาชญากรรมไดงายยิ่งขึ้นอีกทั้งยังทําใหการควบคุมอาชญากรรมของเจาหนาทีต่ํารวจ
เปนไปไดยากขึ้น 
 ในสวนทีก่ลาวมาทั้งหมดถึงปจจัยหรือตัวแปรตางๆ ที่มีผลตอการเกิดอาชญากรรมนั้นพบวา
เปนเรื่องพยากรณไดยากวาปจจัยหรือตัวแปรใดที่เปนสาเหตุที่แทจริง เนื่องจากประกอบไปดวยปจจัย
ตาง ๆ  หลายประการ  และแปรผันไปตามระบบพลวัตรของสังคมเมืองอยูตลอดเวลาตวัแปรหรือ
ปจจัยตางๆที่กลาวมาขางตนจึงมีความสําคญัในตัวของมนัเองแทบทั้งส้ินซึ่งถาหากสามารถคนพบ
สาเหตุการเกดิอาชญากรรมที่แทจริงไดแลวกย็อมที่จะสามารถกําจัดหรือควบคุมอาชญากรรม
เหลานั้นไวได 
 
2.4 แนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวของกับการตกเปนเหยื่อการโจรกรรมรถยนต 
2.4.1 ทฤษฎีกิจวัตรประจําวนั (Routine Activities) 
 นักทฤษฎี Lawrence Cohen & Marcus Felson ไดทําวจิยัเกีย่วกับกิจวตัรประจําวนัของคนทํา
ใหตกเปนเหยือ่อาชญากรรมไดจากแนวความคิดที่วาทุกวนันี้คนหลายหลากอยากฝาฝนกฎหมายเพื่อ
แกแคนความโลภ และแรงจูงใจอื่นๆ อาชญากรรมลาเหยื่อ (predatory crime) คือประเภท
อาชญากรรมที่รุนแรงตอบคุคล หรือประทุษรายตอทรัพยสิน อาชญากรจะเลือกประกอบอาชญากรรม
ก็ตอเมื่อ กรณดีังตอไปนี ้(สุดสงวน สุธีสร, 2543: 9)    

1. เปาหมายทีเ่หมาะสม เชน จอดรถยนตในที่ลับตา ไมมีแสงสองสวาง 
2. โอกาสที่เหมาะสม เชน จอดรถยนตโดยไมมีเจาของหรือ ยามรักษาความปลอดภัยดแูล 
3. ชวงเวลาที่เหมาะสม เชน ในชวงเวลาค่ําคืนที่เจาของทรัพยนอนหลับ 
4. อุปกรณหรือสัญญาณปองกนัภัยไมม ี

2.4.2 ทฤษฎีบังคับใชกฎหมาย (Law Enforcement Approach) 
 ปุระชัย   เปยมสมบูรณ (2525: 13-17) การปองกันอาชญากรรมไดกลายเปนเปาประสงคของ
งานตํารวจ เมื่อ Sir Robert Peel กอตั้งกรมตํารวจนครบาลแหงกรุงลอนดอนขึ้นเมื่อป ค.ศ.1829 
(Germann et al., 1970) Peel ซ่ึงไดรับการยกยองตอมาวาเปน “บิดาของการตํารวจยุคใหม” ไดเนนให
บุคลากรตํารวจภายใตบังคับบัญชาไดตระหนักวาการปองกันอาชญากรรมคืองานหลักของตํารวจและ
มีความสําคัญยิ่งกวาการสืบสวนสอบสวน การจับกุมและการลงโทษผูกระทําผิด ทัศนะของ Peel  ได
กลายเปนพืน้บานของการกอกําเนิดแนวทฤษฎีบังคับใชกฎหมาย (Law Enforcement Approach) เพื่อ
ปองกันอาชญากรรมขึ้น ยุทธวิธีหลักของตํารวจในการปองกนัอาชญากรรมตามทฤษฎีบังคับใช
กฎหมายก็คือ การตรวจทองที่ ซ่ึงไดรับขนานนามวาเปนกระดกูสันหลังของงานตํารวจ (Wilsen & 
Mclaren, 1973) สําหรับหลักใหญใจความของแนวทฤษฎีนี้พอสรุปไดวา  การปรากฏตัวของตํารวจ
ยอมมีผลในการยับยั้งผูที่มีแนวโนมจะประกอบอาชญากรรม เพราะความเกรงกลวัการจับกุม ฉะนั้น
ตํารวจสายตรวจจึงตองแตงเครื่องแบบและรถวิทยุสายตรวจจึงควรมีลักษณะเดนชัดเห็นไดงายเพื่อ
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เปนการขมขวญัยับยั้งอาชญากร นอกจากนั้น การตรวจทองที่โดยสม่ําเสมอตอเนื่องจะทําใหสมาชิก
ในชุมชนเกิดความรูสึกวามีตาํรวจอยูทัว่ไปทุกแหงหน ดวยเหตนุี้ ตามแนวทฤษฎีใชกฎหมาย การ
ปรากฏตัวของตํารวจและการกระจายกําลังตํารวจใหครอบคลุมทั่วทั้งชุมชนจะชวยปองกัน
อาชญากรรมโดยลดชองโอกาสสําหรับผูตั้งใจจะละเมิดกฎหมาย อนึ่งงานตรวจทองที่ของตํารวจมี
ลักษณะเปนไดทั้งงานประจาํและงานเฉพาะกิจ ในลักษณะงานประจํา ตํารวจสายตรวจมักไดรับการ
กําหนดพื้นที่รับผิดชอบในการปองกันอาชญากรรมและระงับเหตุรายภายในระยะเวลาแตละผลัดที่
ปฏิบัติหนาที่ สวนในลักษณะงานเฉพาะกจินั้น ตํารวจสายตรวจในทกุเขตพื้นที่คือกําลังหลักที่พรอม
จะรวมตวัทันทีที่ไดรับคําส่ังจากศูนยบัญชาการเพื่อปฏิบัติงานเฉพาะกิจเรงดวน 
  

 กลาวโดยสรุป สําหรับหลักใหญใจความของแนวทฤษฎนีี้ คือ  การปรากฏตัวของตํารวจมีผล
ในการยับยั้งผูที่มีแนวโนมจะประกอบอาชญากรรม เพราะความเกรงกลวัการจับกุม นอกจากนัน้ การ
ตรวจทองที่โดยสม่ําเสมอและตอเนื่องจะทาํใหสมาชิกในชุมชนเกิดความรูสึกวามีตํารวจอยูทัว่ไปทกุ
แหงหน ดวยเหตุนี้ ตามแนวทฤษฎีใชกฎหมาย การปรากฏตัวของตํารวจและการกระจายกําลังตํารวจ
ใหครอบคลุมทั่วทั้งชุมชนจะชวยปองกันอาชญากรรมโดยลดชองโอกาสสําหรับผูตั้งใจจะละเมิด
กฎหมาย 
 
2.4.3 ทฤษฎีชุมชนสัมพันธ (Community Relations Approach) 
 

 ปุระชัย เปยมสมบูรณ (2525: 29) แนวทฤษฎีนี้เปนที่รูจักในนามของ “ชุมชนสัมพันธ” 
(Community Relations) ซ่ึงมีรากฐานมาจากแนวความคิดและผลการวิจัยของนกัอาชญาวิทยากลุมชิ
คาโก หรือบางครั้งเปนที่รูจักในนามของ “สํานักนิเวศวทิยาอาชญากรรม” (The Ecological School of 
Criminology) ในชวงศตวรรษที่ 1920 สํานักนี้อยูภายใตการนําของโรเบิรต อี พารค (Robert E. Park) 
กลาวคือ พารค ซ่ึงเคยเปนนักหนังสือพิมพในมหานครชิคาโกกอนทีก่าวเขาสูวงการวิชาการ ไดรับ
อิทธิพลในดานความคิดเกี่ยวกับความสําคัญของชุมชนจาก 3 ทางคือ  

1) แนวความคิดของดารวิน (Darwin) เกีย่วกบัการพึ่งพาอาศัยระหวางสัตวและพืช 
2)    ขอเขียนของ ซิมเมล(Simmel) วาดวยคุณลักษณะดานเวลาและสถานที่ของความสัมพันธ

ทางสังคมและ 
3)    ทฤษฎีของเดอรกไคม (Durheim) ที่กาํหนดวาความหนาแนนของประชากรเปนปจจัยที่

กระทบตอความแกงแยงทางสังคมและการแบงงาน 
พารค (Park, 1952: 227) ไดกลาวไววา “นครมีสภาพเพยีงแตเปนกลไกทางวัตถุและ

ส่ิงกอสรางของมนุษย แตนคร เกี่ยวพนัธในกระบวนการที่สําคัญของประชากร นครคือผลผลิตของ
ธรรมชาติ และโดยเฉพาะอยางยิ่งธรรมชาติของมนุษย” 
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 กลาวโดยสรุปไดวา  หลักการของแนวทฤษฎีชุมชนสัมพันธเพื่อปองกันอาชญากรรมก็คือ 
การจัดสภาพทัว่ไปไมวาจะเปนในระดับเมอืง  ชุมชนหรือละแวกบานในลักษณะเสริมสราง
ความสัมพันธระหวางบุคคล งายตอการควบคุม สังเกตตรวจตราโดยไมลวงลํ้าสิทธิเสรีภาพสวน
บุคคล โดยตาํรวจมีบทบาทเปนฝายวางแผน สนับสนุนและใหคําปรึกษาแกชุมชน ในการปองกัน
อาชญากรรม กลาวอีกนยัหนึ่ง ตาํรวจตามแนวทฤษฎีนี้จะไมมสีภาพเปนผูรับผิดชอบหลักในการ
ปองกันอาชญากรรมอีกตอไป 
  

2.4.4 ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอม   (Theory of Crime Control Through 
Environmental Design) 
 

 ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอม   มีลักษณะเปนแนวคิดรวม (Synthesis) 
ระหวาง ทฤษฎีการบังคับใชกฎหมายซึ่งเปนแนวคิดเริ่ม (Thesis) และทฤษฎีชุมชนสัมพันธ ซ่ึงเปน
แนวคดิแยง  (Antithesis)  ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอมไดกาวไกลไปกวาแนว
ทฤษฎีชุมชนสัมพันธซ่ึงกําลังพัฒนาอยูในประเทศสหรัฐอเมริกา (Whisenand, 1979; Bayley, 1980; 
Meadows, 1980) และในประเทศญี่ปุน (Suzuki, 1980) ในลักษณะมุงหักลางหรือแทนที่ทฤษฎกีาร
บังคับใชกฎหมาย มีโดวส  (Meadows, 1980) แมจะกลาววายังไมควรทอดทิ้งทฤษฎีการบังคับใช
กฎหมายทัง้หมด  แตก็ไมไดเสนอแนะวาจะนํามาปรับใชอยางไร  ในขณะทีแ่นวทฤษฎีชุมชนสัมพันธ
มีผูสนับสนุนเพิ่มขึ้นตลอดเวลา ในทางตรงกันขามทฤษฎีการควบคมุอาชญากรรมจากสภาพแวดลอม 
เสนอวา แนวทฤษฎีทั้งสองทฤษฎีตางมีคุณประโยชนในเชิงทฤษฎี (Theoretical Utilities)  และ
ในทางปฏิบัต ิ (Pragmatic Utilities) แตในสถานการณและสภาพพื้นที่ที่ตางกนัจึงสมควรที่จะนํา
กรอบทฤษฎีและมาตรการภายใตแนวทฤษฎีทั้งสองทฤษฎีนี้มาประยกุตใชใหเกิดประโยชนเกื้อกูลกัน 
แทนที่จะหกัลางหรือโจมตีซ่ึงกันและกัน 
 นอกจากทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอมจะมุงประสานแนวทฤษฎีทั้งสอง
ทฤษฎีนี้แลว ยังมุงพัฒนาบททฤษฎี (Theoretical Proposition) สําหรับอธิบายปรากฏการณเกี่ยวกับ
พฤติกรรมอาชญากรซึ่งเปนความพยายามที่จะเชื่อมโยงอาชญาวิทยาเขากับสาขาพฤติกรรมศาสตร
ทั่วไป 
 การจัดสภาพแวดลอมในชุมชนเพื่อปองกนัอาชญากรรมในชุมชนนั้น เร่ิมจะไดรับความ
สนใจจากหนวยของรัฐอยูบาง โดยเฉพาะในขณะนี้ตาํรวจที่มีหนาที่ในการปองกนัอาชญากรรมเริ่ม
ใหความสนใจในเรื่องผังเมืองกันบางแลว แตหนวยงานของรัฐที่เกี่ยวของก็ยังไมใหความสนใจอยาง
เพียงพอ จะเหน็ไดวาผังเมืองและชุมชนมอิีทธิพลตอการดําเนินชวีิตและพฤติกรรมของพลเมืองทั่ว ๆ
ไป 
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2.5 ตลาดที่คนรายนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนาย 

2.5.1 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปเรียกคาไถถอน (ไพฑรูย เพิ่มศิริวิศาล, 2539: 49-76) 
 โดยคนรายจะนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปเก็บไวที่สถานที่มิดชิด จากนั้นก็จะมกีารติดตอ
กับเจาของ เรียกคาไถถอนโดยผานผูมีอิทธิพลในทองถ่ิน เจาของรถบางรายก็ยนิยอม นําเงินไปให
คนราย เพื่อขอรับรถกลับคืนมาจากคนราย วิธีการเชนนีไ้ดมีกระบวนการซับซอน ในปจจุบันการเรียก
คาไถถอนรถท่ีไดจากการโจรกรรมมีนอยลง  ในบางกรณีอาจจะมีคนรายอีกกลุมหนึ่งหรือกลุม
เดียวกันกับคนราย ไดขอมูลรถคันที่ถูกโจรกรรมและสามารถติดตอกับเจาของรถ จากนั้นก็จะสมอาง
วารูเบาะแสของรถคันที่หายไป มีการนดัหมายเรียกรองเงินจากเจาของรถ เจาของรถก็หลงเชื่อมอบ
เงินใหคนรายไป แตเจาของรถก็ไมไดรับกลับคืนมา 
 เมื่อเจาของรถไดรับรถคันที่ถูกโจรกรรมกลับคืนมา และนํามาใชปกต ิ แตส่ิงที่เจาของรถเสีย
ไป และส่ิงทีค่นรายไดคือ เงินคาไถถอนรถ ประโยชนดังกลาวเปนประโยชนอยางหนึ่งที่คนรายได
จากการโจรกรรมรถ 
 

2.5.2 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนายในตางประเทศ 
 โดยคนรายจะนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปขายในประเทศเพื่อนบาน ไดแก ประเทศ 
สหภาพพมา ลาว กัมพูชา จีน และเวยีดนาม จากขอมูลศูนยปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถ 
กองบัญชาการตํารวจนครบาล ผูวิจัยจงึไดวิเคราะหตลาดที่คนรายนาํรถที่ไดจากการโจรกรรมไป
จําหนายแตละประเทศ ดังนี ้
 ประเทศพมา 
 ตามแนวชายแดนของไทย ตั้งแต จังหวดักาญจนบุรี ตาก และเชียงราย รถที่ไดจากการ
โจรกรรมจะถกูสงไปขายยังชนกลุมนอยตามแนวชายแดนในเขตประเทศสหภาพพมา  แตกําลังซ้ือ
ของชนกลุมนอยมีขีดจํากัด รถจึงออกไปยังประเทศพมาไมมากนกั  หากสถานการณตามแนว
ชายแดนประเทศพมา สามารถมีอิทธิพลปกครองชายแดนที่ซ่ึงเคยอยูใตอิทธิพลของชนกลุมนอยได
แลว เชื่อวาอัตราการนํารถที่ถูกโจรกรรมไปขายในประเทศพมาจะสูงขึ้น  ประกอบกับการสราง
สะพานขามแมน้ําในเขตอําเภอแมสอด จังหวัดตากไดเสร็จแลว รถที่ไดจากการโจรกรรมจะเขาไปใน
เขตประเทศพมาไดสะดวกขึน้ 
 ประเทศลาว 
 มีการนํารถไปขายในประเทศลาว ได 2 กรณี คือ 
 1. กรณีนําออกโดยผานพิธีศุลกากรของประเทศไทย ดวยการผานบริษัทที่เปนตัวแทน
จําหนายติดตอคาขายกับประเทศลาว สามารถแบงออกไดเปน 2 กรณี 
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  1.1 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมมาทําการสรางเอกสารปลอม ไดแก คูมือการจด
ทะเบียนรถ แผนปายวงกลม ประกอบกับ รถที่ไดมาจากการโจรกรรมแลวขอผานดานศุลกากรไปขาย
ยังประเทศลาว 
  1.2 นํารถที่ไดจากการโจรกรรม มาประกอบกับเอกสารรถยนตอีกคันหนึ่งที่เปน
เอกสารถูกตอง แกหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังใหตรงกับเอกสารของจริงแลวผานดานศุลกากรไป
ยังประเทศลาว 
 2. โดยการลกัลอบนําเขาไปขายในประเทศลาววิธีการลักลอบ โดยนําบรรทุกเรือขามแมน้ํา
โขงไป หรือใชคนดึงหรือลากขามแมน้ําชายแดนที่เปนสวนแคบ ๆ ในเขตจังหวดัเลย หรือนําออกจาก
ประเทศไทยเขาประเทศลาวโดยทางบก 
 แนวโนมวา  รถที่ถูกโจรกรรมในประเทศไทยจะไปขายในประเทศลาวนั้น จะมีสูงขึ้น รถท่ี
ถูกโจรกรรมจากประเทศไทยจะเขาไปจําหนายในประเทศเวียดนามและประเทศจีน  เพราะชายแดน
ติดตอกับประเทศลาว 
 ประเทศกัมพชูา 
 รถที่ถูกโจรกรรมจากประเทศไทย แลวนาํไปจําหนายในประเทศกัมพูชา มีไดสองทาง คือ
ทางบก ตามแนวชายแดนจงัหวัดปราจีนบุรี จังหวัดตราด ทางน้าํ ไดแกการนํารถที่ไดจากการ
โจรกรรม ทั้งรถยนตและจกัรยานยนต บรรทุกลงเรือประมงไปยังเกาะกง หรือจังหวดัเสาธง ประเทศ
กัมพูชา และจากจังหวัดเสาธงจะมีการบรรทุกเรือตอไปยังเมืองทาใกลกับกรุงพนมเปญนํารถไปใชใน
กรุงพนมเปญ 
 สําหรับตลาดรถจักรยานยนตที่ไดจากการโจรกรรมไปจากประเทศไทย แลวนําไปขายใน
ประเทศกัมพชูานั้น  จะมนีายทุนออกทุนใหกับวยัรุนไปทาํการเชาซ้ือรถมาจากรานที่จาํหนาย
รถจักรยานยนต จากนั้นนายทุนกจ็ะนํารถไปจําหนายในประเทศกัมพูชา และบริษัทผูใหเชาซ้ือที่
ไดรับความเสยีหายมักจะไมแจงความดําเนนิคดีอาญากับผูเชาซ้ือ    แตจะไลเบีย้เอากับผูเชาซ้ือหรือผู
ค้ําประกัน 

นอกจากรถทีถู่กโจรกรรมจากประเทศไทยแลวสงออกไปยังประเทศเพื่อนบาน    เชน พมา 
กัมพูชา ลาว ยังมีรถยนตและรถจักรยานยนต ที่รถถูกโจรกรรมจากประเทศมาเลเซีย สงเขามาขายใน
ประเทศไทย และรถยนตที่เจาของหรือผูเชาซ้ือจากบริษัทจําหนายรถในประเทศมาเลเซีย นําเขามา
ขายในประเทศไทยแลวแจงวารถถูกโจรกรรม ตลอดจนมีการพลิกแพลงวิธีการตาง ๆ เชน รถจาก
ประเทศมาเลเซียถูกโจรกรรมหรือถูกนําไปจําหนายที่บริษัทในประเทศสิงคโปร แลวบริษัทใน
ประเทศสิงคโปรสงไปขายยงัประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว โดยผานบริษัทใน
ประเทศไทยเมื่อมีการตรวจสอบรถตองสงสัย  และติดตอประสานงานกับตํารวจมาเลเซีย ผลปรากฏ
วาเปนรถที่มีการแจงหายในประเทศในประเทศมาเลเซีย ซ่ึงทําใหเกิดความยุงยากในการปองกันและ
ปราบปรามยิ่งขึ้น  
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 แนวโนมของตลาดรถที่ถูกโจรกรรมไปขายในตางประเทศ  
1. สถานการณประเทศเพื่อนบานสงบ ยอมมกีารติดตอทางการคา 
2.  เมื่อประเทศเพื่อนบานสงบจากสงคราม สินคาประเภททุน เครื่องจกัร รถจะเปนที่ตองการ

ของประเทศเพื่อนบานมาก เพราะซื้อรถที่ถูกโจรกรรมไปจากประเทศไทย จะมีราคาถูก 
3. มีการลงทุนในประเทศเพื่อนบานเมื่อสถานการณสงบ พอคาคนไทยที่ติดตอคาขายหรือมี

กิจการอยูในประเทศเพื่อนบาน ก็จะซื้อรถที่ถูกโจรกรรมไปจากประเทศไทยที่มีราคาถูกกวาที่พอคา
คนนั้นจะซื้อรถจากประเทศไทย แลวนําออกไปใชในประเทศเพื่อนบาน 

4. มีแนวโนมวาอุปกรณอ่ืน เชน ช้ินสวน ก็จะถูกสงจากประเทศไทยไปสูประเทศเพื่อนบาน 
อาจจะมกีารโจรกรรมรถแลวถอดชิ้นสวน นําชิ้นสวนดังกลาวออกไปขายในประเทศเพื่อนบาน 

5. การคมนาคมติดตอระหวางประเทศเพือ่นบานสะดวกขึ้น มีสะพานหรือทางรถ ทางเรือ
ติดตอกัน สามารถนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนายในตางประเทศได 

 

2.5.3 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปสวมทะเบียนซอนกับรถคันอื่น 
 เจาของรถบางรายตองการใชรถหลาย ๆ คัน แตไมซ้ือรถใหม จะทําการซื้อรถที่ถูกโจรกรรม 
โดยมียีห่อ รุน ตรงกับรถคันเดิมที่มีอยู โดยถูกตองตามกฎหมายอยูแลว จากนั้นก็ทําการเปลี่ยนแปลง
เลขเครื่อง หมายเลขตวัถังรถคันที่ไดมาจากการโจรกรรมใหตรงกับรถคันเดิมของตนที่มีอยู นาํ
เอกสารคูมือฉบับจริงมาใชกบัรถทั้งสองคันโดยการถายสําเนาในคูมือการจดทะเบียนติดรถทั้งสองคัน 
สวนแผนปายวงกลมใหมนายทะเบยีนจะออกใหเปนใบแทน  และนํามาติดกับรถคันที่ไดมาจากการ
กระทําผิดสวนแผนปายแสดงการเสียภาษฉีบับเดิมก็ติดอยูกับรถคันทีถู่กตอง แผนปายทะเบยีน หนา-
หลัง ก็ดําเนนิการเชนเดยีวกบัแผนปายแสดงการเสียภาษ ี 
 การกระทําลักษณะนี้ไมใชทาํเพียงสองคัน อาจจะทําไดหลาย ๆ คัน แลวรถที่ถูกนํามาสวม
กับทะเบยีนของรถอีกคันหนึ่งนี้ จะใชเอกสารที่ถูกตองที่ทางราชการออกให การใชรถก็จะใชแยกกัน
คนละสถานที่ คนละจังหวดั โดยมากจะเปนรถประเภทรับจางสาธารณะ รับจางทีม่ีทะเบียนซอนกัน
วิ่งอยูคนละสถานที่ คนละยาน ยากแกการตรวจสอบ ไดแก รถแท็กซี่ และสามลอ  
 

2.5.4 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปสรางเอกสารปลอมแลวหลอกขายใหผูอ่ืน 
 เมื่อคนรายทําการโจรกรรมรถแลว คนรายก็จะสรางเอกสารคูมือการจดทะเบยีนปลอม และ
แผนปายวงกลมปลอม ประกอบกับตัวรถ แลวนําออกจําหนายใหแกผูที่ไมรูขอเท็จจริง การกระทํา
ของคนราย คนรายจะขายรถที่ไดมาจากการโจรกรรมไดราคาเทา ๆ หรือใกลเคียงกับราคารถที่เปน
จริงเพราะผูซ้ือเชื่อวาเปนรถที่ถูกตอง วิธีการของคนราย  เมื่อทําเอกสารปลอมแลว ประกอบกับรถที่
โจรกรรมมา จะนําออกตระเวนขายตามบานของผูมีฐานะดี หรือตามรานบริการแลกเปลี่ยนรถ มีบาง
กรณีคนรายขายในลักษณะผอนชําระเปนงวดๆ และเมื่อวันกําหนดชําระภาษีที่ปรากฏอยูที่ปายวงกลม
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ที่คนรายไดทําขึ้นถึงกําหนด คนรายกจ็ะอางวาจะไปตอปายวงกลมมาใหและรับเงินจากผูที่ใหและรับ
เงินจากผูที่ไดซ้ือรถเปนคาตอภาษี จากนั้นก็จะเอาปายวงกลมปลอมมาใหผูซ้ือ 
 บางครั้งคนรายจะมกีารชําระราคาไมเต็มราคาที่ตกลงซื้อขายกัน โดยยงัคางเงินที่ผูซ้ือจะตอง
ชําระใหกับคนรายอีกสวนหนึ่ง ซ่ึงเปนเงนิไมมากนกั เมื่อเทียบ กับเงนิที่ผูซ้ือไดชําระใหกับคนรายไป 
โดยคนรายอางวาจะทําสมุดคูมือใบโอนทางทะเบียนใหกับผูซ้ือ และไดถายสําเนาใบคูมือมอบไวให 
 ผูที่ซ้ือรถจากคนรายจะไมทราบวารถที่ตนซื้อมานั้นเปนรถที่ถูกโจรกรรมมารวมทั้งเอกสาร
ประกอบรถ อันไดแก แผนปายวงกลม แผนปายทะเบยีน และสมุดคูมือการจดทะเบียนเปนเอกสาร
ปลอม  เมื่อเจาพนักงานตาํรวจทําการตรวจยึดรถคันดังกลาวผูซ้ือซ่ึงเปนผูสุจริตตองถูกดําเนินคด ี
 

2.5.5 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปสวมกบัซากรถคนอื่น 
 คนรายจะทําการขอซื้อซากรถพรอมสมุดคูมือ และเอกสารที่เกี่ยวของกับรถคันดังกลาว
เอกสารที่เกี่ยวของกับรถนั้นจะเปนเอกสารที่ถูกตองเปนเอกสารที่ทางราชการออกให  เชน   แผนปาย
แสดงการเสียภาษี  สมุดคูมือทะเบียนรถ  การซื้อซากรถพรอมเอกสาร คนรายจะทําการซื้อได 2 ทาง
คือ  
      1. จากประชาชนทัว่ ๆ ไป เมื่อรถหาย หรือเกดิอุบตัิเหตุเสียหาย บริษัทผูรับประกันภัยก็จะตอง
จัดการซอมรถให รถบางคันเกิดอุบัติเหตุรายแรงจนรถซอมไมได บริษัทประกนัภยัก็จะชําระเงินตาม
สัญญาประกันภัยใหแกผูเอาประกัน    จากนั้นบริษัทประกันภัยก็รับเอาซากรถ และเอกสารประกอบ
รถไปจากผูเอาประกัน บริษทัประกันภัยกจ็ะขายซากรถ และเอกสารใหแกแกงคคนราย 
 เมื่อคนรายไดซากรถและเอกสารประกอบตัวรถแลว  คนรายก็จะทําการโจรกรรมรถที่มียี่หอ 
รุน สี  ใหตรงกับรถคันที่เปนซาก แลวแกหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังใหตรงกับรถคันที่เปนซาก
หรืออาจจะตดัเอาหมายเลขเครื่อง  หมายเลขตัวถัง  ของรถคันที่เปนซากมาติดแทนหมายเลขเครื่อง  
และหมายเลขตัวถังรถคันที่โจรกรรมมา  รถคันที่โจรกรรมมาก็จะมหีมายเลขทะเบยีนตรงกับรถที่เปน
ซาก โดยใชเอกสารจริงของทางราชการออกใหประกอบกับรถคันดังกลาว 
 แนวโนมเชื่อวารถที่ถูกโจรกรรมจะถูกนํามาสอบสวนซากจะมแีนวโนมสูงขึ้นเพราะ 
 1. รถคันที่สวมซากจะม ี ยีห่อ รุน สี และหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังที่ไดรับการแกไข
แลวตรงกับรถคันเดิม (ซากรถ) และใชทะเบียนที่ทางราชการออกใหใชเอกสารไดแก แผนปาย
ทะเบียน แผนปายวงกลม ที่เปนของทางราชการออกให ยากตอการที่เจาพนกังานตํารวจจะทําการ
ตรวจสอบ เพราะไมมีพิรุธใหปรากฏ 
 2. รถคันที่ถูกนํามาสวมซาก เมื่อหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังเดิมถูกทําลายจนไมสามารถ
จะพบเลขเดมิได และยากที่จะพิสูจนวารถคันนั้นเดิมเปนรถของใครหายไปจากเจาของเมื่อใด และ
หากรถคันที่นาํมาสวมซากทีถู่กโจรกรรมมานี้เปนรถที่มี่หมายเลขรหัสลับ ก็จะไมสามารถคนพบ
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ประวัติเดิมของรถคันนี้ได โอกาสที่จะดําเนินคดกีับคนรายก็จะนอยลงไปอีกเพราะไมสามารถทราบ
วาเปนทรัพยทีห่ายมาจากที่ใด 
 3. ธุรกิจการขายซาก เปนทางหนึ่งที่จะบรรเทาใหเจาของรถ หรือบริษัทประกันภัยไดเงนิ
กลับคืนมา ดีกวาที่จะทิ้งซากรถหรือขายเปนเศษเหล็ก 
      2. เมื่อคนรายเขามาติดตอและซื้อซากรถ เจาของซากก็จะลงชื่อโอนลอยใหกบัคนรายไป เมื่อ
คนรายจัดการสวมซากเรียบรอยแลว นําไปขาย รถที่นํามาสวมซากจะไดราคาดี   เพราะมีเอกสารที่
ถูกตอง ผูซ้ือก็จะเปนเจาของ ผูซ้ือจะมีช่ือทางทะเบียนตอจากเจาของซาก (เพราะเปนการโอนลอย) 
ช่ือของแกงคนรายจะไมปรากฏในเอกสารโอนหรือในคูมือจดทะเบยีนรถแตอยางไร 
 

2.5.6 นํารถไดจากการโจรกรรมไปถอดเปนชิ้นสวน 
 ปญหาที่คนรายนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปถอดเปนชิ้นสวน    มสีาเหตุมาจากรถรุนใหม 
ๆ  ที่โรงงานผลิตและนําออกจําหนายใหแกประชาชนนัน้  ช้ินสวนมีราคาแพง   หรือหายาก คนรายได
ใชจุดออนตรงนี้  ทําการโจรกรรมรถยนตชนิดและประเภทที่ไมมีช้ินสวนหรือหายากและมีราคาแพง   
เมื่อโจรกรรรมรถมาไดแลว ก็จะทําการถอดชิ้นสวนไปจําหนาย  ช้ินสวนรถยนต  รถจักรยานยนตที่มี
จําหนายตามยานตาง ๆ  นั้น จะประกบไปดวยช้ินสวน 2 ประเภท คือ ช้ินสวนที่นําเขามาจาก
ตางประเทศ และชิ้นสวนที่ไดไปจากการโจรกรรมแลวถอดชิ้นสวนออกไปขาย เมื่อมีพอคานํา
ช้ินสวนรถเขามาภายในประเทศ เจาหนาทีศุ่ลกากรก็จะทาํการประเมินเก็บภาษ ี   จากนั้นก็จะออก
หลักฐานการนําเขาใหแกพอคาผูส่ังซ้ือสินคาอะไหล ที่ส่ังมาจากตางประเทศ  ก็จะสะสมรวมกับ
ช้ินสวนรถยนตที่ไดจากการโจรกรรมแลวมาถอดชิ้นสวน คนรายก็จะนําชิ้นสวนที่ไดจากการ
โจรกรรมมาขายใหทางรานคา ๆ ก็จะใชใบเสร็จหลักฐานการเสยีภาษีของชิ้นสวนที่นําเขามาถาย
เอกสารประกอบใบกํากับ  สินคา เมื่อมีลูกคามาซื้อมอบใหลูกคาที่มาซื้อไปพรอมสินคา หลักฐาน การ
แสดงใบนําเขาจากกรมศุลกากรไมไดระบหุมายเลขของชิ้นสวนตาง ๆ ไว และชิ้นสวนบางชิ้นกไ็มมี
หมายเลข 
 ช้ินสวนบางอยางนอกจากจะใชกับรถไดยงัอาจใชกับยานพาหนะอื่น  เชน  เครื่องยนต เรือ 
เครื่องไถนา เครื่องสูบน้ํา ไดอีก นับวาตลาดการถอดชิ้นสวนบางชิ้นสวนเปนไปอยางกวางขวางมาก 
 

2.5.7 จดทะเบียนใหมเปนรถยนตท่ีถูกตอง 
 พฤติการณของคนรายคือ เมื่อคนรายไดทาํการโจรกรรมรถไดแลว กน็ํารถไปจดทะเบียนได
ทะเบียนใหมอยางถูกตอง อาจแบงได 3 ประการ คือ 

1. เมื่อคนรายไดโจรกรรมรถมาไดแลว คนรายจะสรางเอกสารปลอมเกี่ยวกับการแจงยายรถ
จากทะเบียนยานพาหนะจังหวัดหนึ่ง ไปยงัทะเบียนพาหนะจังหวดัหนึง่ จังหวดัที่ทําการจดแจงยายเขา
ตองทําการจดแจงยายใหคนราย 
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2. เมื่อคนรายไดรถมาจากการโจรกรรมแลว คนรายอาจจะมพีรรคพวกเปนเจาหนาที่ที่
เกี่ยวของกับทะเบียนรถยนต คนรายจะใหหมายเลขเครื่องและหายเลขตัวถังกับเจาหนาที่ จากนั้น
เจาหนาทีก่็จะจัดทําทะเบียนที่ถูกตองใหกบัคนราย 

3. เจาหนาที่ที่ทํางานเกีย่วกับการคุมสมุดทะเบียน จะทําการทุจริตโดยนาํเอกสมุดคูมือการ
จดทะเบียนรถลงรายการเบิกวา เบิกไปใชกบัรถคันหมายเลขทะเบียน 

แนวโนมและปญหา 
คนรายเมื่อไดสมุดคูมือการจดทะเบียนรถที่ถูกตอง ทําใหยากแกการตรวจสอบของเจาหนาที่

ตํารวจ เนื่องจากวารถยนตทีค่นรายจดทะเบียนนัน้ไดเขาสูระบบจดทะเบียนที่ถูกตองแลว และคนราย
จะนํารถดังกลาวไปขายใหแกประชาชนผูบริสุทธิ์ตอไป หากไมสามารถจับกุมคนรายทั้งขบวนการได
จะทําใหองคกรคนรายเติบโต และมีเงินทนุในการที่จะกระทําความผิดตอไป 

แนวทางแกไข 
1. สรางระบบการโอนรถ การยายรถ ใหรัดกุม แยกเจาหนาที่ในการทํางานแตละขั้นตอนออก

จากกนั มิใหบคุคลเดียวมหีนาที่ทุกอยาง หากเปนเชนนั้นจะมีชองทางทุจริตไดมาก (กรมการขนสง)  
2. ควรจะเปนเจาหนาทีผู่ตรวจสอบของกรมการขนสง ใหทําการตรวจสอบเอกสาร 

โดยเฉพาะรถที่การแจงยายออก และแจงยายเขา 
3. กรมการขนสงทางบก ควรจะบันทึกขอมูลรถที่จดทะเบียนทุกคนัเขาในเครื่องคอมพิวเตอร 

เพื่อตรวจสอบและหาขอมูล โดยปอนขอมูลหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังเขาไปเพื่อหาหมายเลข
ทะเบียนจะพบวามีหมายเลขทะเบียนออกมามากกวา 2 หมายเลข เพราะรถคันเดียวกันจดทะเบยีนได
หมายเลขทะเบียนหนึ่งแลวหายไป ถูกนําไปจดทะเบียนใหม ก็จะไดอีกหมายเลขทะเบียนหนึ่ง กรณี
ดังกลาวกรมการขนสงกําลังดําเนินการอยูแลว วิธีดังกลาวก็ทําใหงายตอการตรวจสอบวารถคันใดเปน
คันที่ถูกตอง 

ปญหาขอขัดของในการปองกันการโจรกรรมรถยนต 
ปุระชัย เปยมสมบูรณ  และคณะ (2531: 78-81) การปองกันอาชญากรรมพื้นฐานใน

กรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะปญหาการโจรกรรมรถยนตนั้น ตองมคีวามสัมพันธกันอยางใกลชิด
ระหวางตํารวจกับประชาชนจึงจะทําใหไดผลดี กลาวคือ ความรวมมือจากประชาชน และการจัด
เจาหนาทีต่ํารวจสายตรวจออกตรวจตราทองที่ตางๆ โดยสัมผัสใกลชิดกับประชาชน โดยกระทําได
ดังนี ้

1.) ความรวมมือจากประชาชนจะมีสวนสาํคัญในการปองกันอาชญากรรมพื้นฐาน  เพราะ
ประชาชนจะสงขาวใหทางตาํรวจทราบวาบุคคลใดมีพฤติการณผิดสังเกตที่ใดบาง  และเมื่อเกิด
เหตุรายขึ้นก็จะรีบชี้ชองใหตํารวจทราบเพื่อจับกุมคนราย นอกจากนั้น ยังอาจมกีารจัดตั้งกลุมหรือ
ชมรมอาสาสมัครปองกันอาชญากรรม หรือ ยามรักษาความปลอดภยั (รปภ.) ประชาชนก็สามารถชวย
เจาพนกังานตาํรวจทําการจบักุมคนรายไดบางกรณี เชน  กรณีความผิดซึ่งหนาในคดีลักทรัพย ปลน
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ทรัพย  และชงิทรัพย เปนตน  เมื่อตํารวจกับกุมคนรายไดแลว  ประชาชนที่รูเห็นเหตุการณกพ็รอมที่
จะเปนพยานใหทั้งในชัน้สอบสวนของพนกังานสอบสวนและในชั้นพจิารณาคดีในศาล  ไมใชวา
ปญหานั้นไมใชของตนแลวเพิกเฉยตอปญหา ไมใหความรวมมือกับตํารวจ  ปญหาการโจรกรรม
รถยนตจะไมมทีางหมดไปหรือลดนอยลงอยางแนนอน  และยิ่งจะทําใหประชาชนมคีวาม
หวาดระแวงเพิ่มมากขึ้น  ทีผ่านมาประชาชนไมคอยใหความรวมมือกบัตํารวจเทาทีค่วร  มีความรูสึก
ที่ไมดีตอตํารวจ  มักมองตํารวจวาเปนบุคคลที่กดขี่ขมเหง  ในที่สุดกไ็มใหความรวมมอืกับตํารวจ 

2.) ประชาชนยังไมทราบถงึวิธีการปองกนัชีวิตและทรพัยสินของตนเองที่ดีพอ โดยเฉพาะ
ปญหาการโจรกรรมรถยนต  จะสังเกตเห็นวาประชาชนบางคนยังจอดรถในจดุที่ลอแหลมตอการ
โจรกรรมรถยนตเปนอยางมาก เชน  จอดรถในที่เปลี่ยวลับตาคนเปนเวลานาน ๆ ซ่ึงเปนชองโอกาส
ใหคนรายกระทําผิด, จอดรถนอกบริเวณบาน ,  จอดรถริมถนน , หรือไมติดสัญญาณกันขโมย   ส่ิง
เหลานี้เปนมูลเหตุของการโจรกรรมรถทั้งส้ิน  ประชาชนควรทราบถึงวิธีการปองกันชีวิตและ
ทรัพยสิน เพราะจะชวยลดภาระของเจาหนาที่ตํารวจไปไดมาก   ทําใหโจรผูรายกระทําผิดยากขึ้น และ
อาจเกิดความยบัยั้งชั่งใจ  เพราะเห็นวาโอกาสกระทําสําเร็จมีนอย หรือเมื่อกระทําสําเร็จแลวก็อาจถูก
จับกุมไดในทีสุ่ด 

3.) การจัดเจาหนาที่ตํารวจสายตรวจออกตรวจตราทองที่ตาง ๆ เพื่อปองกันมิใหเกิดการ
กระทําผิด  เนื่องจากเจาหนาที่ตํารวจสายตรวจมีความสําคัญอยางยิ่งตอการปองกันอาชญากรรม
พื้นฐานหรือการปองกันการโจรกรรมรถยนต    การตรวจตราเปนการปองกันมิใหคนรายกระทําผิด
หรือเปนการยบัยั้งการกระทาํความผิดกอนเกิดเหตุหากมีเหตุเกดิขึ้นจริงก็จะสามารถระงับ และจับกุม
คนรายไดทนัทวงที  การมีจํานวนสายตรวจมากและออกติดตอสัมผัสกับประชาชน รวมทั้งตรวจ
ทองที่บอยครั้งยิ่งขึ้น  จะมีผลโดยตรงตอการปองกันอาชญากรรม   เพราะคนรายจะเกดิความเกรงกลัว
เนื่องจากอาจจะถูกขัดขวางและถูกจับกุมไดงาย  ดังนั้น  หากเจาหนาที่ตํารวจสายตรวจเปนผูมีความรู
ความสามารถในการสืบสวนปองกันปราบปรามอาชญากรรม  มีมนุษยสัมพันธที่ดี   สามารถทําความ
เขาใจกับประชาชน  และทําใหประชาชนเกิดความอุนใจที่ไดพบปะพูดคุยกับตํารวจยอมจะมีผลเปน
การเสริมสรางภาพพจนที่ดใีหแก องคกรตาํรวจ และประชาชนจะใหความรวมมือกับเจาหนาทีต่ํารวจ
มากขึ้น 

กรุงเทพมหานครนับเปนนครที่ไดเจริญเตบิโตขยายตวัเพิ่มมากขึ้นทุกขณะ  ทั้งในดานของ
จํานวนประชากร   พื้นที่   ความสับสนวุนวาย   รวมตลอดถึงปญหาสังคมตาง ๆ โดยเฉพาะปญหา
อาชญากรรมพื้นฐานที่ไดกอใหเกดิความวิตกกังวลทั้งทางฝายบานเมือง  และฝายประชาชนโดยทั่วไป  
ลักษณะของสังคมที่มีความสับสนวุนวาย   ประชากรหนาแนน  และพื้นที่กวางขวาง ทําใหเปนการ
ยากที่จะแกไขปญหา  หากเปนการดําเนนิงานจากทางฝายบานเมืองฝายเดียว  โดยไมไดรับการ
สนับสนุนและเขามามีสวนรวมของทางฝายประชาชนเทาที่ควร   การปองกันอาชญากรรมพื้นฐานใน
กรุงเทพมหานครในรูปแบบตาง ๆ  โดยเฉพาะบทบาทในการลดชองโอกาสในการกระทําผิดโดยการ
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ปองกันตนเองมิใหตกเปนเหยื่ออาชญากรรม   โดยใชสภาพแวดลอมทางกายภาพ  เชน    การใช
อุปกรณเครื่องมือ   สัญญาณเตือนภัย     การจัดอาคารสถานที่  และการอาศัยสภาพแวดลอมทาง
นามธรรม  คือความสัมพันธในชุมชนในรปูแบบตาง ๆ เพื่อปองกันและยับยั้งโอกาสในการกระทําผิด
ใหนอยลง  นอกจากนี้ยังไดพิจารณาถึงบทบาทของ บริษัทรักษาความปลอดภัยเอกชนเปนอยางมาก  
จึงจะตองมหีนวยงานทั้งภาคราชการและภาคเอกชนที่ริเร่ิมในการสรางชุมชนสัมพันธในระดับตาง ๆ 
ในสวนทีเ่กีย่วกับการปองกนัอาชญากรรมพื้นฐานโดยการขจัดเงื่อนไขทางสังคมที่มีสวนสัมพันธกับ
อาชญากรรม เชน  การใหการศึกษา  การฝกอาชีพ  และสถานนันทนาการแกเยาวชนนั้น 
 ความสัมพันธและความรวมมือดังกลาว  จะเกิดขึน้ไดตอเมื่อคนในสังคมมีความเขาใจวา  
ความรับผิดชอบในการปองกันอาชญากรรมพื้นฐาน  เปนของสมาชิกในสังคมโดยตรง  มิใชเปนเรือ่ง
ของตํารวจเพยีงฝายเดียว   ดงันั้นจึงจําเปนตองทําความเขาใจใหสาธารณชนทราบวาการใหประชาชน
เขามีสวนรวมในการปองกนัอาชญากรรมพื้นฐานนั้น มใิชเปนการโยนภาระไปใหกับประชาชน   
หากแตเปนความพยายามในการ สรางกลไกในการปองกนัอาชญากรรมพื้นฐานรวมกัน  ซ่ึงเปนความ
รับผิดชอบของสมาชิกในสังคมทุกคน  ซ่ึงลักษณะดังกลาวไดเปลี่ยนแปลงไป  เพราะลักษณะของ
สังคมเมืองใหญ   ถาสามารถสรางความรับผิดชอบรวมกันของประเทศในทุก ๆ ระดับของสังคมให
หันเขามาชวยกันปองกันอาชญากรรมพื้นฐานไมวาจะโดยแนวทางการปราบปราม  การแกไขสภาพ
ทางสังคม   และการปองกนัตนเองมิใหเปนเหยื่อ     แลวปญหาอาชญากรรมในกรุงเทพมหานครก็
นาจะอยูในภาวะทีจ่ะสามารถควบคุมไดมากกวาทีเ่ปนอยูในปจจุบัน 
 

2.6 องคกรคนราย 
การพิจารณา   ลักษณะของกลุมคนรายที่ทําการโจรกรรมรถจําเปนที่จะตองสรางขอบเขตการ

พิจารณา   วามีขอบเขตในการพิจารณาในเรื่องอะไรบาง   และเปนการพิจารณาเปรียบเทยีบใน
ขอบเขตที่สามารถนํามาเปรียบเทียบกนัได   ในการศึกษาลักษณะกลุมคนราย   จะนําหลักเกณฑใน
การแบงกลุมทางสังคมมากําหนดขอบเขตการพิจารณา   โดยจะวิเคราะหจากประสบการณที่ทํางาน
ดานการสืบสวนมานาน และมีประสบการณเฉพาะทางเกี่ยวกบัการสืบสวนคดีโจรกรรมรถดังนี้   
(ไพฑูรย เพิ่มศิริวิศาล, 2536: 34-40) 

1.) กลุมเครือญาติ และกลุมภายนอก (Primary group and Secondary groups) 
   Primary group   เปนลักษณะสังคมทางเครือญาติ (Kinship groups)   ซ่ึงควบคูกับระบบ

อุปถัมภ (Spoiled system) เชน   ครอบครัว   เพื่อนบาน   อาศัยความสมัครใจและความชอบพอของ
สมาชิกของกลุม   เกิดความสุขทางใจ   การไวเนื้อเช่ือใจ   Secondary groups   คือ   สมาชิกของกลุม
เขามามีความสัมพันธกันโดยมี กฎเกณฑ ขอบังคับ เชน กลุมขาราชการ สภาทนายความ เปนตน   
กฎเกณฑที่สําคัญยึดหลักระบบคุณธรรม (Merit system) 



  28 

สําหรับกลุมคนรายที่ประกอบอาชญากรรมโจรกรรมรถ   จะมีลักษณะเดนชดัทางสงัคมเครือ
ญาติ (Primary  group)   เชน   กลุมคนรายที่มีทั้ง   สามี   ภรรยา   บุตร   นองภรรยา   พี่ภรรยา   เพื่อน
ที่เคยถูกจําคุกอยูที่เดยีวกันตอมาเมื่อพนโทษก็ออกมารวมกันทําโจรกรรมรถ   ลักษณะของกลุมขึน้อยู
กับความพอใจ   และความรูสึกวามีความปลอดภัยและมีความไวเนื้อเชื่อกัน   แตกม็ีบางกรณีที่กลุม
คนรายมีลักษณะเปน  Secondary  group    เชน   กลุมที่ทําการลักรถจะไปสัมพันธกับกลุมที่เปนผูนํา
รถไปจําหนายตางประเทศ   กฎเกณฑของกลุมคือผลประโยชนที่ไดทําการตกลงแบงสรรกันไวแลว   
สวนกฎเกณฑอยางอื่นที่ทําใหกลุมเปนระดับ  Secondary  group   ไมชัดเจน 

2.) กลุมเปด และกลุมปด (Open groups and closed groups) 
   Open groups   เชน    สโมสรสระวายน้ําเปดโอกาสใหประชาชนทั่วไปมาสมคัรเพื่อใช

บริการ   หรือการขึ้นรถประจําทาง   กลุมเดินขบวนประทวงทางการเมอืง   ถึงแมจะเปนกลุมเปดกย็งั
มีกฎเกณฑบางประการ   ซ่ึงอาจจะสรุปไดวากลุมทกุกลุมมีลักษณะกลุมปด (Closed groups)   แตจะ
เปนกลุมปดมากนอยเพียงใดนั้น   จะตองพิจารณาดวยหลักเกณฑตามที่พึงประสงคจะพิจารณา   ซ่ึง
อยูกับปจจัยคณุลักษณะเฉพาะของกลุมนัน้ๆ 

แตสําหรับกลุมคนรายโจรกรรมรถนั้น   เปนกลุมที่ปดคอนขางชัดเจน   การปกปดวิธีการ
ประการหนึ่ง   เพื่อใหเกิดความปลอดภยัตอการประกอบอาชญากรรมแลวไมถูกจบั   รวมทั้งการ
ปกปดโดยการจํากัดจาํนวนสมาชิกของกลุม   ปกปดโดยการไมแสดงตัวอยางเปดเผย   ปกปด
แผนการประทุษกรรมกระบวนการโจรกรรมบางกรณีกเ็ชนกันทีก่ลุมจําเปนที่จะตองฆาสมาชิกใน
กลุมเพื่อการปกปด   การปกปดของกลุมคนรายมีลักษณะเปนกระบวนการมากขึ้น   เปนการแบงแยก
หนาที่กนัทําโดยที่ฝายหนึ่งไมรูจักกับอีกฝายหนึ่ง   เพียงแตรูวาตนเองเปนสมาชิกของกลุมมีหนาทีลั่ก
รถจากจุดหนึ่งไปจอดไวอีกจดุหนึ่ง   สมาชิกอีกคนหนึง่ก็รูหนาที่ของตนคือ   การนํารถที่ถูกผูอ่ืน
โจรกรรมมาแลว   ขับรถจากจุดหนึ่งไปยงัอีกจุดหนึ่ง   โดยที่ไมรูวาใครคือคนลัก   และไมรูวารถที่
ตนเองขับจะถกูนําไปจําหนายที่ใด   สมาชิกที่เขามาสูวงการโจรกรรมรถบางรายถูกหลอกเขาสูวงการ   
เชน   ไดรับการจางวานหรือใชใหขับรถทีไ่ดจากการโจรกรรม   จากจดุหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่ง 

3.) กลุมอิสระ และกลุมไมอิสระ (Independent group and dependent groups) 
   กลุมอิสระ   คือกลุมที่มีอํานาจมีสิทธิในการดําเนนิการใดๆ ไดอยางเสรี   ไดแก   กลุมแมคา   

สามารถจะตัดสินใจไดอยางอิสระวาจะหยดุงานวนัใด   หรือวันใดไมอยากขายสินคาก็หยดุ   แตสิทธิ   
อํานาจ   ความเปนอิสระของกลุมที่อิสระก็ยังมีขอบเขตอยูบางแตเปนขอบเขตที่กวาง   สวนกลุมที่ไม
อิสระ   ไดแก   กลุมขาราชการที่จะตองไปทํางานตามวนั   และเวลาราชการ   กลุมไมอาจจะตดัสินใจ
เลิกงาน   หรือหยุดงานตามความตองการของกลุมตนเอง   เพราะมีกฎระเบียบบังคับไว 

กลุมคนรายโจรกรรมรถ   มีลักษณะทีเ่ปนกลุมอิสระและเปนกลุมที่ไมอิสระ   แตเปน
ลักษณะที่เปนกลุมอิสระมากกวา   เพราะคนรายแตละคนของกลุมหรือสมาชิกในกลุม   สามารถเลือก
ตัดสินใจทําการโจรกรรมรถที่ใดก็ได   สามารถจะลักรถคันใดก็ได   เลือกลงมือทําการโจรกรรมรถ
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เวลาใดก็ได   มีอิสระในการที่จะนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปขายหรือไมขายใหกบัผูใด   หรือกลุม
คนรายกลุมอ่ืนหรือไมกไ็ด   แตทั้งนี้มไิดหมายความวากลุมคนรายทีท่ําการโจรกรรมรถจะมีอิสระได
ทุกอยาง   บางครั้งก็มีอุปสรรคและปญหาอยูบาง   เพราะในขณะนี้ถือวากระบวนการในการปองกัน
และปราบปรามการโจรกรรมรถ   ยังไมมปีระสิทธิภาพที่เพียงพอตอการแกปญหาการโจรกรรมรถใน
ประเทศไทย 

4.) กลุมมีกฎเกณฑ และกลุมไมมีกฎเกณฑ (Organized groups and unorganized groups)  
                  Organized  groups   คือ   กลุมที่มีการจัดระบบแบงแยกหนาที่   กฎ   ระเบียบ   หรือ
กฎหมาย   กําหนดอํานาจและหนาที่ไว   กฎระเบียบตางๆ   คือเครื่องกําหนดการแสดงพฤติกรรมของ
สมาชิกในกลุม   แต Unorganized  groups  นั้น   มีลักษณะตรงกันขาม   กลุมคนรายที่ทําการ
โจรกรรมรถหากเมื่อยังเปนสมาชิกในกลุมที่ทําการโจรกรรมรถ   จะมีลักษณะทาง Organized  groups  
อยูบางประการ   เชน   การแบงแยกหนาที่กันทํางาน   เชน   ผูเขาทําการลักรถ   ผูดูตนทาง   ผูนํารถ
ไปดัดแปลงและจําหนาย   เปนตน   แตจะใหกลุมคนรายที่มีกฎเกณฑ   ระเบียบชัดเจนอยาง
ขาราชการกระทําไมได   โดยดูไดจากผลการทํางานของกลุมคนรายทําการโจรกรรมรถอยางแลว   
เห็นวามีประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการโจรกรรมรถเปนอยางมาก   แตกฎเกณฑของกลุม
คนรายประเภทนี้จะปฏิบัติเปนระยะเวลาติดตอกันนานมากนอยเพียงใดนั้น   เปนอีกประเด็นหนึ่งที่
จะตองพิจารณาจากเครื่องชี้วัดอื่นๆ 

5.) กลุมวงในและกลุมวงนอก (In groups and out groups) 
     กลุมวงในและกลุมวงนอกไมมีขนาดที่แนนอน   มีความแตกตางในเรื่องขนาดขึ้นอยูกับ

ลักษณะของการแบงกลุมภายใน   อาจจะเปนครอบครัวหนึ่ง   คนภายนอกหรือครอบครัวอ่ืน   ถือเปน
กลุมวงนอก   หากจะพิจารณาคนในโลกนี้อาจจะเปนคนวงใน   ดาวเคราะหดวงอื่นถือวาเปนคนวง
นอก   หากจะนําพฤติกรรมในการกอใหเกิดความไมสงบเรียบรอยในสังคม   ก็อาจจะแบงออกเปน
กลุมอาชญากร   และกลุมผูสุจริตในกลุมอาชญากร   ถือวาสมาชิกในกลุมอาชญากรเปนกลุมวงใน   
สวนผูอ่ืนถือวาเปนกลุมวงนอก   แตในกลุมของผูสุจริตถือวากลุมอาชญากรเปนกลุมวงนอก 

6.) กลุมขนาดใหญ และกลุมขนาดเล็ก (Large  groups  and  Small  groups) 
    ขนาดของกลุมมีความสําคัญตอการเขาใจในเรื่องสังคมวิทยาของกลุม   ขนาดของกลุมมี

อิทธิพลตอการกําหนดวัตถุประสงคของกลุม   มีผลตอการกําหนดโครงสรางและหนาที่ของกลุม   
กลุมขนาดเล็กความซับซอนในโครงสรางจะมีนอยกวากลุมขนาดใหญ   สําหรับขนาดของกลุม
คนรายที่ทําการโจรกรรมรถ   ลักษณะของกลุมจะมีตั้งแตสองถึงสิบคนในชวงระยะเวลาการทํางาน   
เหตุที่มีกลุมขนาดเล็กเพราะเพื่อความปลอดภัยจากการถูกจับกุม   และการแบงผลประโยชนแก
คนรายแตละคน   มีการเคลื่อนไหวติดตอระหวางกลุม   จนอาจกลาวไดวาคนรายทีท่ําการโจรกรรม
รถที่มีอายุการทาํงานตั้งแตสิบปขึ้นไปทั่วประเทศ   จะรูจกักันหรือมีความสัมพันธตอกัน 
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   หากจะพิจารณาในประเดน็ถึงลักษณะการทํางานของคนรายในการโจรกรรมรถ   การนํา
รถที่ไดจากการโจรกรรมรถไปจําหนาย   ลักษณะดังกลาวเชนนี้   กลุมคนรายจะมีขนาดเล็ก   แตหาก
พิจารณาตามความสัมพันธ   เชน   การคุนเคยรูจักกนัของคนราย   แตยงัไมถึงขนาดรวมกันทําการลัก
รถลักษณะจะเปนกลุมใหญ 

7.) กลุมสวนใหญและกลุมสวนนอย (Majority groups and Minority groups) 
   คุณสมบัติของกลุมสวนใหญและกลุมสวนนอยมีผลตอเศรษฐกิจ   สังคม   และการเมือง

โดยภาพรวมของประเทศ   หากกลุมสวนใหญและกลุมสวนนอยมีขนาดที่ใกลเคียงกันแลว   ปญหา
โดยสวนรวมของประเทศจะมีมาก   เพราะมีพลังการตอรองที่เทาเทียมกัน   แตถาลักษณะของสังคมที่
มีกลุมใหญมีมากกวากลุมสวนนอยในสัดสวนที่ตางกันมากๆ   ปญหาโดยภาพรวมของสังคมจะมีนอย 

   สําหรับกลุมอาชญากรที่โจรกรรมรถในประเทศไทย   มีจํานวนไมมากเปนเพียงแตกลุม
อาชญากรกลุมสวนนอย   ปญหาในการปองกันปราบปรามที่เกี่ยวกบัอิทธิพลของกลุมจึงไมมี   แตถา
หากกลุมอาชญากรไดพัฒนาและสมาชิกในองคกรมาก   จะมีอิทธิพลของกลุมเขามาเกี่ยวของกับงาน
ปองกันและปราบปราม 

8.) กลุมสมัครใจ และกลุมไมสมัครใจ (Voluntary groups and involuntary groups) 
   กลุมโดยไมสมัครใจเปนกลุมที่เราจําตองเปนสมาชิกอยางไมมีทางเลือก   เชน   กลุมเพศ

ชาย   หรือกลุมเพศหญิง   กลุมสมัครใจคือ   กลุมอาชพี   กลุมการศกึษา   กลุมการคบเพื่อน   เมื่อ
พิจารณาจากกลุมคนรายโจรกรรมรถจะเหน็ไดวา   กลุมคนรายที่ประกอบอาชญากรรมโจรกรรมรถ
จะเปนกลุมคนรายที่มีลักษณะ Voluntary groups 

9.) กลุมระยะยาว และกลุมระยะสั้น (Long – lived groups and Short – lived groups) 
   เปนการพิจารณากลุมที่เกีย่วกับระยะเวลา   การที่จะกําหนดวากลุมลักษณะใดเปน   Long  

หรือ  Short  นั้น   จะตองดูกจิกรรมกับเวลา   เชน   การมีชีวิตคูของสามีภรรยามีระยะเวลา   แต   5  ป
แลวเลิกหรือหยาจากกัน   ถือวาเปนระยะเวลาสั้นๆ   แตถาหากเปนกลุมคนที่มารวมกันทํากิจกรรม
เปดรานคาระยะเวลา  5  ป   อาจถือวาเปนระยะยาว   กลุมพุทธศาสนาถือวาเปน  Long – lived  กลุมผู
ดูเหตุไฟไหมเปน  Short – lived  groups   

   ลักษณะของกลุมคนรายทีท่ําการโจรกรรมรถ   จะมทีั้งกลุมที่ลักษณะเปน  Long – lived 
groups และ Short – lived groups โดยข้ึนอยูกับปจจัยหลายประการ เชน ความสัมพันธทางเครือญาติ   
เงื่อนไขในการถูกเจาพนักงานตํารวจทําการจับกุม   เงื่อนไขบุคลิกของสมาชิกในกลุม   เปนตน 

10.) กลุมแนวราบ และกลุมแนวดิ่ง (Horizontal groups and Vertical groups) 
   กลุมแนวราบ   คือกลุมที่เปดรับสมาชิกจากชนชั้นใดชนชั้นหนึง่โดยเฉพาะ   เชน   กลุม

สมาคมนักเรียนเกาอังกฤษ   ก็รับเฉพาะผูทีเ่คยศึกษาในองักฤษ 
   กลุมแนวดิ่ง   คือกลุมที่เปดรับสมาชิกจากบุคคลทุกๆ ช้ันในสังคม   เชน   กลุมผูนับถือ

ศาสนาพุทธ   ศาสนาพุทธมีผูนับถือตั้งแตระดับพระมหากษัตริย   ถึงประชาชนทั่วไป 
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   สําหรับกลุมคนรายที่ทําการโจรกรรมรถ   จะมีลักษณะคอนขางไปทาง  Horizontal groups 
คือจะรับสมาชิกเขากลุมเฉพาะสมาชิกทีม่ีคุณลักษณะและคุณสมบัตบิางประการ   เชน   คนที่เคยถูก
ลงโทษจําคุกในคดีอาญามาดวยกัน 

   ประโยชนของการจัดแบงกลุมอาชญากรการโจรกรรมรถ ตามเกณฑการแบงดงักลาวนั้น
ทําใหเขาใจในคุณลักษณะบางประการของกลุมคนรายทีท่ําการโจรกรรมรถ  เชน  การเกดิของกลุม   
การดําเนนิการของกลุม จุดออนของกลุม จุดแข็งของกลุม เงื่อนไขพิเศษของกลุม  อันจะเปน
ประโยชนตอการทําลายลางกลุมอาชญากร   เพื่อใหเกิดความปกติสุขและความสงบเรียบรอยในสังคม 

 
2.6.1 การตรวจสังเกตรถที่ถูกโจรกรรม 
การตรวจสังเกตตัวรถและอปุกรณมีขอสังเกต ดังนี้ (ไพฑูรย เพิ่มศิริวศิาล, 2536: 171-183) 
1.) กุญแจประตูรถโดยเฉพาะกุญแจประตูรถทางดานซาย   ถูกถอดหลุดออกจากบานประตู

รถ   เพราะคนรายจะใชคมีดึงยวงกุญแจประตูรถออกจากตัวประตูรถ   จากนั้นคนรายจะถอดยวง
กุญแจศึกษาระบบการทํางาน   หรือสลักลูกปนของยวงกุญแจ   นําลูกกุญแจโครงสรางมาตรฐานที่ยัง
ไมมีการสรางเขี้ยวกุญแจมาทการสรางเขี้ยวกุญแจ   ใหลูกกุญแจสามารถไขยวงกุญแจที่ถูกดึงออกไป
ได   นําลูกกุญแจดังกลาวไปทําการโจรกรรม   ดังนั้น   ประตูรถคันที่ถูกโจรกรรมดวยวิธีนี้จึงไมมยีวง
กุญแจประตูรถติดอยูที่ประตูรถ   เหตุที่คนรายดึงยวงกญุแจรถทางดานซาย   เพราะในการตั้งดานและ
ในการตรวจของเจาหนาที่ตาํรวจ   จะตรวจอาจจะไมตรวจหรือสังเกตทางดานซายคนรายจึงดึงยวง
กุญแจประตูรถทางดานซาย 

2.)  ยวงกุญแจประตูหลุดหลวมไมติดแนน   เพราะคนรายไดสรางกุญแจดวยวิธีการ
เชนเดยีวกับขอ 1 จากนั้นคนรายนํายวงกญุแจรถมาสอดไวในรูยวงกญุแจประตูรถ 

3.) รูกุญแจประตูรถมีรอยเยนิ   หรือถูกทําลาย   รูกุญแจกวางขึ้นกวาปกติ   เปนเพราะคนราย
ไดนําอุปกรณการโจรกรรมรถ (เหล็กปกเครื่องบิน)   แหยเขาไปในรูกุญแจรถบิดทําบายกลไกสลัก
ลูกปนกุญแจภายในกุญแจประตูรถจนสามารถเปดประตูรถออกมาได   จากนั้นคนรายก็จะทําการ
โจรกรรมรถไป   จึงเปนเหตใุหรูกุญแจประตูรถผิดรูป   มีขนาดกวางขึน้ 

4.) รอยบุบของบานประตูเหนือและใตยวงกุญแจประตูรถชนิดกลม   คนรายจะนําคมีบีบจับ
ที่ยวงกุญแจประตูรถชนิดกลม   จากนัน้จะโยกคีมขึ้นๆ ลงๆ   เพื่อใหยวงกุญแจชนิดกลมหลวมหลุด
ออกจากตวัประตูรถ   เมื่อยวงกุญแจหลวมหลุดออกจากประตูรถ   คนรายจะหมนุคีม (ขณะทีย่ังติด
ยึดแนนกับยวงกุญแจ)   คีมจะพายวงกุญแจชนิดกลมใหหมุนตาม   เพียงเทานีก้็สามารถเปดประตูรถ
ไดแลว   จากนั้นคนรายจะเขาทําการโจรกรรมรถ   รถที่ถูกโจรกรรมดวยวิธีดังกลาวจะมีรอยบุบที่
บานประตูในตําแหนงเหนือและใตยวงกุญแจประตูรถ   เพราะตําแหนงที่บุบเกิดจากการกดตัวของคมี 

5.) ยวงกุญแจฝากระโปรงทายรถ   จะมีลักษณะที่ผิดปกติเชนเดยีวกับ   ขอ 1-2-3-4   เพราะ
คนรายอาจจะทําการโจรกรรมรถ   โดยกระทําตอยวงกุญแจฝากระโปรงทายรถ 
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6.) ยวงกุญแจฝาน้ํามันรถ   หรือฝาน้ํามันรถมีลักษณะผดิปกติ   เชนเดียวกับขอ  1-2-3-4-5   
เพราะคนรายอาจจะกระทําการโจรกรรมรถโดยการกระทําตอกุญแจฝาน้ํามันรถ 

7.) การสังเกตสีรถ รถใหมๆ   และเปนรถที่ไมไดเกิดอุบัติเหตุไมควรจะมีการพนหรือทําสี
ใหม   กรณดีังกลาวนาจะเปนรถที่ถูกโจรกรรมมา   การทําสีจะไมประณีต   บางครัง้อาจจะพนสีที่ไม
มีคุณภาพทับสีเดิม   โดยทีไ่มมีการลอกสีเดิมออก   ตรวจสังเกตวาเดมิรถคันดังกลาวมีสีอะไร   ให
ตรวจจากสีใตขอบยางของกระจกรถ   เชนใตขอบยางกระจกรถดานหนา   หรืออาจจะตรวจหาสีเดิม
จากภายในหองเครื่อง   เพราะการพนสีใหมอาจจะไมทั่วถึง   ยังปรากฏสีเดิมใหเห็น 

8. รองรอยการประกอบอุปกรณตางๆ ของรถ   รถกระบะจะมีการตดิตั้งหลังคากระบะทาย   
จะปรากฏรูอยูที่ขอบกระบะดานบน   เพราะรูดังกลาวเปนรูสําหรับใสนอตรอยติดยึดหลังคาไวกบัตัว
รถ   เมื่อคนรายทําการโจรกรรมรถ   คนรายอาจจะถอดหลังคาเพื่อเปลี่ยนแปลงสภาพรถ   การติดตั้ง
หลังคารถและการตกแตงภายใน   ปกติตองใชเงินจํานวนมาก   ผูเปนเจาของรถคงจะไมติดๆ ถอดๆ   
ใหเกิดความสิน้เปลืองเงิน   จึงนาสังเกตวารถที่มีลักษณะเชนนี้อาจจะเปนรถที่ไดมาจากการกระทาํผิด 

9.) โดยปกติรถกระบะจะมีเหล็กดานหลังที่นั่งคนขับดานนอกติดกับกระบะเหล็กดังกลาว   
เรียกวา   เหล็กกันหลังคายุบ   เพราะหากเกดิอุบัติเหตุรถพลิกคว่ํา   เหล็กดังกลาวจะรบัแรงกระแทก
กันมิใหหลังคายุบตัวลงมา   ในการติดตั้งหลังคากระบะทาย   บางกรณเีจาของรถก็ตัดเหล็กดังกลาว
ออกไป   จึงทาํใหเชื่อวารถคันดังกลาวนาจะติดตั้งหลังคา   เมื่อคนรายโจรกรรมรถไดถอดหลังคาทิ้ง 
 10.) ตรวจสังเกตรถที่มีการติดสติ๊กเกอรของสถาบัน ตํารวจ ทหาร หรือมูลนิธิการกุศลตาง ๆ 
บัตรผานเขาออกของคายทหาร เมื่อคนรายทําการโจรกรรมรถ ดัดแปลงสภาพรถ คนรายดังกลาวจะ
นําสติ๊กเกอรมาติดที่รถ หรือที่กระจกรถ แสดงไวเพือ่ใหเจาหนาทีป่ระจําดานตรวจเกรงใจวาเปน
ขาราชการตํารวจ ทหาร รวมทั้งการตกแตงติดตั้งเสาคลื่นรับวิทยุสูง ๆ จาํนวนหลายตน 
 11.) ตรวจสังเกตอุปกรณภายในรถยนต เชน เครื่องเลนวิทยุเทป เครื่องปรับอากาศจะถูกถอด
ออกไป เพราะเมื่อคนรายทําการลักรถไปแลว คนรายจะถอดอุปกรณตาง ๆ ออกขาย 
 12.) ตรวจสังเกตสภาพของการใชรถ โดยปกตวิิญูชนพึงใชรถอยางระมัดระวังมกีารดูแล
รักษาอยางดีตามสภาพ แตรถที่ถูกโจรกรรมเมื่อคนรายนาํไปใช บางครั้งคนรายไมไดดูแลเอาใจใสให
เหมาะสมกับสภาพรถ เชน รถคอนขางใหมแตมีฝุนจบัมาก มีรอยถูกเฉี่ยวชนหลายแหง ขาดการดูแล
บํารุงรักษาเทาที่ควร 
 13.)   สังเกตจากความไมสัมพันธกันของสภาพรถ เชน รถที่มีการแตงโดยใหเตีย้ต่ําลงหรือยก
ใหสูงขึ้น โดยปกติเจาของจะใชยางที่มีคณุภาพใหมและยางดอกใหม เมื่อคนรายทาํการโจรกรรมรถ
ไปแลว คนรายไดถอดยางและลอรถไปจําหนาย นํายางที่เกาและไมมคีุณภาพมาใสไวแทน 
 14.) สังเกตที่ยวงกุญแจตดิเครื่องยนต วากุญแจมีลักษณะเปนปกติหรือไม รูกญุแจอยูใน
สภาพปกตหิรือไม เพราะบางกรณีคนรายจะมกีารโจรกรรมรถโดยวิธีการใชเหล็กปกเครื่องบินไข
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ทําลายกุญแจตดิเครื่องยนต หากกุญแจดังกลาวถูกทําลายก็สามารถนําดอกกุญแจอะไรก็ไดไขติด
เครื่องยนตได 
 15.)   สังเกตดอกกุญแจรถทีต่ิดเครื่องยนต เชน ดอกกุญแจที่ติดมากับตวัรถหากเปนดอก
กุญแจเดิม จะมีลักษณะการใชงานที่คอนขางลึก และปกติจะมเีลขหรือตัวเลขกํากับไวที่ดอกกุญแจ
หากดอกกุญแจดังกลาวเปนดอกกุญแจที่สรางขึ้นมาใหม ดอกกุญแจดังกลาวจะไมมีตวัเลขที่กุญแจ 
เขี้ยวกุญแจจะมีลักษณะใหม เพราะมีการใชตะไบสรางเขี้ยวกุญแจจากตัวกุญแจโครงสราง 
 16.)   ตรวจสังเกตจากความสัมพันธของกุญแจติดเครื่องยนตกับกุญแจประตูรถ โดยปกติ
กุญแจตดิเครื่องยนต กุญแจเปดฝาถังน้ํามันรถ กุญแจประตูรถ จะใชกญุแจดอกเดียวกัน ใหทําการ
ตรวจสอบโดยนําดอกกุญแจติดเครื่องยนตมาไขปดเปดประตูรถ หากใชกันไมได และไมมีการ
เปลี่ยนตัวกุญแจกใ็หสงสัยวา รถคันดังกลาวอาจจะถูกโจรกรรมมา 
 17.) ตรวจสังเกตอุปกรณปองกันการโจรกรรมวาถูกทําลายหรือไม เชน สายไฟ แตร สายไฟ
ติดกับสัญญาณกันขโมยถูกตัดหรือไม รวมทั้งอุปกรณการตัดไฟตดัน้ํามัน กุญแจคันเกยีรถูกทาํลาย
หรือไม 
 18.) ตรวจสังเกตพวงมาลัยรถวาถูกตัดออกหรือไม เพราะคนรายบางคนทําการโจรกรรมรถ
โยการตัดพวงมาลัยรถ การตรวจพวงมาลัยรถใหถอดอุปกรณคลุมพวงมาลัยรถออก ก็จะพบวา
พวงมาลัยถูกตดัออกหรือไม 
 19.) ตรวจสังเกตวาคนัเหยียบหามลอ และหรือ คันเหยียบคลัทช อยูในสภาพปกติหรือไม 
เพราบางครั้งคนรายอาจจะใชเล่ือยตัดคันเหล็กดังกลาว เพื่อปลดอุปกรณปองกันการโจรกรรมที่ติดอยู 
หรืออาจจะใชแมแรงสอดและดันคนัเหล็กใหเคล่ือนตัวสูงขึ้นเพื่อปลดอปุกรณปองกนัการโจรกรรม
รถ 
 20.) ตรวจสังเกตอุปกรณปองกันการโจรกรรม เชน เครื่องใสคันหามลอ และพวงมาลัยถูก
ทําลายทิ้งอยูในรถคันที่สงสัยหรือไม 
 
2.7 ผลงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 

สมรวย อินตะนัย (2546: 91-98) ไดศึกษา พฤติการณกระทําความผิดคดีโจรกรรมรถยนตใน
เขต กองบังคับการตํารวจนครบาล 5 พบวา ลักษณะการกระทําของคนรายในการโจรกรรมรถยนต 
คนรายจะออกตระเวนหารถยนตเปาหมายที่จอดไวในพืน้ที่เสี่ยง และลอแหลม ปลอดสายตาผูคน
หรือไมมีเครื่องปองกันการโจรกรรม โดยคัดเลือกสรรรถยนตที่มีสภาพดีเปนทีน่ิยม เมื่อโจรกรรม
รถยนตไดแลวจะมีพวกคนรายนําไปหลบซอนเพื่อนําไปจาํหนาย หรือปรับปรุงสภาพหรือแยก
ช้ินสวนเพื่อจําหนาย กลุมคนรายสวนใหญจะทําเปนขบวนการ มกีารแบงหนาทีก่นัอยางชัดเจน เมื่อ
ไดรถยนตมาจะทําการแยกชิน้สวนนําไปจาํหนายตามแหลงรับซื้อตางๆ อาทิ อูซอมรถยนต ราน



  34 

จําหนายอะไหลเครื่องยนต อุปกรณรถเกา รานจําหนายรถมือสอง การโจรกรรมจะมีนายหนารับใบสั่ง
จากผูซ้ือทั้งในประเทศ และนอกประเทศ สวนสถานที่คนรายสวนใหญกระทําการโจรกรรม จะเปน
บริเวณริมถนน ตรอก ซอย ที่ไมมีคนดูแล หรือสถานที่จอดรถทีม่ีลักษณะเปนชุมชนตางๆ อาทิ 
ศูนยการคา ตลาด สถานบันเทิง ที่สาธารณะ รองลงมาเปนบริเวณที่พักอาศยั บริเวณที่ลับตาคน 
สถานที่จอดรถในหนวยงานราชการ หรือเอกชนในหมูบานจัดสรรที่ไมมีเจาหนาที่รักษาความ
ปลอดภัย ชวงเวลาที่คนรายมักกระทําการโจรกรรมสวนใหญเปนชวงเวลากลางคืนระหวาง 01.00 - 
05.00 น.  

สวนการทํางานของตํารวจมีปญหา และอุปสรรคหลายดาน เนื่องจากงบประมาณในการ
ปฏิบัติหนาที่ไมเพียงพอ ขาดแคลนเครื่องมืออุปกรณและยานพาหนะ เจาหนาที่ขาดประสบการณ
ความรูความสามารถในการปฏิบัติงาน อีกทั้งหนวยงานที่ทําหนาที่เกี่ยวกับการปองกันปราบปรามการ
โจรกรรมรถยนต ยังไมมีเอกภาพในการปฏิบัติงานเทาที่ควร การสืบสวนหาขาวเกี่ยวกับการโจรกรรม
ของคนราย ตลอดทั้งการลักลอบนํารถยนตไปจําหนายตามแนวชายแดนยังไมมีประสิทธิภาพ
เทาที่ควร และผูเสียหายคดีโจรกรรมรถยนตเมื่อแจงความแลว ยังไมไดรับความสนใจเอาใจใสในการ
ติดตามคดี 

 
 ศิริศักดิ์ ดงคํา (2547: 84-88) ไดศึกษา ปญหาอุปสรรคในการปองกันปราบปรามการ
โจรกรรมรถยนตในเขตพื้นที่กองบังคับการตํารวจนครบาล 1 พบวา สาเหตุที่มีผลตอการเกิด
โจรกรรมรถยนต หลักไดแกปจจัยดานระบบคมนาคม ที่สะดวกขึ้นมีการสัญจรไปมาติดตอกันได
อยางทั่วถึง มีการตัดถนนเชื่อมตอมากมาย  จะมีสวนใหคนรายเขามาประกอบการโจรกรรม และใช
เสนทางคมนาคมที่สะดวกเหลานี้ ในการหลบหนี และลําเลียงรถยนต ไปยังเปาหมายไดโดยงาย จึงทํา
ใหเกิดการโจรกรรมมากขึ้นตามไปดวย นอกจากนี้ปจจัยของพื้นที่จอดรถที่เปลี่ยว มุมอับ และมืดยังมี
ผลตอการโจรกรรม  โดยรถที่ถูกโจรกรรมไปมีสภาพใหม การจอดรถในสถานที่เกิดเหตุ สวนใหญ
จอดไวเปนเวลานานเกินไป ไมมีเจาหนาที่ตํารวจ และเจาหนาที่รักษาความปลอดภัย คอยตรวจตรา 
สวนปญหาอุปสรรคที่มีผลตอการปฏิบัติงานดานปองกันปราบปรามการโจรกรรมของเจาหนาที่
ตํารวจ ไดแก  ปญหาดานบุคลากร ดานงบประมาณ ดานวัสดุอุปกรณ ดานการปฏิบัติงาน และดาน
ความรวมมือของประชาชน 
 
 งานปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถ กองบัญชาตํารวจนครบาล (2546: 27-32) ไดศึกษา 
การแกไขปญหารวมกันระหวาง เจาหนาที่ภาครัฐและภาคเอกชน เพื่อหาแนวทางแกไขการโจรกรรม
รถยนต ในเขตกองบัญชาการตํารวจนครบาล พบวา การแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต จะตอง
ไดรับความรวมมือทั้งภาครัฐ ไดแกสํานักงานตํารวจแหงชาติ ที่มีหนาที่ปองกันและปราบปราม
อาชญากรรมประเภทโจรกรรม กรมการขนสงทางบก ที่ตองคอยมีสวนตรวจตราเอกสารประกอบ
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รถยนตใหละเอียดรอบคอบ อีกทั้งภาคเอกชน ไดแกบริษัทผูผลิตรถยนตตองมีจรรยาบรรณ ผลิตรถ
ออกมาดวยคุณภาพ และมีระบบรักษาความปลอดภัยที่รัดกุม และที่สําคัญที่สุดตองเร่ิมจากตัวเจาของ
ทรัพย ในการสอดสองดูแล โดยเฉพาะการติดอุปกรณปองกันขโมย ถึงแมจะไมสามารถปองกันได
เต็มรอยเปอรเซ็นต แตสามารถถวงเวลาคนรายได  
  

ประการ  ประจง  (2543:  บทคัดยอ)  ศกึษาเรื่อง  “ปญหาและอุปสรรคในการใชมาตรการ
ปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถในเขตพื้นที่สถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองระยอง” โดยได
ศึกษาดวยเครื่องมือที่ใชในการศึกษา  คือ  การสัมภาษณแบบเจาะลึก  จากผูเชี่ยวชาญซึ่งเปนตัวแทน
ประชาชน  หวัหนาหนวยงายที่เกีย่วของกบัการโจรกรรมรถ  เจาของรถที่ถูกโจรกรรมและเจาหนาที่
ตํารวจผูปฏิบัติหนาที่เกี่ยวกบัการโจรกรรมรถ ในเขตพืน้ที่อําเภอเมืองระยอง จังหวดัระยอง   จํานวน 
11  คน  ผลการศึกษาพบวา   การใชมาตรการการปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถ  3 
มาตรการ  มีปญหา  อุปสรรค  และขอเสนอแนะ  ดังนี ้

มาตรการดานการปองกันการโจรกรรมรถ  มีปญหาเรื่องการ  การจัดระบบฐานขอมลูรวมกับ
สถานีตํารวจภธูรใกลเคียง  อุปสรรค  คือ  ขาดบุคลากรที่มีความรู  ในเรื่องการปองกันและปราบปราม
การโจรกรรมมาปฏิบัติหนาที่เฉพาะเรื่องนี ้
 ขอเสนอแนะ  เชิงนโยบาย  ควรดําเนนิการดานการปองกันการโจรกรรมรถ  มากกวาการ
ปราบปรามดวยการประชาสมัพันธเชิงรุกอยางตอเนื่อง  สรางความรวมมือจาก  ประชาชนในการ
ปองกันทรัพยสินของตนเอง  เชิงปฏิบัติการ  สรางขวัญ  กําลังใจใหแกเจาหนาที่ตํารวจผูปฏิบัติ
สนับสนุนอุปกรณเทคโนโลยีสมัยใหม  และประสานงานหนวยอ่ืน ๆ  ในการประชาสัมพันธการ
ปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถใหประชาชนทราบโดยทั่วกัน 
 
 ประการ  ประจง (2543: 42-44) ศึกษาเรือ่ง “ปญหาการโจรกรรมรถยนตรถจักรยานยนต” 
ศึกษาเฉพาะในเขตกรุงเทพมหานคร โดยทําการวิเคราะหจากขอมูลที่เกิดคดีการโจรกรรมรถยนต
รถจักรยานยนต   เกี่ยวกับสิ่งแวดลอมขงที่เกิดเหตุ ส่ิงเรา และผลตอบแทน พบวา 
 1.) สภาพแวดลอม  ปจจัยที่มีสวนเกี่ยวของกบัสภาพสิ่งแวดลอม  คือ 
  1.1) ความเปนชุมชน  ความเปนชุมชนวดัไดจากความหนาแนนของประชากร
จํานวนความหนาแนนของอาคาร  การเปนยานธุรกิจคมนาคม  จากสถิติปรากฏวา  ในยานที่มีเปน
ชุมชนจะมจีํานวนรถที่ถูกโจรกรรมมากกวาในยานชนบทหรือยานชานเมือง  จํานวนมากหรือนอย
ของรถที่ถูกโจรกรรมวัดไดจากจํานวนรถทีห่ายตอหนึ่งตารางกิโลเมตร  สาเหตุเนื่องจากการ
โจรกรรมรถยนตรถจักรยานยนต  ในยานชุมชนหนาแนนมีรถใหเลือกทําการโจรกรรมไดงาย  เพราะ
รถในยานนี้ผูเปนเจาของขาดความระมดัระวัง  ไมตดิตั้งอุปกรณปองกันการโจรกรรม  คนราย
สามารถแฝงกายเรนเขาทําการโจรกรรมไดสะดวกกวา  สวนคนรายที่เลือกไมทําการโจรกรรมในเขต
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เมืองหรือยานชุนชน  เพราะมีวิธีในการโจรกรรมไปอีกแบบหนึ่ง  โดยทําการโจรกรรมโดยวิธีวางยา
เบื่อสุนัขกอนแลวจึงทําการโจรกรรม  
  1.2) เวลาที่เกดิเหตุ  จากสถิติการเกิดคดีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตนั้น  
ปรากฏวาจะมรีถถูกโจรกรรมในเวลากลางคืนมากกวาเวลากลางวัน  เพราะการโจรกรรมในเวลา
กลางคืนนั้นสามารถนํารถที่ถูกโจรกรรมหลบหนีไดรวดเร็วกวาเวลากลางวัน  รูจุดที่ตํารวจตั้งดาน
สามารถหลบหนีไปทางอื่นได  ในเวลาดกึมาก ๆ  จะไมมีดานตํารวจและรถสายตรวจ  ในขณะเขาทํา
การโจรกรรมก็อาศัยความมดืกําบังกาย  หากถูกตํารวจไลติดตามกส็ามารถหลบหนีไดอยางรวดเร็ว
ประกอบกับเวลากลางคืนรถของประชาชนจอดอยูตามถนนและซอยตาง ๆ   เปนจํานวนมาก  
สวนมากไมเกบ็เขาบาน  จึงเลือกทําการโจรกรรมไดสะดวก 
 คนรายที่ทําการโจรกรรมรถในเวลากลางวนันั้น  สวนมากเกิดจากคนรายมีกุญแจของรถคันที่
จะทําโจรกรรมอยูแลว  จึงใชกุญแจไขนํารถไปไดโดยผูอยูใกลเคยีงไมสงสัย 
  1.3) สถานที่เกิดเหตุสถานที่เกิดเหตุ  แบงออกเปน  3  ลักษณะ  คือ 
   1.3.1) เปนพื้นที่  ที่เปนบานพกัอาศัย  มีร้ัวบาน  มีขอบเขตที่แนนอน  
เจาของไมอนญุาตใหเขา 
   1.3.2)  เปนพื้นที่  ที่เจาของอนุญาตใหผูอ่ืนเขาไปใชพื้นทีไ่ด  แตตอง
ปฏิบัติตามกฎระเบียบที่เจาของกําหนดไว  ไดแก  พื้นที่ทีโ่รงแรม  โรงเรียน  โรงพยาบาล  ศูนยการคา  
บริษัทหางราน  สถานที่ราชการตางๆ 
   1.3.3) พื้นที่สาธารณะ  ซ่ึงเปนพื้นที่ที่ประชาชนทั่วไปสามารถเขาไปใช
พื้นที่ดังกลาวได  เชน  ถนน  ตรอก  ซอย  ลานจอดรถสาธารณะ 
 คนรายสวนมากชอบที่จะทําการโจรกรรมรถยนตรถจักรยานยนตในพืน้ที่สาธารณะที่จอดทิ้ง
ไวตามถนนซอยตางๆ  เพราะมีความเสี่ยงนอยกวาทีจ่ะเขาไปโจรกรรมในบานหรือสถานที่ที่ตอง
ปฏิบัติตามกฎระเบียบตาง ๆ  ที่เจาของกําหนด  มีนอยรายที่เขาทําการโจรกรรมในบานโดยวางยาเบื่อ
สุนัข 
 2.) ส่ิงเรา ชนิดและประเภทของรถยนตรถจักรยานยนต  เปนสิ่งเราที่มีอิทธิพลตอการ
เกิดการโจรกรรมรถนั้น  โดยคนรายจะตองดูตลาดที่รับรถที่ไดจากการโจรกรรมวาตองการรถอะไร  
ยี่หออะไร ตนเองมีความสามารถจะทําการโจรกรรมรถประเภทอะไร  เมื่อทําการโจรกรรมแลวจะ
สามารถนําไปขายไดหรือไม  คนรายบางคนทําการโจรกรรมรถตามใบสั่ง  โดยระบุถึงชนิด  ประเภท  
สี  ยีห่อ  รุน  ปที่ผลิต  และสวนมากจะไมทําการโจรกรรมรถที่ยังไมมีแหลงขาย  หรือยังไมมีผูใด
ตองการ 
 3.) ผลตอบแทน ผลตอบแทนที่ไดจากการประกอบอาชญากรรมยอมสงผลตอการ
ประกอบอาชญากรรม  โดยอาจจะเปนตวัเรงหรือตวัลดในการเกิดอาชญากรรม  หรืออาจไมมีผลตอ
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การเกิดอาชญากรรม  แตผลตอบแทนจากการประกอบอาชญากรรมประเภทโจรกรรมรถนั้น  เชื่อวามี
ผลตอการประกอบอาชญากรรมประเภทนี ้ คือ 
  3.1) รายไดจากการที่นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนาย  โดยนําไปจําหนาย
ทั้งคัน  ภายในประเทศหรือตางประเทศหรือถอดชิ้นสวนไปจําหนาย  หรือนําไปสวมซากรถคันที่เกิด
อุบัติเหตุ  หรือนําไปสวมทะเบียนซอนกับรถคันอื่น  หรือนําไปจดทะเบยีนใหม  โดยทําหลักฐาน
ปลอมแลวนําออกขายหรือนํารถไปเรียกคาไถจากเจาของรถ 
  3.2) ผลการจับกุม ถามีการจับกุมผูกระทําความผิดในเรื่องการโจรกรรมรถได
มากยอมสงผลใหจํานวนรถที่ถูกโจรกรรมลดนอยลง 
  3.3) อัตราโทษคดีโจรกรรมรถ ไมรุนแรง เพราะเปนความผิดฐานลกัทรัพย 
ระวางโทษจําคุกไมเกนิสามป และปรับไมเกินหกพันบาท และมีความผิดเทียบเทาการลักทรัพยที่เปน
พาหนะ จึงทําใหคดีโจรกรรมรถมีความรุนแรงมากขึ้นเรือ่ยๆ 
  คดีโจรกรรมรถจึงเปนคดีที่กระทําความผิดงาย  เพราะรถจอดอยูตามถนนทั่วไปได
ผลตอบแทนสูง  เปนคดีที่จบักุมไดอยาก  เมื่อจับกุมไดแลวในชั้นพิจารณาของศาล  ผูถูกจับกุมกม็ี
โอกาสตอสูคดีไดมาก  เพราะขาดหลักฐาน  ผูถูกจับกมุมีทางออกทั้งดานขอกฎหมายและขอเทจ็จรงิ
เปนเหตจุูงใจอยางหนึ่งที่ทําใหเกิดคดีประเภทนี้ขึ้น 
 
2.8   กรอบแนวคิดในการวิจัย 
 

 การศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และผลงานวิจยัทีเ่กี่ยวของ สามารถสรุปเปนรายละเอียดสําคัญ และ
นําไปใชในการกําหนดกรอบแนวคดิในการวิจัยได ดังนี ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  38 

รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นทีท่ี่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต 
 

 
  
 
 
 

 
 

 
     

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

คนราย 

ใบส่ังสินคา (Order) 

ติดตาม / สํารวจ 

ลงมือโจรกรรมรถยนต ปจจัยเชิงพื้นท่ี 

จํานวนและความหนาแนน
ของประชากร 

แหลงอบายมุข 

การเขาถึงเสนทาง
คมนาคม 

รูปแบบการโจรกรรม 

รูปแบบและวิธีการโจรกรรม 

ตลาดในประเทศ ตลาดตางประเทศ 

จํานวนชุมชนแออัด 

การใชประโยชนที่ดิน 

วิเคราะห 
   - ผังเมือง   - อาชญาวิทยา 

แนวทางปองกันและแกไขปญหา
เชิงพื้นท่ี 

แนวทางปองกันและแกไขปญหา
การโจรกรรมรถยนต 

ชวงเวลาในการโจรกรรม 

วิธีการหลบหนีจากการจับกุม 

วิธีการขนยายและเสนทาง
การลําเลียง 

วิธีดําเนินการกับรถยนต 
หลังโจรกรรม 

การหาตลาดและการจําหนาย 

อาชญาวิทยา ผังเมือง 

แนวทางสืบสวนปราบปราม 
การโจรกรรมรถยนต 

แผนภูมิท่ี 2.2  กรอบแนวคิดในการวิจัย 
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จากแผนภูมิภาพท่ี2.2  แสดงใหเห็นความเชื่อมโยงของแนวคิดที่นํามากําหนดกรอบแนวคิด

ในการวิจัยเร่ือง “รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต” ที่เปนการนําศาสตร
ทางดานอาชญาวิทยา มาผสมผสานรวมกับศาสตรทางดานผังเมือง ซ่ึงจากการทบทวนวรรณกรรมพบ
ความเชื่อมโยงของการเกิดโจรกรรมวา การที่คนรายจะลงมือโจรกรรมนั้น โดยสวนมากมีเหตุจูงใจ 2 
ประการคือ ประการแรก มีใบสั่งจากคนกลางรับซื้อรถยนต หรือลูกคา ประการที่สอง เปนความ
ตองการของคนรายเอง สาเหตุทั้งสอง ทําใหคนรายออกติดตาม สํารวจรถยนตเปาหมาย เมื่อติดตาม
จนไดขอมูลเพียงพอ และสบกับโอกาสที่เหมาะสมแลว คนรายจึงไดเร่ิมตนปฏิบัติการลงมือโจรกรรม 
ซ่ึงปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจลงมือโจรกรรมของคนรายนั้น มีเหตุจากสภาพแวดลอม และพื้นที่ที่
เอื้อตอการโจรกรรมเปนสําคัญ ดังนั้น ผูวิจัยจึงไดคัดเลือกปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรม
รถยนต โดยพบวา คนรายมักเลือกโจรกรรมในพื้นที่ที่มีความเสี่ยง ซ่ึงไดแก ความหนาแนนประชากร 
ชุมชนแออัด แหลงอบายมุข การพัฒนาทางดานการคมนาคม และการใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ  

ในขั้นตอนของการลงมือโจรกรรมนั้น ผูวิจัยไดนําเสนอเปนลําดับขั้นตอนของรูปแบบการ
โจรกรรมรถยนต อันเปนตัวกําหนดแบบแผนที่คนรายใชโจรกรรม ซ่ึงมักเปนสิ่งที่คนรายเลือกกระทํา
ขึ้นอยูกับความชํานาญ และความเหมาะสมในแตละสถานการณ ไดแกรูปแบบและวิธีการที่คนรายใช
โจรกรรม ชวงเวลาในการโจรกรรม วิธีการหลบหนีการจับกุม วิธีการขนยาย และเสนทางการลําเลียง
รถยนต วิธีการดําเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม และการหาตลาดและการจําหนาย  
 เมื่อนํารูปแบบการโจรกรรมรถยนตมาวิเคราะหรวมกับปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรม
รถยนต จะสามารถกําหนดแนวทางปองกัน และแกไขปญหาที่เกิดขึ้น ทั้งแนวทางปองกัน และการ
แกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต และแนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เส่ียงตอการ
โจรกรรมรถยนต เพื่อนําไปใชประโยชนในการปองกันปรามปรามปญหาการโจรกรรมตอไป 
 



บทที่  3 
วิธีดําเนินการวิจัย 

 
 จากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่มีความเกี่ยวของกับการศึกษาครั้งนี้และได
กําหนดกรอบแนวคิด ซ่ึงทําใหทราบถึงประเด็นและขอบเขตในการศึกษาวิจัยที่ชัดเจนขึ้นบทนี้จึง
กลาวถึงระเบียบวิธีวิจัยไดแก การกําหนดขอบเขตงานวิจัย วิธีการเก็บขอมูล การวิเคราะหขอมูลเพื่อ
เปนแนวทางในการดําเนินการวิจัย 

3.1 ขอบเขตการวิจัย 

 การวิจยันี้ไดมุงเนนการศกึษารูปแบบและปจจัยเชิงพื้นทีท่ี่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตใน
กรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีขอบเขตแบงออกเปน 2 สวนไดแก 

 3.1.1 ขอบเขตดานพื้นที ่
                   การศึกษานี้มีขอบเขตการศึกษาเฉพาะพื้นที่กรุงเทพมหานครเทานั้น (แผนที่ 3.1) 

แผนที่ 3.1 พื้นที่ศึกษากรุงเทพมหานคร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ที่มา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
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  ซ่ึง สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ไดแบงกรุงเทพมหานครออกเปน 3 โซนพื้นที่ 
คือ กรุงเทพมหานครโซนในเมือง, โซนตอเมือง และโซนชานเมือง  ประกอบการหนวยของการศกึษา
(Unit of Analysis) คร้ังนี้เปนพื้นที่ สถานตีํารวจนครบาล ผูศึกษาจึงแบงเขตการศึกษาเขตการศึกษา
การโจรกรรมรถยนต อิงเกณฑ สํานักผังเมือง ออกเปน 3 โซนเชนกัน เปน โซน สน.ช้ันใน, โซน สน.
ตอเมือง และ โซนสน.ชานเมือง โดยแยกเปนพื้นที่ศึกษาสถานีตํารวจนครบาลตัวอยาง จํานวน 12 
สน. ที่ครอบคลุมพื้นที่แตละโซน เปนตัวแทนกรุงเทพมหานคร (แผนที่ 3.2) ซ่ึงที่มาในการเลือกพืน้ที่
ศึกษาจะกลาวใหทราบตอไป 
 

แผนที่ 3.2   พื้นที่สถานีตํารวจตวัอยางในการศึกษา 

 
 3.1.2 ขอบเขตดานเนื้อหา 
  3.1.2.1  ศึกษาการโจรกรรมรถยนตเทานั้น ซ่ึง รถยนตในการศึกษาครั้งนี้ หมายถึง 
“รถยนต และ รถกระบะ” เทานั้น 
  3.1.2.2 จํานวนคดีที่ศึกษาใชเฉพาะที่รองทุกขไวที่ สน. เทานั้น (บางคดีไมมาแจง
ความรองทุกขที่ สน. จะไมนํามาพิจารณา เชน คดีที่รถยนตสูญหายไปแลวตอมา เจาของไปเจอกอนที่
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จะไปแจงความตอเจาหนาที่ตํารวจ หรือ กรณีลูกโจรกรรมรถยนตของผูปกครอง หรือคดีที่รถยนตสูญ
หายแลวเจาของรถยนตผูเสียหายไมมาแจงความ เปนตน) 
  3.1.2.3 สถิติรถยนตสูญหายที่นํามาพิจารณาในการศึกษานั้น ใชสถิติรถยนตสูญหาย
ในป 2549 
  3.1.2.4 ปจจัยเชิงพื้นที่ที่นํามาใชในการศึกษาครั้งนี้ พิจารณาจากการทบทวนแนวคิด
ทฤษฏีที่เกี่ยวของในบทที่ 2 ที่กลาวถึงปจจัยเชิงพื้นที่ที่เกี่ยวของกับการเกิดอาชญากรรมในพื้นที่ สน. 
ประกอบดวย จํานวนและความหนาแนนของประชากร, แหลงเสื่อมโทรม, แหลงอบายมุข, การเขาถึง
เสนทางคมนาคม และ การใชประโยชนที่ดิน  
 

3.2 การเลือกพื้นท่ีศึกษาและกลุมตัวอยาง 
 

3.2.1 การเลือกพื้นท่ีศึกษา 

 ในการศึกษานี้ไดแบงพื้นที่ออกเปน  2  ระดับ  คือระดับพื้นที่ เขตการปกครอง
กรุงเทพมหานคร 50 เขต และระดับพื้นที่สถานีตํารวจนครบาล  กองบัญชาการตํารวจนครบาล 80สน. 

  3.2.1.1  พื้นท่ีศึกษาระดับกรุงเทพมหานคร แบงการศึกษาออกเปน 3 โซนพ้ืนที่
ประกอบดวย โซนเมืองชั้นใน โซนตอเมือง และโซนชานเมือง (แผนที่ 3.3) แบงตามรายงาน
ประกอบการวางผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2546 สวนการแบงโซนพื้นที่สถานีตํารวจ
นครบาลใหถือการแบงกลุมเขตขางตนเปนหลัก แลวนํามาซอนทับพื้นที่สถานีตํารวจนครบาล หาก
ปรากฏวาสวนซอนบริเวณรอยตอกลุมเขต มีเขตสถานีตํารวจนครบาลเหลื่อมเขตอยู ใหพิจารณาพื้นที่
ชุมชนอยูสวนไหนมาก ใหสถานีตํารวจนครบาลไปอยูกลุมเขตนั้น (แผนที่3.4) รายละเอียดดังนี้ 

1) โซนเมืองชั้นใน  ไดแก กลุมเขตของกรุงเทพมหานครที่มีระดับความหนาแนน
ของประชากรตั้งแต 10,000 คน ขึ้นไป และประชากรคอนขางคงที่หรือมีแนวโนมลดลง จํานวน 22 
เขต ประกอบดวย เขตพระนคร, ปอมปราบศัตรูพาย, สัมพันธวงศ, ปทุมวัน, ราชเทวี, บางรัก, ดุสิต, 
บางซื่อ, พญาไท, ดินแดง, จตุจักร, สาทร, คลองเตย, วัฒนา, หวยขวาง, บางคอแหลม, ยานนาวา, บาง
พลัด, บางกอกนอย, บางกอกใหญ, คลองสานและธนบุรี 
 สน.ที่อยูในโซนเมืองชั้นใน มีทั้งหมด 40 สน. ประกอบดวย สน.ประชาชื่น, 
พหลโยธิน, บางซื่อ, เตาปูน, สุทธิสาร, บางพลัด, สามเสน, ดุสิต, พญาไท, บางยี่ขัน, หวยขวาง, บวร
มงคล, ดินแดง, บางขุนนนท, ชนะสงคราม, นางเลิ้ง, ปากคลองสาน, สําราญราษฎร, มักกะสัน, พลับ
พลาไชย1, พลับพลาไชย2, ปทุมวัน, พระราชวัง, ลุมพินี, ทองหลอ, บางกอกใหญ, จักรวรรดิ,  
บุปผาราม, บางรัก, สมเด็จเจาพระยา, บางยี่เรือ, ทุงมหาเมฆ, ยานนาวา, ตลาดพลู, สําเหร, บุคคโล, วัด
พระยาไกร, บางโพงพาง และ บางคอแหลม 

2) โซนตอเมือง ไดแก กลุมเขตที่ตั้งอยูในรัศมีระหวาง  10-20 กิโลเมตร จาก
ศูนยกลางเมือง โดยมีความหนาแนนของประชากรระหวาง 3,000-10,000 คนตอตารางกิโลเมตร มี
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แนวโนมการเพิ่มของจํานวนประชากรอยูในระดับปานกลาง จํานวน 22 เขต ประกอบดวยเขตดอน
เมือง, หลักสี่, บางเขน, สายไหม, ลาดพราว, บางกะป, วังทองหลาง, พระโขนง, บางนา, ประเวศ, 
สวนหลวง, บึงกุม, คันนายาว, สะพานสูง, ตล่ิงชัน, ทวีวัฒนา, ภาษีเจริญ, หนองแขม, บางแค, ราษฏร
บูรณะ, ทุงครุ และ จอมทอง 
 สน.ที่อยูในโซนตอเมือง มีทั้งหมด 30 สน.ประกอบดวย สน.ธรรมศาลา, ตล่ิงชัน, 
ศาลาแดง, บางเสาธง, หลักสอง, ภาษีเจริญ, หนองคางพลู, บางขุนเทียน, เพชรเกษม, หนองแขม, บาง
มด, ราษฎรบูรณะ, ทุงครุ, ดอนเมือง, สายไหม, คันนายาว, ทุงสองหอง, บางเขน, โคกคราม, โชคชัย, 
บางชัน, บึงกุม, ลาดพราว, วังทองหลาง, หัวหมาก, ประเวศ, คลองตัน, อุดมสุข, พระโขนง และ บาง
นา 

3) โซนชานเมือง  ไดแกกลุมที่ตั้งอยู หางจากศูนยกลางเมืองเกินกวา 20 กิโลเมตร  
โดยมีความหนาแนนของจํานวนประชากรระหวาง 1,000-3,000 คนตอตารางกิโลเมตร และมี
แนวโนมการเพิ่มขึ้นของประชากรในระดับสูงจํานวน 6 เขต ประกอบดวยเขตมีนบุรี, คลองสามวา, 
ลาดกระบัง, หนองจอก, บางขุนเทียน และบางบอน 

  สน.ที่อยูในโซนชานเมือง มีทั้งหมด 15 สน. ประกอบดวย สน.ทาขาม, บางบอน, 
แสมดํา, เทียนทะเล, ประชาสําราญ, ลําหิน, นิมิตรใหม, หนองจอก, มีนบุรี, สุวินทวงศ, ลําผักชี, ฉลอง
กรุง, รมเกลา, จรเขนอย และลาดกระบัง  
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แผนที่ 3.3 การแบงเขตศึกษาตามเขตการปกครอง กรุงเทพมหานคร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา: รายงานประกอบการวางผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร, 2546 
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แผนที่ 3.4 การแบงเขตศึกษาเขตสถานีตํารวจตามเขตการปกครอง กรุงเทพมหานคร 

 
ท่ีมา: รายงานประกอบการวางผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร, 2546 และกองบัญชาการตํารวจนครบาล 
 

   3.2.1.2 การเลือกพื้นท่ีศึกษาระดับสถานีตํารวจนครบาล พิจารณาจากกลุมตัวอยางที่ผูศึกษา
มาสัมภาษณเชิงลึกเปนกลุมตัวอยางคนรายที่จับไดจํานวนทั้งสิ้น 30 ราย คิดเปนรอยละ 50 ของที่จับ
ไดทั้งหมด 60 ราย ประกอบกับการแบงโซนพื้นที่ศึกษาเปน 3 กลุมโซน ประกอบดวยโซนเมือง
ช้ันใน, โซนตอเมือง และโซนชานเมือง ดังนั้นเพื่อใหไดกลุมตัวอยางที่หลากหลายกระจายไปตาม
พื้นที่กลุมเขตตามความเหมาะสม ผูศึกษาไดตั้งหลักเกณฑประกอบการเลือกพื้นที่ตัวแทนของ
กรุงเทพมหานครที่จะเขาไปศึกษาการโจรกรรมรถยนตของกรุงเทพมหานครขึ้น 3 ประการ 
ประกอบดวย   
 1) เปนพื้นที่ที่มีการโจรกรรมรถยนตเกิดขึ้นมาก (ในป 2549 ที่ทําการศึกษา)  
 2) เปนพื้นที่ที่มีการจับกุมการโจรกรรมรถยนตได และ  
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 3)เปนพื้นที่ที่ครอบคลุมทั้ง 3 โซนพื้นที่กรุงเทพฯ คือ ในเมือง, ตอเมือง และ ชานเมือง  
เมื่อพิจารณา  สน . ใดมีคุณสมบัติครบเกณฑทั้ง  3 ประการดังกลาว  จึงเปน  สน .ตัวแทนของ
กรุงเทพมหานครในการศึกษาการโจรกรรมรถยนตของผูศึกษาได     

3.2.2. การเลือกกลุมตัวอยาง 
 การเลือกพื้นที่ศึกษาระดับ สถานีตํารวจ มี 4 ขั้นตอน ดังนี้  

  1.) คดีโจรกรรมรถยนตที่เกิดขึ้นในปที่เขาไปทําการศึกษาคือ ป 2549 มีคดีโจรกรรม
รถยนตเกิดขึ้นทั้งหมด 855 คดี 
  2.) คดีที่เกิดทั้งหมด 855 คดีนั้น เจาหนาที่ตํารวจจับกุมคนรายที่กอคดีได 60 คน 
(รายละเอียดตามตารางที่ 3.1) 
  3.) ใชสูตรคํานวณขนาดกลุมตัวอยางของ Yamane คือ n = N / [1 + (Ne2)] 
     4.ไดกลุมตัวอยาง = 24 คน (เพื่องายตอการแบงสัดสวนการเก็บขอมูลการเกิดคดีจริง
ในกรุงเทพฯแตละโซนพื้นที่ และเพื่อความสมบูรณของขอมูลที่มากขึ้นผูศึกษาจึงเขาไปเก็บเพิ่มอีก
เปน 50% ของคนรายที่จับไดเปน 30 คน) 

ตารางที่ 3.1   จํานวนคดีโจรกรรมรถยนตที่เกิดในกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 

พื้นที่ 
จํานวนคดีท่ีเกิด 
/ จับได (ราย) รอยละ 50 

เขตชั้นใน 225 / 26 13 
เขตตอเมือง 523 / 25 12.5 
เขตชานเมือง 97 / 9 4.5 
คนรายท้ังหมด 855 / 60 30 

 ท่ีมา: กองบัญชาการตํารวจนครบาล 
 

 เพราะฉะนั้นในแตละกลุมเขตจะไดตัวอยาง เขตชั้นใน จํานวน 13 ราย เขตตอเมืองจํานวน
12.5 ราย เขตชานเมือง จํานวน 4.5 ราย แตดวยเปนเลขทศนิยมตองปดเปนเลขจํานวนเต็มที่ผลรวม
ตองเปน 30 ราย ดังนั้นจะตองมีการปรับเพิ่มและปรับลดโดยใหกลุมเขตไหนมีจํานวนสถานีตํารวจ
มากใหปรับเพิ่มสวนจํานวนสถานีตํารวจนอยใหปรับลด ผลการปรับ จะได เขตชั้นใน จํานวน 13 ราย 
เขตตอเมืองจํานวน 13 ราย เขตชานเมือง จํานวน 4 ราย รวมเปน 30 ราย 
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 3) พิจารณาในแตละกลุมเขต ใหเรียงลําดับจํานวนที่จับไดจากมากไปนอยแลวนบัรวมจาํนวน
ที่จับไดจนครบจํานวนตัวอยาง สวนที่เหลือไมนํามาคิดรวมและผลการพิจารณาไดสถานีตัวอยางดังนี้ 
(รายละเอียดตามตารางที่ 3.2) 
  3.1) เขตชั้นใน จํานวน 13 ราย ตามสถานีดังตอไปนี้ 
   สน.พญาไท จํานวน  4 ราย 
   สน.ประชาชื่น จํานวน  2 ราย 
   สน.บางซื่อ   จํานวน  2 ราย 
   สน.เตาปูน   จํานวน  2 ราย 
   สน.หวยขวาง   จํานวน  2 ราย 
   สน.ทองหลอ   จํานวน  1 ราย 
  2) โซนตอเมืองจํานวน 13 ราย  
   สน.โชคชัย    จํานวน  5 ราย  
   สน.ตล่ิงชัน   จํานวน  3 ราย 
   สน.บางเขน     จํานวน  2 ราย 
   สน.หัวหมาก   จํานวน  2 ราย 
   สน.บางเสาธง   จํานวน  1 ราย 
  3) โซนชานเมือง จํานวน 4 รายเขต คือ 
   สน.มีนบุรี   จํานวน   4 ราย 

รวมทั้งหมด 30 ราย  ใน 12 สน. 
 

ตารางที่ 3.2 จาํนวนการโจรกรรมรถยนตรายสถานีตํารวจนครบาล ป 2549 
 

สถานีตํารวจ (สน.) คดีท่ีเกิด (คดี) รอยละคดีท่ีเกิด จับได (ราย) รอยละท่ีจับได 
โซนเมืองชั้นใน 225 26 26 12 
สน.ประชาชืน่ 12 1 2 17 
สน.พหลโยธิน 13 2 1 8 
สน.บางซื่อ 17 2 2 12 
สน.เตาปูน 9 1 2 22 
สน.สุทธิสาร 10 1 1 10 
สน.บางพลัด 6 1 1 17 
สน.สามเสน 2 0 0 0 
สน.ดุสิต 5 1 0 0 
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สถานีตํารวจ (สน.) คดีท่ีเกิด (คดี) รอยละคดีท่ีเกิด จับได (ราย) รอยละท่ีจับได 
สน.พญาไท 9 1 4 44 
สน.บางยี่ขัน 12 1 1 8 
สน.หวยขวาง 14 2 2 14 
สน.บวรมงคล 0 0 0 0 
สน.ดินแดง 9 1 0 0 
สน.บางขุนนนท 2 0 0 0 
สน.ชนะสงคราม 7 1 1 14 
สน.นางเลิ้ง 2 0 1 50 
สน.ปากคลองสาน 0 0 0 0 
สน.สําราญราษฎร 1 0 0 0 
สน.มักกะสัน 5 1 1 20 
สน.พลับพลาไชย1 6 1 0 0 
สน.ปทุมวัน 6 1 0 0 
สน.พระราชวงั 3 0 0 0 
สน.ลุมพิน ี 5 1 1 20 
สน.ทองหลอ 11 1 2 18 
สน.บางกอกใหญ 2 0 0 0 
สน.จักรวรรดิ 1 0 0 0 
สน.พลับพลาไชย2 3 0 1 33 
สน.บุปผาราม 0 0 0 0 
สน.บางรัก 4 0 0 0 
สน.สมเด็จเจาพระยา 0 0 0 0 
สน.บางยี่เรือ 0 0 0 0 
สน.ทุงมหาเมฆ 10 1 0 0 
สน.ยานนาวา 7 1 1 14 
สน.ตลาดพลู 0 0 0 0 
สน.สําเหร 6 1 1 17 
สน.บุคคโล 4 0 0 0 
สน.วัดพระยาไกร 8 1 1 13 
สน.บางโพงพาง 14 2 0 0 
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สถานีตํารวจ (สน.) คดีท่ีเกิด (คดี) รอยละคดีท่ีเกิด จับได (ราย) รอยละท่ีจับได 
สน.บางคอแหลม 0 0 0 0 
รวม (ในเมือง) 225 26 26 12 

โซนตอเมือง     
สน.ธรรมศาลา 4 0 0 0 
สน.ตล่ิงชัน 12 1 3 25 
สน.ศาลาแดง 7 1 0 0 
สน.บางเสาธง 11 1 1 9 
สน.หลักสอง 11 1 1 9 
สน.ภาษเีจริญ 7 1 0 0 
สน.หนองคางพลู 6 1 0 0 
สน.บางขุนเทยีน 12 1 0 0 
สน.เพชรเกษม 17 2 0 0 
สน.หนองแขม 9 1 1 11 
สน.บางมด 4 0 0 0 
สน.ราษฎรบูรณะ 12 1 0 0 
สน.ทุงครุ 3 0 0 0 
สน.ดอนเมือง 8 1 1 13 
สน.สายไหม 11 1 1 9 
สน.คันนายาว 32 4 1 3 
สน.ทุงสองหอง 17 2 1 6 
สน.บางเขน 42 5 2 5 
สน.โคกคราม 11 1 1 9 
สน.โชคชัย 36 4 5 14 
สน.บางชัน 24 3 0 0 
สน.บึงกุม 13 2 1 8 
สน.ลาดพราว 41 5 1 2 
สน.วังทองหลาง 10 1 0 0 
สน.หัวหมาก 23 3 2 9 
สน.ประเวศ 36 4 0 0 
สน.คลองตัน 19 2 1 5 
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สถานีตํารวจ (สน.) คดีท่ีเกิด (คดี) รอยละคดีท่ีเกิด จับได (ราย) รอยละท่ีจับได 
สน.อุดมสุข 8 1 0 0 
สน.พระโขนง 46 5 1 2 
สน.บางนา 31 4 1 3 
รวม (ตอเมือง) 523 61 25 5 

โซนชานเมือง     
สน.ทาขาม 24 3 0 0 
สน.บางบอน 6 1 0 0 
สน.แสมดํา 5 1 1 20 
สน.เทียนทะเล 1 0 0 0 
สน.ประชาสําราญ 0 0 0 0 
สน.ลําหิน 0 0 0 0 
สน.นิมิตรใหม 2 0 0 0 
สน.หนองจอก 1 0 0 0 
สน.มีนบุรี 36 4 4 11 
สน.สุวินทวงศ 0 0 0 0 
สน.ลําผักชี 1 0 1 100 
สน.ฉลองกรุง 5 1 1 20 
สน.รมเกลา 6 1 1 17 
สน.จรเขนอย 1 0 0 0 
สน.ลาดกระบงั 6 1 1 17 
รวม (ชานเมือง) 97 13 9 10 
รวมท้ังหมด 855 100 60 7 
ท่ีมา: สถิติการโจรกรรม สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2549    สน.ตัวอยาง 
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แผนที่ 3.5 ระดับจํานวนการโจรกรรมรถยนตในเขตพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลป 2549 

 
ที่มา: จากตาราง 3.2 
 

3.3 เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
 

             เครื่องมือที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ ไดแก แบบสัมภาษณเชิงลึก, Geographic Information 
Systems (GIS) และ การสํารวจ โดยแบงประเด็นไดดังตอไปนี้ 
 3.3.1 แบบสัมภาษณเชิงลึก ไดแก 
    - รูปแบบการโจรกรรมรถยนต 
                      ใชแบบสัมภาษณเชิงลึกในการเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางคนราย ซ่ึงประกอบดวย 

1) รูปแบบการโจรกรรม 
2) วิธีการโจรกรรม  
3) เวลาที่ใชในการโจรกรรม 
4) วิธีการหลบหนีการจับกุม  
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5) วิธีการขนยายและเสนทางขนยาย  
6) วิธีการดําเนนิการกับรถยนตที่ไดมา 
7) การหาตลาดและจําหนาย 

 - ขอจํากัด และแนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต  
                      ใชแบบสัมภาษณเชิงลึกในการเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ  ซ่ึง 
ประกอบดวย  
  1)  ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
  2)  แนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต  
 

   - ปจจยัเชิงพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม 
                      ใชแบบสัมภาษณเชิงลึกในการเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ 
เพิ่มเติม ซ่ึงประกอบดวย  
  1)  ขอจํากัดของพื้นที่ที่เสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต 
  2)  แนวทางปองกันและแกไขดานพื้นที่ที่มคีวามเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต  
 3.3.2 ใช GIS จัดทําขอมูลทุติยภูมิเชิงสถิตทิี่มีการเก็บรวบรวมไวแลวของหนวยงาน
ตางๆ ไดแก 

1)  ขอมูลประชากร ใชขอมูลจากฐานขอมลูทะเบียนราษฎร, กรมการปกครอง 
2)  แหลงเสื่อมโทรม ใชขอมูลจากสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
3)  แหลงอบายมุข ใชขอมูลจากสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม ใชขอมูลจากสํานักผังเมอืง, สํานักการจราจร

และขนสง กรงุเทพมหานคร และ กรมโยธาธิการและผังเมือง 
5)  การใชประโยชนที่ดิน ใชขอมูลจากสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร และ

กรมโยธาธิการและผังเมือง 
           3.3.3 การสํารวจภาคสนาม 
        เนื่องจากผูศึกษา ตองออกเก็บขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกจากเจาหนาที่ตํารวจที่มี
ความชํานาญในการจับกุมคดีโจรกรรมรถยนต ซ่ึงจับคดีตัวอยางในการศึกษาครั้งนี้ได  จึงสํารวจ
ลักษณะ หรือปจจัยเชิงกายภาพของจุดเกิดเหตุเพิ่มเติม  มาประกอบกับปจจัยเชิงพื้นที่ทั้ง 5 ปจจัย
ขางตน และ ภาพถายทางอากาศบริเวณจุดเกิดเหตุ เพื่อความสมบูรณของเนื้อหาอีกสวนหนึ่ง 

3.4 แหลงท่ีมาของขอมูล 
3.4.1 ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ไดจากการสัมภาษณกลุมคนรายและตํารวจที่เปน

กลุมตัวอยาง 
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3.4.2 ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ไดจากหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ ไดแก 
 - สํานักงานสถิติแหงชาต ิ(สถิติกรุงเทพมหานคร) 
 - สํานักผังเมือง  กรุงเทพมหานคร 
 - สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

- สํานักยุทธศาสตรและประเมินผล  กรุงเทพมหานคร 
- กรมโยธาธิการและผังเมือง  กระทรวงมหาดไทย 

 - สถานีตํารวจนครบาลตามพื้นที ่
 - กองบัญชาการตํารวจนครบาล  
 - สํานักงานตํารวจแหงชาติ  (สํานักงานสถติิคดีจราจรทางบก ศูนยขอมลูขอสนเทศ 

ฝายประชาสัมพันธตํารวจจราจร) 
 - หองสมุดตามหนวยงานและมหาวิทยาลยัตาง ๆ  
 

  3.4.3 ขอมูลสํารวจภาคสนาม ไดจากลงเก็บขอมูลพื้นที่ตัวอยาง จํานวน 12 สน.; 30 
จุดเกดิเหตตุัวอยาง 

3.5 การเก็บรวบรวมขอมูล  

ผูวิจัยไดขอความอนุเคราะหผูบังคับบัญชา ทําหนังสือจากกองบัญชาการตํารวจ 
นครบาล ซ่ึงเปนหนวยงานที่รับผิดชอบโดยตรงกับการโจรกรรมรถยนตในกรณีศึกษา ถึงผูบัญชาการ
เรือนจําตางๆ ที่ผูตองหาเรือนจําถูกลงโทษจําคุกอยู    
  จากนั้น นําหนังสือดังกลาวไปยื่นตอเรือนจําที่จะเขาไปสัมภาษณเชิงลึกคนรายคดี
โจรกรรมรถยนต และแจงความประสงคตอเจาหนาที่ราชทัณฑในเรือนจําใหแจงคนรายวา
นักจิตวิทยาทางดานสังคมสงเคราะหตองการเก็บขอมูล เพื่อไปประกอบการศึกษาหาแนวทางการ
แกไขปญหา และชวยเหลือผูถูกลงโทษในความผิดเกี่ยวกับการโจรกรรมรถยนต ตามชองทางที่
กฎหมายเปดโอกาสใหสามารถกระทําได ซ่ึงกลุมตัวอยางคนรายทุกรายจะไมทราบวาผูศึกษาเปน
เจาหนาที่ตํารวจ  ตลอดจนการแตงกายในการเขาไปสัมภาษณนั้น ไมไดบงชี้ถึงการเปนขาราชการ
ตํารวจ และไมมีเครื่องหมายสัญลักษณใดๆ ที่แสดงออกวาเปนเจาหนาที่ตํารวจ ดังนั้น ในขณะ
ขั้นตอนการสัมภาษณ จึงไมพบลักษณะกริยาอาการสงสัยวาผูศึกษาเปนเจาหนาที่ตํารวจ ที่มาหาขอมูล
ไปสืบสวนจับกุมคนรายคดีโจรกรรมรถยนตอ่ืนๆ แตอยางใด  
 ในการสัมภาษณเชิงลึกกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจที่มีความชํานาญในการสืบสวน
ปราบปรามคดีโจรกรรมรถยนตนั้น  ใชการติดตอทางโทรศัพทนัดหมายเขาไปสัมภาษณ (เนื่องจากผู
ศึกษาเปนเจาหนาที่ตํารวจ) ซ่ึงเจาหนาที่ตํารวจกลุมตัวอยางทุกนาย ไดใหความรวมมือในการ
สัมภาษณเปนอยางดี  
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3.6 วิธีวิเคราะหขอมูล 
 การวิจยัเร่ืองนี ้เปนการศึกษาเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยแบงรายละเอียดของการ
เก็บขอมูลเพื่อการวิเคราะหออกเปน 2 สวนคือ  
 สวนที่ 1 การสัมภาษณเชิงลึก (In-depth Interview) ใชการวิเคราะหเนื้อหา (Content 
Analysis) เกี่ยวกับรูปแบบการโจรกรรมรถยนต โดยเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางคนรายที่มีความ
เกี่ยวของโดยตรง นอกจากนี้ยังสัมภาษณในประเด็นของขอจํากัดในการจับคุมคนราย ปจจัยเชิง
พื้นที่ๆเสี่ยงตอการโจรกรรม และแนวทางปองกันแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต จากกลุมตัวอยาง
เจาหนาที่ตํารวจผูชํานาญการ  
 สวนที่ 2 การนําขอมูลทุติยภูมิมาประกอบการวิเคราะหในรูปแผนที่ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร (GIS: Geographic Information System) ดวยโปรแกรม ArcGIS 9.2 โดยนําแผนที่ฐานเขต
การปกครองของกรุงเทพมหานครซอนทับกับเขตรับผิดชอบของสน. เพื่อพิจารณาขอมูลเชิงพื้นที่ที่มี
ผลตอการโจรกรรมรถยนต ไดแก จํานวน, ความหนาแนนประชากร แหลงเสื่อมโทรม แหลงอบายมุข 
การพัฒนาเสนทางการคมนาคม และดานการใชประโยชนที่ดิน  
 สวนที่ 3 การนําขอมูลสํารวจภาคสนาม มาเพิ่มความสมบูรณเนื้อหาในทั้ง 5 ปจจัยขางตน 
ของขอมูลเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรม โดยใชโปรแกรม ArcGIS 9.2 นําเขาขอมูลที่ไดจากการ
สํารวจ และปรับปรุงฐานขอมูลเดิมใหครบถวนและเปนปจจุบันในรูปแบบ GIS ที่สมบูรณ และนําไป
วิเคราะห ประกอบกับแผนที่ภาพถายทางอากาศ และแผนที่การใชที่ดิน เพื่อพิจารณารูปแบบและ
ปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร และลักษณะเชิงกายภายของจุดเกิด
เหตุตัวอยางตอไป 

3.7 หัวขอการในการสัมภาษณ และ ตัวแปรที่ใชในการวิจัย 
 หัวขอหลักที่สําคัญที่จะทําการศึกษาในการสัมภาษณคนรายโจรกรรมรถยนตในพื้นที่
กรุงเทพมหานคร มีดังนี้ 
 3.7.1 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต ไดแก 

1) รูปแบบการโจรกรรม 
2) วิธีการโจรกรรม  
3) เวลาที่ใชในการโจรกรรม 
4) วิธีการหลบหนีการจับกุม  
5) วิธีการขนยายและเสนทางขนยาย  
6) วิธีการดําเนนิการกับรถยนตที่ไดมา 
7) การหาตลาดและจําหนาย 

 3.7.2 ตัวแปรในการศึกษาจากปจจยัเชิงพื้นที่ ไดแก 
 1) จํานวน และความหนาแนนของประชากร 



 

 

55  

 2)  แหลงเสื่อมโทรม (ใชจํานวนชุมชนแออัด เปนขอมูลในการศึกษา) 
 3)  แหลงอบายมขุ (ใชจํานวน สถานบริการ อาบ อบ นวด เปนขอมูลในการศึกษา) 
 4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม (ใชจํานวน ทางดวน/ทางพิเศษ, ถนนสายหลัก, สาย
รอง เปนขอมูลในการศึกษา) 
 5)  การใชประโยชนที่ดิน 
 3.7.3 หัวขอหลักที่จะทําการศึกษาในการสมัภาษณความเห็นของเจาหนาที่ตํารวจที่
ปฏิบัติหนาที่จริงในการสืบสวนปราบปรามคดีโจรกรรมรถยนต ถึงลําดับความเหน็ถึง ขอจํากัด และ
แนวทางแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต และพื้นที่ทีเ่สี่ยงตอการโจรกรรม มีดังนี ้
 1) ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนต 
 2) ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม 
   3) แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 
   4) แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต  
 จากตัวแปรที่จะทําการศึกษาตามปจจัยหลักของการโจรกรรมรถยนตในพื้นที่
กรุงเทพมหานครมี  จํานวนและความหนาแนนของประชากร, จํานวนชมุชนแออัด, จํานวนสถาน
บริการอาบ อบ นวด, การเขาถึงเสนทางคมนาคม และการใชประโยชนที่ดิน รายละเอียดดังนี ้
 

 1) จํานวนและความหนาแนนของประชากร 

  ก. จํานวนประชากร 
  กรุงเทพมหานครป 2548  จากการศึกษาพบวาศูนยกลางเมืองจํานวนประชากรเบา
บาง เขตสัมพันธวงศนอยที่สุดมีประชากรจํานวน 31,674 คน เขตบางรัก 50,023 คนและปอมปราบ
ศัตรูพาย จํานวน 60,001 คน ลดหล่ันออกไปและจะมีมากขึ้นบริเวณเขตตอเมืองและชานเมือง  โดยมี
เขตบางแคมีจํานวนประชากรมากที่สุดจํานวน 189,257 คน รองลงมาไดแก เขตบางเขนมีประชากร
จํานวน 178,986 คน และเขตจตุจักรมีประชากรจํานวน 169,113คน  รายละเอียดตามตารางที่ 3.4 
  ข. ความหนาแนนประชากร   
  กรุงเทพมหานครป 2548  จากการศึกษาพบวาศูนยกลางเมืองจะมีความหนาแนน
ของประชากรมากที่สุด โดยเขตปอมปราบศัตรูพาย มีความหนาแนนของประชากร 31,073 คนตอ
ตารางกิโลเมตร รองลงมาคือเขตสัมพันธวงศ มีความหนาแนนประชากร 22,369 คนตอตาราง
กิโลเมตร และเขตดินแดงมีความหนาแนนประชากร 17,480 คนตอตารางกิโลเมตร สวนความ
หนาแนนประชากรนอยที่สุด ไดแกเขตหนองจอกมีความหนาแนนประชากร 534 คนตอตาราง
กิโลเมตร เขตบางขุนเทียนมีความหนาแนนประชากร 1,096 คนตอตารางกิโลเมตรและเขต
ลาดกระบังมีความหนาแนนของประชากร 1,117 คนตอตารางกิโลเมตร  รายละเอียดตามตารางที่ 3.3 
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ตารางที่ 3.3 จาํนวนประชากรกรุงเทพมหานคร ป  2548 

เขต รวม 
พื้นที่ 

(ตร.ม.) 
ความหนาแนน 

(คน/ตรม.) 
จํานวน 
บาน 

เขตบางแค 189,257 44.456 4,257 69,812 
เขตบางเขน 178,986 42.123 4,249 75,918 
เขตจตุจักร 169,113 32.908 5,139 74,425 
เขตจอมทอง 167,175 26.265 6,365 56,368 
เขตสายไหม 165,491 44.615 3,709 68,188 
เขตดอนเมือง 159,506 36.803 4,334 57,673 
เขตบางซื่อ 151,788 11.545 13,148 46,334 
เขตบางกะป 149,093 28.523 5,227 80,062 
เขตดินแดง 146,031 8.354 17,480 47,791 
เขตประเวศ 142,633 52.49 2,717 54,224 
เขตบึงกุม 138,501 24.311 5,697 51,186 
เขตลาดกระบงั 138,327 123.859 1,117 49,966 
เขตธนบุรี 136,971 8.551 16,018 42,226 
เขตภาษีเจริญ 136,240 17.834 7,639 42,291 
เขตบางกอกนอย 133,669 11.944 11,191 43,562 
เขตบางขุนเทียน 132,313 120.687 1,096 52,237 
เขตคลองสามวา 132,172 110.686 1,194 48,576 
เขตหนองแขม 128,493 35.825 3,587 43,971 
เขตหนองจอก 126,126 236.261 534 41,163 
เขตคลองเตย 122,919 12.994 9,460 49,166 
เขตดุสิต 121,336 10.665 11,377 29,452 
เขตมีนบุรี 118,019 63.645 1,854 40,574 
เขตลาดพราว 117,711 21.857 5,386 43,721 
เขตหลักสี่ 116,713 22.841 5,110 44,515 
เขตสวนหลวง 115,120 23.678 4,862 46,199 
เขตวังทองหลาง 114,132 19.565 5,833 47,392 
เขตบางพลัด 108,597 11.36 9,560 36,085 
เขตทุงครุ 107,609 30.741 3,501 39,390 
เขตตลิ่งชัน 105,730 29.479 3,587 33,469 
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ตารางที่ 3.3 จาํนวนประชากรกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2548(ตอ) 

เขต รวม 
พื้นที่ 

(ตร.ม.) 
ความหนาแนน 

(คน/ตรม.) 
จํานวน 
บาน 

เขตบางคอแหลม 105,685 10.921 9,677 34,903 
เขตบางนา 101,667 18.789 5,411 45,451 
เขตราชเทว ี 99,827 7.126 14,009 30,775 
เขตพระโขนง 98,564 13.986 7,047 35,312 
เขตบางบอน 96,723 34.745 2,784 43,874 
เขตสาทร 95,089 9.326 10,196 32,877 
เขตราษฎรบูรณะ 94,097 15.782 5,962 32,304 
เขตยานนาวา 88,556 16.662 5,315 38,345 
เขตคลองสาน 87,853 6.051 14,519 28,449 
เขตคันนายาว 84,080 25.98 3,236 28,061 
เขตสะพานสูง 83,147 28.124 2,956 26,335 
เขตบางกอกใหญ 81,727 6.18 13,224 25,941 
เขตวัฒนา 80,121 12.565 6,377 44,095 
เขตพญาไท 77,232 9.595 8,049 29,799 
เขตหวยขวาง 76,213 15.033 5,070 34,427 
เขตพระนคร 67,357 5.536 12,167 18,473 
เขตทวีวัฒนา 66,354 50.219 1,321 26,659 
เขตปทุมวัน 63,192 8.369 7,551 23,369 
เขตปอมปราบศัตรูพาย 60,001 1.931 31,073 19,232 
เขตบางรัก 50,023 5.536 9,036 23,738 
เขตสัมพันธวงศ 31,674 1.416 22,369 13,203 

รวม 5,658,953 1,569 1,882 2,091,558 

ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 
 

 
 
 
 

นอยที่สุด 3 ลําดับ มากที่สุด 3 ลําดับ 
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แผนที่ 3.6 จํานวนประชากรกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2548 

 
ที่มา :  รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เขตในมือง 

เขตตอมือง 

เขตตอมือง 

เขตชานมือง 

เขตชานมือง 
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แผนที่ 3.7 ความหนาแนนประชากรกรุงเทพมหานคร ป 2548 

 
ที่มา :  รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 

2) จํานวนชุมชนแออัด 
  จากการศึกษาพบวาการกระจายตัวของชุมชนแออัดจะอยู ในบริเวณรอบศูนยกลาง
เมืองโดยเฉพาะฝงธนบุรีจะมีการกระจุกตัวมากที่สุด แตเขตที่มีชุมชนแออัดมากที่สุดไดแกเขตบางซื่อ 
มีจํานวน 46 ชุมชน รองลงมาคือ เขตธนบุรี จํานวน 44 ชุมชน และบางพลัดจํานวน 41 ชุมชน ทั้งนี้ใน
เขตที่ไมมีชุมชนแออัดจํานวน 6 เขต รายละเอียดตามตาราง 3.4 
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ตารางที่ 3.4 จาํนวนชุมชนแออัด เขตตางๆในกรุงเทพมหานคร ป 2548 
 

ลําดับ เขต จํานวน 
1 เขตคลองเตย 28 
2 เขตคลองสาน 34 
3 เขตคลองสามวา 0 
4 เขตคันนายาว 10 
5 เขตจตุจักร 26 
6 เขตจอมทอง 40 
7 เขตดอนเมือง 20 
8 เขตดินแดง 5 
9 เขตดุสิต 15 
10 เขตตลิ่งชัน 5 
11 เขตทวีวัฒนา 0 
12 เขตทุงครุ 17 
13 เขตธนบุรี 44 
14 เขตบางกอกนอย 33 
15 เขตบางกอกใหญ 33 
16 เขตบางกะป 7 
17 เขตบางขุนเทียน 6 
18 เขตบางเขน 12 
19 เขตบางคอแหลม 26 
20 เขตบางแค 27 
21 เขตบางซื่อ 46 
22 เขตบางนา 17 
23 เขตบางบอน 1 
24 เขตบางพลัด 41 
25 เขตบางรัก 1 
26 เขตบึงกุม 18 
27 เขตปทุมวัน 12 
28 เขตประเวศ 3 
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ตาราง 3.4  จํานวนชุมชนแออัด เขตตางๆในกรุงเทพมหานคร ป  2548(ตอ) 

ลําดับ เขต จํานวน 
29 เขตปอมปราบศัตรูพาย 10 
30 เขตพญาไท 13 
31 เขตพระโขนง 28 
32 เขตพระนคร 7 
33 เขตภาษีเจริญ 37 
34 เขตมีนบุรี 0 
35 เขตยานนาวา 17 
36 เขตราชเทว ี 20 
37 เขตราษฎรบูรณะ 28 
38 เขตลาดกระบงั 1 
39 เขตลาดพราว 5 
40 เขตวังทองหลาง 14 
41 เขตวัฒนา 16 
42 เขตสวนหลวง 29 
43 เขตสะพานสูง 6 
44 เขตสัมพันธวงศ 0 
45 เขตสาทร 18 
46 เขตสายไหม 5 
47 เขตหนองแขม 4 
48 เขตหนองจอก 0 
49 เขตหลักสี่ 16 
50 เขตหวยขวาง 21 
 รวม 822 

 
ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2548 
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แผนที่ 3.8 ชุมชนแออัดในกรุงเทพมหานคร ป 2548  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2548 
 
 3)  จํานวนสถานบริการ อาบ อบ นวด 
  กรุงเทพมหานครเปนเมืองหลวงและรวมความเจริญมากที่สุดของประเทศ ทําใหมี
การยายถ่ินจากทั่วทุกภาคเขามาดวยวัตถุประสงคที่หลากหลาย เปนผลใหสถานบริการตางๆเกิดขึน้
มากมาย สวนหนึ่งเปนสถานบริการและสถานบันเทิง ซ่ึงไดแกรานคาราโอเกะ อาบอบนวด และ
ไนทคลับ-บาร  ที่ขึ้นทะเบยีนกับกรุงเทพมหานครพบวามีอาบอบนวด จะกระจกุตวัอยูในยาน
ศูนยกลางเมืองมากที่สุดที่ เขตหวยขวาง จาํนวน 9 แหง คิดเปนรอยละ 19.57 ของอาบอบนวดทั้งหมด 
รองลงมาไดแก เขตธนบุรี  เขตพญาไท  และเขตบางซื่อ จํานวน  คิดเปนรอยละ 8.7, 8.7 และ 6.52 
ตามลําดับ ตามตารางที่ 3.5 

เขตหนองจอก

เขตลาดกระบ ัง

เขตบางข ุนเท ียน

เขตคลองสามวา

เขตม ีนบ ุร ี

เขตประเวศ

เขตบางแค

เขตทว ีว ัฒนา

เขตสายไหม

เขตบางเขน

เขตท ุ งคร ุ

เขตตล ิ งช ัน

เขตบางบอน

เขตดอนเม ือง

เขตจต ุจ ักร

เขตหนองแขม

เขตบ ึงก ุ ม

เขตหล ักส ี 

เขตบางกะป ิ เขตสะพานส ูง

เขตจอมทอง

เขตค ันนายาว

เขตสวนหลวง

เขตบางนา

เขตบางซ ื อ เขตลาดพร าว

เขตภาษ ีเจร ิญ

เขตด ุส ิต

เขตว ัฒนา

เขตห วยขวาง
เขตว ังทองหลาง

เขตคลองเตย

เขตพระโขนง

เขตบางพล ัด

เขตยานนาวา

เขตธนบ ุร ี เขตสาทร

เขตพญาไท

เขตด ินแดง
เขตบางกอกน อย

เขตราษฎร บ ูรณะ

เขตปท ุมว ัน

เขตราชเทว ี

เขตบางคอแหลม

เขตคลองสาน

เขตพระนคร

เขตบางร ักเขตบางกอกใหญ 

เขตป อมปราบศ ัตร ูพ าย

เขตส ัมพ ันธวงศ 

N

EW

S
0 5 10 15 20

Kilometers

ช ุมชนแออ ัดในกร ุงเทพมหานคร
ป ีพ.ศ. 2548 (ช ุมชน)

ไม ม ี        0
น อยมาก    1 - 9
น อย          10 - 18
ปานกลาง   19 - 27
มาก           28 - 36
มากท ี ส ุด    37- 46
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ตารางที่ 3.5 สถานบริการอาบ อบ นวดในกรุงเทพมหานคร ป 2548 

ลําดับ เขต จํานวน รอยละ 
1 เขตหวยขวาง 9 19.57 
2 เขตธนบุรี 4 8.70 
3 เขตพญาไท 4 8.70 
4 เขตบางซื่อ 3 6.52 
5 เขตพระโขนง 2 4.35 
6 เขตราษฎรบูรณะ 2 4.35 
7 เขตราชเทว ี 2 4.35 
8 เขตวังทองหลาง 2 4.35 
9 เขตบางเขน 2 4.35 
10 เขตปทุมวัน 2 4.35 
11 เขตบางกะป 2 4.35 
12 เขตตลิ่งชัน 2 4.35 
13 เขตบางกอกใหญ 2 4.35 
14 เขตบางพลัด 1 2.17 
15 เขตบางกอกนอย 1 2.17 
16 เขตคลองเตย 1 2.17 
17 เขตจตุจักร 1 2.17 
18 เขตดอนเมือง 1 2.17 
19 เขตบางนา 1 2.17 
20 เขตดินแดง 1 2.17 
21 เขตลาดพราว 1 2.17 
 รวม 46 100 

ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2548 
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แผนที่ 3.9  ความหนาแนนของสถานบริการ อาบ อบ นวด กรุงเทพมหานคร 
 

 
 

ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2548 
 
 4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม 
  ระบบการคมนาคมของกรุงเทพมหานคร มีหลากหลายทั้งการคมนาคมทางบก ทาง
น้ํา และทางอากาศ การคมนาคมทางบกจะเปนระบบการคมนาคมที่สําคัญและประชาชนนิยมใชเปน
การคมนาคมหลักในการติดตอ ไปมาหาสูกันภายในพื้นที่กรุงเทพมหานครและจังหวัดขางเคียง
เสนทางหลักที่สําคัญๆ(แผนที่ 3.10) มีดังตอไปนี้ 
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  1.1) ดานทิศเหนือ เสนทางสายหลักไดแก ทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) มี
บทบาทระดับภาค รองรับการจราจรในพื้นที่ดานเหนือของกรุงเทพมหานคร ปริมณฑลและภาคเหนือ
ของประเทศ เสนทางสายรองไดแก ทางหลวงหมายเลข 31 (ถนนวิภาวดีรังสิต), ถนนแจงวัฒนะ, ราม
อินทรา, งามวงศวาน, เกษตร-นวมินทร, และทางหลวงหมายเลข 9 (วงแหวนรอบนอก) เปนตน มี
บทบาทในการเชื่อมโยงพื้นที่ดานเหนือภายในกรุงเทพมหานคร และจังหวัดใกลเคียง 
  1.2) ดานทิศตะวันออก เสนทางสายหลักไดแกทางหลวงแผนดินหมายเลข 7 (มอร
เตอรเวย) เปนทางดวนพิเศษ และถนนบางนา-ตราด มีบทบาทระดับภาคใชติดตอระหวางภาคกลาง
กับภาคตะวันออกของประเทศ เสนทางสายรองไดแก ถนนสุวินทวงศ, รมเกลา, รามคําแหง, นิมิตร
ใหม, เสรีไทย และ พัฒนาการ เปนตน มีบทบาทสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ดานตะวันออกของ
กรุงเทพมหานคร และกับจังหวัดใกลเคียง 
  1.3) ดานทิศใต เสนทางสายหลักไดแกทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนสุขุมวิท) และทาง
หลวงหมายเลข 34 (ถนนบางนา-ตราด) มีบทบาทระดับภาคใชติดตอระหวางภาคกลางกับภาค
ตะวันออกของประเทศ ทางหลวงหมายเลข 9, ทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามที่ 2) มีบทบาท
ระดับภาคใชติดตอระหวางภาคกลางกับปริมณฑล เสนทางสายรองไดแก ถนนเอกชัย, ธนบุรี-ปากทอ 
เปนตน มีบทบาทสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ดานใตของกรุงเทพมหานคร และกับจังหวัดใกลเคียง 
  1.4) ดานทิศตะวันตก เสนทางสายหลักไดแก ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 (เพชร
เกษม), ถนนปนเกลา-นครชัยศรี มีบทบาทระดับภาคใชติดตอระหวางภาคกลางกับภาคตะวันตกของ
ประเทศ เสนทางสายรองไดแก ถนนพุทธมณฑล, กาญจนาภิเษก, วงแหวนรอบนอก, ศาลาธรรมสพน
, เอกชัย-บางบอน เปนตน มีบทบาทสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ดานตะวันตกของกรุงเทพมหานคร 
และกับจังหวัดใกลเคียง 
  1.5) ศูนยกลางกรุงเทพมหานคร  เสนทางสายสําคัญฝงตะวันออกของแมน้ํา
เจาพระยาหรือฝงพระนครไดแก ถนนราชดําเนิน, รัชดาภิเษก, ส่ีพระยา, สาทร, พระราม3, พระราม4, 
พญาไท, เพชรบุรีตัดใหม, สุขุมวิท, พหลโยธิน, ลาดพราว, รามคําแหง, วิภาวดี-รังสิต เปนตน มี
บทบาทสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ใจกลางเมืองของกรุงเทพมหานครฝงพระนคร  เสนทางสาย

สําคัญฝงตะวันตกของแมน้ําเจาพระยาหรือฝงธนบุรี ไดแก ถนนจรัญสนิทวงศ, อรุณอมรินทร, สุข
สวัสดิ์, ประชาอุทิศ, เพชรเกษม 
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แผนที่ 3.10 โครงขายคมนาคมหลักในกรุงเทพมหานคร 

 
ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
 

 5)  ดานการใชประโยชนท่ีดนิไรระเบียบ 
  5.1) ทิศทางการพัฒนา 
  การพัฒนาของพื้นที่เมืองไดขยายตัวไปตามแนวถนนสายหลักดานเหนือและดาน
ตะวันออก โดยเพิ่มมากที่สุดในบริเวณเขตตอเมืองตะวันออก  โดยเฉพาะในเขตบางเขน เขตสายไหม
และบริเวณเขตชานเมืองดานตะวันออก ในเขตมีนบุรีและเขตคลองสามวา  เปนการขยายตัวดานที่อยู
อาศัยรุกลํ้าเขาไปในพื้นที่เกษตรกรรมที่ยังขาดบริการดานสาธารณูปโภค และมีความเสี่ยงตอการเกิด
น้ําทวมในฤดูน้ําหลาก  สําหรับเขตเมืองชั้นในมีการพัฒนาของเมืองนอยมากเนื่องจากพื้นที่มีความ
หนาแนนของอาคารเมืองอยูแลว  สําหรับพื้นที่ฝงตะวันตกมีการพัฒนาของเมืองสวนใหญเปนการ
พัฒนาดานที่อยูอาศัยในเขตตอเมืองเขตภาษีเจริญ  เขตตลิ่งชัน  และเขตทวีวัฒนา ซ่ึงเปนพื้นที่อนุรักษ

เสนทางรอง 
เสนทางหลัก 
ทางดวน 

สัญลักษณ 
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ชนบทและเกษตรกรรม ตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร  ทั้งนี้เนื่องจากผลของการพัฒนาระบบ
โครงขายคมนาคมเชื่อมโยงถนนสายหลักทั้งในพื้นที่และระดับภูมิภาค  พรอมกันนี้ในบริเวณเขตบาง
ขุนเทียนมีการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมตามแนวถนนพระรามที่ 2 ซ่ึงเปนถนนสายหลักเชื่อมโยง
กับพื้นที่ภาคใตของประเทศ (แผนที่ 3.11) 
 

แผนที่ 3.11  การเติบโตของเมืองตามการพัฒนาของกรุงเทพมหานคร ป 2529, 2538 และ2543 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
  5.2) การใชประโยชนท่ีดิน 
 การใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานครมีสัดสวนของการใชประโยชน
ประเภทเกษตรกรรมมีมากที่ สุด  มีพื้นที่ประมาณ  304,198 ไร หรือรอยละ  31.03 ของพื้นที่
กรุงเทพมหานคร  รองลงมาเปนการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยมีพื้นที่ประมาณ 239,086 ไร
หรือรอยละ 24.38   สถาบันราชการ  สถาบันการศึกษาและนันทนาการ รวมกันเปนพื้นที่ประมาณ 
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51878 ไรหรือรอยละ 5.29  พื้นที่อุตสาหกรรมและคลังสินคามีพื้นที่ประมาณ 24,347 ไรคิดเปนรอย
ละ 2.48  ที่เหลือเปนพื้นที่วาง  ถนน  และแมน้ําลําคลอง ตามตาราง 3 และแผนที่ 7  

ตาราง 3.6 การใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร ป 2543 

ลําดับ การใชประโยชนท่ีดิน พื้นที่(ไร) 
รอยละ 

ของพท.กทม. 
1 ที่อยูอาศัย 239.086 24.38 
2 พาณิชยกรรม 35.971 3.67 
3 อุตสาหกรรม 17.092 1.74 
4 คลังสินคา 7.255 0.74 
5 เกษตรกรรม 304.198 31.03 
6 สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา สถาบัน 

ศาสนสถาน และนันทนาการ 51.878 6.29 
7 ที่รกราง ถนนและแหลงน้ํา 324.981 33.15 

รวม 980.461 100 

ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
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แผนที่ 3.12  แผนที่การใชประโยชนทีด่ินกรุงเทพมหานคร ป  2543 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 

  พิจารณารูปแบบการใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร ตามตารางที่ 3.6 และ
แผนที่ 3.12  พบวาในพื้นที่เขตเมืองชั้นในยังคงเปนพื้นที่ที่มีความหนาแนนมากที่สุด  เปนศูนยกลาง
พาณิชยกรรม การคาการบริการ ที่ตั้งของสถาบันราชการขนาดใหญ  และเปนศูนยกลางแหลงงาน
ขนาดใหญของกรุงเทพมหานครและพื้นที่ใกลเคียง  ดวยมีความหนาแนนในพื้นที่มีมาก ทําใหมีการ
ขยายตัวของเมืองออกไปในเขตตอเมืองและเขตชานเมืองมากขึ้น สามารถสรุปภาพรวมการใช
ประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานครไดดังนี้ 

(1.1) พื้นที่เขตเมืองชั้นในตะวนัออก  การใชประโยชนทีด่ินหลักประกอบดวย 
ยานพาณิชยกรรม ทั้งแบบดงัเดิม เมืองธุรกิจและศนูยการคากลางเมือง ไดแกพื้นที่ตอนใน
ประกอบดวยเขตพระนคร, ปอมปราบฯ, สัมพันธวงศ, ปทุมวัน, บางรักและบางสวนของเขตสาทร  
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ยานที่อยูอาศยัเดิมใกลเมือง ไดแกพื้นที่เขตวัฒนา, คลองเตย, ดนิแดง, หวยขวาง, จตจุักร, บางรัก, บาง
คอแหลม, ยานนาวา, สาทร, พญาไทและบางสวนของเขตราชเทวี  ยานสถานบันราชการและการ
บริหารประเทศ ไดแก เขตดสิุต, พระนคร และราชเทว ี

(1.2)  พื้นที่เมืองชั้นในตะวันตก การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนที่อยูอาศัย
มากกวารอยละ 50 และมีการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมปะปนในอัตราสวนนอยรอยละ 
8.45 ของพื้นที่ ขณะที่เขตบางกอกนอยยังคงเปนเกษตรกรรมอยูมากประมาณรอยละ 14.04 ของพื้นที่
เขต 

(1.3)  พื้นที่เขตตอเมืองตะวันออก เปนพื้นที่รองรับการขยายตัวจากพื้นที่เมืองชั้นใน 
รองรับกิจกรรมดานพาณิชยกรรมและการจางงานที่เปนอัตราสวนที่สูงที่สุด โดยเฉพาะบริเวณเขตตอ
เมืองชั้นใน และเขตที่มีเสนทางคมนาคมที่สําคัญพาดผาน ไดแกเขตบางนา, บางกะป, วังทองหลาง 
และประเวศ รองรับดานที่พักอาศัย เปนเขตรอบนอกของพื้นที่ตอเมืองตะวันออกไดแก เขตสายไหม, 
หลักสี่, ดอนเมือง, บางเขน, ลาดพราว, พระโขนง, บึงกุม, สะพานสูง และ คันนายาว  

(1.4)  พื้นที่เขตตอเมืองตะวันตก การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนที่อยูอาศัย 
อุตสาหกรรมและเกษตรกรรมเปนหลัก ดานที่อยูอาศัยสวนใหญมีแทรกอยูทุกพื้นที่ ดานเกษตรกรรม 
มีสัดสวนสูงที่สุดในเขตทุงครุ, ทวีวัฒนา, บางแค และหนองแขม ดานอุตสาหกรรมมีอยูมากในเขต 
ราษฎรบูรณะ และ บางสวนของเขตหนองแขม 

(1.5)  พื้นที่ชานเมืองดานตะวันออก การใชที่ดินสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม ใน
พื้นที่เขตหนองจอก และคลองสามวา รองลงมาเปนที่พักอาศัยมีแทรกในทุกเขต และอุตสาหกรรมมี
มากในเขตลาดกระบัง 

(1.6)  พื้นที่ชานเมืองตะวันตก สวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรมและที่รกรางวางเปลา 
มีการใชประโยชนดานที่พักอาศัยและพาณิชยกรรมกระจายอยูทั่วไป มีพื้นที่อุตสาหกรรมกระจุกตัว
บริเวณถนนพระรามที่ 2 และถนนเอกชัย 
 จะเห็นวาการใชประโยชนทีด่ินในแตละเขตมีการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสานไม
เปนระเบยีบ จงึจะไดทําการศึกษาตอไป 
 
 

 



บทที่  4 
รูปแบบการโจรกรรมรถยนต 

 
  ในการศึกษา “รูปแบบการโจรกรรมรถยนต” ผูวิจยัไดศกึษาในรูปแบบของการวิจยั
เชิงคุณภาพ โดยการใชแบบสัมภาษณเชิงลึกเปนเครื่องมอื กับกลุมตวัอยางคนราย จํานวน 30 ราย จาก
สถานีตํารวจตวัอยางจํานวน 12 แหง ซ่ึงการเก็บขอมลูคร้ังนี้ ยังขาดความสมบูรณของขอมูล และ
บางสวนไมไดรับความรวมมอืจากคนรายในการใหขอมลู ดังนั้นผูศึกษาจึงสัมภาษณขอมูลเชิงลึก
เพิ่มเติม กับกลุมตัวอยางตํารวจผูเชี่ยวชาญดานคดีโจรกรรมรถยนตในสถานีนั้นๆ จํานวน 6 คน เพื่อ
ความสมบูรณของเนื้อหา ดังรายละเอียดตามตารางที่ 4.1  
  
ตารางที่ 4.1 จาํนวนกลุมตัวอยางและแหลงที่มาของขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก  
 

แหลงท่ีมาของขอมูล ลําดับ สถานีตํารวจนครบาล จํานวนตัวอยาง /คน 

คนราย/คน ตํารวจ/คน 
1 พญาไท 4 3 1 
2 ประชาชื่น   2 2 - 
3 บางซื่อ   2 2 - 
4 เตาปูน 2 2 1  
5 หวยขวาง 2 2 - 
6 ทองหลอ 1 1 - 
7 โชคชัย 5 3 2  
8 ตล่ิงชัน 3 3 - 
9 บางเขน 2 2 1  
10 หัวหมาก 2 2 - 
11 บางเสาธง 1 - 1 
12 มีนบุรี 4 4 - 
 รวม 30 26 6 
 
 จากตารางที ่ 4.1 จะเห็นไดวาแหลงที่มาของขอมูลบางสวนนั้น ไดมาจากการ
สัมภาษณเจาหนาที่ตํารวจเพิม่เติมในบางสถานีตํารวจ ซ่ึงไดแกสถานีตํารวจนครบาลโชคชัย จํานวน 
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2 คน พญาไท จํานวน 1 คน และบางเสาธง จํานวน 1 คน ซ่ึงเปนการใชเจาหนาตํารวจเขาสัมภาษณ
แทนคนรายทีไ่มใหความรวมมือ สวนเตาปูน และบางเขนนั้น ใชทั้งการสัมภาษณขอมูล 
จากคนราย และเจาหนาที่ตาํรวจผสมผสานกัน สถานีละ 1 คน เนื่องจากขอมูลจากคนรายเพยีงอยาง
เดียว ยังไมมีความสมบูรณเพียงพอ 
 ในการวิเคราะห “รูปแบบการโจรกรรมรถยนต” ผูศึกษาไดจําแนกรายละเอียดหวัขอ
หลักในการนําเสนอ โดยแบงออกเปน 
 

4.1 ขอมูลเบื้องตนการโจรกรรมรถยนต 
4.2 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต          

 
4.1 ขอมูลเบื้องตนการโจรกรรมรถยนต 
 
 กอนที่จะนําเสนอขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกของคนราย และเจาหนาที่ตํารวจ ใน
ประเด็นหลักตางๆ นั้น ผูศึกษาขอนําเสนอรายละเอียดขอมูลเบื้องตนการโจรกรรมรถยนต เพื่อใหเหน็
ถึงขอมูลสวนบุคคลของกลุมคนราย สาเหตุการประกอบอาชีพโจรกรรม จํานวนคดีที่เคยโจรกรรม 
พรอมกับขอมูลเบื้องตนของประภท และยีห่อรถยนต ที่เปนเปาหมายของกลุมคนราย ดังรายละเอียด
ตอไปนี ้
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ตารางที่ 4.2 ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางคนราย 
 

ขอมูลสวนบุคคล 
จํานวน 
= 30 คน 

รอยละ 
แผนภูมิ 4.1 รอยละของขอมูลสวน

บุคคล 
1. เพศ 
    - ชาย 
    - หญิง 
 
2.  อายุ 
    - ต่ํากวา 25 ป 
    - 25-35 ป 
    - 36-45 ป 
    - 46 ปขึ้นไป 
 
3.  ระดับการศกึษา 
    - ต่ํากวามัธยมศึกษา 
    - มัธยมศึกษา 
    - ปวช 
    - ปวส 
    - ปริญญาตรี 
 
4.  อาชีพ 
    -  ชางอูซอมรถ 
    -  ชางกลึงโรงงานยาสูบ 
    -  แทกซี่รับจาง 
    -  เซลลขายรถ 
    -  ปลอยเงินกู 
    -  พนักงานรานคาราโอเกะ 
    -  รับสักยันต 
    -  สมาชิก อบต. 
    -  โจรกรรมรถยนต  
(ถูกปลอยแลวกลับมาโจรกรรมอีก) 

 
28 
2 
 
 

5 
14 
8 
3 
 
 

4 
10 
4 
9 
3 
 
 

4 
2 
3 
4 
1 
1 
1 
1 
8 
5 

 
93.33 
6.67 

 
 

16.66 
46.67 
26.67 
10.00 

 
 

13.33 
33.34 
13.33 
30.00 
10.00 

 
 

13.33 
6.67 

10.00 
13.33 
3.33 
3.33 
3.33 
3.33 

26.68 
16.67 
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 จากตารางที่ 4.2 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญเปนเพศชาย รอยละ 93.33 และเพศ
หญิง รอยละ 6.67  
 อายุของกลุมตวัอยางสวนใหญ อยูในชวงระหวาง 25-35 ป รอยละ 46.67 รองลงอยู
ในชวง 36-45 ป รอยละ 26.67 ตามลําดับ 
 การศึกษาของกลุมตัวอยางสวนใหญอยูในระดับมัธยมศกึษา รอยละ 33.34 รองลงมาคือ
ระดับปวส. รอยละ 30 ตามลําดับ 
 กลุมตัวอยางคนรายสวนใหญเคยประกอบอาชีพโจรกรรมรถยนตมากอนแลวถึง รอยละ 
26.68 รองมาคือ ไมมีอาชีพ รอยละ 16.67 ตามลําดับ 
 
ตารางที่ 4.3 จาํนวนคดีที่กลุมตัวอยางคนรายเคยโจรกรรมรถยนต ในป 2549 
 

ลําดับ จํานวนคดีท่ีโจรกรรมในป 
พ.ศ. 2549 

จํานวน /
คน 

รอยละ 

1 1 – 5 คดี 12 40.00 
2 11 – 15 คดี 10 33.33 
3 6 – 10 คดี 5 16.67 
4 16 – 20 คดี 3 10.00 
 รวม 30 100.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.2 รอยละของจํานวนคดีที่โจรกรรมในป 2549 
 
 จากตารางที่ 4.3 พบวา กลุมตัวอยางสวนใหญเคยกอคดีโจรกรรมรถยนต ในป พ.ศ. 2549 
ที่มีพยานหลักฐานสอบสวนถึง จํานวน 1 – 5 คดี รอยละ 40 รองลงมาคือ 11 – 15 คดี รอยละ33.33  
และ 6-10 คดี รอยละ 16.67 ตามลําดับ  
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ตารางที่ 4.4 สาเหตุของการประกอบอาชพีโจรกรรมรถยนตของกลุมตัวอยางคนราย 
 

ลําดับ สาเหตุของการประกอบอาชพี 
โจรกรรมรถยนต 

จํานวน / 
คําตอบ 

รอยละ 

1 คาตอบแทนสูงคุมคาเสี่ยง 28 31.11 
2 อัตราโทษตามกฎหมายไมสูง 25 27.77 
3 โอกาสถูกจับกุมนอย 18 20.00 
4 ไมมีการศึกษา/ไมมีงานทํา 11 12.23 
5 มีความรูความเชี่ยวชาญดานโจรกรรมจากการที่เคยเขา

เรือนจํา 
8 8.89 

 รวม 90 100.00 
 

 
แผนภูมิ 4.3 รอยละของสาเหตุการโจรกรรม     

 
 จากตารางที ่ 4.4 พบวาสาเหตุของการเขามาประกอบชีพโจรกรรมรถยนตนั้น เกิด
แรงจูงใจจากคาตอบแทนที่สูงคุมคาเสี่ยง มาเปนอันดับแรก รอยละ 31.11 รองลงมาคือ อัตราโทษตาม
กฎหมายไมมโีทษสูงเพียงพอ รอยละ 27.77 และโอกาสจับกุมนอย รอยละ 20 ตามลําดับ ซ่ึงกลุม
ตัวอยางสวนใหญไดมีความเห็นพองกนัวา การตัดสินใจโจรกรรมนัน้ เนื่องจากการโจรกรรมรถ
สามารถสรางรายไดผลตอบแทนที่สูง ถาพิจารณาประกอบกับอัตราโทษที่ไมสูง และโอกาสจับกมุได
นอยเนื่องจากมีการชวยเหลือเปนขบวนการ มีระบบตรวจสอบ และสามารถศึกษาความเคลื่อนไหว
ของเจาหนาทีต่ํารวจลวงหนาแลว จึงคุมคาที่จะเสี่ยง   
 นอกจากนี้ สาเหตุของการโจรกรรมยังผลมาจากการขาดการศึกษา และไมมีงานทํา รอย
ละ 10 ซ่ึงมีผลเนื่องมาจากสภาพเศรษฐกิจ กลุมตัวอยางคนรายกลุมนี้กลาววา การที่เปนคนไมมี
การศึกษา หรือการศึกษานอยนั้น จะสงผลใหไมมีงานทํา หรือมีงานทําก็ไมเพียงพอกับการใชจาย 
และดแูลครอบครัว ดังนั้นจงึตัดสินใจประกอบอาชีพโจรกรรมรถยนต  
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 สวนสาเหตุอันดับสุดทาย สืบเนื่องมาจากกลุมคนรายกลุมนี้ เปนกลุมที่เคยถูกคุมขังใน
เรือนจําในคดีโจรกรรม หรือคดีอ่ืนๆ มากอน รอยละ 3.33 จึงทําใหไดรับความรูความเชี่ยวชาญ
ถายทอดจากคนที่อยูในเรือนจําดวยกัน พอพนโทษคุมขังแลว ขาดโอกาสทางสังคมในการเขาทํางาน 
และรวมกลุมทางสังคม กอปรกับไมมีความเชี่ยวชาญดานอื่นๆ จึงตัดสินใจโจรกรรมรถยนต 
 
ตารางที่ 4.5 ประเภทของรถยนตที่กลุมตวัอยางคนรายนยิมโจรกรรม 
 
ลําดับ ประเภทรถยนต จํานวน /คําตอบ รอยละ 

1 รถกระบะ 30 51.72 
2 รถเกง 28 48.28 
 รวม 58 100.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.4 รอยละประเภทรถยนตที่ถูกโจรกรรม 
 
 จากตารางที่ 4.5 พบวาประเภทรถยนตที่นิยมโจรกรรมนั้น เปนรถกระบะ และรถเกง ใน
อัตราที่ใกลเคียงกัน โดยรถกระบะ รอยละ 51.72   กลุมตัวอยางกลุมนี้ใหเหตุผลวา รถกระบะ เปนรถ
อเนกประสงค เหมาะสําหรบัการทํางาน จึงสามารถปลอยขายไดงาย และไดราคาเปนที่นาพึงพอใจ 
เปนที่ตองการของตลาดทั้งในประเทศ และตางประเทศ สวนรถเกงนัน้ เปนเปาหมายรองลงมา รอย
ละ 48.28   
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ตารางที่ 4.6 ยีห่อรถยนตที่กลุมตัวอยางคนรายนิยมโจรกรรม 
 

ลําดับ ยี่หอ จํานวน /คําตอบ รอยละ 
1 โตโยตา 30 22.55 
2 อีซูซุ 25 18.79 
3 ฮอนดา 22 16.54 
4 นิสสัน 18 13.53 
5 มาสดา 13 9.78 
6 ฟอรด 11 8.28 
7 มิตซูบิชิ 9 6.77 
8 บี เอ็ม ดับบลิว 5 3.76 
 รวม 133 100.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.5 รอยละยีห่อรถที่นิยมโจรกรรม 
 
 จากตารางที่ 4.6 พบวายี่หอรถยนตที่กลุมตัวอยางคนรายสวนใหญนยิมโจรกรรมนั้น จะตอง
เปนรถยนตทีน่ิยมในตลาดซื้อขายรถ ซ่ึงอันดับแรก คอื ยี่หอโตโยตา รอยละ 22.55 รองลงมาคืออีซูซุ 
รอยละ 18.79 และฮอนดา รอยละ 16.54 ตามลําดับ  
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4.2 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต 
 
 ในการวิเคราะห “รูปแบบการโจรกรรมรถยนต” ผูศึกษาไดจําแนกตวัแปร เพื่อลงใน
รายละเอียดเชงิลึกในการสัมภาษณ และนํามาทําการวิเคราะห โดยแบงออกเปน 

4.2.1 รูปแบบและวิธีการโจรกรรมรถยนต 
4.2.2 ชวงเวลาที่ใชในการโจรกรรม 
4.2.3 วิธีการหลบหนีการจับกุม  
4.2.4 วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใชลําเลียงรถยนตหลังโจรกรรม 
4.2.5 วิธีการดาํเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม 
4.2.6 การหาตลาดและจําหนาย 

 ซ่ึงการอธิบายในแตละตัวแปรขางตน  จะทําการเชื่อมโยงระหวางขอมูลการสัมภาษณ
เชิงลึกของคนราย และเจาหนาที่ตํารวจ พรอมทั้งนําแผนที่เขามาประกอบการนําเสนอ และจดัลําดับ
การนําเสนออยางเปนขั้นตอน เพื่อใหเหน็ขอมูลอยางเปนรูปธรรม ดังตอไปนี ้
 

 4.2.1 รูปแบบและวิธีการโจรกรรมรถยนต 
 

ตารางที่ 4.7 รูปแบบและวิธีการโจรกรรมรถยนตที่กลุมตัวอยางคนรายใชโจรกรรม 

           
ลําดับ 

ชื่อรูปแบบ จํานวน /คน รอยละ 

กรณีรถยนตไมมีอุปกรณปองกัน   
1 ใชกุญแจผ ี 9 30.00 
2 ใชคีมบิดยวงกญุแจ  5 16.67 
3 ลอกแบบกุญแจ  4 13.33 
4 ขโมยกุญแจในบานมาโจรกรรม 3 10.00 
5 เจาของรถแจงหายเอง 1 3.33 
 รวม 22 73.33 

กรณีรถยนตมีอุปกรณปองกัน   

1 ใชเล่ือยตัดอุปกรณปองกนัขโมย 4 13.33 
2 หยอดน้ํากรดลงรูกุญแจ 3 10.00 
3 มอมยาเหยื่อ 1 3.33 
 รวม 8 26.67 

 รวมท้ังหมด 30 100.00 
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   แผนภูมิ 4.6 รอยละรถหายกบัการใช  
                                                                            อุปกรณปองกัน 

 
 
 
 
 

                                                                                   แผนภูมิ 4.7 รอยละวิธีที่ใชโจรกรรม 
  รถยนตที่ไมมอุีปกรณ 
  ปองกันการโจรกรรม 

 
 
 
 

   แผนภูมิ 4.8 รอยละวิธีที่ใชโจรกรรม 
                                                                                       รถยนตที่มีอุปกรณ 

                                                                                                   ปองกันการโจรกรรม 
 

 
 
 
 จากตารางที่ 4.6 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญนิยมโจรกรรมรถยนตที่ไมมีอุปกรณ
ปองกัน รอยละ 73.33 สวนรถยนตที่มีอุปกรณปองกัน รอยละ 26.67 โดยมีรายละเอียดของแตละ
รูปแบบ ดังตอไปนี้ 
 
 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต (ในกรณีที่รถยนตไมมีอุปกรณปองกนั) ที่กลุมตัวอยาง
คนรายใชมากเปนอันดับแรกคือ ใชกุญแจผี รอยละ 50 รองลงมาคือ ใชคีมบิดยวงกญุแจ รอยละ 20 
และลอกแบบกุญแจ รอยละ 13.33 เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงรายละเอียดของแตละรูปแบบ 
และวิธีการ มคีวามแตกตางกัน ดังตอไปนี ้  
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 1. ใชกุญแจผ ี
 รูปแบบนี้คนรายจะใชกุญแจเหล็กที่มีลักษณะคลายปกเครื่องบิน ซ่ึงทํามาจากกานไข
ควงนํามาแตงปลายกุญแจใหสามารถแทงเขาไปในรูกุญแจ และบดิทาํลายเฟองกุญแจ สวนดานทาย
กุญแจเปนหกเหล่ียม หรือแปดเหลื่ยม เพือ่ที่จะสามารถนําคีมลอกมาบิดได เนื่องจากกุญแจมีลักษณะ
แข็ง จึงตองใชแรงบิดมาก  เมื่อทําลายเฟองกุญแจ และเขาไปในตวัรถไดแลว คนรายจะใชอุปกรณที่
ทําจากเหลก็กลาเสียบเขาชองสตารทเครื่อง บิดแรงๆ ก็สามารถติดเครื่องและขับรถออกไปได   
 
 2. ใชคีมบิดยวงกุญแจ  
    รูปแบบนี้คนรายจะใชคีมล็อกลักษณะแบบไขควง 2 ดาน ดึงยวงกุญแจประต ู หรือ 
กุญแจฝาทายกระโปรงรถ จากนั้นจะนํายวงกุญแจไปแยกออกเพื่อใหเห็นเขี้ยวกุญแจ แลวนาํกุญแจ
โครงสรางซึ่งยังไมไดแตงเขีย้วกุญแจมาวางทาบกับเขี้ยวกุญแจ แลวใชตะไบหางหนูแตงเขีย้วกุญแจ
ใหตรงหรือเหมือนกับเขี้ยวกญุแจที่ถอดออกมาจากยวง หรือนํายวงกญุแจไปจางชางทํากุญแจ เมือ่ได
กุญแจแลว กลับมายังจุดที่จอดรถ แลวเอากุญแจดังกลาวมาไขรถติดเครื่อง และขับรถออกจากจดุ
โจรกรรม 
 
 3. ลอกแบบกญุแจ 
    คนรายที่ใชรูปแบบนี้ สวนใหญมักเปนเซลลขายรถอยูที่โชวรูมรถยนต โดยจะทาํการ
ลักลอบปมกุญแจรถที่ลูกคาซ้ือไป  แลวตดิตามสะกดรอยรถที่ขายไป  เมื่อเหยื่อเผลอ คนรายจะเขาไป
ไขกุญแจ แลวขับรถคันดังกลาวหลบหนไีปอยางงายดาย ในระยะเวลาอันสั้น  
    นอกจากนี้กลุมตัวอยางคนรายสวนหนึ่ง ยังใชวิธีตสีนิทกับเด็กบริการลางอัดฉีดตาม
ปมน้ํามัน แลววาจางใหเอาดินน้ํามันพิมพลอกแบบกุญแจรถไว หลังจากนั้นจึงตามสะกดรอยเพื่อรอ
โอกาสเหมาะในการโจรกรรมตอไป 
  
 4. ขโมยกุญแจในบานมาโจรกรรม 
    รูปแบบนี้คนรายจะแอบงดัแงะเขาไปในบานพักเหยือ่ แลวตรวจหากุญแจรถที่วางอยู
บริเวณหลังตูเย็น โทรทัศน เตียงนอน เสาที่แขวนกุญแจ หรือล้ินชักตางๆ  พรอมทั้งลักทรัพยสินอยาง
อ่ืนกอน  แลวจึงขับรถยนตหลบหนีออกมา  
 

 5. เจาของรถแจงหายเอง 
    คนรายที่ใชรูปแบบนี้ จะเปนเจาของ หรือผูครอบครองรถเองโดยการเชาซ้ือ  แตยัง
ไมไดกรรมสทิธิ์ ซ่ึงคนรายจะวางเงินดาวนไว ผอนประมาณ 1-2 เดือน จึงนํารถไปขายตอ หลังจาก
นั้น ดําเนินการแจงหายกับเจาหนาที่ตํารวจ เมื่อตํารวจรบัแจงความรถยนตสูญหายแลว  คนรายกน็ํา
หลักฐานไปยืน่ตอบริษัทไฟแนนซที่เปนเจาของกรรมสิทธิ์  บริษัทไฟแนนซที่เปนผูรับประโยชน
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ในทางประกันภัย กจ็ะเรยีกคาเสียหายตอจาก บริษัทประกันภัย ช้ัน 1  ที่ทําไวตอนเชาซ้ือรถที่ตอง
รับผิดชอบกรณีรถหาย  คนรายจึงไดรับประโยชนจากการเชาชื้อแลวแจงหาย หลังจากนั้น นําไปขาย
ตอบริษัทไฟแนนซ ซ่ึงไมเปนการเสียประโยชนแตอยางใด  
    ในขั้นตอนของการนํารถไปขายนั้น ผูรายจะไปแจงความสมุดคูมือทางทะเบียนรถสูญ
หาย เพื่อยืน่เรือ่งขอคัดสําเนา ปจว. แจงความนําไปยื่นตอ  กรมการขนสง เพื่อขอสมุดคูมือเลมใหม  
เมื่อไดสมุดคูมอืเลมใหมแลวจะโอนยายไปยังจังหวัดอืน่ๆ ดังนั้นคนรายจึงไดสมุดคูมอืรถใหมที่ออก
โดยจังหวัดปลายทางที่ยายรถไป พรอมทั้งปายทะเบยีนรถที่ออกโดยทางราชการอยางถูกตอง ใน
จังหวดันั้น  ซ่ึงคนรายจะนํามาใชกับรถที่แจงหาย  
  
 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต (ในกรณีที่รถยนตมีอุปกรณปองกัน) ที่กลุมตัวอยางคนราย
ใชมากเปนอนัดับแรกคือ ใชเล่ือยตัดอุปกรณปองกันขโมย รอยละ 63.33   รองลงมาคือ หยอดน้ํากรด
ลงรูกุญแจ รอยละ 30 และมอมยาเหยื่อ รอยละ 6.67 เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงรายละเอียดของ
แตละรูปแบบ และวิธีการ มคีวามแตกตางกัน ดังตอไปนี ้ 
 
 1. ใชเล่ือยตัดอุปกรณปองกนัขโมย 
  รูปแบบนี้คนรายจะใชในกรณีรถมีอุปกรณลอกเบรกหรือคลัช หรือ ล็อคคอพวงมาลัย 
โดยใชใบเลื่อยเหล็กขนาดเล็กยาวประมาณ 1 ฟุตกวางประมาณ 1 ซม.ตัดทําลาย โดยเฉพาะที่ล็อคคอ
พวงมาลัยรถสามารถทําไดงายมาก เนื่องจากเปนเหล็กกลวง จึงใชเวลาไมนาน  
  
 2. หยอดน้ํากรดลงรูกุญแจ 
  รูปแบบนี้คนรายจะใชน้ํากรดหยอดลงรูกญุแจ เพื่อทําลายกุญแจ โดยเหล็กที่ถูกล็อค
เปนเขี้ยวอยูจะเลื่อนออกมาเอง   
 
 3. มอมยาเหยือ่ 
    รูปแบบนี้คนรายจะหาเหยื่อโดยการเขาไปนั่งกิน และดื่มตามสถานบันเทิงตางๆ เมื่อ
พบเห็นชายหนุมที่ดูดี มีฐานะ มีทรัพยสินติดตัวเปนจํานวนพอสมควร หรือขับรถมาเพียงคนเดียว 
คนรายจะเขาไปตีสนิท  พูดคุยรวมดื่มกินดวยจนอกีฝายเมา  หลังจากนั้นจะชวนฝายชายไปรวมหลับ
นอนตามอพารตเมนตหรือโรงแรมมานรูด หรืออาสาไปสงที่พักแลวแตสถานการณ และหาโอกาส
ตอนเหยื่อเผลอใสยานอนหลับลงในเครื่องดื่มจนเหยื่อหมดสติ หลังจากนั้น คนรายจะปลดทรัพยเหยื่อ 
และใชกุญแจรถยนตของเหยือ่ขับหลบหนีไป 
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 4.2.2 ชวงเวลาที่ใชในการโจรกรรม 
 
ตารางที่ 4.8   ชวงเวลาทีก่ลุมตัวอยางคนรายนิยมออกโจรกรรมรถยนต 
 

ลําดับ ชวงเวลาโจรกรรม จํานวน /คน รอยละ 
1 23.00 น. –  05.00 น. 19 63.33 
2 10.00 น. – 19.00 น. 8 26.67 
3 ไมจํากัดเวลาแลวแตโอกาสเหมาะสม 3 10.00 
 รวม 30 100.00 

 

 
 

แผนภูมิ 4.9  รอยละชวงเวลาที่กลุมตัวอยางคนรายนิยมออกโจรกรรมรถยนต 
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แผนที่ 4.1 ชวงเวลาการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่ตัวอยาง 
 
 จากตารางที่ 4.7 ประกอบกับแผนที่ 4.1 พบวาชวงเวลาที่คนรายนิยมออกโจรกรรม
รถยนตสวนใหญอยูในชวงเวลา  23.00 น. – 05.00 น. รอยละ 63.33 เนื่องจากเปนชวงที่
สภาพแวดลอมมืด ยากตอการมองเห็น ไมคอยรถสัญจรผานไปมา และผูคนมากนัก และที่สําคัญเปน
เวลาที่เจาของรถ และคนทั่วไปหลับพักผอนแลว จึงมีเวลาคอนขางมากในการโจรกรรม และไมกดดนั
มากนัก ซ่ึงกลุมคนรายจะนิยมโจรกรรมรถยนต บริเวณริมถนน ในซอยที่ไมไดจอดรถในตัวบานเปน
หลัก (หนาบานที่ไมมีร้ัว) และ หมูบานเปดที่ไมมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัย  และถาบริเวณนั้น 
แสงไฟไมคอยสวาง จะยิ่งเอื้อตอการเกิดโจรกรรม นอกจากนี้คนรายที่นิยมใชรูปแบบการมอมยา
เหยื่อยังเห็นวาชวงเวลานี้เหมาะสม เนื่องจากจะตองหาเหยื่อที่เปนกลุมคนเที่ยวกลางคืน  และดื่มสุรา  
 ชวงเวลาที่คนรายนิยมออกโจรกรรมรองลงมาคือ 10.00 น. – 19.00 น. รอยละ 26.67  
โดยกลุมตัวอยางคนรายกลุมนี้จะเนนโจรกรรมรถยนตในบริเวณหางสรรพสินคา โรงพยาบาล 

ถนน 
ทางดวน 
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โรงงานอุตสาหกรรม และสถานที่ราชการ ที่ไมมีระบบรักษาความปลอดภัย เปนหลัก สถานที่เหลานี้
จะมีรถใหเลือกมากมายหลายประเภท และยี่หอ  ประกอบกับเมื่อโจรกรรมแลว ตอนกลางวันเจาของ
รถจะไมคอยระวัง เมื่อจอดรถจึงไมคอยใสระบบหรืออุปกรณปองกันรถหาย เหมือนตอนกลางคืน  
และชวงเวลนี้เปนเวลาที่คนสวนใหญตองเขาไปทํางาน หรือติดตองาน ซ่ึงใชเวลาคอนขางนาน กวา
จะออกมาที่รถก็สามารถนํารถออกไปไดไกลแลว ปลอดจากดานตรวจของเจาหนาที่ตํารวจ  อีกทั้ง
ตองมีการทําลูกกุญแจ ซ่ึงรานทํากุญแจจะไมเปดตอนกลางคืน ชวงนี้จึงเปนชวงที่สะดวกในการ
โจรกรรม ซ่ึงจะมีเพื่อนรวมขบวนการปองกันความปลอดภัยให จึงทําใหเกิดความเสี่ยงตอการถูก
จับกุมนอยลง 
 นอกจากนี้ยังมีกลุมคนรายที่ไมเลือกเวลาในการโจรกรรม แตจะพิจารณาตามสภาพ และ
โอกาสที่เหมาะสม รอยละ 10 ซ่ึงกลุมนี้จะเดินทางไปจุดตางๆ ของเมือง ดูวารถคันใดอยูในพื้นที่ และ
สภาพแวดลอมที่เสี่ยง จะลงมือโจรกรรมทันที    
 
 4.2.3 วิธีการหลบหนีการจับกุม 
 
ตารางที่ 4.9 วธีิการหลบหนกีารจับกุมของกลุมตัวอยางคนราย 
 

ลําดับ วิธีการหลบหนีการจับกุม จํานวน / 
คน 

รอยละ 

1 ใชเสนทางหลบหนีที่ศึกษาและกําหนดเปนแบบแผนไว
ลวงหนา 

16 53.34 

2 ใชวิทยุส่ือสารจับความเคลื่อนไหวเจาหนาที่ตํารวจ 7 23.33 
3 ใชกลอุบายพรางตาเจาหนาทีต่ํารวจ  5 16.66 
4 ไมมีการหลบหน ี 2 6.67 
 รวม 30 100.00 

 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.10 รอยละวิธีการหลบหนีการจบักุมของกลุมตัวอยางคนราย 
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 จากตารางที่ 4.8 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ ใชวิธีการหลบหนีการจับกุมจาก
เจาหนาที่ตํารวจ โดยมีการศึกษาเสนทางที่ใชโจรกรรมลวงหนา รอยละ 53.34 รองลงมาคือใชวิทยุ
ส่ือสารจับความเคลื่อนไหวเจาหนาที่ตํารวจ รอยละ 23.33 และใชกลอุบายพรางตาเจาหนาที่ตํารวจ 
รอยละ 16.66 ตามลําดับตารางดานบน ซ่ึงรายละเอียดของแตละวิธีการ มีความแตกตางกัน ดังตอไปนี้      
 
 1. ใชเสนทางหลบหนีที่ศึกษาและกําหนดเปนแบบแผนไวลวงหนา 
         ตัวอยางคนรายกลุมนี้ จะมีการศึกษาเสนทางที่ปลอดดานหรือจุดตรวจของเจาหนาที่
ตํารวจลวงหนา เพื่อเตรียมการหลบหนี โดยจะเลือกเสนทางหลบหนีในชวงเชา ที่ไมคอยมีดานหรือ
จุดตรวจของตํารวจ และรถไมติด  ในเบื้องตนจะศึกษาโดยสังเกตุเสนทางที่จะขับผานกอนวา  ตํารวจ
มักมาตั้งดานหรือไม  ตั้งดานเวลาใด ซ่ึงจะขับรถผานในชวงที่ตํารวจไมตั้งดานเพื่อศึกษาเก็บขอมูล 
 2. ใชวิทยุส่ือสารจับความเคลื่อนไหวเจาหนาที่ตํารวจ 
         ตัวอยางคนรายกลุมนี ้จะมีวิทยุส่ือสาร หรือ ว.  ประเภทเดยีวกันกับที่เจาหนาทีต่ํารวจใช 
สามารถรับฟงความเคลื่อนไหวของตํารวจไดทุกความถี่ ทําใหทราบการเคลื่อนไหวของเจาหนาที่
ตํารวจทองที่ทีจ่ะเขามาสกดัจับ ทําใหคลองตัวในการหลบหนี  
 
 3. ใชกลอุบายพรางตาเจาหนาที่ตํารวจ 
         ตัวอยางคนรายกลุมนี ้ จะติดสัญญาณไฟไซเรนที่หลังคารถยนตที่โจรกรรมมา  เพื่อ
พรางตาเจาหนาที่ตํารวจใหคดิวาเปนรถยนตของอาสาสมัครฝายพลเรือนที่ชวยงานเจาหนาที่  จึงไม
เปนที่สังเกตุ และสนใจของเจาหนาที่ตํารวจ ทําใหสะดวกในการหลบหนีหลังการกระทําความผิด 
 
 4. ไมมีการหลบหนี 
         ตัวอยางคนรายกลุมนีแ้ทบไมตองหลบหนีอะไรมาก เนื่องจากเปนผูครอบครองเจาของ
รถยนตอยางถูกตอง มีเอกสารหลักฐานรองรับทุกอยาง และขับรถยนตของตนนําไปขายอยางสะดวก 
และงายดาย 
 
 4.2.4 วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใชลําเลียงรถยนตหลังโจรกรรม 
 
 จากการสัมภาษณเชิงลึกกลุมตัวอยาง 12 สถานี คนรายจํานวน 30 ราย พบวา จดุเกดิเหตุ
เกือบทั้งหมดอยูใกลกับถนนสายหลักและทางดวนพิเศษ ที่สามารถขนยายและลําเลียงรถยนต
โจรกรรมไดอยางสะดวกและรวดเร็ว รายละเอียดแสดงตามแผนที่ ดังนี้ 
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แผนที่ 4.2  จุดเกิดเหตุการโจรกรรมจากการสัมภาษณกลุมคนราย 30 ราย 

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 สวนรายละเอยีดจดุเกดิเหตแุละการลําเรียงรถยนตที่โจรกรรมนมีรายละเอียดนําเสนอใน
แตละจดุในเสนทางตางๆ ดังนี้ 
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แผนที่ 4.3 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 1  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
  
 จุดเกิดเหตุบริเวณ ซอยศาสนา 5 เสนทางที่ลําเลียงใช ถนนพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวนดาน
พระรามที่6  ไปบางประหันมุงสูจังหวัดอางทอง 
 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 



 

 

88 

 
แผนที่ 4.4 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 2  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางลําเลียงจะใชเสนถนนพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวนไปลงธรรมศาสตร มุงหนาไป
ปทุมธานีเพื่อสวมซากรถ 
 
 
 

ไป จังหวัดปทุมธานี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.5 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 3  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
  
 ใชเสนทางพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวน ลงสุดทางถนนวงแหวนตะวันตก ออกถนน
พหลโยธิน ไปตลาดจังหวัดสระบุรี 
 
 
 

ไป จังหวัดสระบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.6 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 4  
 

 
 

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ถนนเพชรบุรี ขึ้นทางดวนยมราช ลงสุดทางดวน ออกถนนพหลโยธิน เขาวังนอยมุงสู
จังหวัดสระแกว 
 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.7 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 5  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางลําเลียงจากจุดเกิดเหตุ ไปตามถนน กรุงเทพ-นนทบุรี มุงสูอําเภอบางใหญ 
จังหวัดนนทบุรี 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุร ี

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.8 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 6  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงจากจุดเกิดเหตุใชเสนทาง กรุงเทพฯ-นนทบุรี มุงหนาไปอําเภอไทรนอย
จังหวัดนนทบุรี 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุร ี

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 



 

 

93 

แผนที่ 4.9 เสนทางการลําเลียงรถยนตท่ีถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุท่ี 7  
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงจากจุดเกิดผานซอยอารีย ออกถนนพหลโยธิน เขาถนนวิภาวดีรังสิต ถึง
รังสิตมุงสูจังหวัดปทุมธานี เพื่อสงใหคนกลาง 
 
 
 

ไป จังหวัดปทุมธานี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.10 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 8  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงขึ้นทางดวนไปสูถนนเพชรเกษมมุงหนาไปออมนอย เขาถนนกาญจนา 
ไปถนนพระราม 2 มุงหนาสูสมุทรสาคร เพื่อสงบานเพื่อนรอขาย 
 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.11 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 9  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางที่ลําเลียงใชทางดวนประชาชื่น ลงบางนา ไปตามถนนบางนา-ตราด เขาจังหวัด
ฉะเชิงเทรา เพื่อไปที่อูซอมรถอูหนึ่งในพืน้ที่ ต.สิบเอ็ดศอก  อ.บานโพธิ์  จังหวัดฉะเชิงเทรา แลวจะ
ใหอูที่รูจักดังกลาวลบเลขตัวถัง และถอดแยกชิ้นสวนอะไหลเปนชิ้นๆ เอาไปจําหนายเอากําไร 
 
 
 

ไป จังหวัดฉะเชิงเทรา 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.12 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 10  
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงจากจุดโจรกรรม ไปตามถนนรัชดาภิเษก ถนนวิภาวดีรังสิต  เขาถนน
พหลโยธิน จากนั้นใชเสนทางแยกวังนอย มุงสู อ.อรัญประเทศ จังหวัดสระแกว เพื่อนํารถไปเปลี่ยนสี 
เปลี่ยนหมายเลขเครื่องและหมายเลขตัวถังรถแลวนําไปขาย ชายแดน ไทย-กัมพูชา  ที่ อําเภอ อรัญ
ประเทศ  จังหวัดสระแกว 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.13 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 11  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียง ใชถนนรัชดาภิเษก เขาถนนวิภาวดีรังสิตไปรังสิต แยกเขาถนนรังสิต-
องครักษ ผานจังหวัดนครนายก มุงสูจังหวัดสระแกว ไปถึงสระแกว  แลวจึงนํารถที่ไดจากการ
โจรกรรมไปสงพรรคพวกที่รวมกันโจรกรรม แลวพรรคพวกจะเอาไปเปลี่ยนแปลงเอกสารประกอบ
ตัวรถ นําออกชายแดนไทย-กัมพูชาไปจําหนาย 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.14 เสนทางการลําเลียงรถยนตท่ีถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุท่ี 12  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางที่ลําเลียงใชถนนเพชรบุรี ถนนพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวนไปบางประหันมุงสู
จังหวัดอางทอง เพื่อสงอูทําการสวมซากรถ หรือขับไปขายตอทั้งคันดวยตัวเอง 
 
 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.15 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 13  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงรถยนตไปตามถนนสุขุมวิท ผานแยกอโศก ไปคลองเตย ขึ้นทางดวนที่
พระรามที่ 4 เนื่องจากสามารถวิ่งหลบหนีไดสะดวกรวดเร็ว ลงทางดวนที่ถนนแจงวัฒนะ มุงสูจังหวัด
นนทบุรี เพื่อเปลี่ยนแปลงสภาพรถแลวจะรถออกเรขาย ตามเตนทรถตางๆ ไมมีขาประจํา 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.16 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 14  
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 

 
 เสนทางลําเลียง จากจุดโจรกรรมใชถนนเกษตร-นวมินตร ขับไปตามถนนเลียบทางดวนราม
อินทรา เขาสูถนนรามอินทรา ขึ้นถนนวงแหวนตะวันออก ถึงมอรเตอรเวย มุงสูจังหวัดจันทรบุรี เพื่อ
ขายตอคนกลาง 
 
 

ไป จังหวัดจันทบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.17 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 15 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
  เสนทางลําเลียง ขับรถยนตของตนเองตามปกติ จากบานไปขายที่เตนทรถยนตมือ
สองยานสุขุมวิท 62 เพื่อขายเอง 
 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 

เตนรถยนตมือสอง   
ถนนสุขุมวิท 62 
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แผนที่ 4.18 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 16 
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงใช ถนนเลียบทางดวนรามอินทรา เขาเกษตร-นวมินต  ตรงไปพงษเพชร
เขาจังหวัดนนทบุรี เพื่อแปลงสภาพ ขายทั้งคันไมมีที่จะประจํา 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 



 

 

103 

แผนที่ 4.19 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 17  

 
ที่มา: จากการศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 จะขับรถไปตามถนนลาดพราว ตรงไปตามถนนศรีนครินทร เขาสูจังหวัดสมุทรปราการ
พักไว แลวขับมาขายตอคนกลางทั้งคัน  
 
 
 

ไป จังหวัดสมุทรปราการ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.20 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 18 

 
ที่มา: จากการศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 การลําเลียงรถยนตไปตามถนนลาดพราว  เขาถนนวภิาวดีรังสิต ขึ้นทางดวน เนื่องจาก
สามารถวิ่งหลบหนีไดสะดวกรวดเรว็ ลงถนนงามวงษวาน  มุงสูจังหวดันนทบุรี เพื่อเปลี่ยนแปลง
สภาพรถแลวจะรถออกเรขาย ตามเตนทรถตางๆ ไมมีขาประจํา 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุร ี

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 



 

 

105 

 
แผนที่ 4.21 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 19  

 
ที่มา: จากการศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียง ใชเสนทางถนนปนเกลานครชัยศรี แยกไปตามถนนวงแหวนตะวันตก  
จะลําเลียงไป ใหนายศักดา หรืออวน   สนิทไทย  ที่ บึงฉวากรอยตอระหวาง อ.หันคา จังหวัดชัยนาท  
และ  อ.เดิมบางนางบวช  จังหวัดสุพรรณบุรี  
 
 

ไป จังหวัดสุพรรณบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.22 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 20  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 

 
 เสนทางลําเลียง ใชเสนทางถนนปนเกลานครชัยศรี แยกไปตามถนนวงแหวนตะวันตก  
จะลําเลียงไปจังหวัดนครปฐม 
 
 
 
 
 

ไป จังหวัดนครปฐม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.23  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 21 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 

 

 เสนทางลําเลียงจากจุดโจรกรรมใชเสนทางปนเกลา-นครชัยศรี  มุงสูจังหวัดนครปฐม 
เพื่อสวมซากขายตอ ไมมีประจํา 
 
 
 
 

ไป จังหวัดนครปฐม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.24 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 22 

 
  

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ลําเลียงเสนทางหลักใชถนนวงแหวนตะวันตก เขาถนนพหลโยธิน ถึงวังนอยแยกไป
นครนายก มุงสูหมูบานทับเซียม  กิ่งอําเภอโคกสูง จังหวัดสระแกว 
 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 

22 
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แผนที่ 4.25 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 23 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงจากเทสโกโลตัส บางเขน  ไปตามถนนพหลโยธิน มุงหนารังสิตเพื่อหลบ
ซอน กอนนําขึ้นรถบรรทุกลําเลียงไปจังหวัดสระแกว โดยใชเสนทางลําลูกกา-นครนายก  จากนั้นมุง
สูจังหวัดสระแกว เพื่อสงตอคนกลางไปขายตอตางประเทศ 
 
 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.26 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 24 

 
ที่มา: จากการศึกษา         
 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทาง จากจุดโจรกรรมไปตามถนนรามคําแหง ผานแยกลําสาลี ตรงไปจนขึ้นถนนวง
แหวนตะวนัออก ไปถนนพหลโยธิน มุงหนาสูจังหวดัสระบุรี  เพื่อสวมซากรถ หรือขับไปขายตอทั้ง
คันดวยตัวเอง แตในบางครั้งที่จะเอาไปสงตัวกลางที่จะขายตอตางประเทศ 
 
 

ไป จังหวัดสระบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.27 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 25  

 
ที่มา: จากการศึกษา  
 
 
 
 
 
 
 
 ลําเลียงรถยนตที่โจรกรรมไดไปตามเสนทางถนนรามคําแหง  มาขึ้นทางดวนที่ดานเก็บ
เงินพระรามที่ 9 ลงที่ถนนพระรามที่ 2 มุงหนาสูจังหวัดสมุทรสาคร 

 
 

รูปแบบและปจจัยเชงิพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตใน

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 

ไป สมุทรสาคร 
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แผนที่ 4.28  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 26 

 
 ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางจากถนนบางแวก ไปขึ้นถนนวงแหวนตะวันตก มุงสูอูซอมรถภายในหมูบาน
พระปน3 ถนนตลิ่งชัน-สุพรรณบุรี  ตําบลบางแมนาง อําเภอบางใหญ จังหวัดนนทบุรีจุดเกิดเหตุ
บริเวณ ซอยศาสนา 5 เสนทางที่ลําเลียงใช ถนนพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวนดานพระรามที่6 ไปบางประ
หันมุงสูจังหวัดอางทอง 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 



 

 

113 

แผนที่ 4.29  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 27 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
  เสนทางที่ใชลําเลียงจากจุดจุดขโมยไปถนนสุวิทวงศ ไปฉะเชิงเทรา  ผาน
ปราจีนบุรี มุงหนาสูจังหวัดสระแกว 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.30  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 28 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางที่ใชลําเลียงจากจุดจุดขโมยไปถนนสุวิทวงศ ขึ้นถนนวงแหวนตะวันออก จนถึง
ถนนพหลโยธิน  ผานสระบุรี  โคราช  มุงสูจังหวัดอุบลราชธานี 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.31 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 29 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางถนนนวมนิทร มุงสูอูซอมรถใน อําเภอเมือง จังหวดัฉะเชิงเทราเพื่อเปลี่ยน
ทะเบียนแลวขนขึ้นรถบรรทุก เพื่อเดนิทางผานอําเภอกบนิทรบุรี  มุงสูจังหวดัสระแกวตอไป 
 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.32  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 30  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางลําเลียงไปตามถนนนวมนิทร มุงสูอูซอมรถใน อําเภอเมือง จังหวัดฉะเชิงเทราเพื่อ
เปลี่ยนทะเบียนแลวขนขึน้รถบรรทุก เพื่อเดินทางผานอําเภอกบินทรบุรี  มุงสูจังหวัดสระแกว  เพื่อนํา
รถที่ไดจากการโจรกรรมไปสงพรรคพวกที่รวมกันโจรกรรม แลวพรรคพวกจะเอาออกชายแดนไทย-
กัมพูชาไปจําหนาย 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.33  เสนทางรวมที่ใชลําเลียงรถยนตหลังโจรกรรมทั้ง 30 ราย 
 

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 

 
 
 
 

 จากแผนที่ 4.32 แสดงถึงภาพรวมของเสนทางการโจรกรรมรถยนตทั้งหมดที่ใชเปนเสนทาง
ลําเลียงสูจุดหมายปลายทาง เสนทางลําเลียงไดใชทั้งทางดวนและเสนทางปกติ รายละเอียดตามตาราง
ที่ 4.10 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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 ตารางที่ 4.10 จุดเกดิเหตกุับเสนทางหลักลําเลียงโจรกรรมรถยนต 

ถนนหลักลําเลียง ประเภททาง
ลําเลียง 

หมายเลขจุดเกิด
เหตุ 

จํานวน รอยละ 

วิภาวดีรังสิต-ถนน
พหลโยธิน 
(ทางดวนโทวเวย) 

ทางดวน 4, 7, 10, 11, 22, 23 6 20.00 

ทางดวนขัน้ที่ 2 ทางดวน 1,  2,  3, 12, 13 5 16.67 
ถนนสุวินทวงศ ปกต ิ 27, 29, 30 3 10.00 
ถนนวงแหวนตะวนัตก ทางดวน 19, 21, 22 3 10.00 
ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ปกต ิ 5, 6 2 6.67 
ถนนแจงวัฒนะ ปกต ิ 16, 18 2 6.67 
ถนนพระรามที่ 2  ทางดวน 8, 25 2 6.67 
ถนนวงแหวนตะวนัออก ทางดวน 24, 28 2 6.67 
ถนนมอรเตอรเวย ทางดวน 14 1 3.33 
ถนนปนเกลา-นครชัยศรี ปกต ิ 20 1 3.33 
ถนนศรีนครินทร ปกต ิ 17 1 3.33 
ถนนบางนา-ตราด ทางดวน 9 1 3.33 
ถนนสุขุมวิท 62 ทางดวน 25 1 3.33 
รวม   30 100.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.11  รอยละเสนทางหลักลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม 
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จากตารางที่ 4.9 พบวา   เสนทางที่คนรายใชเปนเสนทางลําเลียงมากที่สุด ไดแกวิภาวดีรังสิต-
ถนนพหลโยธิน (ทางดวนโทรเวย)  เลือกใชจํานวน 6  ราย คิดเปนรอยละ 20  ของเสนทางลําเลียง
ทั้งหมด เปนเสนทางลําเลียงออกดานทิศเหนือของกรุงเทพ มุงสูจังหวัดเปาหมายในภาคกลางและภาค
ตะวันออก   รองลงมาไดแกถนนกรุงเทพ-นนทบุรี คนรายเลือกใชเสนทางนี้จํานวน 5  ราย คิดเปน
รอยละ 16.67  ของเสนทางลําเลียงทั้งหมด  เปนเสนทางลําเลียงมุงสูจังหวัดเปาหมายออกดานทิศ
เหนือของกรุงเทพ   ถนนสุวิมทวงศ คนรายลําเลียงรถยนตออกดานทิศตะวันออกของ
กรุงเทพมหานคร  ปริมาณเทากันกับถนนวงแหวนดานตะวันตก ที่มีจํานวนคนรายใชเปนเสนทาง
ลําเลียง จํานวน 3 ราย คิดเปนรอยละ 10  ของเสนทางลําเลียงทั้งหมด  ถนนแจงวัฒนะ  ถนนพระราม
ที่ 2 และถนนวงแหวนตะวันออก  ผูรายใชเปนเสนทางลําเลียงรถยนต ปริมาณเทากัน จํานวน 2 ราย 
คิดเปนรอยละ 6.67  ของเสนทางลําเลียงทั้งหมด   สวนที่เหลือ  ถนนมอรเตอรเวย  ถนนปนเกลา-นคร
ชัยศรี   ถนนศรีนครินทร   ถนนบางนา-ตราด และถนนสุขุมวิท 62   ผูรายใชเปนเสนทางลําเลียง
รถยนต ปริมาณเทากันจํานวน 1 ราย คิดเปนรอยละ 3.33  ของเสนทางลําเลียงทั้งหมด   

จากการใชเสนทางลําเลียงดังกลาว  พบวา สวนใหญเปนจุดโจรกรรมในเมืองชั้นในใชทาง
ดวนเปนเสนทางลําเลียง จํานวน  7  เสนทางคิดเปนรอยละ 65  ของการใชเสนทางทั้งหมด  ซ่ึงจะทํา
ใหการลําเลียงรวดเร็วขึ้น  สวนเสนทางปกติจะมีการใชเปนเสนทางลําเลียง จํานวน 5 เสนทาง คิดเปน
รอยละ 35  ของการใชเสนทางทั้งหมด การใชเสนทางดังกลาวนี้เปนเพราะจุดเกิดเหตุอยูบริเวณชาน
เมือง สามารถใชเสนทางปกติลําเลียงรถยนตที่โจรกรรมไดอยางสะดวกและรวดเร็ว 
 
 4.2.5 วิธีการดําเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม 
 
ตารางที่ 4.11 วิธีการดําเนนิการกับรถยนตหลังโจรกรรม 
 

ลําดับ วิธีการดําเนินการ 
กับรถยนตหลงัโจรกรรม 

จํานวน 
/คน 

รอยละ 

1 นําไปขายตอท้ังคัน 17 56.67 
2 นําไปแปรสภาพ 10 33.33 
3 นําไปใชเอง 3 10.00 
 รวม 30 100.00 

แผนภูมิ 4.12 รอยละวิธีดําเนินการ 
กับรถยนตหลังโจรกรรม 

 



 

 

120 

 จากตารางที่ 4.10 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ จะนํารถยนตที่โจรกรรมไปขายตอ
ทั้งคันมากเปนอันดับแรก รอยละ 56.67 รองลงมาคือนําไปแปรสภาพ รอยละ 33.33 และนําไปใชเอง 
รอยละ 10 ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้    
 

 1. นําไปขายตอทั้งคัน 
    ตัวอยางคนรายกลุมนี้ จะดําเนินการนํารถที่โจรกรรมไดไปขายตอท้ังคัน โดยบางกลุม
จะขายใหคนกลางที่มารับซ้ืออีกทอดหนึ่ง  บางกลุมก็ซุกซอนไวเพื่อรอติดตอผูซ้ือ เมื่อมีผูสนใจจึงจะ
นํารถออกมาจากจุดซอน   นอกจากนี้ยังขายตามเตนทรับซ้ือรถยนตมือสองที่มีรถประเภทเดียวกันอยู
แลว  แลวเอารถที่โจรกรรมไปแจงแผนปายทะเบียนหาย และเอาแผนปายทะเบียนของจริงที่ไดจาก
การแจงหายมาติดรถคันที่โจรกรรมมา สรุปไดวารถทั้ง 2 คัน ทั้งคันที่มีอยูเดิม และคันที่ไดจากการ
โจรกรรม จะมีแผนปายทะเบียนเปนของจริง หลังจากนั้นจะนําเอกสารประกอบตัวรถของคันที่มีอยู
เดิมมาใชกับคันที่โจรกรรมมา  เจาหนาที่ตํารวจสวนมากไมคอยมีความชํานาญจึงตรวจไมพบ  บาง
กลุมขายใหอูซอมรถเพื่อสวมซาก จะมีวิธีการคือ นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไป ใชเอกสารราชการ
ของรถที่เปนซากไปแลว โดยปลอมแปลงหมายเลขเครื่อง และหมายเลขตัวใหตรงกับสมุดคูมือคันที่
เปนซากรถ  แลวนําไปใชงาน  ตํารวจทั่วไปที่ไมมีความรูในการตรวจสอบรถจะไมสามารถทราบได
วาเปนรถที่ ถูกโจรกรรมหรือไม เพราะหมายเลขตัวถังและหมายเลขเครื่องตรงกับสมุดคูมือ  
นอกจากนี้ยังมีการนําไปขายยังชายแดนไทย-กัมพูชา ซ่ึงจะเปลี่ยนแผนปายทะเบียนรถกอนขนยาย   
 

 2. นําไปแปรสภาพ 
    ตัวอยางคนรายกลุมนี ้ จะดาํเนินการนํารถที่โจรกรรมไดไปแปรสภาพภายนอก เพือ่ให
ยากตอการตรวจสอบ โดยบางจะติดตั้งเบาะนั่งใหม เปลีย่นลอแมกใหม  เพื่อใหสภาพรถดูไมเหมอืน
รถคันที่สูญหาย ยากตอการสังเกตุ  ตํารวจที่ไมชํานาญ หรือไมมีความรูเฉพาะทางดานการโจรกรรม
รถ ก็จะไมสามารถดูออกได แลวนําออกขายตามเตนทรถมือสอง หรือผูที่สนใจซื้อ นอกจากนี้คนราย
บางกลุมยังนํารถที่ที่โจรกรรมไปถอดชิ้นสวนอะไหลที่อูซอมรถ  ของมีคาในรถบางอยางที่สามารถ
จําหนายไดก็จะเอาออกจําหนายตามรานทัง่ไปในพืน้ที่ บางอยางที่จําหนายไมไดก็จะเก็บไวที่บานพัก
ของคนราย  รถที่แยกชิ้นสวนอะไหลเรียบรอยแลว จะนําไปลบเลขตัวถังเพื่อใหยากตอการตดิตาม
จับกุม แลวเอาชิ้นสวนตางๆไปจําหนายตามรานคาอะไหล หรือ อูซอมรถ 
 

 3. นําไปใชเอง 
    ตัวอยางคนรายกลุมนี ้ จะนํารถที่โจรกรรมไดไปใชเอง โดยเปลี่ยนแปลงแผนปาย
ทะเบียนกอน ทะเบยีนที่เปลี่ยนเปนทะเบียนที่กรมการขนสงออกใหจริง แตไมใชทะเบยีนของรถ
เหยื่อ ซ่ึงจะไมใชทะเบียนปลอม เนื่องจากตํารวจสามารถดูออกจากภายนอกได ในกรณีนี้ตอง
ตรวจสอบทางทะเบียนเทานัน้จึงจะทราบ ทําใหเสียเวลาในการตรวจสอบเพิ่มมากขึน้ 
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 4.2.6 การหาตลาดและจําหนาย 
 
ตารางที่ 4.12 ตลาดในการจาํหนายรถยนต 
 

ลําดับ ตลาดจําหนาย จํานวน /คน รอยละ 
1 ตลาดในประเทศ 24 80.00 
2 ตลาดตางประเทศ 6 20.00 
 รวม 30 100.00 

 
 จากตารางที่ 4.11 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ รอยละ 80 จะนํารถยนตที่
โจรกรรมไปขายในตลาดในประเทศ มากกวาตลาดตางประเทศ ซ่ึงมีเพียง รอยละ 20 ดังรายละเอียด
ตอไปนี้    
 

 1. ตลาดในประเทศ 
    กลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ จะนิยมนํารถที่โจรกรรมมาได จําหนายในประเทศ 
เนื่องจากตลาดในประเทศ จะมีคนกลางรับซื้อเปนจํานวนมาก และเปนที่รูจักดี คุนเคยไวใจได จึงกลา
ที่จะติดตอดวย ถาเปนตลาดตางประเทศจะไมมีความชํานาญ นอกจากนี้ยังยากตอการตรวจสอบ หรือ
อาจเปนสายของตํารวจได โดยท่ัวไปตลาดในประเทศที่คนรายนิยมนํารถไปจําหนายจะเปน
ตางจังหวัดที่หางไกลจากพื้นที่กรุงเทพฯ ที่ตนโจรกรรม ซ่ึงสวนมากจะไปจําหนายตามอูซอมรถ หรือ
คนที่รูจักกัน จะคอนขางปลอดภัย และมั่นใจไดวา ถาปลอยรถไปจะไมถูกหักหลัง และไดรับเงิน
คาตอบแทนอยางแนนอน  
 

 2. ตลาดตางประเทศ 
    สําหรับตัวอยางคนรายกลุมที่นิยมนํารถที่โจรกรรมมาได ไปจําหนายยังตลาด
ตางประเทศ นั้น สวนใหญจะนําไปจําหนายกับลูกคาตางชาติที่ส่ังรถตามตองการ บริเวณชายแดน
ไทย-พมา ชายแดนไทย-กัมพูชา และชายแดนไทย-ลาว เนื่องจากประเทศเหลานี้มีความตองการรถสูง 
แตระบบการปกครองประเทศ ไมเอ้ืออํานวยตอการจําหนายรถตางๆ จึงทําใหมียอดการสั่งซื้อรถยนต
จากการโจรกรรมมาก  



บทที่ 5 
ปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต 

 
5.1 ขอมูลเบื้องตนของพื้นท่ีท่ีมีผลตอการโจรกรรม 
 ในการศึกษา “ปจจัยเชิงพื้นทีท่ี่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต” เปนการศึกษาโดยใชขอมูลทุติย
ภูมิสถิติ ในการวิเคราะหหลัก และเสริมดวยขอมูลสัมภาษณเจาะลึก เพือ่เสริมความสมบูรณของ
เนื้อหา โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 5.1.1 พื้นที่ท่ีมีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต 

  พื้นที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต ในการศึกษาขอมูลเบื้องตนนี้ จะเปน
การศึกษาความถี่ของการเกิดโจรกรรมในยานนัน้ๆ เพื่อพิจารณาจํานวนของการเกิดโจรกรรมวา ยาน
ใดมีการเกิดโจรกรรมรถยนตมากที่สุด ซ่ึงสามารถบอกไดถึงยานที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรม ทั้งนี้จะ
เปนการศึกษาในเขตสถานีตาํรวจตัวอยางทั้ง 12 สถานี จํานวนจุดเกิดเหตุ 232 แหง ตามแผนที่ 5.1 
โดยการกําหนดจุดการเกิดโจรกรรมลงในแผนที่ แลวนํามาพิจารณาการเกาะกลุมของจุดในแตละ
สถานี ถาเกาะกลุมมากจะหมายความถึงบริเวณนั้นเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมาก ผลการศึกษา ตาม
สถานีตํารวจนครบาลพื้นที่ศึกษา ดังนี ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนที่ 5.1 จุดโจรกรรมรถยนตที่เกิดขึน้ในพื้นที่ตวัอยางทั้งหมด จํานวน 232 จุด 
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1) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท 
 

แผนที่ 5.2 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท 

 
 
 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.2 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท บริเวณ
ตอนกลางของพื้นที่เปนยานศูนยราชการ ดานเหนือเปนยานที่อยูอาศัยในพื้นที่ระหวางถนนพระรามที่ 
6 กับถนนพหลโยธิน ทิศใตเปนยานที่อยูอาศัยปะปนกับยานพาณิชยกรรมบริเวณถนนเพชรบุรี  

1km. 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  เมื่อพิจารณาจดุเกิดการโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจกุอยูในบริเวณดานทิศ
เหนือในซอยศาสนากับซอยอารีย และทิศใตตามแนวถนนเพชรบุรีบริเวณสี่แยกราชเทว ี
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท เมื่อนาํ
ตําแหนงเกิดการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาจะกระจุกตวัในพื้นที่
ดานทิศเหนือการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศยัในซอยศาสนาและซอยอารีย กับพื้นที่ดานทศิ
ใตการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศยัปะปนกบัพาณิชยกรรมบริเวณสี่แยกราชเทวีมากที่สุด 
ดังนั้นจึงสรุปไดวาพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมากที่สุด 

2) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น 

แผนที่ 5.3   จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น 

 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.3 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น สวน
ใหญมีการใชประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยกระจายอยูทั่วไป มกีารใชประโยชนที่ดินประเภท

2 km. 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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สถาบันราชการเรือนจําพิเศษกรุงเทพมหานครอยูดานทิศเหนือ โดยมกีารใชประโยชนที่ดินประเภท
พาณิชยกรรมเกาะตามถนนสายหลักดานทิศเหนือสองฟากถนนงามวงศวาน ตอนกลางพื้นที่สองฟาก
ถนนประชานิเวศน 1 และดานทิศใตตามถนนริมคลองประปาบริเวณโรงแรมเวกัส 
  เมื่อพิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจุกอยูตามถนนสายสายคัญ
ดานทิศเหนือตามแนวถนนงามวงศวานบริเวณตลาดพงษเพชร ตอนกลางพื้นที่บริเวณถนนประชา
นิเวศน 1 และดานทิศใตตามแนวถนนกรุงเทพ-นนทบุรี โดยทั้งสามพื้นที่สามารถออกสูถนนวิภาวด-ี
รังสิต ซ่ึงเปนถนนสายหลักออกสูภูมิภาคตางๆ ไดอยางสะดวก 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาจะกระจกุตัวในพื้นที่
ดานทิศเหนือยานพาณิชยกรรมบริเวณสี่แยกตลาดพงษเพชร ยานพาณิชยกรรมบริเวณถนนประชา
นิเวศน 1 และยานพกัอาศัยบริเวณถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ดังนั้นจึงสรุปไดวาพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่
เสี่ยงตอการเกดิโจรกรรมมากที่สุด 
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3) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ 
 

แผนที่ 5.4 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1 km. 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.4 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ ดานทิศ
เหนือเปนพื้นที่นันทนาการขนาดใหญของกรุงเทพมหานครคือสวนสมเด็จพระนางเจาสิริกิตตและ
สวนจตรุจกัรและสถานีรถไฟบางซื่อ ตอเนื่องลงมาบริเวณตอนกลางของพื้นที่เปนการใชประโยชน
ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมขนาดใหญ ตลาดนัดสวนจัตจุักร ตลาดองคการตลาดเพือ่การเกษตรกรรม 
นอกจากนี้ยังมกีารใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมเกาะริมสองฟากถนนพหลโยธินและถนน
ประดิพัทธ สวนดานทิศใตเกอืบทั้งหมดเปนยานที่อยูอาศยั 
  พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจกุอยูตามถนนสายสายคัญ
ดานทิศเหนือตามแนวถนนงามวงศวานบริเวณตลาดพงษเพชร ตอนกลางพื้นที่บริเวณถนนประชา
นิเวศน 1 และดานทิศใตตามแนวถนนกรุงเทพ-นนทบุรี โดยทั้งสามพื้นที่สามารถออกสูถนนวิภาวด-ี
รังสิต ซ่ึงเปนถนนสายหลักออกสูภูมิภาคตางๆ ไดอยางสะดวก 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ เมื่อนํา
ตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาตลาดนัดสวนจัตรุจักรและ
ตลาดองคการตลาดเพื่อการเกษตร(อตก.) ที่เปนยานพาณิชยกรรมที่สําคัญมีผูคนใชบริการจํานวนมาก 
การคมนาคมสะดวกทั้งแบบถนนปกติและทางดวนพิเศษ รวมถึงดานทิศใตซอยพหลโยธิน7 (ซอย
อารีย) ซ่ึงเปนยานที่ตั้งของอาคารสํานักงานจํานวนมาก เปนพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมากที่สุด 
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4) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลเตาปูน 

แผนที่ 5.5 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลเตาปูน 

 
 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.5 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลเตาปูน ดานทิศ
เหนือสวนใหญเปนยานทีพ่กัอาศัย ตอนกลางเปนยานพาณิชยกรรมบริเวณตลาดเตาปูน ดานทิศใต
ตั้งแตคลองบางซื่อลงมาเปนพื้นที่ทหารทั้งหมด  

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

1 km.

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจกุอยูดานเหนือของพื้นที่ โดย
มีตลาดเตาปูนเปนศูนยกลาง ถนนสายหลักในพื้นที่ที่สะดวกในการลําเรยีงรถยนตที่โจรกรรมไดแก
ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาการโจรกรรมกระจายอยู
ในพื้นที่ที่อยูอาศัยโดยรอบตลาดเตาปูน ตามแนวถนนกรงุเทพ-นนทบุรี ดังนั้นจึงสรุปไดวาพื้นที่
ดังกลาวเปนพืน้ที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมากที่สุด 

5) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง 

แผนที่ 5.6 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง 

 
  
 
 

1 km.

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.6 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง สวน
ใหญเปนการใชประโยชนทีด่ินเพื่อที่อยูอาศัยกระจายอยูทั่วไป การใชประโยชนประเภทพาณิชยการมี
สองอยูสองฟากถนนรัชดาภิเษก สวนตอนใตของพื้นที่เปนศูนยซอมรถไฟฟามหานคร 
  พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจายอยูทัว่พื้นที่ มีถนนสาย
สําคัญที่มีประโยชนตอการลําเลียงไดแก ถนนรัชดาภเิษกและถนนพระรามที่ 9 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน  พบวาความเสี่ยงตอการเกดิ
โจรกรรมรถยนตมีอยูทัว่ไปโดยเฉพาะยานพักอาศยัในบริเวณรอบยานพาณิชยกรรมบนถนน
รัชดาภิเษก  
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6) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ 
แผนที่ 5.7 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 จากแผนที ่5.7 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ สวนใหญ
เปนยานที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรม โดยทีอ่ยูอาศัยจะกระจายอยูทัว่พื้นที่ สวนดานพาณิชยกรรมเกาะ
อยูตามถนนสายสําคัญ ๆ ไดแกถนนสุขุมวทิและซอยทองหลอ  
 พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจกุอยูตามถนนถนนสุขุมวิทและ
ซอยทองหลอตลอดเสนทาง  

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

1 Km 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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 ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ เมือ่
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาในพื้นที่การใช
ประโยชนที่ดนิประเภทพาณิชยกรรม โดยเฉพาะสองฟากถนนสุขุมวิทและซอยทองหลอ  เปนพื้นที่
เสี่ยงตอการเกดิโจรกรรมมากที่สุด 

 
7) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลโชคชัย 

แผนที่ 5.8 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลโชคชัย 

 
 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

1 Km 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.8 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลโชคชัย ไม
ซับซอนมากนัก สวนใหญเปนการใชประโยชนที่ดนิเพื่อที่อยูอาศัยกระจายอยูทัว่ไป การใชประโยชน
ประเภทพาณชิยการมีสองอยูสองฟากถนนลาดพราว   
  พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญเกาะอยูสองฟากถนนลาดพราว
ซอยโชคชัย 4 และซอยนาคนิวาส   
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน  พบวาความเสี่ยงตอการเกดิ
โจรกรรมรถยนตมีมาก โดยเฉพาะยานพาณิชยกรรมบนถนนลาดพราว และยานที่อยูอาศัยในบริเวณ
ซอยโชคชัน 4  และซอยนาคนิวาส   
 

8) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน 
 

แผนที่ 5.9   จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน 

 
 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

2 Km 
ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.9 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน การใช
ประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยจะหนาแนน ในพื้นที่ฟากตะวันออกบริเวณสถานีขนสงสายใตเกา
จะลดลงในพืน้ที่ฟากตะวนัตก ซ่ึงเปนพื้นที่เกษตรกรรมเสียสวนใหญ สวนการใชประโยชนทีด่ิน
ประเภทพาณชิยกรรม จะมมีากบริเวณสองฟากถนนปนเกลา-นครชัยศรี      
  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวา สวนใหญจุดเกิดเหตจุะอยูใกลกับถนนสายสําคัญ 
ไดแกถนนปนเกลา-นครชัยศรี โดยกระจุกอยูใกลสถานีขนสงสายใตเกา  และตามแนวเสนทาง ถนน
สุขาภิบาล 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน  เมื่อนํา
ตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาการโจรกรรมรถยนตจะ
กระจกุตัวในพืน้ที่ดานทิศตะวันออกตามแนวถนนพระปนเกลา-นครชัยศรี ใกลสถานีขนสงสายใตเกา 
และมีมากตามถนนสุขาภิบาล ซ่ึงสามารถออกสูถนนวงแหวนตะวนัตกไดสะดวก  ดงันั้นจึงสรุปไดวา
พื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมของสถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชันมากที่สุด 
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9) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน 
 

แผนที่ 5.10 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.10 การใชประโยชนที่ดนิของพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน ดาน
ทิศเหนือสวนใหญเปนยานที่อยูอาศัยหนาแนน ตดิกับกองทัพอากาศดอนเมือง ยานพาณิชกรรมเกาะ
ตามแนวถนนพหลโยธินตั้งแตวงเวยีนอนสุาวรียพิทักษรัฐธรรมนูญจนสุดเขตดานเหนือ โดยมี
ศูนยกลางอยูทีส่ะพานใหมบริเวณตลาดยิ่งเจริญ ตอนกลางพื้นที่เปนที่ตัง้ของสถาบันราชการหลาย

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 

1 Km 
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แหง วัดพระศรีมหาธาตุ และพื้นทีห่นวยงานทหาร ดานทิศใตเปนที่ตั้งของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
สถาบันราชการหลายแหง ทีอ่ยูอาศัยและตลาดสด  
  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจุกอยูตามแนวถนนพหลโยธิน มาก
ที่สุดบริเวณรอบๆ หางเทสโกโลตัสสาขาหลักสี่ รองลงมาเปนบริเวณตลาดยิ่งเจริญ  
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน เมื่อนํา
ตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาบริเวณหางสรรพสินคาเทส
โกโลตัส สาขาหลักสี่และสะพานใหมบริเวณตลาดยิ่งเจริญ  มีความเสี่ยงตอการเกดิโจรกรรม มาก
ที่สุด 
 

10) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก 
 

แผนที่ 5.11 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก 

 
 
 
 
 
 

สัญลักษณ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

2 Km 
ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.11 การใชประโยชนที่ดนิของพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก สวน
ใหญเปนการใชประโยชนทีด่ินประเภททีอ่ยูอาศัย ยานพาณิชยกรรมจะอยูสองฟากถนนรามคําแหง 
โดยมีสถาบันการศึกษาที่สําคัญไดแก มหาวิทยาลัยรามคาํแหง มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญและ
มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต มโีรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ บริเวณซอยรามคําแหง 18  
  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวาเกือบทั้งหมดเกดิเหตุตามแนวถนนรามคําแหง 
มากที่สุดบริเวณใกลซอยรามคําแหง 28 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาบริเวณซอยรามคําแหง
28 ซ่ึงมีโรงงานอุตสาหกรรมในบริเวณดังกลาว มีการโจรกรรมมากที่สุด ดังนั้นจึงสรุปไดวาบริเวณ
ซอยรามคําแหง 28 มีความเสี่ยงตอการเกดิการโจรกรรมมากที่สุด 
 

11) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง 
 

แผนที่ 5.12 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง 

 
 
 
 
 
 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

2 Km 
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  จากแผนที่ 5.12 การใชประโยชนที่ดนิของพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง 
เปนการใชประโยชนทีด่ินประเภทที่อยูอาศัยจะหนาแนนนอย สลับกบัพื้นที่เกษตรกรรมในดานทิศ
ตะวนัตก ยานพาณิชยกรรมสวนใหญมีขนาดเเล็กตามแนวถนนวงแหวนตะวันตก มีโรงงาน
อุตสาหกรรมขนาดเล็กตามแนวถนนบางแวก 
  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวา สวนใหญจุดเกิดเหตจุะกระจายดานทิศใตตาม
แนวถนนบางแวก หรือ ถนนจรัญสนิทวงศ 13 และถนนวงแหวนตะวนัตก 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง  เมื่อ
นาํตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาการโจรกรรมรถยนตจะ
กระจกุตัวในพืน้ที่ดานทิศตะวันใตตามแนวถนนบางแวก หรือถนนจรัญสนิทวงศ 13 ที่มีการใช
ประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยใกลโรงงานอุตสาหกรรมและยานพาณิชยกรรมของชุมชน ดังนั้น
สรุปไดวาบริเวณถนนบางแวก เส่ียงตอการเกิดการโจรกรรมรถยนตมากที่สุด 
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12) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี 
 

แผนที่ 5.13 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี 

 
 
  
 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.13 การใชประโยชนที่ดนิของพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี การใช
ประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนมีศูนยกลางชุมชนอยูดานทิศตะวนัตกบริเวณตลาดมนีบุรี
และเบาบางลงไปทางทิศตะวนัออกเปนพืน้ที่เกษตรกรรม ยานพาณิชยกรรมอยูบริเวณศูนยกลาง
ชุมชนตลาดมนีบุรี มียานอุสาหกรรมหลักสวนใหญอยูดานทิศตะวันตกสวนหนึ่งขยายออกมาจากเขต
สถานีตํารวจนครบาลบางชันตามแนวถนนเสรีไทย   

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

2 Km 
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  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวา สวนใหญจุดเกิดเหตจุะกระจุกอยูบริเวณ
ศูนยกลางของชุมชนบริเวณตลาดมีนบุรี ใกลถนนสุวินทวงศ 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี  เมื่อนํา
ตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาการโจรกรรมรถยนตจะ
กระจกุตัวในยานชุมชนสวนใหญเปนทีพ่ักอาศัย รอบๆศูนยกลางชุมชนและโรงงานอุตสาหกรรม 
ใกลถนนสุวินทวงศ  ดังนัน้สรุปไดวาบริเวณรอบตลาดมีนบุรี และยานโรงงานอุตสาหกรรมใกลถนน
สุวินทวงศ เสี่ยงตอการเกดิการโจรกรรมรถยนตมากที่สุด 

จากการศึกษานี้การเกดิโจรกรรมรถยนตในพื้นที่เสี่ยงทัง้ 12 สน. มีความเกี่ยวของ
กับลักษณะพืน้ที่สามารถสรุปแบงไดดังนี้   

 จุดเกดิเหตแุละพื้นที่เสีย่งตอการเกิดการโจรกรรมรถยนต อยูในยานพาณิชยกรรม
ซ่ึงเปนศูนยกลางชุมชน มีประชากรจํานวนมากจํานวน 7 สน. ไดแก สน.พญาไท, สน.บางซื่อ , สน.
เตาปูน, สน.ทองหลอ, สน.ตล่ิงชัน, สน.บางเขน และ สน.มีนบุรี ที่จุดเกดิเหตุอยูในบรเิวณริมทาง
สาธารณะ ที่มีการคมนาคมขนสงสะดวก จาํนวน 2 สถานี ไดแก, สน.โชคชัยและ, สน.หัวหมาก และ
ที่จุดเกดิเหตุอยูในยานที่อยูอาศัย ไดแก สน.ประชาชื่น, สน.หวยขวาง และ สน.บางเสาธง อีกจํานวน 3 
แหง  

ดังนั้นสรุปไดวาการโจรกรรมรถยนตในยานพาณิชยกรรม ซ่ึงเปนยานศูนยกลาง
ชุมชน จะมีความเสี่ยงตอการเกิดการโจรกรรมรถยนตมากที่สุด รองลงมาเปนยานที่พักอาศัย และ
บริเวณริมทางสาธารณะ ตามลําดับ 
 
5.2 ปจจัยเชิงพื้นท่ีท่ีมีผลตอการโจรกรรมรถยนต 
 

 ในการศึกษาปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร โดยมีการแบง
เขตเมือง เปน 3 โซนตามสํานักผังเมือง และกลุมตัวอยางสถานีตํารวจนครบาล จํานวน 12 สน. 
ตัวอยางพืน้ทีศ่ึกษา  รายละเอียดตามที่อธิบายในบทที่ 3 จากการเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ จาก
หนวยงานราชการที่เกี่ยวของตางๆ และจากการสอบถามกลุมตัวอยาง แยกประเดน็เพื่อการวิเคราะห
ขอมูลได 5 ปจจัยเชิงพืน้ที่ที่มผีลตอการโจรกรรมรถยนต ดังนี ้
 

 1) จํานวนและความหนาแนนของประชากร 
 2)  จํานวนชุมชนแออัด 
 3)  จํานวนสถานบริการ อาบ อบ นวด 
 4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม 
 5)  การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ 
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  5.2.1 จํานวนและความหนาแนนของประชากร 

  ลักษณะของประชากรที่มีผลตอการโจรกรรม ในพื้นที ่สน. ตัวอยาง จํานวน 12  สน. 
มีรายละเอียดตามตารางที่ 5.1   
ตารางที่ 5.1   จํานวนและความหนาแนนของประชากรเปรียบเทียบกบัจํานวนการเกิดโจรกรรม
รถยนตพื้นที่ตวัอยาง 
 

 
ที่มา : สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ป 2549 
 
 
 
 
 

สน. จํานวน 
ประชากร 

(คน) 

รอยละ พื้นท่ี 
(ตร.กม.) 

รอยละ ความ
หนาแนน 

(คน/ตร.กม.) 

รอยละ จํานวน
โจรกรรม 

(คดี) 

รอยละ 

โซนในเมือง 395,786 25.08 57.12 12.80 42083.44 49.86 72.00 18.37 

พญาไท 55912 3.54 7.25 1.62 7710.94 9.14 9.00 2.30 

ประชาชื่น 87632 5.55 11.79 2.64 7432.74 8.81 12.00 3.06 

บางซื่อ 72012 4.56 11.73 2.63 6139.13 7.27 17.00 4.34 

เตาปูน 61128 3.87 8.75 1.96 6986.06 8.28 9.00 2.30 

หวยขวาง 66761 4.23 7.97 1.79 8376.54 9.92 14.00 3.57 

ทองหลอ 52341 3.32 9.63 2.16 5438.03 6.44 11.00 2.81 

โซนตอเมือง 518860 32.88 127.91 28.65 20080.79 23.79 124.00 31.63 

โชคชัย 120340 7.63 27.63 6.19 4355.41 5.16 36.00 9.18 

ตลิ่งชัน 100321 6.36 28.21 6.32 3556.22 4.21 12.00 3.06 

บางเขน 162774 10.32 37.72 8.45 4315.67 5.11 42.00 10.71 

หัวหมาก 92311 5.85 17.37 3.89 5314.39 6.30 23.00 5.87 

บางเสาธง 43114 2.73 16.98 3.80 2539.10 3.01 11.00 2.81 

โซนชานเมือง 72211 4.58 66.73 14.95 1082.16 1.28 36.00 9.18 

มีนบุร ี 72211 4.58 66.73 14.95 1082.16 1.28 36.00 9.18 

รวม 1577928 100.00 446.40 100.00 84409.34 100.00 392.00 100.00 
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Legend

9.1

ปชก_รอยละ

นน_รอยละ

คดีรอยละ

 

 

 
แผนภูมิ 5.1 เปรียบเทียบจาํนวนประชากร ความหนาแนนและจํานวนคดี ป 2549 
 

 จากตารางที ่5.1 พบวา จํานวนประชากรในเขต, สน.ตัวอยาง ที่มีจํานวนมากเปนอนัดับแรก 
อยูในเขต, สน.บางเขน จํานวน 162,774 คน รองลงมาคือ สน.โชคชัย จํานวน 120,340 คน และ สน.
ตล่ิงชัน จํานวน 100,321 คน ตามลําดับ ของสถานีตํารวจตัวอยาง ซ่ึงอยูโซนตอเมืองทั้งหมด   
 ความหนาแนนของประชากรในสถานีตัวอยาง  พบวา มากที่สุดคือสน.หวยขวางมีความ
หนาแนน 8,376.54 คนตอตารางกิโลเมตร รองลงมา คือ สน.พญาไทมีความหนาแนน 7,710.94 คน
ตอตารางกิโลเมตร และสน.ประชาชื่น มีความหนาแนน 7,432 คนตอตารางกิโลเมตร ทั้งสามอยูโซน
ในเมืองทั้งหมด 
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 ดานจํานวนการโจรกรรมรถยนตในสน.ตัวอยาง พบวามากที่สุดสองอันดับอยูในโซนตอ
เมือง ไดแกสน.บางเขน จํานวน 42 คดี และสน.โชคชัยจํานวน 36 คดี ซ่ึงเทากับการเกิดคดีโจรกรรม
รถยนตของสถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี จํานวน 36 คดี ที่อยูในเขตนอกเมือง 
 จากขอมูลขางตนจะพบวา ขอมูลจํานวนประชากรผกผันกับการเกดิโจรกรรม โดยหาก
จํานวนประชากรมากจะมีโอกาสเกิดโจรกรรมรถยนตขึ้นมากตามไปดวย ซ่ึงจากตวัอยางสวนใหญ
ประชากรมากและการเกิดโจรกรรมมากจะอยูในโซนตอเมือง แตดานความหนาแนนของประชากร
หากมากการเกดิการโจรกรรมจะนอยลง ซ่ึงจากตัวอยางสวนใหญความหนาแนนมากแตการเกิด
โจรกรรมนอยจะอยูโซนในเมือง 
 ดั้งนั้นสรุปไดวาจํานวนประชากรเปนปจจยัตอการเกดิโจรกรรมรถยนต โดยจํานวน
ประชากรมากการโจรกรรมรถยนตจะมากตามไปดวย 
  5.2.2 แหลงเสื่อมโทรมในชุมชนเมือง 
   แหลงเสื่อมโทรมในชุมชนเมอืง เปนแหลงที่มีการอพยพแรงงานทองถ่ิน
จากตางจังหวดั  แลวสรางเพิงที่พักอาศัยช่ัวคราวตามทีต่างๆ โดยเริ่มจากมาอยูอาศยัเพยีงคนเดยีวแลว
ขยับขยายอพยพมาทั้งครอบครัว ถนนภายในชุมชนจะเลก็คตเคี้ยว  การอยูอาศัยจะอยูตามที่รกราง
สาธารณะและการกอสรางอาคารบานเรือนไมเปนระเบยีบ สาธารณูปโภคเชน ระบบถนน ไฟฟา 
ประปา โทรศัพท ตลอดจนการใหบริการของภาครัฐดานอื่นๆ ไมทั่วถึง จนเปนสาเหตุใหเกิดแหลง
เสื่อมโทรม จากที่กลาวถึงแหลงเสื่อมโทรมในชุมชนนี้ โดยสวนใหญคุณสมบัติตางๆ จะมีอยูกับยาน
ชุมชนแออัดเกอืบทั้งหมด ประกอบกับการสืบคนขอมูลตามแหลงขอมลูตางๆ ไมสามารถรวบรวมได
ทั้งหมด ดังนัน้ ผูวิจยัจึงกําหนดนิยามของคําวาแหลงเสื่อมโทรมไวเฉพาะชุมชนแออัดเทานั้นตาม
ตารางที่ 5.2 

ตารางที่ 5.2 จาํนวนชุมชนแออัดเปรียบเทยีบกับจํานวนการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่ สน. ตัวอยาง 

สถานีตํารวจนครบาล 
จํานวน 

ชุมชนแออดั 
รอยละ จํานวนคดีโจรกรรมฯ 

(คด)ี 
โซนในเมือง 66 72.53 72 
  พญาไท 11 12.09 9 
  ประชาชื่น 2 2.20 12 
  บางซื่อ 32 35.16 17 
  เตาปูน 3 3.30 9 
  หวยขวาง 16 17.58 14 
  ทองหลอ 4 4.40 11 
โซนตอเมือง 25 27.47 124 
  โชคชัย   9 9.89 36 
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สถานีตํารวจนครบาล 
(ตอ) 

จํานวน 
ชุมชนแออดั 

รอยละ จํานวนคดีโจรกรรมฯ 
(คด)ี 

  ตล่ิงชัน 2 2.20 12 
  บางเขน 8 8.79 42 
  หัวหมาก 3 3.30 23 
  บางเสาธง 1 1.10 11 
เขตเมืองชั้นนอก 0 0 36 
  มีนบุรี 0 0 36 
รวม 91 100 232 

ท่ีมา : รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 

แผนภูมิ 5.2   เปรียบเทียบจาํนวนชุมชนแออัดกับ จํานวนคดี ป 2549 
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  จากตารางที่ 5.2 พบวา จํานวนชุมชนแออัดในเขตสถานีตาํรวจนครบาลตัวอยาง 
พบวา จํานวนชุมชนแออัด ที่มีจํานวนมากเปนอันดับแรก อยูในพื้นที ่สน.บางซื่อ จํานวน 32 แหง 
รองลงมาคือ สน.หวยขวาง จํานวน 16 แหง และสน.พญาไท จํานวน 11 แหง ตามลําดับ เปนพืน้ที่ใน
เขตสถานีตํารวจนครบาลตัวอยาง ซ่ึงอยูโซนในเมืองทั้งหมด   
  ดานจํานวนการโจรกรรมรถยนตในสถานีตํารวจนครบาลตัวอยาง พบวามากที่สุด
สองอันดับอยูในโซนตอเมือง ไดแก สน.บางเขน จํานวน 42 คดี และ สน.โชคชัยจํานวน 36 คดี ซ่ึง
เทากับการเกิดคดีโจรกรรมรถยนตของ สน.มีนบุรี จํานวน 36 คดี ที่อยูในเขตนอกเมอืง 
  จากขอมูลจํานวนชุมชนแออดัเปรียบเทยีบกับสถิติการโจรกรรมรถยนต ของสถานี
ตํารวจนครบาลตัวอยางทั้งหมด 12 สถานี พบวา ขอมูลที่เปรียบเทียบจากทั้งสองแหง ผกผันในทาง
ตรงกันขาม คือ จํานวนชุมชนแออัดมากจะเกดิการโจรกรรมนอย ดังขอมูลเปรียบเทียบของสถานี
ตํารวจที่มีชุมชนแออัดมาก กลาวคือ สน.บางซื่อ มีชุมชนแออัดมากที่สุด จํานวน 32 แหง เมื่อเทียบกับ
จํานวนการโจรกรรมรถยนตแลว พบวา มีการโจรกรรมรถยนต 17 คดี ซ่ึงเปนลําดับที่ 5 ของทั้งหมด
จํานวน 12 แหง แตเปนทีน่าสังเกตวาในพืน้ที่ สน.มีนบุรี ซ่ึงในโซนชานเมืองไมมีชุมชนแออัดเลย แต
ในทางกลับกนัการเกดิโจรกรรมรถยนตกลับมีจํานวนสงูเปนอันดับ 2 ถึง 36 คดี   
  ดั้งนั้นสรุปไดวาจํานวนชุมชนแออัด เปนปจจัยที่มีผลตอการเกิดโจรกรรมรถยนต 
โดยจํานวนชุมชนแออัดมาก ก็ไมจําเปนตองมีการโจรกรรมรถยนตมากตามไปดวยเสมอไป 
 

5.2.3 แหลงอบายมุข 

  แหลงอบายมขุทางอาชญาวิทยานั้นหมายถึง บอนการพนัน ซองโสเภณี อาบอบนวด 
สถานที่จําหนายสุรายาเสพตดิ และสถานบนัเทิงตางๆ นอกจากนี้ยังเปนแหลงมั่วสุมและซองสุมเหลา
อาชญากรที่เคยกอคดีตางๆมากมาย และยังพรอมที่จะกอคดีเพิ่มอีกถาสถานการณพรอมที่จะเกดิ 
แหลงอบายมขุตามที่ตางๆเหลานี้  สวนใหญมีที่ตั้งตามตรอกซอกซอย ไมใหพบเจอไดงายๆ บางแหง
ตองหลบซอนเนื่องจากมีส่ิงผิดกฎหมายหรือมีบริการที่ผิดกฎหมายในสถานที่นั้นดวย   จากทีก่ลาว
ขางตนทําใหการศึกษาครั้งนี้เกิดอุปสรรคตอการจัดเก็บรวบรวมขอมูล ทั้งนี้เนื่องจากไมมีหนวยงาน
ใดเก็บขอมูลทีเ่กี่ยวของเลย แมแตสถานีตํารวจยังไมมีการรวบรวมขอมลู  เนื่องจากในพื้นที่ใครมี
แหลงอบายมขุซ่ึงสวนใหญผิดกฎหมาย มคีวามจําเปนตองดําเนินคดปีลอยปละละเลยไมได ในการหา
ขอมูลแหลงอบายมุขนี้ ผูศึกษาไดสืบคนตามหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของ สามารถหาไดแตเพยีงสถาน
บริการที่ที่ขึ้นทะเบียนขออนุญาตประกอบกิจการกับกรงุเทพมหานคร ซ่ึงมีแตขอมูลของอาบอบนวด
เทานั้นตามตารางที่ 5.3 
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ตารางที่ 5.3 จาํนวนอาบอบนวดเปรียบเทยีบกับจํานวนการเกิดโจรกรรมรถยนตพื้นที่ตัวอยาง 
 

สถานีตํารวจนครบาล อาบอบนวด 
 

รอยละ 
จํานวน
โจรกรรม
รถยนต(คด)ี 

 
รอยละ 

เขตเมืองชั้นใน     

พญาไท 4 14 9 3.88 
ประชาชื่น 1 4 12 5.17 
บางซื่อ 2 7 17 7.33 
เตาปูน 2 7 9 3.88 
หวยขวาง 9 32 14 6.03 
ทองหลอ 2 7 11 4.74 

โซนตอเมือง     

โชคชัย 3 11 36 15.52 
ตล่ิงชัน 2 7 12 5.17 
บางเขน 2 7 42 18.10 
หัวหมาก 1 4 23 9.91 
บางเสาธง 0 0 11 4.74 

เขตเมืองชั้นนอก     

มีนบุรี 0 0 36 15.52 
รวม 28 100 232 100.00 

 

    ที่มา : รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 

 จากตารางที่ 5.3  พบวา จํานวนอาบอบนวด  ที่มีจํานวนมากเปนอันดับแรกอยูในพื้นที่ สน.
หวยขวาง  จํานวน 9 แหง  รองลงมาคือ สน.พญาไท จํานวน 4 แหง ซ่ึงอยูในโซนในเมืองและ สน.
โชคชัย จํานวน 3 แหง ซ่ึงอยูในโซนตอเมอืง ตามลําดับ   

 ดานจํานวนการโจรกรรมรถยนตในสถานีตํารวจนครบาลตัวอยาง พบวามากที่สุดสองอันดับ
อยูในโซนตอเมือง ไดแก สน.บางเขน จํานวน 42 คดี และ สน.โชคชัยจํานวน 36 คดี ซ่ึงเทากับการ
เกิดคดีโจรกรรมรถยนตของ สน.มีนบุรี จํานวน 36 คดี ทีอ่ยูในโซนชานเมือง 
 จากขอมูลจํานวนอาบอบนวด เปรียบเทยีบกับสถิติการโจรกรรมรถยนต ของสถานีตํารวจ
นครบาลตัวอยางทั้งหมด 12 สถานี พบวา ขอมูลที่เปรียบเทียบ  ผกผันในทางตรงกันขาม คือ จํานวน
สถานบริการอาบอบนวดมาก แตจํานวนการโจรกรรมรถยนตก็ไมไดมากตามไปดวย  ดังขอมูล
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เปรียบเทียบของสถานีตํารวจที่เปนที่ตั้งของอาบอบนวด กลาวคือ สน.หวยขวาง มอีาบอบนวดมาก
ที่สุด จํานวน 9แหง เมื่อเทยีบกับจํานวนการโจรกรรมรถยนตแลว พบวา มีการโจรกรรมรถยนต 14 
คดี ซ่ึงเปนลําดับที่ 6 ของทั้งหมดจํานวน 12 แหง แตเปนที่นาสังเกตวาในพื้นที่สถานตํารวจนครบาล
มีนบุรีซ่ึงในโซนชานเมืองไมมีแหลงอาบอบนวดเลย แตในทางกลับกันการเกิดโจรกรรมรถยนตกลับ
มีจํานวนสูงเปนอันดับ 2 ถึง 36 คดี   
 ดั้งนั้นสรุปไดวาจํานวนอาบอบนวดเปนปจจัยที่มีผลกระทบนอยตอการเกิดโจรกรรมรถยนต 
โดยจํานวนอาบอบนวดมาก ไมจําเปนตองมีการโจรกรรมรถยนตมากตามไปดวยเสมอไป 

5.2.4 การเขาถึงเสนทางคมนาคม 

  ระบบการคมนาคมของกรุงเทพมหานครปจจุบัน  มีการพัฒนาทั้งผิวการจราจรที่
สามารถใชงานไดตลอดทั้งป และระบบโครงขายคมนาคมขนสงเปนระบบโครงขายที่เชื่อมโยงถึงกัน
ทั้งระดับเมือง ระดับภาคและระดับประเทศ ทําใหกรุงเทพมหานครเปนศูนยการคมนาคมของประเทศ 
การสัญจรสะดวกสามารถเลือกใชเสนทางไดมากมาย ทัง้เสนทางปกต ิทางดวนพิเศษ ถนนวงแหวน
รอบนอกกาญจนาภเิษก  ถนนมอรเตอรเวยจากกรุงเทพมหานครไปภาคตะวันออกของประเทศ การ
เขาถึงภายในกรุงเทพมหานครเอง ก็สามารถเขาถึงไดทุกพื้นที่ไดอยางสะดวกสบาย หรือแมกระทัง้
ตรอก ซอก ซอยเล็กๆ ในระดับชุมชน ก็ไดรับการพัฒนาใหเปนระบบโครงขายสามารถเขาถึงไดเปน
อยางดี เสนทางที่สําคัญๆ ในเขตชั้นเมืองของกรุงเทพมหานคร(กรุงเทพมหานคร, 2548) มีดังนี ้

1)  โซนในเมือง 

ระบบการคมนาคมของโซนในเมือง สวนมากเปนโครงขายดังเดิมเชือ่มตอ
กับเมืองเกากรุงรัตนโกสินทร และดวยบทบาทการเปนยานศูนยกลางของการพัฒนาของประเทศ แต
เมื่อเวลาผานไปเมืองขยายตวัออกไปชานเมืองมากขึ้น การพัฒนาระบบคมนาคมไดมีการขยายตวัตาม
และเปนไปอยางตอเนื่อง ดังนั้นเพื่อรองรับการเติบโตของเมือง เสนทางคมนาคมโซนในเมืองจึงไดมี
การพัฒนาขึ้นมากมายที่สําคญัๆ ประกอบดวย  
   เสนทางคมนาคมภายในพื้นที่ที่สําคัญ(สายรอง) จํานวน 21 สาย ไดแก  
ถนนพระสุเมรุ  ,บํารุงเมือง  ,พระเนยีง  ,กรุงเกษม  ,สมเด็จเจาพระยา ,พษิณุโลก ,ศรีอยุธยา  ,ราชสีมา  
,พญาไท  ,ราชวิถี ,กําแพงเพชร  ,เพลินจิตร  ,ราชดําเนิน ,พระรามที่ 1  ,พระรามที่ 3  (ถนน
รัชดาภิเษก) ,อรุณอมรินทร  ,บางขุนนนท ,สาทร ,เจริญกรุง  ,เจริญนคร และ สาธุประดิษฐ 

เสนทางคมนาคมเชื่อมตอพื้นที่ภายนอก(สายหลัก)จํานวน 14 สาย ไดแก 
ถนนพระรามที่ 4  ,พระรามที่ 5  ,พระรามที่ 6  ,พระรามที่ 9  ,พหลโยธิน  ,เพชรเกษม ,วิภาวดีรังสิต  ,
กําแพงเพชร  ,กรุงเทพ-นนทบุรี ,พัฒนาการ ,สุขุมวิท ,สมเด็จพระเจาตากสิน  ทางดวนพิเศษและทาง
ยกระดับดอนเมืองโทลลเวลย 
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2.) โซนตอเมือง 

ระบบการคมนาคมเสนทางโซนตอเมือง สวนมากเปนโครงขายที่พัฒนาเพื่อ
รองรับการเติบโตของโซนในเมืองและเชือ่มตอโซนชานเมืองและจังหวัดขางเคียง เสนทางคมนาคมที่
สําคัญของโซนตอเมือง ไดแก เสนทางคมนาคมภายในทีสํ่าคัญตอพื้นที่(สายรอง) จํานวน 20 สาย
ไดแก ,วิภาวดรัีงสิต เกษตร-นวมินทร  ,ลาดพราว  ,สุขาภิบาล 1 ,สุขาภิบาล 2 ,สุขาภิบาล 3 ,
รามคําแหง ,รามอินทรา  ,ประดิษฐมโนธรรม ,นวลจันทร  ,พุทธมณฑลสาย 1  ,พุทธมณฑลสาย 2  ,
พุทธมณฑลสาย 3 ,ธรรมสพน  ,บางบอน  ,พาณิชยการ  ,จอมทอง  ,สุขสวัสดิ์ ,ราษฎรบูรณะ และ 
พุทธรักษา เปนตน 
   เสนทางคมนาคมเชื่อมตอพื้นที่ภายนอก(สายหลัก)จํานวน18 สาย ไดแก 
ถนนเสรีไทย ,รามคําแหง ,พหลโยธิน ,พระรามที่ 6  ,ลาดกระบัง ,ศรีนครินทร  ,บางนา-ตราด ทาง
หลวงแผนดินหมายเลข 7 (มอรเตอรเวย)  ทางดวนพิเศษกรุงเทพฯ-ชลบุรี ,บรมราชชนนี  ,เพชรเกษม  
,พระรามที่ 2 ,เอกชัย  ,วงแหวนรอบนอกดานทิศตะวันตกและทิศใต ,เลียบคลองทวีวัฒนา  ทางดวน
พิเศษและทางยกระดับดอนเมืองโทลลเวย 

3. โซนชานเมอืง 

   ระบบการคมนาคมเสนทางโซนชานเมือง สวนมากเปนโครงขายที่พัฒนา
เพื่อรองรับการเติบโตของโซนตอเมืองและเชื่อมตอจังหวัดขางเคยีง เสนทางคมนาคมที่สําคัญของ
โซนชานเมือง ไดแก เสนทางคมนาคมภายในที่สําคัญตอพื้นที่(สายรอง)จํานวน 13 สาย ไดแก ถนน
บางขุนเทียนชายทะเล ,ประชารวมใจ ,หฤทัยราษฎร  ,ราษฎรนิมิตร  ,รมเกลา ,คุมเกลา ,เจาคุณทหาร  ,
เลียบคลองมอญ ,ขุมทอง-ลําตอยติ่ง ,อยูวิทยา ,เชื่อมสัมพันธ  ,รวมพัฒนา และถนนหลวงเพง 
   เสนทางคมนาคมเชื่อมตอพื้นที่ภายนอก(สายหลัก)จํานวน 9 สาย ไดแก 
ถนนสุวินทวงษ, คลองสิบ ทางหลวงแผนดนิหมายเลข 3312, เสรีไทย, รามคําแหง, ประชากร, 
ลาดกระบัง, ผดุงพันธ และทางหลวงแผนดนิหมายเลข 7 (มอรเตอรเวย) 
 
ตารางที่ 5.4 จาํนวนถนนสายหลัก-สายรอง ของถนนในกรุงเทพมหานคร ป 2548 
 

ถนนสายหลัก ถนนสายรอง โจรกรรมรถยนต สถานีตํารวจ
นครบาล จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

โซนในเมือง 14.00 34.15 21.00 38.89 72.00 31.03 
โซนตอเมือง 18.00 43.90 20.00 37.04 124.00 53.45 
โซนชานเมือง 9.00 21.95 13.00 24.07 36.00 15.52 

รวม 41 100 54 100 232 100 
ท่ีมา:  สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร, ป 2548 
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แผนภูมิ 5.3 เปรียบเทียบจาํนวนเสนทางคมนาคมและจํานวนคดี ป 2549 

 
จากตารางที่ 5.4  พบวา ถนนสายหลักที่มีจํานวนมากเปนอันดับแรก อยูในโซนตอ

เมือง  จํานวน 18 แหง  รองลงมาคือ โซนในเมือง จํานวน 14 แหง นอยท่ีสุดอยูในโซนชานเมือง
จํานวน 9 แหง ซ่ึงอยูในโซนชานเมือง ตามลําดับ  สวนถนนสายรองทีม่ีจํานวนมากเปนอันดับแรก อยู
โซนในเมือง  จํานวน 21 แหง  รองลงมาคือ โซนตอเมือง จํานวน 20 แหง นอยที่สุดอยูในโซนชาน
เมืองจํานวน 13 แหง ซ่ึงอยูในโซนชานเมือง ตามลําดับ จะเหน็วาถนนสายหลักสายรองจํานวนมาก
หรือนอยจะแปรผันตามกัน 
  ดานจํานวนการโจรกรรมรถยนตในสถานีตํารวจนครบาลตัวอยางโดยรวม พบวา
มากที่สุดอันดบัอยูในโซนตอเมือง จํานวน 124 คดี และรองลงมาเปนโซนในเมือง จํานวน 72 คดี และ
นอยที่สุดอยูทีโ่ซนชานเมือง จํานวน 36 คดี 
  จากขอมูลจํานวนเสนทางเปรียบเทียบกับสถิติการโจรกรรมรถยนต ในเขตชั้นเมือง
ของกรุงเทพมหานคร พบวา จํานวนถนนสายหลักและสายรองมาก จะมสีวนทําใหเกดิคดีโจรกรรม
มากขึ้นตามไปดวย   
  ดังนั้นสรุปไดวา จากขอมูลจาํนวนเสนทางเปรียบเทียบกบัสถิติการโจรกรรมรถยนต 
ในเขตชั้นเมืองของกรุงเทพมหานคร พบวา จํานวนถนนสายหลักและสายรองมาก จะมีแนวโนมทาํ
ใหเกิดคดีโจรกรรมมากขึ้นตามไปดวย ทําใหโซนตอเมอืงที่มีจํานวนถนนสายหลักมากที่สุดมีความ
เสี่ยงตอการเกดิโจรกรรมมากที่สุดดวย  ซ่ึงใกลเคียงกันกับโซนในเมือง 
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แผนที่   5.13   เสนทางคมนาคมของกรุงเทพมหานครแบงตามชั้นเมือง 

 
ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
 

  5.2.5 การใชประโยชนท่ีดินไรระเบียบ  
   จากการศึกษา การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบเฉพาะในกรุงเทพมหานคร
พบเห็นอยูมากหลายพืน้ที่ ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของปจจัยทีจ่ะทําใหเกดิการโจรกรรม แตดวยตองดูใน
รายละเอียดถึงลักษณะของชมุชนที่ไมมีการวางแผนทําใหการเติบโตของชุมชนเปนไปอยางไรทิศทาง 
ลักษณะเสนทางที่คดเคี้ยว การใชประโยชนที่ดินปะปนกัน เปนตน จําเปนตองศึกษาในเชิงลึก  ดังนั้น
เพื่อความชัดเจนจะนําเสนอในหัวขอตอไป 

5.3 การศึกษาปจจัยเชิงพืน้ที่ท่ีมีผลตอการโจรกรรมรถยนต  

   ในการศึกษาปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมรถยนต ผูวิจัยไดศึกษาใน
รูปแบบเชิงคุณภาพเชิงลึกกบักลุมคนราย จํานวน 30 ราย จากสถานีตํารวจจํานวน 12 แหง เพื่อกําหนด
จุดโจรกรรมนาํมาวิเคราะหเชิงพื้นที่แหลงขอมูลที่ได รายละเอียดตามตารางที่ 5.5  

เสนทางรอง 
เสนทางหลกั 
ทางดวน 
โซนชานเมือง 
โซนตอเมือง 
โซนในเมือง 

 

สัญลักษณ 



 151 

ตารางที่ 5.5 จาํนวนกลุมตัวอยางและแหลงที่มาของขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก  
 

ลําดับ สถานีตํารวจนครบาล จํานวนตัวอยาง (ราย) 
1 พญาไท 4 
2 ประชาชื่น 2 
3 บางซื่อ 2 
4 เตาปูน 2 
5 หวยขวาง 2 
6 ทองหลอ 1 
7 โชคชัย 5 
8 ตล่ิงชัน 3 
9 บางเขน 2 
10 หัวหมาก 2 
11 บางเสาธง 1 
12 มีนบุรี 4 
 รวม 30 

 
 ในการวิเคราะห  “ปจจยัเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต” ผูศึกษาแยกประเดน็กรอบ
การวิเคราะหขอมูล 5 ปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต ดังนี้ 
 

 1) จํานวนและความหนาแนนของประชากร 
 2)  จํานวนชุมชนแออัด 
 3)  จํานวนสถานบริการ อาบ อบ นวด 
 4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม 
 5)  การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ 
 

ผลการวิเคราะหปจจยัเชิงพืน้ที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตเปนตามลําดับดังนี ้
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5.3.1)  พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 1 ในพื้นที่ สน.พญาไท 

แผนที่   5.14    สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 1 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.14  พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 1 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน  บริเวณที่เกิดเหตุโจรกรรมเปนยานพัก

อาศัยหนาแนน  

ยานที่อยูอาศัยหนาแนน 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ยานที่อยูอาศัยหนาแนน
ใกลถนนสายหลัก 

ที่มา: จากการสัมภาษณ
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- แหลงเสื่อมโทรม  ไมเปนแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม  ไมมีถนนเปนโครงขาย สามารถเดินทางไดหลาย

เสนทางแตแคบ และไมหางจากจุดเกิดเหตมุากนักมีทางดวนขั้นที่ 2 ผาน  
- การใชประโยชนที่ดิน  เปนระเบียบ 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ  บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน, เวลาเกิดเหต:ุ  6 ต.ค. 49 เวลา 16.30 น. 
- ถนนชื่อ ซอยศาสนา ขนาด 2 ชองทาง กวาง 5 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤด ู

สามารถเชื่อมกับเสนทางอื่นไดหลายเสนทาง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- รถเขาออกไมมากนักสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- บริเวณที่เกิดเหตุ เปนตกึแถว/รานคาของชําและพักอาศยั 
- บริเวณโดยรอบเปนที่พักอาศัย อาคารติดถนนสวนใหญเปนตึกแถว หางถนน

เปนทาวนเฮาสและบานเดีย่ว 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

ภาพถาย 5.1 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 1 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.2) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 2 ในพื้นที่ สน.พญาไท 
        แผนที่  5.15      สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 2 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

แสดง:              ยานชุมชนหนาแนน  ที่อยูอาศัยรวมและที่จอดรถไมเพียงพอ 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ยานที่อยูอาศัยหนาแนน 
ประเภทแฟลต 
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จากแผนที่ 5.15  พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 2 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน  บริเวณโจรกรรมมีประชากรหนาแนน

เนื่องจากเปนยานพักอาศยัประเภทแฟลตของตํารวจ   
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมเปนแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนเปนระบบสามารถเดินทางเชือ่มตอถนน

พหลโยธินไดสะดวก 
- การใชประโยชนที่ดิน  เปนระเบียบ 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  14 ม.ค. 49 เวลา 10.00 น.  
- ถนน ขนาด 2 ชองทาง กวาง 5 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤดู สามารถเชื่อมกับ

เสนทางอื่นไดหลายเสนทาง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณที่เกิดเหตุ เปนที่จอดรถยนตรวม มีตนไมปกคลุม รถเขาออกไมมากนกั

สวนใหญอาศัยในแฟลต 
- บริเวณโดยรอบเปนแฟลตตาํรวจ ทางเขาออกไดสองเสนทางใชได 24 ช่ัวโมง 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.2 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 2 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.3) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 3 ในพื้นที่ สน.พญาไท 
แผนที่    5.16   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
จากแผนที่ 5.16 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 3 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนสถานที่ราชการ โรงพยาบาล
รามาธิบดี ในเวลาราชการมีคนติดตอจํานวนมาก 

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมเปนแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

โรงพยาบาลรามาธิบดี 

สถาบันการศกึษา 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เปนถนนภายในโรงพยาบาล การเขาถึงสะดวก 
- การใชประโยชนที่ดิน  เปนระเบียบ 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  27 มี.ค. 49 เวลา 11.00 น. 
- ถนน เปนถนนภายในโรงพยาบาล การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง กวาง 5 

เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูมีไฟสองสวางทั่วถึง เขาออกไดทางเดียวตองแลกบัตร 
- ที่เกิดเหตุ อยูดานหลังโรงพยาบาล เปนทีจ่อดรถยนตรวม มีรถเขาออกไมมาก

นัก สวนใหญสําหรับเจาหนาที่จอด 
- บริเวณทีจ่อดรถ มีแท็งขนาดใหญตั้งอยูติดกับทีจ่อดรถ มีอาคารสูงของ

โรงพยาบาลอยูโดยรอบ 
- บริเวณโดยรอบเปนแฟลตตาํรวจ ทางเขาออกไดสองเสนทางใชได 24 ช่ัวโมง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.3 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 3 
จุดเกดิเหต ุ
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5.3.4) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 4 ในพื้นที่ สน.พยาบาลพญาไท 

แผนที่    5.17   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 4 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.17 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดที่ 4 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน มีประชากรหนาแนน แตรอบๆ มีอาคาร

เบาบาง   
- แหลงเสื่อมโทรม  เหนือมีชุมชนแออัด 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

ชุมชนแออัด 

ชุมชนหนาแนน 

ชุมชนแออัด/
เสื่อมโทรม 

ชุมชนแออัด 

ถนนสายหลัก 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมสะดวกทิศตะวนัออกติดถนนพระราม
ที่ 6 และทางดวนขั้นที ่2   

- การใชประโยชนที่ดิน  การใชประโยชนทีด่ินปะปนกันไมเปนระเบยีบ 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  10 ม.ค. 49 เวลา 18.00 น. 
- ถนน  เปนถนนภายในชุมชน การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง  กวาง 15 เมตร 

พื้นแข็งใชไดทุกฤดู เขาออกไดสองทาง ดานเพชรบุรีตดัใหม กับถนนพระรามที่ 
6 ไมหางนกัเปนทางขึ้นทางดวนดาน   ยมราช 

- ที่เกิดเหตุ   อยูหนาตึกแถว เปนที่จอดรถยนตรวม  
- บริเวณทีจ่อดรถ  ใกลๆ เปนลานกวางลานกวาง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบเปนชุมชนเดิมโคลีเซียม ทางเขาออกไดสองเสนทางใชได 24

ช่ัวโมง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

ภาพถาย 5.4 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 4 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.5) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 5 ในพื้นที่ สน.ประชาชื่น 

แผนที่    5.18 สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.18 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 5 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน   มปีระชากรอาศยัอยูเบาบาง 
- แหลงเสื่อมโทรม  เหนือมีชุมชนแออัด 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

พื้นที่วางรกราง 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมสะดวกทิศตะวนัออกติดถนนพระราม
ที่ 6 และทางดวนขั้นที ่2   

- การใชประโยชนที่ดิน  การใชประโยชนทีด่ินปะปนกันไมเปนระเบยีบ 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  17 ก.ค. 49 เวลา 21.00 น. 
- ถนน  เปนถนนภายในชุมชน การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง กวาง 15 เมตร 

พื้นแข็งใชไดทุกฤดู เขาออกไดสองทาง ใชได 24 ช่ัวโมง ดานเพชรบุรีตัดใหม 
กับถนนพระรามที่ 6 ไมหางนักเปนทางขึน้ทางดวนขั้นที่ 2 ดานยมราช 

- การสัญจร ไมมากนักสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   อยูหนาตึกแถว เปนที่จอดรถยนตรวม เปนทีโ่ลง 
- บริเวณทีจ่อดรถ  ใกลๆ เปนลานกวาง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบเปนชุมชนเดมิโคลิเซียม  
-   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.5 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 5 
จุดเกดิเหต ุ
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3.3.5 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 6 ในพื้นที่ สน.ประชาชื่น 

แผนที่    5.19      สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 6 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.19 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 6 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน โดยรอบประชากรไมหนาแนน 
- แหลงเสื่อมโทรม ไมมีแหลงเสื่อมโทรม ดานตะวันตกเฉียงเหนือเปนชุมชนแออัด 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมีอาบอบนวด 

แสดง:  ไมมีที่จอดรถในอาคาร เปนเหตุใหเกิดการโจรกรรม 

Car care center 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ชุมชนแออัด 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ระบบโครงขายคมนาคมที่ดี ติดถนนกรุงเทพ-นนทบุรี 
สามารถเชื่อมตอไดหลายเสนทาง  

- การใชประโยชนที่ดิน การใชประโยชนที่ดินที่หลากหลายปะปนกันไมเปน
ระเบียบ 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหตุ:  2 เม.ย. 49 เวลา 20.00 น. 
- ถนน  เปนถนนภายในชุมชน การเขาถึงสะดวก ขนาด 6 ชองทาง         กวาง 20 

เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤดู  เขาออกไดสองทาง ใชได 24 ช่ัวโมง ดานเพชรบุรีตัด
ใหม กับถนนพระรามที่ 6 ไมหางนักเปนทางขึ้นทางดวนขั้นที่ 2 ดานยมราช 

- การสัญจร ในรานไมมีการสัญจรสาธารณะ แตดานหนาติดถนนกรุงเทพ-นนทบุรี 
มีรถยนตว่ิงตลอดเวลา ไมจํากัดประเภท 

- ที่เกิดเหตุ   เปนราน Car Care Center เกิดดานในราน  
- บริเวณที่จอดรถ  เปนที่โลงใชจอดรถยนตลูกคา มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบเปนชุมชนไมหนาแนน ดานติดถนนเปนตึกแถว ดานในเปนบาน

เดี่ยว  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.6 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 6 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.6)   พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที ่7 ในพื้นที่ สน.บางซื่อ 

แผนที่    5.20      สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 7 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.20 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที ่7 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน บริเวณดังกลาวเปนยานพาณชิยกรรม 

ตลาดสด อตก. มีคนเดินซื้อสินคาและเดนิผานจํานวนมาก 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม  

แสดง:  ยานพาณิชยกรรม ในสวนจตจุักร ที่เกิดเหตุโจรกรรม 

ยานพาณิชยกรรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ยานพาณิชยกรรม 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม มีระบบโครงขายคมนาคมที่ดีมากสามารถใช

เสนทางไดทั้งทางปกติและทางดวน   
- การใชประโยชนที่ดิน การใชประโยชนทีด่ินเปนระเบียบ 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  26 ม.ค. 49 เวลา 19.00 น. 
- ถนน  เปนถนนภายในตลาด อตก. การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง         

กวาง 6 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤดู  เขาออกไดสองทาง ดานพหลโยธนิและถนน
กําแพงเพชร ไมหางนักเปนทางขึ้นทางดวนขั้นที่ 2 ดานกําแพงเพชร 

- การสัญจร ในรานไมมีการสัญจรสาธารณะ แตมีรถยนตของผูเขามาซื้อสินคาใน
ตลาด อบต. ผานบางไมบอยนัก  

- ที่เกิดเหตุ   ดานในตลาด อตก. 
- บริเวณทีจ่อดรถ  มีตนไมปกคลุม ใชจอดรถยนตลูกคา มไีฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ เปนอาคารของ อตก. ตรงขามเปนตลาดนัดสวนจัตรุ   

 
 
 
 

ภาพถาย 5.7 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 7 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.7)  พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 8 ในพื้นที่ สน.บางซื่อ 
 

แผนที่    5.21 สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 8 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

จากแผนที่ 5.21 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที ่8 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน บริเวณจุดโจรกรรมมีประชากรอาศัยอยู

อยางหนาแนน และเปนยานธุรกิจ 

มีการใชประโยชนที่ดิน
ที่หลากหลายไรระเบียบ 

แสดง:                     พื้นที่ทีม่ีการใชประโยชนที่ดนิไรระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 
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- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมมีถนนพหลโยธินที่สามารถเดินทาง

เชื่อมตอไดหลายเสนทาง 
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดินทีห่ลากหลายปะปนกันไม

เปนระเบยีบ 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  24 ก.ค. 49 เวลา 11.00 น. 
- ถนน  ช่ือซอยอารีย 2  การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง   กวาง 6 เมตร พื้น

แข็งใชไดทกุฤดู เขาออกไดสองทาง ดานซอยอารียและซอยพหลโยธิน 3 
- การสัญจร ไมมากนักเพราะเปนถนนซอย สวนใหญคนระแวกนีใ้ชเปนเสนทาง

ออกนอกบาน และแทก็ซี่ใชเปนทางลัด 
- ที่เกิดเหตุ   หนาบานเปนทาวนเฮาส 
- บริเวณทีจ่อดรถ  ที่โลง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ เปนยานพักอาศัยและอาคารสํานักงาน   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.8 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 8 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.8) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 9 ในพื้นที่ สน.เตาปูน 

แผนที่    5.22   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 9 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.22 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที ่9 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน มีประชากรอาศัยอยูอยางหนาแนน แหลง

เสื่อมโทรม  มีแหลงเสื่อมโทรมอยูโดยรอบ 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

ชุมชนแออัด 

ชุมชนหนาแนน 

ไมเปนระเบยีบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การเสนทางคมนาคมในบริเวณเกิดเหตุมขีนาดเลก็ 
แตก็ไมหางถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ซ่ึงสามารถใชเปนเสนทางเชื่อมตอกับพื้นที่
อ่ืนไดอยางสะดวก 

- การใชประโยชนที่ดิน หลากหลายมากมายหลายประเภททั้งดานพาณิชยกรรม 
ที่พักอาศัย รานคา โรงงานและโกดัง ปะปนกันไมเปนระเบียบ 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  11 ต.ค. 49 เวลา 19.00 น. 
- ถนน  ช่ือซอยประชานฤมิตร  การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง    
- กวาง 5 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกไดสองทาง ดานถนนกรุงเทพ-

นนทบุรี(ตลาดเตาปูน) กับถนนริมคลองประปา 
- การสัญจร ไมมากนักเพราะเปนถนนซอย และแทก็ซี่ใชเปนทางลัด 
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนนหนาหางหุนสวนเกรียงไกรคา บริเวณที่จอดรถ   
- บริเวณโดยรอบ  เปนยานพักอาศัย ระยะหางประมาณ 200 เมตร มีโรงงาน 
-  
- ประเภทโรงไม และโรงกลึงขนาดเล็ก ที่โลง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- วันเกิดเหต:ุ  11 ต.ค. 49  เวลา 19.00 น. จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.9 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 9 จุดเกดิเหต ุ



 170 

5.3.9)   พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที ่10 ในพื้นที่ สน.เตาปูน 

แผนที่    5.23    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 10 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.23 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที ่10 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน   มปีระชากรอาศยัอยูไมหนาแนน 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนริมคลองประปา สามารถเดินทางเชือ่มตอกับ
เสนทางขนาดใหญไดสะดวก 

- การใชประโยชนที่ดิน  หลากหลายปะปนกันไมเปนระเบียบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วัน,เวลาเกิดเหตุ:  12 มี.ค. 49 เวลา 22.30 น. จอดไวในทีเ่กดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ถนนริมคลองประปา สามารถเดินทางเชื่อมตอกบัเสนทางขนาดใหญได

สะดวก  การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง    
- กวาง 16 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤดู เขาออกไดหลายเสนทาง เชนทางดานขั้นที่ 2 

ดานประชาชืน่ ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ถนนรัชดาภเิษกและอีกมากมาย 
- การสัญจร ใชสัญจรมากเพราะเปนถนนหลักผานสามารถติดตอไดหลายพื้นที่  
- ที่เกิดเหตุ   ถนนริมคลองประปา มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  ใกลชุมสายโทรศัพทบางซื่อ ดานเดี่ยวกันเปนยานพักอาศยั 

ฟากตรงขามถนนเปนคลองประปา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.10 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 10 จุดเกดิเหต ุ



 172 

5.3.10) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 11 ในพื้นที่ สน.หวยขวาง 
      แผนที่    5.24     สภาพพืน้ที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 11 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.24 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 11 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยประเภทแฟลต ที่มี

ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนน 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

ชุมชนหนาแนน 
ชุมชนหนาแนน
ประเภทแฟลต 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ใชเสนทางถนนประชาสงเคราะห สามารถออกสู

ถนนรัชดาภิเษกได 
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิมีการวางแผนพัฒนามากอน

โดยการเคหะแหงชาต ิจึงมีความเปนระเบียบเรียบรอย 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน ,เวลาเกิดเหต:ุ  14 ม.ค.49 เวลาประมาณ 07.00 น.  
- ถนน  ประชาสงเคราะห  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 6 เมตร   พื้นแข็งใชไดทกุ

ฤดู เขาออกไดหลายเสนทาง  
- การสัญจร มีการใชสัญจรมากเพราะเปนถนนหลักในยานชุมชน สามารถติดตอ

ไดหลายพื้นที่  
- ที่เกิดเหตุ   ที่จอดรถรวมใกลตลาดหวยขวาง  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  ใกลตลาดสดหวยขวาง  โรงเรียนสามเสนนอก สนามกีฬาหวย

ขวาง โรงเรียนอนุบาลรุงโรจน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพถาย 5.11  จุดโจรกรรมรถยนตที่ 11 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.11) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 12 ในพื้นที่ สน.หวยขวาง 
แผนที่    5.25    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 12 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.25 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 12 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยประเภทตึกแถว ที่มี

ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ชุมชนหนาแนน ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย
เอกชนมากอน  

- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ
วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน ,เวลาเกิดเหต:ุ 4 ธ.ค.49 เวลา 19.00 น.จอดไวในทีเ่กดิเหตุตอมารถสูญ

หายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พืน้แข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร   เฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   หนาบานเลขที่  580/400  โพธ์ิปน  แยก 12 แขวง/เขต   ดินแดง  มไีฟ

สองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนตึกแถวใกลถนนพระรามที่ 9 และถนนรัชดาภเิษก 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.12 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 12 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.12) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 13 ในพื้นที่ สน.ทองหลอ 

แผนที่ 5.26    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 13 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.26 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 13 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน                                                                                             

จุดเกดิเหตุโจรกรรมรถยนต อยูดานหนาโรงแรมรอยัลปารควิว บริเวณโดยรอบ
เปนยานธุรกจิที่สําคัญมีอาคารสํานักงาน คนทํางานและตดิตองานมากมาย  

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม มีถนนสุขุมวิมเชื่อมโยงกับเสนทางอื่นๆ ได

โดยสะดวก 
- การใชประโยชนที่ดิน การใชประโยชนทีด่ินยังมีปะปนทําใหดไูมเปนระเบียบ   

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  27  ก.ค. 49  เวลา  03.00  น. จอดไวในทีเ่กดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 6 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออกไดสอง

เสนทาง 
- การสัญจร   มีรถเขาออกในชวงเวลาทํางานมาก เร่ิมเบาบางชวงเวลา 24.00 น. 

เนื่องจากมีชาวตางชาติเดินเทีย่วจาํนวนมาก 
- ที่เกิดเหตุ   หนาบานเลขที่ 316-316/1  ซ.สุขุมวิท  22 แขวง/เขต คลองเตย  มีไฟ

สองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  ใกลกับโรงแรมรอยัลปารควิว  และโรงแรมอื่นๆในระแวก

เดียวกันอกี 3-4 แหง แมนชัน่และคอรท  4 แหง อาคารสํานักงาน 3 แหง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.13 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 13 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.13) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 14 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 

แผนที่  5.27      สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 14 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

จากแผนที่ 5.27 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 14 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน โดยรอบจุดเกิดเหตุ เปนยานพกัอาศัยที่มี

การวางแผนพฒันามีประชากรอาศัยอยูหนาแนนและบางสวนปานกลาง  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมม ี

ชุมชนที่อยูอาศัย
หนาแนนเปนระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม  เขาถึงสะดวก เนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย
การเคหะแหงชาติ  

- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ
วางแผนพฒันาโดยการเคหะแหงชาติมากอนมากอน 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  28 ก.ย. 49  เวลา 16.00 น. จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 6 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออกไดหาย

เสนทาง 
- การสัญจร   ไมวุนวาย เปนการใชเฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   หนาสํานักงานโครงการหมูบานอมรพันธ 9 
- บริเวณโดยรอบ  เปนบานจดัสรร สวนมากเปนบานเดีย่ว มีรานของชํา 3 ราน 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.13 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 13 
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5.3.14) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 15 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 

แผนที่    5.28   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 15 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

           คลังสินคา 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.28 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 15 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยประเภทตึกแถว ที่มี

ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

โรงงานอุตสาหกรรม 

แสดง: ที่ตั้งโรงงานใกลจุดเกิดการโจรกรรมรถยนต/ใชท่ีดินไรระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย

เอกชนมากอน  
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ

วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  2 เม.ย. 49  เวลา 21.00 น. จอดไวในที่เกดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ซอยลาดพราว 87 ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุก

ฤดู  เขาออกไดสองเสนทาง  
- การสัญจร   สวนใหญเปนรถจักรยานยนต และรถยนตนัง่เกง ไมมากนกั 
- ที่เกดิเหตุ   ริมทาง  ในซอยลาดพราว 87 
- บริเวณโดยรอบ   ทางเขาเปน top supermarket มีโกดังเก็บสินคาขนาดใหญ ใน

ซอยบริเวณใกลเคียงมีอพารทเมนต 4 ตึก นอกนั้นเปนบานเดี่ยวสองชัน้พักอาศยั  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 15   จุดโจรกรรมรถยนตที่ 15 
จุดเกดิเหต ุ
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5.3.15) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 16 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 
แผนที่    5.29    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 16 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.29 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 16 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน บริเวณจุดเกิดเหตุ เปนที่วาง โดยรอบยาน
ที่อยูอาศัยประชากรไมมากนกั   

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 

ที่เปลี่ยว/รกราง 



 183 

- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ดานการคมนาคมเขาออกไดสะดวกใกลทางดวน  
- การใชประโยชนที่ดิน  ไมซับซอนเปนระเบียบ 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  19 ก.ย. 49 เวลา 01.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ซอยสังคมสงเคราะห ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชได

ทุกฤดู เขาออกไดเสนทางเดยีว  
- การสัญจร   สะดวกสวนใหญเปนรถจักรยานยนตและรถเกง การจราจรไมแออัด 
- ที่เกิดเหตุ   ในพื้นที่วางหลังตึกแถว 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่วางหลังตึกแถว ไฟฟาสองสวางไมเพียงพอ โดยรอบเปน

ยานพกัอาศัยหนาแนนนอย ใกลทางเรียบทางดานรามอินทรา 

 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุ
ภาพถาย 5.16 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 16 
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5.3.16) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 17 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 
 

แผนที่    5.30   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 17 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

จากแผนที่ 5.30 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 17 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยปนกับพาณชิยกรรม

ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนนนอย 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

ที่วาง 

ยานพาณิชยกรรม 

ชุมชนหนาแนน 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนโชคชัย 4 เขาถึงสะดวก สามารถใชเปนทางลัด

ออกพื้นที่อ่ืนได 
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ

วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  20 มิ.ย. 49 เวลา 02.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน โชคชัย 4  ขนาด 4 ชองทาง ความกวาง 10 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤดู เขา

ออกไดเสนทางเดียว  
- การสัญจร   มีปริมาณมาก ตลอดวัน สวนใหญเปนรถจักรยานยนตและรถเกง  

สวนไฟสองสวางพอเพยีง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนอาคารพาณิชน เซยู ซุปเปอรมาร ธนาคาร รานประดับยนต

และอ่ืนๆ อีกมากมาย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.17 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 17 
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5.3.17) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 18 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 
แผนที่    5.31   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 18 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

จากแผนที่ 5.31 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 18 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกิดเหตุอยูในหางสรรพสินคา BigC มี

ประชาชนเขามาใชบริการเปนจํานวนมาก  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

BigC 

หางสรรพสินคา 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมติดถนนลาดพราวทีม่ีการเขาถึง
สะดวกเชื่อมตอไดหลายเสนทาง  

- การใชประโยชนที่ดิน  การใชที่ดินปะปนกนัแตไมเปนระเบียบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  26 ต.ค. 49 เวลา 02.00 น.   
- ถนน  ติดถนนลาดพราว 
- การสัญจร   บริเวณทีจ่อดรถ การสัญจรไมมากนัก 
- ที่เกิดเหตุ   จอดไวในหางอิมพิเรียล  สาขาลาดพราว 
- บริเวณโดยรอบ  นอกหางอมิพิเรียล  จะเปนยานพกัอาศัยบริเวณดานหลัง 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.18 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 18 
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5.3.18) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 19 ในพื้นที่ สน.ตล่ิงชัน 
แผนที่    5.32   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 19 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.32 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 19 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกิดเหตุอยูในยานที่พักอาศยัหนาแนน
และยานอาคารสํานักงาน 

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  ไมมีอาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ใชเสนทางพระปนเกลา สามารถติดตอหรือออก

เสนทางไปภูมภิาคอื่นๆ ไดหลายเสนทางเชนเพชรเกษม วงแหวนตะวันออก 
จรัญสนิทวงศ และอีกมากมาย 

- การใชประโยชนที่ดิน การใชประโยชนทีด่ินปะปนกันไมเปนระเบยีบ   
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  24 มี.ค. 49 เวลา 20.30 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พืน้แข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร   เปนซอยตัน การสัญจรสะดวก 
- ที่เกิดเหตุ   หนาบานเลขที่  580/400  โพธ์ิปน  แยก 12 แขวง/เขต   ดินแดง  มไีฟ

สองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนทั้งทีพ่ักและอาคารสํานักงาน โดยรอบมีอาคารสํานักงาน

ขนาดใหญหลายอาคาร มีรานอาหารตามสั่ง2 แหง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.19 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 19 
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5.3.19 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 20 ในพืน้ที่ สน.ตล่ิงชัน 

แผนที่    5.33   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 20 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.33 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 20 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยประเภทตึกแถว ที่มี
ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนน  

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

ชุมชนหนาแนน 

ถนนสายหลัก 

ที่วาง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย

เอกชนมากอน  
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ

วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  5 เม.ย. 49 เวลา 23.00 น.  จอดไวในที่เกดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พืน้แข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร   เฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   จุลดุล  ม.พระปนเกลา  4 แขวง/เขต   บางพลัด  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนตึกแถว คอนโด อาคารสํานักงาน บานพักอาศยั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.20  จุดโจรกรรมรถยนตที่ 20 
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5.3.20 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 21 ในพืน้ที่ สน.ตล่ิงชัน 
 

แผนที่    5.34    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 21 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.33 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 21 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน ประชาการอาศัยหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

ชุมชนหนาแนน 

การใชประโยชน
ที่ดินไมเปนระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชงิพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

21 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมถนนบริเวณจุดเกิดเหตุไมกวางนกั 
สามารถที่จะเดินทางออกมาถนนสายหลักไดสะดวก  

- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชทีด่นิจะไมเปนระเบียบโดยเฉพาะบริเวณ
ดานหนาปากซอยกอนถึงจดุเกิดเหตุจะมทีั้งการใชที่ดินเพื่อพาณิชยกรรม ที่อยู
อาศัยและโรงงาน 

 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  5 ก.ย. 49 เวลา 03.00 น.  จอดไวในที่เกดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร  พื้นแข็งใชไดทกุฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร  เปนซอยตัน ในชมุชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนตและรถเกง 
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนน หนาปากซอย  
- บริเวณโดยรอบ  เปนตึกแถว อาคารสํานักงาน ใกลถนนพระปนเกลา 
-  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.21 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 21 
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5.3.21 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 22 ในพื้นที่ สน.บางเขน 
 

แผนที่    5.35   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 22 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.35 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 22 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จดุเกิดเหตุอยูริมถนนในยานที่พักอาศยั 

ชุมชนหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

ชุมชนแออัด 
ไมเปนระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมถนนที่เกดิเหตไุมกวางมากนัก แตกย็ัง

สามารถเขาสูถนนสายหลักที่อยูไมไกลนกัไดรวดเร็ว   
- การใชประโยชนที่ดิน การใชที่ดินบริเวณดานทิศตะวันออกมีชุมชนหนาแนน

การใชที่ดินไมเปนระเบยีบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  7  ต.ค. 49  เวลา  21.00  น. จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูซอยตันจาก

ปากซอยลึก 100 เมตร  
- การสัญจร   เฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต  
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนน ในซอยพหลโยธิน 52  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนตึกแถวพักอาศยั และพาณิชยกรรม ดานปากซอยเปนราน

ขายของชํา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.22 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 22 
จุดเกดิเหต ุ
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5.3.22 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 23 ในพื้นที่ สน.บางเขน 
แผนที่    5.36      สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 23 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.36 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 23 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน ที่จอดรถ เทสโกโลตัส 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนพหลโยธนิ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 

หางสรรพสินคา 
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- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ สวนใหญเปน
อาคารพาณิชยกรรม  และยานที่อยูอาศัย 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  28 พ.ย. 49 เวลา 19.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  จอดในบริเวณลานจอดรถ หางเทสโกโลตัส 
- การสัญจร   สะดวก คนเดินผานบางชวงเวลา จอดดานในสุด 
- ที่เกิดเหตุ   ลานจอดรถชั้น 1 หางเทสโกโลตัส 
- บริเวณโดยรอบ  ลานจอดรถชั้น 1 หางเทสโกโลตัส ใกลทางเขาดานหลัง มีคน

จอดหลายคนั  
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.23 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 23 
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5.3.23 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 24 ในพื้นที่ สน.หัวหมาก 

แผนที่    5.37      สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 24 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.37 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 24 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกดิเหตุอยูภายบริเวณที่รกราง

ดานหลังของตกึแถวชุมชนไมหนาแนน 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 

โรงงานอุตสาหกรรม 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย

เอกชนมากอน  
- การใชประโยชนที่ดิน การใชที่ดินบริเวณใกลเคียงเพื่อทีอ่ยูอาศัย เปนระเบียบ 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  16 ก.พ. 49 เวลา 06.30 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ซอยตนั ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ู เขา

ออกไดเสนทางเดียว  
- การสัญจร   เฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   ที่โลงดานหลังตึกแถว  มีไฟสองสวาง แตไมทัว่ถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่รกราง มีตึกแถวดานหนา ใกลถนนรามคําแหง ฟากตรง

ขามเปนโรงงานโอสถสภาเต็กเฮงหย ู
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.24 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 24 
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5.3.24   พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 25 ในพื้นที่ สน.หวัหมาก 

แผนที่    5.38     สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 25 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.38 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 25 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกดิเหตุอยูภายบริเวณที่รกราง
ดานหลังของตกึแถว  ชุมชนไมหนาแนน 

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมถนนบริเวณที่เกิดเหตุไมกวางมากนกั 

แตกย็ังสามารถเขาสูถนนสายหลักที่อยูไมหางนักไดรวดเร็ว 
- การใชประโยชนที่ดิน การใชที่ดินบริเวณใกลเคียงมกีารใชที่ดินสวนใหญเพื่อที่

อยูอาศัย  เปนระเบียบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  22 พ.ย. 49 เวลา 01.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 6 เมตร   พืน้แข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร   ภายในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต และรถเกง ไมแออัด ไม

คอยมีรถเขาออกในเวลากลางคืน 
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนน ซอยรามคําแหง 42  ดานขางตึกแถว  
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลงดานขางตึกแถว ใกลถนนรามคําแหง ดานหนามี

ตึกแถวเปนรานขายเฟอรนเิจอร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.25 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 25 
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5.3.24 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 3 ในพื้นที่ สน.บางเสาธง 
 

   แผนที่    5.39    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 26 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.39 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 26 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกดิเหตุอยูภายบริเวณที่รกราง

ดานหลังของตกึแถว ชุมชนไมหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนที่เกิดเหตไุมกวางมากนกั ขนาด 5 เมตร เปน
ซอยตัน แตสามารถออกมายังถนนบางแวกไดสะดวก 

- การใชประโยชนที่ดิน เปนยานที่อยูอาศัยเปนระเบียบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  10 ส.ค. 49 เวลา 16.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ซอยตัน ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออกไดเสนทางเดียว  
- การสัญจร  เปนถนนภายในชุมชน การสัญจรสวนใหญเปนรถจักรยานยนต และ

รถยนตสวนตวับางไมมากนกั 
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนน   มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลงริมถนน มีบานเดียว 6 หลัง ทาวเฮาส 8 หลัง หางจาก

ถนนบางแวกที่เปนเสนหลกั ระยะประมาณ 100 เมตร 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.26  จุดโจรกรรมรถยนตที่ 26 
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5.3.26 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 27 ในพืน้ที่ สน.มีนบุรี 
แผนที่    5.40    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 27 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.40 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 27 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกิดเหตุอยูภายบริเวณระแวกบาน 

ชุมชนไมหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเปนถนนลาดยาง 2 เลน  
- การใชประโยชนที่ดิน การใชที่ดินสวนใหญเพื่อที่อยูอาศยัและพืน้ที่เกษตกรรม 

 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  10 มี.ค. 49  เวลา  03.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ลาดยางขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออก

ไดเสนทางเดียว  
- การสัญจร   เฉพาะในชมุชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต และรถยนตสวนตัว 

ไมแออัด   
- ที่เกิดเหตุ   จอดรถยนตไวในบาน ใตตนไม  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนพื้นทีเ่กษตรกรรม มีบาน16-20หลัง หางโรงเรียนสุดใจ

วิทยา ประมาณ 120 เมตร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.27 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 27 
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5.3.27 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 28 ในพืน้ที่ สน.มีนบุรี 
 แผนที่    5.41      สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 28 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

จากแผนที่ 5.41 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 28 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกิดเหตุอยูในบริเวณที่รกรางดานหลัง

ของตึกแถว ชุมชนมีความหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย

เอกชนมากอน  
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ

วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  24 มี.ค. 49 เวลา 01.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออกไดสอง

เสนทาง 
- การสัญจร เปนถนนใชในชมุชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต และรถยนตสวน

บุคคล 
- ที่เกดิเหตุ   ดานขางทาวนเฮาส  ไฟสองสวางมีแตไมทัว่ถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลงมีปาละเมาะไมสูงนัก หางไมมากประมาณ 10 เมตร

เปนรานลาบอีสาน และทาวนเฮาวในโครงการบานจัดสรร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.28 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 28 
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5.3.28 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 29 และ30 ในพื้นที่ สน.มีนบุรี 
แผนที่    5. 42   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 29 และ30 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

จากแผนที่ 5. 42 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 29 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน  ประชากรอาศัยไมหนาแนน เนือ่งจากจุด

เกิดเหตุอยูนอกชุมชน 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกโดยใชถนนสุวนิทวงศ 

แสดง:  บริเวณยานอุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ติดเสนทางคมนาคมสายหลัก  

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ถนนสายหลัก 

หางสรรพสินคา 

อุตสาหกรรม 

ที่อยูอาศัย 
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- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดินยังไมเปนระเบยีบเนื่องจาก  
ยานพกัอาศัยอยูติดโรงงานขนาดใหญ 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  24 เม.ย. 49  เวลา  04.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ภายในหางสรรพสินคา เทสโกโลตัส  เขาออกไดเสนทางเดยีว ตองแลก

บัตร 
- การสัญจร   ไมแออัด 
- ที่เกิดเหตุ   ลานจอดรถหางเทสโกโลตัส มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลง มีรถจอดหลายคัน 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
จากแผนที่ 5. 42 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 30 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน  ประชากรอาศัยไมหนาแนน เนือ่งจากจุด
เกิดเหตุอยูนอกชุมชน 

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.29 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 29 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกโดยใชถนนสุวนิทวงศ 
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดินยังไมเปนระเบยีบเนื่องจาก  

ยานพกัอาศัยอยูติดโรงงานขนาดใหญ 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  15 มิ.ย. 49  เวลา  20.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ภายในโรงงาน  เขาออกไดเสนทางเดยีว ไมมกีารแลกบัตร 
- การสัญจร   ไมแออัด 
- ที่เกิดเหตุ   ลานโลงจอดรถของโรงงาน  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลง มีรถจอดหลายคัน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
จากผลการศึกษาปจจยัเชิงพืน้ที่ที่มีผลตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในบริเวณจุดเกิดเหตุ

สามารถสรุปไดตามตาราง 5.6 ดังนี ้
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.30 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 30 
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ตารางที่ 5.6 ปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมตามจุดเกิดเหตุตัวอยาง 

 
จุดเกิด ปจจัยเชิงพื้นที่ หมายเหตุ 

เหตุ 1 2 3 4 5 ปจจัยเชิงพื้นที่ 

เขตในเมือง     1= จํานวนและความหนาแนนของประชากร 
1 / - - / - 2= แหลงเสื่อมโทรมในชุมชนเมือง 
2 / - - / - 3= อาบอบนวด 
3 / - - / - 4= การพัฒนาดานระบบการคมนาคม 
4 / / - / / 5= การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ 
5 - - - / -   
6 - - / / / /= ปจจัยที่เกิด ณ จุดเกิดเหตุนั้นๆ 
7 / - - / -   
8 / - - / /   
9 / / - / /   

10 - - - / /   
11 / - - / -   
12 / - - / -   

รวม 9 2 1 12 5   

รอยละ 75.00 16.67 8.33 100.00 41.67   

  เขตตอเมือง      
13 / - - / /   
14 / - - / -   
15 - - - / /   
16 - - - / -   
17 - - - / -   
18 / - - / -   
19 / - - / /   
20 / - - / -   
21 / - - / /   
22 / - - / /   
23 / - - / /   
24 - - - / /   
25 - - - / -   

รวม 7 0 0 13 6   

รอยละ 53.85 0.00 0.00 100.00 46.15   



 212 

จุดเกิด ปจจัยเชิงพื้นที่ (ตอ) หมายเหตุ 

  เขตชานเมือง   

เหตุ 1 2 3 4 5   
26 - - - / -   
27 / - - / /   
28 / - - / -   
29 / - - / /   
30 / - - / /   

รวม 4 0 0 4 3   

รอยละ 100.00 0.00 0.00 100.00 75.00   

ท้ังหมด 21 2 1 30 15   

รอยละ 70 6.67 3.33 100 50   
 

จากตารางที ่5.6 พบวา  
โซนในเมือง  ปจจัยเชิงพื้นทีด่านการพัฒนาการคมนาคมมีผลตอการโจรกรรมมากที่สุดรอย

ละ 100 ของการโจรกรรมรถยนต รองลงมาเปนปจจยัดานจํานวนและความหนาแนนของประชากร 
การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ แหลงเสื่อมโทรม และอาบอบนวดรอยละ 75.00, 41.67, 16.67 และ
8.33 ตามลําดับ 

โซนตอเมือง  ปจจัยเชิงพื้นทีด่านการพัฒนาการคมนาคมมีผลตอการโจรกรรมมากที่สุดรอย
ละ 100 ของการโจรกรรมรถยนต รองลงมาเปนปจจยัดานจํานวนและความหนาแนนของประชากร 
การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ แหลงเสื่อมโทรมและอาบอบนวดรอยละ 53.85, 46.15, 0 และ 0 
ตามลําดับ 

โซนชานเมือง  ปจจัยเชิงพื้นที่ดานการพัฒนาการคมนาคมและปจจยัดานจํานวนและความ
หนาแนนของประชากร มีผลตอการโจรกรรมมากที่สุดเทากันรอยละ 100 ของการโจรกรรมรถยนต 
รองลงมาเปน การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ แหลงเสื่อมโทรมและอาบอบนวดซึง่มีผลตอการ
โจรกรรมรอยละ 75.00, 0 และ 0 ตามลําดับ 

ในภาพรวมของกรุงเทพมหานคร  ปจจัยเชงิพื้นที่ดานการพัฒนาการคมนาคมมีผลตอการ
โจรกรรมมากที่สุดรอยละ 100 ของการโจรกรรมรถยนตทุกเขตทั้งหมด รองลงมาเปนปจจยัดาน
จํานวนและความหนาแนนของประชากร การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ แหลงเสื่อมโทรม และ
อาบอบนวดรอยละ 70, 50,   6.67 และ 3.33 ตามลําดับ 

 

สรุปปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมในกรุงเทพมหานคร 
 1) ปจจัยเชิงพื้นทีด่านจํานวนและความหนาแนนของประชากร จากการศึกษาพืน้ที่
ตัวอยางพบวา จํานวนประชากรมากการเกดิโจรกรรมรถยนตกจ็ะมากตามดวย เชน ประชากรยานตอ
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เมืองมากที่สุดจํานวนการเกดิโจรกรรมก็มากเปนลําดับแรกตามไปดวยสวนความหนาแนนของ
ประชากร มากนอยไมสงผลมากนักตอจํานวนการเกดิการโจรกรรมรถยนต ขอสังเกต ความหนาแนน
ของประชากรเปนคาไดจากการนําจํานวนประชากรหารดวยขนาดพืน้ที่ จะไดคาเฉลี่ยของความ
หนาแนนของทั้งพื้นที่ ถาพื้นที่มากประชากรนอยจะทาํใหความหนาแนนของประชากรนอยไปดวย 
เชนเขตสถานีตํารวจมีนบุรีมคีวามหนาแนนของประชากรนอย แตดานการโจรกรรมรถยนตกลับมี
มากถึง 36รายทั้งนี้เพราะจุดที่รถยนตหายสวนมากจะอยูในเขตชุมชนหนาแนน ตามพื้นที่เกษตรกรรม
ไมหาย ดังนัน้จึงเปนผลทีค่วามหนาแนนของประชากรมากนอย ไมสงผลมากนักตอจํานวนการเกิด
การโจรกรรมรถยนต 
 2)  แหลงเสื่อมโทรมในชุมชนเมอืง จากการศกึษาพื้นที่ตวัอยาง พบวา แหลงเสื่อมโทรม
ในชุมชนมากจะเกิดการโจรกรรมรถยนตนอย จากผลการศึกษา โซนในเมืองมีแหลงเสื่อมโทรมมาก 
(ชุมชนแออัด) จํานวนคดกีารโจรกรรมรถยนตกับไมมากตาม สวนเชตตอเมืองแหลงเสื่อมโทรมนอย
กลับมีการเกิดคดีโจรกรรมรถยนตมาก และ โซนชานเมืองแหลงเสื่อมโทรมนอยกลับมคีดีการ
โจรกรรมมาก  
 3)  สถานบริการอาบ อบ นวดจากการศึกษาพืน้ที่ตัวอยาง พบวา พื้นทีใ่ดมีอาบอบนวด
มากจะเกิดการโจรกรรมไมมากตาม แตกลับเปนพื้นที่ทีม่ีอาบอบนวดระดับปานกลาง จะมีการเกดิ
โจรกรรมสูง ในการศึกษานี้จะพบมากและเกิดการโจรกรรมในเขตเมืองชั้นในมากที่สุด 
 4)  การพัฒนาดานระบบการคมนาคม จากการศึกษาพื้นทีต่ัวอยาง พบวา การคมนาคม
สะดวกมีผลตอการเกิดโจรกรรมรถยนตมากที่สุด เนือ่งจากสามารถลําเลียงรถที่โจรกรรมไดอยาง
สะดวกและรวดเร็ว เปนผลใหพื้นทีใ่ดมีถนนเขาถีงการเดินทางสะดวก โจรกรรมรถยนตจะมากตาม
ไปดวย ในเขตเมืองชั้นในมกีารเกิดโจรกรรมจะอยูไมใกลจากทางขึ้นลงทางดวน และการโจรกรรม
รถยนตเกือบทัง้หมดใชทางดวนในการลําเลียงรถยนตออกสูนอกเมือง เพราะวาเดินทางไดอยาง
รวดเร็วและตํารวจไมมีการตัง้ดานตรวจ สวนโซนตอเมืองจะมีการพฒันาระบบคมนาคมทั้งทางดวน
และทางปกติ หลายเสนทางมีการเชื่อมตอเปนระบบโครงขายที่ดี สามารถเขาออกไดสะดวก การเกิด
โจรกรรมรถยนตจะกระจายตัวอยูทัว่ไป ในที่การคมนาคมเขาถึงสะดวด 
 5)  การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ จากการศึกษาพื้นที่ตัวอยางพบวามีการเกดิ
โจรกรรมรถยนตในพืน้ทีทีม่ีการใชประโยชนที่ดนิไรระเบียบไมมากนัก แตทกุพื้นที่จะตองมีทางออก
สูถนนที่สามารถหลบหนีไดสะดวก และจากการศึกษาพบวาการเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมในพื้นที่พกั
อาศัย กับยานพาณิชยกรรมมีความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมเปนอยางยิ่ง 



บทที่  6 
ขอจํากัด แนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 

 
  ในการศึกษา “ขอจํากัดและแนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต” 
ผูวิจัยไดศึกษาในรูปแบบของการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการใชแบบสัมภาษณเชิงลึกเปนเครื่องมือ กับ
กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ ผูเช่ียวชาญดานคดีโจรกรรมรถยนต จํานวน 30 ราย จากสถานีตํารวจ
ตัวอยางจํานวน 12 แหง ดังรายละเอียดตารางที่ 6.1   
  
ตารางที่ 6.1 จาํนวนกลุมตัวอยางเจาหนาทีต่ํารวจในการสัมภาษณเชิงลึก   
 

ลําดับ สถานีตํารวจนครบาล จํานวนตัวอยาง/คน 
1 พญาไท 4 
2 ประชาชื่น   2 
3 บางซื่อ   2 
4 เตาปูน 2 
5 หวยขวาง 2 
6 ทองหลอ 1 
7 โชคชัย 5 
8 ตล่ิงชัน 3 
9 บางเขน 2 
10 หัวหมาก 2 
11 บางเสาธง 1 
12 มีนบุรี 4 
 รวม 30 

 
 จากตารางที่ 6.1 จะเห็นไดวาการคัดเลือกสถานีตํารวจ และจํานวนตัวอยางแตละ
สถานีนั้น มีลักษณะเดียวกนักับการเลือกกลุมตัวอยางคนราย ทั้งนีจ้ะทําใหงานวิจยัมีความสอดคลอง
กัน และสามารถเสริม และเติมเต็มใหงานวิจัยมีความสมบูรณยิ่งขึ้น  
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  ในการศึกษา “ขอจํากัดและแนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต” 
ผูศึกษาไดจําแนกรายละเอียดหัวขอหลักในการนําเสนอ โดยแบงออกเปน 
 

6.1 ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ 
6.2 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
6.3 ขอจํากัดดานพืน้ที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม 
6.4 แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 
6.5 แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต  
    

6.1 ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางเจาหนาท่ีตํารวจ 
 
 กอนที่จะนําเสนอขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกของเจาหนาที่ตํารวจ ในประเด็นหลักตางๆ 
นั้น ผูศึกษาขอนําเสนอรายละเอียดขอมลูเบื้องตนของเจาหนาทีต่ํารวจผูใหสัมภาษณ เพื่อใหเห็นถึง
ขอมูลสวนบุคคล พรอมทั้งระยะการทาํงานดานการสืบสวนสอบสวนคดีโจรกรรมรถยนต และ
จํานวนคดีที่เคยรับผิดชอบ เพื่อแสดงใหเห็นถึงความรู และความเชี่ยวชาญในคดีโจรกรรม  ดัง
รายละเอียดตอไปนี ้
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ตารางที่ 6.2 ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางเจาหนาทีต่ํารวจ  
 

ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตวัอยาง จํานวน = 30 คน รอยละ 
1.  อายุ 
    - ตั้งแต25-35 ป 
    - 36-45 ป 
    - 46 ปข้ึนไป 
2.  ยศ/ตําแหนง 
    - สิบตํารวจโท 
    - สิบตํารวจเอก 
    - จาสิบตํารวจ 
    - ดาบตํารวจ 
    - รอยตํารวจโท 
3.  ระดับการศึกษา 
    - มัธยมศึกษา 
    - ปวช 
    - อนุปริญญา 
    - ปริญญาตรี 
4.  อายุราชการ 
   - ตั้งแต 1-10 ป 
   - 11-20 ป 
   - 21-30 ป 
   - 31 ปข้ึนไป 
5.  ระยะเวลาที่ทํางานดานการสืบสวนสอบสวน  
     คดีโจรกรรมรถยนต 
   - ตั้งแต 1-5 ป 
   - 6-10 ป 
   - 11-15 ป 
   - 16 ปข้ึนไป 
6.  จํานวนคดีโจรกรรมรถยนตท่ีเคยรับผิดชอบ 
   - ตั้งแต 1-50 คดี 
   - 51-60 คดี 
   - 61-70 คดี 
   - 71 คดีข้ึนไป 
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 จากตารางที่ 6.2 พบวากลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจสวนใหญมีอายุอยูในชวงระหวาง 25-
35 ป รอยละ 43.33 รองลงอยูในชวง 46 ป ขึ้นไป รอยละ 33.34 และระหวาง 36-45 ป รอยละ 23.33        
 กลุมตัวอยางสวนใหญ มียศจาสิบตํารวจ รอยละ 33.33 รองลงมาคือ ยศดาบตํารวจ 
รอยละ 26.67 และรอยตํารวจโท รอยละ 16.67 ตามลําดับ    
 การศึกษาของกลุมตัวอยางสวนใหญอยูในระดับมัธยมศึกษา รอยละ 46.67 รองลงมาคือ 
ระดับปริญญาตรี รอยละ 33.33 และอนุปริญญา รอยละ 13.33 ตามลําดับ 
 กลุมตัวอยางสวนใหญมีอายรุาชการ อยูในชวง 1-10 ป รอยละ 46.67 รองลงมาอยูในชวง 
11-20 ป รอยละ 30 และ21-30 ป รอยละ 16.67 ตามลําดับ 
      กลุมตัวอยางสวนใหญ มีระยะเวลาการทํางานดานการสืบสวนสอบสวนคดีโจรกรรม
รถยนต อยูในชวง 6-10 ป รอยละ 40 รองลงมาอยูในชวง 1-5 ป รอยละ 23.33 และ 16 ปขึ้นไป รอยละ 
16.67 ตามลําดับ  
 กลุมตัวอยางสวนใหญเคยรับผิดชอบคดีโจรกรรมรถยนต อยูในชวง 1-50 คดี รอยละ 
36.67 รองลงมาอยูในชวง 71 คดีขึ้นไป รอยละ 33.33 และ 51-60 คดี รอยละ 20 ตามลําดับ 
  
6.2 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
 
 การปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนตในปจจุบันมีแนวโนมสูงขึ้น เนื่องจากรปูแบบ
การกระทําความผิดมีความสลับซับซอนเปนขบวนการ และมีขอจํากัดมากมายในการปราบปราม
ปญหาการโจรกรรม อันสงผลใหการปฏิบัติงานของเจาหนาที่ตํารวจเปนไปดวยความยากลําบากมาก
ขึ้น   
 ในการศึกษา “ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต” ผูวิจัยจึงไดนําเสนอ
ใหเห็นถึงขอจํากัดตางๆ ที่เปนปญหาอุปสรรคในการปองกันปราบปรามปญหาการโจรกรรมที่เกิดขึ้น 
ในทัศนะของเจาหนาที่ตํารวกลุมตัวอยาง ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
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 6.2.1 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
      

ตารางที่ 6.3 ลําดับความคิดเห็นเรื่องขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
 

ลําดับ ขอจํากัดในการปราบปราม 
ปญหาโจรกรรมรถยนต 

จํานวน /
คําตอบ 

รอยละ 

1 การโจรกรรมรถยนตมีอัตราคาตอบแทนสูง 24 18.90 
2 ความออนแอของกฎหมาย 20 15.74 
3 ปญหาดานเศรษฐกิจ 17 13.38 
4 ความประมาทของเจาของรถ 15 11.81 
5 การพัฒนาทักษะรูปแบบการโจรกรรมของคนราย  10 7.88 
6 การขาดความรวมมือจากหนวยงานตางๆ  9 7.08 
7 การดําเนนิการทางทะเบียนของกรมการขนสงไม

เขมงวดเพียงพอ 
7 5.52 

8 การขาดบุคคลากรและผูเชี่ยวชาญ 6 4.73 
9 ตลาดการซื้อขายขยายวงกวาง 6 4.73 
10 การขาดจรรยาบรรณ 5 3.94 
11 ความตองการ และความรวมมือจากประเทศเพื่อนบาน

(ชายแดน) 
4 3.14 

12 งบประมาณในการติดตามจบักุมมีไมเพยีงพอ/ไมม ี 2 1.57 
13 รถยนตที่แจงไมไดหายจริง 2 1.58 
 รวม 127 100.00 

 

 จากตารางที่ 6.3 แสดงใหเหน็ลําดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจในเรื่อง 
ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต โดยอันดับแรกเปนขอจํากัดเรื่อง ของอัตรา
คาตอบแทนทีสู่งจากการโจรกรรม รอยละ 18.90 รองลงมาคือ ความออนแอของกฎหมายรอยละ 
15.74 และปญหาดานเศรษฐกิจ รอยละ 13.38 เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงมีรายละเอียด
ดังตอไปนี้    
 1. การโจรกรรมรถยนตมีอัตราคาตอบแทนสูง 
 กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจสวนใหญใหความเห็นวา ขอจํากัดในการปราบปราม
ปญหาโจรกรรม มีผลสืบเนื่องมาจาก อัตราคาตอบแทนในการจําหนายรถยนตที่ไดจากการโจรกรรม
ที่มีอัตราคอนขางสูง ที่จูงใจใหคนรายกอการโจรกรรม มีตนทุนนอย แตไดผลตอบแทนมาก และ
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คุมคาเสี่ยงในการกระทําความผิด  ผูรวมกระทําความผิดก็นอย  ผูรวมมีผลประโยชน และโอกาสหัก
หลังกันระหวางผูกระทําความผิดไมมาก โดยสวนมากราคาจะอยูประมาณ 80,000 - 300,000 บาทตอ
คัน แลวแตยี่หอ ซ่ึงสามารถทํารายได ไดดีกวาประกอบอาชีพอ่ืนๆ 
 

 2. ความออนแอของกฎหมาย  
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา การที่คนรายกลาที่จะโจรกรรมรถยนต 
โดยไมเกรงกลัวตอกฎหมายนั้น เกิดจากตัวกฎหมาย ที่มีมาตราการการลงโทษ  และมีบทกําหนดโทษ
นอย และเบา  ผูกระทําความผิดพนโทษมาจึงมีแนวโนมกลับไปโจรกรรมซ้ําอีก นอกจากนี้ยังเปนการ
เพิ่มจํานวนผูกระทําความผิด และปริมาณการโจรกรรมใหเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ จึงควรใหมีการลงโทษสถาน
หนัก และ ใหมีการชดใชทางคดีแพง ซ่ึงตองเสียคาใชจายสูง หลังจากที่ไดรับโทษทางอาญาเชนถูก
จําคุก หรือ กักขัง แลวเปนตน  
     นอกจากนี้ กฎหมายยังมีชองวาง เอื้อประโยชนแกผูกระทําความผิด และไมเอ้ืออํานวย
ตอเจาหนาที่ตํารวจ เชน การขอหมายคน มีขั้นตอนยุงยาก และใชเวลานาน ทําใหลดโอกาสการ
ตรวจสอบผูตองสงสัย  ซ่ึงในบางครั้งเจาหนาตํารวจรูวาคนที่อยูซ่ึงหนาเปนผูกระทําผิด เห็นของกลาง
อยูกับผูตองสงสัย แตไมสามารถจับได เนื่องจากยังไมมีหมายจับ  จะคนบานหรืออูซอมรถก็ตองมี
หมายคนของศาล เปนการงายตอการที่ผูตองสงสัยจะหลบหนี และยากตอการติดตาม 
  ผูเกี่ยวของกับการโจรกรรมรถบางสวน สามารถหาชองวางหลุดรอดเงื้อมือกฎหมายไป
ได ไมสามารถจับรวบผูกระทําความผิดทั้งหมดได ตองรอพยานหลักฐานที่เชื่อมโยงถึงถึงจะเขาจับกุม
ได และเจาหนาที่ตํารวจเองก็ไมกลาที่จะทําการรุนแรงกับกลุมคนราย เนื่องจากกลัวถูกตรวจสอบ และ
กลับตองถูกลงโทษทัณฑเสียเอง ทั้งที่เปนคนทํางาน ทําใหเสียกําลังใจ 
 

 3. ปญหาดานเศรษฐกิจ 
     กลุมตัวอยางเจาหนาทีต่ํารวจสวนใหญใหความเห็นวา ปญหาเศรษฐกิจ เปนสวนหนึ่งที่
ทําใหเกิดการโจรกรรมรถยนต ซ่ึงโดยสวนใหญผูรายจะมีพื้นฐานทางเศรษฐกิจ และครอบครัวที่ไมด ี
ขาดแคลน ไมสามารถมีการศึกษาที่สูงได  จึงไมสามารถหางานทําที่ดีได สงผลใหเกิดความยากจน 
การโจรกรรมรถยนต มีการลงทุนนอย แตไดเงินตอบแทนมาก และคุมคาเสี่ยงในการกระทําความผิด  
ผูรวมกระทําความผิดก็นอย  ตัวแบงเงนิ และ โอกาสหักหลังกันระหวางผูกระทําความผิดไมมาก 
  

 4. ความประมาทของเจาของรถ 
     ความประมาทของเจาของรถยนต เปนสวนหนึ่งที่ทําใหการโจรกรรมเกิดบอยครั้ง ทัง้นี้
เนื่องจากไมคิดวารถจะถูกโจรกรรม จึงไมมีการปองกนั ไมติดตั้งอุปกรณล็อกรถ หรือ อุปกรณ
ปองกันรถใหดี รถจึงถูกโจรกรรมไดงาย  
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 5. การพัฒนาทักษะรูปแบบการโจรกรรมของคนราย 
         กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจมีความเห็นวา ปจจุบัน คนราย หรือกลุมคนรายโจรกรรม
รถยนตมีการพัฒนาตามเทคโนโลยีสมัยใหม ที่มีลักษณะ และรูปแบบการโจรกรรมที่แปลกใหม
หลากหลายขึ้นเขามาใช ดังนั้นตํารวจจึงตองศึกษาตามคดีที่เกิดขึ้นตลอดเวลาวามีการพัฒนาไป
อยางไร  บางครั้งติดตามไมทันทําใหเสียเวลา ยากตอการติดตามคนราย ตลอดจนยากตอการหา
พยานหลักฐานที่เชื่อมโยงถึง 
 

 6. การขาดความรวมมือจากหนวยงานตางๆ 
         ปจจุบัน  ความรวมมือระหวางหนวยงานตางๆ  รวมทั้งเทคโนโลยีในการนํามา
ประยุกตใชกับงานดานนี้ยังไมมีเพียงพอ ตํารวจตองพึ่งหนวยงานอื่นๆ  จึงทําใหการประสานงานใน
บางครั้งเกิดความยุงยาก และลาชา ทําใหเกิดความลาชาในการสืบสวน และจับกุม ดังนั้นจึงควรจัดทํา
ใหตํารวจมีศักยภาพดําเนินการไดเอง  จะมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงกวาที่เปนอยูมาก 
 

 7. การดําเนินการทางทะเบยีนของกรมการขนสงไมเขมงวดเพยีงพอ 
         การดําเนินการทางทะเบียนของกรมการขนสงปจจุบัน  ยังไมเขมงวดในการตรวจสอบ 
ควบคุมความเสี่ยง และความเสียหายที่จะเกิดขึ้นมากพอ  ทําใหมีการนํารถยนตไปสวมซากไดงาย 
 

 8. การขาดบุคคลากรและผูเชี่ยวชาญ 
         ปญหาการขาดบุคคลากรผูเชี่ยวชาญ  เปนสาเหตุหนึ่งที่ทําใหการทํางานของสํานักงาน
ตํารวจลาชา ผูที่มีความเชี่ยวชาญหรือชํานาญการเปนพิเศษดานการจับกุมคดีโจรกรรมรถยนต ไป
ทํางานดานอื่นกันมาก  บางสวนลาออก  และเกษียณ ทําใหขาดขอมูลขาวสารของกลุมขบวนการ
โจรกรรม 
         นอกจากนี้การทํางานของเจาหนาที่ตํารวจยังขาดความรูความสามารถเฉพาะทาง  
บางครั้งตรวจรถที่ถูกโจรกรรมมา แตไมทราบวาเปนรถที่ถูกโจรกรรม ซ่ึงกลาวไดวา ปจจุบันขีด
ความสามารถของตํารวจทั่วไป ตลอดจนความรูเฉพาะทางยังมีนอยมาก รูไมเทาทันคนราย  ตองอาศัย
ตํารวจที่มีความชํานาญเฉพาะทางจึงจะติดตามคนรายทัน ซ่ึงตํารวจที่มีความรูเฉพาะทางมีจํานวน
จํากัด  บางทีถูกโยกยายไปรับผิดชอบงานอยางอื่นที่ไมเกี่ยวกับการโจรกรรมรถยนต 
 

 9. ตลาดการซื้อขายขยายวงกวาง 
         ตลาดการซื้อขายขยายวงกวางขึ้น ไมแตเพียงตลาดในประเทศเทานั้น ที่ทํารายไดดีใหกับ
คนราย ปจจุบันตลาดตางประเทศ โดยเฉพาะประเทศเพื่อนบานก็เปนที่นาสนใจ ซ่ึงไดแก ลาว พมา 
และกัมพูชา ซ่ึงประเทศเหลานี้มีความตองการรถยนตสูง แตระบบการปกครองประเทศ ไมเอ้ืออํานวย
ตอการจําหนายรถตางๆ จึงทําใหมียอดการสั่งซื้อรถยนตจากการโจรกรรมมาก 
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 10. การขาดจรรยาบรรณ 
          การขาดจรรยาบรรณของผูประกอบการ และการขาดจรรยาบรรณของเจาของรถ เปน
สาเหตุที่ทําใหยอดการแจงรถสูญหายเพิ่มขึ้น ทั้งนี้เนื่องจากผูประกอบการขายรถยนต มุงหวังแตจะทํา
ยอดขายแขงขันกันเอง โดยปราศจากการที่จะปองกันเหตุที่จะเกิดขึ้นในอนาคต  ระบบการปองกันรถ
หาย  ไมสามารถใชงานอยางมีประสิทธิภาพไดจริง  ซ่ึงในบางครั้งผูที่อยูบริษัทคาขายรถ  สมรูรวมคิด
เปนคนรายเอง 

นอกจากนี้เจาของรถยนต หรือผูครอบครองรถเองยังนํารถไปขายตอ หลังจาก 
นั้นจึงไปแจงหายกับเจาหนาที่ตํารวจ เมื่อตํารวจรับแจงความรถยนตสูญหายแลว  คนรายก็นํา
หลักฐานไปยืน่ตอบริษัทไฟแนนซที่เปนเจาของกรรมสิทธิ์  บริษัทไฟแนนซที่เปนผูรับประโยชน
ในทางประกันภัย กจ็ะเรยีกคาเสียหายตอจาก บริษัทประกันภัย ช้ัน 1  ที่ทําไวตอนเชาซ้ือรถที่ตอง
รับผิดชอบกรณีรถหาย  คนรายจึงไดรับประโยชนจากการเชาชือ้แลวแจงหาย แลวนําไปขายตอ  
บริษัทไฟแนนซ ซ่ึงไมเปนการเสียประโยชนแตอยางใด  
 

 11. ความตองการ และความรวมมือจากประเทศเพื่อนบาน (ชายแดน) 
         ความตองการของประเทศเพื่อนบาน  ที่มีระบบการปกครองของประเทศไมเอ้ืออํานวย 
การซื้อขายรถยนตในประเทศมีความยากลําบาก จึงมีความตองการรถที่โจรกรรมจากประเทศไทยมาก 
เกิดการลักลอบนํารถออกไปนอกประเทศ ซ่ึงไดแก ชายแดนดานประเทศลาว กัมพูชา และพมา กอปร
กับเขตติดตอกันสามารถขับรถออกไปไดสะดวก  โดยเฉพาะหนาแลง 
          นอกจานีก้ารขาดความรวมมือจากประเทศเพื่อนบาน (ชายแดน) ยังเปนอุปสรรคที่ทํา
ใหการตดิตามรถยนตสูญหาย ใชเวลามาก และลาชา เนือ่งจากไมสามารถประสานงานไดราบรื่น เอื้อ
ประโยชนตอผูกระทําความผิด  และทําใหการสืบสวนตดิตามจับกุมยาก  
 

 12. งบประมาณในการติดตามจับกุมมีไมเพียงพอ/ไมม ี
        กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา งบประมาณในการติดตาม และ 

จับกุมคนราย หรือสืบสวนขยายผลมีนอยมาก บางครั้งไมมี  การสืบสวนตดิตามคนรายมคีวาม
เกี่ยวเนื่องกันหลายพื้นที ่ ตั้งแตจุดเกิดเหตุ จนรถเดนิทางไปพื้นทีเ่กี่ยวเนื่องตางๆ และตองมีการ
เดินทางติดตามรถไปหลายพื้นที่ นอกจานี้ การสืบสวน และปราบปราม ตองใชผูมีความรูเฉพาะทาง 
ประกอบกับเชือ่มโยงพื้นที่กวางไกล และอุปกรณเครื่องมือเครื่องใชตางๆ ที่เกี่ยวของกับการติดตาม
การโจรกรรมไมมีรองรับ  ส่ิงเหลานี้ลวนแตมีคาใชจายที่สูงทั้งส้ิน จึงตองใชงบประมาณเปนจํานวน
มาก  แตปจจุบนั มีงบประมาณสนับสนุนในสวนนีน้อยมาก 
 

 13. รถยนตที่แจงไมไดหายจริง 
         กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจกลาววา การสืบสวนบางครั้ง เกิดปญหาตรงรถยนตที่แจง
หาย ไมไดหายจริง แตเจาของรถที่เชาซ้ือยังดาวนแลวยังผอนไมหมดนําไปขายเอง แลวแจงวารถหาย 
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ใหประกันภัยตองรับผิดชอบจายเงินใหบริษัทไฟแนนซ จึงเสียแคเงินดาวนเพียงเล็กนอย และไดเงิน
จากการขายรถ เจาของไมตองรับผิดชอบอะไร  การสืบสวนจึงทําไดคอนขางยาก 
 

6.3 ขอจํากัดดานพื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงตอการโจรกรรม 
 

 ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจลงมือโจรกรรมของคนรายนั้น มีสาเหตุจากสภาพแวดลอม 
และพ้ืนที่ที่เอื้อตอการโจรกรรมเปนสําคัญ ซ่ึงพบวาพื้นที่ในกรุงเทพมหานคร ยังมีความเสี่ยงตอการ
โจรกรรม และขอจํากัดดานพื้นที่นี้เอง ที่เปนเหตุจูงใจใหคนรายกอการโจรกรรมเพิ่มปริมาณมากขึ้น
ทุกวัน 
 ในการศึกษา “ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม” ผูวิจัยจึงไดนําเสนอให
เห็นถึงขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม ในทัศนะของเจาหนาที่ตํารวจกลุมตัวอยาง 
ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
 

ตารางที่ 6.4 ลําดับความคิดเห็นเรื่อง ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมของกลุม
ตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ  
 

ลําดับ ขอจํากัดดานพื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงตอการโจรกรรม จํานวน /
คําตอบ 

รอยละ 

1 สถานที่เสี่ยง 25 26.60 
2 สภาพแวดลอมบริเวณทีจ่อดรถ 22 23.40 
3 จํานวนประชากร 19 20.22 
4 การพัฒนาดานระบบคมนาคม 17 18.08 
5 การใชประโยชนที่ดินไมเหมาะสม 11 11.70 
 รวม 94 100.00 

 

 จากตารางที่ 6.4 แสดงใหเหน็ลําดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจในเรื่อง 
ขอจํากัดที่สงผลใหพื้นที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม โดยอันดับแรกคอื สถานที่เสี่ยง รอยละ 26.60 
รองลงมาคือ สภาพแวดลอมบริเวณทีจ่อดรถ รอยละ 23.40และจํานวนประชากร รอยละ 20.22 
เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้     
 

 1. สถานที่เสี่ยง 
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจสวนใหญใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําให
พื้นที่มีความเสี่ยงนั้น สวนมากเปนพื้นที่มีอูซอมรถ สถานที่รับจํานํารถ และบอนการพนัน เปนจํานวน
มาก นอกจากนี้พื้นที่ที่มีความเสี่ยงจะอยูทั้งใจกลางเมือง และชานเมือง โดยชานเมืองจะมีความเหมาะ
กับการนําของกลาง(รถที่โจรกรรม)หลบหนี ไปยังจังหวัดใกลเคียง    สวนพื้นที่ใจกลางเมือง หรือใน
เมือง รถมาก ชุมชนมีความหนาแนน ก็มีโอกาสเกิดการโจรกรรมไดมากเชนกัน 
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   ตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจบางกลุมกลาววา พื้นที่ที่ดูไมนามีความเสีย่งก็เปนที่ที่เสี่ยง
ไดเชน ตามหางสรรพสินคาที่มีรถจอดเปนจํานวนมาก ตาํรวจเขาไปตรวจตรานอย หรือแมแตยานที่
พักตํารวจ (แฟลต) ก็ยังสามารถเกิดการโจรกรรมได 
 

 2. สภาพแวดลอมบริเวณทีจ่อดรถ 
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจสวนใหญใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําให
พื้นที่มีความเสี่ยงนั้น สภาพแวดลอมบริเวณที่จอดรถ เชน มีแสงสวางไมทั่วถึง ทําใหพื้นที่นั้นเปลี่ยว 
หรือรกราง และถายิ่งไมมีคนรักษาความปลอดภัยดวยแลว จะมีโอกาสใหผูกระทําความผิดกลาที่จะลง
มือกระทําความผิด  
 

 3. จํานวนประชากร 
        กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําใหพื้นที่มีความ

เสี่ยง อีกสาเหตุคือ จํานวนประชากร ซ่ึงทําใหพื้นที่เปนแหลงชุมชนแออัด เปนที่แฝงตัวของกลุม
คนรายเปนอยางดี ทําเล และสภาพแวดลอม เปนเหตุจูงใจใหเกิดการโจรกรรม นอกจากนี้การมี
ประชากรอยูอาศัยจํานวนมาก และหนาแนน     ยังกอใหเกิดการประกอบธุรกิจในพื้นที่เปนจํานวน
มาก ปริมาณคนเขาออกในพื้นที่สูง  คนรายจึงแฝงตัวเขาไปในพื้นที่ไดงาย 
 

 4. การพัฒนาดานระบบคมนาคม 
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําใหพื้นที่มีความ
เส่ียง เกิดจากการพัฒนาดานระบบคมนาคม   เนื่องจาก โดยปกติผูรายมักขับรถที่ไดจากการโจรกรรม
ไปขาย หรือสงตอคนกลางดวยตนเอง จึงตองพิจารณาเสนทางที่ใชออกจากกรุงเทพฯ ที่สะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัยจาการจับกุม ซ่ึงปจจุบัน เสนทางการคมนาคมสวนใหญมีความสะดวก รวดเร็ว 
โดยเฉพาะบนทางดวนพิเศษที่ปลอดจากการตั้งดานตรวจสอบของเจาหนาที่ตํารวจ จึงเอื้ออํานวยตอ
การโจรกรรม ซ่ึงสวนใหญเสนทางที่คนรายใชหลบหนี มักเปนเสนทางที่เปนรอยตอกับปริมณฑล  จะ
สะดวกตอการหลบหนี 
 

 5. การใชประโยชนที่ดินไมเหมาะสม 
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําใหพื้นที่มีความ
เสี่ยง เกิดจากการใชประโยชนที่ดินอยางไมเหมาะสม ปะปนกัน เชน  ยานที่พักอาศัยแออัด (สลัม) อยู
รวมกับยานประกอบธุรกิจ ทําใหสภาพแวดลอมของชุมชนเสื่อมโทรม นอกจากนี้ยานสลัมยังเปน
แหลงรวมของคนราย จึงทําใหคนรายสามารถแทรกซึมเขามากอการโจรกรรมไดงาย ซ่ึงการใช
ประโยชนที่ดินอยางไมเหมาะสมขางตน พบมากในชุมชนเมืองของกรุงเทพฯ ในปจจุบัน 
 

6.4 แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 
 การปองกัน และแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต เปนเรื่องที่เกี่ยวเนื่อง และจําเปนตอง
ประสานความรวมมือหลายฝาย ไมวาจะเปนหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของโดยตรง นั่นคือ สํานักงาน
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ตํารวจแหงชาติ และหนวยงานภาครัฐอ่ืนๆ รวมทั้งเจาของทรัพย และหนวยงานเอกชนที่เกี่ยวของ 
รวมกันหาแนวทางปองกัน และรวมปฏิบัติอยางจริงจัง จึงจะสงผลใหปริมาณการโจรกรรมรถยนตที่
เกิดขึ้นลดนอยลง 
 ในการศึกษา “แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต” ผูวิจัยจึง
ไดนําเสนอใหเห็นลําดับความสําคัญของการปองกัน และแกไขปญหาที่เกิดขึ้น จากการสัมภาษณ
ตํารวจกลุมตัวอยาง ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
 

ตารางที่ 6.5 ลําดับความคิดเห็นเรื่อง แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต
ของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ  
 

ลําดับ แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหา 
การโจรกรรมรถยนต 

จํานวน /
คําตอบ 

รอยละ 

1 ประชาสัมพันธใหความรูเพือ่ตระหนกัถึงความสําคัญของ
ปญหา 

23 18.11 

2 เพิ่มกฎหมายและอัตราการลงโทษใหสูง 21 16.54 
3 เพิ่มกฏระเบยีบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหมากขึน้ 19 14.96 
4 เพิ่มจํานวนกําลังเจาหนาที่ตาํรวจดแูลรับผิดชอบ 18 14.17 
5 ประสานความรวมมือระหวางหนวยงาน และองคกรตางๆ

ที่เกี่ยวของ 
16 12.60 

6 มีระบบการปองกัน และ รักษาความปลอดภัย 14 11.02 
7 จัดระบบขอมลูขาวสารการโจรกรรมใหเปนระบบ 9 7.09 
8 ประสานงานกบัประเทศเพื่อนบานเพื่อปองกันปราบปราม 7 5.51 
 รวม 127 100.00 

 

 จากตารางที่ 6.5 แสดงใหเห็นลําดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจในเรือ่ง 
แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต โดยอันดับแรกคือ ควรประชาสัมพันธ
ใหความรูเพื่อตระหนักถึงความสําคัญของปญหา รอยละ 17.56 รองลงมาคือ เพิ่มกฎหมายและอัตรา
การลงโทษใหสูง รอยละ 16.03 และเพิ่มกฏระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหมากขึ้นรอยละ 
14.50 เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้     
 

 1. ประชาสัมพันธใหความรูเพื่อตระหนกัถึงความสําคัญของปญหา 
     เจาหนาทีต่ํารวจกลุมตวัอยางสวนใหญมีความเหน็วา การปองกัน และแกไขปญหา
โจรกรรมใหถูกตองนั้น ตองเกิดจากความตระหนกัของประชานชน และองคกรทีม่ีสวนรวมใหเขาใจ
กับปญหา และรวมแกไขปญหาที่เกิดขึน้ โดยเฉพาะประชาชนทั้งเจาของทรัพย และผูที่อยูใกลชิดตอง
ใหความสําคญัมากกวานี้  คนสวนใหญชอบคิดวาเปนปญหาไกลตัว เนื่องจากไมเคยประสบเหตกุารณ
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รถหาย เนื่องจากมีระบบปองกันตางๆ พอเกิดขึ้นแลวแทบจะไมมีโอกาสนํารถกลับคืนได เพราะ
คนรายมีความชํานาญมาก และมีการพัฒนารูปแบบ วธีิ และเทคโนโลยีที่ใชตลอดเวลา นอกจากนี ้
เจาหนาทีต่ํารวจตองมีการประชาสัมพันธ เร่ืองระบบปองกันภยั และผลกระทบเมือ่เกิดรถหายขึน้แก
ผูเกี่ยวของทกุสวน เชน เจาหนาที่ของรฐั อูซอมรถ ประชาชนทั่วไป จนถึงกลุมที่เสี่ยงตอการถกู
โจรกรรมรถตางๆ 
 

 2. เพิ่มกฎหมายและอัตราการลงโทษใหสูง 
    จากที่กลาวมาแลววากฎหมายในปจจุบันมีความออนแอ และเอื้อประโยชนตอคนราย 
ดังนั้นควรเพิ่มบทลงโทษผูกระทําความผิดและผูเกีย่วของที่รูเห็นกับการลักโจรกรรมใหหนัก หรือมี
กฎหมายเฉพาะ 
 

 3. เพิ่มกฎระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหมากขึ้น 
     การเพิ่มกฏระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหเครงครัด เปนวิธีหนึ่งที่จะ
ปองกันเบื้องตนตอการสูญหายได ซ่ึงปจจุบัน กระบวนการ และขั้นตอนของโอนรถเจาหนาขนสงที่
ยังไมขอดูรถยนตจริง เมื่อคนรายโจรกรรมรถมา เอาไปสวมซากรถคันอื่นแลวแจงยาย เจาหนาที่ขนสง
จะดูเอกสารประกอบตัวรถที่เปนเอกสารถูกตอง แลวใหโอนทะเบียนรถไปจังหวัดอื่น รถที่ถูก
โจรกรรมมาจึงถูกโอนไป และมีทะเบียนใหม เอกสารประกอบตัวรถใหมที่ถูกตองทั้งหมด ทําใหการ
ติดตาม หรือตรวจสอบยากขึ้น 
 

 4. เพิ่มจํานวนกําลังเจาหนาที่ตํารวจดแูลรับผิดชอบ 
     กลุมตัวอยางกลาววา การเพิ่มจํานวนกาํลังเจาหนาทีต่ํารวจก็เปนเรือ่งสําคัญ ในการ
ติดตามจับกุมคนรายใหครอบคลุมและทันทวงที หรือ เพิ่มหนวยงานที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการ
โจรกรรมรถโดยเฉพาะขึ้น ก็จะสามารถทาํงานไดรวดเรว็ทันการณขึ้น 
 

 5. ประสานความรวมมือระหวางหนวยงาน และองคกรตางๆที่เกี่ยวของ 
    จากที่กลาวมาแลววา การประสานความรวมมือขององคกรที่เกี่ยวของตางๆ ยังมีความ
ลาชา ไมทันตอเหตุการณ ดังนั้นหนวยงานของรัฐตางๆ เชนกรมการขนสง สํานักงานตรวจคนเขา
เมืองดานตางๆกรมทางหลวง กรมการประกันภัยฯลฯ และหนวยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวของ ตองประสาน
ความรวมมือกนัในการลดปญหาการโจรกรรมรถยนต โดยทํางานรวมกันอยางเปนระบบ ดวยความ
บริสุทธิ์ใจ จริงใจ  และรวดเร็ว 
 

 6. มีระบบการปองกัน และรักษาความปลอดภัย 
                   ระบบการปองกนัรักษาความปลอดภัยเปนเรือ่งสําคัญมาก เบื้องตนสามารถทําไดจริง โดย
เร่ิมจากเจาของทรัพยควรติดสัญญาณกันขโมยเปนอันดบัแรก ถึงแมจะแกไขปญหาไมไดอยางเด็ดขาด 
แตเปนการถวงเวลา และอาจเปนตวัแปรทําใหคนรายคิดเปลี่ยนเหยือ่หรือเลือกรถคันใหมที่สามารถ
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โจรกรรมไดงายกวา  ระบบการลอกภายในรถ เชน ลอกเกยีร  ลอกพวงมาลัย  ลอกลอ ติด
สัญญาณกันขโมย ถอดแบตเตอรี่รถ  ติดสวิสตสตารทลับ การติดตั้งระบบบอกตําแหนงรถหรือ GPS 
In Car หรือเล้ียงสุนัขไวในบาน ก็มีความสําคัญเชนกัน การมีระบบปองกันการโจรกรรมรถที่ดี จะชวย
ลดความเสี่ยงที่เกิดขึ้นได นอกจากนี้ทะเบยีนรถยนตเมื่อเลิกใชรถแลว ควรยกเลิกหามนํากลับมาใชอีก 
เพื่อปองกันการสวมซากรถ   
 

 7. จัดระบบขอมูลขาวสารการโจรกรรมใหเปนระบบ 
        เจาหนาที่ตํารวจควรจัดทําขอมูลการขาวที่รวบรวม และขอมูลตางๆ ใหเปนระบบ 

สามารถเรียกใชงานไดทันที เพื่อเปนการปองกัน และปราบปรามการกระทําความผิดอยางจริงจัง และ
ตอเนื่อง 

 

 8. ประสานงานกับประเทศเพื่อนบานเพื่อปองกันปราบปราม 
         การประสานงานกับประเทศเพื่อนบาน จะมีสวนชวยกวดขัน และตรวจสอบรถยนตที่

ถูกโจรกรรม และนําไปขายออกนอกประเทศ ประสานงานเพื่อลงโทษผูซ้ือชาวตางชาติ แลวนํารถที่
ถูกโจรกรรมกลับคืนมา 
 
6.5 แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาพื้นท่ีเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต  
 

 การปองกัน และแกไขปญหาพื้นที่เส่ียงตอการโจรกรรมรถยนต เปนเรื่องที่สําคัญอยาง
มากในการลดปริมาณการเกิดโจรกรรม ถึงแมวาการปองกันปญหาเชิงพื้นที่จะเปนเรื่องที่ใหญ และ
คอนขางปฏิบัติใหเปนรูปธรรมคอนขางยาก เนื่องจากลักษณะของเมืองกรุงเทพมหานคร มีการพัฒนา
มาตอเนื่องยาวนาน ทําใหการเปล่ียนแปลงทางดานกายภาพตองเปนในลักษณะคอยเปนคอยไปก็ตาม 
แตปญหาที่เกิดขึ้นจําเปนตองไดรับการแกไขอยางเรงดวน ดังนั้น แนวทางการปองกัน และแกไข
ปญหาเชิงพื้นที่ จึงควรถูกกําหนดขึ้นใหสามารถดําเนินการไดอยางทันทวงที เพื่อบรรเทาปริมาณการ
โจรกรรมใหเบาบางลง 
 ในการศึกษา “แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรม
รถยนต” ผูวิจัยจึงไดนําเสนอใหเห็นลําดับความสําคัญของการปองกัน และแกไขปญหาที่เกิดขึ้น จาก
การสัมภาษณตํารวจกลุมตัวอยาง ดังรายละเอียดตอไปนี้  
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ตารางที่ 6.6 ลําดับความคิดเห็นเรื่อง แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เสี่ยงตอการ
โจรกรรมรถยนตของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ  
 

ลําดับ แนวทางการปองกันและแกไขปญหาพื้นท่ีเสี่ยง 
ตอการโจรกรรม 

จํานวน /
คําตอบ 

รอยละ 

1 ตั้งจุดตรวจ/จดุสกัด และตรวจสอบในพื้นที่ที่มี 
แนวโนมเสี่ยง 

22 24.44 

2 จัดระบบความรักษาความปลอดภัยใหเขมงวด 20 22.22 
3 เพิ่มศักยภาพเจาหนาที่ตํารวจ 17 18.90 
4 ใหความสําคญัและมีนโยบายหรือมาตรการปราบปราม

อยางจริงจัง 
13 14.44 

5 มีการศึกษาพืน้ที่ที่มีความเสี่ยงอยางจริงจงั 10 11.11 
6 จัดสรรงบประมาณเพิ่มขึ้นเพือ่แกไขปญหา 8 8.89 
 รวม 90 100.00 

 

 จากตารางที่ 6.6 แสดงใหเห็นลําดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจในเรื่อง 
แนวทางการปองกันและแกไขปญหาของพื้นที่เส่ียงตอการโจรกรรม โดยอันดับแรกคือ ควรตั้งจุด
ตรวจ/จุดสกัด และตรวจสอบในพื้นที่ที่มีแนวโนมเสี่ยง รอยละ 24.44 รองลงมาคือ จัดระบบความ
รักษาความปลอดภัยใหเขมงวด รอยละ 22.22 และเพิ่มศักยภาพเจาหนาที่ตํารวจ รอยละ 18.90 
เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้      
 

 1. ตั้งจุดตรวจ/จุดสกัด และตรวจสอบในพืน้ที่ที่มีแนวโนมเสี่ยง 
    เจาหนาที่ตํารวจควรตั้งจุดตรวจ/จุดสกัด  ในตรอก/ซอย หรือใกลพื้นที่ที่มีสถิติรถหาย
บอยครั้ง และพื้นที่ที่มีแนวโนมเสี่ยง เชน เสนทางเดินทางที่เชื่อมตอกับปริมณฑล หรือจังหวัดที่ติดกบั
กรุงเทพมหานครใหเขมงวดขึ้น โดยเปลี่ยนเวลา และจุดการตั้งดานตลอดเวลา เพื่อปองกันการ
คาดคะเนของคนรายในการเลี่ยงดานที่มีลักษณะตายตัว หรือเปนประจํา นอกจากนี้ เจาหนาที่ที่ตั้งดาน
ควรเขมงวดเรื่องการตรวจสอบเกี่ยวกับรถตัวรถไมใชเรียกดูแตใบขับขี่ ซ่ึงไมมีสวนชวยในคดี
โจรกรรมรถยนต 
 

 2. จัดระบบความรักษาความปลอดภัยใหเขมงวด 
    ประชาชนควรสังเกตและจอดรถไวในที่ที่มีระบบความปลอดภัย  หรือมีผูดูแล
ตลอดเวลา  นอกจากนี้ควรมีไฟสองสวางบริเวณที่มีรถจอด และติดตั้งกลองวงจรปด เพื่อใชเก็บเปน
พยานหลักฐาน ถามีการแลกบัตร  ลงทะเบียน จะเปนการเพิ่มความปลอดภัย 
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  หากมีความจําเปนตองจอดรถไวบนถนนหนาบาน  ควรมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัย
เฝาดูแลตลอดเวลา โดยประสานความรวมมือกับเพื่อนบานใกลเคยีงที่ใชรถ และจอดรถไวในลักษณะ
เดียวกันหรือใกลเคียงกัน  เพื่อชวยกันมีสวนรวมในการสอดสองดูแล และชวยกนัออกคาใชจาย หรือ
คาจางของเจาหนาที่รักษาความปลอดภยั 
 

 3. เพิ่มศักยภาพเจาหนาที่ตํารวจ 
    ควรตั้งหนวยงานใหมีฐานที่มั่นคงขึ้นไมใชแคชุดเฉพาะกิจ ในแบบที่เปนอยูในปจจุบัน
ของกองบัญชาการตํารวจนครบาลที่รับผิดชอบในพืน้ทีก่รุงเทพฯ และพื้นทีเ่กี่ยวเนื่องกับกรุงเทพฯ 
และควรจดัอบรมความรู เกี่ยวกบัการโจรกรรมรถยนตใหกบัเจาหนาทีต่ํารวจในพื้นที่ที่เกี่ยวของ 
เพื่อใหมีศกัยภาพในการถายทอด และประชาสัมพันธความรู และขอควรระวังตางๆ ถึงประชาชน 
เพื่อใหเจาของรถไดใชความระมัดระวงัมากขึ้น 
 

 4. ใหความสําคัญและมีนโยบายหรือมาตรการปราบปรามอยางจริงจัง 
    การปองกันปญหาจะเกิดเปนรูปธรรมได ตองเกิดจากนโยบายที่ชัดเจน ดังนั้นควรมีการ
ใหความสําคญั และมีนโยบายหรือมาตรการปราบปรามอยางจริงจัง 
 

 5. มีการศึกษาพื้นที่ที่มีความเสี่ยงอยางจริงจัง 
        การศึกษาพื้นที่เสี่ยงมีความสําคัญ สถานีตํารวจพืน้ที่ทุกพื้นที่ ควรกําหนดพื้นที ่

เสี่ยงภยัโดยดจูากสถิติความถี่ของการเกิดโจรกรรมวา อยูบริเวณใด แลวจัดเจาหนาที่ทั้งในและนอก
เครื่องแบบ ออกตรวจ อยางสม่ําเสมอ นอกจากนีค้วรสืบสวนหาขาวเชิงลึกกลุมคนรายอยางเปน
ทางการ เปนกจิจะลักษณะ และเปนการทํางานเชิงรุกมากขึ้น ไมรอใหรถหายแลวจึงตรวจสอบ  
 

 6. จัดสรรงบประมาณเพิม่ขึ้นเพื่อแกไขปญหา 
    ภาครัฐฯ ควรจัดสรรงบประมาณมากกวาที่เปนอยูในการสืบสวนปราบปรามการคดีลัก
โจรกรรมรถยนต เนื่องจากปจจัยในการสนับสนุนใหการทํางานคลองตัวนั้น ลวนแตใชงบประมาณ
ทั้งส้ิน 
 
 
 
 



บทที่  7 
สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และขอเสนอแนะ 

 
  ปญหาการโจรกรรมรถยนต เปนอาชญากรรมเกี่ยวกับการประทุษรายทรัพยอยาง
หนึ่ง  ถือเปนปรากฏการณที่สงผลรายสําหรับสังคมจนถือไดวาเปนปญหาเกาแกและอยูคูกับสังคม
มนุษยมาตลอด    โดยเฉพาะอยางยิ่งในสังคมแบบเมืองขนาดใหญมีการใชประโยชนที่ดินที่
หลากหลาย และมีการเจริญเติบโตอยางรวดเร็วดังเชน กรุงเทพมหานคร   คงเปนที่ยอมรับกันวาแม
อาชญากรรมจะไมสามารถจะกําจัดใหหมดไปจากสังคมไดก็ตาม   แตการศึกษาเพื่อหาแนวทาง
ปองกัน หรือแนวทางปฏิบัติในการที่จะควบคุมอาชญากรรมก็ยังเปนส่ิงที่ไดรับความสนใจ และ
พยายามหาทางแกไขจากทุกฝายที่เกี่ยวของ  โดยมีจุดมุงหมายเพื่อจะลด ปริมาณ  อัตราการเกิด และ
ความรุนแรงของอาชญากรรม  ซ่ึงหากประชาชนสามารถประกอบอาชีพและดํารงตนอยูในสังคมดวย
ความสงบสุขปราศจากภยันตรายทั้งทางดานรางกาย จิตใจ และทรัพยสินแลว  ยอมสงผลใหการ
พัฒนาประเทศโดยสวนรวมทั้งทางเศรษฐกิจ สังคม และการเมือง  เปนไปไดอยางมีประสิทธิภาพ 
  ในปจจุบัน  รูปแบบของการโจรกรรมรถยนตไดเปลี่ยนแปลงไปจากอดีตอยางเห็น
ไดชัดตามพฤติกรรมการนิยมใชยานพาหนะ หรือรถยนตที่เพิ่มมากขึ้นกวาในอดีต โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ในเขตกรุงเทพมหานคร   ในการศึกษาที่กลาวมาขางตนเปนการพยายามนํา  ศาสตร 2 แขนงมาบรรจบ
และผสมผสานกันคือ  นําศาสตรทางแขนงอาชญาวิทยามาพิจารณารูปแบบการโจรกรรมรถยนต และ
นําศาสตรแขนงผังเมืองมาเปนตัววิเคราะห  รูปแบบการโจรกรรมรถยนต กับปจจัยเชิงพื้นที่(จํานวน
และความหนาแนนของประชากร,แหลงเสื่อมโทรม,แหลงอบายมุข,การเขาถึงเสนทางคมนาคม และ 
การใชประโยชนที่ดิน) อันจะนํามาซึ่งมาตรการในการแกปญหา  และแนวทางปองกัน การโจรกรรม
รถยนตแนวใหมอีกทางหนึ่ง 
 
7.1 สรุปผลงานวิจัย  
 

  ในการศึกษา “รูปแบบ และปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลการโจรกรรมรถยนต” ผูวิจัยได
ศึกษาในรูปแบบของการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative  Research) โดยมีวัตถุประสงคเพื่อทราบถึง
รูปแบบการโจรกรรมรถยนต อันไดแกรูปแบบการโจรกรรม วิธีการโจรกรรม วิธีการหลบหนีการ
จับกุม วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใช วิธีการดําเนินการกับรถยนตที่ไดมา รวมไปถึงการหาตลาดและ
การจําหนาย เพื่อศึกษาลักษณะหรือปจจัยตางๆของพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต ในพื้นที่ที่
ศึกษา และเพื่อเสนอแนวทางในการปองกัน และมาตรการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนตในพื้นที่ที่
ทําการศึกษา  
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   ผูวิจัยไดแบงรายละเอียดของการเก็บขอมูลเพื่อการวิเคราะหออกเปน การสัมภาษณ
เชิงลึก เกี่ยวกับรูปแบบการโจรกรรมรถยนต โดยเขาไปเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางคนรายที่มีความ
เกี่ยวของโดยตรงในการสรางรูปแบบการโจรกรรมรถยนตของตนเองขึ้นมาตามสถิติคดีที่เกิดขึ้น  ซ่ึง
นาจะใหประโยชนอีกทางหนึ่งจากงานวิจัยช้ินอ่ืนๆที่พบ ซ่ึงจะใชการสัมภาษณเจาหนาที่ตํารวจ หรือ
ผูเสียหายที่เกี่ยวของทางคดีเพื่ออนุมานลักษณะการกระทําความผิดของคนรายแทน  นอกจากนี้ยัง
สัมภาษณในประเด็นความเห็นของเจาหนาที่ตํารวจที่ปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับการโจรกรรมรถยนต
โดยตรงถึง ขอจํากัดในการจับคุมคนราย ปจจัยเชิงพื้นที่ๆเสี่ยงตอการโจรกรรม และแนวทางปองกัน
แกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต  จากกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจผูที่มีความเชี่ยวชาญในคดี
โจรกรรมรถยนต และที่สําคัญยังมีการนําขอมูลทุติยภูมิมาประกอบการวิเคราะหในรูปแผนที่ระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร (GIS: Geographic Information System) โดยนําแผนที่ฐานเขตการปกครองของ
กรุงเทพมหานครซอนทับกับเขตรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาล เพื่อพิจารณาขอมูลเชิงพื้นที่มี
ผลตอการโจรกรรมรถยนต ไดแก จํานวน, ความหนาแนนประชากร แหลงเสื่อมโทรม แหลงอบายมุข 
การเขาถึงเสนทางการคมนาคม และการใชประโยชนที่ดิน พรอมทั้งมีการเติมความสมบูรณของ
เนื้อหาดวย การสํารวจภาคสนามในปจจัยเสี่ยงเชิงพื้นที่เพิ่มเติม ซ่ึงผลของการวิเคราะหขอมูลท้ังหมด
สามารถสรุปไดดังนี้   
 

1) รูปแบบการโจรกรรมรถยนต 
 

  รูปแบบการโจรกรรมรถยนต ในกรณีไมมอุีปกรณปองกนั ที่คนรายนยิมใชมากเปน
อันดับแรกคือ ใชกุญแจผี รองลงมาคือ ใชคีมบิดยวงกญุแจ ลอกแบบกุญแจ ขโมยกุญแจในบานมา
โจรกรรม และเจาของรถแจงหาย  
      สวนรูปแบบการโจรกรรมรถยนต ในกรณีมีอุปกรณปองกัน ที่คนรายนิยมใชมากเปน
อันดับแรก ใชเล่ือยตัดอุปกรณปองกันขโมย รองลงมาคือ  หยอดน้ํากรดลงรูกุญแจ และมอมยาเหยื่อ  
 

     จากทั้ง 2 รูปแบบหลักขางตน แสดงใหเห็นวารูปแบบการโจรกรรมที่ใชกับรถยนต
ในกรณีไมมีอุปกรณปองกัน จะคอนขางมีหลากหลายวิธีกวารูปแบบรถยนตที่มีอุปกรณปองกัน ดังนัน้
จึงสรุปไดวาผูรายมักจะโจรกรรมรถยนตที่ไมมีอุปกรณปองกันมากกวา เนื่องจากใชเวลานานในการ
โจรกรรมนอยกวา ซ่ึงตรงกับรายงานของงานปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถ กองบัญชาตํารวจ
นครบาล (2546: 34) ที่วาการแกไขปญหาโจรกรรมตองเร่ิมจากตัวเจาของทรัพย ในการสอดสองดูแล 
โดยเฉพาะการติดอุปกรณปองกันขโมย ถึงแมจะไมสามารถปองกันไดเต็มรอยเปอรเซ็นต แตสามารถ
ถวงเวลาคนรายได และสอดคลองกับงานวิจัยของสมรวย  อินตะนัย (2546) ที่วา  คนรายจะตระเวนหา
โจรกรรมรถที่ไมมีเครื่องปองกันการโจรกรรม โดยคัดเลือกรถยนตที่มีสภาพดีเปนที่นิยม 
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  ชวงเวลาที่คนรายนิยมโจรกรรมมากที่สุดอยูในชวงเวลา  23.00 น. – 05.00 น. 
เนื่องจากเปนชวงที่สภาพแวดลอมมืด ยากตอการมองเห็น ไมคอยมีรถสัญจรผานไปมา และผูคนมาก
นัก และที่สําคัญเปนเวลาที่เจาของรถ และคนทั่วไปหลับพักผอนแลว จึงมีเวลาคอนขางมากในการ
โจรกรรม และไมกดดันมากนัก ซ่ึงสอดคลองกับงานวิจัยของสมรวย อินตะนัย (2546: 93) และ
ประการ  ประจง (2543) ที่วาชวงเวลาที่คนรายกระทําการโจรกรรมรถยนต      สวนใหญจะเปน
ชวงเวลากลางคืน ชวงเวลา 01.00 - 05.00 น. เนื่องจากเปนชวงที่เจาของ หรือผูครอบครองรถยนต
นอนหลับ พักผอน จึงไมสนใจหรือไดยินเสียงที่เกิดขึ้น นอกจากนี้ยังเปนชวงเวลาที่ปลอดผูคนสัญจร
ไปมา จึงเปนชวงเวลาที่เสี่ยงตอการโจรกรรม 
  

      คนรายสวนใหญ ใชวิธีการหลบหนีการจับกุมจากเจาหนาที่ตํารวจ โดยมีการศึกษา
เสนทางที่ใชโจรกรรมลวงหนา  รองลงมาคือมีการใชวิทยุส่ือสารจับความเคลื่อนไหวเจาหนาที่ตํารวจ 
ใชกลอุบายพรางตาเจาหนาที่ตํารวจ และบางครั้งไมมีการหลบหนี จะเห็นไดวาคนรายมีการพัฒนาใน
การใชเทคโนโลยีเขามาชวยในการหลบหนี รวมทั้งมีการศึกษาเสนทางการหลบหนีอยางเปนแบบ
แผน อีกทั้งทั้งใชกลอุบายพรางตา ซ่ึงพัฒนาการเหลานี้ เปนสิ่งที่ตํารวจตองเรียนรู เทาทัน ซ่ึง
สอดคลองกับงานวิจัยของศิริศักดิ์ ดงคํา (2547: 86) ที่กลาวถึงปญหาอุปสรรคในการจับกุมและ
ปราบปรามการโจรกรรมรถยนตวา คนรายโจรกรรมรถมีการพัฒนาทักษะการขโมยอยูตลอดเวลา เพื่อ
หลบหนีการจับกุม ดังนั้นเจาหนาที่ตํารวจเองจะตองมีการพัฒนาตามใหมากกวา การจับกุมถึงจะ
สามารถทําไดอยางจริงจัง  
 

  เสนทางการขนยาย และลําเลียงรถยนต พบวากลุมตัวอยางคนรายที่โจรกรรมจะใช
เสนทางแบงออกเปน 3 เสนทางหลัก คือ เสนสุวินทวงศไปฉะเชิงเทรา ที่สามารถไปถึงชายแดนไทย-
กัมพูชา เสนพหลโยธินไปสระบุรีที่สามารถขึ้นโทลเวยไปไดทั้งทั้งภาคตะวันออก และภาคกลาง และ
เสนวงแหวนรอบนอกตะวันตกไปนนทบุรีที่มีเสนทางขนาดใหญ และเล่ียงเมือง สามารถขับรถ
หลบหนีดวยความเร็วสูงได ซ่ึงเสนทางเหลานี้ลวนแตเปนเสนทางที่มีการคมนาคมสะดวกทั้งสิ้น ซ่ึง
สอดคลองกับการวิจัยของ ศิริศักดิ์ ดงคํา (2547: 53)  ที่กลาวถึง ปจจัยการพัฒนาดานระบบคมนาคม ที่
สะดวกขึ้นมีการสัญจรไปมาติดตอกันไดอยางทั่วถึง มีการตัดถนนเชื่อมตอมากมาย  จะมีสวนให
คนรายเขามาประกอบการโจรกรรม และใชเสนทางคมนาคมที่สะดวกเหลานี้ ในการหลบหนี และ
ลําเลียงรถยนต ไปยังเปาหมายไดโดยงาย จึงทําใหเกิดการโจรกรรมมากขึ้นตามไปดวย 
 

   วิธีการดําเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ จะ
นํารถยนตที่โจรกรรมไปขายตอทั้งคันมากเปนอันดับแรก รองลงมาคือนําไปแปรสภาพ และนําไปใช
เอง จะเห็นไดวาคนรายนิยมนํารถยนตไปขายทั้งคันมากกวานําไปแปรสภาพ หรือนําไปใชเอง ทั้งนี้
อาจเนื่องมาจาก การขายตอทั้งคันมีความสะดวก และรวดเร็ว ซ่ึงสอดคลองกับผลงานวิจัยของ สมรวย 
อินตะนัย (2546: 91) ที่วาโดยทั่วไปพฤติกรรมคนรายเมื่อโจรกรรมรถแลว อยากที่จะปลอยขาย
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โดยเร็วที่สุด เพื่อความปลอดภัย กอปรกับปจจุบัน มีแหลงรับซื้อ หรือคนกลางซื้อขายมาก ทําให
คนรายสามารถปลอยรถไดรวดเร็วกอนถูกจับกุม 
 

 การหาตลาดและจําหนายของคนรายจะนิยมนํารถยนตที่โจรกรรมไปขายในตลาดใน
ประเทศมากกวาตลาดตางประเทศ เนื่องจากตลาดในประเทศจะมีคนกลางรับซ้ือเปนจํานวนมาก และ
เปนที่รูจักดี คุนเคยไวใจได จึงกลาที่จะติดตอดวย ในกรณีตลาดตางประเทศนั้น ยากตอการตรวจสอบ  
และอาจเปนสายของตํารวจได  ซ่ึงสอดคลองกับผลงานวิจัยของ พ.ต.อ.ไพฑูรย  เพิ่มศิริวิศาล (2539: 
49-76) ที่กลาวถึงตลาดที่คนรายนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนายวา คนรายที่โจรกรรมรถยนต
มักนํารถปลอยขายในประเทศมากกวาตางประเทศ เนื่องจากปลอยไดรวดเร็วทําใหของกลางไมอยูใน
ครอบครองนานจนเกินไป ซ่ึงจะมีทั้งการขายตอท้ังคัน และนํารถไปแปรสภาพ สวมทะเบียนซอนทับ 
บางครั้งนําไปสรางเอกสารปลอมแปลงและหลอกขาย   

 

 จากรูปแบบการโจรกรรมที่กลาวมาทั้งหมดขางตน แสดงใหเห็นการปฎิบัติการ
โจรกรรมของคนรายตั้งแตการเริ่มโจรกรรม โดยเลือกใชรูปแบบในการโจรกรรม วิธีการโจรกรรม 
เวลาที่เลือกใชในการโจรกรรม วิธีการหลบหนีการจับกุม วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใช วิธีการ
ดําเนินการกับรถยนตที่ไดมา การหาตลาดและการจําหนาย ซ่ึงถือเปนการเสร็จสิ้นภาระกิจการ
โจรกรรม และทั้งหมดนี้ ทําใหพบแบบแผนการทํางานอยางเปนขั้นตอนของคนราย ที่มีลักษณะเปน
กระบวนการ และการทํางานอยางเปนระบบตอเนื่อง อยางมีพัฒนาการ ทั้งในเรื่องของการหลีบหนี 
และหลีกเลี่ยงกฎหมาย ที่เลือกใชในแตละสถานการณ ดังนั้น ผูมีหนาที่ในการปองกันปราบปราม  
และสืบสวนสอบสวนคดีจะตองมีความรูหรือทราบถึง   “กระบวนการอาชญากรรม”   ของ
อาชญากรรมประเภทการโจรกรรมรถยนต   จึงจะทําใหการปฏิบัติหนาที่มีประสิทธิภาพ และไดผล
อยางแทจริง 
 

2) ปจจัยเชิงพืน้ที่ท่ีมีผลตอการโจรกรรมรถยนตกรุงเทพมหานคร 
 

  พื้นที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนต ในพื้นที่ศึกษาพบวาความเสี่ยงตอการเกิด
โจรกรรมในยานพาณิชยกรรมบริเวณศูนยกลางชุมชนมีมากที่สุด ทั้งนี้เนื่องจากเปนพื้นที่ที่มีกิจกรรม
ที่หลากหลาย จํานวนและความหนาแนนของประชากรมาก รวมถึงระบบการคมนาคมเปนไปอยาง
สะดวกและรวดเร็ว  ซ่ึงสอดคลองกับทฤษฏีทางอาชญากรรม วาความหนาแนนประชากรของผู
โยกยายถ่ินฐานกอใหเกิดสภาพแวดลอมและการเปลี่ยนแปลงทางดานปจจัยตางๆไปจากเดิม 
ประชากรเมืองมีพฤติกรรมเปลี่ยนไปเกิดความเห็นแกตัวมาขึ้นเนื่องจากตองแยงชิงปจจัยในการ
ดํารงชีวิตที่มีอยูอยางจํากัดซึ่งสังคมเมืองเปนสังคมวัตถุนิยม ประชากรเมืองตางแขงขันกันแสวงหา
เงินทอง เพื่อความมีหนามีตาในสังคมจนบางครั้งละเลยศีลธรรมขาดการอบรมดูแลบุตรหลานจนอาจ
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ทําใหบุตรหลานมีพฤติกรรมเบี่ยงเบนติดยาเสพติด และกลายเปนอาชญากรในที่สุด สวนความเสีย่งใน
พื้นที่พักอาศัย  
  เขตเมืองที่มีชุมชนอาศัยอยูอยางหนาแนนทั้งเขตในเมืองซึ่งเปนยานเมอืงเกาและมี
บทบาทเปนยานธุรกิจของประเทศ มีประชากรอาศัยอยูอยางหนาแนนมาก เขตตอเมืองซึ่งเปนยาน
รองรับการขยายตัวของเขตในเมืองในทกุดานเขตนี้จะมีประชากรมากทีสุ่ด และเขตชานเมืองซึ่งสวน
ใหญเปนพื้นทีเ่กษตรกรรมจะมีพื้นที่ชุมชนหนาแนนเฉพาะชุมชนหลักเทานั้น รายละเอียดปจจยัเชงิ
พื้นที่แยกตามเขตเมืองจากการศึกษา พบวา 
 เขตในเมือง  ปจจัยดานการเขาถึงเสนทางคมนาคมและปจจัยดานจํานวนและความ
หนาแนนของประชากร มีผลตอการเกิดโจรกรรมมากที่สุด สวนแหลงเสื่อมโทรมกับแหลงบายมุขจะ
ไมมีผลตอการโจรกรรมมากนัก ทั้งนี้เปนเพราะความหนาแนนของประชากร และกิจกรรมของเมือง
ช้ันในมีความสําคัญดานเศรษฐกิจของประเทศ และมีการพัฒนาระบบทางดวนแกปญหาการจราจรให
สามารถออกชานเมืองหลายเสนทาง  ความเปนแหลงพาณิชยกรรมนี้เองที่ดึงดูดความสนใจของผูราย
ในการโจรกรรมรถยนต  ประกอบกับการพัฒนาระบบคมนาคมที่สะดวกทําใหสามารถขนยายรถยนต
ที่โจรกรรมไปเปาหมายไดอยางรวดเร็ว สวนปจจัยดานแหลงอบายมุขและแหลงเสื่อมโทรม มีผลตอ
การโจรกรรมรถยนตไมมากนัก 
 เขตตอเมือง ปจจัยดานจํานวนและความหนาแนนประชากรยังเปนปจจัยสําคัญตอการ
เกิดโจรกรรม ทั้งนี้เพราะพื้นที่ที่มีความหนาแนนของประชากรจะเปนยานพาณิชยกรรมและยานธุรกจิ
ที่มีอาคารสํานักงานและมีคนทํางานจํานวนมาก จะเปนเปาหมายของคนรายในการโจรกรรม 
ประกอบกับเขตตอเมืองมีถนนสายหลักของกรุงเทพมหานครมากที่สุด ซ่ึงเปนระบบโครงขายให
สามารถเดินทางออกนอกกรุงเทพมหานครไปพื้นที่เปาหมายไดอยางสะดวก  สวนปจจัยการใช
ประโยชนที่ดินไรระเบียบก็เปนอีกปจจัยที่ทําใหเขตตอเมืองเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมาก ทั้งนี้เพราะ
จากบทบาทการเปนพื้นที่รองรับการขยายตัวของเขตในเมือง ซ่ึงไมมีการวางแผนรองรับการขยายตัว
ของเมืองที่เหมาะสม มีการใชประโยชนที่ดินที่ไรระเบียบและปะปนกันเปนจํานวนมาก   ดังนั้นปจจัย
ดานการใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ จึงเปนอีกปจจัยที่สําคัญตอการเกิดโจรกรรมรถยนต  สวนปจจัย
ดานแหลงอบายมุขและแหลงเสื่อมโทรม มีผลตอการโจรกรรมรถยนตไมมากนัก 
 เขตชานเมือง ปจจัยดานจํานวนและความหนาแนนประชากรก็ยังเปนปจจัยสําคญั
ตอการเกิดโจรกรรมเหมือนกันกับเขตในเมืองและเขตตอเมือง ทั้งนี้เพราะพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการ
เกิดโจรกรรมรถยนต ยังเปนพื้นที่ที่มีจํานวนและหนาแนนของประชากรสูง โดยเฉพาะยานศูนยกลาง
ชุมชน ซ่ึงเปนยานพาณิชยกรรมและยานธุรกิจที่มีอาคารสํานักงานและมีคนทํางานจํานวนมาก จะเปน
เปาหมายของคนรายในการโจรกรรม ประกอบกับเขตชานเมืองมีถนนสายหลักของกรุงเทพมหานคร
อยูมาก ที่สามารถออกสูตางจังหวัดไดอยางสะดวกและรวดเร็ว สวนปจจัยการใชประโยชนที่ดินไร
ระเบียบก็เปนอีกปจจัยที่ทําใหเขตตอเมืองเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมาก ทั้งนี้เพราะจากบทบาทการ
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เปนพื้นที่รองรับการขยายตัวของเขตในเมืองและเขตตอเมือง   โดยเฉพาะกิจกรรมประเภท
อุตสาหกรรมที่มีการอพยพออกมากจากเขตตอเมืองและที่เกิดขึ้นใหมมีอยูจํานวนมากบางแหลงรุกลํ้า
เข าพื้นที่ เกษตรกรรมชั้นดี  มีการกอสร างบ านจัดสรรเกิดชุมชนใหมขนาดใหญรองรับ
ภาคอุตสาหกรรม ซ่ึงไมมีการวางแผนรองรับการขยายตัวของเมืองที่เหมาะสม  มีการใชประโยชน
ที่ดินที่ไรระเบียบและปะปนกันเปนจํานวนมาก   ดังนั้นปจจัยดานการใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ จงึ
เปนอีกปจจัยที่สําคัญตอการเกิดโจรกรรมรถยนต  สวนปจจัยดานแหลงอบายมุขและแหลงเสื่อมโทรม 
มีผลตอการโจรกรรมรถยนตไมมากนัก 
 

 ในภาพรวมจากการวจิัย พบวา ทั้งเขตในเมือง เขตตอเมอืงและเขตชานเมือง มีปจจยัใน
การเกิดโจรกรรมสองปจจัย ไดแกปจจยัดานจํานวนและความหนาแนนของประชากร กับปจจยัดาน
การเขาถึงเสนทางคมนาคม เปนปจจยัเชิงพื้นที่ที่มีสําคัญตอการเกิดการโจรกรรมมากที่สุด สวนปจจัย
ดานแหลงอบายมุขกับปจจัยแหลงเสื่อมโทรม ไมมีผลตอการเกิดการโจรกรรมมากนัก 
 

3) ขอจํากัด แนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 
 

ขอจํากัด แนวทางปองกันและแกไขปญหาโจรกรรม กลุมตัวอยางเจาหนาที่ 
ตํารวจไดใหขอมูล ขอเสนอแนะในการปองกัน และแกไขปญหา ทั้งในเรื่องของขอจํากัด และการ
แกไขปญหาโจรกรรมที่เกิดมากขึ้นเรื่อยๆ นอกจากนีย้งัเสนอแนะแนวทางในการแกไขปญหาพื้นที่ที่
เสี่ยงภยัโจรกรรม โดยทั้งหมดนี้ สวนหนึ่งเพื่อเปนการเผยแพร และประชาสัมพนัธใหตระหนกัถึง
ความสําคัญของภัยดังกลาว และคาดหวังที่จะไดรับความรวมมือ จากหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชนที่
เกี่ยวของ รวมทั้งเจาของทรัพย ซ่ึงหวัขอที่เปนประโยชนเหลานี้ผูวจิัยไดสรุป และนาํเสนอประเดน็ใน
การวิเคราะหใหเห็นความเชือ่มโยง ดังตอไปนี ้
 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต มีรายละเอียดเรียงตามลําดับ
ความสําคัญโดยสังเขป ดังตอไปนี้    
  1. การโจรกรรมรถยนตมีอัตราคาตอบแทนสูง 
  2. ความออนแอของกฎหมาย 
  3. ปญหาดานเศรษฐกิจ 
  4. ความประมาทของเจาของรถ 
  5. การพัฒนาทักษะรูปแบบการโจรกรรมของคนราย 
  6. การขาดความรวมมือจากหนวยงานตางๆ 
  7.  การดําเนินการทางทะเบยีนของกรมการขนสงไมเขมงวดเพยีงพอ 
  8.  การขาดบุคคลากรและผูเชี่ยวชาญ 
  9.  ตลาดการซื้อขายขยายวงกวาง 
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  10. การขาดจรรยาบรรณ 
  11. ความตองการ และความรวมมือจากประเทศเพื่อนบาน (ชายแดน) 
  12. งบประมาณในการติดตามจับกุมมีไมเพียงพอ/ไมมี 
  13. พนักงานขาราชการบางสวนรูเหน็ชวยเหลือคนราย 
  14. รถยนตที่แจงไมไดหายจริง 
 

 จะเห็นไดวาการปองกันปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนต มีขอจํากัดมากมาย    
ทั้งนี้เนื่องจากรถที่ไดจากการโจรกรรม เปนที่ตองการของตลาดที่มีการซื้อขายขยายวงกวางมากขึ้นทุก
วัน ทําใหผลตอบแทนดานตัวเงินคุมคาเสี่ยง กอปรกับความออนแอของกฎหมาย ทําใหคนรายที่กอ
การโจรกรรมไมเกรงกลัว เมื่อเทียบกับปญหาเศรษฐกิจที่ตนและครอบครัวตองเผชิญ จึงเปนสวน
สําคัญใหคนรายตัดสินใจโจรกรรมไดงายขึ้น นอกจากนี้คนรายยังไดมีการพัฒนาทักษะรูปแบบการ
โจรกรรมอยูตลอดเวลา สวนเจาของทรัพยเองก็ประมาทขาดความระมัดระวัง และปองกันรถยนตที่ดี
พอ และบางครั้งยังมีสวนในการกอการโจรกรรม และแจงหายเอง ทําใหผูมีหนาที่ในการปองกัน
ปราบปราม  และสืบสวนสอบสวนคดีทํางานยากลําบากมากขึ้น ดังนั้นคนกลุมนี้จะตองมีความรู และ
ความเชี่ยวชาญในการปฏิบัติการปองกันปราบปราม และตองทราบถึงรูปแบบ และกระบวนการ
โจรกรรมรถยนต  จึงจะทําใหการปฎิบัติหนาที่มีประสิทธิภาพ ซ่ึงในปจจุบันพบวา การปฎิบัติหนาที่
ของตํารวจเกี่ยวกับการแกปญหาการโจรกรรม   มักกระทําตอการแกปญหาเฉพาะหนา   ไมมี
การศึกษาอยางเปนระบบ ขาดบุคคลากรผูเชี่ยวชาญทางคดี และขาดการประสานงานระหวาง
หนวยงานที่เกี่ยวของ โดยเฉพาะการดําเนินการทางทะเบียนของกรมขนสงยังไมเขมงวดพอ บางครั้ง
เจาหนาที่รัฐยังขาดจรรยาบรรณ มีสวนรูเห็น และรับผลประโยชนจากคนราย และแมแตประเทศเพื่อน
บานนอกจากจะขาดการประสานความรวมมือแลว ยังมีความตองการรถยนตที่ไดจากการโจรกรรม
มากขึ้นทุกวันอีกดวย จึงเปนการยากลําบากที่จะขจัดขอจํากัดดังกลาวใหหมดไปในระยะเวลาอันส้ัน 
ถาปราศจากความรวมมือของผูมีสวนเกี่ยวของทุกฝาย 
 ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม  มีรายละเอียดเรียงตามลําดับ
ความสําคัญโดยสังเขป ดังตอไปนี้    
  1. พื้นที่ที่มีลักษณะเสี่ยง 
  2. สภาพแวดลอมของพื้นที่เสี่ยง 
  3. ความหนาแนนของประชากร 
  4. การพัฒนาดานระบบคมนาคม 
  5. การใชประโยชนที่ดินไมเหมาะสม 
 

 จะเห็นไดวาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจลงมือโจรกรรมของคนรายนั้น มีสาเหตุจาก
สภาพแวดลอม และพื้นที่ที่เอื้อตอการโจรกรรมเปนสําคัญ ซ่ึงพบวากรุงเทพมหานคร ยังมีพื้นที่ที่มี
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ลักษณะเสี่ยง ที่แวดลอมไปดวยสภาพแวดลอมที่มีความเสี่ยงภัยอยูมาก ลักษณะพื้นที่เสี่ยงเหลานี้ มี
ความเปนไปไดในการดําเนินการแกไขคอนขางลําบาก เนื่องจากมีขอจํากัดเชิงพื้นที่ที่ไมสามารถ
เปล่ียนแปลงปรับปรุงไปไดโดยงาย ไมวาจะเปนพื้นที่ที่มีลักษณะเสี่ยง ที่มีอูซอมรถ สถานที่รับจํานํา
รถ และบอนการพนัน เปนจํานวนมาก การที่ชุมชนรวมตัวกันมีความหนาแนนของประชากรมาก
จนเกินไป รวมไปถึงการใชประโยชนที่ดินไมเหมาะสม ปะปนกัน ยานที่พักอาศัยแออัด (สลัม) อยู
รวมกับยานประกอบธุรกิจ ทําใหสภาพแวดลอมของชุมชนเสื่อมโทรม นอกจากนี้ยานสลัมยังเปน
แหลงรวมของคนราย จึงทําใหคนรายสามารถแทรกซึมเขามากอการโจรกรรมไดงาย กอปรกับการ
พัฒนาของระบบคมนาคมยังเอื้ออํานวยตอการหลบหนีของคนรายอีกดวย  
 

 แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต มีรายละเอียดเรียง
ตามลําดับความสําคัญโดยสังเขป ดังตอไปนี้     
  1. ประชาสัมพันธใหความรูเพื่อตระหนกัถึงความสําคัญของปญหา 
  2. เพิ่มกฎหมายและอัตราการลงโทษใหสูง 
  3. เพิ่มกฏระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหมากขึ้น 
  4. เพิ่มจํานวนกําลังเจาหนาที่ตํารวจดแูลรับผิดชอบ 
  5. ประสานความรวมมือระหวางหนวยงาน และองคกรตางๆที่เกี่ยวของ 
  6. มีระบบการปองกนั และรักษาความปลอดภัย 
  7. จัดระบบขอมูลขาวสารการโจรกรรมใหเปนระบบ 
  8. ประสานงานกับประเทศเพื่อนบานเพื่อปองกันปราบปราม 
  9. เจาหนาที่ของรัฐ ควรซื่อสัตยมีจรรยาบรรณ 
 

 จะเห็นไดวาการปองกัน และแกไขปญหาการโจรกรรมที่ผานมานั้น สวนใหญมักเปนการ
แกไขปญหาเฉพาะหนา ไมมีการศึกษา และวางระบบไวลวงหนา ซ่ึงการปองกัน แกไขใหไดผลอยาง
แทจริงจะตองปองกันแกไขที่ตนเหตุ มกีารศึกษา และจัดระบบขอมูลขาวสารการโจรกรรมใหเปน
ระบบ เพื่อประชาสัมพันธใหความรูประชาชน และหนวยงานเกีย่วของใหตระหนกัถึงปญหา พรอม
ทั้งเสรมิความเขมแข็งใหกฏหมาย โดยการเพิ่มกฎหมายและอัตราการลงโทษใหสูง พรอมทั้งเพิ่มกฏ
ระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบยีนรถใหมากขึ้น และเมื่อกฎหมายมีความแข็งแกรงแลว จะเอือ้ให
การทํางานของเจาหนาทีเ่ปนไปอยางสะดวก และราบรื่นมากขึ้น หลังจากนั้น จึงเพิ่มบทบาท และ
ความแข็งแกรงใหหนวยงานตํารวจ ดวยการเพิ่มจํานวนกําลังเจาหนาที่ตํารวจดแูลรับผิดชอบ เพื่อ
ปองกัน และรักษาความปลอดภัย แตการรกัษาความปลอดภัยจะตองเร่ิมจากเจาของทรัพย รวมไปถงึ
หนวยงานเอกชน และธุรกิจที่เกีย่วของดวยเปนสําคัญ นอกจากนี้เจาหนาที่ของรฐั ควรซื่อสัตยมี
จรรยาบรรณ รวมกันชวยแกไขปญหา และปราบปรามอยางจริงจัง พรอมประสานงานกับประเทศ
เพื่อนบานเพื่อปองกันปราบปราม 
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 แนวทางการปองกันและแกไขปญหาพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรม มีรายละเอียดเรียง
ตามลําดับความสําคัญโดยสังเขป ดังตอไปนี้     
  1. ตั้งจุดตรวจ/จุดสกัด และตรวจสอบในพืน้ที่ที่มีแนวโนมเสี่ยง 
  2. จัดระบบความรักษาความปลอดภัยใหเขมงวด 
  3. เพิ่มศักยภาพเจาหนาที่ตํารวจ 
  4. ใหความสําคัญและมีนโยบายหรือมาตรการปราบปรามอยางจริงจัง 
  5. มีการศึกษาพื้นที่ที่มีความเสี่ยงอยางจริงจัง 
  6. จดัสรรงบประมาณเพิม่ขึ้นเพื่อแกไขปญหา 
 

 แนวทางปองกนั และแกไขปญหาพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรมนั้น เปนเรื่องใหญ ที่จะตอง
มีหนวยงานหลายสวนเกีย่วของ ทั้งภาครัฐ และภาคเอกชน รวมกันดําเนินการ ทัง้นี้ จากทีก่ลาวมา
ขางตนแลววา ปญหาเชิงพืน้ที่นั้นไมสามารถปรับปรุง แกไขไดโดยงาย และมีขอจาํกัดที่บางสวนไม
สามารถแกไขได และบางสวนแกไขได แตตองใชเวลามาก ดังนัน้ การแกไขปญหาใหเปนรูปธรรม
มากที่สุด ควรเริ่มตนดวยการแกไขปญหาเฉพาะหนา หรือเรียกไดวาเปนการแกไขปญหาระยะสัน้ 
โดยการตั้งจดุตรวจ สกัด พื้นที่เสี่ยงภยั และจัดระบบรักษาความปลอดภัย ในทุกสวนที่เกี่ยวของ 
สําหรับการแกไขปญหาในระยะยาว และยั่งยืนนั้น ควรเริ่มตั้งแตการใหความสําคัญ และมีนโยบายที่
กําหนดออกมาเปนมาตรการที่ประกาศใชอยางจริงจัง ซ่ึงนโยบายจะเปนรูปธรรมในการนาํลงมา
ปฎิบัติไดนั้น จําเปนจะตองมีการจัดสรรงบประมาณเขาสนับสนุนอยางเพียงพอ พรอมทั้งเพิ่มศักยภาพ
ของเจาหนาทีต่ํารวจ ทั้งดานความรู ความสามารถ และทักษะในการปฎิบัติงาน เพื่อพรอมที่จะลง
ศึกษาพื้นทีท่ี่มคีวามเสี่ยงอยางจริงจัง เมื่อแผนการปองกนัแกไขทั้งระยะสั้น และระยะยาว ถูกนํามา
ปฎิบัติไดอยางเปนรูปธรรมแลว ปญหาการโจรกรรมรถยนต จะสามารถบรรเทา และเบาบางลงใน
ที่สุด 
 

7.2 ขอเสนอแนะ 
 

  จากการศึกษาเรื่อง รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตใน
กรุงเทพมหานคร  แสดงใหเห็นวาปจจัยดังกลาวสงผลตอการเกิดโจรกรรม ดังนั้นผูวิจัยจึงขอสรุป
ขอเสนอแนะ เพื่อเปนประโยชนตอการปองกันการโจรกรรมรถ โดยแยกเปน 5 หัวขอหลักดังนี้  
  7.2.1.สรุปขอเสนอแนวทางการปองกันปญหาการโจรกรรมรถยนต 
   7.2.1.1. จัดอบรมเจาหนาที่ตาํรวจ และผูเกีย่วของ โดยมุงเปาหมายแรกไปที่ 
เจาหนาทีต่ํารวจพืน้ที่แตละ สน. (เนื่องจากตองรับผิดชอบเมื่อรถยนตสูญหายโดยตรง) , เจาหนาที่
ตํารวจจราจร (รับผิดชอบพื้นที่บนทางดวน/ทางพิเศษ ที่คนรายใชลําเลียงรถบอย)  และเจาหนาที่
กรมการขนสง (รับผิดชอบการโอนยายรถ) ใหมีความรูในเรื่องการโจรกรรมรถ ,สามารถสังเกต



 

 

238 

ตรวจสอบรถยนตที่ถูกโจรกรรมได และ สามารถดําเนินการตามกฎหมายกับคนราย และรถยนต
ดังกลาวในเบือ้งตนไดในทนัที 
   7.2.1.2. ใหหนวยงานที่เกี่ยวของตางๆ ประชาสัมพันธใหประชาชนผูใช
รถยนตทั่วไปทราบเพื่อชวยกันเจาหนาที่ ปองกันปญหาโจรกรรมรถยนตที่อาจขึ้นไดดวยตนเองอีก
สวน  วาการจอดรถในยาน หรือบริเวณใดที่เสี่ยงตอการถูกโจรกรรม ,ลักษณะรถยนตที่เสี่ยงตอการถูก
โจรกรรม  เชน ยี่หอใดที่คนรายนิยมโจรกรรม ,ลักษณะรถ(มีอุปกรณปองกันหรือไม) ,สถานที่จอด ,
เวลาที่จอด ,ยานหรือ พื้นที่ที่จอด  รวมทั้งเมื่อนํารถไปใชประโยชนตางๆที่ตองมีการฝากกุญแจ ตอง
ระมัดระวังการลอกแบบกุญแจ ที่จะทําใหรถยนตโดนโจรกรรมไปได 
   7.2.1.3. ใหอูซอมรถ ,เต็นทรถมือสอง ,ตลาดที่รับซ้ือรถ แตละ พื้นที่ สน. มา
ขึ้นทะเบียนไวที่ สถานีตํารวจ และหนวยงานที่เกี่ยวของ  โดยมีการบังคับใชกฎหมายที่เกี่ยวของอยาง
เขมงวด  หากอูซอมรถ ,เต็นทรถมือสอง ไมใหความรวมมือ ก็สามารถใชอํานาจทางกฎหมายบังคับ
ดําเนินคดีอยางเฉียบขาด  เชนสั่งใหปดอ ู  หรือเต็นทรถมีกําหนด 30 วัน หรือ 60 วันตามที่กฎหมายให
อํานาจไวในทันที  พรอมทั้งจัดวงรอบให อูซอมรถ และเต็นทรถมือสองสงรายการรถที่เขามาทํา
ธุรกรรมในความดูแลทุกๆรอบเดือน เพื่อเปนขอมูลในการตรวจสอบ หากไมตรงกับความเปนจรงิกใ็ช
เปนหลักฐานดําเนินคดีกับอูหรือเต็นทฯ ไดในทันที  ทั้งนี้มีเปาหมายเพื่อเปนขอมูลใหการตรวจสอบ
ของเจาหนาที่เปนไดดวยความถูกตอง รวดเร็ว  และยังชวยลดผูชวยเหลือสนับสนุน หรือ รับรถที่
โจรกรรมไวจากกลุมคนรายที่โจรกรรมรถมา   
   7.2.1.4. ประชาสัมพันธ ใหความรูทางกฎหมาย แกเจาของอ ู ซอมรถ ,เต็นท
รถฯ ทราบวา การรับซื้อรถที่ไดมาจากการโจรกรรม อาจมีความผิดฐาน รับของโจร หรือลักทรัพย 
หรือ ผิดกฎหมายอาญามาตราอื่นๆได ซ่ึงหาตรวจสอบพบรถยนตที่รับซ้ือไวก็จะถูกยึดเปนของกลาง
ทางคดี และ ผูขาย-ผูซ้ือ ก็ตองรับโทษตามกฎหมาย 
   7.2.1.5. ใชเทคโนโลยีที่ทันสมัย หรือสมัยใหมที่มีประสิทธิภาพมาใช
ประกอบการปองกันปญหา เชน   
   - ติดตั้ง กลองวงจรปด กลอง CCTV ในพื้นที่เส่ียง เชน ยานพาณิชยกรรม 
พื้นที่ที่มีชุมนุมทางการคา  หางสรรพสินคาตางๆ ,ยานพักอาศัย หรือตามริมทางสาธารณะที่เปนถนน
สายหลัก หรือมีการจอดรถไมเปนระเบียบ และเกิดการโจรกรรมรถยนตบอยครั้ง ซ่ึงสามารถทําใหมี
พยานหลักฐานในการติดตามคนรายได อีกทั้ง เมื่อคนรายเห็นพื้นที่ที่จะโจรกรรมมีกลองฯ อยูก็ยับยั้ง
ไมโจรกรรมรถเนื่องจากกลัวถูกจับได   อันเปนการชวยปองกันการโจรกรรมรถไดอีกทางหนึ่ง  
   - ใชระบบ Face Recognition ประกอบการติดตั้งกลองวงจรปด หรือ กลอง 
CCTV  ในบริเวณที่คนทั่วไปเขาไปใชบริการจอดรถได เชน ทางเขา-ออก ของลานจอดรถ หาง
,สรรพสินคา ,สถานที่ราชการ ,โรงพยาบาล ,หมูบาน ตางๆ โดยติดกลองดังกลาวไวในตําแหนงที่ 
สามารถถายหนาผูขับขี่รถที่เขา-ออกไดอยางชัดเจน , ถายติดทะเบียนรถยนตคันดังกลาว และ ลักษณะ



 

 

239 

รถยนตที่ผาน ได  เมื่อเกิดการแจงความรถยนตสูญหาย ก็สามารถนําภาพดังกลาว ทั้ง ขาเขา-ออก ไป
ตรวจเปรียบเทียบตัวรถ , หมายเลขทะเบียน และ ใบหนาผูขับขี่ทั้ง ขาเขา-ออก ได 
   - ติดตั้ง ระบบ Global Position System In Car (GPS IN CAR) ที่ติดตั้งชิพ
สงสัญญาณตําแหนงรถผานดาวเทียม ซ่ึงเจาของรถ และเจาหนาที่ของรัฐที่เกี่ยวของ สามารถทราบได
วารถคันที่ถูกโจรกรรมอยูที่ใด มุงหนาไปทางใด ทําใหเปนประโยชนในการติดตามรถที่ถูกโจรกรรม 
   -  ใชแนวคิดการ X-RAY รางกายมนุษย หรือ การฝง MicroChip ในรางสัตว 
หรือมนุษย มาใชกับรถยนต โดยให รัฐบาลสงเสริมใหบริษัทฯรถยนตติดไมโครชิพในรถที่ สามารถ
บงบอก ช่ือเจาของ ,สีที่แทจริง ,ปที่ออก ,หมายเลขเครื่อง ,หมายเลขตัวรถ ฯ ขอมูลเบื้องตนตางๆของ
รถ ซ่ึงในชวงเร่ิมตนอาจเริ่มกับรถที่สูญหายบอยตามสถิติเชน ยี่หอ โตโยตา ,ฮอนดา ,อีซูซุ ,นิสสัน 
เปนตน  และมีเครื่องอานคาแบบมือถือ โดยมีโครงการนํารองไวตาม จุดตรวจ/จุดสกัดของตํารวจ และ
ติดเครื่องอานคาแบบถาวรไวตามดานเก็บเงินทางดวน/ทางพิเศษ โดยอาจเริ่มจากกรุงเทพฯ เปนพื้นที่
ที่ตัวอยางกอน  อันทําใหทราบขอมูลการใชรถยนต และสามารถทราบไดวามีการใชรถผานไปจุด
ใดบางเรียงตามวันเวลา เมื่อมีการแจงความรถสูญหาย ก็สามารถตรวจสอบทราบไดทันที 
   7.2.1.6. ใชแนวคิดทฤษฎีตํารวจชุมชนสัมพันธมาประยุกตใชในพื้นที่เส่ียง
ในเชิงรุก เชน จัดโครงการตํารวจอบรมประชาชนทั่วไปที่อาสาสมัครปองกันการโจรกรรมรถ   หรือ  
จัดโครงการเพื่อนตํารวจ  โดยมุงเนนกลุมเปาหมายเปนวัยหนุมอายุ 25-35ป ที่อยูในกลุมเสี่ยงที่จะ
ประกอบการโจรกรรมรถยนตที่สุด(จากการศึกษา) มาใหความรู และ ชวยเปนหูเปนตาใหเจาหนาที่  
โดยเร่ิมจากชุมชนที่เปนพื้นที่เสี่ยงกอน   ซ่ึงอาจเพิ่มแรงจูงใจ  ตามหลักสายลับของตํารวจ  เชน ให
รางวัลนําจับ แกผูชวยเหลือแจงขาวใหเจาหนาที่ ,จัดกิจกรรมสันทนาการในวันหยุดใหแกกลุมคนวัย 
20-35 ปใหรวมกิจกรรม  เปนตน 
   7.2.1.7. ใชแนวคิด การลอซ้ือยาเสพติด มาใชกับการปองกันปราบปราม
โจรกรรมรถ กลาวคือ  พิจารณาจากสถิติวา พื้นที่ใดมีสถิติการเกิดโจรกรรมรถสูง  นํารถที่เปนเหยื่อ 
และหายบอย ไปเปนเหยื่อลอ เราความรูสึกคนรายใหปรากฏตัวออกมาโจรกรรมรถ  ภายใตการ
ควบคุมสถานการณของเจาหนาที่ตํารวจ (ตามทฤษฎีการตกเปนเหยื่ออาชญากรรม คือมี 1.เหยื่อ + 2.
โอกาส + 3.อาชญากร + 4.พื้นที่ = อาชญากรรม) ทําใหจับกุมคนรายคดีโจรกรรมรถได และปองกัน
ไมใหไปโจรกรรมรถคันอื่นตอไปไดอีกสวนหนึ่งดวย 
   7.2.1.8. เสนอแนวทางให กรมราชทัณฑ ที่มีหนาที่ควบคุมคนรายที่ถูก
จับกุม  ซ่ึงจากการศึกษา คนรายสวนใหญเปนกลุมคนรายที่โจรกรรมรถมากอน เมื่อพนโทษ ก็กลับมา
โจรกรรมรถอีก  เพราะอัตราโทษใกลเคียงกัน การถูกจําคุก ก็อยูดวยกันกับกลุมคนรายดวยกัน ทําใหมี
การแลกเปลี่ยนความรูดานการโจรกรรมรถกัน  กอใหคนรายมีพัฒนาการดานการโจรกรรมมาขึ้น    
ดั้งนี้ ควรพิจารณาแยกแดนคุมขังคนราย ไมใหอยูดวยกัน  และ  จัดใหมีการฝกอาชีพใหกลุมคนราย
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เขาไปในระหวางถูกคุมขัง  เพื่อออกมาจะไดมีความรู ความสามารถหาเลี้ยงชีพได  ลดโอกาสที่คนราย
จะกลับมาประกอบการโจรกรรมรถอีกสวนหนึ่ง 
   7.2.1.9. เสนอผลการศึกษาใหหนวยงานที่เกี่ยวของตางๆทราบ(เชน พื้นที่
เส่ียง ,รูปแบบฯ,ชวงเวลาฯ,วิธีการหลบหนี,เสนทางลําเลียง,ตลาดฯ) เพื่อจะไดตระหนัก และรวมกัน
วางแผนการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนตแบบบุรณาการ ,ไปในแนวทางเดียวกัน และ มีสวนรวม
ในการรวมมือกันระหวางบุคคล และระหวางหนวยงานในการแกปญหา     
  7.2.2. สรุปขอเสนอแนวทางการปองกันการโจรกรรมรถยนตในเชิงพื้นที ่
   7.2.2.1. สํารวจพื้นที่เส่ียงแตละ สน. และ จัดระบบสายตรวจของเจาหนาที่
ตํารวจใหสอดคลองกับปญหาการโจรกรรมรถยนตที่เกิด  สรุปเปนแนวทางไดดังนี้ 
    - กลางวัน  วางแผนการออกตรวจในพื้นที่ยานพาณิชยกรรม หรือ
บริเวณที่มีชุมนุมทางการคา เชน ตลาดนัด ,ลาดจอดรถหางฯ ,ลานจอดรถสถานที่ราชการ หรือลาน
จอดรถสาธารณะตางๆ เพื่อกดดันการโจรกรรม และลดสิ่งเราที่คนรายจะกระทําผิดในยานพาณิชย 
กรรม หรือยานชุมนุมทางการคา ที่รถยนตหายมากในชวงกลางวัน 
    - กลางคืน  วางแผนการออกตรวจในพื้นที่ยานที่พักอาศัย  หรือ 
หมูบานตางๆ ที่การ รปภ. ไมเขมงวด   เพื่อกดดันการโจรกรรม และลดสิ่งเราที่คนรายจะลงมือกระผิด
ความผิดในยานที่พักอาศัย เชน หมูบานที่ตองจอดรถไวนอกตัวบาน ,เจาหนาที่ รปภ. ไมเขมงวด ,
เปลี่ยว ,แสงสวางสองไดไมทั่วถึงเปนตน 
   7.2.2.2. การตั้งจุดตรวจ / จุดสกัด ของเจาหนาที่ ใหสอดคลองกับพื้นที่รถ
สูญหาย เชน จัดจุดตรวจ บริเวณยานถนนสายหลักที่เปนยานพาณิชยกรรม ตัวอยางเชน สน.บางเขน 
จากการศึกษา ควรตั้งจุดตรวจ บนถนนพหลโยธินขาออก บริเวณตลาดสะพานใหม , สน.บางซื่อ ควร
ตั้งจุดตรวจ บนถนนพหลโยธินขาออก บริเวณใกลตลาดนัดจตุจักร ที่จะออกไป ถนนวิภาวดีรังสิต 
เปนตน. 
   7.2.2.3. นํายุทธวิธีตํารวจ มาประกอบการวางกําลังตั้งจุดตรวจ / จุดสกัด ลง
ในพื้นที่ เชนมีการตั้ง จุดตรวจหลอกบนถนนสายหลัก คนรายที่ขับรถตองสงสัยเมื่อเห็นจุดตรวจ / จุด
สกัดของตํารวจจะเลี้ยวหลบ หรือ กลับรถ หรือเปล่ียนทิศทางเดินรถไมใหผานจุดตรวจฯ ดังกลาว   
ซ่ึงมีเจาหนาที่ฯ ซุมดักอยูในทิศทางดังกลาว ทําใหสามารถแยกคนทั่วไป กับ คนที่มีแนวโนมเปน
คนราย ในเบื้องตนได 
   7.2.2.4. การจอดรถของประชาชนผูใชรถใชถนนทั่วไป หากตองเขาไปใช
ประโยชนที่ดินในยานการคา ที่ไมมีการจัดที่จอดรถไวอยางเปนระเบียบ และบริเวณนั้นมีเสนทาง
คมนาคมที่สะดวก ควรพิจารณาหาที่จอดที่มีเจาหนาที่ รปภ. มีคนผานไปมา และไมเปลี่ยว 
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  7.2.3. เสนอแนะแนวทางการสืบสวนปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนต 
   - จากการศึกษาพบวาเมื่อรถยนตถูกโจรกรรม จากการศึกษาสามารถตั้ง
ขอสังเกตกลุมผูตองสงสัย เพื่อเปนแนวทางใหเจาหนาที่สืบสวนฯ ติดตาม และเปนประโยชนแก
ประชาชนที่ใชรถโดยทั่วไป ไดดังนี้. 
   7.2.3.1.) กลุมผูตองสงสัยเปนชายหนุมวัน 25-35 ป 
   7.2.3.2.) เคยตองโทษคดีโจรกรรมรถ หรือ ไมมีงานทํา หรือทํางานตามอู
ซอมรถ หรืออาจเปน เซลลขายรถที่ซ้ือมา 
   7.2.3.3) หากเจอรถยนตในเบื้องตน รถที่นาสงสัยคือ รถที่สภาพรถยนตมี
การดัดแปลงไมเหมือนรถที่ออกจากศูนยฯ  โดยเฉพาะรถยี่หอ โตโยตา , อีซูซุ , ฮอนดา และ นิสสัน 
   7.2.3.4.) ตรวจสอบเจอรถยนตตองสงสัยขณะใชทางดวน / ทางพิเศษ   ที่มุง
หนาออกนอกกรุงเทพฯ หรือ เสนทาง พหลโยธินขาออก, สุวินทวงศขาออก หรือ วงแหวนรอบนอก
ตะวันตกขาออก 
 

  7.2.4 สรุปขอเสนอแนะทางตํารวจในเชิงอาชญาวิทยา 
   7.2.4.1  ใน สน.ที่มี จํานวน ,ความหนาแนนของประชากรสูง และ/หรือ 
จํานวนชุมชนแออัดมาก แนวโนมที่จะเกิดการโจรกรรมรถจะสูงไปดวย  ดังนั้นในการวางแผน
ปองกันการโจรกรรมรถของ สน. ในเขตพื้นที่ดังกลาวจึงตองใหความสนใจเปนพิเศษมากกวาในพื้นที่
ที่มี จํานวน ,ความหนาแนนของประชากรต่ํา และ/หรือ จํานวนชุมชนแออัดต่ํา  ทั้งในดานการจัดกําลัง  
เครื่องมือ/เครื่องใช วิธีการและงบประมาณ  ใหมีความเหมาะสมตามสถิติการโจรกรรมรถที่เกิดขึ้น
จริงในพื้นที่ดังกลาว 
   7.2.4.2  ใน สน. ที่มีการคมนาคมที่สะดวก มีการเขาถึง และ/หรือ สามารถ
ออกพื้นที่ไดหลายทาง ประกอบกับ พฤติกรรมการจอดรถของประชาชนที่ใชพื้นที่บริเวณดังกลาว
นิยมจอดรถไวริมเสนทางคมนาคม หรือ ริมทางสาธารณะ  บริเวณดังกลาวมีแนวโนมที่คนรายจะแฝง
ตัวเขามาโจรกรรมรถสูงไปดวย  ดังนั้นในการวางแผนปองกันการโจรกรรมรถของ สน. ในเขตพื้นที่
ดังกลาวจึงตองใหความสนใจเปนพิเศษมากกวาพื้นที่มีการคมนาคมไมสะดวก หรือการเขาถึงเสนทาง
คมนาคมที่ลําบาก เชน สน.ที่มีพื้นที่ทางน้ํามาก และไมมีถนนสายหลักพาดผาน   โดยตองให
ความสําคัญทั้งในดานการจัดกําลัง เครื่องมือ/เคร่ืองใช วิธีการและงบประมาณ  ใหมีความเหมาะสม
ตามสถิติการโจรกรรมรถที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ดังกลาว 
   7.2.4.3  การวางแผนเพื่อปองกันการโจรกรรมรถในเขตพื้นที่ช้ันในเมือง ,
ช้ันตอเมือง และ ช้ันชานเมือง  ของแตละ สน. ในแตละเขตพื้นที่ตองมีความแตกตางกันออกไป ทั้งนี้
เนื่องจากการเกิดคดีโจรกรรมรถมีจํานวนตอพื้นที่ตางกันอยางเห็นไดชัด  โดยเฉพาะใน สน.ที่อยูพื้นที่
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โซนชั้นในเมือง และสน.ที่อยูพื้นที่โซนชั้นตอเมือง มีสถิติการเกิดคดีสูงมากนาจะไดรับการแกไข
อยางรีบดวนกอน สน.ที่อยูพื้นที่โซนชั้นชานเมือง 
   7.2.4.4  ลักษณะพื้นที่ที่เดนที่สุดในการเกิดการโจรกรรมรถพบวา ไดแก 
ยานการคาและพาณิชยกรรม  สน. ที่มีบทบาทหลักของพื้นที่เปนยานดังกลาว หรือ บริเวณใดของ 
พื้นที่ สน. มีบทบาททางการคา และพาณิชยกรรมสูง  ก็ควรวางแผนปองกันการโจรกรรมรถในพื้นที่
นั้นเปนพิเศษ     ซ่ึงหากพื้นที่ใดมีแนวโนมที่มีการเปลี่ยนรูปแบบการใชที่ดินจากแบบอื่นๆมาเปนยาน
การคาและพาณิชยกรรมแลวก็เปนแนวโนมที่จะเกิดการโจรกรรมรถยอมมีแนวโนมสูงที่จะเกิดขึ้นได  
และ เปลี่ยนแปลงไปจากสภาพพื้นที่แบบเดิม  แมวาหากกําหนดใหพื้นที่สวนใดมีการใชที่ดินเปน
ประเภทอื่น  ซ่ึงการโจรกรรมรถก็ยังคงมีอยูก็ตาม  แตถาหากกําหนดใหเปนยานการคา และพาณิชยก
รรมแลวนั้น  รัฐตองใหความสนใจเปนพิเศษ    การวางแผนปองกันการโจรกรรมรถในพื้นที่ดังกลาว
จึงเปนการดําเนินการเชิงรุกในการเตรียมรับเหตุลวงหนา   ซ่ึงเชื่อไดวาหากมีการวางแผนอยางรัดกุม 
และมีการปฏิบัติตามแผนอยางเครงครัดและมีประสิทธิภาพแลว ก็เปนการปองกันการโจรกรรมรถได
ระดับหนึ่งอยางแนนอน 
   7.2.4.5  การจัดกําลังตํารวจโดยเฉพาะอยางยิ่งนายตํารวจชั้นสัญญาบัตร (ช้ัน
ยศ รอยตํารวจตรี ขึ้นไป) ตองมีความแตกตางกันโดยเฉพาะอยางยิ่งในเรื่องจํานวน  และความสามารถ
เฉพาะดานเพื่อการปราบปรามการโจรกรรมรถจะไดผลยิ่งขึ้นทั้งนี้เพราะในแตละ สน. จะมีคดีเดนอยู
โดยเฉพาะแตละ สน. นั้นๆ(สวนวิธีการคัดเลือกนายตํารวจที่มีความชํานาญเฉพาะอยางนั้นจะไมขอ
กลาวในที่นี้)  ทั้งนี้เพื่อเปนการชวยใหการดําเนินคดีเปนไปโดยรวดเร็วยิ่งขึ้น  นอกจากนั้น ยัง
กอใหเกิดความชํานาญเฉพาะดานมากกวาที่เปนอยู  การสืบสวนสอบสวนก็สามารถทําไดโดยสะดวก 
และมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นตามลําดับ 
   7.2.4.6  สํานักงานตํารวจแหงชาติ ควรมีการจัดสรรงบประมาณ และ
สงเสริมใหมีการอบรม หลักสูตรที่เกี่ยวของกับการโจรกรรมรถ  เพื่อใหความรู และสรางผูที่มีความ
เชี่ยวชาญ และชํานาญการในการดําเนินคดีกับผูกระทําความผิดคดีที่ เกี่ยวกับการโจรกรรมรถ  
เนื่องจากเปนลักษณะที่ตองมีความชํานาญเปนพิเศษเฉพาะทาง    ซ่ึงออกเปนหนังสือเวียนกึง่คาํสัง่แจง
ใหผูที่รับผิดชอบลักษณะคดีที่เกี่ยวของเขารวมอบรมเสริมสรางความรูใหเทาทันอาชญากร , รูปแบบ 
ลักษณะการกระทําความผิดของอาชญากร  และ  นําคุณวุฒิที่ เจาหนาที่ตํารวจไดอบรมมาใช
ประกอบการพิจารณาแตงตั้งโยกยาย ตามหลักใชคนใหตรงกับงาน (PUT THE RIGHT MAN INTO 
THE RIGHT JOB) พิจารณาความดีความชอบเพื่อเสริมสรางความกาวหนาในการรับราชการตาม
ความถนัดซึ่งเปนการเสริมสรางกําลังใจกําลังพลอีกทางหนึ่ง  อีกทั้งเปนการจูงใจใหเจาหนาที่อยากเขา
มาปฏิบัติงานเพิ่มมากขึ้นเนื่องจากเมื่อปฏิบัติงานที่เสี่ยงอันตรายแลว แตก็มีความเจริญกาวหนา 
   7.2.4.7  สํานักงานตํารวจแหงชาติ ควรมีการสงเสริมการวิจัยทางดานการ
โจรกรรมรถ หรือ อาชญากรรมเกี่ยวกับการประทุษรายทรัพย ตลอดจนมีการเก็บขอมูลที่ถูกตอง



 

 

243 

สอดคลองกับแหลงขอมูลอ่ืนๆ โดยพยายามใหมีการศึกษาทั้งทางดาน เศรษฐกิจ สังคม และกายภาพ
ประกอบกัน  อันจะทําใหการวางแผนการปองกันปราบปรามปญหาที่ศึกษาเปนไปอยางสอดคลองกับ
การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ และมีประสิทธิภาพและมีประสิทธิผลสูงสุด 
   7.2.4.8  สํานักงานตํารวจแหงชาติ  ควรพิจารณาแกไขฐานความผิดที่
เกี่ยวของกับการประทุษรายทรัพย  โดยเสนอใหเพิ่มอัตราโทษที่เกี่ยวกับการโจรกรรมรถใหมีอัตรา
โทษสูงขึ้นในทุกฐานความผิด  เนื่องจากรถเปนทรัพยที่มีราคาสูง และมีความสําคัญในชีวิตประจําวัน
ของประชาชน  แตในปจจุบัน อัตราโทษการโจรกรรมรถยังไลเล่ียกันการโจรกรรม หรือประทุษราย
ทรัพยเล็กนอยอ่ืนๆ  ประกอบกับผูตองโทษในคดีที่เกี่ยวกับโจรกรรมรถ เมื่อพนโทษออกมาสวนใหญ
ก็กลับมาประกอบการโจรกรรมรถอีก  อันทําใหเห็นวาอัตราโทษตามกฎหมายนั้นยังเบาไมสามารถ
กดดัน ยับยั้งใหอาชญากรเกรงกลัวเมื่อถูกดําเนินคดีตามกฎหมายตามแนวคิดทางอาชญาวิทยา      ซ่ึง
หากกฎหมายที่เกี่ยวของมีการกําหนดไวเปนเหตุฉกรรจ หรือเปนการเฉพาะ ที่โทษเหมาะสมกับการ
กระทําความผิดที่เกิดขึ้น   จะทําใหการวางแผนการปองกันปราบปรามปญหาที่ศึกษาเปนไปอยางมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
   7.2.4.9  การพิจารณาจัดกําลังเจาหนาที่ตํารวจ  อาวุธ และเครื่องมือ เครื่องใช 
ควรมีความสมดุลกับการขยายตัวของประชากร หรือ พื้นที่ และการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการใช
ที่ดิน  ตลอดจนสภาพของการเกิดการโจรกรรมรถ   โดยแตละพื้นที่มีลักษณะเฉพาะที่แตกตางกัน การ
กําหนดนโยบาย และวางแผนปองกันปราบปราบการโจรกรรมรถในแตละพื้นที่ก็ควรที่จะแตกตางกัน
ออกไปดวยตามความเหมาะสมในแตละพื้นที่  โดยควรพยายามแกไขในจุดที่มีระดับความรุนแรงของ
ปญหาสูงสุดดังเชนของ สน. ในเขตชั้นใน ,ช้ันตอเมือง และพ้ืนที่ที่กําลังมีการเปลี่ยนแปลง เปนตน  
ตลอดจนการรักษาความปลอดภัยในสถานที่ตางๆ เชน บริเวณริมทางสาธารณะ ,สถานที่รกราง ,
ชุมชนทางการคา ,ชนชนที่อยูอาศัย ,ตลาดรับซื้อรถมือสอง ,อูซอมรถ หรือสถานที่ราชการตางๆ เปน
ตน 
 

  7.2.5  สรุปขอเสนอแนะทางผังเมือง 
   7.2.5.1  กรุงเทพมหานครควรไดรับการแกไข ปรับปรุง และบังคับการใช
ที่ดินตาม พระราชบัญญัติผังเมือง พ.ศ.2518 แกไขเพิ่มเติม พ.ศ.2535 (ฉบับที่ 3) อยางจริงจังและ
รีบดวน  เพราะนอกจากจะเปนการวางแผนเพื่อรองรับการขยายตัวของเมืองในอนาคตแลว  ยังเปน
การแยกประเภทการใชที่ดินอยางมีหลักเกณฑ และสามารถควบคุมสภาพการใชที่ดิน  ตลอดจน
กิจกรรมที่ตอเนื่องกับการใชที่ดินอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงยอมสงผลถึงการปองกันการโจรกรรมรถ 
และอาชญากรรมได 
   7.2.5.2  รัฐ ควรสงเสริมใหประชากรในเขตเมืองใหญ เชน กรุงเทพฯ มีการ
สันทนาการเพิ่มมากขึ้นเพื่อเปนการลดความเครงเครียดในการดําเนินชีวิต ดังเชน การสราง
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สวนสาธารณะ สวนหยอม สนามกีฬา Green Zone หรือ Green Belt ขึ้นในพื้นที่ หรือ ศูนยกิจกรรม
ตางๆ ทางดานสันทนาการ เปนตน ซ่ึงเชื่อวาสถานที่ตางๆ เหลานี้สามารถผอนคลายอารมณความตึง
เครียดของประชากรในเขตเมืองหลวงได ทั้งนี้ เพราะมูลเหตุของการเกิดการโจรกรรม  หรือ
อาชญากรรมในเมืองหลวงตามทฤษฏีสาเหตุการเกิดอาชญากรรมนั้นในบางกรณีก็เกิดจากอารมณ 
หรือความตึงเครียด กดดันใหขาดความยั้งคิด หรือยับยั้งชั่งใจ ของผูกระทําความผิดได 
   7.2.5.3  รัฐควรเรงสรางเมืองหลักขึ้นในภาคตางๆ เพื่อเปนการแกปญหาการ
อพยพของประชากรสูกรุงเทพมหานคร  ซ่ึงเปนการกอปญหาอยางไมส้ินสุด และมีความตอเนื่องถึง
ปญหาการโจรกรรม และอาชญากรรมดวย 
   7.2.5.4  การวางแผนทางการพัฒนาเมืองในลักษณะที่สงเสริมใหมีปจจัยนํา 
(Leading Factors) ไมวาจะเปนการพาณิชยกรรม ที่พักอาศัย สถานที่ราชการ การอุตสาหกรรม 
การเกษตรกรรม ปจจัยอ่ืนๆ ในการพัฒนา นอกจากศึกษาทางดานผลกระทบจากปจจัยนํานั้นตอ
สภาพแวดลอมตางๆ แลวควรศึกษาถึงผลกระทบทางดานอาชญากรรมดวย ซ่ึงเชื่อวาการศึกษา
ดังกลาวเปนการชวยใหการพัฒนานั้นมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 
 

7.3 ขอเสนอแนะในการทําวิจัยคร้ังตอไป 
 

  7.3.1. ผูศึกษาตอไปควรเขาไปศึกษาองคกร หรือขบวนการคนรายโจรกรรมรถแตละ
กลุมเปนการเฉพาะ และวิเคราะหวากจิกรรมตางๆแตละอยางของขบวนการคนรายสัมพันธแตละ
พื้นที่อยางไร ตั้งแตจุดเกิดเหตุที่เริ่มโจรกรรม, จุดที่ขนสงลําเลียงแตละเสนทาง ที่มผูีลําเลียงไป, จนไป
ปลอยขาย กับตัวกลางที่รับซ้ือ ไปจําหนายตออีกทีใด ลักษณะพืน้ที่แตละแหงแตกตางหรือเหมาะสม
อยางไร. (พจิารณาการโจรกรรมรถมาสูพื้นที่) 
  7.3.2.  ผูศกึษาตอควรเลือกพืน้ที่ใหมทีไ่มใชเมืองหลวง เชนอาจเปน พืน้ที่ที่มีความ
เปนชนบท แตมีสถิติการโจรกรรมรถสูง หรือ พื้นที่ตางจงัหวัด ที่มีลักษณะเดนในดานตางๆ เพื่อนําผล
การศึกษามาเปรียบเทียบกบัพื้นที่เมือง   และจะไดทราบปจจัยเชิงพื้นที่อยางอื่นที่อาจมีผลตอการ
โจรกรรมรถไดเพิ่มขึ้น (พิจารณาจากพืน้ทีม่าสูการโจรกรรมรถ) 
  7.3.3.  ผูศึกษาตอไปควรหาหรือนําปจจยัในเชิงสังคม และเศรษฐกจิ มาพิจารณา
ประกอบการศกึษาการโจรกรรมรถ  เพื่อประสิทธิภาพในการหาแนวทางการแกปองกันและแกปญหา
ที่ครอบคลุมทุกดาน และสอดคลองกับแนวทางการพัฒนาเศรษฐกจิและสังคมของพื้นที ่
  7.3.4.  ผูศึกษาตอทําการศึกษาในเชิงปริมาณทดสอบวาการปองกันไดผลหรือไม
อยางไร  Pretest หรือ Posttest ในแตละพืน้ที่ ตามแนวทางที่การศึกษาครั้งนี้ไดเสนอแนะ วามี
แนวโนมนอยลงหรือไม 
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  จากที่กลาวมาแลวขางตนเปนเพียงแนวทางโดยทั่วไปในการวางแผนปองกันการ
โจรกรรมรถ หรืออาชญากรรมที่เกี่ยวกับการประทุษรายทรัพย ในกรุงเทพมหานคร  โดยมีขอบเขต
ของการศึกษาที่พิจารณาจากสภาพแวดลอม หรือ ปจจัยในเชิงพื้นที่เปนหลัก  แตทั้งนี้ไมไดกําหนดเอา
ตัวแปรทางดานเศรษฐกิจ และสังคมมาพิจารณาเขาดวยกัน  ซึ่งเปนขอจํากัดที่สําคัญของการศึกษา   
ซ่ึงเชื่อวาหากนําตัวแปรทั้ง  2 ดังกลาวมาพิจารณารวมกัน   แผนที่ไดนับวาเปนแผนปองกัน
อาชญากรรมที่มีความสอดคลองกับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม ไปดวยในขณะเดียวกัน   แต
อยางไรก็ตามการแกไขปญหาในระยะยาวนั้นตองอาศัยความตอเนื่องอยางมีระบบของการแกปญหา
ในสวนอ่ืนๆ ในระดับชาติโดยเฉพาะอยางยิ่งการชะลอการเติบโตของกรุงเทพมหานครในทุกๆดาน  
เชน ปญหาการอพยพเขาสูเขตเมืองที่เปนแหลงงานที่สําคัญของประชากร  ปญหาดานสังคม และ
เศรษฐกิจที่กําลังทวีความรุนแรงขึ้นเปนลําดับ  ปญหาเหลานี้เปนส่ิงที่เกี่ยวเนื่องกันอยางแยกไมออก 
และเชื่อวาเปนผลกระทบตอปญหาการโจรกรรม และอาชญากรรมโดยตรง 
 

  นอกจากนี้ส่ิงที่สําคัญประการหนึ่งในการปองกันการโจรกรรมรถ และอาชญากรรม
ก็คือ  การปรับปรุงแกไข และสรางระบบการประชาสัมพันธที่ถูกตองโดยอาศัยความรวมมือ  
ประสานงานกับสื่อมวลชนในการเผยแพรใหประชาชนทราบถึงความเคลื่อนไหวของอาชญากรรม  
เพื่อที่จะไดมีสวนรวมในการปองกันตนเอง และทรัพยสิน  มิใชปลอยใหเปนหนาที่ของเจาหนาที่ของ
รัฐอยางเดียว   ส่ือมวลชนควรเผยแพรขาวสารในทางสรางสรรค ที่กอใหเกิดความสงบเรียบรอย และ
การเขาใจที่ตรงกันระหวางภาครัฐ และประชาชน  มิใชเปนการยั่วยุใหเกิดอาชญากรรมมากขึ้น  ควร
ใชวิธีการสรางความเขาใจอันดีใหแกประชาชนเพื่อใหประชาชนเกิดความสํานึกในหนาที่ และมี
ความรูสึกมั่นใจพรอมทั้งความรูสึกที่ปลอดภัยในการใหความรวมมือเกี่ยวกับการปองกันอาชญากรรม  
เชนการเปนพยาน  การใหขาว  การแจงเหตุ  การสังเกตลักษณะรถที่ถูกโจรกรรมเบื้องตน  และ
รวมมือในการปองกันการทุจริตของเจาหนาที่ดวย  ซ่ึงผลที่ติดตามมาก็คือ  การประหยัดในการจัดสรร
ทรัพยากรของชาติในการปองกันอาชญากรรมทั้งในดานการจัดอัตรากําลังเจาหนาที่ตํารวจ   เครื่องมือ 
เครื่องใช และงบประมาณของแผนดินไดโดยสวนรวม  และในที่สุดยอมสงผลใหประชาชนสามารถ
ดํารงตนประกอบอาชีพ และอยูรวมกันในสังคมไดอยางปกติสุข  ซ่ึงเมื่อพิจารณาถึงผลกระทบโดย
สวนรวมจะเห็นไดวาเมื่อประชาชนในประเทศประกอบอาชีพโดยไมมีโจรผูรายมารบกวน หรือคอย
บีบบังคับ  หรือคอยกลั่นแกลง เรียกรองเอาผลประโยชนจากผูมีอิทธิพล และเจาหนาที่  ซ่ึงหมายถึง
การที่ประชาชนสามารถดํารงตนอยูในสังคมดวยความสงบสุขปราศจากภยันตรายทั้งทางรางกาย และ
จิตใจจากอาชญากรรม  ก็ยอมทําใหการพัฒนาประเทศในสวนรวมยอมรุดหนาไปอยางรวดเร็ว และมี
ประสิทธิภาพอยางเต็มที่นั่นเอง 
    



รายการอางอิง 
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ภาคผนวก ก 
 

สถิติการโจรกรรมรถยนต / ไดคืนในกรุงเทพมหานครตั้งแตป 2541 – 2549 

 

ป พ.ศ. รถยนตที่ถูกโจรกรรม รถยนตที่ถูกโจรกรรม / ไดคืน สัดสวน 
2541 1586 102 6.43 
2542 1115 68 6.10 
2543 1175 75 6.38 
2544 1443 65 4.50 
2545 1229 60 4.88 
2546 823 39 4.74 
2547 911 13 1.43 
2548 877 36 4.10 
2549 855 60 7.02 

ท่ีมา : งานปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถยนต รถจักรยานยนต ศูนยปฏิบัติการกองบัญชาการ   
ตํารวจนครบาล ป 2550 
 

1586

102

1115

68

1175

75

1443

65

1229

60

823

39

911

13

877

36

855

60
0

500

1000

1500

2000

จํานวนรถยนต

1 2 3 4 5 6 7 8 9

พ.ศ.2541 - 2549

รถยนตหาย / ไดคืน เปรียบเทียบ

รถยนตท่ีถกูโจรกรรม รถยนตท่ีถกูโจรกรรม / ไดคืน  
 



 

 

251 

 
ภาคผนวก ข 
 

 
จํานวนสถานบริการอาบ อบ นวด กับ ปริมาณคดีโจรกรรมรถยนตในป 2549 

 
รอยละจํานวนสถานบริการอาบ อบ นวด กับ ปริมาณคดีโจรกรรมรถยนตในป 2549 
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ภาคผนวก ฃ 
 

แบบสัมภาษณเชิงลึกคนราย 
1. คําถามเกี่ยวกับขอมูลสวนบุคคล  

1.1 ช่ือผูใหสัมภาษณ   
1.2 อายุผูใหสัมภาษณ 
1.3 อาชีพกอนมาเปนผูตองหาคดีโจรกรรมรถยนต 
1.4 ระดับการศึกษา 
1.5 สาเหตุที่มาประกอบอาชีพโจรกรรมรถยนต 
1.6 จํานวนคดีที่โจรกรรมในป พ.ศ.2549 
 

2. ขอมูลเบื้องตนของการโจรกรรมรถยนต 
 2.1 ประเภทของรถยนต (กระบะหรือเกง) ที่ทานมักเลือกโจรกรรม  
 2.2 ยี่หอรถยนตที่ทานมักเลือกโจรกรรม (เรียงลําดับมากไปนอย) 
 
3. คําถามเกี่ยวกับรูปแบบการโจรกรรมรถยนต 
 3.1 ทานใชรูปแบบโจรกรรมรถยนตวิธีใดบาง (โปรดระบุทุกรูปแบบที่ทานเคยใชโจรกรรม) 
 3.1.1 ช่ือรูปแบบ 
  - ในกรณีที่รถยนตไมมีอุปกรณปองกัน 
  - ในกรณีที่รถยนตมีอุปกรณปองกัน    
 3.1.2 มีวิธีการโจรกรรมอยางไร 
 3.2 ชวงเวลาใดที่ทานมักเลือกใชในการโจรกรรม เพราะเหตุผลใด 
 3.3 เมื่อทานโจรกรรมรถยนตสําเร็จแลว ทานมีวิธีการหลบหนีการจับกุมจากตํารวจอยางไร 
 3.4 ทานมีวิธีการขนยาย และเลือกเสนทางที่ใชลําเลียงรถยนตที่ไดมาอยางไร เพื่อเหตุผลใด 
 3.5 ทานมีวิธีการดําเนินการอยางไรบางกับรถยนตที่ไดมาจาการโจรกรรม โปรดอธิบาย และระบุ
 วิธีการอยางละเอียด 
 3.5.1 ขายตอทั้งคัน 
 3.5.2 นําไปแปรสภาพ 
 3.5.3 นําไปใชเอง 
 3.5.4 อื่นๆ โปรดระบุ 
 3.6 ตลาดที่ทานนํารถไปจําหนายที่ใดบาง เพราะเหตุใด 

 3.6.1 ตลาดในประเทศ 
 3.6.2 ตลาดตางประเทศ 
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แบบสัมภาษณเชิงลึกตํารวจ 
1. คําถามเกี่ยวกับขอมูลสวนบุคคล  

1.1 ช่ือผูใหสัมภาษณ 
1.2 อายุผูใหสัมภาษณ 
1.3 ยศ 
1.4 หนาที่รับผิดชอบ 
1.5 ระดับการศึกษา 
1.6 อายุราชการ 
1.7 ระยะเวลาที่ทํางานดานการสืบสวนสอบสวนคดีโจรกรรมรถ  
1.8 จํานวนคดีโจรกรรมรถยนตที่เคยรับผิดชอบสืบสวนสอบสวน หรือจับกุมดําเนินคดีตามกฎหมาย 
 

2. ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต  
 2.1 สาเหตุที่ยังมีการโจรกรรมรถยนตเกิดขึ้น มาจากสาเหตุใดบาง 
 2.2 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนต มีอะไรบาง โปรดอธิบาย 
 
3. ขอจํากัดดานพื้นที่ท่ีมีความเสี่ยงตอการโจรกรรม  
 3.1 ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต มีอะไรบาง โปรดอธิบาย 
 3.2 ตามความเห็นทาน ทําไมพื้นที่ดังกลาวจึงมีความเสี่ยงสูงตอการโจรกรรมรถยนต โปรดอธิบาย 
 
4. แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต  
 4.1 แนวทางการปองกันการโจรกรรมรถยนตควรมีอะไรบาง  
 4.2 แนวทางการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนตควรมีอะไรบาง 
 
5. แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต 
 5.1 แนวทางการปองกันการโจรกรรมรถยนตจากพื้นที่ที่มีความเสี่ยงควรมีอะไรบาง 
 5.2 แนวทางการแกไขปญหาพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนตควรมีอะไรบาง 
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ภาคผนวก ฅ 
 

พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง 
 

ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  
1             667,120                    1,523,986  
2             668,951                    1,521,454  
3             668,909                    1,521,459  
4             672,838                    1,535,012  
5             673,344                    1,534,827  
6             669,425                    1,522,841  
7             685,805                    1,527,646  
8             677,390                    1,521,996  
9             670,200                    1,523,121  

10             667,178                    1,524,358  
11             667,077                    1,530,832  
12             673,634                    1,536,320  
13             674,287                    1,534,050  
14             690,618                    1,530,970  
15             653,710                    1,519,697  
16             673,818                    1,520,548  
17             656,619                    1,519,228  
18             651,928                    1,519,881  
19             688,174                    1,527,177  
20             687,084                    1,528,795  
21             686,723                    1,528,622  
22             687,029                    1,524,741  
23             686,730                    1,529,041  
24             674,531                    1,521,305  
25             676,952                    1,521,957  
26             675,604                    1,521,979  
27             672,266                    1,522,753  
28             665,844                    1,523,413  
29             668,898                    1,521,391  
30             667,682                    1,523,559  
31             664,689                    1,529,671  
32             685,700                    1,529,612  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

33             672,812                    1,534,847  
34             676,068                    1,519,812  
35             677,040                    1,521,949  
36             671,298                    1,523,785  
37             673,709                    1,525,996  
38             673,878                    1,525,088  
39             674,357                    1,524,471  
40             673,734                    1,526,638  
41             671,734                    1,524,089  
42             671,262                    1,519,009  
43             671,525                    1,523,061  
44             665,365                    1,527,270  
45             670,372                    1,530,169  
46             673,232                    1,534,055  
47             673,759                    1,536,505  
48             685,982                    1,528,950  
49             686,286                    1,528,068  
50             676,693                    1,521,966  
51             673,423                    1,533,937  
52             672,568                    1,527,115  
53             666,853                    1,523,819  
54             666,794                    1,531,089  
55             674,016                    1,534,010  
56             673,958                    1,531,753  
57             672,186                    1,534,331  
58             672,543                    1,529,202  
59             676,468                    1,521,955  
60             667,128                    1,532,160  
61             672,086                    1,529,794  
62             674,791                    1,524,219  
63             674,166                    1,525,610  
64             674,738                    1,526,760  
65             673,710                    1,526,436  
66             673,536                    1,525,939  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

67             671,455                    1,519,862  
68             674,016                    1,534,010  
69             674,216                    1,534,014  
70             674,014                    1,534,033  
71             672,617                    1,529,480  
72             655,065                    1,519,520  
73             654,972                    1,519,143  
74             659,342                    1,524,308  
75             667,668                    1,530,501  
76             665,644                    1,528,631  
77             672,872                    1,535,295  
78             676,138                    1,532,654  
79             677,042                    1,532,316  
80             673,152                    1,535,434  
81             672,059                    1,529,771  
82             674,264                    1,524,516  
83             672,568                    1,527,822  
84             674,089                    1,527,578  
85             669,217                    1,518,608  
87             666,817                    1,524,038  
88             667,694                    1,525,089  
89             667,779                    1,526,098  
90             665,984                    1,524,659  
91             673,117                    1,534,794  
92             670,862                    1,531,164  
93             673,347                    1,535,031  
94             670,435                    1,530,157  
95             686,065                    1,529,914  
96             677,867                    1,521,821  
97             674,357                    1,524,659  
98             670,265                    1,530,471  
99             668,455                    1,526,266  
100             666,203                    1,527,188  
101             666,161                    1,529,205  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

102             675,074                    1,537,531  
103             674,561                    1,534,017  
104             674,577                    1,534,017  
105             674,943                    1,528,980  
106             674,943                    1,528,980  
107             671,074                    1,518,660  
108             652,100                    1,520,141  
109             665,738                    1,520,888  
110             673,898                    1,525,201  
111             669,402                    1,519,014  
112             674,928                    1,537,303  
113             676,487                    1,532,777  
114             674,626                    1,537,538  
115             686,527                    1,528,352  
116             691,672                    1,528,098  
117             686,094                    1,528,144  
118             667,528                    1,524,816  
119             665,367                    1,527,510  
120             665,478                    1,520,780  
121             665,937                    1,527,845  
122             668,052                    1,526,284  
123             665,889                    1,527,579  
124             665,454                    1,526,859  
125             672,999                    1,535,086  
126             686,760                    1,529,400  
127             686,316                    1,527,448  
128             672,695                    1,525,330  
129             674,337                    1,537,351  
130             674,337                    1,537,351  
131             672,812                    1,534,967  
132             684,951                    1,527,813  
133             685,364                    1,528,042  
134             685,663                    1,528,049  
135             685,794                    1,527,856  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

136             678,481                    1,522,378  
137             678,534                    1,522,319  
138             674,058                    1,527,500  
139             672,453                    1,526,030  
140             674,696                    1,529,886  
141             654,967                    1,519,559  
142             654,967                    1,519,559  
143             665,724                    1,524,191  
144             666,433                    1,524,127  
145             667,508                    1,532,009  
146             667,208                    1,531,916  
147             673,457                    1,535,993  
148             672,677                    1,534,722  
149             672,646                    1,535,245  
150             659,207                    1,524,154  
151             673,076                    1,535,910  
152             673,991                    1,527,620  
153             672,193                    1,530,068  
154             670,881                    1,517,692  
155             671,323                    1,519,530  
156             654,986                    1,521,037  
157             656,866                    1,523,964  
158             656,866                    1,523,964  
159             666,396                    1,523,155  
160             686,795                    1,527,198  
161             685,716                    1,529,149  
162             685,716                    1,529,149  
163             678,462                    1,522,408  
164             675,719                    1,519,614  
165             679,546                    1,522,791  
166             676,476                    1,521,774  
167             672,330                    1,530,502  
168             656,226                    1,525,897  
169             656,226                    1,525,897  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

170             664,970                    1,529,562  
171             673,128                    1,534,920  
172             688,317                    1,526,474  
173             686,257                    1,526,403  
174             673,912                    1,520,769  
175             672,778                    1,525,343  
176             664,938                    1,522,517  
177             664,944                    1,522,517  
178             664,766                    1,522,517  
179             673,159                    1,535,218  
180             685,977                    1,528,066  
181             688,199                    1,524,708  
182             688,633                    1,524,708  
183             674,660                    1,521,069  
184             672,530                    1,525,651  
185             674,879                    1,524,558  
186             672,584                    1,526,909  
187             668,991                    1,519,383  
188             658,824                    1,524,222  
189             686,716                    1,527,270  
190             673,919                    1,525,410  
191             668,333                    1,525,684  
192             665,856                    1,526,763  
193             665,903                    1,526,747  
194             665,589                    1,528,448  
195             665,589                    1,528,448  
196             673,395                    1,536,238  
197             670,367                    1,530,188  
198             686,747                    1,527,566  
199             686,747                    1,527,566  
200             672,926                    1,525,069  
201             673,853                    1,524,946  
202             675,235                    1,524,224  
203             669,709                    1,518,030  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

204             686,622                    1,531,176  
205             686,173                    1,527,391  
206             685,962                    1,529,334  
207             686,158                    1,528,830  
208             672,684                    1,534,736  
209             675,674                    1,519,725  
210             676,291                    1,521,915  
211             658,280                    1,525,528  
212             674,309                    1,524,494  
213             672,230                    1,533,858  
214             665,238                    1,527,251  
215             674,350                    1,537,335  
216             675,753                    1,521,800  
217             666,293                    1,520,860  
218             657,190                    1,521,509  
219             667,118                    1,524,248  
220             666,272                    1,529,312  
221             672,812                    1,535,072  
222             673,608                    1,534,539  
223             685,888                    1,527,457  
224             672,061                    1,529,817  
225             672,585                    1,525,328  
226             675,458                    1,521,766  
227             668,252                    1,531,603  
228             664,688                    1,521,441  
229             665,488                    1,527,304  
230             669,437                    1,523,525  
231             668,020                    1,526,447  
232             667,467                    1,525,847  
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 

รอยตํารวจโท พันษา  อมราพิทักษ  เกิดเมื่อวันศุกรที่ 17 กรกฎาคม 2524  ที่
กรุงเทพมหานคร  สําเร็จการศึกษารัฐประศาสนศาสตรบัณฑิต (ตร.) จาก โรงเรียนนายรอยตํารวจ  
อําเภอสามพราน จังหวัดนครปฐม  เมื่อป พ.ศ.2546 เปน นักเรียนนายรอยตํารวจ รุนที่ 57 และ 
นักเรียนเตรียมทหาร รุนที่41          เขาศึกษาตอในภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง  คณะ
สถาปตยกรรมศาสตร  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ในป พ.ศ. 2547   เร่ิมเปนนายตํารวจสัญญาบัตร
คร้ังแรกดํารงตําแหนง รองสว.ประจํา รร.นรต.(ปฏิบัติราชการสอบสวน สน.ปทุมวัน) แลวยายไป
ดํารงตําแหนง พงส.(สบ 1)สน.นางเลิ้ง    ปจจุบันดํารงตําแหนง นายเวรผูบังคับการตํารวจจราจร 
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