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This study was conducted as qualitative research and its objectives are to examine the patterns of car 

theft including methods in stealing cars, techniques for escaping the police, ways to transport the stolen cars 

and the directions used, methods to manage the stolen cars, selling methods, and finding markets for the stolen 

cars ; to study the characteristics or spatial factors that contribute to car theft including population density, 

dilapidated areas, entertainment establishment areas, transportation development, and disordered use of land: 

and to find ways to prevent and solve the problem. 

The findings show that most car thieves chose to steal cars with no anti-theft device and committed 

car theft during 11.00pm to 05.00am. The directions and ways to escape the police were planed before 

committing car theft. According to the sampled offenders, there were three main directions for transporting the 

stolen cars including; first the way starting from Suwinthavong Road to Chachemgchoa, secondly, the way 

beginning at the Phaholyothin Road to Sraburi, thirdly, the direction that starts from the western Outer Ring 

Road to Nontaburi. Most of the stolen cars were sold as a whole car in the domestic markets rather than in the 

markets of other countries. 

Furthermore, the findings also present that the most risky areas to car theft were the business zones 

in the urban areas of Bangkok. The transportation development and population and its density mostly affect 

the car theft rate in the urban areas. In the outer-urban areas population and its density and the development of 

transportation mostly contribute to the car theft rate. Similarly, population and its density and the development 

of transportation mostly affect the car theft rate in the suburban areas, following by the disordered use of land. 

The three limitations in solving car theft are the high amount of money for reward and the weakness 

of laws as well as the economic problem. Moreover, the limitations, in term of the spatial factors , include 

geographical car theft-risky areas, environments in the car theft-risky areas, and high population. 

The ways to prevent and solve this problem are; first, people should be informed and acknowledged 

the importance and seriousness of this problem, secondly, the laws related to car theft and the sanctions should 

be strengthened and improved such as inc.reasing the penalty for car thieves and imposing more strict process 

for car transfer and car registration. 
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สารบัญตาราง 
 
ตาราง       หนา 

3 - 1 จํานวนคดีโจรกรรมรถยนตที่เกิดในกรุงเทพมหานครป 2549 46 
3 - 2 จํานวนการโจรกรรมรถยนตรายสถานีตํารวจนครบาลป 2549 40 
3 - 3 จํานวนประชากรกรุงเทพมหานคร ป  2548 56 
3 - 4 จํานวนชุมชนแออัด เขตตางๆในกรุงเทพมหานคร ป 2548 60 
3 - 5 จํานวนสถานบริการ อาบ อบ นวดในกรุงเทพมหานครป 2548 63 
3 - 6 การใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร ป 2543 68 
4 - 1 จํานวนกลุมตัวอยางและแหลงที่มาของขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก 71 
4 - 2 ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางคนราย 73 
4 - 3 จํานวนคดีที่กลุมตัวอยางคนรายเคยโจรกรรมรถยนต ในป 2549 74 
4 - 4 สาเหตุของการประกอบอาชีพโจรกรรมรถยนตของกลุมตัวอยางคนราย 75 
4 - 5 ประเภทของรถยนตที่กลุมตัวอยางคนรายนิยมโจรกรรม 76 
4 - 6 ยี่หอรถยนตที่กลุมตัวอยางคนรายนิยมโจรกรรม 77 
4 - 7 รูปแบบและวิธีการโจรกรรมรถยนตที่กลุมตัวอยางคนรายใชโจรกรรม 78 
4 - 8 ชวงเวลาที่กลุมตัวอยางคนรายนิยมออกโจรกรรมรถยนต 82 
4 - 9 วิธีการหลบหนีการจับกุมของกลุมตัวอยางคนราย 84 
4 - 10 จุดเกิดเหตุกับเสนทางหลักลําเลียงโจรกรรมรถยนต 118 
4 - 11 วิธีการดําเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม 119  
4 - 12 ตลาดในการจําหนายรถยนต 121 
5 - 1 จํานวนและความหนาแนนของประชากรเปรียบเทียบกับจํานวนการเกิดโจรกรรม 
   รถยนตพื้นที่ตัวอยาง                                                                                                       141 
5 - 2 จํานวนชุมชนแออัดเปรียบเทียบกับจํานวนการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่  
   สน. ตัวอยาง                                                                                                           143 
5 - 3 จํานวนอาบอบนวดเปรียบเทียบกับจํานวนการเกิดโจรกรรมรถยนตพื้นที่ตัวอยาง 146 
5 - 4 จํานวนถนนสายหลัก-สายรอง ของถนนในกรุงเทพมหานคร ป 2548 148 
5 - 5 จํานวนกลุมตัวอยางและแหลงที่มาของขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก 151 
5 - 6 ปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมตามจุดเกิดเหตุตัวอยาง 211 
6 - 1 จํานวนกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจในการสัมภาษณเชิงลึก  214 
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6 – 4      ลําดับความคิดเหน็เรื่อง ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม 
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6 - 5 ลําดับความคิดเห็นเรื่อง แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการ 
   โจรกรรมรถยนตของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ 224 
6 - 6 ลําดับความคิดเห็นเรื่อง แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เสี่ยง 
   ตอการโจรกรรมรถยนตของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ 227 
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3  -  1  พื้นที่ศึกษากรุงเทพมหานคร 40 
3  -  2  พื้นที่สถานีตํารวจตัวอยางในการศึกษา 41 
3  -  3  การแบงเขตศึกษาตามเขตการปกครอง กรุงเทพมหานคร 44 
3 - 4 การแบงเขตศึกษาเขตสถานีตํารวจตามเขตการปกครอง กรุงเทพมหานคร 45 
3 - 5 ระดับจํานวนการโจรกรรมรถยนตในเขตพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลป 2549   51 
3 - 6 จํานวนประชากรกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2548 58 
3 - 7 ความหนาแนนประชากรกรุงเทพมหานคร ป 2548 59 
3 - 8 ชุมชนแออัดในกรุงเทพมหานคร ป 2548 62 
3 - 9 ความหนาแนนของสถานบริการ อาบ อบ นวด กรุงเทพมหานคร 64 
3 - 10 โครงขายคมนาคมหลักในกรุงเทพมหานคร 66 
3 - 11 การเติบโตของเมืองตามการพัฒนาของกรุงเทพมหานคร ป 2529, 2538 และ2543 67 
3 - 12 แผนที่การใชประโยชนที่ดินกรุงเทพมหานคร ป  2543 69 
4 - 1 ชวงเวลาการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่ตัวอยาง 83 
4 - 2 จุดเกิดเหตุการโจรกรรมจากการสัมภาษณกลุมคนราย 30 ราย 86 
4 - 3 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 1 87 
4 - 4 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 2 88 
4 - 5 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 3 89 
4 - 6 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 4 90 
4 - 7 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 5 91 
4 - 8 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 6 92 
4 - 9 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 7 93 
4 - 10 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 8 94 
4 - 11 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 9 95 
4 - 12 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 10 96 
4 - 13 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 11 97 
4 - 14 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 12 98 
4 - 15 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 13 99 
4 - 16 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 14 100 
4 - 17 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 15 101 
4 - 18 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 16 102 



 
แผนที่      หนา 
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4 - 19 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 17 103 
4 - 20 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 18 104 
4 - 21 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 19 105 
4 - 22 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 20 106 
4 - 23 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 21 107 
4 - 24 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 22 108 
4 - 25 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 23 109 
4 - 26 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 24 110 
4 - 27 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 25 111 
4 - 28 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 26 112 
4 - 29 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 27 113 
4 - 30 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 28 114 
4 - 31 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 29 115 
4 - 32 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 30 116 
4 - 33 เสนทางรวมที่ใชลําเลียงรถยนตหลังโจรกรรมทั้ง 30 ราย 117 
5 - 1 จุดโจรกรรมรถยนตที่เกิดขึ้นในพื้นที่ตัวอยางทั้งหมด จํานวน 232 จุด 122 
5 - 2 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท 123 
5 - 3 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น 124 
5 - 4 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ 126 
5 - 5 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลเตาปูน 128 
5 - 6 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง 129 
5 - 7 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ 131 
5 - 8 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลโชคชัย 132 
5 - 9 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน 133 
5 - 10 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน 135 
5 - 11 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก 136 
5 - 12 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง 137 
5 - 13 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี 139 
5 - 14 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 1 152 
5 - 15 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 2 154 



 
แผนที่      หนา 
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5 - 16 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 3 156 
5 - 17 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 4 158 
5 - 18 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 5 160 
5 - 19 สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 6 162 
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บทที่ 1 
 บทนํา 

 

 1.1 ความเปนมาและสําคัญของปญหา   
 จากการที่กรุงเทพมหานครเปนเมืองโตเดีย่วหรือเอกนคร ซ่ึงมีบทบาทเปนศูนยกลางการ
บริหาร  การศึกษา  การคมนาคม  อุตสาหกรรม  ธุรกิจการคาและบริการตางๆ ซ่ึงเปนปจจยัทีด่ึงดูด
ประชากรจากภูมิภาคอื่นในประเทศอพยพเขา มาในกรุงเทพมหานคร   เกิดการขยายตัวอยางรวดเร็ว
ในขณะที่ไมมมีาตรการทางผังเมืองควบคุมอยางไดผล  ทําใหการใชที่ดินเกดิความสับสนไรระเบียบ  
เกิดศูนยการคา  สวนสนุก บาร  ไนทคลับ สถานบันเทิงเริงรมยตางๆ เหลานี้เกดิขึน้ตามการขยายตัว
ของกรุงเทพมหานคร  ประกอบกับการขยายตวัอยางรวดเร็วของกรุงเทพมหานครนัน้กอใหเกดิกําลัง
ซ้ืออยางมหาศาล ทําใหกรุงเทพมหานครมีความตองการสิ่งอํานวยความสะดวกสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ เพื่อสนองตอบความตองการของประชากรในกรุงเทพมหานครมากกวาในชนบท 
 รถยนตเปนสิ่งอํานวยความสะดวกอยางหนึง่ ที่เขามามีบทบาทสําคัญตอการดํารงชีวิตของ
ประชากรในกรุงเทพมหานครที่กําลังขยายตัวมากยิ่งขึ้น  ทําใหกรุงเทพมหานครมีจํานวนและประเภท
รถยนตมากและหลายหลายกวาในชนบท  แมวารถยนตจะเปนสินคาทีม่ีราคาสูงแตก็ยังเปนที่ตองการ
ของประชาชนโดยทั่วไป  ดังจะเห็นไดจากสภาพการใชรถใชถนนที่คับคั่งของกรุงเทพมหานครใน
ปจจุบัน  แตเนื่องจากที่จอดรถที่ปลอดภัยมีจํานวนจํากดั และ รถยนตยังเปนพาหนะที่ตองใชเดินทาง
ไปสถานที่ตางๆ ซ่ึงบางครั้งตองจอดรถยนตไวริมถนนหรือที่สาธารณะ หรือ สถานที่ที่ไมปลอดภยั  
ประกอบกับวถีิชีวิตของคนเมืองที่การเคลื่อนไหวทางสังคมสูง (หนวยวิจยัสมาคมสังคมศาสตรแหง
ประเทศไทย, 2519: 171) ตองเผชิญกับปญหาจราจรในการเดินทาง ตองตื่นแตเชามดืเพื่อรีบไปทํางาน 
และกลับมาในตอนค่ําหรือดึกเวลาที่จะตรวจตราความเรียบรอย การจอดรถอยางระมัดระวังหรือดูแล
รักษาปลอดภยัทรัพยสินตางๆ เพื่อปองกันคนรายจึงนอยลงจงึเปนชองโอกาสใหคนรายเขามา
โจรกรรมรถยนตหรือทรัพยสินไดโดยงาย สงผลใหเกดิปญหารถยนตสูญหายหรือเกิดการโจรกรรม
รถยนตขึ้น 
 กรุงเทพมหานครเปนพื้นที่หนึ่งที่มีสถิติการโจรกรรมรถยนตสูง   นอกจากบทบาทเมือง
หลวงของประเทศที่เปนศูนยกลางความเจรญิในดานตางๆ และ ความหลากหลายในการใชประโยชน
ที่ดิน  กรุงเทพมหานคร ไดแบงการปกครองยอยๆออกเปนเขต 50 เขตการปกครอง และแบงการใช
ประโยชนที่ดนิออกเปนยานตางๆถึง 12 ยานการใชที่ดนิดวยกัน ไมวาจะเปน ยานทีอ่ยูอาศัย,  
พาณิชยกรรม, อุตสาหกรรม, คลังสินคา, สถาบันการศึกษา, สถาบันศาสนา, นนัทนาการ, พืน้ที่
เกษตรกรรม, พื้นที่เกษตรกรรม(เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา),ทีว่าง และแหลงน้ํา ทําใหที่มีประชาชนเขามาทํา
กิจกรรมตางๆในพื้นทีเ่ปนจาํนวนมากและหลากหลาย  ประกอบกับรถยนตทีจ่ําหนายในประเทศ
เพื่อนบานที่รัฐบาลปลอยใหมีการแขงขนัทางเศรษฐกจิต่ํากวาประเทศไทย และที่มีเขตแดนตดิตอกับ
ประเทศไทย เชน  
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กัมพูชา  พมา  และ ลาว สงผลใหรถยนตมีราคาคอนขางสูงเมื่อเทียบกับราคารถยนตที่ไดจากการ
โจรกรรมในประเทศไทย ทําใหประเทศเพือ่นบานดังกลาวมีความตองการรถยนตที่ไดจาก 
การโจรกรรมในประเทศสูง อันเปนแรงกระตุนใหเกิดการโจรกรรมรถสงไปจําหนายในตางประเทศ
มากขึ้นอีกสวนหนึ่งดวย  ซ่ึงเมื่อเกิดการโจรกรรมรถยนตขึ้นแตละครั้งทําใหเกิดปญหาความไม
ปลอดภัยในชวีิตและทรัพยสินของประชาชนผูเสียหาย  , ประชาชนที่มีและใชรถยนต  และ 
ประชาชนที่ทราบเรื่องและยงัสงผลกระทบถึงสภาพเศรษฐกิจโดยรวมของกรุงเทพมหานครและ
ประเทศไทย 

จากสถิติการโจรกรรมรถยนตของกองบัญชาการตํารวจนครบาล ป 2550 พบวาการโจรกรรม
รถยนตจากอดตีถึงปจจุบันมแีนวโนมลดลงมาเล็กนอย  แตยังจดัอยูในระดับที่สูงและยังถือเปนปญหา
ที่สําคัญและหนวยงานตางๆยังศึกษาและหาแนวทางแกไขอยูโดยการโจรกรรมรถยนตอาจมีลักษณะ
เปนองคกรอาชญากรรม  ที่มีเครือขายการทํางานทั้งในประเทศและในตางประเทศ  มีการแบงหนาที่
กันทํา  นับแตผูส่ังการ  ผูที่ลงมือโจรกรรมรถ  ผูที่รับรถไปสงยังจุดนดัหมายหรือสงใหกับผูรับรถใน
ลําดับตอไปตลอดจนผูที่ทําหนาที่ดดัแปลง  ถอดช้ินสวน  หรือนํารถไปขายใหกับผูรับซื้อ   ซ่ึงในป 
2541 – 2549 พบวาในกรุงเทพมหานครมรีถยนตสูญหายเฉลี่ยวนัละ 3.2 คัน หรือ จะมีรถยนตสูญหาย
ประมาณ 1 คนัในทกุๆ 7 ช่ัวโมง และเมือ่รถยนตสูญหายแลวจะสามารถติดตามไดคืนมาในสัดสวน
เฉล่ียเพียง รอยละ 5.06 ซ่ีงถือเปนอัตราที่ต่ํามาก สงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกจิ สังคม และความ
มั่นคงภายในประเทศ    

สําหรับปจจัยที่กอใหเกิดการโจรกรรมรถยนตนัน้มีอยูหลายปจจัยดวยกัน  เชน  ปจจัย
ทางดานสังคม  เศรษฐกิจ   ส่ิงแวดลอม ฯลฯ  ซ่ึงโดยทั่วไปในปจจุบัน  ไดมีแตเพียงการศึกษาคนควา
และอธิบายถึงพฤติกรรมของคนรายในแงลักษณะสวนตวัของผูกระทําความผิดเทานัน้  โดยพยายาม
อธิบายแตเฉพาะดานจิตวิทยา , สังคมวิทยา , อาชญาวิทยา ของผูกระทําความผิดเทานั้น  ซ่ึงเปนการ
มองขามเงื่อนไขทางดานสิ่งแวดลอมที่ทําใหเกิดการโจรกรรมรถไป โดยการที่นกัจิตวิทยา นักอาชญา
วิทยาและนกัสังคมวิทยาไดพยายามอธิบายถึงพฤติกรรมโดยใชตวัแปรทางดานบุคลิกภาพ การ
ตัดสินใจ ความโออวด หนาที่ในสังคม  ทัศนคติหรือคานิยมอ่ืนๆ  ซ่ึงแสดงใหเห็นวา  การศึกษามุง
มองแตเฉพาะตัวของผูกระทาํความผิดเทานั้น   ในการศึกษาครั้งนีจ้ึงเปนแนวความคิดใหมที่ศกึษา
เพิ่มเติมในสวนของปจจัยทางสภาพแวดลอม หรือศัพทในทางสังคมวทิยาอาชญากรรมคือ นิเวศวทิยา
วัฒนธรรมนั่นคือการทําความเขาใจปรากฏการณการโจรกรรมรถยนตโดยใหความสําคัญตอ
สภาพแวดลอม ในมิติของพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถนั่นคือ พื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต
ทั้งในระดับพืน้ที่ใหญคือกรงุเทพมหานคร และระดับพืน้ที่ยอยคือสถานีตํารวจนครบาล  รวมไปถึง
วิธีคิดของคนราย อาทิเชน วธีิการโจรกรรม ,วิธีการหลบหนี ,การขนยาย วิธีคิดเกี่ยวกบัการใชเสนทาง
ลําเลียงหรือหลบหนี การหาตลาด และการจําหนายเปนตน การศึกษาโดยเชื่อมโยงระหวางวิธีคิด 
พฤติกรรม และบริบททางสภาพสังคมและสิ่งแวดลอมในงานวิจัยจะทําใหไดขอมูลเกี่ยวกบัการ
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โจรกรรมรถยนตที่เปนประโยชนตอการกาํหนดแนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรม
รถยนตรูปแบบใหมที่มีประสิทธิภาพยิ่งขึน้ 

 

1.2. วัตถุประสงคการศึกษา 
1) ทราบถึงรูปแบบการโจรกรรมรถยนต อันไดแกรูปแบบการโจรกรรม วิธีการ

โจรกรรม วิธีการหลบหนีการจับกุม วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใช วธีิการดําเนินการกับรถยนตที่
ไดมา รวมไปถึงการหาตลาดและการจําหนาย 

2) ศึกษาลักษณะหรือปจจยัตางๆของพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต ในพื้นทีท่ี่
ศึกษา 

3) เสนอแนวทางในการปองกัน และมาตรการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนตในพื้นที่
ที่ทําการศึกษา 

 

1.3.ขอบเขตของการศึกษา 
1)  จํานวนคดโีจรกรรมรถยนตที่นํามาศึกษานั้น ถือเฉพาะคดีที่ไดรับคาํรองทุกขไวที่

สถานีตํารวจนครบาลในแตละพื้นที่ที่ทําการศึกษาเทานัน้ 
        2)  ศึกษาเฉพาะในเขตกรุงเทพมหานคร ที่อยูในความดูแลของกองบัญชาการตํารวจ
นครบาลเทานั้น 

3) หนวยของการวิเคราะหจะเปนพืน้ที่สถานีตํารวจจํานวน 88 สถานีของกองบัญชาการ
ตํารวจนครบาล 

4)   ศึกษาเฉพาะการโจรกรรมรถยนต (รถเกง,รถกระบะ)เทานั้น ไมรวมรถจักรยานยนต 
 

 1.4. นิยามศัพทท่ีใช 
1.การโจรกรรมรถยนต หมายถึง อาชญากรรมหรือคดีประทษุรายเกีย่วกับทรัพยชนิดหนึง่ 

ซ่ึงมีพฤติกรรมในการกระทาํความผิดเกีย่วกับการลักขโมยรถยนต ซ่ึงในที่นี้หมายความรวมถึง   การ
ลักรถยนต การชิงรถยนต และการปลนรถยนต (แบงตามพฤติกรรมของคนรายวา เขาขั้นอุกอาจหรือมี
การใชกําลัง และจํานวนคนรายรวมกนักออาชญากรรม) 

2.รูปแบบการโจรกรรมรถยนต หมายถึง รูปแบบที่คนรายเลือกใชในการโจรกรรมรถยนต 
โดยระบวุิธีการโจรกรรม เวลาที่เลือกใชในการโจรกรรม วิธีการหลบหนีการจับกุม วิธีการขนยาย 
และเสนทางทีใ่ช วิธีการดําเนินการกับรถยนตที่ไดมา รวมไปถึงการหาตลาดและการจําหนาย  

3.ปจจัยเชิงพื้นที่ หมายถึง ปจจัยทางดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนตไดแก 
จํานวนและความหนาแนนของประชากร, แหลงเสื่อมโทรม, แหลงอบายมุข, การเขาถึงเสนทาง
คมนาคม และการใชประโยชนที่ดิน 

4.คนราย หมายถึง ผูตองหา, จําเลย หรือผูกระทําความผิดในคดีโจรกรรมรถยนต 
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1.5. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
1) ทําใหทราบถึงรูปแบบการโจรกรรมรถยนตที่เกิดขึ้น 
2) ทําใหทราบปจจัยในเชิงพืน้ที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต 
3) เพื่อเสนอแนวทางในการปองกันการโจรกรรมรถยนตใหแกหนวยงานที่เกี่ยวของ 
4) เปนขอมูลแกประชาชนในการปองกันตนเองจากการโจรกรรมรถยนต และ เปนแนวทาง

เบื้องตนสําหรบัผูที่จะทําการศึกษาตอไปในเรื่องของการปองกันการโจรกรรมรถยนต 
 

 1.6.ขอมูลและแหลงท่ีมาของขอมูล  
1) ขอมูลปฐมภูมิ  เก็บขอมูลจากสถานที่หรือผูใหขอมูลโดยตรงโดยใชแบบสอบถามเชิงลึก  

หาขอมูลโดยการสัมภาษณ  โดยจะนําขอมูลการสัมภาษณเบื้องตนมาจัดทําเปนแบบ
สัมภาษณ ถามแยกตามกลุมของผูที่มีสวนเกี่ยวของกบัการโจรกรรมรถยนตดังนี ้
1.1 กลุมคนราย ที่มีสถิติการโจรกรรมรถยนต ในเขตพื้นที่ตัวอยาง 
1.2กลุมเจาหนาที่ตํารวจที่เกี่ยวของกับ การสืบสวนสอบสวน หรือ ปองกันปราบปราม
การโจรกรรมรถยนต 

2)   ขอมูลทุติยภูมิ เปนการรวบรวมขอมูลจากหนวยงานที่เกี่ยวของตลอดจนรายงานเอกสาร 
บทความจากหนังสือ และผลงานทางวิชาการที่เกี่ยวของในลักษณะของรายงาน เปนตน 
เพื่อนําขอมูลมาวิเคราะหในการวางแผนวิจัย 

 2.1) งานปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ศูนยปฏิบัตกิาร
กองบัญชาการตํารวจนครบาล 

 2.2)  ศูนยสืบสวน กองบัญชาการตํารวจนครบาล 
 2.3) แผนกสถติิ และ ขอมูล  กองบัญชาการตํารวจนครบาล 
 

 - ขอมูลที่เกี่ยวกับทฤษฏีที่เกีย่วของ  เปนทฤษฏีเกี่ยวกับสาเหตุการเกิดอาชญากรรม หรือการ
เกิดการโจรกรรมรถยนต  ความสัมพันธระหวางพฤตกิรรมของมนุษย  อาชญากรรมและ
สภาพแวดลอมกายภาพ  โดยการรวบรวมขอมูลจากเอกสารตางๆ 
 - ขอมูลที่เกี่ยวกับลักษณะทางกายภาพของพื้นที่  ทําการรวบรวมดวยการศึกษาจากเอกสาร
ของสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 



บทที่ 2 
เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

 
 การวิจยัคร้ังนี ้ ไดเลือกศึกษาทฤษฎี แนวความคดิและงานวจิัยที่เกี่ยวของ เพือ่ประกอบ
การศึกษาในบทตอไป ดังนี ้
 

2.1 ความหมายของอาชญากรรมพื้นฐาน 
2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการโจรกรรมรถ  
2.3 ทฤษฎีสาเหตุของการเกดิอาชญากรรม 
2.4 แนวคดิและทฤษฎีที่เกีย่วของกับการตกเปนเหยื่อการโจรกรรมรถยนต 
2.5 ตลาดที่คนรายนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนาย   
2.6 องคกรคนราย     
2.7 ผลงานวิจยัที่เกีย่วของ 
2.8 กรอบแนวคิดในการวิจยั 
 
2.1 ความหมายของอาชญากรรมพื้นฐาน 
 การศึกษาครั้งนี้เปนการใชความรูทางผังเมืองมาศึกษาการโจรกรรมรถยนต ซ่ึงการโจรกรรม
รถยนตถือเปนอาชญากรรมประเภทหนึ่ง ในการศกึษาจึงจําเปนตองทราบกอนวาอาชญากรรมคือ
อะไร ซ่ึงนักวิชาการหลายทานไดใหความหมายของ อาชญากรรม และอาชญาวทิยาแตกตางกนัไป
ตามทัศนะของแตละคน   พอสรุปไดดังนี ้
 ปุระชัย  เปยมสมบูรณ  (2526 : 26)  อาชญากรรม คือ  การกระทําที่ละเมิดกฎหมาย
อาชญากรรม  การกระทําใดๆ ไมวาจะนาประณาม  นาลงโทษมากนอยสักเพียงใด  ไมวาจะผิด
ศีลธรรมมากนอยเพียงใด  หรือเลวทรามต่ําชามากนอยเพียงไร  ไมถือวาเปนอาชญากรรม  ถาไมมี
บทบัญญัติกฎหมายหามไว   โดยการดังกลาวตองกระทําโดยมีเจตนาละเมิดกฎหมาย  หรือมีเจตนาละ
เวนไมกระทําในสิ่งที่กฎหมายอาญาบังคับใหกระทํา  โดยไมมีขอแกตัวที่สมเหตุสมผล  ซ่ึงทําใหรัฐ
ตองดําเนินการลงโทษในฐานะที่เปนความผิดอุกฉกรรจ หรือ ความผิดลหุโทษ  รวมถึงการกระทําละ
เวนของบุคคลหนึ่งที่ยังผลใหเขาตองถูกลงโทษโดยเจาหนาที่ของรัฐ  ผูมีสิทธิอํานาจในการควบคุม
ทางการเมืองอยางตอเนื่องเหนืออาณาเขตทีเ่ขาอาศัยอยู 
 อดุลย  เอี่ยมเกื้อกูล  ( 2519 )  ใหความเหน็วาอาชญาวิทยาเปนระบบการศึกษาถึง
อาชญากรรม  การวเิคราะหกระบวนการควบคุมทางสังคม การกระทําความผิดตอกฎหมาย  และ
ตลอดจนการที่ประชาชนเขาไปพัวพนักับอาชญากรรม 
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 สวนความหมายของอาชญากรรมตามพจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ.2493 นั้น  คํา
วา “อาชญา” หมายถึงอํานาจ  โทษ  ซ่ึงมักใชกับพระเจาแผนดิน  หรือเจานายชัน้ผูใหญ เชน พระราช
อาญา  เปนตน  สวนคําวา “กรรม”  หมายถึงการกระทาํที่สนองผลรายซ่ึงทําไวแตปางกอน  ดังนัน้คํา
วา “อาชญากรรม”  จําควรใหคําจํากดัความวา “เปนปรากฏการณหนึ่งทางสังคมที่เกิดขึ้นโดยการ
กระทําของบุคคล  ซ่ึงการกระทํานั้นกฎหมายบัญญัติเปนขอหาม  และถือวาเปนความผิด  ซ่ึงผูกระทํา
ผิดจะตองไดรับโทษ”   เมื่อพิจารณาความหมายของคําแลวจะเหน็ไดวา  อาชญากรรม หมายความ
รวมถึง “การกระทําและความประพฤติที่ถือวาเปนความผิด และผูกระทําความผิดจะตองไดรับโทษ
ตามกฎหมาย” 
 ดังนั้นจึงอาจกลาวไดวา  คําวาอาชญากรรม (Crime) นี้ อาจแยกพิจารณาได 2 ประการ ซ่ึง
กลาวไดโดยสรุป ดังนี้คือ (ชาย เสวิกุล 2517: 14-15) 
 1. ทางดานกฎหมาย (Legal Approach) ซ่ึงอาจใหคํานิยามของอาชญากรรมไดวา เปนการ
กระทําอันเปนการฝาฝนหรือขัดกับกฎหมายที่วางไว และผูกระทํานั้นจะตองไดรับโทษตามที่
กฎหมายกําหนดไวตามประมวลกฎหมายอาญา พ.ศ.2500 มาตรา 2 ไดบัญญัติไววา “บุคคลจะตอง
ไดรับโทษทางอาญา เมื่อไดกระทําการอันกฎหมายทีใ่ชในขณะกระทํานั้นบัญญตัิเปนความผิดและ
กําหนดโทษไว และโทษที่จะลงแกผูกระทาํผิดนั้นจะตองเปนโทษที่บัญญัติไวในกฎหมาย” 
 2. ทางดานสังคม (Sociological Approach) ในสวนนีไ้ดเพงเล็งถึงความขัดแยงระหวางบุคคล
กับสังคมเปนหลัก และพจิารณาวาการกระทําที่ฝาฝนหรือขัดแยงนัน้เกิดขึน้ไดอยางไร อะไรเปน
ปจจัยที่มีสวนทําใหบุคคลนัน้ไมสามารถปรับปรุง หรือปฏิบัติตนใหสอดคลองกับกฎหมายซึง่เปน
มาตรฐานอยางหนึ่งของสังคม 
 
2.2 แนวความคิดเก่ียวกับการโจรกรรมรถ 

2.2.1 กระบวนการโจรกรรมรถ 
การโจรกรรมรถเปนความผิดประเภทประทุษรายตอทรัพย   เปนอาชญากรรมขั้นพื้นฐาน

และเปนการกระทําที่นานาประเทศบัญญัติไวเปนความผดิ  หรือเปนการกระทําที่เปนความผิดใน
ตัวเอง   การปองกันปราบปรามอาชญากรรม หรือการสอบสวนคดีอาญาที่เกี่ยวกับอาชญากรรม
ประเภทประทษุรายตอทรัพย   ผูมีหนาที่ในการปองกันปราบปราม  และสืบสวนสอบสวนคดีอาญา
จะตองมีความรูหรือทราบถึง   “กระบวนการอาชญากรรม”   ของอาชญากรรมประเภทนั้น ๆ   จึงจะ
ทําใหการปฏบิัติหนาที่มีประสิทธิภาพและในปจจุบันจะพบวา การปฏิบัติหนาที่ของตํารวจเกีย่วกับ
การแกปญหาอาชญากรรม   มักกระทําตอการแกปญหาเฉพาะหนา   ไมมีการศึกษาอยางเปนระบบ   
โดยเฉพาะในการคดีเกีย่วกบัการโจรกรรมรถที่เปนปญหาอยูในปจจบุันนั้น   เปนอาชญากรรม
ประเภทหนึ่งที่เจาหนาทีต่ํารวจสามารถศึกษาใหทราบถึงกระบวนการในการโจรกรรมได   เนื่องจาก 
(ไพฑูรย เพิ่มศิริวิศาล, 2536: 6) 
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1.) เปนอาชญากรรมที่มีสถิติการรับแจงความของตํารวจ   ใกลเคียงกบัคดีที่เกิดขึ้น   โดยใน
คดีประทุษรายตอทรัพยสินประเภทอื่นๆ   ผูเสียหายอาจจะไมมารองทุกขตอพนักงานสอบสวน   
เพราะผูเสียหายเหน็วาทรัพยมีราคานอย   ไมสะดวกในการจะมาแจงความรองทุกข   แตคดีโจรกรรม
รถผูเสียหายจะมารองทุกขเกือบทุกราย   เพราะรถเปนทรัพยที่มีทะเบยีน   คนรายที่ลักรถอาจลักรถไป
เปนยานพาหนะในการกระทําผิดในคดีอ่ืน   เจาของรถจึงตองมาแจงใหตํารวจทราบ   เมื่อมีผูมารอง
ทุกข   พนักงานสอบสวนก็จะตองรับคํารองทุกข เพราะรถมีราคาสูงและเปนทรัพยที่มีทะเบยีนเปน
หลักฐาน 

2.) กลุมคนรายที่ทําการโจรกรรมมีจํานวนไมมาก   เมื่อเทียบกับอาชญากรรมประเภทอื่นๆ   
เพราะการที่จะเปนคนรายลักรถนั้น   จะตองมีความสามารถในการโจรกรรมและมคีวามสามารถใน
การนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนาย   บุคคลทั่วไปไมอาจกระทําไดโดยงาย แมโอกาสจะ
อํานวย   ประกอบกับกลุมคนรายที่ทําการลักรถมีความเชื่อมโยง   มีความสัมพันธกนัคอนขางกระชับ
มากกวาอาชญากรรมประเภทอื่นๆ   มีลักษณะเปนองคกรคนรายและเปนองคกรคนรายอาชีพ 

3.) ประวัตภิาพถายคนรายที่ถูกโจรกรรมรถที่ถูกจับกุมมีความชัดเจน   และเพยีงพอตอ
การศึกษาถึงกระบวนการ   เพราะการโจรกรรมถือเปนอาชญากรรมที่มีความสําคัญ   เมื่อคนรายถูก
จับกุมเจาหนาที่ตํารวจจะทําประวัต ิ   และถายภาพไว   รวมทั้งการนําตัวผูตองหาไปทําแผนประทุษ
กรรมตามระเบียบของกรมตํารวจ 

4.) รถที่ไดจากการกระทําผิด   เปนทรัพยที่สามารถทําการตรวจสอบได   เชน   ตรวจสอบ
จากหมายเลขเครื่อง   หมายเลขตัวถัง   หมายเลขรหัสลับประจํารถ   สามารถตรวจสอบไดวา   รถคัน
ของกลางถูกโจรกรรมจากทีใ่ด   ซ่ึงแตกตางจากทรพัยที่ถูกโจรกรรมประเภทอื่นที่ไมมีหมายเลข
เครื่อง   แตเจาของทรัพยไมไดจดหมายเลขเครื่องนั้นไว 
 2.2.2 ขบวนการและวิธีการโจรกรรมรถของคนราย 
      2.2.2.1ขบวนการของคนรายโจรกรรมรถยนต (ไพฑรูย เพิ่มศิริวิศาล, 2539: 15-76) 
 ขบวนการของคนรายโจรกรรมรถยนต ประกอบดวย 5 ฝาย ที่สําคัญคือ 

1.) ฝายผูสงรถ หรือ นายหนาสงออก หมายถงึ ผูที่ส่ังหรือติดตอกับฝายโจรกรรมรถให 
ทําการลักรถ หรือกระทําดวยการวิธีอ่ืนใด เพื่อใหไดรถยนตหรือรถ จักรยานยนตตามยี่หอ แบบ 
ขนาด สี ฯลฯ ที่ตองการเพื่อใชภายในประเทศ หรือสงออกไปยังประเทศเพื่อนบาน 
                  2.)  ฝายโจรกรรม 
                        - ลักรถยนตหรือรถจักรยานยนต (ลักรถอยางเดยีว) คนรายจะใชวิธีการตางๆ เชน 
งัดหูชาง ทํากญุแจปลอม สรางกุญแจ ฯลฯ เพื่อใหไดรถตามที่ตองการ 
                        - ยักยอกเอารถไปขาย คนรายเปนเจาของรถ เชน ซ้ือมาจากบริษัทผูขายในระบบ 
ผอนสงแลวนาํรถยักยอกไปขายใหผูอ่ืน สวนใหญจะสงไปขายยังประเทศกัมพูชา 
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                        - ปลนรถหรือชิงรถคนรายจะใชวิธีการปลนหรือชิงรถที่ตองการซึ่งจอดอยูในที่เปลี่ยว
หรือจอดนอนตามปมน้ํามัน หรือใชอุบายเชารถเดินทางไปตางจังหวัด หรือใชเรือใบ หรือ 
แอบเจาะยางรถ แลวติดตามไปจนรถจอดในที่เปลี่ยวเมื่อยางไมมีลมรถวิ่งตอไมได 
                        - หลอกลวงเพื่อใหไดรถ คนรายจะใชวธีิการเขาไปติดตอขอซื้อรถจากเจาของ หรือ
ตามเต็นทขายรถ โดยใชอุบายขอทดลองรถแลวขับหลบหนีไป 
                 3.)  ฝายขนสงหรือนํารถไปสงยังจุดที่กําหนด คนรายฝายนี้มช่ืีอเรียกกนัในวงการคนราย 
วา“นักบิน”มีหนาที่รับจางขบัรถจากฝายผูส่ังซ้ือรถหรือนายหนา เพื่อนําไปสงยังจดุที่กําหนดอัตรา 
คาจางขึ้นอยูกบัความยากงายในการขับ ชนิดรถ และความเสี่ยงมีราคาตั้งแต 5,000-20,000 บาท สวน
ใหญคนรายฝายนี้จะเปนคนในทองถ่ินบริเวณชายแดนที่ตดิตอกับประเทศเพื่อนบาน 
                 4.) ฝายผูซ้ือ จะมีทั้งคนไทยที่ตองการรถที่ถูกโจรกรรมใชในประเทศโดยใชทั้งคนั หรือ
แยกสวนเปนอะไหลและคนในประเทศเพื่อนบานโดยเฉพาะประเทศกัมพูชามีความตองการสูงมาก 
                 5.)   ฝายปลอมแปลงเอกสารประจํารถ เอกสารที่จะมีการปลอมแปลงมีแผนปายทะเบียน 
หนา-หลัง แผนปายวงกลมแสดงการเสียภาษี 

2.2.2.2 วิธีการโจรกรรมรถยนตของคนราย 
 กอนโจรกรรม ฝายโจรกรรมรถ หรือแกง หรือคนรายลักรถ จะตองทราบความตองการของ
ฝายผูส่ังซ้ือหรือนายหนาสงออกวาตองการอะไร ยี่หอ รุน ขนาด สีอะไร หรือที่เรียกกันวา “ใบสั่ง” 
ฝายโจรกรรมรถก็จะออกตระเวนไปในที่ตางๆ เพื่อหารถตามใบสั่ง สวนมากจะหาในเขตพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพราะมีรถตามที่ตองการมาก วิธีการโจรกรรมมีอยูหลายวิธี ทั้งวิธี
เกาๆ และที่ไดพัฒนาขึ้นมาใหมผสมผสานกัน หรือ อาจกลาวอีกนยัหนึง่วา คนรายไดศึกษาวิธีการที่
จะขจัดอุปสรรค และกลไกการปองกันการโจรกรรมรถของเจาของและฝายเจาหนาทีทุ่กวิธีทาง 
วิธีการโจรกรรมรถของคนรายพอประมวลจากการศึกษาของผูวิจัย  ประกอบกับการการทบทวน
วรรณกรรมทีผ่านมาแยกเปนหัวขอไดดังนี้   
 1.) งัดหูชาง คนรายจะใชเครื่องมืองัดหูชางออก แลวเอามือลวงเขาไปเปดสลัก หรือคันล็อค
ประตูเปดเขาไป แลวใชไขควงงัดกระปุกกญุแจสตารทออก แลวตอไฟตรงเพื่อติดเครือ่งยนต 
แลวขับหลบหนีไป 
 2.)  ใชกุญแจปลอม คนรายจะทํากุญแจเลยีนแบบของรถชนิดที่ตองการลักไวหลายๆขนาด 
(รอยหยัก) แลวเลือกลองใชทุกดอก ถาเปดประตูได ก็จะติดเครื่องยนตแลวขับหลบหนีไป 
 3.)  ลอกแบบกุญแจ คนรายจะใชวิธีสรางความสนิทกับเด็กลางรถตามสถานบริการจําหนาย
น้ํามัน แลววาจางใหเอาดินน้ํามันพิมพแบบกุญแจรถของจริงที่มีผูส่ังซ้ือไว โดยมีคาจางในการจดัทาํ
คันละ 200-250 บาท โดยเดก็ลางรถจะเกบ็แบบพิมพกญุแจดินน้ํามัน พรอมจดหมายเลขทะเบยีนรถ
คันนั้นไวใหดวย ตอจากนัน้คนรายก็จะไปวาจางรานทํากญุแจทั่วไปทํากุญแจปลอมขึน้ตามแบบพิมพ
ในราคาดอกละ 10-20 บาท เมื่อไดกุญแจกจ็ะออกตดิตามรถคันดังกลาวเพื่อโจรกรรมตอไป 
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 4.) สรางกุญแจ คนรายจะทํากุญแจในแบบและรูปทรงตางๆ โดยไมมีรอยหยกัของรถตาม
ชนิดที่ตองการ (ระบุไวในใบสั่งซ้ือ) แลวเอาน้ําหมึกอินเดียอิงคทาไวปลอยใหแหงสนิทเมื่อพบรถที่
ตองการ คนรายก็จะนําเอากญุแจรูปทรงที่ทําไวสอดเขาไปในรูกุญแจของประตูรถแลวบิดหมุนเพือ่ให
เกิดรองรอยทีน่้ําหมึก จากนัน้ดึงกุญแจออกแลวนําไปเซาะรองตามรอยที่ปรากฏอยู เมื่อทํากุญแจเสร็จ
แลวคนรายก็จะติดตามหารถคันนั้น เมื่อสบโอกาสก็จะโจรกรรมทันที 
 5.) ใชลวดเกีย่วปุมล็อคประตูรถ รถบางชนิดไมมีหูชางคนรายจะใชวธีิดึงกระจกทีบ่านประตู
ใหเผยอเพียงเล็กนอย แลวถาเจาของปดกระจกไมสนิทยิ่งเพิ่มความสะดวกใหกบัคนรายมากยิง่ขึ้น 
ตอจากนัน้คนรายก็จะใชลวดทําเปนหวงทีป่ลาย สอดเขาไปดันปุมล็อคประตูออก แลวเขาไปในรถตอ
สายไฟสตารทเครื่องยนต แลวขับหลบหนไีป 
 6.) ใชไขควงฉาก คนรายจะทําไขควงชนดิหนาแบนขนาดยาวประมาณ 1 ฟุต (รวมความยาว
ดาม) ตอนปลายไขควงยาวประมาณ 1 ใน 3 ของความยาวไขควงดดังอเปนมุมฉาก ใชไขควงสอดเขา
ไปในรูกุญแจประตูรถ งัดอยางแรงกระปกุกุญแจจะแตกออก และหลุดออกมา สามารถเปดประตูเขา
ไปตอสายไฟสายตรงเพื่อตดิเครื่องยนต แลวขับหลบหนไีป 
 7.) งัดฝาถังน้าํมัน มีรถหลายชนิดฝาถังน้ํามันอยูภายนอก และกุญแจเปดฝาถังน้ํามัน กุญแจ
ประตูรถ กุญแจติดเครื่องยนตใชดอกเดยีวกัน คนรายจะใชกุญแจเลื่อนขนาดใหญงัดเอาฝาน้ํามนัไป
ทํากุญแจ โดยอาศัยรอยจากรูกุญแจฝาถังน้าํมัน เมื่อทําเสร็จแลวกจ็ะไดกุญแจที่ไขไดทั้งประตูและติด
เครื่องยนต 
 8.) ใชน้ํากรด คนรายจะใชน้ํากรดใสขวด และมีลูกยางหรือเข็มฉีดยาพรอมหลอดดดูน้ํากรด
จากขวดน้ํานําไปหยอดหรือฉีดเขาไปในรกูุญแจประตูรถ น้ํากรดจะเขาไปทําลายชองกุญแจทาํให
สามารถเปดประตูเขาไปในรถได แลวใชวธีิตอสายตรงติดเครื่องยนต แลวขับหลบหนไีป 
 9.) เปดกระจกหลัง คนรายจะใชไขควงงัดยางขอบกระจกหลังออกแลวเปดกระจกออกดวย
แรงดึง ซ่ึงกระทําดวยความชาํนาญ คนรายที่ใชวิธีนี้จะตองเคยเปนชางถอดหรือใสกระจกมากอน เมื่อ
ถอดกระจกไดแลว ก็จะมุดเขาไปในรถแลวตอสายตรงเพือ่ติดเครื่องยนตแลวขับหลบหนีไป 
 10.)  ใชเหล็กเขี่ยสลักล็อคประตู คนรายทําเหล็กลักษณะแบนหรือกลม หรือใชไขควงตัว
เล็กๆ แหยเขาไปในรูใตหูจบัเปดรถ แลวเขี่ยสลักล็อคประตูเปดรถเขาไป ตอสายตรงติดเครื่องยนต
แลวขับหลบหนีไป 
 11.) ใชกุญแจพิเศษ คนรายจะใชเหล็กที่แขง็เปนพิเศษ ทําเปนหยักหรือรองถ่ีๆ มีขนาดเทากับ
ความหนากุญแจรถทั่วๆไป กุญแจพเิศษนี้มีความแข็งแรงมากเปนพิเศษ เมื่อใสเขาไปในรูกุญแจรถ
แลวบิดดวยความแรง ความแข็งของกุญแจพิเศษจะงัดรองกุญแจประตูใหหักหรือไมอยูในสภาพเดิม 
สามารถเปดประตูเขาไปในรถได แลวตอสายตรงติดเครือ่งยนตแลวขบัรถหลบหนีไป 
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 12.) ใชคีมบดิยวงกุญแจ คนรายจะใชคมีที่มีความเหมาะสมในการคีบยวงกุญแจประตูอาศัย
แรงบีบที่แนนและมั่นคงบิดดวยความแรง ดึงเอายวงกุญแจรถออกไปแลวนําไปจางชางทํากญุแจ
ปลอมเพื่อโจรกรรมรถคันนี้ตอไป 
 13.) ใชกลอุบายรับจางขับรถ คนรายจะใชวิธีการงายๆ โดยจะไปรับจางขับรถตามสํานักงาน
จัดหางาน เมื่อไดรถแลวกจ็ะขับรถใหนายจางประมาณ 6-7 วันไดโอกาสก็จะขับรถหลบหนีไป 
 14.) จี้หรือชิงรถซึ่งหนา คนรายประเภทนีจ้ะใชรถจกัรยานยนตเปนพาหนะปฏิบัตกิารครั้งละ 
2 คน(ขับขี่ 1 คนซอนทาย 1 คน)ติดตามสะกดรอยรถตามใบสั่งเมื่อเจาของรถหรือเหยื่อขับรถคนเดยีว
ไปจอดหรือผานในเสนทางทีเ่ปลี่ยวหรือลับตาคน คนรายก็จะใชวิธีการขับรถจักรยานยนตไปเฉีย่วรถ
ของเหยื่อ เมือ่เหยื่อซ่ึงเปนเจาของรถหยุดรถและลงรถตรวจสอบความเสียหายคนรายก็จะใชอาวุธปน 
หรือมีดปลายแหลมจี้เอากุญแจไป คนรายก็จะขับขี่รถเอาไปซึ่งหนา ทิง้ผูเสียหาย(เจาของรถ) ไวในที่
เกิดเหต ุ
 15.) มอมยาคนขับรถรับจาง คนรายจะแบงการทํางานออกเปน 2 ขั้นตอนขั้นแรกคนรายซ่ึง
สวนใหญเปนผูหญิงจํานวน 4-5 คน จะไปวาจางรถยนต (ตามใบสั่งที่ตองการ) เพื่อไปเที่ยวน้ําตกหรือ
สถานที่ทองเที่ยวในตางอําเภอหรือตางจังหวัด เสร็จงานกจ็ะจายเงินใหคนขับรถตามปกต ิ
ขั้นที่สอง เปนหวงระยะเวลาประมาณ 4-5 วัน จากขั้นแรกคนรายชุดเดิมจะวาจางรถไปเที่ยว
เหมือนเดิมแตจะนดัหายกับคนรายพวกเดยีวกัน 1-2 วัน ไปรอ ณ จุดที่กําหนดเพื่อรอรับรถ ใกล
บริเวณจุดที่กําหนดคนรายที่เปนผูหญิงจะพยายามหาโอกาสในชองที่คนขับรถรับประทานอาหาร
รวมกัน ใสยานอนหลับหรือยาชนิดอืน่ที่ทาํใหมึนเมาหมดสติลงไปในอาหารหรือเครื่องดื่ม เพื่อมอม
คนขับรถใหหมดสติ ตอจากนั้นก็จะสงคนขับรถไปนอนที่โรงแรมที่จองไวลวงหนาแลวนํากุญแจรถ
ใหกับคนรายที่รออยูแลวขบัรถหลบหนีไป วิธีนี้คอนขางจะเปนวิธีใหมในการโจรกรรมรถ 
 16.) วิธีการโจรกรรมรถยนตที่มีอุปกรณปองกัน 
  16.1) รถยนตที่มีล็อคพวงมาลัยอัตโนมัติ คนรายจะใชเทาถีบและใชมือดึงพวงมาลยั
ใหสลักล็อคพวงมาลัยหกัหรือหลุด  
  16.2) รถยนตที่ใชโซลามพวงมาลัยกับคนัเบรก คนรายจะใชกรรไกรตัดเหล็กขนาด
ใหญและคมตดัโซหรือทําลายกุญแจโดยใชน้ํากรดหยอดลงในรูกุญแจแลวใชเหล็กงดัทําลายกุญแจ 
  16.3) รถยนตที่มีอุปกรณล็อคคลัตชและเบรก คนรายจะใชวิธีการทําลายกุญแจแบบ
ใชน้ํากรดหยอด หรือเหล็กงดั หรือใชวิธีตัดแผนรองเทาที่คันคลัตชและเบรกออก 
  16.4) รถยนตที่ติดตั้งสัญญาณสงเสียง คนรายจะศกึษาลวงหนาวาเจาของรถทําไว
อยางไร เชน ติดตั้งสัญญาณไวที่ประตู ถาเปดประตูสัญญาณจะดัง คนรายก็จะใชวธีิทุบกระจกประตู
หรือถอดกระจกหลังรถเขาไปโดยไมเปดประตู 
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  16.5) รถยนตตัดสวิทชหรือตัดวงจรไฟฟา คนรายก็จะใชวิธีศึกษาการใชของเจาของ
รถมากอนทําการโจรกรรม ถาไมสามารถทําได คนรายจะมีลูกมือเปนชางไฟฟาที่ทํางานในอูซอมรถ
มากอนเปนผูดาํเนินการตอวงจรใหม โดยไมตองคํานึงถึงสวิทชติดวงจรลับที่ทําไว 
 การโจรกรรมรถยนตโดยไมใชกุญแจ 
   การโจรกรรมรถยนตโดยการใชรถยกมาทาํการยกที่ถูกโจรกรรม เมื่อคนรายพบรถหรือ
ตองการที่จะลกัรถคันใด คนรายก็จะนํารถยก ซ่ึงรถยกดงักลาวเปนรถยกสําหรับรถที่เกิดอุบัติเหต ุ
หรือเครื่องยนตขัดของมาทําการยกรถที่จะทําการโจรกรรม คนรายมักจะทําการลักรถโดยใชรถยกทํา
การยกรถที่จอดไวริมถนน การกระทําดังกลาวเปนการที่คนรายเปนบคุคลที่มีอาชีพรับจางยกรถ ลง
มือกระทําโดยมีเจตนาทุจริต 
 ในบางครั้ง คนรายที่ไมมอุีปกรณในการยกรถก็จะวาจางใหผูมีอาชพีประกอบกจิการรับจาง
ยกรถใหทําการยกรถคันที่ตนเองตองการที่จะทําการโจรกรรม โดยวาจางใหยกจากสถานที่ที่รถที่ถูก
โจรกรรมจอดอยูไปยังสถานที่อีกแหงหนึ่ง ในกรณีนี้ผูมีอาชีพรับจางยกรถไมใชคนราย ไมมีเจตนา
ทุจริต แตกระทําไปโดยมีผูวาจาง 
 การโจรกรรมรถยนตโดยอาศัยชองทางธุรกิจ 
 ปจจุบันวิธีการกระทําความผดิเกีย่วกับการโจรกรรมรถยนตของคนราย มีความสลับซับซอน
มากยิ่งขึ้น ทาํใหยากตอการปองกัน ตรวจสอบ สืบสวนจับกุม ดาํเนินคดกีับคนรายหากเจาหนาที่
ตํารวจไมรูเทาทันคนราย โดยลักษณะของรถที่รับแจงวาถูกโจรกรรมไปนั้น จากการตรวจสอบและ
ติดตามขยายผลไดรถคืนมาในภายหลัง พบวาคนรายไดโจรกรรมรถโดยบิดเบือนขอเท็จจริง เพือ่ให
ไดมาซึ่งผลประโยชนอยางใดอยางหนึ่ง 
 สถิติคดีอาญาประเภทการโจรกรรมรถยนตนั้น เกดิจากการที่มีผูเสียหายไดมาแจงความรอง
ทุกขวารถของตนไดถูกคนรายโจรกรรม พนักงานสอบสวนมีหนาที่รับคํารองทุกข แตมีบางกรณีที่
ผูเสียหายแจงความเท็จตอพนักงานสอบสวนวารถของตนไดถูกคนรายโจรกรรมไป  ทั้งที่ความเปน
จริงรถคันดังกลาวไมถูกโจรกรรม  แตผูทีม่ารองทุกขตอพนักงานสอบสวนไดนํารถไปจําหนาย แลว
มาแจงความรองทุกขตอพนกังานสอบสวนวารถของตนหาย แตความจริงไมมีรถหายตามที่แจงความ
รองทุกข 
 ดวยเหตดุังกลาวสถิติคดีโจรกรรมรถจะสูงขึ้น  ทั้งที่ความเปนจริงไมมีการโจรกรรมรถและ
รถก็ไมถูกโจรกรรม แตคนรายใชชองทางธุรกิจและการรองทุกขตอพนักงานสอบสวน เพื่อใหไดมา
ซ่ึงผลประโยชน มีกระบวนการดําเนินการใน 2 แนวทาง คือ 

1.) เชาซ้ือรถ นํารถที่เชาซ้ือไปขาย ตอมาแจงความกบัตํารวจวารถถูกโจรกรรม คนรายมี
ขั้นตอนการดําเนินการคือ 
                 1.1)  คนรายจะทําการเชาซ้ือรถ  จากบริษทัจําหนายรถในการเชาซ้ือจะทําสัญญาเชา
ซ้ือกับบริษัทเงินทุนหลักทรพัย  โดยคนรายชําระเงินงวดแรกจํานวนหนึ่ง (สมมตวิาราคาประมาณ 
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40,000 บาท ) บริษัทผูใหเชาซ้ือใหผูเชาซ้ือ (คนราย) จายเบี้ยประกันภยัรถคันที่เชาซ้ืออีกจํานวนหนึ่ง 
(สมมติวาประมาณ 20,000 บาท)  รวมเงนิที่คนราย (ผูเชาซ้ือ) ชําระไป 60,000 บาท คนราย (ผูเชาซื้อ)  
สามารถนํารถไปจากบริษัทผูใหเชาซ้ือจํานวน 1 คัน ราคาประมาณ 350,000 บาท โดยทําสัญญาเชาซ้ือ
ตอกัน 
  1.2)  ตามสัญญาประกันภัย คนราย (ผูเชาซื้อ)  คือผูเอาประกันภัย  หนาที่ของผูเอา
ประกันภัย  คอื การชําระเบีย้ประกนั บริษัทเงินทุนหลักทรัพย (ผูใหเชาซ้ือ)  คือผูรับประโยชนจาก
สัญญาประกัน  สิทธิของผูรับประโยชนตามสัญญาประกันภัย คือ เมื่อมีภัยตอทรัพยที่เอาประกันผูรับ
ประโยชนตามสัญญาประกันภัยมีสิทธิไดรับเงินตามสัญญาประกันภัย บริษัทผูรับประกันภัยมสิีทธิ
ไดรับเบี้ยประกันจากคนราย (ผูเอาประกนัภัย)  และมีหนาที่ชําระเงินตามสัญญาประกันภัยเมื่อมีภัย
เกิดกับรถที่เอาประกัน 
  1.3)  คนราย (ผูเชาซ้ือและผูเอาประกัน) ไดรถไปตามสัญญาเชาซ้ือ จากนั้นไดนํารถ
คันดังกลาวไปจําหนายใหกับผูอ่ืนในราคาทีสู่งกวาราคาที่ลงทุน (การลงทุนประมาณ 60,000 บาท)
เชน นําไปขายในประเทศเพื่อนบาน หรือไปหลอกขายใหผูอ่ืนโดยที่ผูอ่ืนเขาใจวาเปนรถที่ถูกตอง 
กรณีเหลานี้จะขายไดราคาประมาณ 200,000 บาท คนรายจะไดกาํไรประมาณ หนึ่งแสนบาทเศษ หาก
คนรายทําหลายๆ คัน ก็จะไดกําไรเปนจํานวนมาก   
  1.4)   หลังจากที่คนรายนํารถไปจําหนายแลว ก็จะมารองทุกขตอพนักงานสอบสวน
วารถคันดังกลาวถูกโจรกรรมไป  พนักงานสอบสวนรับคํารองทุกขและออกหลักฐานใหกับคนราย 
คนรายจะนําเอกสารการแจงความที่พนกังานสอบสวนออกใหไปแสดงกับบริษัทเงนิทุน หลักทรพัย 
(ผูใหเชาซ้ือตามสัญญาเชาซ้ือ    และเปนผูรับประโยชนตามสัญญาประกันภัย) ,    และบริษัท
ประกันภัย (ผูรับประกันภัยรถยนต) คนรายก็ไมตองรับผิดชอบในคาเสียหายหรือคาราคารถยนตที่เชา
ซ้ือ 
  1.5)   บริษัทเงินทุนหลักทรัพย   กจ็ะเรยีกคาเสียหายจากบริษัทรับประกันภัยตาม
สัญญาประกันภัย  บริษัทประกันภัยจะชําระเงินให  บริษัทเงินทนุหลักทรัพย   เพราะเปนผูรับ
ประโยชนตามสัญญาประกันภัย 
  1.6)    การกระทําดังกลาวคนรายไดกําไรประมาณหนึ่งแสนบาทเศษ ตอรถจํานวน 1 
คัน บริษัทเงินทุนหลักทรัพยไมเสียหายเพราะไดรับเงนิจากบริษัทประกนัภัย บริษัทประกันภัยเทานัน้
ที่ไดรับความเสียหาย แตขอเท็จจริงบริษัทประกันภัย  คอืตัวกลางในการระดมเงินจากผูเอาประกันมา
เก็บไว  แลวใหกับผูประสบภัย หรือผูรับประโยชนตามสญัญาประกันภยั หากมกีารจายเงินตามสัญญา 
ประกันภัยเปนจํานวนมาก  กฎหมายก็เปดชองใหมกีารเพิ่มเบี้ยประกัน เพื่อชดเชยอัตราเสี่ยงภัยที่
เกิดขึ้น ประชาชนจําตองจายเบี้ยประกันภยัรถยนตสูงขึน้กวาที่ควรจะเปน ดังนั้น ผูที่เสียประโยชนคือ
ประชาชนที่ตองเสียเบี้ยประกันในอัตราที่สูงขึ้น 
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  กระบวนการโดยใชชองทางทางธุรกิจไดพฒันาไปอีก โดยเปนลักษณะขององคกร 
คนราย อาชีพ หรืออาชญากรรมองคการ โดยผูที่ทํางานอยูในบริษัทเงนิทุนหลักทรัพย  บางบริษัทและ
ผูที่ทํางานอยูในบริษัทประกนัภัยไดรวมกนัแสวงหาผลประโยชนจากกระบวนการ โดยพนกังานของ
บริษัทเงินทุนไดทําหลักฐานปลอมเกี่ยวกบัผูเชาซ้ือทําการเชาซ้ือรถจากบริษัทเงินทนุและไดทํา
ประกันภัยกับบริษัทประกันภัย  มีการดําเนินกระบวนการการแจงความตอพนักงานสอบสวนวารถถูก
โจรกรรม สมรูรวมคิดกับพนักงานบริษัทประกันภัย ไดเงินจากบรษิัทประกันภัยมาแบงผลประโยชน
ตอกัน 
           2.) การนําซากรถไปทําประกันภัย แลวแจงความรองทุกขวารถหาย  
 ในปจจุบนัจะมีรถที่เกิดอุบัตเิหตุชนกันเสียหายเปนจํานวนมาก  รถที่เกิดอุบัติเหตจุะไดรับ
ความเสียหายมาก ไมสามารถทําการซอมได หรือบางครั้งก็สามารถทําการซอมได  แตราคาที่ซอมสูง
กวาราคาของรถที่มีสภาพซอมแซมเรียบรอยแลว 
 คนรายจะซื้อซากรถที่เกิดอุบตัิเหตุเสียหาย แตคนรายจะนําซากรถไปทิ้ง คงเหลือแตเอกสาร
ประกอบรถคือ สมุดคูมือการจดทะเบยีนรถ คนรายนําสมุดคูมือไปทําประกันรถคันดังกลาวโดยสมรู
รวมคิดกับเจาหนาที่บางคนของบริษัทประกันภัย เมื่อรถมีประกันภยัแลว  คนรายจะแจงความตอ
พนักงานสอบสวนวารถถูโจรกรรม นําหลักฐานการรับแจงความของพนักงานสอบสวนไปรับเงนิจาก
บริษัทประกันภัย คนรายกระทําการเชนนีห้ลาย ๆ คัน 
 
2.3 ทฤษฎีสาเหตุของการเกดิอาชญากรรม 

การศึกษาสาเหตุของอาชญากรรมนั้นไดมีมาตั้งแต ศตวรรษที่ 19 ในกลุมนกัวชิาการดาน
อาชญาวิทยา  สังคมวิทยา  และจิตวิทยาเปนสวนใหญ  มีการเก็บรวบรวมขอมูลมาวิเคราะหหาความ
เปนเหตเุปนผล  เพื่ออธิบายสาเหตุของการเกิดอาชญากรรม  แตก็ไมสามารถหาขอสรุปที่ชัดเจนได   
นักอาชญาวิทยาที่ศึกษาสาเหตุของการเกดิอาชญากรรมในยุคแรกมี  ลอมโบรโซ ( Lombroso )     กา
โรเฟโร ( Garofaro ) และ เฟอรร่ี (Ferri)  (ญาณพล  ยั่งยืน : 2524)  เปนผูริเร่ิมศึกษาสาเหตุจากสภาพ
ความบกพรองทางดานกายภาพและการถายทอดทางกรรมพันธุ  ตอมาเมื่อการศึกษาทางดานสังคม
วิทยาไดขยายกวางออกไป  นักสังคมวิทยาผูติดตามผลงานของเดอรไคม (Durkeim) ไดใหความสนใจ
ตอสาเหตุแหงอาชญากรรมในแงของสังคมวิทยา  และพรอมๆกันนั้น  ทฤษฎีทางดานจติวิเคราะหของ 
ฟรอยด (Freud)  ก็ไดเขามามีบทบาทสําคัญ  ในการวเิคราะหสาเหตขุองอาชญากรรมอีกสาขาหนึ่ง  
นับตั้งแตศตวรรษที่ 20 เปนตนมา 

จากแนวความคิดของนักวิชาการตางๆ ที่กลาวมาแลวขางตน ไดศึกษาสภาพความบกพรอง
ทางรางกาย  กรรมพันธุ  พรอมทั้งการศึกษาสภาพจิตใจ  รวมถึงสภาพแวดลอมทางสังคม  ซ่ึงเปนผล
พอสรุปความเพื่อใชอธิบายสาเหตุของการประกอบอาชญากรรมจากปจจัยตาง ๆ  ซ่ึงเปนที่ยอมรับกัน  
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มีดังนี้ คือ ปจจัยทางสังคม  ปจจัยทางกายภาพ และ ปจจยัทางจิตวิทยา Professor Hermann Mannheim 
นักอาชญาวิทยา ชาวอังกฤษ ไดกลาวอธิบายความสัมพนัธระหวางปจจัยดังกลาวไวดังนี้คือ 
 ปจจัยทางกายภาพจะมีสวนผลักดันใหเกิดอาชญากรรมเชนเดียวกับปจจัยทางดานสังคมก็
ตอเมื่อปจจัยดงักลาวนี้ผานตวัแปลงสภาพ คือ ปจจัยทางดานจิตใจ ซ่ึงสามารถพิจารณาจากแผนภมูิได
ดังนี ้
แผนภูมิท่ี 2.1 การเกิดอาชญากรรม 

 
 

จากแผนภูมิดังกลาว สภาพจติของบุคคลเปรียบเสมือนตัวแปลงสภาพทีสํ่าคัญซึ่งเพราะลําพัง
เพียงปจจัยทางดานกายภาพ หรือปจจัยทางดานสังคมในสภาพที่โดยเดี่ยว คือ ยงัไมผานตัวแปลง
สภาพหรือปจจัยทางดานจิตใจยอมไมกอใหเกิดอาชญากรรม แตถาเมื่อใดปจจัยทางดานสังคมและ
กายภาพมีอิทธิพลเหนือปจจยัตาง ๆ มีอิทธิพลที่จะนําไปสูสภาพอาชญากรรมได ในที่นี้จงึถือวาสภาพ
จิตมีความสําคญัเปนอยางยิ่ง ทั้งนี้เพราะปจจัยทางดานจติใจแตเพียงอยางเดยีว ถามกีารเปลี่ยนแปลงก็
อาจนําไปสูสภาพอาชญากรรมไดเชนเดียวกัน ไมวาปจจัยทางสังคมและกายภาพจะมีอิทธิพลอยู
หรือไมก็ตามซึ่งในกรณนีี้อาจไดแก อาชญากรรมที่ตกอยูในสภาพที่เปนโรคจิต  
 การทบทวนวรรณกรรมตามแนวทฤษฏีทางอาชญากรรมที่ผานมา   เปนการศึกษาผลงานของ
นักวิชาการในแนวทางกวางๆ  จากการตัง้ขอสังเกตระหวางคดีอาชญากรรมกับลักษณะทางกายภาพ  
เชน   ความหนาแนนของประชากร  การยายถ่ินฐาน  การใชที่ดิน  เปนตน  แทจริงแลวสาเหตุที่ทาํให
ลักษณะทางกายภาพเอื้ออํานวยตอการเกดิอาชญากรรม  เปนผลมาจากระบบพลวัตรของสังคมเมือง
นั่นเอง (บริหาร  เส่ียงอารมณ, 2533) ดังเชน 
 1. การยายถ่ินของประชากร 
 การพัฒนาที่ไมสมดุลระหวางเมืองและชนบท   ทําใหเกิดความแตกตางกันมาก   ในขณะที่
เมืองจะดึงดูดทรัพยากรจากชนบทไปใชเพื่อประโยชนของตน   เมืองจึงมีการขยายตวัอยางรวดเร็ว
ประชากรเมืองอยูกันอยางสุขสบาย   แตประชากรในชนบทตองตอสูกับความยากจน   การวางงาน
ราคาพืชผลทางเกษตรตกต่ําซ้ําซาก  เปนตน  ประชาชนตองละทิ้งอาชีพของตนเอง  คือเกษตรกรรม
แลวอพยพเขาสูเมืองหรือ ไปขายแรงงานยังตางประเทศเพื่อแสวงหาชวีิตที่ดีขึ้น    จากการอพยพเขาสู

ปจจัยทางสังคม 

 
ปจจัยทางจิตใจ 

ปจจัยทางกายภาพ 

อาชญากรรม 



  15 

เมืองจํานวนมาก   ทําใหประชากรเมืองเพิม่ขึ้นอยางรวดเร็ว  และเปนประชากรที่มกีารเคลื่อนไหวอยู
ตลอดเวลา  ตามการเปลี่ยนแปลงของแหลงงาน  เชน  พื้นที่ใดที่มกีารกอสราง   ก็จะมีประชากรจาก
แรงงานมากขึน้   ประชากรประเภทนี้เปนประชากรแฝงที่ยากจะตรวจสอบ  เพราะไมมีการยาย
ทะเบียนบานอยางถูกตอง   เปนที่นาสังเกตวาพืน้ทีใ่ดมีประชากรแฝงมากจะเกดิคดีอาชญากรรม
ประเภทลักทรพัยสูงขึ้นตามไปดวย  (แผนกสถิติและขอมูล  กองบัญชาการตํารวจนครบาล, 2546) 
 2. ความหนาแนนของประชากร 
 การยายถ่ินฐานเขาสูเมืองทําใหประชากรเมืองเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็วเมืองจึงมีความหนาแนน
มากขึ้นจนเกิดความแออัดยัดเยียดซึ่งความหนาแนนของประชากรเมืองขึ้นอยูกับวัตถุประสงคของ
การอพยพเขาไปในเมืองเชนในกรณีแรงงานอพยพเขาไปในเมืองเพือ่รับจางความหนาแนนของ
ประชากรจะเพิ่มขึ้นในยานอุตสาหกรรมพาณิชยกรรมหรือสถานที่มีการกอสรางซึ่งโดยทั่วไปผู
โยกยายถ่ินฐานมักจะพักอาศัยบริเวณที่ตนรับจางอยูหรือในกรณีที่คนหนุมสาวอพยพเขาเมืองเพื่อ
ทําการศึกษาถาหากไมมีญาตมิิตรใหที่พักพงิอาศัยก็จะเขาอยูในบริเวณสถานศึกษาในรปูแบบของ
หอพักแฟลตอพารทเมนท เปนตน ทําใหในยานนัน้มีความหนาแนนมากขึ้นความหนาแนนของผู
โยกยายถ่ินฐานกอใหเกดิสภาพแวดลอมและการเปลี่ยนแปลงทางดานปจจยัตางๆไปจากเดิม 
ประชากรเมืองมีพฤติกรรมเปลี่ยนไปเกดิความเหน็แกตัวมากขึ้นเนื่องจากตองแยงชิงปจจัยในการ
ดํารงชีวิตที่มีอยูอยางจํากัดซึง่สังคมเมืองเปนสังคมวัตถุนยิม ประชากรเมืองตางแขงขันกนัแสวงหา
เงินทองเพื่อความมีหนามีตาในสังคมจนบางครั้งละเลยศีลธรรมขาดการอบรมดูแลบุตรหลานจนอาจ
ทําใหบุตรหลานมีพฤติกรรมเบี่ยงเบนตดิยาเสพติดและกลายเปนอาชญากรในที่สุด 
 มีนักวิชาการไทยที่เคยศกึษาวิจัยตามแนวทฤษฏีนิเวศวิทยาอาชญากรรมคือ ร.ต.ท.ญาณพล  
ยั่งยืน  ไดทําการศึกษาการเกิดอาชญากรรมในกรุงเทพมหานคร พบวา คดีอาชญากรรมแปรผันตาม
ความหนาแนนของประชากร คือถาพื้นที่ใดมีความหนาแนนมากขึ้น คดีอาชญากรรมก็จะเพิ่มขึ้นตาม
ไปดวย และพบวาคดีอาชญากรรมในเขตเมอืงจะสูงกวาแถบชานเมือง 
 3. แหลงเสื่อมโทรมในเมือง 
 จากปจจยัสนบัสนุนตางๆ ที่ทําใหเกิดการโยกยายถ่ินฐานเขาสูเมืองทั้งการยายถ่ินฐานคนเดยีว
หรือทั้งครอบครัวก็ตามทีสวนมากจะเขาไปพักพิงในสถานที่กอสรางแบบงายๆและมเีนื้อที่คับแคบ
โดยอยูรวมกันเปนกลุมกอนในที่สาธารณะ หรือที่รกรางวางเปลาจนกลายเปนแหลงเสือ่มโทรมที่มี
ลักษณะทางกายภาพทีเ่อื้ออํานวยตอการประกอบอาชญากรรมในที่สุด เชน มตีรอกซอยที่วกวน
มากมาย และบานเรือนที่ไรระเบียบทําใหงายตอการหลบหนีจับกุมของเจาหนาที ่ ซ่ึงจากรายงาน
คดีอาชญากรรมของประเทศตางๆ พบวา   ผูกระทําผิดสวนใหญเปนผูอาศัยอยูในแหลมเสื่อมโทรม
และมีเปนจํานวนมากเกิดเหตุในเขตพืน้ทีแ่หลงเสื่อมโทรมทั้งนี้เพราะพอและแมตางก็ตองพยายามที่
จะทํางาน ทําใหขาดการอบรมสั่งสอนดังที่เคยปฏิบัติมาสมัยอยูในชนบทจึงทําใหเด็กถูกทอดทิ้งปลอย
ปะละเลยหรือเด็กที่อดอยากตองตกเปนเหยื่อที่อาจจะถูกชักจูงใหมีพฤติกรรมตอตานสังคมและ
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ประกอบอาชญากรรมโดยมวีัตถุประสงคเพื่อความอยูรอดของตนเองกลาวไดวาแหลงเสื่อมโทรมจึง
เปนเสมือนศูนยรวมของความยากจน และเปนพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดอาชญากรรม 
 4. แหลงอบายมุข 
 แหลงอบายมขุทางอาชญาวิทยานั้นหมายถึง บอนการพนัน ซองโสเภณี สถานจําหนายสุรา 
ยาเสพติด และสถานบันเทิงตางๆ แหลงอบายมุขเปนทีม่ั่วสุมของเหลาอาชญากร  และเปนแหลงที่ทํา
ใหเกิดความคะนองขาดสต ิ และยั่วยุใหเกิดการประกอบอาชญากรรมทั้งในแงพฤติกรรม และความ
เหมาะสมทางกายภาพ 
 จากสถิติขอมูลอาชญากรรมในเขตกรุงเทพมหานครชั้นใน(ญาณพลฯ2524:56)ซ่ึงเปนยาน
พณิชยกรรม ที่มีแหลงอบายมุขจํานวนมากจะมีคดีอาชญากรรมเกิดขึน้สูงเกือบทุกประเภทโดยเฉพาะ
คดีประทุษรายตอทรัพย ซ่ึงแสดงใหเหน็ไดวาเปนยานที่ลอแหลมตอการเกิดอาชญากรรมประเภท
ประทุษรายตอทรัพยมากที่สุด   เนื่องจากยานพณิชยกรรมเปนศนูยรวมของธุรกจิประเภทตางๆมี
แหลงงานและมีประชากรอยูอาศัยอยางหนาแนนจึงเหมาะในการประกอบกิจการประเภทอบายมุขซ่ึง
ทําใหเปนยานที่มีการใชที่ดนิสับสนปะปน เชน มีบารไนทคลับ ติดกบัอาคารบานเรือน มีคนมากหนา
หลายตาผานไปมาอยูเสมอทําใหยากในการแยกแยะคนด-ีคนรายเปนโอกาสใหอาชญากรแอบแฝงเขา
มาสังเกตการณเพื่อประกอบอาชญากรรมไดงายขึ้น 
 5. การพัฒนาทางดานการคมนาคม 
 ในอดีตอาชญากรรมมีลักษณะเปนการเฉพาะถิ่นทําใหงายแกการสืบสวนติดตามจับกุม
คนรายแตในปจจุบันมีการคมนาคมที่สะดวกมากขึน้มีการสัญจรไปมาติดตอกันไดอยางทั่วถึง
เนื่องจากมกีารตัดถนนหนทางใหเชื่อมตอกนัอยางมากมาย จึงเปนสวนหนึ่งที่ทําใหบรรดาอาชญากร
จากตางจังหวดัสามารถเขามาประกอบอาชญากรรมในกรงุเทพมหานครไดอยางงายดายและรวดเรว็
ยิ่งขึ้น เมื่อประกอบอาชญากรรมแลวกใ็ชเสนทางคมนาคมตางๆ   ดังกลาวเปนเสนทางหลบหนีทาํให
ยากตอการตดิตามของเจาหนาที่ตํารวจอาชญากรจึงมีชองโอกาสรอดจากการถูกจับกุมจากเจาหนาที่
ตํารวจมากขึน้ 

6. การใชที่ดินไรระเบียบ 
 ในเมืองใหญทีม่ีมาตรการทางผังเมืองควบคุมการใชที่ดนิไมไดผล เชนกรุงเทพมหานครนี้
ทําใหการใชทีด่ินเกดิความสบัสนไรระเบียบเมื่อประชากรเพิ่มจํานวนมากขึ้นเมืองจึงมีการขยายตวั
อยางไรขอบเขตโดยมีชุมชนประเภทหมูบานจัดสรรเปนตวัช้ีนําการพฒันาแลวจึงมีการประกอบธุรกิจ
ประเภทตางๆ เกิดขึ้นมาเพื่ออํานวยความสะดวกใหกับชมุชนนั้นๆจะเห็นไดวาเกิดศนูยการคา
แหลงเสื่อมโทรมสถานอบายมุขฯลฯ แทบทุกหนแหงของมุมเมืองโดยอยูปะปนกบัชุมชนซึ่งทําให
ชุมชนบางแหงยังถูกรุกรานจากภายนอกโดยการตดัถนนทะลุเปนทางลัดทําใหชุมชนสูญเสียพื้นที่
ปองกันตนเอง (Defensible space) ความเปนเอกภาพของชุมชนและความสัมพันธในชุมชนเปลี่ยนไป
ไมมีการสนใจกันเหมือนกอน ส่ิงตางๆเหลานี้ ชองโอกาสใหอาชญากรแฝงตัวเขามาสังเกตการณและ
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ทําการประกอบอาชญากรรมไดงายยิ่งขึ้นอีกทั้งยังทําใหการควบคุมอาชญากรรมของเจาหนาทีต่ํารวจ
เปนไปไดยากขึ้น 
 ในสวนทีก่ลาวมาทั้งหมดถึงปจจัยหรือตัวแปรตางๆ ที่มีผลตอการเกิดอาชญากรรมนั้นพบวา
เปนเรื่องพยากรณไดยากวาปจจัยหรือตัวแปรใดที่เปนสาเหตุที่แทจริง เนื่องจากประกอบไปดวยปจจัย
ตาง ๆ  หลายประการ  และแปรผันไปตามระบบพลวัตรของสังคมเมืองอยูตลอดเวลาตวัแปรหรือ
ปจจัยตางๆที่กลาวมาขางตนจึงมีความสําคญัในตัวของมนัเองแทบทั้งส้ินซึ่งถาหากสามารถคนพบ
สาเหตุการเกดิอาชญากรรมที่แทจริงไดแลวกย็อมที่จะสามารถกําจัดหรือควบคุมอาชญากรรม
เหลานั้นไวได 
 
2.4 แนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวของกับการตกเปนเหยื่อการโจรกรรมรถยนต 
2.4.1 ทฤษฎีกิจวัตรประจําวนั (Routine Activities) 
 นักทฤษฎี Lawrence Cohen & Marcus Felson ไดทําวจิยัเกีย่วกับกิจวตัรประจําวนัของคนทํา
ใหตกเปนเหยือ่อาชญากรรมไดจากแนวความคิดที่วาทุกวนันี้คนหลายหลากอยากฝาฝนกฎหมายเพื่อ
แกแคนความโลภ และแรงจูงใจอื่นๆ อาชญากรรมลาเหยื่อ (predatory crime) คือประเภท
อาชญากรรมที่รุนแรงตอบคุคล หรือประทุษรายตอทรัพยสิน อาชญากรจะเลือกประกอบอาชญากรรม
ก็ตอเมื่อ กรณดีังตอไปนี ้(สุดสงวน สุธีสร, 2543: 9)    

1. เปาหมายทีเ่หมาะสม เชน จอดรถยนตในที่ลับตา ไมมีแสงสองสวาง 
2. โอกาสที่เหมาะสม เชน จอดรถยนตโดยไมมีเจาของหรือ ยามรักษาความปลอดภัยดแูล 
3. ชวงเวลาที่เหมาะสม เชน ในชวงเวลาค่ําคืนที่เจาของทรัพยนอนหลับ 
4. อุปกรณหรือสัญญาณปองกนัภัยไมม ี

2.4.2 ทฤษฎีบังคับใชกฎหมาย (Law Enforcement Approach) 
 ปุระชัย   เปยมสมบูรณ (2525: 13-17) การปองกันอาชญากรรมไดกลายเปนเปาประสงคของ
งานตํารวจ เมื่อ Sir Robert Peel กอตั้งกรมตํารวจนครบาลแหงกรุงลอนดอนขึ้นเมื่อป ค.ศ.1829 
(Germann et al., 1970) Peel ซ่ึงไดรับการยกยองตอมาวาเปน “บิดาของการตํารวจยุคใหม” ไดเนนให
บุคลากรตํารวจภายใตบังคับบัญชาไดตระหนักวาการปองกันอาชญากรรมคืองานหลักของตํารวจและ
มีความสําคัญยิ่งกวาการสืบสวนสอบสวน การจับกุมและการลงโทษผูกระทําผิด ทัศนะของ Peel  ได
กลายเปนพืน้บานของการกอกําเนิดแนวทฤษฎีบังคับใชกฎหมาย (Law Enforcement Approach) เพื่อ
ปองกันอาชญากรรมขึ้น ยุทธวิธีหลักของตํารวจในการปองกนัอาชญากรรมตามทฤษฎีบังคับใช
กฎหมายก็คือ การตรวจทองที่ ซ่ึงไดรับขนานนามวาเปนกระดกูสันหลังของงานตํารวจ (Wilsen & 
Mclaren, 1973) สําหรับหลักใหญใจความของแนวทฤษฎีนี้พอสรุปไดวา  การปรากฏตัวของตํารวจ
ยอมมีผลในการยับยั้งผูที่มีแนวโนมจะประกอบอาชญากรรม เพราะความเกรงกลวัการจับกุม ฉะนั้น
ตํารวจสายตรวจจึงตองแตงเครื่องแบบและรถวิทยุสายตรวจจึงควรมีลักษณะเดนชัดเห็นไดงายเพื่อ
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เปนการขมขวญัยับยั้งอาชญากร นอกจากนั้น การตรวจทองที่โดยสม่ําเสมอตอเนื่องจะทําใหสมาชิก
ในชุมชนเกิดความรูสึกวามีตาํรวจอยูทัว่ไปทุกแหงหน ดวยเหตนุี้ ตามแนวทฤษฎีใชกฎหมาย การ
ปรากฏตัวของตํารวจและการกระจายกําลังตํารวจใหครอบคลุมทั่วทั้งชุมชนจะชวยปองกัน
อาชญากรรมโดยลดชองโอกาสสําหรับผูตั้งใจจะละเมิดกฎหมาย อนึ่งงานตรวจทองที่ของตํารวจมี
ลักษณะเปนไดทั้งงานประจาํและงานเฉพาะกิจ ในลักษณะงานประจํา ตํารวจสายตรวจมักไดรับการ
กําหนดพื้นที่รับผิดชอบในการปองกันอาชญากรรมและระงับเหตุรายภายในระยะเวลาแตละผลัดที่
ปฏิบัติหนาที่ สวนในลักษณะงานเฉพาะกจินั้น ตํารวจสายตรวจในทกุเขตพื้นที่คือกําลังหลักที่พรอม
จะรวมตวัทันทีที่ไดรับคําส่ังจากศูนยบัญชาการเพื่อปฏิบัติงานเฉพาะกิจเรงดวน 
  

 กลาวโดยสรุป สําหรับหลักใหญใจความของแนวทฤษฎนีี้ คือ  การปรากฏตัวของตํารวจมีผล
ในการยับยั้งผูที่มีแนวโนมจะประกอบอาชญากรรม เพราะความเกรงกลวัการจับกุม นอกจากนัน้ การ
ตรวจทองที่โดยสม่ําเสมอและตอเนื่องจะทาํใหสมาชิกในชุมชนเกิดความรูสึกวามีตํารวจอยูทัว่ไปทกุ
แหงหน ดวยเหตุนี้ ตามแนวทฤษฎีใชกฎหมาย การปรากฏตัวของตํารวจและการกระจายกําลังตํารวจ
ใหครอบคลุมทั่วทั้งชุมชนจะชวยปองกันอาชญากรรมโดยลดชองโอกาสสําหรับผูตั้งใจจะละเมิด
กฎหมาย 
 
2.4.3 ทฤษฎีชุมชนสัมพันธ (Community Relations Approach) 
 

 ปุระชัย เปยมสมบูรณ (2525: 29) แนวทฤษฎีนี้เปนที่รูจักในนามของ “ชุมชนสัมพันธ” 
(Community Relations) ซ่ึงมีรากฐานมาจากแนวความคิดและผลการวิจัยของนกัอาชญาวิทยากลุมชิ
คาโก หรือบางครั้งเปนที่รูจักในนามของ “สํานักนิเวศวทิยาอาชญากรรม” (The Ecological School of 
Criminology) ในชวงศตวรรษที่ 1920 สํานักนี้อยูภายใตการนําของโรเบิรต อี พารค (Robert E. Park) 
กลาวคือ พารค ซ่ึงเคยเปนนักหนังสือพิมพในมหานครชิคาโกกอนทีก่าวเขาสูวงการวิชาการ ไดรับ
อิทธิพลในดานความคิดเกี่ยวกับความสําคัญของชุมชนจาก 3 ทางคือ  

1) แนวความคิดของดารวิน (Darwin) เกีย่วกบัการพึ่งพาอาศัยระหวางสัตวและพืช 
2)    ขอเขียนของ ซิมเมล(Simmel) วาดวยคุณลักษณะดานเวลาและสถานที่ของความสัมพันธ

ทางสังคมและ 
3)    ทฤษฎีของเดอรกไคม (Durheim) ที่กาํหนดวาความหนาแนนของประชากรเปนปจจัยที่

กระทบตอความแกงแยงทางสังคมและการแบงงาน 
พารค (Park, 1952: 227) ไดกลาวไววา “นครมีสภาพเพยีงแตเปนกลไกทางวัตถุและ

ส่ิงกอสรางของมนุษย แตนคร เกี่ยวพนัธในกระบวนการที่สําคัญของประชากร นครคือผลผลิตของ
ธรรมชาติ และโดยเฉพาะอยางยิ่งธรรมชาติของมนุษย” 
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 กลาวโดยสรุปไดวา  หลักการของแนวทฤษฎีชุมชนสัมพันธเพื่อปองกันอาชญากรรมก็คือ 
การจัดสภาพทัว่ไปไมวาจะเปนในระดับเมอืง  ชุมชนหรือละแวกบานในลักษณะเสริมสราง
ความสัมพันธระหวางบุคคล งายตอการควบคุม สังเกตตรวจตราโดยไมลวงลํ้าสิทธิเสรีภาพสวน
บุคคล โดยตาํรวจมีบทบาทเปนฝายวางแผน สนับสนุนและใหคําปรึกษาแกชุมชน ในการปองกัน
อาชญากรรม กลาวอีกนยัหนึ่ง ตาํรวจตามแนวทฤษฎีนี้จะไมมสีภาพเปนผูรับผิดชอบหลักในการ
ปองกันอาชญากรรมอีกตอไป 
  

2.4.4 ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอม   (Theory of Crime Control Through 
Environmental Design) 
 

 ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอม   มีลักษณะเปนแนวคิดรวม (Synthesis) 
ระหวาง ทฤษฎีการบังคับใชกฎหมายซึ่งเปนแนวคิดเริ่ม (Thesis) และทฤษฎีชุมชนสัมพันธ ซ่ึงเปน
แนวคดิแยง  (Antithesis)  ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอมไดกาวไกลไปกวาแนว
ทฤษฎีชุมชนสัมพันธซ่ึงกําลังพัฒนาอยูในประเทศสหรัฐอเมริกา (Whisenand, 1979; Bayley, 1980; 
Meadows, 1980) และในประเทศญี่ปุน (Suzuki, 1980) ในลักษณะมุงหักลางหรือแทนที่ทฤษฎกีาร
บังคับใชกฎหมาย มีโดวส  (Meadows, 1980) แมจะกลาววายังไมควรทอดทิ้งทฤษฎีการบังคับใช
กฎหมายทัง้หมด  แตก็ไมไดเสนอแนะวาจะนํามาปรับใชอยางไร  ในขณะทีแ่นวทฤษฎีชุมชนสัมพันธ
มีผูสนับสนุนเพิ่มขึ้นตลอดเวลา ในทางตรงกันขามทฤษฎีการควบคมุอาชญากรรมจากสภาพแวดลอม 
เสนอวา แนวทฤษฎีทั้งสองทฤษฎีตางมีคุณประโยชนในเชิงทฤษฎี (Theoretical Utilities)  และ
ในทางปฏิบัต ิ (Pragmatic Utilities) แตในสถานการณและสภาพพื้นที่ที่ตางกนัจึงสมควรที่จะนํา
กรอบทฤษฎีและมาตรการภายใตแนวทฤษฎีทั้งสองทฤษฎีนี้มาประยกุตใชใหเกิดประโยชนเกื้อกูลกัน 
แทนที่จะหกัลางหรือโจมตีซ่ึงกันและกัน 
 นอกจากทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอมจะมุงประสานแนวทฤษฎีทั้งสอง
ทฤษฎีนี้แลว ยังมุงพัฒนาบททฤษฎี (Theoretical Proposition) สําหรับอธิบายปรากฏการณเกี่ยวกับ
พฤติกรรมอาชญากรซึ่งเปนความพยายามที่จะเชื่อมโยงอาชญาวิทยาเขากับสาขาพฤติกรรมศาสตร
ทั่วไป 
 การจัดสภาพแวดลอมในชุมชนเพื่อปองกนัอาชญากรรมในชุมชนนั้น เร่ิมจะไดรับความ
สนใจจากหนวยของรัฐอยูบาง โดยเฉพาะในขณะนี้ตาํรวจที่มีหนาที่ในการปองกนัอาชญากรรมเริ่ม
ใหความสนใจในเรื่องผังเมืองกันบางแลว แตหนวยงานของรัฐที่เกี่ยวของก็ยังไมใหความสนใจอยาง
เพียงพอ จะเหน็ไดวาผังเมืองและชุมชนมอิีทธิพลตอการดําเนินชวีิตและพฤติกรรมของพลเมืองทั่ว ๆ
ไป 
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2.5 ตลาดที่คนรายนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนาย 

2.5.1 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปเรียกคาไถถอน (ไพฑรูย เพิ่มศิริวิศาล, 2539: 49-76) 
 โดยคนรายจะนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปเก็บไวที่สถานที่มิดชิด จากนั้นก็จะมกีารติดตอ
กับเจาของ เรียกคาไถถอนโดยผานผูมีอิทธิพลในทองถ่ิน เจาของรถบางรายก็ยนิยอม นําเงินไปให
คนราย เพื่อขอรับรถกลับคืนมาจากคนราย วิธีการเชนนีไ้ดมีกระบวนการซับซอน ในปจจุบันการเรียก
คาไถถอนรถท่ีไดจากการโจรกรรมมีนอยลง  ในบางกรณีอาจจะมีคนรายอีกกลุมหนึ่งหรือกลุม
เดียวกันกับคนราย ไดขอมูลรถคันที่ถูกโจรกรรมและสามารถติดตอกับเจาของรถ จากนั้นก็จะสมอาง
วารูเบาะแสของรถคันที่หายไป มีการนดัหมายเรียกรองเงินจากเจาของรถ เจาของรถก็หลงเชื่อมอบ
เงินใหคนรายไป แตเจาของรถก็ไมไดรับกลับคืนมา 
 เมื่อเจาของรถไดรับรถคันที่ถูกโจรกรรมกลับคืนมา และนํามาใชปกต ิ แตส่ิงที่เจาของรถเสีย
ไป และส่ิงทีค่นรายไดคือ เงินคาไถถอนรถ ประโยชนดังกลาวเปนประโยชนอยางหนึ่งที่คนรายได
จากการโจรกรรมรถ 
 

2.5.2 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนายในตางประเทศ 
 โดยคนรายจะนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปขายในประเทศเพื่อนบาน ไดแก ประเทศ 
สหภาพพมา ลาว กัมพูชา จีน และเวยีดนาม จากขอมูลศูนยปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถ 
กองบัญชาการตํารวจนครบาล ผูวิจัยจงึไดวิเคราะหตลาดที่คนรายนาํรถที่ไดจากการโจรกรรมไป
จําหนายแตละประเทศ ดังนี ้
 ประเทศพมา 
 ตามแนวชายแดนของไทย ตั้งแต จังหวดักาญจนบุรี ตาก และเชียงราย รถที่ไดจากการ
โจรกรรมจะถกูสงไปขายยังชนกลุมนอยตามแนวชายแดนในเขตประเทศสหภาพพมา  แตกําลังซ้ือ
ของชนกลุมนอยมีขีดจํากัด รถจึงออกไปยังประเทศพมาไมมากนกั  หากสถานการณตามแนว
ชายแดนประเทศพมา สามารถมีอิทธิพลปกครองชายแดนที่ซ่ึงเคยอยูใตอิทธิพลของชนกลุมนอยได
แลว เชื่อวาอัตราการนํารถที่ถูกโจรกรรมไปขายในประเทศพมาจะสูงขึ้น  ประกอบกับการสราง
สะพานขามแมน้ําในเขตอําเภอแมสอด จังหวัดตากไดเสร็จแลว รถที่ไดจากการโจรกรรมจะเขาไปใน
เขตประเทศพมาไดสะดวกขึน้ 
 ประเทศลาว 
 มีการนํารถไปขายในประเทศลาว ได 2 กรณี คือ 
 1. กรณีนําออกโดยผานพิธีศุลกากรของประเทศไทย ดวยการผานบริษัทที่เปนตัวแทน
จําหนายติดตอคาขายกับประเทศลาว สามารถแบงออกไดเปน 2 กรณี 
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  1.1 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมมาทําการสรางเอกสารปลอม ไดแก คูมือการจด
ทะเบียนรถ แผนปายวงกลม ประกอบกับ รถที่ไดมาจากการโจรกรรมแลวขอผานดานศุลกากรไปขาย
ยังประเทศลาว 
  1.2 นํารถที่ไดจากการโจรกรรม มาประกอบกับเอกสารรถยนตอีกคันหนึ่งที่เปน
เอกสารถูกตอง แกหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังใหตรงกับเอกสารของจริงแลวผานดานศุลกากรไป
ยังประเทศลาว 
 2. โดยการลกัลอบนําเขาไปขายในประเทศลาววิธีการลักลอบ โดยนําบรรทุกเรือขามแมน้ํา
โขงไป หรือใชคนดึงหรือลากขามแมน้ําชายแดนที่เปนสวนแคบ ๆ ในเขตจังหวดัเลย หรือนําออกจาก
ประเทศไทยเขาประเทศลาวโดยทางบก 
 แนวโนมวา  รถที่ถูกโจรกรรมในประเทศไทยจะไปขายในประเทศลาวนั้น จะมีสูงขึ้น รถท่ี
ถูกโจรกรรมจากประเทศไทยจะเขาไปจําหนายในประเทศเวียดนามและประเทศจีน  เพราะชายแดน
ติดตอกับประเทศลาว 
 ประเทศกัมพชูา 
 รถที่ถูกโจรกรรมจากประเทศไทย แลวนาํไปจําหนายในประเทศกัมพูชา มีไดสองทาง คือ
ทางบก ตามแนวชายแดนจงัหวัดปราจีนบุรี จังหวัดตราด ทางน้าํ ไดแกการนํารถที่ไดจากการ
โจรกรรม ทั้งรถยนตและจกัรยานยนต บรรทุกลงเรือประมงไปยังเกาะกง หรือจังหวดัเสาธง ประเทศ
กัมพูชา และจากจังหวัดเสาธงจะมีการบรรทุกเรือตอไปยังเมืองทาใกลกับกรุงพนมเปญนํารถไปใชใน
กรุงพนมเปญ 
 สําหรับตลาดรถจักรยานยนตที่ไดจากการโจรกรรมไปจากประเทศไทย แลวนําไปขายใน
ประเทศกัมพชูานั้น  จะมนีายทุนออกทุนใหกับวยัรุนไปทาํการเชาซ้ือรถมาจากรานที่จาํหนาย
รถจักรยานยนต จากนั้นนายทุนกจ็ะนํารถไปจําหนายในประเทศกัมพูชา และบริษัทผูใหเชาซ้ือที่
ไดรับความเสยีหายมักจะไมแจงความดําเนนิคดีอาญากับผูเชาซ้ือ    แตจะไลเบีย้เอากับผูเชาซ้ือหรือผู
ค้ําประกัน 

นอกจากรถทีถู่กโจรกรรมจากประเทศไทยแลวสงออกไปยังประเทศเพื่อนบาน    เชน พมา 
กัมพูชา ลาว ยังมีรถยนตและรถจักรยานยนต ที่รถถูกโจรกรรมจากประเทศมาเลเซีย สงเขามาขายใน
ประเทศไทย และรถยนตที่เจาของหรือผูเชาซ้ือจากบริษัทจําหนายรถในประเทศมาเลเซีย นําเขามา
ขายในประเทศไทยแลวแจงวารถถูกโจรกรรม ตลอดจนมีการพลิกแพลงวิธีการตาง ๆ เชน รถจาก
ประเทศมาเลเซียถูกโจรกรรมหรือถูกนําไปจําหนายที่บริษัทในประเทศสิงคโปร แลวบริษัทใน
ประเทศสิงคโปรสงไปขายยงัประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว โดยผานบริษัทใน
ประเทศไทยเมื่อมีการตรวจสอบรถตองสงสัย  และติดตอประสานงานกับตํารวจมาเลเซีย ผลปรากฏ
วาเปนรถที่มีการแจงหายในประเทศในประเทศมาเลเซีย ซ่ึงทําใหเกิดความยุงยากในการปองกันและ
ปราบปรามยิ่งขึ้น  
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 แนวโนมของตลาดรถที่ถูกโจรกรรมไปขายในตางประเทศ  
1. สถานการณประเทศเพื่อนบานสงบ ยอมมกีารติดตอทางการคา 
2.  เมื่อประเทศเพื่อนบานสงบจากสงคราม สินคาประเภททุน เครื่องจกัร รถจะเปนที่ตองการ

ของประเทศเพื่อนบานมาก เพราะซื้อรถที่ถูกโจรกรรมไปจากประเทศไทย จะมีราคาถูก 
3. มีการลงทุนในประเทศเพื่อนบานเมื่อสถานการณสงบ พอคาคนไทยที่ติดตอคาขายหรือมี

กิจการอยูในประเทศเพื่อนบาน ก็จะซื้อรถที่ถูกโจรกรรมไปจากประเทศไทยที่มีราคาถูกกวาที่พอคา
คนนั้นจะซื้อรถจากประเทศไทย แลวนําออกไปใชในประเทศเพื่อนบาน 

4. มีแนวโนมวาอุปกรณอ่ืน เชน ช้ินสวน ก็จะถูกสงจากประเทศไทยไปสูประเทศเพื่อนบาน 
อาจจะมกีารโจรกรรมรถแลวถอดชิ้นสวน นําชิ้นสวนดังกลาวออกไปขายในประเทศเพื่อนบาน 

5. การคมนาคมติดตอระหวางประเทศเพือ่นบานสะดวกขึ้น มีสะพานหรือทางรถ ทางเรือ
ติดตอกัน สามารถนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนายในตางประเทศได 

 

2.5.3 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปสวมทะเบียนซอนกับรถคันอื่น 
 เจาของรถบางรายตองการใชรถหลาย ๆ คัน แตไมซ้ือรถใหม จะทําการซื้อรถที่ถูกโจรกรรม 
โดยมียีห่อ รุน ตรงกับรถคันเดิมที่มีอยู โดยถูกตองตามกฎหมายอยูแลว จากนั้นก็ทําการเปลี่ยนแปลง
เลขเครื่อง หมายเลขตวัถังรถคันที่ไดมาจากการโจรกรรมใหตรงกับรถคันเดิมของตนที่มีอยู นาํ
เอกสารคูมือฉบับจริงมาใชกบัรถทั้งสองคันโดยการถายสําเนาในคูมือการจดทะเบียนติดรถทั้งสองคัน 
สวนแผนปายวงกลมใหมนายทะเบยีนจะออกใหเปนใบแทน  และนํามาติดกับรถคันที่ไดมาจากการ
กระทําผิดสวนแผนปายแสดงการเสียภาษฉีบับเดิมก็ติดอยูกับรถคันทีถู่กตอง แผนปายทะเบยีน หนา-
หลัง ก็ดําเนนิการเชนเดยีวกบัแผนปายแสดงการเสียภาษ ี 
 การกระทําลักษณะนี้ไมใชทาํเพียงสองคัน อาจจะทําไดหลาย ๆ คัน แลวรถที่ถูกนํามาสวม
กับทะเบยีนของรถอีกคันหนึ่งนี้ จะใชเอกสารที่ถูกตองที่ทางราชการออกให การใชรถก็จะใชแยกกัน
คนละสถานที่ คนละจังหวดั โดยมากจะเปนรถประเภทรับจางสาธารณะ รับจางทีม่ีทะเบียนซอนกัน
วิ่งอยูคนละสถานที่ คนละยาน ยากแกการตรวจสอบ ไดแก รถแท็กซี่ และสามลอ  
 

2.5.4 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปสรางเอกสารปลอมแลวหลอกขายใหผูอ่ืน 
 เมื่อคนรายทําการโจรกรรมรถแลว คนรายก็จะสรางเอกสารคูมือการจดทะเบยีนปลอม และ
แผนปายวงกลมปลอม ประกอบกับตัวรถ แลวนําออกจําหนายใหแกผูที่ไมรูขอเท็จจริง การกระทํา
ของคนราย คนรายจะขายรถที่ไดมาจากการโจรกรรมไดราคาเทา ๆ หรือใกลเคียงกับราคารถที่เปน
จริงเพราะผูซ้ือเชื่อวาเปนรถที่ถูกตอง วิธีการของคนราย  เมื่อทําเอกสารปลอมแลว ประกอบกับรถที่
โจรกรรมมา จะนําออกตระเวนขายตามบานของผูมีฐานะดี หรือตามรานบริการแลกเปลี่ยนรถ มีบาง
กรณีคนรายขายในลักษณะผอนชําระเปนงวดๆ และเมื่อวันกําหนดชําระภาษีที่ปรากฏอยูที่ปายวงกลม
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ที่คนรายไดทําขึ้นถึงกําหนด คนรายกจ็ะอางวาจะไปตอปายวงกลมมาใหและรับเงินจากผูที่ใหและรับ
เงินจากผูที่ไดซ้ือรถเปนคาตอภาษี จากนั้นก็จะเอาปายวงกลมปลอมมาใหผูซ้ือ 
 บางครั้งคนรายจะมกีารชําระราคาไมเต็มราคาที่ตกลงซื้อขายกัน โดยยงัคางเงินที่ผูซ้ือจะตอง
ชําระใหกับคนรายอีกสวนหนึ่ง ซ่ึงเปนเงนิไมมากนกั เมื่อเทียบ กับเงนิที่ผูซ้ือไดชําระใหกับคนรายไป 
โดยคนรายอางวาจะทําสมุดคูมือใบโอนทางทะเบียนใหกับผูซ้ือ และไดถายสําเนาใบคูมือมอบไวให 
 ผูที่ซ้ือรถจากคนรายจะไมทราบวารถที่ตนซื้อมานั้นเปนรถที่ถูกโจรกรรมมารวมทั้งเอกสาร
ประกอบรถ อันไดแก แผนปายวงกลม แผนปายทะเบยีน และสมุดคูมือการจดทะเบียนเปนเอกสาร
ปลอม  เมื่อเจาพนักงานตาํรวจทําการตรวจยึดรถคันดังกลาวผูซ้ือซ่ึงเปนผูสุจริตตองถูกดําเนินคด ี
 

2.5.5 นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปสวมกบัซากรถคนอื่น 
 คนรายจะทําการขอซื้อซากรถพรอมสมุดคูมือ และเอกสารที่เกี่ยวของกับรถคันดังกลาว
เอกสารที่เกี่ยวของกับรถนั้นจะเปนเอกสารที่ถูกตองเปนเอกสารที่ทางราชการออกให  เชน   แผนปาย
แสดงการเสียภาษี  สมุดคูมือทะเบียนรถ  การซื้อซากรถพรอมเอกสาร คนรายจะทําการซื้อได 2 ทาง
คือ  
      1. จากประชาชนทัว่ ๆ ไป เมื่อรถหาย หรือเกดิอุบตัิเหตุเสียหาย บริษัทผูรับประกันภัยก็จะตอง
จัดการซอมรถให รถบางคันเกิดอุบัติเหตุรายแรงจนรถซอมไมได บริษัทประกนัภยัก็จะชําระเงินตาม
สัญญาประกันภัยใหแกผูเอาประกัน    จากนั้นบริษัทประกันภัยก็รับเอาซากรถ และเอกสารประกอบ
รถไปจากผูเอาประกัน บริษทัประกันภัยกจ็ะขายซากรถ และเอกสารใหแกแกงคคนราย 
 เมื่อคนรายไดซากรถและเอกสารประกอบตัวรถแลว  คนรายก็จะทําการโจรกรรมรถที่มียี่หอ 
รุน สี  ใหตรงกับรถคันที่เปนซาก แลวแกหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังใหตรงกับรถคันที่เปนซาก
หรืออาจจะตดัเอาหมายเลขเครื่อง  หมายเลขตัวถัง  ของรถคันที่เปนซากมาติดแทนหมายเลขเครื่อง  
และหมายเลขตัวถังรถคันที่โจรกรรมมา  รถคันที่โจรกรรมมาก็จะมหีมายเลขทะเบยีนตรงกับรถที่เปน
ซาก โดยใชเอกสารจริงของทางราชการออกใหประกอบกับรถคันดังกลาว 
 แนวโนมเชื่อวารถที่ถูกโจรกรรมจะถูกนํามาสอบสวนซากจะมแีนวโนมสูงขึ้นเพราะ 
 1. รถคันที่สวมซากจะม ี ยีห่อ รุน สี และหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังที่ไดรับการแกไข
แลวตรงกับรถคันเดิม (ซากรถ) และใชทะเบียนที่ทางราชการออกใหใชเอกสารไดแก แผนปาย
ทะเบียน แผนปายวงกลม ที่เปนของทางราชการออกให ยากตอการที่เจาพนกังานตํารวจจะทําการ
ตรวจสอบ เพราะไมมีพิรุธใหปรากฏ 
 2. รถคันที่ถูกนํามาสวมซาก เมื่อหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังเดิมถูกทําลายจนไมสามารถ
จะพบเลขเดมิได และยากที่จะพิสูจนวารถคันนั้นเดิมเปนรถของใครหายไปจากเจาของเมื่อใด และ
หากรถคันที่นาํมาสวมซากทีถู่กโจรกรรมมานี้เปนรถที่มี่หมายเลขรหัสลับ ก็จะไมสามารถคนพบ
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ประวัติเดิมของรถคันนี้ได โอกาสที่จะดําเนินคดกีับคนรายก็จะนอยลงไปอีกเพราะไมสามารถทราบ
วาเปนทรัพยทีห่ายมาจากที่ใด 
 3. ธุรกิจการขายซาก เปนทางหนึ่งที่จะบรรเทาใหเจาของรถ หรือบริษัทประกันภัยไดเงนิ
กลับคืนมา ดีกวาที่จะทิ้งซากรถหรือขายเปนเศษเหล็ก 
      2. เมื่อคนรายเขามาติดตอและซื้อซากรถ เจาของซากก็จะลงชื่อโอนลอยใหกบัคนรายไป เมื่อ
คนรายจัดการสวมซากเรียบรอยแลว นําไปขาย รถที่นํามาสวมซากจะไดราคาดี   เพราะมีเอกสารที่
ถูกตอง ผูซ้ือก็จะเปนเจาของ ผูซ้ือจะมีช่ือทางทะเบียนตอจากเจาของซาก (เพราะเปนการโอนลอย) 
ช่ือของแกงคนรายจะไมปรากฏในเอกสารโอนหรือในคูมือจดทะเบยีนรถแตอยางไร 
 

2.5.6 นํารถไดจากการโจรกรรมไปถอดเปนชิ้นสวน 
 ปญหาที่คนรายนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปถอดเปนชิ้นสวน    มสีาเหตุมาจากรถรุนใหม 
ๆ  ที่โรงงานผลิตและนําออกจําหนายใหแกประชาชนนัน้  ช้ินสวนมีราคาแพง   หรือหายาก คนรายได
ใชจุดออนตรงนี้  ทําการโจรกรรมรถยนตชนิดและประเภทที่ไมมีช้ินสวนหรือหายากและมีราคาแพง   
เมื่อโจรกรรรมรถมาไดแลว ก็จะทําการถอดชิ้นสวนไปจําหนาย  ช้ินสวนรถยนต  รถจักรยานยนตที่มี
จําหนายตามยานตาง ๆ  นั้น จะประกบไปดวยช้ินสวน 2 ประเภท คือ ช้ินสวนที่นําเขามาจาก
ตางประเทศ และชิ้นสวนที่ไดไปจากการโจรกรรมแลวถอดชิ้นสวนออกไปขาย เมื่อมีพอคานํา
ช้ินสวนรถเขามาภายในประเทศ เจาหนาทีศุ่ลกากรก็จะทาํการประเมินเก็บภาษ ี   จากนั้นก็จะออก
หลักฐานการนําเขาใหแกพอคาผูส่ังซ้ือสินคาอะไหล ที่ส่ังมาจากตางประเทศ  ก็จะสะสมรวมกับ
ช้ินสวนรถยนตที่ไดจากการโจรกรรมแลวมาถอดชิ้นสวน คนรายก็จะนําชิ้นสวนที่ไดจากการ
โจรกรรมมาขายใหทางรานคา ๆ ก็จะใชใบเสร็จหลักฐานการเสยีภาษีของชิ้นสวนที่นําเขามาถาย
เอกสารประกอบใบกํากับ  สินคา เมื่อมีลูกคามาซื้อมอบใหลูกคาที่มาซื้อไปพรอมสินคา หลักฐาน การ
แสดงใบนําเขาจากกรมศุลกากรไมไดระบหุมายเลขของชิ้นสวนตาง ๆ ไว และชิ้นสวนบางชิ้นกไ็มมี
หมายเลข 
 ช้ินสวนบางอยางนอกจากจะใชกับรถไดยงัอาจใชกับยานพาหนะอื่น  เชน  เครื่องยนต เรือ 
เครื่องไถนา เครื่องสูบน้ํา ไดอีก นับวาตลาดการถอดชิ้นสวนบางชิ้นสวนเปนไปอยางกวางขวางมาก 
 

2.5.7 จดทะเบียนใหมเปนรถยนตท่ีถูกตอง 
 พฤติการณของคนรายคือ เมื่อคนรายไดทาํการโจรกรรมรถไดแลว กน็ํารถไปจดทะเบียนได
ทะเบียนใหมอยางถูกตอง อาจแบงได 3 ประการ คือ 

1. เมื่อคนรายไดโจรกรรมรถมาไดแลว คนรายจะสรางเอกสารปลอมเกี่ยวกับการแจงยายรถ
จากทะเบียนยานพาหนะจังหวัดหนึ่ง ไปยงัทะเบียนพาหนะจังหวดัหนึง่ จังหวดัที่ทําการจดแจงยายเขา
ตองทําการจดแจงยายใหคนราย 
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2. เมื่อคนรายไดรถมาจากการโจรกรรมแลว คนรายอาจจะมพีรรคพวกเปนเจาหนาที่ที่
เกี่ยวของกับทะเบียนรถยนต คนรายจะใหหมายเลขเครื่องและหายเลขตัวถังกับเจาหนาที่ จากนั้น
เจาหนาทีก่็จะจัดทําทะเบียนที่ถูกตองใหกบัคนราย 

3. เจาหนาที่ที่ทํางานเกีย่วกับการคุมสมุดทะเบียน จะทําการทุจริตโดยนาํเอกสมุดคูมือการ
จดทะเบียนรถลงรายการเบิกวา เบิกไปใชกบัรถคันหมายเลขทะเบียน 

แนวโนมและปญหา 
คนรายเมื่อไดสมุดคูมือการจดทะเบียนรถที่ถูกตอง ทําใหยากแกการตรวจสอบของเจาหนาที่

ตํารวจ เนื่องจากวารถยนตทีค่นรายจดทะเบียนนัน้ไดเขาสูระบบจดทะเบียนที่ถูกตองแลว และคนราย
จะนํารถดังกลาวไปขายใหแกประชาชนผูบริสุทธิ์ตอไป หากไมสามารถจับกุมคนรายทั้งขบวนการได
จะทําใหองคกรคนรายเติบโต และมีเงินทนุในการที่จะกระทําความผิดตอไป 

แนวทางแกไข 
1. สรางระบบการโอนรถ การยายรถ ใหรัดกุม แยกเจาหนาที่ในการทํางานแตละขั้นตอนออก

จากกนั มิใหบคุคลเดียวมหีนาที่ทุกอยาง หากเปนเชนนั้นจะมีชองทางทุจริตไดมาก (กรมการขนสง)  
2. ควรจะเปนเจาหนาทีผู่ตรวจสอบของกรมการขนสง ใหทําการตรวจสอบเอกสาร 

โดยเฉพาะรถที่การแจงยายออก และแจงยายเขา 
3. กรมการขนสงทางบก ควรจะบันทึกขอมูลรถที่จดทะเบียนทุกคนัเขาในเครื่องคอมพิวเตอร 

เพื่อตรวจสอบและหาขอมูล โดยปอนขอมูลหมายเลขเครื่อง หมายเลขตัวถังเขาไปเพื่อหาหมายเลข
ทะเบียนจะพบวามีหมายเลขทะเบียนออกมามากกวา 2 หมายเลข เพราะรถคันเดียวกันจดทะเบยีนได
หมายเลขทะเบียนหนึ่งแลวหายไป ถูกนําไปจดทะเบียนใหม ก็จะไดอีกหมายเลขทะเบียนหนึ่ง กรณี
ดังกลาวกรมการขนสงกําลังดําเนินการอยูแลว วิธีดังกลาวก็ทําใหงายตอการตรวจสอบวารถคันใดเปน
คันที่ถูกตอง 

ปญหาขอขัดของในการปองกันการโจรกรรมรถยนต 
ปุระชัย เปยมสมบูรณ  และคณะ (2531: 78-81) การปองกันอาชญากรรมพื้นฐานใน

กรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะปญหาการโจรกรรมรถยนตนั้น ตองมคีวามสัมพันธกันอยางใกลชิด
ระหวางตํารวจกับประชาชนจึงจะทําใหไดผลดี กลาวคือ ความรวมมือจากประชาชน และการจัด
เจาหนาทีต่ํารวจสายตรวจออกตรวจตราทองที่ตางๆ โดยสัมผัสใกลชิดกับประชาชน โดยกระทําได
ดังนี ้

1.) ความรวมมือจากประชาชนจะมีสวนสาํคัญในการปองกันอาชญากรรมพื้นฐาน  เพราะ
ประชาชนจะสงขาวใหทางตาํรวจทราบวาบุคคลใดมีพฤติการณผิดสังเกตที่ใดบาง  และเมื่อเกิด
เหตุรายขึ้นก็จะรีบชี้ชองใหตํารวจทราบเพื่อจับกุมคนราย นอกจากนั้น ยังอาจมกีารจัดตั้งกลุมหรือ
ชมรมอาสาสมัครปองกันอาชญากรรม หรือ ยามรักษาความปลอดภยั (รปภ.) ประชาชนก็สามารถชวย
เจาพนกังานตาํรวจทําการจบักุมคนรายไดบางกรณี เชน  กรณีความผิดซึ่งหนาในคดีลักทรัพย ปลน
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ทรัพย  และชงิทรัพย เปนตน  เมื่อตํารวจกับกุมคนรายไดแลว  ประชาชนที่รูเห็นเหตุการณกพ็รอมที่
จะเปนพยานใหทั้งในชัน้สอบสวนของพนกังานสอบสวนและในชั้นพจิารณาคดีในศาล  ไมใชวา
ปญหานั้นไมใชของตนแลวเพิกเฉยตอปญหา ไมใหความรวมมือกับตํารวจ  ปญหาการโจรกรรม
รถยนตจะไมมทีางหมดไปหรือลดนอยลงอยางแนนอน  และยิ่งจะทําใหประชาชนมคีวาม
หวาดระแวงเพิ่มมากขึ้น  ทีผ่านมาประชาชนไมคอยใหความรวมมือกบัตํารวจเทาทีค่วร  มีความรูสึก
ที่ไมดีตอตํารวจ  มักมองตํารวจวาเปนบุคคลที่กดขี่ขมเหง  ในที่สุดกไ็มใหความรวมมอืกับตํารวจ 

2.) ประชาชนยังไมทราบถงึวิธีการปองกนัชีวิตและทรพัยสินของตนเองที่ดีพอ โดยเฉพาะ
ปญหาการโจรกรรมรถยนต  จะสังเกตเห็นวาประชาชนบางคนยังจอดรถในจดุที่ลอแหลมตอการ
โจรกรรมรถยนตเปนอยางมาก เชน  จอดรถในที่เปลี่ยวลับตาคนเปนเวลานาน ๆ ซ่ึงเปนชองโอกาส
ใหคนรายกระทําผิด, จอดรถนอกบริเวณบาน ,  จอดรถริมถนน , หรือไมติดสัญญาณกันขโมย   ส่ิง
เหลานี้เปนมูลเหตุของการโจรกรรมรถทั้งส้ิน  ประชาชนควรทราบถึงวิธีการปองกันชีวิตและ
ทรัพยสิน เพราะจะชวยลดภาระของเจาหนาที่ตํารวจไปไดมาก   ทําใหโจรผูรายกระทําผิดยากขึ้น และ
อาจเกิดความยบัยั้งชั่งใจ  เพราะเห็นวาโอกาสกระทําสําเร็จมีนอย หรือเมื่อกระทําสําเร็จแลวก็อาจถูก
จับกุมไดในทีสุ่ด 

3.) การจัดเจาหนาที่ตํารวจสายตรวจออกตรวจตราทองที่ตาง ๆ เพื่อปองกันมิใหเกิดการ
กระทําผิด  เนื่องจากเจาหนาที่ตํารวจสายตรวจมีความสําคัญอยางยิ่งตอการปองกันอาชญากรรม
พื้นฐานหรือการปองกันการโจรกรรมรถยนต    การตรวจตราเปนการปองกันมิใหคนรายกระทําผิด
หรือเปนการยบัยั้งการกระทาํความผิดกอนเกิดเหตุหากมีเหตุเกดิขึ้นจริงก็จะสามารถระงับ และจับกุม
คนรายไดทนัทวงที  การมีจํานวนสายตรวจมากและออกติดตอสัมผัสกับประชาชน รวมทั้งตรวจ
ทองที่บอยครั้งยิ่งขึ้น  จะมีผลโดยตรงตอการปองกันอาชญากรรม   เพราะคนรายจะเกดิความเกรงกลัว
เนื่องจากอาจจะถูกขัดขวางและถูกจับกุมไดงาย  ดังนั้น  หากเจาหนาที่ตํารวจสายตรวจเปนผูมีความรู
ความสามารถในการสืบสวนปองกันปราบปรามอาชญากรรม  มีมนุษยสัมพันธที่ดี   สามารถทําความ
เขาใจกับประชาชน  และทําใหประชาชนเกิดความอุนใจที่ไดพบปะพูดคุยกับตํารวจยอมจะมีผลเปน
การเสริมสรางภาพพจนที่ดใีหแก องคกรตาํรวจ และประชาชนจะใหความรวมมือกับเจาหนาทีต่ํารวจ
มากขึ้น 

กรุงเทพมหานครนับเปนนครที่ไดเจริญเตบิโตขยายตวัเพิ่มมากขึ้นทุกขณะ  ทั้งในดานของ
จํานวนประชากร   พื้นที่   ความสับสนวุนวาย   รวมตลอดถึงปญหาสังคมตาง ๆ โดยเฉพาะปญหา
อาชญากรรมพื้นฐานที่ไดกอใหเกดิความวิตกกังวลทั้งทางฝายบานเมือง  และฝายประชาชนโดยทั่วไป  
ลักษณะของสังคมที่มีความสับสนวุนวาย   ประชากรหนาแนน  และพื้นที่กวางขวาง ทําใหเปนการ
ยากที่จะแกไขปญหา  หากเปนการดําเนนิงานจากทางฝายบานเมืองฝายเดียว  โดยไมไดรับการ
สนับสนุนและเขามามีสวนรวมของทางฝายประชาชนเทาที่ควร   การปองกันอาชญากรรมพื้นฐานใน
กรุงเทพมหานครในรูปแบบตาง ๆ  โดยเฉพาะบทบาทในการลดชองโอกาสในการกระทําผิดโดยการ
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ปองกันตนเองมิใหตกเปนเหยื่ออาชญากรรม   โดยใชสภาพแวดลอมทางกายภาพ  เชน    การใช
อุปกรณเครื่องมือ   สัญญาณเตือนภัย     การจัดอาคารสถานที่  และการอาศัยสภาพแวดลอมทาง
นามธรรม  คือความสัมพันธในชุมชนในรปูแบบตาง ๆ เพื่อปองกันและยับยั้งโอกาสในการกระทําผิด
ใหนอยลง  นอกจากนี้ยังไดพิจารณาถึงบทบาทของ บริษัทรักษาความปลอดภัยเอกชนเปนอยางมาก  
จึงจะตองมหีนวยงานทั้งภาคราชการและภาคเอกชนที่ริเร่ิมในการสรางชุมชนสัมพันธในระดับตาง ๆ 
ในสวนทีเ่กีย่วกับการปองกนัอาชญากรรมพื้นฐานโดยการขจัดเงื่อนไขทางสังคมที่มีสวนสัมพันธกับ
อาชญากรรม เชน  การใหการศึกษา  การฝกอาชีพ  และสถานนันทนาการแกเยาวชนนั้น 
 ความสัมพันธและความรวมมือดังกลาว  จะเกิดขึน้ไดตอเมื่อคนในสังคมมีความเขาใจวา  
ความรับผิดชอบในการปองกันอาชญากรรมพื้นฐาน  เปนของสมาชิกในสังคมโดยตรง  มิใชเปนเรือ่ง
ของตํารวจเพยีงฝายเดียว   ดงันั้นจึงจําเปนตองทําความเขาใจใหสาธารณชนทราบวาการใหประชาชน
เขามีสวนรวมในการปองกนัอาชญากรรมพื้นฐานนั้น มใิชเปนการโยนภาระไปใหกับประชาชน   
หากแตเปนความพยายามในการ สรางกลไกในการปองกนัอาชญากรรมพื้นฐานรวมกัน  ซ่ึงเปนความ
รับผิดชอบของสมาชิกในสังคมทุกคน  ซ่ึงลักษณะดังกลาวไดเปลี่ยนแปลงไป  เพราะลักษณะของ
สังคมเมืองใหญ   ถาสามารถสรางความรับผิดชอบรวมกันของประเทศในทุก ๆ ระดับของสังคมให
หันเขามาชวยกันปองกันอาชญากรรมพื้นฐานไมวาจะโดยแนวทางการปราบปราม  การแกไขสภาพ
ทางสังคม   และการปองกนัตนเองมิใหเปนเหยื่อ     แลวปญหาอาชญากรรมในกรุงเทพมหานครก็
นาจะอยูในภาวะทีจ่ะสามารถควบคุมไดมากกวาทีเ่ปนอยูในปจจุบัน 
 

2.6 องคกรคนราย 
การพิจารณา   ลักษณะของกลุมคนรายที่ทําการโจรกรรมรถจําเปนที่จะตองสรางขอบเขตการ

พิจารณา   วามีขอบเขตในการพิจารณาในเรื่องอะไรบาง   และเปนการพิจารณาเปรียบเทยีบใน
ขอบเขตที่สามารถนํามาเปรียบเทียบกนัได   ในการศึกษาลักษณะกลุมคนราย   จะนําหลักเกณฑใน
การแบงกลุมทางสังคมมากําหนดขอบเขตการพิจารณา   โดยจะวิเคราะหจากประสบการณที่ทํางาน
ดานการสืบสวนมานาน และมีประสบการณเฉพาะทางเกี่ยวกบัการสืบสวนคดีโจรกรรมรถดังนี้   
(ไพฑูรย เพิ่มศิริวิศาล, 2536: 34-40) 

1.) กลุมเครือญาติ และกลุมภายนอก (Primary group and Secondary groups) 
   Primary group   เปนลักษณะสังคมทางเครือญาติ (Kinship groups)   ซ่ึงควบคูกับระบบ

อุปถัมภ (Spoiled system) เชน   ครอบครัว   เพื่อนบาน   อาศัยความสมัครใจและความชอบพอของ
สมาชิกของกลุม   เกิดความสุขทางใจ   การไวเนื้อเช่ือใจ   Secondary groups   คือ   สมาชิกของกลุม
เขามามีความสัมพันธกันโดยมี กฎเกณฑ ขอบังคับ เชน กลุมขาราชการ สภาทนายความ เปนตน   
กฎเกณฑที่สําคัญยึดหลักระบบคุณธรรม (Merit system) 
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สําหรับกลุมคนรายที่ประกอบอาชญากรรมโจรกรรมรถ   จะมีลักษณะเดนชดัทางสงัคมเครือ
ญาติ (Primary  group)   เชน   กลุมคนรายที่มีทั้ง   สามี   ภรรยา   บุตร   นองภรรยา   พี่ภรรยา   เพื่อน
ที่เคยถูกจําคุกอยูที่เดยีวกันตอมาเมื่อพนโทษก็ออกมารวมกันทําโจรกรรมรถ   ลักษณะของกลุมขึน้อยู
กับความพอใจ   และความรูสึกวามีความปลอดภัยและมีความไวเนื้อเชื่อกัน   แตกม็ีบางกรณีที่กลุม
คนรายมีลักษณะเปน  Secondary  group    เชน   กลุมที่ทําการลักรถจะไปสัมพันธกับกลุมที่เปนผูนํา
รถไปจําหนายตางประเทศ   กฎเกณฑของกลุมคือผลประโยชนที่ไดทําการตกลงแบงสรรกันไวแลว   
สวนกฎเกณฑอยางอื่นที่ทําใหกลุมเปนระดับ  Secondary  group   ไมชัดเจน 

2.) กลุมเปด และกลุมปด (Open groups and closed groups) 
   Open groups   เชน    สโมสรสระวายน้ําเปดโอกาสใหประชาชนทั่วไปมาสมคัรเพื่อใช

บริการ   หรือการขึ้นรถประจําทาง   กลุมเดินขบวนประทวงทางการเมอืง   ถึงแมจะเปนกลุมเปดกย็งั
มีกฎเกณฑบางประการ   ซ่ึงอาจจะสรุปไดวากลุมทกุกลุมมีลักษณะกลุมปด (Closed groups)   แตจะ
เปนกลุมปดมากนอยเพียงใดนั้น   จะตองพิจารณาดวยหลักเกณฑตามที่พึงประสงคจะพิจารณา   ซ่ึง
อยูกับปจจัยคณุลักษณะเฉพาะของกลุมนัน้ๆ 

แตสําหรับกลุมคนรายโจรกรรมรถนั้น   เปนกลุมที่ปดคอนขางชัดเจน   การปกปดวิธีการ
ประการหนึ่ง   เพื่อใหเกิดความปลอดภยัตอการประกอบอาชญากรรมแลวไมถูกจบั   รวมทั้งการ
ปกปดโดยการจํากัดจาํนวนสมาชิกของกลุม   ปกปดโดยการไมแสดงตัวอยางเปดเผย   ปกปด
แผนการประทุษกรรมกระบวนการโจรกรรมบางกรณีกเ็ชนกันทีก่ลุมจําเปนที่จะตองฆาสมาชิกใน
กลุมเพื่อการปกปด   การปกปดของกลุมคนรายมีลักษณะเปนกระบวนการมากขึ้น   เปนการแบงแยก
หนาที่กนัทําโดยที่ฝายหนึ่งไมรูจักกับอีกฝายหนึ่ง   เพียงแตรูวาตนเองเปนสมาชิกของกลุมมีหนาทีลั่ก
รถจากจุดหนึ่งไปจอดไวอีกจดุหนึ่ง   สมาชิกอีกคนหนึง่ก็รูหนาที่ของตนคือ   การนํารถที่ถูกผูอ่ืน
โจรกรรมมาแลว   ขับรถจากจุดหนึ่งไปยงัอีกจุดหนึ่ง   โดยที่ไมรูวาใครคือคนลัก   และไมรูวารถที่
ตนเองขับจะถกูนําไปจําหนายที่ใด   สมาชิกที่เขามาสูวงการโจรกรรมรถบางรายถูกหลอกเขาสูวงการ   
เชน   ไดรับการจางวานหรือใชใหขับรถทีไ่ดจากการโจรกรรม   จากจดุหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่ง 

3.) กลุมอิสระ และกลุมไมอิสระ (Independent group and dependent groups) 
   กลุมอิสระ   คือกลุมที่มีอํานาจมีสิทธิในการดําเนนิการใดๆ ไดอยางเสรี   ไดแก   กลุมแมคา   

สามารถจะตัดสินใจไดอยางอิสระวาจะหยดุงานวนัใด   หรือวันใดไมอยากขายสินคาก็หยดุ   แตสิทธิ   
อํานาจ   ความเปนอิสระของกลุมที่อิสระก็ยังมีขอบเขตอยูบางแตเปนขอบเขตที่กวาง   สวนกลุมที่ไม
อิสระ   ไดแก   กลุมขาราชการที่จะตองไปทํางานตามวนั   และเวลาราชการ   กลุมไมอาจจะตดัสินใจ
เลิกงาน   หรือหยุดงานตามความตองการของกลุมตนเอง   เพราะมีกฎระเบียบบังคับไว 

กลุมคนรายโจรกรรมรถ   มีลักษณะทีเ่ปนกลุมอิสระและเปนกลุมที่ไมอิสระ   แตเปน
ลักษณะที่เปนกลุมอิสระมากกวา   เพราะคนรายแตละคนของกลุมหรือสมาชิกในกลุม   สามารถเลือก
ตัดสินใจทําการโจรกรรมรถที่ใดก็ได   สามารถจะลักรถคันใดก็ได   เลือกลงมือทําการโจรกรรมรถ
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เวลาใดก็ได   มีอิสระในการที่จะนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปขายหรือไมขายใหกบัผูใด   หรือกลุม
คนรายกลุมอ่ืนหรือไมกไ็ด   แตทั้งนี้มไิดหมายความวากลุมคนรายทีท่ําการโจรกรรมรถจะมีอิสระได
ทุกอยาง   บางครั้งก็มีอุปสรรคและปญหาอยูบาง   เพราะในขณะนี้ถือวากระบวนการในการปองกัน
และปราบปรามการโจรกรรมรถ   ยังไมมปีระสิทธิภาพที่เพียงพอตอการแกปญหาการโจรกรรมรถใน
ประเทศไทย 

4.) กลุมมีกฎเกณฑ และกลุมไมมีกฎเกณฑ (Organized groups and unorganized groups)  
                  Organized  groups   คือ   กลุมที่มีการจัดระบบแบงแยกหนาที่   กฎ   ระเบียบ   หรือ
กฎหมาย   กําหนดอํานาจและหนาที่ไว   กฎระเบียบตางๆ   คือเครื่องกําหนดการแสดงพฤติกรรมของ
สมาชิกในกลุม   แต Unorganized  groups  นั้น   มีลักษณะตรงกันขาม   กลุมคนรายที่ทําการ
โจรกรรมรถหากเมื่อยังเปนสมาชิกในกลุมที่ทําการโจรกรรมรถ   จะมีลักษณะทาง Organized  groups  
อยูบางประการ   เชน   การแบงแยกหนาที่กันทํางาน   เชน   ผูเขาทําการลักรถ   ผูดูตนทาง   ผูนํารถ
ไปดัดแปลงและจําหนาย   เปนตน   แตจะใหกลุมคนรายที่มีกฎเกณฑ   ระเบียบชัดเจนอยาง
ขาราชการกระทําไมได   โดยดูไดจากผลการทํางานของกลุมคนรายทําการโจรกรรมรถอยางแลว   
เห็นวามีประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการโจรกรรมรถเปนอยางมาก   แตกฎเกณฑของกลุม
คนรายประเภทนี้จะปฏิบัติเปนระยะเวลาติดตอกันนานมากนอยเพียงใดนั้น   เปนอีกประเด็นหนึ่งที่
จะตองพิจารณาจากเครื่องชี้วัดอื่นๆ 

5.) กลุมวงในและกลุมวงนอก (In groups and out groups) 
     กลุมวงในและกลุมวงนอกไมมีขนาดที่แนนอน   มีความแตกตางในเรื่องขนาดขึ้นอยูกับ

ลักษณะของการแบงกลุมภายใน   อาจจะเปนครอบครัวหนึ่ง   คนภายนอกหรือครอบครัวอ่ืน   ถือเปน
กลุมวงนอก   หากจะพิจารณาคนในโลกนี้อาจจะเปนคนวงใน   ดาวเคราะหดวงอื่นถือวาเปนคนวง
นอก   หากจะนําพฤติกรรมในการกอใหเกิดความไมสงบเรียบรอยในสังคม   ก็อาจจะแบงออกเปน
กลุมอาชญากร   และกลุมผูสุจริตในกลุมอาชญากร   ถือวาสมาชิกในกลุมอาชญากรเปนกลุมวงใน   
สวนผูอ่ืนถือวาเปนกลุมวงนอก   แตในกลุมของผูสุจริตถือวากลุมอาชญากรเปนกลุมวงนอก 

6.) กลุมขนาดใหญ และกลุมขนาดเล็ก (Large  groups  and  Small  groups) 
    ขนาดของกลุมมีความสําคัญตอการเขาใจในเรื่องสังคมวิทยาของกลุม   ขนาดของกลุมมี

อิทธิพลตอการกําหนดวัตถุประสงคของกลุม   มีผลตอการกําหนดโครงสรางและหนาที่ของกลุม   
กลุมขนาดเล็กความซับซอนในโครงสรางจะมีนอยกวากลุมขนาดใหญ   สําหรับขนาดของกลุม
คนรายที่ทําการโจรกรรมรถ   ลักษณะของกลุมจะมีตั้งแตสองถึงสิบคนในชวงระยะเวลาการทํางาน   
เหตุที่มีกลุมขนาดเล็กเพราะเพื่อความปลอดภัยจากการถูกจับกุม   และการแบงผลประโยชนแก
คนรายแตละคน   มีการเคลื่อนไหวติดตอระหวางกลุม   จนอาจกลาวไดวาคนรายทีท่ําการโจรกรรม
รถที่มีอายุการทาํงานตั้งแตสิบปขึ้นไปทั่วประเทศ   จะรูจกักันหรือมีความสัมพันธตอกัน 
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   หากจะพิจารณาในประเดน็ถึงลักษณะการทํางานของคนรายในการโจรกรรมรถ   การนํา
รถที่ไดจากการโจรกรรมรถไปจําหนาย   ลักษณะดังกลาวเชนนี้   กลุมคนรายจะมีขนาดเล็ก   แตหาก
พิจารณาตามความสัมพันธ   เชน   การคุนเคยรูจักกนัของคนราย   แตยงัไมถึงขนาดรวมกันทําการลัก
รถลักษณะจะเปนกลุมใหญ 

7.) กลุมสวนใหญและกลุมสวนนอย (Majority groups and Minority groups) 
   คุณสมบัติของกลุมสวนใหญและกลุมสวนนอยมีผลตอเศรษฐกิจ   สังคม   และการเมือง

โดยภาพรวมของประเทศ   หากกลุมสวนใหญและกลุมสวนนอยมีขนาดที่ใกลเคียงกันแลว   ปญหา
โดยสวนรวมของประเทศจะมีมาก   เพราะมีพลังการตอรองที่เทาเทียมกัน   แตถาลักษณะของสังคมที่
มีกลุมใหญมีมากกวากลุมสวนนอยในสัดสวนที่ตางกันมากๆ   ปญหาโดยภาพรวมของสังคมจะมีนอย 

   สําหรับกลุมอาชญากรที่โจรกรรมรถในประเทศไทย   มีจํานวนไมมากเปนเพียงแตกลุม
อาชญากรกลุมสวนนอย   ปญหาในการปองกันปราบปรามที่เกี่ยวกบัอิทธิพลของกลุมจึงไมมี   แตถา
หากกลุมอาชญากรไดพัฒนาและสมาชิกในองคกรมาก   จะมีอิทธิพลของกลุมเขามาเกี่ยวของกับงาน
ปองกันและปราบปราม 

8.) กลุมสมัครใจ และกลุมไมสมัครใจ (Voluntary groups and involuntary groups) 
   กลุมโดยไมสมัครใจเปนกลุมที่เราจําตองเปนสมาชิกอยางไมมีทางเลือก   เชน   กลุมเพศ

ชาย   หรือกลุมเพศหญิง   กลุมสมัครใจคือ   กลุมอาชพี   กลุมการศกึษา   กลุมการคบเพื่อน   เมื่อ
พิจารณาจากกลุมคนรายโจรกรรมรถจะเหน็ไดวา   กลุมคนรายที่ประกอบอาชญากรรมโจรกรรมรถ
จะเปนกลุมคนรายที่มีลักษณะ Voluntary groups 

9.) กลุมระยะยาว และกลุมระยะสั้น (Long – lived groups and Short – lived groups) 
   เปนการพิจารณากลุมที่เกีย่วกับระยะเวลา   การที่จะกําหนดวากลุมลักษณะใดเปน   Long  

หรือ  Short  นั้น   จะตองดูกจิกรรมกับเวลา   เชน   การมีชีวิตคูของสามีภรรยามีระยะเวลา   แต   5  ป
แลวเลิกหรือหยาจากกัน   ถือวาเปนระยะเวลาสั้นๆ   แตถาหากเปนกลุมคนที่มารวมกันทํากิจกรรม
เปดรานคาระยะเวลา  5  ป   อาจถือวาเปนระยะยาว   กลุมพุทธศาสนาถือวาเปน  Long – lived  กลุมผู
ดูเหตุไฟไหมเปน  Short – lived  groups   

   ลักษณะของกลุมคนรายทีท่ําการโจรกรรมรถ   จะมทีั้งกลุมที่ลักษณะเปน  Long – lived 
groups และ Short – lived groups โดยข้ึนอยูกับปจจัยหลายประการ เชน ความสัมพันธทางเครือญาติ   
เงื่อนไขในการถูกเจาพนักงานตํารวจทําการจับกุม   เงื่อนไขบุคลิกของสมาชิกในกลุม   เปนตน 

10.) กลุมแนวราบ และกลุมแนวดิ่ง (Horizontal groups and Vertical groups) 
   กลุมแนวราบ   คือกลุมที่เปดรับสมาชิกจากชนชั้นใดชนชั้นหนึง่โดยเฉพาะ   เชน   กลุม

สมาคมนักเรียนเกาอังกฤษ   ก็รับเฉพาะผูทีเ่คยศึกษาในองักฤษ 
   กลุมแนวดิ่ง   คือกลุมที่เปดรับสมาชิกจากบุคคลทุกๆ ช้ันในสังคม   เชน   กลุมผูนับถือ

ศาสนาพุทธ   ศาสนาพุทธมีผูนับถือตั้งแตระดับพระมหากษัตริย   ถึงประชาชนทั่วไป 
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   สําหรับกลุมคนรายที่ทําการโจรกรรมรถ   จะมีลักษณะคอนขางไปทาง  Horizontal groups 
คือจะรับสมาชิกเขากลุมเฉพาะสมาชิกทีม่ีคุณลักษณะและคุณสมบัตบิางประการ   เชน   คนที่เคยถูก
ลงโทษจําคุกในคดีอาญามาดวยกัน 

   ประโยชนของการจัดแบงกลุมอาชญากรการโจรกรรมรถ ตามเกณฑการแบงดงักลาวนั้น
ทําใหเขาใจในคุณลักษณะบางประการของกลุมคนรายทีท่ําการโจรกรรมรถ  เชน  การเกดิของกลุม   
การดําเนนิการของกลุม จุดออนของกลุม จุดแข็งของกลุม เงื่อนไขพิเศษของกลุม  อันจะเปน
ประโยชนตอการทําลายลางกลุมอาชญากร   เพื่อใหเกิดความปกติสุขและความสงบเรียบรอยในสังคม 

 
2.6.1 การตรวจสังเกตรถที่ถูกโจรกรรม 
การตรวจสังเกตตัวรถและอปุกรณมีขอสังเกต ดังนี้ (ไพฑูรย เพิ่มศิริวศิาล, 2536: 171-183) 
1.) กุญแจประตูรถโดยเฉพาะกุญแจประตูรถทางดานซาย   ถูกถอดหลุดออกจากบานประตู

รถ   เพราะคนรายจะใชคมีดึงยวงกุญแจประตูรถออกจากตัวประตูรถ   จากนั้นคนรายจะถอดยวง
กุญแจศึกษาระบบการทํางาน   หรือสลักลูกปนของยวงกุญแจ   นําลูกกุญแจโครงสรางมาตรฐานที่ยัง
ไมมีการสรางเขี้ยวกุญแจมาทการสรางเขี้ยวกุญแจ   ใหลูกกุญแจสามารถไขยวงกุญแจที่ถูกดึงออกไป
ได   นําลูกกุญแจดังกลาวไปทําการโจรกรรม   ดังนั้น   ประตูรถคันที่ถูกโจรกรรมดวยวิธีนี้จึงไมมยีวง
กุญแจประตูรถติดอยูที่ประตูรถ   เหตุที่คนรายดึงยวงกญุแจรถทางดานซาย   เพราะในการตั้งดานและ
ในการตรวจของเจาหนาที่ตาํรวจ   จะตรวจอาจจะไมตรวจหรือสังเกตทางดานซายคนรายจึงดึงยวง
กุญแจประตูรถทางดานซาย 

2.)  ยวงกุญแจประตูหลุดหลวมไมติดแนน   เพราะคนรายไดสรางกุญแจดวยวิธีการ
เชนเดยีวกับขอ 1 จากนั้นคนรายนํายวงกญุแจรถมาสอดไวในรูยวงกญุแจประตูรถ 

3.) รูกุญแจประตูรถมีรอยเยนิ   หรือถูกทําลาย   รูกุญแจกวางขึ้นกวาปกติ   เปนเพราะคนราย
ไดนําอุปกรณการโจรกรรมรถ (เหล็กปกเครื่องบิน)   แหยเขาไปในรูกุญแจรถบิดทําบายกลไกสลัก
ลูกปนกุญแจภายในกุญแจประตูรถจนสามารถเปดประตูรถออกมาได   จากนั้นคนรายก็จะทําการ
โจรกรรมรถไป   จึงเปนเหตใุหรูกุญแจประตูรถผิดรูป   มีขนาดกวางขึน้ 

4.) รอยบุบของบานประตูเหนือและใตยวงกุญแจประตูรถชนิดกลม   คนรายจะนําคมีบีบจับ
ที่ยวงกุญแจประตูรถชนิดกลม   จากนัน้จะโยกคีมขึ้นๆ ลงๆ   เพื่อใหยวงกุญแจชนิดกลมหลวมหลุด
ออกจากตวัประตูรถ   เมื่อยวงกุญแจหลวมหลุดออกจากประตูรถ   คนรายจะหมนุคีม (ขณะทีย่ังติด
ยึดแนนกับยวงกุญแจ)   คีมจะพายวงกุญแจชนิดกลมใหหมุนตาม   เพียงเทานีก้็สามารถเปดประตูรถ
ไดแลว   จากนั้นคนรายจะเขาทําการโจรกรรมรถ   รถที่ถูกโจรกรรมดวยวิธีดังกลาวจะมีรอยบุบที่
บานประตูในตําแหนงเหนือและใตยวงกุญแจประตูรถ   เพราะตําแหนงที่บุบเกิดจากการกดตัวของคมี 

5.) ยวงกุญแจฝากระโปรงทายรถ   จะมีลักษณะที่ผิดปกติเชนเดยีวกับ   ขอ 1-2-3-4   เพราะ
คนรายอาจจะทําการโจรกรรมรถ   โดยกระทําตอยวงกุญแจฝากระโปรงทายรถ 
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6.) ยวงกุญแจฝาน้ํามันรถ   หรือฝาน้ํามันรถมีลักษณะผดิปกติ   เชนเดียวกับขอ  1-2-3-4-5   
เพราะคนรายอาจจะกระทําการโจรกรรมรถโดยการกระทําตอกุญแจฝาน้ํามันรถ 

7.) การสังเกตสีรถ รถใหมๆ   และเปนรถที่ไมไดเกิดอุบัติเหตุไมควรจะมีการพนหรือทําสี
ใหม   กรณดีังกลาวนาจะเปนรถที่ถูกโจรกรรมมา   การทําสีจะไมประณีต   บางครัง้อาจจะพนสีที่ไม
มีคุณภาพทับสีเดิม   โดยทีไ่มมีการลอกสีเดิมออก   ตรวจสังเกตวาเดมิรถคันดังกลาวมีสีอะไร   ให
ตรวจจากสีใตขอบยางของกระจกรถ   เชนใตขอบยางกระจกรถดานหนา   หรืออาจจะตรวจหาสีเดิม
จากภายในหองเครื่อง   เพราะการพนสีใหมอาจจะไมทั่วถึง   ยังปรากฏสีเดิมใหเห็น 

8. รองรอยการประกอบอุปกรณตางๆ ของรถ   รถกระบะจะมีการตดิตั้งหลังคากระบะทาย   
จะปรากฏรูอยูที่ขอบกระบะดานบน   เพราะรูดังกลาวเปนรูสําหรับใสนอตรอยติดยึดหลังคาไวกบัตัว
รถ   เมื่อคนรายทําการโจรกรรมรถ   คนรายอาจจะถอดหลังคาเพื่อเปลี่ยนแปลงสภาพรถ   การติดตั้ง
หลังคารถและการตกแตงภายใน   ปกติตองใชเงินจํานวนมาก   ผูเปนเจาของรถคงจะไมติดๆ ถอดๆ   
ใหเกิดความสิน้เปลืองเงิน   จึงนาสังเกตวารถที่มีลักษณะเชนนี้อาจจะเปนรถที่ไดมาจากการกระทาํผิด 

9.) โดยปกติรถกระบะจะมีเหล็กดานหลังที่นั่งคนขับดานนอกติดกับกระบะเหล็กดังกลาว   
เรียกวา   เหล็กกันหลังคายุบ   เพราะหากเกดิอุบัติเหตุรถพลิกคว่ํา   เหล็กดังกลาวจะรบัแรงกระแทก
กันมิใหหลังคายุบตัวลงมา   ในการติดตั้งหลังคากระบะทาย   บางกรณเีจาของรถก็ตัดเหล็กดังกลาว
ออกไป   จึงทาํใหเชื่อวารถคันดังกลาวนาจะติดตั้งหลังคา   เมื่อคนรายโจรกรรมรถไดถอดหลังคาทิ้ง 
 10.) ตรวจสังเกตรถที่มีการติดสติ๊กเกอรของสถาบัน ตํารวจ ทหาร หรือมูลนิธิการกุศลตาง ๆ 
บัตรผานเขาออกของคายทหาร เมื่อคนรายทําการโจรกรรมรถ ดัดแปลงสภาพรถ คนรายดังกลาวจะ
นําสติ๊กเกอรมาติดที่รถ หรือที่กระจกรถ แสดงไวเพือ่ใหเจาหนาทีป่ระจําดานตรวจเกรงใจวาเปน
ขาราชการตํารวจ ทหาร รวมทั้งการตกแตงติดตั้งเสาคลื่นรับวิทยุสูง ๆ จาํนวนหลายตน 
 11.) ตรวจสังเกตอุปกรณภายในรถยนต เชน เครื่องเลนวิทยุเทป เครื่องปรับอากาศจะถูกถอด
ออกไป เพราะเมื่อคนรายทําการลักรถไปแลว คนรายจะถอดอุปกรณตาง ๆ ออกขาย 
 12.) ตรวจสังเกตสภาพของการใชรถ โดยปกตวิิญูชนพึงใชรถอยางระมัดระวังมกีารดูแล
รักษาอยางดีตามสภาพ แตรถที่ถูกโจรกรรมเมื่อคนรายนาํไปใช บางครั้งคนรายไมไดดูแลเอาใจใสให
เหมาะสมกับสภาพรถ เชน รถคอนขางใหมแตมีฝุนจบัมาก มีรอยถูกเฉี่ยวชนหลายแหง ขาดการดูแล
บํารุงรักษาเทาที่ควร 
 13.)   สังเกตจากความไมสัมพันธกันของสภาพรถ เชน รถที่มีการแตงโดยใหเตีย้ต่ําลงหรือยก
ใหสูงขึ้น โดยปกติเจาของจะใชยางที่มีคณุภาพใหมและยางดอกใหม เมื่อคนรายทาํการโจรกรรมรถ
ไปแลว คนรายไดถอดยางและลอรถไปจําหนาย นํายางที่เกาและไมมคีุณภาพมาใสไวแทน 
 14.) สังเกตที่ยวงกุญแจตดิเครื่องยนต วากุญแจมีลักษณะเปนปกติหรือไม รูกญุแจอยูใน
สภาพปกตหิรือไม เพราะบางกรณีคนรายจะมกีารโจรกรรมรถโดยวิธีการใชเหล็กปกเครื่องบินไข
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ทําลายกุญแจตดิเครื่องยนต หากกุญแจดังกลาวถูกทําลายก็สามารถนําดอกกุญแจอะไรก็ไดไขติด
เครื่องยนตได 
 15.)   สังเกตดอกกุญแจรถทีต่ิดเครื่องยนต เชน ดอกกุญแจที่ติดมากับตวัรถหากเปนดอก
กุญแจเดิม จะมีลักษณะการใชงานที่คอนขางลึก และปกติจะมเีลขหรือตัวเลขกํากับไวที่ดอกกุญแจ
หากดอกกุญแจดังกลาวเปนดอกกุญแจที่สรางขึ้นมาใหม ดอกกุญแจดังกลาวจะไมมีตวัเลขที่กุญแจ 
เขี้ยวกุญแจจะมีลักษณะใหม เพราะมีการใชตะไบสรางเขี้ยวกุญแจจากตัวกุญแจโครงสราง 
 16.)   ตรวจสังเกตจากความสัมพันธของกุญแจติดเครื่องยนตกับกุญแจประตูรถ โดยปกติ
กุญแจตดิเครื่องยนต กุญแจเปดฝาถังน้ํามันรถ กุญแจประตูรถ จะใชกญุแจดอกเดียวกัน ใหทําการ
ตรวจสอบโดยนําดอกกุญแจติดเครื่องยนตมาไขปดเปดประตูรถ หากใชกันไมได และไมมีการ
เปลี่ยนตัวกุญแจกใ็หสงสัยวา รถคันดังกลาวอาจจะถูกโจรกรรมมา 
 17.) ตรวจสังเกตอุปกรณปองกันการโจรกรรมวาถูกทําลายหรือไม เชน สายไฟ แตร สายไฟ
ติดกับสัญญาณกันขโมยถูกตัดหรือไม รวมทั้งอุปกรณการตัดไฟตดัน้ํามัน กุญแจคันเกยีรถูกทาํลาย
หรือไม 
 18.) ตรวจสังเกตพวงมาลัยรถวาถูกตัดออกหรือไม เพราะคนรายบางคนทําการโจรกรรมรถ
โยการตัดพวงมาลัยรถ การตรวจพวงมาลัยรถใหถอดอุปกรณคลุมพวงมาลัยรถออก ก็จะพบวา
พวงมาลัยถูกตดัออกหรือไม 
 19.) ตรวจสังเกตวาคนัเหยียบหามลอ และหรือ คันเหยียบคลัทช อยูในสภาพปกติหรือไม 
เพราบางครั้งคนรายอาจจะใชเล่ือยตัดคันเหล็กดังกลาว เพื่อปลดอุปกรณปองกันการโจรกรรมที่ติดอยู 
หรืออาจจะใชแมแรงสอดและดันคนัเหล็กใหเคล่ือนตัวสูงขึ้นเพื่อปลดอปุกรณปองกนัการโจรกรรม
รถ 
 20.) ตรวจสังเกตอุปกรณปองกันการโจรกรรม เชน เครื่องใสคันหามลอ และพวงมาลัยถูก
ทําลายทิ้งอยูในรถคันที่สงสัยหรือไม 
 
2.7 ผลงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 

สมรวย อินตะนัย (2546: 91-98) ไดศึกษา พฤติการณกระทําความผิดคดีโจรกรรมรถยนตใน
เขต กองบังคับการตํารวจนครบาล 5 พบวา ลักษณะการกระทําของคนรายในการโจรกรรมรถยนต 
คนรายจะออกตระเวนหารถยนตเปาหมายที่จอดไวในพืน้ที่เสี่ยง และลอแหลม ปลอดสายตาผูคน
หรือไมมีเครื่องปองกันการโจรกรรม โดยคัดเลือกสรรรถยนตที่มีสภาพดีเปนทีน่ิยม เมื่อโจรกรรม
รถยนตไดแลวจะมีพวกคนรายนําไปหลบซอนเพื่อนําไปจาํหนาย หรือปรับปรุงสภาพหรือแยก
ช้ินสวนเพื่อจําหนาย กลุมคนรายสวนใหญจะทําเปนขบวนการ มกีารแบงหนาทีก่นัอยางชัดเจน เมื่อ
ไดรถยนตมาจะทําการแยกชิน้สวนนําไปจาํหนายตามแหลงรับซื้อตางๆ อาทิ อูซอมรถยนต ราน
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จําหนายอะไหลเครื่องยนต อุปกรณรถเกา รานจําหนายรถมือสอง การโจรกรรมจะมีนายหนารับใบสั่ง
จากผูซ้ือทั้งในประเทศ และนอกประเทศ สวนสถานที่คนรายสวนใหญกระทําการโจรกรรม จะเปน
บริเวณริมถนน ตรอก ซอย ที่ไมมีคนดูแล หรือสถานที่จอดรถทีม่ีลักษณะเปนชุมชนตางๆ อาทิ 
ศูนยการคา ตลาด สถานบันเทิง ที่สาธารณะ รองลงมาเปนบริเวณที่พักอาศยั บริเวณที่ลับตาคน 
สถานที่จอดรถในหนวยงานราชการ หรือเอกชนในหมูบานจัดสรรที่ไมมีเจาหนาที่รักษาความ
ปลอดภัย ชวงเวลาที่คนรายมักกระทําการโจรกรรมสวนใหญเปนชวงเวลากลางคืนระหวาง 01.00 - 
05.00 น.  

สวนการทํางานของตํารวจมีปญหา และอุปสรรคหลายดาน เนื่องจากงบประมาณในการ
ปฏิบัติหนาที่ไมเพียงพอ ขาดแคลนเครื่องมืออุปกรณและยานพาหนะ เจาหนาที่ขาดประสบการณ
ความรูความสามารถในการปฏิบัติงาน อีกทั้งหนวยงานที่ทําหนาที่เกี่ยวกับการปองกันปราบปรามการ
โจรกรรมรถยนต ยังไมมีเอกภาพในการปฏิบัติงานเทาที่ควร การสืบสวนหาขาวเกี่ยวกับการโจรกรรม
ของคนราย ตลอดทั้งการลักลอบนํารถยนตไปจําหนายตามแนวชายแดนยังไมมีประสิทธิภาพ
เทาที่ควร และผูเสียหายคดีโจรกรรมรถยนตเมื่อแจงความแลว ยังไมไดรับความสนใจเอาใจใสในการ
ติดตามคดี 

 
 ศิริศักดิ์ ดงคํา (2547: 84-88) ไดศึกษา ปญหาอุปสรรคในการปองกันปราบปรามการ
โจรกรรมรถยนตในเขตพื้นที่กองบังคับการตํารวจนครบาล 1 พบวา สาเหตุที่มีผลตอการเกิด
โจรกรรมรถยนต หลักไดแกปจจัยดานระบบคมนาคม ที่สะดวกขึ้นมีการสัญจรไปมาติดตอกันได
อยางทั่วถึง มีการตัดถนนเชื่อมตอมากมาย  จะมีสวนใหคนรายเขามาประกอบการโจรกรรม และใช
เสนทางคมนาคมที่สะดวกเหลานี้ ในการหลบหนี และลําเลียงรถยนต ไปยังเปาหมายไดโดยงาย จึงทํา
ใหเกิดการโจรกรรมมากขึ้นตามไปดวย นอกจากนี้ปจจัยของพื้นที่จอดรถที่เปลี่ยว มุมอับ และมืดยังมี
ผลตอการโจรกรรม  โดยรถที่ถูกโจรกรรมไปมีสภาพใหม การจอดรถในสถานที่เกิดเหตุ สวนใหญ
จอดไวเปนเวลานานเกินไป ไมมีเจาหนาที่ตํารวจ และเจาหนาที่รักษาความปลอดภัย คอยตรวจตรา 
สวนปญหาอุปสรรคที่มีผลตอการปฏิบัติงานดานปองกันปราบปรามการโจรกรรมของเจาหนาที่
ตํารวจ ไดแก  ปญหาดานบุคลากร ดานงบประมาณ ดานวัสดุอุปกรณ ดานการปฏิบัติงาน และดาน
ความรวมมือของประชาชน 
 
 งานปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถ กองบัญชาตํารวจนครบาล (2546: 27-32) ไดศึกษา 
การแกไขปญหารวมกันระหวาง เจาหนาที่ภาครัฐและภาคเอกชน เพื่อหาแนวทางแกไขการโจรกรรม
รถยนต ในเขตกองบัญชาการตํารวจนครบาล พบวา การแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต จะตอง
ไดรับความรวมมือทั้งภาครัฐ ไดแกสํานักงานตํารวจแหงชาติ ที่มีหนาที่ปองกันและปราบปราม
อาชญากรรมประเภทโจรกรรม กรมการขนสงทางบก ที่ตองคอยมีสวนตรวจตราเอกสารประกอบ
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รถยนตใหละเอียดรอบคอบ อีกทั้งภาคเอกชน ไดแกบริษัทผูผลิตรถยนตตองมีจรรยาบรรณ ผลิตรถ
ออกมาดวยคุณภาพ และมีระบบรักษาความปลอดภัยที่รัดกุม และที่สําคัญที่สุดตองเร่ิมจากตัวเจาของ
ทรัพย ในการสอดสองดูแล โดยเฉพาะการติดอุปกรณปองกันขโมย ถึงแมจะไมสามารถปองกันได
เต็มรอยเปอรเซ็นต แตสามารถถวงเวลาคนรายได  
  

ประการ  ประจง  (2543:  บทคัดยอ)  ศกึษาเรื่อง  “ปญหาและอุปสรรคในการใชมาตรการ
ปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถในเขตพื้นที่สถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองระยอง” โดยได
ศึกษาดวยเครื่องมือที่ใชในการศึกษา  คือ  การสัมภาษณแบบเจาะลึก  จากผูเชี่ยวชาญซึ่งเปนตัวแทน
ประชาชน  หวัหนาหนวยงายที่เกีย่วของกบัการโจรกรรมรถ  เจาของรถที่ถูกโจรกรรมและเจาหนาที่
ตํารวจผูปฏิบัติหนาที่เกี่ยวกบัการโจรกรรมรถ ในเขตพืน้ที่อําเภอเมืองระยอง จังหวดัระยอง   จํานวน 
11  คน  ผลการศึกษาพบวา   การใชมาตรการการปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถ  3 
มาตรการ  มีปญหา  อุปสรรค  และขอเสนอแนะ  ดังนี ้

มาตรการดานการปองกันการโจรกรรมรถ  มีปญหาเรื่องการ  การจัดระบบฐานขอมลูรวมกับ
สถานีตํารวจภธูรใกลเคียง  อุปสรรค  คือ  ขาดบุคลากรที่มีความรู  ในเรื่องการปองกันและปราบปราม
การโจรกรรมมาปฏิบัติหนาที่เฉพาะเรื่องนี ้
 ขอเสนอแนะ  เชิงนโยบาย  ควรดําเนนิการดานการปองกันการโจรกรรมรถ  มากกวาการ
ปราบปรามดวยการประชาสมัพันธเชิงรุกอยางตอเนื่อง  สรางความรวมมือจาก  ประชาชนในการ
ปองกันทรัพยสินของตนเอง  เชิงปฏิบัติการ  สรางขวัญ  กําลังใจใหแกเจาหนาที่ตํารวจผูปฏิบัติ
สนับสนุนอุปกรณเทคโนโลยีสมัยใหม  และประสานงานหนวยอ่ืน ๆ  ในการประชาสัมพันธการ
ปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถใหประชาชนทราบโดยทั่วกัน 
 
 ประการ  ประจง (2543: 42-44) ศึกษาเรือ่ง “ปญหาการโจรกรรมรถยนตรถจักรยานยนต” 
ศึกษาเฉพาะในเขตกรุงเทพมหานคร โดยทําการวิเคราะหจากขอมูลที่เกิดคดีการโจรกรรมรถยนต
รถจักรยานยนต   เกี่ยวกับสิ่งแวดลอมขงที่เกิดเหตุ ส่ิงเรา และผลตอบแทน พบวา 
 1.) สภาพแวดลอม  ปจจัยที่มีสวนเกี่ยวของกบัสภาพสิ่งแวดลอม  คือ 
  1.1) ความเปนชุมชน  ความเปนชุมชนวดัไดจากความหนาแนนของประชากร
จํานวนความหนาแนนของอาคาร  การเปนยานธุรกิจคมนาคม  จากสถิติปรากฏวา  ในยานที่มีเปน
ชุมชนจะมจีํานวนรถที่ถูกโจรกรรมมากกวาในยานชนบทหรือยานชานเมือง  จํานวนมากหรือนอย
ของรถที่ถูกโจรกรรมวัดไดจากจํานวนรถทีห่ายตอหนึ่งตารางกิโลเมตร  สาเหตุเนื่องจากการ
โจรกรรมรถยนตรถจักรยานยนต  ในยานชุมชนหนาแนนมีรถใหเลือกทําการโจรกรรมไดงาย  เพราะ
รถในยานนี้ผูเปนเจาของขาดความระมดัระวัง  ไมตดิตั้งอุปกรณปองกันการโจรกรรม  คนราย
สามารถแฝงกายเรนเขาทําการโจรกรรมไดสะดวกกวา  สวนคนรายที่เลือกไมทําการโจรกรรมในเขต
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เมืองหรือยานชุนชน  เพราะมีวิธีในการโจรกรรมไปอีกแบบหนึ่ง  โดยทําการโจรกรรมโดยวิธีวางยา
เบื่อสุนัขกอนแลวจึงทําการโจรกรรม  
  1.2) เวลาที่เกดิเหตุ  จากสถิติการเกิดคดีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตนั้น  
ปรากฏวาจะมรีถถูกโจรกรรมในเวลากลางคืนมากกวาเวลากลางวัน  เพราะการโจรกรรมในเวลา
กลางคืนนั้นสามารถนํารถที่ถูกโจรกรรมหลบหนีไดรวดเร็วกวาเวลากลางวัน  รูจุดที่ตํารวจตั้งดาน
สามารถหลบหนีไปทางอื่นได  ในเวลาดกึมาก ๆ  จะไมมีดานตํารวจและรถสายตรวจ  ในขณะเขาทํา
การโจรกรรมก็อาศัยความมดืกําบังกาย  หากถูกตํารวจไลติดตามกส็ามารถหลบหนีไดอยางรวดเร็ว
ประกอบกับเวลากลางคืนรถของประชาชนจอดอยูตามถนนและซอยตาง ๆ   เปนจํานวนมาก  
สวนมากไมเกบ็เขาบาน  จึงเลือกทําการโจรกรรมไดสะดวก 
 คนรายที่ทําการโจรกรรมรถในเวลากลางวนันั้น  สวนมากเกิดจากคนรายมีกุญแจของรถคันที่
จะทําโจรกรรมอยูแลว  จึงใชกุญแจไขนํารถไปไดโดยผูอยูใกลเคยีงไมสงสัย 
  1.3) สถานที่เกิดเหตุสถานที่เกิดเหตุ  แบงออกเปน  3  ลักษณะ  คือ 
   1.3.1) เปนพื้นที่  ที่เปนบานพกัอาศัย  มีร้ัวบาน  มีขอบเขตที่แนนอน  
เจาของไมอนญุาตใหเขา 
   1.3.2)  เปนพื้นที่  ที่เจาของอนุญาตใหผูอ่ืนเขาไปใชพื้นทีไ่ด  แตตอง
ปฏิบัติตามกฎระเบียบที่เจาของกําหนดไว  ไดแก  พื้นที่ทีโ่รงแรม  โรงเรียน  โรงพยาบาล  ศูนยการคา  
บริษัทหางราน  สถานที่ราชการตางๆ 
   1.3.3) พื้นที่สาธารณะ  ซ่ึงเปนพื้นที่ที่ประชาชนทั่วไปสามารถเขาไปใช
พื้นที่ดังกลาวได  เชน  ถนน  ตรอก  ซอย  ลานจอดรถสาธารณะ 
 คนรายสวนมากชอบที่จะทําการโจรกรรมรถยนตรถจักรยานยนตในพืน้ที่สาธารณะที่จอดทิ้ง
ไวตามถนนซอยตางๆ  เพราะมีความเสี่ยงนอยกวาทีจ่ะเขาไปโจรกรรมในบานหรือสถานที่ที่ตอง
ปฏิบัติตามกฎระเบียบตาง ๆ  ที่เจาของกําหนด  มีนอยรายที่เขาทําการโจรกรรมในบานโดยวางยาเบื่อ
สุนัข 
 2.) ส่ิงเรา ชนิดและประเภทของรถยนตรถจักรยานยนต  เปนสิ่งเราที่มีอิทธิพลตอการ
เกิดการโจรกรรมรถนั้น  โดยคนรายจะตองดูตลาดที่รับรถที่ไดจากการโจรกรรมวาตองการรถอะไร  
ยี่หออะไร ตนเองมีความสามารถจะทําการโจรกรรมรถประเภทอะไร  เมื่อทําการโจรกรรมแลวจะ
สามารถนําไปขายไดหรือไม  คนรายบางคนทําการโจรกรรมรถตามใบสั่ง  โดยระบุถึงชนิด  ประเภท  
สี  ยีห่อ  รุน  ปที่ผลิต  และสวนมากจะไมทําการโจรกรรมรถที่ยังไมมีแหลงขาย  หรือยังไมมีผูใด
ตองการ 
 3.) ผลตอบแทน ผลตอบแทนที่ไดจากการประกอบอาชญากรรมยอมสงผลตอการ
ประกอบอาชญากรรม  โดยอาจจะเปนตวัเรงหรือตวัลดในการเกิดอาชญากรรม  หรืออาจไมมีผลตอ
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การเกิดอาชญากรรม  แตผลตอบแทนจากการประกอบอาชญากรรมประเภทโจรกรรมรถนั้น  เชื่อวามี
ผลตอการประกอบอาชญากรรมประเภทนี ้ คือ 
  3.1) รายไดจากการที่นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนาย  โดยนําไปจําหนาย
ทั้งคัน  ภายในประเทศหรือตางประเทศหรือถอดชิ้นสวนไปจําหนาย  หรือนําไปสวมซากรถคันที่เกิด
อุบัติเหตุ  หรือนําไปสวมทะเบียนซอนกับรถคันอื่น  หรือนําไปจดทะเบยีนใหม  โดยทําหลักฐาน
ปลอมแลวนําออกขายหรือนํารถไปเรียกคาไถจากเจาของรถ 
  3.2) ผลการจับกุม ถามีการจับกุมผูกระทําความผิดในเรื่องการโจรกรรมรถได
มากยอมสงผลใหจํานวนรถที่ถูกโจรกรรมลดนอยลง 
  3.3) อัตราโทษคดีโจรกรรมรถ ไมรุนแรง เพราะเปนความผิดฐานลกัทรัพย 
ระวางโทษจําคุกไมเกนิสามป และปรับไมเกินหกพันบาท และมีความผิดเทียบเทาการลักทรัพยที่เปน
พาหนะ จึงทําใหคดีโจรกรรมรถมีความรุนแรงมากขึ้นเรือ่ยๆ 
  คดีโจรกรรมรถจึงเปนคดีที่กระทําความผิดงาย  เพราะรถจอดอยูตามถนนทั่วไปได
ผลตอบแทนสูง  เปนคดีที่จบักุมไดอยาก  เมื่อจับกุมไดแลวในชั้นพิจารณาของศาล  ผูถูกจับกุมกม็ี
โอกาสตอสูคดีไดมาก  เพราะขาดหลักฐาน  ผูถูกจับกมุมีทางออกทั้งดานขอกฎหมายและขอเทจ็จรงิ
เปนเหตจุูงใจอยางหนึ่งที่ทําใหเกิดคดีประเภทนี้ขึ้น 
 
2.8   กรอบแนวคิดในการวิจัย 
 

 การศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และผลงานวิจยัทีเ่กี่ยวของ สามารถสรุปเปนรายละเอียดสําคัญ และ
นําไปใชในการกําหนดกรอบแนวคดิในการวิจัยได ดังนี ้
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รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นทีท่ี่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต 
 

 
  
 
 
 

 
 

 
     

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

คนราย 

ใบส่ังสินคา (Order) 

ติดตาม / สํารวจ 

ลงมือโจรกรรมรถยนต ปจจัยเชิงพื้นท่ี 

จํานวนและความหนาแนน
ของประชากร 

แหลงอบายมุข 

การเขาถึงเสนทาง
คมนาคม 

รูปแบบการโจรกรรม 

รูปแบบและวิธีการโจรกรรม 

ตลาดในประเทศ ตลาดตางประเทศ 

จํานวนชุมชนแออัด 

การใชประโยชนที่ดิน 

วิเคราะห 
   - ผังเมือง   - อาชญาวิทยา 

แนวทางปองกันและแกไขปญหา
เชิงพื้นท่ี 

แนวทางปองกันและแกไขปญหา
การโจรกรรมรถยนต 

ชวงเวลาในการโจรกรรม 

วิธีการหลบหนีจากการจับกุม 

วิธีการขนยายและเสนทาง
การลําเลียง 

วิธีดําเนินการกับรถยนต 
หลังโจรกรรม 

การหาตลาดและการจําหนาย 

อาชญาวิทยา ผังเมือง 

แนวทางสืบสวนปราบปราม 
การโจรกรรมรถยนต 

แผนภูมิท่ี 2.2  กรอบแนวคิดในการวิจัย 
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จากแผนภูมิภาพท่ี2.2  แสดงใหเห็นความเชื่อมโยงของแนวคิดที่นํามากําหนดกรอบแนวคิด

ในการวิจัยเร่ือง “รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต” ที่เปนการนําศาสตร
ทางดานอาชญาวิทยา มาผสมผสานรวมกับศาสตรทางดานผังเมือง ซ่ึงจากการทบทวนวรรณกรรมพบ
ความเชื่อมโยงของการเกิดโจรกรรมวา การที่คนรายจะลงมือโจรกรรมนั้น โดยสวนมากมีเหตุจูงใจ 2 
ประการคือ ประการแรก มีใบสั่งจากคนกลางรับซื้อรถยนต หรือลูกคา ประการที่สอง เปนความ
ตองการของคนรายเอง สาเหตุทั้งสอง ทําใหคนรายออกติดตาม สํารวจรถยนตเปาหมาย เมื่อติดตาม
จนไดขอมูลเพียงพอ และสบกับโอกาสที่เหมาะสมแลว คนรายจึงไดเร่ิมตนปฏิบัติการลงมือโจรกรรม 
ซ่ึงปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจลงมือโจรกรรมของคนรายนั้น มีเหตุจากสภาพแวดลอม และพื้นที่ที่
เอื้อตอการโจรกรรมเปนสําคัญ ดังนั้น ผูวิจัยจึงไดคัดเลือกปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรม
รถยนต โดยพบวา คนรายมักเลือกโจรกรรมในพื้นที่ที่มีความเสี่ยง ซ่ึงไดแก ความหนาแนนประชากร 
ชุมชนแออัด แหลงอบายมุข การพัฒนาทางดานการคมนาคม และการใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ  

ในขั้นตอนของการลงมือโจรกรรมนั้น ผูวิจัยไดนําเสนอเปนลําดับขั้นตอนของรูปแบบการ
โจรกรรมรถยนต อันเปนตัวกําหนดแบบแผนที่คนรายใชโจรกรรม ซ่ึงมักเปนสิ่งที่คนรายเลือกกระทํา
ขึ้นอยูกับความชํานาญ และความเหมาะสมในแตละสถานการณ ไดแกรูปแบบและวิธีการที่คนรายใช
โจรกรรม ชวงเวลาในการโจรกรรม วิธีการหลบหนีการจับกุม วิธีการขนยาย และเสนทางการลําเลียง
รถยนต วิธีการดําเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม และการหาตลาดและการจําหนาย  
 เมื่อนํารูปแบบการโจรกรรมรถยนตมาวิเคราะหรวมกับปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรม
รถยนต จะสามารถกําหนดแนวทางปองกัน และแกไขปญหาที่เกิดขึ้น ทั้งแนวทางปองกัน และการ
แกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต และแนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เส่ียงตอการ
โจรกรรมรถยนต เพื่อนําไปใชประโยชนในการปองกันปรามปรามปญหาการโจรกรรมตอไป 
 



บทที่  3 
วิธีดําเนินการวิจัย 

 
 จากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่มีความเกี่ยวของกับการศึกษาครั้งนี้และได
กําหนดกรอบแนวคิด ซ่ึงทําใหทราบถึงประเด็นและขอบเขตในการศึกษาวิจัยที่ชัดเจนขึ้นบทนี้จึง
กลาวถึงระเบียบวิธีวิจัยไดแก การกําหนดขอบเขตงานวิจัย วิธีการเก็บขอมูล การวิเคราะหขอมูลเพื่อ
เปนแนวทางในการดําเนินการวิจัย 

3.1 ขอบเขตการวิจัย 

 การวิจยันี้ไดมุงเนนการศกึษารูปแบบและปจจัยเชิงพื้นทีท่ี่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตใน
กรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีขอบเขตแบงออกเปน 2 สวนไดแก 

 3.1.1 ขอบเขตดานพื้นที ่
                   การศึกษานี้มีขอบเขตการศึกษาเฉพาะพื้นที่กรุงเทพมหานครเทานั้น (แผนที่ 3.1) 

แผนที่ 3.1 พื้นที่ศึกษากรุงเทพมหานคร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ที่มา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
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  ซ่ึง สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ไดแบงกรุงเทพมหานครออกเปน 3 โซนพื้นที่ 
คือ กรุงเทพมหานครโซนในเมือง, โซนตอเมือง และโซนชานเมือง  ประกอบการหนวยของการศกึษา
(Unit of Analysis) คร้ังนี้เปนพื้นที่ สถานตีํารวจนครบาล ผูศึกษาจึงแบงเขตการศึกษาเขตการศึกษา
การโจรกรรมรถยนต อิงเกณฑ สํานักผังเมือง ออกเปน 3 โซนเชนกัน เปน โซน สน.ช้ันใน, โซน สน.
ตอเมือง และ โซนสน.ชานเมือง โดยแยกเปนพื้นที่ศึกษาสถานีตํารวจนครบาลตัวอยาง จํานวน 12 
สน. ที่ครอบคลุมพื้นที่แตละโซน เปนตัวแทนกรุงเทพมหานคร (แผนที่ 3.2) ซ่ึงที่มาในการเลือกพืน้ที่
ศึกษาจะกลาวใหทราบตอไป 
 

แผนที่ 3.2   พื้นที่สถานีตํารวจตวัอยางในการศึกษา 

 
 3.1.2 ขอบเขตดานเนื้อหา 
  3.1.2.1  ศึกษาการโจรกรรมรถยนตเทานั้น ซ่ึง รถยนตในการศึกษาครั้งนี้ หมายถึง 
“รถยนต และ รถกระบะ” เทานั้น 
  3.1.2.2 จํานวนคดีที่ศึกษาใชเฉพาะที่รองทุกขไวที่ สน. เทานั้น (บางคดีไมมาแจง
ความรองทุกขที่ สน. จะไมนํามาพิจารณา เชน คดีที่รถยนตสูญหายไปแลวตอมา เจาของไปเจอกอนที่
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จะไปแจงความตอเจาหนาที่ตํารวจ หรือ กรณีลูกโจรกรรมรถยนตของผูปกครอง หรือคดีที่รถยนตสูญ
หายแลวเจาของรถยนตผูเสียหายไมมาแจงความ เปนตน) 
  3.1.2.3 สถิติรถยนตสูญหายที่นํามาพิจารณาในการศึกษานั้น ใชสถิติรถยนตสูญหาย
ในป 2549 
  3.1.2.4 ปจจัยเชิงพื้นที่ที่นํามาใชในการศึกษาครั้งนี้ พิจารณาจากการทบทวนแนวคิด
ทฤษฏีที่เกี่ยวของในบทที่ 2 ที่กลาวถึงปจจัยเชิงพื้นที่ที่เกี่ยวของกับการเกิดอาชญากรรมในพื้นที่ สน. 
ประกอบดวย จํานวนและความหนาแนนของประชากร, แหลงเสื่อมโทรม, แหลงอบายมุข, การเขาถึง
เสนทางคมนาคม และ การใชประโยชนที่ดิน  
 

3.2 การเลือกพื้นท่ีศึกษาและกลุมตัวอยาง 
 

3.2.1 การเลือกพื้นท่ีศึกษา 

 ในการศึกษานี้ไดแบงพื้นที่ออกเปน  2  ระดับ  คือระดับพื้นที่ เขตการปกครอง
กรุงเทพมหานคร 50 เขต และระดับพื้นที่สถานีตํารวจนครบาล  กองบัญชาการตํารวจนครบาล 80สน. 

  3.2.1.1  พื้นท่ีศึกษาระดับกรุงเทพมหานคร แบงการศึกษาออกเปน 3 โซนพ้ืนที่
ประกอบดวย โซนเมืองชั้นใน โซนตอเมือง และโซนชานเมือง (แผนที่ 3.3) แบงตามรายงาน
ประกอบการวางผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2546 สวนการแบงโซนพื้นที่สถานีตํารวจ
นครบาลใหถือการแบงกลุมเขตขางตนเปนหลัก แลวนํามาซอนทับพื้นที่สถานีตํารวจนครบาล หาก
ปรากฏวาสวนซอนบริเวณรอยตอกลุมเขต มีเขตสถานีตํารวจนครบาลเหลื่อมเขตอยู ใหพิจารณาพื้นที่
ชุมชนอยูสวนไหนมาก ใหสถานีตํารวจนครบาลไปอยูกลุมเขตนั้น (แผนที่3.4) รายละเอียดดังนี้ 

1) โซนเมืองชั้นใน  ไดแก กลุมเขตของกรุงเทพมหานครที่มีระดับความหนาแนน
ของประชากรตั้งแต 10,000 คน ขึ้นไป และประชากรคอนขางคงที่หรือมีแนวโนมลดลง จํานวน 22 
เขต ประกอบดวย เขตพระนคร, ปอมปราบศัตรูพาย, สัมพันธวงศ, ปทุมวัน, ราชเทวี, บางรัก, ดุสิต, 
บางซื่อ, พญาไท, ดินแดง, จตุจักร, สาทร, คลองเตย, วัฒนา, หวยขวาง, บางคอแหลม, ยานนาวา, บาง
พลัด, บางกอกนอย, บางกอกใหญ, คลองสานและธนบุรี 
 สน.ที่อยูในโซนเมืองชั้นใน มีทั้งหมด 40 สน. ประกอบดวย สน.ประชาชื่น, 
พหลโยธิน, บางซื่อ, เตาปูน, สุทธิสาร, บางพลัด, สามเสน, ดุสิต, พญาไท, บางยี่ขัน, หวยขวาง, บวร
มงคล, ดินแดง, บางขุนนนท, ชนะสงคราม, นางเลิ้ง, ปากคลองสาน, สําราญราษฎร, มักกะสัน, พลับ
พลาไชย1, พลับพลาไชย2, ปทุมวัน, พระราชวัง, ลุมพินี, ทองหลอ, บางกอกใหญ, จักรวรรดิ,  
บุปผาราม, บางรัก, สมเด็จเจาพระยา, บางยี่เรือ, ทุงมหาเมฆ, ยานนาวา, ตลาดพลู, สําเหร, บุคคโล, วัด
พระยาไกร, บางโพงพาง และ บางคอแหลม 

2) โซนตอเมือง ไดแก กลุมเขตที่ตั้งอยูในรัศมีระหวาง  10-20 กิโลเมตร จาก
ศูนยกลางเมือง โดยมีความหนาแนนของประชากรระหวาง 3,000-10,000 คนตอตารางกิโลเมตร มี
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แนวโนมการเพิ่มของจํานวนประชากรอยูในระดับปานกลาง จํานวน 22 เขต ประกอบดวยเขตดอน
เมือง, หลักสี่, บางเขน, สายไหม, ลาดพราว, บางกะป, วังทองหลาง, พระโขนง, บางนา, ประเวศ, 
สวนหลวง, บึงกุม, คันนายาว, สะพานสูง, ตล่ิงชัน, ทวีวัฒนา, ภาษีเจริญ, หนองแขม, บางแค, ราษฏร
บูรณะ, ทุงครุ และ จอมทอง 
 สน.ที่อยูในโซนตอเมือง มีทั้งหมด 30 สน.ประกอบดวย สน.ธรรมศาลา, ตล่ิงชัน, 
ศาลาแดง, บางเสาธง, หลักสอง, ภาษีเจริญ, หนองคางพลู, บางขุนเทียน, เพชรเกษม, หนองแขม, บาง
มด, ราษฎรบูรณะ, ทุงครุ, ดอนเมือง, สายไหม, คันนายาว, ทุงสองหอง, บางเขน, โคกคราม, โชคชัย, 
บางชัน, บึงกุม, ลาดพราว, วังทองหลาง, หัวหมาก, ประเวศ, คลองตัน, อุดมสุข, พระโขนง และ บาง
นา 

3) โซนชานเมือง  ไดแกกลุมที่ตั้งอยู หางจากศูนยกลางเมืองเกินกวา 20 กิโลเมตร  
โดยมีความหนาแนนของจํานวนประชากรระหวาง 1,000-3,000 คนตอตารางกิโลเมตร และมี
แนวโนมการเพิ่มขึ้นของประชากรในระดับสูงจํานวน 6 เขต ประกอบดวยเขตมีนบุรี, คลองสามวา, 
ลาดกระบัง, หนองจอก, บางขุนเทียน และบางบอน 

  สน.ที่อยูในโซนชานเมือง มีทั้งหมด 15 สน. ประกอบดวย สน.ทาขาม, บางบอน, 
แสมดํา, เทียนทะเล, ประชาสําราญ, ลําหิน, นิมิตรใหม, หนองจอก, มีนบุรี, สุวินทวงศ, ลําผักชี, ฉลอง
กรุง, รมเกลา, จรเขนอย และลาดกระบัง  
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แผนที่ 3.3 การแบงเขตศึกษาตามเขตการปกครอง กรุงเทพมหานคร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา: รายงานประกอบการวางผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร, 2546 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

45  

แผนที่ 3.4 การแบงเขตศึกษาเขตสถานีตํารวจตามเขตการปกครอง กรุงเทพมหานคร 

 
ท่ีมา: รายงานประกอบการวางผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร, 2546 และกองบัญชาการตํารวจนครบาล 
 

   3.2.1.2 การเลือกพื้นท่ีศึกษาระดับสถานีตํารวจนครบาล พิจารณาจากกลุมตัวอยางที่ผูศึกษา
มาสัมภาษณเชิงลึกเปนกลุมตัวอยางคนรายที่จับไดจํานวนทั้งสิ้น 30 ราย คิดเปนรอยละ 50 ของที่จับ
ไดทั้งหมด 60 ราย ประกอบกับการแบงโซนพื้นที่ศึกษาเปน 3 กลุมโซน ประกอบดวยโซนเมือง
ช้ันใน, โซนตอเมือง และโซนชานเมือง ดังนั้นเพื่อใหไดกลุมตัวอยางที่หลากหลายกระจายไปตาม
พื้นที่กลุมเขตตามความเหมาะสม ผูศึกษาไดตั้งหลักเกณฑประกอบการเลือกพื้นที่ตัวแทนของ
กรุงเทพมหานครที่จะเขาไปศึกษาการโจรกรรมรถยนตของกรุงเทพมหานครขึ้น 3 ประการ 
ประกอบดวย   
 1) เปนพื้นที่ที่มีการโจรกรรมรถยนตเกิดขึ้นมาก (ในป 2549 ที่ทําการศึกษา)  
 2) เปนพื้นที่ที่มีการจับกุมการโจรกรรมรถยนตได และ  
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 3)เปนพื้นที่ที่ครอบคลุมทั้ง 3 โซนพื้นที่กรุงเทพฯ คือ ในเมือง, ตอเมือง และ ชานเมือง  
เมื่อพิจารณา  สน . ใดมีคุณสมบัติครบเกณฑทั้ง  3 ประการดังกลาว  จึงเปน  สน .ตัวแทนของ
กรุงเทพมหานครในการศึกษาการโจรกรรมรถยนตของผูศึกษาได     

3.2.2. การเลือกกลุมตัวอยาง 
 การเลือกพื้นที่ศึกษาระดับ สถานีตํารวจ มี 4 ขั้นตอน ดังนี้  

  1.) คดีโจรกรรมรถยนตที่เกิดขึ้นในปที่เขาไปทําการศึกษาคือ ป 2549 มีคดีโจรกรรม
รถยนตเกิดขึ้นทั้งหมด 855 คดี 
  2.) คดีที่เกิดทั้งหมด 855 คดีนั้น เจาหนาที่ตํารวจจับกุมคนรายที่กอคดีได 60 คน 
(รายละเอียดตามตารางที่ 3.1) 
  3.) ใชสูตรคํานวณขนาดกลุมตัวอยางของ Yamane คือ n = N / [1 + (Ne2)] 
     4.ไดกลุมตัวอยาง = 24 คน (เพื่องายตอการแบงสัดสวนการเก็บขอมูลการเกิดคดีจริง
ในกรุงเทพฯแตละโซนพื้นที่ และเพื่อความสมบูรณของขอมูลที่มากขึ้นผูศึกษาจึงเขาไปเก็บเพิ่มอีก
เปน 50% ของคนรายที่จับไดเปน 30 คน) 

ตารางที่ 3.1   จํานวนคดีโจรกรรมรถยนตที่เกิดในกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 

พื้นที่ 
จํานวนคดีท่ีเกิด 
/ จับได (ราย) รอยละ 50 

เขตชั้นใน 225 / 26 13 
เขตตอเมือง 523 / 25 12.5 
เขตชานเมือง 97 / 9 4.5 
คนรายท้ังหมด 855 / 60 30 

 ท่ีมา: กองบัญชาการตํารวจนครบาล 
 

 เพราะฉะนั้นในแตละกลุมเขตจะไดตัวอยาง เขตชั้นใน จํานวน 13 ราย เขตตอเมืองจํานวน
12.5 ราย เขตชานเมือง จํานวน 4.5 ราย แตดวยเปนเลขทศนิยมตองปดเปนเลขจํานวนเต็มที่ผลรวม
ตองเปน 30 ราย ดังนั้นจะตองมีการปรับเพิ่มและปรับลดโดยใหกลุมเขตไหนมีจํานวนสถานีตํารวจ
มากใหปรับเพิ่มสวนจํานวนสถานีตํารวจนอยใหปรับลด ผลการปรับ จะได เขตชั้นใน จํานวน 13 ราย 
เขตตอเมืองจํานวน 13 ราย เขตชานเมือง จํานวน 4 ราย รวมเปน 30 ราย 
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 3) พิจารณาในแตละกลุมเขต ใหเรียงลําดับจํานวนที่จับไดจากมากไปนอยแลวนบัรวมจาํนวน
ที่จับไดจนครบจํานวนตัวอยาง สวนที่เหลือไมนํามาคิดรวมและผลการพิจารณาไดสถานีตัวอยางดังนี้ 
(รายละเอียดตามตารางที่ 3.2) 
  3.1) เขตชั้นใน จํานวน 13 ราย ตามสถานีดังตอไปนี้ 
   สน.พญาไท จํานวน  4 ราย 
   สน.ประชาชื่น จํานวน  2 ราย 
   สน.บางซื่อ   จํานวน  2 ราย 
   สน.เตาปูน   จํานวน  2 ราย 
   สน.หวยขวาง   จํานวน  2 ราย 
   สน.ทองหลอ   จํานวน  1 ราย 
  2) โซนตอเมืองจํานวน 13 ราย  
   สน.โชคชัย    จํานวน  5 ราย  
   สน.ตล่ิงชัน   จํานวน  3 ราย 
   สน.บางเขน     จํานวน  2 ราย 
   สน.หัวหมาก   จํานวน  2 ราย 
   สน.บางเสาธง   จํานวน  1 ราย 
  3) โซนชานเมือง จํานวน 4 รายเขต คือ 
   สน.มีนบุรี   จํานวน   4 ราย 

รวมทั้งหมด 30 ราย  ใน 12 สน. 
 

ตารางที่ 3.2 จาํนวนการโจรกรรมรถยนตรายสถานีตํารวจนครบาล ป 2549 
 

สถานีตํารวจ (สน.) คดีท่ีเกิด (คดี) รอยละคดีท่ีเกิด จับได (ราย) รอยละท่ีจับได 
โซนเมืองชั้นใน 225 26 26 12 
สน.ประชาชืน่ 12 1 2 17 
สน.พหลโยธิน 13 2 1 8 
สน.บางซื่อ 17 2 2 12 
สน.เตาปูน 9 1 2 22 
สน.สุทธิสาร 10 1 1 10 
สน.บางพลัด 6 1 1 17 
สน.สามเสน 2 0 0 0 
สน.ดุสิต 5 1 0 0 
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สถานีตํารวจ (สน.) คดีท่ีเกิด (คดี) รอยละคดีท่ีเกิด จับได (ราย) รอยละท่ีจับได 
สน.พญาไท 9 1 4 44 
สน.บางยี่ขัน 12 1 1 8 
สน.หวยขวาง 14 2 2 14 
สน.บวรมงคล 0 0 0 0 
สน.ดินแดง 9 1 0 0 
สน.บางขุนนนท 2 0 0 0 
สน.ชนะสงคราม 7 1 1 14 
สน.นางเลิ้ง 2 0 1 50 
สน.ปากคลองสาน 0 0 0 0 
สน.สําราญราษฎร 1 0 0 0 
สน.มักกะสัน 5 1 1 20 
สน.พลับพลาไชย1 6 1 0 0 
สน.ปทุมวัน 6 1 0 0 
สน.พระราชวงั 3 0 0 0 
สน.ลุมพิน ี 5 1 1 20 
สน.ทองหลอ 11 1 2 18 
สน.บางกอกใหญ 2 0 0 0 
สน.จักรวรรดิ 1 0 0 0 
สน.พลับพลาไชย2 3 0 1 33 
สน.บุปผาราม 0 0 0 0 
สน.บางรัก 4 0 0 0 
สน.สมเด็จเจาพระยา 0 0 0 0 
สน.บางยี่เรือ 0 0 0 0 
สน.ทุงมหาเมฆ 10 1 0 0 
สน.ยานนาวา 7 1 1 14 
สน.ตลาดพลู 0 0 0 0 
สน.สําเหร 6 1 1 17 
สน.บุคคโล 4 0 0 0 
สน.วัดพระยาไกร 8 1 1 13 
สน.บางโพงพาง 14 2 0 0 
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สถานีตํารวจ (สน.) คดีท่ีเกิด (คดี) รอยละคดีท่ีเกิด จับได (ราย) รอยละท่ีจับได 
สน.บางคอแหลม 0 0 0 0 
รวม (ในเมือง) 225 26 26 12 

โซนตอเมือง     
สน.ธรรมศาลา 4 0 0 0 
สน.ตล่ิงชัน 12 1 3 25 
สน.ศาลาแดง 7 1 0 0 
สน.บางเสาธง 11 1 1 9 
สน.หลักสอง 11 1 1 9 
สน.ภาษเีจริญ 7 1 0 0 
สน.หนองคางพลู 6 1 0 0 
สน.บางขุนเทยีน 12 1 0 0 
สน.เพชรเกษม 17 2 0 0 
สน.หนองแขม 9 1 1 11 
สน.บางมด 4 0 0 0 
สน.ราษฎรบูรณะ 12 1 0 0 
สน.ทุงครุ 3 0 0 0 
สน.ดอนเมือง 8 1 1 13 
สน.สายไหม 11 1 1 9 
สน.คันนายาว 32 4 1 3 
สน.ทุงสองหอง 17 2 1 6 
สน.บางเขน 42 5 2 5 
สน.โคกคราม 11 1 1 9 
สน.โชคชัย 36 4 5 14 
สน.บางชัน 24 3 0 0 
สน.บึงกุม 13 2 1 8 
สน.ลาดพราว 41 5 1 2 
สน.วังทองหลาง 10 1 0 0 
สน.หัวหมาก 23 3 2 9 
สน.ประเวศ 36 4 0 0 
สน.คลองตัน 19 2 1 5 
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สถานีตํารวจ (สน.) คดีท่ีเกิด (คดี) รอยละคดีท่ีเกิด จับได (ราย) รอยละท่ีจับได 
สน.อุดมสุข 8 1 0 0 
สน.พระโขนง 46 5 1 2 
สน.บางนา 31 4 1 3 
รวม (ตอเมือง) 523 61 25 5 

โซนชานเมือง     
สน.ทาขาม 24 3 0 0 
สน.บางบอน 6 1 0 0 
สน.แสมดํา 5 1 1 20 
สน.เทียนทะเล 1 0 0 0 
สน.ประชาสําราญ 0 0 0 0 
สน.ลําหิน 0 0 0 0 
สน.นิมิตรใหม 2 0 0 0 
สน.หนองจอก 1 0 0 0 
สน.มีนบุรี 36 4 4 11 
สน.สุวินทวงศ 0 0 0 0 
สน.ลําผักชี 1 0 1 100 
สน.ฉลองกรุง 5 1 1 20 
สน.รมเกลา 6 1 1 17 
สน.จรเขนอย 1 0 0 0 
สน.ลาดกระบงั 6 1 1 17 
รวม (ชานเมือง) 97 13 9 10 
รวมท้ังหมด 855 100 60 7 
ท่ีมา: สถิติการโจรกรรม สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2549    สน.ตัวอยาง 
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แผนที่ 3.5 ระดับจํานวนการโจรกรรมรถยนตในเขตพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลป 2549 

 
ที่มา: จากตาราง 3.2 
 

3.3 เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
 

             เครื่องมือที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ ไดแก แบบสัมภาษณเชิงลึก, Geographic Information 
Systems (GIS) และ การสํารวจ โดยแบงประเด็นไดดังตอไปนี้ 
 3.3.1 แบบสัมภาษณเชิงลึก ไดแก 
    - รูปแบบการโจรกรรมรถยนต 
                      ใชแบบสัมภาษณเชิงลึกในการเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางคนราย ซ่ึงประกอบดวย 

1) รูปแบบการโจรกรรม 
2) วิธีการโจรกรรม  
3) เวลาที่ใชในการโจรกรรม 
4) วิธีการหลบหนีการจับกุม  
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5) วิธีการขนยายและเสนทางขนยาย  
6) วิธีการดําเนนิการกับรถยนตที่ไดมา 
7) การหาตลาดและจําหนาย 

 - ขอจํากัด และแนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต  
                      ใชแบบสัมภาษณเชิงลึกในการเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ  ซ่ึง 
ประกอบดวย  
  1)  ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
  2)  แนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต  
 

   - ปจจยัเชิงพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม 
                      ใชแบบสัมภาษณเชิงลึกในการเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ 
เพิ่มเติม ซ่ึงประกอบดวย  
  1)  ขอจํากัดของพื้นที่ที่เสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต 
  2)  แนวทางปองกันและแกไขดานพื้นที่ที่มคีวามเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต  
 3.3.2 ใช GIS จัดทําขอมูลทุติยภูมิเชิงสถิตทิี่มีการเก็บรวบรวมไวแลวของหนวยงาน
ตางๆ ไดแก 

1)  ขอมูลประชากร ใชขอมูลจากฐานขอมลูทะเบียนราษฎร, กรมการปกครอง 
2)  แหลงเสื่อมโทรม ใชขอมูลจากสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
3)  แหลงอบายมุข ใชขอมูลจากสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม ใชขอมูลจากสํานักผังเมอืง, สํานักการจราจร

และขนสง กรงุเทพมหานคร และ กรมโยธาธิการและผังเมือง 
5)  การใชประโยชนที่ดิน ใชขอมูลจากสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร และ

กรมโยธาธิการและผังเมือง 
           3.3.3 การสํารวจภาคสนาม 
        เนื่องจากผูศึกษา ตองออกเก็บขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกจากเจาหนาที่ตํารวจที่มี
ความชํานาญในการจับกุมคดีโจรกรรมรถยนต ซ่ึงจับคดีตัวอยางในการศึกษาครั้งนี้ได  จึงสํารวจ
ลักษณะ หรือปจจัยเชิงกายภาพของจุดเกิดเหตุเพิ่มเติม  มาประกอบกับปจจัยเชิงพื้นที่ทั้ง 5 ปจจัย
ขางตน และ ภาพถายทางอากาศบริเวณจุดเกิดเหตุ เพื่อความสมบูรณของเนื้อหาอีกสวนหนึ่ง 

3.4 แหลงท่ีมาของขอมูล 
3.4.1 ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ไดจากการสัมภาษณกลุมคนรายและตํารวจที่เปน

กลุมตัวอยาง 
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3.4.2 ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ไดจากหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ ไดแก 
 - สํานักงานสถิติแหงชาต ิ(สถิติกรุงเทพมหานคร) 
 - สํานักผังเมือง  กรุงเทพมหานคร 
 - สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

- สํานักยุทธศาสตรและประเมินผล  กรุงเทพมหานคร 
- กรมโยธาธิการและผังเมือง  กระทรวงมหาดไทย 

 - สถานีตํารวจนครบาลตามพื้นที ่
 - กองบัญชาการตํารวจนครบาล  
 - สํานักงานตํารวจแหงชาติ  (สํานักงานสถติิคดีจราจรทางบก ศูนยขอมลูขอสนเทศ 

ฝายประชาสัมพันธตํารวจจราจร) 
 - หองสมุดตามหนวยงานและมหาวิทยาลยัตาง ๆ  
 

  3.4.3 ขอมูลสํารวจภาคสนาม ไดจากลงเก็บขอมูลพื้นที่ตัวอยาง จํานวน 12 สน.; 30 
จุดเกดิเหตตุัวอยาง 

3.5 การเก็บรวบรวมขอมูล  

ผูวิจัยไดขอความอนุเคราะหผูบังคับบัญชา ทําหนังสือจากกองบัญชาการตํารวจ 
นครบาล ซ่ึงเปนหนวยงานที่รับผิดชอบโดยตรงกับการโจรกรรมรถยนตในกรณีศึกษา ถึงผูบัญชาการ
เรือนจําตางๆ ที่ผูตองหาเรือนจําถูกลงโทษจําคุกอยู    
  จากนั้น นําหนังสือดังกลาวไปยื่นตอเรือนจําที่จะเขาไปสัมภาษณเชิงลึกคนรายคดี
โจรกรรมรถยนต และแจงความประสงคตอเจาหนาที่ราชทัณฑในเรือนจําใหแจงคนรายวา
นักจิตวิทยาทางดานสังคมสงเคราะหตองการเก็บขอมูล เพื่อไปประกอบการศึกษาหาแนวทางการ
แกไขปญหา และชวยเหลือผูถูกลงโทษในความผิดเกี่ยวกับการโจรกรรมรถยนต ตามชองทางที่
กฎหมายเปดโอกาสใหสามารถกระทําได ซ่ึงกลุมตัวอยางคนรายทุกรายจะไมทราบวาผูศึกษาเปน
เจาหนาที่ตํารวจ  ตลอดจนการแตงกายในการเขาไปสัมภาษณนั้น ไมไดบงชี้ถึงการเปนขาราชการ
ตํารวจ และไมมีเครื่องหมายสัญลักษณใดๆ ที่แสดงออกวาเปนเจาหนาที่ตํารวจ ดังนั้น ในขณะ
ขั้นตอนการสัมภาษณ จึงไมพบลักษณะกริยาอาการสงสัยวาผูศึกษาเปนเจาหนาที่ตํารวจ ที่มาหาขอมูล
ไปสืบสวนจับกุมคนรายคดีโจรกรรมรถยนตอ่ืนๆ แตอยางใด  
 ในการสัมภาษณเชิงลึกกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจที่มีความชํานาญในการสืบสวน
ปราบปรามคดีโจรกรรมรถยนตนั้น  ใชการติดตอทางโทรศัพทนัดหมายเขาไปสัมภาษณ (เนื่องจากผู
ศึกษาเปนเจาหนาที่ตํารวจ) ซ่ึงเจาหนาที่ตํารวจกลุมตัวอยางทุกนาย ไดใหความรวมมือในการ
สัมภาษณเปนอยางดี  
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3.6 วิธีวิเคราะหขอมูล 
 การวิจยัเร่ืองนี ้เปนการศึกษาเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยแบงรายละเอียดของการ
เก็บขอมูลเพื่อการวิเคราะหออกเปน 2 สวนคือ  
 สวนที่ 1 การสัมภาษณเชิงลึก (In-depth Interview) ใชการวิเคราะหเนื้อหา (Content 
Analysis) เกี่ยวกับรูปแบบการโจรกรรมรถยนต โดยเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางคนรายที่มีความ
เกี่ยวของโดยตรง นอกจากนี้ยังสัมภาษณในประเด็นของขอจํากัดในการจับคุมคนราย ปจจัยเชิง
พื้นที่ๆเสี่ยงตอการโจรกรรม และแนวทางปองกันแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต จากกลุมตัวอยาง
เจาหนาที่ตํารวจผูชํานาญการ  
 สวนที่ 2 การนําขอมูลทุติยภูมิมาประกอบการวิเคราะหในรูปแผนที่ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร (GIS: Geographic Information System) ดวยโปรแกรม ArcGIS 9.2 โดยนําแผนที่ฐานเขต
การปกครองของกรุงเทพมหานครซอนทับกับเขตรับผิดชอบของสน. เพื่อพิจารณาขอมูลเชิงพื้นที่ที่มี
ผลตอการโจรกรรมรถยนต ไดแก จํานวน, ความหนาแนนประชากร แหลงเสื่อมโทรม แหลงอบายมุข 
การพัฒนาเสนทางการคมนาคม และดานการใชประโยชนที่ดิน  
 สวนที่ 3 การนําขอมูลสํารวจภาคสนาม มาเพิ่มความสมบูรณเนื้อหาในทั้ง 5 ปจจัยขางตน 
ของขอมูลเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรม โดยใชโปรแกรม ArcGIS 9.2 นําเขาขอมูลที่ไดจากการ
สํารวจ และปรับปรุงฐานขอมูลเดิมใหครบถวนและเปนปจจุบันในรูปแบบ GIS ที่สมบูรณ และนําไป
วิเคราะห ประกอบกับแผนที่ภาพถายทางอากาศ และแผนที่การใชที่ดิน เพื่อพิจารณารูปแบบและ
ปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร และลักษณะเชิงกายภายของจุดเกิด
เหตุตัวอยางตอไป 

3.7 หัวขอการในการสัมภาษณ และ ตัวแปรที่ใชในการวิจัย 
 หัวขอหลักที่สําคัญที่จะทําการศึกษาในการสัมภาษณคนรายโจรกรรมรถยนตในพื้นที่
กรุงเทพมหานคร มีดังนี้ 
 3.7.1 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต ไดแก 

1) รูปแบบการโจรกรรม 
2) วิธีการโจรกรรม  
3) เวลาที่ใชในการโจรกรรม 
4) วิธีการหลบหนีการจับกุม  
5) วิธีการขนยายและเสนทางขนยาย  
6) วิธีการดําเนนิการกับรถยนตที่ไดมา 
7) การหาตลาดและจําหนาย 

 3.7.2 ตัวแปรในการศึกษาจากปจจยัเชิงพื้นที่ ไดแก 
 1) จํานวน และความหนาแนนของประชากร 
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 2)  แหลงเสื่อมโทรม (ใชจํานวนชุมชนแออัด เปนขอมูลในการศึกษา) 
 3)  แหลงอบายมขุ (ใชจํานวน สถานบริการ อาบ อบ นวด เปนขอมูลในการศึกษา) 
 4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม (ใชจํานวน ทางดวน/ทางพิเศษ, ถนนสายหลัก, สาย
รอง เปนขอมูลในการศึกษา) 
 5)  การใชประโยชนที่ดิน 
 3.7.3 หัวขอหลักที่จะทําการศึกษาในการสมัภาษณความเห็นของเจาหนาที่ตํารวจที่
ปฏิบัติหนาที่จริงในการสืบสวนปราบปรามคดีโจรกรรมรถยนต ถึงลําดับความเหน็ถึง ขอจํากัด และ
แนวทางแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต และพื้นที่ทีเ่สี่ยงตอการโจรกรรม มีดังนี ้
 1) ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนต 
 2) ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม 
   3) แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 
   4) แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต  
 จากตัวแปรที่จะทําการศึกษาตามปจจัยหลักของการโจรกรรมรถยนตในพื้นที่
กรุงเทพมหานครมี  จํานวนและความหนาแนนของประชากร, จํานวนชมุชนแออัด, จํานวนสถาน
บริการอาบ อบ นวด, การเขาถึงเสนทางคมนาคม และการใชประโยชนที่ดิน รายละเอียดดังนี ้
 

 1) จํานวนและความหนาแนนของประชากร 

  ก. จํานวนประชากร 
  กรุงเทพมหานครป 2548  จากการศึกษาพบวาศูนยกลางเมืองจํานวนประชากรเบา
บาง เขตสัมพันธวงศนอยที่สุดมีประชากรจํานวน 31,674 คน เขตบางรัก 50,023 คนและปอมปราบ
ศัตรูพาย จํานวน 60,001 คน ลดหล่ันออกไปและจะมีมากขึ้นบริเวณเขตตอเมืองและชานเมือง  โดยมี
เขตบางแคมีจํานวนประชากรมากที่สุดจํานวน 189,257 คน รองลงมาไดแก เขตบางเขนมีประชากร
จํานวน 178,986 คน และเขตจตุจักรมีประชากรจํานวน 169,113คน  รายละเอียดตามตารางที่ 3.4 
  ข. ความหนาแนนประชากร   
  กรุงเทพมหานครป 2548  จากการศึกษาพบวาศูนยกลางเมืองจะมีความหนาแนน
ของประชากรมากที่สุด โดยเขตปอมปราบศัตรูพาย มีความหนาแนนของประชากร 31,073 คนตอ
ตารางกิโลเมตร รองลงมาคือเขตสัมพันธวงศ มีความหนาแนนประชากร 22,369 คนตอตาราง
กิโลเมตร และเขตดินแดงมีความหนาแนนประชากร 17,480 คนตอตารางกิโลเมตร สวนความ
หนาแนนประชากรนอยที่สุด ไดแกเขตหนองจอกมีความหนาแนนประชากร 534 คนตอตาราง
กิโลเมตร เขตบางขุนเทียนมีความหนาแนนประชากร 1,096 คนตอตารางกิโลเมตรและเขต
ลาดกระบังมีความหนาแนนของประชากร 1,117 คนตอตารางกิโลเมตร  รายละเอียดตามตารางที่ 3.3 
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ตารางที่ 3.3 จาํนวนประชากรกรุงเทพมหานคร ป  2548 

เขต รวม 
พื้นที่ 

(ตร.ม.) 
ความหนาแนน 

(คน/ตรม.) 
จํานวน 
บาน 

เขตบางแค 189,257 44.456 4,257 69,812 
เขตบางเขน 178,986 42.123 4,249 75,918 
เขตจตุจักร 169,113 32.908 5,139 74,425 
เขตจอมทอง 167,175 26.265 6,365 56,368 
เขตสายไหม 165,491 44.615 3,709 68,188 
เขตดอนเมือง 159,506 36.803 4,334 57,673 
เขตบางซื่อ 151,788 11.545 13,148 46,334 
เขตบางกะป 149,093 28.523 5,227 80,062 
เขตดินแดง 146,031 8.354 17,480 47,791 
เขตประเวศ 142,633 52.49 2,717 54,224 
เขตบึงกุม 138,501 24.311 5,697 51,186 
เขตลาดกระบงั 138,327 123.859 1,117 49,966 
เขตธนบุรี 136,971 8.551 16,018 42,226 
เขตภาษีเจริญ 136,240 17.834 7,639 42,291 
เขตบางกอกนอย 133,669 11.944 11,191 43,562 
เขตบางขุนเทียน 132,313 120.687 1,096 52,237 
เขตคลองสามวา 132,172 110.686 1,194 48,576 
เขตหนองแขม 128,493 35.825 3,587 43,971 
เขตหนองจอก 126,126 236.261 534 41,163 
เขตคลองเตย 122,919 12.994 9,460 49,166 
เขตดุสิต 121,336 10.665 11,377 29,452 
เขตมีนบุรี 118,019 63.645 1,854 40,574 
เขตลาดพราว 117,711 21.857 5,386 43,721 
เขตหลักสี่ 116,713 22.841 5,110 44,515 
เขตสวนหลวง 115,120 23.678 4,862 46,199 
เขตวังทองหลาง 114,132 19.565 5,833 47,392 
เขตบางพลัด 108,597 11.36 9,560 36,085 
เขตทุงครุ 107,609 30.741 3,501 39,390 
เขตตลิ่งชัน 105,730 29.479 3,587 33,469 
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ตารางที่ 3.3 จาํนวนประชากรกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2548(ตอ) 

เขต รวม 
พื้นที่ 

(ตร.ม.) 
ความหนาแนน 

(คน/ตรม.) 
จํานวน 
บาน 

เขตบางคอแหลม 105,685 10.921 9,677 34,903 
เขตบางนา 101,667 18.789 5,411 45,451 
เขตราชเทว ี 99,827 7.126 14,009 30,775 
เขตพระโขนง 98,564 13.986 7,047 35,312 
เขตบางบอน 96,723 34.745 2,784 43,874 
เขตสาทร 95,089 9.326 10,196 32,877 
เขตราษฎรบูรณะ 94,097 15.782 5,962 32,304 
เขตยานนาวา 88,556 16.662 5,315 38,345 
เขตคลองสาน 87,853 6.051 14,519 28,449 
เขตคันนายาว 84,080 25.98 3,236 28,061 
เขตสะพานสูง 83,147 28.124 2,956 26,335 
เขตบางกอกใหญ 81,727 6.18 13,224 25,941 
เขตวัฒนา 80,121 12.565 6,377 44,095 
เขตพญาไท 77,232 9.595 8,049 29,799 
เขตหวยขวาง 76,213 15.033 5,070 34,427 
เขตพระนคร 67,357 5.536 12,167 18,473 
เขตทวีวัฒนา 66,354 50.219 1,321 26,659 
เขตปทุมวัน 63,192 8.369 7,551 23,369 
เขตปอมปราบศัตรูพาย 60,001 1.931 31,073 19,232 
เขตบางรัก 50,023 5.536 9,036 23,738 
เขตสัมพันธวงศ 31,674 1.416 22,369 13,203 

รวม 5,658,953 1,569 1,882 2,091,558 

ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 
 

 
 
 
 

นอยที่สุด 3 ลําดับ มากที่สุด 3 ลําดับ 



 

 

58  

แผนที่ 3.6 จํานวนประชากรกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2548 

 
ที่มา :  รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เขตในมือง 

เขตตอมือง 

เขตตอมือง 

เขตชานมือง 

เขตชานมือง 
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แผนที่ 3.7 ความหนาแนนประชากรกรุงเทพมหานคร ป 2548 

 
ที่มา :  รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 

2) จํานวนชุมชนแออัด 
  จากการศึกษาพบวาการกระจายตัวของชุมชนแออัดจะอยู ในบริเวณรอบศูนยกลาง
เมืองโดยเฉพาะฝงธนบุรีจะมีการกระจุกตัวมากที่สุด แตเขตที่มีชุมชนแออัดมากที่สุดไดแกเขตบางซื่อ 
มีจํานวน 46 ชุมชน รองลงมาคือ เขตธนบุรี จํานวน 44 ชุมชน และบางพลัดจํานวน 41 ชุมชน ทั้งนี้ใน
เขตที่ไมมีชุมชนแออัดจํานวน 6 เขต รายละเอียดตามตาราง 3.4 
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ตารางที่ 3.4 จาํนวนชุมชนแออัด เขตตางๆในกรุงเทพมหานคร ป 2548 
 

ลําดับ เขต จํานวน 
1 เขตคลองเตย 28 
2 เขตคลองสาน 34 
3 เขตคลองสามวา 0 
4 เขตคันนายาว 10 
5 เขตจตุจักร 26 
6 เขตจอมทอง 40 
7 เขตดอนเมือง 20 
8 เขตดินแดง 5 
9 เขตดุสิต 15 
10 เขตตลิ่งชัน 5 
11 เขตทวีวัฒนา 0 
12 เขตทุงครุ 17 
13 เขตธนบุรี 44 
14 เขตบางกอกนอย 33 
15 เขตบางกอกใหญ 33 
16 เขตบางกะป 7 
17 เขตบางขุนเทียน 6 
18 เขตบางเขน 12 
19 เขตบางคอแหลม 26 
20 เขตบางแค 27 
21 เขตบางซื่อ 46 
22 เขตบางนา 17 
23 เขตบางบอน 1 
24 เขตบางพลัด 41 
25 เขตบางรัก 1 
26 เขตบึงกุม 18 
27 เขตปทุมวัน 12 
28 เขตประเวศ 3 
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ตาราง 3.4  จํานวนชุมชนแออัด เขตตางๆในกรุงเทพมหานคร ป  2548(ตอ) 

ลําดับ เขต จํานวน 
29 เขตปอมปราบศัตรูพาย 10 
30 เขตพญาไท 13 
31 เขตพระโขนง 28 
32 เขตพระนคร 7 
33 เขตภาษีเจริญ 37 
34 เขตมีนบุรี 0 
35 เขตยานนาวา 17 
36 เขตราชเทว ี 20 
37 เขตราษฎรบูรณะ 28 
38 เขตลาดกระบงั 1 
39 เขตลาดพราว 5 
40 เขตวังทองหลาง 14 
41 เขตวัฒนา 16 
42 เขตสวนหลวง 29 
43 เขตสะพานสูง 6 
44 เขตสัมพันธวงศ 0 
45 เขตสาทร 18 
46 เขตสายไหม 5 
47 เขตหนองแขม 4 
48 เขตหนองจอก 0 
49 เขตหลักสี่ 16 
50 เขตหวยขวาง 21 
 รวม 822 

 
ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2548 
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แผนที่ 3.8 ชุมชนแออัดในกรุงเทพมหานคร ป 2548  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2548 
 
 3)  จํานวนสถานบริการ อาบ อบ นวด 
  กรุงเทพมหานครเปนเมืองหลวงและรวมความเจริญมากที่สุดของประเทศ ทําใหมี
การยายถ่ินจากทั่วทุกภาคเขามาดวยวัตถุประสงคที่หลากหลาย เปนผลใหสถานบริการตางๆเกิดขึน้
มากมาย สวนหนึ่งเปนสถานบริการและสถานบันเทิง ซ่ึงไดแกรานคาราโอเกะ อาบอบนวด และ
ไนทคลับ-บาร  ที่ขึ้นทะเบยีนกับกรุงเทพมหานครพบวามีอาบอบนวด จะกระจกุตวัอยูในยาน
ศูนยกลางเมืองมากที่สุดที่ เขตหวยขวาง จาํนวน 9 แหง คิดเปนรอยละ 19.57 ของอาบอบนวดทั้งหมด 
รองลงมาไดแก เขตธนบุรี  เขตพญาไท  และเขตบางซื่อ จํานวน  คิดเปนรอยละ 8.7, 8.7 และ 6.52 
ตามลําดับ ตามตารางที่ 3.5 

เขตหนองจอก

เขตลาดกระบ ัง

เขตบางข ุนเท ียน

เขตคลองสามวา

เขตม ีนบ ุร ี

เขตประเวศ

เขตบางแค

เขตทว ีว ัฒนา

เขตสายไหม

เขตบางเขน

เขตท ุ งคร ุ

เขตตล ิ งช ัน

เขตบางบอน

เขตดอนเม ือง

เขตจต ุจ ักร

เขตหนองแขม

เขตบ ึงก ุ ม

เขตหล ักส ี 

เขตบางกะป ิ เขตสะพานส ูง

เขตจอมทอง

เขตค ันนายาว

เขตสวนหลวง

เขตบางนา

เขตบางซ ื อ เขตลาดพร าว

เขตภาษ ีเจร ิญ

เขตด ุส ิต

เขตว ัฒนา

เขตห วยขวาง
เขตว ังทองหลาง

เขตคลองเตย

เขตพระโขนง

เขตบางพล ัด

เขตยานนาวา

เขตธนบ ุร ี เขตสาทร

เขตพญาไท

เขตด ินแดง
เขตบางกอกน อย

เขตราษฎร บ ูรณะ

เขตปท ุมว ัน

เขตราชเทว ี

เขตบางคอแหลม

เขตคลองสาน

เขตพระนคร

เขตบางร ักเขตบางกอกใหญ 

เขตป อมปราบศ ัตร ูพ าย

เขตส ัมพ ันธวงศ 

N

EW

S
0 5 10 15 20

Kilometers

ช ุมชนแออ ัดในกร ุงเทพมหานคร
ป ีพ.ศ. 2548 (ช ุมชน)

ไม ม ี        0
น อยมาก    1 - 9
น อย          10 - 18
ปานกลาง   19 - 27
มาก           28 - 36
มากท ี ส ุด    37- 46



 

 

63  

 
ตารางที่ 3.5 สถานบริการอาบ อบ นวดในกรุงเทพมหานคร ป 2548 

ลําดับ เขต จํานวน รอยละ 
1 เขตหวยขวาง 9 19.57 
2 เขตธนบุรี 4 8.70 
3 เขตพญาไท 4 8.70 
4 เขตบางซื่อ 3 6.52 
5 เขตพระโขนง 2 4.35 
6 เขตราษฎรบูรณะ 2 4.35 
7 เขตราชเทว ี 2 4.35 
8 เขตวังทองหลาง 2 4.35 
9 เขตบางเขน 2 4.35 
10 เขตปทุมวัน 2 4.35 
11 เขตบางกะป 2 4.35 
12 เขตตลิ่งชัน 2 4.35 
13 เขตบางกอกใหญ 2 4.35 
14 เขตบางพลัด 1 2.17 
15 เขตบางกอกนอย 1 2.17 
16 เขตคลองเตย 1 2.17 
17 เขตจตุจักร 1 2.17 
18 เขตดอนเมือง 1 2.17 
19 เขตบางนา 1 2.17 
20 เขตดินแดง 1 2.17 
21 เขตลาดพราว 1 2.17 
 รวม 46 100 

ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2548 
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แผนที่ 3.9  ความหนาแนนของสถานบริการ อาบ อบ นวด กรุงเทพมหานคร 
 

 
 

ท่ีมา: รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2548 
 
 4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม 
  ระบบการคมนาคมของกรุงเทพมหานคร มีหลากหลายทั้งการคมนาคมทางบก ทาง
น้ํา และทางอากาศ การคมนาคมทางบกจะเปนระบบการคมนาคมที่สําคัญและประชาชนนิยมใชเปน
การคมนาคมหลักในการติดตอ ไปมาหาสูกันภายในพื้นที่กรุงเทพมหานครและจังหวัดขางเคียง
เสนทางหลักที่สําคัญๆ(แผนที่ 3.10) มีดังตอไปนี้ 
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  1.1) ดานทิศเหนือ เสนทางสายหลักไดแก ทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) มี
บทบาทระดับภาค รองรับการจราจรในพื้นที่ดานเหนือของกรุงเทพมหานคร ปริมณฑลและภาคเหนือ
ของประเทศ เสนทางสายรองไดแก ทางหลวงหมายเลข 31 (ถนนวิภาวดีรังสิต), ถนนแจงวัฒนะ, ราม
อินทรา, งามวงศวาน, เกษตร-นวมินทร, และทางหลวงหมายเลข 9 (วงแหวนรอบนอก) เปนตน มี
บทบาทในการเชื่อมโยงพื้นที่ดานเหนือภายในกรุงเทพมหานคร และจังหวัดใกลเคียง 
  1.2) ดานทิศตะวันออก เสนทางสายหลักไดแกทางหลวงแผนดินหมายเลข 7 (มอร
เตอรเวย) เปนทางดวนพิเศษ และถนนบางนา-ตราด มีบทบาทระดับภาคใชติดตอระหวางภาคกลาง
กับภาคตะวันออกของประเทศ เสนทางสายรองไดแก ถนนสุวินทวงศ, รมเกลา, รามคําแหง, นิมิตร
ใหม, เสรีไทย และ พัฒนาการ เปนตน มีบทบาทสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ดานตะวันออกของ
กรุงเทพมหานคร และกับจังหวัดใกลเคียง 
  1.3) ดานทิศใต เสนทางสายหลักไดแกทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนสุขุมวิท) และทาง
หลวงหมายเลข 34 (ถนนบางนา-ตราด) มีบทบาทระดับภาคใชติดตอระหวางภาคกลางกับภาค
ตะวันออกของประเทศ ทางหลวงหมายเลข 9, ทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามที่ 2) มีบทบาท
ระดับภาคใชติดตอระหวางภาคกลางกับปริมณฑล เสนทางสายรองไดแก ถนนเอกชัย, ธนบุรี-ปากทอ 
เปนตน มีบทบาทสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ดานใตของกรุงเทพมหานคร และกับจังหวัดใกลเคียง 
  1.4) ดานทิศตะวันตก เสนทางสายหลักไดแก ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 (เพชร
เกษม), ถนนปนเกลา-นครชัยศรี มีบทบาทระดับภาคใชติดตอระหวางภาคกลางกับภาคตะวันตกของ
ประเทศ เสนทางสายรองไดแก ถนนพุทธมณฑล, กาญจนาภิเษก, วงแหวนรอบนอก, ศาลาธรรมสพน
, เอกชัย-บางบอน เปนตน มีบทบาทสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ดานตะวันตกของกรุงเทพมหานคร 
และกับจังหวัดใกลเคียง 
  1.5) ศูนยกลางกรุงเทพมหานคร  เสนทางสายสําคัญฝงตะวันออกของแมน้ํา
เจาพระยาหรือฝงพระนครไดแก ถนนราชดําเนิน, รัชดาภิเษก, ส่ีพระยา, สาทร, พระราม3, พระราม4, 
พญาไท, เพชรบุรีตัดใหม, สุขุมวิท, พหลโยธิน, ลาดพราว, รามคําแหง, วิภาวดี-รังสิต เปนตน มี
บทบาทสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ใจกลางเมืองของกรุงเทพมหานครฝงพระนคร  เสนทางสาย

สําคัญฝงตะวันตกของแมน้ําเจาพระยาหรือฝงธนบุรี ไดแก ถนนจรัญสนิทวงศ, อรุณอมรินทร, สุข
สวัสดิ์, ประชาอุทิศ, เพชรเกษม 
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แผนที่ 3.10 โครงขายคมนาคมหลักในกรุงเทพมหานคร 

 
ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
 

 5)  ดานการใชประโยชนท่ีดนิไรระเบียบ 
  5.1) ทิศทางการพัฒนา 
  การพัฒนาของพื้นที่เมืองไดขยายตัวไปตามแนวถนนสายหลักดานเหนือและดาน
ตะวันออก โดยเพิ่มมากที่สุดในบริเวณเขตตอเมืองตะวันออก  โดยเฉพาะในเขตบางเขน เขตสายไหม
และบริเวณเขตชานเมืองดานตะวันออก ในเขตมีนบุรีและเขตคลองสามวา  เปนการขยายตัวดานที่อยู
อาศัยรุกลํ้าเขาไปในพื้นที่เกษตรกรรมที่ยังขาดบริการดานสาธารณูปโภค และมีความเสี่ยงตอการเกิด
น้ําทวมในฤดูน้ําหลาก  สําหรับเขตเมืองชั้นในมีการพัฒนาของเมืองนอยมากเนื่องจากพื้นที่มีความ
หนาแนนของอาคารเมืองอยูแลว  สําหรับพื้นที่ฝงตะวันตกมีการพัฒนาของเมืองสวนใหญเปนการ
พัฒนาดานที่อยูอาศัยในเขตตอเมืองเขตภาษีเจริญ  เขตตลิ่งชัน  และเขตทวีวัฒนา ซ่ึงเปนพื้นที่อนุรักษ

เสนทางรอง 
เสนทางหลัก 
ทางดวน 

สัญลักษณ 
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ชนบทและเกษตรกรรม ตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร  ทั้งนี้เนื่องจากผลของการพัฒนาระบบ
โครงขายคมนาคมเชื่อมโยงถนนสายหลักทั้งในพื้นที่และระดับภูมิภาค  พรอมกันนี้ในบริเวณเขตบาง
ขุนเทียนมีการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมตามแนวถนนพระรามที่ 2 ซ่ึงเปนถนนสายหลักเชื่อมโยง
กับพื้นที่ภาคใตของประเทศ (แผนที่ 3.11) 
 

แผนที่ 3.11  การเติบโตของเมืองตามการพัฒนาของกรุงเทพมหานคร ป 2529, 2538 และ2543 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
  5.2) การใชประโยชนท่ีดิน 
 การใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานครมีสัดสวนของการใชประโยชน
ประเภทเกษตรกรรมมีมากที่ สุด  มีพื้นที่ประมาณ  304,198 ไร หรือรอยละ  31.03 ของพื้นที่
กรุงเทพมหานคร  รองลงมาเปนการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยมีพื้นที่ประมาณ 239,086 ไร
หรือรอยละ 24.38   สถาบันราชการ  สถาบันการศึกษาและนันทนาการ รวมกันเปนพื้นที่ประมาณ 



 

 

68  

51878 ไรหรือรอยละ 5.29  พื้นที่อุตสาหกรรมและคลังสินคามีพื้นที่ประมาณ 24,347 ไรคิดเปนรอย
ละ 2.48  ที่เหลือเปนพื้นที่วาง  ถนน  และแมน้ําลําคลอง ตามตาราง 3 และแผนที่ 7  

ตาราง 3.6 การใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร ป 2543 

ลําดับ การใชประโยชนท่ีดิน พื้นที่(ไร) 
รอยละ 

ของพท.กทม. 
1 ที่อยูอาศัย 239.086 24.38 
2 พาณิชยกรรม 35.971 3.67 
3 อุตสาหกรรม 17.092 1.74 
4 คลังสินคา 7.255 0.74 
5 เกษตรกรรม 304.198 31.03 
6 สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา สถาบัน 

ศาสนสถาน และนันทนาการ 51.878 6.29 
7 ที่รกราง ถนนและแหลงน้ํา 324.981 33.15 

รวม 980.461 100 

ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
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แผนที่ 3.12  แผนที่การใชประโยชนทีด่ินกรุงเทพมหานคร ป  2543 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 

  พิจารณารูปแบบการใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร ตามตารางที่ 3.6 และ
แผนที่ 3.12  พบวาในพื้นที่เขตเมืองชั้นในยังคงเปนพื้นที่ที่มีความหนาแนนมากที่สุด  เปนศูนยกลาง
พาณิชยกรรม การคาการบริการ ที่ตั้งของสถาบันราชการขนาดใหญ  และเปนศูนยกลางแหลงงาน
ขนาดใหญของกรุงเทพมหานครและพื้นที่ใกลเคียง  ดวยมีความหนาแนนในพื้นที่มีมาก ทําใหมีการ
ขยายตัวของเมืองออกไปในเขตตอเมืองและเขตชานเมืองมากขึ้น สามารถสรุปภาพรวมการใช
ประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานครไดดังนี้ 

(1.1) พื้นที่เขตเมืองชั้นในตะวนัออก  การใชประโยชนทีด่ินหลักประกอบดวย 
ยานพาณิชยกรรม ทั้งแบบดงัเดิม เมืองธุรกิจและศนูยการคากลางเมือง ไดแกพื้นที่ตอนใน
ประกอบดวยเขตพระนคร, ปอมปราบฯ, สัมพันธวงศ, ปทุมวัน, บางรักและบางสวนของเขตสาทร  
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ยานที่อยูอาศยัเดิมใกลเมือง ไดแกพื้นที่เขตวัฒนา, คลองเตย, ดนิแดง, หวยขวาง, จตจุักร, บางรัก, บาง
คอแหลม, ยานนาวา, สาทร, พญาไทและบางสวนของเขตราชเทวี  ยานสถานบันราชการและการ
บริหารประเทศ ไดแก เขตดสิุต, พระนคร และราชเทว ี

(1.2)  พื้นที่เมืองชั้นในตะวันตก การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนที่อยูอาศัย
มากกวารอยละ 50 และมีการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมปะปนในอัตราสวนนอยรอยละ 
8.45 ของพื้นที่ ขณะที่เขตบางกอกนอยยังคงเปนเกษตรกรรมอยูมากประมาณรอยละ 14.04 ของพื้นที่
เขต 

(1.3)  พื้นที่เขตตอเมืองตะวันออก เปนพื้นที่รองรับการขยายตัวจากพื้นที่เมืองชั้นใน 
รองรับกิจกรรมดานพาณิชยกรรมและการจางงานที่เปนอัตราสวนที่สูงที่สุด โดยเฉพาะบริเวณเขตตอ
เมืองชั้นใน และเขตที่มีเสนทางคมนาคมที่สําคัญพาดผาน ไดแกเขตบางนา, บางกะป, วังทองหลาง 
และประเวศ รองรับดานที่พักอาศัย เปนเขตรอบนอกของพื้นที่ตอเมืองตะวันออกไดแก เขตสายไหม, 
หลักสี่, ดอนเมือง, บางเขน, ลาดพราว, พระโขนง, บึงกุม, สะพานสูง และ คันนายาว  

(1.4)  พื้นที่เขตตอเมืองตะวันตก การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนที่อยูอาศัย 
อุตสาหกรรมและเกษตรกรรมเปนหลัก ดานที่อยูอาศัยสวนใหญมีแทรกอยูทุกพื้นที่ ดานเกษตรกรรม 
มีสัดสวนสูงที่สุดในเขตทุงครุ, ทวีวัฒนา, บางแค และหนองแขม ดานอุตสาหกรรมมีอยูมากในเขต 
ราษฎรบูรณะ และ บางสวนของเขตหนองแขม 

(1.5)  พื้นที่ชานเมืองดานตะวันออก การใชที่ดินสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม ใน
พื้นที่เขตหนองจอก และคลองสามวา รองลงมาเปนที่พักอาศัยมีแทรกในทุกเขต และอุตสาหกรรมมี
มากในเขตลาดกระบัง 

(1.6)  พื้นที่ชานเมืองตะวันตก สวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรมและที่รกรางวางเปลา 
มีการใชประโยชนดานที่พักอาศัยและพาณิชยกรรมกระจายอยูทั่วไป มีพื้นที่อุตสาหกรรมกระจุกตัว
บริเวณถนนพระรามที่ 2 และถนนเอกชัย 
 จะเห็นวาการใชประโยชนทีด่ินในแตละเขตมีการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสานไม
เปนระเบยีบ จงึจะไดทําการศึกษาตอไป 
 
 

 



บทที่  4 
รูปแบบการโจรกรรมรถยนต 

 
  ในการศึกษา “รูปแบบการโจรกรรมรถยนต” ผูวิจยัไดศกึษาในรูปแบบของการวิจยั
เชิงคุณภาพ โดยการใชแบบสัมภาษณเชิงลึกเปนเครื่องมอื กับกลุมตวัอยางคนราย จํานวน 30 ราย จาก
สถานีตํารวจตวัอยางจํานวน 12 แหง ซ่ึงการเก็บขอมลูคร้ังนี้ ยังขาดความสมบูรณของขอมูล และ
บางสวนไมไดรับความรวมมอืจากคนรายในการใหขอมลู ดังนั้นผูศึกษาจึงสัมภาษณขอมูลเชิงลึก
เพิ่มเติม กับกลุมตัวอยางตํารวจผูเชี่ยวชาญดานคดีโจรกรรมรถยนตในสถานีนั้นๆ จํานวน 6 คน เพื่อ
ความสมบูรณของเนื้อหา ดังรายละเอียดตามตารางที่ 4.1  
  
ตารางที่ 4.1 จาํนวนกลุมตัวอยางและแหลงที่มาของขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก  
 

แหลงท่ีมาของขอมูล ลําดับ สถานีตํารวจนครบาล จํานวนตัวอยาง /คน 

คนราย/คน ตํารวจ/คน 
1 พญาไท 4 3 1 
2 ประชาชื่น   2 2 - 
3 บางซื่อ   2 2 - 
4 เตาปูน 2 2 1  
5 หวยขวาง 2 2 - 
6 ทองหลอ 1 1 - 
7 โชคชัย 5 3 2  
8 ตล่ิงชัน 3 3 - 
9 บางเขน 2 2 1  
10 หัวหมาก 2 2 - 
11 บางเสาธง 1 - 1 
12 มีนบุรี 4 4 - 
 รวม 30 26 6 
 
 จากตารางที ่ 4.1 จะเห็นไดวาแหลงที่มาของขอมูลบางสวนนั้น ไดมาจากการ
สัมภาษณเจาหนาที่ตํารวจเพิม่เติมในบางสถานีตํารวจ ซ่ึงไดแกสถานีตํารวจนครบาลโชคชัย จํานวน 
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2 คน พญาไท จํานวน 1 คน และบางเสาธง จํานวน 1 คน ซ่ึงเปนการใชเจาหนาตํารวจเขาสัมภาษณ
แทนคนรายทีไ่มใหความรวมมือ สวนเตาปูน และบางเขนนั้น ใชทั้งการสัมภาษณขอมูล 
จากคนราย และเจาหนาที่ตาํรวจผสมผสานกัน สถานีละ 1 คน เนื่องจากขอมูลจากคนรายเพยีงอยาง
เดียว ยังไมมีความสมบูรณเพียงพอ 
 ในการวิเคราะห “รูปแบบการโจรกรรมรถยนต” ผูศึกษาไดจําแนกรายละเอียดหวัขอ
หลักในการนําเสนอ โดยแบงออกเปน 
 

4.1 ขอมูลเบื้องตนการโจรกรรมรถยนต 
4.2 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต          

 
4.1 ขอมูลเบื้องตนการโจรกรรมรถยนต 
 
 กอนที่จะนําเสนอขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกของคนราย และเจาหนาที่ตํารวจ ใน
ประเด็นหลักตางๆ นั้น ผูศึกษาขอนําเสนอรายละเอียดขอมูลเบื้องตนการโจรกรรมรถยนต เพื่อใหเหน็
ถึงขอมูลสวนบุคคลของกลุมคนราย สาเหตุการประกอบอาชีพโจรกรรม จํานวนคดีที่เคยโจรกรรม 
พรอมกับขอมูลเบื้องตนของประภท และยีห่อรถยนต ที่เปนเปาหมายของกลุมคนราย ดังรายละเอียด
ตอไปนี ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

73 

ตารางที่ 4.2 ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางคนราย 
 

ขอมูลสวนบุคคล 
จํานวน 
= 30 คน 

รอยละ 
แผนภูมิ 4.1 รอยละของขอมูลสวน

บุคคล 
1. เพศ 
    - ชาย 
    - หญิง 
 
2.  อายุ 
    - ต่ํากวา 25 ป 
    - 25-35 ป 
    - 36-45 ป 
    - 46 ปขึ้นไป 
 
3.  ระดับการศกึษา 
    - ต่ํากวามัธยมศึกษา 
    - มัธยมศึกษา 
    - ปวช 
    - ปวส 
    - ปริญญาตรี 
 
4.  อาชีพ 
    -  ชางอูซอมรถ 
    -  ชางกลึงโรงงานยาสูบ 
    -  แทกซี่รับจาง 
    -  เซลลขายรถ 
    -  ปลอยเงินกู 
    -  พนักงานรานคาราโอเกะ 
    -  รับสักยันต 
    -  สมาชิก อบต. 
    -  โจรกรรมรถยนต  
(ถูกปลอยแลวกลับมาโจรกรรมอีก) 

 
28 
2 
 
 

5 
14 
8 
3 
 
 

4 
10 
4 
9 
3 
 
 

4 
2 
3 
4 
1 
1 
1 
1 
8 
5 

 
93.33 
6.67 

 
 

16.66 
46.67 
26.67 
10.00 

 
 

13.33 
33.34 
13.33 
30.00 
10.00 

 
 

13.33 
6.67 

10.00 
13.33 
3.33 
3.33 
3.33 
3.33 

26.68 
16.67 

 



 

 

74 

 จากตารางที่ 4.2 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญเปนเพศชาย รอยละ 93.33 และเพศ
หญิง รอยละ 6.67  
 อายุของกลุมตวัอยางสวนใหญ อยูในชวงระหวาง 25-35 ป รอยละ 46.67 รองลงอยู
ในชวง 36-45 ป รอยละ 26.67 ตามลําดับ 
 การศึกษาของกลุมตัวอยางสวนใหญอยูในระดับมัธยมศกึษา รอยละ 33.34 รองลงมาคือ
ระดับปวส. รอยละ 30 ตามลําดับ 
 กลุมตัวอยางคนรายสวนใหญเคยประกอบอาชีพโจรกรรมรถยนตมากอนแลวถึง รอยละ 
26.68 รองมาคือ ไมมีอาชีพ รอยละ 16.67 ตามลําดับ 
 
ตารางที่ 4.3 จาํนวนคดีที่กลุมตัวอยางคนรายเคยโจรกรรมรถยนต ในป 2549 
 

ลําดับ จํานวนคดีท่ีโจรกรรมในป 
พ.ศ. 2549 

จํานวน /
คน 

รอยละ 

1 1 – 5 คดี 12 40.00 
2 11 – 15 คดี 10 33.33 
3 6 – 10 คดี 5 16.67 
4 16 – 20 คดี 3 10.00 
 รวม 30 100.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.2 รอยละของจํานวนคดีที่โจรกรรมในป 2549 
 
 จากตารางที่ 4.3 พบวา กลุมตัวอยางสวนใหญเคยกอคดีโจรกรรมรถยนต ในป พ.ศ. 2549 
ที่มีพยานหลักฐานสอบสวนถึง จํานวน 1 – 5 คดี รอยละ 40 รองลงมาคือ 11 – 15 คดี รอยละ33.33  
และ 6-10 คดี รอยละ 16.67 ตามลําดับ  
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ตารางที่ 4.4 สาเหตุของการประกอบอาชพีโจรกรรมรถยนตของกลุมตัวอยางคนราย 
 

ลําดับ สาเหตุของการประกอบอาชพี 
โจรกรรมรถยนต 

จํานวน / 
คําตอบ 

รอยละ 

1 คาตอบแทนสูงคุมคาเสี่ยง 28 31.11 
2 อัตราโทษตามกฎหมายไมสูง 25 27.77 
3 โอกาสถูกจับกุมนอย 18 20.00 
4 ไมมีการศึกษา/ไมมีงานทํา 11 12.23 
5 มีความรูความเชี่ยวชาญดานโจรกรรมจากการที่เคยเขา

เรือนจํา 
8 8.89 

 รวม 90 100.00 
 

 
แผนภูมิ 4.3 รอยละของสาเหตุการโจรกรรม     

 
 จากตารางที ่ 4.4 พบวาสาเหตุของการเขามาประกอบชีพโจรกรรมรถยนตนั้น เกิด
แรงจูงใจจากคาตอบแทนที่สูงคุมคาเสี่ยง มาเปนอันดับแรก รอยละ 31.11 รองลงมาคือ อัตราโทษตาม
กฎหมายไมมโีทษสูงเพียงพอ รอยละ 27.77 และโอกาสจับกุมนอย รอยละ 20 ตามลําดับ ซ่ึงกลุม
ตัวอยางสวนใหญไดมีความเห็นพองกนัวา การตัดสินใจโจรกรรมนัน้ เนื่องจากการโจรกรรมรถ
สามารถสรางรายไดผลตอบแทนที่สูง ถาพิจารณาประกอบกับอัตราโทษที่ไมสูง และโอกาสจับกมุได
นอยเนื่องจากมีการชวยเหลือเปนขบวนการ มีระบบตรวจสอบ และสามารถศึกษาความเคลื่อนไหว
ของเจาหนาทีต่ํารวจลวงหนาแลว จึงคุมคาที่จะเสี่ยง   
 นอกจากนี้ สาเหตุของการโจรกรรมยังผลมาจากการขาดการศึกษา และไมมีงานทํา รอย
ละ 10 ซ่ึงมีผลเนื่องมาจากสภาพเศรษฐกิจ กลุมตัวอยางคนรายกลุมนี้กลาววา การที่เปนคนไมมี
การศึกษา หรือการศึกษานอยนั้น จะสงผลใหไมมีงานทํา หรือมีงานทําก็ไมเพียงพอกับการใชจาย 
และดแูลครอบครัว ดังนั้นจงึตัดสินใจประกอบอาชีพโจรกรรมรถยนต  
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 สวนสาเหตุอันดับสุดทาย สืบเนื่องมาจากกลุมคนรายกลุมนี้ เปนกลุมที่เคยถูกคุมขังใน
เรือนจําในคดีโจรกรรม หรือคดีอ่ืนๆ มากอน รอยละ 3.33 จึงทําใหไดรับความรูความเชี่ยวชาญ
ถายทอดจากคนที่อยูในเรือนจําดวยกัน พอพนโทษคุมขังแลว ขาดโอกาสทางสังคมในการเขาทํางาน 
และรวมกลุมทางสังคม กอปรกับไมมีความเชี่ยวชาญดานอื่นๆ จึงตัดสินใจโจรกรรมรถยนต 
 
ตารางที่ 4.5 ประเภทของรถยนตที่กลุมตวัอยางคนรายนยิมโจรกรรม 
 
ลําดับ ประเภทรถยนต จํานวน /คําตอบ รอยละ 

1 รถกระบะ 30 51.72 
2 รถเกง 28 48.28 
 รวม 58 100.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.4 รอยละประเภทรถยนตที่ถูกโจรกรรม 
 
 จากตารางที่ 4.5 พบวาประเภทรถยนตที่นิยมโจรกรรมนั้น เปนรถกระบะ และรถเกง ใน
อัตราที่ใกลเคียงกัน โดยรถกระบะ รอยละ 51.72   กลุมตัวอยางกลุมนี้ใหเหตุผลวา รถกระบะ เปนรถ
อเนกประสงค เหมาะสําหรบัการทํางาน จึงสามารถปลอยขายไดงาย และไดราคาเปนที่นาพึงพอใจ 
เปนที่ตองการของตลาดทั้งในประเทศ และตางประเทศ สวนรถเกงนัน้ เปนเปาหมายรองลงมา รอย
ละ 48.28   
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ตารางที่ 4.6 ยีห่อรถยนตที่กลุมตัวอยางคนรายนิยมโจรกรรม 
 

ลําดับ ยี่หอ จํานวน /คําตอบ รอยละ 
1 โตโยตา 30 22.55 
2 อีซูซุ 25 18.79 
3 ฮอนดา 22 16.54 
4 นิสสัน 18 13.53 
5 มาสดา 13 9.78 
6 ฟอรด 11 8.28 
7 มิตซูบิชิ 9 6.77 
8 บี เอ็ม ดับบลิว 5 3.76 
 รวม 133 100.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.5 รอยละยีห่อรถที่นิยมโจรกรรม 
 
 จากตารางที่ 4.6 พบวายี่หอรถยนตที่กลุมตัวอยางคนรายสวนใหญนยิมโจรกรรมนั้น จะตอง
เปนรถยนตทีน่ิยมในตลาดซื้อขายรถ ซ่ึงอันดับแรก คอื ยี่หอโตโยตา รอยละ 22.55 รองลงมาคืออีซูซุ 
รอยละ 18.79 และฮอนดา รอยละ 16.54 ตามลําดับ  
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4.2 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต 
 
 ในการวิเคราะห “รูปแบบการโจรกรรมรถยนต” ผูศึกษาไดจําแนกตวัแปร เพื่อลงใน
รายละเอียดเชงิลึกในการสัมภาษณ และนํามาทําการวิเคราะห โดยแบงออกเปน 

4.2.1 รูปแบบและวิธีการโจรกรรมรถยนต 
4.2.2 ชวงเวลาที่ใชในการโจรกรรม 
4.2.3 วิธีการหลบหนีการจับกุม  
4.2.4 วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใชลําเลียงรถยนตหลังโจรกรรม 
4.2.5 วิธีการดาํเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม 
4.2.6 การหาตลาดและจําหนาย 

 ซ่ึงการอธิบายในแตละตัวแปรขางตน  จะทําการเชื่อมโยงระหวางขอมูลการสัมภาษณ
เชิงลึกของคนราย และเจาหนาที่ตํารวจ พรอมทั้งนําแผนที่เขามาประกอบการนําเสนอ และจดัลําดับ
การนําเสนออยางเปนขั้นตอน เพื่อใหเหน็ขอมูลอยางเปนรูปธรรม ดังตอไปนี ้
 

 4.2.1 รูปแบบและวิธีการโจรกรรมรถยนต 
 

ตารางที่ 4.7 รูปแบบและวิธีการโจรกรรมรถยนตที่กลุมตัวอยางคนรายใชโจรกรรม 

           
ลําดับ 

ชื่อรูปแบบ จํานวน /คน รอยละ 

กรณีรถยนตไมมีอุปกรณปองกัน   
1 ใชกุญแจผ ี 9 30.00 
2 ใชคีมบิดยวงกญุแจ  5 16.67 
3 ลอกแบบกุญแจ  4 13.33 
4 ขโมยกุญแจในบานมาโจรกรรม 3 10.00 
5 เจาของรถแจงหายเอง 1 3.33 
 รวม 22 73.33 

กรณีรถยนตมีอุปกรณปองกัน   

1 ใชเล่ือยตัดอุปกรณปองกนัขโมย 4 13.33 
2 หยอดน้ํากรดลงรูกุญแจ 3 10.00 
3 มอมยาเหยื่อ 1 3.33 
 รวม 8 26.67 

 รวมท้ังหมด 30 100.00 
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   แผนภูมิ 4.6 รอยละรถหายกบัการใช  
                                                                            อุปกรณปองกัน 

 
 
 
 
 

                                                                                   แผนภูมิ 4.7 รอยละวิธีที่ใชโจรกรรม 
  รถยนตที่ไมมอุีปกรณ 
  ปองกันการโจรกรรม 

 
 
 
 

   แผนภูมิ 4.8 รอยละวิธีที่ใชโจรกรรม 
                                                                                       รถยนตที่มีอุปกรณ 

                                                                                                   ปองกันการโจรกรรม 
 

 
 
 
 จากตารางที่ 4.6 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญนิยมโจรกรรมรถยนตที่ไมมีอุปกรณ
ปองกัน รอยละ 73.33 สวนรถยนตที่มีอุปกรณปองกัน รอยละ 26.67 โดยมีรายละเอียดของแตละ
รูปแบบ ดังตอไปนี้ 
 
 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต (ในกรณีที่รถยนตไมมีอุปกรณปองกนั) ที่กลุมตัวอยาง
คนรายใชมากเปนอันดับแรกคือ ใชกุญแจผี รอยละ 50 รองลงมาคือ ใชคีมบิดยวงกญุแจ รอยละ 20 
และลอกแบบกุญแจ รอยละ 13.33 เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงรายละเอียดของแตละรูปแบบ 
และวิธีการ มคีวามแตกตางกัน ดังตอไปนี ้  
 



 

 

80 

 1. ใชกุญแจผ ี
 รูปแบบนี้คนรายจะใชกุญแจเหล็กที่มีลักษณะคลายปกเครื่องบิน ซ่ึงทํามาจากกานไข
ควงนํามาแตงปลายกุญแจใหสามารถแทงเขาไปในรูกุญแจ และบดิทาํลายเฟองกุญแจ สวนดานทาย
กุญแจเปนหกเหล่ียม หรือแปดเหลื่ยม เพือ่ที่จะสามารถนําคีมลอกมาบิดได เนื่องจากกุญแจมีลักษณะ
แข็ง จึงตองใชแรงบิดมาก  เมื่อทําลายเฟองกุญแจ และเขาไปในตวัรถไดแลว คนรายจะใชอุปกรณที่
ทําจากเหลก็กลาเสียบเขาชองสตารทเครื่อง บิดแรงๆ ก็สามารถติดเครื่องและขับรถออกไปได   
 
 2. ใชคีมบิดยวงกุญแจ  
    รูปแบบนี้คนรายจะใชคีมล็อกลักษณะแบบไขควง 2 ดาน ดึงยวงกุญแจประต ู หรือ 
กุญแจฝาทายกระโปรงรถ จากนั้นจะนํายวงกุญแจไปแยกออกเพื่อใหเห็นเขี้ยวกุญแจ แลวนาํกุญแจ
โครงสรางซึ่งยังไมไดแตงเขีย้วกุญแจมาวางทาบกับเขี้ยวกุญแจ แลวใชตะไบหางหนูแตงเขีย้วกุญแจ
ใหตรงหรือเหมือนกับเขี้ยวกญุแจที่ถอดออกมาจากยวง หรือนํายวงกญุแจไปจางชางทํากุญแจ เมือ่ได
กุญแจแลว กลับมายังจุดที่จอดรถ แลวเอากุญแจดังกลาวมาไขรถติดเครื่อง และขับรถออกจากจดุ
โจรกรรม 
 
 3. ลอกแบบกญุแจ 
    คนรายที่ใชรูปแบบนี้ สวนใหญมักเปนเซลลขายรถอยูที่โชวรูมรถยนต โดยจะทาํการ
ลักลอบปมกุญแจรถที่ลูกคาซ้ือไป  แลวตดิตามสะกดรอยรถที่ขายไป  เมื่อเหยื่อเผลอ คนรายจะเขาไป
ไขกุญแจ แลวขับรถคันดังกลาวหลบหนไีปอยางงายดาย ในระยะเวลาอันสั้น  
    นอกจากนี้กลุมตัวอยางคนรายสวนหนึ่ง ยังใชวิธีตสีนิทกับเด็กบริการลางอัดฉีดตาม
ปมน้ํามัน แลววาจางใหเอาดินน้ํามันพิมพลอกแบบกุญแจรถไว หลังจากนั้นจึงตามสะกดรอยเพื่อรอ
โอกาสเหมาะในการโจรกรรมตอไป 
  
 4. ขโมยกุญแจในบานมาโจรกรรม 
    รูปแบบนี้คนรายจะแอบงดัแงะเขาไปในบานพักเหยือ่ แลวตรวจหากุญแจรถที่วางอยู
บริเวณหลังตูเย็น โทรทัศน เตียงนอน เสาที่แขวนกุญแจ หรือล้ินชักตางๆ  พรอมทั้งลักทรัพยสินอยาง
อ่ืนกอน  แลวจึงขับรถยนตหลบหนีออกมา  
 

 5. เจาของรถแจงหายเอง 
    คนรายที่ใชรูปแบบนี้ จะเปนเจาของ หรือผูครอบครองรถเองโดยการเชาซ้ือ  แตยัง
ไมไดกรรมสทิธิ์ ซ่ึงคนรายจะวางเงินดาวนไว ผอนประมาณ 1-2 เดือน จึงนํารถไปขายตอ หลังจาก
นั้น ดําเนินการแจงหายกับเจาหนาที่ตํารวจ เมื่อตํารวจรบัแจงความรถยนตสูญหายแลว  คนรายกน็ํา
หลักฐานไปยืน่ตอบริษัทไฟแนนซที่เปนเจาของกรรมสิทธิ์  บริษัทไฟแนนซที่เปนผูรับประโยชน
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ในทางประกันภัย กจ็ะเรยีกคาเสียหายตอจาก บริษัทประกันภัย ช้ัน 1  ที่ทําไวตอนเชาซ้ือรถที่ตอง
รับผิดชอบกรณีรถหาย  คนรายจึงไดรับประโยชนจากการเชาชื้อแลวแจงหาย หลังจากนั้น นําไปขาย
ตอบริษัทไฟแนนซ ซ่ึงไมเปนการเสียประโยชนแตอยางใด  
    ในขั้นตอนของการนํารถไปขายนั้น ผูรายจะไปแจงความสมุดคูมือทางทะเบียนรถสูญ
หาย เพื่อยืน่เรือ่งขอคัดสําเนา ปจว. แจงความนําไปยื่นตอ  กรมการขนสง เพื่อขอสมุดคูมือเลมใหม  
เมื่อไดสมุดคูมอืเลมใหมแลวจะโอนยายไปยังจังหวัดอืน่ๆ ดังนั้นคนรายจึงไดสมุดคูมอืรถใหมที่ออก
โดยจังหวัดปลายทางที่ยายรถไป พรอมทั้งปายทะเบยีนรถที่ออกโดยทางราชการอยางถูกตอง ใน
จังหวดันั้น  ซ่ึงคนรายจะนํามาใชกับรถที่แจงหาย  
  
 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต (ในกรณีที่รถยนตมีอุปกรณปองกัน) ที่กลุมตัวอยางคนราย
ใชมากเปนอนัดับแรกคือ ใชเล่ือยตัดอุปกรณปองกันขโมย รอยละ 63.33   รองลงมาคือ หยอดน้ํากรด
ลงรูกุญแจ รอยละ 30 และมอมยาเหยื่อ รอยละ 6.67 เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงรายละเอียดของ
แตละรูปแบบ และวิธีการ มคีวามแตกตางกัน ดังตอไปนี ้ 
 
 1. ใชเล่ือยตัดอุปกรณปองกนัขโมย 
  รูปแบบนี้คนรายจะใชในกรณีรถมีอุปกรณลอกเบรกหรือคลัช หรือ ล็อคคอพวงมาลัย 
โดยใชใบเลื่อยเหล็กขนาดเล็กยาวประมาณ 1 ฟุตกวางประมาณ 1 ซม.ตัดทําลาย โดยเฉพาะที่ล็อคคอ
พวงมาลัยรถสามารถทําไดงายมาก เนื่องจากเปนเหล็กกลวง จึงใชเวลาไมนาน  
  
 2. หยอดน้ํากรดลงรูกุญแจ 
  รูปแบบนี้คนรายจะใชน้ํากรดหยอดลงรูกญุแจ เพื่อทําลายกุญแจ โดยเหล็กที่ถูกล็อค
เปนเขี้ยวอยูจะเลื่อนออกมาเอง   
 
 3. มอมยาเหยือ่ 
    รูปแบบนี้คนรายจะหาเหยื่อโดยการเขาไปนั่งกิน และดื่มตามสถานบันเทิงตางๆ เมื่อ
พบเห็นชายหนุมที่ดูดี มีฐานะ มีทรัพยสินติดตัวเปนจํานวนพอสมควร หรือขับรถมาเพียงคนเดียว 
คนรายจะเขาไปตีสนิท  พูดคุยรวมดื่มกินดวยจนอกีฝายเมา  หลังจากนั้นจะชวนฝายชายไปรวมหลับ
นอนตามอพารตเมนตหรือโรงแรมมานรูด หรืออาสาไปสงที่พักแลวแตสถานการณ และหาโอกาส
ตอนเหยื่อเผลอใสยานอนหลับลงในเครื่องดื่มจนเหยื่อหมดสติ หลังจากนั้น คนรายจะปลดทรัพยเหยื่อ 
และใชกุญแจรถยนตของเหยือ่ขับหลบหนีไป 
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 4.2.2 ชวงเวลาที่ใชในการโจรกรรม 
 
ตารางที่ 4.8   ชวงเวลาทีก่ลุมตัวอยางคนรายนิยมออกโจรกรรมรถยนต 
 

ลําดับ ชวงเวลาโจรกรรม จํานวน /คน รอยละ 
1 23.00 น. –  05.00 น. 19 63.33 
2 10.00 น. – 19.00 น. 8 26.67 
3 ไมจํากัดเวลาแลวแตโอกาสเหมาะสม 3 10.00 
 รวม 30 100.00 

 

 
 

แผนภูมิ 4.9  รอยละชวงเวลาที่กลุมตัวอยางคนรายนิยมออกโจรกรรมรถยนต 
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แผนที่ 4.1 ชวงเวลาการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่ตัวอยาง 
 
 จากตารางที่ 4.7 ประกอบกับแผนที่ 4.1 พบวาชวงเวลาที่คนรายนิยมออกโจรกรรม
รถยนตสวนใหญอยูในชวงเวลา  23.00 น. – 05.00 น. รอยละ 63.33 เนื่องจากเปนชวงที่
สภาพแวดลอมมืด ยากตอการมองเห็น ไมคอยรถสัญจรผานไปมา และผูคนมากนัก และที่สําคัญเปน
เวลาที่เจาของรถ และคนทั่วไปหลับพักผอนแลว จึงมีเวลาคอนขางมากในการโจรกรรม และไมกดดนั
มากนัก ซ่ึงกลุมคนรายจะนิยมโจรกรรมรถยนต บริเวณริมถนน ในซอยที่ไมไดจอดรถในตัวบานเปน
หลัก (หนาบานที่ไมมีร้ัว) และ หมูบานเปดที่ไมมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัย  และถาบริเวณนั้น 
แสงไฟไมคอยสวาง จะยิ่งเอื้อตอการเกิดโจรกรรม นอกจากนี้คนรายที่นิยมใชรูปแบบการมอมยา
เหยื่อยังเห็นวาชวงเวลานี้เหมาะสม เนื่องจากจะตองหาเหยื่อที่เปนกลุมคนเที่ยวกลางคืน  และดื่มสุรา  
 ชวงเวลาที่คนรายนิยมออกโจรกรรมรองลงมาคือ 10.00 น. – 19.00 น. รอยละ 26.67  
โดยกลุมตัวอยางคนรายกลุมนี้จะเนนโจรกรรมรถยนตในบริเวณหางสรรพสินคา โรงพยาบาล 

ถนน 
ทางดวน 
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โรงงานอุตสาหกรรม และสถานที่ราชการ ที่ไมมีระบบรักษาความปลอดภัย เปนหลัก สถานที่เหลานี้
จะมีรถใหเลือกมากมายหลายประเภท และยี่หอ  ประกอบกับเมื่อโจรกรรมแลว ตอนกลางวันเจาของ
รถจะไมคอยระวัง เมื่อจอดรถจึงไมคอยใสระบบหรืออุปกรณปองกันรถหาย เหมือนตอนกลางคืน  
และชวงเวลนี้เปนเวลาที่คนสวนใหญตองเขาไปทํางาน หรือติดตองาน ซ่ึงใชเวลาคอนขางนาน กวา
จะออกมาที่รถก็สามารถนํารถออกไปไดไกลแลว ปลอดจากดานตรวจของเจาหนาที่ตํารวจ  อีกทั้ง
ตองมีการทําลูกกุญแจ ซ่ึงรานทํากุญแจจะไมเปดตอนกลางคืน ชวงนี้จึงเปนชวงที่สะดวกในการ
โจรกรรม ซ่ึงจะมีเพื่อนรวมขบวนการปองกันความปลอดภัยให จึงทําใหเกิดความเสี่ยงตอการถูก
จับกุมนอยลง 
 นอกจากนี้ยังมีกลุมคนรายที่ไมเลือกเวลาในการโจรกรรม แตจะพิจารณาตามสภาพ และ
โอกาสที่เหมาะสม รอยละ 10 ซ่ึงกลุมนี้จะเดินทางไปจุดตางๆ ของเมือง ดูวารถคันใดอยูในพื้นที่ และ
สภาพแวดลอมที่เสี่ยง จะลงมือโจรกรรมทันที    
 
 4.2.3 วิธีการหลบหนีการจับกุม 
 
ตารางที่ 4.9 วธีิการหลบหนกีารจับกุมของกลุมตัวอยางคนราย 
 

ลําดับ วิธีการหลบหนีการจับกุม จํานวน / 
คน 

รอยละ 

1 ใชเสนทางหลบหนีที่ศึกษาและกําหนดเปนแบบแผนไว
ลวงหนา 

16 53.34 

2 ใชวิทยุส่ือสารจับความเคลื่อนไหวเจาหนาที่ตํารวจ 7 23.33 
3 ใชกลอุบายพรางตาเจาหนาทีต่ํารวจ  5 16.66 
4 ไมมีการหลบหน ี 2 6.67 
 รวม 30 100.00 

 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.10 รอยละวิธีการหลบหนีการจบักุมของกลุมตัวอยางคนราย 
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 จากตารางที่ 4.8 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ ใชวิธีการหลบหนีการจับกุมจาก
เจาหนาที่ตํารวจ โดยมีการศึกษาเสนทางที่ใชโจรกรรมลวงหนา รอยละ 53.34 รองลงมาคือใชวิทยุ
ส่ือสารจับความเคลื่อนไหวเจาหนาที่ตํารวจ รอยละ 23.33 และใชกลอุบายพรางตาเจาหนาที่ตํารวจ 
รอยละ 16.66 ตามลําดับตารางดานบน ซ่ึงรายละเอียดของแตละวิธีการ มีความแตกตางกัน ดังตอไปนี้      
 
 1. ใชเสนทางหลบหนีที่ศึกษาและกําหนดเปนแบบแผนไวลวงหนา 
         ตัวอยางคนรายกลุมนี้ จะมีการศึกษาเสนทางที่ปลอดดานหรือจุดตรวจของเจาหนาที่
ตํารวจลวงหนา เพื่อเตรียมการหลบหนี โดยจะเลือกเสนทางหลบหนีในชวงเชา ที่ไมคอยมีดานหรือ
จุดตรวจของตํารวจ และรถไมติด  ในเบื้องตนจะศึกษาโดยสังเกตุเสนทางที่จะขับผานกอนวา  ตํารวจ
มักมาตั้งดานหรือไม  ตั้งดานเวลาใด ซ่ึงจะขับรถผานในชวงที่ตํารวจไมตั้งดานเพื่อศึกษาเก็บขอมูล 
 2. ใชวิทยุส่ือสารจับความเคลื่อนไหวเจาหนาที่ตํารวจ 
         ตัวอยางคนรายกลุมนี ้จะมีวิทยุส่ือสาร หรือ ว.  ประเภทเดยีวกันกับที่เจาหนาทีต่ํารวจใช 
สามารถรับฟงความเคลื่อนไหวของตํารวจไดทุกความถี่ ทําใหทราบการเคลื่อนไหวของเจาหนาที่
ตํารวจทองที่ทีจ่ะเขามาสกดัจับ ทําใหคลองตัวในการหลบหนี  
 
 3. ใชกลอุบายพรางตาเจาหนาที่ตํารวจ 
         ตัวอยางคนรายกลุมนี ้ จะติดสัญญาณไฟไซเรนที่หลังคารถยนตที่โจรกรรมมา  เพื่อ
พรางตาเจาหนาที่ตํารวจใหคดิวาเปนรถยนตของอาสาสมัครฝายพลเรือนที่ชวยงานเจาหนาที่  จึงไม
เปนที่สังเกตุ และสนใจของเจาหนาที่ตํารวจ ทําใหสะดวกในการหลบหนีหลังการกระทําความผิด 
 
 4. ไมมีการหลบหนี 
         ตัวอยางคนรายกลุมนีแ้ทบไมตองหลบหนีอะไรมาก เนื่องจากเปนผูครอบครองเจาของ
รถยนตอยางถูกตอง มีเอกสารหลักฐานรองรับทุกอยาง และขับรถยนตของตนนําไปขายอยางสะดวก 
และงายดาย 
 
 4.2.4 วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใชลําเลียงรถยนตหลังโจรกรรม 
 
 จากการสัมภาษณเชิงลึกกลุมตัวอยาง 12 สถานี คนรายจํานวน 30 ราย พบวา จดุเกดิเหตุ
เกือบทั้งหมดอยูใกลกับถนนสายหลักและทางดวนพิเศษ ที่สามารถขนยายและลําเลียงรถยนต
โจรกรรมไดอยางสะดวกและรวดเร็ว รายละเอียดแสดงตามแผนที่ ดังนี้ 
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แผนที่ 4.2  จุดเกิดเหตุการโจรกรรมจากการสัมภาษณกลุมคนราย 30 ราย 

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 สวนรายละเอยีดจดุเกดิเหตแุละการลําเรียงรถยนตที่โจรกรรมนมีรายละเอียดนําเสนอใน
แตละจดุในเสนทางตางๆ ดังนี้ 
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แผนที่ 4.3 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 1  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
  
 จุดเกิดเหตุบริเวณ ซอยศาสนา 5 เสนทางที่ลําเลียงใช ถนนพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวนดาน
พระรามที่6  ไปบางประหันมุงสูจังหวัดอางทอง 
 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.4 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 2  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางลําเลียงจะใชเสนถนนพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวนไปลงธรรมศาสตร มุงหนาไป
ปทุมธานีเพื่อสวมซากรถ 
 
 
 

ไป จังหวัดปทุมธานี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.5 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 3  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
  
 ใชเสนทางพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวน ลงสุดทางถนนวงแหวนตะวันตก ออกถนน
พหลโยธิน ไปตลาดจังหวัดสระบุรี 
 
 
 

ไป จังหวัดสระบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.6 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 4  
 

 
 

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ถนนเพชรบุรี ขึ้นทางดวนยมราช ลงสุดทางดวน ออกถนนพหลโยธิน เขาวังนอยมุงสู
จังหวัดสระแกว 
 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.7 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 5  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางลําเลียงจากจุดเกิดเหตุ ไปตามถนน กรุงเทพ-นนทบุรี มุงสูอําเภอบางใหญ 
จังหวัดนนทบุรี 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุร ี

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.8 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 6  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงจากจุดเกิดเหตุใชเสนทาง กรุงเทพฯ-นนทบุรี มุงหนาไปอําเภอไทรนอย
จังหวัดนนทบุรี 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุร ี

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.9 เสนทางการลําเลียงรถยนตท่ีถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุท่ี 7  
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงจากจุดเกิดผานซอยอารีย ออกถนนพหลโยธิน เขาถนนวิภาวดีรังสิต ถึง
รังสิตมุงสูจังหวัดปทุมธานี เพื่อสงใหคนกลาง 
 
 
 

ไป จังหวัดปทุมธานี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.10 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 8  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงขึ้นทางดวนไปสูถนนเพชรเกษมมุงหนาไปออมนอย เขาถนนกาญจนา 
ไปถนนพระราม 2 มุงหนาสูสมุทรสาคร เพื่อสงบานเพื่อนรอขาย 
 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.11 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 9  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางที่ลําเลียงใชทางดวนประชาชื่น ลงบางนา ไปตามถนนบางนา-ตราด เขาจังหวัด
ฉะเชิงเทรา เพื่อไปที่อูซอมรถอูหนึ่งในพืน้ที่ ต.สิบเอ็ดศอก  อ.บานโพธิ์  จังหวัดฉะเชิงเทรา แลวจะ
ใหอูที่รูจักดังกลาวลบเลขตัวถัง และถอดแยกชิ้นสวนอะไหลเปนชิ้นๆ เอาไปจําหนายเอากําไร 
 
 
 

ไป จังหวัดฉะเชิงเทรา 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.12 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 10  
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงจากจุดโจรกรรม ไปตามถนนรัชดาภิเษก ถนนวิภาวดีรังสิต  เขาถนน
พหลโยธิน จากนั้นใชเสนทางแยกวังนอย มุงสู อ.อรัญประเทศ จังหวัดสระแกว เพื่อนํารถไปเปลี่ยนสี 
เปลี่ยนหมายเลขเครื่องและหมายเลขตัวถังรถแลวนําไปขาย ชายแดน ไทย-กัมพูชา  ที่ อําเภอ อรัญ
ประเทศ  จังหวัดสระแกว 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.13 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 11  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียง ใชถนนรัชดาภิเษก เขาถนนวิภาวดีรังสิตไปรังสิต แยกเขาถนนรังสิต-
องครักษ ผานจังหวัดนครนายก มุงสูจังหวัดสระแกว ไปถึงสระแกว  แลวจึงนํารถที่ไดจากการ
โจรกรรมไปสงพรรคพวกที่รวมกันโจรกรรม แลวพรรคพวกจะเอาไปเปลี่ยนแปลงเอกสารประกอบ
ตัวรถ นําออกชายแดนไทย-กัมพูชาไปจําหนาย 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.14 เสนทางการลําเลียงรถยนตท่ีถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุท่ี 12  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางที่ลําเลียงใชถนนเพชรบุรี ถนนพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวนไปบางประหันมุงสู
จังหวัดอางทอง เพื่อสงอูทําการสวมซากรถ หรือขับไปขายตอทั้งคันดวยตัวเอง 
 
 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.15 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 13  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงรถยนตไปตามถนนสุขุมวิท ผานแยกอโศก ไปคลองเตย ขึ้นทางดวนที่
พระรามที่ 4 เนื่องจากสามารถวิ่งหลบหนีไดสะดวกรวดเร็ว ลงทางดวนที่ถนนแจงวัฒนะ มุงสูจังหวัด
นนทบุรี เพื่อเปลี่ยนแปลงสภาพรถแลวจะรถออกเรขาย ตามเตนทรถตางๆ ไมมีขาประจํา 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.16 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 14  
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 

 
 เสนทางลําเลียง จากจุดโจรกรรมใชถนนเกษตร-นวมินตร ขับไปตามถนนเลียบทางดวนราม
อินทรา เขาสูถนนรามอินทรา ขึ้นถนนวงแหวนตะวันออก ถึงมอรเตอรเวย มุงสูจังหวัดจันทรบุรี เพื่อ
ขายตอคนกลาง 
 
 

ไป จังหวัดจันทบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.17 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 15 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
  เสนทางลําเลียง ขับรถยนตของตนเองตามปกติ จากบานไปขายที่เตนทรถยนตมือ
สองยานสุขุมวิท 62 เพื่อขายเอง 
 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 

เตนรถยนตมือสอง   
ถนนสุขุมวิท 62 
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แผนที่ 4.18 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 16 
 

 
ที่มา: จากการศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงใช ถนนเลียบทางดวนรามอินทรา เขาเกษตร-นวมินต  ตรงไปพงษเพชร
เขาจังหวัดนนทบุรี เพื่อแปลงสภาพ ขายทั้งคันไมมีที่จะประจํา 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.19 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 17  

 
ที่มา: จากการศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 จะขับรถไปตามถนนลาดพราว ตรงไปตามถนนศรีนครินทร เขาสูจังหวัดสมุทรปราการ
พักไว แลวขับมาขายตอคนกลางทั้งคัน  
 
 
 

ไป จังหวัดสมุทรปราการ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.20 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 18 

 
ที่มา: จากการศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 การลําเลียงรถยนตไปตามถนนลาดพราว  เขาถนนวภิาวดีรังสิต ขึ้นทางดวน เนื่องจาก
สามารถวิ่งหลบหนีไดสะดวกรวดเรว็ ลงถนนงามวงษวาน  มุงสูจังหวดันนทบุรี เพื่อเปลี่ยนแปลง
สภาพรถแลวจะรถออกเรขาย ตามเตนทรถตางๆ ไมมีขาประจํา 
 
 
 

ไป จังหวัดนนทบุร ี

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.21 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 19  

 
ที่มา: จากการศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียง ใชเสนทางถนนปนเกลานครชัยศรี แยกไปตามถนนวงแหวนตะวันตก  
จะลําเลียงไป ใหนายศักดา หรืออวน   สนิทไทย  ที่ บึงฉวากรอยตอระหวาง อ.หันคา จังหวัดชัยนาท  
และ  อ.เดิมบางนางบวช  จังหวัดสุพรรณบุรี  
 
 

ไป จังหวัดสุพรรณบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.22 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 20  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 

 
 เสนทางลําเลียง ใชเสนทางถนนปนเกลานครชัยศรี แยกไปตามถนนวงแหวนตะวันตก  
จะลําเลียงไปจังหวัดนครปฐม 
 
 
 
 
 

ไป จังหวัดนครปฐม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.23  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 21 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 

 

 เสนทางลําเลียงจากจุดโจรกรรมใชเสนทางปนเกลา-นครชัยศรี  มุงสูจังหวัดนครปฐม 
เพื่อสวมซากขายตอ ไมมีประจํา 
 
 
 
 

ไป จังหวัดนครปฐม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.24 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 22 

 
  

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ลําเลียงเสนทางหลักใชถนนวงแหวนตะวันตก เขาถนนพหลโยธิน ถึงวังนอยแยกไป
นครนายก มุงสูหมูบานทับเซียม  กิ่งอําเภอโคกสูง จังหวัดสระแกว 
 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 

22 
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แผนที่ 4.25 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 23 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางลําเลียงจากเทสโกโลตัส บางเขน  ไปตามถนนพหลโยธิน มุงหนารังสิตเพื่อหลบ
ซอน กอนนําขึ้นรถบรรทุกลําเลียงไปจังหวัดสระแกว โดยใชเสนทางลําลูกกา-นครนายก  จากนั้นมุง
สูจังหวัดสระแกว เพื่อสงตอคนกลางไปขายตอตางประเทศ 
 
 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.26 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 24 

 
ที่มา: จากการศึกษา         
 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทาง จากจุดโจรกรรมไปตามถนนรามคําแหง ผานแยกลําสาลี ตรงไปจนขึ้นถนนวง
แหวนตะวนัออก ไปถนนพหลโยธิน มุงหนาสูจังหวดัสระบุรี  เพื่อสวมซากรถ หรือขับไปขายตอทั้ง
คันดวยตัวเอง แตในบางครั้งที่จะเอาไปสงตัวกลางที่จะขายตอตางประเทศ 
 
 

ไป จังหวัดสระบุรี 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.27 เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 25  

 
ที่มา: จากการศึกษา  
 
 
 
 
 
 
 
 ลําเลียงรถยนตที่โจรกรรมไดไปตามเสนทางถนนรามคําแหง  มาขึ้นทางดวนที่ดานเก็บ
เงินพระรามที่ 9 ลงที่ถนนพระรามที่ 2 มุงหนาสูจังหวัดสมุทรสาคร 

 
 

รูปแบบและปจจัยเชงิพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตใน

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 

ไป สมุทรสาคร 
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แผนที่ 4.28  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 26 

 
 ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางจากถนนบางแวก ไปขึ้นถนนวงแหวนตะวันตก มุงสูอูซอมรถภายในหมูบาน
พระปน3 ถนนตลิ่งชัน-สุพรรณบุรี  ตําบลบางแมนาง อําเภอบางใหญ จังหวัดนนทบุรีจุดเกิดเหตุ
บริเวณ ซอยศาสนา 5 เสนทางที่ลําเลียงใช ถนนพระรามที่ 6 ขึ้นทางดวนดานพระรามที่6 ไปบางประ
หันมุงสูจังหวัดอางทอง 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.29  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 27 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
  เสนทางที่ใชลําเลียงจากจุดจุดขโมยไปถนนสุวิทวงศ ไปฉะเชิงเทรา  ผาน
ปราจีนบุรี มุงหนาสูจังหวัดสระแกว 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.30  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 28 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 เสนทางที่ใชลําเลียงจากจุดจุดขโมยไปถนนสุวิทวงศ ขึ้นถนนวงแหวนตะวันออก จนถึง
ถนนพหลโยธิน  ผานสระบุรี  โคราช  มุงสูจังหวัดอุบลราชธานี 
 
 

ไป จังหวัดอางทอง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.31 เสนทางการลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 29 

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางถนนนวมนิทร มุงสูอูซอมรถใน อําเภอเมือง จังหวดัฉะเชิงเทราเพื่อเปลี่ยน
ทะเบียนแลวขนขึ้นรถบรรทุก เพื่อเดนิทางผานอําเภอกบนิทรบุรี  มุงสูจังหวดัสระแกวตอไป 
 
 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.32  เสนทางการลําเลียงรถที่ถูกโจรกรรม จากจุดเกิดเหตุที่ 30  

 
ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 ใชเสนทางลําเลียงไปตามถนนนวมนิทร มุงสูอูซอมรถใน อําเภอเมือง จังหวัดฉะเชิงเทราเพื่อ
เปลี่ยนทะเบียนแลวขนขึน้รถบรรทุก เพื่อเดินทางผานอําเภอกบินทรบุรี  มุงสูจังหวัดสระแกว  เพื่อนํา
รถที่ไดจากการโจรกรรมไปสงพรรคพวกที่รวมกันโจรกรรม แลวพรรคพวกจะเอาออกชายแดนไทย-
กัมพูชาไปจําหนาย 

ไป จังหวัดสระแกว 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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แผนที่ 4.33  เสนทางรวมที่ใชลําเลียงรถยนตหลังโจรกรรมทั้ง 30 ราย 
 

ที่มา: จากการศึกษา 
 
 
 

 
 
 
 

 จากแผนที่ 4.32 แสดงถึงภาพรวมของเสนทางการโจรกรรมรถยนตทั้งหมดที่ใชเปนเสนทาง
ลําเลียงสูจุดหมายปลายทาง เสนทางลําเลียงไดใชทั้งทางดวนและเสนทางปกติ รายละเอียดตามตาราง
ที่ 4.10 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
จุดโจรรรมรถยนต 
ทิศทางการลาํเลียง 

ถนน 
ทางดวน 
เขตในเมือง 
เขตตอเมือง 
เขตชานเมือง 
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 ตารางที่ 4.10 จุดเกดิเหตกุับเสนทางหลักลําเลียงโจรกรรมรถยนต 

ถนนหลักลําเลียง ประเภททาง
ลําเลียง 

หมายเลขจุดเกิด
เหตุ 

จํานวน รอยละ 

วิภาวดีรังสิต-ถนน
พหลโยธิน 
(ทางดวนโทวเวย) 

ทางดวน 4, 7, 10, 11, 22, 23 6 20.00 

ทางดวนขัน้ที่ 2 ทางดวน 1,  2,  3, 12, 13 5 16.67 
ถนนสุวินทวงศ ปกต ิ 27, 29, 30 3 10.00 
ถนนวงแหวนตะวนัตก ทางดวน 19, 21, 22 3 10.00 
ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ปกต ิ 5, 6 2 6.67 
ถนนแจงวัฒนะ ปกต ิ 16, 18 2 6.67 
ถนนพระรามที่ 2  ทางดวน 8, 25 2 6.67 
ถนนวงแหวนตะวนัออก ทางดวน 24, 28 2 6.67 
ถนนมอรเตอรเวย ทางดวน 14 1 3.33 
ถนนปนเกลา-นครชัยศรี ปกต ิ 20 1 3.33 
ถนนศรีนครินทร ปกต ิ 17 1 3.33 
ถนนบางนา-ตราด ทางดวน 9 1 3.33 
ถนนสุขุมวิท 62 ทางดวน 25 1 3.33 
รวม   30 100.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิ 4.11  รอยละเสนทางหลักลําเลียงรถยนตที่ถูกโจรกรรม 
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จากตารางที่ 4.9 พบวา   เสนทางที่คนรายใชเปนเสนทางลําเลียงมากที่สุด ไดแกวิภาวดีรังสิต-
ถนนพหลโยธิน (ทางดวนโทรเวย)  เลือกใชจํานวน 6  ราย คิดเปนรอยละ 20  ของเสนทางลําเลียง
ทั้งหมด เปนเสนทางลําเลียงออกดานทิศเหนือของกรุงเทพ มุงสูจังหวัดเปาหมายในภาคกลางและภาค
ตะวันออก   รองลงมาไดแกถนนกรุงเทพ-นนทบุรี คนรายเลือกใชเสนทางนี้จํานวน 5  ราย คิดเปน
รอยละ 16.67  ของเสนทางลําเลียงทั้งหมด  เปนเสนทางลําเลียงมุงสูจังหวัดเปาหมายออกดานทิศ
เหนือของกรุงเทพ   ถนนสุวิมทวงศ คนรายลําเลียงรถยนตออกดานทิศตะวันออกของ
กรุงเทพมหานคร  ปริมาณเทากันกับถนนวงแหวนดานตะวันตก ที่มีจํานวนคนรายใชเปนเสนทาง
ลําเลียง จํานวน 3 ราย คิดเปนรอยละ 10  ของเสนทางลําเลียงทั้งหมด  ถนนแจงวัฒนะ  ถนนพระราม
ที่ 2 และถนนวงแหวนตะวันออก  ผูรายใชเปนเสนทางลําเลียงรถยนต ปริมาณเทากัน จํานวน 2 ราย 
คิดเปนรอยละ 6.67  ของเสนทางลําเลียงทั้งหมด   สวนที่เหลือ  ถนนมอรเตอรเวย  ถนนปนเกลา-นคร
ชัยศรี   ถนนศรีนครินทร   ถนนบางนา-ตราด และถนนสุขุมวิท 62   ผูรายใชเปนเสนทางลําเลียง
รถยนต ปริมาณเทากันจํานวน 1 ราย คิดเปนรอยละ 3.33  ของเสนทางลําเลียงทั้งหมด   

จากการใชเสนทางลําเลียงดังกลาว  พบวา สวนใหญเปนจุดโจรกรรมในเมืองชั้นในใชทาง
ดวนเปนเสนทางลําเลียง จํานวน  7  เสนทางคิดเปนรอยละ 65  ของการใชเสนทางทั้งหมด  ซ่ึงจะทํา
ใหการลําเลียงรวดเร็วขึ้น  สวนเสนทางปกติจะมีการใชเปนเสนทางลําเลียง จํานวน 5 เสนทาง คิดเปน
รอยละ 35  ของการใชเสนทางทั้งหมด การใชเสนทางดังกลาวนี้เปนเพราะจุดเกิดเหตุอยูบริเวณชาน
เมือง สามารถใชเสนทางปกติลําเลียงรถยนตที่โจรกรรมไดอยางสะดวกและรวดเร็ว 
 
 4.2.5 วิธีการดําเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม 
 
ตารางที่ 4.11 วิธีการดําเนนิการกับรถยนตหลังโจรกรรม 
 

ลําดับ วิธีการดําเนินการ 
กับรถยนตหลงัโจรกรรม 

จํานวน 
/คน 

รอยละ 

1 นําไปขายตอท้ังคัน 17 56.67 
2 นําไปแปรสภาพ 10 33.33 
3 นําไปใชเอง 3 10.00 
 รวม 30 100.00 

แผนภูมิ 4.12 รอยละวิธีดําเนินการ 
กับรถยนตหลังโจรกรรม 
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 จากตารางที่ 4.10 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ จะนํารถยนตที่โจรกรรมไปขายตอ
ทั้งคันมากเปนอันดับแรก รอยละ 56.67 รองลงมาคือนําไปแปรสภาพ รอยละ 33.33 และนําไปใชเอง 
รอยละ 10 ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้    
 

 1. นําไปขายตอทั้งคัน 
    ตัวอยางคนรายกลุมนี้ จะดําเนินการนํารถที่โจรกรรมไดไปขายตอท้ังคัน โดยบางกลุม
จะขายใหคนกลางที่มารับซ้ืออีกทอดหนึ่ง  บางกลุมก็ซุกซอนไวเพื่อรอติดตอผูซ้ือ เมื่อมีผูสนใจจึงจะ
นํารถออกมาจากจุดซอน   นอกจากนี้ยังขายตามเตนทรับซ้ือรถยนตมือสองที่มีรถประเภทเดียวกันอยู
แลว  แลวเอารถที่โจรกรรมไปแจงแผนปายทะเบียนหาย และเอาแผนปายทะเบียนของจริงที่ไดจาก
การแจงหายมาติดรถคันที่โจรกรรมมา สรุปไดวารถทั้ง 2 คัน ทั้งคันที่มีอยูเดิม และคันที่ไดจากการ
โจรกรรม จะมีแผนปายทะเบียนเปนของจริง หลังจากนั้นจะนําเอกสารประกอบตัวรถของคันที่มีอยู
เดิมมาใชกับคันที่โจรกรรมมา  เจาหนาที่ตํารวจสวนมากไมคอยมีความชํานาญจึงตรวจไมพบ  บาง
กลุมขายใหอูซอมรถเพื่อสวมซาก จะมีวิธีการคือ นํารถที่ไดจากการโจรกรรมไป ใชเอกสารราชการ
ของรถที่เปนซากไปแลว โดยปลอมแปลงหมายเลขเครื่อง และหมายเลขตัวใหตรงกับสมุดคูมือคันที่
เปนซากรถ  แลวนําไปใชงาน  ตํารวจทั่วไปที่ไมมีความรูในการตรวจสอบรถจะไมสามารถทราบได
วาเปนรถที่ ถูกโจรกรรมหรือไม เพราะหมายเลขตัวถังและหมายเลขเครื่องตรงกับสมุดคูมือ  
นอกจากนี้ยังมีการนําไปขายยังชายแดนไทย-กัมพูชา ซ่ึงจะเปลี่ยนแผนปายทะเบียนรถกอนขนยาย   
 

 2. นําไปแปรสภาพ 
    ตัวอยางคนรายกลุมนี ้ จะดาํเนินการนํารถที่โจรกรรมไดไปแปรสภาพภายนอก เพือ่ให
ยากตอการตรวจสอบ โดยบางจะติดตั้งเบาะนั่งใหม เปลีย่นลอแมกใหม  เพื่อใหสภาพรถดูไมเหมอืน
รถคันที่สูญหาย ยากตอการสังเกตุ  ตํารวจที่ไมชํานาญ หรือไมมีความรูเฉพาะทางดานการโจรกรรม
รถ ก็จะไมสามารถดูออกได แลวนําออกขายตามเตนทรถมือสอง หรือผูที่สนใจซื้อ นอกจากนี้คนราย
บางกลุมยังนํารถที่ที่โจรกรรมไปถอดชิ้นสวนอะไหลที่อูซอมรถ  ของมีคาในรถบางอยางที่สามารถ
จําหนายไดก็จะเอาออกจําหนายตามรานทัง่ไปในพืน้ที่ บางอยางที่จําหนายไมไดก็จะเก็บไวที่บานพัก
ของคนราย  รถที่แยกชิ้นสวนอะไหลเรียบรอยแลว จะนําไปลบเลขตัวถังเพื่อใหยากตอการตดิตาม
จับกุม แลวเอาชิ้นสวนตางๆไปจําหนายตามรานคาอะไหล หรือ อูซอมรถ 
 

 3. นําไปใชเอง 
    ตัวอยางคนรายกลุมนี ้ จะนํารถที่โจรกรรมไดไปใชเอง โดยเปลี่ยนแปลงแผนปาย
ทะเบียนกอน ทะเบยีนที่เปลี่ยนเปนทะเบียนที่กรมการขนสงออกใหจริง แตไมใชทะเบยีนของรถ
เหยื่อ ซ่ึงจะไมใชทะเบียนปลอม เนื่องจากตํารวจสามารถดูออกจากภายนอกได ในกรณีนี้ตอง
ตรวจสอบทางทะเบียนเทานัน้จึงจะทราบ ทําใหเสียเวลาในการตรวจสอบเพิ่มมากขึน้ 
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 4.2.6 การหาตลาดและจําหนาย 
 
ตารางที่ 4.12 ตลาดในการจาํหนายรถยนต 
 

ลําดับ ตลาดจําหนาย จํานวน /คน รอยละ 
1 ตลาดในประเทศ 24 80.00 
2 ตลาดตางประเทศ 6 20.00 
 รวม 30 100.00 

 
 จากตารางที่ 4.11 พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ รอยละ 80 จะนํารถยนตที่
โจรกรรมไปขายในตลาดในประเทศ มากกวาตลาดตางประเทศ ซ่ึงมีเพียง รอยละ 20 ดังรายละเอียด
ตอไปนี้    
 

 1. ตลาดในประเทศ 
    กลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ จะนิยมนํารถที่โจรกรรมมาได จําหนายในประเทศ 
เนื่องจากตลาดในประเทศ จะมีคนกลางรับซื้อเปนจํานวนมาก และเปนที่รูจักดี คุนเคยไวใจได จึงกลา
ที่จะติดตอดวย ถาเปนตลาดตางประเทศจะไมมีความชํานาญ นอกจากนี้ยังยากตอการตรวจสอบ หรือ
อาจเปนสายของตํารวจได โดยท่ัวไปตลาดในประเทศที่คนรายนิยมนํารถไปจําหนายจะเปน
ตางจังหวัดที่หางไกลจากพื้นที่กรุงเทพฯ ที่ตนโจรกรรม ซ่ึงสวนมากจะไปจําหนายตามอูซอมรถ หรือ
คนที่รูจักกัน จะคอนขางปลอดภัย และมั่นใจไดวา ถาปลอยรถไปจะไมถูกหักหลัง และไดรับเงิน
คาตอบแทนอยางแนนอน  
 

 2. ตลาดตางประเทศ 
    สําหรับตัวอยางคนรายกลุมที่นิยมนํารถที่โจรกรรมมาได ไปจําหนายยังตลาด
ตางประเทศ นั้น สวนใหญจะนําไปจําหนายกับลูกคาตางชาติที่ส่ังรถตามตองการ บริเวณชายแดน
ไทย-พมา ชายแดนไทย-กัมพูชา และชายแดนไทย-ลาว เนื่องจากประเทศเหลานี้มีความตองการรถสูง 
แตระบบการปกครองประเทศ ไมเอ้ืออํานวยตอการจําหนายรถตางๆ จึงทําใหมียอดการสั่งซื้อรถยนต
จากการโจรกรรมมาก  



บทที่ 5 
ปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต 

 
5.1 ขอมูลเบื้องตนของพื้นท่ีท่ีมีผลตอการโจรกรรม 
 ในการศึกษา “ปจจัยเชิงพื้นทีท่ี่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต” เปนการศึกษาโดยใชขอมูลทุติย
ภูมิสถิติ ในการวิเคราะหหลัก และเสริมดวยขอมูลสัมภาษณเจาะลึก เพือ่เสริมความสมบูรณของ
เนื้อหา โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 5.1.1 พื้นที่ท่ีมีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต 

  พื้นที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต ในการศึกษาขอมูลเบื้องตนนี้ จะเปน
การศึกษาความถี่ของการเกิดโจรกรรมในยานนัน้ๆ เพื่อพิจารณาจํานวนของการเกิดโจรกรรมวา ยาน
ใดมีการเกิดโจรกรรมรถยนตมากที่สุด ซ่ึงสามารถบอกไดถึงยานที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรม ทั้งนี้จะ
เปนการศึกษาในเขตสถานีตาํรวจตัวอยางทั้ง 12 สถานี จํานวนจุดเกิดเหตุ 232 แหง ตามแผนที่ 5.1 
โดยการกําหนดจุดการเกิดโจรกรรมลงในแผนที่ แลวนํามาพิจารณาการเกาะกลุมของจุดในแตละ
สถานี ถาเกาะกลุมมากจะหมายความถึงบริเวณนั้นเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมาก ผลการศึกษา ตาม
สถานีตํารวจนครบาลพื้นที่ศึกษา ดังนี ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนที่ 5.1 จุดโจรกรรมรถยนตที่เกิดขึน้ในพื้นที่ตวัอยางทั้งหมด จํานวน 232 จุด 
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1) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท 
 

แผนที่ 5.2 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท 

 
 
 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.2 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท บริเวณ
ตอนกลางของพื้นที่เปนยานศูนยราชการ ดานเหนือเปนยานที่อยูอาศัยในพื้นที่ระหวางถนนพระรามที่ 
6 กับถนนพหลโยธิน ทิศใตเปนยานที่อยูอาศัยปะปนกับยานพาณิชยกรรมบริเวณถนนเพชรบุรี  

1km. 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  เมื่อพิจารณาจดุเกิดการโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจกุอยูในบริเวณดานทิศ
เหนือในซอยศาสนากับซอยอารีย และทิศใตตามแนวถนนเพชรบุรีบริเวณสี่แยกราชเทว ี
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพญาไท เมื่อนาํ
ตําแหนงเกิดการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาจะกระจุกตวัในพื้นที่
ดานทิศเหนือการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศยัในซอยศาสนาและซอยอารีย กับพื้นที่ดานทศิ
ใตการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศยัปะปนกบัพาณิชยกรรมบริเวณสี่แยกราชเทวีมากที่สุด 
ดังนั้นจึงสรุปไดวาพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมากที่สุด 

2) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น 

แผนที่ 5.3   จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น 

 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.3 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น สวน
ใหญมีการใชประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยกระจายอยูทั่วไป มกีารใชประโยชนที่ดินประเภท

2 km. 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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สถาบันราชการเรือนจําพิเศษกรุงเทพมหานครอยูดานทิศเหนือ โดยมกีารใชประโยชนที่ดินประเภท
พาณิชยกรรมเกาะตามถนนสายหลักดานทิศเหนือสองฟากถนนงามวงศวาน ตอนกลางพื้นที่สองฟาก
ถนนประชานิเวศน 1 และดานทิศใตตามถนนริมคลองประปาบริเวณโรงแรมเวกัส 
  เมื่อพิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจุกอยูตามถนนสายสายคัญ
ดานทิศเหนือตามแนวถนนงามวงศวานบริเวณตลาดพงษเพชร ตอนกลางพื้นที่บริเวณถนนประชา
นิเวศน 1 และดานทิศใตตามแนวถนนกรุงเทพ-นนทบุรี โดยทั้งสามพื้นที่สามารถออกสูถนนวิภาวด-ี
รังสิต ซ่ึงเปนถนนสายหลักออกสูภูมิภาคตางๆ ไดอยางสะดวก 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาจะกระจกุตัวในพื้นที่
ดานทิศเหนือยานพาณิชยกรรมบริเวณสี่แยกตลาดพงษเพชร ยานพาณิชยกรรมบริเวณถนนประชา
นิเวศน 1 และยานพกัอาศัยบริเวณถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ดังนั้นจึงสรุปไดวาพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่
เสี่ยงตอการเกดิโจรกรรมมากที่สุด 
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3) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ 
 

แผนที่ 5.4 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1 km. 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.4 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ ดานทิศ
เหนือเปนพื้นที่นันทนาการขนาดใหญของกรุงเทพมหานครคือสวนสมเด็จพระนางเจาสิริกิตตและ
สวนจตรุจกัรและสถานีรถไฟบางซื่อ ตอเนื่องลงมาบริเวณตอนกลางของพื้นที่เปนการใชประโยชน
ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมขนาดใหญ ตลาดนัดสวนจัตจุักร ตลาดองคการตลาดเพือ่การเกษตรกรรม 
นอกจากนี้ยังมกีารใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมเกาะริมสองฟากถนนพหลโยธินและถนน
ประดิพัทธ สวนดานทิศใตเกอืบทั้งหมดเปนยานที่อยูอาศยั 
  พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจกุอยูตามถนนสายสายคัญ
ดานทิศเหนือตามแนวถนนงามวงศวานบริเวณตลาดพงษเพชร ตอนกลางพื้นที่บริเวณถนนประชา
นิเวศน 1 และดานทิศใตตามแนวถนนกรุงเทพ-นนทบุรี โดยทั้งสามพื้นที่สามารถออกสูถนนวิภาวด-ี
รังสิต ซ่ึงเปนถนนสายหลักออกสูภูมิภาคตางๆ ไดอยางสะดวก 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ เมื่อนํา
ตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาตลาดนัดสวนจัตรุจักรและ
ตลาดองคการตลาดเพื่อการเกษตร(อตก.) ที่เปนยานพาณิชยกรรมที่สําคัญมีผูคนใชบริการจํานวนมาก 
การคมนาคมสะดวกทั้งแบบถนนปกติและทางดวนพิเศษ รวมถึงดานทิศใตซอยพหลโยธิน7 (ซอย
อารีย) ซ่ึงเปนยานที่ตั้งของอาคารสํานักงานจํานวนมาก เปนพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมากที่สุด 
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4) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลเตาปูน 

แผนที่ 5.5 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลเตาปูน 

 
 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.5 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลเตาปูน ดานทิศ
เหนือสวนใหญเปนยานทีพ่กัอาศัย ตอนกลางเปนยานพาณิชยกรรมบริเวณตลาดเตาปูน ดานทิศใต
ตั้งแตคลองบางซื่อลงมาเปนพื้นที่ทหารทั้งหมด  

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

1 km.

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจกุอยูดานเหนือของพื้นที่ โดย
มีตลาดเตาปูนเปนศูนยกลาง ถนนสายหลักในพื้นที่ที่สะดวกในการลําเรยีงรถยนตที่โจรกรรมไดแก
ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลประชาชื่น เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาการโจรกรรมกระจายอยู
ในพื้นที่ที่อยูอาศัยโดยรอบตลาดเตาปูน ตามแนวถนนกรงุเทพ-นนทบุรี ดังนั้นจึงสรุปไดวาพื้นที่
ดังกลาวเปนพืน้ที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมากที่สุด 

5) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง 

แผนที่ 5.6 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง 

 
  
 
 

1 km.

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.6 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง สวน
ใหญเปนการใชประโยชนทีด่ินเพื่อที่อยูอาศัยกระจายอยูทั่วไป การใชประโยชนประเภทพาณิชยการมี
สองอยูสองฟากถนนรัชดาภิเษก สวนตอนใตของพื้นที่เปนศูนยซอมรถไฟฟามหานคร 
  พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจายอยูทัว่พื้นที่ มีถนนสาย
สําคัญที่มีประโยชนตอการลําเลียงไดแก ถนนรัชดาภเิษกและถนนพระรามที่ 9 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน  พบวาความเสี่ยงตอการเกดิ
โจรกรรมรถยนตมีอยูทัว่ไปโดยเฉพาะยานพักอาศยัในบริเวณรอบยานพาณิชยกรรมบนถนน
รัชดาภิเษก  
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6) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ 
แผนที่ 5.7 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 จากแผนที ่5.7 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ สวนใหญ
เปนยานที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรม โดยทีอ่ยูอาศัยจะกระจายอยูทัว่พื้นที่ สวนดานพาณิชยกรรมเกาะ
อยูตามถนนสายสําคัญ ๆ ไดแกถนนสุขุมวทิและซอยทองหลอ  
 พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจกุอยูตามถนนถนนสุขุมวิทและ
ซอยทองหลอตลอดเสนทาง  

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

1 Km 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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 ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลทองหลอ เมือ่
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาในพื้นที่การใช
ประโยชนที่ดนิประเภทพาณิชยกรรม โดยเฉพาะสองฟากถนนสุขุมวิทและซอยทองหลอ  เปนพื้นที่
เสี่ยงตอการเกดิโจรกรรมมากที่สุด 

 
7) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลโชคชัย 

แผนที่ 5.8 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลโชคชัย 

 
 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

1 Km 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.8 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลโชคชัย ไม
ซับซอนมากนัก สวนใหญเปนการใชประโยชนที่ดนิเพื่อที่อยูอาศัยกระจายอยูทัว่ไป การใชประโยชน
ประเภทพาณชิยการมีสองอยูสองฟากถนนลาดพราว   
  พิจารณาการเกิดโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญเกาะอยูสองฟากถนนลาดพราว
ซอยโชคชัย 4 และซอยนาคนิวาส   
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหวยขวาง เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน  พบวาความเสี่ยงตอการเกดิ
โจรกรรมรถยนตมีมาก โดยเฉพาะยานพาณิชยกรรมบนถนนลาดพราว และยานที่อยูอาศัยในบริเวณ
ซอยโชคชัน 4  และซอยนาคนิวาส   
 

8) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน 
 

แผนที่ 5.9   จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน 

 
 
 
 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

2 Km 
ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.9 การใชประโยชนที่ดินของพืน้ที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน การใช
ประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยจะหนาแนน ในพื้นที่ฟากตะวันออกบริเวณสถานีขนสงสายใตเกา
จะลดลงในพืน้ที่ฟากตะวนัตก ซ่ึงเปนพื้นที่เกษตรกรรมเสียสวนใหญ สวนการใชประโยชนทีด่ิน
ประเภทพาณชิยกรรม จะมมีากบริเวณสองฟากถนนปนเกลา-นครชัยศรี      
  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวา สวนใหญจุดเกิดเหตจุะอยูใกลกับถนนสายสําคัญ 
ไดแกถนนปนเกลา-นครชัยศรี โดยกระจุกอยูใกลสถานีขนสงสายใตเกา  และตามแนวเสนทาง ถนน
สุขาภิบาล 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชัน  เมื่อนํา
ตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาการโจรกรรมรถยนตจะ
กระจกุตัวในพืน้ที่ดานทิศตะวันออกตามแนวถนนพระปนเกลา-นครชัยศรี ใกลสถานีขนสงสายใตเกา 
และมีมากตามถนนสุขาภิบาล ซ่ึงสามารถออกสูถนนวงแหวนตะวนัตกไดสะดวก  ดงันั้นจึงสรุปไดวา
พื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมของสถานีตํารวจนครบาลตลิ่งชันมากที่สุด 
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9) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน 
 

แผนที่ 5.10 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.10 การใชประโยชนที่ดนิของพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน ดาน
ทิศเหนือสวนใหญเปนยานที่อยูอาศัยหนาแนน ตดิกับกองทัพอากาศดอนเมือง ยานพาณิชกรรมเกาะ
ตามแนวถนนพหลโยธินตั้งแตวงเวยีนอนสุาวรียพิทักษรัฐธรรมนูญจนสุดเขตดานเหนือ โดยมี
ศูนยกลางอยูทีส่ะพานใหมบริเวณตลาดยิ่งเจริญ ตอนกลางพื้นที่เปนที่ตัง้ของสถาบันราชการหลาย

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 

1 Km 
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แหง วัดพระศรีมหาธาตุ และพื้นทีห่นวยงานทหาร ดานทิศใตเปนที่ตั้งของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
สถาบันราชการหลายแหง ทีอ่ยูอาศัยและตลาดสด  
  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวาสวนใหญกระจุกอยูตามแนวถนนพหลโยธิน มาก
ที่สุดบริเวณรอบๆ หางเทสโกโลตัสสาขาหลักสี่ รองลงมาเปนบริเวณตลาดยิ่งเจริญ  
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเขน เมื่อนํา
ตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาบริเวณหางสรรพสินคาเทส
โกโลตัส สาขาหลักสี่และสะพานใหมบริเวณตลาดยิ่งเจริญ  มีความเสี่ยงตอการเกดิโจรกรรม มาก
ที่สุด 
 

10) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก 
 

แผนที่ 5.11 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก 

 
 
 
 
 
 

สัญลักษณ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

2 Km 
ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 
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  จากแผนที่ 5.11 การใชประโยชนที่ดนิของพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก สวน
ใหญเปนการใชประโยชนทีด่ินประเภททีอ่ยูอาศัย ยานพาณิชยกรรมจะอยูสองฟากถนนรามคําแหง 
โดยมีสถาบันการศึกษาที่สําคัญไดแก มหาวิทยาลัยรามคาํแหง มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญและ
มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต มโีรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ บริเวณซอยรามคําแหง 18  
  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวาเกือบทั้งหมดเกดิเหตุตามแนวถนนรามคําแหง 
มากที่สุดบริเวณใกลซอยรามคําแหง 28 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลหัวหมาก เมื่อ
นําตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาบริเวณซอยรามคําแหง
28 ซ่ึงมีโรงงานอุตสาหกรรมในบริเวณดังกลาว มีการโจรกรรมมากที่สุด ดังนั้นจึงสรุปไดวาบริเวณ
ซอยรามคําแหง 28 มีความเสี่ยงตอการเกดิการโจรกรรมมากที่สุด 
 

11) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง 
 

แผนที่ 5.12 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง 

 
 
 
 
 
 

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

2 Km 
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  จากแผนที่ 5.12 การใชประโยชนที่ดนิของพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง 
เปนการใชประโยชนทีด่ินประเภทที่อยูอาศัยจะหนาแนนนอย สลับกบัพื้นที่เกษตรกรรมในดานทิศ
ตะวนัตก ยานพาณิชยกรรมสวนใหญมีขนาดเเล็กตามแนวถนนวงแหวนตะวันตก มีโรงงาน
อุตสาหกรรมขนาดเล็กตามแนวถนนบางแวก 
  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวา สวนใหญจุดเกิดเหตจุะกระจายดานทิศใตตาม
แนวถนนบางแวก หรือ ถนนจรัญสนิทวงศ 13 และถนนวงแหวนตะวนัตก 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลบางเสาธง  เมื่อ
นาํตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนทีด่ิน พบวาการโจรกรรมรถยนตจะ
กระจกุตัวในพืน้ที่ดานทิศตะวันใตตามแนวถนนบางแวก หรือถนนจรัญสนิทวงศ 13 ที่มีการใช
ประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยใกลโรงงานอุตสาหกรรมและยานพาณิชยกรรมของชุมชน ดังนั้น
สรุปไดวาบริเวณถนนบางแวก เส่ียงตอการเกิดการโจรกรรมรถยนตมากที่สุด 
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12) พื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี 
 

แผนที่ 5.13 จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี 

 
 
  
 
 
 
 
 
 
  จากแผนที่ 5.13 การใชประโยชนที่ดนิของพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี การใช
ประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนมีศูนยกลางชุมชนอยูดานทิศตะวนัตกบริเวณตลาดมนีบุรี
และเบาบางลงไปทางทิศตะวนัออกเปนพืน้ที่เกษตรกรรม ยานพาณิชยกรรมอยูบริเวณศูนยกลาง
ชุมชนตลาดมนีบุรี มียานอุสาหกรรมหลักสวนใหญอยูดานทิศตะวันตกสวนหนึ่งขยายออกมาจากเขต
สถานีตํารวจนครบาลบางชันตามแนวถนนเสรีไทย   

ที่มา: จากการสัมภาษณตํารวจ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

2 Km 
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  พิจารณาจดุโจรกรรมรถยนตพบวา สวนใหญจุดเกิดเหตจุะกระจุกอยูบริเวณ
ศูนยกลางของชุมชนบริเวณตลาดมีนบุรี ใกลถนนสุวินทวงศ 
  ความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี  เมื่อนํา
ตําแหนงการโจรกรรมรถยนตซอนทับแผนที่การใชประโยชนที่ดนิ พบวาการโจรกรรมรถยนตจะ
กระจกุตัวในยานชุมชนสวนใหญเปนทีพ่ักอาศัย รอบๆศูนยกลางชุมชนและโรงงานอุตสาหกรรม 
ใกลถนนสุวินทวงศ  ดังนัน้สรุปไดวาบริเวณรอบตลาดมีนบุรี และยานโรงงานอุตสาหกรรมใกลถนน
สุวินทวงศ เสี่ยงตอการเกดิการโจรกรรมรถยนตมากที่สุด 

จากการศึกษานี้การเกดิโจรกรรมรถยนตในพื้นที่เสี่ยงทัง้ 12 สน. มีความเกี่ยวของ
กับลักษณะพืน้ที่สามารถสรุปแบงไดดังนี้   

 จุดเกดิเหตแุละพื้นที่เสีย่งตอการเกิดการโจรกรรมรถยนต อยูในยานพาณิชยกรรม
ซ่ึงเปนศูนยกลางชุมชน มีประชากรจํานวนมากจํานวน 7 สน. ไดแก สน.พญาไท, สน.บางซื่อ , สน.
เตาปูน, สน.ทองหลอ, สน.ตล่ิงชัน, สน.บางเขน และ สน.มีนบุรี ที่จุดเกดิเหตุอยูในบรเิวณริมทาง
สาธารณะ ที่มีการคมนาคมขนสงสะดวก จาํนวน 2 สถานี ไดแก, สน.โชคชัยและ, สน.หัวหมาก และ
ที่จุดเกดิเหตุอยูในยานที่อยูอาศัย ไดแก สน.ประชาชื่น, สน.หวยขวาง และ สน.บางเสาธง อีกจํานวน 3 
แหง  

ดังนั้นสรุปไดวาการโจรกรรมรถยนตในยานพาณิชยกรรม ซ่ึงเปนยานศูนยกลาง
ชุมชน จะมีความเสี่ยงตอการเกิดการโจรกรรมรถยนตมากที่สุด รองลงมาเปนยานที่พักอาศัย และ
บริเวณริมทางสาธารณะ ตามลําดับ 
 
5.2 ปจจัยเชิงพื้นท่ีท่ีมีผลตอการโจรกรรมรถยนต 
 

 ในการศึกษาปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร โดยมีการแบง
เขตเมือง เปน 3 โซนตามสํานักผังเมือง และกลุมตัวอยางสถานีตํารวจนครบาล จํานวน 12 สน. 
ตัวอยางพืน้ทีศ่ึกษา  รายละเอียดตามที่อธิบายในบทที่ 3 จากการเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ จาก
หนวยงานราชการที่เกี่ยวของตางๆ และจากการสอบถามกลุมตัวอยาง แยกประเดน็เพื่อการวิเคราะห
ขอมูลได 5 ปจจัยเชิงพืน้ที่ที่มผีลตอการโจรกรรมรถยนต ดังนี ้
 

 1) จํานวนและความหนาแนนของประชากร 
 2)  จํานวนชุมชนแออัด 
 3)  จํานวนสถานบริการ อาบ อบ นวด 
 4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม 
 5)  การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ 
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  5.2.1 จํานวนและความหนาแนนของประชากร 

  ลักษณะของประชากรที่มีผลตอการโจรกรรม ในพื้นที ่สน. ตัวอยาง จํานวน 12  สน. 
มีรายละเอียดตามตารางที่ 5.1   
ตารางที่ 5.1   จํานวนและความหนาแนนของประชากรเปรียบเทียบกบัจํานวนการเกิดโจรกรรม
รถยนตพื้นที่ตวัอยาง 
 

 
ที่มา : สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ป 2549 
 
 
 
 
 

สน. จํานวน 
ประชากร 

(คน) 

รอยละ พื้นท่ี 
(ตร.กม.) 

รอยละ ความ
หนาแนน 

(คน/ตร.กม.) 

รอยละ จํานวน
โจรกรรม 

(คดี) 

รอยละ 

โซนในเมือง 395,786 25.08 57.12 12.80 42083.44 49.86 72.00 18.37 

พญาไท 55912 3.54 7.25 1.62 7710.94 9.14 9.00 2.30 

ประชาชื่น 87632 5.55 11.79 2.64 7432.74 8.81 12.00 3.06 

บางซื่อ 72012 4.56 11.73 2.63 6139.13 7.27 17.00 4.34 

เตาปูน 61128 3.87 8.75 1.96 6986.06 8.28 9.00 2.30 

หวยขวาง 66761 4.23 7.97 1.79 8376.54 9.92 14.00 3.57 

ทองหลอ 52341 3.32 9.63 2.16 5438.03 6.44 11.00 2.81 

โซนตอเมือง 518860 32.88 127.91 28.65 20080.79 23.79 124.00 31.63 

โชคชัย 120340 7.63 27.63 6.19 4355.41 5.16 36.00 9.18 

ตลิ่งชัน 100321 6.36 28.21 6.32 3556.22 4.21 12.00 3.06 

บางเขน 162774 10.32 37.72 8.45 4315.67 5.11 42.00 10.71 

หัวหมาก 92311 5.85 17.37 3.89 5314.39 6.30 23.00 5.87 

บางเสาธง 43114 2.73 16.98 3.80 2539.10 3.01 11.00 2.81 

โซนชานเมือง 72211 4.58 66.73 14.95 1082.16 1.28 36.00 9.18 

มีนบุร ี 72211 4.58 66.73 14.95 1082.16 1.28 36.00 9.18 

รวม 1577928 100.00 446.40 100.00 84409.34 100.00 392.00 100.00 
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Legend

9.1

ปชก_รอยละ

นน_รอยละ

คดีรอยละ

 

 

 
แผนภูมิ 5.1 เปรียบเทียบจาํนวนประชากร ความหนาแนนและจํานวนคดี ป 2549 
 

 จากตารางที ่5.1 พบวา จํานวนประชากรในเขต, สน.ตัวอยาง ที่มีจํานวนมากเปนอนัดับแรก 
อยูในเขต, สน.บางเขน จํานวน 162,774 คน รองลงมาคือ สน.โชคชัย จํานวน 120,340 คน และ สน.
ตล่ิงชัน จํานวน 100,321 คน ตามลําดับ ของสถานีตํารวจตัวอยาง ซ่ึงอยูโซนตอเมืองทั้งหมด   
 ความหนาแนนของประชากรในสถานีตัวอยาง  พบวา มากที่สุดคือสน.หวยขวางมีความ
หนาแนน 8,376.54 คนตอตารางกิโลเมตร รองลงมา คือ สน.พญาไทมีความหนาแนน 7,710.94 คน
ตอตารางกิโลเมตร และสน.ประชาชื่น มีความหนาแนน 7,432 คนตอตารางกิโลเมตร ทั้งสามอยูโซน
ในเมืองทั้งหมด 
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 ดานจํานวนการโจรกรรมรถยนตในสน.ตัวอยาง พบวามากที่สุดสองอันดับอยูในโซนตอ
เมือง ไดแกสน.บางเขน จํานวน 42 คดี และสน.โชคชัยจํานวน 36 คดี ซ่ึงเทากับการเกิดคดีโจรกรรม
รถยนตของสถานีตํารวจนครบาลมีนบุรี จํานวน 36 คดี ที่อยูในเขตนอกเมือง 
 จากขอมูลขางตนจะพบวา ขอมูลจํานวนประชากรผกผันกับการเกดิโจรกรรม โดยหาก
จํานวนประชากรมากจะมีโอกาสเกิดโจรกรรมรถยนตขึ้นมากตามไปดวย ซ่ึงจากตวัอยางสวนใหญ
ประชากรมากและการเกิดโจรกรรมมากจะอยูในโซนตอเมือง แตดานความหนาแนนของประชากร
หากมากการเกดิการโจรกรรมจะนอยลง ซ่ึงจากตัวอยางสวนใหญความหนาแนนมากแตการเกิด
โจรกรรมนอยจะอยูโซนในเมือง 
 ดั้งนั้นสรุปไดวาจํานวนประชากรเปนปจจยัตอการเกดิโจรกรรมรถยนต โดยจํานวน
ประชากรมากการโจรกรรมรถยนตจะมากตามไปดวย 
  5.2.2 แหลงเสื่อมโทรมในชุมชนเมือง 
   แหลงเสื่อมโทรมในชุมชนเมอืง เปนแหลงที่มีการอพยพแรงงานทองถ่ิน
จากตางจังหวดั  แลวสรางเพิงที่พักอาศัยช่ัวคราวตามทีต่างๆ โดยเริ่มจากมาอยูอาศยัเพยีงคนเดยีวแลว
ขยับขยายอพยพมาทั้งครอบครัว ถนนภายในชุมชนจะเลก็คตเคี้ยว  การอยูอาศัยจะอยูตามที่รกราง
สาธารณะและการกอสรางอาคารบานเรือนไมเปนระเบยีบ สาธารณูปโภคเชน ระบบถนน ไฟฟา 
ประปา โทรศัพท ตลอดจนการใหบริการของภาครัฐดานอื่นๆ ไมทั่วถึง จนเปนสาเหตุใหเกิดแหลง
เสื่อมโทรม จากที่กลาวถึงแหลงเสื่อมโทรมในชุมชนนี้ โดยสวนใหญคุณสมบัติตางๆ จะมีอยูกับยาน
ชุมชนแออัดเกอืบทั้งหมด ประกอบกับการสืบคนขอมูลตามแหลงขอมลูตางๆ ไมสามารถรวบรวมได
ทั้งหมด ดังนัน้ ผูวิจยัจึงกําหนดนิยามของคําวาแหลงเสื่อมโทรมไวเฉพาะชุมชนแออัดเทานั้นตาม
ตารางที่ 5.2 

ตารางที่ 5.2 จาํนวนชุมชนแออัดเปรียบเทยีบกับจํานวนการเกิดโจรกรรมรถยนตในพื้นที่ สน. ตัวอยาง 

สถานีตํารวจนครบาล 
จํานวน 

ชุมชนแออดั 
รอยละ จํานวนคดีโจรกรรมฯ 

(คด)ี 
โซนในเมือง 66 72.53 72 
  พญาไท 11 12.09 9 
  ประชาชื่น 2 2.20 12 
  บางซื่อ 32 35.16 17 
  เตาปูน 3 3.30 9 
  หวยขวาง 16 17.58 14 
  ทองหลอ 4 4.40 11 
โซนตอเมือง 25 27.47 124 
  โชคชัย   9 9.89 36 
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สถานีตํารวจนครบาล 
(ตอ) 

จํานวน 
ชุมชนแออดั 

รอยละ จํานวนคดีโจรกรรมฯ 
(คด)ี 

  ตล่ิงชัน 2 2.20 12 
  บางเขน 8 8.79 42 
  หัวหมาก 3 3.30 23 
  บางเสาธง 1 1.10 11 
เขตเมืองชั้นนอก 0 0 36 
  มีนบุรี 0 0 36 
รวม 91 100 232 

ท่ีมา : รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 

แผนภูมิ 5.2   เปรียบเทียบจาํนวนชุมชนแออัดกับ จํานวนคดี ป 2549 
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  จากตารางที่ 5.2 พบวา จํานวนชุมชนแออัดในเขตสถานีตาํรวจนครบาลตัวอยาง 
พบวา จํานวนชุมชนแออัด ที่มีจํานวนมากเปนอันดับแรก อยูในพื้นที ่สน.บางซื่อ จํานวน 32 แหง 
รองลงมาคือ สน.หวยขวาง จํานวน 16 แหง และสน.พญาไท จํานวน 11 แหง ตามลําดับ เปนพืน้ที่ใน
เขตสถานีตํารวจนครบาลตัวอยาง ซ่ึงอยูโซนในเมืองทั้งหมด   
  ดานจํานวนการโจรกรรมรถยนตในสถานีตํารวจนครบาลตัวอยาง พบวามากที่สุด
สองอันดับอยูในโซนตอเมือง ไดแก สน.บางเขน จํานวน 42 คดี และ สน.โชคชัยจํานวน 36 คดี ซ่ึง
เทากับการเกิดคดีโจรกรรมรถยนตของ สน.มีนบุรี จํานวน 36 คดี ที่อยูในเขตนอกเมอืง 
  จากขอมูลจํานวนชุมชนแออดัเปรียบเทยีบกับสถิติการโจรกรรมรถยนต ของสถานี
ตํารวจนครบาลตัวอยางทั้งหมด 12 สถานี พบวา ขอมูลที่เปรียบเทียบจากทั้งสองแหง ผกผันในทาง
ตรงกันขาม คือ จํานวนชุมชนแออัดมากจะเกดิการโจรกรรมนอย ดังขอมูลเปรียบเทียบของสถานี
ตํารวจที่มีชุมชนแออัดมาก กลาวคือ สน.บางซื่อ มีชุมชนแออัดมากที่สุด จํานวน 32 แหง เมื่อเทียบกับ
จํานวนการโจรกรรมรถยนตแลว พบวา มีการโจรกรรมรถยนต 17 คดี ซ่ึงเปนลําดับที่ 5 ของทั้งหมด
จํานวน 12 แหง แตเปนทีน่าสังเกตวาในพืน้ที่ สน.มีนบุรี ซ่ึงในโซนชานเมืองไมมีชุมชนแออัดเลย แต
ในทางกลับกนัการเกดิโจรกรรมรถยนตกลับมีจํานวนสงูเปนอันดับ 2 ถึง 36 คดี   
  ดั้งนั้นสรุปไดวาจํานวนชุมชนแออัด เปนปจจัยที่มีผลตอการเกิดโจรกรรมรถยนต 
โดยจํานวนชุมชนแออัดมาก ก็ไมจําเปนตองมีการโจรกรรมรถยนตมากตามไปดวยเสมอไป 
 

5.2.3 แหลงอบายมุข 

  แหลงอบายมขุทางอาชญาวิทยานั้นหมายถึง บอนการพนัน ซองโสเภณี อาบอบนวด 
สถานที่จําหนายสุรายาเสพตดิ และสถานบนัเทิงตางๆ นอกจากนี้ยังเปนแหลงมั่วสุมและซองสุมเหลา
อาชญากรที่เคยกอคดีตางๆมากมาย และยังพรอมที่จะกอคดีเพิ่มอีกถาสถานการณพรอมที่จะเกดิ 
แหลงอบายมขุตามที่ตางๆเหลานี้  สวนใหญมีที่ตั้งตามตรอกซอกซอย ไมใหพบเจอไดงายๆ บางแหง
ตองหลบซอนเนื่องจากมีส่ิงผิดกฎหมายหรือมีบริการที่ผิดกฎหมายในสถานที่นั้นดวย   จากทีก่ลาว
ขางตนทําใหการศึกษาครั้งนี้เกิดอุปสรรคตอการจัดเก็บรวบรวมขอมูล ทั้งนี้เนื่องจากไมมีหนวยงาน
ใดเก็บขอมูลทีเ่กี่ยวของเลย แมแตสถานีตํารวจยังไมมีการรวบรวมขอมลู  เนื่องจากในพื้นที่ใครมี
แหลงอบายมขุซ่ึงสวนใหญผิดกฎหมาย มคีวามจําเปนตองดําเนินคดปีลอยปละละเลยไมได ในการหา
ขอมูลแหลงอบายมุขนี้ ผูศึกษาไดสืบคนตามหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของ สามารถหาไดแตเพยีงสถาน
บริการที่ที่ขึ้นทะเบียนขออนุญาตประกอบกิจการกับกรงุเทพมหานคร ซ่ึงมีแตขอมูลของอาบอบนวด
เทานั้นตามตารางที่ 5.3 
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ตารางที่ 5.3 จาํนวนอาบอบนวดเปรียบเทยีบกับจํานวนการเกิดโจรกรรมรถยนตพื้นที่ตัวอยาง 
 

สถานีตํารวจนครบาล อาบอบนวด 
 

รอยละ 
จํานวน
โจรกรรม
รถยนต(คด)ี 

 
รอยละ 

เขตเมืองชั้นใน     

พญาไท 4 14 9 3.88 
ประชาชื่น 1 4 12 5.17 
บางซื่อ 2 7 17 7.33 
เตาปูน 2 7 9 3.88 
หวยขวาง 9 32 14 6.03 
ทองหลอ 2 7 11 4.74 

โซนตอเมือง     

โชคชัย 3 11 36 15.52 
ตล่ิงชัน 2 7 12 5.17 
บางเขน 2 7 42 18.10 
หัวหมาก 1 4 23 9.91 
บางเสาธง 0 0 11 4.74 

เขตเมืองชั้นนอก     

มีนบุรี 0 0 36 15.52 
รวม 28 100 232 100.00 

 

    ที่มา : รายงานสถิติกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 

 จากตารางที่ 5.3  พบวา จํานวนอาบอบนวด  ที่มีจํานวนมากเปนอันดับแรกอยูในพื้นที่ สน.
หวยขวาง  จํานวน 9 แหง  รองลงมาคือ สน.พญาไท จํานวน 4 แหง ซ่ึงอยูในโซนในเมืองและ สน.
โชคชัย จํานวน 3 แหง ซ่ึงอยูในโซนตอเมอืง ตามลําดับ   

 ดานจํานวนการโจรกรรมรถยนตในสถานีตํารวจนครบาลตัวอยาง พบวามากที่สุดสองอันดับ
อยูในโซนตอเมือง ไดแก สน.บางเขน จํานวน 42 คดี และ สน.โชคชัยจํานวน 36 คดี ซ่ึงเทากับการ
เกิดคดีโจรกรรมรถยนตของ สน.มีนบุรี จํานวน 36 คดี ทีอ่ยูในโซนชานเมือง 
 จากขอมูลจํานวนอาบอบนวด เปรียบเทยีบกับสถิติการโจรกรรมรถยนต ของสถานีตํารวจ
นครบาลตัวอยางทั้งหมด 12 สถานี พบวา ขอมูลที่เปรียบเทียบ  ผกผันในทางตรงกันขาม คือ จํานวน
สถานบริการอาบอบนวดมาก แตจํานวนการโจรกรรมรถยนตก็ไมไดมากตามไปดวย  ดังขอมูล
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เปรียบเทียบของสถานีตํารวจที่เปนที่ตั้งของอาบอบนวด กลาวคือ สน.หวยขวาง มอีาบอบนวดมาก
ที่สุด จํานวน 9แหง เมื่อเทยีบกับจํานวนการโจรกรรมรถยนตแลว พบวา มีการโจรกรรมรถยนต 14 
คดี ซ่ึงเปนลําดับที่ 6 ของทั้งหมดจํานวน 12 แหง แตเปนที่นาสังเกตวาในพื้นที่สถานตํารวจนครบาล
มีนบุรีซ่ึงในโซนชานเมืองไมมีแหลงอาบอบนวดเลย แตในทางกลับกันการเกิดโจรกรรมรถยนตกลับ
มีจํานวนสูงเปนอันดับ 2 ถึง 36 คดี   
 ดั้งนั้นสรุปไดวาจํานวนอาบอบนวดเปนปจจัยที่มีผลกระทบนอยตอการเกิดโจรกรรมรถยนต 
โดยจํานวนอาบอบนวดมาก ไมจําเปนตองมีการโจรกรรมรถยนตมากตามไปดวยเสมอไป 

5.2.4 การเขาถึงเสนทางคมนาคม 

  ระบบการคมนาคมของกรุงเทพมหานครปจจุบัน  มีการพัฒนาทั้งผิวการจราจรที่
สามารถใชงานไดตลอดทั้งป และระบบโครงขายคมนาคมขนสงเปนระบบโครงขายที่เชื่อมโยงถึงกัน
ทั้งระดับเมือง ระดับภาคและระดับประเทศ ทําใหกรุงเทพมหานครเปนศูนยการคมนาคมของประเทศ 
การสัญจรสะดวกสามารถเลือกใชเสนทางไดมากมาย ทัง้เสนทางปกต ิทางดวนพิเศษ ถนนวงแหวน
รอบนอกกาญจนาภเิษก  ถนนมอรเตอรเวยจากกรุงเทพมหานครไปภาคตะวันออกของประเทศ การ
เขาถึงภายในกรุงเทพมหานครเอง ก็สามารถเขาถึงไดทุกพื้นที่ไดอยางสะดวกสบาย หรือแมกระทัง้
ตรอก ซอก ซอยเล็กๆ ในระดับชุมชน ก็ไดรับการพัฒนาใหเปนระบบโครงขายสามารถเขาถึงไดเปน
อยางดี เสนทางที่สําคัญๆ ในเขตชั้นเมืองของกรุงเทพมหานคร(กรุงเทพมหานคร, 2548) มีดังนี ้

1)  โซนในเมือง 

ระบบการคมนาคมของโซนในเมือง สวนมากเปนโครงขายดังเดิมเชือ่มตอ
กับเมืองเกากรุงรัตนโกสินทร และดวยบทบาทการเปนยานศูนยกลางของการพัฒนาของประเทศ แต
เมื่อเวลาผานไปเมืองขยายตวัออกไปชานเมืองมากขึ้น การพัฒนาระบบคมนาคมไดมีการขยายตวัตาม
และเปนไปอยางตอเนื่อง ดังนั้นเพื่อรองรับการเติบโตของเมือง เสนทางคมนาคมโซนในเมืองจึงไดมี
การพัฒนาขึ้นมากมายที่สําคญัๆ ประกอบดวย  
   เสนทางคมนาคมภายในพื้นที่ที่สําคัญ(สายรอง) จํานวน 21 สาย ไดแก  
ถนนพระสุเมรุ  ,บํารุงเมือง  ,พระเนยีง  ,กรุงเกษม  ,สมเด็จเจาพระยา ,พษิณุโลก ,ศรีอยุธยา  ,ราชสีมา  
,พญาไท  ,ราชวิถี ,กําแพงเพชร  ,เพลินจิตร  ,ราชดําเนิน ,พระรามที่ 1  ,พระรามที่ 3  (ถนน
รัชดาภิเษก) ,อรุณอมรินทร  ,บางขุนนนท ,สาทร ,เจริญกรุง  ,เจริญนคร และ สาธุประดิษฐ 

เสนทางคมนาคมเชื่อมตอพื้นที่ภายนอก(สายหลัก)จํานวน 14 สาย ไดแก 
ถนนพระรามที่ 4  ,พระรามที่ 5  ,พระรามที่ 6  ,พระรามที่ 9  ,พหลโยธิน  ,เพชรเกษม ,วิภาวดีรังสิต  ,
กําแพงเพชร  ,กรุงเทพ-นนทบุรี ,พัฒนาการ ,สุขุมวิท ,สมเด็จพระเจาตากสิน  ทางดวนพิเศษและทาง
ยกระดับดอนเมืองโทลลเวลย 
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2.) โซนตอเมือง 

ระบบการคมนาคมเสนทางโซนตอเมือง สวนมากเปนโครงขายที่พัฒนาเพื่อ
รองรับการเติบโตของโซนในเมืองและเชือ่มตอโซนชานเมืองและจังหวัดขางเคียง เสนทางคมนาคมที่
สําคัญของโซนตอเมือง ไดแก เสนทางคมนาคมภายในทีสํ่าคัญตอพื้นที่(สายรอง) จํานวน 20 สาย
ไดแก ,วิภาวดรัีงสิต เกษตร-นวมินทร  ,ลาดพราว  ,สุขาภิบาล 1 ,สุขาภิบาล 2 ,สุขาภิบาล 3 ,
รามคําแหง ,รามอินทรา  ,ประดิษฐมโนธรรม ,นวลจันทร  ,พุทธมณฑลสาย 1  ,พุทธมณฑลสาย 2  ,
พุทธมณฑลสาย 3 ,ธรรมสพน  ,บางบอน  ,พาณิชยการ  ,จอมทอง  ,สุขสวัสดิ์ ,ราษฎรบูรณะ และ 
พุทธรักษา เปนตน 
   เสนทางคมนาคมเชื่อมตอพื้นที่ภายนอก(สายหลัก)จํานวน18 สาย ไดแก 
ถนนเสรีไทย ,รามคําแหง ,พหลโยธิน ,พระรามที่ 6  ,ลาดกระบัง ,ศรีนครินทร  ,บางนา-ตราด ทาง
หลวงแผนดินหมายเลข 7 (มอรเตอรเวย)  ทางดวนพิเศษกรุงเทพฯ-ชลบุรี ,บรมราชชนนี  ,เพชรเกษม  
,พระรามที่ 2 ,เอกชัย  ,วงแหวนรอบนอกดานทิศตะวันตกและทิศใต ,เลียบคลองทวีวัฒนา  ทางดวน
พิเศษและทางยกระดับดอนเมืองโทลลเวย 

3. โซนชานเมอืง 

   ระบบการคมนาคมเสนทางโซนชานเมือง สวนมากเปนโครงขายที่พัฒนา
เพื่อรองรับการเติบโตของโซนตอเมืองและเชื่อมตอจังหวัดขางเคยีง เสนทางคมนาคมที่สําคัญของ
โซนชานเมือง ไดแก เสนทางคมนาคมภายในที่สําคัญตอพื้นที่(สายรอง)จํานวน 13 สาย ไดแก ถนน
บางขุนเทียนชายทะเล ,ประชารวมใจ ,หฤทัยราษฎร  ,ราษฎรนิมิตร  ,รมเกลา ,คุมเกลา ,เจาคุณทหาร  ,
เลียบคลองมอญ ,ขุมทอง-ลําตอยติ่ง ,อยูวิทยา ,เชื่อมสัมพันธ  ,รวมพัฒนา และถนนหลวงเพง 
   เสนทางคมนาคมเชื่อมตอพื้นที่ภายนอก(สายหลัก)จํานวน 9 สาย ไดแก 
ถนนสุวินทวงษ, คลองสิบ ทางหลวงแผนดนิหมายเลข 3312, เสรีไทย, รามคําแหง, ประชากร, 
ลาดกระบัง, ผดุงพันธ และทางหลวงแผนดนิหมายเลข 7 (มอรเตอรเวย) 
 
ตารางที่ 5.4 จาํนวนถนนสายหลัก-สายรอง ของถนนในกรุงเทพมหานคร ป 2548 
 

ถนนสายหลัก ถนนสายรอง โจรกรรมรถยนต สถานีตํารวจ
นครบาล จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

โซนในเมือง 14.00 34.15 21.00 38.89 72.00 31.03 
โซนตอเมือง 18.00 43.90 20.00 37.04 124.00 53.45 
โซนชานเมือง 9.00 21.95 13.00 24.07 36.00 15.52 

รวม 41 100 54 100 232 100 
ท่ีมา:  สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร, ป 2548 
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แผนภูมิ 5.3 เปรียบเทียบจาํนวนเสนทางคมนาคมและจํานวนคดี ป 2549 

 
จากตารางที่ 5.4  พบวา ถนนสายหลักที่มีจํานวนมากเปนอันดับแรก อยูในโซนตอ

เมือง  จํานวน 18 แหง  รองลงมาคือ โซนในเมือง จํานวน 14 แหง นอยท่ีสุดอยูในโซนชานเมือง
จํานวน 9 แหง ซ่ึงอยูในโซนชานเมือง ตามลําดับ  สวนถนนสายรองทีม่ีจํานวนมากเปนอันดับแรก อยู
โซนในเมือง  จํานวน 21 แหง  รองลงมาคือ โซนตอเมือง จํานวน 20 แหง นอยที่สุดอยูในโซนชาน
เมืองจํานวน 13 แหง ซ่ึงอยูในโซนชานเมือง ตามลําดับ จะเหน็วาถนนสายหลักสายรองจํานวนมาก
หรือนอยจะแปรผันตามกัน 
  ดานจํานวนการโจรกรรมรถยนตในสถานีตํารวจนครบาลตัวอยางโดยรวม พบวา
มากที่สุดอันดบัอยูในโซนตอเมือง จํานวน 124 คดี และรองลงมาเปนโซนในเมือง จํานวน 72 คดี และ
นอยที่สุดอยูทีโ่ซนชานเมือง จํานวน 36 คดี 
  จากขอมูลจํานวนเสนทางเปรียบเทียบกับสถิติการโจรกรรมรถยนต ในเขตชั้นเมือง
ของกรุงเทพมหานคร พบวา จํานวนถนนสายหลักและสายรองมาก จะมสีวนทําใหเกดิคดีโจรกรรม
มากขึ้นตามไปดวย   
  ดังนั้นสรุปไดวา จากขอมูลจาํนวนเสนทางเปรียบเทียบกบัสถิติการโจรกรรมรถยนต 
ในเขตชั้นเมืองของกรุงเทพมหานคร พบวา จํานวนถนนสายหลักและสายรองมาก จะมีแนวโนมทาํ
ใหเกิดคดีโจรกรรมมากขึ้นตามไปดวย ทําใหโซนตอเมอืงที่มีจํานวนถนนสายหลักมากที่สุดมีความ
เสี่ยงตอการเกดิโจรกรรมมากที่สุดดวย  ซ่ึงใกลเคียงกันกับโซนในเมือง 



 150 

แผนที่   5.13   เสนทางคมนาคมของกรุงเทพมหานครแบงตามชั้นเมือง 

 
ท่ีมา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
 

  5.2.5 การใชประโยชนท่ีดินไรระเบียบ  
   จากการศึกษา การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบเฉพาะในกรุงเทพมหานคร
พบเห็นอยูมากหลายพืน้ที่ ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของปจจัยทีจ่ะทําใหเกดิการโจรกรรม แตดวยตองดูใน
รายละเอียดถึงลักษณะของชมุชนที่ไมมีการวางแผนทําใหการเติบโตของชุมชนเปนไปอยางไรทิศทาง 
ลักษณะเสนทางที่คดเคี้ยว การใชประโยชนที่ดินปะปนกัน เปนตน จําเปนตองศึกษาในเชิงลึก  ดังนั้น
เพื่อความชัดเจนจะนําเสนอในหัวขอตอไป 

5.3 การศึกษาปจจัยเชิงพืน้ที่ท่ีมีผลตอการโจรกรรมรถยนต  

   ในการศึกษาปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมรถยนต ผูวิจัยไดศึกษาใน
รูปแบบเชิงคุณภาพเชิงลึกกบักลุมคนราย จํานวน 30 ราย จากสถานีตํารวจจํานวน 12 แหง เพื่อกําหนด
จุดโจรกรรมนาํมาวิเคราะหเชิงพื้นที่แหลงขอมูลที่ได รายละเอียดตามตารางที่ 5.5  

เสนทางรอง 
เสนทางหลกั 
ทางดวน 
โซนชานเมือง 
โซนตอเมือง 
โซนในเมือง 

 

สัญลักษณ 
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ตารางที่ 5.5 จาํนวนกลุมตัวอยางและแหลงที่มาของขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก  
 

ลําดับ สถานีตํารวจนครบาล จํานวนตัวอยาง (ราย) 
1 พญาไท 4 
2 ประชาชื่น 2 
3 บางซื่อ 2 
4 เตาปูน 2 
5 หวยขวาง 2 
6 ทองหลอ 1 
7 โชคชัย 5 
8 ตล่ิงชัน 3 
9 บางเขน 2 
10 หัวหมาก 2 
11 บางเสาธง 1 
12 มีนบุรี 4 
 รวม 30 

 
 ในการวิเคราะห  “ปจจยัเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต” ผูศึกษาแยกประเดน็กรอบ
การวิเคราะหขอมูล 5 ปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต ดังนี้ 
 

 1) จํานวนและความหนาแนนของประชากร 
 2)  จํานวนชุมชนแออัด 
 3)  จํานวนสถานบริการ อาบ อบ นวด 
 4)  การเขาถึงเสนทางคมนาคม 
 5)  การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ 
 

ผลการวิเคราะหปจจยัเชิงพืน้ที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตเปนตามลําดับดังนี ้
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5.3.1)  พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 1 ในพื้นที่ สน.พญาไท 

แผนที่   5.14    สภาพแวดลอมบริเวณจุดโจรกรรมที่ 1 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.14  พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 1 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน  บริเวณที่เกิดเหตุโจรกรรมเปนยานพัก

อาศัยหนาแนน  

ยานที่อยูอาศัยหนาแนน 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ยานที่อยูอาศัยหนาแนน
ใกลถนนสายหลัก 

ที่มา: จากการสัมภาษณ

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- แหลงเสื่อมโทรม  ไมเปนแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม  ไมมีถนนเปนโครงขาย สามารถเดินทางไดหลาย

เสนทางแตแคบ และไมหางจากจุดเกิดเหตมุากนักมีทางดวนขั้นที่ 2 ผาน  
- การใชประโยชนที่ดิน  เปนระเบียบ 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ  บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน, เวลาเกิดเหต:ุ  6 ต.ค. 49 เวลา 16.30 น. 
- ถนนชื่อ ซอยศาสนา ขนาด 2 ชองทาง กวาง 5 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤด ู

สามารถเชื่อมกับเสนทางอื่นไดหลายเสนทาง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- รถเขาออกไมมากนักสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- บริเวณที่เกิดเหตุ เปนตกึแถว/รานคาของชําและพักอาศยั 
- บริเวณโดยรอบเปนที่พักอาศัย อาคารติดถนนสวนใหญเปนตึกแถว หางถนน

เปนทาวนเฮาสและบานเดีย่ว 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

ภาพถาย 5.1 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 1 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.2) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 2 ในพื้นที่ สน.พญาไท 
        แผนที่  5.15      สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 2 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

แสดง:              ยานชุมชนหนาแนน  ที่อยูอาศัยรวมและที่จอดรถไมเพียงพอ 
 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ยานที่อยูอาศัยหนาแนน 
ประเภทแฟลต 
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จากแผนที่ 5.15  พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 2 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน  บริเวณโจรกรรมมีประชากรหนาแนน

เนื่องจากเปนยานพักอาศยัประเภทแฟลตของตํารวจ   
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมเปนแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนเปนระบบสามารถเดินทางเชือ่มตอถนน

พหลโยธินไดสะดวก 
- การใชประโยชนที่ดิน  เปนระเบียบ 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  14 ม.ค. 49 เวลา 10.00 น.  
- ถนน ขนาด 2 ชองทาง กวาง 5 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤดู สามารถเชื่อมกับ

เสนทางอื่นไดหลายเสนทาง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณที่เกิดเหตุ เปนที่จอดรถยนตรวม มีตนไมปกคลุม รถเขาออกไมมากนกั

สวนใหญอาศัยในแฟลต 
- บริเวณโดยรอบเปนแฟลตตาํรวจ ทางเขาออกไดสองเสนทางใชได 24 ช่ัวโมง 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.2 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 2 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.3) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 3 ในพื้นที่ สน.พญาไท 
แผนที่    5.16   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
จากแผนที่ 5.16 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 3 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนสถานที่ราชการ โรงพยาบาล
รามาธิบดี ในเวลาราชการมีคนติดตอจํานวนมาก 

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมเปนแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

โรงพยาบาลรามาธิบดี 

สถาบันการศกึษา 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เปนถนนภายในโรงพยาบาล การเขาถึงสะดวก 
- การใชประโยชนที่ดิน  เปนระเบียบ 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  27 มี.ค. 49 เวลา 11.00 น. 
- ถนน เปนถนนภายในโรงพยาบาล การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง กวาง 5 

เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูมีไฟสองสวางทั่วถึง เขาออกไดทางเดียวตองแลกบัตร 
- ที่เกิดเหตุ อยูดานหลังโรงพยาบาล เปนทีจ่อดรถยนตรวม มีรถเขาออกไมมาก

นัก สวนใหญสําหรับเจาหนาที่จอด 
- บริเวณทีจ่อดรถ มีแท็งขนาดใหญตั้งอยูติดกับทีจ่อดรถ มีอาคารสูงของ

โรงพยาบาลอยูโดยรอบ 
- บริเวณโดยรอบเปนแฟลตตาํรวจ ทางเขาออกไดสองเสนทางใชได 24 ช่ัวโมง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.3 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 3 
จุดเกดิเหต ุ
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5.3.4) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 4 ในพื้นที่ สน.พยาบาลพญาไท 

แผนที่    5.17   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 4 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.17 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดที่ 4 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน มีประชากรหนาแนน แตรอบๆ มีอาคาร

เบาบาง   
- แหลงเสื่อมโทรม  เหนือมีชุมชนแออัด 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

ชุมชนแออัด 

ชุมชนหนาแนน 

ชุมชนแออัด/
เสื่อมโทรม 

ชุมชนแออัด 

ถนนสายหลัก 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมสะดวกทิศตะวนัออกติดถนนพระราม
ที่ 6 และทางดวนขั้นที ่2   

- การใชประโยชนที่ดิน  การใชประโยชนทีด่ินปะปนกันไมเปนระเบยีบ 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  10 ม.ค. 49 เวลา 18.00 น. 
- ถนน  เปนถนนภายในชุมชน การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง  กวาง 15 เมตร 

พื้นแข็งใชไดทุกฤดู เขาออกไดสองทาง ดานเพชรบุรีตดัใหม กับถนนพระรามที่ 
6 ไมหางนกัเปนทางขึ้นทางดวนดาน   ยมราช 

- ที่เกิดเหตุ   อยูหนาตึกแถว เปนที่จอดรถยนตรวม  
- บริเวณทีจ่อดรถ  ใกลๆ เปนลานกวางลานกวาง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบเปนชุมชนเดิมโคลีเซียม ทางเขาออกไดสองเสนทางใชได 24

ช่ัวโมง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

ภาพถาย 5.4 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 4 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.5) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 5 ในพื้นที่ สน.ประชาชื่น 

แผนที่    5.18 สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.18 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 5 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน   มปีระชากรอาศยัอยูเบาบาง 
- แหลงเสื่อมโทรม  เหนือมีชุมชนแออัด 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

พื้นที่วางรกราง 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมสะดวกทิศตะวนัออกติดถนนพระราม
ที่ 6 และทางดวนขั้นที ่2   

- การใชประโยชนที่ดิน  การใชประโยชนทีด่ินปะปนกันไมเปนระเบยีบ 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  17 ก.ค. 49 เวลา 21.00 น. 
- ถนน  เปนถนนภายในชุมชน การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง กวาง 15 เมตร 

พื้นแข็งใชไดทุกฤดู เขาออกไดสองทาง ใชได 24 ช่ัวโมง ดานเพชรบุรีตัดใหม 
กับถนนพระรามที่ 6 ไมหางนักเปนทางขึน้ทางดวนขั้นที่ 2 ดานยมราช 

- การสัญจร ไมมากนักสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   อยูหนาตึกแถว เปนที่จอดรถยนตรวม เปนทีโ่ลง 
- บริเวณทีจ่อดรถ  ใกลๆ เปนลานกวาง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบเปนชุมชนเดมิโคลิเซียม  
-   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.5 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 5 
จุดเกดิเหต ุ
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3.3.5 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 6 ในพื้นที่ สน.ประชาชื่น 

แผนที่    5.19      สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 6 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.19 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที่ 6 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน โดยรอบประชากรไมหนาแนน 
- แหลงเสื่อมโทรม ไมมีแหลงเสื่อมโทรม ดานตะวันตกเฉียงเหนือเปนชุมชนแออัด 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมีอาบอบนวด 

แสดง:  ไมมีที่จอดรถในอาคาร เปนเหตุใหเกิดการโจรกรรม 

Car care center 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ชุมชนแออัด 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ระบบโครงขายคมนาคมที่ดี ติดถนนกรุงเทพ-นนทบุรี 
สามารถเชื่อมตอไดหลายเสนทาง  

- การใชประโยชนที่ดิน การใชประโยชนที่ดินที่หลากหลายปะปนกันไมเปน
ระเบียบ 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหตุ:  2 เม.ย. 49 เวลา 20.00 น. 
- ถนน  เปนถนนภายในชุมชน การเขาถึงสะดวก ขนาด 6 ชองทาง         กวาง 20 

เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤดู  เขาออกไดสองทาง ใชได 24 ช่ัวโมง ดานเพชรบุรีตัด
ใหม กับถนนพระรามที่ 6 ไมหางนักเปนทางขึ้นทางดวนขั้นที่ 2 ดานยมราช 

- การสัญจร ในรานไมมีการสัญจรสาธารณะ แตดานหนาติดถนนกรุงเทพ-นนทบุรี 
มีรถยนตว่ิงตลอดเวลา ไมจํากัดประเภท 

- ที่เกิดเหตุ   เปนราน Car Care Center เกิดดานในราน  
- บริเวณที่จอดรถ  เปนที่โลงใชจอดรถยนตลูกคา มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบเปนชุมชนไมหนาแนน ดานติดถนนเปนตึกแถว ดานในเปนบาน

เดี่ยว  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.6 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 6 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.6)   พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที ่7 ในพื้นที่ สน.บางซื่อ 

แผนที่    5.20      สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 7 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.20 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที ่7 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน บริเวณดังกลาวเปนยานพาณชิยกรรม 

ตลาดสด อตก. มีคนเดินซื้อสินคาและเดนิผานจํานวนมาก 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม  

แสดง:  ยานพาณิชยกรรม ในสวนจตจุักร ที่เกิดเหตุโจรกรรม 

ยานพาณิชยกรรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ยานพาณิชยกรรม 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม มีระบบโครงขายคมนาคมที่ดีมากสามารถใช

เสนทางไดทั้งทางปกติและทางดวน   
- การใชประโยชนที่ดิน การใชประโยชนทีด่ินเปนระเบียบ 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  26 ม.ค. 49 เวลา 19.00 น. 
- ถนน  เปนถนนภายในตลาด อตก. การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง         

กวาง 6 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤดู  เขาออกไดสองทาง ดานพหลโยธนิและถนน
กําแพงเพชร ไมหางนักเปนทางขึ้นทางดวนขั้นที่ 2 ดานกําแพงเพชร 

- การสัญจร ในรานไมมีการสัญจรสาธารณะ แตมีรถยนตของผูเขามาซื้อสินคาใน
ตลาด อบต. ผานบางไมบอยนัก  

- ที่เกิดเหตุ   ดานในตลาด อตก. 
- บริเวณทีจ่อดรถ  มีตนไมปกคลุม ใชจอดรถยนตลูกคา มไีฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ เปนอาคารของ อตก. ตรงขามเปนตลาดนัดสวนจัตรุ   

 
 
 
 

ภาพถาย 5.7 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 7 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.7)  พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 8 ในพื้นที่ สน.บางซื่อ 
 

แผนที่    5.21 สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 8 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

จากแผนที่ 5.21 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที ่8 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน บริเวณจุดโจรกรรมมีประชากรอาศัยอยู

อยางหนาแนน และเปนยานธุรกิจ 

มีการใชประโยชนที่ดิน
ที่หลากหลายไรระเบียบ 

แสดง:                     พื้นที่ทีม่ีการใชประโยชนที่ดนิไรระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 
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- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมมีถนนพหลโยธินที่สามารถเดินทาง

เชื่อมตอไดหลายเสนทาง 
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดินทีห่ลากหลายปะปนกันไม

เปนระเบยีบ 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  24 ก.ค. 49 เวลา 11.00 น. 
- ถนน  ช่ือซอยอารีย 2  การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง   กวาง 6 เมตร พื้น

แข็งใชไดทกุฤดู เขาออกไดสองทาง ดานซอยอารียและซอยพหลโยธิน 3 
- การสัญจร ไมมากนักเพราะเปนถนนซอย สวนใหญคนระแวกนีใ้ชเปนเสนทาง

ออกนอกบาน และแทก็ซี่ใชเปนทางลัด 
- ที่เกิดเหตุ   หนาบานเปนทาวนเฮาส 
- บริเวณทีจ่อดรถ  ที่โลง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ เปนยานพักอาศัยและอาคารสํานักงาน   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.8 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 8 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.8) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 9 ในพื้นที่ สน.เตาปูน 

แผนที่    5.22   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 9 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.22 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที ่9 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน มีประชากรอาศัยอยูอยางหนาแนน แหลง

เสื่อมโทรม  มีแหลงเสื่อมโทรมอยูโดยรอบ 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

ชุมชนแออัด 

ชุมชนหนาแนน 

ไมเปนระเบยีบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การเสนทางคมนาคมในบริเวณเกิดเหตุมขีนาดเลก็ 
แตก็ไมหางถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ซ่ึงสามารถใชเปนเสนทางเชื่อมตอกับพื้นที่
อ่ืนไดอยางสะดวก 

- การใชประโยชนที่ดิน หลากหลายมากมายหลายประเภททั้งดานพาณิชยกรรม 
ที่พักอาศัย รานคา โรงงานและโกดัง ปะปนกันไมเปนระเบียบ 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน,เวลา เกิดเหต:ุ  11 ต.ค. 49 เวลา 19.00 น. 
- ถนน  ช่ือซอยประชานฤมิตร  การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง    
- กวาง 5 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกไดสองทาง ดานถนนกรุงเทพ-

นนทบุรี(ตลาดเตาปูน) กับถนนริมคลองประปา 
- การสัญจร ไมมากนักเพราะเปนถนนซอย และแทก็ซี่ใชเปนทางลัด 
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนนหนาหางหุนสวนเกรียงไกรคา บริเวณที่จอดรถ   
- บริเวณโดยรอบ  เปนยานพักอาศัย ระยะหางประมาณ 200 เมตร มีโรงงาน 
-  
- ประเภทโรงไม และโรงกลึงขนาดเล็ก ที่โลง มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- วันเกิดเหต:ุ  11 ต.ค. 49  เวลา 19.00 น. จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.9 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 9 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.9)   พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที ่10 ในพื้นที่ สน.เตาปูน 

แผนที่    5.23    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 10 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.23 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่ที่จุดศึกษาที ่10 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน   มปีระชากรอาศยัอยูไมหนาแนน 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนริมคลองประปา สามารถเดินทางเชือ่มตอกับ
เสนทางขนาดใหญไดสะดวก 

- การใชประโยชนที่ดิน  หลากหลายปะปนกันไมเปนระเบียบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วัน,เวลาเกิดเหตุ:  12 มี.ค. 49 เวลา 22.30 น. จอดไวในทีเ่กดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ถนนริมคลองประปา สามารถเดินทางเชื่อมตอกบัเสนทางขนาดใหญได

สะดวก  การเขาถึงสะดวก ขนาด 2 ชองทาง    
- กวาง 16 เมตร พื้นแข็งใชไดทุกฤดู เขาออกไดหลายเสนทาง เชนทางดานขั้นที่ 2 

ดานประชาชืน่ ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ถนนรัชดาภเิษกและอีกมากมาย 
- การสัญจร ใชสัญจรมากเพราะเปนถนนหลักผานสามารถติดตอไดหลายพื้นที่  
- ที่เกิดเหตุ   ถนนริมคลองประปา มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  ใกลชุมสายโทรศัพทบางซื่อ ดานเดี่ยวกันเปนยานพักอาศยั 

ฟากตรงขามถนนเปนคลองประปา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.10 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 10 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.10) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 11 ในพื้นที่ สน.หวยขวาง 
      แผนที่    5.24     สภาพพืน้ที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 11 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.24 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 11 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยประเภทแฟลต ที่มี

ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนน 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

ชุมชนหนาแนน 
ชุมชนหนาแนน
ประเภทแฟลต 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ใชเสนทางถนนประชาสงเคราะห สามารถออกสู

ถนนรัชดาภิเษกได 
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิมีการวางแผนพัฒนามากอน

โดยการเคหะแหงชาต ิจึงมีความเปนระเบียบเรียบรอย 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน ,เวลาเกิดเหต:ุ  14 ม.ค.49 เวลาประมาณ 07.00 น.  
- ถนน  ประชาสงเคราะห  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 6 เมตร   พื้นแข็งใชไดทกุ

ฤดู เขาออกไดหลายเสนทาง  
- การสัญจร มีการใชสัญจรมากเพราะเปนถนนหลักในยานชุมชน สามารถติดตอ

ไดหลายพื้นที่  
- ที่เกิดเหตุ   ที่จอดรถรวมใกลตลาดหวยขวาง  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  ใกลตลาดสดหวยขวาง  โรงเรียนสามเสนนอก สนามกีฬาหวย

ขวาง โรงเรียนอนุบาลรุงโรจน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพถาย 5.11  จุดโจรกรรมรถยนตที่ 11 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.11) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 12 ในพื้นที่ สน.หวยขวาง 
แผนที่    5.25    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 12 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.25 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 12 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยประเภทตึกแถว ที่มี

ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ชุมชนหนาแนน ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย
เอกชนมากอน  

- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ
วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วัน ,เวลาเกิดเหต:ุ 4 ธ.ค.49 เวลา 19.00 น.จอดไวในทีเ่กดิเหตุตอมารถสูญ

หายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พืน้แข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร   เฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   หนาบานเลขที่  580/400  โพธ์ิปน  แยก 12 แขวง/เขต   ดินแดง  มไีฟ

สองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนตึกแถวใกลถนนพระรามที่ 9 และถนนรัชดาภเิษก 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.12 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 12 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.12) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 13 ในพื้นที่ สน.ทองหลอ 

แผนที่ 5.26    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 13 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.26 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 13 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน                                                                                             

จุดเกดิเหตุโจรกรรมรถยนต อยูดานหนาโรงแรมรอยัลปารควิว บริเวณโดยรอบ
เปนยานธุรกจิที่สําคัญมีอาคารสํานักงาน คนทํางานและตดิตองานมากมาย  

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม มีถนนสุขุมวิมเชื่อมโยงกับเสนทางอื่นๆ ได

โดยสะดวก 
- การใชประโยชนที่ดิน การใชประโยชนทีด่ินยังมีปะปนทําใหดไูมเปนระเบียบ   

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  27  ก.ค. 49  เวลา  03.00  น. จอดไวในทีเ่กดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 6 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออกไดสอง

เสนทาง 
- การสัญจร   มีรถเขาออกในชวงเวลาทํางานมาก เร่ิมเบาบางชวงเวลา 24.00 น. 

เนื่องจากมีชาวตางชาติเดินเทีย่วจาํนวนมาก 
- ที่เกิดเหตุ   หนาบานเลขที่ 316-316/1  ซ.สุขุมวิท  22 แขวง/เขต คลองเตย  มีไฟ

สองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  ใกลกับโรงแรมรอยัลปารควิว  และโรงแรมอื่นๆในระแวก

เดียวกันอกี 3-4 แหง แมนชัน่และคอรท  4 แหง อาคารสํานักงาน 3 แหง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.13 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 13 จุดเกดิเหต ุ
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5.3.13) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 14 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 

แผนที่  5.27      สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 14 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

จากแผนที่ 5.27 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 14 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน โดยรอบจุดเกิดเหตุ เปนยานพกัอาศัยที่มี

การวางแผนพฒันามีประชากรอาศัยอยูหนาแนนและบางสวนปานกลาง  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมม ี

ชุมชนที่อยูอาศัย
หนาแนนเปนระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม  เขาถึงสะดวก เนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย
การเคหะแหงชาติ  

- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ
วางแผนพฒันาโดยการเคหะแหงชาติมากอนมากอน 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  28 ก.ย. 49  เวลา 16.00 น. จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 6 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออกไดหาย

เสนทาง 
- การสัญจร   ไมวุนวาย เปนการใชเฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   หนาสํานักงานโครงการหมูบานอมรพันธ 9 
- บริเวณโดยรอบ  เปนบานจดัสรร สวนมากเปนบานเดีย่ว มีรานของชํา 3 ราน 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.13 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 13 
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5.3.14) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 15 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 

แผนที่    5.28   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 15 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

           คลังสินคา 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.28 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 15 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยประเภทตึกแถว ที่มี

ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

โรงงานอุตสาหกรรม 

แสดง: ที่ตั้งโรงงานใกลจุดเกิดการโจรกรรมรถยนต/ใชท่ีดินไรระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย

เอกชนมากอน  
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ

วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  2 เม.ย. 49  เวลา 21.00 น. จอดไวในที่เกดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ซอยลาดพราว 87 ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุก

ฤดู  เขาออกไดสองเสนทาง  
- การสัญจร   สวนใหญเปนรถจักรยานยนต และรถยนตนัง่เกง ไมมากนกั 
- ที่เกดิเหตุ   ริมทาง  ในซอยลาดพราว 87 
- บริเวณโดยรอบ   ทางเขาเปน top supermarket มีโกดังเก็บสินคาขนาดใหญ ใน

ซอยบริเวณใกลเคียงมีอพารทเมนต 4 ตึก นอกนั้นเปนบานเดี่ยวสองชัน้พักอาศยั  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 15   จุดโจรกรรมรถยนตที่ 15 
จุดเกดิเหต ุ
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5.3.15) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 16 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 
แผนที่    5.29    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 16 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.29 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 16 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน บริเวณจุดเกิดเหตุ เปนที่วาง โดยรอบยาน
ที่อยูอาศัยประชากรไมมากนกั   

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 

ที่เปลี่ยว/รกราง 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ดานการคมนาคมเขาออกไดสะดวกใกลทางดวน  
- การใชประโยชนที่ดิน  ไมซับซอนเปนระเบียบ 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  19 ก.ย. 49 เวลา 01.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ซอยสังคมสงเคราะห ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชได

ทุกฤดู เขาออกไดเสนทางเดยีว  
- การสัญจร   สะดวกสวนใหญเปนรถจักรยานยนตและรถเกง การจราจรไมแออัด 
- ที่เกิดเหตุ   ในพื้นที่วางหลังตึกแถว 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่วางหลังตึกแถว ไฟฟาสองสวางไมเพียงพอ โดยรอบเปน

ยานพกัอาศัยหนาแนนนอย ใกลทางเรียบทางดานรามอินทรา 

 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุ
ภาพถาย 5.16 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 16 
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5.3.16) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 17 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 
 

แผนที่    5.30   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 17 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

จากแผนที่ 5.30 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 17 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยปนกับพาณชิยกรรม

ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนนนอย 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

ที่วาง 

ยานพาณิชยกรรม 

ชุมชนหนาแนน 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนโชคชัย 4 เขาถึงสะดวก สามารถใชเปนทางลัด

ออกพื้นที่อ่ืนได 
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ

วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  20 มิ.ย. 49 เวลา 02.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน โชคชัย 4  ขนาด 4 ชองทาง ความกวาง 10 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤดู เขา

ออกไดเสนทางเดียว  
- การสัญจร   มีปริมาณมาก ตลอดวัน สวนใหญเปนรถจักรยานยนตและรถเกง  

สวนไฟสองสวางพอเพยีง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนอาคารพาณิชน เซยู ซุปเปอรมาร ธนาคาร รานประดับยนต

และอ่ืนๆ อีกมากมาย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.17 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 17 
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5.3.17) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 18 ในพื้นที่ สน.โชคชัย 
แผนที่    5.31   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 18 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

จากแผนที่ 5.31 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 18 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกิดเหตุอยูในหางสรรพสินคา BigC มี

ประชาชนเขามาใชบริการเปนจํานวนมาก  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

BigC 

หางสรรพสินคา 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมติดถนนลาดพราวทีม่ีการเขาถึง
สะดวกเชื่อมตอไดหลายเสนทาง  

- การใชประโยชนที่ดิน  การใชที่ดินปะปนกนัแตไมเปนระเบียบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  26 ต.ค. 49 เวลา 02.00 น.   
- ถนน  ติดถนนลาดพราว 
- การสัญจร   บริเวณทีจ่อดรถ การสัญจรไมมากนัก 
- ที่เกิดเหตุ   จอดไวในหางอิมพิเรียล  สาขาลาดพราว 
- บริเวณโดยรอบ  นอกหางอมิพิเรียล  จะเปนยานพกัอาศัยบริเวณดานหลัง 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.18 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 18 
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5.3.18) พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 19 ในพื้นที่ สน.ตล่ิงชัน 
แผนที่    5.32   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 19 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.32 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 19 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกิดเหตุอยูในยานที่พักอาศยัหนาแนน
และยานอาคารสํานักงาน 

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  ไมมีอาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ใชเสนทางพระปนเกลา สามารถติดตอหรือออก

เสนทางไปภูมภิาคอื่นๆ ไดหลายเสนทางเชนเพชรเกษม วงแหวนตะวันออก 
จรัญสนิทวงศ และอีกมากมาย 

- การใชประโยชนที่ดิน การใชประโยชนทีด่ินปะปนกันไมเปนระเบยีบ   
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  24 มี.ค. 49 เวลา 20.30 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พืน้แข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร   เปนซอยตัน การสัญจรสะดวก 
- ที่เกิดเหตุ   หนาบานเลขที่  580/400  โพธ์ิปน  แยก 12 แขวง/เขต   ดินแดง  มไีฟ

สองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนทั้งทีพ่ักและอาคารสํานักงาน โดยรอบมีอาคารสํานักงาน

ขนาดใหญหลายอาคาร มีรานอาหารตามสั่ง2 แหง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.19 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 19 
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5.3.19 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 20 ในพืน้ที่ สน.ตล่ิงชัน 

แผนที่    5.33   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 20 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.33 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 20 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน เปนยานพักอาศัยประเภทตึกแถว ที่มี
ประชากรอาศยัอยูกนัอยางหนาแนน  

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

ชุมชนหนาแนน 

ถนนสายหลัก 

ที่วาง 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย

เอกชนมากอน  
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ

วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  5 เม.ย. 49 เวลา 23.00 น.  จอดไวในที่เกดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พืน้แข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร   เฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   จุลดุล  ม.พระปนเกลา  4 แขวง/เขต   บางพลัด  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนตึกแถว คอนโด อาคารสํานักงาน บานพักอาศยั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.20  จุดโจรกรรมรถยนตที่ 20 
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5.3.20 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 21 ในพืน้ที่ สน.ตล่ิงชัน 
 

แผนที่    5.34    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 21 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.33 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 21 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน ประชาการอาศัยหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

ชุมชนหนาแนน 

การใชประโยชน
ที่ดินไมเปนระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชงิพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

21 

ถนนสายหลัก 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมถนนบริเวณจุดเกิดเหตุไมกวางนกั 
สามารถที่จะเดินทางออกมาถนนสายหลักไดสะดวก  

- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชทีด่นิจะไมเปนระเบียบโดยเฉพาะบริเวณ
ดานหนาปากซอยกอนถึงจดุเกิดเหตุจะมทีั้งการใชที่ดินเพื่อพาณิชยกรรม ที่อยู
อาศัยและโรงงาน 

 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  5 ก.ย. 49 เวลา 03.00 น.  จอดไวในที่เกดิเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร  พื้นแข็งใชไดทกุฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร  เปนซอยตัน ในชมุชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนตและรถเกง 
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนน หนาปากซอย  
- บริเวณโดยรอบ  เปนตึกแถว อาคารสํานักงาน ใกลถนนพระปนเกลา 
-  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.21 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 21 
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5.3.21 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 22 ในพื้นที่ สน.บางเขน 
 

แผนที่    5.35   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 22 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.35 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 22 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จดุเกิดเหตุอยูริมถนนในยานที่พักอาศยั 

ชุมชนหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

ชุมชนแออัด 
ไมเปนระเบียบ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมถนนที่เกดิเหตไุมกวางมากนัก แตกย็ัง

สามารถเขาสูถนนสายหลักที่อยูไมไกลนกัไดรวดเร็ว   
- การใชประโยชนที่ดิน การใชที่ดินบริเวณดานทิศตะวันออกมีชุมชนหนาแนน

การใชที่ดินไมเปนระเบยีบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  7  ต.ค. 49  เวลา  21.00  น. จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูซอยตันจาก

ปากซอยลึก 100 เมตร  
- การสัญจร   เฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต  
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนน ในซอยพหลโยธิน 52  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนตึกแถวพักอาศยั และพาณิชยกรรม ดานปากซอยเปนราน

ขายของชํา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถาย 5.22 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 22 
จุดเกดิเหต ุ
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5.3.22 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 23 ในพื้นที่ สน.บางเขน 
แผนที่    5.36      สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 23 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.36 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 23 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน ที่จอดรถ เทสโกโลตัส 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนพหลโยธนิ 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 

หางสรรพสินคา 
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- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ สวนใหญเปน
อาคารพาณิชยกรรม  และยานที่อยูอาศัย 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  28 พ.ย. 49 เวลา 19.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  จอดในบริเวณลานจอดรถ หางเทสโกโลตัส 
- การสัญจร   สะดวก คนเดินผานบางชวงเวลา จอดดานในสุด 
- ที่เกิดเหตุ   ลานจอดรถชั้น 1 หางเทสโกโลตัส 
- บริเวณโดยรอบ  ลานจอดรถชั้น 1 หางเทสโกโลตัส ใกลทางเขาดานหลัง มีคน

จอดหลายคนั  
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.23 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 23 
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5.3.23 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 24 ในพื้นที่ สน.หัวหมาก 

แผนที่    5.37      สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 24 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.37 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 24 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกดิเหตุอยูภายบริเวณที่รกราง

ดานหลังของตกึแถวชุมชนไมหนาแนน 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ที่มา: จากการสัมภาษณคนราย 

ถนนสายหลัก 

โรงงานอุตสาหกรรม 



 199 

- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย

เอกชนมากอน  
- การใชประโยชนที่ดิน การใชที่ดินบริเวณใกลเคียงเพื่อทีอ่ยูอาศัย เปนระเบียบ 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  16 ก.พ. 49 เวลา 06.30 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ซอยตนั ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ู เขา

ออกไดเสนทางเดียว  
- การสัญจร   เฉพาะในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต 
- ที่เกิดเหตุ   ที่โลงดานหลังตึกแถว  มีไฟสองสวาง แตไมทัว่ถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่รกราง มีตึกแถวดานหนา ใกลถนนรามคําแหง ฟากตรง

ขามเปนโรงงานโอสถสภาเต็กเฮงหย ู
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.24 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 24 
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5.3.24   พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 25 ในพื้นที่ สน.หวัหมาก 

แผนที่    5.38     สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 25 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
จากแผนที่ 5.38 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 25 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกดิเหตุอยูภายบริเวณที่รกราง
ดานหลังของตกึแถว  ชุมชนไมหนาแนน 

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม การคมนาคมถนนบริเวณที่เกิดเหตุไมกวางมากนกั 

แตกย็ังสามารถเขาสูถนนสายหลักที่อยูไมหางนักไดรวดเร็ว 
- การใชประโยชนที่ดิน การใชที่ดินบริเวณใกลเคียงมกีารใชที่ดินสวนใหญเพื่อที่

อยูอาศัย  เปนระเบียบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  22 พ.ย. 49 เวลา 01.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 6 เมตร   พืน้แข็งใชไดทุกฤด ู เขาออกได

เสนทางเดียว  
- การสัญจร   ภายในชุมชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต และรถเกง ไมแออัด ไม

คอยมีรถเขาออกในเวลากลางคืน 
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนน ซอยรามคําแหง 42  ดานขางตึกแถว  
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลงดานขางตึกแถว ใกลถนนรามคําแหง ดานหนามี

ตึกแถวเปนรานขายเฟอรนเิจอร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.25 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 25 
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5.3.24 พื้นที่บริเวณจดุโจรกรรมที่ 3 ในพื้นที่ สน.บางเสาธง 
 

   แผนที่    5.39    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 26 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.39 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 26 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกดิเหตุอยูภายบริเวณที่รกราง

ดานหลังของตกึแถว ชุมชนไมหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
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- การเขาถึงเสนทางคมนาคม ถนนที่เกิดเหตไุมกวางมากนกั ขนาด 5 เมตร เปน
ซอยตัน แตสามารถออกมายังถนนบางแวกไดสะดวก 

- การใชประโยชนที่ดิน เปนยานที่อยูอาศัยเปนระเบียบ 
 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  10 ส.ค. 49 เวลา 16.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ซอยตัน ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออกไดเสนทางเดียว  
- การสัญจร  เปนถนนภายในชุมชน การสัญจรสวนใหญเปนรถจักรยานยนต และ

รถยนตสวนตวับางไมมากนกั 
- ที่เกิดเหตุ   ริมถนน   มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลงริมถนน มีบานเดียว 6 หลัง ทาวเฮาส 8 หลัง หางจาก

ถนนบางแวกที่เปนเสนหลกั ระยะประมาณ 100 เมตร 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.26  จุดโจรกรรมรถยนตที่ 26 
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5.3.26 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 27 ในพืน้ที่ สน.มีนบุรี 
แผนที่    5.40    สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 27 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากแผนที่ 5.40 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 27 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกิดเหตุอยูภายบริเวณระแวกบาน 

ชุมชนไมหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเปนถนนลาดยาง 2 เลน  
- การใชประโยชนที่ดิน การใชที่ดินสวนใหญเพื่อที่อยูอาศยัและพืน้ที่เกษตกรรม 

 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  10 มี.ค. 49  เวลา  03.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ลาดยางขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออก

ไดเสนทางเดียว  
- การสัญจร   เฉพาะในชมุชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต และรถยนตสวนตัว 

ไมแออัด   
- ที่เกิดเหตุ   จอดรถยนตไวในบาน ใตตนไม  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนพื้นทีเ่กษตรกรรม มีบาน16-20หลัง หางโรงเรียนสุดใจ

วิทยา ประมาณ 120 เมตร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.27 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 27 
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5.3.27 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 28 ในพืน้ที่ สน.มีนบุรี 
 แผนที่    5.41      สภาพพื้นทีบ่ริเวณจุดโจรกรรมที่ 28 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

จากแผนที่ 5.41 พิจราณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 28 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน จุดเกิดเหตุอยูในบริเวณที่รกรางดานหลัง

ของตึกแถว ชุมชนมีความหนาแนน  
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ถนนสายหลัก 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกเนื่องจากมีการวางแผนพัฒนาโดย

เอกชนมากอน  
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดนิเปนระเบียบ เนื่องจากมีการ

วางแผนพฒันาโดยเอกชนมากอน 
 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  24 มี.ค. 49 เวลา 01.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 5 เมตร   พื้นแข็งใชไดทุกฤด ูเขาออกไดสอง

เสนทาง 
- การสัญจร เปนถนนใชในชมุชนสวนใหญเปนรถจักรยานยนต และรถยนตสวน

บุคคล 
- ที่เกดิเหตุ   ดานขางทาวนเฮาส  ไฟสองสวางมีแตไมทัว่ถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลงมีปาละเมาะไมสูงนัก หางไมมากประมาณ 10 เมตร

เปนรานลาบอีสาน และทาวนเฮาวในโครงการบานจัดสรร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.28 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 28 
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5.3.28 พื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 29 และ30 ในพื้นที่ สน.มีนบุรี 
แผนที่    5. 42   สภาพพื้นที่บริเวณจุดโจรกรรมที่ 29 และ30 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

จากแผนที่ 5. 42 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 29 พบวา  
- จํานวนประชาการและความหนาแนน  ประชากรอาศัยไมหนาแนน เนือ่งจากจุด

เกิดเหตุอยูนอกชุมชน 
- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 
- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกโดยใชถนนสุวนิทวงศ 

แสดง:  บริเวณยานอุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ติดเสนทางคมนาคมสายหลัก  

รูปแบบและปจจัยเชิงพ้ืนที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร 

สัญลักษณ 

ถนนสายหลัก 

หางสรรพสินคา 

อุตสาหกรรม 

ที่อยูอาศัย 
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- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดินยังไมเปนระเบยีบเนื่องจาก  
ยานพกัอาศัยอยูติดโรงงานขนาดใหญ 

 

ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 
- วันเกิดเหต:ุ  24 เม.ย. 49  เวลา  04.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ภายในหางสรรพสินคา เทสโกโลตัส  เขาออกไดเสนทางเดยีว ตองแลก

บัตร 
- การสัญจร   ไมแออัด 
- ที่เกิดเหตุ   ลานจอดรถหางเทสโกโลตัส มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลง มีรถจอดหลายคัน 
- ไมมีสถานบันเทิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
จากแผนที่ 5. 42 พิจารณาตามปจจัยเชิงพื้นที่จุดโจรกรรมที่ 30 พบวา  

- จํานวนประชาการและความหนาแนน  ประชากรอาศัยไมหนาแนน เนือ่งจากจุด
เกิดเหตุอยูนอกชุมชน 

- แหลงเสื่อมโทรม  ไมมีแหลงเสื่อมโทรม 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.29 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 29 
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- อาบอบนวด  โดยรอบไมมอีาบอบนวด 
- การเขาถึงเสนทางคมนาคม เขาถึงสะดวกโดยใชถนนสุวนิทวงศ 
- การใชประโยชนที่ดิน ดานการใชประโยชนที่ดินยังไมเปนระเบยีบเนื่องจาก  

ยานพกัอาศัยอยูติดโรงงานขนาดใหญ 
ปจจัย หรือลักษณะเสี่ยงเชิงกายภาพ บริเวณจุดโจรกรรมรถยนตจากการสํารวจ พบวา 

- วันเกิดเหต:ุ  15 มิ.ย. 49  เวลา  20.00 น.  จอดไวในที่เกิดเหตุตอมารถหายไป 
- ถนน  ภายในโรงงาน  เขาออกไดเสนทางเดยีว ไมมกีารแลกบัตร 
- การสัญจร   ไมแออัด 
- ที่เกิดเหตุ   ลานโลงจอดรถของโรงงาน  มีไฟสองสวางทั่วถึง 
- บริเวณโดยรอบ  เปนที่โลง มีรถจอดหลายคัน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
จากผลการศึกษาปจจยัเชิงพืน้ที่ที่มีผลตอการเกิดโจรกรรมรถยนตในบริเวณจุดเกิดเหตุ

สามารถสรุปไดตามตาราง 5.6 ดังนี ้
 

จุดเกดิเหต ุภาพถาย 5.30 จุดโจรกรรมรถยนตที่ 30 
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ตารางที่ 5.6 ปจจัยเชิงพื้นที่ทีม่ีผลตอการโจรกรรมตามจุดเกิดเหตุตัวอยาง 

 
จุดเกิด ปจจัยเชิงพื้นที่ หมายเหตุ 

เหตุ 1 2 3 4 5 ปจจัยเชิงพื้นที่ 

เขตในเมือง     1= จํานวนและความหนาแนนของประชากร 
1 / - - / - 2= แหลงเสื่อมโทรมในชุมชนเมือง 
2 / - - / - 3= อาบอบนวด 
3 / - - / - 4= การพัฒนาดานระบบการคมนาคม 
4 / / - / / 5= การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ 
5 - - - / -   
6 - - / / / /= ปจจัยที่เกิด ณ จุดเกิดเหตุนั้นๆ 
7 / - - / -   
8 / - - / /   
9 / / - / /   

10 - - - / /   
11 / - - / -   
12 / - - / -   

รวม 9 2 1 12 5   

รอยละ 75.00 16.67 8.33 100.00 41.67   

  เขตตอเมือง      
13 / - - / /   
14 / - - / -   
15 - - - / /   
16 - - - / -   
17 - - - / -   
18 / - - / -   
19 / - - / /   
20 / - - / -   
21 / - - / /   
22 / - - / /   
23 / - - / /   
24 - - - / /   
25 - - - / -   

รวม 7 0 0 13 6   

รอยละ 53.85 0.00 0.00 100.00 46.15   
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จุดเกิด ปจจัยเชิงพื้นที่ (ตอ) หมายเหตุ 

  เขตชานเมือง   

เหตุ 1 2 3 4 5   
26 - - - / -   
27 / - - / /   
28 / - - / -   
29 / - - / /   
30 / - - / /   

รวม 4 0 0 4 3   

รอยละ 100.00 0.00 0.00 100.00 75.00   

ท้ังหมด 21 2 1 30 15   

รอยละ 70 6.67 3.33 100 50   
 

จากตารางที ่5.6 พบวา  
โซนในเมือง  ปจจัยเชิงพื้นทีด่านการพัฒนาการคมนาคมมีผลตอการโจรกรรมมากที่สุดรอย

ละ 100 ของการโจรกรรมรถยนต รองลงมาเปนปจจยัดานจํานวนและความหนาแนนของประชากร 
การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ แหลงเสื่อมโทรม และอาบอบนวดรอยละ 75.00, 41.67, 16.67 และ
8.33 ตามลําดับ 

โซนตอเมือง  ปจจัยเชิงพื้นทีด่านการพัฒนาการคมนาคมมีผลตอการโจรกรรมมากที่สุดรอย
ละ 100 ของการโจรกรรมรถยนต รองลงมาเปนปจจยัดานจํานวนและความหนาแนนของประชากร 
การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ แหลงเสื่อมโทรมและอาบอบนวดรอยละ 53.85, 46.15, 0 และ 0 
ตามลําดับ 

โซนชานเมือง  ปจจัยเชิงพื้นที่ดานการพัฒนาการคมนาคมและปจจยัดานจํานวนและความ
หนาแนนของประชากร มีผลตอการโจรกรรมมากที่สุดเทากันรอยละ 100 ของการโจรกรรมรถยนต 
รองลงมาเปน การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ แหลงเสื่อมโทรมและอาบอบนวดซึง่มีผลตอการ
โจรกรรมรอยละ 75.00, 0 และ 0 ตามลําดับ 

ในภาพรวมของกรุงเทพมหานคร  ปจจัยเชงิพื้นที่ดานการพัฒนาการคมนาคมมีผลตอการ
โจรกรรมมากที่สุดรอยละ 100 ของการโจรกรรมรถยนตทุกเขตทั้งหมด รองลงมาเปนปจจยัดาน
จํานวนและความหนาแนนของประชากร การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ แหลงเสื่อมโทรม และ
อาบอบนวดรอยละ 70, 50,   6.67 และ 3.33 ตามลําดับ 

 

สรุปปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมในกรุงเทพมหานคร 
 1) ปจจัยเชิงพื้นทีด่านจํานวนและความหนาแนนของประชากร จากการศึกษาพืน้ที่
ตัวอยางพบวา จํานวนประชากรมากการเกดิโจรกรรมรถยนตกจ็ะมากตามดวย เชน ประชากรยานตอ
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เมืองมากที่สุดจํานวนการเกดิโจรกรรมก็มากเปนลําดับแรกตามไปดวยสวนความหนาแนนของ
ประชากร มากนอยไมสงผลมากนักตอจํานวนการเกดิการโจรกรรมรถยนต ขอสังเกต ความหนาแนน
ของประชากรเปนคาไดจากการนําจํานวนประชากรหารดวยขนาดพืน้ที่ จะไดคาเฉลี่ยของความ
หนาแนนของทั้งพื้นที่ ถาพื้นที่มากประชากรนอยจะทาํใหความหนาแนนของประชากรนอยไปดวย 
เชนเขตสถานีตํารวจมีนบุรีมคีวามหนาแนนของประชากรนอย แตดานการโจรกรรมรถยนตกลับมี
มากถึง 36รายทั้งนี้เพราะจุดที่รถยนตหายสวนมากจะอยูในเขตชุมชนหนาแนน ตามพื้นที่เกษตรกรรม
ไมหาย ดังนัน้จึงเปนผลทีค่วามหนาแนนของประชากรมากนอย ไมสงผลมากนักตอจํานวนการเกิด
การโจรกรรมรถยนต 
 2)  แหลงเสื่อมโทรมในชุมชนเมอืง จากการศกึษาพื้นที่ตวัอยาง พบวา แหลงเสื่อมโทรม
ในชุมชนมากจะเกิดการโจรกรรมรถยนตนอย จากผลการศึกษา โซนในเมืองมีแหลงเสื่อมโทรมมาก 
(ชุมชนแออัด) จํานวนคดกีารโจรกรรมรถยนตกับไมมากตาม สวนเชตตอเมืองแหลงเสื่อมโทรมนอย
กลับมีการเกิดคดีโจรกรรมรถยนตมาก และ โซนชานเมืองแหลงเสื่อมโทรมนอยกลับมคีดีการ
โจรกรรมมาก  
 3)  สถานบริการอาบ อบ นวดจากการศึกษาพืน้ที่ตัวอยาง พบวา พื้นทีใ่ดมีอาบอบนวด
มากจะเกิดการโจรกรรมไมมากตาม แตกลับเปนพื้นที่ทีม่ีอาบอบนวดระดับปานกลาง จะมีการเกดิ
โจรกรรมสูง ในการศึกษานี้จะพบมากและเกิดการโจรกรรมในเขตเมืองชั้นในมากที่สุด 
 4)  การพัฒนาดานระบบการคมนาคม จากการศึกษาพื้นทีต่ัวอยาง พบวา การคมนาคม
สะดวกมีผลตอการเกิดโจรกรรมรถยนตมากที่สุด เนือ่งจากสามารถลําเลียงรถที่โจรกรรมไดอยาง
สะดวกและรวดเร็ว เปนผลใหพื้นทีใ่ดมีถนนเขาถีงการเดินทางสะดวก โจรกรรมรถยนตจะมากตาม
ไปดวย ในเขตเมืองชั้นในมกีารเกิดโจรกรรมจะอยูไมใกลจากทางขึ้นลงทางดวน และการโจรกรรม
รถยนตเกือบทัง้หมดใชทางดวนในการลําเลียงรถยนตออกสูนอกเมือง เพราะวาเดินทางไดอยาง
รวดเร็วและตํารวจไมมีการตัง้ดานตรวจ สวนโซนตอเมืองจะมีการพฒันาระบบคมนาคมทั้งทางดวน
และทางปกติ หลายเสนทางมีการเชื่อมตอเปนระบบโครงขายที่ดี สามารถเขาออกไดสะดวก การเกิด
โจรกรรมรถยนตจะกระจายตัวอยูทัว่ไป ในที่การคมนาคมเขาถึงสะดวด 
 5)  การใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ จากการศึกษาพื้นที่ตัวอยางพบวามีการเกดิ
โจรกรรมรถยนตในพืน้ทีทีม่ีการใชประโยชนที่ดนิไรระเบียบไมมากนัก แตทกุพื้นที่จะตองมีทางออก
สูถนนที่สามารถหลบหนีไดสะดวก และจากการศึกษาพบวาการเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมในพื้นที่พกั
อาศัย กับยานพาณิชยกรรมมีความเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมเปนอยางยิ่ง 



บทที่  6 
ขอจํากัด แนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 

 
  ในการศึกษา “ขอจํากัดและแนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต” 
ผูวิจัยไดศึกษาในรูปแบบของการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการใชแบบสัมภาษณเชิงลึกเปนเครื่องมือ กับ
กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ ผูเช่ียวชาญดานคดีโจรกรรมรถยนต จํานวน 30 ราย จากสถานีตํารวจ
ตัวอยางจํานวน 12 แหง ดังรายละเอียดตารางที่ 6.1   
  
ตารางที่ 6.1 จาํนวนกลุมตัวอยางเจาหนาทีต่ํารวจในการสัมภาษณเชิงลึก   
 

ลําดับ สถานีตํารวจนครบาล จํานวนตัวอยาง/คน 
1 พญาไท 4 
2 ประชาชื่น   2 
3 บางซื่อ   2 
4 เตาปูน 2 
5 หวยขวาง 2 
6 ทองหลอ 1 
7 โชคชัย 5 
8 ตล่ิงชัน 3 
9 บางเขน 2 
10 หัวหมาก 2 
11 บางเสาธง 1 
12 มีนบุรี 4 
 รวม 30 

 
 จากตารางที่ 6.1 จะเห็นไดวาการคัดเลือกสถานีตํารวจ และจํานวนตัวอยางแตละ
สถานีนั้น มีลักษณะเดียวกนักับการเลือกกลุมตัวอยางคนราย ทั้งนีจ้ะทําใหงานวิจยัมีความสอดคลอง
กัน และสามารถเสริม และเติมเต็มใหงานวิจัยมีความสมบูรณยิ่งขึ้น  
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  ในการศึกษา “ขอจํากัดและแนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต” 
ผูศึกษาไดจําแนกรายละเอียดหัวขอหลักในการนําเสนอ โดยแบงออกเปน 
 

6.1 ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ 
6.2 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
6.3 ขอจํากัดดานพืน้ที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม 
6.4 แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 
6.5 แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต  
    

6.1 ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางเจาหนาท่ีตํารวจ 
 
 กอนที่จะนําเสนอขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกของเจาหนาที่ตํารวจ ในประเด็นหลักตางๆ 
นั้น ผูศึกษาขอนําเสนอรายละเอียดขอมลูเบื้องตนของเจาหนาทีต่ํารวจผูใหสัมภาษณ เพื่อใหเห็นถึง
ขอมูลสวนบุคคล พรอมทั้งระยะการทาํงานดานการสืบสวนสอบสวนคดีโจรกรรมรถยนต และ
จํานวนคดีที่เคยรับผิดชอบ เพื่อแสดงใหเห็นถึงความรู และความเชี่ยวชาญในคดีโจรกรรม  ดัง
รายละเอียดตอไปนี ้
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ตารางที่ 6.2 ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางเจาหนาทีต่ํารวจ  
 

ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตวัอยาง จํานวน = 30 คน รอยละ 
1.  อายุ 
    - ตั้งแต25-35 ป 
    - 36-45 ป 
    - 46 ปข้ึนไป 
2.  ยศ/ตําแหนง 
    - สิบตํารวจโท 
    - สิบตํารวจเอก 
    - จาสิบตํารวจ 
    - ดาบตํารวจ 
    - รอยตํารวจโท 
3.  ระดับการศึกษา 
    - มัธยมศึกษา 
    - ปวช 
    - อนุปริญญา 
    - ปริญญาตรี 
4.  อายุราชการ 
   - ตั้งแต 1-10 ป 
   - 11-20 ป 
   - 21-30 ป 
   - 31 ปข้ึนไป 
5.  ระยะเวลาที่ทํางานดานการสืบสวนสอบสวน  
     คดีโจรกรรมรถยนต 
   - ตั้งแต 1-5 ป 
   - 6-10 ป 
   - 11-15 ป 
   - 16 ปข้ึนไป 
6.  จํานวนคดีโจรกรรมรถยนตท่ีเคยรับผิดชอบ 
   - ตั้งแต 1-50 คดี 
   - 51-60 คดี 
   - 61-70 คดี 
   - 71 คดีข้ึนไป 
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 จากตารางที่ 6.2 พบวากลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจสวนใหญมีอายุอยูในชวงระหวาง 25-
35 ป รอยละ 43.33 รองลงอยูในชวง 46 ป ขึ้นไป รอยละ 33.34 และระหวาง 36-45 ป รอยละ 23.33        
 กลุมตัวอยางสวนใหญ มียศจาสิบตํารวจ รอยละ 33.33 รองลงมาคือ ยศดาบตํารวจ 
รอยละ 26.67 และรอยตํารวจโท รอยละ 16.67 ตามลําดับ    
 การศึกษาของกลุมตัวอยางสวนใหญอยูในระดับมัธยมศึกษา รอยละ 46.67 รองลงมาคือ 
ระดับปริญญาตรี รอยละ 33.33 และอนุปริญญา รอยละ 13.33 ตามลําดับ 
 กลุมตัวอยางสวนใหญมีอายรุาชการ อยูในชวง 1-10 ป รอยละ 46.67 รองลงมาอยูในชวง 
11-20 ป รอยละ 30 และ21-30 ป รอยละ 16.67 ตามลําดับ 
      กลุมตัวอยางสวนใหญ มีระยะเวลาการทํางานดานการสืบสวนสอบสวนคดีโจรกรรม
รถยนต อยูในชวง 6-10 ป รอยละ 40 รองลงมาอยูในชวง 1-5 ป รอยละ 23.33 และ 16 ปขึ้นไป รอยละ 
16.67 ตามลําดับ  
 กลุมตัวอยางสวนใหญเคยรับผิดชอบคดีโจรกรรมรถยนต อยูในชวง 1-50 คดี รอยละ 
36.67 รองลงมาอยูในชวง 71 คดีขึ้นไป รอยละ 33.33 และ 51-60 คดี รอยละ 20 ตามลําดับ 
  
6.2 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
 
 การปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนตในปจจุบันมีแนวโนมสูงขึ้น เนื่องจากรปูแบบ
การกระทําความผิดมีความสลับซับซอนเปนขบวนการ และมีขอจํากัดมากมายในการปราบปราม
ปญหาการโจรกรรม อันสงผลใหการปฏิบัติงานของเจาหนาที่ตํารวจเปนไปดวยความยากลําบากมาก
ขึ้น   
 ในการศึกษา “ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต” ผูวิจัยจึงไดนําเสนอ
ใหเห็นถึงขอจํากัดตางๆ ที่เปนปญหาอุปสรรคในการปองกันปราบปรามปญหาการโจรกรรมที่เกิดขึ้น 
ในทัศนะของเจาหนาที่ตํารวกลุมตัวอยาง ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
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 6.2.1 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
      

ตารางที่ 6.3 ลําดับความคิดเห็นเรื่องขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต 
 

ลําดับ ขอจํากัดในการปราบปราม 
ปญหาโจรกรรมรถยนต 

จํานวน /
คําตอบ 

รอยละ 

1 การโจรกรรมรถยนตมีอัตราคาตอบแทนสูง 24 18.90 
2 ความออนแอของกฎหมาย 20 15.74 
3 ปญหาดานเศรษฐกิจ 17 13.38 
4 ความประมาทของเจาของรถ 15 11.81 
5 การพัฒนาทักษะรูปแบบการโจรกรรมของคนราย  10 7.88 
6 การขาดความรวมมือจากหนวยงานตางๆ  9 7.08 
7 การดําเนนิการทางทะเบียนของกรมการขนสงไม

เขมงวดเพียงพอ 
7 5.52 

8 การขาดบุคคลากรและผูเชี่ยวชาญ 6 4.73 
9 ตลาดการซื้อขายขยายวงกวาง 6 4.73 
10 การขาดจรรยาบรรณ 5 3.94 
11 ความตองการ และความรวมมือจากประเทศเพื่อนบาน

(ชายแดน) 
4 3.14 

12 งบประมาณในการติดตามจบักุมมีไมเพยีงพอ/ไมม ี 2 1.57 
13 รถยนตที่แจงไมไดหายจริง 2 1.58 
 รวม 127 100.00 

 

 จากตารางที่ 6.3 แสดงใหเหน็ลําดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจในเรื่อง 
ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต โดยอันดับแรกเปนขอจํากัดเรื่อง ของอัตรา
คาตอบแทนทีสู่งจากการโจรกรรม รอยละ 18.90 รองลงมาคือ ความออนแอของกฎหมายรอยละ 
15.74 และปญหาดานเศรษฐกิจ รอยละ 13.38 เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงมีรายละเอียด
ดังตอไปนี้    
 1. การโจรกรรมรถยนตมีอัตราคาตอบแทนสูง 
 กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจสวนใหญใหความเห็นวา ขอจํากัดในการปราบปราม
ปญหาโจรกรรม มีผลสืบเนื่องมาจาก อัตราคาตอบแทนในการจําหนายรถยนตที่ไดจากการโจรกรรม
ที่มีอัตราคอนขางสูง ที่จูงใจใหคนรายกอการโจรกรรม มีตนทุนนอย แตไดผลตอบแทนมาก และ
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คุมคาเสี่ยงในการกระทําความผิด  ผูรวมกระทําความผิดก็นอย  ผูรวมมีผลประโยชน และโอกาสหัก
หลังกันระหวางผูกระทําความผิดไมมาก โดยสวนมากราคาจะอยูประมาณ 80,000 - 300,000 บาทตอ
คัน แลวแตยี่หอ ซ่ึงสามารถทํารายได ไดดีกวาประกอบอาชีพอ่ืนๆ 
 

 2. ความออนแอของกฎหมาย  
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา การที่คนรายกลาที่จะโจรกรรมรถยนต 
โดยไมเกรงกลัวตอกฎหมายนั้น เกิดจากตัวกฎหมาย ที่มีมาตราการการลงโทษ  และมีบทกําหนดโทษ
นอย และเบา  ผูกระทําความผิดพนโทษมาจึงมีแนวโนมกลับไปโจรกรรมซ้ําอีก นอกจากนี้ยังเปนการ
เพิ่มจํานวนผูกระทําความผิด และปริมาณการโจรกรรมใหเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ จึงควรใหมีการลงโทษสถาน
หนัก และ ใหมีการชดใชทางคดีแพง ซ่ึงตองเสียคาใชจายสูง หลังจากที่ไดรับโทษทางอาญาเชนถูก
จําคุก หรือ กักขัง แลวเปนตน  
     นอกจากนี้ กฎหมายยังมีชองวาง เอื้อประโยชนแกผูกระทําความผิด และไมเอ้ืออํานวย
ตอเจาหนาที่ตํารวจ เชน การขอหมายคน มีขั้นตอนยุงยาก และใชเวลานาน ทําใหลดโอกาสการ
ตรวจสอบผูตองสงสัย  ซ่ึงในบางครั้งเจาหนาตํารวจรูวาคนที่อยูซ่ึงหนาเปนผูกระทําผิด เห็นของกลาง
อยูกับผูตองสงสัย แตไมสามารถจับได เนื่องจากยังไมมีหมายจับ  จะคนบานหรืออูซอมรถก็ตองมี
หมายคนของศาล เปนการงายตอการที่ผูตองสงสัยจะหลบหนี และยากตอการติดตาม 
  ผูเกี่ยวของกับการโจรกรรมรถบางสวน สามารถหาชองวางหลุดรอดเงื้อมือกฎหมายไป
ได ไมสามารถจับรวบผูกระทําความผิดทั้งหมดได ตองรอพยานหลักฐานที่เชื่อมโยงถึงถึงจะเขาจับกุม
ได และเจาหนาที่ตํารวจเองก็ไมกลาที่จะทําการรุนแรงกับกลุมคนราย เนื่องจากกลัวถูกตรวจสอบ และ
กลับตองถูกลงโทษทัณฑเสียเอง ทั้งที่เปนคนทํางาน ทําใหเสียกําลังใจ 
 

 3. ปญหาดานเศรษฐกิจ 
     กลุมตัวอยางเจาหนาทีต่ํารวจสวนใหญใหความเห็นวา ปญหาเศรษฐกิจ เปนสวนหนึ่งที่
ทําใหเกิดการโจรกรรมรถยนต ซ่ึงโดยสวนใหญผูรายจะมีพื้นฐานทางเศรษฐกิจ และครอบครัวที่ไมด ี
ขาดแคลน ไมสามารถมีการศึกษาที่สูงได  จึงไมสามารถหางานทําที่ดีได สงผลใหเกิดความยากจน 
การโจรกรรมรถยนต มีการลงทุนนอย แตไดเงินตอบแทนมาก และคุมคาเสี่ยงในการกระทําความผิด  
ผูรวมกระทําความผิดก็นอย  ตัวแบงเงนิ และ โอกาสหักหลังกันระหวางผูกระทําความผิดไมมาก 
  

 4. ความประมาทของเจาของรถ 
     ความประมาทของเจาของรถยนต เปนสวนหนึ่งที่ทําใหการโจรกรรมเกิดบอยครั้ง ทัง้นี้
เนื่องจากไมคิดวารถจะถูกโจรกรรม จึงไมมีการปองกนั ไมติดตั้งอุปกรณล็อกรถ หรือ อุปกรณ
ปองกันรถใหดี รถจึงถูกโจรกรรมไดงาย  
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 5. การพัฒนาทักษะรูปแบบการโจรกรรมของคนราย 
         กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจมีความเห็นวา ปจจุบัน คนราย หรือกลุมคนรายโจรกรรม
รถยนตมีการพัฒนาตามเทคโนโลยีสมัยใหม ที่มีลักษณะ และรูปแบบการโจรกรรมที่แปลกใหม
หลากหลายขึ้นเขามาใช ดังนั้นตํารวจจึงตองศึกษาตามคดีที่เกิดขึ้นตลอดเวลาวามีการพัฒนาไป
อยางไร  บางครั้งติดตามไมทันทําใหเสียเวลา ยากตอการติดตามคนราย ตลอดจนยากตอการหา
พยานหลักฐานที่เชื่อมโยงถึง 
 

 6. การขาดความรวมมือจากหนวยงานตางๆ 
         ปจจุบัน  ความรวมมือระหวางหนวยงานตางๆ  รวมทั้งเทคโนโลยีในการนํามา
ประยุกตใชกับงานดานนี้ยังไมมีเพียงพอ ตํารวจตองพึ่งหนวยงานอื่นๆ  จึงทําใหการประสานงานใน
บางครั้งเกิดความยุงยาก และลาชา ทําใหเกิดความลาชาในการสืบสวน และจับกุม ดังนั้นจึงควรจัดทํา
ใหตํารวจมีศักยภาพดําเนินการไดเอง  จะมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงกวาที่เปนอยูมาก 
 

 7. การดําเนินการทางทะเบยีนของกรมการขนสงไมเขมงวดเพยีงพอ 
         การดําเนินการทางทะเบียนของกรมการขนสงปจจุบัน  ยังไมเขมงวดในการตรวจสอบ 
ควบคุมความเสี่ยง และความเสียหายที่จะเกิดขึ้นมากพอ  ทําใหมีการนํารถยนตไปสวมซากไดงาย 
 

 8. การขาดบุคคลากรและผูเชี่ยวชาญ 
         ปญหาการขาดบุคคลากรผูเชี่ยวชาญ  เปนสาเหตุหนึ่งที่ทําใหการทํางานของสํานักงาน
ตํารวจลาชา ผูที่มีความเชี่ยวชาญหรือชํานาญการเปนพิเศษดานการจับกุมคดีโจรกรรมรถยนต ไป
ทํางานดานอื่นกันมาก  บางสวนลาออก  และเกษียณ ทําใหขาดขอมูลขาวสารของกลุมขบวนการ
โจรกรรม 
         นอกจากนี้การทํางานของเจาหนาที่ตํารวจยังขาดความรูความสามารถเฉพาะทาง  
บางครั้งตรวจรถที่ถูกโจรกรรมมา แตไมทราบวาเปนรถที่ถูกโจรกรรม ซ่ึงกลาวไดวา ปจจุบันขีด
ความสามารถของตํารวจทั่วไป ตลอดจนความรูเฉพาะทางยังมีนอยมาก รูไมเทาทันคนราย  ตองอาศัย
ตํารวจที่มีความชํานาญเฉพาะทางจึงจะติดตามคนรายทัน ซ่ึงตํารวจที่มีความรูเฉพาะทางมีจํานวน
จํากัด  บางทีถูกโยกยายไปรับผิดชอบงานอยางอื่นที่ไมเกี่ยวกับการโจรกรรมรถยนต 
 

 9. ตลาดการซื้อขายขยายวงกวาง 
         ตลาดการซื้อขายขยายวงกวางขึ้น ไมแตเพียงตลาดในประเทศเทานั้น ที่ทํารายไดดีใหกับ
คนราย ปจจุบันตลาดตางประเทศ โดยเฉพาะประเทศเพื่อนบานก็เปนที่นาสนใจ ซ่ึงไดแก ลาว พมา 
และกัมพูชา ซ่ึงประเทศเหลานี้มีความตองการรถยนตสูง แตระบบการปกครองประเทศ ไมเอ้ืออํานวย
ตอการจําหนายรถตางๆ จึงทําใหมียอดการสั่งซื้อรถยนตจากการโจรกรรมมาก 
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 10. การขาดจรรยาบรรณ 
          การขาดจรรยาบรรณของผูประกอบการ และการขาดจรรยาบรรณของเจาของรถ เปน
สาเหตุที่ทําใหยอดการแจงรถสูญหายเพิ่มขึ้น ทั้งนี้เนื่องจากผูประกอบการขายรถยนต มุงหวังแตจะทํา
ยอดขายแขงขันกันเอง โดยปราศจากการที่จะปองกันเหตุที่จะเกิดขึ้นในอนาคต  ระบบการปองกันรถ
หาย  ไมสามารถใชงานอยางมีประสิทธิภาพไดจริง  ซ่ึงในบางครั้งผูที่อยูบริษัทคาขายรถ  สมรูรวมคิด
เปนคนรายเอง 

นอกจากนี้เจาของรถยนต หรือผูครอบครองรถเองยังนํารถไปขายตอ หลังจาก 
นั้นจึงไปแจงหายกับเจาหนาที่ตํารวจ เมื่อตํารวจรับแจงความรถยนตสูญหายแลว  คนรายก็นํา
หลักฐานไปยืน่ตอบริษัทไฟแนนซที่เปนเจาของกรรมสิทธิ์  บริษัทไฟแนนซที่เปนผูรับประโยชน
ในทางประกันภัย กจ็ะเรยีกคาเสียหายตอจาก บริษัทประกันภัย ช้ัน 1  ที่ทําไวตอนเชาซ้ือรถที่ตอง
รับผิดชอบกรณีรถหาย  คนรายจึงไดรับประโยชนจากการเชาชือ้แลวแจงหาย แลวนําไปขายตอ  
บริษัทไฟแนนซ ซ่ึงไมเปนการเสียประโยชนแตอยางใด  
 

 11. ความตองการ และความรวมมือจากประเทศเพื่อนบาน (ชายแดน) 
         ความตองการของประเทศเพื่อนบาน  ที่มีระบบการปกครองของประเทศไมเอ้ืออํานวย 
การซื้อขายรถยนตในประเทศมีความยากลําบาก จึงมีความตองการรถที่โจรกรรมจากประเทศไทยมาก 
เกิดการลักลอบนํารถออกไปนอกประเทศ ซ่ึงไดแก ชายแดนดานประเทศลาว กัมพูชา และพมา กอปร
กับเขตติดตอกันสามารถขับรถออกไปไดสะดวก  โดยเฉพาะหนาแลง 
          นอกจานีก้ารขาดความรวมมือจากประเทศเพื่อนบาน (ชายแดน) ยังเปนอุปสรรคที่ทํา
ใหการตดิตามรถยนตสูญหาย ใชเวลามาก และลาชา เนือ่งจากไมสามารถประสานงานไดราบรื่น เอื้อ
ประโยชนตอผูกระทําความผิด  และทําใหการสืบสวนตดิตามจับกุมยาก  
 

 12. งบประมาณในการติดตามจับกุมมีไมเพียงพอ/ไมม ี
        กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา งบประมาณในการติดตาม และ 

จับกุมคนราย หรือสืบสวนขยายผลมีนอยมาก บางครั้งไมมี  การสืบสวนตดิตามคนรายมคีวาม
เกี่ยวเนื่องกันหลายพื้นที ่ ตั้งแตจุดเกิดเหตุ จนรถเดนิทางไปพื้นทีเ่กี่ยวเนื่องตางๆ และตองมีการ
เดินทางติดตามรถไปหลายพื้นที่ นอกจานี้ การสืบสวน และปราบปราม ตองใชผูมีความรูเฉพาะทาง 
ประกอบกับเชือ่มโยงพื้นที่กวางไกล และอุปกรณเครื่องมือเครื่องใชตางๆ ที่เกี่ยวของกับการติดตาม
การโจรกรรมไมมีรองรับ  ส่ิงเหลานี้ลวนแตมีคาใชจายที่สูงทั้งส้ิน จึงตองใชงบประมาณเปนจํานวน
มาก  แตปจจุบนั มีงบประมาณสนับสนุนในสวนนีน้อยมาก 
 

 13. รถยนตที่แจงไมไดหายจริง 
         กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจกลาววา การสืบสวนบางครั้ง เกิดปญหาตรงรถยนตที่แจง
หาย ไมไดหายจริง แตเจาของรถที่เชาซ้ือยังดาวนแลวยังผอนไมหมดนําไปขายเอง แลวแจงวารถหาย 
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ใหประกันภัยตองรับผิดชอบจายเงินใหบริษัทไฟแนนซ จึงเสียแคเงินดาวนเพียงเล็กนอย และไดเงิน
จากการขายรถ เจาของไมตองรับผิดชอบอะไร  การสืบสวนจึงทําไดคอนขางยาก 
 

6.3 ขอจํากัดดานพื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงตอการโจรกรรม 
 

 ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจลงมือโจรกรรมของคนรายนั้น มีสาเหตุจากสภาพแวดลอม 
และพ้ืนที่ที่เอื้อตอการโจรกรรมเปนสําคัญ ซ่ึงพบวาพื้นที่ในกรุงเทพมหานคร ยังมีความเสี่ยงตอการ
โจรกรรม และขอจํากัดดานพื้นที่นี้เอง ที่เปนเหตุจูงใจใหคนรายกอการโจรกรรมเพิ่มปริมาณมากขึ้น
ทุกวัน 
 ในการศึกษา “ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม” ผูวิจัยจึงไดนําเสนอให
เห็นถึงขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม ในทัศนะของเจาหนาที่ตํารวจกลุมตัวอยาง 
ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
 

ตารางที่ 6.4 ลําดับความคิดเห็นเรื่อง ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมของกลุม
ตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ  
 

ลําดับ ขอจํากัดดานพื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงตอการโจรกรรม จํานวน /
คําตอบ 

รอยละ 

1 สถานที่เสี่ยง 25 26.60 
2 สภาพแวดลอมบริเวณทีจ่อดรถ 22 23.40 
3 จํานวนประชากร 19 20.22 
4 การพัฒนาดานระบบคมนาคม 17 18.08 
5 การใชประโยชนที่ดินไมเหมาะสม 11 11.70 
 รวม 94 100.00 

 

 จากตารางที่ 6.4 แสดงใหเหน็ลําดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจในเรื่อง 
ขอจํากัดที่สงผลใหพื้นที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม โดยอันดับแรกคอื สถานที่เสี่ยง รอยละ 26.60 
รองลงมาคือ สภาพแวดลอมบริเวณทีจ่อดรถ รอยละ 23.40และจํานวนประชากร รอยละ 20.22 
เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้     
 

 1. สถานที่เสี่ยง 
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจสวนใหญใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําให
พื้นที่มีความเสี่ยงนั้น สวนมากเปนพื้นที่มีอูซอมรถ สถานที่รับจํานํารถ และบอนการพนัน เปนจํานวน
มาก นอกจากนี้พื้นที่ที่มีความเสี่ยงจะอยูทั้งใจกลางเมือง และชานเมือง โดยชานเมืองจะมีความเหมาะ
กับการนําของกลาง(รถที่โจรกรรม)หลบหนี ไปยังจังหวัดใกลเคียง    สวนพื้นที่ใจกลางเมือง หรือใน
เมือง รถมาก ชุมชนมีความหนาแนน ก็มีโอกาสเกิดการโจรกรรมไดมากเชนกัน 
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   ตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจบางกลุมกลาววา พื้นที่ที่ดูไมนามีความเสีย่งก็เปนที่ที่เสี่ยง
ไดเชน ตามหางสรรพสินคาที่มีรถจอดเปนจํานวนมาก ตาํรวจเขาไปตรวจตรานอย หรือแมแตยานที่
พักตํารวจ (แฟลต) ก็ยังสามารถเกิดการโจรกรรมได 
 

 2. สภาพแวดลอมบริเวณทีจ่อดรถ 
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจสวนใหญใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําให
พื้นที่มีความเสี่ยงนั้น สภาพแวดลอมบริเวณที่จอดรถ เชน มีแสงสวางไมทั่วถึง ทําใหพื้นที่นั้นเปลี่ยว 
หรือรกราง และถายิ่งไมมีคนรักษาความปลอดภัยดวยแลว จะมีโอกาสใหผูกระทําความผิดกลาที่จะลง
มือกระทําความผิด  
 

 3. จํานวนประชากร 
        กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําใหพื้นที่มีความ

เสี่ยง อีกสาเหตุคือ จํานวนประชากร ซ่ึงทําใหพื้นที่เปนแหลงชุมชนแออัด เปนที่แฝงตัวของกลุม
คนรายเปนอยางดี ทําเล และสภาพแวดลอม เปนเหตุจูงใจใหเกิดการโจรกรรม นอกจากนี้การมี
ประชากรอยูอาศัยจํานวนมาก และหนาแนน     ยังกอใหเกิดการประกอบธุรกิจในพื้นที่เปนจํานวน
มาก ปริมาณคนเขาออกในพื้นที่สูง  คนรายจึงแฝงตัวเขาไปในพื้นที่ไดงาย 
 

 4. การพัฒนาดานระบบคมนาคม 
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําใหพื้นที่มีความ
เส่ียง เกิดจากการพัฒนาดานระบบคมนาคม   เนื่องจาก โดยปกติผูรายมักขับรถที่ไดจากการโจรกรรม
ไปขาย หรือสงตอคนกลางดวยตนเอง จึงตองพิจารณาเสนทางที่ใชออกจากกรุงเทพฯ ที่สะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัยจาการจับกุม ซ่ึงปจจุบัน เสนทางการคมนาคมสวนใหญมีความสะดวก รวดเร็ว 
โดยเฉพาะบนทางดวนพิเศษที่ปลอดจากการตั้งดานตรวจสอบของเจาหนาที่ตํารวจ จึงเอื้ออํานวยตอ
การโจรกรรม ซ่ึงสวนใหญเสนทางที่คนรายใชหลบหนี มักเปนเสนทางที่เปนรอยตอกับปริมณฑล  จะ
สะดวกตอการหลบหนี 
 

 5. การใชประโยชนที่ดินไมเหมาะสม 
     กลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจใหความเห็นวา สาเหตุ และขอจํากัดที่ทําใหพื้นที่มีความ
เสี่ยง เกิดจากการใชประโยชนที่ดินอยางไมเหมาะสม ปะปนกัน เชน  ยานที่พักอาศัยแออัด (สลัม) อยู
รวมกับยานประกอบธุรกิจ ทําใหสภาพแวดลอมของชุมชนเสื่อมโทรม นอกจากนี้ยานสลัมยังเปน
แหลงรวมของคนราย จึงทําใหคนรายสามารถแทรกซึมเขามากอการโจรกรรมไดงาย ซ่ึงการใช
ประโยชนที่ดินอยางไมเหมาะสมขางตน พบมากในชุมชนเมืองของกรุงเทพฯ ในปจจุบัน 
 

6.4 แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 
 การปองกัน และแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต เปนเรื่องที่เกี่ยวเนื่อง และจําเปนตอง
ประสานความรวมมือหลายฝาย ไมวาจะเปนหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของโดยตรง นั่นคือ สํานักงาน
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ตํารวจแหงชาติ และหนวยงานภาครัฐอ่ืนๆ รวมทั้งเจาของทรัพย และหนวยงานเอกชนที่เกี่ยวของ 
รวมกันหาแนวทางปองกัน และรวมปฏิบัติอยางจริงจัง จึงจะสงผลใหปริมาณการโจรกรรมรถยนตที่
เกิดขึ้นลดนอยลง 
 ในการศึกษา “แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต” ผูวิจัยจึง
ไดนําเสนอใหเห็นลําดับความสําคัญของการปองกัน และแกไขปญหาที่เกิดขึ้น จากการสัมภาษณ
ตํารวจกลุมตัวอยาง ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
 

ตารางที่ 6.5 ลําดับความคิดเห็นเรื่อง แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต
ของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ  
 

ลําดับ แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหา 
การโจรกรรมรถยนต 

จํานวน /
คําตอบ 

รอยละ 

1 ประชาสัมพันธใหความรูเพือ่ตระหนกัถึงความสําคัญของ
ปญหา 

23 18.11 

2 เพิ่มกฎหมายและอัตราการลงโทษใหสูง 21 16.54 
3 เพิ่มกฏระเบยีบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหมากขึน้ 19 14.96 
4 เพิ่มจํานวนกําลังเจาหนาที่ตาํรวจดแูลรับผิดชอบ 18 14.17 
5 ประสานความรวมมือระหวางหนวยงาน และองคกรตางๆ

ที่เกี่ยวของ 
16 12.60 

6 มีระบบการปองกัน และ รักษาความปลอดภัย 14 11.02 
7 จัดระบบขอมลูขาวสารการโจรกรรมใหเปนระบบ 9 7.09 
8 ประสานงานกบัประเทศเพื่อนบานเพื่อปองกันปราบปราม 7 5.51 
 รวม 127 100.00 

 

 จากตารางที่ 6.5 แสดงใหเห็นลําดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจในเรือ่ง 
แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต โดยอันดับแรกคือ ควรประชาสัมพันธ
ใหความรูเพื่อตระหนักถึงความสําคัญของปญหา รอยละ 17.56 รองลงมาคือ เพิ่มกฎหมายและอัตรา
การลงโทษใหสูง รอยละ 16.03 และเพิ่มกฏระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหมากขึ้นรอยละ 
14.50 เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้     
 

 1. ประชาสัมพันธใหความรูเพื่อตระหนกัถึงความสําคัญของปญหา 
     เจาหนาทีต่ํารวจกลุมตวัอยางสวนใหญมีความเหน็วา การปองกัน และแกไขปญหา
โจรกรรมใหถูกตองนั้น ตองเกิดจากความตระหนกัของประชานชน และองคกรทีม่ีสวนรวมใหเขาใจ
กับปญหา และรวมแกไขปญหาที่เกิดขึน้ โดยเฉพาะประชาชนทั้งเจาของทรัพย และผูที่อยูใกลชิดตอง
ใหความสําคญัมากกวานี้  คนสวนใหญชอบคิดวาเปนปญหาไกลตัว เนื่องจากไมเคยประสบเหตกุารณ
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รถหาย เนื่องจากมีระบบปองกันตางๆ พอเกิดขึ้นแลวแทบจะไมมีโอกาสนํารถกลับคืนได เพราะ
คนรายมีความชํานาญมาก และมีการพัฒนารูปแบบ วธีิ และเทคโนโลยีที่ใชตลอดเวลา นอกจากนี ้
เจาหนาทีต่ํารวจตองมีการประชาสัมพันธ เร่ืองระบบปองกันภยั และผลกระทบเมือ่เกิดรถหายขึน้แก
ผูเกี่ยวของทกุสวน เชน เจาหนาที่ของรฐั อูซอมรถ ประชาชนทั่วไป จนถึงกลุมที่เสี่ยงตอการถกู
โจรกรรมรถตางๆ 
 

 2. เพิ่มกฎหมายและอัตราการลงโทษใหสูง 
    จากที่กลาวมาแลววากฎหมายในปจจุบันมีความออนแอ และเอื้อประโยชนตอคนราย 
ดังนั้นควรเพิ่มบทลงโทษผูกระทําความผิดและผูเกีย่วของที่รูเห็นกับการลักโจรกรรมใหหนัก หรือมี
กฎหมายเฉพาะ 
 

 3. เพิ่มกฎระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหมากขึ้น 
     การเพิ่มกฏระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหเครงครัด เปนวิธีหนึ่งที่จะ
ปองกันเบื้องตนตอการสูญหายได ซ่ึงปจจุบัน กระบวนการ และขั้นตอนของโอนรถเจาหนาขนสงที่
ยังไมขอดูรถยนตจริง เมื่อคนรายโจรกรรมรถมา เอาไปสวมซากรถคันอื่นแลวแจงยาย เจาหนาที่ขนสง
จะดูเอกสารประกอบตัวรถที่เปนเอกสารถูกตอง แลวใหโอนทะเบียนรถไปจังหวัดอื่น รถที่ถูก
โจรกรรมมาจึงถูกโอนไป และมีทะเบียนใหม เอกสารประกอบตัวรถใหมที่ถูกตองทั้งหมด ทําใหการ
ติดตาม หรือตรวจสอบยากขึ้น 
 

 4. เพิ่มจํานวนกําลังเจาหนาที่ตํารวจดแูลรับผิดชอบ 
     กลุมตัวอยางกลาววา การเพิ่มจํานวนกาํลังเจาหนาทีต่ํารวจก็เปนเรือ่งสําคัญ ในการ
ติดตามจับกุมคนรายใหครอบคลุมและทันทวงที หรือ เพิ่มหนวยงานที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการ
โจรกรรมรถโดยเฉพาะขึ้น ก็จะสามารถทาํงานไดรวดเรว็ทันการณขึ้น 
 

 5. ประสานความรวมมือระหวางหนวยงาน และองคกรตางๆที่เกี่ยวของ 
    จากที่กลาวมาแลววา การประสานความรวมมือขององคกรที่เกี่ยวของตางๆ ยังมีความ
ลาชา ไมทันตอเหตุการณ ดังนั้นหนวยงานของรัฐตางๆ เชนกรมการขนสง สํานักงานตรวจคนเขา
เมืองดานตางๆกรมทางหลวง กรมการประกันภัยฯลฯ และหนวยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวของ ตองประสาน
ความรวมมือกนัในการลดปญหาการโจรกรรมรถยนต โดยทํางานรวมกันอยางเปนระบบ ดวยความ
บริสุทธิ์ใจ จริงใจ  และรวดเร็ว 
 

 6. มีระบบการปองกัน และรักษาความปลอดภัย 
                   ระบบการปองกนัรักษาความปลอดภัยเปนเรือ่งสําคัญมาก เบื้องตนสามารถทําไดจริง โดย
เร่ิมจากเจาของทรัพยควรติดสัญญาณกันขโมยเปนอันดบัแรก ถึงแมจะแกไขปญหาไมไดอยางเด็ดขาด 
แตเปนการถวงเวลา และอาจเปนตวัแปรทําใหคนรายคิดเปลี่ยนเหยือ่หรือเลือกรถคันใหมที่สามารถ
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โจรกรรมไดงายกวา  ระบบการลอกภายในรถ เชน ลอกเกยีร  ลอกพวงมาลัย  ลอกลอ ติด
สัญญาณกันขโมย ถอดแบตเตอรี่รถ  ติดสวิสตสตารทลับ การติดตั้งระบบบอกตําแหนงรถหรือ GPS 
In Car หรือเล้ียงสุนัขไวในบาน ก็มีความสําคัญเชนกัน การมีระบบปองกันการโจรกรรมรถที่ดี จะชวย
ลดความเสี่ยงที่เกิดขึ้นได นอกจากนี้ทะเบยีนรถยนตเมื่อเลิกใชรถแลว ควรยกเลิกหามนํากลับมาใชอีก 
เพื่อปองกันการสวมซากรถ   
 

 7. จัดระบบขอมูลขาวสารการโจรกรรมใหเปนระบบ 
        เจาหนาที่ตํารวจควรจัดทําขอมูลการขาวที่รวบรวม และขอมูลตางๆ ใหเปนระบบ 

สามารถเรียกใชงานไดทันที เพื่อเปนการปองกัน และปราบปรามการกระทําความผิดอยางจริงจัง และ
ตอเนื่อง 

 

 8. ประสานงานกับประเทศเพื่อนบานเพื่อปองกันปราบปราม 
         การประสานงานกับประเทศเพื่อนบาน จะมีสวนชวยกวดขัน และตรวจสอบรถยนตที่

ถูกโจรกรรม และนําไปขายออกนอกประเทศ ประสานงานเพื่อลงโทษผูซ้ือชาวตางชาติ แลวนํารถที่
ถูกโจรกรรมกลับคืนมา 
 
6.5 แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาพื้นท่ีเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต  
 

 การปองกัน และแกไขปญหาพื้นที่เส่ียงตอการโจรกรรมรถยนต เปนเรื่องที่สําคัญอยาง
มากในการลดปริมาณการเกิดโจรกรรม ถึงแมวาการปองกันปญหาเชิงพื้นที่จะเปนเรื่องที่ใหญ และ
คอนขางปฏิบัติใหเปนรูปธรรมคอนขางยาก เนื่องจากลักษณะของเมืองกรุงเทพมหานคร มีการพัฒนา
มาตอเนื่องยาวนาน ทําใหการเปล่ียนแปลงทางดานกายภาพตองเปนในลักษณะคอยเปนคอยไปก็ตาม 
แตปญหาที่เกิดขึ้นจําเปนตองไดรับการแกไขอยางเรงดวน ดังนั้น แนวทางการปองกัน และแกไข
ปญหาเชิงพื้นที่ จึงควรถูกกําหนดขึ้นใหสามารถดําเนินการไดอยางทันทวงที เพื่อบรรเทาปริมาณการ
โจรกรรมใหเบาบางลง 
 ในการศึกษา “แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรม
รถยนต” ผูวิจัยจึงไดนําเสนอใหเห็นลําดับความสําคัญของการปองกัน และแกไขปญหาที่เกิดขึ้น จาก
การสัมภาษณตํารวจกลุมตัวอยาง ดังรายละเอียดตอไปนี้  
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ตารางที่ 6.6 ลําดับความคิดเห็นเรื่อง แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เสี่ยงตอการ
โจรกรรมรถยนตของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจ  
 

ลําดับ แนวทางการปองกันและแกไขปญหาพื้นท่ีเสี่ยง 
ตอการโจรกรรม 

จํานวน /
คําตอบ 

รอยละ 

1 ตั้งจุดตรวจ/จดุสกัด และตรวจสอบในพื้นที่ที่มี 
แนวโนมเสี่ยง 

22 24.44 

2 จัดระบบความรักษาความปลอดภัยใหเขมงวด 20 22.22 
3 เพิ่มศักยภาพเจาหนาที่ตํารวจ 17 18.90 
4 ใหความสําคญัและมีนโยบายหรือมาตรการปราบปราม

อยางจริงจัง 
13 14.44 

5 มีการศึกษาพืน้ที่ที่มีความเสี่ยงอยางจริงจงั 10 11.11 
6 จัดสรรงบประมาณเพิ่มขึ้นเพือ่แกไขปญหา 8 8.89 
 รวม 90 100.00 

 

 จากตารางที่ 6.6 แสดงใหเห็นลําดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจในเรื่อง 
แนวทางการปองกันและแกไขปญหาของพื้นที่เส่ียงตอการโจรกรรม โดยอันดับแรกคือ ควรตั้งจุด
ตรวจ/จุดสกัด และตรวจสอบในพื้นที่ที่มีแนวโนมเสี่ยง รอยละ 24.44 รองลงมาคือ จัดระบบความ
รักษาความปลอดภัยใหเขมงวด รอยละ 22.22 และเพิ่มศักยภาพเจาหนาที่ตํารวจ รอยละ 18.90 
เรียงลําดับตามตารางดานบน ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้      
 

 1. ตั้งจุดตรวจ/จุดสกัด และตรวจสอบในพืน้ที่ที่มีแนวโนมเสี่ยง 
    เจาหนาที่ตํารวจควรตั้งจุดตรวจ/จุดสกัด  ในตรอก/ซอย หรือใกลพื้นที่ที่มีสถิติรถหาย
บอยครั้ง และพื้นที่ที่มีแนวโนมเสี่ยง เชน เสนทางเดินทางที่เชื่อมตอกับปริมณฑล หรือจังหวัดที่ติดกบั
กรุงเทพมหานครใหเขมงวดขึ้น โดยเปลี่ยนเวลา และจุดการตั้งดานตลอดเวลา เพื่อปองกันการ
คาดคะเนของคนรายในการเลี่ยงดานที่มีลักษณะตายตัว หรือเปนประจํา นอกจากนี้ เจาหนาที่ที่ตั้งดาน
ควรเขมงวดเรื่องการตรวจสอบเกี่ยวกับรถตัวรถไมใชเรียกดูแตใบขับขี่ ซ่ึงไมมีสวนชวยในคดี
โจรกรรมรถยนต 
 

 2. จัดระบบความรักษาความปลอดภัยใหเขมงวด 
    ประชาชนควรสังเกตและจอดรถไวในที่ที่มีระบบความปลอดภัย  หรือมีผูดูแล
ตลอดเวลา  นอกจากนี้ควรมีไฟสองสวางบริเวณที่มีรถจอด และติดตั้งกลองวงจรปด เพื่อใชเก็บเปน
พยานหลักฐาน ถามีการแลกบัตร  ลงทะเบียน จะเปนการเพิ่มความปลอดภัย 
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  หากมีความจําเปนตองจอดรถไวบนถนนหนาบาน  ควรมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัย
เฝาดูแลตลอดเวลา โดยประสานความรวมมือกับเพื่อนบานใกลเคยีงที่ใชรถ และจอดรถไวในลักษณะ
เดียวกันหรือใกลเคียงกัน  เพื่อชวยกันมีสวนรวมในการสอดสองดูแล และชวยกนัออกคาใชจาย หรือ
คาจางของเจาหนาที่รักษาความปลอดภยั 
 

 3. เพิ่มศักยภาพเจาหนาที่ตํารวจ 
    ควรตั้งหนวยงานใหมีฐานที่มั่นคงขึ้นไมใชแคชุดเฉพาะกิจ ในแบบที่เปนอยูในปจจุบัน
ของกองบัญชาการตํารวจนครบาลที่รับผิดชอบในพืน้ทีก่รุงเทพฯ และพื้นทีเ่กี่ยวเนื่องกับกรุงเทพฯ 
และควรจดัอบรมความรู เกี่ยวกบัการโจรกรรมรถยนตใหกบัเจาหนาทีต่ํารวจในพื้นที่ที่เกี่ยวของ 
เพื่อใหมีศกัยภาพในการถายทอด และประชาสัมพันธความรู และขอควรระวังตางๆ ถึงประชาชน 
เพื่อใหเจาของรถไดใชความระมัดระวงัมากขึ้น 
 

 4. ใหความสําคัญและมีนโยบายหรือมาตรการปราบปรามอยางจริงจัง 
    การปองกันปญหาจะเกิดเปนรูปธรรมได ตองเกิดจากนโยบายที่ชัดเจน ดังนั้นควรมีการ
ใหความสําคญั และมีนโยบายหรือมาตรการปราบปรามอยางจริงจัง 
 

 5. มีการศึกษาพื้นที่ที่มีความเสี่ยงอยางจริงจัง 
        การศึกษาพื้นที่เสี่ยงมีความสําคัญ สถานีตํารวจพืน้ที่ทุกพื้นที่ ควรกําหนดพื้นที ่

เสี่ยงภยัโดยดจูากสถิติความถี่ของการเกิดโจรกรรมวา อยูบริเวณใด แลวจัดเจาหนาที่ทั้งในและนอก
เครื่องแบบ ออกตรวจ อยางสม่ําเสมอ นอกจากนีค้วรสืบสวนหาขาวเชิงลึกกลุมคนรายอยางเปน
ทางการ เปนกจิจะลักษณะ และเปนการทํางานเชิงรุกมากขึ้น ไมรอใหรถหายแลวจึงตรวจสอบ  
 

 6. จัดสรรงบประมาณเพิม่ขึ้นเพื่อแกไขปญหา 
    ภาครัฐฯ ควรจัดสรรงบประมาณมากกวาที่เปนอยูในการสืบสวนปราบปรามการคดีลัก
โจรกรรมรถยนต เนื่องจากปจจัยในการสนับสนุนใหการทํางานคลองตัวนั้น ลวนแตใชงบประมาณ
ทั้งส้ิน 
 
 
 
 



บทที่  7 
สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และขอเสนอแนะ 

 
  ปญหาการโจรกรรมรถยนต เปนอาชญากรรมเกี่ยวกับการประทุษรายทรัพยอยาง
หนึ่ง  ถือเปนปรากฏการณที่สงผลรายสําหรับสังคมจนถือไดวาเปนปญหาเกาแกและอยูคูกับสังคม
มนุษยมาตลอด    โดยเฉพาะอยางยิ่งในสังคมแบบเมืองขนาดใหญมีการใชประโยชนที่ดินที่
หลากหลาย และมีการเจริญเติบโตอยางรวดเร็วดังเชน กรุงเทพมหานคร   คงเปนที่ยอมรับกันวาแม
อาชญากรรมจะไมสามารถจะกําจัดใหหมดไปจากสังคมไดก็ตาม   แตการศึกษาเพื่อหาแนวทาง
ปองกัน หรือแนวทางปฏิบัติในการที่จะควบคุมอาชญากรรมก็ยังเปนส่ิงที่ไดรับความสนใจ และ
พยายามหาทางแกไขจากทุกฝายที่เกี่ยวของ  โดยมีจุดมุงหมายเพื่อจะลด ปริมาณ  อัตราการเกิด และ
ความรุนแรงของอาชญากรรม  ซ่ึงหากประชาชนสามารถประกอบอาชีพและดํารงตนอยูในสังคมดวย
ความสงบสุขปราศจากภยันตรายทั้งทางดานรางกาย จิตใจ และทรัพยสินแลว  ยอมสงผลใหการ
พัฒนาประเทศโดยสวนรวมทั้งทางเศรษฐกิจ สังคม และการเมือง  เปนไปไดอยางมีประสิทธิภาพ 
  ในปจจุบัน  รูปแบบของการโจรกรรมรถยนตไดเปลี่ยนแปลงไปจากอดีตอยางเห็น
ไดชัดตามพฤติกรรมการนิยมใชยานพาหนะ หรือรถยนตที่เพิ่มมากขึ้นกวาในอดีต โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ในเขตกรุงเทพมหานคร   ในการศึกษาที่กลาวมาขางตนเปนการพยายามนํา  ศาสตร 2 แขนงมาบรรจบ
และผสมผสานกันคือ  นําศาสตรทางแขนงอาชญาวิทยามาพิจารณารูปแบบการโจรกรรมรถยนต และ
นําศาสตรแขนงผังเมืองมาเปนตัววิเคราะห  รูปแบบการโจรกรรมรถยนต กับปจจัยเชิงพื้นที่(จํานวน
และความหนาแนนของประชากร,แหลงเสื่อมโทรม,แหลงอบายมุข,การเขาถึงเสนทางคมนาคม และ 
การใชประโยชนที่ดิน) อันจะนํามาซึ่งมาตรการในการแกปญหา  และแนวทางปองกัน การโจรกรรม
รถยนตแนวใหมอีกทางหนึ่ง 
 
7.1 สรุปผลงานวิจัย  
 

  ในการศึกษา “รูปแบบ และปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลการโจรกรรมรถยนต” ผูวิจัยได
ศึกษาในรูปแบบของการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative  Research) โดยมีวัตถุประสงคเพื่อทราบถึง
รูปแบบการโจรกรรมรถยนต อันไดแกรูปแบบการโจรกรรม วิธีการโจรกรรม วิธีการหลบหนีการ
จับกุม วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใช วิธีการดําเนินการกับรถยนตที่ไดมา รวมไปถึงการหาตลาดและ
การจําหนาย เพื่อศึกษาลักษณะหรือปจจัยตางๆของพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนต ในพื้นที่ที่
ศึกษา และเพื่อเสนอแนวทางในการปองกัน และมาตรการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนตในพื้นที่ที่
ทําการศึกษา  
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   ผูวิจัยไดแบงรายละเอียดของการเก็บขอมูลเพื่อการวิเคราะหออกเปน การสัมภาษณ
เชิงลึก เกี่ยวกับรูปแบบการโจรกรรมรถยนต โดยเขาไปเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางคนรายที่มีความ
เกี่ยวของโดยตรงในการสรางรูปแบบการโจรกรรมรถยนตของตนเองขึ้นมาตามสถิติคดีที่เกิดขึ้น  ซ่ึง
นาจะใหประโยชนอีกทางหนึ่งจากงานวิจัยช้ินอ่ืนๆที่พบ ซ่ึงจะใชการสัมภาษณเจาหนาที่ตํารวจ หรือ
ผูเสียหายที่เกี่ยวของทางคดีเพื่ออนุมานลักษณะการกระทําความผิดของคนรายแทน  นอกจากนี้ยัง
สัมภาษณในประเด็นความเห็นของเจาหนาที่ตํารวจที่ปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับการโจรกรรมรถยนต
โดยตรงถึง ขอจํากัดในการจับคุมคนราย ปจจัยเชิงพื้นที่ๆเสี่ยงตอการโจรกรรม และแนวทางปองกัน
แกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต  จากกลุมตัวอยางเจาหนาที่ตํารวจผูที่มีความเชี่ยวชาญในคดี
โจรกรรมรถยนต และที่สําคัญยังมีการนําขอมูลทุติยภูมิมาประกอบการวิเคราะหในรูปแผนที่ระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร (GIS: Geographic Information System) โดยนําแผนที่ฐานเขตการปกครองของ
กรุงเทพมหานครซอนทับกับเขตรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาล เพื่อพิจารณาขอมูลเชิงพื้นที่มี
ผลตอการโจรกรรมรถยนต ไดแก จํานวน, ความหนาแนนประชากร แหลงเสื่อมโทรม แหลงอบายมุข 
การเขาถึงเสนทางการคมนาคม และการใชประโยชนที่ดิน พรอมทั้งมีการเติมความสมบูรณของ
เนื้อหาดวย การสํารวจภาคสนามในปจจัยเสี่ยงเชิงพื้นที่เพิ่มเติม ซ่ึงผลของการวิเคราะหขอมูลท้ังหมด
สามารถสรุปไดดังนี้   
 

1) รูปแบบการโจรกรรมรถยนต 
 

  รูปแบบการโจรกรรมรถยนต ในกรณีไมมอุีปกรณปองกนั ที่คนรายนยิมใชมากเปน
อันดับแรกคือ ใชกุญแจผี รองลงมาคือ ใชคีมบิดยวงกญุแจ ลอกแบบกุญแจ ขโมยกุญแจในบานมา
โจรกรรม และเจาของรถแจงหาย  
      สวนรูปแบบการโจรกรรมรถยนต ในกรณีมีอุปกรณปองกัน ที่คนรายนิยมใชมากเปน
อันดับแรก ใชเล่ือยตัดอุปกรณปองกันขโมย รองลงมาคือ  หยอดน้ํากรดลงรูกุญแจ และมอมยาเหยื่อ  
 

     จากทั้ง 2 รูปแบบหลักขางตน แสดงใหเห็นวารูปแบบการโจรกรรมที่ใชกับรถยนต
ในกรณีไมมีอุปกรณปองกัน จะคอนขางมีหลากหลายวิธีกวารูปแบบรถยนตที่มีอุปกรณปองกัน ดังนัน้
จึงสรุปไดวาผูรายมักจะโจรกรรมรถยนตที่ไมมีอุปกรณปองกันมากกวา เนื่องจากใชเวลานานในการ
โจรกรรมนอยกวา ซ่ึงตรงกับรายงานของงานปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถ กองบัญชาตํารวจ
นครบาล (2546: 34) ที่วาการแกไขปญหาโจรกรรมตองเร่ิมจากตัวเจาของทรัพย ในการสอดสองดูแล 
โดยเฉพาะการติดอุปกรณปองกันขโมย ถึงแมจะไมสามารถปองกันไดเต็มรอยเปอรเซ็นต แตสามารถ
ถวงเวลาคนรายได และสอดคลองกับงานวิจัยของสมรวย  อินตะนัย (2546) ที่วา  คนรายจะตระเวนหา
โจรกรรมรถที่ไมมีเครื่องปองกันการโจรกรรม โดยคัดเลือกรถยนตที่มีสภาพดีเปนที่นิยม 
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  ชวงเวลาที่คนรายนิยมโจรกรรมมากที่สุดอยูในชวงเวลา  23.00 น. – 05.00 น. 
เนื่องจากเปนชวงที่สภาพแวดลอมมืด ยากตอการมองเห็น ไมคอยมีรถสัญจรผานไปมา และผูคนมาก
นัก และที่สําคัญเปนเวลาที่เจาของรถ และคนทั่วไปหลับพักผอนแลว จึงมีเวลาคอนขางมากในการ
โจรกรรม และไมกดดันมากนัก ซ่ึงสอดคลองกับงานวิจัยของสมรวย อินตะนัย (2546: 93) และ
ประการ  ประจง (2543) ที่วาชวงเวลาที่คนรายกระทําการโจรกรรมรถยนต      สวนใหญจะเปน
ชวงเวลากลางคืน ชวงเวลา 01.00 - 05.00 น. เนื่องจากเปนชวงที่เจาของ หรือผูครอบครองรถยนต
นอนหลับ พักผอน จึงไมสนใจหรือไดยินเสียงที่เกิดขึ้น นอกจากนี้ยังเปนชวงเวลาที่ปลอดผูคนสัญจร
ไปมา จึงเปนชวงเวลาที่เสี่ยงตอการโจรกรรม 
  

      คนรายสวนใหญ ใชวิธีการหลบหนีการจับกุมจากเจาหนาที่ตํารวจ โดยมีการศึกษา
เสนทางที่ใชโจรกรรมลวงหนา  รองลงมาคือมีการใชวิทยุส่ือสารจับความเคลื่อนไหวเจาหนาที่ตํารวจ 
ใชกลอุบายพรางตาเจาหนาที่ตํารวจ และบางครั้งไมมีการหลบหนี จะเห็นไดวาคนรายมีการพัฒนาใน
การใชเทคโนโลยีเขามาชวยในการหลบหนี รวมทั้งมีการศึกษาเสนทางการหลบหนีอยางเปนแบบ
แผน อีกทั้งทั้งใชกลอุบายพรางตา ซ่ึงพัฒนาการเหลานี้ เปนสิ่งที่ตํารวจตองเรียนรู เทาทัน ซ่ึง
สอดคลองกับงานวิจัยของศิริศักดิ์ ดงคํา (2547: 86) ที่กลาวถึงปญหาอุปสรรคในการจับกุมและ
ปราบปรามการโจรกรรมรถยนตวา คนรายโจรกรรมรถมีการพัฒนาทักษะการขโมยอยูตลอดเวลา เพื่อ
หลบหนีการจับกุม ดังนั้นเจาหนาที่ตํารวจเองจะตองมีการพัฒนาตามใหมากกวา การจับกุมถึงจะ
สามารถทําไดอยางจริงจัง  
 

  เสนทางการขนยาย และลําเลียงรถยนต พบวากลุมตัวอยางคนรายที่โจรกรรมจะใช
เสนทางแบงออกเปน 3 เสนทางหลัก คือ เสนสุวินทวงศไปฉะเชิงเทรา ที่สามารถไปถึงชายแดนไทย-
กัมพูชา เสนพหลโยธินไปสระบุรีที่สามารถขึ้นโทลเวยไปไดทั้งทั้งภาคตะวันออก และภาคกลาง และ
เสนวงแหวนรอบนอกตะวันตกไปนนทบุรีที่มีเสนทางขนาดใหญ และเล่ียงเมือง สามารถขับรถ
หลบหนีดวยความเร็วสูงได ซ่ึงเสนทางเหลานี้ลวนแตเปนเสนทางที่มีการคมนาคมสะดวกทั้งสิ้น ซ่ึง
สอดคลองกับการวิจัยของ ศิริศักดิ์ ดงคํา (2547: 53)  ที่กลาวถึง ปจจัยการพัฒนาดานระบบคมนาคม ที่
สะดวกขึ้นมีการสัญจรไปมาติดตอกันไดอยางทั่วถึง มีการตัดถนนเชื่อมตอมากมาย  จะมีสวนให
คนรายเขามาประกอบการโจรกรรม และใชเสนทางคมนาคมที่สะดวกเหลานี้ ในการหลบหนี และ
ลําเลียงรถยนต ไปยังเปาหมายไดโดยงาย จึงทําใหเกิดการโจรกรรมมากขึ้นตามไปดวย 
 

   วิธีการดําเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม พบวากลุมตัวอยางคนรายสวนใหญ จะ
นํารถยนตที่โจรกรรมไปขายตอทั้งคันมากเปนอันดับแรก รองลงมาคือนําไปแปรสภาพ และนําไปใช
เอง จะเห็นไดวาคนรายนิยมนํารถยนตไปขายทั้งคันมากกวานําไปแปรสภาพ หรือนําไปใชเอง ทั้งนี้
อาจเนื่องมาจาก การขายตอทั้งคันมีความสะดวก และรวดเร็ว ซ่ึงสอดคลองกับผลงานวิจัยของ สมรวย 
อินตะนัย (2546: 91) ที่วาโดยทั่วไปพฤติกรรมคนรายเมื่อโจรกรรมรถแลว อยากที่จะปลอยขาย
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โดยเร็วที่สุด เพื่อความปลอดภัย กอปรกับปจจุบัน มีแหลงรับซื้อ หรือคนกลางซื้อขายมาก ทําให
คนรายสามารถปลอยรถไดรวดเร็วกอนถูกจับกุม 
 

 การหาตลาดและจําหนายของคนรายจะนิยมนํารถยนตที่โจรกรรมไปขายในตลาดใน
ประเทศมากกวาตลาดตางประเทศ เนื่องจากตลาดในประเทศจะมีคนกลางรับซ้ือเปนจํานวนมาก และ
เปนที่รูจักดี คุนเคยไวใจได จึงกลาที่จะติดตอดวย ในกรณีตลาดตางประเทศนั้น ยากตอการตรวจสอบ  
และอาจเปนสายของตํารวจได  ซ่ึงสอดคลองกับผลงานวิจัยของ พ.ต.อ.ไพฑูรย  เพิ่มศิริวิศาล (2539: 
49-76) ที่กลาวถึงตลาดที่คนรายนํารถที่ไดจากการโจรกรรมไปจําหนายวา คนรายที่โจรกรรมรถยนต
มักนํารถปลอยขายในประเทศมากกวาตางประเทศ เนื่องจากปลอยไดรวดเร็วทําใหของกลางไมอยูใน
ครอบครองนานจนเกินไป ซ่ึงจะมีทั้งการขายตอท้ังคัน และนํารถไปแปรสภาพ สวมทะเบียนซอนทับ 
บางครั้งนําไปสรางเอกสารปลอมแปลงและหลอกขาย   

 

 จากรูปแบบการโจรกรรมที่กลาวมาทั้งหมดขางตน แสดงใหเห็นการปฎิบัติการ
โจรกรรมของคนรายตั้งแตการเริ่มโจรกรรม โดยเลือกใชรูปแบบในการโจรกรรม วิธีการโจรกรรม 
เวลาที่เลือกใชในการโจรกรรม วิธีการหลบหนีการจับกุม วิธีการขนยาย และเสนทางที่ใช วิธีการ
ดําเนินการกับรถยนตที่ไดมา การหาตลาดและการจําหนาย ซ่ึงถือเปนการเสร็จสิ้นภาระกิจการ
โจรกรรม และทั้งหมดนี้ ทําใหพบแบบแผนการทํางานอยางเปนขั้นตอนของคนราย ที่มีลักษณะเปน
กระบวนการ และการทํางานอยางเปนระบบตอเนื่อง อยางมีพัฒนาการ ทั้งในเรื่องของการหลีบหนี 
และหลีกเลี่ยงกฎหมาย ที่เลือกใชในแตละสถานการณ ดังนั้น ผูมีหนาที่ในการปองกันปราบปราม  
และสืบสวนสอบสวนคดีจะตองมีความรูหรือทราบถึง   “กระบวนการอาชญากรรม”   ของ
อาชญากรรมประเภทการโจรกรรมรถยนต   จึงจะทําใหการปฏิบัติหนาที่มีประสิทธิภาพ และไดผล
อยางแทจริง 
 

2) ปจจัยเชิงพืน้ที่ท่ีมีผลตอการโจรกรรมรถยนตกรุงเทพมหานคร 
 

  พื้นที่เสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมรถยนต ในพื้นที่ศึกษาพบวาความเสี่ยงตอการเกิด
โจรกรรมในยานพาณิชยกรรมบริเวณศูนยกลางชุมชนมีมากที่สุด ทั้งนี้เนื่องจากเปนพื้นที่ที่มีกิจกรรม
ที่หลากหลาย จํานวนและความหนาแนนของประชากรมาก รวมถึงระบบการคมนาคมเปนไปอยาง
สะดวกและรวดเร็ว  ซ่ึงสอดคลองกับทฤษฏีทางอาชญากรรม วาความหนาแนนประชากรของผู
โยกยายถ่ินฐานกอใหเกิดสภาพแวดลอมและการเปลี่ยนแปลงทางดานปจจัยตางๆไปจากเดิม 
ประชากรเมืองมีพฤติกรรมเปลี่ยนไปเกิดความเห็นแกตัวมาขึ้นเนื่องจากตองแยงชิงปจจัยในการ
ดํารงชีวิตที่มีอยูอยางจํากัดซึ่งสังคมเมืองเปนสังคมวัตถุนิยม ประชากรเมืองตางแขงขันกันแสวงหา
เงินทอง เพื่อความมีหนามีตาในสังคมจนบางครั้งละเลยศีลธรรมขาดการอบรมดูแลบุตรหลานจนอาจ
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ทําใหบุตรหลานมีพฤติกรรมเบี่ยงเบนติดยาเสพติด และกลายเปนอาชญากรในที่สุด สวนความเสีย่งใน
พื้นที่พักอาศัย  
  เขตเมืองที่มีชุมชนอาศัยอยูอยางหนาแนนทั้งเขตในเมืองซึ่งเปนยานเมอืงเกาและมี
บทบาทเปนยานธุรกิจของประเทศ มีประชากรอาศัยอยูอยางหนาแนนมาก เขตตอเมืองซึ่งเปนยาน
รองรับการขยายตัวของเขตในเมืองในทกุดานเขตนี้จะมีประชากรมากทีสุ่ด และเขตชานเมืองซึ่งสวน
ใหญเปนพื้นทีเ่กษตรกรรมจะมีพื้นที่ชุมชนหนาแนนเฉพาะชุมชนหลักเทานั้น รายละเอียดปจจยัเชงิ
พื้นที่แยกตามเขตเมืองจากการศึกษา พบวา 
 เขตในเมือง  ปจจัยดานการเขาถึงเสนทางคมนาคมและปจจัยดานจํานวนและความ
หนาแนนของประชากร มีผลตอการเกิดโจรกรรมมากที่สุด สวนแหลงเสื่อมโทรมกับแหลงบายมุขจะ
ไมมีผลตอการโจรกรรมมากนัก ทั้งนี้เปนเพราะความหนาแนนของประชากร และกิจกรรมของเมือง
ช้ันในมีความสําคัญดานเศรษฐกิจของประเทศ และมีการพัฒนาระบบทางดวนแกปญหาการจราจรให
สามารถออกชานเมืองหลายเสนทาง  ความเปนแหลงพาณิชยกรรมนี้เองที่ดึงดูดความสนใจของผูราย
ในการโจรกรรมรถยนต  ประกอบกับการพัฒนาระบบคมนาคมที่สะดวกทําใหสามารถขนยายรถยนต
ที่โจรกรรมไปเปาหมายไดอยางรวดเร็ว สวนปจจัยดานแหลงอบายมุขและแหลงเสื่อมโทรม มีผลตอ
การโจรกรรมรถยนตไมมากนัก 
 เขตตอเมือง ปจจัยดานจํานวนและความหนาแนนประชากรยังเปนปจจัยสําคัญตอการ
เกิดโจรกรรม ทั้งนี้เพราะพื้นที่ที่มีความหนาแนนของประชากรจะเปนยานพาณิชยกรรมและยานธุรกจิ
ที่มีอาคารสํานักงานและมีคนทํางานจํานวนมาก จะเปนเปาหมายของคนรายในการโจรกรรม 
ประกอบกับเขตตอเมืองมีถนนสายหลักของกรุงเทพมหานครมากที่สุด ซ่ึงเปนระบบโครงขายให
สามารถเดินทางออกนอกกรุงเทพมหานครไปพื้นที่เปาหมายไดอยางสะดวก  สวนปจจัยการใช
ประโยชนที่ดินไรระเบียบก็เปนอีกปจจัยที่ทําใหเขตตอเมืองเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมาก ทั้งนี้เพราะ
จากบทบาทการเปนพื้นที่รองรับการขยายตัวของเขตในเมือง ซ่ึงไมมีการวางแผนรองรับการขยายตัว
ของเมืองที่เหมาะสม มีการใชประโยชนที่ดินที่ไรระเบียบและปะปนกันเปนจํานวนมาก   ดังนั้นปจจัย
ดานการใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ จึงเปนอีกปจจัยที่สําคัญตอการเกิดโจรกรรมรถยนต  สวนปจจัย
ดานแหลงอบายมุขและแหลงเสื่อมโทรม มีผลตอการโจรกรรมรถยนตไมมากนัก 
 เขตชานเมือง ปจจัยดานจํานวนและความหนาแนนประชากรก็ยังเปนปจจัยสําคญั
ตอการเกิดโจรกรรมเหมือนกันกับเขตในเมืองและเขตตอเมือง ทั้งนี้เพราะพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการ
เกิดโจรกรรมรถยนต ยังเปนพื้นที่ที่มีจํานวนและหนาแนนของประชากรสูง โดยเฉพาะยานศูนยกลาง
ชุมชน ซ่ึงเปนยานพาณิชยกรรมและยานธุรกิจที่มีอาคารสํานักงานและมีคนทํางานจํานวนมาก จะเปน
เปาหมายของคนรายในการโจรกรรม ประกอบกับเขตชานเมืองมีถนนสายหลักของกรุงเทพมหานคร
อยูมาก ที่สามารถออกสูตางจังหวัดไดอยางสะดวกและรวดเร็ว สวนปจจัยการใชประโยชนที่ดินไร
ระเบียบก็เปนอีกปจจัยที่ทําใหเขตตอเมืองเสี่ยงตอการเกิดโจรกรรมมาก ทั้งนี้เพราะจากบทบาทการ
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เปนพื้นที่รองรับการขยายตัวของเขตในเมืองและเขตตอเมือง   โดยเฉพาะกิจกรรมประเภท
อุตสาหกรรมที่มีการอพยพออกมากจากเขตตอเมืองและที่เกิดขึ้นใหมมีอยูจํานวนมากบางแหลงรุกลํ้า
เข าพื้นที่ เกษตรกรรมชั้นดี  มีการกอสร างบ านจัดสรรเกิดชุมชนใหมขนาดใหญรองรับ
ภาคอุตสาหกรรม ซ่ึงไมมีการวางแผนรองรับการขยายตัวของเมืองที่เหมาะสม  มีการใชประโยชน
ที่ดินที่ไรระเบียบและปะปนกันเปนจํานวนมาก   ดังนั้นปจจัยดานการใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ จงึ
เปนอีกปจจัยที่สําคัญตอการเกิดโจรกรรมรถยนต  สวนปจจัยดานแหลงอบายมุขและแหลงเสื่อมโทรม 
มีผลตอการโจรกรรมรถยนตไมมากนัก 
 

 ในภาพรวมจากการวจิัย พบวา ทั้งเขตในเมือง เขตตอเมอืงและเขตชานเมือง มีปจจยัใน
การเกิดโจรกรรมสองปจจัย ไดแกปจจยัดานจํานวนและความหนาแนนของประชากร กับปจจยัดาน
การเขาถึงเสนทางคมนาคม เปนปจจยัเชิงพื้นที่ที่มีสําคัญตอการเกิดการโจรกรรมมากที่สุด สวนปจจัย
ดานแหลงอบายมุขกับปจจัยแหลงเสื่อมโทรม ไมมีผลตอการเกิดการโจรกรรมมากนัก 
 

3) ขอจํากัด แนวทางปองกันและแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต 
 

ขอจํากัด แนวทางปองกันและแกไขปญหาโจรกรรม กลุมตัวอยางเจาหนาที่ 
ตํารวจไดใหขอมูล ขอเสนอแนะในการปองกัน และแกไขปญหา ทั้งในเรื่องของขอจํากัด และการ
แกไขปญหาโจรกรรมที่เกิดมากขึ้นเรื่อยๆ นอกจากนีย้งัเสนอแนะแนวทางในการแกไขปญหาพื้นที่ที่
เสี่ยงภยัโจรกรรม โดยทั้งหมดนี้ สวนหนึ่งเพื่อเปนการเผยแพร และประชาสัมพนัธใหตระหนกัถึง
ความสําคัญของภัยดังกลาว และคาดหวังที่จะไดรับความรวมมือ จากหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชนที่
เกี่ยวของ รวมทั้งเจาของทรัพย ซ่ึงหวัขอที่เปนประโยชนเหลานี้ผูวจิัยไดสรุป และนาํเสนอประเดน็ใน
การวิเคราะหใหเห็นความเชือ่มโยง ดังตอไปนี ้
 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต มีรายละเอียดเรียงตามลําดับ
ความสําคัญโดยสังเขป ดังตอไปนี้    
  1. การโจรกรรมรถยนตมีอัตราคาตอบแทนสูง 
  2. ความออนแอของกฎหมาย 
  3. ปญหาดานเศรษฐกิจ 
  4. ความประมาทของเจาของรถ 
  5. การพัฒนาทักษะรูปแบบการโจรกรรมของคนราย 
  6. การขาดความรวมมือจากหนวยงานตางๆ 
  7.  การดําเนินการทางทะเบยีนของกรมการขนสงไมเขมงวดเพยีงพอ 
  8.  การขาดบุคคลากรและผูเชี่ยวชาญ 
  9.  ตลาดการซื้อขายขยายวงกวาง 
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  10. การขาดจรรยาบรรณ 
  11. ความตองการ และความรวมมือจากประเทศเพื่อนบาน (ชายแดน) 
  12. งบประมาณในการติดตามจับกุมมีไมเพียงพอ/ไมมี 
  13. พนักงานขาราชการบางสวนรูเหน็ชวยเหลือคนราย 
  14. รถยนตที่แจงไมไดหายจริง 
 

 จะเห็นไดวาการปองกันปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนต มีขอจํากัดมากมาย    
ทั้งนี้เนื่องจากรถที่ไดจากการโจรกรรม เปนที่ตองการของตลาดที่มีการซื้อขายขยายวงกวางมากขึ้นทุก
วัน ทําใหผลตอบแทนดานตัวเงินคุมคาเสี่ยง กอปรกับความออนแอของกฎหมาย ทําใหคนรายที่กอ
การโจรกรรมไมเกรงกลัว เมื่อเทียบกับปญหาเศรษฐกิจที่ตนและครอบครัวตองเผชิญ จึงเปนสวน
สําคัญใหคนรายตัดสินใจโจรกรรมไดงายขึ้น นอกจากนี้คนรายยังไดมีการพัฒนาทักษะรูปแบบการ
โจรกรรมอยูตลอดเวลา สวนเจาของทรัพยเองก็ประมาทขาดความระมัดระวัง และปองกันรถยนตที่ดี
พอ และบางครั้งยังมีสวนในการกอการโจรกรรม และแจงหายเอง ทําใหผูมีหนาที่ในการปองกัน
ปราบปราม  และสืบสวนสอบสวนคดีทํางานยากลําบากมากขึ้น ดังนั้นคนกลุมนี้จะตองมีความรู และ
ความเชี่ยวชาญในการปฏิบัติการปองกันปราบปราม และตองทราบถึงรูปแบบ และกระบวนการ
โจรกรรมรถยนต  จึงจะทําใหการปฎิบัติหนาที่มีประสิทธิภาพ ซ่ึงในปจจุบันพบวา การปฎิบัติหนาที่
ของตํารวจเกี่ยวกับการแกปญหาการโจรกรรม   มักกระทําตอการแกปญหาเฉพาะหนา   ไมมี
การศึกษาอยางเปนระบบ ขาดบุคคลากรผูเชี่ยวชาญทางคดี และขาดการประสานงานระหวาง
หนวยงานที่เกี่ยวของ โดยเฉพาะการดําเนินการทางทะเบียนของกรมขนสงยังไมเขมงวดพอ บางครั้ง
เจาหนาที่รัฐยังขาดจรรยาบรรณ มีสวนรูเห็น และรับผลประโยชนจากคนราย และแมแตประเทศเพื่อน
บานนอกจากจะขาดการประสานความรวมมือแลว ยังมีความตองการรถยนตที่ไดจากการโจรกรรม
มากขึ้นทุกวันอีกดวย จึงเปนการยากลําบากที่จะขจัดขอจํากัดดังกลาวใหหมดไปในระยะเวลาอันส้ัน 
ถาปราศจากความรวมมือของผูมีสวนเกี่ยวของทุกฝาย 
 ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรม  มีรายละเอียดเรียงตามลําดับ
ความสําคัญโดยสังเขป ดังตอไปนี้    
  1. พื้นที่ที่มีลักษณะเสี่ยง 
  2. สภาพแวดลอมของพื้นที่เสี่ยง 
  3. ความหนาแนนของประชากร 
  4. การพัฒนาดานระบบคมนาคม 
  5. การใชประโยชนที่ดินไมเหมาะสม 
 

 จะเห็นไดวาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจลงมือโจรกรรมของคนรายนั้น มีสาเหตุจาก
สภาพแวดลอม และพื้นที่ที่เอื้อตอการโจรกรรมเปนสําคัญ ซ่ึงพบวากรุงเทพมหานคร ยังมีพื้นที่ที่มี
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ลักษณะเสี่ยง ที่แวดลอมไปดวยสภาพแวดลอมที่มีความเสี่ยงภัยอยูมาก ลักษณะพื้นที่เสี่ยงเหลานี้ มี
ความเปนไปไดในการดําเนินการแกไขคอนขางลําบาก เนื่องจากมีขอจํากัดเชิงพื้นที่ที่ไมสามารถ
เปล่ียนแปลงปรับปรุงไปไดโดยงาย ไมวาจะเปนพื้นที่ที่มีลักษณะเสี่ยง ที่มีอูซอมรถ สถานที่รับจํานํา
รถ และบอนการพนัน เปนจํานวนมาก การที่ชุมชนรวมตัวกันมีความหนาแนนของประชากรมาก
จนเกินไป รวมไปถึงการใชประโยชนที่ดินไมเหมาะสม ปะปนกัน ยานที่พักอาศัยแออัด (สลัม) อยู
รวมกับยานประกอบธุรกิจ ทําใหสภาพแวดลอมของชุมชนเสื่อมโทรม นอกจากนี้ยานสลัมยังเปน
แหลงรวมของคนราย จึงทําใหคนรายสามารถแทรกซึมเขามากอการโจรกรรมไดงาย กอปรกับการ
พัฒนาของระบบคมนาคมยังเอื้ออํานวยตอการหลบหนีของคนรายอีกดวย  
 

 แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต มีรายละเอียดเรียง
ตามลําดับความสําคัญโดยสังเขป ดังตอไปนี้     
  1. ประชาสัมพันธใหความรูเพื่อตระหนกัถึงความสําคัญของปญหา 
  2. เพิ่มกฎหมายและอัตราการลงโทษใหสูง 
  3. เพิ่มกฏระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบียนรถใหมากขึ้น 
  4. เพิ่มจํานวนกําลังเจาหนาที่ตํารวจดแูลรับผิดชอบ 
  5. ประสานความรวมมือระหวางหนวยงาน และองคกรตางๆที่เกี่ยวของ 
  6. มีระบบการปองกนั และรักษาความปลอดภัย 
  7. จัดระบบขอมูลขาวสารการโจรกรรมใหเปนระบบ 
  8. ประสานงานกับประเทศเพื่อนบานเพื่อปองกันปราบปราม 
  9. เจาหนาที่ของรัฐ ควรซื่อสัตยมีจรรยาบรรณ 
 

 จะเห็นไดวาการปองกัน และแกไขปญหาการโจรกรรมที่ผานมานั้น สวนใหญมักเปนการ
แกไขปญหาเฉพาะหนา ไมมีการศึกษา และวางระบบไวลวงหนา ซ่ึงการปองกัน แกไขใหไดผลอยาง
แทจริงจะตองปองกันแกไขที่ตนเหตุ มกีารศึกษา และจัดระบบขอมูลขาวสารการโจรกรรมใหเปน
ระบบ เพื่อประชาสัมพันธใหความรูประชาชน และหนวยงานเกีย่วของใหตระหนกัถึงปญหา พรอม
ทั้งเสรมิความเขมแข็งใหกฏหมาย โดยการเพิ่มกฎหมายและอัตราการลงโทษใหสูง พรอมทั้งเพิ่มกฏ
ระเบียบการโอนรถ หรือจดทะเบยีนรถใหมากขึ้น และเมื่อกฎหมายมีความแข็งแกรงแลว จะเอือ้ให
การทํางานของเจาหนาทีเ่ปนไปอยางสะดวก และราบรื่นมากขึ้น หลังจากนั้น จึงเพิ่มบทบาท และ
ความแข็งแกรงใหหนวยงานตํารวจ ดวยการเพิ่มจํานวนกําลังเจาหนาที่ตํารวจดแูลรับผิดชอบ เพื่อ
ปองกัน และรักษาความปลอดภัย แตการรกัษาความปลอดภัยจะตองเร่ิมจากเจาของทรัพย รวมไปถงึ
หนวยงานเอกชน และธุรกิจที่เกีย่วของดวยเปนสําคัญ นอกจากนี้เจาหนาที่ของรฐั ควรซื่อสัตยมี
จรรยาบรรณ รวมกันชวยแกไขปญหา และปราบปรามอยางจริงจัง พรอมประสานงานกับประเทศ
เพื่อนบานเพื่อปองกันปราบปราม 
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 แนวทางการปองกันและแกไขปญหาพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรม มีรายละเอียดเรียง
ตามลําดับความสําคัญโดยสังเขป ดังตอไปนี้     
  1. ตั้งจุดตรวจ/จุดสกัด และตรวจสอบในพืน้ที่ที่มีแนวโนมเสี่ยง 
  2. จัดระบบความรักษาความปลอดภัยใหเขมงวด 
  3. เพิ่มศักยภาพเจาหนาที่ตํารวจ 
  4. ใหความสําคัญและมีนโยบายหรือมาตรการปราบปรามอยางจริงจัง 
  5. มีการศึกษาพื้นที่ที่มีความเสี่ยงอยางจริงจัง 
  6. จดัสรรงบประมาณเพิม่ขึ้นเพื่อแกไขปญหา 
 

 แนวทางปองกนั และแกไขปญหาพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรมนั้น เปนเรื่องใหญ ที่จะตอง
มีหนวยงานหลายสวนเกีย่วของ ทั้งภาครัฐ และภาคเอกชน รวมกันดําเนินการ ทัง้นี้ จากทีก่ลาวมา
ขางตนแลววา ปญหาเชิงพืน้ที่นั้นไมสามารถปรับปรุง แกไขไดโดยงาย และมีขอจาํกัดที่บางสวนไม
สามารถแกไขได และบางสวนแกไขได แตตองใชเวลามาก ดังนัน้ การแกไขปญหาใหเปนรูปธรรม
มากที่สุด ควรเริ่มตนดวยการแกไขปญหาเฉพาะหนา หรือเรียกไดวาเปนการแกไขปญหาระยะสัน้ 
โดยการตั้งจดุตรวจ สกัด พื้นที่เสี่ยงภยั และจัดระบบรักษาความปลอดภัย ในทุกสวนที่เกี่ยวของ 
สําหรับการแกไขปญหาในระยะยาว และยั่งยืนนั้น ควรเริ่มตั้งแตการใหความสําคัญ และมีนโยบายที่
กําหนดออกมาเปนมาตรการที่ประกาศใชอยางจริงจัง ซ่ึงนโยบายจะเปนรูปธรรมในการนาํลงมา
ปฎิบัติไดนั้น จําเปนจะตองมีการจัดสรรงบประมาณเขาสนับสนุนอยางเพียงพอ พรอมทั้งเพิ่มศักยภาพ
ของเจาหนาทีต่ํารวจ ทั้งดานความรู ความสามารถ และทักษะในการปฎิบัติงาน เพื่อพรอมที่จะลง
ศึกษาพื้นทีท่ี่มคีวามเสี่ยงอยางจริงจัง เมื่อแผนการปองกนัแกไขทั้งระยะสั้น และระยะยาว ถูกนํามา
ปฎิบัติไดอยางเปนรูปธรรมแลว ปญหาการโจรกรรมรถยนต จะสามารถบรรเทา และเบาบางลงใน
ที่สุด 
 

7.2 ขอเสนอแนะ 
 

  จากการศึกษาเรื่อง รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลตอการโจรกรรมรถยนตใน
กรุงเทพมหานคร  แสดงใหเห็นวาปจจัยดังกลาวสงผลตอการเกิดโจรกรรม ดังนั้นผูวิจัยจึงขอสรุป
ขอเสนอแนะ เพื่อเปนประโยชนตอการปองกันการโจรกรรมรถ โดยแยกเปน 5 หัวขอหลักดังนี้  
  7.2.1.สรุปขอเสนอแนวทางการปองกันปญหาการโจรกรรมรถยนต 
   7.2.1.1. จัดอบรมเจาหนาที่ตาํรวจ และผูเกีย่วของ โดยมุงเปาหมายแรกไปที่ 
เจาหนาทีต่ํารวจพืน้ที่แตละ สน. (เนื่องจากตองรับผิดชอบเมื่อรถยนตสูญหายโดยตรง) , เจาหนาที่
ตํารวจจราจร (รับผิดชอบพื้นที่บนทางดวน/ทางพิเศษ ที่คนรายใชลําเลียงรถบอย)  และเจาหนาที่
กรมการขนสง (รับผิดชอบการโอนยายรถ) ใหมีความรูในเรื่องการโจรกรรมรถ ,สามารถสังเกต



 

 

238 

ตรวจสอบรถยนตที่ถูกโจรกรรมได และ สามารถดําเนินการตามกฎหมายกับคนราย และรถยนต
ดังกลาวในเบือ้งตนไดในทนัที 
   7.2.1.2. ใหหนวยงานที่เกี่ยวของตางๆ ประชาสัมพันธใหประชาชนผูใช
รถยนตทั่วไปทราบเพื่อชวยกันเจาหนาที่ ปองกันปญหาโจรกรรมรถยนตที่อาจขึ้นไดดวยตนเองอีก
สวน  วาการจอดรถในยาน หรือบริเวณใดที่เสี่ยงตอการถูกโจรกรรม ,ลักษณะรถยนตที่เสี่ยงตอการถูก
โจรกรรม  เชน ยี่หอใดที่คนรายนิยมโจรกรรม ,ลักษณะรถ(มีอุปกรณปองกันหรือไม) ,สถานที่จอด ,
เวลาที่จอด ,ยานหรือ พื้นที่ที่จอด  รวมทั้งเมื่อนํารถไปใชประโยชนตางๆที่ตองมีการฝากกุญแจ ตอง
ระมัดระวังการลอกแบบกุญแจ ที่จะทําใหรถยนตโดนโจรกรรมไปได 
   7.2.1.3. ใหอูซอมรถ ,เต็นทรถมือสอง ,ตลาดที่รับซ้ือรถ แตละ พื้นที่ สน. มา
ขึ้นทะเบียนไวที่ สถานีตํารวจ และหนวยงานที่เกี่ยวของ  โดยมีการบังคับใชกฎหมายที่เกี่ยวของอยาง
เขมงวด  หากอูซอมรถ ,เต็นทรถมือสอง ไมใหความรวมมือ ก็สามารถใชอํานาจทางกฎหมายบังคับ
ดําเนินคดีอยางเฉียบขาด  เชนสั่งใหปดอ ู  หรือเต็นทรถมีกําหนด 30 วัน หรือ 60 วันตามที่กฎหมายให
อํานาจไวในทันที  พรอมทั้งจัดวงรอบให อูซอมรถ และเต็นทรถมือสองสงรายการรถที่เขามาทํา
ธุรกรรมในความดูแลทุกๆรอบเดือน เพื่อเปนขอมูลในการตรวจสอบ หากไมตรงกับความเปนจรงิกใ็ช
เปนหลักฐานดําเนินคดีกับอูหรือเต็นทฯ ไดในทันที  ทั้งนี้มีเปาหมายเพื่อเปนขอมูลใหการตรวจสอบ
ของเจาหนาที่เปนไดดวยความถูกตอง รวดเร็ว  และยังชวยลดผูชวยเหลือสนับสนุน หรือ รับรถที่
โจรกรรมไวจากกลุมคนรายที่โจรกรรมรถมา   
   7.2.1.4. ประชาสัมพันธ ใหความรูทางกฎหมาย แกเจาของอ ู ซอมรถ ,เต็นท
รถฯ ทราบวา การรับซื้อรถที่ไดมาจากการโจรกรรม อาจมีความผิดฐาน รับของโจร หรือลักทรัพย 
หรือ ผิดกฎหมายอาญามาตราอื่นๆได ซ่ึงหาตรวจสอบพบรถยนตที่รับซ้ือไวก็จะถูกยึดเปนของกลาง
ทางคดี และ ผูขาย-ผูซ้ือ ก็ตองรับโทษตามกฎหมาย 
   7.2.1.5. ใชเทคโนโลยีที่ทันสมัย หรือสมัยใหมที่มีประสิทธิภาพมาใช
ประกอบการปองกันปญหา เชน   
   - ติดตั้ง กลองวงจรปด กลอง CCTV ในพื้นที่เส่ียง เชน ยานพาณิชยกรรม 
พื้นที่ที่มีชุมนุมทางการคา  หางสรรพสินคาตางๆ ,ยานพักอาศัย หรือตามริมทางสาธารณะที่เปนถนน
สายหลัก หรือมีการจอดรถไมเปนระเบียบ และเกิดการโจรกรรมรถยนตบอยครั้ง ซ่ึงสามารถทําใหมี
พยานหลักฐานในการติดตามคนรายได อีกทั้ง เมื่อคนรายเห็นพื้นที่ที่จะโจรกรรมมีกลองฯ อยูก็ยับยั้ง
ไมโจรกรรมรถเนื่องจากกลัวถูกจับได   อันเปนการชวยปองกันการโจรกรรมรถไดอีกทางหนึ่ง  
   - ใชระบบ Face Recognition ประกอบการติดตั้งกลองวงจรปด หรือ กลอง 
CCTV  ในบริเวณที่คนทั่วไปเขาไปใชบริการจอดรถได เชน ทางเขา-ออก ของลานจอดรถ หาง
,สรรพสินคา ,สถานที่ราชการ ,โรงพยาบาล ,หมูบาน ตางๆ โดยติดกลองดังกลาวไวในตําแหนงที่ 
สามารถถายหนาผูขับขี่รถที่เขา-ออกไดอยางชัดเจน , ถายติดทะเบียนรถยนตคันดังกลาว และ ลักษณะ
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รถยนตที่ผาน ได  เมื่อเกิดการแจงความรถยนตสูญหาย ก็สามารถนําภาพดังกลาว ทั้ง ขาเขา-ออก ไป
ตรวจเปรียบเทียบตัวรถ , หมายเลขทะเบียน และ ใบหนาผูขับขี่ทั้ง ขาเขา-ออก ได 
   - ติดตั้ง ระบบ Global Position System In Car (GPS IN CAR) ที่ติดตั้งชิพ
สงสัญญาณตําแหนงรถผานดาวเทียม ซ่ึงเจาของรถ และเจาหนาที่ของรัฐที่เกี่ยวของ สามารถทราบได
วารถคันที่ถูกโจรกรรมอยูที่ใด มุงหนาไปทางใด ทําใหเปนประโยชนในการติดตามรถที่ถูกโจรกรรม 
   -  ใชแนวคิดการ X-RAY รางกายมนุษย หรือ การฝง MicroChip ในรางสัตว 
หรือมนุษย มาใชกับรถยนต โดยให รัฐบาลสงเสริมใหบริษัทฯรถยนตติดไมโครชิพในรถที่ สามารถ
บงบอก ช่ือเจาของ ,สีที่แทจริง ,ปที่ออก ,หมายเลขเครื่อง ,หมายเลขตัวรถ ฯ ขอมูลเบื้องตนตางๆของ
รถ ซ่ึงในชวงเร่ิมตนอาจเริ่มกับรถที่สูญหายบอยตามสถิติเชน ยี่หอ โตโยตา ,ฮอนดา ,อีซูซุ ,นิสสัน 
เปนตน  และมีเครื่องอานคาแบบมือถือ โดยมีโครงการนํารองไวตาม จุดตรวจ/จุดสกัดของตํารวจ และ
ติดเครื่องอานคาแบบถาวรไวตามดานเก็บเงินทางดวน/ทางพิเศษ โดยอาจเริ่มจากกรุงเทพฯ เปนพื้นที่
ที่ตัวอยางกอน  อันทําใหทราบขอมูลการใชรถยนต และสามารถทราบไดวามีการใชรถผานไปจุด
ใดบางเรียงตามวันเวลา เมื่อมีการแจงความรถสูญหาย ก็สามารถตรวจสอบทราบไดทันที 
   7.2.1.6. ใชแนวคิดทฤษฎีตํารวจชุมชนสัมพันธมาประยุกตใชในพื้นที่เส่ียง
ในเชิงรุก เชน จัดโครงการตํารวจอบรมประชาชนทั่วไปที่อาสาสมัครปองกันการโจรกรรมรถ   หรือ  
จัดโครงการเพื่อนตํารวจ  โดยมุงเนนกลุมเปาหมายเปนวัยหนุมอายุ 25-35ป ที่อยูในกลุมเสี่ยงที่จะ
ประกอบการโจรกรรมรถยนตที่สุด(จากการศึกษา) มาใหความรู และ ชวยเปนหูเปนตาใหเจาหนาที่  
โดยเร่ิมจากชุมชนที่เปนพื้นที่เสี่ยงกอน   ซ่ึงอาจเพิ่มแรงจูงใจ  ตามหลักสายลับของตํารวจ  เชน ให
รางวัลนําจับ แกผูชวยเหลือแจงขาวใหเจาหนาที่ ,จัดกิจกรรมสันทนาการในวันหยุดใหแกกลุมคนวัย 
20-35 ปใหรวมกิจกรรม  เปนตน 
   7.2.1.7. ใชแนวคิด การลอซ้ือยาเสพติด มาใชกับการปองกันปราบปราม
โจรกรรมรถ กลาวคือ  พิจารณาจากสถิติวา พื้นที่ใดมีสถิติการเกิดโจรกรรมรถสูง  นํารถที่เปนเหยื่อ 
และหายบอย ไปเปนเหยื่อลอ เราความรูสึกคนรายใหปรากฏตัวออกมาโจรกรรมรถ  ภายใตการ
ควบคุมสถานการณของเจาหนาที่ตํารวจ (ตามทฤษฎีการตกเปนเหยื่ออาชญากรรม คือมี 1.เหยื่อ + 2.
โอกาส + 3.อาชญากร + 4.พื้นที่ = อาชญากรรม) ทําใหจับกุมคนรายคดีโจรกรรมรถได และปองกัน
ไมใหไปโจรกรรมรถคันอื่นตอไปไดอีกสวนหนึ่งดวย 
   7.2.1.8. เสนอแนวทางให กรมราชทัณฑ ที่มีหนาที่ควบคุมคนรายที่ถูก
จับกุม  ซ่ึงจากการศึกษา คนรายสวนใหญเปนกลุมคนรายที่โจรกรรมรถมากอน เมื่อพนโทษ ก็กลับมา
โจรกรรมรถอีก  เพราะอัตราโทษใกลเคียงกัน การถูกจําคุก ก็อยูดวยกันกับกลุมคนรายดวยกัน ทําใหมี
การแลกเปลี่ยนความรูดานการโจรกรรมรถกัน  กอใหคนรายมีพัฒนาการดานการโจรกรรมมาขึ้น    
ดั้งนี้ ควรพิจารณาแยกแดนคุมขังคนราย ไมใหอยูดวยกัน  และ  จัดใหมีการฝกอาชีพใหกลุมคนราย
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เขาไปในระหวางถูกคุมขัง  เพื่อออกมาจะไดมีความรู ความสามารถหาเลี้ยงชีพได  ลดโอกาสที่คนราย
จะกลับมาประกอบการโจรกรรมรถอีกสวนหนึ่ง 
   7.2.1.9. เสนอผลการศึกษาใหหนวยงานที่เกี่ยวของตางๆทราบ(เชน พื้นที่
เส่ียง ,รูปแบบฯ,ชวงเวลาฯ,วิธีการหลบหนี,เสนทางลําเลียง,ตลาดฯ) เพื่อจะไดตระหนัก และรวมกัน
วางแผนการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนตแบบบุรณาการ ,ไปในแนวทางเดียวกัน และ มีสวนรวม
ในการรวมมือกันระหวางบุคคล และระหวางหนวยงานในการแกปญหา     
  7.2.2. สรุปขอเสนอแนวทางการปองกันการโจรกรรมรถยนตในเชิงพื้นที ่
   7.2.2.1. สํารวจพื้นที่เส่ียงแตละ สน. และ จัดระบบสายตรวจของเจาหนาที่
ตํารวจใหสอดคลองกับปญหาการโจรกรรมรถยนตที่เกิด  สรุปเปนแนวทางไดดังนี้ 
    - กลางวัน  วางแผนการออกตรวจในพื้นที่ยานพาณิชยกรรม หรือ
บริเวณที่มีชุมนุมทางการคา เชน ตลาดนัด ,ลาดจอดรถหางฯ ,ลานจอดรถสถานที่ราชการ หรือลาน
จอดรถสาธารณะตางๆ เพื่อกดดันการโจรกรรม และลดสิ่งเราที่คนรายจะกระทําผิดในยานพาณิชย 
กรรม หรือยานชุมนุมทางการคา ที่รถยนตหายมากในชวงกลางวัน 
    - กลางคืน  วางแผนการออกตรวจในพื้นที่ยานที่พักอาศัย  หรือ 
หมูบานตางๆ ที่การ รปภ. ไมเขมงวด   เพื่อกดดันการโจรกรรม และลดสิ่งเราที่คนรายจะลงมือกระผิด
ความผิดในยานที่พักอาศัย เชน หมูบานที่ตองจอดรถไวนอกตัวบาน ,เจาหนาที่ รปภ. ไมเขมงวด ,
เปลี่ยว ,แสงสวางสองไดไมทั่วถึงเปนตน 
   7.2.2.2. การตั้งจุดตรวจ / จุดสกัด ของเจาหนาที่ ใหสอดคลองกับพื้นที่รถ
สูญหาย เชน จัดจุดตรวจ บริเวณยานถนนสายหลักที่เปนยานพาณิชยกรรม ตัวอยางเชน สน.บางเขน 
จากการศึกษา ควรตั้งจุดตรวจ บนถนนพหลโยธินขาออก บริเวณตลาดสะพานใหม , สน.บางซื่อ ควร
ตั้งจุดตรวจ บนถนนพหลโยธินขาออก บริเวณใกลตลาดนัดจตุจักร ที่จะออกไป ถนนวิภาวดีรังสิต 
เปนตน. 
   7.2.2.3. นํายุทธวิธีตํารวจ มาประกอบการวางกําลังตั้งจุดตรวจ / จุดสกัด ลง
ในพื้นที่ เชนมีการตั้ง จุดตรวจหลอกบนถนนสายหลัก คนรายที่ขับรถตองสงสัยเมื่อเห็นจุดตรวจ / จุด
สกัดของตํารวจจะเลี้ยวหลบ หรือ กลับรถ หรือเปล่ียนทิศทางเดินรถไมใหผานจุดตรวจฯ ดังกลาว   
ซ่ึงมีเจาหนาที่ฯ ซุมดักอยูในทิศทางดังกลาว ทําใหสามารถแยกคนทั่วไป กับ คนที่มีแนวโนมเปน
คนราย ในเบื้องตนได 
   7.2.2.4. การจอดรถของประชาชนผูใชรถใชถนนทั่วไป หากตองเขาไปใช
ประโยชนที่ดินในยานการคา ที่ไมมีการจัดที่จอดรถไวอยางเปนระเบียบ และบริเวณนั้นมีเสนทาง
คมนาคมที่สะดวก ควรพิจารณาหาที่จอดที่มีเจาหนาที่ รปภ. มีคนผานไปมา และไมเปลี่ยว 
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  7.2.3. เสนอแนะแนวทางการสืบสวนปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนต 
   - จากการศึกษาพบวาเมื่อรถยนตถูกโจรกรรม จากการศึกษาสามารถตั้ง
ขอสังเกตกลุมผูตองสงสัย เพื่อเปนแนวทางใหเจาหนาที่สืบสวนฯ ติดตาม และเปนประโยชนแก
ประชาชนที่ใชรถโดยทั่วไป ไดดังนี้. 
   7.2.3.1.) กลุมผูตองสงสัยเปนชายหนุมวัน 25-35 ป 
   7.2.3.2.) เคยตองโทษคดีโจรกรรมรถ หรือ ไมมีงานทํา หรือทํางานตามอู
ซอมรถ หรืออาจเปน เซลลขายรถที่ซ้ือมา 
   7.2.3.3) หากเจอรถยนตในเบื้องตน รถที่นาสงสัยคือ รถที่สภาพรถยนตมี
การดัดแปลงไมเหมือนรถที่ออกจากศูนยฯ  โดยเฉพาะรถยี่หอ โตโยตา , อีซูซุ , ฮอนดา และ นิสสัน 
   7.2.3.4.) ตรวจสอบเจอรถยนตตองสงสัยขณะใชทางดวน / ทางพิเศษ   ที่มุง
หนาออกนอกกรุงเทพฯ หรือ เสนทาง พหลโยธินขาออก, สุวินทวงศขาออก หรือ วงแหวนรอบนอก
ตะวันตกขาออก 
 

  7.2.4 สรุปขอเสนอแนะทางตํารวจในเชิงอาชญาวิทยา 
   7.2.4.1  ใน สน.ที่มี จํานวน ,ความหนาแนนของประชากรสูง และ/หรือ 
จํานวนชุมชนแออัดมาก แนวโนมที่จะเกิดการโจรกรรมรถจะสูงไปดวย  ดังนั้นในการวางแผน
ปองกันการโจรกรรมรถของ สน. ในเขตพื้นที่ดังกลาวจึงตองใหความสนใจเปนพิเศษมากกวาในพื้นที่
ที่มี จํานวน ,ความหนาแนนของประชากรต่ํา และ/หรือ จํานวนชุมชนแออัดต่ํา  ทั้งในดานการจัดกําลัง  
เครื่องมือ/เครื่องใช วิธีการและงบประมาณ  ใหมีความเหมาะสมตามสถิติการโจรกรรมรถที่เกิดขึ้น
จริงในพื้นที่ดังกลาว 
   7.2.4.2  ใน สน. ที่มีการคมนาคมที่สะดวก มีการเขาถึง และ/หรือ สามารถ
ออกพื้นที่ไดหลายทาง ประกอบกับ พฤติกรรมการจอดรถของประชาชนที่ใชพื้นที่บริเวณดังกลาว
นิยมจอดรถไวริมเสนทางคมนาคม หรือ ริมทางสาธารณะ  บริเวณดังกลาวมีแนวโนมที่คนรายจะแฝง
ตัวเขามาโจรกรรมรถสูงไปดวย  ดังนั้นในการวางแผนปองกันการโจรกรรมรถของ สน. ในเขตพื้นที่
ดังกลาวจึงตองใหความสนใจเปนพิเศษมากกวาพื้นที่มีการคมนาคมไมสะดวก หรือการเขาถึงเสนทาง
คมนาคมที่ลําบาก เชน สน.ที่มีพื้นที่ทางน้ํามาก และไมมีถนนสายหลักพาดผาน   โดยตองให
ความสําคัญทั้งในดานการจัดกําลัง เครื่องมือ/เคร่ืองใช วิธีการและงบประมาณ  ใหมีความเหมาะสม
ตามสถิติการโจรกรรมรถที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ดังกลาว 
   7.2.4.3  การวางแผนเพื่อปองกันการโจรกรรมรถในเขตพื้นที่ช้ันในเมือง ,
ช้ันตอเมือง และ ช้ันชานเมือง  ของแตละ สน. ในแตละเขตพื้นที่ตองมีความแตกตางกันออกไป ทั้งนี้
เนื่องจากการเกิดคดีโจรกรรมรถมีจํานวนตอพื้นที่ตางกันอยางเห็นไดชัด  โดยเฉพาะใน สน.ที่อยูพื้นที่
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โซนชั้นในเมือง และสน.ที่อยูพื้นที่โซนชั้นตอเมือง มีสถิติการเกิดคดีสูงมากนาจะไดรับการแกไข
อยางรีบดวนกอน สน.ที่อยูพื้นที่โซนชั้นชานเมือง 
   7.2.4.4  ลักษณะพื้นที่ที่เดนที่สุดในการเกิดการโจรกรรมรถพบวา ไดแก 
ยานการคาและพาณิชยกรรม  สน. ที่มีบทบาทหลักของพื้นที่เปนยานดังกลาว หรือ บริเวณใดของ 
พื้นที่ สน. มีบทบาททางการคา และพาณิชยกรรมสูง  ก็ควรวางแผนปองกันการโจรกรรมรถในพื้นที่
นั้นเปนพิเศษ     ซ่ึงหากพื้นที่ใดมีแนวโนมที่มีการเปลี่ยนรูปแบบการใชที่ดินจากแบบอื่นๆมาเปนยาน
การคาและพาณิชยกรรมแลวก็เปนแนวโนมที่จะเกิดการโจรกรรมรถยอมมีแนวโนมสูงที่จะเกิดขึ้นได  
และ เปลี่ยนแปลงไปจากสภาพพื้นที่แบบเดิม  แมวาหากกําหนดใหพื้นที่สวนใดมีการใชที่ดินเปน
ประเภทอื่น  ซ่ึงการโจรกรรมรถก็ยังคงมีอยูก็ตาม  แตถาหากกําหนดใหเปนยานการคา และพาณิชยก
รรมแลวนั้น  รัฐตองใหความสนใจเปนพิเศษ    การวางแผนปองกันการโจรกรรมรถในพื้นที่ดังกลาว
จึงเปนการดําเนินการเชิงรุกในการเตรียมรับเหตุลวงหนา   ซ่ึงเชื่อไดวาหากมีการวางแผนอยางรัดกุม 
และมีการปฏิบัติตามแผนอยางเครงครัดและมีประสิทธิภาพแลว ก็เปนการปองกันการโจรกรรมรถได
ระดับหนึ่งอยางแนนอน 
   7.2.4.5  การจัดกําลังตํารวจโดยเฉพาะอยางยิ่งนายตํารวจชั้นสัญญาบัตร (ช้ัน
ยศ รอยตํารวจตรี ขึ้นไป) ตองมีความแตกตางกันโดยเฉพาะอยางยิ่งในเรื่องจํานวน  และความสามารถ
เฉพาะดานเพื่อการปราบปรามการโจรกรรมรถจะไดผลยิ่งขึ้นทั้งนี้เพราะในแตละ สน. จะมีคดีเดนอยู
โดยเฉพาะแตละ สน. นั้นๆ(สวนวิธีการคัดเลือกนายตํารวจที่มีความชํานาญเฉพาะอยางนั้นจะไมขอ
กลาวในที่นี้)  ทั้งนี้เพื่อเปนการชวยใหการดําเนินคดีเปนไปโดยรวดเร็วยิ่งขึ้น  นอกจากนั้น ยัง
กอใหเกิดความชํานาญเฉพาะดานมากกวาที่เปนอยู  การสืบสวนสอบสวนก็สามารถทําไดโดยสะดวก 
และมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นตามลําดับ 
   7.2.4.6  สํานักงานตํารวจแหงชาติ ควรมีการจัดสรรงบประมาณ และ
สงเสริมใหมีการอบรม หลักสูตรที่เกี่ยวของกับการโจรกรรมรถ  เพื่อใหความรู และสรางผูที่มีความ
เชี่ยวชาญ และชํานาญการในการดําเนินคดีกับผูกระทําความผิดคดีที่ เกี่ยวกับการโจรกรรมรถ  
เนื่องจากเปนลักษณะที่ตองมีความชํานาญเปนพิเศษเฉพาะทาง    ซ่ึงออกเปนหนังสือเวียนกึง่คาํสัง่แจง
ใหผูที่รับผิดชอบลักษณะคดีที่เกี่ยวของเขารวมอบรมเสริมสรางความรูใหเทาทันอาชญากร , รูปแบบ 
ลักษณะการกระทําความผิดของอาชญากร  และ  นําคุณวุฒิที่ เจาหนาที่ตํารวจไดอบรมมาใช
ประกอบการพิจารณาแตงตั้งโยกยาย ตามหลักใชคนใหตรงกับงาน (PUT THE RIGHT MAN INTO 
THE RIGHT JOB) พิจารณาความดีความชอบเพื่อเสริมสรางความกาวหนาในการรับราชการตาม
ความถนัดซึ่งเปนการเสริมสรางกําลังใจกําลังพลอีกทางหนึ่ง  อีกทั้งเปนการจูงใจใหเจาหนาที่อยากเขา
มาปฏิบัติงานเพิ่มมากขึ้นเนื่องจากเมื่อปฏิบัติงานที่เสี่ยงอันตรายแลว แตก็มีความเจริญกาวหนา 
   7.2.4.7  สํานักงานตํารวจแหงชาติ ควรมีการสงเสริมการวิจัยทางดานการ
โจรกรรมรถ หรือ อาชญากรรมเกี่ยวกับการประทุษรายทรัพย ตลอดจนมีการเก็บขอมูลที่ถูกตอง
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สอดคลองกับแหลงขอมูลอ่ืนๆ โดยพยายามใหมีการศึกษาทั้งทางดาน เศรษฐกิจ สังคม และกายภาพ
ประกอบกัน  อันจะทําใหการวางแผนการปองกันปราบปรามปญหาที่ศึกษาเปนไปอยางสอดคลองกับ
การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ และมีประสิทธิภาพและมีประสิทธิผลสูงสุด 
   7.2.4.8  สํานักงานตํารวจแหงชาติ  ควรพิจารณาแกไขฐานความผิดที่
เกี่ยวของกับการประทุษรายทรัพย  โดยเสนอใหเพิ่มอัตราโทษที่เกี่ยวกับการโจรกรรมรถใหมีอัตรา
โทษสูงขึ้นในทุกฐานความผิด  เนื่องจากรถเปนทรัพยที่มีราคาสูง และมีความสําคัญในชีวิตประจําวัน
ของประชาชน  แตในปจจุบัน อัตราโทษการโจรกรรมรถยังไลเล่ียกันการโจรกรรม หรือประทุษราย
ทรัพยเล็กนอยอ่ืนๆ  ประกอบกับผูตองโทษในคดีที่เกี่ยวกับโจรกรรมรถ เมื่อพนโทษออกมาสวนใหญ
ก็กลับมาประกอบการโจรกรรมรถอีก  อันทําใหเห็นวาอัตราโทษตามกฎหมายนั้นยังเบาไมสามารถ
กดดัน ยับยั้งใหอาชญากรเกรงกลัวเมื่อถูกดําเนินคดีตามกฎหมายตามแนวคิดทางอาชญาวิทยา      ซ่ึง
หากกฎหมายที่เกี่ยวของมีการกําหนดไวเปนเหตุฉกรรจ หรือเปนการเฉพาะ ที่โทษเหมาะสมกับการ
กระทําความผิดที่เกิดขึ้น   จะทําใหการวางแผนการปองกันปราบปรามปญหาที่ศึกษาเปนไปอยางมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
   7.2.4.9  การพิจารณาจัดกําลังเจาหนาที่ตํารวจ  อาวุธ และเครื่องมือ เครื่องใช 
ควรมีความสมดุลกับการขยายตัวของประชากร หรือ พื้นที่ และการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการใช
ที่ดิน  ตลอดจนสภาพของการเกิดการโจรกรรมรถ   โดยแตละพื้นที่มีลักษณะเฉพาะที่แตกตางกัน การ
กําหนดนโยบาย และวางแผนปองกันปราบปราบการโจรกรรมรถในแตละพื้นที่ก็ควรที่จะแตกตางกัน
ออกไปดวยตามความเหมาะสมในแตละพื้นที่  โดยควรพยายามแกไขในจุดที่มีระดับความรุนแรงของ
ปญหาสูงสุดดังเชนของ สน. ในเขตชั้นใน ,ช้ันตอเมือง และพ้ืนที่ที่กําลังมีการเปลี่ยนแปลง เปนตน  
ตลอดจนการรักษาความปลอดภัยในสถานที่ตางๆ เชน บริเวณริมทางสาธารณะ ,สถานที่รกราง ,
ชุมชนทางการคา ,ชนชนที่อยูอาศัย ,ตลาดรับซื้อรถมือสอง ,อูซอมรถ หรือสถานที่ราชการตางๆ เปน
ตน 
 

  7.2.5  สรุปขอเสนอแนะทางผังเมือง 
   7.2.5.1  กรุงเทพมหานครควรไดรับการแกไข ปรับปรุง และบังคับการใช
ที่ดินตาม พระราชบัญญัติผังเมือง พ.ศ.2518 แกไขเพิ่มเติม พ.ศ.2535 (ฉบับที่ 3) อยางจริงจังและ
รีบดวน  เพราะนอกจากจะเปนการวางแผนเพื่อรองรับการขยายตัวของเมืองในอนาคตแลว  ยังเปน
การแยกประเภทการใชที่ดินอยางมีหลักเกณฑ และสามารถควบคุมสภาพการใชที่ดิน  ตลอดจน
กิจกรรมที่ตอเนื่องกับการใชที่ดินอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงยอมสงผลถึงการปองกันการโจรกรรมรถ 
และอาชญากรรมได 
   7.2.5.2  รัฐ ควรสงเสริมใหประชากรในเขตเมืองใหญ เชน กรุงเทพฯ มีการ
สันทนาการเพิ่มมากขึ้นเพื่อเปนการลดความเครงเครียดในการดําเนินชีวิต ดังเชน การสราง
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สวนสาธารณะ สวนหยอม สนามกีฬา Green Zone หรือ Green Belt ขึ้นในพื้นที่ หรือ ศูนยกิจกรรม
ตางๆ ทางดานสันทนาการ เปนตน ซ่ึงเชื่อวาสถานที่ตางๆ เหลานี้สามารถผอนคลายอารมณความตึง
เครียดของประชากรในเขตเมืองหลวงได ทั้งนี้ เพราะมูลเหตุของการเกิดการโจรกรรม  หรือ
อาชญากรรมในเมืองหลวงตามทฤษฏีสาเหตุการเกิดอาชญากรรมนั้นในบางกรณีก็เกิดจากอารมณ 
หรือความตึงเครียด กดดันใหขาดความยั้งคิด หรือยับยั้งชั่งใจ ของผูกระทําความผิดได 
   7.2.5.3  รัฐควรเรงสรางเมืองหลักขึ้นในภาคตางๆ เพื่อเปนการแกปญหาการ
อพยพของประชากรสูกรุงเทพมหานคร  ซ่ึงเปนการกอปญหาอยางไมส้ินสุด และมีความตอเนื่องถึง
ปญหาการโจรกรรม และอาชญากรรมดวย 
   7.2.5.4  การวางแผนทางการพัฒนาเมืองในลักษณะที่สงเสริมใหมีปจจัยนํา 
(Leading Factors) ไมวาจะเปนการพาณิชยกรรม ที่พักอาศัย สถานที่ราชการ การอุตสาหกรรม 
การเกษตรกรรม ปจจัยอ่ืนๆ ในการพัฒนา นอกจากศึกษาทางดานผลกระทบจากปจจัยนํานั้นตอ
สภาพแวดลอมตางๆ แลวควรศึกษาถึงผลกระทบทางดานอาชญากรรมดวย ซ่ึงเชื่อวาการศึกษา
ดังกลาวเปนการชวยใหการพัฒนานั้นมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 
 

7.3 ขอเสนอแนะในการทําวิจัยคร้ังตอไป 
 

  7.3.1. ผูศึกษาตอไปควรเขาไปศึกษาองคกร หรือขบวนการคนรายโจรกรรมรถแตละ
กลุมเปนการเฉพาะ และวิเคราะหวากจิกรรมตางๆแตละอยางของขบวนการคนรายสัมพันธแตละ
พื้นที่อยางไร ตั้งแตจุดเกิดเหตุที่เริ่มโจรกรรม, จุดที่ขนสงลําเลียงแตละเสนทาง ที่มผูีลําเลียงไป, จนไป
ปลอยขาย กับตัวกลางที่รับซ้ือ ไปจําหนายตออีกทีใด ลักษณะพืน้ที่แตละแหงแตกตางหรือเหมาะสม
อยางไร. (พจิารณาการโจรกรรมรถมาสูพื้นที่) 
  7.3.2.  ผูศกึษาตอควรเลือกพืน้ที่ใหมทีไ่มใชเมืองหลวง เชนอาจเปน พืน้ที่ที่มีความ
เปนชนบท แตมีสถิติการโจรกรรมรถสูง หรือ พื้นที่ตางจงัหวัด ที่มีลักษณะเดนในดานตางๆ เพื่อนําผล
การศึกษามาเปรียบเทียบกบัพื้นที่เมือง   และจะไดทราบปจจัยเชิงพื้นที่อยางอื่นที่อาจมีผลตอการ
โจรกรรมรถไดเพิ่มขึ้น (พิจารณาจากพืน้ทีม่าสูการโจรกรรมรถ) 
  7.3.3.  ผูศึกษาตอไปควรหาหรือนําปจจยัในเชิงสังคม และเศรษฐกจิ มาพิจารณา
ประกอบการศกึษาการโจรกรรมรถ  เพื่อประสิทธิภาพในการหาแนวทางการแกปองกันและแกปญหา
ที่ครอบคลุมทุกดาน และสอดคลองกับแนวทางการพัฒนาเศรษฐกจิและสังคมของพื้นที ่
  7.3.4.  ผูศึกษาตอทําการศึกษาในเชิงปริมาณทดสอบวาการปองกันไดผลหรือไม
อยางไร  Pretest หรือ Posttest ในแตละพืน้ที่ ตามแนวทางที่การศึกษาครั้งนี้ไดเสนอแนะ วามี
แนวโนมนอยลงหรือไม 
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  จากที่กลาวมาแลวขางตนเปนเพียงแนวทางโดยทั่วไปในการวางแผนปองกันการ
โจรกรรมรถ หรืออาชญากรรมที่เกี่ยวกับการประทุษรายทรัพย ในกรุงเทพมหานคร  โดยมีขอบเขต
ของการศึกษาที่พิจารณาจากสภาพแวดลอม หรือ ปจจัยในเชิงพื้นที่เปนหลัก  แตทั้งนี้ไมไดกําหนดเอา
ตัวแปรทางดานเศรษฐกิจ และสังคมมาพิจารณาเขาดวยกัน  ซึ่งเปนขอจํากัดที่สําคัญของการศึกษา   
ซ่ึงเชื่อวาหากนําตัวแปรทั้ง  2 ดังกลาวมาพิจารณารวมกัน   แผนที่ไดนับวาเปนแผนปองกัน
อาชญากรรมที่มีความสอดคลองกับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม ไปดวยในขณะเดียวกัน   แต
อยางไรก็ตามการแกไขปญหาในระยะยาวนั้นตองอาศัยความตอเนื่องอยางมีระบบของการแกปญหา
ในสวนอ่ืนๆ ในระดับชาติโดยเฉพาะอยางยิ่งการชะลอการเติบโตของกรุงเทพมหานครในทุกๆดาน  
เชน ปญหาการอพยพเขาสูเขตเมืองที่เปนแหลงงานที่สําคัญของประชากร  ปญหาดานสังคม และ
เศรษฐกิจที่กําลังทวีความรุนแรงขึ้นเปนลําดับ  ปญหาเหลานี้เปนส่ิงที่เกี่ยวเนื่องกันอยางแยกไมออก 
และเชื่อวาเปนผลกระทบตอปญหาการโจรกรรม และอาชญากรรมโดยตรง 
 

  นอกจากนี้ส่ิงที่สําคัญประการหนึ่งในการปองกันการโจรกรรมรถ และอาชญากรรม
ก็คือ  การปรับปรุงแกไข และสรางระบบการประชาสัมพันธที่ถูกตองโดยอาศัยความรวมมือ  
ประสานงานกับสื่อมวลชนในการเผยแพรใหประชาชนทราบถึงความเคลื่อนไหวของอาชญากรรม  
เพื่อที่จะไดมีสวนรวมในการปองกันตนเอง และทรัพยสิน  มิใชปลอยใหเปนหนาที่ของเจาหนาที่ของ
รัฐอยางเดียว   ส่ือมวลชนควรเผยแพรขาวสารในทางสรางสรรค ที่กอใหเกิดความสงบเรียบรอย และ
การเขาใจที่ตรงกันระหวางภาครัฐ และประชาชน  มิใชเปนการยั่วยุใหเกิดอาชญากรรมมากขึ้น  ควร
ใชวิธีการสรางความเขาใจอันดีใหแกประชาชนเพื่อใหประชาชนเกิดความสํานึกในหนาที่ และมี
ความรูสึกมั่นใจพรอมทั้งความรูสึกที่ปลอดภัยในการใหความรวมมือเกี่ยวกับการปองกันอาชญากรรม  
เชนการเปนพยาน  การใหขาว  การแจงเหตุ  การสังเกตลักษณะรถที่ถูกโจรกรรมเบื้องตน  และ
รวมมือในการปองกันการทุจริตของเจาหนาที่ดวย  ซ่ึงผลที่ติดตามมาก็คือ  การประหยัดในการจัดสรร
ทรัพยากรของชาติในการปองกันอาชญากรรมทั้งในดานการจัดอัตรากําลังเจาหนาที่ตํารวจ   เครื่องมือ 
เครื่องใช และงบประมาณของแผนดินไดโดยสวนรวม  และในที่สุดยอมสงผลใหประชาชนสามารถ
ดํารงตนประกอบอาชีพ และอยูรวมกันในสังคมไดอยางปกติสุข  ซ่ึงเมื่อพิจารณาถึงผลกระทบโดย
สวนรวมจะเห็นไดวาเมื่อประชาชนในประเทศประกอบอาชีพโดยไมมีโจรผูรายมารบกวน หรือคอย
บีบบังคับ  หรือคอยกลั่นแกลง เรียกรองเอาผลประโยชนจากผูมีอิทธิพล และเจาหนาที่  ซ่ึงหมายถึง
การที่ประชาชนสามารถดํารงตนอยูในสังคมดวยความสงบสุขปราศจากภยันตรายทั้งทางรางกาย และ
จิตใจจากอาชญากรรม  ก็ยอมทําใหการพัฒนาประเทศในสวนรวมยอมรุดหนาไปอยางรวดเร็ว และมี
ประสิทธิภาพอยางเต็มที่นั่นเอง 
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ภาคผนวก ก 
 

สถิติการโจรกรรมรถยนต / ไดคืนในกรุงเทพมหานครตั้งแตป 2541 – 2549 

 

ป พ.ศ. รถยนตที่ถูกโจรกรรม รถยนตที่ถูกโจรกรรม / ไดคืน สัดสวน 
2541 1586 102 6.43 
2542 1115 68 6.10 
2543 1175 75 6.38 
2544 1443 65 4.50 
2545 1229 60 4.88 
2546 823 39 4.74 
2547 911 13 1.43 
2548 877 36 4.10 
2549 855 60 7.02 

ท่ีมา : งานปองกันปราบปรามการโจรกรรมรถยนต รถจักรยานยนต ศูนยปฏิบัติการกองบัญชาการ   
ตํารวจนครบาล ป 2550 
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จํานวนสถานบริการอาบ อบ นวด กับ ปริมาณคดีโจรกรรมรถยนตในป 2549 

 
รอยละจํานวนสถานบริการอาบ อบ นวด กับ ปริมาณคดีโจรกรรมรถยนตในป 2549 
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ภาคผนวก ฃ 
 

แบบสัมภาษณเชิงลึกคนราย 
1. คําถามเกี่ยวกับขอมูลสวนบุคคล  

1.1 ช่ือผูใหสัมภาษณ   
1.2 อายุผูใหสัมภาษณ 
1.3 อาชีพกอนมาเปนผูตองหาคดีโจรกรรมรถยนต 
1.4 ระดับการศึกษา 
1.5 สาเหตุที่มาประกอบอาชีพโจรกรรมรถยนต 
1.6 จํานวนคดีที่โจรกรรมในป พ.ศ.2549 
 

2. ขอมูลเบื้องตนของการโจรกรรมรถยนต 
 2.1 ประเภทของรถยนต (กระบะหรือเกง) ที่ทานมักเลือกโจรกรรม  
 2.2 ยี่หอรถยนตที่ทานมักเลือกโจรกรรม (เรียงลําดับมากไปนอย) 
 
3. คําถามเกี่ยวกับรูปแบบการโจรกรรมรถยนต 
 3.1 ทานใชรูปแบบโจรกรรมรถยนตวิธีใดบาง (โปรดระบุทุกรูปแบบที่ทานเคยใชโจรกรรม) 
 3.1.1 ช่ือรูปแบบ 
  - ในกรณีที่รถยนตไมมีอุปกรณปองกัน 
  - ในกรณีที่รถยนตมีอุปกรณปองกัน    
 3.1.2 มีวิธีการโจรกรรมอยางไร 
 3.2 ชวงเวลาใดที่ทานมักเลือกใชในการโจรกรรม เพราะเหตุผลใด 
 3.3 เมื่อทานโจรกรรมรถยนตสําเร็จแลว ทานมีวิธีการหลบหนีการจับกุมจากตํารวจอยางไร 
 3.4 ทานมีวิธีการขนยาย และเลือกเสนทางที่ใชลําเลียงรถยนตที่ไดมาอยางไร เพื่อเหตุผลใด 
 3.5 ทานมีวิธีการดําเนินการอยางไรบางกับรถยนตที่ไดมาจาการโจรกรรม โปรดอธิบาย และระบุ
 วิธีการอยางละเอียด 
 3.5.1 ขายตอทั้งคัน 
 3.5.2 นําไปแปรสภาพ 
 3.5.3 นําไปใชเอง 
 3.5.4 อื่นๆ โปรดระบุ 
 3.6 ตลาดที่ทานนํารถไปจําหนายที่ใดบาง เพราะเหตุใด 

 3.6.1 ตลาดในประเทศ 
 3.6.2 ตลาดตางประเทศ 
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ภาคผนวก ค 
 

แบบสัมภาษณเชิงลึกตํารวจ 
1. คําถามเกี่ยวกับขอมูลสวนบุคคล  

1.1 ช่ือผูใหสัมภาษณ 
1.2 อายุผูใหสัมภาษณ 
1.3 ยศ 
1.4 หนาที่รับผิดชอบ 
1.5 ระดับการศึกษา 
1.6 อายุราชการ 
1.7 ระยะเวลาที่ทํางานดานการสืบสวนสอบสวนคดีโจรกรรมรถ  
1.8 จํานวนคดีโจรกรรมรถยนตที่เคยรับผิดชอบสืบสวนสอบสวน หรือจับกุมดําเนินคดีตามกฎหมาย 
 

2. ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาโจรกรรมรถยนต  
 2.1 สาเหตุที่ยังมีการโจรกรรมรถยนตเกิดขึ้น มาจากสาเหตุใดบาง 
 2.2 ขอจํากัดในการปราบปรามปญหาการโจรกรรมรถยนต มีอะไรบาง โปรดอธิบาย 
 
3. ขอจํากัดดานพื้นที่ท่ีมีความเสี่ยงตอการโจรกรรม  
 3.1 ขอจํากัดดานพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต มีอะไรบาง โปรดอธิบาย 
 3.2 ตามความเห็นทาน ทําไมพื้นที่ดังกลาวจึงมีความเสี่ยงสูงตอการโจรกรรมรถยนต โปรดอธิบาย 
 
4. แนวทางการปองกัน และการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนต  
 4.1 แนวทางการปองกันการโจรกรรมรถยนตควรมีอะไรบาง  
 4.2 แนวทางการแกไขปญหาการโจรกรรมรถยนตควรมีอะไรบาง 
 
5. แนวทางการปองกัน และแกไขปญหาของพื้นที่เสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนต 
 5.1 แนวทางการปองกันการโจรกรรมรถยนตจากพื้นที่ที่มีความเสี่ยงควรมีอะไรบาง 
 5.2 แนวทางการแกไขปญหาพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการโจรกรรมรถยนตควรมีอะไรบาง 
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ภาคผนวก ฅ 
 

พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง 
 

ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  
1             667,120                    1,523,986  
2             668,951                    1,521,454  
3             668,909                    1,521,459  
4             672,838                    1,535,012  
5             673,344                    1,534,827  
6             669,425                    1,522,841  
7             685,805                    1,527,646  
8             677,390                    1,521,996  
9             670,200                    1,523,121  

10             667,178                    1,524,358  
11             667,077                    1,530,832  
12             673,634                    1,536,320  
13             674,287                    1,534,050  
14             690,618                    1,530,970  
15             653,710                    1,519,697  
16             673,818                    1,520,548  
17             656,619                    1,519,228  
18             651,928                    1,519,881  
19             688,174                    1,527,177  
20             687,084                    1,528,795  
21             686,723                    1,528,622  
22             687,029                    1,524,741  
23             686,730                    1,529,041  
24             674,531                    1,521,305  
25             676,952                    1,521,957  
26             675,604                    1,521,979  
27             672,266                    1,522,753  
28             665,844                    1,523,413  
29             668,898                    1,521,391  
30             667,682                    1,523,559  
31             664,689                    1,529,671  
32             685,700                    1,529,612  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

33             672,812                    1,534,847  
34             676,068                    1,519,812  
35             677,040                    1,521,949  
36             671,298                    1,523,785  
37             673,709                    1,525,996  
38             673,878                    1,525,088  
39             674,357                    1,524,471  
40             673,734                    1,526,638  
41             671,734                    1,524,089  
42             671,262                    1,519,009  
43             671,525                    1,523,061  
44             665,365                    1,527,270  
45             670,372                    1,530,169  
46             673,232                    1,534,055  
47             673,759                    1,536,505  
48             685,982                    1,528,950  
49             686,286                    1,528,068  
50             676,693                    1,521,966  
51             673,423                    1,533,937  
52             672,568                    1,527,115  
53             666,853                    1,523,819  
54             666,794                    1,531,089  
55             674,016                    1,534,010  
56             673,958                    1,531,753  
57             672,186                    1,534,331  
58             672,543                    1,529,202  
59             676,468                    1,521,955  
60             667,128                    1,532,160  
61             672,086                    1,529,794  
62             674,791                    1,524,219  
63             674,166                    1,525,610  
64             674,738                    1,526,760  
65             673,710                    1,526,436  
66             673,536                    1,525,939  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

67             671,455                    1,519,862  
68             674,016                    1,534,010  
69             674,216                    1,534,014  
70             674,014                    1,534,033  
71             672,617                    1,529,480  
72             655,065                    1,519,520  
73             654,972                    1,519,143  
74             659,342                    1,524,308  
75             667,668                    1,530,501  
76             665,644                    1,528,631  
77             672,872                    1,535,295  
78             676,138                    1,532,654  
79             677,042                    1,532,316  
80             673,152                    1,535,434  
81             672,059                    1,529,771  
82             674,264                    1,524,516  
83             672,568                    1,527,822  
84             674,089                    1,527,578  
85             669,217                    1,518,608  
87             666,817                    1,524,038  
88             667,694                    1,525,089  
89             667,779                    1,526,098  
90             665,984                    1,524,659  
91             673,117                    1,534,794  
92             670,862                    1,531,164  
93             673,347                    1,535,031  
94             670,435                    1,530,157  
95             686,065                    1,529,914  
96             677,867                    1,521,821  
97             674,357                    1,524,659  
98             670,265                    1,530,471  
99             668,455                    1,526,266  
100             666,203                    1,527,188  
101             666,161                    1,529,205  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

102             675,074                    1,537,531  
103             674,561                    1,534,017  
104             674,577                    1,534,017  
105             674,943                    1,528,980  
106             674,943                    1,528,980  
107             671,074                    1,518,660  
108             652,100                    1,520,141  
109             665,738                    1,520,888  
110             673,898                    1,525,201  
111             669,402                    1,519,014  
112             674,928                    1,537,303  
113             676,487                    1,532,777  
114             674,626                    1,537,538  
115             686,527                    1,528,352  
116             691,672                    1,528,098  
117             686,094                    1,528,144  
118             667,528                    1,524,816  
119             665,367                    1,527,510  
120             665,478                    1,520,780  
121             665,937                    1,527,845  
122             668,052                    1,526,284  
123             665,889                    1,527,579  
124             665,454                    1,526,859  
125             672,999                    1,535,086  
126             686,760                    1,529,400  
127             686,316                    1,527,448  
128             672,695                    1,525,330  
129             674,337                    1,537,351  
130             674,337                    1,537,351  
131             672,812                    1,534,967  
132             684,951                    1,527,813  
133             685,364                    1,528,042  
134             685,663                    1,528,049  
135             685,794                    1,527,856  



 

 

258 

พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

136             678,481                    1,522,378  
137             678,534                    1,522,319  
138             674,058                    1,527,500  
139             672,453                    1,526,030  
140             674,696                    1,529,886  
141             654,967                    1,519,559  
142             654,967                    1,519,559  
143             665,724                    1,524,191  
144             666,433                    1,524,127  
145             667,508                    1,532,009  
146             667,208                    1,531,916  
147             673,457                    1,535,993  
148             672,677                    1,534,722  
149             672,646                    1,535,245  
150             659,207                    1,524,154  
151             673,076                    1,535,910  
152             673,991                    1,527,620  
153             672,193                    1,530,068  
154             670,881                    1,517,692  
155             671,323                    1,519,530  
156             654,986                    1,521,037  
157             656,866                    1,523,964  
158             656,866                    1,523,964  
159             666,396                    1,523,155  
160             686,795                    1,527,198  
161             685,716                    1,529,149  
162             685,716                    1,529,149  
163             678,462                    1,522,408  
164             675,719                    1,519,614  
165             679,546                    1,522,791  
166             676,476                    1,521,774  
167             672,330                    1,530,502  
168             656,226                    1,525,897  
169             656,226                    1,525,897  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

170             664,970                    1,529,562  
171             673,128                    1,534,920  
172             688,317                    1,526,474  
173             686,257                    1,526,403  
174             673,912                    1,520,769  
175             672,778                    1,525,343  
176             664,938                    1,522,517  
177             664,944                    1,522,517  
178             664,766                    1,522,517  
179             673,159                    1,535,218  
180             685,977                    1,528,066  
181             688,199                    1,524,708  
182             688,633                    1,524,708  
183             674,660                    1,521,069  
184             672,530                    1,525,651  
185             674,879                    1,524,558  
186             672,584                    1,526,909  
187             668,991                    1,519,383  
188             658,824                    1,524,222  
189             686,716                    1,527,270  
190             673,919                    1,525,410  
191             668,333                    1,525,684  
192             665,856                    1,526,763  
193             665,903                    1,526,747  
194             665,589                    1,528,448  
195             665,589                    1,528,448  
196             673,395                    1,536,238  
197             670,367                    1,530,188  
198             686,747                    1,527,566  
199             686,747                    1,527,566  
200             672,926                    1,525,069  
201             673,853                    1,524,946  
202             675,235                    1,524,224  
203             669,709                    1,518,030  
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พิกัดจุดเกิดเหตุในพื้นที่ สน. ตัวอยาง (ตอ) 
ID(จุดเกิดเหตุท่ี)  Coordinate(X)   Coordinate(Y)  

204             686,622                    1,531,176  
205             686,173                    1,527,391  
206             685,962                    1,529,334  
207             686,158                    1,528,830  
208             672,684                    1,534,736  
209             675,674                    1,519,725  
210             676,291                    1,521,915  
211             658,280                    1,525,528  
212             674,309                    1,524,494  
213             672,230                    1,533,858  
214             665,238                    1,527,251  
215             674,350                    1,537,335  
216             675,753                    1,521,800  
217             666,293                    1,520,860  
218             657,190                    1,521,509  
219             667,118                    1,524,248  
220             666,272                    1,529,312  
221             672,812                    1,535,072  
222             673,608                    1,534,539  
223             685,888                    1,527,457  
224             672,061                    1,529,817  
225             672,585                    1,525,328  
226             675,458                    1,521,766  
227             668,252                    1,531,603  
228             664,688                    1,521,441  
229             665,488                    1,527,304  
230             669,437                    1,523,525  
231             668,020                    1,526,447  
232             667,467                    1,525,847  
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 

รอยตํารวจโท พันษา  อมราพิทักษ  เกิดเมื่อวันศุกรที่ 17 กรกฎาคม 2524  ที่
กรุงเทพมหานคร  สําเร็จการศึกษารัฐประศาสนศาสตรบัณฑิต (ตร.) จาก โรงเรียนนายรอยตํารวจ  
อําเภอสามพราน จังหวัดนครปฐม  เมื่อป พ.ศ.2546 เปน นักเรียนนายรอยตํารวจ รุนที่ 57 และ 
นักเรียนเตรียมทหาร รุนที่41          เขาศึกษาตอในภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง  คณะ
สถาปตยกรรมศาสตร  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ในป พ.ศ. 2547   เร่ิมเปนนายตํารวจสัญญาบัตร
คร้ังแรกดํารงตําแหนง รองสว.ประจํา รร.นรต.(ปฏิบัติราชการสอบสวน สน.ปทุมวัน) แลวยายไป
ดํารงตําแหนง พงส.(สบ 1)สน.นางเลิ้ง    ปจจุบันดํารงตําแหนง นายเวรผูบังคับการตํารวจจราจร 
 

 
 


	ปกภาษาไทย
	ปกภาษาอังกฤษ
	หน้าอนุมัติ
	บทคัดย่อภาษาไทย
	บทคัดย่อภาษาอังกฤษ
	กิตติกรรมประกาศ
	สารบัญ
	บทที่ 1 บทนำ
	1.1 ความเป็นมาและสำคัญของปัญหา
	1.2. วัตถุประสงค์การศึกษา
	1.3.ขอบเขตของการศึกษา
	1.4. นิยามศัพท์ที่ใช้
	1.5. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ
	1.6.ข้อมูลและแหล่งที่มาของข้อมูล

	บทที่ 2 เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	2.1 ความหมายของอาชญากรรมพื้นฐาน
	2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการโจรกรรมรถ
	2.3 ทฤษฎีสาเหตุของการเกิดอาชญากรรม
	2.4 แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการตกเป็นเหยื่อการโจรกรรมรถยนต์
	2.5 ตลาดที่คนร้ายนำรถที่ได้จากการโจรกรรมไปจำหน่าย
	2.6 องค์กรคนร้าย
	2.7 ผลงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	2.8 กรอบแนวคิดในการวิจัย

	บทที่ 3 วิธีดำเนินการวิจัย
	3.1 ขอบเขตการวิจัย
	3.2 การเลือกพื้นที่ศึกษาและกลุ่มตัวอย่าง
	3.3 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย
	3.4 แหล่งที่มาของข้อมูล
	3.5 การเก็บรวบรวมข้อมูล
	3.6 วิธีวิเคราะห์ข้อมูล
	3.7 หัวข้อการในการสัมภาษณ์ และ ตัวแปรที่ใช้ในการวิจัย

	บทที่ 4 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต์
	4.1 ข้อมูลเบื้องต้นการโจรกรรมรถยนต์
	4.2 รูปแบบการโจรกรรมรถยนต์

	บทที่ 5 ปัจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลต่อการโจรกรรมรถยนต์
	5.1 ข้อมูลเบื้องต้นของพื้นที่ที่มีผลต่อการโจรกรรม
	5.2 ปัจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลต่อการโจรกรรมรถยนต์
	5.3 การศึกษาปัจจัยเชิงพื้นที่ที่มีผลต่อการโจรกรรมรถยนต์

	บทที่ 6 ข้อจำกัด แนวทางป้องกันและแก้ไขปัญหาการโจรกรรมรถยนต์
	6.1 ข้อมูลส่วนบุคคลของกลุ่มตัวอย่างเจ้าหน้าที่ตำรวจ
	6.2 ข้อจำกัดในการปราบปรามปัญหาโจรกรรมรถยนต์
	6.3 ข้อจำกัดด้านพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการโจรกรรม
	6.4 แนวทางการป้องกัน และการแก้ไขปัญหาการโจรกรรมรถยนต์
	6.5 แนวทางการป้องกัน และแก้ไขปัญหาพื้นที่เสี่ยงต่อการโจรกรรมรถยนต์

	บทที่ 7 สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ
	7.1 สรุปผลงานวิจัย
	7.2 ข้อเสนอแนะ
	7.3 ข้อเสนอแนะในการทำวิจัยครั้งต่อไป

	รายการอ้างอิง
	ภาคผนวก
	ประวัติผู้เขียน



