
 6 

บทที่  2 
 

แนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

 

 การพื้นฟูบูรณะพื้นที่บริเวณสะพานพระราม 8 ฝงธนบุรี มีความจําเปนตองศึกษาแนวคิด ทฤษฎี  และ

งานวิจัยที่เกี่ยวของ  เพื่อเปนแนวทางในการกําหนดกรอบแนวคิดในการวางผังการฟนฟูบูรณะพื้นที่ทางกายภาพ 

และสามารถนําเสนอรูปแบบของการออกแบบชุมชนเมืองที่มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ในอนาคต  

รายละเอียดของเนื้อหาในการทบทวนวรรณกรรมมีดังนี้ 
2.1 การฟนฟูบูรณะเมือง 

  2.1.1 ความหมาย และประเภทของการฟนฟูบูรณะเมือง 

  2.1.2 ที่มาและสาเหตุของการฟนฟูบูรณะเมือง 

  2.1.3 ตัวอยางการฟนฟูบูรณะเมือง  
 2.2 แนวความคิดในการฟนฟูบูรณะเมือง 
  2.2.1 มิติทางจินตภาพ(Perceptual Dimension) 

   - แนวคิดการสรางองคประกอบทางจินตภาพของพื้นที่ 

   - แนวคิดการสรางเอกลักษณของเมือง 

   - ตัวอยางงานวิจัย /กรณีศึกษาที่ที่เกี่ยวของ 

  2.2.2 มิติทางกายภาพ (Physical Dimension) 

  - แนวคิดของการสรางความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นที่วาง 

   - แนวความคิดการสรางโครงขายการสัญจร  

  - แนวความคิดของการสรางมุมมองและการเขาถึงพื้นที่ 

   - ตัวอยางงานวิจัย /กรณีศึกษาที่ที่เกี่ยวของ 

2.2.3 มิติทางสังคมและเศรษฐกิจ  (Socio-economic Dimension) 

   - แนวคิดของการสรางชีวิตสังคมเมือง 

   - แนวคิดของการสรางความเจริญเติบโตของเมือง 

- แนวคิดของการสรางระบบเศรษฐสัญจร (movement economic)ของพื้นที่  

- ตัวอยางงานวิจัย /กรณีศึกษาที่ที่เกี่ยวของ 
 2.3 มาตรการและกฎหมายที่เกี่ยวของกับการฟนฟูบูรณะ 
  2.3.1 ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร 

  2.3.2 พระราชบัญญตัิรักษาคลอง ร.ศ.121 

  2.2.3 ขอบัญญตัิกรุงเทพมหานคร 
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 2.4 โครงการและแผนงานที่เกี่ยวของกับพ้ืนที่ศึกษา 

2.4.1 แผนงานดานการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทรและเมืองเกา 

2.4.2 โครงการกอสรางเขื่อนริมแมน้ําเจาพระยา ลานริมน้ํา บริเวณสะพานพระราม 8 ฝง

ธนบุรี 

  2.4.3 โครงการรถไฟฟาสายสีแดงและสวนตอขยาย 

2.4.4 โครงการสถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนา 
 2.5 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพื่อกําหนดกรอบแนวความคิดในการฟนฟูพ้ืนที่บริเวณ

สะพานพระราม 8 ฝงธนบุรี 
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2.1 การฟนฟบููรณะเมือง (Urban  Rehabilitation) 
 2.1.1 ความหมายและประเภทของการฟนฟบููรณะเมือง 

ปทานุกรมศัพทผังเมืองฝรั่งเศส-อังกฤษ-ไทย (2547)  ไดใหนิยามศัพทของคําวา Réhabilitation ใน

ภาษาฝรั่งเศสวาตรงกับคําวา Gentrification ,Renovation ,Renewal ,Rehabilitation ในภาษาอังกฤษและตรง

กับคําในภาษาไทยวา การฟนฟูบูรณะ ซึ่งในที่นี้ผูวิจัยไดนิยามศัพทของการฟนฟูบูรณะเมืองวา Urban 

Rehabilitation 

ทั้งนี้มีผูใหความหมายของการฟนฟูบูรณะเมืองไวหลายรูปแบบ เลือกการระบุสามารถนํามาประมวล

ไดดังตอไปนี้ 

 1)เปนการปรับปรุงทางดานกายภาพของพื้นที่เมือง โดยฟนฟูบูรณะจากโครงสรางเดิมที่มีอยู  

Chaplin Jr. และ Kaiser (1979)  ไดใหนิยามของการฟนฟูบูรณะไววาเปนการปรับปรุงทางดาน

กายภาพ โดยการพัฒนาจากโครงสรางพื้นที่ที่มีอยูเดิม หรือซอมแซมสวนที่ชํารุดบางสวนมากกวาการรื้อยายเพื่อ

ลดความเสื่อมโทรมในบริเวณนั้น สวนมากมักใชวิธีนี้กับพื้นที่ที่มีความสําคัญหรือมีคุณคาการจัดระเบียบการใช

ที่ดินหรือการบริการสาธารณะอื่นๆ รวมทั้งการสรางงานใหแกเจาของที่ดิน หรือเจาของรานคาในพื้นที่อีกดวย ซึ่ง

ตรงกับแนวความคิดของ กองการผังเมืองและโครงการการเคหะแหงชาติ(2544) ไดใหคําจํากัดความของการ

ฟนฟูบูรณะเมือง คือการพัฒนาพื้นที่ในเมืองทางกายภาพ จากสาเหตุที่กิจกรรมทางเศรษฐกิจ สังคม และ

วัฒนธรรม ของผูอยูอาศัยในพื้นที่ไดเส่ือมลง  จึงควรมีการฟนฟูบูรณะใหเหมาะกับความเจริญเติบโตของเมือง 

เกิดผลตอบแทนทางดานเศรษฐกิจที่ดีกวาเดิม โดยที่ยังคงไวซึ่งวัฒนธรรมและประวัติศาสตร ใหผูอยูอาศัยเดิมได

มีโอกาสไดประโยชนจากการฟนฟูบูรณะนั้นมากที่สุด  ซึ่งตรงกับ ระหัตร โรจประดิษฐ(2546)  วาเปนการพัฒนา

เมืองโดยพัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางกายภาพ และการใชพื้นที่เพื่อปลูกสรางอาคารไปพรอมๆกัน โดยการสราง

ขึ้นใหมหรือปรับปรุงใหมซึ่งกลาวถึงการจัดรูปที่ดิน และการปรับปรุงสวนที่ทรุดโทรมในเมืองเกาโดยมิไดร้ือทิ้ง 

เปนการยกระดับอาคารและชุมชนเกาโดยใหมีมาตรการอยูอาศัยที่ดีขึ้น  

2)เปนวิธีการในการเก็บรักษาพื้นที่ที่ดีที่สุดดวยวิธีการนําอาคารหรือพื้นที่มาใชงานใหมหรือเปนการ

เปล่ียนแปลงการใชสอยของพื้นที่ 

 Feilden (1994)  ไดใหนิยามของการฟนฟูบูรณะ เปนวิธีการที่ดีที่สุดในการเก็บรักษาอาคาร หรือพื้นที่

(Preservation) ดวยวิธีตรงขามกับจุดประสงคดังกลาว คือ การนํามันมาใชงาน หรือทําใหทันสมัย โดยทั่วไปการ

ใชงานตามจุดประสงคดั้งเดิมเปนเรื่องที่ดีที่สุดในการอนุรักษอาคาร เพราะหมายถึงการเปลี่ยนแปลงในสัดสวน

นอยลงกวาการปรับปรุงการใชอาคาร (Adaptive Use) เชน ใชคอนแวนตยุคกลางใน    เวนิส เปนโรงเรียนหรือ

หองปฏิบัติงานอนุรักษหิน หรือเปล่ียนโรงนาสมัยศตวรรษที่ 18 เปนบานพักอาศัย มักจะเปนทางเดียวที่คุณคา

ทางประวัติศาสตรและสุนทรียภาพสามารถถูกรักษาไดอยางมีประโยชนทางเศรษฐกิจ และอาคารทาง

ประวัติศาสตรเหลานั้นถูกปรับปรุงใหมีมาตรฐานสําหรับการอยูอาศัยเทียบเทามาตรฐานปจจุบัน 

ซึ่งตรงกับ 0Hwww.info.gov.hk ไดใหความหมายของการฟนฟูบูรณะโดยการเปลี่ยนแปลงการใชสอยของ

พื้นที่ สวนใหญเกิดจากการเปลี่ยนแปลงในรูปแบบการดําเนินชีวิตของมนุษย จากปจจัยตางๆ ปจจุบันการใชงาน

อาคารมักตอบสนองความตองการทางดานเศรษฐกิจเปนหลักดังนั้นหากความตองการใหมตองการพื้นที่ที่มี

ลักษณะเฉพาะ และอาคารเกาไมสามารถรองรับความตองการใหมได จึงมีการเปลี่ยนแปลงการใชสอยของพื้นที่

โดยที่มีการคงไวหรือปรับปรุงโครงสรางของพื้นที่นั้นๆ และสวนประกอบของอาคารบางสวนหรือทั้งหมด เพื่อให

พื้นที่เมืองกลับไปสูสภาพที่ดีดังเดิม ซึ่งการใชประโยชนของอาคารสามารถเปลี่ยนกลับไปกลับมา เพราะการใช
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งานมีมิติของเวลาเขามาเกี่ยวของ  ใชวิธีการนี้กับอาคารที่มีคุณคา หรือเกี่ยวกับวัฒนธรรม เชน museums, art 

centers, อาคารบานเรือน โดยอาจจะตั้งอยูที่เดิมหรือยายไปที่ใหมก็ได มีลักษณะแตกตาง เชน  

- Remodeling เปนการปรับเปล่ียนลักษณะการใชสอย หรือ space ของพื้นที่    

- Modernization เปนการทําใหพื้นที่ทันสมัยขึ้น โดยยังรักษาโครงสรางเดิมของพื้นที่

เอาไว 

- Replacement เปนการสรางพื้นที่ใหม ทดแทนพื้นที่เกา 

3)การทําใหพื้นที่เมืองนั้นดีขึ้นโดยยังรักษาโครงสรางเดิมของเมืองไวโดยวิธีที่สรางสมดุลยอยูระหวาง

การรื้อสรางใหมและการอนุรักษเมือง 

ซึ่งนักวิชาการที่กลาวมาขางตนนั้นไดกลาวถึงการฟนฟูบูรณะวาเปนวิธีการที่อยูระหวาง 

การรื้อสรางใหม (Reconstruction) เปนวิธีการพัฒนาพื้นที่เส่ือมโทรม โดยมากจะใชวิธีการนี้กับพื้นที่ที่ไมมี

ความสําคัญทางประวัติศาสตร ดวยวิธีการรื้อยายสวนที่ทรุดโทรมแลวแทนที่ดวยส่ิงใหม และตางจากวิธีการ

อนุรักษ (Conservation) ซึ่งเปนการสงวนรักษาสวนใดสวนหนึ่งหรือทั้งหมดที่มีคุณคา เพื่อเปนการรักษาสวนนั้น

ไวใหคงอยู ซึ่งแนวทางการพัฒนาเมืองทั้ง 3 วิธีเปนสวนหนึ่งของการปรับปรุงฟนฟูเมือง (Urban renewal) 

ซึ่งตรงกับ วีระ สัจกุล (2546) ไดกลาวในหัวขอ “ความสัมพันธของการออกแบบชุมชนเมือง” วา 

Rehabilitation/Renovation/Adaptive Reuse เปนวิธีการในการฟนฟูเมืองที่อยูระหวางการอนุรักษ

(Conservation) และวิธีการการรื้อสรางใหม(Reconstruction) 

 

 

 

 

 

กลาวคือ การฟนฟูบูรณะเปนวิธีการในการพัฒนาพื้นที่ทางกายภาพ โดยมีการเปล่ียนแปลงพื้นที่เกาที่

มีความเสื่อมโทรมโดยใชทั้งวิธีการอนุรักษอาคารบางสวนที่มีความสําคัญทางประวัติศาสตร และมีการรื้อถอน

อาคารบางสวนออกเพื่อสรางพื้นที่ใหมใหเหมาะสมกับศักยภาพของพื้นที่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การอนุรักษ 

(Conservation) 

การรื้อสรางใหม 

(Reconstruction) 
Historic / 

Preservation 

Renovation / 
Adaptive Reuse 
Rehabilitation 

New 
Development 

แผนภูมิที่ 2.1 แนวทางในการพัฒนาเมือง  (ที่มา : วีระ สัจกุล, 2546) 
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ระหัตร โรจประดิษฐ (2546) ไดเปรียบเทียบแนวทางการปรับปรุงพื้นที่เมืองโดยการฟนฟูบูรณะ 

(Rehabilitation)  กับแนวทางการพัฒนาฟนฟู(Redevelopment) และแนวทางการอนุรักษ(Conservation) ไวดัง

ตารางเปรียบเทียบดังตอไปนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การเปรียบเทยีบ การฟนฟูบูรณะ การพัฒนาฟนฟ ู การอนุรักษ 
1.ความหมาย แกปญหาความเสื่อมโทรมให

พื้นที่กลับคืนมีสภาพเดิม 

การสรางสภาพแวดลอมและ

สภาพทางกายภาพขึ้นมาใหม 

ปองกันการเส่ือมโทรมมิให

แผเขาครอบงําพื้นที่ 

2.สภาพทั่วไปของพื้นที่กอน

การพัฒนา 

มีสภาพเสื่อมโทรมมีปญหาใน

การใชงาน จําเปนตองแกไขซึ่ง

ไมอาจใชวิธี Redevelopment 

หรือ Conservation ได 

มีสภาพเสื่อมโทรมมาก หรือเปน

โครงการที่มีโอกาสไดรับ

ผลตอบแทนจากการลงทุนมาก 

ยังใชงานไดดีอยู แตมี

ปญหาบางประการจาก

สภาพแวดลอม 

3.การเปลี่ยนแปลงสภาพ

ทั่วไปทางกายภาพ 

มักมีการร้ือถอนหรือปรับปรุง

อาคารบางสวนที่ทรุดโทรมเพื่อ

นํามาใชใหมเปนส่ิงที่ชุมชนยัง

ขาด 

ร้ืออาคารและสภาพแวดลอม

ทั้งหมดหรือเกือบทั้งหมด โดย

สรางอาคารและสภาพแวดลอม

ใหมที่ตองการ 

มักไมมีการร้ือถอนอาคาร

นอกจากการซอมแซม 

4.ระยะเวลาในการที่ทําให

เสียโอกาสในเชิงพาณิชย 

เสียเวลาไมมากนักเฉพาะใน

บริเวณที่รัฐปรับปรุงบริการ

สาธารณะสุข 

ทําการคาไมไดเปนเวลานานจน

โครงการแลวเสร็จ 

ไมเสียเวลาสวนรวมแตจะ

เสียเวลาสวนบุคคลในการ

ปรับปรุง 

5.ผูจัดการหรือผูดําเนินการ

ในการพัฒนา 

รัฐจะมีบทบาทในการฟนฟู

บูรณะเปนหลัก 

รัฐและเอกชนจะตองรวมมือกัน

อยางใกลชิด โดยรัฐจะจัดเตรียม

ที่ดินและเอกชนจะทําการ

กอสราง 

สวนใหญจะเปนเจาของ

อาคารรัฐอาจชวยในการ

ปรับปรุงบางอยาง เชน ถนน 

ทางเดินเทา ที่จอดรถเปนตน 

6.การยายเขา-ออกของ

ประชากร 

มีประชาชนบางสวนตองยาย

ออกแตไมมีการยายเขา 

มีประชาชนที่ไมไดทําการคา

จะตองยายออกจํานวนมาก 

ประชาชนที่ทําการคาจะยายเขา

มาแทนมาก 

ไมมีประชาชนยายออกหรือ

ยายเขาเนื่องจากการพัฒนา 

ตารางที่ 2.1 ตารางเปรียบเทียบแนวทางการปรับปรุงพื้นที่เมือง 
                               ( ที่มา : ระหัตร โรจประดิษฐ, 2546 ) 
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นพนันท ตาปนานนท(2549) บรรยายสรุปวา การฟนฟูบูรณะเมืองทําโดยคํานึงถึงสภาพทางเศรษฐกิจ

ของพื้นที่ เปนวิธีที่อยูระหวางการอนุรักษ(Conservation) ซึ่งเปนวิธีที่เก็บรักษาเมืองเอาไว และการพัฒนาฟนฟู

(Redevelopment) กลาวคือเปนวิธีการเก็บรักษาเมืองเอาไวโดยคํานึงถึงพื้นที่ที่มีความสําคัญ และรื้อทิ้ง

บางสวนเพื่อสรางใหมใหเกิดความคุมทุน การฟนฟูบูรณะเปนการทํางานในพื้นที่ที่มีเนื้อเมืองอยูเดิมแลว ทําให

เนื้อเมืองปจจุบันดํารงอยูในสภาพเศรษฐกิจ สังคมที่เปล่ียนไป ประเภทของการฟนฟูบูรณะมีดังนี้ 

- District Plan for area or community development ไดแกการฟนฟูบูรณะพื้นที่เดิมใหนาอยูขึ้น โดย

การลงทุนต่ํา โดยการปรับปรุงสภาพทางกายภาพใหดีขึ้น 

- Slum upgrading การปรับปรุงพื้นที่ชุมชนที่มีสภาพความแออัดใหดีขึ้น  

- Brownfield development เปนการฟนฟูบูรณะพื้นที่อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรมที่เส่ือมโทรม  

- Waterfront or Riverfront development การฟนฟูบูรณะพื้นที่ทาเรือหรือโกดังในการเก็บสินคาริมน้ํา 

เม่ือมีระบบขนสงทางบกไดมีความเจริญ ระบบขนสงทางน้ํามีการใชงานนอยลงพื้นทีริมน้ําจึงถูกทิ้ง

รางตองการการพัฒนา 
2.1.2 ที่มาและสาเหตุของการฟนฟูบูรณะเมือง 
 “การฟนฟูบูรณะเมือง” เปนแนวความคิดหนึ่งของการปรับปรุงเมืองเริ่มขึ้นในสมัยการปฏิวัติ

อุตสาหกรรม(Industrial Revolution) ซึ่งเปนการเปลี่ยนแปลงอยางใหญหลวง ทั้งดาน1 Hเศรษฐกิจ 2 Hสังคม และ3 H

เทคโนโลยี ใน4 Hคริสตศตวรรษที่ 18 และ5 H 19 มีการสรางพื้นที่พักอาศัยใกลบริเวณแหลงงานโรงงานอุตสาหกรรม

เพื่อใหเกิดความสะดวกทําใหประชากรในเมืองเพิ่ม  60% 

ปรากฏการณดังกลาวนํามาซึ่งความเสื่อมโทรมสิ่งแวดลอม ปญหามลพิษทางอากาศ อาคารถูกทิ้งรก

รางขาดการใชงาน ขาดกิจกรรม นอกจากนี้การสรางโครงขายทางสัญจร เพื่อเชื่อมตอพื้นที่ภายนอกเมืองเขาสู

แหลงงานภายใน สําหรับขนสงวัตถุดิบ ผลผลิต แรงงาน มีการสรางถนน ทางรถไฟ รถมา ตัดผานชุมชนเดิม มี

การสรางทางยกระดับเพื่อความสะดวกและรวดเร็วในการเดินทาง เกิดพื้นที่ระหวางและภายใตทางยกระดับที่

กลายเปนแหลงเส่ือมโทรมเกิดชุมชนแออัดและปญหาทางดานสังคมและเศรษฐกิจตามมาอีกมากมาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่  2.1 สภาพเมืองลอนดอนในยุคปฏิวัติ

อุตสาหกรรม แสดงถึงสภาพความแออัดและเสื่อม

โทรมของเมืองเนื่องมาจากการอพยพเขาหาแหลง

งานภายในเมือง 

 
ภาพที่ 2.2 สภาพการแออัดของระบบการสัญจร 

และการใชประโยชนที่ดินของเมืองจากผลพวง

ของโครงขายการสัญจร 
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ปค.ศ.1940 เกิดการยายออกของประชากรและที่พักอาศัยรวมถึงโรงงานอุสาหกรรม ไปสูพื้นที่รอบนอก

เมืองอันเนื่องมาจากปญหาสิ่งแวดลอมเส่ือมโทรม ทําใหพื้นที่ภายในเมืองถูกทิ้งราง เปนพื้นที่ตายและไร

ประโยชน  

ดวยสาเหตุดังกลาว จึงเกิดแนวคิดในการฟนฟูบูรณะเมืองในบริเวณพื้นที่ชั้นใน(inner city area) พื้นที่

พักอาศัย-โรงงานอุตสาหกรรม ในเมืองใหญๆ แนวความคิดเกี่ยวกับการฟนฟูบูรณะเมืองนี้รวมถึงการยายชุมชน

แออัดและปฏิรูปยานที่พักอาศัยใหเกิดสภาพแวดลอมที่ดีขึ้น จัดทําสาธารณูปโภค สาธารณูปการภายในพื้นที่ที่

เส่ือมโทรมเพื่อนําไปสูการเปลี่ยนแปลงอยางตอเนื่องทําใหเกิดกิจกรรมและการใชงานพื้นที่อยางมีศักยภาพมาก

ขึ้น ทั้งนี้นักวิชาการไดสรุปสาเหตุของการพื้นฟูบูรณะเมืองไว 3 ประการ ไดแก 

1) สภาพเสื่อมโทรมของเมือง (Urban Blight)  

Burns (1963)ไดอธิบายถึงการขยายตัวของเมืองอยางไมเปนระเบียบ และไมสามารถควบคุมได ทําให

เกิดส่ิงกอสรางหรืออาคารที่ชํารุดทรุดโทรม ทั้งเนื่องมาจากอายุของอาคาร และการขาดการบํารุงรักษา  

ตรงกับ Chaplin Jr. และ Kaiser(1979)  กลาวถึงเมืองที่ประสบกับสภาพแวดลอมที่ขัดแยง ทางดาน

เศรษฐกิจและสังคมที่ขัดแยง กอใหเกิดความเสื่อมโทรมหลากหลายระดับตั้งแต สภาพอาคารชํารุดทรุดโทรมขาด

การบํารุงรักษา โครงสรางอาคารเสียหาย สาธารณูปโภคและบริการทางสังคมไมเพียงพอ การเกิดมลภาวะการ

ใชที่ดินที่ผิดประเภท  

Roger(1986)  ใหนิยามสําหรับพื้นที่สูญเปลาที่ตองการการพื้นฟูบูรณะที่ ซึ่งไดแกพื้นที่วางเวนรอบฐาน

อาคารสูง ลานตางระดับที่เขาไปใชประโยชนไดยาก ลานจอดรถที่เวนวาง พื้นที่ขางทางดวน พื้นที่ริมน้ําซึ่งเขาถึง

ไดยาก พื้นที่บริเวณชุมทางรถไฟ คายทหารที่ปลอยราง โรงงานหรือโกดังที่เลิกใชงานแลว สวนสาธารณะที่ถูก

ทอดทิ้ง พื้นที่ที่ตองรื้อสรางใหมเพราะไมคุมคาทางเศรษฐกิจ ฯลฯ Roger เสนอใหมีการฟนฟูบูรณะพื้นที่เหลานี้

ซึ่งมีแทรกซึมอยูในเมืองใหญๆทั้งโลกใหมีสภาพที่ดีและกลมกลืนกับพื้นที่อื่นมากขึ้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.3(ซาย)สภาพอาคารบานเมืองแหลงเส่ือมโทรมในยุโรป(ขวา)สภาพอาคารที่ทรุดโทรมในประเทศไทย 

                                                                                          (ที่มา: ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ,2549) 
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2) ความลาสมัย (Obsolescence)  

Burns (1963)และ Vermon (1966) กลาวตรงกันวา เมืองที่ประสบปญหาการจราจร ไมวาจะเปน

ความหนาแนนของปริมาณการจราจร หรือระบบการขนสงไมเพียงพอตอความตองการของเมือง เปนสภาพหนึ่ง

ของความลาสมัยของเมือง นอกจากนี้ยังไดตั้งเกณฑในการตัดสินเมืองที่ลาสมัย วาเปนเมืองที่มีการใชทรัพยากร

ที่ดินที่ไมเหมาะสมกับศักยภาพของพื้นที่ และมูลคาที่ดิน ทําใหเมืองเติบโตอยางไมเหมาะสม หรือไมไดรับการ

พัฒนาอยางเต็มที่ ซึ่งกอใหเกิดแนวโนมการเติบโตของเมืองที่ลดลงหรือพื้นที่เส่ือมสภาพได Chaplin Jr. และ 

Kaiser(1979)  กลาวสรุปถึงเมืองที่ลาสมัยวาเปนเมืองที่ไมมีประสิทธิภาพดานสาธารณูปโภคและการบริการ

สาธารณะ  

3) สภาวะความเปนเมืองลดลง (Urban decline)  

Chaplin Jr. และ Kaiser(1979)  กลาววาเมื่อเวลาผานไป ทําใหบางเมืองมีบทบาทความสําคัญลดลง 

โดยใชตัวบงชี้จากปจจัยทางดานเศรษฐกิจและสังคม เชน การอพยพออกของประชาชน การโยกยายแหลงงาน 

และการลดลงของรายไดของคนในพื้นที่  เหลืออาคารหรือพื้นที่ที่ตองการการฟนฟูบูรณะโดยเกณฑดังนี้ 

 -  Buildings “ with unmet potential”, new business 

   อาคารที่มีการใชไมเต็มศักยภาพ เหมาะสมที่จะปรับปรุงฟนฟูอาคาร เพื่อตอบสนอง 

   กิจกรรมเชิงพาณิชยรูปแบบใหม 

- Building “ with unmet potential”, existing business 

   อาคารที่มีการใชไมเต็มศักยภาพ เหมาะสมที่จะปรับปรุงฟนฟูอาคาร เพื่อตอบสนอง 

 กิจกรรมเชิงพาณิชยรูปแบบเดิม(อยางมีประสิทธิภาพมากขึ้น) 

สวนสาเหตุของการฟนฟูบูรณะเมืองของประเทศไทย โดยเฉพาะกรุงเทพมหานครบริเวณเมืองชั้นใน 

นั้นสวนมากเกิดในบริเวณพื้นที่ที่มีการเติบโตของชุมชนเมืองอยูในระดับต่ําและไมสมํ่าเสมอ เกิดเปนพื้นที่ที่เส่ือม

โทรม เนื่องจากชองวางทางเศรษฐกิจ ระหวางคนจน-คนรวย และบริเวณพื้นที่ที่ประสบปญหาการเจริญเติบโต

ของเมืองอยางไรทิศทางนั้นเกิดชุมชนแออัด สาเหตุหลักคือการขาดนโยบายหลักที่ชัดเจนในการพัฒนาเมือง 

ขาดการประสานแนวทางนโยบายการพัฒนาโครงการขนาดใหญ ทําใหถนน  ทางดวน ระบบบริการสาธารณะ 

ฯลฯ ไมประสานกับเนื้อเมือง นําไปสูความเสื่อมโทรมของสภาพแวดลอมของเมืองในที่สุด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พื้นที่ศึกษา 

แผนที่ 2.1 ผังโครงสรางการพัฒนากรุงเทพมหานคร( ที่มา: กรุงเทพมหานคร, 2549 ) 
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จากผังโครงสรางการพัฒนากรุงเทพมหานคร บริเวณพื้นที่ศึกษาตั้งอยูในเขตเมืองชั้นใน ที่มีลักษณะ

การใชพื้นที่เปนที่พักอาศัยและใกลกับศูนยพาณิชยกรรม จึงเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพสูงในการพัฒนา แตในปจจุบัน

เกิดปญหาตางๆและจึงเปนสาเหตุที่ทําใหเกิดการฟนฟูบูรณะเมืองในของกรุงเทพมหานคร ซึ่งเกิดขึ้นในเมือง

ชั้นในหรือพื้นที่ที่มีการตั้งถิ่นฐานมานาน และบริเวณที่มีประชากรอาศัยอยูอยางหนาแนน จนเกิดความแออัด 

สภาพบานเรือน อาคารเริ่มเส่ือมโทรม ถูกทิ้งรกราง กิจกรรมตางๆทางดานเศรษฐกิจและสังคมเกิดความอิ่มตัว 

ทําใหเมืองหรือพื้นที่นั้นไมกอใหเกิดการลงทุนในการพัฒนาหรือมีความเคลื่อนไหวทางเศรษฐกิจและสังคม ทําให

เกิดปญหาตางๆขึ้นตามมา ซึ่งการฟนฟูบูรณะเมืองจะทําใหเกิดความมีชีวิตชีวาของพื้นที่ เกิดกิจกรรมและความ

คุมคาทางดานเศรษฐกิจและสังคม กอใหเกิดคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นในบริเวณพื้นที่ของเมือง 

 
สรุปความหมาย และสาเหตุของการฟนฟูบูรณะเมือง 

การฟนฟูบูรณะเมืองหมายถึงการปรับปรุงทางดานกายภาพของพื้นที่ โดยการพัฒนาจากโครงสราง

สาธารณูปโภค สาธารณูปการที่มีอยูเดิม ซอมแซมอาคารที่ชํารุดกลับมาใชใหมมากกวาการรื้อยายโดยสวนมาก

มักใชวิธีนี้กับพื้นที่ที่มีความสําคัญหรือมีคุณคา (Chaplin Jr. และ Kaiser) นอกจากนั้การฟนฟูบูรณะเมืองยัง

เปนวิธีการเก็บรักษาอาคารและพื้นที่ดีที่สุดดวยวิธีการนําอาคารหรือพื้นที่มาใชงานใหมหรือเปนการเปลี่ยนแปลง

การใชสอยของอาคารแนวความคิดสุดทายคือ การทําใหอาคารหรือพื้นที่ทันสมัยขึ้นโดยยังรักษาโครงสรางเดิม

เอาไว แลวสรางพื้นที่ใชสอยใหมขึ้น(6Hwww.info.gov.hk)   

 นักวิชาการหลายทานยังกลาวถึงการฟนฟูบูรณะวาเปนวิธีการที่อยูระหวางการรื้อสรางขึ้นใหม 

(Reconstruction)ซึ่งเปนวิธีการที่ใชกับพื้นที่ที่ไมมีความสําคัญทางประวัติศาสตร ดวยวิธีการร้ือยายสวนที่ทรุด

โทรมแลวแทนที่ดวยสิ่งใหม และการอนุรักษ (Conservation) ซึ่งเปนการสงวนรักษาสวนใดสวนหนึ่งหรือทั้งหมด

ที่มีคุณคา เพื่อเปนการรักษาสวนนั้นไวใหคงอยู แนวทางการพัฒนาเมืองดังกลาวเปนสวนหนึ่งของการฟนฟู

บูรณะเมือง (Urban Rehabilitation) 

 ที่มาของการฟนฟูบูรณะเมืองเริ่มขึ้นในสมัยปฏิวัติอุตสาหกรรมปลาย7 Hคริสตศตวรรษที่ 18 ถึง8 H

คริสตศตวรรษที่ 19 ซึ่งปรากฏการณที่นํามาซึ่งภาวะความเสื่อมโทรมทางสิ่งแวดลอม มลพิษทางอากาศและน้ํา 

ปญหาแหลงที่เกิดสภาพเสื่อมโทรมมีอาคารถูกทิ้งรกรางขาดการใชงานจํานวนมาก 

ความเสื่อมโทรม ความลาสมัย และบทบาทที่ลดลงของความเปนสาเหตุสําคัญของการผลักดันแนวคิด

ของการฟนฟูบูรณะเมืองขึ้น อยางไรก็ตามสาเหตุของการฟนฟูบูรณะเมืองในตะวันตกตางจากประเทศไทย เมือง

ตางๆในประเทศไทยมักมีในบริเวณที่มีการเติบโตของชุมชนเมืองอยูในระดับต่ําและไมสมํ่าเสมอ เกิดเปนพื้นที่ที่

เส่ือมโทรม เกิดชองวางทางเศรษฐกิจ คนจน-คนรวย การเจริญเติบโตของเมืองไรทิศทางจนเกิดชุมชนแออัด และ

การขาดนโยบายหลักที่ชัดเจนในการพัฒนาเมือง นําไปสึความจําเปนในการฟนฟูบูรณะเมืองเชนเดียวกันเพื่อให

เกิดการใชงานในพื้นที่และอาคาร ใหเกิดเปนกิจกรรมใหมรองรับกลุมคนใหมๆ มีการเปลี่ยนแปลงการใชพื้นที่ให

เหมาะสมกับศักยภาพของเมืองและเขากับบริบทโดยรอบได 
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2.1.3 ตัวอยางการฟนฟูบูรณะเมือง  
 ก) การวางแผนปรับปรุงพ้ืนที่หรือชุมชนใหดีขึ้น (District Plan for area or community 

development) โดยการเชื่อมโยงพื้นที่ศูนยกลางรวมทั้งโครงสรางพื้นฐานของพื้นที่ใหผสานสอดคลองกับเนื้อ

เมืองเดิม ทําใหคุณภาพความเปนอยูคนในพื้นที่ดีขึ้นตัวอยางเชน 

ฮารเบอรสเตป(Harbor Steps)  บริเวณยาน University Street และ 1st Avenue ในเมืองซีแอตทิล

(Seattle) รัฐวอชิงตัน ประเทศสหรัฐอเมริกา ซึ่งแลวเสร็จในป ค.ศ.2000 ออกแบบโดยกลุมสถาปนิกและนักวาง

ผัง Arthur Erickson และ Hewitt 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ฮาเบอรสเตป เปนพื้นที่ที่ถูกฟนฟูบูรณะจากเดิมที่เปนบริเวณระหวางอาคารที่ไมมีการใชงานในยาน

ศูนยกลางธุรกิจการคาของเมือง อีกทั้งยังเปนพื้นที่ริมน้ําที่มีความสําคัญในอดีต เปนพื้นที่ลาดลงสูทาเรือ เอล

เลียดเบย (Elliott bay) ใหเกิดเปนกิจกรรมใหมสําหรับคนเดินถนน โดยออกแบบวางผังพื้นที่ผสมผสานระหวาง

กิจกรรมตางๆ ตามควมลาดชันของพื้นที่ที่แตกตางกัน ทําใหสรางบรรยากาศของการเชื้อเชิญคนเขามาใชพื้นที่

ตลอดทั้งวัน นับเปนพื้นที่สาธาณะที่มีความสําคัญในเมืองซีแอตทิลเปนอยางมาก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.4 ทัศนียภาพพื้นที่และอาคารบริเวณ ยาน University Street และ 1st Avenue ในเมืองซีแอตทิล   

                 รัฐวอชิงตัน ประเทศสหรัฐอเมริกา(ที่มา: 23Hhttp://www.seattle.gov ,2006) 

ภาพที่ 2.5 ทัศนียภาพหลังการฟนฟูบูรณะพื้นที่ยาน University Street และ 1st Avenue ในเมืองซีแอตทิล 

   ปค.ศ.2000 และลานตางระดับหลังการฟนฟูบูรณะ (ที่มา: 22Hhttp://www.seattle.gov, 2006) 
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 พื้นที่บริเวณฮารเบอรสเตป(Harbor Steps) จัดเปนพื้นที่ที่เปนศูนยรวมของกิจกรรมที่มีวัฒนธรรม 

ประวัติศาสตร เอกลักษณ และเปนพื้นที่เชื่อมตอกิจกรรมสําคัญไดแก ตลาดและยานธุรกิจ Harbor Steps 

กลายเปนที่รองรับการสัญจรผานที่สําคัญของเมือง ดวยลักษณะเลนระดับคลายอัฒจันทร จึงใชเปนที่จัด

กิจกรรมตางๆ เชนการแสดง งานเทศกาล หรือเปนที่นั่งอาบแดดไดอยางนาสนใจ 

ข) การพัฒนาพื้นที่อุตสาหกรรมปนเปอนหรือพื้นที่สีน้ําตาล (Brownfield development)  

1) พ้ืนที่แกซโซมิเตอร(Gasometer), กรุงเวียนนา(Vienna)  เปนพื้นที่ที่ตั้งของถังเก็บแก็ซขนาด

ใหญ แกซขนาดใหญ 4 ถัง ใชสําหรับเก็บแกซที่ใชกับเมือง Vienna และแกซธรรมชาติ ถูกสรางขึ้นเพื่อใชงานใน

ระหวางป ค.ศ.1896–1899 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตอมาในระหวางปค.ศ.1969–1978 โครงสรางดังกลาวถูกลดการใชงานลง จนไดปดตัวลงในปค.ศ. 

1984 เนื่องจากมีเทคโนโลยีใหมในการเก็บแกซ จึงไดมีการฟนฟูบูรณะเปลี่ยนการใชงานเพื่อใหเหมาะสมกับยุค

สมัย โดยเปลี่ยนพื้นที่ประโยชนใชสอยภายในอาคารเปนอาคารสํานักงานและอาคารพักอาศัยและไดมีการ

ตกแตงผิววัสดุภายนอกดวยอิฐอยางทันสมัย 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

อยางไรก็ตามดวยการที่พื้นที่แกซโซมิเตอร(Gasometer) นั้นมีอายุความเปนมาที่ยาวนาน ประกอบกับ

เปนส่ิงกอสรางที่มีขนาดใหญถือเปน จุดหมายตา แหงหนึ่งของเมือง จึงมีการฟนฟูบูรณะพื้นที่โดยรอบเพื่อ

ภาพที่ 2.6 สภาพอาคารเก็บแกซในอดีตระหวางป ค.ศ.1896–1899 
(ที่มา : 21Hhttp://en.wikipedia.org/wiki/Gasometer,_Vienna 2006) 

 

แผนที่ 2.2 ผังพื้นที่แสดงการวางตําแหนงของอาคารเก็บแกซในอดีตระหวางป ค.ศ.1896–1899  
(ที่มา : 20Hhttp://en.wikipedia.org/wiki/Gasometer,_Vienna 2006) 
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ปองกันความเสื่อมโทรมที่จะเกิดขึ้นดวยในปค.ศ.1995 แนวความคิดการฟนฟูบูรณะอาคารและพื้นที่ โดยกลุม

สถาปนิก 9 HJean Nouvel (Gasometer A), 10HCoop Himmelblau (Gasometer B), 11HManfred Wehdorn 

(Gasometer C), and 12HWilhelm Holzbauer (Gasometer D) โดยชนะการประกวดแบบและ ไดมีการวางผังใหม

โดยจัดพื้นที่ใหมีทั้ง ที่อยูอาศัย แหลงงาน และสถานบันเทิงในที่เดียวกันแลวเสร็จในปค.ศ.1999-2001 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แผนที่ 2.3 ผังแนวความคิดในการฟนฟูบูรณะพื้นที่ 
(ที่มา : en.wikipedia.org/wiki/ Gasometer,_Vienna, 2007) 

ภาพที่ 2.7ก-จ ทัศนียภาพอาคารภายในโครงการหลังการฟนฟูบูรณะเปนที่อยูอาศัย 

                      และศูนยรวมความบันเทิงตางๆ (ที่มา : www.gasometer.com,2007) 
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ภายในโครงสรางในสวนอื่นๆยังประกอบไปดวยศูนยประชุม หองแสดงดนตรี ที่สามารถจุผูคนประมาณ

2000-3000 คน มีโรงภาพยนตร หอพักนักศึกษา และอพารทเมน 

พื้นที่แกซโซมิเตอร(Gasometer) เปนรูปแบบการฟนฟูบูรณะพื้นที่ โดยการสรางชุมชนขึ้นมาใหมจาก

สภาพโครงสรางถังเก็บแกซเกาเปนแกนกลางการพัฒนา ซึ่งเปนความสําเร็จที่เกิดจากความรวมมือกันของ

ภาครัฐ นักผังเมือง นักออกแบบชุมชนเมือง สถาปนิก ในการวางผังและแผนงานการฟนฟูบูรณะพื้นที่โดยการ

เปล่ียนแปลงพื้นที่อุตสาหกรรมเปนพื้นที่พักอาศัย เกิดลักษณะของชุมชนสมัยใหมที่มีความสะดวกสบาย และ

เชื่อมตอกับบริบทโดยรอบไดเปนอยางดี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
2) พ้ืนที่อุตสาหกรรมเหมืองโซลเวอรน เยอรมัน(Zollverein Coal Mine Industrial Complex) 

ตั้งอยูที่เมืองเอลาเซน(13 HEssen) รัฐนอรท ไรน-เวตสฟราเลียน(14 HNorth Rhine-Westphalia ถูกขึ้นทะเบียนเปน

มรดกโลก เพราะเปนพื้นที่เหมืองถานหินขนาดใหญรองรับการผลิตไฟฟาในยุโรป พื้นที่มี 2สวนดวยกันคือพื้นที่ 

Zollverein Coal Mine และ Zollverein Coking Plant เม่ือเลิกการผลิตพื้นที่ไดถูกทิ้งใหเปนที่วางรกรางขนาด

ใหญ โดยมีบริเวณที่มีสารเคมีที่เปนอันตรายตกคางอยูแนวคิดในการฟนฟูบูรณะพื้นที่ใหเกิดกิจกรรมการใชงาน

ใหมและปราศจากสารปนเปอนพื้นที่ที่มีขนาดใหญจะตองจัดใหลักษณะของอุทยานนครในการเที่ยวชม โดยทั้ง

พื้นที่สวนสาธารณะ พิพิธภัณฑการเรียนรูและศิลปะ พื้นที่เพื่อจัดแสดงคอนเสิรตและจัดแสดงไฟในเวลากลางคืน  

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.8 ทัศนีภาพอาคารจากมุมสูงแสดงโครงสรางเก็บแกซที่

ถูกฟนฟูบูรณะใหม และเชื่อมโยงตอเนื่องกับพื้นที่โดยรอบ  
(ที่มาของภาพ : en.wikipedia.org/wiki/ Gasometer,_Vienna,2006) 
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       ภาพที่ 2.9ก-ง กิจกรรมสาธารณะใน Zollverein Coal Mine Industrial Complex หลากหลาย 

                             เปล่ียนแปลงตามฤดูกาลบางบริเวณตัวอาคารมีการประดับไฟในเวลากลางคืน 
                                                                                           (ที่มา : http:// archone.tamu.edu, 2007) 

  

แผนที่ 2.4 ผังแสดงพื้นที่สวนสาธารณะที่เคยเปนโรงผลิตไฟฟาขนาดใหญพื้นที่อุสาหกรรม 

       เหมืองโซลเวอรน เยอรมัน(Zollverein Coal Mine Industrial Complex) 
         (ที่มา : http://en.wikipedia.org/wiki/ Zollverein Coal Mine Industrial Complex, 2007) 
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3) แลนดสแคฟสปารก(Landschaftspark) เมืองนอรทดุยซบวรก (15 HDuisburg Nord) ประเทศ

เยอรมัน ออกแบบโดยปเตอร ลาทซ(Peter Latz) ในปค.ศ.1991 ฟนที่ไดถูกฟนฟูบูรณะจากพื้นที่โรงงานไฟฟา

จากถานหินและโรงงานถลุงเหล็ก โดยในขั้นตอนการผลิตมีสารพิษตกคางอยูในดินจํานวนมาก การปรับปรุง

เปล่ียนแปลงการใชพื้นที่ใหเกิดกิจกรรมใหม โดยการเปลี่ยนแปลงการใชงานของตัวอาคารหรือองคประกอบของ

พื้นที่ เชน ทางเดินและทางรถไฟเดิมไดถูกดัดแปลงเปนทางเดินเพื่อเที่ยวชมประวัติศาสตรของพื้นที่ (“A Tour of 

the Monuments of Passaic”)  ตัวอาคารถูกเปลี่ยนเปนสถานที่แสดงดนตรี สวนสาธารณะแหงนี้กลายเปนพื้นที่

วางสาธารณะสําคัญกลางเมืองดุยซบวรกที่มีความสอดคลองเชื่อมตอกับชุมชนโดยรอบเปนอยางดี 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ภาพที่ 2.12 ทางเดินชมพื้นที่พื้นที่ Landschaftspark 

               เพื่อใหความรูทางดานประวัติศาสตร 
                                               (ที่มา : www.isb.rwth-aachen.de, 2007) 

 

ภาพที่ 2.10 ทัศนียภาพภายนอกของอาคารภายในโครงการบางอาคารเปนโรงแสดงดนตรี 
                          (ที่มา : 25Hwww.ruhrgebiet-regionalkunde.de, 2007) 

ภาพที่ 2.11 ทัศนียภาพมุมสูงของพื้นที่ Landschaftspark  

                                   เมื่อมีการแสดงไฟในเวลากลางคืน 
                                 (ที่มา : 26Hwww.luftbild-archiv.de, 2007) 
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ค) การฟนฟูบูรณะพ้ืนที่ริมน้ํา (Waterfront or Riverfront development) การฟนฟูบูรณะพื้นที่

ทาเรือและโกดังเก็บสินคาริมน้ํา เมื่อระบบขนสงทางบกมีความเจริญจนทําให ระบบขนสงทางน้ํามีความสําคัญ

ลดลงพื้นที่ริมน้ําจึงถูกทิ้งรางและเปนโอกาสสําหรับการฟนฟูบูรณะ 

1) เฮยวรารฟ(Hay Wharf) และ เฮยแกลอเรีย(Hay Galleria),เมืองลอนดอน(London) สรางขึ้นใน

ป ค.ศ.1651 เปนพื้นที่สําคัญอยูระหวางยานลอนดอลซิตี้ฮอลส(16 HLondon City Hall) และโบสถซัธวัค 

(17 HSouthwark Cathedral) ที่เปนพื้นที่อนุรักษของเมืองแหงหนึ่ง  เปนพื้นที่พาณิชยกรรมแบบมีหลังคาคลุม

(arcade) ริมแมน้ําและเปนยานบันเทิงเปนพื้นที่ที่ถูกฟนฟูบูรณะมาจากพื้นที่ขนถายสินคาของทาเรือที่สรางขึ้น

ในป ค.ศ.1856 โดยเชอรวลิเลียม คูบิชท (Sir 18HWilliam Cubitt) ในยุคสงครามโลกครั้งที่ 2 ไดประสบปญหาทาง

เศรษฐกิจ ไดถูกทิ้งเปนพื้นที่และอาคารที่รกรางไมไดใชงาน จนกระทั่งป ค.ศ.1987 ถูกพัฒนาเปนยานคนเดินเทา

แมน้ําเทมส โดยอาคารสําคัญในฟนที่ถูกฟนฟูบูรณะจากโรงเก็บใบชาเดิม ภายใตแผนพัฒนาเมือง 19 HLondon 

Bridge City ของเทศบาลนครลอนดอน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 
 
 
 

 ภาพที่ 2.14 ลานและทางเดินริมน้ําในยานเฮยวรารฟ (Hay Wharf) (ที่มา : 24Hwww.thestrains.org, 2007) 

ภาพที่ 2.13 ยาน เฮยวรารฟ(Hay Wharf) ในอดีต ค.ศ.1651และอาคารพาณิชยกรรม 

     ในพื้นที่ เดียวกันในปจจุบัน (ที่มา : londonarchitecture.co.uk, 2007) 
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2.2 แนวความคิดในการฟนฟูบูรณะเมือง 
      การฟนฟูบูรณะเมืองมีแนวทางหลายมิติ ไดแก 

2.2.1 มิติทางจนิตภาพ (Perceptual Dimension) 
 1) การสรางองคประกอบของเมืองทางจินตภาพ 

 Lynch (1959) กลาวไววาสภาพแวดลอมที่ไมเปนระเบียบ ขาดเอกลักษณ และโครงสรางที่ชัดเจน 

ซ้ําซากทําใหคนหลงทิศ ขาดความมั่นใจ Lynch ทําการศึกษาเมือง 3 เมืองไดแก นครบอสตัน เมืองเจอรซีซิตี้ มล

รัฐนิวเจอรซี และนครลอสแองเจลิส โดยศึกษาผูคนวามีการรับรูตอสภาพแวดลอมของตนเองอยางไร เพื่อการ

บันทึกระดับปฏิสัมพันธระหวางคนในพื้นที่นั้นๆและสิ่งแวดลอมโดยรอบ โดยเลือกพื้นที่ใจกลางเมืองขนาด

ประมาณ 2.50x4.00 กม. แลวออกสังเกตการณพื้นที่ดวยการเดินเทา รวมทั้งสัมภาษณชาวเมืองประมาณ 15-

30 คน โดยมีหลักการวาสภาพแวดลอมมีความซับซอนจะถูกทําความเขาใจ ผานกระบวนการรับรูของสิ่งเราทั้ง

รูป รส กล่ิน เสียง สัมผัส ส่ิงเหลานี้จะทําใหเกิดกระบวนการทางปญญา (Cognitive Process)โดยมนุษยแตละ

คนสามารถสรางแผนที่ทางจิต (Mind map)ขึ้นไดและในที่สุดปรากฏเปนจินตภาพขึ้นในมโนทัศน โดยใหผูถูก

สัมภาษณเขียนแผนที่ความทรงจําของตนเอง และไดนําขอสรุปจากทั้ง 3 เมืองใชชื่องานวิจัยวาจินตภาพที่เปน

เอกฉันท(The Unanimous Image) ตอมาเปลี่ยนเปน จินตภาพเมือง(Image of the City) Lynch ไดเสนอวา

องคประกอบหลักทางจินตภาพของเมือง ลวนมีลักษณะที่แตกตางกันออกไป ตามลักษณะทางกายภาพ 

เศรษฐกิจและสังคม รวมถึงผูคนและกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นในเมืองนั้นๆ ความสําคัญขององคประกอบตางๆ   

ในสภาพแวดลอม จะมีผลตอผูสังเกตในการสรางจินตภาพขึ้นในใจตนเอง ทั้งนี้องคประกอบทางจินตภาพ

ดังกลาวสามารถแบงออกไดเปน 5 ประเภทตามลักษณะทางกายภาพ ไดแก 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.15 องคประกอบทางจินตภาพที่ Lynch สรุปวาเปนองคประกอบ 

                   ที่ชวยทําใหจดจําเมืองได 5 ประเภท (ที่มา: Lynch, K. 1960) 
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- เสนทาง (Paths) หมายถึง เสนทางสัญจร เชน ตรอก ซอย ถนน ทางเดิน คลอง ทางรถไฟ  เปนตน  

เสนทางเปนองคประกอบที่ ชวยใหคนสามารถสังเกตเห็นสภาพแวดลอมตางๆ ไดทั้งอาคาร

บานเรือน พืชพรรณหรือกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นระหวางการเดินทางได 

- ขอบเขต(Edges) หมายถึงแนวหรือขอบที่ขวางกั้นระหวางสิ่งตางๆ  หรือแบงพื้นที่ 2 แหง  ออก

จากกันเปนแนวยาวตอเนื่อง เชน แมน้ํา ทะเล ทางรถไฟ ผนัง กําแพง หรืออาจหมายถึงแนวตอ

ของพื้นที่  ในบางครั้งเสนทางก็สามารถทําหนาที่เปนขอบเขตได 

- ยาน (Districts)  หมายถึง พื้นที่หรือบริเวณที่มีกิจกรรมหรือลักษณะทางกายภาพที่คลายคลึงกัน

และมีความแตกตางจากบริเวณอื่นๆ   มีพื้นที่คอนขางใหญเพียงพอจนสามารถระบุคุณ

ลักษณะเฉพาะของพื้นที่ภายในที่แตกตางจากภายนอกที่สามารถมองเห็นได  เชน  ยาน

เกษตรกรรม  ยานชุมชน ยานศูนยกลางเมือง เปนตน  

- ศูนยรวมกิจกรรม (Nodes)  หมายถึง  บริเวณหรือตําแหนงของพื้นที่ที่เปนที่ตั้งของกิจกรรมจํานวน

มาก เชน ส่ีแยก จุดตัดของเสนทางคมนาคม ทางสัญจรที่มาบรรจบกัน จุดเปล่ียนระบบคมนาคม  

ศูนยรวมกิจกรรม มักจะเปนที่พลุกพลานที่มีความสําคัญในการใชงาน  หรือลักษณะที่สําคัญทาง

กายภาพ  เชน  รานคา  หัวมุมถนน  หรือพื้นที่วางระหวางอาคาร (Enclosed space)  สถานีรถไฟ  

เปนตน 

- ภูมิสัญลักษณ (Landmarks)  หมายถึง  ส่ิงที่สามารถมองเห็นไดจากภายนอก  ซึ่งสามารถสังเกต

ไดงาย  ทั้งในระยะใกลและระยะไกลในมุมมองตางๆ  และใชเปนตําแหนงในการอางอิงหรือบอก

ทิศทางได  เชน  อาคาร  อนุสาวรีย  เปนตน  ภูมิสัญลักษณที่โดดเดนสามารถเปนสัญลักษณของ

เมืองนั้นๆได 

 Lynch สรุปผลที่ไดจากการศึกษาเมืองตางๆ วาองคประกอบทั้ง 5 เปนสวนชวยในการศึกษา

ลักษณะเฉพาะของเมือง มีประโยชนตอการศึกษาเปรียบเทียบสภาพแวดลอมทางกายภาพของเมืองตางๆ และมี

ความสําคัญตอการศึกษาจินตภาพของเมือง ซึ่งการฟนฟูบูรณะเมืองจําเปนตองมีการสรางองคประกอบของ

เมืองทางจินตภาพ เพื่อสรางสภาพแวดลอมของเมืองที่เปนระเบียบเรียบรอยชวยใหเกิดจินตภาพ (Image 

ability) ที่ชัดเจนและเขาใจไดงาย โดยคํานึงถึงการเกิดจินตภาพที่คนสวนใหญยึดถือเปนจินตภาพรวมกันได  

 

 

 

ภาพที่ 2.16 แผนที่จินตภาพของ 3 เมืองคือ นครบอสตัน เมืองเจอรซีซิตี้ มลรัฐนิวเจอรซี  

    และนครลอสแองเจลิส (ที่มา: Lynch, K.,1960) 
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 2) การสรางเอกลักษณของเมือง 

แนวคิดดานภูมิทัศนเมือง (Townscape disciplines) 

 Cullen(1961) เนนการสรางความสัมพันธระหวางสายตามนุษยกับสภาพแวดลอมของเมือง ซึ่งสงผล

ใหเกิดการจัดระเบียบบนถนนและทางเทา และวิเคราะหปจจัยในตัวของมนุษยและปจจัยดานกายภาพ รวมถึง

การบันทึกดวยรหัสและภาพสเก็ตตอเนื่อง(Serial Vision) พบวาหลักการทั่วไปที่ทําใหเมืองมีเอกลักษณไดนั้น 

ไดแก 

- เขากับที่ตั้งและสอดรับกับภูมิประเทศ 

- เกิดศูนยกลางเมืองที่เนนความสําคัญดวยขนาดและกิจกรรม 

- ที่พักอาศัยแตละประเภท แตละกลุม มีลักษณะเฉพาะกลุม 

- ยานตางๆมีขอบเขตที่เดนชัด ไมกระจายและปะปนกันจนแยกไมออก 

- ใชภูมิสัญลักษณ ในแตละยานเปนสวนเชื่อมโยงโครงขายของทั้งเมือง 

- สรางภาพแกผูเดินทางผานจากสถานที่หนึ่งไปอีกสถานที่หนึ่ง ไลเรียงไปจนถึงจุดสุดยอด โดยใช

วิธีการปรับระดับภูมิประเทศ การปลูกตนไม ตลอดจนการสรางพื้นที่สาธารณะใหเกิดความรูสึกที่

ปดลอม(Sense of Enclosure) และความรูสึกถึงความเปนสถานที่พิเศษ(Sense of Place) 

 Worskett (1969)  พิจารณาในขององคประกอบที่สงเสริมเอกลักษณของพื้นที่ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

 -  Opportunity ซึ่งโดยธรรมชาติของภูมิทัศนเมือง  จะมีความคิดใหมที่ 

 เหมาะสมกับลักษณะเฉพาะของเมือง  ทั้งดานการพัฒนาและการฟนฟูบูรณะเมืองกลับ 

 มาใหม โดยยังคงไวซึ่งความมีชีวิตชีวา  และความเปนเอกลักษณของยานนั้น ๆ ในการแกไขปรับปรุง  

ตองคํานึงถึงความเหมาะสม  โดยคิดในหลักการที่วางายที่สุด  และถูกที่สุดและจะตองมีความ

เหมาะสมกับพื้นที่ดวย 

- Identity  Area เปนกลุมพื้นที่ตาง  ๆ ที่มีเอกลักษณเฉพาะตน  เชน ในบางพื้นที่มีเอกลักษณ ทาง

ทัศนียภาพ (Visual  Identity) หรือเอกลักษณในทางสังคม (Social  Identity) 

-  Encloses of  Space   ประกอบดวยรูปทรงและที่วาง  เปนความรูสึกที่ปดลอมในพื้นที่  เปนเมือง  

จะเห็นเปนที่วางปดลอมที่ชัด  คือ  ยานที่เปนลักษณะของสแควร  ที่วางในภูมิทัศนของเมือง  

(Townscape) จะไมมีเพดาน  แตจะรูสึกถึงการมีเพดานโดยเสนขอบฟา  กอใหเกิดการปดลอม  สวน

ถนนที่ตัดผานเขาไปในพื้นที่นั้นจะถูกปดลอมดวยแนวอาคารที่อยูขนานกับถนน 

-  Character  of  Space เปนเอกลักษณหรือลักษณะของที่วางซึ่งถูกปดลอมอยู  

(Encloses  of  Space)  หรือกลาวไดวาจะเปนความสัมพันธมาจากที่วาง  ที่ถูกปดลอมและจะมี

มุมมองแตละมุมที่ถูกปดลอมดวยอาคารหรือสวนประกอบอื่น ๆ ทางภูมิทัศนของเมือง (Townscape) 

ถึงแมวาจะเปนยานเดียวกัน แตเปนคนละมุมของถนน จะใหความรูสึกที่แตกตางกันไป 

-  Change  of  Level เปนความสัมพันธซึ่งตอเนื่องมาจากลักษณะของที่วาง  

(character  of  space)  เม่ือมีเอกลักษณและลักษณะที่แตกตางกันในแตละพื้นที่  ซึ่งถูกปดลอมการ

เปล่ียนระดับมุมมอง เชน  การเดินขึ้นเนิน  จะไมเปล่ียนเอกลักษณหรือลักษณะของพื้นที่แตจะเปนการ

สรางความรูสึกขึ้นใหมโดยเปนการเพิ่มความนาตื่นเตนและความประทับใจในภูมิทัศนของเมือง 
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-  Activities ลักษณะของถนนและการใชถนน  รวมถึงกิจกรรมของผูคนและวิถีชีวิตที่ปรากฏนั้นจะ

เสริมสรางเอกลักษณขึ้นในพื้นที่นั้น  โดยเฉพาะอยางยิ่งลักษณะและเอกลักษณในทางทัศนียภาพ   

(visual  characteristics) 

-  Detailing ในรายละเอียดขององคประกอบและเครื่องประดับตกแตงเชน  เครื่องประดับถนน (Street  

Furniture)  นั้น  การใชงานหรือแมกระทั่งหนาที่ใชสอยที่ปรากฏเมื่อตางยาน  ตางกิจกรรม  

รายละเอียดตาง ๆ ที่ปรากฏใหสังเกต  ยอมแตกตางกัน  เชน  ยานพักอาศัยนั้นจะไมมีสินคามาก

เทากับยานการคา  เปนตน   

-  Tree  นับไดวาพืชพรรณเปนองคประกอบอีกองคประกอบหนึ่ง ที่ชวยสรางภูมิทัศนของเมืองใหเมือง 

ๆ นั้น  มีบรรยากาศแตกตางกันไป  ทั้งดานการใชพื้นที่  ความสัมพันธกับองคประกอบโดยรอบ  การ

สรางความรูสึกปดลอม (Enclosure) ใหพื้นที่ซึ่งมีการเคลื่อนไหวอีกทั้งยังชวยลดความรุนแรงในการปด

ลอมดวยอาคาร 

-  Contrast  of  Space ในสถานที่ซึ่งมีสถานะที่แตกตางกัน  และอยูในพื้นที่ ที่มีความตอเนื่องกัน  การ

เปล่ียนมุมมองที่มีความขัดแยงกัน จะสรางความรูสึกที่แปลกใหมใหกับมุมมองนั้น  ตัวอยาง  เชน  

ถนนแคบ ๆ  ถูกเปดไปสูลานกวาง  หรือลานวางที่มีขนาดใหญ  เปนตน 

-  Organization of Space กลุมของที่วางบางพื้นที่ภายในชุมชน  หรือเมืองจะถูกแยกออกจากเมือง

ดวยเอกลักษณของที่วางที่ตางกัน    หรืออาจจะถูกแยกออกดวย  ผังถนนที่เชื่อมกลุมของที่วาง   

 
 2.2.2 มิติทางกายภาพ (Physical Dimension)  
 การฟนฟูบูรณะเมืองเปนวิธีการพัฒนาเมืองโดยเปนการปรับปรุงทางดานกายภาพ โดยการพัฒนาจาก

โครงสรางเมืองที่มีอยูเดิม จึงหลีกเล่ียงไมไดที่ตองทําการศึกษาในมิติทางกายภาพของเมืองเพื่อทําความเขาใจ

มวลของอาคาร หรือส่ิงกอสรางที่มีอยูเดิมเพื่อสรางความชัดเจนของโครงสรางเมืองที่มีอยูเดิม และโครงสราง

เมืองที่จะเกิดขึ้นมาใหม เพื่อสรางความสัมพันธและสอดคลองไปกับบริบทโดยรอบ ซึ่งจะมีทฤษฏีที่เขามาชวยใน

การศึกษามิติทางกายภาพของเมืองดังนี้ 

1) แนวคิดของการสรางความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นที่วาง 

ทฤษฏีแผนภาพและพื้น (Figure and Ground Theory) 

 Roger(1986) กลาวถึงวาเปนทฤษฏีที่ศึกษาความสัมพันธระหวางมวลของสิ่งกอสรางที่ปกคลุมพื้นดิน 

(figure)และพื้นที่โลงวางที่มีชองเปดเชื่อมโยงเขาถึงกันหรือพื้น(ground) เปนเครื่องมือที่อธิบายรูปแบบพื้นที่โลง

วางของเมือง โดยมองผานวัตถุประสงคของการมองความสัมพันธในลักษณะกายภาพของพื้นที่เชนนี้ ซึ่งแสดง

ความชัดเจนในการมองเห็นลักษณะโครงสรางของเมือง โดยวิธีการกําหนดจัดลําดับความสําคัญของพื้นที่ที่มี

ขนาดที่แตกตางกันจะเรียงตัวสัมพันตอเนื่องกันไป การฟนฟูบูรณะชุมชนจะใชวิธีนี้ในการออกแบบตามลําดับ

ความสําคัญและความสัมพันธของเมือง 
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การมองลักษณะโครงสรางของเมืองโดยการมองผานดวยทฤษฏีแผนภาพและพื้นจะเห็นรูปแบบของที่

วางที่อยูระหวางมวลอาคารซึ่งเปนแนวถนนและองคประกอบของเมือง(urban mass) การกําหนดรูปแบบของ

กลุมอาคาร และพื้นที่โลงวางระหวางอาคาร โดยจะทําใหเกิดรูปแบบของเมืองเรียกวา เนื้อเมือง(fabric) และถา

พิจารณารูปแบบการกระจายตัวของเนื้อเมือง จะทําใหเห็นการกระจายตัวของเมือง  กลุมยานตางๆ ความ

หนาแนนของเมืองจะชวยใหเขาใจลักษณะทางกายภาพของเมือง ความสําคัญของพื้นที่ ชวยใหเขาใจแนวโนมใน

การขยายตัวของการฟนฟูบูรณะเมืองที่จะเกิดขึ้นมาใหมในอนาคตได Roger ไดชี้ใหเห็นถึงความสัมพันธระหวาง

สวนทึบ ซึ่งแทนอาคารและสิ่งกอสรางอื่นๆ กับสวนโปรงซึ่งแทนที่วางนั้นมีความสําคัญตอการฟนฟูบูรณะชุมชน 

 องคประกอบที่สําคัญของทฤษฏีภาพและพื้น ไดแก สวนทึบ 3 ประเภทคือ อาคารสถาบันหลักของเมือง 

อาคารที่แสดงลักษณะความเปนกลุมกอน และอาคารที่เนนขอบและทิศทาง และสวนโปรงอีก 5 ประเภท คือ 

บริเวณพื้นที่ปากประตูเมือง พื้นที่กึ่งสาธารณะในบริเวณกลุมอาคาร ถนนและลานโลง สวนสาธารณะ และพื้นที่

โลงแนวยาวซึ่งเชื่อมตอออกไปนอกเมือง หากสวนทึบสัมพันธกับสวนโปรงก็จะเกิดรูปทรงที่ดี แตหากไมสัมพันธก็

จะเกิดพื้นที่สูญเปลา ดั้งนั้นตองคํานึงถึงพื้นที่อาคารพรอมไปกับการออกแบบอาคาร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.17 แสดงความสัมพันธของโครงสรางของเมืองระหวางพื้นที่วางกับมวลอาคาร 
                                                       (ที่มา :  Trancik Roger,1986) 

ภาพที่ 2.18 ภาพวิเคราะหแผนที่ภาพและพื้นของกรุงโรมในประเทศอิตาลี (ที่มา :  Trancik Roger,1986) 
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 จากภาพแสดงถึงความสัมพันธของพื้นที่ของเมืองเกากับพื้นที่วางที่มีความสัมพันธกับอาคารโดยรอบ 

ซึ่งจะเห็นไดวาการสรางอาคารวิหารในพื้นที่ที่เกิดขึ้น หรือพื้นที่จตุรัสของเมืองจะเปนลักษณะที่ใชพื้นที่โลงวางที่

เกิดภายนอก เพื่อใชเปนแหลงพบปะผูคน ชวยใหเกิดกิจกรรมตางในพื้นที่ แสดงถึงความหนาแนนของเนื้อเมือง 

และบริเวณสําคัญที่เปนพื้นที่วางสาธารณะของเมือง ซึ่งเปนตัวอยางที่ดีซึ่งพบวางมีความสัมพันธกันของ

องคประกอบระหวางสวนทึบและสวนโปรงถึง 6 แบบ    

 

                                 

 

 

 

 

 

 

จากภาพแสดงการวิเคราะหถึงมวลอาคารที่เปล่ียนแปลงโดยรอบสถานีรถไฟในยานLondon bridge 

ซึ่งแสดงถึงความสัมพันธกันของพื้นที่ภายหลังการสรางสถานีรถไฟ และชวยใหเขาใจถึงความเปลี่ยนแปลงของ

พื้นที่ พบวาลักษณะของพื้นที่หลังสรางสถานีรถไฟมีมวลที่ละเอียดขึ้น ลักษณะความสัมพันธของสวนทึบและ

สวนโปรงลดต่ําลง เกิดพื้นที่สูญเปลาในบริเวณหลังสถานีรถไฟมากขึ้น ทําใหพื้นที่ขาดการพัฒนา เปนบริเวณ

พื้นที่ที่เส่ือมโทรม 

 การฟนฟูบูรณะเมืองตองใชทฤษฏีแผนภาพและพื้นเพื่อทําการพัฒนาพื้นที่ใหมีสัดสวนของสวนทึบและ

สวนโปรงใหมีความสัมพันธกัน ทําใหเมืองมีความหนาแนนของเนื้อเมืองที่เหมาะสมกวาที่เคยเปนอยู ทําให

สภาพของเมือง คุณภาพชีวิตของคนในพื้นที่ดีขึ้น 

2) แนวความคิดการสรางโครงขายการสัญจร 

ทฤษฏีการเชื่อมโยง (Linkage Theory)  

เปนออกแบบฟนฟูบูรณะพื้นที่โดยการศึกษาวิเคราะหในรายละเอียดโดยเสนทางสัญจร การเชื่อมตอ

เคลื่อนไหว และชี้ใหเห็นความสัมพันธของการกระจายตัว เพื่อจะนําไปสูความเขาใจของการกอรูปชุมชนเมือง 

(Urban form)ของเมือง แสดงถึงลักษณะของทางสัญจรที่เชื่อมโยงที่สําคัญภายในพื้นที่ซึ่งจะเปนตัวกําหนด

รูปแบบการฟนฟูบูรณะพื้นที่ตอไป ซึ่งการกอรูปของชุมชนแยกไดตามลักษณะตอนี้ 

 

 

 

 

 - 

 

 

 

ภาพที่ 2.20 ลักษณะการกอรูปของชุมชนเมือง(ที่มา :  Trancik Roger,1986) 

ภาพที่ 2.19 วิเคราะหแผนที่ภาพและพื้นของพื้นที่บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟในยาน London bridge ในปตางกัน 
(ที่มา: ไขศรี ภักด์ิสุขเจริญ,2549) 

1835 1888 1995 
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- composition ปนรูปแบบของการเชื่อมโยง ในลักษณะที่เปนกลุมกอนโดยใหความสําคัญกับเรื่อง

โครงสรางหนาที่ของเมืองเปนหลัก 

 - mega เปนรูปแบบความสัมพันธที่มีโครงสรางของการกอรูปของชุมชนเมือง โดยเชื่อมโยงกันใน

ลักษณะเปนแนวยาว ซึ่งสามารถบอกถึงความสัมพันธภายในพื้นที่ 

 - Group เปนผลมาจากการรวมตัวของพื้นที่สาธารณะที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติและองคประกอบที่มนุษย

สรางขึ้นซึ่งการฟนฟูบูรณะสามารถนํามาใชกําหนดรูปแบบในการพัฒนาในการเก็บบางพื้นที่ไว 

3) แนวความคิดของการสรางมุมมองและการเขาถีงพื้นที่ตอเนื่อง 

Benedikt(1979)กลาววาศักยภาพในการมองเห็นมีความสําคัญและสัมพันธกับการเขาใชพื้นที่ หาก

พื้นที่สาธารณะใดที่มีความสามารถในการถูกมองเห็นและมีมุมมองออกสูพื้นที่อื่นไดหลายมุมและกวางไกล 

สามารถดึงดูดใหคนเขาใชพื้นที่อยางหลากหลายรูปแบบ 

“ศักยภาพการมองเห็นและเขาถึง”(Isovists field)คือพื้นที่ทั้งหมดที่ถูกมองเห็นโดยตรงจากจุดใดจุด

หนึ่ง ซึ่งพื้นที่ที่มองเห็นเปรียบไดกับพื้นที่ที่ถูกสองสวางจากจุดกําเนิดแสงหนึ่งๆ และแยกตัวออกจากพื้นที่เกิด

เปนเงามืดเนื่องจากมีวัตถุขวางกั้นลําแสง ซึ่งความหลากหลายของศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงเกิดจาก

โครงสรางทางกายภาพที่ตางกันของพื้นที่ รูปรางและขนาดจะเปลี่ยนไปตามตําแหนงที่ถูกมอง 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

พื้นที่ศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงมีความสัมพันธกับการใชพื้นที่ของคนเดินเทาไมวาจะเปน

พฤติกรรมการสัญจร และพฤติกรรมการจับจองพื้นที่ ลักษณะรูปทรงและการจัดวางตัวของพื้นที่แตกตางกัน ทํา

ใหทัศนียภาพในการมองเห็นของคนแตกตางกันออกไป Batty(2000)ไดกลาววาส่ิงปดลอมและการจัดวางตัวของ

พื้นที่หนึ่งสัมพันธกับพื้นที่หนึ่งสงผลใหขนาดของพื้นที่ศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงเปลี่ยนไป ทําใหกิจกรรม

การใชพื้นที่ภายในชุมชนแตกตางกันออกไป 

Turner and Penn(1999) กลาววาพื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นสูงสามารถเอื้อประโยชนในการเขา

ใชพื้นที่ใหเกิดการใชพื้นที่อยางหลากหลายกิจกรรมหลากหลายกลุมคนมีความคึกคักอยูตลอดเวลา 

ดังนั้นศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงของพื้นที่เมืองที่แตกตางและหลากหลาย จึงมีความสัมพันธตอ

การใชพื้นที่ซึ่งจะมีประโยชนตอการอธิบายพื้นที่ที่มีความสัมพันธกับคุณภาพของการใชประโยชนพื้นที่ดินใน

เมือง เพื่อใชในการฟนฟูบูรณะเมืองใหใชพื้นที่ไดอยางเหมาะสม และมีศักยภาพ 

ภาพที่ 2.21 แสดงศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ผานการมองจากจุดที่แตกตางกัน  

ดวยวิธีการเขียนดวยมือ(Point Isovists)( ที่มา : Benedikt ,1979) 
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ดวยเหตุนี้ จึงมีความจําเปนตองศึกษารูปแบบของศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงในบริเวณเชิง

สะพานพระราม 8 ฝงธนบุรี ดวยวิธี Isovists field ซึ่งสามารถทําการวิเคราะหดวยวิธีการใชโปรแกรม Visual 

Graph Analysis(VGA) หรือแบบเขียนดวยมือ 

 
การวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึง 
Benedikt(1979) ไดคิดคนและพัฒนาการวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึง เริ่มตนจากการ

เขียนงายๆดวยมือ โดยการวาดขอบเขตของพื้นที่ทั้งหมดที่ถูกมองเห็นจากจุดใดจุดหนึ่งดวยหลักการของ

แหลงกําเนิดแสงที่ถูกสาดสองออกไปจนถึงจุดที่มีส่ิงกีดขวาง เชน กําแพง อาคาร ฯลฯ หลังจากนั้นพัฒนาเปน

การเขียนดวยโปรแกรม โดยใชหลักการเดียวกับการเขียนดวยมือ 

ตอมาไดพัฒนาเปนโปรแกรมคอมพิวเตอรที่สามารถคํานวณหาพื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นสูง

ที่สุด Visual Graph Analysis(VGA) โดย Alisdair Turner และ Alan Penn (1999) แหง Space Syntax 

Laboratory ลอนดอน โดยคอมพิวเตอรจะคํานวณการซอนทับของศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงจากทุกจุด 

ภายในระบบนั้นๆและแสดงออกเปนแผนภูมิสี พื้นที่ที่มีการซอนทับของศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงมากที่สุด

จะถูกแสดงคาเปนสีโทนรอน และลดหลั่นไปตามวรรณะสีรุง จากสีแดง(ถูกมองเห็นมากที่สุดจากทุกจุดภายใน

ระบบ) ไปจนสีน้ําเงินซึ่งมีการซอนทับของศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงนอยที่สุด(ถูกมองเห็นนอยที่สุดจากทุก

จุดภายในระบบ)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

จากกรณีศึกษาโดยผานงานวิจัยของ Space Syntax Laboratory หลายชิ้นไดยืนยันวา พื้นที่ที่มี

ศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงสูง เอื้อใหเกิดกิจกรรมการเขาใชพื้นที่อยางหลากหลายรูปแบบ หลากหลาย

เวลาโดยกลุมคนที่หลากหลายประเภทดังนั้นการวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงดวยวิธีทาง

คอมพิวเตอร Visual Graph Analysis(VGA) จึงมีความแมนยํา อีกทั้งใหคาสีที่ละเอียดทําใหทราบถึงความ

แตกตางระหวางพื้นที่ไดอยางชัดเจนและเขาใจไดงาย ซึ่งสามารถวิเคราะหถึงศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึง

แสดงลักษณะปญหา และสภาวะคุกคามที่เกิดขึ้นในพื้นที่ และยังสามารถทํานายผลที่เกิดขึ้นจากการฟนฟูบูรณะ

พื้นที่ในการใชและสัมพันธกันของพื้นที่ได 

ภาพที่ 2.22 การวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ดวยโปรแกรม Visual Graph Analysis(VGA)     

                  เปรียบเทียบการเขียนดวยมือและใชโปรแกรมคอมพิวเตอร(ที่มา : Space Syntax Laboratory, 2006) 

 

การเขียนดวยมือ(point Isovists) visual graph analysis (VGA) 
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การวิเคราะหพ้ืนที่ดวยวิธี Isovists field 
การศึกษาดวยวิธี Isovists field สามารถแสดงไดดวยวิธีการเขียนดวยมือและการเขียนดวยโปรแกรม

คอมพิวเตอร Visual Graph Analysis(VGA) การวิเคราะห Isovists Analysis เปนที่นิยมใชวิเคราะหศักยภาพ

ของพื้นที่ซึ่งเกี่ยวของกับการศึกษาพื้นที่บริเวณเชิงสะพานพระราม 8 ฝงธนบุรี เพื่อการฟนฟูบูรณะ 

การศึกษาพฤติกรรมของคนเดินเทาตอการสรางมุมมองและการเขาถีงพื้นที่ตอเนื่อง       การศึกษานี้ใช

โปรแกรม Isovists Analysis เปนเครื่องมือในการวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นละเขาถึงพื้นที่ ผลการศึกษา

พบวาพฤติกรรมของคนเดินเทา  ไดรับอิทธิพลมาจากการเชื่อมโยงพื้นที่และการมองเห็นพื้นที่ศักยภาพการ

มองเห็นและเขาถึง พฤติกรรมการใชพื้นที่ของคนไดรับอิทธิพลมาจากสภาพทางกายภาพของสิ่งแวดลอมของ

พื้นที่นั้นๆ ไมวาจะเปน รูปรางและขนาดของพื้นที่ที่มีความเชื่อมตอกัน มีผลตอการเขาใชพื้นที่ที่แตกตางกัน

ออกไป ซึ่งพื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นที่กวางไกลใหความรูสึกที่สบายตา ไมอึดอัด และเชื่อมตอกันที่ดีของ

พื้นที่จะไดรับความสนใจในการเขาใชจากคนเดินเทามากกวาพื้นที่ที่มีพื้นที่ที่แคบอึดอัด ซึ่งในการรับรูสภาพพื้นที่

ในการมองเห็นของแตละบุคคลมีความเหมือนและแตกตางไปตามจุดที่ยืน ซึ่งพฤติกรรมของคนที่แสดงออกและ

การยึดใชพื้นที่ของคน มีผลมาจากการมองเห็นศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงและความเชื่อมโยงที่ติดตอกันกับ

พื้นที่นั้นๆ ซึ่งพฤติกรรมการใชพื้นที่ของคนสอดคลองกับผลที่ไดจากการวิเคระหของโปรแกรม ซึ่งสามารถยืนยัน

ไดวาทฤษฏีนี้เปนจริงเชื่อถือได 

1) สถานีรถไฟวิคตอเรีย ลอนดอน อังกฤษ(Victoria Terminus, London, England) เปนการศึกษา

พื้นที่สถานีรถไฟดวยวิธีการวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึง (Isovists field) ดวยโปรแกรมทาง

คอมพิวเตอร Visual Graph Analysis(VGA) และการสํารวจพื้นที่ดวยการบันทึกปริมาณการสัญจรของคนเดิน

เทาในพื้นที่สถานีรถไฟวิคตอเรีย ผลปรากฏวาพื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นสูงจะมีปริมาณการใชพื้นที่รวมทั้ง

การสัญจรผานที่มีปริมาณสูง ซึ่งผลจากการวิเคราะหควบคูไปกับรูปแบบของการสัญจรของคนเดินเทาไดผล

เชนเดียวกัน ชี้ใหเห็นวาโปรแกรมทางคอมพิวเตอร Visual Graph Analysis(VGA) มีความแมนยําตอการใช

วิเคราะหหารูปแบบของพื้นที่วางซึ่งมีศักยภาพเอื้อตอการเขาใชพื้นที่ของคนในพื้นที่ไดอยางเกิดประโยชนสูงสุด 

ภาพที่ 2.23 แสดงเฉียดสีของพื้นที่ผานการวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ดวย

โปรแกรมทางคอมพิวเตอร Visual Graph Analysis(VGA) โดยแสดงคาสีตามวรรณะสีรุง 
(ที่มา : Space Syntax Laboratory, 2006) 
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2) พิพิธภัณฑศิลปะเทต บริเทน ลอนดอนอังกฤษ (Tate Britain Museum, London, England)เปน

การศึกษาเพื่อวิเคราะหพื้นที่ของพิพิธภัณฑศิลปะเทต การศึกษาการเขาใชพื้นที่วางภายในอาคารของคนเดินเทา

โดยการบันทึกรูปแบบของคนเดินเทา และการวิเคราะหดวยโปรแกรมทางคอมพิวเตอร Visual Graph 

Analysis(VGA) มีความสัมพันธสอดคลองกับผลสํารวจการสัญจรของคนภายในพิพิธภัณฑ ซึ่งเห็นวาพื้นที่ที่มี

ศักยภาพในการมองเห็นสูงจะมีปริมาณการเขาใชสูงตามไปดวยพบวาพื้นที่ที่มีศักยภาพในการเขาถึงสูง

โปรแกรมทางคอมพิวเตอร Visual Graph Analysis(VGA)จะใหคาที่เปนสีแดงและพื้นที่ที่มีคาในการมองเห็นต่ํา

จะใหคาสีที่ออนลงตามลําดับ ซึ่งในการวิเคราะหการเขาถึงและศักยภาพนี้เองทางพิพิธภัณฑสามารถที่จะ

กําหนดและวางภาพหรืองานปฏิมากรรมในพื้นที่ที่เหมาะสมได  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.24 แสดงการวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ดวยโปรแกรมทางคอมพิวเตอร Visual Graph 

Analysis(VGA) และแสดงรูปแบบการเลือกเสนทางการสัญจรของคนเดินเทา (Observation on Moving and Static Activity) 

(ที่มา : Space Syntax Laboratory 2548) 

ภาพที่ 2.25 แสดงการวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ดวยโปรแกรมทางคอมพิวเตอร Visual Graph 

Analysis(VGA)  และแสดงรูปแบบการเลือกเสนทางการสัญจรของคนเดินเทา (Observation on Moving and Static 

Activity) กรณีศึกษาพิพิธภัณฑศิลปะเทต บริเทน ลอนดอนอังกฤษ(ที่มา : Space Syntax Laboratory, 2006) 
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ในทํานองเดียวกันถานําการวิเคราะหนี้มาใชกับพื้นที่เมืองจะสามารถวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ใน

การมองเห็นที่จะมีความสัมพันธกับปริมาณการเดินเทาของคนทําใหการฟนฟูบูรณะเมืองมีทิศทางในการ

ดําเนินการและออกแบบที่ถูกตองและเหมาะสมกับพื้นที่ 
 
2.2.3 มิติทางสังคมและเศรษฐกิจ (Socio-Economic Dimension) 
 แนวคิดการสรางสังคมเมือง 

 S.Lenard และ H.Lennard (1995: 231-232) ไดกําหนดแนวทางในการฟนฟูบูรณะศูนยกลางของ

เมือง เพื่อทําใหเมืองนาอยู ดังนี้ 

1) ไมสงเสริมการพัฒนาในยานรอบนอกของเมือง ควรใหความสําคัญกับการกอสรางเพื่อเติมเต็ม

ภายในเมือง ควรกําหนดความสูงของอาคารในเมืองขนาดเล็กและพื้นที่สวนใหญในเมืองขนาด

ใหญ ความสูงของอาคารไมควรเกิน 5-6 ชั้น 

2) พัฒนาแนวทาง (guideline) ในการออกแบบสถาปตยกรรมที่จะชวยสงเสริมเอกลักษณของ

สถาปตยกรรมใหมที่ประชาชนเห็นวาเหมาะสมกับเมือง 

3) กําหนดการใชงานแบบผสม (mixed use) ของรานคา และอาคารที่พักอาศัย 

4) จัดสรางรานคาและบริการที่สําคัญใหอยูในระยะที่เดินถึงไดสําหรับประชาชนที่จะเดินทางกลับ

ศูนยกลางของเมือง 

5) สรางกิจกรรมใหมๆที่จะทําใหผูคนในเมืองและนอกเมืองสามารถพบปะสังสรรคกันได 

6) กําหนดและรักษาลักษณะเดนของสังคมที่มีอยู(social landmark) เชน รานกาแฟ ไปรษณีย 

เพื่อใหเปนสถานที่พบปะของคนในชุมชน 

7) กําหนดสถานที่ที่ประชาชนเห็นวาเปนหัวใจสําคัญของชุมชน และปรับปรุงทางเดินเทาหลัก

เชื่อมตอกับศูนยกลางและสวนอื่นๆของเมือง 

8) พัฒนาแนวทาง (guideline) ของการออกแบบพื้นที่วางสาธารณะ (public space) เพื่อสงเสริม

เอกลักษณพื้นที่วางของชุมชนที่ประชาชนเห็นสมควรโดยใหสามารถเขาถึงไดงาย และสามารถใช

งานไดหลากหลายจากคนหลายประเภท 

9) สรางโครงขายของระบบการคมนาคมที่ดี และระบบทางเดินเทาและทางจักรยานทั่วเมือง และให

เชื่อมตอกับยานชานเมืองดวย ออกแบบถนนใหมในศูนยกลางของเมืองรวมทั้งถนนสายหลักตางๆ

เพื่อลดผลกระทบจากการจราจร 

10) ทดแทนที่จอดรถบนดินดวยที่จอดรถใตดิน และที่จอดรถในบล็อก (block) โดยสรางที่จอดรถเดิม

เปนทางเดินเทาหลักเพื่อเติมเต็มโครงสรางของเมือง (city’s fabric) 

การสรางชุมชนใหนาอยูยอมตองมีการฟนฟูบูรณะพื้นที่ชุมชนในสวนที่เส่ือมโทรมหรือมีปญหา และ

ตองทํานุบํารุงดูแลรักษาพื้นที่ สถานที่ที่มีคุณคาทั้งดานประวัติศาสตร ธรรมชาติ เศรษฐกิจและสังคมใหคงอยูกับ

ชุมชน ทั้งนี้หลักการที่สําคัญของแนวคิดเมืองนาอยู คือการเปดโอกาสใหประชาชนสามารถเขามามีสวนรวมใน

การพัฒนาไดอยางเหมาะสม นอกจากนี้การใหความสําคัญกับพื้นที่วาง(open space) สถานที่สาธารณะ 

(public space) จะชวยใหเมืองมีชีวิตชีวา และการใหความสําคัญกับทางเทาและระบบขนสงมวลชนมากกวา

การใชรถยนตสวนตัว สามารถชวยทําใหเมืองมีความปลอดภัย นาอยูมากขึ้น 
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Jacobs (1961) กลาววาวิถีทางสังคมที่สมบูรณของมนุษย คือการใชชีวิตอยางอบอุนเคียงขางกันริม

บาทวิถีบนถนนสายตางๆ ในเมืองใหญที่ชาวเมืองทั้งหลายมีความคุนเคยมาหลายชั่วอายุคน 

1)  การฟนฟูบูรณะพื้นที่โดยการสรางสังคมบนถนน 

- ถนนและทางเทาคือดัชนีชี้วัดคุณภาพของเมือง เมืองใดมีถนนและทางเทาที่มีชีวิตชีวา  แต

ในทางตรงกันขาม  เมืองที่มีถนนซึ่งเงียบเหงา  จะรูสึกนาเบื่อและไมปลอดภัย 

- การออกแบบถนนใหมีชีวิตชีวา  ทําไดโดยการดึงดูดใหมีผูคนเดินผานไปมา  อยูตลอดเวลา 

เชน มีรานรวงที่หลากหลาย จําหนายสินคาพิเศษใหบริการซึ่งที่อื่นๆไมมี  ถนนและทางเทา

ที่มีผูคนเดินผานจํานวนมากจะเกิดความนาสนใจ  เพราะผูคนมักชอบดูผูคนดวยกัน ดวย

เหตุผลดังกลาวจึงไมควรออกแบบถนนสายตางๆใหมีลักษณะเหมือนๆกันไปหมด 

- การออกแบบถนนใหมีความปลอดภัย  จะตองสราง  แนวแสดงอาณาเขต  สวนบุคคล สวน

สาธารณะ  ใหแตกตางกันอยางเห็นไดชัด  อาคารชั้นบนที่ชิดขอบทางเทาก็ควรมีลักษณะ   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แนวประตูที่เปดเขาหาถนนเพื่อใหผูที่อยูอาศัยภายในอาคารวาดสายตาดูส่ิงที่เกิดขึ้นบนถนนไดมาก

ที่สุด อนึ่งถนนที่ยาวเกินไป  เชน  ถนนบางสายในนครนิวยอรก ยาวถึง 300  เมตร  ก็ควรตัดลดลงครึ่งหนึ่งเพื่อ

สรางเสนทางลัดใหเดินส้ันลงและเพิ่มรานหัวมุมถนนใหมากขึ้น  ถนนซึ่งไมคอยมีผูคนผานหรือไมมีสายตาคอย

เฝาระวังมักจะกลายเปนแหลงอาชญากรรมของแกงวัยรุนและพวกมิจฉาชีพ 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.26  แนวประตูที่เปดเขาหาถนน จะทําใหคน

ในบานสามารถกวาดสายตาสอดสองดูแลกันไดตั้งแต     

หัวถนนจรดปลายถนน(ที่มา : Jane Jacobs ,1961) 
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2)  การฟนฟูบูรณะพื้นที่โดยการสรางความหลากหลาย 

-  ในยานใจกลางเมือง  ควรใชที่ดินแบบผสมผสาน ทั้งที่อยูอาศัย  ที่ทํางาน  รานคา และ

แมกระทั่งอุตสาหกรรมที่ปลอดมลภาวะ  ทั้งนี้  เพื่อใหผูคนผานไปผานมาจํานวนมากๆ 

ตลอดเวลา   

-  เพื่อความมีชีวิตชีวาและความหลากหลายในยานใจกลางเมือง    โดยเฉพาะเมืองใหญ       

จึงจําเปนที่จะตองสรางความหนาแนนทั้งอาคารและผูคน  แตมิใชการสรางความแออัด  

เจน  เจคอบส  เสนอวา    ความหนาแนนในยานใจกลางเมืองที่เหมาะสมนั้นไมควรนอย

กวา  40  ครอบครัวตอไร  เพราะจะทําใหเกิดอาคารหลายๆ รูปแบบ  เกิดบรรยากาศที่มี

ชีวิตชีวา  ผูคนก็จะไดพบปะและชวยกันสอดสองดูแลความปลอดภัย 

 
ระบบเศรษฐสัญจร (movement economic) 
Jacobs (1961 อางถึงใน กําธร กุลชล, 2545) กลาววา ถนนและทางเทาคือดัชนีชี้วัดคุณภาพของเมือง 

เมืองใดที่มีถนนหรือทางเทาที่มีชีวิตชีวา เมืองนั้นจะมีความนาสนใจ แตทางตรงกันขาม เมืองที่มีถนนที่เงียบเหงา

จะรูสึกนาเบื่อหนายและไมปลอดภัย และเมืองมีคนเดินผานไปผานมาเปนจํานวนมากในเมืองสงผลใหรูปแบบ

เชิงเศรษฐกิจ การคามีศักยภาพที่ดี 

Dantzig และ Saaty (2545)ไดอางถึงแนวคิดของ Jacobsในเรื่องของการเดินเทาในเมืองวาจะทําให

พื้นที่โลงวางหรือพื้นที่สาธารณะเกิดความคึกคัก และเกิดกิจกรรมที่หลากหลายมากขึ้น ซึ่งมีจุดมุงหมายถึงการ

ยกระดับคุณภาพชีวิต  การเดินเทาในเมืองทําใหคนมีปฏิสัมพันธตอกันทําใหสังคมอบอุนขึ้น ธุรกิจการคาคึกคัก 

ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ (2550) กลาววาเสนทางอันหลากหลายในเมืองมีสัดสวนของการสัญจรที่ไมเทากัน

และสัดสวนการสัญจรที่ไมเทากันนี้เหนี่ยวนําทําใหเกิดประโยชนการใชที่ดินที่แตกตางกัน พื้นที่ที่มีการสัญจรที่

คึกคักและหลากหลายจะสงผลใหเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพในเชิงเศรษฐกิจ 

พื้นที่ที่มีการใชประโยชนในเชิงพาณิชยกรรมที่ดีตองสามารถตอบรับกิจกรรมที่จะเกิดขึ้น และสอดรับ

กับลักษณะเศรษฐกิจและสังคมภายในพื้นที่นั้น จะสามารถบงชี้ถึงการใชประโยชนในพื้นที่ได ในบริเวณที่มีคน

เดินเทาเปนจํานวนมากจะทําใหพื้นที่เมืองในบริเวณนั้นเกิดความคึกคักและพัฒนาเปนแหลงการคาที่สําคัญมี

การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยางตอเนื่อง เกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่อาศัยประโยชนจากคนเดินผาน เชน 

รานขายสินคา รานใหบริการตางๆ  ซึ่งจะตางกับพื้นที่ที่เดินผานคอนขางบางตาพื้นที่บริเวณนั้นจะเงียบเหงา 

สงผลตอเศรษกิจในพื้นที่นั้นๆ 

ระบบเศรษฐสัญจรกับ“ศักยภาพการมองเห็นและเขาถึง”  

พื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นยอมเอื้อใหเกิดกิจกรรมการเขาใชพื้นที่อยางหลากหลาย จาก

ความสัมพันธดังกลาวทําใหมีการใชเทคนิคการวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงเพื่อฟนฟูบูรณะผัง

อาคารตลอดจนผังชุมชน ทั้งนี้เนื่องจากการวิเคราะหศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงสามารถระบุหรือทํานาย

ลักษณะพื้นที่ที่สัมพันธกับคุณภาพของการใชอยางอเนกประโยชนได นํามาซึ่งการวางผังใหมที่คํานึงถึง

ความสําคัญของแตละพื้นที่เชน พื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นยอมเปนพื้นที่สําหรับจัดใหเปนพื้นที่ทางการคา

ซึ่งเปนพื้นที่ที่คึกคักมีการสัญจรผานไปมาที่หลากหลาย พื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นต่ําเปนบริเวณของที่พัก

อาศัยเพราะเปนบริเวณที่เงียบสงบ นาพักอาศัย 
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M&S John Lewis

หางสรรพสินคาเซลฟริทเจทส ลอนดอน อังกฤษ (Selfridges, London, England) ไดทําการวิเคราะห

ศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงมาออกแบบผังอาคารใหมจากเดิม แลวนําไปทําการวิเคราะหศักยภาพการ

มองเห็นและเขาถึงเพื่อตรวจสอบศักยภาพในการมองเห็นของพื้นที่ภายในอาคารเพื่อตรวจสอบผังที่ออกแบบมา

ใหม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 2.27 แสดงเฉียดสีของศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ผังอาคารของหางสรรพสินคาเซลฟริทเจทส 

กรณีศึกษาหางสรรพสินคาเซลฟริทเจทส ลอนดอน อังกฤษ(ที่มา : Space Syntax Laboratory, 2006) 
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สรุปแนวคิดในการฟนฟูบูรณะเมือง 
 มิติทางจินตภาพ 
 Kevin lynch (1959) ไดนําเสนอทฤษฎีจินตภาพ ซึ่งชวยในการศึกษาลักษณะเฉพาะของเมือง มี

ประโยชนตอการศึกษาเปรียบเทียบสภาพแวดลอมทางกายภาพของเมืองตางๆ และมีความสําคัญตอการศึกษา

จินตภาพของเมือง ซึ่งการฟนฟูบูรณะเมืองจําเปนตองมีการสรางองคประกอบของเมืองทางจินตภาพ เพื่อสราง

สภาพแวดลอมของเมืองที่เปนระเบียบเรียบรอยชวยใหเกิดจินตภาพ (Image ability) ที่ชัดเจนและเขาใจไดงาย 

โดยคํานึงถึงการเกิดจินตภาพที่คนสวนใหญยึดถือเปนจินตภาพรวมกันได  

  Gordon Cullen(1961)  ไดใชแนวคิดดานการสรางภูมิทัศนเมือง สรางความสัมพันธระหวางสายตา

มนุษยกับสภาพแวดลอมของเมือง ซึ่งสงผลใหเกิดการจัดระเบียบบนถนนและทางเทา และวิเคราะหปจจัยในตัว

ของมนุษยและปจจัยดานกายภาพ Spreiregen Paul (1965) และ Worskett (1969) ยังกลาวถึงการสรางและ

สงเสริมเอกลักษณของเมือง ซึ่งนํามาชวยในการฟนฟูบูรณะเมืองไดอยางเหมาะสมและเขากับบริบทเดิมของ

พื้นที่ 

การฟนฟูบูรณะพื้นที่จึงจําเปนตองสรางองคประกอบ 5 ประการ ไดแก เสนทาง ขอบเขต ศูนยรวม

กิจกรรม ยาน  ภูมิสัญลักษณ ที่สามารถฟนฟูจินตภาพของพื้นที่ ใหเอกลักษณเดิมที่มีอยูเดนชัดขึ้น รวมทั้งสราง

เอกลักษณใหมที่เหมาะสมกับพื้นที่เดิม 

 
มิติทางกายภาพ 

 Trancik Roger(1986) กลาวถึงทฤษฏีแผนภาพและพื้น ซึ่งมีความสําคัญกับการฟนฟูบูรณะ ชวย

พิจารณารูปแบบการกระจายตัวของเนื้อเมือง จะทําใหเห็นการกระจายตัวของเมือง  กลุมยานตางๆเห็นถึงความ

หนาแนนของเมืองจะชวยใหเขาใจลักษณะทางกายภาพของเมือง ความสําคัญของพื้นที่ ชวยใหเขาใจแนวโนมใน

การขยายตัวของการฟนฟูบูรณะเมืองที่จะเกิดขึ้นมาใหมในอนาคตไดการฟนฟูบูรณะเมืองตองใชทฤษฏีแผนภาพ

และพื้นเพื่อทําการพัฒนาพื้นที่ใหมีสัดสวนของสวนทึบและสวนโปรงใหมีความสัมพันธกัน ทําใหเมืองมีความ

หนาแนนของเนื้อเมืองที่เหมาะสมกวาที่เคยเปนอยู ทําใหสภาพของเมือง คุณภาพชีวิตของคนในพื้นที่ดีขึ้น และ

ไดกลาวถึงทฤษฏีการเชื่อมโยงซึ่งตรงกับ สรายุทธ ทรัพยสุข(2548) ซึ่งในการฟนฟูบูณะชุมชนจําเปนมีการศึกษา

ถึงสภาพของเครือขายความเชื่อมโยงของระบบที่วางของชุมชนเดิม วามีโครงสรางอยางไรมีความเหมาะสมมาก

นอยเพียงใดเพื่อนํามาออกแบบโครงสรางที่จะทําการฟนฟูบูรณะระบบการสัญจรภายในชุมชนที่มีความสัมพันธ

กับระบบโครงสรางของเมืองไดอยางเหมาะสมกับพื้นที่ 

Michael Benedikt(1979) และ Turner and Penn (1999) กลาวถึงแนวความคิดของการสรางมุมมอง

และการเขาถีงพื้นที่ตอเนื่อง โดยกลาวถึงพื้นที่ ศักยภาพการมองเห็นและเขาถึงของพื้นที่เมืองที่แตกตางแหลาก

หลาย จึงมีความสัมพันธตอการใชพื้นที่ซึ่งจะมีประโยชนตอการอธิบายพื้นที่ที่มีความสัมพันธกับคุณภาพของ

การใชประโยชนพื้นที่ดินในเมือง เพื่อใชในการฟนฟูบูรณะเมืองใหใชพื้นที่ไดอยางเหมาะสม และมีศักยภาพ โดย

การวิเคราะหนี้มาใชกับพื้นที่เมืองจะสามารถวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในการมองเห็นที่จะมีความสัมพันธกับ

ปริมาณการเดินเทาของคนทําใหการฟนฟูบูรณะเมืองมีทิศทางในการดําเนินการและออกแบบที่ถูกตองและ

เหมาะสมกับพื้นที่ 
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มิติทางสังคมและเศรษฐกิจ 
 แนวความคิดเมืองนาอยู ซึ่งลักษณะหลายประการของเมืองนาอยูมีความสอดคลองกับแนวความคิด 

การฟนฟูบูรณะเมือง โดยเฉพาะลักษณะทางกายภาพ เชน การมีสภาพแวดลอมที่ดี การมีระบบเศรษฐกิจที่

หลากหลาย การพัฒนาไปอยางกลมกลืน Suzanne Lenard  และ Henry Lennard (1995 ) ยังไดนําเสนอ

แนวความคิดที่ทําใหเมืองนาอยูตองมีการปรับปรุง เปล่ียนแปลง และฟนฟูบูรณะพื้นที่ชุมชนในสวนที่เส่ือมโทรม

หรือมีปญหา และตองทํานุบํารุงดูแลรักษาพื้นที่ สถานที่ที่มีคุณคาทั้งดานประวัติศาสตร ธรรมชาติ เศรษฐกิจและ

สังคมใหคงอยูกับชุมชน ทั้งนี้หลักการที่สําคัญของแนวคิดเมืองนาอยู คือการเปดโอกาสใหประชาชนสามารถเขา

มามีสวนรวมในการพัฒนาไดอยางเหมาะสม นอกจากนี้การใหความสําคัญกับพื้นที่วาง  สถานที่สาธารณะจะ

ชวยใหเมืองมีชีวิตชีวา 

Jane Jacobs กลาวถึงวิถีทางสังคมที่สมบูรณของมนุษย คือการใชชีวิตอยางอบอุนขางเคียงกันริม

บาทวิถีบนถนนสายตางๆ โดยการสรางสังคมบนทองถนน โดยถนนใหมีชีวิตชีวา  ทําไดโดยการดึงดูดใหมีผูคน

เดินผานไปมาอยูตลอดเวลา และออกแบบถนนใหมีความปลอดภัย 

และยังกลาวถึง การสรางความหลากหลาย ซึ่งความมีชีวิตชีวาและความหลากหลายในยานใจกลางเมือง    

โดยเฉพาะเมืองใหญ จึงจําเปนที่จะตองสรางความหนาแนนทั้งอาคารและผูคน เพราะจะทําใหเกิดอาคารหลายๆ 

รูปแบบ  เกิดบรรยากาศที่มีชีวิตชีวา  ผูคนก็จะไดพบปะสงัสรรคและชวยกันสอดสองดูแลความปลอดภัย 

นักวิชาการหลายคน ไดแก Jane Jacobs, Dantzig และ Saaty, ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ กลาวถึง เมืองที่มี

ถนนหรือทางเทาที่มีชีวิตชีวา พื้นที่โลงวางหรือพื้นที่สาธารณะที่มีความคึกคัก และ กิจกรรมที่หลากหลาย 

สัดสวนของการสัญจรที่ไมเทากันและสัดสวนการสัญจรที่ไมเทากันจะชวยเหนี่ยวนําทําใหเกิดประโยชนการใช

ที่ดินที่แตกตางกัน เมืองมีคนเดินผานไปผานมาเปนจํานวนมากในเมืองสงผลใหรูปแบบเชิงเศรษฐกิจ การคามี

ศักยภาพที่พื้นที่ที่มีการใชประโยชนในเชิงพาณชิยกรรมที่ดีตองสามารถตอบรับกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นและสอดรับ

กับลักษณะเศรษฐกิจและสังคมภายในพื้นที่นั้น จะสามารถบงชี้ถึงการใชประโยชนในพื้นที่ได ซึ่งการฟนฟูบูรณะ

พื้นที่ตองคํานึงถึง”ระบบเศรษฐสัญจร” โดยการวางแผนการใชประโยชนอาคารเชิงพาณิชยกรรมบนถนนสาย

หลัก และการใชประโยชนเปนที่พักอาศัยบนถนนสายยอยเพื่อใหเหมาะสมกับการใชพื้นที่ของเมืองที่มลักษณะ

ความสําคัญในแตละพื้นที่ที่ตางกัน 
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2.3 มาตรการและกฎหมายที่เกี่ยวของกับการฟนฟูบูรณะ 
 2.3.1 กฎหมายผังเมือง 

ตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร กฎกระทรวงฉบับที่ 414 (พ.ศ. 2549) ออกตามความใน

พระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2518  กําหนดใหพื้นที่โครงการอยูในพื้นที่สีน้ําตาล  ซึ่งหมายถึงการใช

ประโยชนที่ดินเปนที่พักอาศัยหนาแนนมาก  ซึ่งหามการใชพื้นที่เพื่อการทํากิจการประเภทโรงงานตามกฎหมาย

โรงงาน  เวนแตโรงงานตามประเภท ชนิด และจําพวกที่กําหนดไวตามบัญชีทายกฎกระทรวง  โดยมีพื้นที่

ประกอบการไมเกิน 100 ตารางเมตร  หามการเก็บน้ํามันเชื้อเพลิงเพื่อการจําหนาย หามใชเปนสถานที่เก็บสินคา

ซึ่งใชเปนที่เก็บพักหรือขนถายสินคาหรือส่ิงของเพื่อประโยชนทางการคาหรืออุตสาหกรรม  การใชประโยชนที่ดิน

บริเวณริมคลองมีการกําหนดใหมี     ที่วางตามแนวขนานริมฝงคลองไมนอยกวา 3 เมตร  เวนแตเปนการกอสราง

เพื่อการคมนาคมทางน้ํา การสาธารณูปโภค เขื่อน ร้ัว หรือกําแพง 

ในเรื่องของที่วางเพื่อรักษาสภาพแวดลอมริมแมน้ําและลําคลอง  มีการกําหนดมาตรฐานการควบคุม

การกอสรางอาคารริมแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฟาก  โดยมีหลักการ  ดังนี้ 

1) ภายในระยะ 15 เมตร จากริมฝงแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฟาก  ใหกอสรางอาคารที่มีความสูงไมเกิน 

8 เมตร  ทั้งนี้ตองหางจากริมฝงแมน้ําเจาพระยาไมนอยกวา 3 เมตร  ซึ่ง มิใชหองแถวหรือตึกแถว 

2) ภายในระยะ 15 เมตรขึ้นไป  แตไมเกิน 45 เมตร จากริมฝงแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฟากใหกอสราง

อาคารที่มีความสูงไมเกิน 16 เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พ้ืนที่ศึกษา 

แผนที่  2.5  ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2549 
(ที่มา : กรุงเทพมหานคร, 2549) 
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2.3.2 พระราชบัญญัติรักษาคลอง ร.ศ.121 
มีสาระสําคัญเกี่ยวกับการดูแลคลองเกาที่มีอยูแลว ในบริเวณพื้นที่ คือคลองบางยี่ขันที่มีประวัติความ

เปนมาที่ยาวนาน และคลองที่จะขุดขึ้นมาใหมใหเรียบรอย ไมใหมีเทขยะทิ้งลงในคลอง เพื่อปองกันการตื้นเขิน 

ปองกันมลพิษทางน้ํา และรักษาทัศนียภาพของคลอง แนวทางการฟนฟูบูรณะจึงมีสวนที่ตองการการบูรณะฟนฟู

ตลอดจนสรางทัศนียภาพที่สวยงามใหแกคลองในพื้นที่ 

2.3.3 ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องกําหนดบริเวณหามกอสราง ใชหรือเปล่ียนแปลงการใช

อาคารบางชนิดหรืออาคารบางประเภท ภายในบริเวณฝงธนบุรี ตรงขามกรุงรัตนโกสินทร พ.ศ.2539 

- บริเวณพื้นที่ศึกษาอยูในบริเวณฝงธนบุรี บางสวนอยูในเขตพื้นที่เพื่อการอนุรักษและบริเวณที่มีคุณคา

ทางประวัติศาสตรอยูในบริเวณที่ 4 ซึ่งมีสาระสําคัญคือ หามกอสรางหรือดัดแปลงอาคารบางชนิดรวม 17 

ประเภท ทั้งนี้รวมถึงหามกอสรางอาคารที่สูงเกินกวา 16 เมตรดวย 

- กําหนดมาตรการควบคุมความสูงเพื่อมิใหบดบังทัศนียภาพหามกอสรางอาคารหรือดัดแปลงอาคาร

ในบริเวณที่ 4 หามสรางสูงเกิน 70 เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แผนที่ 2.6 แผนที่ทายขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2539 
(ที่มา : กรุงเทพมหานคร,2549) 

พ้ืนที่ศึกษา 
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- กําหนดควบคุมอาคารทั้ง 2 ฝงริมแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฝง เพื่อมิใหเปนการทําลายสภาพ

ส่ิงแวดลอมและภูมิทัศนของริมแมน้ําเจาพระยา เพื่อประโยชนแหงการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม การผังเมือง 

สถาปตยกรรม  และความเปนระเบียบเรียบรอยสวยงาม กําหนดใหหามกอสรางอาคารหรือดัดแปลงอาคารใน

ระยะ  45 เมตร จากฝงริมแมน้ําเจาพระยาทั้ง 2 ฝงเวนแต 

1) ภายในระยะ 3 เมตรใหกอสรางเขื่อน อุโมงค สะพาน ทางหรือทอระบายน้ํา ร้ัวกําแพง หรือประตู 

2) ภายในระยะ 3-15 เมตรใหกอสรางอาคารที่มีความสูงไมเกิน 8 เมตรซึ่งมิใชหองแถวหรือตึกแถว 

3) ภายในระยะ 15-45 เมตรใหกอสรางอาคารที่มีความสูงไมเกิน 16 เมตร 
 
2.4 โครงการและแผนงานที่เกี่ยวของกับพ้ืนที่ศึกษา 

2.4.1 แผนงานดานการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทร เมืองเกา 
แผนงานดานการอนุรักษและพัฒนาที่เกี่ยวของพื้นที่ศึกษาได แกแผนแมบทโครงการกรุงรัตนโกสินทรที่

คณะรัฐมนตรีไดรับความเห็นชอบแลว ตามขอเสนอแนะของคณะกรรมการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทร

และเมืองเกา ซึ่งตั้งขึ้นภายใตระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทรและ

เมืองเกา พ.ศ. 2541  ขอบเขตโครงการของกรุงรัตนโกสินทรฝงตะวันตกสิ้นสุดที่คลองบางยี่ขันซึ่งอยูดานทิศใต

ของโครงการ 

แผนงานที่จะทําในพื้นที่ดานทิศใตของโครงการ คือ แผนงานการใชที่ดินริมแมน้ําเจาพระยา  ซึ่งจะทํา

การปรับปรุงสภาพแวดลอมจัดระเบียบกลุมอาคารที่ปลูกสรางริมแมน้ําเจาพระยา  และสงเสริมใหมีพื้นที่เปดโลง

หนาอาคาร เพื่อเปดมุมมองเขาสูอาคารที่มีคุณคาบริเวณริมแมน้ําเจาพระยาตลอดแนวจากคลองบางยี่ขันถึง

วัดอนงคาราม  ซึ่งในแผนงานนี้ แผนแมบทไดตั้ง “โครงการปรับปรุงพื้นที่ตอเนื่องบริเวณวัดบางยี่ขัน วัดดาว

ดึงษาราม วัดจตุรมิตรประดิษฐาราม วัดพระยาศิริไอยสวรรค และ โรงเรียนอินทราชัย”  ไวในแผนแมบทดวย 

บริเวณกรุงรัตนโกสินทรชั้นในมีการปรับเสนทางจราจรใหมีรถวิ่งในบริเวณนอยลง พรอมทั้งกําหนดจุด

จอดรถใหญใหเหมาะสมซึ่งบางจุดอยูทางดานฝงธนบุรี และมีโครงการทางเดินเทาและทางสําหรับจักรยาน

สําหรับกรุงรัตนโกสินทร 

ภาพที่ 2.28 แนวรนอาคารริมแมน้ําเจาพระยาตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร 
(ที่มา : กรุงเทพมหานคร, 2535) 
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 อยางไรก็ดี  แผนแมบทนี้มีสวนที่ระบุเขามาถึงพื้นที่ของโครงการสวนเฉลิมพระเกียรติ ร.8 และพื้นที่

สาธารณะเชิงสะพานพระราม 8  คือ พื้นที่นี้อยูใน ”พื้นที่ตอเนื่อง” ซึ่งอยูในเขตควบคุมความสูงอาคาร ตามแผน

แมบทส่ิงแวดลอมและภูมิทัศนเมือง  ที่จุดพื้นที่โครงการอยูในเขตกําหนดใหกอสรางอาคารสูงไมเกิน 23 เมตร 

 
 2.4.2 โครงการกอสรางเขื่อนรมิแมน้ําเจาพระยา ลานริมน้ํา บริเวณสะพานพระราม 8 ฝง

ธนบุรี 
 สืบเนื่องจากการกอสรางสะพานพระราม 8  ขามแมน้ําเจาพระยาเพื่อเชื่อมตอถนนวิสุทธิกษัตริยกับ

ถนนอรุณอัมรินทร อันเปนสวนหนึ่งของโครงการพระราชดําริเพื่อบรรเทาการจราจรภายในพื้นที่กรุงรัตนโกสินทร

ใหระบายออกสูยานธนบุรีใหสะดวกรวดเร็วขึ้น  ทําใหมีความเปนไปไดที่จะพัฒนาพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา

บริเวณตอเนื่องกับพื้นที่ใตสะพานใหเปนพื้นที่ที่ประชาชนจะเขามาใชเพื่อการพักผอนได   นอกจากนี้พื้นที่

โครงการแหงนี้เปนพื้นที่ที่มีคุณสมบัติเฉพาะตัวที่ดีในหลาย ๆ ดาน ไดแก การเปนพื้นที่ติดแมน้ําเจาพระยาซึ่ง

เปนแมน้ําสายสําคัญของกรุงเทพฯ ใหขอดีทั้งในดานบรรยากาศ อากาศ และมุมมองทางภูมิทัศน และจากพื้นที่

โครงการสามารถมองเห็นส่ิงกอสรางสําคัญทางประวัติศาสตรหลายแหงของกรุงรัตนโกสินทรได เชน ปอมพระ

สุเมรุ วังบางขุนพรหม  ยอดอาคารโดมของมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร  สะพานพระปนเกลา ฯลฯ  นอกจากนี้แลว

ภายในพื้นที่เองก็มีประวัติที่นาสนใจในการเปนโรงงานอุตสาหกรรมแหงแรก ๆ ของกรุงรัตนโกสินทร   และเปน

มุมมองสําคัญแหงใหมของการสัญจรในแมน้ําเจาพระยา รวมทั้งการสัญจรบนสะพานพระราม 8 ดวย  ซึ่งตอง

ถือวาเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพในตัวเองคอนขางสูง   กรุงเทพมหานครจึงไดมีโครงการกอสรางสวนเฉลิมพระเกียรติ

รัชกาลที่  8 ในพื้นที่ริมแมน้ําบริเวณฝงธนบุรี เพื่อถวายเปนราชสักการะตอพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวอานันท

มหิดล รัชกาลที่ 8 ในราชวงศจักรี  ตลอดจนเพื่อเปนสวนสาธารณะสําหรับการพักผอนของประชาชนทั่วไป 

ดังนั้นโดยสรุปแลวโครงการนี้มีวัตถุประสงคหลักๆ ของโครงการ ดังนี้ 

1.1.1  เพื่อพัฒนาที่ดินริมแมน้ําเจาพระยา บริเวณพื้นที่เวนคืนใตสะพานพระรามที่ 8 และ

พื้นที่โรงงานสุราบางยี่ขันเดิมใหเปนสวนสาธารณะเพื่อการพักผอนของประชาชน    โดยคํานึงถึงสภาพแวดลอม

เดิมและศักยภาพที่มีอยูของพื้นที่ใหเกิดประโยชนตอลักษณะกิจกรรมของสวน 

1.1.2 เพื่อพัฒนาใหเปนภูมิทัศนที่ดี สําหรับผูที่สัญจรผานไปมาในแมน้ําเจาพระยาและ

สะพานพระราม  8 

1.1.3 เพื่อเปนราชสักการะตอพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวอานันทมหิดล 
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การฟนฟูบูรณะพื้นที่ตองคํานึงถึงรูปแบบของพื้นที่สาธารณะที่มีอยูเดิมเพื่อผสานเขากับระบบของเมือง

โดยรอบ เพื่อใหคนในพื้นที่สามารถเขาใชประโยชนไดอยางเหมาะสม 
 
2.4.3 โครงการรถไฟฟาสายสีแดง สวนตอขยาย 

 โครงการระบบขนสงมวลขนาดใหญ ที่มีผลตอพื้นที่ศึกษา ได แกโครงการรถไฟฟาใต ดินสายสีแดง 

(โฮปเวลล) ซึ่งตามแผนแมบทพบวาเปนในสวนของโครงการตอขยาย โดยจะผานทางดานทิศเหนือของพื้นที่ถนน

สมเด็จพระปนเกลา แนวเสนทางรถไฟฟา ขนสงมวลชนที่ ไดตําเนินการพัฒนาจากแนวเสนทางตามแผนแมบท 

รายละเอียดของแนวเสนทางตางๆ  และรูปแบบการสราง (ยกระดับหรือใตดิน) ไดอธิบายไวดงตอไปนี้ 

 สายสีแดง รวมระยะทางประมาณ 430 กม (ยกระดับ 33.00 กม. และอุโมงค 10.00 กม) 

- R-1สวนตอขยายดานทิศตะวันตก (ยกระดับ 9.00 กม.และอุโมงค 5.00 กม.) จากยมราชถึงถนนวง   

แหวนรอบนอก 

 - R-2 สวนตอขยายดานทิศตะวันตกเฉียง เหนือ (ยกระดับ12.50 กม.จากหัวลําโพงถึงถนนวงแหวนรอบ

นอกที่บางขุนเทียนใหม) 

 - R-3สวนตอขยายทิศตะวันออก(ยกระดับ12.30 กม.)จากหัวหมากถึงทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  

 แนวเสนทางที่เปล่ียนไปจากแผนแมบท 

 สายสีแดง R-1 จากหลานหลวงถึงสถานีรถไฟธนบุรี(บางกอกนอย)มีการเปลี่ยนแปลงแนวเสนทาง

แสดงไวดังแผนที่2.8 เนื่องจากแนวเสนทางเดิมตองเจาะอุโมงคผานใตวัดดุสิตาราม และถนนพระสุเมรุ ซึ่งจะมี

สายสีสมผานถนนนี้ดวยจากการเปลี่ยนแปลงเสนทางดังกลาว ทําใหหลีกเลี่ยงไมใหถูกโรงเรียนและวัดดุสิตาราม 

ความยาวเสนทางสั้นลง ปริมาณผูโดยสารมากขึ้น และการเวนคืนที่ดินและทรัพยสินนอยลง 

 

แผนที่  2.7 ผังแนวทางการกอสรางเขื่อนริมแมน้ําเจาพระยา ลานริมน้ํา บริเวณสะพานพระราม 8 ฝงธนบุรี 

(ที่มา : ศูนยบริการวิชาการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย,2548) 
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 โครงการรถไฟฟาสายสีแดง สวนตอขยายเปนโครงการที่มีผลกระทบตอพื้นที่ศึกษา ทําใหมีการเดินทาง

ที่สะดวกยิ่งขึ้น โดยจะนําคนเขาสูพื้นที่ไดเปนอยางดี การฟนฟูบูรณะตองคํานึงถึงการเชื่อมตอกับพื้นที่ของ

โครงการและการรองรับผูคนที่มาจากบริเวณถนนสมเด็จพระปนเกลาเขาสูตัวพื้นที่ศึกษา 

 
2.4.4 สถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนา  

  สมเด็จพระเจาพี่นางเธอ เจาฟากัลยาณิวัฒนา กรมหลวงนราธิวาสราชนครินทร ไดมีพระกรุณาธิคุณ

สงเสริมและสนับสนุนดนตรีคลาสสิคในประเทศไทย ทั้งนักดนตรี และวงดนตรีตลอดมา ทรงกอตั้ง ทุนสงเสริม

ดนตรีคลาสสิค เพื่อพัฒนาศักยภาพวงการดนตรีคลาสสิคในประเทศไทย การจัดตั้งสถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนา 

ซึ่งเปนความรวมมือระหวางกระทรวงวัฒนธรรม (วธ.) และมหาวิทยาลัยศิลปากร  

สถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนา มีวัตถุประสงคสําคัญ เปนสถาบันการศึกษาเพื่อพัฒนาศักยภาพและ

ทักษะดานดนตรีคลาสสิค สําหรับผูมีความสามารถพิเศษและบุคคลทั่วไป ทั้งในระบบและนอกระบบการศึกษา 

ตั้งแตระดับปฐมวัยตอเนื่องจนถึงระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย และระดับปริญญา รวมทั้งเปนสถาบันที่ทําหนาที่

เผยแพรดนตรีคลาสสิคสูสาธารณชน ในลักษณะของการแสดงดนตรี การฝกอบรม และกิจกรรมเสริมทักษะอื่นๆ 

เพื่อการบริการทางวิชาการแกสังคม ตลอดจนการทํานุบํารุงศิลปะและวัฒนธรรม  นอกจากนี้ สถาบันดนตรี

กัลยาณิวัฒนายังทําหนาที่ในการพัฒนามาตรฐาน และกําหนดหลักเกณฑการประเมินมาตรฐานความรู                             

 บทบาทของสถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนา มีสวนในการเสริมสรางความเขมแข็งใหกับชุมชนและ

สาธารณชนไดอยางชัดเจน ทางสถาบันจึงกําหนดปฏิทินกิจกรรมการแสดงดนตรีตลอดป โดยสวนใหญเปน

กิจกรรมในลักษณะสาธารณกุศลเพื่อบริการบุคคลดอยโอกาส เชน เยาวชนดอยโอกาส คนชรา ผูปวย คนใน

             R-1  จากยมราชถึงถนนวงแหวนรอบนอก 

             R-2 จากหัวลําโพงถึงถนนวงแหวนรอบ

                R-3 จากหัวหมากถึงทาอากาศยาน            

แผนที่  2.8 โครงขายการจราจร และการขนสงมวลชน รถไฟฟาสายสีแดง 

        
 
   สถานี

รถไฟฟาใต

ดินหลาน

หลวง 

           
 
สถานี

รถไฟฟาใต

ดินพรานนก 

พื้นที่ศึกษา 
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ชุมชนแออัด เปนตน และเพื่อใหสถาบันสามารถพึ่งพาตนเองไดในระดับหนึ่ง ทางสถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนา 

จะจัดตั้งวงดนตรีขนาดเล็ก (Chamber) และวงดุริยางคขนาดใหญ (Orchestra) เพื่อเปดใหบริการดวย ทั้งนี้      

โดยแผนการดําเนินงานจัดการศึกษาในระยะแรก ปการศึกษา 2551 สถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนาจะจัดการเรียน

การสอนในระดับปฐมวัยจนถึงมัธยมศึกษาตอนตน ในลักษณะเสริมทักษะดานดนตรี ซึ่งเปนการศึกษานอก

ระบบ จะจัดการเรียนการสอนในชวงเวลาเย็นวันจันทรถึงวันศุกร และวันสุดสัปดาห  ในป กา รศึ กษา  2552 

สถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนาจะขยายการเรียนการสอนการศึกษาในระบบในระดับมัธยมศึกษาตอนปลายของ

สถาบัน ในลักษณะ Preparatory School โดยกําหนดเปาหมายจํานวนนักเรียนในระบบการศึกษา จํานวน 50 

คน ตอจากนั้นจะจัดการเรียนการสอนในหลักสูตรดุริยางคศาสตร สาขาวิชาดนตรีคลาสสิค  

 ดานอาคารสถานที่ตั้งสถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนา จะมีการปรับปรุงอาคารสถานที่บริเวณโรงงานสุรา

บางยี่ขัน (เดิม) ในสวนดานหลังพระบรมราชานุสาวรีย พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวอานันทมหิดล พื้นที่

ประมาณ 10 ไร สวนการดําเนินงานใชบุคลากรเทาที่จําเปนจํานวนไมเกิน 10 คน ในระยะแรก (ปงบประมาณ 

2551) จะขออนุมัติงบประมาณกลางในรายการเงินสํารองจายเพื่อกรณีฉุกเฉินหรือจําเปนจํานวนเงิน 

22,500,000 บาท ระยะตอเนื่อง (ปงบประมาณ 2552-2555) ใชงบฯจํานวน 788,000,000 บาท และระยะหลัง

ปงบประมาณ 2555 ทางสถาบันจะดําเนินงานในลักษณะพึ่งพาตนเอง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนที่  2.9 ผังรวมโครงการสถาบันดนตรีกัลยาณิวัฒนา 
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2.5 กรอบแนวคิดในการวิจัย(Conceptual Framework) 
    การศึกษาแนวคิด ทฤษฎี  และงานวิจัยที่เกี่ยวของกับพื้นที่ศึกษา เพื่อเปนแนวทางในการกําหนดกรอบ

แนวคิดในการวางผังการฟนฟูบูรณะพื้นที่ทางกายภาพ และสามารถนําเสนอรูปแบบในการฟนฟูบูรณะพื้นที่ที่มี

ความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ในอนาคต ซึ่งสามารถสรุป โดยสรุปเปนกรอบแนวความคิดในการวิจัยไดดัง

แผนภูมิดังนี้ 

   

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การฟนฟูบูรณะพื้นที่ยานสะพานพระราม 8 ตองการการศึกษาขอมูลเบื้องตนของพื้นที่ ทั้งการ

เปล่ียนแปลงทางดานกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม ไดแกการศึกษาพัฒนาการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ของยาน

สะพานพระราม 8 ฝงธนบุรี การขยายตัวของเมืองและประชากร โดยทําการวิเคราะหถึง จุดแข็ง จุดออน โอกาส 

และภาวะคุกคามของพื้นที่อันเนื่องมาจากปจจัยทางกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม โดยมุงเนนการวิเคราะหลักษณะ

ทางกายภาพของพื้นที่ ไดแก การใชประโยชนที่ดินและอาคาร การศึกษาโครงขายการสัญจรในระบบตางๆ  

การศึกษามวลอาคารและพื้นที่วาง การศึกษาศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่วางสาธารณะ เปนตน 

ตลอดจนรูปแบบกิจกรรมทางสังคม เศรษฐกิจภายในพื้นที่ศึกษาและพื้นที่ใกลเคียง และทําการศึกษาในมิติของ

วิธีการฟนฟูบูรณะพื้นที่ในมิติตางๆไดแก มิติทางจินตภาพ มิติทางกายภาพ และมิติทางสังคมและเศรษฐกิจ เพื่อ

ทําการประมวลผล และวิเคราะหเพื่อสรางแนวทางที่นําไปสูการวางผังฟนฟูบูรณะพื้นที่ทางดานกายภาพตอไป 

แผนภูมิที่ 2.2 กรอบแนวความคิดในการวิจัย 
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