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                The research study focuses on how the Laem Chabang deep sea port affects the 
socio–economic environment of Moo 3 Laem Chabang community. According to the port 
development plan drafted by the Port Authority of Thailand under a land expropriation scheme, 
the Laem Chabang community is directly affected by the presence and activities of the deep sea 
port. This study investigates socio–economic relationships between port and local residents, and 
examines socio–economic conditions and characteristics of the hinterland community. 
                Data was collected from questionnaires completed by local people from 157 
households, and from in-depth interviews with stakeholders. Study issues classified into two 
categories (1) Physical; land use and community settlement were researched using map 
compilations and a field survey. (2) Socio–economic; economic and social changes, 
demographic transition, occupation, household income and expenses, and attitudes of local 
people toward the port and community environment. Analytical terms are based on socio–
economic impact assessment framework to investigate the advantages and disadvantages of 
port development into the local people. 
                Empirical results indicate the creation of the port, facilities, and associated industries 
drive the transition to industrialization and urbanization; this has both positive and negative 
impacts on the local population. Positive impacts include increases in household income and 
new occupation opportunities. However, the local population generally works for the port’s 
support services, rather than in the primary business area. Negative impacts include social 
pollution and environmental pollution. The land expropriation by the port affected a group of local 
residents to relocate and changes occupation. In addition, an influx of workers in the project area 
has put pressure on local people to relocate. These research findings can be of use in preparing 
port policy for a sustainable approach to the port and its surrounding community. 
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บทที่  1 

บทน า 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

เนื่องจากแนวนโยบายการพัฒนาประเทศที่มุ่งเน้นการพัฒนาภาคอุตสาหกรรม เพื่อเป็น
การสร้างฐานเศ รษฐกิจใหม่  ดังนั้ น โครงการพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะ เลตะวันออก (Eastern 
Seaboard: ESB) จึงเกิดขึ้นนับตั้งแต่ปี พ.ศ.2524 ให้มีการก าหนดแนวทางพัฒนาเพื่อสนับสนุน
การกระจายความเจริญ กิจกรรมทางเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมจากศูนย์กลางไปยังส่วนภูมิภาค  

การพัฒนาเป็นแผนตามเป้าหมายหลักของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 5 (พ.ศ.2525 – 2529) ต่อเนื่องในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่  7 (พ.ศ.
2535 – 2539) ด าเนินการในลักษณะเป็นแผนงานแบบผสมผสานระหว่างโครงการต่างๆ ที่อยู่ใน
ความรับผิดชอบของรัฐบาลที่จะพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานส าหรับอุตสาหกรรมโดยตรง ทั้งท่าเรือน้ า
ลึก แหล่งน้ า ถนน รถไฟ ไฟฟ้า ประปา โทรคมนาคมและการสื่อสาร พร้อมกับด าเนินการจัดเตรียม
ส่วนสนับสนุนด้านอ่ืน เช่น แหล่งที่ตั้งอุตสาหกรรม การพัฒนาชุมชน การส่งเสริมการลงทุน การ
ควบคุมสิ่งแวดล้อม (ผังเมืองเฉพาะชุมชนเมืองใหม่แหลมฉบัง, 2529) 

ตามสาระส าคัญของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่  7 ที่มีการระบุว่า
พื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกบริเวณแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี เป็นพื้นที่ซึ่ง มีลักษณะภูมิ
ประเทศ และธรรมชาติเอ้ืออ านวยต่อการพัฒนาเป็นที่ตั้งท่าเรือพาณิชย์หลัก ส าหรับการขนถ่าย
สินค้าประเภทบรรจุตู้ (คอนเทนเนอร์) มีเขตนิคมอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออกและอุตสาหกรรมที่ไม่
มีปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก จึง เป็นที่มาของการก่อตั้ง
เขตเศรษฐกิจแหลมฉบัง ท่าเรือแหลมฉบังและนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง พร้อมทั้ง เน้นการ
พัฒนาชุมชนและเมืองใหม่ให้สอดคล้องควบคู่ไปกับการพัฒนาอุตสาหกรรมด้วย โดยมีการพัฒนา
บริการทางด้านสังคมต่างๆ เพื่อเอ้ืออ านวยให้คนสามารถน าครอบครัวไปอยู่อาศัยได้  

ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังได้เปิดด าเนินการเม่ือปี พ .ศ.2534 ปัจจุบันมีบทบาทส าคัญเป็น
ท่าเรือหลักของประเทศที่อยู่ภายใต้การดูแลด้านการบริหารของการท่าเรือแห่งประเทศไทยและ
เอกชนเป็นผู้รับผิดชอบในระบบปฏิบัติการ ได้รับผลักดันจากรัฐบาลให้เป็นท่าเรือหลักแทนท่าเรือ
กรุงเทพ จากสถิติผลการด าเนินงานของท่าเรือแหลมฉบัง ประจ าปีงบประมาณ  2548 - 2552 ระบุ
ว่าในปี พ.ศ.2551 มีปริมาณขนถ่ายสินค้าทั้งสิ้น 4,629,244.70 เมตริกตันมีปริมาณเรือเทียบท่า
กว่า 8,118 ล า ซึ่งมีแนวโน้มสูงขึ้นกว่าเดิม 
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จากการที่ท่าเรือแหลมฉบังได้รับการส่งเสริมให้เป็นหน้าด่านของภูมิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใต้ พร้อมทั้งวางแผนให้ท่าเรือแหลมฉบังเป็นท่าเรือระดับโลก ย่ิงท าให้บทบาทของท่าเรือ
แหลมฉบังให้เด่นชัดขึ้น ประกอบกับยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศตามกรอบของคณะกรรมการ
การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติทีมุ่่งเน้นการพัฒนาระบบขนส่งโลจิสติกส์ ดังนั้น การมี
ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังที่ เป็นท่าเรือระดับสากลตั้งอยู่ในพื้นที่จึง เป็นการพัฒนาศักยภาพด้าน
อุตสาหกรรม ระบบคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ควบคู่ กับการการรักษา
สภาพแวดล้อมให้ได้ตามมาตรฐานสากล และคาดการณ์ว่าผลจากการขยายความสามารถในการ
ขนส่งของท่าเรือและอุตสาหกรรมเก่ียวเนื่องยังสามารถสร้างแหล่งงาน  เกิดการจ้างงานและ
กระจายรายได้สู่ท้องถ่ิน 

การพัฒนาท่าเรือเก่ียวข้องโดยตรงกับคุณภาพชีวิตของประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณ
โดยรอบ เนื่องจากการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกเกิดขึ้นควบคู่ กับอุตสาหกรรมเก่ียวเนื่อง ท าให้ส่งผล
กระทบในเชิงบวกและเชิงลบต่อชุมชน ปัญหาการใช้พื้นที่และทรัพยากรชายฝั่งของอ าเภอ ศรีราชา
เกิดขึ้นสืบเนื่องการพัฒนาอุตสาหกรรมและท่าเรือ ได้แก่ ปัญหามลพิษ ความเสี่ยงภัยและ
ผลกระทบต่อชุมชนจากการขนถ่ายสินค้า ปัญหาสาธารณูปโภค และปัญหาจากท่าเรือแหลมฉบัง 
(สมฤดี มีประเสริฐ, 2542) ในขณะที่เกิดผลกระทบเชิงบวกในแง่ของแหล่งงานและการพัฒนา
ระบบการสาธารณสุข การศึกษา รวมทั้งโครงสร้างพื้นฐาน จึงสามารถกล่าวได้ว่าความสัมพันธ์
ระหว่างท่าเรือและชุมชนเมือง สามารถพิจารณาได้จากทั้งด้านกายภาพ เศรษฐกิจและสังคม  

อย่างไรก็ตาม บทบาทของท่าเรือแหลมฉบังได้ส่งผลกระทบต่อสภาพการเติบโตของ
ชุมชนเมืองให้เป็นไปอย่างรวดเร็วด้วยการพัฒนาในมิติต่างๆ และก่อให้เกิดผลกระทบกับชุมชน
โดยรอบไม่เพียงแต่การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพเท่านั้น ที่ผ่านมาถึงแม้ว่าการเจริญเติบโตของ
ท่าเรือแหลมฉบังมีการขยายตัวเป็นอย่างดีและมีการศึกษาพัฒนาเชิงพื้นที่  แต่ยังเกิดปัญหาที่ต้อง
อาศัยการแก้ไขเร่งด่วนและจ าเป็นต้องมีการวางแผนด้วยการศึกษาทุกมิติอย่างสมบูรณ์ การ
บริหารจัดการเมืองท่าเรือควรให้ความส าคัญกับด้านเศรษฐกิจและสังคมควบคู่ กับการพัฒนาเชิง
กายภาพ พิจารณาถึงผลกระทบแหล่งขนส่งขนาดใหญ่ต่อชุมชน  

ท่าเรือน้ าลึกจัดเป็นโครงการหรือกิจการที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชน ทั้งทางด้าน
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ทรัพยากรธรรมชาติและสุขภาพ โดยที่ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ  – สังคมนับเป็น
องค์ประกอบส าคัญของการศึกษาเพื่อท าการวิเคราะห์ผลกระทบอย่างสมบูรณ์  ดังนั้น จึงควร
ท าการศึกษาชุมชนเบ้ืองหลังที่อยู่ในบริเวณพื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียงเพื่อพิจารณา
ผลกระทบที่เกิดขึ้นและน าไปสู่การวางแนวทางการผสานผลประโยชน์ของประชาชนในชุมชนและ
ท่าเรือเพื่อคุณภาพชีวิตของประชาชนและการด าเนินโครงการในระยะยาวต่อไป 
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1.2 ค าถามในการวิจัย 

ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังส่งผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมต่อชุมชนบ้านแหลมฉบังอย่างไร  

1.3 สมมติฐานงานวิจัย 

สมมติฐานหลักในงานวิจัยนี้  คือ ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังและอุตสาหกรรมท่าเรือส่ง
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคมภายในชุมชนบ้านแหลมฉบังทางอ้อมซึ่งไม่ก่อให้เกิดการจ้างงาน
จากท่าเรือโดยตรงกับคนในท้องถ่ิน โดยมีสมมติฐานรอง ได้แก่ ครัวเรือนเปลี่ยนแปลงรูปแบบการ
ประกอบอาชีพหลัก เกิดการประกอบอาชีพโดยเฉพาะประเภทการค้าและการบริการมากขึ้น  

1.4 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1. ศึกษาสภาพและรูปแบบทางเศรษฐกิจและสังคมของชุมชนบริเวณหลังท่าเรือน้ าลึก 
แหลมฉบัง                           

2. ศึกษาผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของชุมชนบ้านแหลมฉบังอันเนื่องมา 
จากการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง     

3. เข้าใจถึงความสัมพันธ์ของท่าเรือน้ าลึกกับชุมชนในด้านเศรษฐกิจและสังคม                                  

1.5 ขอบเขตการศึกษา 

การศึกษาวิจัยคร้ังนี้ เลือกท าการศึกษาพื้นที่หมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบังต าบลทุ่งสุขลา 
อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี ตั้งอยู่ในเขตเทศบาลนครแหลมฉบัง สาเหตุที่ เลือกพื้นที่ดังกล่าวเป็น
กรณีศึกษา คือ 

1. หมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบังมีอาณาเขตติดต่อกับท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังและนิคม
อุตสาหกรรมแหลมฉบัง เป็นชุมชนในรัศมี 5 กิโลเมตรโดยรอบโครงการ 

2. ผังการใช้ประโยชน์ท่ีดินหลังท่าบริเวณท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังตามมติคณะกรรมการ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย ปี พ.ศ.2549 ก าหนดให้ชุมชนบ้านแหลมฉบังอยู่ใน เขต
โซนท่ี 6: พื้นที่ส าหรับชุมชนและนันทนาการ 
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1.5.1 ขอบเขตเชิงพื้นท่ีศึกษา 

พื้นที่หมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง ตั้งอยู่ที่ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
ชุมชนบ้านแหลมฉบังเป็นชุมชนเก่าแก่มีการตั้ง ถ่ินฐานบริเวณหาดแหลมฉบังและโดยรอบเขา
แหลมฉบัง ก่อนการเกิดท่าเรือน้ าลึกประชากรส่วนใหญ่ประกอบอาชีพประมงและเกษตรกรรม แต่
เนื่องจากผลจากพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2521 เวนคืนที่ดินบริเวณต าบลทุ่งสุข
ลาเพื่อใช้สร้างท่าเรือน้ าลึกของประเทศ ส่งผลให้ประชาชนบางส่วนย้ายออกจากพื้นที่  ในขณะที่
ส่วนหน่ึงยังคงอาศัยอยู่ในชุมชนเดิมบริเวณพื้นที่ของการท่าเรือ ปัจจุบัน บ้านแหลมฉบังเป็นชุมชน
ในเขตเทศบาลนครแหลมฉบัง มีผู้อยู่อาศัยทั้งสิ้น 258 ครัวเรือน แบ่งเป็นประชากรชาย จ านวน 
953 คน และหญิง 961 คน รวม 1,914 คน (ส านักทะเบียนท้องถ่ินเทศบาลนครแหลมฉบัง เดือน
มกราคม, 2554) ขนาดพื้นที่ 12.78 ตารางกิโลเมตร มีอาณาเขตติดต่อ (แผนที่ท่ี 1.1) ดังนี้ 

ทิศเหนือ  ติดต่อกับ หมู่ที่ 1 ชุมชนบ้านเนินพยอม ต าบลทุ่งสุขลา 
ทิศใต้   ติดต่อกับ หมู่ที่ 4 ชุมชนบ้านเนินทราย ต าบลทุ่งสุขลา  

     ปัจจุบัน คือ ที่ตั้งของท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  
ทิศตะวันออก  ติดต่อกับ หมู่ที่ 2 ชุมชนบ้านทุ่ง ต าบลทุ่งสุขลา  

     ปัจจุบัน คือ ที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง 
ทิศตะวันตก  ติดต่อกับ อ่าวไทย 

1.5.2 ขอบเขตเชิงเน้ือหา  

การด าเนินโครงการพัฒนาขนาดใหญ่ในพื้นที่ใดพื้นที่หนึ่งจะส่งผลกระทบต่อชุมชน
โดยรอบ มีความเชื่อมโยงกับพื้นที่ เบ้ืองหลังทั้งทางด้านเศรษฐกิจ กายภาพ สังคม วัฒนธรรม 
ประชากร และสิ่งแวดล้อม การศึกษาคร้ังนี้เป็นการวิเคราะห์ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ  – สังคมของ
ชุมชนในบริเวณท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง ศึกษาถึงรายได้จากการประกอบอาชีพ  การจ้างงาน การ
เปลี่ยนแปลงอาชีพ การถือครองที่ดินและกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มีความสัมพันธ์กับท่าเรือและ
แหล่งอุตสาหกรรมท่าเรือ ตลอดจนบริบทของพัฒนาท่าเรือที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางสังคม
ของชุมชนที่ตั้งอยู่ในพื้นที่หลังท่าเรือน้ าลึกซึ่งเป็นโครงการขนาดใหญ่ของภาครัฐ การศึกษาคร้ังนี้
ใช้กรอบเนื้อหาในการวิจัย แบ่งออกเป็นแนวความคิดเก่ียวกับท่าเรือน้ าลึก แนวความคิดเก่ียวกับ
ความสัมพันธ์ระหว่างการพัฒนาอุตสาหกรรม ท่าเรือน้ าลึกและชุมชน  แนวความคิดเก่ียวกับการ
เปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคม แนวความคิดเก่ียวกับการศึกษาผลกระทบครอบคลุมเนื้อหา
การประเมินผลกระทบ และแนวความคิดเก่ียวกับผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคม 

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
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1.6 วิธีด าเนินการศึกษา 

การศึกษาในคร้ังนี้เลือกศึกษาชุมชนบ้านแหลมฉบังที่ได้รับผลกระทบจากโครงการท่าเรือ
น้ าลึกซึ่งเป็นแหล่งขนส่งขนาดใหญ่ มีหน่วยวิเคราะห์เป็นระดับครัวเรือน 

1.6.1 ข้ันตอนการศึกษา  

โดยขั้นตอนวิธีการศึกษา ดังนี้ 
1.  ศึกษาแนวคิด ทฤษฎี จากเอกสารและการวิจัยที่ เก่ียวข้องและสามารถน ามาใช้ใน

งานวิจัย ได้แก่ ความสัมพันธ์ระหว่างการพัฒนาอุตสาหกรรม ท่าเรือน้ าลึก อุตสาหกรรมท่าเรือและ
ชุมชน ทฤษฎีเก่ียวกับผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม เพื่อหาค าตอบเก่ียวกับผลกระทบและ
ความสัมพันธ์ระหว่างท่าเรือกับชุมชนทางด้านเศรษฐกิจและสังคมภายในพื้นที่ศึกษา 

2.  รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านกายภาพ เศรษฐกิจ สังคมจากหน่วยงานรัฐและเอกชน 
เป็นข้อมูลเชิงวิชาการ นโยบายต่างๆ และสถิติ รวมทั้ง ปัจจัยด้านอ่ืนที่ เก่ียวข้องและแสดงถึง
ความสัมพันธ์ระหว่างกิจกรรมท่าเรือกับสภาพเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ศึกษา  

เม่ือได้ทบทวนแนวคิดและงานวิจัยที่เก่ียวข้องแล้ว ผู้ วิจัยจึงได้ท าการประมวลประเด็น
ศึกษาและสร้างกรอบแนวคิดในการวิจัย ตลอดจนคัดเลือกตัวแปรและตัวชี้วัดเพื่อใช้ในการศึกษา 

ตัวแปรในการวิเคราะห์ประกอบด้วย 
ตัวแปรต้น คือ โครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

ตัวแปรตาม คือ ผลกระทบทางสภาพเศรษฐกิจ – สังคมในระดับครัวเรือนของชุมชน
จากการเปิดด าเนินการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

ตัวช้ีวัด คือ สภาพเศรษฐกิจ – สังคมในระดับครัวเรือน ได้แก่ 
 ลักษณะการประกอบอาชีพ อาชีพหลักและอาชีพรอง 
 ค่าใช้จ่ายในครัวเรือน แบ่งเป็นรายได้ในครัวเรือนและรายจ่ายในครัวเรือน 
 กรรมสิทธิ์ในอสังหาริมทรัพย์ 
 สาเหตุการย้าย/ แรงจูงใจการย้ายเข้า – ย้ายออก 
 การสนับสนุนจากการท่าเรือทั้งทางตรงและทางอ้อม แบ่งเป็นการส่งเสริม 

ด้านอาชีพ ได้แก่ การจ้างงาน การฝึกอบรมอาชีพ และการสนับสนุนด้านการเงิน 
 ระดับความคิดเห็นหรือทัศนคติต่อสภาพแวดล้อมชุมชนภายหลังการ 

ด าเนินการโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 
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3.  ลงส ารวจภาคสนามในพื้นที่เพื่อศึกษาสภาพทั่วไปในด้านกายภาพทั้งด้านที่ตั้ง  การ
ใช้ประโยชน์ท่ีดิน การคมนาคมขนส่ง โดยจะมุ่งเน้นให้ความส าคัญกับสภาพเศรษฐกิจและ สังคม 
ตลอดจนศึกษาวิถีชีวิตของประชาชนท่ีอาศัยในพื้นที่  

4.  รวบรวมข้อมูลปฐมภูมิจากการสัมภาษณ์  การเก็บแบบสอบถามเพื่อน าข้อมูลและ
ข้อคิดเห็นต่างๆจากผู้มีส่วนเก่ียวข้องมาใช้ในการวิเคราะห์ในขั้นตอนต่อไป 

5.  การวิเคราะห์ข้อมูล โดยใช้วิธีการประมวลผลและการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้จากการ
ส ารวจทั้งจากแบบสอบถามและการสัมภาษณ์ อาศัยเคร่ืองมือการวิเคราะห์ด้วยโปรแกรม EXCEL 
และสรุปผลด้วยรูปแบบเชิงบรรยาย 

1.6.2 ข้อมูลและแหล่งท่ีมา 

1.  ข้อมูลขั้นปฐมภูมิ (Primary data) ได้มาจากการลงส ารวจภาคสนาม การออกแบบ
สอบถามและการสัมภาษณ์ 

2.  ข้อมูลขั้นทุติยภูมิ (Secondary data) ได้มาจากการรวบรวมเอกสารข้อมูลของไทย
และต่างประเทศ และมีแหล่งข้อมูลเพื่อใช้ศึกษาทางด้านกายภาพ เศรษฐกิจ สังคมจากหน่วยงาน
รัฐและเอกชน ซึ่งข้อมูลส่วนใหญ่ได้มาจากหน่วยงานต่างๆ ได้แก่  

 ศูนย์วิทยทรัพยากร/ ห้องสมุดคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์/ ศูนย์เอกสาร
แห่งประเทศไทย / ห้องสมุดสถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 ส านักงานคณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
 ส านักงานเทศบาลนครแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี 
 การท่าเรือแหลมฉบัง/ การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

1.6.3 การประมวลผลและการวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมูลใช้โปรแกรม MS Excel เนื่องจากข้อมูลส่วนใหญ่เป็นข้อมูลที่ ได้จาก
แบบสอบถามและการสัมภาษณ์ น าเสนอข้อมูลด้วยการเปรียบเทียบผ่านตารางและกราฟแท่ง
เพื่อให้เห็นถึงความเปลี่ยนแปลงของชุมชนทางด้านเศรษฐกิจ  – สังคมที่เป็นผลจากการเกิด
โครงการท่าเรือน้ าลึก ทัศนคติเก่ียวกับท่าเรือแหลมฉบัง  ประยุกต์ใช้สถิติในการศึกษาผลกระทบ
ทางสังคม เม่ือได้ข้อมูลเชิงสถิติเรียบร้อยแล้วจึงเขียนพรรณนาสรุปผลในรูปแบบเชิงบรรยาย 
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แผนภูมิที่ 1.1 แสดงขั้นตอนในการด าเนินการวิจัย 

 

 การเก็บแบบสอบถามประชาชนใน
พ้ืนที่หมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

สภาพท่ัวไปของพื้นท่ีศึกษา 
 

กายภาพ  เศรษฐกิจ  สังคม  

การประมวลและวิเคราะห์ผลกระทบทางเศรษฐกิจ–สังคม 
ท่ีเกิดข้ึนจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  

 

 
น าเสนอผลการศึกษา 

 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา  

การศึกษาทฤษฎีและแนวคิดท่ีเก่ียวข้องกับงานวิจัย  
 

รวบรวมข้อมูล 

 

ข้อมูลปฐมภูมิ  ข้อมูลทุติยภูมิ 

  การส ารวจภาคสนาม 

 การ สัมภ าษ ณ์ เชิ ง ลึ ก ผู้มี ส่ ว น
เกี่ยวข้อง ได้แก่ เจ้าหน้าที่ฝ่ายชุมชน 

เทศบาลนครแหลมฉบัง/ เจ้าหน้าที่
การท่าเรือแหลมฉบัง/คณะกรรมการ
ชุมชนและบุคคลทั่วไป 

 ข้อมูลเชิงสถิติ 

 เอกสารที่ เ กี่ยว ข้องกั บงาน วิจัย :

รายงานการศึกษา/ แผน/ โครงการที่
เกี่ยวเนื่องกับท่าเรือแหลมฉบัง 

วิธีด าเนินงานวิจัย 
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1.7 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 

1.  ทราบถึงสภาพปัจจุบัน การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ – สังคมภายในหมู่ที่  3 ชุมชน
บ้านแหลมฉบังทีเ่กิดขึ้นจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  

2. ทราบถึงรูปแบบของ กิจกรรมที่ เกิด ขึ้นจากการพัฒนาท่า เรือน้ าลึกและ แหล่ ง
อุตสาหกรรมท่าเรือซึ่งส่งผลต่อชุมชนในแง่ของความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจและสังคม 

3.  ผลการศึกษาสามารถน าไปสู่ข้อเสนอแนะส าหรับการวางแผนพัฒนาพื้นที่ อ่ืนๆ ที่
เก่ียวเนื่องกับโครงการพัฒนาขนาดใหญ่ที่ได้รับการส่งเสริมจากภาครัฐได้ 
 
1.8 ค านิยามในการวิจัย 

ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หมายถึง ท่าเรือน้ าลึกหลักในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
ตั้งอยู่ในเขตเทศบาลนครแหลมฉบัง อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี ทางภาคตะวันออกของประเทศ
ไทย มีพื้นที่ขนาดประมาณ 6,340 ไร่ ประกอบด้วยท่าเทียบเรือตู้คอนเทนเนอร์ 7 ท่า ท่าเทียบเรือ
เอนกประสงค์ 1 ท่า อู่ต่อและซ่อมเรือ 1 ท่า ท่าเทียบเรือโดยสารและเรือ Ro/Ro 1 ท่า ท่าเทียบเรือ
สินค้าทั่วไป ประเภทเทกอง 1 ท่า ท่าเทียบเรือ Ro/Ro 1 ท่า สามารถรองรับเรือขนาดใหญ่พิเศษ 
(Super Post Panamax) ได้ โดยการท่าเรือแหลมฉบัง ท าหน้าที่ เป็นองค์กรบริหารท่าเรือโดยรวม 
ส่วนงานด้านปฏิบัติการเป็นของเอกชนท่ีเช่าประกอบการหรือที่เรียกว่า Landlord Port 

แหล่งอุตสาหกรรมท่าเรือ หมายถึง  อุตสาหกรรมขนส่ง  ท่าเทียบเรือประกอบด้วย
ผู้ประกอบการท่าเรือที่ด าเนินการในท่าเทียบเรือ A, B, C และ D และผู้ประกอบการโครงการที่
เก่ียวข้อง ได้แก่ อู่ต่อและซ่อมเรือ รวมทั้งคลังสินค้าอันตราย  

ผลกระทบ หมายถึง ผลของการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงจากสภาพที่เป็นอยู่ช่วงระยะเวลา
หนึ่งของการด าเนินงานและภายหลังการด าเนินงานตามโครงการไปสู่ อีกสภาพหนึ่งทั้งทางบวก
และทางลบ (วลีพร พจนะวาที, 2549) 

ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม ในที่น้ีใช้ค าว่า ผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคม 

(socio-economic impact) หมายถึง ความเปลี่ยนแปลงที่เก่ียวข้องกับการประกอบอาชีพ รูปแบบ
การจ้างงาน รายได้ – รายจ่าย ภาวะเงินออม – ภาวะหนี้สิน สภาพการถือครองที่ดิน การ
เปลี่ยนแปลงการย้ายถ่ิน สภาพแวดล้อมชุมชน การด าเนินชีวิตในชุมชน การเข้าถึงสาธารณูปโภค
สาธารณูปการของประชาชนภายในชุมชน กิจกรรมทางสังคม ทัศนคติต่อท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 
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บทที่  2  

แนวความคิดและงานวิจัยทีเ่กี่ยวข้อง 

การศึกษาเก่ียวกับผลกระทบด้านเศรษฐกิจ  – สังคมของท่าเรือน้้าลึกซึ่ง เป็นโครงการ
พัฒนาขนาดใหญ่ที่มีต่อชุมชน จ้าเป็นต้องอาศัยแนวความคิด ทฤษฎีและกรณีศึกษาที่เก่ียวข้อง
น้ามาประยุกต์ใช้ในกับพื้นที่ศึกษา ตลอดจนการทบทวนงานวิ จัยต่างๆที่มี รูปแบบเนื้อหาและ
วิธีการที่สอดคล้องกับงานวิจัย การศึกษาในคร้ังนี้ได้แบ่งหัวข้อทบทวนวรรณกรรม ดังนี้ 

1. แนวความคิดเก่ียวกับท่าเรือน้้าลึก 

2. แนวความคิดเก่ียวกับความสัมพันธ์ระหว่างการพัฒนาอุตสาหกรรม ท่าเรือน้้าลึกและ
ชุมชน 

3. แนวความคิดเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคม 

4. แนวความคิดเก่ียวกับการศึกษาผลกระทบ 

5. แนวความคิดเก่ียวกับผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคม  

6. สรุปแนวความคิด ทฤษฎีและกรณีศึกษาที่เก่ียวข้องกับประเด็นวิจัย 

2.1 แนวความคิดเก่ียวกับท่าเรือน้้าลึก 

งานวิจัยชิ้นน้ีศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากท่าเรือน้้าลึกโดยมุ่ งเน้นการวิเคราะห์การ
เปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ – สังคมที่เกิดขึ้นภายในชุมชน อย่างไรก็ตาม จ้าเป็นต้องศึกษาถึง
แนวความคิดเก่ียวกับท่าเรือเพื่อท้าความเข้าใจถึงความหมายรวมทั้งบทบาทของท่าเรือในภาพรวม 
จึงน้าไปสู่ความเข้าใจถึงลักษณะของโครงการพัฒนาท่าเรือน้้าลึกที่ส่งผลต่อชุมชนในอันดับต่อไป 

2.1.1 ความหมายของท่าเรือ 

ตามพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ.2521 ได้ให้ความหมายของท่าเรือว่า
เป็นสถานที่ส้าหรับให้บริการแก่เรือในการจอด เทียบท่าหรือขนถ่ายของ หรือเป็นส่วนประกอบกับ
ท่าเรือ ประกอบกับการนิยามตามหลักสากลโดย UNCTAD (United Nations Conference on 
Trade and Development) และ ESCAP (Economic and Social Commission for Asia and 
the Pacific) ต่างให้ค้านิยามของท่าเรือไว้ว่าท่าเรือ คือ สถานที่ใช้ขนถ่ายสินค้าระหว่างเรือและฝั่ง 
ทั้งนี้ ท่าเรือแบ่งออกเป็นหลายประเภท โดยการจ้าแนกท่าเรือตาม สุมาลี สุขดานนท์และคณะ 
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(2546) กล่าวว่าสามารถจ้าแนกประเภทได้ ดังนี้ 1) จ้าแนกตามการใช้งาน  ได้แก่ ท่าเรือเพื่อการ
หลบภัย ท่าเรือเพื่อการทหาร ท่าเรือเพื่อการท่องเที่ยว และท่าเรือเพื่อการค้าขายหรือ ท่าเรือ
พาณิชย์ 2) จ้าแนกตามท้าเลที่ตั้ง ได้แก่ ท่าเรือแม่น้้าและท่าเรือทะเล 3) จ้าแนกตามการให้บริการ 
ได้แก่ ท่าเรือชายฝั่งและท่าเรือระหว่างประเทศ ส้าหรับค้าว่าท่าเรือพาณิชย์ หมายความว่าเป็น
ท่าเรือส้าหรับการขนถ่ายสินค้าเท่านั้น อาจจะเป็นสินค้าเกษตรหรือด้านอุตสาหกรรมโดยที่ท่าเรือ
แหลมฉบังจัดเป็นท่าเรือพาณิชย์น้้าลึก  

กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ และสุมาลี อแคงบู (2533) กล่าวว่า ท่าเรือ คือ จุดที่ท้าการขน
ถ่ายสินค้าเปลี่ยนจากพาหนะหนึ่งเป็นอีกพาหนะหนึ่ง ส้าหรับการขนส่งทางทะเล  เม่ือเรือเข้าเทียบ
ท่าก็จะท้าการบรรทุก ขนถ่ายสินค้าและออกจากท่าเรือไป ส่วนการขนส่งภายในประเทศสินค้าจะ
ถูกขนส่งมาโดยรถบรรทุก รถไฟและอ่ืนๆ มายังท่าเรือ ท่าเรือก็จะท้าการเก็บรักษาสินค้าและขน
ถ่ายสินค้าลงเรือต่อไป ในทางกลับกัน เม่ือสินค้าขนถ่ายขึ้นจากเรือก็จะด้าเนินการเก็บรักษาสินค้า
เอาไว้ที่ท่าเรือและท้าการขนส่งต่อไปภายในประเทศโดยอาศัยยานพาหนะอ่ืน  และในระบบการ
ขนส่ง ธนัช สุขวิมลเสรี (2547) กล่าวว่า ท่าเรือจะประกอบด้วยจุด (Nodes) เช่น ท่าเรือ เมืองหรือ
หมู่บ้าน เส้นทางคมนาคมและการเคลื่อนที่ของพาหนะบนเส้นทางคมนาคมพร้อมด้วยผู้โดยสาร
และสินค้า ดังนั้น จึงท้าให้ท่าเรือเกิดหน้าที่ต่างๆ ได้แก่ หน้าที่ในการรับเรือเข้าเทียบท่า หน้าที่ใน
การขนส่งและขนถ่ายสินค้า หน้าที่ในการเก็บรักษาและกระจายสินค้า หน้าที่ในทางพาณิชย์ และ
หน้าที่ในทางอุตสาหกรรม ในที่น้ี ท่าเรือประเภท ท่าเรือทะเล (Sea Port) เป็นท่าเรือที่ตั้งอยู่ชายฝั่ง
ทะเลซึ่งมีลักษณะเป็นเว้ิงอ่าวที่เรือสามารถเข้าเทียบท่าได้ 

2.1.2 บทบาทของท่าเรือน้้าลึกต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 

ท่าเรือเก่ียวเนื่องกับการขนส่งทางน้้าในฐานะที่เป็นศูนย์การขนถ่ายสินค้าระหว่างเรือเดิน
ทะเลและเป็นศูนย์ประสานงานการขนส่งทั้งภายในและระหว่างประเทศเข้าด้วยกัน ซึ่งนอกจากจะ
ท้าให้เกิดกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าแล้ว ยังก่อให้เกิดการพาณิชย์ การส่งเสริมอุตสาหกรรม และ
การสนับสนุนการพัฒนาทางเศรษฐกิจของประเทศโดยรวมอีกด้วย หากพิจารณาในแง่มุมของ
เศรษฐศาสตร์มหภาค วิวัฒน์ พู่พันธ์พานิช (2530) อ้างถึงใน กรองทิพย์ สังขปรีชา (2532)  ได้
กล่าวถึงว่าท่าเรือมีบทบาทต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ โดยความเก่ียวข้องระหว่างท่าเรือ
กับการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศในบทความเร่ืองความรู้เบ้ืองต้นเก่ียวกับเศรษฐศาสตร์ท่าเรือ
ไว้ว่า กิจการท่าเรือมีความเก่ียวพันกับระบบการผลิตส่วนรวมในระดับประเทศ โดยแบ่งออกเป็น 3 
สาขาการผลิต ได้แก่ 
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1. ท่าเรือกับการพัฒนาด้านอุตสาหกรรม 
ระบบการผลิตแบบอุตสาหกรรมบางชนิดต้องอาศัยปัจจัยการผลิตจากต่างประเทศ  ท้า
ให้กิจการท่าเรือจึงเข้ามามีบทบาทอย่าง มากเพราะเป็น วิธีการข นส่งทาง เรือเสี ย
ค่าใช้จ่ายต่้า ดังนั้น ที่ตั้งของแหล่งอุตสาหกรรมจ้าเป็นต้องตั้งอยู่ใกล้กับท่าเรือเพื่อ
ประหยัดการขนส่งทั้งด้านวัตถุดิบที่ต้องน้ามาใช้ในการผลิตและผลผลิตที่จะส่งไปขายยัง
ต่างประเทศ จึงกล่าวได้ว่า ย่ิงมีการพัฒนาอุตสาหกรรมมากขึ้นความส้าคัญของการ
ขยายตัวของกิจการท่าเรือจึงมีมากขึ้นเท่านั้น 

2. ท่าเรือกับการพัฒนาด้านเกษตรกรรม 
เนื่องจากผลผลิตทางการเกษตรมีปริมาณมาก น้้าหนักมากแต่ราคาถูก การขนส่งทางน้้า
เป็นระบบการขนส่งที่เหมาะสม เพราะเสียค่าใช้จ่ายต่้าสุดและบรรทุกสินค้าได้ปริมาณ
มากต่อคร้ัง ทั้งนี้ต้องอาศัยท่าเรือเป็นจุดขนถ่ายสินค้า ท่าเรือจึงมีบทบาทในแง่ของการ
พัฒนาเกษตรกรรมมากขึ้น  เม่ือท่าเรือได้รับการพัฒนาให้มีความสามารถที่จะ รับเรือ
สินค้าที่มีขนาดใหญ่ได้ การขนส่งสินค้าเกษตรก็ด้าเนินการได้ปริมาณมากต่อคร้ัง  

3. ท่าเรือกับการพัฒนาด้านพาณิชยกรรม 
เป้าหมายของการพัฒนาทั้งด้านอุตสาหกรรมและเกษตรกรรม คือ การส่ง ออกสินค้า
จ้าหน่ายต่างประเทศ เพื่อเป็นการสร้างฐานะด้านการเงินและการคลังของประเทศให้มี
ความม่ันคงซึ่งจะก่อให้เกิดผลดีต่อระบบเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ  โดยการส่งออก
สินค้าในปัจจุบันได้อาศัยการขนส่งทางน้้าเป็นส่วนใหญ่  ดังนั้น ท่าเรือจึงมีบทบาท
ทางด้านพาณิชกรรมของประเทศ  

ส้าหรับท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง ปริยะดา ศรีจันทร์อินทร์ (2540) แสดงความคิดเห็นว่า
ด้วยองค์ประกอบด้านที่ตั้งของท่าเรือซึ่งติดต่อกับเขตนิคมอุตสาหกรรม อุปกรณ์และเคร่ืองมือที่
ทันสมัย และระบบการบริหารงานท่าเรือสมัยใหม่จะท้าเกิดผลประโยชน์ต่อการพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมของประเทศโดยส่วนรวม กล่าวคือ ลดต้นทุนการขนส่ง ส่งเสริมการผลิตสินค้าส่งออก จูง
ใจให้ภาคเอกชนมาลงทุนในธุรกิจทางน้้า และกระจายรายได้สู่ ภูมิภาค ท่าเรือพาณิชย์แหลมฉบัง
จะช่วยกระจายความเจริญทางเศรษฐกิจออกจากกรุงเทพมหานคร ท้าให้เกิดการจ้างงานและเพิ่ม
รายได้ของประชาชนในภูมิภาคซึ่งสอดคล้องกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติที่ มีการ
วางแผนและนโยบายพัฒนากิจการการขนส่งทางทะเลที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 
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2.2 แนวความคิดเก่ียวกับความสัมพันธ์ระหว่างการพัฒนาอุตสาหกรรม ท่าเรือน้้าลึกและ
ชุมชน 

ท่าเรือน้้าลึกนับเป็นการขนส่งทางน้้าที่ส้าคัญ การพัฒนาโครงการท่าเรือน้้าลึกนั้นเกิดขึ้น
ควบคู่กับการพัฒนาอุตสาหกรรม เนื่องจากที่ตั้งของท่าเรือน้้าลึกมีอาณาเขตติดต่อกับนิค ม
อุตสาหกรรมเพื่อการประหยัดทางด้านต้นทุนการผลิตและได้รับความสะดวกในการขนส่ง  เกิด
แหล่งอุตสาหกรรมท่าเรือ อย่างไรก็ตาม การพัฒนาโครงการดังกล่าวย่อมมีความเก่ียวเนื่อง กับ
ผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบ 

Piotr Zaremba (1976)  น้าเสนอถึงการศึกษาโครงสร้างเชิงพื้นที่ของชายฝั่งทะ เลที่
เชื่อมโยงกับการวางแผนเมืองชายฝั่งและรูปแบบเมืองชายฝั่งทะเลว่าภาคพื้นชายฝั่งทะเลตั้งอยู่บน
ฐานพื้นที่ระหว่างทะเลและแผ่นดิน ลักษณะของสภาพภูมิศาสตร์แนวชายฝั่งทะเลจึงมีลักษณะ
เก่ียวข้องโดยตรงกับสภาพอากาศ การด้าเนินกิจกรรมของมนุษย์ การพัฒนาวิทยาการสมัยใหม่ 
หรืออาจกล่าวได้ว่าพลวัตการพัฒนาภาคพื้นชายฝั่งอยู่ภายใต้แรงผลักดันโดยตรงของกระบวนการ
ความเป็นเมืองและการเปลี่ยนแปลงเป็นอุตสาหกรรม การกระจายตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่
เก่ียวโยงกับโครงสร้างเมืองและอุตสาหกรรมทีข่ยายตัวบนพื้นที่แผ่นดิน โดยพื้นที่ชายฝั่งทะเล มี
โครงสร้างเมืองที่มีลักษณะเฉพาะเนื่องจากภาคพื้นชายฝั่งทะเลมีหน้าที่ ดังนี้ 

 เป็นท่าเรือหรือจุดขนถ่ายสินค้า 

 ศูนย์กลางอุตสาหกรรมทางทะเลที่มีความพร้อมในการรองรับการเดินเรือ อาทิ อู่เรือ 
และศูนย์กลางจุดเชื่อมต่อการเดินเรือส้าหรับการขนส่งวัตถุดิบการในผลิตแบบต้นน้้า
และปลายน้้า 

 ศูนย์กลางการพาณิชยกรรมทางทะเลตั้งอยู่ในเมืองท่าเรือขนาดใหญ่ 

 ศูนย์กลางด้านการประมง ท่าเรือและแหล่งโรงงานอุตสาหกรรม  

 หน่วยงานหรือองค์กรต่างๆที่เก่ียวข้องกับทรัพยากรทางทะเล  

หน้าที่ข้างต้นสัมพันธ์กันกับความเป็นท้องถ่ินและการก่อรูปการพัฒนาเมืองท่าเรือ  ซึ่ง
แกนหลักของกระบวนการเป็นเมืองตั้งอยู่บนฐานการรวมตัวกันของกลุ่มกิจกรรมที่เก่ียวกับทาง
ทะเล นอกเหนือจากหน้าที่ทางด้านการพาณิชยกรรมและอุตสาหกรรมแล้ว นอกจากนี้ภาคพื้น
ชายฝั่งทะเลยังท้าหน้าที่เป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยวและนันทนาการ เมืองตากอากาศริมทะเล
รวมทั้งท่าเรือท้องถ่ินขนาดเล็ก  อย่างไรก็ตาม แหล่งที่ตั้งท่าเรือมีอิทธิพลต่อพื้นที่ด้านใน หรือพื้นที่
หลังท่าเรือโดยมีองค์ประกอบด้านโครงสร้างพื้นฐาน อาทิ โครงข่ายคมนาคม เป็นปัจจัยสนับสนุน
กิจกรรมการพัฒนาและการรวมกลุ่มกิจกรรมทางทะเลที่เกิดขึ้น  
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นอกจากนี้ Zaremba ยังน้าเสนอถึงแนวทางการวางแผนบริเวณภาคพื้นชายฝั่งทะเลให้
มีการบูรณาการองค์ความรู้ผนวกรวมระหว่างการวางแผนด้านเศรษฐกิจและการวางแผนเชิงพื้นที่
เข้าด้วยกันให้อยู่ในรูปแบบการวางแผนเชิงนิเวศวิทยาหรือที่ เรียกว่าการวางแผนด้านสิ่งแวดล้อม
ซึ่งค้านึงถึงความต้องการของมนุษย์ ความม่ันคงของทรัพยากรธรรมชาติและเทคโนโลยี โดยที่การ
วางแผนสามารถท้าร่วมกันได้ทั้งในระดับภาค ระดับเมืองและระดับท้องถ่ิน  

ดังนั้น จึงอาจกล่าวได้ว่าเนื่องด้วยลักษณะภูมิประเทศของชุมชนบริเวณชายฝั่งทะเล
ตั้งอยู่ติดกับทะเลมีความเหมาะสมกับการด้าเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยเฉพาะธุรกิจการขนส่ง
ทางทะเลหรือโลจิสติกส์ทางน้้า การเป็นที่ตั้งแหล่งอุตสาหกรรม มีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร
ทางทะเล จึงมีผลต่อการเกิดความต้องการการใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมฝั่งทะเลขึ้น กรณีการ
พัฒนาประเทศไทยได้มีการพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเลเพื่อประโยชน์ด้านการกระจายความเจริญสู่
ภูมิภาคและการเติบโตทางเศรษฐกิจในแนวทางการส่งเสริมอุตสาหกรรมที่คาดการณ์ว่าจะส่งผล
ในระดับภาคและระดับเมืองตลอดจนระดับชุมชนดังเช่นนโยบายต่อไปนี้ 

2.2.1 นโยบายการพัฒนาอุตสาหกรรมในพื้นท่ีภาคตะวันออกและนโยบายการ
พัฒนาท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 

การพัฒนาพื้น ที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกเ ป็นแผนยุทธศ าสตร์ที่มีการวางแผนแล ะ
ปฏิบัติการมานับตั้งแต่ปี พ.ศ.2524 ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่  5 (พ.ศ.
2525 – 2529) ภายใต้แนวทางการพัฒนาให้เป็นศูนย์กลางความเจริญแห่งใหม่เพื่อสนับสนุนการ
กระจายความเจริญ กิจกรรมทางเศรษฐกิจแ ละอุตสาหกรรมไปส่วนภูมิภาค เป็นศูนย์กลาง
อุตสาหกรรมหลักและอุตสาหกรรมต่อเนื่องอย่างสมบูรณ์ เป็นแหล่งที่ตั้ง อุตสาหกรรมและแหล่ง
งานที่ส้าคัญ ทั้งนี้  มีเป้าหมายที่จะให้ชายฝั่ง ทะเลตะวันออกเป็นประตู ทางออกให้กับภาค
ตะ วันออกเฉี ยงเห นือ ใ น การส่ง สิ นค้ าออกไปจ้ าห น่ายใน ต่ าง ประ เท ศโด ยไม่ต้ อง ผ่ าน
กรุงเทพมหานคร ในขณะเดียวกันก็จัดให้มีบริการด้านสังคมที่จ้าเป็นเพื่อสนับสนุนการลงทุนของ
เอกชนโดยเฉพาะการพัฒนาฝีมือแรงงาน การให้การศึกษา สาธารณสุข การควบคุมสภา วะ
สิ่งแวดล้อม โดยมีแผนงานพัฒนาพื้นที่ 3 จังหวัด ได้แก่ ชลบุรี ระยองและฉะเชิงเทรา แผนงาน
พัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกประกอบด้วยการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานหลัก ส้าหรับพื้นที่
บริเวณแหลมฉบัง อ้าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี มีเนื้อที่ประมาณ 10,000 ไร่ ก้าหนดให้เป็นแหล่ง
อุตสาหกรรมเบา เช่น อุตสาหกรรมแปรรูปสินค้าเกษตร สินค้าอุโภคบริโภค และเคร่ืองมืออุ ปกรณ์ 
และเขตอุตสาหกรรมสิ่งทอ ที่ตั้งท่าเรือพาณิชย์น้้าลึกและนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง  โดยมีการ
สร้างโครงข่ายการขนส่งทางถนนและทางรถไฟเชื่อมโยงเข้ากับท่าเรือ  ซึ่ง รัฐเป็นผู้ รับผิดชอบหลัก
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และการลงทุนด้านอุตสาหกรรมโดยภาคเอกชน ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจและสังคมที่เ กิดขึ้นจาก
การพัฒนา เช่น การเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งทางทะเล การลดปัญหาอัตราการขยายตัวของ
ประชากรในกรุงเทพมหานคร ปัญหาภัยสังคม เกิดการจ้างงานในภาค อุตสาหกรรมเพิ่มขึ้น  

สาวิตต์ โพธิวิหค  (2527) ได้กล่าวถึงสถานภาพโครงการท่าเรือน้้าลึกกับการพัฒนา
อุตสาหกรรมภาคตะวันออกว่า การพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกได้เร่ิมมีการวางแผน
ปฏิบัติ การมานับตั้ งแต่ปี  พ .ศ .2524 ส้าห รับเป็นที่ตั้ง อุตสาหกรรมหลัก  อุตส าหกรรมเบา 
อุตสาหกรรมเพื่อการส่งออก และอุตสาหกรรมต่อเนื่อง อ่ืนๆ พร้อมทั้งการจัดระบบบริการด้าน
โครงสร้างพื้นฐาน เช่น ท่าเรือน้้าลึก ถนน รถไฟ ไฟฟ้า น้้าประปา โทรศัพท์ เทเลกซ์ ฯลฯ รวมทั้ง
การวางแผนล่วงหน้าของผลกระทบที่จะตามมาทั้งในด้านการเพิ่มขึ้นของชุมชนและสิ่งแวดล้อม 

 นโยบายการพัฒนาภาคตะวันออก 
จากศักยภาพการพัฒนาอุตสาหกรรมในบริเวณพื้นที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกที่มีอยู่

ค่อนข้างสูงจึงได้ก้าหนดให้มีนโยบายหลักการพัฒนา 3 ประการ คือ 

1. เพื่อกระจายความเจริญและกิจกรรมทางเศรษฐกิจออกจากกรุงเทพมหานครสู่ภูมิภาค
อย่างเป็นระบบ 

2. เพื่อปรับปรุงโครงสร้างอุตสาหกรรมของประเทศเข้าสู่การเป็นอุตสาหกรรมสมัยใหม่โดยใน
ระยะแรกก้าหนดให้ใช้ทรัพยากรภายในประเทศโดยเฉพาะอย่างย่ิงก๊าซธรรมชาติ  แรงงาน
และตลาดภายในประเทศเป็นหลัก 

3. เพื่อเป็นศูนย์กลางการเชื่อมโยงระหว่างการพัฒนากับภาคตะวันออกเฉียงเหนือและการ
เป็นประตูการพัฒนาประเทศ 

เป้าหมายการพัฒนาตามแผน 
เมืองชลบุรี เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคที่ มีความส้าคัญในเชิงธุรกิจการค้า

    และบริหารงานภาครัฐบาล 
แหลมฉบัง เป็นเมืองท่าสมัยใหม่ของประเทศ 
พัทยา  เป็นเมืองท่องเที่ยวควบคู่กับศูนย์พาณิชกรรมและธุรกิจการค้า

  มาบตาพุด เป็นเมืองอุตสาหกรรมสมัยใหม่ของประเทศ 
เมืองระยอง เป็นศูนย์บริการและฐานการศึกษา และวิจัยด้านเทคโนโลยี 

จากแผนพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกได้ก้าหนดแนวทางให้ในบริเวณพื้นที่
แหลมฉบังมีโครงการที่ส้าคัญ ได้แก่ 
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1. ท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 

2. นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง 

3. ท่อส่งน้้าหนองค้อ – แหลมฉบัง 

4. ทางรถไฟสายศรีราชา – แหลมฉบัง 

5. ระบบสื่อสาร และระบบโทรคมนาคม – แหลมฉบัง 

6. ระบบไฟฟ้าแหลมฉบัง 

7. ก่อสร้างถนนสายชลบุรี – พัทยาสายใหม่ 

8. เคหะชุมชนเมืองใหม่แหลมฉบัง 

นอกจากนี้ ส้านักงานอุตสาหกรรมจังหวัดชลบุรี กระทรวงอุตสาหกรรม พ .ศ.2534 แสดง
ความคิดเห็นถึงแผนพัฒนาชายฝั่งทะเลตะวันออกว่า คือ รูปธรรมที่ส้าคัญท้าให้เกิดการลงทุน
ทางด้านอุตสาหกรรมต่างๆ โดยเฉพาะท่าเรือแหลมฉบังที่เปิดใช้ได้ต้นปี พ .ศ.2534 ซึ่งโครงการที่
เกิดขึ้นจากการเกิดท่าเรือน้้าลึกนั้น ก้าหนดให้มีการด้าเนินกิจการสอดคล้องกันหลายในโครงการ 
เช่น นิคมอุตสาหกรรม โครงการที่อยู่อาศัยและสถานบริการต่างๆ ที่จะรองรับการอพยพของ
จ้านวนประชากรที่จะเพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็ว 

อย่างไรก็ตาม โครงการพัฒนาชายฝั่งทะเลตะวันออกส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงจาก
สังคมเกษตรกรรมเป็นสังคมอุตสาหกรรมและการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวส่งผลกระทบที่ส้าคัญ เช่น 
ประชากร แรงงาน ระบบนิเวศวิทยา วัฒนธรรมชีวภาพและกายภาพ โครงการนี้จะน้ามาซึ่งการ
ย้ายถ่ินประชากรจากถ่ินอ่ืนเข้าสู่พื้นที่พัฒนาและประชากรท้องถ่ินในพื้นที่พัฒนาต้องย้ายที่ท้าท้า
มาหากินหรือเปลี่ยนอาชีพ เพราะพื้นที่อยู่อาศัยและประกอบอาชีพเดิมถูกเวนคืน อันน้ามาซึ่ง
ความขัดแย้งระหว่างคนในท้องถ่ินและโครงการพัฒนาที่เข้ามายังพื้นที่ (ภารดี มหาขันธ์, 2533) 

 นโยบายการพัฒนาท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 

นโยบายของรัฐบาลเก่ียวข้องกับการพัฒนาท่าเรือ กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ (2552) 
กล่าวว่า ปัจจัยแวดล้อมที่มีผลต่อการด้าเนินงานท่าเรือ คือ นโยบายของรัฐบาล เนื่องจากท่าเรือ
เป็นประตูการค้าที่ส้าคัญของประเทศ การด้าเนินงานของท่าเรือจึงอยู่ภายใต้การควบคุมจาก
รัฐบาล โดยมีเหตุผล 4 ประการในการสนับสนุนในการนี้ คือ 

1. เนื่องจากท่าเรือจัดหาและให้บริการโดยใช้ประโยชน์จากที่ดินและพื้นน้้าซึ่ง เป็น
สมบัติของประเทศ 
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2. การด้าเนินงานและขยายตัวของท่าเรือเก่ียวข้องโดยตรงกับการวางแผนของประเทศ
ทั้งแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ รวมทั้งการวางแผนผังของเมือง (Town 
Planning) 

3. ท่าเรือเป็นสถานที่ที่ให้บริการสิ่ง อ้านวยความสะดวกสาธารณูปโภคพื้นฐานซึ่ง
ประชาชนทุกคนมีสิทธิในการใช้บริการเท่าเทียมกัน 

4. เพื่อควบคุมการแข่งขันและป้องกันการผูกขาด ทั้งนี้เพื่อให้การด้าเนินงานของท่าเรือ
มีประสิทธิภาพสูงสุด เกิดประโยชน์แก่ผู้ใช้บริการและสังคมสูงสุด 

การท่าเรือแห่งประเทศไทย กระทรวงคมนาคม (2523) ระบุถึงการพัฒนาโครงการท่าเรือ
น้้าลึกแหลมฉบังว่า ประเทศไทยจ้าเป็นต้องมีท่าเรือน้้าลึกเพื่อกระจายความคับคั่งของการจราจร
ทางเรือในแม่น้้าอันเนื่องมากจากสินค้าขาเข้า  - ขาออกที่เพิ่มมากขึ้น รัฐบาลโดยกระทรวง
คมนาคมจึงจ้างส้านักวิศวกรที่ปรึกษาแห่งประเทศเนเธอแลนด์ หรือ NEDECO ให้มาด้าเนินการ
ศึกษาโครงการพัฒนาท่าเรือน้้าลึก โดยแหลมฉบังมีความเหมาะสมเพราะใกล้แหล่ง รับและผลิต
สินค้าอีกทั้งมีบริเวณที่ราบหลังท่าเรือเพียงพอที่จะใช้ปฏิบัติงานและขยายงานในอนาคต  ท่าเรือน้้า
ลึกแหลมฉบังนี้ออกแบบให้มุ่งรับสินค้าอุตสาหกรรมเบาและสินค้าเทกองและสินค้าทั่วไป ซึ่งส่วน
ใหญ่บรรจุในคอนเทนเนอร์เพื่อให้สอดคล้องกับแผนการพัฒนาอุตสาหกรรมและจัดตั้งแหล่งชุมชน
ใหม่ในภูมิภาคตะวันออก 

การด้าเนินโครงการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังก่อรูป เม่ือวันที่  13 ธันวาคม พ.ศ.2520 
คณะรัฐมนตรีได้มีมติให้แต่งตั้งกรรมการพัฒนาเมืองหลักภาคตะวันออกขึ้น เพื่อให้ด้าเนินงาน
โครงการที่เก่ียวข้องกับกิจการท่าเรือน้้าลึก ได้แก่ โครงการตั้งแหล่งอุตสาหกรรมของการนิคม
อุตสาหกรรม โครงการก่อสร้างทางรถไฟสายฉะเชิงเทรา – แหลมฉบังและสัตหีบ โครงการก่อสร้าง
และพัฒนาทางหลวง โครงการวางท่อส่งแก๊สจากบริเวณหลุมแก๊สในอ่าวไทยสู่กรุงเทพมหานคร
ของการปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย โครงการของการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย โครงการ
เคหะชุมชนของการเคหะแห่งชาติ  โครงการพัฒนาแหล่งน้้าในภาคตะวันออกของสภาพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และโครงการจัดตั้งเขตปลอดภาษีเพื่อสนับสนุนอุตสาหกรรม 

นโยบายการพัฒนาโลจิสติกส์ของประเทศไทย โดยเฉพาะในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2550 – 2554) ได้ก้าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศไทย ในส่วนที่เก่ียวข้องกับท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ์ (2551) กล่าวว่า 
นโยบายการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทย 
ประกอบด้วยการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบังทั้งทางด้านสิ่งอ้านวยความสะดวกและการให้บริการที่ได้
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มาตรฐานสากลและมุ่งสู่การเป็นท่าเรือระดับโลก (World Class Port) โดยเพิ่มขีดความสามารถ
ของท่าเทียบเรือ ศูนย์ตรวจสอบพักรถ เชื่อมโยงระบบรถไฟและถนน   และส่งเสริมให้มีการพัฒนา
ศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าตามจุดยุทธศาสตร์การขนส่งสินค้าในภูมิภาคต่างๆ  

ท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังมีลักษณะเป็นท่าเรือพาณิชย์ที่กิจการมีแนวโน้มการเติบโตอย่าง
ต่อเนื่อง ทั้งยังได้รับการสนับสนุนจากรัฐบาลในการเป็นท่าเรือหลักของประเทศแทนท่าเรือกรุงเทพ  
เป็นหน้าด่านของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ การส่งเสริมบทบาทของท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง
ให้เด่นชัดขึ้น ประกอบกับยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศตามกรอบของคณะกรรมการการพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติยังมุ่งเน้นท่ีการพัฒนาระบบขนส่งโลจิสติกส์ ดังนั้น การมีท่าเรือระดับ
สากลอย่างท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังตั้งอยู่ในพื้นที่จึง เป็นการพัฒนาศักยภาพด้านอุตสาหกรรม 
ระบบคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ควบคู่ กับการรักษาสภาพแวดล้อมให้ได้
ตามมาตรฐานสากล ผลจากการส่งเสริมท่าเรือและอุตสาหกรรมเก่ียวเนื่องยังสามารถสร้างแหล่ง
งาน ท้าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงเชิงกายภาพ เศรษฐกิจและสังคม 

2.2.2 กรอบความสัมพันธ์ระหว่างท่าเรือและอุตสาหกรรม  

หน้าที่ของท่าเรือในทางอุตสาหกรรม (Industrial function) ธนัช สุขวิมลเสรี (2547) 
กล่าวว่า โรง งานอุตสาหกรรมมักตั้งอยู่ใกล้ท่าเรือแ ละในท่าเรือสมัยใหม่บาง แห่ง  โรงงาน
อุตสาหกรรมจะตั้งอยู่ในท่าเรือ ทั้งนี้ เพื่อลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งวัตถุดิบที่น้าเข้าจากต่างประเทศ
ในการผลิตและสินค้าส้าเร็จรูปที่จะส่งออกไปขายยังต่างประเทศ  

กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ (2552) ตั้งประเด็นว่าท่าเรือเป็นส่วนหน่ึงของภาคพื้นดินและ
ไม่สามารถแยกตัวออกจากพื้นดินอันเป็นพื้นที่แนวหลัง (Hinterland) ได้ จึงอาจกล่าวได้ว่าท่าเรือมี
บทบาทช่วยในการกระตุ้นพัฒนาการค้าและอุตสาหกรรมในพื้นที่และบริเวณข้างเคียง จะเห็นได้ว่า
ถ้าหากท่าเรือมีประสิทธิภาพก็จะช่วยกระตุ้นการค้าและอุตสาหกรรมของประเทศให้ดีขึ้น เพราะท้า
ให้ค่าการขนส่งต่้าลง ราคาต้นทุนของสินค้าที่ผลิตขึ้นภายในประเทศก็ลดลงด้วย และยังช่วยดึง
การค้าจากท่าเรืออ่ืนที่อยู่ใกล้เคียงมายังท่าเรือของตนเป็นการสร้างงานและรายได้ให้กับประชาชน
ในประเทศ และส่งผลให้ประเทศมีโอกาสในการขนส่งทางน้้าของตนเองโดยไม่ต้องพึ่งพิงท่าเรือ
ของประเทศอ่ืน จึงอาจกล่าวโดยสรุปได้ว่ากรอบความสัมพันธ์ระหว่างท่าเรือและอุตสาหกรรมเป็น
ประเด็นเก่ียวกับเร่ืองต้าแหน่งที่ตั้งของโรงงานหรือแหล่งอุตสาหกรรม  โดยรูปแบบอุตสาหกรรมที่
ท่าเรือเกิดขึ้นควบคู่กับ อุตสาหกรรมกลั่นน้้ามัน อุตสาหกรรมต่อเรือ ซ่อมเรือ โรงงานอุตสาหกรรม
ที่ต้องการการขนส่งสินค้าทางน้้า ดังนั้น ในการพิจารณาผลกระทบของท่าเรือและอุตสาหกรรมจึง
มีความสัมพันธ์กันและมีอิทธิพลต่อกันรวมทั้งต่อชุมชน 
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2.2.3 ผลกระทบของท่าเรือน้้าลึกต่อการพัฒนาเมืองและผลกระทบต่อชุมชน  

การเกิดขึ้นของท่าเรือและนิคมอุตสาหกรรมเกิดขึ้นควบคู่ กันด้วยปัจจัยด้านที่ตั้ง  การ
ผลิตและการขนส่ง โดยท่าเรือซึ่งเป็นการขนส่งที่มีจุดเชื่อมต่อทั้งทางน้้าและทางบก โครงข่ายการ
คมนาคมและการขนส่งไม่เพียงแต่เป็นช่องทางการน้าสินค้าและวัตถุดิบจากผู้ผลิตสู่ผู้บริโภค 
ตลอดจนการท้าให้เกิดการแพร่กระจายของวิทยาการใหม่ๆ เท่านั้น แต่ยังก่อให้เกิดการความ
เปลี่ยนแปลงกับระบบเมืองและภูมิภาค การพัฒนาระบบขนส่งกระตุ้นให้เกิดการพัฒนาของชุมชน 
การท้าให้เป็นอุตสาหกรรม (Industrialization) และการกลายเป็นเมือง (Urbanization) พร้อมกับ
การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในระดับชุมชน 

รายงานขั้นสุดท้ายการศึกษาการพัฒนาอุตสาหกรรมหลักและท่าเรือน้้าลึกบริเวณ
ชายฝั่งทะเลตะวันออก เมษายน 2524 ส้านักงานเลขานุการคณะอนุกรรมการศึกษาการพัฒนา
อุตสาหกรรมหลักบริเวณชายฝั่งทะเลตัวออก (สพอ.)  ส้านักเลขาธิการนายกรัฐมนตรี ระบุถึง
ความสัมพันธ์ระหว่างท่าเรือและอุตสาหกรรมว่า ท่าเรือและอุตสาหกรรมมีความสัมพันธ์กันอย่าง
ใกล้ชิด เนื่องจากอุตสาหกรรมโดยทั่วไปจ้าเป็นต้องอาศัยการขนส่ง วัตถุดิบและสินค้าทางน้้า ซึ่ง
เป็นทางที่เสียค่าใช้จ่ายน้อยที่สุด โดยเฉพาะอุตสาหกรรมหลักที่ต้องพึ่งการน้าเข้า – ส่งออกของ
วัตถุดิบและสินค้าในปริมาณมาก ดังนั้น หากสามารถก้าหนดแหล่งที่ตั้งอุตสาหกรรมหลักให้อยู่ใน
บริเวณเดียวกันได้ก็เป็นวิธีที่ดีและประหยัดที่สุด จึงจ้าเป็นที่จะต้องพัฒนาท่าเรือน้้าลึกในบริเวณ
ชายฝั่งทะเลตะวันออกเพื่อรองรับการพัฒนาอุตสาหกรรมหลักที่จะเกิดขึ้นให้สอดคล้องกันต่อไป 

ทั้งนี้ ในส่วนของแนวคิดเร่ืองผังการใช้ที่ดินของอุตสาหกรรมหลักและชุมชน ผลจากการ
พัฒนาท่าเรือน้้าลึกและอุตสาหกรรมหลักในกรณีที่ใกล้เคียงกันจะมีผลกระทบต่อชุมชนใกล้เคียง
และระบบชุมชนท้ังในระยะสั้นและระยะยาว ดังนั้น จึงมีความจ้าเป็นที่ต้องวางแผนพัฒนาระหว่าง
ภาคและอนุภาคให้เหมาะสม เพื่อให้ผลกระทบของการพัฒนาอ้านวยประโยชน์ต่อนโยบายพัฒนา
เมืองและชนบทของประเทศ 

เนื่องจากท่าเรือเป็นจุดเชื่อมโยงระหว่างการขนส่งทางทะเลและการขนส่งทางบก ท่าเรือ
จึงมีความสัมพันธ์กับเก่ียวข้องกับหน่วยงานต่างๆ ประกอบด้วยหน่วยงานของรัฐ ธุรกิจและ
อุตสาหกรรมผู้ผลิตสินค้า บริการขนส่งภายในประเทศ ประชาชนทั่วไป กรรมกรท่าเรือ  แบ่งเป็น
กรรมกรบนเรือ กรรมกรหน้าท่าและกรรมกรในโรงพักสินค้า  และธุรกิจให้บริการ อาทิ ธุรกิจ
คลังสินค้า ธุรกิจรับจ้างขนถ่ายสินค้า ธุรกิจซ่อมบ้ารุง ธุรกิจบริการสินค้า ธุรกิจบริการ ด้านความ
ปลอดภัย เป็นต้น ดังเช่นในแผนภูมิที่ 2.1 แสดงหน่วยงานที่เก่ียวข้องในท่าเรือ นอกจากนี้  ประเด็น
ความเก่ียวข้องระหว่างท่าเรือและชุมชน กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ (2552)  ยังได้กล่าวถึง
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ความสัมพันธ์ระหว่างท่าเรือและประชาชนไว้ว่า ประชาชนท่ัวไปจะเก่ียวข้องกับท่าเรือใน 2 สถานะ 
กล่าวคือประชาชนประชาชนผู้ใช้บริการทั่วไปและประชาชนที่อาศัยอยู่โดยรอบท่าเรือ เนื่องจาก
เป็นผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงจากการด้าเนินงานของท่าเรือ เช่น ได้ท้างานกับท่าเรือโดยตรง 
รวมทั้งเป็นผู้รับมลภาวะทั้งทางด้านเสียง กลิ่น ควันเสียจากรถบรรทุก การจราจรที่ติดขัดใน บริเวณ
โดยรอบท่าเรือ ประชาชนท่ัวไปยังเก่ียวข้องกับท่าเรือในการใช้ประโยชน์ที่ดินร่วมกัน คือ ประชาชน
ทั่วไปต้องการขยายพื้นที่อยู่อาศัยจากการเติบโตของเมือง ในขณะที่ท่าเรือต้องการขยายขนาดการ
ให้บริการเพื่อพัฒนาเศรษฐกิจของชาติ ซึ่ง รัฐบาลจ้าเป็นต้องวางแผนในการพัฒนาท่ าเรือ เพื่อ
ป้องกันไม่ให้เกิดความขัดแย้งในเร่ืองผลประโยชน์ของทั้งสองฝ่าย เพราะพลังงานทางสังคมนี้ส่งผล
กระทบต่อการด้าเนินงานของท่าเรือโดยตรงทั้งในการสนับสนุนและคัดค้าน   

 

 

 

 

 

 

 

แผนภูมิที่ 2.1    หน่วยงานที่เก่ียวข้องในท่าเรือ  

ที่มา: กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ (2552: 10) 

ดังนั้น นอกจากท่าเรือจะท้าหน้าที่เป็นแหล่งขนส่งระหว่างพื้นที่ทางน้้าและพื้นที่ทางบก
แล้วท่าเรือยังมีที่เก่ียวข้องกับท้องถ่ินดังที่ ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ์ (2551) กล่าวว่าท่าเรือมีหน้าที่ตาม
สภาพแวดล้อมของท้องถ่ินและการเมืองในการบังคับใช้เร่ืองมาตรฐานความป ลอดภัยของเรือ 
ลูกเรือและการควบคุมด้านมลพิษ ตลอดจนรับผิดชอบกิจกรรมทางการค้าและเศรษฐศาสตร์ที่ไม่
เก่ียวข้องโดยตรงกับหน้าที่หลักของท่าเรือ รวมทั้งดูแลในเร่ืองการท้าให้เกิดการพัฒนาสิ่ง อ้านวย
ความสะดวกต่างๆ ได้แก่ สิ่งอ้านวยความสะดวกด้านการศึกษา การแพทย์ ด้านความบัน เทิงและ
ความพึงพอใจส้าหรับบุคลากรในท่าเรือรวมถึงประชาชนในท้องถ่ินนั้นด้วย ในขณะที่ความคิดเห็น
ของ กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ (2552) คือ การพัฒนาท้องถ่ินและปัจจัยสภาพสังคมท้อง ถ่ินก็เป็น
ปัจจัยอิทธิพลภายนอกที่เก่ียวข้องกับผลกระทบต่อท่าเรือและการด้าเนินงานของท่าเรือเช่นกัน  

ท่าเรือ 

สินค้า 

ศุลกากร 

เรือ 

กรรมกรท่าเรือ 

ประชาชนท่ัวไป 

หน่วยงานของรัฐ 

ธุรกิจให้บริการอ่ืน  ๆ ธุรกิจและอุตสาหกรรม 
      ผู้ผลิตสินค้า 

 

บริการขนส่งภายในประเทศ 
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ส้าหรับการศึกษาเมืองท่าเรือ ระหัตร โรจนประดิษฐ์  (2546)  กล่าวถึงช่องว่างระหว่าง
ผลประโยชน์ของท่าเรือ อุตสาหกรรมและประชาชนว่าทั้งท่าเรือและอุตสาหกรรมปัจจุบันใช้
เคร่ืองจักรกลที่ทันสมัย ต้องการช่างที่มีความรู้ความช้านาญสูงและลดความต้องการแรงงานไร้
ทักษะ โดยส่วนใหญ่ของกิจกรรมเหล่านี้มักมาจากต่างถ่ินมากกว่าจะพัฒนาชาวบ้านจนสามารถ
ปฏิบัติงานในท่าเรือได้ ประชาชนต้องการหารายได้จากท่าเรือและอุตสาหกรรมโดยการท้างานที่
พวกเขาสามารถท้าได้ อาจจะเข้ามาในส่วนค้าขาย กิจกรรมต่างๆที่ เป็นรูปธรรม เช่น โรงพยาบาล 
โรงเรียนท่าเรือเปิดรับคนท้องถ่ิน สโมสร สนามกีฬาให้สิทธิ์ตามสมควรแก่ประชาชน ปรับปรุง
ก่อสร้างถนน สนาม สวนสาธารณะเพื่อสาธารณประโยชน์ นอกจากเพื่อกิจกรรมของท่าเรือ
โดยเฉพาะการสนับสนุนกลุ่มกิจกรรมของชาวบ้าน เช่น เยาวชนสัมพันธ์ กลุ่มแม่บ้าน เป็นต้น ก็จะ
ช่วยท้าให้ท่าเรือและอุตสาหกรรมเป็นที่ยอมรับในชุมชนท่าเรือ การประสานผลประโยชน์ระหว่าง
หน่วยงานท่าเรือและอุตสาหกรรมกับประชาชนเป็นเร่ืองจ้าเป็น เช่น ญี่ ปุ่น สิงคโปร์ จะแข่งขันกัน
ในขนาดท่าเรือระดับใหญ่ (Global Scale) และพยายามแก้ปัญหาคุณภาพชีวิตตามหลัง 

นอกจากนี้ ระหัตร โรจนประดิษฐ์ (2549) ได้ชี้ให้เห็นว่าจุดที่ เชื่อมโยงระหว่างท่าเรือกับ
เมือง คือ ความเก่ียวข้องกับบุคลากร การขยายตัวของที่ดินท่าเรือและการลงทุนในท่าเรือ ย่ิงใช้
เทคโนโลยีสูงขึ้นเท่าใด ในท่าเรือก็จะเพิ่มปริมาณการใช้พื้นที่แต่จะลดบุคลากรลง ท่าเรือใหม่นั้นจะ
มีการปฏิบัติการแตกต่างจากท่าเ รือแบบดั้ง เดิมโดยสิ้นเชิง  ส้าหรับเมืองท่าชายฝั่งทะเลยังถูก
พิจารณาว่าเป็นลักษณะหนึ่งของเมืองพาณิชยกรรม (Company Town) ที่เจริญเติบโตจาก
กิจกรรมท่าเรือและอุตสาหกรรมโดยประสานงานการขนส่งทางทะเล เชื่อมโยงกับการขนส่งทางบก
เชื่อมโยงกับการขนส่ง ทางบกและ ทางอากาศ  ความสัมพันธ์ระหว่างเมืองกับท่ าเรือมักจ ะ
เปลี่ยนแปลงอยู่เสมอ ตามเงื่อนไขของเศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดล้อมและปัจจัยต่างๆ แต่ปัญหา
ความสัมพันธ์ระหว่างท่าเรือกับเมืองหรือสภาพพื้นที่โดยรอบ พบว่า เกิดปัญหาช่องว่างระหว่างการ
เจริญเติบโตของเมือง และกิจกรรมของท่าเรือที่ท่าเรือนั้นจะมีการขนส่งสินค้าที่ เป็นจราจรหนักซึ่ง
จะเกิดปัญหากับชีวิตความเป็นอยู่ของชาวเมือง ด้านจราจรติดขัด อันตรายและมลภาวะ  

นอกจากเหนือจากประเด็นความเชื่อมโยงระหว่างท่าเรือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องและ
ประชาชนในเมืองแล้ว การศึกษาผลกระทบจากท่าเรือยังมีการพิจารณาถึงผลกระทบของการ
ด้าเนินกิจการท่าเรือหรือกิจกรรมเก่ียวเนื่องต่อสภาพแวดล้อมของเมือง ดังนี้ 

ปริทรรศน์ ไกรทัศน์ (2551) ศึกษาเร่ืองผลกระทบของท่าเรือกรุงเทพต่อการพัฒนาเมือง
พื้นที่โดยรอบ ได้สรุปถึงผลกระทบของสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นจากการด้าเนินกิจกรรมของท่าเรือ ว่า 
กิจกรรมที่เก่ียวข้องกับท่าเรือและกิจกรรมที่เก่ียวเนื่องกับพื้นที่ท่าเรือนั้นจะส่งผลกระทบต่อ
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สภาพแวดล้อมของเมือง เช่น กิจกรรมการขนถ่ายสินค้าที่มาจากเรือบรรทุกสินค้าจะส่งผลกระทบ
ต่อสภาพแวดล้อมทางอากาศ ถ้าหากท่าเรือไม่สามารถวางแผนในการจัดเก็บและการขนถ่ายที่ดี
แล้ว จะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมในบริเวณพื้นที่โดยรอบท่าเรือ เช่น ควันพิษ การร่ัวไหลของ
สารเคมี เป็นต้น นอกจากนั้นกิจกรรมที่ต่อเนื่องจากท่าเรือจะส่งผลต่อคุณภาพของสภาพแวดล้อม
ให้เสื่อมโทรมลง เช่น ขยะมูลฝอย ของเสียจากการช้าระล้าง เป็นต้น ซึ่งสอดคล้องกับข้อคิดเห็น 
ของ ธนัช สุขวิมลเสรี (2547) เก่ียวกับสภาวะแวดล้อมในท่าเรือว่า ปัจจุบันแหล่งอุตสาหกรรมมัก
อยู่ใกล้หรืออยู่ภายในท่าเรือ ทั้งนี้ เพื่อความสะดวกในการขนส่งสินค้าและวัตถุดิบที่ใช้ในการ
อุตสาหกรรม ดังนั้น หากขาดการควบคุมจะส่งผลให้เกิดผลกระทบต่อสภาวะแวดล้อมในท่าเรือ ย่ิง
ท่าเรืออยู่ใกล้ชุมชนก็จะมีผลกระทบถึงประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณนั้นด้วย 

อย่างไรก็ตาม ภาครัฐได้มีการวางแผนการพัฒนาโครงการแหลมฉบังที่ เกิดขึ้นในแต่ละ
ขั้นตอนของการพัฒนาท่าเรือน้้าลึกและนิคมอุตสาหกรรมให้มีความสัมพันธ์กับการเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจและสังคมของชุมชน เพื่อให้การพัฒนาชุมชนเป็นไปอย่างมีระบบสอดคล้องประสาน
กับการพัฒนาท่าเรือพาณิชย์น้้าลึกและนิคมอุตสาหกรรมในทุกขั้นตอน เพื่อ เสริมสร้างมาตรฐาน
ความเป็นอยู่ คุณภาพชีวิตประชาชน ความปลอดภัย สวัสดิการสังคม ตลอดจนการรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมในบริเวณชุมชนโดยรอบ 

2.2.4 การศึกษาพัฒนาการของเมืองท่า 

การศึกษาผลกระทบของท่าเรือนั้น ควรพิจารณาถึงพัฒนาการของเมืองท่าเรือหรือ
วิวัฒนาการของเมืองท่าในภาพรวมเพื่อเข้าใจถึงรูปแบบการเปลี่ยนแปลงของเมืองในภาพรวมเพื่อ
ประกอบการวิเคราะห์ถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อชุมชนในระดับลึก 

 วิวัฒนาการของเมืองท่า 

จากแนวทางการศึกษาท่าเรือกับเมืองคือความเก่ียวข้องกับบุคลากร การขยายตัวของ
ที่ดินท่าเรือและการลงทุนในท่าเรือ สามารถแบ่งพัฒนาการของท่าเรือของโลกได้ 3 ระยะ ดังนี้ 

1. ระยะแรกเร่ิมของการพัฒนาเมืองท่าเรือตั้งแต่ปี ค.ศ.1940 -1950  
2. ระยะที่สองเป็นยุคของการแข่งขันการขนส่งทางทะเลในช่วงปี ค.ศ.1950 – 1970 
3. ระยะที่สามเป็นยุคปัจจุบันของการขนส่งทางทะเลเร่ิมจากปี ค.ศ.1950 – ปัจจุบัน 

โดยรายละเอียดของพัฒนาการท่าเรือแต่ละยุค ดังเช่นท่ีน้าเสนอข้อมูลในตารางที่ 2.1 
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ตารางที่ 2.1 พัฒนาการของท่าเรือสมัยใหม่ 3 ยุค (ตั้งแต่ปี ค.ศ.1940 – ปัจจุบัน) 

 

 
การพัฒนาระยะท่ี รายละเอียด 
ระยะแรก 
ค.ศ.1940 -1950 

ระยะนี้เรียกว่า “A By Gone Age” ท่าเรือสมัยนี้มีเรือเดินสมุทรขนาดใหญ่ 
สินค้าเทกองใช้คนงานเป็นจ้านวนมากในการขนย้าย เมืองท่าส้าคัญในยุค
อาณานิคมนี้ เรียกว่า “Colonial City Port Capital” มีลักษณะที่ท่าเรือมี
กิจกรรมก ารขนส่งการค้าแล ะการพา ณิชยกรรม มากขึ้น  การปฏิวั ติ
อุตสาหกรรมส่งผลให้สินค้าและการค้าเพ่ิมจึงใช้ท่าเรือเพ่ิมมากขึ้นในขณะที่
การวางผังท่าเรือยังตามไม่ทันเกิดปัญหาชุมชนแออัดและมลภาวะ 

ระยะที่สอง 
ค.ศ.1950 - 1970 

เป็นยุคการแข่งขันการขนส่งทางทะเล เป็นยุคที่การขนส่งทางน้้ารุ่งเรืองมาก 
เรียกว่า “The Longboom” มีนวัตกรรมการขนส่งที่ทันสมัย มีการขนย้าย
สินค้าอย่างรวดเร็วด้วยรถฟรอกลิฟต์ (Forklift) และมีเครนขนาดใหญ่ติด
ต้ังอยู่ ตา ม โก ดัง สิ นค้าริ ม ท่า เรื อ  เ มือ งท่ า เรื อจ ะ เป็ นลั ก ษณะข อ ง 
“Independent Capital City Port” ที่จะมีการขยายตัวอย่างรวดเร็วทั้ง
ท่าเรือและตัวเมือง ประชากรในเมืองท่าเรือจะเพ่ิมปริมาณขึ้นอยู่ระหว่าง 
250,000 คน จนถึงมากกว่าสองล้านคน พร้อมด้วยสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการที่ทันสมัย อุตสาหกรรมจะมีการขยายตัวและแบ่งประเภท
ต่างๆอย่างชัดเจน กิจกรรมนี้ท้าให้เกิดชุมชนรายได้น้อยและช่างช้านาญการ
ต่างๆทั่วเมืองชายฝ่ังทะเล 

ระยะแรก           ระยะท่ีสอง        ระยะท่ีสาม 
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การพัฒนาระยะท่ี รายละเอียด 

ระยะที่สาม 
ค.ศ.1950 – ปัจจุบัน 

เป็นยุคปัจจุบันของการการขนส่งทางทะเลเริ่มจากปี ค.ศ.1950 จนถึง
ปัจจุบันเกิดจากนวัตกรรมที่เรียกว่า “Container และ Roll-on/ Roll –off” ที่
ท้าให้การขนส่งเป็นกลุ่มบรรจุในตู้คอนเทนเนอร์ โดยท่าเรือจะพัฒนาไปสู่
ขั้นตอนของ “Industrial City Port System” ท่าเรือจะเติบโตในระดับเมือง
หลักของประเทศและในระบบมาตรฐานท่าเรือโลก สินค้าอุตสาหกรรมจะมี
มากขึ้นและมีลักษณะเฉพาะในแต่ละภูมิภาค มีการติดต่อกับภายนอกซึ่งจะ
มีการจัดต้ังกลุ่มการค้าและพาณิชยกรรม การจัดต้ังกลุ่มเชื่อมโยงเมืองใน
แต่ละประเทศเป็นพิเศษ เช่น เมืองแหลมฉบังเป็นเมืองพ่ีเมืองน้องกับเมือง
คาร์สันในอเมริกา เป็นต้น 

ที่มา: สรุปข้อมูลและภาพประกอบ The Three Era of Modern City Port จาก 
Cityports, Coastal Zones and Regional Change, B.S. Hoyle (1996)  

อ้างถึงใน ระหัตร โรจนประดิษฐ์ (2549) 

สรุปได้ว่า การพั ฒนาโครงการท่าเรือน้้าลึกส่งผลกระทบต่ อการพัฒนาเมือง แล ะ
ประชาชนท้ังในเชิงกายภาพ ได้แก่ การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน การพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐาน ที่ส่งผลต่อเศรษฐกิจและสังคม ได้แก่ การพัฒนาเศรษฐกิจท้อง ถ่ินให้มีการเติบโตขึ้น การ
สร้างแหล่งงานและโอกาสในการประกอบอาชีพ ในขณะที่บางกลุ่มเกิดการเปลี่ยนแปลงการ
ประกอบอาชีพ การอพยพย้ายถ่ินหรือการโยกย้ายถ่ินฐาน รวมทั้งการด้าเนินชีวิตของประชากร
คุณภาพชีวิตและสภาพแวดล้อมของเมือง ทั้งนี้ กล่าวได้ว่าท่าเรือน้้าลึกส่งผลกระทบทางบวกและ
ผลกระทบทางลบ นอกจากนี้ ยังสามารถพิจารณาผลกระทบโดยจ้าแนกเป็นหลายระดับ ได้แก่ 
ผลกระทบระดับประเทศ เมือง ชุมชน ในแนวทางการวิเคราะห์การเติบโตทางเศรษฐกิจ การ
ขยายตัวของเมือง สภาพแวดล้อมเมือง หรือสามารถแยกย่อยศึกษาเป็นหน่วยบุคคลได้  เช่น ผู้
ได้รับผลกระทบจากท่าเรือฐานะผู้รับการจ้างงาน เป็นต้น 

2.3 แนวความคิดเก่ียวกับการเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคม 

Edward and Richard (1977) อ้างถึงใน วิลาวัณย์ ภมรสุวรรณ (2550 ) กล่าวว่า การที่
วิถีชีวิตของคนในสังคมทั้งในเขตเมืองและเขตชนบทมีการเปลี่ยนแปลงไปจ ากเดิมเป็นผลจากการ
พัฒนาที่ประกอบด้วยกระบวนการต่างๆ ที่เกิดขึ้น พอสรุปได้ดังนี้ 
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1. การเปลี่ยนไปสู่ความเป็นเมือง (Urbanization) เก่ียวข้องกับการกระจายอิทธิพลของ
สังคมเมืองไปสู่สังคมชนบททุกด้าน โดยเฉพาะด้านอาชีพและรูปแบบพฤติกรรมที่
เกิดขึ้นในสังคม เช่น การเปลี่ยนแปลงจากสังคมเกษตรกรรมเป็นสังคมอุตสาหกรรม 

2. การเปลี่ยนแปลงไปสู่ความทันสมัย (Modernization) เป็นกระบวนการที่ เก่ียวข้อง
กับการเปลี่ยนแปลงในระบบเศรษฐกิจ การเมือง สังคมและวัฒนธรรมชุมชนที่
เปลี่ยนแปลงจากสภาพดั้งเดิมไปสู่ความทันสมัย 

3. การเปลี่ยนแปลงไปสู่ความเป็นอุตสาหกรรม (Industrialization) เป็นกระบวนการที่
เก่ียวข้องกับการพัฒนาเท คโนโลยีหรือ เคร่ือง จักรรวมทั้งทรัพยากรต่างๆ เพื่ อ
ความก้าวหน้าในการผลิตของสังคมและถือเป็นกระบวนการพัฒนาที่ส้าคัญ 

4. การเปลี่ ยนแ ปลง ไปสู่ ระเ บียบบริห ารแ บบราชการ (Bureaucratization) เป็น
กระบวนการต่อเนื่องจากการพัฒนาเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมที่จ้าเป็นต้องมีการ
จัดระเบียบทางสังคมที่มีรูปแบบและกฎเกณฑ์เพื่อการปฏิบัติงานที่มีประสิทธิภาพ  

ทั้งนี้ จากกระบวนการทั้ง 4 ที่เกิดขึ้นเป็นลักษณะที่เกิดขึ้นในประเทศก้าลังพัฒนาและ
เป็นผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงตามมาทั้งในทางด้านเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม โดยวิลาวัณย์ 
ภมรสุวรรณ (2550) ได้ให้ความหมายของการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและการเปลี่ยนแปลงทาง
สังคม ดังนี้ 

การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ (Economic transformation) หมายถึง  การเข้ามามี
บทบาทเปลี่ยนแปลงในระบบเศรษฐกิจของชุมชน โดยเฉพาะระบบการผลิตหลั กของชุมชนจาก
การผลิตเพื่อการยังชีพมาเป็นเพื่อการค้าและการส่งออก ซึ่งมีกลไกระบบตลาดเข้ามาเก่ียวข้อง  

การเปลี่ยนแปลงทางสังคม (Social transformation) หมายถึง เป็นการเปลี่ยนแปลงใน
วิถีชีวิต ความเชื่อ ค่านิยม ทัศนคติและพฤติกรรมของคนในสังคม รวมทั้งจารีต ประเพณี กฎ หมาย 
สิ่งประดิษฐ์และวัตถุอ่ืนๆ เหล่านี้ถือเป็นภาพลักษณ์ที่โดดเด่นของชุมชน  

การพิจารณาถึงการเปลี่ยนที่ เกิดขึ้นภายในชุมชนจ้าเป็นต้องเปรียบเทียบโดยเลือก
ระยะเวลาหนึ่ง เปรียบเทียบกับระยะเวลาหนึ่ง  ในที่นี้ เลือกการเปรียบเทียบช่วงก่อนการเกิด
โครงการพัฒนาท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังและปัจจุบัน เพื่อพิจารณาการเปลี่ยนแปลงในชุมชน ที่มี
ลักษณะจากภาคเกษตรกรรมไปสู่ภาคอุตสาหกรรมและศึกษาควบคู่กับการเกิดผลกระทบ 
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2.4 แนวความคิดเก่ียวกับการศึกษาผลกระทบ  

แนวทางการศึกษาผลกระทบ ประกอบด้วยค้านิยามความหมายของผลกระทบและการ
ประเมินผลกระทบ เพื่อน้าไปสู่ การสร้างกรอบแนวคิดและแนวทางการศึกษาตัวชี้ วัดเพื่อใช้
วิเคราะห์ถึงผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคม ในระดับครัวเรือนที่ได้ รับผลกระทบจากโครงการ
พัฒนาที่เกิดขึ้นในพื้นที่ 

2.4.1 ความหมายของผลกระทบ 

เกษม จันทร์แก้ว (2554) ให้ความหมายของผลกระทบ (Impact) คือ การเปลี่ยนแปลง
ขนาดและทิศทางจากสภาพเดิม หมายถึง การเปลี่ยนแปลงหรือการเปลี่ยนไปของบทบาทหน้าที่ทั้ง
ในทางบวกซึ่งอาจให้ค่าผลกระทบทางบวก (Positive) และในทางลบซึ่งให้ค่าผลกระทบทางลบ 
(Negative) ก็ได้ ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับผลกระทบของการกระท้าการเปลี่ยนแปลงนั้นๆ 

วลีพร พจนะวาที (2549) ได้ศึกษาผลกระทบของสถานีรถไฟใต้ดินบางซื่อที่มีต่อชุมชน
และพื้นที่โดยรอบ ให้ความหมายว่า ผลกระทบ หมายถึง ผลของการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงจาก
สภาพที่เป็นอยู่ช่วงระยะเวลาหนึ่งของการด้าเนินงานและภายหลังการด้าเนินงานตามโครงการ
ไปสู่ อีกสภาพห นึ่งทั้ง ทางบวกและ ทางลบอาจเ ป็นผลที่ เกิดขึ้ นกับกลุ่ มเป้าหมายแ ละมิใ ช่
กลุ่มเป้าหมาย หรือผลกระทบต่อสถานการณ์ต่างๆทั้งทางตรงและทางอ้อม นอกจากนี้ยังได้ส รุปว่า
ผลกระทบของการขนส่งนั้น มีสิ่งควรพิจารณา คือ ด้านกายภาพ ได้แก่ การใช้ประโยชน์ที่ดิน ด้าน
เศรษฐกิจ การเปลี่ยนแปลงราคาที่ดิน สถานประกอบการ อาชีพ ผลิตภัณฑ์มวลรวม ด้านสังคม 
พิจารณาจ้านวนครัวเรือน วิถีชีวิต ผลกระทบต่อวิถีชีวิต และมีสมมติฐานว่าการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพที่จะน้าไปสู่การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคมต่อมา 

ผลกระทบแบ่งออกเป็นหลายประเภท ดังเช่นตารางที่ 2.2 สามารถแบ่งได้ตามผลลัพธ์ที่
เกิดขึ้นในเชิงคุณค่า ตามระยะเวลา และระดับความเข้มข้น หรือแบ่งตามแง่มุมของทิศทาง
ผลกระทบ ซึ่งแยกย่อยเป็นผลกระทบทางตรง (Direct impact) และผลกระทบทางอ้อม (Indirect 
impact) อย่างไรก็ตาม การศึกษาคร้ังนี้เป็นการศึกษาในประเด็นโครงการพัฒนาเชิงพื้นที่ที่ส่งผล
กระทบต่อชุมชน ดังนั้น การศึกษาผลกระทบจึงเน้นการทบทวนวรรณกรรมด้านผลกระทบใน
แนวทางที่เก่ียวข้องกับโครงการพัฒนา ได้แก่ การประเมินผลกระทบก่อน – ด้าเนินโครงการ การ
ประเมินผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม เป็นต้น และน้ากรอบแนวคิดที่ได้มาประยุกต์ใช้ 
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2.4.2 นิยามของผู้รับผลกระทบ 

กระบวนการในการวิเคราะห์ผลกระทบจ้าเป็นต้องจ้าแนกผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย โดยยึด
หลักการรวมผู้ที่ เก่ียวข้องไว้ให้มากที่สุด (Inclusiveness) ส้าหรับผู้ มีส่วนได้ส่วนเสียในการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมสามารถแบ่งออกเป็น 7 กลุ่มหลัก ได้แก่ ผู้รับผลกระทบ หน่วยงาน
ที่รับผิดชอบจัดท้ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หน่วยงานที่ท้าหน้าที่พิจารณา
รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 
องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษาภายในท้อง ถ่ินและในระดับอุดมศึกษาและนักวิชาการ
อิสระ สื่อมวลชน และประชาชนท่ัวไป (ปรับปรุงจากส้านักงานนโยบายและแผนพัฒนาสิ่งแวดล้อม 
ร่วมกับสถาบันนโยบายศึกษา, 2539) 

ผู้รับผลกระทบ แบ่งเป็น “กลุ่มผู้เสียประโยชน์” และ “กลุ่มผู้ได้ประโยชน์”   

“กลุ่มผู้เสียประโยชน์” เป็นกลุ่มที่ได้ รับผลกระทบจากโครงการในด้านลบ เช่น เป็นผู้
สูญเสียที่ดินท้ากิน กลุ่มนี้จะต้องเป็นกลุ่มที่ได้รับน้้าหนักมากที่สุดในการศึกษาผลกระทบและการ
จัดการมีส่วนร่วม  

“กลุ่มผู้ได้รับประโยชน์” (Beneficiaries) เป็นกลุ่มที่ได้รับผลกระทบจากโครงการในด้าน
บวก เช่น โรงงานอุตสาหกรรมที่ใช้ประโยชน์กระแสไฟฟ้าจากการสร้างเขื่อนผลิตกระแสไฟฟ้า หรือ 
ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในพื้นที่เป้าหมายของเขื่อนเพื่อการชลประทาน เนื่องจากกลุ่มนี้จะเป็นกลุ่มที่
ได้รับผลประโยชน์จึงอาจถือว่าประโยชน์ของคนกลุ่มนี้ได้ รับการพิทักษ์และน้าเสนอโดยเจ้าของ
โครงการแล้วไม่จ้าเป็นต้องเปิดช่องทางการมีส่วนร่วมให้เป็นพิเศษกว่ากลุ่มอ่ืน 

ดังนั้น การศึกษาด้านผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงควรแยกแยะกลุ่มคนที่เป็นผู้ได้ รับผลกระทบ
แบ่งเป็นกลุ่มผู้เสียประโยชน์และกลุ่มผู้ที่ได้รับประโยชน์  และศึกษาให้เข้าใจถึง สภาพเศรษฐกิจ 
สังคมและวัฒนธรรมของผู้ที่ได้รับผลกระทบเพื่อพิจารณาถึงแนวโน้มของโครงการ รวมถึงการท้า
ความเข้าใจองค์กรชุมชนและกระบวนการตัดสินใจประกอบการวิเคราะห์ 

 



 
 

ตารางที่ 2.2 ประเภทของผลกระทบและความหมาย 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา: สถาบันนโยบายศึกษา (2539) อ้างถึงใน วลีพร พจนะวาที (2549) 

ประเภทของผลกระทบ ความหมาย 
ผลกระทบทางบวก – ผลกระทบทางลบ 

ผลกระทบทางบวก 
ผลกระทบทางลบ 

การแยกแยะผลกระทบตามผลดี– ผลเสียท่ีเกิดข้ึนต่อผู้รับผลกระทบ 
เกิดผลดีกับผู้ได้รับผลกระทบ 
เกิดผลเสียกับผู้ได้รับผลกระทบ 

ผลกระทบในวงกว้าง – ผลกระทบในขอบเขตจ้ากัด 
ผลกระทบในวงกว้าง 
ผลกระทบในขอบเขตจ้ากัด 

การแยกแยะผลกระทบตามขอบเขตพื้นท่ีทางกายภาพท่ีรับผลกระทบ 
กระทบกระเทือนคนจ้านวนมาก แม้ว่าอาจจะเป็นการกระทบกระเทือนเพียงเล็กน้อย 
สามารถขีดวงระบุผลกระทบได้ครบถ้วนและชัดเจนได้ง่าย 

ผลกระทบเข้มข้น – ผลกระทบบางเบา 
ผลกระทบเข้มข้น 
ผลกระทบบางเบา 

การแยกแยะผลกระทบตามความหนัก – เบาของผลกระทบท่ีมีต่อผู้รับผลกระทบ 
ผู้ได้รับผลกระทบได้รับผลกระทบหนัก 
ผู้ได้รับผลกระทบได้รับผลกระทบเบา 

ผลกระทบต่อเน่ือง – ผลกระทบเป็นระยะ 
ผลกระทบต่อเนื่อง 
ผลกระทบเป็นระยะ 

การแยกแยะผลกระทบตามห้วงเวลาท่ีผลกระทบเกิดข้ึน 
ผลกระทบที่เกิดขึ้นตลอดเวลาที่มีกิจกรรมและโครงการนั้นๆ 
ผลกระทบที่เกิดขึ้นในบางช่วงเวลาที่มีกิจกรรมและโครงการนั้นๆ 

ผลกระทบถาวร – ผลกระทบช่ัวคราว 
ผลกระทบถาวร 
ผลกระทบชั่วคราว 

การแยกแยะผลกระทบตามความคงทนถาวรของผลกระทบ 
ผลกระทบที่เป็นการเปลี่ยนแปลงแบบนิรันดร์ 
ผลกระทบสามารถจะเปลี่ยนแปลงได้เร่ือยๆ 

28 



29 
 

2.4.3 การประเมินผลกระทบ 

 แนวคิดเก่ียวกับการประเมินผลกระทบ 

การประเมินผลกระทบเป็นวิธีการในการคาดการณ์หรือประเมินผลโครงการหลังการ
ด้าเนินงาน โดยการศึกษาคร้ังนี้มีลักษณะเป็นการประยุกต์ใช้แนวทางการประเมินผลกระทบ
หลังจากด้าเนินโครงการ ทั้งนี้  ทวีวงศ์ ศรีบุรี (2538) อ้างถึงใน นุชรี มงคลเจริญมิตร (2544) 
อธิบายถึงการประเมินผลหลังจากสิ้นสุดโครงการ โดยในการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจาก
การด้าเนินโครงการ เป็นการประเมินผลเพื่อให้ได้ทราบถึงการด้าเนินงานของโครงการที่ผ่านมา
ทั้งหมดว่าได้ผลเป็นไปตามที่ก้าหนดไว้ในวัตถุประสงค์ของโครงการหรือไม่ และมีผลกระทบหรือ
ผลข้างเคียงอันเนื่องจากมาจากโครงการอย่าง ไร การประเมินผลกระทบและผลข้างเคียงของ
โครงการพิจารณาได้ 3 ลักษณะ คือ  

1. ผลที่เกิดขึ้นกับกลุ่มเป้าหมายในโครงการนั้นเป็นเพราะการจัดกิจกรรมของโครงการ
กับกลุ่มเป้าหมายโดยตรงหรือไม่หรือการที่กลุ่มเป้าหมายมีการเปลี่ยนแปลงไปนั้น
เป็นเพราะกิจกรรมของโครงการโดยตรงหรือในทางอ้อม  

2. พิจารณาจากการที่ผลที่เกิดขึ้นจากกลุ่มเป้าหมายในโครงการไปท้าให้เกิดผลอ่ืน
ติดตามมาในกลุ่มเป้าหมายซึ่งผลกระทบของโครงการหรือผลข้างเคียงของโครงการ
อาจเป็นไปได้ทั้งทางด้านบวกและด้านลบ 

3. ผลของโครงการที่ท้าให้เกิดผลกับกลุ่มอ่ืนๆ มิใช่กลุ่มเป้าหมายที่ก้าหนดไว้ใน
โครงการ 

 การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ส้านักวิเค ราะห์ผลกระทบสิ่ง แวดล้อม (2553) อธิบายถึงการประเมิน ผลกระท บ
สิ่งแวดล้อม  (Environmental Impact Assessment: EIA) ว่าเป็น การศึกษาเพื่อคาดการณ์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้งในทางบวกและทางลบจากการโครงการหรือกิจการที่ส้าคัญ เพื่อก้าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและใช้ในการตัดสินใจพัฒนาโครงการหรือกิจการ 
โดยผลการศึกษาจัดท้าเป็นเอกสารเรียกว่ารายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ซึ่งการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม สามารถแยกย่อยเป็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคม 
โดยจะต้องท้าการศึกษาควบคู่กันไปอย่างเต็มรูปแบบ ซึ่งการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทาง
สังคมจะศึกษาในประเด็นที่ประชาชนแสดงความกังวลสนใจและในประเด็นที่ส้าคัญ เช่น ประเด็น
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โยกย้ายถ่ินฐาน การเวนคืนที่ดิน และการจ่ายค่าชดเชย โดยเฉพาะในกรณีที่ เก่ียวข้องกับกลุ่มชน
ดั้งเดิมและกลุ่มผู้ด้อยโอกาส เบ้ืองต้นผู้ศึกษาจะต้องประมวลข้อมูลประชากร สภาพเศรษฐกิจ 
สังคมและกายภาพของชุมชน การศึกษาจะตั้งข้อสังเกตและคาดการณ์ถึงผลกระทบทางสังคมที่
อาจเกิดขึ้น พิจารณาความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลของโครงการ และสภาพเศรษฐกิจ สังคม วิถีชีวิต
โดยรวมของชุมชนเพื่อสร้างความเข้าใจแนวคิดของชุมชนต่อโครงการ 

ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ์ (2551) กล่าวถึงการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและสังคมของโครงการ
ว่า ให้ประเมินสิ่งแวดล้อมก่อนด้าเนินการและหลังเปิดด้าเนินการที่คาดว่าจะเกิดขึ้นทั้งทางบวก
และทางลบ ผลกระทบทางตรงและทางอ้อมต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมหรือคุณค่าที่มีต่อมนุษย์โดย
พิจารณาทั้งในเชิงปริมาณและคุณภาพ และเปรียบสภาพแวดล้อมระหว่างมีและไม่มีโครงการ ซึ่ง
สามารถจ้าแนกเป็นประเด็น ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทาง
ชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ต่อชีวิตมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

 การประเมินผลกระทบทางส่ิงแวดล้อมท่ีเกิดข้ึนจากการพัฒนาท่าเรือ  

คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจและสังคมส้าหรับเอเชียและแปซิฟิก (Economic and Social 
Commission for Asia and the Pacific) หรือ ESCAP, United Nations ได้ท้าการจัดท้าคู่ มือการ
วิเคราะห์ผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่ าเรือ ในปี ค.ศ.1992 (Assessment of the 
Environmental Impact of Port Development: A Guidebook for Port Development) โดยมี
สาระส้าคัญ ดังนี้ 

การศึกษาความสัมพันธ์ของการพัฒนาโครงการท่าเรือและปัจจั ยผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมโดยหลักแล้วแบ่งแหล่งที่มาของผลกระทบเป็น 3 รูปแบบ ได้แก่ ที่ตั้งของท่าเรือ 
(Location of port) การก่อสร้าง (Construction) และการด้าเนินงานของท่าเรือ (Port operation) 
ซึ่งผลกระทบหลักที่เกิดขึ้นสัมพันธ์กับแหล่งที่มาของผลกระทบ (ตารางที่ 2.3) โดยในการพิจารณา
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของการพัฒนาท่าเรือสามารถจ้าแนกเป็น 9 กลุ่ม ได้แก่ 

-  คุณภาพน้้า (water quality) 
-  คุณภาพอากาศ (air quality) 

-  เสียงและการสั่นสะเทือน  
   (noise and vibration) 

-  การศึกษาเก่ียวกับชายฝั่งทะเล  
   (coastal hydrology) 

-  การเจือปนเป้ือนของดินตะกอนพื้นน้้า  
   (bottom contamination) 

-  การจัดการของเสีย (waste management) -  คุณภาพทางทัศนียภาพ (visual quality) 
-  นิเวศวิทยาทางทะเลและชายฝั่ง  
   (marine and coastal ecology) 

-  ผลกระทบทางสังคมและวัฒนธรรม  
   (socio – cultural impacts) 
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ในการศึกษาคร้ังนี้ มุ่งเน้นปัจจัยการศึกษาที่ใกล้เคียงกับผลกระทบต่อเศรษฐกิจ  – สังคม 
จึงได้เจาะจงเกณฑ์การศึกษาผลกระทบทางสังคมและวัฒนธรรม (Socio – cultural Impacts) ที่
เกิดขึ้นจากท่าเรือโดยเฉพาะ  ESCAP (1992) อธิบายถึงการศึกษาผลกระทบทางสังคมและ
วัฒนธรรมที่เกิดจากท่าเรือ หมายรวมถึงอิทธิพลทุกรูปแบบที่ส่งผลต่อชุมชนท้องถ่ิน และวิถีชีวิตของ
ผู้อยู่อาศัย อาทิ กระบวนการพัฒนาเป็นอุตสาหกรรม การร้ือย้ายชุมชน ขนาดและการกระจายตัว
ของประชากรในพื้นที่ และการเกิดชุมชนแออัดบริเวณพื้นที่ โดยรอบ เนื่องจากการขยายกิจการ
ท่าเรือมีความต้องการด้านพื้นที่ท้าให้เกิดการร้ือย้ายชุมชนท้อง ถ่ิน จึ งท้าให้เกิดปัญหาความ
ขัดแย้งด้านวัฒนธรรม กลุ่ มชาติพันธุ์  ห รือศาสนากับประชาชนใ นท้อง ถ่ิน นอกจากนี้  การ
กระบวนการเปลี่ยนแปลงเป็นอุตสาหกรรมและการเป็นสมัยใหม่อาจท้าให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
ประเพณี วัฒนธรรมดั้ง เดิมของท้อง ถ่ินได้  ดังนั้น เพื่ อลดปัญหาที่เกิดขึ้ นให้น้อยที่ สุด ควร
ท้าการศึกษาเก่ียวกับพื้นที่ทางประวัติศาสตร์และมรดกทางโบราณคดีเพื่อพัฒนาเป็นแผนอนุรักษ์
โดยระบุไว้ในแผนพัฒนาท่าเรือ (A9 ตารางที่ 2.3) ทั้งนี้ ในขั้นตอนของการประเมินควรศึกษาถึง
หัวข้อ ดังนี้ 

1. การกระจายตัวของประชากรโดยรอบพื้นที่โครงการ  (Distribution of population 
around the project area) ประกอบด้วยการพิจารณาถึงโครงสร้างประชากร อายุ 
ครัวเรือน  ชุมชนแออัด ความสัมพันธ์ทางสังคม และโครงสร้างพื้นฐาน 

2. องค์ประกอบทางเชื้อชาติ (Race Composition) ประกอบด้วยการพิจารณาถึง กลุ่ม
ทางสังคม ช่องว่างทางวัฒนธรรม ทรัพยากรพื้นฐานส้าหรับการด้ารงชีวิต และความ
ขัดแย้งทางเชื้อชาติ 

3. การร้ือย้ายและการตั้งถ่ินฐานใหม่ของประชาชนในชุมชนท้อง ถ่ิน  (Removal and 
Resettlement of local people) ประกอบด้วยการพิจารณาถึงการอนุรักษ์ชุมชน 
กลุ่มประชากรที่ย้ายออกชุมชน สภาพการตั้ง ถ่ินฐานใหม่รวมทั้งทัศนคติของผู้อยู่
อาศัยต่อการย้ายถ่ินฐาน 

4. มรดกทางวัฒนธรรม (Cultural Heritage) ประกอบด้วยการพิจารณาถึง ที่ตั้งของ
มรดกทางสถาปัตยกรรม ความส้าคัญของมรดกทางวัฒนธรรมนั้นๆ บทบัญญัติทาง
กฎหมายของการอนุรักษ์และความเป็นไปได้ในการเคลื่อนย้าย 

Asian Development Bank (1990) เสนอถึงกรอบการพิจารณาทรัพยากรสิ่งแวดล้อมที่
สัมพันธ์กับการพัฒนาท่าเรือในหัวข้อด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคมท้อง ถ่ิน (Local Socio – 
economic) รวมทั้งลักษณะทางสังคมและวัฒนธรรม ดังเช่นตารางที่ 2.4 
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ตารางที่ 2.3 การเกิดผลกระทบแต่ละประเภทต่อสิ่งแวดล้อมจากโครงการพัฒนาท่าเรือ 

แหล่งท่ีมา 
ท่ีตั้งของท่าเรือ 
(location of port) 

(A) 

การก่อสร้าง 
(construction) 

(B) 

การด้าเนินงานของ
ท่าเรอื 

(port operation) 

ปัจจัยต่อส่ิงแวดล้อม 

การจราจร
ทางเรือ/

การปล่อย
ของเสีย   

(C) 

การล้าเลียง
สินค้าและ
การพัฒนา
พื้นท่ีริมน้้า    

(D) 
คุณภาพน้้า (water quality)                       A1 B1 C1 D1 
การศึกษาเกี่ยวกับชายฝั่งทะเล  
 (coastal hydrology) 

A2 B2 
- 

D2 

การเจือปนเป้ือนของดินตะกอนพื้น
น้้า (bottom contamination) 

A3 B3 
- 

D3 

นิเวศวิทยาทางทะเลและชายฝั่ง 
(marine and coastal ecology) 

A4 B4 C4 D4 

คุณภาพอากาศ (air quality) - B5 C5 D5 
เสียงและการสั่นสะเทือน  
(noise and vibration) - 

B6 
- 

D6 

การจัดการของเสีย  
(waste management) 

- 
B7 C7 D7 

คุณภาพทางทัศนียภาพ  
(visual quality) 

A8 
- - 

D8 

ผลกระทบทางสังคมและวัฒนธรรม  
(socio – cultural impacts) 

A9 
- 

C9 D9 

หมายเหตุ:  

A1, B1, C1, C5, D1 = potential impacts on water quality  
A2, B2, D2 = potential impacts on coastal hydrology 
A3, B3, D3 = potential impacts on bottom contamination 
A4, B4, C4, D4 = potential impacts on marine and coastal ecology 
A8, D8 = potential impacts on visual quality 
A9, C9, D9= socio – cultural impacts 

 

B5, C5, D5 = potential impacts on  
air quality 
B6, D6 = noise and vibration 
B7, C7,D7 = waste management 
 
 

ที่มา: Assessment of the Environmental Impact of Port Development: A Guidebook for 
Port Development, ESCAP, United Nations (1992) 
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ตารางที่ 2.4 ปัจจัยด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคมท้องถ่ินส้าหรับการพิจารณาโครงการท่าเรือ  

การด้าเนินการที่ส่งผล 
ต่อทรัพยากร 

ผลเสียต่อสภาพแวดล้อม ข้อแนะน้า 
มาตรการป้องกัน 

การด้าเนินงานทีส่่งผลต่อทางด้าน
สภาพเศรษฐกิจและสังคมท้องถิ่น  

1) ที่อยู่อาศัยไม่เพียงพอต่อประชากร
ที่ย้ายเข้ามาใหม่ 

 
 

1) ภ าว ะเ ส่ีย งต่อก าร เกิ ด
ชุมชนแออัดหรือสลัม 

 
 

1) ก า ร ว า งแ ผ น ป้ อ งกั น
ปัญหาการเกิดชุมชนแออัด 

2)  เกิดการคุกคามต่อสุขภาพในระยะ
ก่อสร้าง 

(a)   การเกิดโรคติดต่อจากคนงาน
หรือพาหะน้าโรคอื่นๆ 

(b)  ร ะบบ จัดส่ งน้้า ไม่เ พียงพอต่อ
คนงานและขาดระบบสุขาภิบาล 

2)  เกิดการโรคติดต่อ 

 
(a) เตรียมมาตรการป้องกันที่
เหมาะสมในระยะก่อสร้าง 

(b)  ก าร จั ดหา ส่ิ งอ้า น ว ย
ความสะดวกให้เพียงพอต่อ
ความต้องการ 

2) ก า ร ว า งแ ผ น ด้า น ส่ิ ง
อ้านวยความสะดวกและการ
จัดระบบ สุข า ภิบ าล ระย ะ
ก่อสร้าง 

3)  เกิดการเปล่ียนแปลงรูปแบบการ
ใช้ประโยชน์ที่ดิน 
(a)   การเข้าแทนที่พ้ืนที่เกษตรกรรม 
(b)   การเข้าแทนที่พ้ืนที่ชุมชน 

 
 
(a)   การสูญเสียมูลค่าทาง
เกษตรกรรม 
(b)   ก ารเ ข้าใช้ ประ โยช น์
แทนที่พ้ืนที่ชุมชน 

 
 
(a), (b)  การจัดการพ้ืนที่อยู่
อาศัยหรือจัดหาแหล่งที่อยู่
อาศัยใหม่ที่มีความเหมาะสม 
 

4)  มลภาวะทางเสียงจากการ
ปฏิบัติงานของท่าเรือ 

4)  สุขภาพของคนงานท่าเรือ
แล ะ ผู้ อ ยู่ อ า ศัย ใ น ชุ ม ช น
โดยรอบ 

4)  การควบคุมมลภาวะทาง
เสียงที่เหมาะสม 

ที่มา: Environmental Guidelines for Selected Infrastructure Projects, 
Office of Environmental, ADB (1990) 
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จากตารางที่ 2.3 ผลกระทบต่อการด้าเนินการของท่าเรือสามารถส่งผลกระทบต่อชุมชน 
ได้แก่ คราบน้้ามันและของเสียปนน้้ามันที่ปล่อยสู่ทะเลส่งผลกระทบรุนแรงต่อชายฝั่งและการ
ท่องเที่ยว การจราจรทางเรือส่ง ผลต่อกิจกรรมประมงแ ละอุบัติภัยท างน้้าซึ่งท้า ให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตได้ สิ่งเหล่านี้ได้สร้างความกังวลแก่ผู้อยู่ในท้องถ่ิน (C9) ในขณะที่อีกด้านหนึ่ง 
กิจกรรมของท่าเรือยังส่งผลต่อแรงงาน การจ้างงานประชาชนในท้อง ถ่ินและน้ามาซึ่งการเติบโต
ของการค้าในตลาดท้องถ่ิน กิจกรรมที่เก่ียวเนื่องกับท่าเรือจะส่งเสริมเศรษฐกิจระดับชุมชนและ
ผสานรวมกับกระบวนการเป็นเมืองและการเป็นอุตสาหกรรม อย่างไรก็ตาม การเปลี่ยนแปลงจะ
ส่งผลให้แรงงานนอกท้องถ่ินเคลื่อนย้ายเข้าสู่ชุมชนและเป็นที่มาของการเกิดปัญหาความขัดแย้ง
ขึ้นในชุมชนท้องถ่ินได้ (D9) 

ปัจจุบัน ในประเทศไทยจากกฎหมายรัฐธรรมนูญราชอาณาจักรไทยพุทธศักราช 2550 
มาตรา 67 พระราชบัญญัติสุขภาพแห่งชาติ พ .ศ.2550 และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติฉบับที่ 10 ให้ความส้าคัญกับการมีส่วนร่วมทุกกลุ่มสังคมจึงต้องให้มีการจัดรับฟังความ
คิดเห็นและการมีส่วนร่วมของชุมชนในการด้าเนินการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม จึงได้ออกประกาศและลงราชกิจจานุเบกษา เม่ือ
วันที่ 29 ธันวาคม 2552 เร่ืองก้าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติและแนวทางในการจัดท้า
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมส้าหรับโครงการหรือกิจการที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อชุมชนอย่างรุนแรง ทั้งทางด้านคุณภาพสิ่งแวดล้อม ทรัพยากรธรรมชาติและสุขภาพ 

ประกอบกับข้อมูลระบบการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของประเทศไทย ของ ส้านัก
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส้านักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(2553) ได้กล่าวถึงประเภทโครงการท่าเทียบเรือที่รับเรือขนาดตั้งแต่ 500 ตันกรอส หรือความยาว
หน้าท่าตั้งแต่ 100 เมตรหรือมีพื้นที่ท่าเทียบเรือรวม ตั้งแต่ 1,000 ตารางเมตรขึ้นไป ให้จัดท้า
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนั้น ปัจจุบันการก่อสร้างหรือขยายโครงการท่าเรือ
น้้าลึกจึงก้าหนดให้มีการด้าเนินจัดท้ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบดังกล่าว  

กรณีท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง ยังไม่พบข้อมูลการศึกษาผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและ
สุขภาพในระยะขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 ในเอกสารทางการ แต่ได้มีการริเร่ิมให้ความส้าคัญกับการ
วิเคราะห์ผลกระทบอย่างเป็นรูปธรรมในโครงการก่อสร้างท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังขั้นที่  3 ซึ่งได้
ผนวกรวมประเด็นการศึกษาชุมชนไว้ด้วย ในที่น้ี โครงการดังกล่าว  เข้าข่ายเป็นโครงการหรือหรือ
กิจการที่อาจก่อให้เ กิดผล กระ ทบต่อชุมช นอย่างรุน แรง ทั้งท างด้านคุณ ภาพสิ่ งแวดล้อม 
ทรัพยากรธรรมชาติ และสุขภาพตามประกาศตามที่ได้กล่าวมาแล้วข้างต้น 
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ทั้งนี้ การศึกษาส้าหรับการก่อสร้างท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังขั้นที่  3 ในขั้นตอนการศึกษา
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ก้าหนดให้ประเด็นด้านเศรษฐกิจ  – สังคมเป็นหนึ่งในปัจจัย
คุณภาพสิ่ง แวด ล้อมที่ ต้อง ท้าการศึ กษาใ นพื้น ที่ รัศ มี 5 กิ โลเมตรโดยรอบโครง การ  แล ะ
ท้าการศึกษาผ่านผู้ได้รับผลกระทบทั้งเชิงบวกและเชิงลบ 

ตัวอย่างการศึกษาเร่ืองการพัฒนาพื้นที่ท่าเรือกรุงเทพ (Bangkok Port Waterfront 
Redevelopment) ซึ่ง เป็นโครงการวิจัยร่วม Asian Logistics Round Table (ALRT) เม่ือเดือน
ตุลาคม พ.ศ.2554 โดยขั้นตอนในการศึกษานั้นยังได้ชี้ให้เห็นถึงมิติความเชื่อมโยงและประเด็น
วิเคราะห์ด้านบทบาททางเศรษฐกิจ (Economic function) บทบาทของท่าเรือ (Port function) 
จินตภาพของเมือง (City Image/ Branding) และบทบาทของชุมชน (Community function) ที่ มี
เนื้อหาการศึกษาประเด็นในสิ่งแวดล้อม การอนุรักษ์สถาปัตยกรรมที่มีคุณค่าในพื้นที่ชุมชน 
คุณภาพชีวิต และการเข้าถึงการบริการสาธารณะ จึงสามารถกล่าวได้ว่า การศึกษาการพัฒนา
โครงการท่าเรือน้้าลึก นอกจากจะต้องศึกษาในมิติทางกายภาพแล้ว การศึกษาทางด้านเศรษฐกิจ
และสังคมก็มีความจ้าเป็นอย่างย่ิง  โดยเฉพาะอย่างย่ิง ในขั้นตอนการศึกษาดังกล่าวควรให้
ความส้าคัญกับการพัฒนาหรือด้าเนินการท่าเรือน้้าลึกที่ส่งผลกระทบต่อชุมชนเพื่อการพัฒนาของ
ท่าเรือในระยะยาวได้อย่างย่ังยืน  

2.5 แนวความคิดเก่ียวกับผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคม 

2.5.1 แนวความคิดเก่ียวกับผลกระทบด้านเศรษฐกิจ 

โครงการท่าเรือน้้าลึกเกิดขึ้นพร้อมกับการพัฒนาแหล่งอุตสาหกรรม การศึกษาจึง
ประยุกต์ใช้แนวคิดเก่ียวกับผลกระทบของการมีโรงงานอุตสาหกรรมในท้อง ถ่ินต่อการเปลี่ยนแปลง
ด้านเศรษฐกิจและสังคม ตามที่  อุดม เกิดพิบูลย์  และคณะ (2527)  ได้อธิบายว่า เม่ือโรงงาน
อุตสาหกรรมเข้าไปตั้งอยู่ในท้องถ่ินแล้ว ขั้นแรกจะเกิดผลกระทบ (Impact) ซึ่งจะท้าให้มีการสนอง 
(Response) จากประชากรในชุมชนน้ันและการตอบสนองนี้เองที่จะท้าให้มีการเปลี่ยนแปลงทาง
โครงสร้างประกอบกับการขยายตัวของอุปสงค์และรายได้ ทั้งสองส่วนนี้จะร่วมกันเป็นพลังผลักดัน
ให้เศรษฐกิจขยายตัว  ผลกระทบและการสนองที่ เกิดขึ้นมีทั้งทางด้านเศรษฐกิจ และสังค ม 
ผลกระทบต่อชุมชนแบ่งเป็น 2 ด้าน คือ ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจและผลกระทบทางสังคม
ส้าหรับผลกระทบทางเศรษฐกิจ ได้แก่ การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจที่โรงงานอุตสาหกรรมน้าเข้า
มาสู่ชนบทที่ส้าคัญก็คือ โอกาสในการประกอบอาชีพใหม่ๆ การมีรายได้และค่าใช้จ่ายเพื่อขึ้น และ
การก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐาน 
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ชญาณี จริงจิตร (2552) ได้อธิบายถึงการศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ คือ การศึกษา
การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจที่ เกิดขึ้นจากการใช้จ่ายเงินที่ ถูกน้าเข้ามาสู่ ระบบเศรษฐกิจ 
(Injection) โดยอาจจะมาจากโครงพัฒนาของรัฐหรือการลงทุนของภาคเอกชน ซึ่งจะท้าให้เกิดการ
ใช้จ่ายอย่างต่อเนื่องในระบบเศรษฐกิจของพื้นที่น้ันและเกิดการเพิ่มขึ้นของรายได้และการจ้างงาน
โดยรวม ส้าหรับการศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นในพื้นที่ สามารถแบ่งได้ 3 ประเภท คือ  

1. ผลกระทบทางตรง (Direct effect) ได้แก่ ค่าจ้าง เงินเดือนและรายจ่ายอ่ืนของ
อุตสาหกรรมที่เป็นฐานเศรษฐกิจ 

2. ผลกระทบทางอ้อม ( Indirect effect) ได้แก่ ค่าจ้าง เงินเดือนและรายจ่ายอ่ืนของ
อุตสาหกรรมท้อง ถ่ินที่ผลิต สินค้าและบริการเพื่อตอบสนองความต้องการของ
อุตสาหกรรมที่เป็นฐานเศรษฐกิจ 

3. ผลกระทบสืบเนื่อง (Induced effects) ได้แก่ การเพิ่มค่าจ้าง เงินเดือนและรายจ่าย
อ่ืนๆ ของอุตสาหกรรมผลิตสินค้าและบริการที่บริโภคในท้องถ่ินและอุตสาหกรรมอ่ืนๆ 
เนื่องมาจากการเพิ่มขึ้นของค่าใช้จ่ายเพื่อการบริโภค 

2.5.2 แนวความคิดเก่ียวกับผลกระทบด้านสังคม 

เกษม จันทร์แก้ว (2554) ได้เสนอว่าการพิจารณาถึงผลกระทบทางสังคม ประกอบด้วย
วิถีการด้ าเนินชี วิตประ จ้าวันข องบุคค ลและกลุ่มบุคค ล ชุมช นดั้ง เดิ ม เชื้อชาติ มรดกทาง
ศิลปวัฒนธรรม ปัจจัยก้าหนดคุณลักษณะประชากร เศรษฐกิจระหว่างด้าเนินการและเวลาต่อมา
จนท้าให้กระบวนการและพฤติกรรมทางสังคมแปรสภาพ ผลกระทบเกิดขึ้นกับสังคมอาจเป็นเวลา
ระยะสั้นหรือระยะยาวที่ท้าให้การด้ารงชีวิตของบุคคลหรือกลุ่ มบุคคลที่มีวัฒนธรรม ความเชื่อ 
ศาสนา และประเพณีเปลี่ยนแปลงไปทั้งทางบวกและทางลบ ประเด็นส้าคัญของการประเมินผล
กระทบทางสังคมก็คือการเปลี่ยนแปลงปัจจัยที่ก้าหนดคุณลักษณะประชากรที่มีบทบาทส้าคัญต่อ
ชุมชนดั้งเดิม การท้ามาหากินของบุคคลหรือชุมชนท้ังทางตรงและทางอ้อมเสมอ  

อุดม เกิดพิ บูลย์  และ คณะ  (2527)  จ ากการศึกษาประเด็ นผลกระท บของ แหล่ ง
อุตสาหกรรมต่อท้องถ่ิน ให้ความหมายว่า ผลกระทบทางสังคม ได้แก่ การที่มีบุคคลในกลุ่มอาชีพ
ใหม่ๆ เกิดขึ้นมีการอพยพของบุคคลต่างอาชีพ ต่างภูมิหลังเข้ามาอยู่ในท้องถ่ิน มีการเปลี่ยนแปลง
อาชีพและเปลี่ยนที่อยู่อาศัยของคนในท้องถ่ิน มีค่านิยมใหม่เข้ามาจากภายนอกและที่เกิดขึ้นเอง
ภายในชุมชน  
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เม่ือท้องถ่ินเกิดการเปลี่ยนแปลงจากการพัฒนาหรือปัจจัยภายนอกท้าให้เกิดการปรับตัว
ของครัวเรือนภายในชุมชน สมชัย สายสุขสวัสดิ์ (2537) ที่ได้ศึกษาเร่ืองผลกระทบของการพัฒนา
อุตสาหกรรมชายฝั่งทะเลตะวันออกต่อการปรับเปลี่ยนวิถีชีวิต อธิบายถึงปัจจัยที่น้าไปสู่การ
ปรับตัวเพื่อความอยู่รอดของตนเองและครอบครัวโดยปรากฏเป็นผลกระทบทางสังคม ได้แก่ 

1. ลักษณะของการปรับตัวด้านอาชีพ หมายถึง การเปลี่ยนอาชีพของชาวชุมชนจาก
ภาคเกษตรกรรมสู่การเป็นแรงงานภาคอุตสาหกรรม หรือแรงงานผู้ประกอบการภาค
บริการโดยศึกษาจากอาชีพในปัจจุบันและอาชีพในอดีตของชาวชุมชน 

2. ความนิยมในอาชีพ หมายถึง งานที่บุคคลคาดหวังที่จะท้าเองหรือต่อลูกหลาน โดย
เห็นว่าเป็นงานที่มีคุณค่าต่อการด้ารงชีวิตในปัจจุบัน 

3. การเห็นความส้าคัญของการศึกษา หมายถึง ความคาดหวังทาง การศึกษาต่อบุตร
เพื่อน้ามาใช้เป็นพื้นฐานในการประกอบอาชีพนอกภาคเกษตรกรรมต่อไป 

4. รูปแบบของครอบครัว หมายถึง  องค์ประกอบของสมาชิกในครอบครัวเดี่ยวหรือ
ครอบครัวขยายที่อาศัยอยู่ในครัวเรือนเดียวกัน 

5. ความสัมพันธ์ภายในครอบครัว หมายถึง  การปฏิสังสรรค์ของสมาชิกในครัวเรือน
และการร่วมพิธีกรรมในครัวเรือน 

6. การเข้าร่วมกิจกรรมภายในชุมชน หมายถึง การเป็นสมาชิกกลุ่มต่างๆ ภายในชุมชน
เพื่อร่วมท้ากิจกรรมกับเพื่อนบ้านภายในชุมชน 

อย่างไรก็ตาม ในการศึกษาการผลกระทบทางสังคมสามารถใช้วิธีการประเมินผลกระทบ
ทางสังคมได้ โดยที่ เดช วัฒนชัยย่ิงเจริญ  (2553) ให้ความหมายถึงการประเมินผลกระทบทาง
สังคม คือ การศึกษา ตรวจวัดและเข้าใจการเปลี่ยนแปลงทางสังคมโดยสามารถอธิบายเชิงปริมาณ
ในการเปรียบเทียบได้จริงบนพื้นฐานของการสร้างมโนภาพ ความคิดรวบยอด โดยสามารถแยก
ประเภทการศึกษาได้ดังนี้ 

1. การศึกษาประ เมิน เชิ งเป รียบเที ยบ (Comparative study) คือ การศึกษาเชิ ง
เปรียบเทียบเหตุการณ์หรือกรณีศึกษาหนึ่งๆ จากตัวแปรเชิงเปรียบเทียบ (Xa) อาทิ 
ผลกระทบระหว่างก่อนมีโครงการ (T1a) กับหลังจากมีโครงการ (T2a) ในชุมชนหรือ
ทางเลือกอ่ืนๆ ว่าการด้าเนินโครงการเกิดผลกระทบทางสังคมหรือไม่อย่างไร 

T1a                        Xa                        T2a 



38 
 

2. การศึ กษาประ เมิน ผลกระทบเชิง การคาด การณ์ (Projection study) เป็นการ
คาดการณ์ในอนาคตว่าตัวแปรเชิงคาดการณ์แสดงการเปลี่ยนแปลงและเป็นไป (Xb) 
อาทิ ถ้ามีโครงการเข้ามาตั้งในชุมชนจะเกิดผลกระทบต่อชุมชนหรือไม่ ถ้าเกิดผล
กระทบในปัจจุบันที่ T2b จะเกิดผลกระทบในอนาคต T3b  หรือไม่ อย่างไร 

    T2b                       Xb                         T3b 

3. การศึกษาประเมินเชิงควบคุมและการทดลอง (Control study) เป็นที่นิยมอย่างมาก
ในโครงการพัฒนา ตัวอย่างเช่น ต้องการวัดผลกระทบที่เกิดขึ้นตามช่วงเว ลาของ
โครงการ จึงต้องประเมินผลกระทบในอดีตที่ผ่านมา (T1c)  ประเมินสภาพปัจจุบันที่
เป็นอยู่ (T2c) รวมถึงคาดการณ์อนาคตว่าเป็นอย่างไร (T3c) แล้วท้าการประเมินต่อหรือ
ติดตามผลการประเมิน เม่ือถึงเวลานั้นท่ีห่างออกในอนาคต (T4c)  หรือในการทดลอง
ใช้กรรมวิธีการที่ต่างกันต่อสังคมต่อกลุ่มตัวอย่าง (Sample population A,B,C) ที่ท้า
การสุ่มมาอย่างอิสระ (Random Sampling) แล้วท้าการศึกษาผลกระทบทางสังคม 
(Impacts of A,B,C) จากกลุ่มตัวอย่างนั้นๆ เพื่อตรวจวัดผลกระทบและคาดการณ์
ผลกระทบที่ไกลออกไปมากขึ้นโดยมีช่วงติดตามและประเมินผลประกอบการวาง แผน
การศึกษาทดลองโดยควบคุมปัจจัยตัวแปรที่จะศึกษา 

T1c   T2c   T3c   T4c 
        (Past)                (Present)               (Future)           (Far Future) 

  หรือกรณีตัวอย่างการทดลองเชิงควบคุมแล้วเปรียบเทียบผลกระทบ 

Treatment A   Treatment B   Treatment C 

Population A   Population B   Population C 

Impacts A  Impacts B  Impacts C 
        Evaluation & Comparison 

ทั้งนี้ ตัวแปรพื้นฐานที่ใช้ในการประเมินผลกระทบทางสังคม ประกอบด้วยตัวแปรหลัก 5 
ประเภทและ 26 ตัวแปรย่อย ดังนี้ 
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ตารางที่ 2.5 แสดงตัวแปรพื้นฐานที่ใช้ในการประเมินผลกระทบทางสังคม 

ประเภท ตัวแปร หัวข้อ/ประเด็น 

 
(1) ผลกระทบต่อประชากร
ของประชาชน 

1 การเปลี่ยนแปลงประชากรท่ีได้รับผลกระทบ 
2 อัตราการอพยพเข้าและออกของแรงงาน 
3 การปรากฏของกลุ่มช่ัวครั้งช่ัวคราว (ฤดูกาล) 
4 การจ้าแนกตัวบุคคล และครอบครัว 
5 ความแตกตา่งในเรื่อง อายุ เพศ เช้ือชาติ กลุ่มบุคคล 

 
 
(2) การจัดการชุมชน
สถาบัน หรือทางสังคม 

6 การประเมินเกี่ยวกับทัศนคติของชุมชน 
7 การประเมินส่วนได้ส่วนเสียในแต่ละกลุ่ม 
8 การประเมินการเปลี่ยนแปลงในขนาดและโครงสร้าง 
9 การประเมินการวางแผน (Plan) และการก้าหนดพื้นท่ี 
10 การประเมินความหลากหลายของอุตสาหกรรมหรือกิจกรรมก่อ

รายได้ของชุมชนหรืออ่ืนๆ 
11 การประเมินความไม่เสมอภาคทางเศรษฐกิจหรือสังคม 
12 การประเมินการเปลี่ยนแปลงความเสมอภาคคนกลุ่มน้อย  
13 การประเมินการเปลี่ยนแปลงในการประกอบอาชีพ 

 
(3) ความขัดแยง้เกีย่วกับ
ชุมชนท้องถิ่น/ ผู้ท่ีมาใหม่ 

14 การประเมินเกี่ยวกับการปรากฏตัวขององค์กร  
15 การประเมินการเกิดข้ึนของชนช้ันใหม่ในสังคม 
16 การประเมินการเปลี่ยนแปลงในการค้า อุตสาหกรรม 
17 การประเมินการปรากฏตัวของผู้อาศัยแบบช่ัวคราว  

 
 
(4) ผลกระทบในระดับ
ส่วนตวั/ บุคคล/ ครอบครัว 

18 การประเมินความแตกแยกในวิถีชีวิตประจ้าวัน 
19 การประเมินผลกระทบต่อความแตกต่างทางศาสนา/ความเช่ือ 
20 การประเมินการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างโครงสร้างทางครอบครัว 
21 การประเมินผลกระทบต่อเครือข่ายทางสังคม 
22 การประเมินผลกระทบต่อการดูแลเกี่ยวกับสาธารณสุข 
23 การประเมินการเปลี่ยนแปลงโอกาสและเวลาว่างจากการท้างาน 

(5) ความต้องการใน
โครงสรา้งพื้นฐานของ
ชุมชน 

24 การประเมินผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างพื้นฐาน 
25 การประเมินผลกระทบการมีสิทธิ์  
26 การประเมินผลกระทบในความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับวัฒนธรรม

และประวัติศาสตร์ 
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 2.5.3 การศึกษาผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคม 

การศึกษาทาง เศรษฐกิจ – สังคม ตามการอธิบายของ กนกพร สว่างแจ้ง  ( 2540) 
หมายถึง เป็นการศึกษาที่รวบรวมปัจจัยทั้งทางด้านเศรษฐกิจและสังคมเข้าด้วยกัน ผลกระทบ
ทางด้านเศรษฐกิจ – สังคมส่วนใหญ่จะเป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะยาว และเนื่องจากปัจจัยที่
เก่ียวข้องกับสภาพเศรษฐกิจ – สังคมประกอบด้วยหลายปัจจัย ควรแบ่งขั้นตอนการศึกษาเพื่อท้า
ให้ง่ายต่อการเข้าใจมากย่ิงขึ้น  โดยขั้นตอนพื้นฐานของการพิจารณาและประเมินผลกระทบ
ทางด้านเศรษฐกิจ – สังคม ได้แก่  

ขั้นตอนที่ 1 การรวบรวมข้อมูลพื้นฐานที่เก่ียวข้อง โดยการรวบรวมข้อมูลที่สามารถ
อธิบายถึงสภาพเศรษฐกิจ – สังคมในพื้นที่  ซึ่งข้อมูลเหล่านี้สามารถน้ามาจากส่วนราชการที่
เก่ียวข้องในท้องถ่ินโดยพิจารณาได้จากสภาพสังคมและสิ่งอ้านวยความสะดวกภายในชุมชน  เช่น 
โรงเรียน โรงพยาบาล สวนสาธารณะและสิ่งส้าคัญทางประวัติศาสตร์ เป็นต้น 

ขั้นตอนที่ 2 การจ้าแนกปัจจัยที่ส้าคัญ ข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมในขั้นตอนที่  1 จะ
น้ามาศึกษาข้อมูลหรือปัจจัยที่ท้าให้เกิดการเปลี่ยนแปลง  ในการประเมินผลกระทบทางด้าน
เศรษฐกิจ – สังคมควรท้าการตรวจสอบและแยกประเด็นผลกระทบ ตัวอย่างการเปลี่ยนแปลง
ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ – สังคม ได้แก่ 

 การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างประชากร เช่น อัตราการย้ายถ่ินและ อัตราการเพิ่ ม
ประชากร เป็นต้น 

 การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างทางเศรษฐกิจ เช่น โอกาสการจ้างงาน และรายได้ เป็นต้น 
 การเปลี่ยนแปลงสภาพความเป็นอยู่และวิถีชีวิตของประชากร เช่น การสาธารณสุข 

ความปลอดภัย สภาพบ้านพักอาศัย ภูมิทัศน์ และขนบธรรมเนียมประเพณี เป็นต้น 

ขั้นตอนที่ 3 การคาดการณ์การเปลี่ยนแปลง หากเป็นไปได้ควรคาดการณ์ในเชิงปริมาณ
ซึ่งจะท้าให้ได้ผลที่น่าเชื่อถือกว่า 

ขั้นตอนที่ 4 การเสนอการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น เป็นขั้นตอนสุดท้ายของการประเมินผล
กระทบทางด้านเศรษฐกิจ – สังคม การเสนอการเปลี่ยนแปลงที่ได้จากการคาดการณ์จะช่วยการใน
การพิจารณาผลกระทบที่เกิดขึ้นทั้งทางด้านบวกและด้านลบซึ่งหากมีตัวแปรใดได้รับผลกระทบ
ด้านลบควรหามาตรการเพื่อลดผลกระทบด้านนั้นๆ  
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การประเมินผลกระท บทางสังคม (SIA) เป็นการศึกษาอย่างเจาะลึก เรียกว่าการ
ประเมินผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ – สังคม (Socio – Economic Impact Assessment: SEIA) 
เป็นระเบียบวิธีหรือเป็นวิธีการที่พัฒนาขึ้นเพื่อใช้ ในการศึกษาผลกระทบทางที่ เกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการหรือโครงสร้างพื้นฐานว่าส่งผลอย่างไรต่อประชากร กลุ่มคนและการตั้ง ถ่ินฐาน 
และใช้กับการพิจารณาผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ – สังคม อาทิ การจ้างงาน ระบบการขนส่ง 
การนันทนาการหรือการเปลี่ยนแปลงคุณค่าทางทัศนียภาพจากภูมิทัศน์ ซึ่ง วิธีการนี้ เป็นส่วนหนึ่ง
ของการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ดังเช่น แผนภูมิที่  2.1 โดยที่ขอบเขตการศึกษา
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคมประกอบด้วยผลกระทบทางเศรษฐกิจ ผลกระทบทางสังคม และ
ผลกระทบทางวัฒนธรรม ทั้งนี้ การวิเคราะห์ผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมทั้ง เชิงบวกและเชิง
ลบสามารถอยู่ในขั้นตอนก่อนการด้าเนินโครงการ การประเมิน หรือเพื่อสังเกตผลที่เกิดขึ้นหลังจาก
ด้าเนินโครงการ การศึกษาคร้ังนี้มุ่งเน้นผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคมเป็นหลัก 

แผนภูมิที่ 2.2 ขอบเขตการศึกษาเพื่อการประเมินผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคม 
ที่มา: http://www.reviewboard.ca/upload/ref_library/SEIA_Guidelines_Chapter_2.pdf,  

เข้าถึงเม่ือเดือนมีนาคม ปี พ.ศ.2554 

Mary M. Edwards (เข้าถึงข้อมูลออนไลน์ , เดือนกันยายน 2554) อธิบายถึง SEIA ว่า
เป็นเคร่ืองมือเชื่อมโยงกับการศึกษาชุมชนในลักษณะแนวทางการพัฒนาอย่างย่ังยืนประกอบด้วย
ความม่ังคั่งทางเศรษฐกิจ การเป็นสังคมที่สมบูรณ์และมีสวัสดิการสังคม ความเป็นอยู่ ในชุมชนดี 
โดยวิธีการศึกษาเป็นการผสมผสานกันระหว่างมาตรวัดเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ  โดยจะเป็น
การตรวจสอบว่าโครงการพัฒนาจะเปลี่ยนแปลงความเป็นอยู่ของผู้อยู่อาศัยอย่างไร  ตัวชี้ วัดซึ่งใช้
ในการศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมจากการพัฒนาหรือโครงการพัฒนา ได้แก่ 
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 การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างประชากรในชุมชน  

 กิจกรรมทางเศรษฐกิจ การค้าปลีกและตลาด 

 ความต้องการบริการสาธารณะ 

 การเปลี่ยนแปลงอาชีพและระดับรายได้ 

 คุณภาพชีวิตและความพึงพอใจในการด้าเนินชีวิต 

2.6 สรุปแนวความคิด ทฤษฎีและตัวอย่างการศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมจาก
โครงการพัฒนาท่าเรือน้้าลึกหรือโครงการพัฒนาขนาดใหญ่  

2.6.1 กรณีศึกษาหรืองานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

การศึกษางานวิจัยที่เก่ียวข้องได้ทบทวนถึงขอบเขตเนื้อหาการพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเล
ตะวันออกและผลกระทบที่เกิดขึ้นเพื่อให้เห็นภาพรวมของโครงการพัฒนา ในที่นี้หมายรวมถึงการ
ทบทวนนโยบายการพัฒนา และแผนงานต่างๆที่เก่ียวข้อง และเชื่อมโยงสาระส้าคัญถึงพื้นที่ศึกษา 
กรณีศึกษาหรืองานวิจัยที่ผ่านมา ในการศึกษาท่าเรือน้้าลึก งานวิจัยส่วนใหญ่ได้ศึกษาถึง ปัจจัย
การเลือกที่ตั้ง ระบบปฏิบัติการและการบริหารงานท่าเรือ หรือการศึกษาผลกระทบจากการพัฒนา
ท่าเรือน้้าลึกในระดับมหภาค อาทิ ศักยภาพจลของท่าเรือ ท่าเรือพาณิชย์แหลมฉบังกับการพัฒนา
อุตสาหกรรมในภาคตะวันออก เป็นต้น อีกทั้งวิทยานิพนธ์ในส่วนที่มีการศึกษาโดยเฉพาะชุมชน
บ้านแหลมฉบังมีทั้งในเชิงคุณภาพและปริมาณแต่พบว่า ในการศึกษากรณีชุมชนดังกล่าวที่ผ่านมา
ส่วนใหญ่เป็นลักษณะการศึกษาชุมชนด้วยแนวการศึกษาในเชิงคุณภาพ ควรมีการศึกษาเพิ่มเติม
เพื่อแสดงให้เห็ นถึงความสัมพั นธ์ของท่าเรือน้้าลึกและระบบเศรษฐกิจของชุมชนและการ
เปลี่ยนแปลงทางสังคมของชุมชนเพื่อการพัฒนาอย่างมีประสิทธิภาพและสอดคล้องกับการมุ่งเน้น
ความส้าคัญกับ “คน” ในกรอบการพัฒนาปัจจุบัน อย่างไรก็ตาม การทบทวนวรรณกรรมที่ผ่านมา
พบงานวิจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

การศึกษาเก่ียวกับการพัฒนาพื้นที่แหลมฉบังและโครงการท่าเรือน้้าลึกเพื่อให้เห็นถึง
รายละเอียดของโครงการพัฒนาดังกล่าว ได้แก่ สุริชัย หวันแก้ว และคณะ (2543) ศึกษาผลกระทบ
ทางสังคมจากการพัฒนาอุตสาหกรรมชายฝั่งทะเลตะวันออกต่อชุมชนท้อง ถ่ิน โดยการคัดเลือก
ชุมชนท่ีเป็นกรณีศึกษา โดยชุมชนหนึ่งเป็นชุมชนเกษตรกรรมและชุมชนหนึ่ง มีลักษณะเป็นชุมชน
บางส่วนประกอบอาชีพประมง พบว่า ชุมชนเกษตรกรรมผละกระทบระยะแรก ได้แก่ การซื้อขาย
ที่ดิน การเปลี่ยนมือกรรมสิทธิ์ที่ดินมีมาก แรงกดดันต่ออาชีพเกษตรกรรมเดิมมีมาก ยังไม่มี
แรงงานอพยพจากถ่ินอ่ืน ชาวบ้านแต่เดิมในภาคเกษตรก็ย้ายเข้าโรงงานอุตสาหกรรมและเร่ิมมี
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ผลกระทบต่อสังคมผ่านผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม ความสัมพันธ์ระหว่างชาวบ้านและวัดยังคงเดิม 
ส้าหรับหมู่บ้านประมงมีผลกระทบ การเปลี่ยนแปลงช่วงเปลี่ยนมือกรรมสิทธ์ที่ดินมีมากขึ้น เกิด
การอพยพแรงงานจากต่างถ่ินโดยเฉพาะภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เนื่องจากมีความหลากหลาย
ขึ้น ดังนั้นสิ่งแวดล้อมในบริเวณชุมชนเร่ิมเลวลง เกิดผลกระทบในระดับชุมชน การปรั บปรุงองค์กร
และกลไกรองรับยังจ้าเป็นต้องเน้นโดยเฉพาะกระบวนการมีส่วนร่วมของชุมชนท้อง ถ่ิน เชื่อมโยง
การศึกษาที่มีฐานอยู่ในชุมชนท้องถ่ินควบคู่กับการศึกษาเชิงนโยบายให้มากขึ้น 

สุรเชษฐ์ เมืองแมน (2539) ศึกษาแนวทางการก้าหนดพื้นที่ กันชนระหว่างอุตสาหกรรม
กับชุมชน กรณีศึกษาย่านอุตสาหกรรมแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ผลการศึกษาพบว่าบริเวณ ย่าน
อุตสาหกรรมแหลมฉบังมีการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมที่เป็นไปอย่างรวดเร็วท้าให้เกิดการจ้าง
งานอย่างมากมาย มาตรการพัฒนาด้านที่อยู่อาศัยและพาณิชยกรรม ชุมชนเกิดการขยายตัว แต่
การพัฒนาที่ดินที่ไม่เป็นระเบียบ สภาพการควบคุมการใช้ประโยชน์ที่ดินอยู่ในระดับต่้าเกิดการ
ปะปนข องอุตส าหกรรมกับชุมชนและ เกิดปัญหาสิ่ง แวดล้อมภายใ นพื้นที่  จากการพัฒน า
อุตสาหกรรมท้าให้เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อมขึ้น ในการแพร่กระจายและการเกิดอุบัติภัยทางอากาศ
ส่งผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบ ชุมชนในย่านอุตสาหกรรมแหลมฉบังมีชุมชนตั้งอยู่ 4 ชุมชน คือ 
ชุมชนบ้านอ่าวอุดม ชุมชนที่แยกอ่าวอุดม ชุมชนบ้านแหลมฉบัง และชุมชนเมืองใหม่แหลมฉบัง 
พบว่า อุตสาหกรรมกลั่นน้้ามันและคลังเก็บผลิตภัณฑ์ซึ่งเป็นอุตสาหกรรมที่ส่งผลกระทบต่อการ
แพร่กระจายของมลพิษและมีความเสี่ยงภัยมากที่สุด  

สุภาพร มานะจิตประเสริฐ (2544) ศึกษาบทบาทอุตสาหกรรมแหลมฉบังต่อการขยายตัว
ของชุมชนเมืองบริเวณเทศบาลนครแหลมฉบัง ในการเปลี่ยนแปลงด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินด้วย
การแปลภาพดาวเทียม พบว่าการใช้ที่ดินเพื่อการเกษตรมีอัตราลดลง ขณะที่พื้นที่ เมืองมีอัตรา
เพิ่มขึ้น ทั้งนี้ เนื่องจากนโยบายการพัฒนาอุตสาหกรรมในโครงการพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเล
ตะวันออกที่ก้าหนดให้พื้นที่บริเวณเทศบาลนครแหลมฉบังเป็นพื้นที่ เป้าหมายในการพัฒนา ด้าน
การเพิ่มขึ้นของประชากร จากข้อมูลส้านักงานทะเบียนราษฎร์ท้อง ถ่ิน พบว่า ในปี พ .ศ.2535 – 
2542 มีจ้านวนประชากรและจ้านวนหลังคาเรือนเพิ่มขึ้นทุกปี เนื่องจากแหล่งอุตสาหกรรมได้รับ
การพัฒนาขึ้นท้าให้พื้นที่บริเวณนี้กลายเป็นแหล่งจ้างงานขนาดใหญ่ ดึงดูดให้ประชากรอพยพมา
เป็นจ้านวนมาก จากการประมาณการของเทศบาลคาดว่ามีประชากรแฝงประมาณ 80,000 คน 
ส่วนด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจ พบว่าหลังจากมีแหล่งอุตสาหกรรมท้าให้ผลิตภัณฑ์
มวลรวมจังหวัดและรายรับของเทศบาลเพิ่มขึ้น ขณะที่ร้านอาหาร ร้านขายของช้าและหาบเร่แผง
ลอยก็มีจ้านวนเพิ่มมากขึ้นด้วยส่วนใหญ่สอดคล้องกับการสอบถามความคิดเห็นของประชาชน แต่
ในขณะเดียวกันค่าครองชีพและรายจ่ายก็สูงขึ้นเช่นกัน 
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ปริยะด า ศรีจั นทร์อิน ทร์  (2540) ศึกษาท่าเรือพาณิชย์แหลมฉ บังกับการพัฒน า
อุตสาหกรรมในภาคตะวันออก ทั้งทางด้านผลผลิตของอุตสาหกรรมและการจ้างงานอุตสาหกรรม
ในภาคตะวันออก พบว่า ผลจากการจ้างงานของอุตสาหกรรมในภาคตะวั นออกภายหลังจากมี
ท่าเรือพาณิชย์แหลมฉบัง พบว่าภาคตะวันออกมีการจ้างงานในสัดส่วนที่สูง เม่ือเปรียบเทียบกับ
ภาคอ่ืนๆ ของประเทศรองลงมาจากรุงเทพมหานครและปริมณฑล อันเนื่องมากจากการมีท่าเรือน้้า
ลึกอยู่ติดกับพื้นที่อุตสาหกรรมก่อให้เกิดความสะดวกในการคมนาคมขนส่งซึ่ง เป็นปัจจัยส้าคัญใน
การพิจารณาตั้งโรงงานท้าให้เกิดการลงทุนของภาคอุตสาหกรรมเพิ่มสูงขึ้น ส่งผลต่อผลผลิตของ
อุตสาหกรรมและการจ้างงานของอุตสาหกรรมในภาคตะวันออก 

นอกจากนี้ งานวิจัยที่ศึกษาระดับชุมชนเป็นการเปรียบเทียบสภาพเศรษฐกิจและสังคม
ของชุมชนท่ีได้รับผลกระทบของโครงการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง  แบ่งเป็นชุมชนที่คงอยู่ในพื้นที่
โครงการและชุมชนจัดตั้งใหม่  ได้แก่ งานวิจัยของ ขวัญหทัย สุขวิลัย (2546) ได้ท้าการศึกษา
เปรียบเทียบทางเศรษฐกิจและสังคมของชุมชนท้อง ถ่ินจากโครงการพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเล
ตะวันออก บริเวณท่าเรือแหลมฉบัง กรณีศึกษา: ชุมชนบ้านแหลมฉบังและชุมชนบ้านหนองคล้า
ใหม่ เพื่อเปรียบเทียบสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมระหว่างประชาชนที่ยังคงอยู่ในพื้นที่คือชุมชน
บ้านแหลมฉบังและประชาชนท่ียินยอมย้ายออกคือชุมชนบ้านหนองคล้าใหม่ ศึกษาความแตกต่าง
ทางเศรษฐกิจและสังคมของประชาชนท้ังสองกลุ่ม รวมทั้งปัญหาและอุปสรรคในการด้ารงชีวิตและ
การด้าเนินงานของท่าเรือแหลมฉบัง โดยใช้วิธีการศึกษาในเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ จาก
การศึกษาพบว่า ชุมชนบ้านแหลมฉบังประชาชนส่วนใหญ่ประกอบอาชีพประมงและเก่ียวกับ
อาชีพประมงเป็นหลักท้าให้พบอุปสรรคต่อการย้ายออกจากพื้นที่  ปัญหาค่าชดเชยที่ไม่เหมาะสม 
และปัญหาความไม่แน่นอนในนโยบายของรัฐในการด้าเนินการบริเวณพื้นที่ เวนคืน ข้อเสนอแนะที่
ได้จากการศึกษา คือ รัฐบาลและการท่าเรือควรมีมาตรการที่ชัดเจนในการด้าเนินการบริเวณพื้นที่
เวนคืน ควรมีการพิจารณาด้านค่าชดเชยให้มีความเหมาะสมเพียงพอให้ประชาชนมีส่วนร่วมใน
การด้าเนินการต่างๆ บริเวณพื้นที่ เวนคืนให้ประชาชนมีการรับรู้ข้อมูลข่าวสารที่ ถูกต้องเพื่ อ
ความสัมพันธ์อันดีระหว่างประชาชนและการท่าเรือ 

จากการทบทวนงานวิจัยที่ผ่านมา พบว่า การพัฒนาพื้นที่ เพื่อฐานเศรษฐกิจใหม่จาก
แนวทางเดิมที่พึ่งพาการเกษตรกรรมเข้าสู่การพัฒนาอุตสาหกรรมในรูปแบบต่างๆ มีผลท้าให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงในชุมชนท่ีได้รับผลกระทบโดยเฉพาะภาคการผลิต การประกอบอาชีพ  อย่างไรก็
ตามโครงสร้างการศึกษาชุมชนในลักษณะการศึกษาผลกระทบส่วนน้อยที่ยึดแนวทางการวิเคราะห์
ผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมจากโครงการพัฒนา ดังนั้น ในงานวิจัยชิ้นนี้จึงศึกษาในกรอบของการ
วิเคราะห์ผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมซึ่งเป็นส่วนหน่ึงของผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมเป็นหลัก 
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2.6.2 สรุปแนวทางการศึกษาผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคม 

จากผลการศึกษาที่ผ่านมาสรุปได้ว่าท่าเรือน้้าลึกการขนส่งทางทะเลที่ครอบคลุมทั้งพื้นที่
ทางน้้าและทางบก และเป็นที่ตั้งแหล่งอุตสาหกรรมที่เกิดขึ้นควบคู่ กันภายใต้กระบวนการพัฒนา
เป็นอุตสาหกรรม โดยความสัมพันธ์ของการพัฒนาโครงการและปัจจัยผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม
สามารถจ้าแนกแหล่งที่มาของผลกระทบเป็น 3 รูปแบบ ได้แก่ ที่ตั้งของท่าเรือ การก่อสร้าง และ
การด้าเนินงานของท่าเรือ ทั้งนี้การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทาง
เศรษฐกิจและสังคม การพัฒนาท่าเรือน้้าลึกมีอิทธิพลต่อการเติบโตของเมืองและการพัฒน าของ
เทคโนโลยีท่าเรือส่งผลต่อความต้องการแรงงาน ในการทบทวนแนวคิดอาจกล่าวได้ว่าการพัฒนา
ท่าเรือน้้าลึกส่งผลกระทบทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคมจากระดับประเทศ ภูมิภาค เมืองและ
ส่งผลถึงในระดับชุมชน 

ขอบเขตการศึกษาผลกระทบ องค์ประกอบที่ควรค้านึงถึงชนิดและระดับของผลกระทบ 
หากพบผลกระทบทางลบควรน้าไปสู่มาตรการลดผลกระทบทางลบและเพิ่มกิจกรรมหรือมาตรการ
ที่สามารถส่งผลกระทบทางบวกให้กับชุมชนได้ โดยการศึกษาชุมชน ในแนวทางการวิเคราะห์
ผลกระทบของระบบขนส่งต่อชุมชน Michael D. Meyer และ Eric J. Miller (2001) กล่าวถึงการ
ตั้งประเด็นค้าถามที่ใช้ส้าหรับวิเคราะห์ผลกระทบต่อชุมชนโดยแบ่งเป็นลักษณะทางสังคมและ
จิตวิทยา (Social and Psychological Aspects), ลักษณะทางกายภาพ (Physical Aspects), 
สภาพแ วด ล้อมชุมชน  (Communal Environment), การใช้ ประโยชน์ ที่ดิ น  (Land Use), 
ความส ามารถใ น การเข้ า ถึง  (Ability and Access), ส ภาพท าง เศ รษ ฐ กิจ  (Economic 
Conditions), การจัดหาบริการสาธารณะ  (Provision of Public Services), ความปลอดภัย 
(Safety), และ การเข้าแทนท่ี (Displacement) ซึ่งหมายถึงความสัมพันธ์ของประชากรดั้ง เดิมและ
ผู้อาศัยใหม่ ความสัมพันธ์ละแวกบ้าน การย้ายถ่ินที่อยู่อาศัยและลักษณะครัวเรือน เป็นต้น  ดังนั้น 
จึงควรก้าหนดกรอบแนวคิดและการตั้งประเด็นค้าถามในการศึกษาควรให้เกิดความครอบคุลม
หัวข้อที่เก่ียวข้อง 

การศึกษาผลกระทบด้านเศรษฐกิจ  – สังคมจากโครงการพัฒนาต่อชุมชน ในที่นี้คือ
ท่าเรือน้้าลึก จากการศึกษาแนวคิดและงานวิจัยที่เก่ียวข้องสามารถพัฒ นาเป็นกรอบแนวคิดของ
วิทยานิพนธ์ฉบับนี้เพื่อศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคมของท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังต่อ
ชุมชนบ้านแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรีได้ดังแผนภูมิที่ 2.3 
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กรอบแนวคิดในการวิจัย 

แผนภูมิที่ 2. 3   กรอบแนวคิดในการวิจัย 

กรอบแนวคิดในการวิจัยจากแผนภูมิข้างต้น แสดงความสัมพันธ์ระหว่าง โครงการท่าเรือ
น้้าลึกแหลมฉบังจากการทีโ่ครงการในรัศมีชุมชนมีอิทธิพลส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงแบ่งเป็น 
1) เชิงกายภาพ ได้แก่ การเวนคืนที่ดินบริเวณพื้นที่ทับซ้อนกับพื้นที่อยู่อาศัยของชุมชน รวมทั้งด้าน
สภาพแวดล้อมชุมชน 2) เชิงเศรษฐกิจ ได้แก่ การเกิดแหล่งงาน และการเปลี่ยนแปลงอาชีพซึ่ง เป็น
ผลสืบเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงเชิงกายภาพ และ 3) เชิงสังคม ได้แก่ การย้ายถ่ินอันเนื่องจากการ
ที่ประชาชนอยู่ในพื้นที่เวนคืน โดยที่ผลการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในแต่ละด้านอาจเป็นปัจจัยที่ท้า
ให้เกิดผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมภายในชุมชน ทั้งนี้ ระดับครัวเรือนและในระดับชุมชนอาจ
ได้รับผลกระทบหรือไม่ก็ได้ จึงต้องมีการศึกษาจากตัวชี้วัด ได้แก่ ลักษณะการประกอบอาชีพ การ
จ้างงาน การถือครองที่ดิน เศรษฐกิจครัวเรือน การย้ายถ่ิน วิถีชีวิตและทัศนคติ 
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บทที่  3 

วิธีด าเนินงานวิจัย 

งานวิจัยชิ้นน้ีเป็นการศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมของชุมชนบ้านแหลมฉบัง
ซึ่งเป็นชุมชนท่ีอยู่ในบริเวณโครงการพัฒนาท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง  โดยมีหน่วยการวิเคราะห์เป็น
ระดับครัวเรือน แนวทางการวิจัยเป็นการผสมผสานเชิงปริมาณกับเชิงคุณภาพ  จากการทบทวน
แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เก่ียวข้องจึงท้าให้ทราบถึงประเด็นและขอบเขตในการศึกษาที่ชัดเจน
ขึ้น บทนี้จึงกล่าวถึงรายละเอียดขั้นตอนในการด้าเนินการวิจัย ดังนี้ 

3.1 ข้ันตอนในการศึกษา 

3.1.1 การก าหนดปัญหาวิจัย 

การวิจัยคร้ังนี้เป็นการศึกษาถึงผลกระทบจากโครงการขนาดใหญ่ของภาครัฐต่อชุมชน
ผ่านการศึกษาจากมุมมองของชุมชนเพื่อเข้าใจถึงสภาพปัจจุบัน ความสัมพันธ์ระหว่างโครงการ
พัฒนากับชุมชนและทัศนคติโดยรวม โดยผู้วิจัยได้เลือกศึกษาท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังที่มีแนวโน้ม
ของการขยายกิจการที่เติบโตขึ้นอย่างต่อเนื่องและได้รับการส่งเส ริมจากภาครัฐในปัจจุบัน จาก
แนวคิดที่ว่าการด้าเนินโครงการพัฒนาขนาดใหญ่ในพื้นที่ใดพื้นที่หนึ่งจะส่งผลกระทบต่อชุมชน
โดยรอบ มีความเชื่อมโยงกับพื้นที่ เบ้ืองหลังทั้งทางด้านเศรษฐกิจ กายภาพ สังคม วัฒนธรรม 
ประชากร และสิ่งแวดล้อม การศึกษาคร้ังนี้จึงเป็นการวิเคราะห์ผลกระทบด้านเศรษฐกิจและ  สังคม
ของชุมชน ในประเด็นหลัก คือ ท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังส่งผลกระทบทางเศรษฐกิจ  – สังคมต่อ
ชุมชนบ้านแหลมฉบังอย่างไร โดยท้าการศึกษาสภาพเศรษฐกิจและสังคมในปัจจุบัน และชี้ให้เห็น
ถึงการเปลี่ยนแปลงของชุมชนบ้านแหลมฉบังที่เกิดขึ้น  

3.1.2 วิธีการคัดเลือกกรณีศึกษา 

การศึกษาคร้ังนี้ เลือกศึกษาชุมชนท่ีได้รับผลกระทบจากโครงการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 
โดยชุมชนท่ีเลือกศึกษาวิจัย ได้แก่ หมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง  ต้าบลทุ่งสุขลา อ้าเภอศรีราชา 
จังหวัดชลบุรี สาเหตุที่เลือกพื้นที่ดังกล่าวเป็นกรณีศึกษา คือ  

 ชุมชนบ้านแหลมฉบังตั้งอยู่ในรัศมี 5 กิโลเมตร จากท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังและ
ปัจจุบันพื้นที่ตั้ง ถ่ินฐานของชุมชนอยู่ในบริเวณพื้นที่หลังท่า โดยการท่าเรือแห่ง
ประเทศไทยได้ก้าหนดที่ตั้งของชุมชนเป็นพื้นที่บริเวณที่  6 (เขตโซนที่  6) ให้เป็นพื้นที่
ส้าหรับชุมชนและนันทนาการในผังการใช้ประโยชน์ที่ดินหลังท่าบริเวณท่าเรือน้้าลึก
แหลมฉบังตามมติคณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย ปี พ.ศ.2549  
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การคัดเลือกกรณีศึกษาดังกล่าว ได้ยึดหลักการตามแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ทีพ่ื้นที่ใกล้เคียง (vicinity area) เป็นพื้นที่ท่ีอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ โดยจ้าแนกเป็น 
2 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มที่ 1  คือ บริเวณพื้นที่ท่ีอยู่ในรัศมี 5 กิโลเมตร จากบริเวณพื้นที่โครงการซึ่งพื้นที่
เหล่านี้อาจได้รับผลกระทบโดยตรงจากการด้าเนินการของโครงการ ไม่ว่าจะเป็นการใช้ประโยชน์
ที่ดิน สภาพเศรษฐกิจและสังคม ส่วนกลุ่มที่ 2 คือ พื้นที่แยกจากบริเวณกลุ่มที่ 1 โดยมีรัศมีวงแหวน 
10 กิโลเมตรจากที่ตั้งโครงการ พื้นที่เหล่านี้อาจจะมีผลกระทบด้านคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภค
สาธารณูปการและอ่ืนๆ (ท วีวงศ์ ศรีบุรี ,  2538)  ใ นที่นี้ เ ลือกศึกษากลุ่ มที่  1  เพื่อศึ กษาถึง
ความสัมพันธ์ของท่าเรือน้้าลึกกับชุมชนที่เป็นพื้นที่หลังท่า จากการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
เศรษฐกิจและสังคมระดับครัวเรือนภายในชุมชน 

3.1.3 การคัดเลือกประชากรในการศึกษา 

ประชากรที่น้ามาศึกษาในคร้ังนี้ประกอบด้วยกลุ่มตัวอย่างจากครัวเรือนที่อาศัยอยู่ใน
ชุมชนและผู้ที่มีส่วนเก่ียวข้อง ดังนี้ 

 ครัวเรือนกลุ่มตัวอย่าง ได้แก่  
การสุ่มขนาดของตัวอย่างเพื่อใช้ในการวิจัยที่ เหมาะสมกับประชากรของครัวเรือนซึ่ง มี

การแจกแจงปกติ โดยใช้สูตรของยามาเน่ (Yamane, 1967) คือ 

    n =    N 
1+Ne2 

ซึ่งในที่น้ี n คือ ขนาดของตัวอย่างที่ต้องการสุ่ม  
  N คือ ขนาดของประชากรทั้งหมด  
  e คือ ความคลาดเคลื่อนของการสุ่ม 

ก้าหนดให้มีความคลาดเคลื่อนจากการสุ่มร้อยละ 5 คือ 0.05 
พื้นที่ศึกษาหมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง มีผู้อยู่อาศัยทั้งสิ้น 258 ครัวเรือน ดังนั้น 

    n =  258 
           1+258 (0.05)2 

      = 258 
                1.65 
      =    156.84 
ดังนั้น ขนาดของครัวเรือนชุมชนบ้านแหลมฉบังที่ควรสุ่ม     =    157    ครัวเรือน 
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 ผู้มีส่วนเก่ียวข้อง แบ่งเป็นกลุ่มบุคคลส้าคัญ จ้านวน 5 คนและกลุ่มบุคคลทั่วไป 
จ้านวน 10 คนที่อาศัยอยู่ในชุมชนบ้านแหลมฉบังด้วยวิธีการสัมภาษณ์เจาะลึก  

กลุ่มบุคคลส้าคัญ ได้แก่  

1. นักพัฒนาชุมชน กองสวัสดิการสังคม เทศบาลนครแหลมฉบัง จ้านวน 1 คน  

2. เจ้าหน้าที่ท่าเรือแหลมฉบัง กองแผนงานท่าเรือแหลมฉบัง จ้านวน 1 คน   

3. ผู้เชี่ยวชาญด้านสภาวะแวดล้อม และปัจจุบันเป็นที่ปรึกษาด้านการมีส่วนร่วมของชุมชน
ในการศึกษาโครงการท่าเรือแหลมฉบังขั้นที่ 3 จ้านวน 1 คน 

4. ผู้น้าชุมชนหมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง (ประธานชุมชน)  

5. ที่ปรึกษาชุมชนบ้านแหลมฉบังตัวแทนบริษัทที่เก่ียวข้องกับท่าเรือจ้านวน 1 คน  

3.2 วิธีการเก็บข้อมูล 

เพื่อรวบรวมข้อมูลที่ใช้ส้าหรับการวิจัยเพื่อน้าไปสู่การวิเคราะห์ ส รุปผลและการน้าเสนอ 
การเก็บข้อมูลส้าหรับการวิจัยคร้ังนี้ประกอบด้วยข้อมูลทุติยภูมิและข้อมูลปฐมภูมิ ซึ่งการเก็บ
ข้อมูลแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ 

1. รวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ(Primary data)  โดยการเก็บข้อมูลจากการส้ารวจภาคสนาม 
(Field survey) การสังเกต (Observation) เพื่อศึกษาสภาพทั่วไปในด้านกายภาพทั้งด้าน
ที่ตั้ง ชุมชน  การใ ช้ประ โยชน์ที่ ดิน  การ คมน าค มข นส่ ง แ ละ การใ ช้แบบส อบถาม 
(Questionnaire) รวมทั้งการสัมภาษณ์เจาะลึก (In-depth interview) บุคคลส้าคัญและ
บุคคลทั่วไปที่อาศัยอยู่ในชุมชน เพื่อน้าข้อมูลมาใช้ในการหาค้าตอบเก่ียวกับผลกระทบ
ท่าเรือน้้าลึกต่อชุมชนพื้นที่ศึกษา 

2. รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ  (Secondary data)  ในด้านกายภาพ เศรษฐกิจ สังคมจาก
หน่วยงานรัฐและเอกชน ซึ่งเป็นข้อมูลเชิงวิชาการ นโยบายต่างๆ และข้อมูลสถิติ โดยการ
เก็บข้อมูลจากเอกสารวิชาการ บทความและงานวิจัยที่ เก่ียวข้อง โดยแนวคิด ทฤษฎีที่
สามารถน้ามาใช้ในงานวิจัย ได้แก่ ความสัมพันธ์ระหว่างการพัฒนาอุตสาหกรรม ท่าเรือ
น้้าลึก แหล่งอุตสาหกรมท่าเรือและชุมชน ทฤษฎีเก่ียวกับผลกระทบทางเศรษฐกิจ - สังคม  

วิธีการเก็บรวบรวมข้อมูล สามารถจ้าแนกประเภทข้อมูลและแหล่งที่มาของข้อมูลโดยมี
รายละเอียด ดังตารางที่ 3.1 
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ตารางที่  3.1 ข้อมูลและแหล่งที่มาของข้อมูล 

ข้อมูล ประเภทข้อมูล วิธีการด าเนินการ 

กายภาพ 
ข้อมูลปฐมภูม ิ การลงส้ารวจพ้ืนที่ทั้งในชุมชนและพ้ืนที่ต่อเนื่อง 
ข้อมูลทุติยภูมิ ศึกษาลักษณะทางกายภาพของชุมชนบ้านแหลมฉบัง

จากภ าพถ่า ยทางอากา ศ กร มแผน ที่ทหา ร เพ่ือ
ปร ะก อ บ กา ร วิ เ ครา ะห์ ถึ งกา ร ต้ังถิ่ นฐ า น  ก า ร
เปล่ียนแปลงใช้ประโยชน์ที่ ดินเชื่อมโยงกับ ลักษณะ
ทางเศรษฐกิจและสังคม โดยเลือกศึกษาภาพถ่ายทาง
อากาศ แบ่งเป็น 3 ช่วงเวลา ได้แก่ 

 ภาพถ่ายทางอากาศ ปี พ.ศ.2535 
(ท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังขั้นที่ 1 เปิดให้บริการแล้ว 1 ปี) 
 ภาพถ่ายทางอากาศ ปี พ.ศ.2546 

(ท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังขั้นที่ 2 เปิดให้บริการ) 
 ภาพถ่ายทางอากาศ ปี พ.ศ.2554 

(ลักษณะทางกายภาพปัจจุบันของชุมชน) 

 

 

 
เศรษฐกิจ  –  สังคม 

ข้อมูลปฐมภูม ิ การลงส้ารวจพ้ืนที่และการสังเกต กิจกรรมทางสังคม
และทางเศรษฐกิจ วิถีชีวิตของประชาชนในชุมชน  

การใช้แบบสอบ ถามเพ่ือได้มาซึ่ งข้อมูลทางด้า น
เศรษฐกิจและสังคม และความคิดเห็นของครัวเรือนใน
พ้ืนที่ศึกษา พร้อมทั้งการสัมภาษณ์เจาะลึกแบบมี
โครงสร้างกับบุคคลส้าคัญ (Key informants) และ
กลุ่มบุคคลทั่วไปที่อาศัยอยู่ในชุมชน 

ข้อมูลทุติยภูม ิ ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับชุมชน โครงสร้างทางเศรษฐกิจ
และสังคม นโยบายที่เกี่ยวข้อง โดยมีแหล่งที่มา ดังนี้  
 ศูนย์วิทยทรัพยากร/  ห้องสมุดสถาบันการ

ขนส่ง/ ศูนย์เอกสารแห่งประเทศไทย  
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 ส้านักงานคณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ 

 เทศบาลนครแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี 
 ท่าเรือแหลมฉบัง/ การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
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3.3 เครื่องมือท่ีใช้ในงานวิจัย 

เคร่ืองมือที่ใช้ในงานวิจัยชิ้นน้ีแบ่งเป็น 4 ประเภท คือ ภาพถ่ายทางอากาศ แบบสอบถาม 
การสังเกตการณ์และการสัมภาษณ์เจาะลึก โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1. ภาพถ่ายทางอากาศ เพื่อศึกษาสภาพทั่วไปในด้านกายภาพทั้งด้านการใช้ประโยชน์
ที่ดิน การคมนาคมขนส่ง ลักษณะการตั้ง ถ่ินฐาน แบ่งเป็น 3 ช่วงปี ตามพัฒนาการ
ของการเปิดด้าเนินการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง ขั้นที่ 1-3 เพื่อศึกษาเชื่อมโยงลักษณะ
ทางกายภาพที่มีผลต่อสภาพเศรษฐกิจ – สังคม (รายละเอียดตารางที่ 3.1) 

2. แบบสอบถาม มีลักษณะเป็นค้าถามปลายปิด (Close ended question) และค้าถาม
ปลายเปิด (Open ended question) ใช้เป็นเคร่ืองมือในการเก็บข้อมูลปฐมภูมิ เพื่อ
น้าข้อมูลและข้อคิดเห็นต่างๆจากผู้มีส่วนเก่ียวข้องมาใช้ในการวิเคราะห์ในขั้นตอน
ต่อไป ผู้วิจัยได้ท้าการวิเคราะห์ด้วยเคร่ืองมือสถิติพื้นฐานผ่านวิธีการเก็บรวบรวม
ข้อมูลหลักคือการใช้แบบสอบถามเพื่อได้มาซึ่งข้อมูลเก่ียวกับสภาพทางเศรษฐกิจและ
สังคมภายในชุมชนบ้านแหลมฉบัง แบบสอบถามประกอบด้วยค้าถามปลายเปิดและ
ปลายปิด (รายละเอียดตารางที่ 3.2) แบ่งเป็นแบบสอบถามครัวเรือน 157 ชุด  และ
แบบสัมภาษณ์ผู้มีส่วนเก่ียวข้อง ได้แก่ กลุ่มบุคคลส้าคัญ 

ผู้วิจัยได้ท้าการแจกแบบสอบถามโดยก่อนน้าแบบสอบถามไปใช้ได้ผ่านกระบวนการ
ทดสอบเพื่อให้เกิดความเชื่อม่ันและเพื่อทดสอบความเข้าใจของผู้ตอบและข้อบกพร่องของข้อ
ค้าถามด้วยวิธีการน้าแบบสอบถามไปทดสอบก่อน (Pre-test) จ้านวน 20 ชุด  จากนั้นจึงได้น้า
แบบส อบถามมาปรับปรุง แก้ไขให้มีความเห มาะส มมากย่ิง ขึ้นก่อนน้าไปใ ช้จริง โดยได้น้ า
แบบสอบถามไปใช้กับกลุ่มตัวอย่าง  จ้านวน 157 ชุด  การเก็บแบบสอบถามด้าเนินการระหว่าง
เดือนกรกฎาคม-เดือนตุลาคม พ.ศ.2554 โดยการแจกแบบสอบถามกระจายไปตามครัวเรือน เลือก
เก็บข้อมูลเฉพาะครัวเรือนที่ตั้งถ่ินฐานอยู่ภายในหมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง ในปัจจุบัน และใช้
วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบบังเอิญ (Accidental sampling) เก็บข้อมูลจากแบบสอบถามให้กับกลุ่ม
ตัวอย่างซึ่งพบเจอที่บริเวณบ้านในชุมชนโดยไม่ก้าหนดครัวเรือน 

3. การสั งเกตการณ์  (Observation) ซึ่ ง เป็นการสังเกตแ บบเข้ าร่วม ( Participant 
observation) เพื่อการเก็บรวบรวมข้อมูลทั่วไปของชุมชน ส้ารวจด้านกายภาพพื้นที่
ชุมชน ศึกษาด้านเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรมโดยสังเกตจากระบบกิจกรรมและ
การด้าเนินวิถีชีวิตภายในชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
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ตารางที่  3.2 โครงสร้างและรายละเอียดแบบสอบถาม 

 โครงสร้างแบบสอบถาม/ ประเด็นค าถาม 

แบบสัมภาษณ์บุคคลส าคัญ (Key informants) 

นักพัฒนาชุมชน  
เทศบาลนครแหลมฉบัง 
 

ข้อมูลเกี่ยวกับชุมชนบ้านแหลมฉบัง การด้าเนินงานที่ท้าร่วมกัน
ระหว่างการท่าเรือ ชุมชนและเทศบาลนครแหลมฉบัง และความ
ข้อมูลด้านทัศนคติต่อท่าเรือน้้าลึกด้านผลกระทบในชุมชน 

ผู้อ้านวยการกองแผนงาน 
ท่าเรือแหลมฉบัง 

ข้อมูลเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการท่าเรือน้้า ลึกแหลมฉบัง และ
การปฏิบัติงานร่วมกันระหว่างหน่วยงานและชุมชน 

ผู้เช่ียวชาญด้านสภาวะแวดล้อม
และการมีส่วนร่วมชุมชน 

ข้อมูลเกี่ยวกับผลกระทบจากโครงการท่าเรือน้้าลึกและรูปแบบ
การมีส่วนร่วมระหว่างท่าเรือและประชาชน 

ประธานชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
 

ข้อมูลเกี่ยวกับชุมชนบ้านแหลมฉบัง การเปล่ียนแปลงและความ
ข้อมูลด้านทัศนคติเกี่ยวกับโครงการท่าเรือน้้าลึกที่ส่งต่อชุมชน 

ท่ีปรึกษาชุมชนตัวแทนบริษัทท่ี
เกี่ยวข้องกับท่าเรือ 

ข้อมูลเกี่ยวกับสภาวะการจ้างงานประชากรท้องถิ่น และแผน
ชุมชนสัมพันธ์ และข้อมูลเกี่ยวกับทัศนคติต่อผลกระทบ 

แบบสอบถามครัวเรือน 

ส่วนท่ี 1 

ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่ ภูมิล้าเนา สถานภาพ
ในครัวเรือน ระดับการศึกษา ระยะเวลาอยู่อาศัย จ้านวนสมาชิก
ในครัวเรือน จ้านวนแรงงาน ระดับการศึกษา และอาชีพ 

ส่วนท่ี 2 
ข้อมูลเกี่ยวกับเชิงกายภาพ ได้แก่ สภาพการถือครองที่ ดิน 
ลักษณะที่อยู่อาศัย และสภาพแวดล้อมชุมชน 

ส่วนท่ี 3 

ข้อมูลด้านสังคมและการด้าเนินชีวิตของครัวเรือน 
ได้แก่ การเข้าถึงสาธารณูปโภค-สาธารณูปการ กิจกรรมและ
ประเพณีชุมชน ความคิดเห็นของครัวเรือนต่อสภาพสังคม การ
ด้าเนินชีวิตและส่ิงแวดล้อมชุมชน 

ส่วนท่ี 4 
ข้อมูลด้านเศรษฐกิจในระดับครัวเรือน ได้แก่ รายได้ - รายจ่าย
ครัวเรือน ภาวะเงินออมและภาวะหนี้สิน  

ส่วนท่ี 5 

ข้อมูลด้านความคิดเห็นที่มีต่อท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 
ได้แก่ การได้รับผลกระทบจากท่าเรือน้้าลึก รูปแบบของผลดีและ
ผลเสียที่เกิดขึ้น และทัศนคติต่อท่าเรือน้้าลึก 
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4. การสัมภาษณ์เจาะลึก (In-depth interview) ซึ่ง เป็นการเก็บข้อมูลของการวิจัยเชิง
คุณภาพเพื่อให้ได้มาซึ่งข้อมูลเชิงลึกเก่ียวกับความสัมพันธ์ระหว่างการด้าเนินงานของ
ท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังและสภาพความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในชุมชนครอบคลุม
ประเด็นด้านกายภาพ เศรษฐกิจของชุมชนและสังคม เปรียบเทียบในช่วงระยะเวลา
ก่อน – หลังการเกิดท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง วิธีการนี้ เป็นการถ่ายทอดประสบการณ์
ของผู้อยู่อาศัย วิถีชีวิต เหตุการณ์ส้าคัญในอดีต ประสบการณ์ท้าให้ทราบความ
คิดเห็นและทัศนคติต่อท้องถ่ิน หากแต่การได้มาซึ่งข้อมูลมีข้อจ้ากัดเนื่องจากความ
ทรงจ้าเลือนหาย ข้อมูลอยู่ในช่วงอดีตที่ผ่านมาในช่วงระยะเวลา 20 ปี จึงอาจท้าให้
ไม่ได้ข้อมูลเชิงลึกในบางประเด็น ส้าหรับเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมข้อมูลอาศัยการ
บันทึกเสียง การจดบันทึกและการถ่ายภาพเป็น เพื่อน้าข้อมูลจากการสัมภาษณ์เชิง
คุณภาพเสริมการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณ  

ในการศึกษาคร้ังนี้ผู้วิจัยมีการก้าหนดประเด็นในการสัมภาษณ์ไว้ล่วงหน้าพร้อมทั้ง ได้ใช้
วิธีการสัมภาษณ์ด้วยตนเองแบบเจาะลึกรายบุคคลโดยแบ่งเป็น 2 ประเภท คือ การสัมภาษณ์กลุ่ม
บุคคลส้าคัญ และกลุ่มบุคคลทั่วไปในชุมชน มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

 กลุ่มที่ 1 กลุ่มบุคคลส้าคัญ  
การเลือกสัมภาษณ์บุคคลส้าคัญ (Key informants) พิจารณาจากการเป็นผู้ มีส่วน
เก่ียวข้องประกอบกับต้าแหน่งและบทบาทภายในชุมชนบ้านแหลมฉบัง จ้านวน 5 คน 
ได้แก่ นักพัฒนาชุมชน เทศบาลนครแหลมฉบัง / ผู้ อ้านวยการกองแผนงานท่าเรือ
แหลมฉบัง/ ผู้เชี่ยวชาญด้านสภาวะแวดล้อม/ ประธานชุมชนบ้านแหลมฉบัง / ตัวแทน
ฝ่ายชุมชนสัมพันธ์บริษัทที่เก่ียวข้องกับท่าเรือ  การสัมภาษณ์ใช้แบบสัมภาษณ์โดยมี
รายละเอียดประเด็นค้าถามดังเช่นตารางที่ 3.2 

 กลุ่มที่ 2 กลุ่มบุคคลทั่วไป  
การเลือกสัมภาษณ์บุคคลทั่วไปพิจารณาจากกลุ่มบุคคลที่อาศัยอยู่ในชุมชนบ้าน
แหลมฉบังเป็นระยะเวลา 20 ปีขึ้นไปหรือก่อนการเกิดท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังเพื่อให้
เห็นภาพการเปลี่ยนแปลงและผลกระทบที่เกิดขึ้นภายในชุมชน โดยท้าการสัมภาษณ์
ให้ครอบคลุมทุกกลุ่มอาชีพ ได้แก่ ธุรกิจส่วนตัว ประมง ค้าขาย ข้าราชการ รับจ้าง 
รวมทั้งสิ้นจ้านวน 10 คน ประเด็นการสัมภาษณ์ครอบคลุมหัวข้อสภาพทั่วไปของพื้นที่
ศึกษา การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น การปรับตัวด้านการด้ารงชีวิต การประกอบอาชีพ 
ทัศนคติต่อท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง ตลอดจนข้อเสนอแนะ 
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3.4 การวิเคราะห์ข้อมูล 

3.4.1 แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบ 

การวิเคราะห์ถึงผลกระทบในงานวิจัยนี้ ใช้แนวทางการศึกษาประเมินเชิงเปรียบเทียบ 
(Comparative study) คือ เปรียบเทียบกรณีศึกษาหนึ่งๆ จากตัวแปรเชิงเปรียบเทียบ ได้แก่ 
ผลกระทบระหว่างก่อนมีโครงการกับหลังจากมีโครงการในชุมชนว่าการด้าเนินโครงการเกิด
ผลกระทบทางเศรษฐกิจ และสังคมหรือไม่อย่างไร 

            
 
 

 

 

   
 
 

แผนภูมทิี่ 3.1 แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบ 

3.4.2 การเปรียบเทียบข้อมูลการเปล่ียนแปลงด้านเศรษฐกิจ – สังคม 

การศึกษาคร้ังนี้เป็นไปตามกรอบแนวคิดที่ประยุกต์ใช้ในแนวทางการประเมินผลกระทบ
ทางด้านเศรษฐกิจและสังคม และจากการทบทวนวรรณกรรมได้น้าไปสู่การ ก้าหนดตัวชี้ วัดเพื่อ
การศึกษาถึงประเด็นความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นภายในชุมชนในมิติทางด้านเศรษฐกิจและสังคม
น้าไปสู่การสรุปรวมถึงผลกระทบที่เกิดขึ้น 

จากการศึกษาผ่านข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิที่ผ่านการรวบรวม สังเคราะห์ข้อมูล การ
วิเคราะห์ข้อมูลใช้วิธีการประมวลผลและการวิเคราะห์ข้อมูลอาศัยเคร่ืองมือการวิเคราะห์ด้วย
โปรแกรม MS Excel ส่วนการน้าเสนอข้อมูลใช้วิธีการเปรียบเทียบผ่านตารางและกราฟ เพื่อน้ามา
แปรผลและสรุปผลด้วยรูปแบบเชิงบรรยายให้เห็นถึงการเปลี่ยนแปลงของชุมชนทางด้านเศรษฐกิจ 
และสังคมที่เป็นผลจากการเกิดโครงการท่าเรือน้้าลึก ซึ่งการศึกษามีหน่วยวิเคราะห์เป็นครัวเรือน
ยกเว้นการเก็บข้อมูลระดับปัจเจกหรือรายบุคคลเพื่อการวิเคราะห์โดยเฉพาะในประเด็นด้านการ
ประกอบอาชีพเนื่องจากแต่ละครัวเรือนประกอบด้วยสมาชิกครัวเรือนที่ประกอบอาชีพหลากหลาย 
โดยค่าสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ 

สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมภายในชมุชน 

การเปล่ียนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจ - สังคม
ภายในชมุชนบ้านแหลมฉบัง 

 

เปรียบเทียบสภาพทางเศรษฐกิจ - สังคม 

ก่อนมีท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 
ช่วงก่อนปี พ.ศ.2534 

หลังมีท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 
ช่วงเวลาปัจจุบัน 

ชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
 

ผลกระทบทางเศรษฐกิจ - สังคมที่เกิดขึ้น 
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 ค่าเฉลี่ย (Mean )   ค่าสูงสุด (Maximum)  

 ค่าร้อยละ (Percentage)   ค่าต่้าสุด (Minimum)  

 ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation)  

ทั้งนี้ ในส่วนของการวัดระดับความคิดเห็นครัวเรือนผลจากแบบสอบถามประเมินเป็น
ผลกระทบด้วยมาตรฐานการจัดแบบประมาณค่า ซึ่งผู้ วิจัยได้เลือกใช้ วิธีการวัดทัศนคติของ
ประชากรด้วยการวัดแบบลิเคิทสเกล (Likert Scale) (สุชาต ประสิทธิ์รัฐสินธุ์  , 2550)  มีเกณฑ์การ
ให้ค่าคะแนน ดังนี้ 

เกณฑ์ค่าคะแนน ระดับการวัด 
5        เห็นด้วยอย่างย่ิง 
4        เห็นด้วย 
3        ไม่แน่ใจ 
2        ไม่เห็นด้วย 
1        ไม่เห็นด้วยอย่างย่ิง 

วิธีการให้ค่าคะแนนใช้ประกอบกับการวิเคราะห์ผลกระทบด้วยการประมวลผลและการ
วิเคราะห์ข้อมูลผ่านโปรแกรม MS Excel โดยค่าสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ 

 ค่าเฉลี่ย (Mean) 

 ค่าร้อยละ (Percentage) 

 ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 
การหาเกณฑ์ที่ใช้จัดระดับความคิดเห็นโดยมีคะแนนอันตรภาคชั้น  (Class Interval) 

ดังนี้  
  พิสัย (Range) =     คะแนนสูงสุด – คะแนนต่้าสุด    = 5 – 1 =     0.80 
      จ้านวนชั้น     5 

ดังนั้น คะแนนท่ีได้จากเกณฑ์แบ่งเป็น 5 ระดับ ดังนี้ 

ระดับค่าคะแนน ระดับการวัดผลกระทบ 
4.24 – 5.00 ได้รับผลกระทบมากที่สุด 
3.43 – 4.23 ได้รับผลกระทบมาก 
2.62 – 3.42 ได้รับผลกระทบปานกลาง 
1.81 – 2.61 ได้รับผลกระทบน้อย 
1.00 – 1.80 ได้รับผลกระทบน้อยที่สุด 
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3.4.3 ตัวแปรในการศึกษา 

การศึกษาในคร้ังนี้เลือกศึกษาชุมชนบ้านแหลมฉบังที่ได้รับผลกระทบจากโครงการท่าเรือ
น้้าลึกซึ่งเป็นแหล่งขนส่งขนาดใหญ่ มีหน่วยวิเคราะห์เป็นระดับครัวเรือน จากการศึกษา ทบทวน
วรรณกรรมและงานวิจัยที่เก่ียวข้อง ท้าให้ก้าหนดตัวแปรที่จะท้าการศึกษา ดังนี้ 

1. ตัวแปรต้น คือ โครงการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 

2. ตัวแปรตาม คือ ผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมในระดับครัวเรือนของชุมชนจากการ
เปิดด้าเนินการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง ที่มุ่งเน้นการศึกษาผ่านผู้ได้รับผลกระทบ ผู้ที่อยู่
อาศัยภายในพื้นที่โครงการ 

3. ตัวช้ีวัด คือ สภาพเศรษฐกิจ – สังคมในระดับครัวเรือน ได้แก่ 

3.1     ลักษณะการประกอบอาชีพ อาชีพหลักและอาชีพรอง (โอกาสและทางเลือกใน
การประกอบอาชีพ) ศึกษาถึงการปรับตัวด้านอาชีพของประชากรในพื้นที่ศึกษา 

3.2 ค่าใช้จ่ายในครัวเรือน แบ่งเป็นรายได้ในครัวเรือนและรายจ่ายในครัวเรือน 

3.3     สภาพการถือครองที่ดินของครัวเรือน ศึกษาเชื่อมโยงการใช้ประโยชน์ที่ดินกับ
ลักษณะการประกอบอาชีพ เปรียบเทียบก่อน – หลังการก่อสร้างและเปิด
ด้าเนินการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 

3.4     การย้ายถ่ินฐาน ศึกษาถึงแรงจูงใจการย้ายเข้า – ย้ายออกที่สัมพันธ์กับปัจจัย
การเปลี่ยนแปลงที่เป็นผลจากท่าเรือน้้าลึกหรือการขยายตัวของอุตสาหกรรม  

3.5     การเข้าถึงสาธารณูปโภค – สาธารณูปการ 

3.6     การเข้าร่วมกิจกรรมภายในชุมชน แสดงถึงการด้ารงอยู่ของประเพณีท้องถ่ิน  

3.7     

 

การสนับสนุนจากการท่าเรือทั้งทางตรงและทางอ้อม แบ่งออกเป็นการส่งเสริม
ด้าน อาชีพ ได้แก่ การจ้างงาน การฝึกอบรมอาชีพ และการสนับสนุนด้าน
การเงิน ศึกษาเพื่อน้าไปสู่การเข้าใจถึงความสัมพันธ์ระหว่างท่าเรือน้้าลึกและ
ชุมชนในรูปแบบหนึ่ง 

3.8    ระดั บค วามคิ ดเห็ นแ ละ ทัศ นคติ ต่อสภาพ แวด ล้อมชุ มช นภายห ลัง การ
ด้าเนินการโครงการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง เพื่อสะท้อนถึงความพึงพอใจและ
คุณภาพชีวิตของประชากรในพื้นที่โครงการ 
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บทที่  4 

สภาพทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษา 

4.1 ข้อมูลท่ัวไปของเทศบาลนครแหลมฉบัง อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

4.1.1 ประวัติความเป็นมา 

แหลมฉบังเป็นพื้นที่เป้าหมายในการพัฒนาตั้งแต่ปี พ.ศ.2524 ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 5 (พ.ศ. 2525 – 2529) และฉบับที่  6 (พ.ศ. 2530 – 2534) ต่อมาใน
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 7 (พ.ศ. 2535 – 2539) ได้ก าหนดให้พื้นที่แหลม
ฉบังเป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษในพื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก  และมีการตั้งองค์กรขึ้นมา
รับผิดชอบท าหน้าที่พัฒนาหรือสร้างชุมชนเมืองและบริการสาธารณะในเขตเมือง  ซึ่งด าเนินการใน
ลักษณะขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินคือ เทศบาล  

เทศบาลนครแหลมฉบัง ได้จัดตั้งขึ้นเป็นเทศบาลต าบลตาม  “พระราชกฤษฎีกาจัดตั้ง
เทศบาลต าบลแหลมฉบัง อ าเภอศรีราชา และอ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี พ .ศ. 2534” ซึ่ง
ประกอบด้วยพื้นที่รวม 2 อ าเภอ 5 ต าบล 24 หมู่บ้าน ได้แก่ 4 ต าบล 19 หมู่บ้าน ในอ าเภอศรีราชา 
ได้แก่ ต าบลทุ่งสุขลา หมู่ที่ 1 – 12 ต าบลบึง หมู่ที่ 1, 5, 9 และ 10 ต าบลสุรศักดิ์  หมู่ที่  3, 9 และ
ต าบลหนองขาม หมู่ที่ 11 และพื้นที่บางส่วนของต าบลบางละมุง 5 หมู่บ้าน ในอ าเภอบางละมุง 
ได้แก่ หมู่ที่ 4, 6, 7, 8 และ 9 จังหวัดชลบุรี เนื่องจากพื้นที่ดังกล่าวเป็นที่ตั้งของท่าเรือน้ าลึกซึ่ง เป็น
ท่าเรือพาณิชย์หลักของประเทศ ตลอดจนเป็นเขตพัฒนาอุตสาหกรรมและศูนย์พาณิชยกรรม  เพื่อ
การส่งออกตามโครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ จึงมีการจัดตั้งเขตพื้นที่เป็นเทศบาลต าบลแหลมฉบัง อ าเภอศรีราชา และอ าเภอ
บางละมุง จังหวัดชลบุรี  เพื่อเป็นองค์กรการปกครองท้อง ถ่ินท าหน้าที่ควบคุมและบังคับใช้
แผนพัฒนาเมือง ต่อมาเม่ือ พ.ศ.2553 กระทรวงมหาดไทยได้ประกาศเปลี่ยนแปลงฐานะเทศบาล
ต าบลแหลมฉบัง อ าเภอศรีราชา และอ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี เป็นเทศบาลนครแหลมฉบัง  
(เทศบาลนครแหลมฉบัง, 2554) 

4.1.2 ท่ีตั้ง 

เทศบาลนครแหลมฉบังมีประชากร 71 , 354 คน (พ.ศ. 2554)  และมีพื้นที่
รับผิดชอบขนาดพื้นที่รวมทั้งสิ้น 109.65 ตารางกิโลเมตร แบ่งเป็น 4 ต าบลในอ าเภอศรีราชา ได้แก่ 
ต าบลบึง ต าบลทุ่งสุขลา ต าบลสุรศักดิ์ ต าบลหนองขาม ขนาดพื้นที่  70.56 ตารางกิโลเมตร และ
ต าบลบางละมุง อ าเภอบางละมุง ขนาดพื้นที่ 16.03 ตารางกิโลเมตร รวมถึงอาณาเขตปกครอง
บริเวณพื้นน้ าทะเลทางด้านทิศตะวันตกของเขตเทศบาลขนาดพื้นที่ 21.06 ตารางกิโลเมตร  
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4.2 ข้อมูลท่ัวไปของชุมชนบ้านแหลมฉบัง  

4.2.1 ประวัติความเป็นมา 

ชุมชนบ้านแหลมฉบังหรือ “บ้านแหลม” เป็นชุมชนเก่าแก่ตั้งอยู่ติดชายฝั่งทะเลอ่าวไทย 
บริเวณแหลมฉบังเป็นชายฝั่งอยู่ตรงข้ามกับเกาะสีชัง เป็นชัยภูมิที่เหมาะสมในการหลบคลื่นจึง เป็น
พื้นที่ในการตั้งถ่ินฐานของชุมชนมาตั้งแต่สมัยอดีตจากเป็นที่พักแรมของชาวเรือบริเวณแหลม
ก าบัง (แหลมฉบัง) เนื่องจากมีสภาพภูมิประเทศเป็นแหลมก าบังคลื่นลมและเป็นจุดล าเลียงฟืน 
จากนั้นมีการตั้งถ่ินฐานเร่ือยมา ในแง่ประวัติศาสตร์ยืนยันถึงความเก่าแก่ของชุมชนคือ พระอุโบสถ
เก่าของวัดแหลมฉบังที่ส ร้างขึ้นสมัยรัชกาลที่  5 โดยมีการจารึกไว้ที่ผนัง อุโบสถเม่ือคราวซ่อม
เปลี่ยนผนังปูนฉบังที่สร้างขึ้นสมัยรัชกาลที่ 5 เสด็จประพาสเกาะสีชังพร้อมด้วยพระราชินี พระองค์
ได้เสด็จเย่ียมเสด็จชาวประมงแหลมฉบังและทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ก าหนดเขตบริเวณที่จะ
ก่อสร้างพระอุโบสถของวัดแหลมฉบังซึ่งเรียกว่าการเหยียบโบสถ์วัดแหลมฉบัง จึง เป็นวัดที่ได้ รับ
พระราชทานวิสุงคามสีมาโดยสมบูรณ์ ชาวบ้านได้ส ร้างปะร าที่ประทับถวายเป็นการรับเสด็จ
ภายในเขตที่วัดปัจจุบันและเรียกทางเข้าที่ประทับว่าทางปะร า แสดงว่าการตั้ง ถ่ินฐานของชุมชนมี
มาก่อน พ.ศ.2449 อยู่หลายสิบปี  

จนกระทั่งรัฐบาลได้ออกพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ในท้องที่ต าบล  ทุ่งสุขลา 
อ าเภอศรีราชา และต าบลบางละมุง จังหวัดชลบุรี เพื่อใช้ประโยชน์ของรัฐในการท าท่าเรือน้ าลึก
และกิจการอ่ืนซึ่งเก่ียวเนื่องกับท่าเรือ พ.ศ.2521 จึงท าให้ประชาชนส่วนหนึ่งต้องอพยพออกจาก
พื้นที่ ส่งผลให้ประชาชนบางส่วนย้ายไปอยู่บริเวณชุมชนบ้านหนองคล้าใหม่ เป็นอยู่ใกล้แหล่ง
อุตสาหกรรม คือ สวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒน์และบริเวณปากคลองบางละมุงซึ่ง เป็นพื้นที่ที่ รัฐ
จัดเตรียมไว้ให้ส าหรับราษฎรที่ถูกเวนคืน  

สภาพภูมิประเทศของชุมชนบ้านแหลมฉบังติดกับชายฝั่งทะเล ท าให้ชุมชนเป็นสถานที่
ท่องเที่ยว ปัจจุบันตั้งอยู่ติดกับท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  พร้อมกับเป็นบริเวณแหล่งอุตสาหกรรม 
เนื่องจากมีโรงงานหรือบริษัทที่อยู่ใกล้กับชุมชนนี้  ได้แก่ บริษัท JWD โลจิสติกส์ จ ากัด , โรงกลั่น
น้ ามันบริษัท ไทยออยล์ จ ากัด (มหาชน), บริษัท ปตท.จ ากัด (มหาชน) คลัง ก๊าซเขาบ่อยา, บริษัท 
เอสโซ่ ประเทศไทย จ ากัด (มหาชน) และ บริษัท ยูนิไทย ชิปยาร์ด แอนด์ เอนจิเนียร่ิง  จ ากัด ( อู่ต่อ
และซ่อมเรือ) มีประชากรแฝงจากต่างจังหวัดเข้ามาท างานและพักอาศัย การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น
จากการพัฒนาอุตสาหกรรม ท าให้สภาพปัญหาที่เกิดกับชุมชนบ้านแหลมฉบัง  ได้แก่ ปัญหาการ
เวนคืนที่ดิน โรงงานปล่อยน้ าเสีย ปัญหามลพิษทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม ปัญหา
ทรัพยากรชายฝั่งทะเลที่ลดน้อยลง เป็นต้น (เทศบาลนครแหลมฉบัง, 2554) 
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4.2.2 ท่ีตั้ง 

หมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบังตั้งอยู่ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี เป็น
ชุมชนในเขตปกครองของเทศบาลนครแหลมฉบัง มีขนาดพื้นที่ 12.780 ตารางกิโลเมตร 

โดยพื้นที่ชุมชนมีอาณาเขตติดต่อ ดังนี้ 

ทิศเหนือ  ติดต่อกับ หมู่ที ่1 ชุมชนบ้านอ่าวอุดม (บ้านเนินพยอม)  
    ปัจจุบันคือ ที่ตั้งของโรงกลั่นน้ ามันไทยออยล์ 

ทิศตะวันออก  ติดต่อกับ หมู่ที่ 2 ชุมชนบ้านทุ่ง หนองกระบก 
    ปัจจุบันคือ ที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง 

ทิศใต้   ติดต่อกับ หมู่ที่ 4 ชุมชนบ้านเนินทราย 
    ปัจจุบันคือ ที่ตั้งของท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

ทิศตะวันตก  ติดต่อกับ อ่าวไทย 

4.2.3 การเข้าถึงพื้นท่ีชุมชน 

โครงข่ายคมนาคมในอดีตการติดต่อกับภายนอกโดยใช้การสัญจรทางเรือ ปัจจุบันการ
เข้าถึงพื้นที่ชุมชนสามารถเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว รถจักรยานยนต์  รถจักรยานยนต์รับจ้างจาก
แยกอ่าวอุดมและตลาดสี่มุมเมืองจ้างเหมาเพื่อเข้าถึงชุมชน  และรถโดยสารประจ าทาง  (รถสอง
แถว) จากตลาดศรีราชาถึงชุมชนบ้านแหลมฉบัง โดยการคมนาคมมีถนนเส้นหลักเข้าถึงพื้นที่
ชุมชน คือ ถนนแหลมฉบัง แนวถนนสุดปลายทางที่บริเวณเขาแหลมฉบังโดยเส้นทางคมนาคมหลัก
ภายในชุมชนเชื่อมต่อกับถนนสายหลัก ได้แก่   

หากเดินทางจากกรุงเทพมหานครสามารถใช้เส้นทางถนนบางนา – ตราด มุ่งสู่จังหวัด
ชลบุรี จากอ าเภอเมืองชลบุรีประมาณ 30 กิโลเมตรจึงเข้าเขตต าบลทุ่งสุขลา จากนั้นขึ้นทาง
บายพาสเพื่อตรงเข้าสู่ชุมชนบ้านแหลมฉบัง  หรืออีกเส้นทางหนึ่ง  คือ การเดินทางจากถนน
พหลโยธินขึ้นทางด่วนวงแหวนภาคตะวันออก (ทางหลวงพิเศษมอเตอร์เวย์)  จากถนนพัทยา - 
ระยองเข้าสู่ต าบลทุ่งสุขลา หรือถนนสุขาภิบาล 7 เป็นถนนลาดยางแยกจากถนนสุขุมวิทบริเวณ
คลังเก็บน้ ามันของบริษัทเอสโซ่ (ประเทศไทย) จ ากัด (มหาชน) มุ่งหน้าสู่ชุมชนบ้านแหลมฉบัง  

 
 
 



62 
 

4.2.4 ลักษณะทางกายภาพ 

ในภาพรวมของการใช้ประโยชน์ท่ีดินเขตเทศบาลนครแหลมฉบังจังหวัดชลบุรี นับตั้งแต่
การพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  ฉบับที่  5-7 
เกิดขึ้น ท าให้ลักษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดินเปลี่ยนแปลงไปโดยเป็นการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการ
อุตสาหกรรมและการรองรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อสาธารณูปโภคและสาธารณูปการมากขึ้น 
ดังเช่นข้อมูลสนับสนุนถึงสภาพการใช้ที่ดินบริเวณพื้นที่แหลมฉบังของกองวิจัย กรมการผังเมือง 
พ.ศ.2535 (อ้างถึงใน สุรเชษฐ เมืองแมน, 2539) 3 อันดับแรก พบว่าการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการ
อุตสาหกรรมมากที่สุด ประมาณร้อยละ 7.32 รองลงมาคือ การใช้ที่ดินประเภทพักอาศัย ร้อยละ 
4.47 และ สถาบันราชการ ร้อยละ 3.83 โดยเฉพาะอย่างย่ิงเป้าหมายการใช้ที่ดินบริเวณชายฝั่ง
ทะเลของบริเวณแหลมฉบังมีความส าคัญส าหรับเป็นแหล่งอุตสาหกรรม ที่ตั้งท่าเรือของบริษัท
เก่ียวกับคลังน้ ามันรวมทั้งท่าเรือขนส่งสินค้าเกษตร ที่ส าคัญเป็นที่ตั้งของท่าเรือพาณิชย์ซึ่ง เป็น
ท่าเรือหลักของประเทศ ได้แก่ ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง ซึ่งชุมชนบ้านแหลมฉบังอยู่ในรัศมีผลกระทบ
เชิงพื้นที่โดยตรง และการใช้ประโยชน์ท่ีดินภายในเขตพื้นที่แหลมฉบัง เป็นไปตามข้อก าหนดผัง
เมืองรวมบริเวณอุตสาหกรรมและชุมชนแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ของกรมโยธาธิการและผังเมือง 
พ.ศ.2541 ก าหนดให้พื้นที่แหลมฉบังเป็นพื้นทีส่ีม่วงหรือที่ดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินค้า
ให้ใช้ประโยชน์เพื่ออุตสาหกรรม การท่าเรือ การอยู่อาศัย และกิจการที่ เก่ียวข้อง กับสถาบันราชการ 
การสาธ ารณูปโภคและการสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่  และเป็นที่ดินประเภทที่ โล่ง เพื่ อ
นันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม เฉพาะที่เป็นของรัฐให้ใช้ประโยชน์เพื่อนันทนาการ
หรือเก่ียวข้องกับนันทนาการ การรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมหรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น 

สภาพภูมิประเทศของหมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง ส่วนใหญ่เป็นแบบลูกคลื่นลอนลาด
ที่มีความชันประมาณ ร้อยละ 2-5 ทิศเหนือมีภูเขาตามแนวชายฝั่ งทะเล ได้แก่ เขาน้ าซึม (หรือ
เรียกว่า “เขาน้ าซับ”) เขาแหลมฉบัง เขาบ่อยา และเขาโพธิ์ใบ ทิศตะวันออกเฉียงใต้  คือ ที่ราบ
ชายหาดทรายเก่า และทิศตะวันออกของชุมชน คือ พื้นที่ราบลุ่ม มีล าน้ าหรือคลองแหลมฉบัง 
(คลองใหญ่หรือห้วยใหญ่) ไหลผ่านเฉพาะฤดู โดยเขาแหลมฉบัง ดินจากล าคลองแหลมฉบังได้รับ
อิทธิพลจากน้ าทะเลจึงมีผลท าให้ป่าแสมและโกงกางขึ้นได้ดี ส่วนบริเวณอ่าวแหลมฉบัง เป็นส่วน
หนึ่งของอ่าวบางละมุงอยู่ทางทิศตะวันออกของอ่าวไทยตอนบน ความกว้างของอ่าววัดในแนว
เหนือ - ใต้ มีระยะทาง 16 กิโลเมตร ชายฝั่งของอ่าวแหลมฉบังมีลักษณะเป็นหาดทรายมีความตื้น
มากและค่อยๆลาดลงจนถึงระยะห่างจากฝั่งประมาณ 2 กิโลเมตร มีระดับความลึกประมาณ 8 
เมตร ตอนใต้ของแหลมฉบังที่ระยะ 1 กิโลเมตรมีลักษณะเป็นเนินทรายซึ่งมีความลึก 3.5 - 6 เมตร 
ทิศตะวันออกของเนินทรายออกไปมีความลึกเฉลี่ย 10 เมตร  
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ชุมชนบ้านแหลมฉบังมีลักษณะเป็นชุมชนชายฝั่งทะเล การใช้ประโยชน์ที่ดินดั้ง เดิมของ
ชุมชนมีลักษณะเพื่อการอยู่อาศัย การท าประมงและเกษตรกรรม  ก่อนการพัฒนาปรับเปลี่ยนเป็น
อุตสาหกรรมเข้ามาสู่พื้นที่ ชุมชนมีความอุดมสมบูรณ์ทางสิ่งแวดล้อมและศักยภาพทางภูมิศาสตร์ 
จึงมีการแบ่งพื้นที่ส่วนบนทีเ่หมาะแก่การท าเกษตร พื้นที่ส่วนกลางของชุมชนท านาเนื่องจากเป็น
พื้นที่ลุ่มหนอง  และพื้นที่ส่วนล่างเหมาะแก่การประมงและปลูกที่อยู่อาศัย รูปแบบการตั้ง ถ่ินฐาน
ของชุมชนเป็นลักษณะแบบแนวยาวไปตามถนนเส้นหลักของชุมชนที่ มุ่งหน้าไปยังบริเวณชายฝั่ง
และการตั้งถ่ินฐานเรียงรายไปตามชายฝั่งทะเลบริเวณหาดแหลมฉบัง  (Linear Settlement) มีการ
ตั้งบ้านเรือนอยู่อย่างหนาแน่น พบว่าสิ่งปลูกสร้าง อาคารมีความหนาแน่นเพิ่มขึ้น พิจารณาได้จาก
การเปรียบเทียบตามช่วงเวลาพัฒนาการชุมชน ดังเช่นในแผนที่  4.3 - 4.5 สอดคล้องกับข้อมูล
จ านวนโรงเรือนหน่วยนับเป็นหลังคาเรือนที่ มีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นตามข้อมูลจากการส ารวจของ
เทศบาลนครแหลมฉบัง จากปี พ.ศ. 2538, พ.ศ.2543, พ.ศ. 2548, และ พ .ศ .2553 เท่ากับ 690, 
588, 636 และ 677 หลังคาเรือน ตามล าดับ เห็นได้ว่าจ านวนโรงเรือนเพิ่มสูงขึ้น  สภาพบ้านเรือน
ก่อสร้างด้วยวัสดุที่หลากหลายประเภท ได้แก่ ไม้ คร่ึงไม้คร่ึงตึก คอนกรีต และวัสดุไม่ถาวร แต่ยัง
สามารถพบเห็นเรือนพื้นถ่ินที่ก่อสร้างด้วยไม้ ส่วนรูปแบบอาคารมีทั้งอาคารเดี่ยวหรือบ้านเดี่ยว 
ทาวเฮ้าส์ และห้องแถว จากการส ารวจพบว่ารูปแบบอาคารประเภทห้องแถวส าหรับเช่ามีความ
หนาแน่นเกาะกลุ่มบริเวณแนวถนนค่อนไปทิศทางใกล้กับกลุ่มโรงงานอุตสาหกรรมคลังน้ ามันและ
กระจุกตัวบริเวณแนวชายทะเลติดกับอู่ซ่อมเรือ 

นอกจากนี้ โครงการพัฒนาที่เกิดขึ้นยังส่งผลต่อลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินในชุมชน
และเชื่อมโยงต่อการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคม เห็นได้จากการพิจารณาภาพถ่ายทาง
อากาศถึงลักษณะทางกายภาพแต่ละช่วงเวลาโดยเฉพาะอาชีพที่ เก่ียวข้องกับภาคเกษตรกรรม 
กลุ่มผู้ประกอบอาชีพในพื้นที่ส่วนบนและพื้นที่ส่วนล่างของชุมชนมีความสัมพันธ์กับการใช้
ประโยชน์ที่ดิ น ซึ่งภาพถ่ายทางอากาศ ปัจจุบันไม่ปรากฏพื้นที่ เกษตรกรรม  แปลงที่ดินเพื่ อ
การเกษตรในบริเวณศูนย์กลางของชุมชนบ้านแหลมฉบังเนื่องจากการเวนคืนที่ดินเพื่อการก่อสร้าง
แหล่งอุตสาหกรรมและท่าเรือน้ าลึก ซึ่งการย้ายถ่ินนั้นสอดคล้องกับลักษณะทางกายภาพ พบว่าผู้
ที่ย้ายออกจากชุมชนเนื่องจากการเวนคืนส่วนใหญ่เป็นผู้อาศัยในพื้นที่ส่วนบนซึ่งประกอบอาชีพ
เกษตรกรเป็นส่วนมากต้องพึ่งพาที่ดินที่มีการใช้ประโยชน์ประเภทเกษตรกรรม และผู้ที่ ยังคงอาศัย
อยู่ถึงปัจจุบันเป็นผู้อาศัยอยู่บริเวณพื้นที่ส่วนล่างหรือริมทะเล โดยหลักประกอบอาชีพประมง มี
เรือประมงของตนเอง ผูกพันกับอาชีพจึงไม่ต้องการย้ายถ่ินออก ในปัจจุบันที่ดินประเภทเพื่อ
นันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมของชุมชน ได้แก่ ลานกีฬ่าเอนกประสงค์บริเวณริม
ถนนสายหลักของชุมชน สนามฟุตบอลบ้านแหลมฉบัง สวนป่า และพื้นที่อนุรักษ์ป่าชายเลน 
รวมทั้งมีพื้นที่รกร้างเขตเวนคืนในความรับผิดชอบของการท่าเรือแห่งประเทศไทย 
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4.2.5 ลักษณะประชากร 

ปัจจุบันหมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบังมีประชากรรวมทั้งสิ้น 1,928 คน แบ่งเป็นประชากร
ชาย 958 คน และประชากรหญิง 970 คน (ส านักทะเบียนท้องถ่ินเทศบาลนครแหลมฉบัง , เดือน
เมษายน 2554) ความหนาแน่นประชากร 151 คน/ตารางกิโลเมตร จ านวนครัวเรือน 258 ครัวเรือน 
และจ านวนโรงเรือน 679 หลังคาเรือน จ านวนประชากรชุมชนบ้านแหลมฉบัง คิดเป็นร้อยละ 5.54 
ของจ านวนประชากรต าบลทุ่งสุขลา 12 ชุมชน รวมทั้งสิ้น 34,801 คน หากพิจารณาแนวโน้มการ
เปลี่ยนแปลงประชากรที่ผ่านมา พบว่า ในช่วงปี พ .ศ.2533 - 2553 อัตราการเปลี่ยนแปลง
ประชากรชุมชนบ้านแหลมฉบัง คิดเป็นร้อยละ -0.92 ต่อปี 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: เทศบาลนครแหลมฉบังและเฉพาะข้อมูลปี พ.ศ.2533 จากที่ว่าการอ าเภอศรีราชา จังหวัด
ชลบุรี อ้างถึงในพิไรสรร แดงสะอาด (2530) 

แผนภูมิที่ 4.1 จ านวนประชากรและครัวเรือนในชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

จากการขยายตัวและพัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจอุตสาหกรรมในเขตพื้นที่ เทศบาลนคร
แหลมฉบัง ก่อให้เกิดการจ้างแรงงานทั้งทางตรงและทางอ้อม มีการอพยพแรงงานและครอบครัว
เข้าสู่พื้นที่เทศบาลต าบลแหลมฉบังเป็นจ านวนมากในลักษณะเป็นประชากรแฝง หมายถึง บุคคล
ที่ย้ายมาอาศัยอยู่ในบ้านนานเกิน 3 เดือน โดยไม่ได้แจ้งย้ายเข้าตามระบบทะเบียนราษฎร์ อย่างไร
ก็ตาม จากสถิติของส านักทะเบียนท้อง ถ่ินเทศบาลต าบลแหลมฉบัง จ านวนประชากรในเดือน
เมษายน พ.ศ.2549 โดยการค านวณสูตรทางสถิติ  คือ [ประชากรที่ไม่มีชื่ออยู่ในทะเบียนบ้าน 
(จ านวนจริงจากการส ารวจ)/ ประชากรที่มีชื่ออยู่ในทะเบียนบ้าน ]*100 = จ านวนประชากรแฝง 
พบว่ามีประชากรแฝงอีกร้อยละ 107 จากประชากรตามทะเบียนราษฎร์ (แสดงจ านวนประชากร 
ในตารางที่ 4.1) ดังนั้น ประชากรในพื้นที่เมืองจึงมีความหนาแน่นสูง  ทั้งนี้  ชุมชนบ้านแหลมฉบัง

จ านวนประชากร ครัวเรือนและโรงเรือนชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

พ.ศ.2553 

677 

  1,901 

258 

ไม่มีข้อมูล 

พ.ศ.2533 

2,330 

   350 

พ.ศ.2538 

  690 

1,881 

291 

พ.ศ.2543 

  588 

1,774 

231 

พ.ศ.2548 

636 

1,791 

232 

จ านวนหลังคาเรือน (หลัง) 

จ านวนครัวเรือน (ครัวเรือน) 

จ านวนประชากร (คน) 
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เป็นแหล่งดึงดูดประชากรแฝง เนื่องจากมีแหล่งงานทั้งในภาคเกษตรกรรม ได้แก่ ประมง จากการที่
ชุมชนตั้งอยู่ติดชายฝั่งทะเลมีท่าเทียบเรือประมงขนาดใหญ่ – ขนาดเล็กออกจับสัตว์น้ าเป็นประจ า
มีความจ าเป็นที่ต้องใช้ลูกเรือจ านวนมาก และนอกภาคเกษตรกรรม ได้แก่ โรงงานอุตสาหกรรม 
บริษัทบริเวณโดยรอบชุมชน จึงท าให้ชุมชนแห่งนี้มีปัญหาประชากรแฝงจ านวนมากเช่นกัน  โดยที่
ลักษณะประชากรแฝงเป็นกลุ่มประชากรแฝงอยู่กับที่  กล่าวคือ เป็นผู้ที่ เข้ามาอยู่ในชุมชนใน
ช่วงเวลาระยะหนึ่งอาจเป็นเวลาหลายปี เข้ามาประกอบอาชีพหรือเข้ามาตั้ง ถ่ินฐาน หากแต่ตาม
หลักฐานราชการยังคงมีชื่ออยู่ในภูมิล าเนาเดิม 

ตารางที่ 4.1 เปรียบเทียบจ านวนประชากรแฝงในต าบลทุ่งสุขลา ปี พ.ศ.2549 

 
หมู่ท่ี 

 
ต าบล 

จ า
นว

นบ้
าน

 
(เจ

้าบ้
าน

) 

คน
/ บ้

าน
 ประชากร 

ร้อ
ยล

ะ 

ความหนาแน่น 

ตาม
ทะเบียน
ราษฎร์ 

แฝง รวม พื้นท่ี 
ตร.กม. 

คน/ 
ตร.กม. 

รวมท้ัง ต.ทุ่งสุขลา 6,313 5.1 31,793 34,019 65,812 53.6 67.164 980  

3 ทุ่งสุขลา 234 7.7 1,792 1,917 3,709 3.0 12.780 290 

 ทีม่า: เทศบาลนครแหลมฉบัง 

4.2.6 ลักษณะทางสังคมและวัฒนธรรม 

ความสัมพันธ์ทางสังคมของประชาชนในชุมชนบ้านแหลมฉบังมีความสัมพันธ์กันแบบ
ปฐมภูมิ เป็นความสัมพันธ์กันอย่างใกล้ชิด พบปะกันอยู่เสมอ ส่วนมากจะมีความเป็นเพื่อนบ้าน 
รู้จักกันช่วยเหลือกันเพราะอยู่ในละแวกบ้านใกล้ เคียงกัน มีความสัมพันธ์แบบเครือญาติ และ
ลักษณะครอบครัวมีลักษณะผสมผสานกันระหว่างครอบครัวเดี่ยว (The Nuclear or Elementary 
Family) คือ ครอบครัวพื้นฐานที่ประกอบด้วย พ่อ แม่ ลูก หรือประกอบด้วยญาติที่อาศัยอยู่ด้วย 
และครอบครัวขยาย (The Extended Family) อันเป็นครอบครัวที่มีครอบครัวเดี่ยวหรือครอบครัว
พื้นฐานตั้งแต่สองครอบครัวขึ้นไป รวมอยู่ด้วยกันเป็นครอบครัวขนาดใหญ่และมีสภาพความ
เป็นอยู่ร่วมกันในชุมชนบ้านแหลมฉบัง ครอบครัวมีลักษณะที่เก่ียวเนื่องกันอย่างมาก กล่าวคือ 
หลังแต่งงานแล้วแยกครอบครัวไปต่างหากแต่ยังอยู่ในบริเวณใกล้กัน จึงท าให้ลักษณะครอบครัว
เป็นครอบครัวเดี่ยวที่มีความสัมพันธ์กันทางเครือญาติ (พิไรสรร แดงสอาด , 2530) นอกจากนี้ 
รายงานการศึกษาเม่ือปี พ.ศ.2524 คณะสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหิดล
พบว่า ประชากรที่ย้ายถ่ินฐานเข้ามาในชุมชนส่วนใหญ่ย้ายเข้ามาเพราะ การสมรสซึ่งฝ่ายใดฝ่าย
หนึ่งได้มาตั้งรกรากในบริเวณนี้อยู่แล้ว โดยทั่วไปย้ายมาอยู่บ้านญาติฝ่ายสามีหรือบ้านญาติฝ่าย
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ภรรยา สอดคล้องกับข้อมูลเก่ียวกับพื้นฐานระบบเครือญาติในชุมชนบ้านแหลมฉบังจากการศึกษา
ของ ปริสา สมภมิตร (2546) พบว่ามี 5 ตระกูลหลัก ได้แก่ ถนอมรอด, กฤษณะภูติ,  แนบเนียน, 
แย้มเยือน, สว่างวงศ์ และความสัมพันธ์โดยการสมรส นิยมปลูกอาคารบ้านเรือนใกล้ที่อยู่เดิม ท า
ให้ความสัมพันธ์แบบเครือญาติเป็นรากฐานที่ส าคัญให้คนในชุมชนช่วยเหลือเก้ือกูลกัน  

ด้านการปกครอง ภายในชุมชนบ้านแหลมฉบังมีการเลือกตั้งคณะกรรมการชุมชน 
ประกอบด้วยตัวแทนจากชุมชนและที่ปรึกษาชุมชนซ่ึงแบ่งเป็นตัวแทนจากประชาชนและตัวแทน
จากบริษัทโดยรอบ ท าหน้าที่เป็นตัวแทนประชาชนในการประสานงานกับเทศบาลเพื่อแก้ปัญหา
และพัฒนาชุมชนให้ดีย่ิงขึ้น โดยโครงสร้างคณะกรรมการชุมชนบ้านแหลมฉบัง ประกอบด้วย
ประธ านชุมชน รองประธ านชุมชน  กรรมการฝ่ายการคลัง  (เลขาธิการ ) กรรมการฝ่ าย
ปกครอง กรรมการฝ่ายป้องกัน กรรมการฝ่ายการศึกษา กรรมการฝ่ายสวัสดิการสังคม  กรรมการ
ฝ่ายสาธารณสุข กรรมการฝ่ายพัฒนา ฝ่ายละ 1 ต าแหน่ง  พร้อมกับที่ปรึกษาชุมชน 10 ต าแหน่ง 
ในส่วนการที่ปรึกษาชุมชนที่เป็นตัวแทนจากบริษัท ประกอบด้วยตัวแทนจากการนิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบัง, คลังปิโตรเลียมภาคตะวันออก, บริษัท เอสโซ่ (ประเทศไทย) จ ากัด (มหาชน), บริษัท 
ไทยออยล์ จ ากัด และบริษัท ยูนิไทย ชิปยาร์ด แอนด์ เอนจิเนียร่ิง จ ากัด 

แผนภูมิที่ 4.2 โครงสร้างคณะกรรมการชุมชนบ้านแหลมฉบัง  

ด้านประเพณีและวัฒนธรรม วัดแหลมฉบัง(เก่า)  ท าหน้าที่ เป็นศูนย์รวมของชุมชน 
เป็นพื้นที่กิจกรรม พื้นที่นันทนาการ ประชากรส่วนใหญ่นับถือศาสนาพุทธ มีการละเล่นพื้นบ้านใน
วันส าคัญ เช่น เทศกาลวันสงกรานต์ (วันไหล) วันท าบุญขึ้นปีใหม่ วันเข้าพรรษา วันออกพรรษา วัน
ลอยกระทงและมีประเพณีพื้นบ้านที่เป็นเอกลักษณ์ ได้แก่ วันวาเลนไทน์หรือประเพณีวันคืนสู่ เหย้า
ซึ่งจะจัดขึ้นในวันที่ 14 กุมภาพันธ์ของทุกปี เพื่อให้ทุกคนในชุมชนมีกิจกรรมร่วมกัน ได้พบปะ
สังสรรค์กันโดยที่คนในชุมชนจะน าอาหาร ขนมและผลไม้มาร่วมงานบริเวณหน้าโรงเรียนวัดแหลม
ฉบัง แสดงถึงชุมชนมีระบบความเชื่อ ระบบการผลิตและอยู่ร่วมกัน ประเพณีท้อง ถ่ินอ่ืนๆได้แก่ 

ประธานชุมชนบ้านแหลมฉบัง  

รองประธานชุมชน ฝ่ายสนับสนุน ได้แก ่ ท่ีปรึกษาชุมชน 

ฝ่ายการคลัง ฝ่ายพัฒนา ฝ่ายปกครอง ฝ่ายสวสัดกิารสังคม 
ฝ่ายสาธารณสุข ฝ่ายป้องกัน ฝ่ายการศกึษา 

 
  



70 
 

ประเพณีงานกองข้าว ท าบุญชายหาด ท าบุญกลางบ้าน อีกประเพณีของท้อง ถ่ินที่ เป็นที่ ยึดเหนี่ยว
ของประชาชนในชุมชน คือ การบวงสรวงเจ้าพ่อสัมฤทธิ์และเจ้าแม่พัดโบก สิ่งศักดิ์ประจ าชุมชน
เคร่ืองยึดเหนี่ยวจิตใจรักษาชุมชน โดยเฉพาะชาวประมงนิยมขอพรก่อนออกทะเลและให้มีความ
ปลอดภัย นอกจากนี้ยังมีมีงานเทศกาลอาหารทะเลกินปู ดูนก ตกหมึกที่จัดช่วงต้นเดือนธันวาคมมี
การแสดง งานออกร้านและอาหารทะเลจ าหน่าย การจัดเทศกาลนี้จัดโดยชุมชนและได้รับการ
สนับสนุนจากเทศบาลนครแหลมฉบัง ประกอบกับความร่วมมือของหน่วยงาน บริษัทโดยรอบ
ชุมชนในรูปเงินสนับสนุนหรืออุปกรณ์จัดงาน พร้อมทั้งจะมีโครงการจัดกิจกรรมภายในชุมชน เช่น 
เทศกาลแข่งขันตกปลาและการแข่งขันกีฬาสีเพื่อสร้างความสัมพันธ์ภายในชุมชน 

4.2.7 ลักษณะทางด้านเศรษฐกิจ 

สมัยอดีตชุมชนบ้านแหลมฉบังแบ่งการประกอบอาชีพเป็นสองส่วน แบ่งตามลักษณะ
ทางภูมิศาสตร์ คือ กลุ่มที่อยู่ติดทะเลก็จะมีอาชีพประมงส่วนกลุ่มที่อยู่อาศัยห่างออกมา พื้นที่ เป็น
ที่ลุ่มก็จะมีอาชีพท านา ท าสวน ท าไร่ คนที่มีอาชีพประมงจะเรียกว่า “คนทะเล” ส าหรับคนที่ท านา
จะเรียกว่า “คนเกาะกลาง” (อภิวิชญ์ นวลแก้ว, 2554) หรือที่ เรียกชาวชุมชนบ้านแหลมฉบัง
ภาพรวมว่า “คนสองน้ า” คือ มีทั้งน้ าจืดและน้ าเค็มให้ใช้ประโยชน์ สัตว์น้ าที่จับได้ส่วนใหญ่นิยมส่ง
เข้าโรงงานแปรรูปต่างพื้นที่ บางส่วนแบ่งเพื่อแปรรูปและแหล่งค้าสดบริเวณท่าเทียบเรือประมงหรือ
ที่เรียกว่าสะพานปลาภายในชุมชนบ้านแหลมฉบัง (ทอง บ้านโขด, 2552) 

จากการส ารวจของคณะสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหิดล  (2524) 
พบว่าประชาชนส่วนใหญ่มีอาชีพประมง ค้าขาย และเกษตรกรรม โดยในปี พ.ศ. 2532 ชุมชนบ้าน
แหลมฉบังเคยได้รับรางวัลพระราชทาน ได้รับการคัดเลือก ให้เป็นหมู่บ้านเกษตรกรดีเด่นในด้าน
กลุ่มประมงที่มีอาชีพเป็นหลั กฐานม่ันค ง (ทองใบ ทองเปาต์ ,  2538) แ ม้ว่าข้อมูลส ามะโน
อุตสาหกรรม พ.ศ.2550 จังหวัดชลบุรี ในภาพรวมพบว่าต าบลทุ่งสุขลามีสถานประกอบการถึง 
2,272 แห่ง ประกอบด้วยกิจกรรมทางเศรษฐกิจเฉพาะ 3 ล าดับแรก ได้แก่ ประเภทการขายปลีก
ยกเว้นยานยนต์และรถจักรยานยนต์รวมทั้งการซ่อมแซมของใช้ส่วนบุคคลและของใช้ครัวเรือน ที่มี
จ านวนมากที่สุด คือ 720 แห่ง รองลงมา คือ ประเภทภัตตาคารและโรงแรม 332 แห่ง และกิจกรรม
นันทนาการและบริการอ่ืนๆ จ านวน 287 แห่ง ขณะที่ในระดับชุมชนกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลัก
ยังคงเป็นการประมงตามมาด้วยการค้า ปัจจุบัน จากข้อมูลส านักงานสถิติจังหวัดชลบุรี พบว่า 
ระดับรายได้ต่อครัวเรือนต่อปีของอ าเภอศรีราชาคิดเป็น 89,891 บาท มีอัตราค่าจ้างแรงงานต่อคน
ต่อวัน 133 บาท ส่วนรายได้ระดับชุมชนตามข้อมูลความจ าเป็นพื้นฐาน (จปฐ.)  ประชากรบ้าน
แหลมฉบังมีรายได้เฉลี่ยต่อคน/ ปี คือ 23,000 บาท โดยประชากรในชุมชนบ้านแหลมฉบังส่วน
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ใหญ่ประกอบอาชีพประมงและรับจ้าง รวมทั้งประกอบอาชีพเก่ียวเนื่องกับการประมง เช่น รับจ้าง
ตากปลา การท าน้ าปลา การแปรรูปอาหารทะเล เป็นต้น ส่วนอาชีพเสริมหรืออาชีพรองลงมา คือ 
ค้าขาย แต่จากการส ารวจของผู้วิจัย พบว่ากิจกรรมทางเศรษฐกิจเก่ียวกับทรัพยากรทางทะเลด้วย
แหล่งที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ที่เหมาะสม มีการท าประมงชายฝั่ง การจับสัตว์น้ าตามหาดเลน อาจกล่าว
ได้ว่ามีทั้งการออกเรือประมง บางส่วนไม่มีเรือประมงแต่อาศัยรายได้จากการหาสัตว์น้ าอย่าง กุ้ง 
หอย ปู ปลาริมชายฝั่งขึ้นอยู่กับสภาพอากาศและระดับน้ า และด้วยสภาพภูมิประเทศของชุมชน
ติดกับชายฝั่งทะเล เอ้ืออ านวยให้ชุมชนมีรายได้จากการเป็นสถานที่ท่องเที่ยว มีร้านอาหารที่มี
ชื่อเสียงหลายแห่ง เช่น ร้านสุดทางรัก ร้านน้องไผ่ ร้านชมทะเลซีฟู้ด เป็นต้น พร้อมทั้ง เป็นแหล่ง
จ าหน่ายผลิตภัณฑ์อาหารทะเลแปรรูป ทั้งปลาเค็ม ปลาแดดเดียว ปลาหมึกตากแห้ง  กุ้งแห้ง 
น้ าปลา ฯลฯ วางจ าหน่ายภายแหล่งค้าขายภายในชุมชนเพื่อบริการนักท่องเที่ยวและผู้สนใจ  

ภาพที่ 4.1 ที่ตั้งย่านการค้าภายในหมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง  

จากรายงานการประชุมคณะกรรมการช่วยเหลือและก ากับการอพยพราษฎรออกจาก
เขตเวนคืนบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง คร้ังที่  1/2540 เม่ือวันที่  15 กรกฎาคม 2540 ณ ห้องประชุม
ท่าเรือแหลมฉบัง เร่ืองการปลูกสร้างโรงเรือนเป็นร้านขายอาหารริมทะเลในบริเวณพื้นที่ เวนคืนของ
ท่าเรือแหลมฉบัง ในปี พ.ศ. 2540 พบว่า มีการปลูกสร้างร้านค้าขายอาหารจ านวน 8 รายของชาว
ชุมชนบ้านแหลมฉบังหากการท่าเรือจะใช้พื้นที่ให้มีหนังสือถึงเทศบาลและชาวบ้านยอมรับการร้ือ
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ถอนแต่ช่วงเวลานั้นขออนุญาตท ากินในช่วงผ่อนผัน 6 เดือน โดยจะย้ายออกภายในเดือน
กุมภาพันธ์ พ.ศ.2541 อย่างไรก็ตาม บริเวณริมหาดบ้านแหลมเป็นย่านการค้าที่มีท าเลดีและ
เนื่องจากมีการต่อรอง มีการผ่อนผันและการจัดการด้านที่ดินยังไม่มีข้อสรุปแน่ชัด ทั้ง ยังมีแนวโน้ม
ว่าใช้เวลาอีกระยะในการจัดการปัญหาเชิงพื้นที่ รวมทั้งมาตรการควบคุมไม่สามารถด าเนินการได้ 
หากนับตั้งแต่มีการเวนคืนที่ดินภายใต้การดูแลของการท่าเรือแห่งประเทศไทยแล้วเป็นระยะเวลา
กว่า 20 ปีที่กระบวนการด าเนินการด้านพื้นที่ยังคงเกิดขึ้น จึงพบว่าได้มีการค้าขายอย่างต่อเนื่อง มี
รายใหม่เข้ามาปลูกสร้าง เพราะประกอบกับข้อมูลการแปลภาพถ่ายทางอากาศของ กรมแผนที่
ทหารจากการศึกษาของเดชา พรวนพิทักษ์ ปี พ.ศ. 2544 พบว่ามีร้านอาหารริมหาดอยู่จ านวน 4-5 
แห่ง และจากการส ารวจพบว่า ปัจจุบัน พ.ศ.2554 ร้านอาหาร มีทั้งขนาดเล็ก - ใหญ่ รวมจ านวน 
21 แห่ง ตามแนวถนนของชุมชนและ โดยเฉพาะร้านอาหารมีการตั้ง เกาะกลุ่มบริเวณริมชายหาด 
รวมทั้งร้านจ าหน่ายของฝากและอาหารทะเลแปรรูปอีก 10 แห่งบริเวณถนนสายหลักของชุมชน 
นอกจากนี้ภายในชุมชนยังมีร้านค้าของช าหลายแห่งและร้านค้าของเก่า พื้นที่ริมหาดบ้านแหลม 

 ส าหรับการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจ พบว่า ที่ชุมชนแห่งนี้ มีการจัดตั้งศูนย์ฝึกอาชีพสตรี 
หรือกลุ่มแม่บ้านแหลมฉบัง เป็นร้านจ าหน่ายผลิตภัณฑ์ชุมชน ซึ่งที่ท าการศูนย์ฝึกอาชีพสตรีตั้งอยู่
ที่บริเวณติดกับโรงเรียนวัดแหลมฉบังและวัดแหลมฉบัง (เก่า) ลักษณะการรวมกลุ่มแม่บ้านแหลม
ฉบังเพื่อท าการผลิตทอฟฟี่โซ่และเบเกอร่ีส่งขายภายนอกชุมชน โครงการดังกล่าวด าเนินการ
ภายใต้การสนับสนุนจากโครงการเอสโซ่พัฒนา พร้อมทั้งความร่วมมือของสมาคมพัฒนาประชากร
และชุมชนและได้รับการส่งเสริมจากเทศบาลนครแหลมฉบังโดยกองสวัสดิการสังคมเป็นหน่วยงาน
ที่ดูแลกลุ่มดังกล่าว นอกจากนี้ ชุมชนบ้านแหลมฉบัง ยังมีการรวมกลุ่มเฉพาะท้อง ถ่ินเพื่อให้เกิด
กิจกรรมทางเศรษฐกิจและมีลักษณะเป็นเอกลักษณ์ชุมชน ได้แก่ กลุ่มสหกรณ์ประมงที่มีการจัดตั้ง
ขึ้นมาราว 50 ปีและกลุ่มแปรรูปอาหารทะเลบ้านแหลมฉบัง เร่ิมด าเนินการเม่ือปี พ .ศ.2543 
เนื่องจากที่ตั้งชุมชนอยู่ติดชายฝั่งทะเลจึงมีวัตถุดิบจ านวนมากในการแปรรูปจ าหน่าย โดยสมาชิก
กลุ่มจะมีการรวมตัวกันผลิตที่กลุ่มโดยสมาชิกจะได้ค่าจ้างรายวันในการผลิต  

4.2.8 ลักษณะทางด้านสาธารณูปโภคและสาธารณูปการภายในชุมชน 

สาธารณูปโภค 

1. ระบบไฟฟ้า การให้บริการโดยการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอ าเภอศรีราชาแก่ชุมชน ธุรกิจและ
อุตสาหกรรมในเขตเทศบาลนครแหลมฉบังได้อย่างทั่วถึง แต่ปัจจุบันยังพบปัญหาการพ่วง
ต่อระบบไฟฟ้าส าหรับใช้ในครัวเรือน  โดยหนึ่งหลังคาเรือนอาจมีการพ่วงต่อระบบไฟฟ้า
ไปยังหลังคาเรือนอ่ืนได้มากกว่าหนึ่งหลัง 
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2. ระบบประปา จากเอกสารรายงานการส ารวจของคณะสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยมหิดล เม่ือปี พ.ศ.2524 ก่อนการก่อตั้งท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังและแหล่ง
อุตสาหกรรมในพื้นที่  พบว่าระบบประปายังไม่เข้าถึงชุมชนแต่อาศัยแหล่งน้ าเพื่อการ
อุปโภคบริโภคจากแหล่งน้ าธรรมชาติและบ่อขุด และปัจจุบัน เนื่องจากประชาชนอาศัยอยู่
ในเขตพื้นที่ เทศบาลต าบลแหลมฉบัง การใช้บ ริการน้ าประปาจึ ง อยู่ภายในความ
รับผิดชอบของส านักงานการประปาส่วนภูมิภาคแหลมฉบัง ซึ่ง เปิดด าเนินการมาตั้งแต่ปี 
2533 แหล่งน้ าดิบใช้น้ าจากอ่างเก็บน้ าหนองค้อและอ่างเก็บน้ าบางพระเป็นแหล่งน้ าดิบ
ส าหรับการผลิตน้ าประปา ทั้งนี้  จากการส ารวจพบว่าการให้บริการน้ าประปาภายใน
ชุมชนพบปัญหาน้ าประปาไหลไม่ต่อเนื่อง  

3. ระบบการสื่อสาร ชุมสายโทรศัพท์แหลมฉบังรับผิดชอบให้บริการโทรศัพท์ในพื้นที่  แต่
ปัจจุบันพบว่าผู้อยู่อาศัยในชุมชนนิยมการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่มากกว่าโทรศัพท์บ้าน 

4. ระบบการจัดการขยะมูลฝอย เทศบาลนครแหลมฉบังด าเนินการรับผิดชอบจัดเก็บขยะมูล
ฝอยภายในชุมชนบ้านแหลมฉบังและก าจัดขยะด้วยวิธีฝังกลบอย่างถูกหลักสุขาภิบาล
บริเวณที่ดินส าหรับการก าจัดขยะซึ่งตั้งอยู่ที่หมู่ที่ 8 ต าบลบึง อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

สาธารณูปการ 

1. สถานศึกษาภายในชุมชนบ้านแหลมฉบัง คือ โรงเรียนวัดแหลมฉบัง  ก่อตั้งขึ้นเม่ือปี พ.ศ.
2472 ปัจจุบันเป็นโรงเรียนสังกัดส านักงานเขตพื้นที่การศึกษาชลบุรีเขต 3 ท าการสอน
ตั้งแต่ระดับชั้นอนุบาล ระดับประถมศึกษาจนถึงระดับมัธยมศึกษาปีที่  3 จ านวนนักเรียน
ในโรงเรียนวัดแหลมฉบังมีทั้งสิ้น 378 คน และครู 20 คน (ข้อมูลจากโรงเรียนวัดแหลมฉบัง
, 2554) คิดเป็นอัตราส่วน ครู:นักเรียน 1:19 ซึ่งการพิจารณาความเหมาะสมระหว่าง
อัตราส่วน ครู: นักเรียน เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานการศึกษาของกระทรวงศึกษาธิการ 
นอกจากนี้ยังมีศูนย์พัฒนาเด็กเล็กตั้งอยู่ในเขตพื้นที่โรงเรียนวัดแหลมฉบัง  พร้อมกับเป็น
ที่ตั้งของที่ท าการชุมชน และศูนย์ศึกษาสิ่งแวดล้อมทางทะเล  

2. สถานพยาบาล จากการส ารวจของมหาวิทยาลัยมหิดล  พ.ศ.2524 เดิมทีในพื้นที่ชุมชนมี
สถานีอนามัย 1 แห่งในรัศมี 2 กิโลเมตร แต่จากการส ารวจในปัจจุบันพบว่าประชาชนบ้าน
แหลมฉบังนิยมเข้ารับบริการการรักษาพยาบาลที่โรงพยาบาลสมเด็จพระบรมราชเทวี ณ 
ศรีราชาและ โรงพยาบาลอ่าวอุดม ที่มีศักยภาพด้านอุปกรณ์การแพทย์ที่สูงและอยู่ในรัศมี
การให้บริการในระยะ 5-15 กิโลเมตรจากที่ตั้งชุมชน และใช้บริการหน่วยแพทย์เคลื่อนที่ใน
ชุมชนที่ได้รับการสนับสนุนจากเทศบาลนครแหลมฉบังและบริษัทโดยรอบชุมชน 
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ภาพที่ 4.2 การใช้ประโยชน์ท่ีดินและลักษณะที่อยู่อาศัยภายในชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
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ภาพที่ 4.3 ระบบโครงสร้างพื้นฐานในชุมชนบ้านแหลมฉบัง  
 

ถนนแหลมฉบัง 

ถนนสายหลักในชุมชน 
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ภาพที่ 4.4 วิถีชีวิตและลักษณะกิจกรรมทางเศรษฐกิจภายในชุมชน  
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4.2.9 การเวนคืนท่ีดินในพื้นท่ีชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

การสร้างท่าเรือน้ าลึกจ าเป็นต้องใช้พื้นที่จ านวนมากในการด าเนินกิจการและการเติบโต
ของปริมาณการขนส่งทางทะเลส่งผลต่อการขยายพื้นที่  ทั้งนี้  ประเด็นผลกระทบในชุมชนบ้าน
แหลมฉบังนั้น เกิดจากการที่ชุมชนอยู่ในพื้นที่โครงการ และภายใต้พระราชบัญญัติเวนคื น
อสังหาริมทรัพย์เพื่อสร้างท่าเรือส่งผลให้เกิดผลกระทบเชิงกายภาพที่เห็นเป็นรูปธรรมได้อันดับแรก
โดยในปี พ.ศ.2521 รัฐบาลได้ตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ในท้องที่ต าบลทุ่งสุขลา 
อ าเภอศรีราชาและต าบลบางละมุง อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี โดยเป็นการเวนคืนที่ดินของ
ทางราชการและที่ราษฎรเพื่อให้มาเป็นทรัพย์สินของการท่าเรือแห่งประเทศไทยเพื่อใช้ในการ
ก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งรัฐได้เวนคืนพื้นที่ดิน 3 ลักษณะ ได้แก่ พื้นที่ส่วนบุคคลที่เอกชนถือ
ครอง พื้นที่สาธารณะประโยชน์ประกอบด้วย ทะเล ชายตลิ่ง ที่ลาดเชิงเขา และพื้นที่ที่ มีกฤษฎีกา
ก าหนดเป็นเขตหวงห้ามไว้ใช้ประโยชน์ในราชการกระทรวงมหาดไทย โดยที่พระราชบัญญัติเวนคืน
อสังหาริมทรัพย์ในท้องที่ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา และต าบลบางละมุง จังหวัดชลบุรี  เพื่อใช้
ในประโยชน์ของการท่าเรือน้ าลึกและกิจการอ่ืนซึ่ง เก่ียวเนื่องกับการท่าเรือแห่งประเทศไทย ได้
ด าเนินการเวนคืนที่ดินราษฎรครอบคลุมพื้นที่ประมาณ 6,340 ไร่ มีประชาชนในพื้นที่ เวนคืนทั้ง
โครงการทั้งสิ้น 1,726 ครัวเรือน จากข้อมูลพบว่าครัวเรือนชุมชนบ้านแหลมฉบังยังคงอาศัยอยู่ใน
พื้นที่ จ านวน 229 ครัวเรือน มีรายละเอียดดังนี้ 

 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิที่ 4.3 แจกแจงลักษณะผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินในพื้นที่โครงการ 
ที่มา: สรุปโดยผู้วิจัยจาก ขวัญหทัย สุขวิลัยและเดชา พรวนพิทักษ์  (2546) 

 

ประชาชนในพื้นท่ีเวนคืน 1,726 ครัวเรือน 

ได้รับค่าทดแทนและ 
ย้ายออก 1,497 ครัวเรือน 

ยังคงอาศยัอยู่ในพื้นท่ี 
229 ครัวเรือน 

มีเอกสารสิทธิ์  
127 ครัวเรือน 

ไม่มีเอกสารสิทธิ์และอยู่ใน
ท่ีสาธารณะ 102 ครัวเรือน 

รับค่าทดแทน 
48 ครัวเรือน 

ไม่รับค่าทดแทน  
79 ครัวเรือน 

ชายตะกาด  
60 ครัวเรือน 

ชายทะเล   
42 ครัวเรือน 



78 
 

การอพยพโยกย้ายประชาชนในพื้นที่เวนคืนเร่ิมเม่ือปี พ .ศ.2530 (รายละเอียดตารางที ่
4.2) แต่ยังคงมีประชาชนอยู่ในพื้นที่  ดังนั้นคณะรัฐมนตรีจึงมีค าสั่งให้ด าเนินการตั้ง แผนการ
ปฏิบัติการช่วยเหลือและก ากับการอพยพราษฎรออกจากที่ดินเวนคืนบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง พ .ศ.
2536 ขึ้นให้การท่าเรือแห่งประเทศไทย กระทรวงมหาดไทยและจังหวัดชลบุรี เพื่อด าเนินการ
ช่วยเหลือโดยให้ค่าร้ือถอนและจัดพื้นที่รองรับ  ทั้งนี้  ราษฎรที่อาศัยอยู่ในพื้นที่สาธารณะ ให้
ด าเนินการร้ือถอนและอพยพไปยังที่ดินที่จังหวัดชลบุรีจัดเตรียมไว้ให้ ได้แก่ ปากคลองบางละมุง 
อ าเภอบางละมุง ส าหรับผู้ประกอบอาชีพประมงซึ่งรัฐได้ลงทุนโครงสร้างพื้นฐานเตรี ยมไว้ให้เพื่อ
เหมาะต่อการท าประมง ส าหรับผู้ประกอบอาชีพอ่ืนให้อพยพไปยัง บ้านหนองคล้าใหม่ ต าบลบึง 
อ าเภอศรีราชา ส่วนราษฎรที่มีเอกสารสิทธิ์ด าเนินการให้ออกจากพื้นที่ตามระเบียบและกฎหมาย 
โดยได้รับค่าเวนคืน (ราคาที่ดินและค่าทดแทน) ถึงแม้ว่าประชาชนบางกลุ่มได้ลงนามโอน
กรรมสิทธิ์ให้การท่าเรือ อย่างไรก็ตามการด าเนินการอพยพไม่สามารถท าได้ส าเร็จทั้งหมด 
เนื่องจากประชาชนกลุ่มหนึ่งไม่ได้ลงนามโอนกรรมสิทธิ์หรือยินยอมออกและยังคงอาศัยอยู่ในพื้นที่
ชุมชนบ้านแหลมฉบังดังเดิม 

ปัจจุบันลักษณะผู้ที่อยู่อาศัยในชุมชนบ้านแหลมฉบังแบ่งเป็น 2 กลุ่ม คือ 
1) กลุ่มที่เป็นผู้อยู่อาศัยดั้ง เดิมเป็นระยะเวลา 20 ปีขึ้นไปหรืออาศัยอยู่ก่อนการเกิด

ท่าเรือแหลมฉบัง  แยกย่อยเป็นผู้ที่ เกิดเติบโตที่ชุมชนบ้านแหลมฉบัง และผู้ที่ ย้ายถ่ินมาจาก
ภูมิล าเนาอ่ืน ประกอบด้วยผู้ที่มีเอกสารสิทธิ์และไม่มีเอกสารสิทธิ์ 

2) กลุ่มที่เป็นผู้อพยพย้ายถ่ินมาจากภูมิล าเนาอ่ืนเข้ามาตั้งถ่ินฐานในชุมชนหลังการเกิด
ท่าเรือ ส่วนใหญ่ไม่มีเอกสารสิทธิ์การถือครองที่ดินของตนเองแต่อาศัยการจับจองพื้นที่สาธารณะ
ประโยชน์มีสร้างสิ่งปลูกสร้างเพื่อพักอาศัยลักษณะไม่ถาวร  การตั้ง ถ่ินฐานหนาแน่นบริเวณที่
สาธารณะ คือ บริเวณชายตะกาด/ชายทะเล  

รัฐได้เวนคืนที่ดินในส่วนท้องที่ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา และต าบลบางละมุง 
อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี โดยเป็นการเวนคืนที่ดินของราษฎร 4,000 ไร่ ส่วนที่ เหลือเป็นที่ดิน
ของราชการเพื่อใช้เป็นทรัพย์สินของการท่าเรือแห่งประเทศไทยส าหรับใช้ก่อสร้า งท่าเรือน้ าลึก
แหลมฉบัง (ปริยะดา ศรีจันทร์อินทร์ , 2540) ในพื้นที่บริเวณแหลมฉบังรวมทั้งหมดประมาณ 
10,000 ไร่ แบ่งเป็นเวนคืนเพื่อสร้างนิคมอุตสาหกรรมประมาณ ท่าเทียบเรือน้ าลึกเพื่อการขนส่ง
สินค้า โดยการท่าเรือได้เวนคืนพื้นที่แหลมฉบัง รวมทั้งเขตพื้นที่สีเขียวในเขตต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอ
ศรีราชา จังหวัดชลบุรี ทั้งนี้มี 10 ชุมชนท่ีได้รับการเวนคืน (ปริสา สมภมิตร, 2546) ได้แก่ 
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อย่างไรก็ตาม จากการศึกษาเอกสารงานวิจัยหลายชิ้นและจากการส ารวจ พบว่าสาเหตุ
หลักที่ประชาชนยังคงอยู่ในพื้นที่เวนคืนเนื่องจากไม่พอใจกับค่าชดเชยของการท่าเรือ การตั้ง ถ่ิน
ฐานมานานท าให้มีความรู้สึกผูกพันกับท้อง ถ่ินและลักษณะที่อยู่อาศัยเดิมเหมาะสมกับการ
ประกอบอาชีพ ได้แก่ การประมงและค้าขายบริเวณชายฝั่งจึงไม่ต้องการย้ายออกและขาดความ
เชื่อม่ันในการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ  ส่วนในการจ ากัดพื้นที่การตั้งที่อยู่อาศัยนั้นสรุปจาก 
ปริสา สมภมิตร (2546) ให้ข้อมูลว่าประชาชนหมู่ที่ 3 ทียั่งคงอยู่อาศัยในพื้นที่โครงการแต่ ได้มีการ
จ ากัดพื้นที่อยู่อาศัยของประชากรในชุมชน 400 กว่าไร่ การเวนคืนท าให้ส่งผลต่อพื้นที่ เกษตรกรรม 
แหล่งท านา โดยพื้นที่ส่วนบนของชุมชนบ้านแหลมฉบังถูกเวนคืนเพื่อสร้างนิคมอุตสาหกรรม 
นโยบายเวนคืนที่ดินในเขตชุมชนบ้านแหลมฉบัง พ.ศ.2516 ได้รับยกเว้นเฉพาะพื้นที่ วัดแหลมฉบัง
และบริเวณที่อยู่อาศัยเดิมให้เป็นพื้นที่สีเขียวไม่ต้องถูกเวนคืนเพื่อการก่อสร้างท่าเรือน้ าลึก  

ปัจจุบันได้มีการก าหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินพื้นที่หลังท่า ในส่วนบริเวณพื้นที่ชุมชนบ้าน
แหลมฉบังถูกจัดเป็นพื้นที่โซน 6 พื้นที่หลังท่าบริเวณท่าเรือแหลมฉบังตามมติคณะกรรมการการ
ท่าเรือแห่งประเทศไทย พ.ศ.2549 (แผนที่ 4.6) ก าหนดให้หมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบังเป็นพื้นที่
นันทนาการและชุมชน จึงส่งผลให้ประชาชนยังสามารถอยู่อาศัยภายในพื้นที่แหลมฉบังซึ่ง เป็น
บริเวณชุมชนท่ีตั้งถ่ินฐานดั้งเดิมได้โดยมีเขตร้ัวของการท่าเรือก าหนดพื้นที่ และจากการสอบถาม
ประธานชุมชนบ้านแหลมฉบังพบว่า สภาพชุมชนปัจจุบันในปี พ .ศ.2554 ชุมชนได้ตั้ง ถ่ินฐาน
บริเวณพื้นที่ราบ มีขนาดพื้นที่  480 ไร่โดยประมาณ แต่ยังพบข้อจ ากัดเก่ียวกับปัญหาต่อการ
ด ารงชีวิตบางประการของประชากรที่อาศัยอยู่ในพื้นที่เนื่องจากการอาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่ เวนคืน
ซึ่งจะกล่าวถึงรายละเอียดในบทต่อไป 

 หมู่ที่ 1 ชุมชนบ้านเนินพยอม 

 หมู่ที่ 2 ชุมชนบ้านทุ่ง 

 หมู่ที่ 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

 หมู่ที่ 4 ชุมชนบ้านเนิน 

 หมู่ที่ 5 ชุมชนบ้านนา 

 หมู่ที่ 6 ชุมชนบ้านทุ่งวัง 

 หมู่ที่ 7 ชุมชนตลาดอ่าวอุดม 

 หมู่ที่ 8 ชุมชนหนองกระบก 

 หมู่ที่ 9 ชุมชนหนองแร่ 

 หมู่ที่ 10 ชุมชนบ้านหนองเป็ดหาย 
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  ตารางที่ 4.2 สรุปการด าเนินงานเชิงพื้นที่ของโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังในภาพรวมที่ส่งผลกระทบต่อชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

การด าเนินงาน ปี พ.ศ. ผลกระทบต่อชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรพัย์บริเวณต าบล 
ทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา และต าบลบางละมุง อ าเภอ 
บางละมุง จังหวัดชลบุร ี

พ.ศ.2521 การประกาศเวนคืนท่ีดินเพื่อการสร้างท่าเรือน้ าลึกส่งผลให้ประชาชนต้องอพยพออกจาก
พื้นท่ีโครงการ ชุมชนอยู่ในเขตเวนคืนเพื่อสร้างท่าเรือน้ าลึกท าให้เกิดการสูญเสีย
กรรมสิทธิ์ท่ีดิน ท้ังน้ี ชาวบ้านได้เรียกร้องให้พื้นท่ีวัดแหลมฉบังโรงเรียน และพื้นท่ีชุมชน
ยังคงอยู่ แต่ได้จ ากัดพื้นท่ีชุมชนไว้ 800 ไร่ (ทอง บ้านโขด, 2552) 

การวางแผนรื้อย้าย วัดแหลมฉบัง (เก่า ) ซ่ึงอยู่ในพื้นท่ี
เวนคืนของการท่าเรือและแผนการจัดตั้งวัดใหม่  

พ.ศ.2523 ประชาชนไม่ยินยอมให้รื้อถอนวัดแหลมฉบังซ่ึงเป็นศูนย์รวมจิตใจของชุมชน จึงเกิดการ
คัดค้านข้ึน 

เริ่มปฏิบัติการอพยพราษฎรออกจากพื้นท่ีเวนคืนไปตั้งถิ่น
ฐานใหม่ในพื้นท่ีท่ีรัฐจัดเตรียมให้ จากการพิจารณาสภาพ
ความเป็นอยู่และลักษณะการประกอบอาชีพของผู้ได้รับ
ผลกระทบจึงได้จัดแบ่งการอพยพเป็น 2 ทางเลือก ได้แก่ 
บริเวณปากคลองบางละมุงและบ้านหนองคล้าใหม่ 

พ.ศ.2530 ทางเลือกท่ี 1 บริเวณปากคลองบางละมุงส าหรับผู้ประกอบอาชีพประมง โดยรัฐไดจั้ดสรร
พื้นท่ี 20 ไร่และการท่าเรือขยายพื้นท่ีเพิ่ม 10 ไร่ ให้ประชาชนอยู่อาศัย  แต่กลุ่มประมง
ได้รับผลกระทบ เน่ืองจากพื้นท่ีท่ีรัฐบาลจัดเตรียมไว้เพื่อรองรับการอพยพมีลักษณะทาง
ภูมิศาสตร์ท่ีแตกต่างจากบริเวณแหลมฉบังไม่เหมาะกับการประกอบอาชีพประมง  

ทางเลือกท่ี 2 บ้านหนองคล้าใหม่ ต.บึง อ.ศรีราช จ.ชลบุรี ส าหรับผู้ประกอบอาชีพอ่ืน 

พระราชกฤษฎีกาก าหนดอาณาบริเวณของการท่าเรือ
แหลมฉบังในท้องท่ีต าบลทุ่งสุขลา อ า เภอศรีราชา และ
ต าบลบางละมุง อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

พ.ศ.2539 การประกาศเป็นเขตท่าเรือแหลมฉบังมีผลท าให้ประชาชนท่ียังคงอาศัยอยู่ในพื้นท่ีมีฐานะ
เป็นผู้บุกรุกท่ีดินของรัฐ 

โครงการขยายกิจการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังข้ันท่ี 3  พ.ศ.2553 คาดว่าชุมชนบ้านแหลมฉบังจะได้รับผลกระทบทางสุขภาพและสิ่งแวดล้อมเน่ืองจากเป็น
ชุมชนพื้นท่ีในรัศมี 5 กิโลเมตรโดยรอบโครงการ 80 
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4.3 การพัฒนาพื้นท่ีบริเวณแหลมฉบัง 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 7 (พ.ศ.2535 – 2539) ก าหนดให้พื้นที่
แหลมฉบังเป็นเขตเศรษฐกิจใหม่ในพื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก เป็นที่ตั้งของท่าเรือพาณิชย์
ระหว่างประเทศและนิคมอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออก และอาคารของการเคหะชุมชนเมืองใหม่
แหลมฉบัง ก่อสร้างระบบถนนสายหลักและสายรอง ก่อสร้างศูนย์ราชการแหลมฉบังขึ้น ในที่นี้ การ
พัฒนาพื้นที่แหลมฉบังให้เป็นฐานท่าเรือพาณิชย์น้ าลึกและศูนย์กลางอุตสาหกรรมขนาดกลางและ
ขนาดย่อมที่ไม่มีมลพิษ เป็นยุทธศาสตร์หนึ่งในการพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเลตะวันอ อก ซึ่ง มี
วัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจส าคัญของประเทศ รองรับการกระจายความเจริญออกจาก
กรุงเทพมหานครหรือโยกย้ายกิจกรรมทางเศรษฐกิจออกนอกกรุงเทพมหานคร และดึงดูดแรงงาน
จากกรุงเทพมหานครและภาคอ่ืนให้เข้ามาท างานในพื้นที่ 

สุรเชษฐ เมืองแมน (2539) เสนอข้อมูลของพื้นที่แหลมฉบัง ดังนี้  พื้นที่แหลมฉบัง เป็น
ส่วนหน่ึงของการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกซึ่งได้มีการวางแผนแนวทางการพัฒนา
และเร่ิมมีการปฏิบัติตั้งแต่ต้นปี พ .ศ.2524 และต่อเนื่องมาในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ ฉบับที่  5 (พ.ศ.2525 – 2529) และฉบับที่  6 (พ.ศ.2530 – 2534) ได้ก าหนดให้พื้นที่
บริเวณแหลมฉบังเป็นพื้นที่เป้าหมายในการพัฒนาด าเนินการก่อสร้างและพัฒนาศักยภาพของ
พื้นที่เพื่อพัฒนาเป็นชุมชนเมืองอุตสาหกรรมใหม่ด้วยการก่อสร้างและพัฒนาระบบโครงสร้าง
พื้นฐานและระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการให้สามารถรองรับการขยายตั วของอุตสาหกรรม
โดยการด าเนินการก่อสร้างท่าเรือน้ าลึกระหว่างประเทศ นิคมอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออก การ
ก่อสร้างทางรถไฟสายท่าเรือแหลมฉบังเชื่อมต่อกับทางรถไฟสายกรุงเทพฯ – สัตหีบและก่อสร้าง
อาคารเคหะชุมชนแหลมฉบัง 

เม่ือกล่าวถึงพื้นที่ย่านอุตสาหกรรมแหลมฉบังที่ตั้งอยู่ในเขตผังเมืองรวมแหลมฉบัง 
หมายรวมถึงพื้นที่ของต าบลสุรศักดิ์ ต าบลหนองขาม ต าบลทุ่งสุขลา ต าบลบึง ของอ าเภอศรีราชา 
ประกอบกับต าบลบางละมุง ต าบลตะเคียนเตี้ยและต าบลหนองปลาไหล อ าเภอบางละมุง จังหวัด
ชลบุรี รูปแบบการตั้งถ่ินฐานและระบบชุมชนของบริเวณแหลมฉบังจะเป็นลักษณะการขยายตัว
ตามแนวชายฝั่งทะเล และแผนการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกครอบคลุมพื้นที่  3 
จังหวัด คือ ระยอง ฉะเชิงเทรา ชลบุรี การพัฒนาพื้นที่ศึกษาแหลมฉบังอยู่ในแผนดังกล่าว ส าหรับ
พื้นที่บริเวณแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี พื้นที่ประมาณ 10,000 ไร่ ก าหนดเป็นแหล่งที่ตั้งท่าเรือ
พาณิชย์และอุตสาหกรรมขนาดกลางและขนาดย่อมที่ไม่มีปัญหามลพิษ โดยรัฐก่อสร้างระบบ
โครงสร้างพื้นฐานต่างๆ เพื่ออ านวยความสะดวกแก่อุตสาหกรรม ประกอบด้วย 
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-  ท่าเรือพาณิชย์แหลมฉบังที่สามารถรับเรือขนาด 150,000 ตัน เทียบท่าได้ 

-  นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบังและเขตอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออก 3,556 ไร่ 

-  ท่อส่งน้ าจากอ่างเก็บน้ าหนองค้อมายังบริเวณแหลมฉบัง 

-  ทางรถไฟแยกจากสายฉะเชิงเทรา - สัตหีบไปยังบริเวณแหลมฉบัง 

-  ถนนกรุงเทพฯ - ชลบุรี และชลบุรี – พัทยาสายใหม่ 

-  เคหะชุมชนส าหรับแรงงานอุตสาหกรรมและบริการต่อเนื่อง 

-  ระบบส่งกระแสไฟฟ้าแรงสูง และระบบจ าหน่าย 

-  ระบบสื่อสารโทรคมนาคมที่สามารถเชื่อมโยงภายในประเทศและต่างประเทศ 

จากที่กล่าวมาข้างต้นว่าการพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกเป็นกลยุทธการพัฒนาที่
จะสร้างโอกาสทางเศรษฐกิจจากแนวทางเดิมที่พึ่งพาผลผลิตภาคเกษตรกรรมเป็นหลักเข้าสู่กา ร
พัฒนาอุตสาหกรรม การพัฒนาเศรษฐกิจคาดว่าส่งผลกระทบต่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจทั้ง
ระดับชุมชน ภูมิภาคและระดับประเทศ โดยที่ภาครัฐได้มีการคาดคะเนการจ้างงานตามโครงการ
แหลมฉบังในแต่ละช่วงการพัฒนา ดังนี้ 

ตารางที่ 4.3 การคาดคะเนการจ้างงานตามโครงการพัฒนาบริเวณแหลมฉบัง  

แหล่งจ้างงาน 
ปริมาณแรงงาน 
ปี พ.ศ.2534 

ปริมาณแรงงาน 
ปี พ.ศ.2539 

ปริมาณแรงงาน 
ปี พ.ศ.2544 

นิคมอุตสาหกรรม 9,470 13,440 8,440 

ท่าเรือพาณิชย์น้ าลึก 7,200 3,400 3,400 

การศึกษาและวิจัย - 500 500 

การก่อสร้าง - 900 500 

ส านักงาน - 1,000 1,000 

แรงงานทางอ้อม 8,130 11,680 9,530 

โรงกลั่นน้ ามัน 3,000 3,000 2,000 

รวม 27,800 33,920 25,370 

ที่มา: ผังเฉพาะชุมชนเมืองใหม่แหลมฉบัง, 2529 
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4.4 ข้อมูลท่ัวไปของโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังเป็นโครงการที่เกิดขึ้นโดยการสนับสนุนจากรัฐบาล โดยในปี พ .ศ.
2533 คณะรัฐมนตรีได้มีมติให้ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังเป็นท่าเรือแห่งใหม่ภายใต้พระราชบัญญัติ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย พ.ศ.2494 ให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยบริหารท่าเรือแห่งนี้  อีกทั้ง เปิด
โอกาสให้ว่าจ้างเอกชนเข้าร่วมประกอบการท่าเทียบเรือได้ด้วย ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังเป็นท่าเรือ
พาณิชย์หลักในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ เปิดให้บริการตั้งแต่ เม่ือวันที่  21 มกราคม พ.ศ.
2534 ตั้งอยู่ทางภาคตะวันออกของประเทศไทย ทีต่ าบลทุ่งสุขลา อ าเภอ ศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
ห่างจากกรุงเทพมหานคร ประมาณ 130 กิโลเมตร สามารถเข้าถึงได้โดย 4 เส้นทางต่อไปนี้ 

 เส้นทางถนนบางนา - ตราด ใช้ทางหลวงหมายเลข 34 มุ่งหน้าสู่จังหวัดชลบุรี 
 เส้นทางกรุงเทพฯ - มีนบุรี ใช้ทางหลวงหมายเลข 304 ผ่านเส้นทางฉะเชิงเทรา –  

บางปะกง มุ่งหน้าสู่จังหวัดชลบุรี 
 เส้นทางสุขุมวิทสายเก่า โดยใช้ทางหลวงหมายเลข 3 ผ่านเส้นทางสมุทรปราการ 

จนกระทั่งถึงสี่แยกบางปะกง ให้เข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 34 มุ่งหน้าสู่จังหวัดชลบุรี 
หรือจากจังหวัดสมุทรปราการ เข้าสู่เส้นทางหมายเลข 304 ผ่านเส้นทางฉะเชิงเทรา - 
บางปะกง จนกระทั่งถึงสี่แยกอ าเภอบางปะกง เข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 34 มุ่งหน้าสู่
จังหวัดชลบุรี 

 เส้นทางจากลาดกระบังเข้าเส้นทางมอเตอร์เวย์ มุ่งหน้าสู่ท่าเรือแหลมฉบัง 

วัตถุประสงค์ส าคัญของการก่อสร้างท่าเรือพาณิชย์น้ าลึกแหลมฉบัง  เพื่อรับเรือขนาด
ใหญ่ที่ไม่สามารถเข้าเทียบท่าที่ท่าเรือกรุงเทพได้ และเพื่อให้เป็นโครงสร้างพื้นฐานของการพัฒนา
พื้นที่ชายฝั่งทะเลตะวันออก และการส่งเสริมการส่งออกที่ส าคัญของไทยในอนาคต โดยที่ ท่าเรือ
แหลมฉบังสามารถรองรับเรือขนาดใหญ่พิเศษ (Super Post Panamax) ได้ โดยการท่าเรือแห่ง
ประเทศไทยท าหน้าที่เป็นองค์กรบริหารท่าเรือโดยรวมส่วนงานด้านปฏิบัติการเป็นของเอกชนที่เช่า
ประกอบการหรือที่ เรียกว่า Landlord Port โดยเป็นท่าเทียบเรือที่มีอัตราการเติบโตของการ
ให้บริการขนถ่ายสินค้าสูงสุดแห่งหนึ่งของโลก  จากการจัดอันดับท่าเทียบเรือที่ เป็น World Top 
Container Port โดยนิตยสารชั้นน าของโลก เช่น Loylld List เป็นต้น ท่าเรือแหลมฉบังได้เพิ่มขึ้น
อย่างก้าวกระโดดจากล าดับที่ 23 ในช่วงปี 2541- 2542 โดยเลื่อนขึ้นเป็นล าดับที่  20 และ 18 ในปี 
2545 และ 2546 ตามล าดับ ด้วยความมุ่งม่ันที่จะพัฒนาท่าเรือแหลมบังให้เป็นท่าเรือระดับโลก 
(World Class Port) ซึ่งมีองค์ประกอบหลายด้านที่จ าเป็นเพื่อยกระดับของการให้บริการ  การเพิ่ม
ขีดความสามารถให้พอเพียงกับการให้บริการ จะท าให้คุณภาพของการให้บริการสูงขึ้นช่วยลด 
เวลาที่เรือใช้ในการรอคอยให้ท่าเทียบเรือว่าง (Ship’s waiting time) อันจะท าให้ต้นทุนของสาย
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การเดินเรือต่ าลงด้วย นอกจากนี้ การจัดสรรพื้นที่ เพื่อรองรับกิจกรรมที่เก่ียวเนื่อง รวมถึงการเพิ่ม
ศักยภาพในด้าน Productivity และการน าเอาระบบเทคโนโลยีทีทันสมัยมาใช้ในการบริหารงาน
หน้าท่า และ Yard Operation รวมทั้งการริเร่ิมโครงการ ที่จะท าการให้บริการมีความครบถ้วนมาก
ย่ิงขึ้น เช่น โครงการ Container Care Center เป็นต้น จะเป็นปัจจัยส าคัญที่ยกมาตรฐานของ
ท่าเรือแหลมฉบังสู่ระดับสากล (http://www.laemchabangport.com, เข้าถึงเม่ือปี พ.ศ.2554) 

โครงการสนับสนุน 

1. ที่ตั้งของท่าเรือติดต่อกับเขตนิคมอุตสาหกรรมเช่นเดียวกับท่าเรือในประเทศอุตสาหกรรม  
ด้านหลังของท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังเป็นเขตนิคมอุตสาหกรรมซึ่งได้รับความสะดวกในการ
ขนส่งและความประหยัดทางด้านต้นทุนการผลิต  ที่ท าให้สินค้าออกของไทยมีโอกาส
แข่งขันในตลาดโลกได้มากขึ้น 

2. อุปกรณ์และเคร่ืองมือที่ทันสมัย อาทิ ป้ันจั่นยกตู้สินค้าหน้าท่า  เรดาร์ วิทยุสื่อสารระบบ
ควบคุมการจราจรทางน้ าและระบบคอมพิวเตอร์เพื่อการวางแผนเรือ  การจัดเก็บสินค้า 
การจัดเก็บรายได้ เป็นต้น  ซึ่งจะช่วยให้ผู้ใช้บริการได้รับความสะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภัยในการขนส่งสินค้า 

3. ระบบการบริหารงานท่าเรือสมัยใหม่ ท่าเรือแหลมฉบังมีการวางระบบการบริหารงานซึ่ง
ถือว่าเป็นแบบล่าสุดของโลก โดยการว่าจ้างผู้เชี่ยวชาญจากท่าเรือชั้นน าต่างประเทศมา
เป็นที่ปรึกษา ทั้งนี้เพื่อให้บรรลุเป้าหมายของการท่าเรือแห่งประเทศไทย  ที่จะให้ท่าเรือนี้
สามารถให้บริการที่สะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพสูงสุด 

4. มีระบบการรักษาความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพ 

4.4.1 ขนาดพื้นท่ีก่อสร้างท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  

 โครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังมีหน่วยงานที่รับผิดชอบ คือ การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
โครงการก่อสร้างท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง โดยที่ขนาดของท่าเรือปัจจุบัน การท่าเรือแห่งประเทศไทย
ได้พัฒนาท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังขั้นที่ 1 ประกอบด้วยท่าเทียบเรือชุด A จ านวน 6 ท่า และท่าเทียบ
เรือ ชุด B จ านวน 5 ท่า ซึ่งได้เปิดให้บริการทุกท่าแล้ว ส่วนขั้นที่  2 ประกอบด้วยท่าเทียบเรือชุด C 
และท่าเทียบเรือ ชุด D เม่ือเปิดให้บริการท่าเทียบเรือในขั้นที่ 1 และ ขั้นที่ 2 ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง
จะมีขีดความสามารถในการรองรับตู้สินค้ารวมประมาณ 10 – 11 ล้าน TEU (Twenty Foot 
Equivalent Unit) ต่อปี ขณะนี้ปี พ.ศ.2554 อยู่ในขั้นด าเนินการโครงการขั้นที่  3 เพื่อรองรับการ
ขยายตัวของปริมาณการขนส่งทางทะเล โดยจะท าการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานท่าเรือและสิ่ง
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อ านวยความสะดวก และระบบโครงข่ายการคมนาคมในเขตพื้นที่ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังให้
เพียงพอต่อการขยายตัวของปริมาณเรือและสินค้าประเภทต่างๆ โดยโครงการขั้นที่  3 ตั้งอยู่ที่
ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี พื้นที่ก่อสร้างส่วนขยายนั้นตั้งอยู่ที่ติดกับโครงการขั้น
ที่ 2 ภายในพื้นที่ท่ีประกาศเป็นเขตท่าเรือแหลมฉบัง ตั้งแต่ปี พ.ศ.2539 

ขนาดของท่าเรือขั้นที่ 1 – 3 สามารถสรุปได้ดังนี้ 

 ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 มีแอ่งจอดเรือน้ าลึก 14 เมตรจากระดับน้ าทะเลปานกลาง  
สามารถรองรับเรือขนาดบรรทุก 50,000 ตัน หรือ 3,500 ทีอียู 

 ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 มีแอ่งจอดเรือน้ าลึก 16 เมตรจากระดับน้ าทะเลปานกลาง  
สามารถรองรับเรือขนาดบรรทุก 70,000 ตัน หรือ 5,000 ทีอียู 

 ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 มีแอ่งจอดเรือน้ าลึก 18 - 19 เมตรจากระดับน้ าทะเลปาน
กลาง สามารถรองรับเรือขนาดบรรทุก 160,000 ตัน หรือ 15,000 ทีอียู 

ภาพที่ 4.5 สภาพภายในพื้นที่ท่าเทียบเรือ ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  
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ภาพที่ 4.6 ทัศนียภาพภายนอกท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังจากชุมชนบ้านแหลมฉบัง  

 



89 
 

4.4.2 กิจกรรมของท่าเรือ 

กิจกรรมการขนส่งสินค้าหลักของท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังประกอบด้วย 1) กิจกรรมการ
ขนส่งตู้สินค้าหรือสินค้าบรรจุในตู้คอนเทนเนอร์ ทั้งสินค้าส่งออกและสินค้าน าเข้า  2) กิจกรรมการ
ขนส่งสินค้ารถยนต์ซึ่งเกือบทั้งหมดเพื่อการส่งออกในขณะที่มีรถยนต์น าเข้ามีส่วนน้อย วิธีการ
ด าเนินการขนส่งด้วยเรือขนส่งรถยนต์ (RO-RO) เม่ือพิจารณาจ านวนรถยนต์ที่น าเข้าและส่งออก
บริเวณท่าเทียบเรือน้ าลึกแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 พร้อมทั้งขั้นที่ 2 นั้น ในปี พ.ศ. 2553 มีจ านวนรถยนต์
รวมทั้งสิ้น จ านวน 886,248 คัน เพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ.2548 คิดเป็นจ านวน 437,766 คัน และ 3) 
กิจกรรมการขนส่งกากน้ าตาลซึ่งเป็นการส่งออกเพียงอย่างเดียว  และนอกจากนี้สินค้าทั่วไปเกือบ
ทั้งหมดเป็นการน าเข้าสินค้าที่ เป็นท่อเหล็ก เคร่ืองจักรหรืออุปกรณ์ที่มีขนาดใหญ่พิเศษซึ่งไม่
สามารถบรรจุลงในตู้สินค้าได้ (การท่าเรือแห่งประเทศไทย, 2554) 

ปัจจุบันจากข้อมูลของการท่าเรือแห่งประเทศไทย พบว่าสถิติจ านวนเรือที่ เทียบท่า
บริเวณท่าเรือแหลมฉบัง พบว่าในปี พ.ศ.2548 มีจ านวนเรือที่ เทียบท่าเท่ากับ 6,410 เที่ยวและ
เพิ่มขึ้นในปี พ.ศ.2553 เป็น 9,098 เที่ยว นอกจากนี้ ปริมาณเรือและตู้สินค้าทั้งขาเข้าและขาออกที่
ผ่านท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น ดังเช่น  ตารางที่ 4.3 และคาดการณ์ว่าตั้งแต่ พ .ศ.
2553 จะมีปริมาณตู้สินค้าขาเข้าและขาออกผ่านท่าเรือแหลมฉบังเพิ่มขึ้นร้อยละ 12 ต่อปี พร้อม
กันนี้ข้อมูลด้านผู้ประกอบการจากท่าเรือแหลมฉบังเห็นได้ว่ามีผู้ประกอบการท่าเรือทั้งท่าเทียบเรือ 
A ถึงท่าเทียบเรือ D รวมทั้งผู้ประกอบการโครงการที่ เก่ียวข้อง โดยรายชื่อผู้ประกอบการ ตาม
ข้อมูลในตารางที่ 4.4 

ตารางที่ 4.4 ปริมาณตู้สินค้าขาเข้า – ขาออก ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง (หน่วย: ล้านทีอียู) 

รายการ พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 พ.ศ.2551 พ.ศ.2552 พ.ศ.2553 

ปริมาณตู้สินค้าขาเข้า 1.86 2.05 2.29 2.57 2.31 2.42 
ปริมาณตู้สินค้าขาออก 1.89 2.06 2.33 2.65 2.31 2.65 

ปริมาณตู้สินค้ารวม 3.75 4.11 4.62 5.22 4.62 5.07 

ที่มา: การท่าเรือแห่งประเทศไทย, 2554 
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4.4.3 แผนงานด้านส่ิงแวดล้อมและชุมชนสัมพันธ์ 

ในการบริหารจัดการเชิงองค์กรเตรียมความพร้อมตามมาตรฐานสากล ท่าเรือแหลมฉบัง
ได้วางแผนเพื่อการดูแลสิ่งแวดล้อมและให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนน้อยที่สุด พร้อมทั้งด าเนินงานให้
เกิดการอยู่ร่วมกันกับชุมชนได้อย่างย่ังยืน การด าเนินงานด้วยเทคโนโลยีทั นสมัยและเป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม อาทิ การใช้เคร่ืองจักรและเทคโนโลยีที่มีประสิทธิภาพสูง ช่วยเพิ่มความรวดเร็วในการ
บริหารจัดการและลดมลพิษ การใช้ระบบจ่ายพลังงานกระแสไฟฟ้าจากท่าเทียบเรือเพื่อลดหรือเลิก
การใช้น้ า มันเชื้อเพลิงจากเรือขณะเ รือจอดเทียบท่า เป็นต้น พ ร้อมทั้งการส่งเส ริมอนุรักษ์
สิ่งแวดล้อมด้านกายภาพ ชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
และการสนับสนุนอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม ได้แก่ การสานสัมพันธ์กับชุมชนด้วยการให้ความรู้เก่ียวกับ
การท างานของท่าเรือและมาตรการดูแลคุณภาพชีวิตและผลกระทบที่อาจเกิดกับสภาพแวดล้อม 
การจัดฝึกอบรมพนักงานท่าเรือเก่ียวกับหลักการในการพัฒนาท่าเรือที่ เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
อย่างต่อเนื่องรวมทั้งการพัฒนาช่องทางการสื่อสารให้ข้อมูลแก่ผู้มาใช้ท่าเรือ พร้อมกับการติดตาม
การปฏิบัติงานของแต่ละหน่วยงานในท่าเรือ 

นอกจากนี้ยังมีแผนงานด้านแผนส่งเสริมชุมชนด้วยการเก็บรวบรวมข้อมูลพื้นฐานและ
จัดท าร่างความรับผิดชอบขององค์กรธุรกิจต่อสังคม (Cooperate Social Responsibility: CSR) ที่
แบ่งออกเป็นสองส่วน ได้แก่ ผู้ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง และทั่วไป โดยมุ่งเน้นประโยชน์ให้กับคน 
ชุมชน สังคม ตัวอย่างแผนชุมชนช่ือ โครงการพัฒนาอาชีพและเสริมสร้างรายได้ (ผู้ได้ รับผลกระทบ
จากโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3) จัดท าโดยกองแผนงานท่าเรือแหลมฉบัง การท่าเรือแห่ง
ประเทศไทย โดยมีสาระส าคัญ ได้แก่ การส่งเสริมการท างานในท่าเรือให้แก่ประชาชน โดยการ
ฝึกอบรมให้ความรู้สายวิชาชีพพื้นฐานแก่ผู้ได้ รับผลกระทบรวมทั้ง บุตร-หลาน เพื่อให้ เกิดทักษะ
พร้อมที่จะได้รับการจ้างงานจากผู้ประกอบการท่าเทียบเรือหรือโรงงานอุตสาหกรรมได้ เช่น ฝึก
ทักษะการขับรถบรรทุก รถยก การขับรถทั่วไป การซ่อมเคร่ืองยนต์ การรวมกลุ่มเป็นวิสาหกิจชุมชน
หรือกลุ่มธุรกิจ / SMEs เพื่อสามารถรับจ้างท างานในเขตท่าเรือ และเพิ่มพูนความรู้ด้านการ
ประกอบการและส่งเสริมให้ผู้ได้รับผลกระทบ (รวมถึงครอบครัว) รวมตัวกันเป็นกลุ่มธุรกิจหรือกลุ่ม
วิสาหกิจเพื่อรับจ้างท างานบริการพื้นฐานในเขตท่าเรือแหลมฉบัง เช่น รับจ้างท าความสะอาดถนน / 
ลานพักรถตู้สินค้า/ ลานท่าเทียบเรือ การดูแลสวนเกาะกลางถนน การดูแลระบบไฟฟ้าถนน  ดูแล
ระบบระบายน้ า งานด้านบริการจัดส่งเคร่ืองดื่ม-อาหาร เพื่อการประชุม/ทั่วไป บริการล้างรถยนต์ -
รถบรรทุก บริการส่งเอกสาร-ส่งพัสดุ รับจ้างท าปะการังเทียม, รับจ้างปลูกป่าชายเลน เป็นต้น  
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บทที่  5 

ผลการศกึษา 

ในการศึกษาเร่ืองผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมของหมู่ที่  3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
ตําบลทุ่งสุขลา อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี ผู้วิจัยได้ทําการเก็บข้อมูลกลุ่มตัวอย่างเป้าหมายซึ่ง
เป็นประชากรผู้อาศัยในชุมชนบ้านแหลมฉบัง จํานวน 157 ชุด และจากการสัมภาษณ์ผู้ มีส่วน
เก่ียวข้องประกอบกับข้อมูลทุติยภูมิ โดยสามารถแบ่งหัวข้อแสดงผลการศึกษาและนํามาวิเคราะห์
ข้อมูลเป็น 4 ส่วนหลัก ดังนี้ 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปทางด้านกายภาพ เศรษฐกิจและสังคมของครัวเรือนในชุมชน   

ส่วนที่ 2 ข้อมูลการเปลี่ยนแปลงทางสภาพเศรษฐกิจ – สังคมของครัวเรือนในชุมชน   

ส่วนที่ 3 ข้อมูลด้านความคิดเห็นของครัวเรือนต่อผลกระทบจากท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 

ส่วนที่ 4 วิเคราะห์ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคมของท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังต่อชุมชน
บ้านแหลมฉบัง ต้าบลทุ่งสุขลา อ้าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

5.1 ข้อมูลท่ัวไปทางด้านกายภาพ เศรษฐกิจและสังคมของครัวเรือน 

5.1.1 ข้อมูลท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 

ตารางที่ 5.1 สถานภาพในครัวเรือนของผู้ตอบแบบสอบถาม  

สถานภาพ จ านวน (คน)  ร้อยละ (%) 

หัวหน้าครัวเรือน  71 45.22 

สามี 13    8.28 
ภรรยา 25 15.92 
บุตร 42 26.75 
ญาต ิ    6    3.82 

รวม 157 100.00 

จากการเก็บข้อมูลเพื่อทําการศึกษาในหน่วยครัวเรือนโดยที่มีตัวแทนครัวเรือนเป็นผู้ตอบ
แบบสอบถาม พบว่า สถานภาพในครัวเรือนของจํานวนผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีสถานภาพ
เป็นหัวหน้าครัวเรือน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 45.2 รองลงมา คือ บุตร คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 26.8 
ภรรยา คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 15.9 สามีและญาติตามลําดับ ดังตาราง 5.1 สถานภาพในครัวเรือน
ของผู้ตอบแบบสอบถาม 
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ตารางที่ 5.2 ระดับการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถาม  

ระดับการศึกษา จ านวน (คน) ร้อยละ (%) 
ต่ํากว่าประถมศกึษา   3   1.91 
ประถมศกึษา 40 25.48 
มัธยมศึกษา 93 59.24 
ปริญญาตร ี 18 11.46 
สูงกว่าปรญิญาตร ี   3   1.91 

รวม 157 100.00 

ระดับการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถามมีระดับการศึกษาในช่วง มัธยมศึกษามากที่สุด 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 59.2 รองลงมาคือประถมศึกษาคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 25.5 ตามมาด้วย
ระดับปริญญาตรี คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 11.5 ส่วนระดับต่ํากว่าประถมศึกษาและระดับสูงกว่า
ปริญญาตรีมีสัดส่วนเท่ากันคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 1.9 
 

5.1.2 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจระดับครัวเรือนในชุมชน 

 ลักษณะการประกอบอาชีพ  
ตารางที่ 5.3 สัดส่วนการประกอบอาชีพหลักและอาชีพเสริมของครัวเรือน 

รายการ จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 

ประกอบอาชีพเฉพาะอาชีพหลกั 117 74.52 

ประกอบอาชีพหลกัและอาชีพเสริม 40 25.48 

รวม 157 100.00 

การเก็บรวบรวมข้อมูลนั้น ผู้ วิจัยได้ศึกษาลักษณะการประกอบอาชีพ ในปัจจุบันของ
ประช ากรในชุ มชน เพื่อนําไปสู่ข้อ มูลการจ้ างง านใ นชุมชนแล ะโค รงส ร้าง อาชี พนอกภาค
เกษตรกรรมหรือภาคเกษตรก รรม แบ่งเป็นครัวเรือนที่ มีการประกอบเฉพาะอาชีพหลักแล ะ
ครัวเรือนที่มีทั้งอาชีพหลักและอาชีพเสริม จากตาราง 5.3 ครัวเรือนส่วนใหญ่ประกอบเฉพาะอาชีพ
เสริม คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 74.52 และครัวเรือนที่มีลักษณะการประกอบอาชีพทั้งอาชีพหลักและ
อาชีพเสริม คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 25.48 โดยในที่น้ีได้ให้นิยามของอาชีพหลักและอาชีพเสริม ดังนี้ 

อาชีพหลัก หมายถึง อาชีพที่สามารถทํารายได้หลักให้ผู้ประกอบอาชีพและครัวเรือน 
โดยผู้ประกอบอาชีพใช้เวลาส่วนใหญ่กับอาชีพนั้น 

อาชีพเสริม หมายถึง อาชีพรองซึ่งทําหลังจากการประกอบอาชีพหลักหรือเป็นการ
ประกอบอาชีพในเวลาว่างโดยที่สามารถทํารายได้ให้ผู้ประกอบอาชีพนั้นและครัวเรือน 
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ตารางที่ 5.4 ลักษณะการประกอบอาชีพของสมาชิกครัวเรือน  

ลักษณะการประกอบอาชีพ จ านวน (คน) ร้อยละ (%) 

การประกอบอาชีพหลักของสมาชิกครัวเรอืน 
  เกษตรกร 50 10.57 

ประมง 99 20.93 

การค้าและการบรกิาร 88 18.60 
พนักงานบริษัท 47 9.94 

รับราชการ 7 1.48 

พนักงานรัฐวสิาหกิจ 11 2.33 

รับจ้างท่ัวไป 93 19.66 

ลูกจ้าง/ คนงาน 75 15.86 

อ่ืนๆ 3 0.63 

รวม 473 100.00 

การประกอบอาชีพเสรมิของสมาชิกในครัวเรอืน 
  เกษตรกร 5 7.04 

ประมง 3 4.23 

การค้าและการบรกิาร 17 23.94 

รับจ้างท่ัวไป 24 33.80 

ลูกจ้างช่ัวคราว 22 30.99 

รวม 71 100.00 

การจําแนกประเภทอาชีพหลักและอาชีพเสริมของสมาชิกครัวเรือน รายบุคคล พบว่า 
สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่ประกอบอาชีพหลัก คือ การประมง สัดส่วนร้อยละ 20.93 รองลงมา คือ
รับจ้างทั่วไป สัดส่วนร้อยละ 19.66 การค้าและการบริการ สัดส่วนร้อยละ 18.60 ลําดับถัดมาคือ
ลูกจ้างหรือคนงาน เกษตรกร โดยการทําเกษตรกรรม พบว่า มีการระบุถึงการทํานาและปลูก
สับปะรด พนักงานบริษัท พนักงานรัฐวิสาหกิจและรับราชการตามลําดับ สําหรับอาชีพเสริมของ
สมาชิกครัวเรือน กว่าร้อยละ 33.80 ของสมาชิกครัวเรือนกลุ่มตัวอย่าง ประกอบอาชีพเสริมรับจ้าง
ทั่วไป รองลงมาคือ ลูกจ้างชั่วคราวหรือรับค่าแรงรายวัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 30.99 การค้าและ
บริการ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 23.94 ตามมาด้วยอาชีพเกษตรกรและประมง ตามลําดับ  
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ตารางที่ 5.5 ลักษณะการประกอบอาชีพของสมาชิกครัวเรือนจากตารางที่ 5.4 จําแนกเฉพาะ
ประเภทการค้าและบริการและในภาคอุตสาหกรรม  

ลักษณะการประกอบอาชีพหลัก จ านวน (คน) ร้อยละ (%) 

ประเภทการค้าและบริการ     

กิจการคา้ของชํา 24 27.27 

กิจการรา้นอาหาร 18 20.45 
กิจการคา้/ ผลิตอาหารทะเลแปรรูป 34 38.64 

กิจการคา้เครื่องใช้ในครวัเรือน 1 1.14 

รถโดยสารรับจ้าง 1 1.14 

เสริมสวยชาย - หญิง 1 1.14 

รับเหมาก่อสร้าง 3 3.41 

รับซ้ือและค้าของเก่า 6 6.82 

รวม 88 100.00 

ประเภทอาชีพในภาคอุตสาหกรรม 
  พนักงานบริษัทท่ีเกีย่วเน่ืองกับท่าเรือ 2 10.00 

คนงาน/ แรงงานท่ีเกีย่วเน่ืองกับท่าเรือ 18 90.00 

รวม 20 100.00 

ผู้วิจัยได้เก็บข้อมูลด้านอาชีพเป็นรายปัจเจก เนื่องจากในแต่ละครัวเรือนประกอบด้ วย
สมาชิกที่ประกอบอาชีพหลากหลายด้วยปัจจัยภายนอกและแรงดึงดูด ค่านิยมต่างๆ ในการเลือก
ประกอบอาชีพ แตกต่างจากลักษณะครัวเรือนแบบชนบทสมัยอดีตที่ พิไรสรร แดงสะอาด (2530) 
สะท้อนให้เห็นในการศึกษาว่าการประกอบอาชีพครัวเรือนในชุมชนบริเวณแหลมฉบังเกิดจากการ
สืบทอดทางวัฒนธรรมด้านอาชีพ เช่น ครัวเรือนเกษตรกรรม ครัวเรือนประมง โดยการประกอบ
อาชีพประมงเป็นอาชีพที่ได้รับการสืบทอดจากบรรพบุรุษมากที่สุด   จากนั้นผู้ วิจัยแบ่งกลุ่มเฉพาะ
อาชีพหลักตามการระบุรายละเอียดคําตอบของครัวเรือนกลุ่มตัวอย่าง  (ตาราง 5.4) จากนั้นจึงทํา
การจําแนกตามกลุ่มสาขาการผลิตหรือให้บริการสินค้าของประชากรในชุมชน รวมทั้งสัดส่วนผู้
ประกอบอาชีพที่เก่ียวโยงกับท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง (ตาราง 5.5) พบว่า ประเภทการค้าและบริการ 
สมาชิกครัวเรือนกว่าร้อยละ 38.64 ดําเนินกิจการการค้าและผลิตอาหารทะเลเป็นส่วนใหญ่ 
รองลงมาคือกิจการค้าของชํา คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 27.27 หรือกิจการร้านอาหาร คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 20.45 หรือรับซื้อและค้าของเก่า หรือรับเหมาก่อสร้างตามลําดับ ส่วนกิจการค้าเคร่ืองใช้ใน
ครัวเรือน รถโดยสารรับจ้างและเสริมสวยชาย-หญิง คิดเป็นสัดส่วนเท่ากันคือร้อยละ 1.14 ส่วนการ
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ประกอบอาชีพภาคอุตสาหกรรมโดยเฉพาะที่เก่ียวเนื่องกับท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง แบ่งประเภท
คนงานหรือที่ใช้แรงงานเก่ียวเนื่องกับท่าเรือ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 90 และเป็นพนักงานบริษัทที่
เก่ียวเนื่องกับท่าเรือ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 10 

ทั้งนี้ จากข้อมูลพบว่าการค้าอาหารทะเลแปรรูปมีลักษณะเป็นธุรกิจครัวเรือนที่สมาชิกใน
ครัวเรือนทําร่วมกัน ได้แก่ สามี ภรรยา บุตรและญาติ  ส่วนภาคอุตสาหกรรมเฉพาะอาชีพที่
เก่ียวข้องกับการดําเนินการท่าเรือน้ําลึก มีการระบุถึงอาชีพ เช่น งานนั่ง ร้าน  ช่างเชื่อมโลหะใน
บริษัทยูนิไทย ชิปยาร์ด แอนด์ เอนจิเนียร่ิง  จํากัด เป็นอู่เรือและอู่ซ่อมเรือที่ตั้งอยู่ติดกับบริเวณ
ชุมชนบ้านแหลมฉบัง ในประเด็นด้านด้านการประกอบอาชีพของครัวเรือนในชุมชนโดยเฉพาะใน
ส่วนที่เก่ียวข้องกับท่าเรือพบว่า บริษัทที่ เก่ียวกับท่าเรือมีการสนับสนุนคนท้อง ถ่ินให้ท้างานใน
ท่าเรือเช่นกัน โดยที่จากการสัมภาษณ์ คุณสานิตย์ ลายสังข์ ,  เคยด้ารงต้าแหน่งคณะกรรมการ
ชุมชนและเป็นเจ้าหน้าที่ด้านชุมชนสัมพันธ์ บริษัท ยูนิไทย ชิปยาร์ด แอนด์ เอนจิเนียร่ิง  จ้ากัด , 9 
พฤษภาคม 2555 กล่าวถึงการสนับสนุนด้านอาชีพว่า “การด้าเนินงานของยูนิไทยแยกส่วนกับการ
ท่าเรือ โดยยูนิไทยมีการให้สิทธิพิเศษในการพิจารณาการจ้างงานแรงงานทักษะซึ่ง เป็นคนในชุมชน
ก่อน ที่เข้ามาท้างาน เช่น แผนกช่างเชื่อม ช่างประกอบ ช่างซ่อมบ้ารุง โดยยังได้มีการสนับสนุน
การฝึกอบรมอาชีพให้เยาวชนให้เรียนรู้งานและฝึกฝีมือด้านไฟฟ้าและช่างเคร่ือง นอกจากอาชีพก็มี
การสนับสนุนชุมชนด้านอ่ืนๆ เช่น การสนับสนุนงานประจ้าปี  ต้องการสร้างงานในชุมชน ตอนนี้
ขาดแรงงานท้องถ่ินที่จะเข้ามาท้างาน ปัจจุบัน ประมาณ 60% ของคนงานเป็นแรงงานต่าง ถ่ินและ
แรงงานต่างด้าวที่จดทะเบียนอย่างถูกต้อง  ให้พักอาศัยในชุมชนบ้านแหลมฉบังเพราะชุมชน
บริเวณติดกับบริษัทจึงต้องมีการสนับสนุนชุมชนอย่างเต็มระบบ”   

การสัมภาษณ์ คุณประวิทย์ การวงษ์, ประธานชุมชนบ้านแหลมฉบัง ,  7 กรกฎาคม 2554 
ระยะเวลาอยู่อาศัยในชุมชน 38 ปี กล่าวว่า “คนในชุมชนส่วนใหญ่ประกอบอาชีพประมงต่อเนื่อง
ขายสดบ้าง แปรรูปบ้าง มีแม่ค้าคนกลางมาถึงท่าเรือคนพื้นที่ดั้งเดิมไม่ได้ท้าอยู่ในเขตอุตสาหกรรม
ท่าเรือเพราะต้องมีความรู้ ทักษะ การรับเข้าท้างานหรือฝึกอบรมชาวบ้านท้อง ถ่ินมีบริษัท ยูนิไทย
ชิปยาร์ด เป็นรายแรกเป็นผู้บุกเบิกรับคนท้องถ่ินเข้าท้างาน เพราะส่วนใหญ่แล้วคนที่เข้ามาท้างาน
เป็นประชากรแฝงที่เข้ามาอยู่ในพื้นที่เพื่อท้างานในนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบังและท่าเรือ คนกลุ่ม
นี้ที่ไม่ได้คัดเข้าทะเบียนราษฎร์หรือเป็นประชากรแฝง ซึ่งเป็นปัญหาปัจจุบัน ในชุมชนทั้ง  23 ชุมชน
ในเขตเทศบาลนครแหลมฉบังมีปัญหาประชากรแฝงเหมือนกัน ครัวเรือนดั้ ง เดิมที่ตั้ง ถ่ินฐานมา
ส่วนใหญ่บางครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมาเม่ือ 100 ปีที่แล้ว แต่ปัจจุบันส่วนใหญ่เป็นประชากร
แฝงที่เข้ามาอยู่ในชุมชน มีเพียงคนพื้นที่ดั้งเดิมเหลืออยู่ในพื้นที่น้อยลง นอกจากนี้ก็มีปัญหารถติด
ในชุมชนเพราะเป็นแหล่งค้าขายอาหารทะเล” 
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 รายได้และรายจ่ายครัวเรือน 

ตารางที่ 5.6 รายได้ต่อครัวเรือนต่อเดือน  

รายไดต้อ่ครัวเรอืนตอ่เดอืน จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 
น้อยกวา่หรือเท่ากับ 15,000 บาท 87 55.41 
15,001-30,000 บาท 46 29.30 
30,001-45,000 บาท 16 10.19 
45,001-60,000 บาท 3 1.91 
60,001-75,000 บาท 5 3.18 
75,001 บาท ข้ึนไป 0 0.00 

รวม 157 100.00 

ตารางที่ 5.7 รายจ่ายโดยเฉลี่ยของครัวเรือนต่อเดือนแยกตามประเภทรายจ่าย 

รายจ่ายโดยเฉล่ียของครัวเรือนต่อเดอืน จ านวน (บาท) ร้อยละ (%) 
ค่าอุปโภคและบรโิภค ( ค่านํ้า, ไฟฟ้า,ประปา, อาหาร)  6,739 28.81 
ค่าการลงทุนประกอบอาชีพ 5,486 23.46 
ค่าท่ีอยู่อาศยั  2,137 9.14 
ค่ารกัษาพยาบาล 1,133 4.84 
ค่าการศกึษา 2,810 12.01 
ค่าเดินทาง 1,510 6.46 
ค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ  3,574 15.28 

รวม 23,389 100.00 

จากตาราง 5.6 และ 5.7 รายได้และรายจ่ายครัวเรือน พบว่ารายได้ต่อครัวเรือนต่อเดือน
ส่วนใหญ่ สัดส่วนร้อยละ 55.41 มีรายได้น้อยกว่าหรือเท่ากับ 15 ,000 บาท รองลงมาคือ ในช่วง
รายได้15,001-30,000 บาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 29.30 หรือในช่วงรายได้ 30,001-45,000 บาท 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 10.19 หรือในช่วงรายได้ 60,001-75,000 บาท และในช่วงรายได้  45,001-
60,000 บาท ตามลําดับ อย่างไรก็ตาม ครัวเรือนโดยเฉพาะที่ประกอบอาชีพ ประมงมีรายได้ไม่
แน่นอนในที่น้ีการตอบแบบสอบถามจึงระบุเป็นช่วงรายได้ และทําการไขว้ข้อมูลกับจํานวนสมาชิก
ครัวเรือนที่ประกอบอาชีพในตารางที่ 5.12 เพื่อแจกแจงความสัมพันธ์ของจํานวนสมาชิกครัวเรือน
ที่ประกอบอาชีพกับรายได้  

 



 
 

97 

ส่วนรายจ่ายโดยเฉลี่ยของครัวเรือนต่อเดือน ส่วนใหญ่มีค่าใช้จ่ายในการอุปโภคและ
บริโภค ( ค่าน้้า, ไฟฟ้า, ประปา, อาหาร) เป็นสัดส่วนสูงสุด คิดเป็นร้อยละ 28.81 รองลงมาคือค่า
การลงทุนประกอบอาชีพ สัดส่วนร้อยละ 23.46 และล้าดับถัดมาคือค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ ซึ่งค่าใช้จ่าย
อ่ืนๆ พบว่ามีหนึ่งครัวเรือนระบุว่าค่าใช้จ่ายในภาระหนี้ ในขณะที่ค่ารักษาพยาบาลคิดเป็นสัดส่วน
น้อยที่สุด ได้แก่ ร้อยละ 4.84 และจ้านวน 2 ครัวเรือน ระบุว่าสามารถใช้สิทธิประกันสังคม 

 เงินออมและแหล่งเงินออม  
ตารางที่ 5.8 ภาวะเงินออมของครัวเรือน  

ภาวะเงินออม จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 
มีเงินออม 96 61.15 
ไม่มีเงินออม 61 38.95 

รวม 157 100.00 

ตารางที่ 5.9 แหล่งเงินออมของครัวเรือน  
เงินออมส่วนใหญ่มาจาก จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 

การประกอบอาชีพหลกั 88 91.67 
การประกอบอาชีพเสริม 6 6.25 
ค่าชดเชยท่ีได้รับจากการท่าเรือ 2 2.08 
เงินสนับสนุนรูปแบบอ่ืนจากการท่าเรือ 0 0.00 

รวม 96 100.00 

จากตาราง 5.8 และ 5.9 การศึกษาภาวะเงินออมและแหล่งเงินออมของครัวเรือน พบว่า 
ครัวเรือนส่วนใหญ่ในสัดส่วนร้อยละ 61.15 มีเงินออม โดยที่เม่ือพิจารณาเฉพาะครัวเรือนที่มีเงิน
ออมเฉพาะ 96 ครัวเรือน เงินออมส่วนใหญ่มาจากการประกอบอาชีพหลัก คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
91.67 รองลงมา คือจากการประกอบอาชีพเสริม คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.25 และเงินออมจาก
ค่าชดเชยที่ได้รับจากการท่าเรือ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 2.08 ในขณะที่ไม่พบเงินออมจากเงิน
สนับสนุนรูปแบบอ่ืนจากการท่าเรือ ทั้งนี้ ครัวเรือนที่ไม่มีเงินออมคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 38.95  

เงินสนับสนุนจากการท่าเรือในรูปเงินชดเชยเป็นเงินออมให้บางครัวเรือน แต่ ยังพบว่ามี
การรับเงินชดเชยพร้อมยินยอมออกจากพื้นที่ เม่ือมีการย้ายถ่ินออกได้ระยะหนึ่ง ก็กลับมาอยู่อาศัย
กับญาติในชุมชน นอกจากนี้ ยังพบว่ามีกรณีที่ชาวบ้านเคยอาศัยอยู่ในชุมชนบ้านแหลมฉบัง ที่
ได้รับเงินชดเชยไปจากการท่าเรือโดยการยินยอมย้อยออกไปอยู่บ้านหนองคล้าใหม่ เดิมทีเป็น
เกษตรกรเม่ือที่ดินท้ากินถูกเวนคืนจึงไม่ได้ปรับเปลี่ยนการประกอบอาชีพอย่างอ่ืนแต่อาศัยเงินจาก
ค่าเวนคืนเพื่อยังชีพและเม่ือเงินสะสมหมดไปจึงเกิดภาวะหนี้สินในที่สุด (ข้อมูลจากการสัมภาษณ์
ชาวชุมชนบ้านแหลมฉบัง, ระยะเวลาอยู่อาศัย 21 ปี, 17 ตุลาคม 2554) 
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ตารางที่ 5.10 ภาวะหนี้สินของครัวเรือน  

ภาวะหน้ีสิน จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 
มีหน้ีสิน 21 13.38 
ไม่มีหน้ีสิน 50 31.85 
ไม่ตอบแบบสอบถาม 86 54.78 

รวม 157 100.00 

แหล่งกู้ยืมเงิน   
เงินในระบบ:   

ธนาคาร 12 57.14 
สหกรณก์ารเกษตร 1 4.76 
กองทุนหมู่บ้าน 0 0.00 

เงินนอกระบบ:   
ญาต ิ 5 23.81 
เพื่อนบ้าน 3 14.29 
นายทุน 0 0.00 

รวม 21 100.00 

วัตถุประสงค์ในการกู้ยืมเงิน   
ลงทุนประกอบอาชีพ 19 42.22 
ซ้ือท่ีดินและสิ่งปลกูสรา้ง 12 26.67 
ปรับปรุงท่ีอยู่อาศัย 2 4.44 
อุปโภคและบริโภคในครวัเรือน 7 15.56 
ค่ารกัษาพยาบาล 0 0.00 
การศึกษาบุตร 5 11.11 

รวม 45 100.00 

ในขณะที่ภาวะหนี้สินของครัวเรือน ดังเช่นตาราง 5.10 พบว่า ครัวเรือนที่ไม่มีภาระ
หนีส้ินคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 31.85 จํานวนครัวเรือนที่มีหนี้สินคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.38 โดยที่
แหล่งกู้ยืมเงินแบ่งเป็นการกู้เงินในระบบและนอกระบบ การกู้ยืมเงินในระบบมีแหล่ง กู้ยืม คือ 
ธนาคาร คิดเป็นสัดส่วนสูงสุด คือ ร้อยละ 57.14 รองลงมา คือ การกู้ยืมเงินนอกระบบจากญาติ 
สัดส่วนร้อยละ 23.81 หรือเพื่อนบ้าน สัดส่วนร้อยละ 14.29 ทั้งนี้ วัตถุประสงค์ของการกู้ยืมเงินของ
ครัวเรือนส่วนใหญ่ คือ เพื่อการลงทุนประกอบอาชีพ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 42.22 รองลงมาคือ ซื้อ
ที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 26.67 หรือเพื่อการอุปโภคและบริโภคในครัวเรือน 
สัดส่วนร้อยละ 15.56 หรือเพื่อการศึกษาบุตรและปรับปรุงที่อยู่อาศัยตามลําดับ อย่างไรก็ตาม มี
ครัวเรือนที่ไม่ตอบแบบสอบถามในสัดส่วนสูงคิดเป็นร้อยละ 54.78  
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ตารางที่ 5.11 จํานวนแรงงานในครัวเรือน 

รายการ จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 

จํานวนแรงงานในครวัเรือน     

1-3 คน 118 75.16 

4-6 คน 33 21.02 

7-9 คน 5 3.18 

10 คนข้ึนไป 1 0.64 
รวมจํานวนครวัเรือน 157  100.00 

รวมจํานวนแรงงานในครวัเรือนกลุ่มตวัอย่าง        473 (คน)   

มากท่ีสุด 11 

น้อยท่ีสุด 1 

ค่าเฉล่ีย 3.01 

S.D. 1.61 

ตารางที่ 5.12 รายได้ครัวเรือนกับจํานวนสมาชิกในครัวเรือนที่ประกอบอาชีพ 

 
จ านวน
แรงงาน 
(คน) 

รายได ้
รวม 

(ครัวเรือน) 
ต่ ากว่า 
15,000 
บาท 

15,001 
 –  

30,000 บาท 

30,001  
–  

45,000 บาท 

45,001  
– 

60,000  บาท 

60,001 
 –  

75,000 บาท 
1 15 1 0 0 0 16 
2 43 7 1 0 0 51 
3 25 18 6 1 1 51 
4 3 10 5 0 0 18 
5 1 5 3 1 0 10 
6 0 2 1 0 2 5 
7 0 2 0 0 1 3 
9 0 1 0 1 0 2 

10 0 0 0 0 0 0 
11 0 0 0 0 1 1 
รวม 87 46 16 3 5 157 
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การศึกษาจํานวนแรงงาน ในที่น้ี หมายถึง ผู้ที่สามารถทําให้เกิดรายได้ในครัวเรือนหรือ
จํานวนสมาชิกในครัวเรือนที่ประกอบอาชีพ จากการศึกษาพบว่าชุมชนบ้านแหลมฉบัง  จังหวัด
ชลบุรีมีจํานวนแรงงานในครัวเรือนในช่วง 1-3 คนมากที่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 75.16 รองลงมา
คือ 4-6 คน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 21.02 ลําดับถัดมาคือ 7-9 คน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 3.18 โดย
ครัวเรือนที่มีจํานวนแรงงานมากที่สุดคือ 11 คน และน้อยที่สุดคือ 1 คนต่อ 1 ครัวเรือน รวมจํานวน
แรงงานจากครัวเรือนกลุ่มตัวอย่างทั้งสิ้น 473 คน ดังนั้น เฉลี่ยจํานวนแรงงานในครัวเรือน คิดเป็น
ครัวเรือนละ 3.01 คน และมีค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน คือ 1.61 ดังเช่นรายละเอียดในตาราง 5.11 

จากตาราง 5.12 เม่ือทําการไขว้ข้อมูล (Cross-tabulation) จําแนกระหว่างระดับรายได้
ของครัวเรือนกับจํ านวนสมาชิกในค รัวเรือนที่ประกอบอาชีพ  พบว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ 87 
ครัวเรือน เป็นครัวเรือนที่มีรายได้ต่ํากว่า 15,000 บาทต่อเดือน ซึ่งจะมีสมาชิกที่ประกอบอาชีพ  1-3 
คนเท่านั้น (15 ครัวเรือน 43 ครัวเรือนและ  15 ครัวเรือนตามลําดับ)  รองลงมาคือ ครัวเรือนที่มี
รายได้ในช่วง15,001-30,000 บาทต่อเดือน มีทั้งสิ้น 46 ครัวเรือน และมีจํานวนสมาชิกที่ประกอบ
อาชีพสูงสุดจํานวน 3 คน (18 ครัวเรือน) ในขณะที่ครัวเรือนที่มีรายได้มากกว่าจะมีสมาชิก
ครัวเรือนที่มีการประกอบอาชีพมากขึ้น โดยครัวเรือนที่มีรายได้สูงสุดในช่วง 60,001-75,000 บาท
มีสมาชิกครัวเรือนที่ประกอบอาชีพ จํานวน 3 คน(1 ครัวเรือน), 6 คน (2 ครัวเรือน), 7 คน (1 
ครัวเรือน) และ 11 คน (1 ครัวเรือน) อาจกล่าวได้ว่าจํานวนสมาชิกที่มากขึ้น มีการประกอบอาชีพ
สัมพันธ์กับรายได้ครัวเรือนที่สูงขึ้น 

ตารางที่ 5.13 รายได้ครัวเรือนกับระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชน  

ระยะเวลา 
อยู่อาศัย 

รายได ้ 
รวม 

(ครัวเรือน) 
ต่ ากว่า 
 15,000 
บาท 

15,001  
–  

30,000 บาท 

30,001  
–  

45,000 บาท 

45,001  
–  

60,000 บาท 

60,001  
–  

75,000 บาท 
น้อยกว่าหรือ
เท่ากับ10 ปี 

43 
(45.99) 

2 (1.59) 25 (24.32) 2 (2.64) 11 (8.46) 83 

11 – 20 ปี 18 (16.62) 0 (0.57) 10 (8.79) 0 (0.96) 2 (3.06) 30 

21– 30 ปี 12 (9.42) 0 (0.32) 3 (4.98) 1 (0.54) 1 (1.73) 17 

31– 40 ปี 5 (3.88) 0 (0.13) 2 (2.05) 0 (0.22) 0 (0.71) 7 

41– 50 ปี 6 (6.65) 0 (0.23) 5 (3.52) 0 (0.38) 1 (1.22) 12 

51 – 60 ปี 2 (2.22) 1 (0.08) 0 (1.17) 0 (0.13) 1 (0.41) 4 

61 ปีข้ึนไป  1 (2.22) 0 (0.08) 1 (1.17) 2 (0.13) 0 (0.41) 4 
รวม 87 3 46 5 16 157 
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จากตารางข้างต้น รายได้ครัวเรือนกับระยะเวลาอยู่อาศัยของครัวเรือนในหมู่ที่  3 ชุมชน
บ้านแหลมฉบัง พบว่าครัวเรือนที่อยู่อาศัยในชุมชนน้อยกว่าหรือเท่ากับ 10 ปี ส่วนใหญ่จํานวน 43 
ครัวเรือนมีรายได้ต่ํากว่า 15,000 บาทต่อเดือน และเป็นกลุ่มครัวเรือนที่มีรายได้มากที่สุด ในช่วง
รายได้ 60,001-75,000 บาท (11 ครัวเรือน) เม่ือเปรียบเทียบกับกลุ่มครัวเรือนที่อยู่อาศัยมากกว่า 
10 ปีขึ้นไป ส่วนกลุ่มครัวเรือนที่มีระยะเวลาอยู่อาศัย 11 – 20 ปี (18 ครัวเรือน) และ 21– 30 ปี (12 
ครัวเรือน) มีรายได้ต่ํากว่า 15,000 บาทต่อเดือนเป็นอันดับสองและสามตามลําดับ และเพื่อเป็น
การพิสูจน์ความสัมพันธ์ระหว่างระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนกับรายได้ครัวเรือน จึงได้ ใช้
วิธีการคํานวณค่าทางสถิติทดสอบเพียร์สันไคสแควร์  (Pearson Chi-Square) ศึกษาความเป็น
อิสระกันของตัวแปรเชิงคุณภาพหรือตัวแปรกลุ่มสองตัว ดังนี้ 

ในการศึกษาด้วยสถิติทดสอบเพียร์สันไคสแควร์ต้องสร้างตารางจําแนกสองทางหรือ
ตารางไขว้ (Cross-tabulation) กรณีที่มีตัวแปรกลุ่มสองตัว โดยที่ ตัวแปรที่ 1 มี r กลุ่มย่อยและตัว

แปรตัวที่ 2 มี c กลุ่มย่อย ซึ่งสูตรสถิติทดสอบ (กัลยา วานิชย์บัญชา, 2552) ได้แก่ 

โดยที่ Oij = ค่าความถ่ีที่สังเกตได้หรือเกิดขึ้นจริง (Observed frequency)  

 E ij= ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) หมายถึง ข้อมูลที่คาดว่าจะ

อยู่ในกลุ่ม I ของตัวแปรที่ 1 และอยู่ในกลุ่ม j ของตัวแปรที่ 2 เม่ือสมมติฐาน H0 เป็นจริง  
โดยที่สมมติฐานเพื่อการทดสอบ ได้แก่ 
 H0: ตัวแปรที่ 1 และ 2 เป็นอิสระกัน และ H1: ตัวแปรที่ 1 และ 2 ไม่เป็นอิสระกัน 

จากตาราง 5.13 ตัวเลขที่แสดงค่าความถ่ีในตารางคือ ค่าความที่ที่สังเกตได้ (Observed 
Frequency) และตัวเลขในวงเล็บ (....) คือ ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) 

สมมติฐานเลือก (Alternative hypothesis) คือ ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมี
ความสัมพันธ์กับรายได้ครัวเรือน การสรุปผลการทดสอบแบบที่  1 ใช้ค่า Critical value ของ Chi-
Square โดยจากการคํานวณค่าทางสถิติจะได้ค่า Pearson Chi-Square = 50.72 มีค่ามากกว่า 
(>) ค่า Critical value = 9.488 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 และยอมรับสมมติฐานเลือก นอกจากนี้  ส รุป
แบบที่ 2 ใช้ค่า p-value ในที่นี้ = 0.00129 ซึ่งน้อยกว่า (<) ค่า Alpha ซึ่งเท่ากับ 0.05 จึงสรุปได้ว่า 
ปฏิเสธ H0 ดังนั้น โดยสรุป ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนและรายได้ครัวเรือนไม่เป็นอิสระ
กันที่ระดับนัยส้าคัญ 0.05 หรือระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนและรายได้ครัวเรือนกล่าวได้
ว่ามีความสัมพันธ์กัน 
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 5.1.3 ข้อมูลด้านสังคมของครัวเรือนในชุมชน 

 จ านวนสมาชิกในครัวเรือน 

ตารางที่ 5.14 จํานวนสมาชิกในครัวเรือน  

รายการ จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 

จํานวนสมาชิกในครัวเรือน     

1-3 คน 45 28.66 

4-6 คน 93 59.24 

7-9 คน 16 10.19 

10-12 คน 2 1.27 

13-15 คน 1 0.64 

รวมจํานวนครวัเรือน 157 100.00 

รวมจํานวนสมาชิกในครวัเรือน 714 37. 03 

มากท่ีสุด 15 

น้อยท่ีสุด 1 

ค่าเฉล่ีย 4.55 

S.D. 1.97 

จากการศึกษาพบว่าชุมชนบ้านแหลมฉบังมีจํานวนสมาชิกครัวเรือนในช่วง 4-6 คนมาก
ที่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 59.24 รองลงมาคือ ในช่วง 1-3 คนโดยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ  28.66 
ลําดับถัดมาในจํานวนสมาชิกช่วง 7-9 คน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ  10.19 โดยครัวเรือนที่มีจํานวน
สมาชิกมากที่สุดคือ 15 คน และจํานวนน้อยที่สุดคือ 1 คน ในชุมชนดังกล่าวมีสมาชิกเฉลี่ย
ครัวเรือนละ 4.55 คน รวมจํานวนสมาชิกจากครัวเรือนกลุ่มตัวอย่างคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 37. 03 
คน จากจํานวนประชากรในชุมชนบ้านแหลมฉบัง รวมทั้งสิ้น 1,928 คน ดังเช่นตาราง 5.14 
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 ภูมิล าเนา 
ตารางที่ 5.15 ระยะเวลาของครัวเรือนที่อยู่อาศัยในชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

ระยะเวลาอยู่อาศัย จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 

น้อยกวา่หรือเท่ากับ 10 ปี 83 52.87 

11 – 20 ปี 30 19.11 

21– 30 ปี 17 10.83 
31– 40 ปี 7 4.46 
41– 50 ปี 12 7.64 

51 – 60 ปี 4 2.55 

61 ปีข้ึนไป 4 2.55 

รวม 157 100.00 

 การย้ายถ่ิน 
ตารางที่ 5.16 สาเหตุการย้ายถ่ินเข้าและภูมิลําเนาเดิมของครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในชุมชนน้อยกว่า 
20 ปีหรือย้ายถ่ินเข้าหลังการมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 

รายการ จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 
ครัวเรอืนท่ีอาศัยอยู่ในชุมชนระยะเวลาน้อยกว่า 20 ปี 
สาเหตุการย้ายถ่ินเข้า   

ตามบุคคลในครัวเรือน 29 25.66 
เพื่อการศึกษา 10 8.85 
เพื่อหางานท้า/ หน้าท่ีการงาน 70 61.95 
ความอุดมสมบูรณ์ของพื้นท่ี 4 3.54 
อ่ืนๆ 0 0.00 

รวม 113 100.00 
ภูมิล าเนาเดิม   

ชุมชนในอ้าเภอศรีราชา 32 28.32 
กรุงเทพมหานคร 7 6.19 
ภาคกลาง 13 11.50 
ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ 53 46.90 
ภาคเหนือ 5 4.42 
ภาคใต ้ 3 2.65 

รวม 113 100.00 
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สัดส่วนตามระยะเวลาการอยู่อาศัยของครัวเรือนกลุ่มตัวอย่าง พบว่า ครัวเรือนที่อาศัย
อยู่ระยะเวลาน้อยกว่าหรือเท่ ากับ 10 ปีมีสัดส่วนสูงที่สุด  คือ ร้อยละ 52.87 รองลงมา คื อ 
ระยะเวลาอยู่อาศัยในช่วง 11 – 20 ปี สัดส่วนร้อยละ 19.11 หรือในช่วง 21 – 30 ปี สัดส่วนร้อยละ 
10.83 ในช่วง 41– 50 ปี ในช่วง 31– 40 ปี ในช่วง 51 – 60 ปี และระยะ 61 ปีขึ้นไป ตามล้าดับจาก
การสุ่มตัวอย่าง สัดส่วนครัวเรือนที่อยู่อาศัยในชุมชนจากทั้งสิ้น 157 ครัวเรือน แบ่งเป็นครัวเรือนที่
อาศัยอยู่ในชุมชนบ้านแหลมฉบังน้อยกว่า 20 ปีหรือหลังเกิดท่าเรือ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 71.98 
หรือจ้านวน 113 ครัวเรือน และครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในชุมชนบ้านแหลมฉบังเป็นระยะเวลา 20 ปีขึ้น
ไปหรือก่อนการเกิดท่าเรือ คิดเป็นร้อยละ 28.03 หรือจ้านวน 44 ครัวเรือนดังเช่นตาราง 5.15 

จากตาราง 5.16 การสรุปข้อมูลการย้ายถ่ินเข้าเฉพาะ ครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในชุมชนน้อย
กว่าหรือเท่ากับ 10 ปี รวมจํานวนทั้งสิ้น 83 ครัวเรือนนับเป็นกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ เนื่องจาก
ครัวเรือนที่มีภูมิลําเนาอยู่ในชุมชนมากกว่า 10 ปีหรือครัวเรือนดั้งเดิม จากการศึกษาข้อมูลเอกสาร
ทุติยภูมิและการสํารวจพบว่าส่วนใหญ่อยู่อาศัยในชุมชนมาตั้งแต่สมัยบรรพบุรุษ 

สาเหตุการย้ายถ่ินของครัวเรือน พบว่า ครัวเรือนสัดส่วนร้อยละ 61.45 ย้ายเข้าชุมชน
บ้านแหลมฉบังเนื่องจากหน้าที่การงานและหางานทํา รองลงมา คือ ตามบุคคลในครัวเรือน 
สัดส่วนร้อยละ 22.89 เพื่อการศึกษา สัดส่วนร้อยละ10.84 และเนื่องจากความอุดมสมบูรณ์ของ
พื้นที่ สัดส่วนร้อยละ 4.82 โดยที่ภูมิลําเนาเดิมของกลุ่มตัวอย่างมาจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
เป็นสัดส่วนสูงสุด คิดเป็นร้อยละ 51.81 รองลงมา คือ ชุมชนในอําเภอศรีราชาหรือชุมชนข้างเคียง 
คิดเป็นร้อยละ 26.51 หรือภาคกลาง คิดเป็นร้อยละ 13.25 และภูมิลําเนาเดิมที่มีสัดส่วนน้อยที่สุด
คือ ภาคเหนือ คิดเป็นร้อยละ 1.20 

ด้านสาเหตุการย้ายถ่ินเข้าของครัวเรือนที่มาอยู่อาศัยหลังเกิดท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 
จากความเห็นผ่านการสัมภาษณ์ของ คุณธนาวรรณ ปานสุวรรณ, นักพัฒนาชุมชน เทศบาลนคร
แหลมฉบัง, 25 กรกฎาคม 2554 กล่าวว่า 

“ เร่ืองการเปลี่ยนแปลงจากท่าเรือท้าให้ประชากรเพิ่ มขึ้นอย่างรวดเร็ว โดยเฉพาะ
ประชากรแฝงกระจายอยู่ทั่วพื้นที่ไม่สามารถควบคุมได้แต่การจ้างงานท้องถ่ินไม่ได้ดีขึ้น เพราะส่วน
ใหญ่เป็นแรงงานที่อ่ืน ส่วนใหญ่เป็นการใช้แรงงาน ลูกเรือจากที่ อ่ืนและแรงงานต่างด้าวที่มาจด
ทะเบียน อย่างผู้ประกอบการก็เป็นผู้มาจดทะเบียนแรงงานต่างด้าว ดังนั้น ประชากรหนาแน่นและ
แรงงานต่างด้าวจึงเป็นปัญหาใหญ่”  
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ตารางที่ 5.17 ความต้องการย้ายถ่ินออกของครัวเรือนและสาเหตุการต้องการย้ายถ่ินออก 

 
รายการ 

จ านวน (ครัวเรือน) 
 

รวม 

 
ร้อยละ 

(%) 
อาศัยในชุมชน
หลังมีท่าเรือ 

อาศัยในชุมชน
ก่อนมีท่าเรือ 

ต้องการย้ายถิ่นออก 17 13 30 19.11 
ไม่ต้องการยา้ยถิ่นออก 96 31 127 80.89 

รวม 113 44 157 100.00 
ต้องการย้ายถ่ินออกเน่ืองจาก:         

ตามบุคคลในครัวเรือน 0 1 1 3.33 
ต้องการเปลี่ยนแปลงอาชีพในต่างถิ่น 5 1 6 20.00 
ความแออัดจากผู้อยู่อาศัยหนาแน่น 3 3 6 20.00 
สภาพสังคม ปัญหาอาชญากรรม 0 1 1 3.33 
ความรู้สึกไม่ปลอดภัยจากมลพษิ 1 3 4 13.33 
ความรู้สึกไม่ม่ันคงท่ีอาศยัในพื้นท่ีเวนคืน 8 4 12 40.00 

รวม 17 13 30 100.00 
ไม่ตอ้งการย้ายถ่ินออกเน่ืองจาก:         

รู้สึกผูกพันกับพื้นท่ีอยู่อาศัย 54 30 84 53.50 
อาชีพปัจจุบันเกี่ยวข้องกับพื้นท่ีท่ีอยู่อาศยั 19 9 28 17.83 
อยู่ใกล้แหลง่งาน 40 5 45 28.66 

รวม 113 44 157 100.00 

เนื่องจากชุมชนบ้านแหลมฉบังอยู่ในเขตพื้นที่เวนคืนของการท่าเรือ ดังนั้นจึงศึกษาถึง
ความต้องการย้ายถ่ินออกสะท้อนถึงความพอใจในการอยู่อาศัย พบว่า กลุ่มครัวเรือนตัวอย่างส่วน
ใหญ่ที่ร้อยละ 80.89 ไม่ต้องการย้ายถ่ินออก และต้องการย้ายถ่ินออกมีเพียงสัดส่วนร้อยละ 19.11
โดยสาเหตุการต้องการย้ายถ่ินที่อยู่อาศัย สําหรับความต้องการย้ายถ่ินออกเนื่องจากความรู้สึกไม่
ม่ันคงในการอาศัยอยู่ในพื้นที่ เวนคืน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 40.00 รองลงมาคือ สาเหตุจาก
ต้องการเปลี่ยนแปลงอาชีพในต่างถ่ิน และความแออัดจากผู้อยู่อาศัยหนาแน่น เป็นสัดส่วนเท่ากัน 
คือ ร้อยละ 20.00 ความรู้สึกไม่ปลอดภัยจากมลพิษ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.33  

ส่วนความไม่ต้องการย้ายถ่ินออกส่วนใหญ่ ร้อยละ 53.50 รู้สึกผูกพันกับพื้นที่อ ยู่อาศัย 
รองลงมา คือ อยู่ใกล้แหล่งงาน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 28.66 และอาชีพปัจจุบันเก่ียวข้องกับพื้นที่
ที่อยู่อาศัย คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ17.83 โดยที่ครัวเรือนที่มีภูมิลําเนาดั้ง เดิมหรือกลุ่มที่อยู่อาศัยใน
ชุมชนระยะเวลา 20 ปีขึ้นไปหรือก่อนมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง ส่วนใหญ่รู้สึกผูกพันกับพื้นที่อยู่
อาศัย ในขณะที่ครัวเรือนที่มีภูมิลําเนาอยู่ในชุมชนน้อยกว่า 20 ปีหรือหลังมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 
ให้ความสําคัญกับแหล่งงาน 
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5.2 ข้อมูลการเปล่ียนแปลงทางสภาพเศรษฐกิจ – สังคมของครัวเรือนในชุมชน   
5.2.1 ข้อมูลเก่ียวกับการเปล่ียนแปลงเชิงกายภาพ 

 สภาพการถือครองท่ีดิน 

ตารางที่ 5.18 ลักษณะการถือครองที่ดินของครัวเรือนก่อนและหลังมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  

 
ลักษณะการถือครองท่ีดิน 

ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 
จ านวน ร้อยละ (%) จ านวน ร้อยละ (%) 

ไม่มีท่ีดินเป็นของครัวเรือน 130 82.80 122 77.71 
เช่า 6 3.82 12 7.64 
ครัวเรือนเป็นเจ้าของเอง 21 13.38 23 14.65 

รวม 157 100.00 157 100.00 

             
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิที่ 5.1 เปรียบเทียบสภาพการถือครองที่ดินครัวเรือนก่อนและหลังมีท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง  

กรรมสิทธิ์หรือลักษณะการถือครองที่ดินครัวเรือนก่อนและหลังมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง
นั้น พบว่าทั้งก่อนและหลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังครัวเรือนกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ไม่มีที่ดิน
ในชุมชน ก่อนการเกิดท่าเรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 82.80 และหลังการเกิดท่าเรือคิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 77.71 การเป็นเจ้าของที่ดินในชุมชนเองของครัวเรือนก่อนการเกิดท่าเรือมีสัดส่วนร้อยละ 
13.38 และเช่าที่ดิน สัดส่วนร้อยละ 6 สําหรับช่วงหลังการเกิดท่าเรือสัดส่วนการเป็นเจ้าของที่ดิน
ของครัวเรือนเพิ่มมากขึ้น กล่าวคือสภาพการถือครองที่ดินปัจจุบันคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 14.65 
และเช่า สัดส่วนร้อยละ 7.64 ปัจจุบัน ครัวเรือนถือครองที่ดินเฉลี่ยจํานวน 1.29 แปลง ขนาดเนื้อที่ 
1.14 ไร่ โดยที่ที่ดินใช้ประโยชน์ท่ีดินครัวเรือนเพื่อการอยู่อาศัย  

ก่อนมีท่าเรือ (ครัวเรือน) 

 

แผนภูมิเปรียบเทียบสภาพการถือครองท่ีดินครัวเรือน 

    ไม่มี ท่ีดินเป็นของครัวเรือน   เช่า   ครัวเรือนเป็นเจ้าของเอง  

หลังมีท่าเรือ (ครัวเรือน) 
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ประเด็นลักษณะการถือครองที่ดินของครัว เรือนบ้านแหลมฉบัง  จากข้อมูลพบว่า
ครัวเรือนที่อาศัยภายอยู่ในชุมชนบ้านแหลมฉบังประกอบด้วยมีเอกสารสิทธิ์  หมายความถึง การที่
ครัวเรือนเป็นเจ้าของที่ดินเองและยังไม่ลงชื่อยินยอมโอนกรรมสิทธิ์ที่ดินให้แก่การท่าเรือ  ส่วน
ครัวเรือนที่ไม่มีเอกสารสิทธิ์หรือครัวเรือนไม่ได้เป็นเจ้าของ ที่ดินเองนั้นอาศัยอยู่ในพื้นที่ชุมชน
แบ่งเป็นประเภท ได้แก่ 

1) การเช่า โดยพบว่าผู้ที่มีเอกสารสิทธิ์ในที่ดินบางส่วนประกอบธุรกิจบ้านเช่าหรือห้อง  
    เช่าให้แรงงานต่างถ่ินหรือผู้ที่ไม่มีเอกสารสิทธิ์ในที่ดินหรือเป็นที่ดินทํากิน เช่น การใช้ 
    บริเวณพื้นที่เพื่อการผลิตแปรรูปอาหารทะเล  

2) การอาศัยอยู่ในที่ดินหรือที่อยู่อาศัยที่เป็นของญาติผู้ซึ่งมีเอกสารสิทธิ์และยังไม่ลงชื่อ 
    ยินยอมออกจากพื้นที่เวนคืน 

3) การอาศัยอยู่ในพื้นที่สาธารณะบริเวณชายทะเลหรือชายตะกาด 

เพื่อเสริมข้อมูลเชิงสถิติ ผู้วิจัยจึงนําเสนอข้อมูลประกอบกับการสัมภาษณ์ข้อมูลเชิงลึก
ในประเด็นสภาพการถือครองที่ดินและเชื่อมโยงต่อลักษณะการประกอบอาชีพ  ดังเช่นตัวอย่าง
ต่อไปนี้ 

การสัมภาษณ์คุณป้าเจ้าของกิจการร้านอาหารริมหาด (เดิมชื่อร้านมีชัย) , ระยะเวลาอยู่
อาศัยกว่า 30 ปี, 7 พฤษภาคม 2555 “ป้าย้ายมาจากปทุมธานี เข้ามาอยู่ตั้งแต่ท่าเรือยังไม่มา ย้าย
มาอยู่ที่นี่เพราะชอบเล่นน้ําทะเล เม่ือก่อนหาดที่นี่สวยมาก ทรายเต็ม ต้นมะพร้าวเป็นทิวแถว 
ร้านอาหารป้าเม่ือก่อนย่ืนไปทะเล เดี๋ยวนี้ต้องเขยิบมาอยู่ริมถนน  มีร้านขายของเต็มแนวแต่ต้อง
ย้ายออกแต่ป้าก็อยู่มา ตอนนี้ท่าเรือเขาเพิ่งมาบอกอีกว่าให้อยู่ได้แค่อีกสองปี ไม่มีค่าชดเชย ร้าน
แถวนี้อีกสามร้านต้องย้ายออกทั้งหมด ป้ายังไม่รู้เลยว่าถ้าไม่อยู่ตรงนี้แล้วจะทําอะไร” 

ข้อมูลจากพี่เล็กซึ่งเป็นชาวชุมชนบ้านแหลมฉบังตั้งแต่ก้าเนิด (จากการสัมภาษณ์ , 7 
พฤษภาคม 2555) เล่าถึงสภาพพื้นที่ว่าเม่ือก่อนบริเวณทางเข้าชุมชนเป็นที่นาเขียวขจี แต่ตอนนี้
กลายเป็นพื้นที่ส้าหรับอุตสาหกรรม คนที่ยินยอมย้ายออกและไม่ย้ายออกมีการตัดสินใจเก่ียวกับ
อาชีพ “คนฝั่งล่างอยู่ติดทะเล ส่วนใหญ่มีเรือประมงกัน เรือบางล้าหลักแสน แล้วกลุ่มนี้ส่วนใหญ่
จะมีโฉนดที่ดินอยู่แล้วไม่ยอมลงชื่อยินยอมออกจากพื้นที่เลยอยู่ได้ ย้ายออกไปก็ไม่รู้จะท้ายังไงกับ
เรือแล้วที่ท้ากินก็ต้องติดทะเล ส่วนคนฝั่งบน คนเกาะกลาง ท้าสวนท้านากันลงชื่อยินยอมกัน
หมดแล้วย้ายออกไป” 
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ดังนั้น สภาพการถือครองที่ดินครัวเรือนและครัวเรือนที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพ  ดังเช่น
ตาราง 5.18 และ 5.19 จึงสามารถอธิบายได้ว่าเม่ือเปรียบเทียบสภาพการถือครองที่ดินก่อนมีและ
หลังมีท่าเรือน้้าลึก ครัวเรือนที่ไม่มีที่ดินเป็นของตนเองลดลง ครัวเรือนที่เช่าและครัวเรือนที่เป็น
เจ้าของเองเพิ่มขึ้น อาจเป็นเพราะการถ่ายโอนกรรมสิทธิ์หรือจากการที่ไม่มีที่ดินเป็นของครัวเรือน
เองเปลี่ยนสภาพเป็นการเช่า นอกจากนี้การมีกรรมสิทธิ์ในที่ดินยังส่งผล เก่ียวโยงกับลักษณะที่อยู่
อาศัยของครัวเรือน  

โดยที่จากการสัมภาษณ์คุณป้านพ ชาวชุมชนบ้านแหลมฉบัง, ระยะเวลาอยู่อาศัย 20 ปี, 
7 พฤษภาคม 2555 คุณป้านพอาศัยอยู่บริเวณติดริมหาด เล่าว่า “ป้าเข้ามาพร้อมกับที่มีท่าเรือ
แหลมฉบัง มาหางานท้าที่นี่เห็นเป็นแหล่งท้ากิน มาจากหนองคายตั้งแต่ปี พ .ศ.2534 ไม่กล้าเป็น
แรงงานที่ท่าเรือมันเสี่ยงเลยมาท้าประมง เก็บหอยชายฝั่ง  ไม่มีเอกสารสิทธิ์แ ต่อาศัยขอแทรก
ทะเบียนบ้านเขาอยู่เจ้าของบ้านจะขอเช็คประวัติก่อน อาศัยว่ารู้จักกัน แต่เราสร้าง เองบนริมหาด
อยู่กับครอบครัวสามคน พ่อ แม่ ลูก บ้านป้าไม่มีเอกสารสิทธิ์ท้าหลังเล็ก ร้ือง่ายไม่เสียดาย ( วัสดุ
บ้านป้านพเป็นสังกะสีและไม้) ส่วนบ้านที่มีเอกสารสิทธิ์เขาจะสร้างกันหลังใหญ่ สวยงาม  แต่ถ้า
ท่าเรือจะมาเม่ือไหร่ไม่รู้ อาจมาเอาที่คืนอีกแล้วต้องย้ายออกป้าก็ไม่กลัวแล้วเพราะอาศัยว่าที่
หนองคายมีงาน มีสวนมีนาให้ท้าไม่อด แต่ตอนนี้ขออยู่แถวนี้ก่อนติดที่แล้ว” 

ตารางที่ 5.19 การเปลี่ยนแปลงสภาพการถือครองที่ดินก่อนและหลังมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  

สภาพการถือครองท่ีดิน จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 
เพิ่มข้ึน 8 5.10 
ลดลง 8 5.10 
เท่าเดิม 141 89.81 

รวม 157 100.00 

จากการศึกษาพบว่าการเปลี่ยนแปลงสภาพการถือครองที่ดิน เม่ือเปรียบเทียบก่อนและ
หลังมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง พบว่าครัวเรือนส่วนใหญ่สัดส่วนร้อยละ 89.81 มีสภาพการถือครอง
ที่ดินเท่าเดิม ในขณะที่ครัวเรือนมีสภาพการถือครองที่ดินลดลงและเพิ่มขึ้นในสัดส่วนที่ เท่ากัน  คิด
เป็นสัดส่วนร้อยละ 5.10 โดยสาเหตุที่ที่ดินลดลงให้เหตุผลว่าได้รับการเวนคืนจากรัฐหรือการท่าเรือ
จึงทําให้ที่ดินของครัวเรือนซึ่งเป็นที่ดินภายในชุมชนนั้นลดลง จํานวน 4 ครัวเรือนและมีการระบุ
เหตุผลว่าได้แบ่งสรรที่ดินให้ลูกหลานจึงทําให้ที่ดินลดลง จํานวน 1 ครัวเรือน อีก 3 ครัวเรือนไม่มี
การระบุสาเหตุ  ส่วนสภาพการถือครองที่ดินครัวเรือนเพิ่มขึ้นจากเดิมเนื่องจากการเช่าและ
เปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ์ความเป็นเจ้าของที่ดิน 



 
 
109 

 ลักษณะท่ีอยู่อาศัย 
ตารางที่ 5.20 ลักษณะที่อยู่อาศัยครัวเรือนก่อนและหลังมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  

ลักษณะท่ีอยู่อาศัย 
ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

จ านวน ร้อยละ (%) จ านวน ร้อยละ (%) 
บ้านไม้ 105    66.88   87     55.41 
บ้านตึกหรือบ้านปูน 14      8.92  23    14.65 
บ้านครึ่งไม้ครึ่งตึก 28    17.83  37    23.57 
อาคารพาณิชย ์ 4     2.55     4      2.55 
อ่ืนๆ 6     3.82     6     3.82 

รวม 157 100.00 157 100.00 

ลักษณะที่อยู่อาศัยของครัวเรือนช่วงก่อนการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  พบว่า ครัวเรือน
ส่วนใหญ่อาศัยบ้านไม้สัดส่วนสูงสุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 69.43 รองลงมา คือ บ้านคร่ึงไม้คร่ึงตึก 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 17.83 บ้านตึกหรือบ้านปูน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 10.19 และอาคาร
พาณิชย์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 2.55 สําหรับช่วงหลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  ครัวเรือนมี
การเปลี่ยนแปลงลักษณะที่อยู่อาศัย โดยที่ ถึงแม้ว่าจํานวนครัวเรือนที่อาศัยบ้านไม้จะมีสัดส่วน
สูงสุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 55.41 หากแต่ว่าเม่ือเทียบกับช่วงเม่ือราว 20 ปีก่อนมีสัดส่วนลดลง 
รองลงมา คือ บ้านคร่ึงไม้คร่ึงตึก คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 24.20 บ้านตึกหรือบ้านปูน คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 17.83 และ อาคารพาณิชย์ยังคงมีสัดส่วนเท่าเดิม คิดเป็นร้อยละ 2.55 

 สภาพแวดล้อมชุมชน  

ตารางที่ 5.21 การเกิดปัญหาสิ่งแวดล้อมในชุมชนก่อนและหลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 

รายการ 
ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 

มีปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม 43 27.39 126 80.25 
ไม่มีปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม 114 72.61 31 19.75 

รวม 157 100.00 157 100.00 

สภาพแวดล้อมในชุมชนก่อนและหลังมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  ในความรับรู้ครัวเรือน
ส่วนใหญ่ร้อยละ72.61 คิดเห็นว่าก่อนการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังไม่มี ปัญหาสิ่งแวดล้อม แต่
ในขณะที่พบว่าช่วงหลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อมที่ส่งผลต่อสภาพ
ชุมชนคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 80.25 

 



 
 
110 

ตารางที่ 5.22 ปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมจากท่าเรือน้ําลึกที่ส่งผลกระทบต่อการอยู่อาศัยในชุมชน 

รายการ 

ระดับของผลกระทบ 

มากที่สุด 
 

(5) 

มาก 
 

(4) 

ปาน
กลาง 
(3) 

น้อย 
 

(2) 

ไม่ได้รับ
ผลกระทบ 

(1) ค่า
เฉ
ลี่ย

 

ระ
ดับ

ปัญ
หา

 

ปัญหานํ้าเสยี คราบนํ้ามัน 68(43.31) 13(8.28) 26(16.56) 39(24.84) 11(7.01) 3.56 4 

ปัญหาฝุ่นละอองในอากาศ 14(8.92) 39(24.84) 56(35.67) 29(18.47) 19(12.10) 3.00 3 

ปัญหามลพิษ/ สารเคมีรั่วไหล 77(49.04) 23(14.65) 16(10.19) 24(15.29) 17(10.83) 3.76 4 

ปัญหามลภาวะทางกลิ่น 17(10.83) 29(18.47) 18(11.46) 45(28.66) 48(30.57) 2.50 2 

ปัญหามลภาวะทางเสียง 15(9.55) 25(15.92) 39(24.84) 36(22.93) 42(26.75) 2.59 2 

ปัญหาการจัดการขยะ 49(31.21) 35(22.29) 32(20.38) 22(14.01) 19(12.10) 3.46 4 

ปัญหาคณุภาพทางทัศนียภาพ 38(24.20) 37(23.57) 41(26.11) 27(17.20) 14(8.92) 3.37 3 

ภาพรวม      3.18  

จากตาราง 5.22 ปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมจากท่าเรือน้ําลึกที่ส่งผลกระทบต่อการอยู่อาศัย
ในชุมชน ภาพรวมอยู่ในเกณฑ์การได้รับผลกระทบระดับปานกลาง โดยที่เม่ือแยกปัจจัยผลกระทบ
จากท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังต่อการอยู่อาศัยในชุมชน พบว่า ปัญหาที่เป็นผลกระทบระดับมากเม่ือ
เทียบกับปัญหาอ่ืน ได้แก่ ปัญหามลพิษ เช่น สารเคมีร่ัวไหล ปัญหาน้ําเสีย คราบน้ํามัน  และปัญหา
การจัดการขยะ รองลงมาระดับผลกระทบปานกลาง ได้แก่ ปัญหาฝุ่นละอองในอากาศและปัญหา
คุณภาพทางทัศนียภาพ นอกจากนี้ ครัวเรือนให้ความเห็นว่าหลังจากที่เกิดท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง
ส่งผลให้เกิดปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมซึ่งส่งผลต่อคุณภาพและการด้าเนินชีวิตโดยเฉพาะที่ได้ รับ
ผลกระทบมาก คือ ปัญหาน้้าเสีย ปัญหามลพิษ ปัญหาด้านขยะ เกิดความรู้สึกไม่ปลอดภัยต่อการ
อยู่อาศัยในชุมชน สอดคล้องกับข้อมูลที่จังหวัดชลบุรีได้ประกาศให้แหลมฉบังเป็นพื้นที่ เขตภัยพิบัติ
จากกรณีสารเคมีร่ัวไหลที่ท่าเทียบเรือ B3 ในท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังส่งผลกระทบให้มีผู้ เสียหาย 
(เข้าถึงได้จาก http://www.manager.com, เดือนพฤศจิกายน 2552) โดยที่กลุ่มตัวอย่างสัดส่วน
ร้อยละ 13.33 ต้องการย้ายออกเนื่องจากรู้สึกไม่ม่ันคงปลอดภัยจากมลพิษ  

หมายเหต ุ ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  4.24 – 5.00 (5) ได้รับผลกระทบมากท่ีสุด  
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  3.43 – 4.23 (4) ได้รับผลกระทบมาก  
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  2.62 – 3.42 (3) ได้รับผลกระทบปานกลาง  
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  1.81 – 2.61 (2) ได้รับผลกระทบน้อย 
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  1.00 – 1.80 (1) ไม่ได้รับผลกระทบ 



 
 
111 

5.2.2 วิเคราะห์การเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจ – สังคมของครัวเรือนในชุมชน 

 การเปล่ียนแปลงการประกอบอาชีพครัวเรือน 

ตารางที่ 5.23 จํานวนครัวเรือนและสาเหตุการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพของครัวเรือน  

 
รายการ 

จ านวน (ครัวเรือน) รวม 
(ครัวเรือน) 

ร้อยละ 
(%) อาศัยในชุมชน

หลังมีท่าเรือ 
อาศัยอยู่ในชุมชน
ก่อนมีท่าเรือ 

เปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ 41 9 50 31.85 
เปลี่ยนแปลงการปร ะกอบอาชีพ
เน่ืองจากเกิดท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบัง 

13 10 23 14.65 

ไม่เปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ 59 25 84 53.50 
รวม 113 44 157 100.00 

สาเหตุการเปล่ียนแปลงอาชีพ:         

มีแหล่งงานใหม่ท่ีรายได้ดีกว่าเดมิ 39 4 43 58.90 
สภาพแวดล้อมไม่เอ้ืออํานวยต่อ
การประกอบอาชีพเดิม 

7 11 18 24.66 

ขาดแคลนท่ีดินทํากินเ น่ืองจาก
การเวนคืน 

5 4 9 12.33 

อ่ืนๆ 3 0 3 4.11 
รวม 54 19 73 100.00 

ภายหลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง พบว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่สัดส่วนร้อยละ 53.50 
ไม่มีการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ ซึ่งใกล้เคียงกับสัดส่วนของครัวเรือนที่มีการเปลี่ยนแปลง
การประกอบอาชีพ คือ ร้อยละ 31.85 โดยการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพครัวเรือนเนื่องจาก
เกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง คิดเป็นร้อยละ 14.65 สาเหตุการเปลี่ยนแปลงอาชีพในภาพรวมเกิด
จากมีแหล่งงานใหม่ที่รายได้ดีกว่าเดิม ร้อยละ 58.90 รองลงมา คือ สภาพแวดล้อมไม่เอ้ืออํานวย
ต่อการประกอบอาชีพเดิม ร้อยละ 24.66 และขาดแคลนที่ดินทํากินเนื่องจากการเวนคืน  คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 12.33 
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ตารางที่ 5.24 เปรียบเทียบลักษณะการประกอบอาชีพหลักของสมาชิกครัวเรือนในชุมชนก่อนและ
หลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 

ลักษณะการประกอบ 
อาชีพหลัก 

ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

จ านวน (คน) ร้อยละ (%) จ านวน (คน) ร้อยละ (%) 

เกษตรกร 42 13.17 50 10.57 

ประมง 85 26.65 99 20.93 

การค้าและการบรกิาร 47 14.73 88 18.60 

พนักงานบริษัท 21 6.58 47 9.94 

รับราชการ 3 0.94 7 1.48 

พนักงานรัฐวสิาหกิจ 6 1.88 11 2.33 

รับจ้างท่ัวไป 71 22.26 93 19.66 

ลูกจ้าง/ คนงาน 43 13.48 75 15.86 

อ่ืนๆ 1 0.31 3 0.63 

รวม 319 100.00 473 100.00 

 

แผนภูมิที่ 5.2 เปรียบเทียบอาชีพของสมาชิกครัวเรือนก่อนและหลังเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  

จากตาราง 5.24 พบว่ามีการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพหลัก อย่างไรก็ตาม อาชีพ
ประมงยังคงเป็นอาชีพหลักที่มีสัดส่วนมากที่สุด รองลงมาคือ รับจ้างทั่วไป และการค้า-การบริการ 
และสมาชิกครัวเรือนมีการประกอบอาชีพเสริมที่สําคัญ ได้แก่ รับจ้างทั่วไป ลูกจ้างชั่วคราว การค้า -
การบริการ เกษตรกรและประมง ตามลําดับ ดังเช่นตาราง 5.25 

ก่อนมีท่าเรือ  
หลังมีท่าเรือ  

 

แผนภูมิเปรียบเทียบอาชีพหลักของสมาชิกในครัวเรือนก่อนและหลังเกิดท่าเรอืน้ าลึกแหลมฉบัง 
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ตารางที่ 5.25 เปรียบเทียบลักษณะการประกอบอาชีพเสริมของสมาชิกครัวเรือนในชุมชนก่อนและ
หลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 

ลักษณะการประกอบ 
อาชีพเสริม 

ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 
จ านวน (คน) ร้อยละ (%) จ านวน (คน) ร้อยละ (%) 

เกษตรกร 7 15.22 5 7.04 

ประมง 2 4.35 3 4.23 

การค้าและการบรกิาร 10 21.74 17 23.94 

รับจ้างท่ัวไป 18 39.13 24 33.80 

ลูกจ้างช่ัวคราว 9 19.57 22 30.99 

รวม 46 100.00 71 100.00 

หากเปรียบเทียบสัดส่วนการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพก่อนและหลังมีท่าเรือน้ําลึก
แหลมฉบัง สําหรับอาชีพหลักที่สมาชิกครัวเรือนมีการเปลี่ยนแปลงมากที่สุด ได้แก่ การค้าและการ
บริการ เพิ่มขึ้นจากเดิมคิดเป็นร้อยละ 26.62 รองลงมา คือ ลูกจ้างหรือคนงาน ร้อยละ 20.78 และ
พนักงานบริษัท ร้อยละ 16.88 ส่วนลักษณะอาชีพเสริมที่มีสัดส่วนการเปลี่ยนแปลงมากที่สุด  ได้แก่ 
ลูกจ้างชั่วคราว ซึ่งเพิ่มขึ้นจากเดิมเป็น ร้อยละ 52.00 รองลงมาคือการค้าและการบริการ ร้อยละ 
28.00 และรับจ้างทั่วไป ร้อยละ 24.00 ในขณะที่อาชีพเสริมประเภทการเกษตรกรรมมีสัดส่วน
ลดลง คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ -8.00 ดังเช่นตาราง 5.26 

ตารางที่ 5.26 เปรียบเทียบสัดส่วนการเปลี่ยนแปลงอาชีพหลักและอาชีพเสริมของสมาชิกครัวเรือน  

ลักษณะอาชีพ 
สัดส่วนการเปล่ียนแปลงอาชีพก่อน-หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

จ านวน (คน) ร้อยละ (%)  จ านวน (คน) ร้อยละ (%) 

ลักษณะอาชีพหลัก   ลักษณะอาชีพเสริม   

เกษตรกร -8 5.19 เกษตรกร 2 -8.00 
ประมง -14 9.09 ประมง -1 4.00 
การค้าและการบรกิาร -41 26.62 การค้าและการบรกิาร -7 28.00 
พนักงานบริษัท -26 16.88 รับจ้างท่ัวไป -6 24.00 
รับราชการ -4 2.60 ลูกจ้างช่ัวคราว -13 52.00 
พนักงานรัฐวสิาหกิจ -5 3.25    
รับจ้างท่ัวไป -22 14.29    
ลูกจ้าง/ คนงาน -32 20.78    

อ่ืนๆ -2 1.30    

รวม -154 100.00 รวม -25 100.00 
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 การเปล่ียนแปลงรายได้ รายจ่าย เงินออมและภาวะหน้ีสินของครัวเรือน 

ตารางที่ 5.27 การเปลี่ยนแปลงรายได้ รายจ่าย เงินออมและภาวะหนี้สินของครัวเรือนหลังเกิด
ท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  

รายการ 
เพิ่มข้ึน คงเดิม ลดลง 

รวม จ านวน
(ครัวเรือน) 

ร้อยละ 
(%) 

จ านวน
(ครัวเรือน) 

ร้อยละ 
(%) 

จ านวน
(ครัวเรือน) 

ร้อยละ 
(%) 

การเปลี่ยนแปลงรายได้  82 52.23 68 43.31 7 4.46 157 

การเปลี่ยนแปลงรายจ่าย 85 54.14 69 43.95 3 1.91 157 

การเปลี่ยนแปลงเงินออม 23 14.65 77 49.04 57 36.31 157 

การเปลี่ยนแปลงภาวะหน้ีสิน 58 36.94 64 40.76 35 22.29 157 

แผนภูมิที่ 5.3 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงรายได้ รายจ่าย เงินออมและหนี้สินของครัวเรือนใน
ชุมชนก่อนและหลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  

เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงรายได้ รายจ่าย เงินออม ภาวะการมีหนี้สินของครัวเรือน
ภายหลังหลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  พบว่าครัวเรือนมีการเปลี่ยนแปลงรายจ่ายเพิ่มขึ้น
สูงสุด คือ ร้อยละ 54.14 รายได้ของครัวเรือนก็เพิ่มขึ้นในสัดส่วน ร้อยละ  52.23 ในขณะที่ภาวะ
หนี้สินมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นมากกว่าเงินออม ซึ่งสอดคล้องกับสัดส่วนการเปลี่ยนแปลงเงิน
ออมที่ลดลงในสัดส่วนมากที่สุด ได้แก่ ร้อยละ 36.31 อย่างไรก็ตาม การเปลี่ยนแปลงภาวะหนี้สินก็
ลดลง คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 22.29 การเปลี่ยนแปลงด้านรายได้ -รายจ่ายที่คงเดิมมีสัดส่วน

แผนภูมิเปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรายได้ รายจ่าย เงินออมและหน้ีสินของครัวเรือน 

เพ่ิมขึ้น  
คงเดิม 
ลดลง 
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ใกล้เคียงกัน คือ ร้อยละ 43.31 และร้อยละ 43.95 ตามลําดับ ดังเช่นแผนภูมิ 5.3 แต่อย่างไรก็ตาม 
การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นสัมพันธ์กับสภาวะเศรษฐกิจ ดัชนีราคาผู้บริโภคที่ปรับเปลี่ยนตามยุดสมัย 

 การเปล่ียนแปลงสภาพความเป็นอยู่และวิถีชีวิตครัวเรือน 

ตารางที่ 5.28 ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังต่อครัวเรือนด้านสังคม 

รายการ 
ระดับผลกระทบ 

ค่า
เฉ
ลี่ย

 

ระ
ดับ

ปัญ
หา

 

มากที่สุด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยที่สุด
(1) 

ความผูกพันกับสมาชิกครวัเรือน
และเครือญาต ิ

11(7.01) 20(12.74) 53(33.76) 39(24.84) 34(21.66) 2.59 3 

ความสัมพันธก์ับเพื่อนบ้าน 37(23.57) 57(36.31) 43(27.39) 10(6.37) 10(6.37) 3.64 4 
การปรับตวักับสภาพชุมชนท่ีมี
การเปลี่ยนแปลง 

58(36.94) 49(31.21) 20(12.74) 18(11.46) 12(7.64) 3.78 4 

การมีส่วนร่วมในกิจกรรม-
ประเพณ ี

22(14.01) 25(15.92) 23(14.65) 50(31.85) 37(23.57) 2.65 3 

ความรู้สึกม่ันคงปลอดภัยใน
ชุมชน 

87(55.41) 30(19.11) 28(17.83) 8(5.10) 4(2.55) 4.20 5 

คุณภาพชีวิต 11(27.39) 20(26.11) 53(30.57) 39(8.28) 34(7.64) 3.57 4 

ภาพรวม 
     

3.41 4 

ผลกระทบด้านสังคมที่เกิดขึ้นในระดับที่ได้รับผลกระทบมากที่สุด ได้แก่ ความรู้สึกม่ันคง
ปลอดภัยต่อการอยู่อาศัยในชุมชน ส่วนผลกระทบระดับมาก ได้แก่ ความสัมพันธ์กับเพื่อนบ้าน 
การปรับตัวกับสภาพชุมชนท่ีมีการเปลี่ยนแปลงและคุณภาพชีวิต ผลกระทบระดับปานกลาง ได้แก่ 
ความผูกพันกับสมาชิกครัวเรือนและเครือญาติ และการมีส่วนร่วมในกิจกรรม-ประเพณีของชุมชน 
ทั้งนี้ ในภาพรวมผลกระทบด้านสังคมจากการพัฒนาน้ําลึกแหลมฉบังต่อครัวเรือนอยู่ในระดับ
ได้รับผลกระทบมาก 

หมายเหต ุ ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  4.24 – 5.00 (5) ได้รับผลกระทบมากท่ีสุด  
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  3.43 – 4.23 (4) ได้รับผลกระทบมาก  
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  2.62 – 3.42 (3) ได้รับผลกระทบปานกลาง  
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  1.81 – 2.61 (2) ได้รับผลกระทบน้อย 
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  1.00 – 1.80 (1) ไม่ได้รับผลกระทบ 
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การเปลี่ยนแปลงสภาพความเป็นอยู่และการดําเนินชีวิตของครัวเรือนในชุมชนเป็นส่วน
หนึ่งของการพิจารณาผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ – สังคมที่เกิดขึ้นจากโครงการพัฒนา ในที่นี้ได้
ศึกษาถึงการเข้าถึงสาธารณูปโภคและสาธารณูปการของครัวเรือน การเปลี่ยนแปลงการดําเนิน
ชีวิตประจําวัน ประกอบด้วยการจับจ่ายซื้อของ การปรับเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางและการเข้า
ร่วมงานประเพณีท้องถ่ินของครัวเรือน ตลอดจนการดํารงอยู่ของเทศกาลหรือประเพณีท้องถ่ินนั้นๆ  

ตารางที่ 5.29 การเข้าถึงสถานศึกษาของสมาชิกครัวเรือนและจํานวนประชากรวัยเรียน  

รายการ จ านวน (คน) ร้อยละ (%) 

ศูนย์พฒันาเด็กเล็ก/ ระดับก่อนประถมศึกษา 30 13.10 

โรงเรียนระดับประถมศึกษา 83 36.24 

โรงเรียนระดับมัธยมศึกษา 90 39.30 

สถาบันอาชีวะศกึษา 18 7.86 

สถาบันอุดมศกึษา 8 3.49 

รวม 229 100.00 

   จ านวน (ครัวเรอืน) ร้อยละ (%) 

ความต้องการให้บุตรหลานท้างานในท่าเรือหรือท่ีเกีย่วข้อง: 
  ต้องการ 18 11.46 

ไม่ต้องการ 28 17.83 

เฉย  ๆ 50 31.85 

ไม่แสดงความคิดเห็น 61 38.85 

รวม 157 100.00 

จากการศึกษาพบว่า ครัวเรือนกลุ่มตัวอย่างมีประชากรวัยเรียนรวมทั้งสิ้น 229 คน โดยที่
อยู่ในระดับมัธยมศึกษามากที่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 39.30 รองลงมา คือ ระดับประถมศึกษา 
สัดส่วนร้อยละ 36.24 ระดับก่อนประถมศึกษา สัดส่วนร้อยละ 13.10 และสถานบันอาชีวะศึกษา
และสถาบันอุดมศึกษาตามลําดับ พบว่าครัวเรือนนิยมส่งบุตรหลานเข้าเรียนในสถานศึกษาละแวก
บ้าน โดยเฉพาะโรงเรียนวัดแหลมฉบัง (เก่า) ทั้งระดับประถมศึกษาและมัธยมศึกษา นอกจากนี้  ยัง
มีโรงเรียนบุญจิตวิทยา โรงเรียนเทศบาลแหลมฉบัง โรงเรียนเทคโนโลยีแหลมฉบัง ซึ่ง เป็น
สถานศึกษาในเขตเทศบาลนครแหลมฉบัง สําหรับความต้องการส่งเสริมให้บุตรหลานทํางานใน
ท่าเรือหรือแหล่งอุตสาหกรรมที่เก่ียวเนื่อง ครัวเรือนส่วนใหญ่ไม่แสดงความคิดเห็น ขณะที่ครัวเรือน
ร้อยละ 31.85 รู้สึกเฉยๆ มีครัวเรือนที่ไม่ต้องการให้บุตรหลานเข้าทํางานดังกล่าว สัดส่วนร้อยละ 
17.83 ซึ่งมากกว่าครัวเรือนที่มีความต้องการให้ร่วมงานที่คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 11.46 
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ส่วนด้านการรักษาพยาบาลของครัวเรือนใช้วิธีการศึกษาให้ค่าดัชนีลําดับความสําคัญ 
พบว่าทั้งก่อนและหลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังครัวเรือนในชุมชนบ้านแหลมฉบังยังนิยมเข้า
รับบริการด้านสาธารณสุขจากโรงพยาบาลเป็นอันดับที่หนึ่ง  แต่ปัจจุบันนิยมเข้ารับการรักษาที่
คลินิกเอกชนเป็นอันดับที่สอง ในขณะที่ก่อนมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง ครัวเรือนให้ความสําคัญกับ
สถานีอนามัยหรือศูนย์บริการสาธารณสุขมากกว่า ดังเช่นในตาราง 5.30 
 
ตารางที่ 5.30 ลําดับความสําคัญการใช้บริการด้านการรักษาพยาบาลของครัวเรือน  

สถานพยาบาล 
ล าดับความส าคญั 

ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 
1 2 3 ดัชนี(อันดับ) 1 2 3 ดัชนี(อันดับ) 

โรงพยาบาล 56(56) 33(66) 24 (72) 1.72(1) 69 (207) 54(108) 35(105) 1.78(1) 
สถานีอนามัย/ 
ศูนย์บริการสุขภาพ 

78(78) 75(150) 35 (105) 1.77(2) 21 (63) 62(124) 65(195) 2.15(3) 

คลินิก 67(67) 54(108) 49 (147) 1.89(3) 76 (219) 59(118) 30(90) 1.80(2) 

ตารางที่  5.31 ลําดับความสําคัญของสถานที่ที่ครัวเรือนใช้จ่ายสินค้าอุปโภคและบริโภคใน
ชีวิตประจําวัน 

สถานท่ีซ้ือ
สินค้าอุปโภค 
และบริโภค 

ล าดับความส าคญั 

ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

1 2 3 ดัชนี(อันดับ) 1 2 3 ดัชนี(อันดับ) 

ห้างสรรพสินค้า 0 (0) 0(0) 2(6) 3.00(4) 11(11)  15(30) 22(66) 2.23(4) 

ตลาดสด 61(61) 72(144) 18(54) 1.72(3) 67(67) 60(120) 21(63) 1.69(3) 

ตลาดนัด 74(74) 59(118) 22(66) 1.66(2) 71(71) 63(126) 13(39) 1.61(2) 

ร้านช้าแถวบ้าน 80(80) 76(152) 7(21) 1.55(1) 68(68) 50(100) 10(30) 1.55(1) 

หมายเหต ุ ค่าดัชนี = [(n1x1) + (n2x2) + (n3x3)] ÷ (n1+n2+n3) 

โดยที่ n1 คือ ความถี่ของครัวเรือนท่ีให้ความส้าคัญกับรายการดังกล่าวเป็นอันดับท่ี 1 

 n2 คือ ความถี่ของครัวเรือนท่ีให้ความส้าคัญกับรายการดังกล่าวเป็นอันดับท่ี  2 

 n3 คือ ความถี่ของครัวเรือนท่ีให้ความส้าคัญกับรายการดังกล่าวเป็นอันดับท่ี  3 
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การให้ค่าดัชนีลําดับความสําคัญกับสถานที่ท่ีครัวเรือนนิยมไปใช้จ่ายสินค้าอุปโภคและ
บริโภคในชีวิตประจําวัน พบว่า ก่อนและหลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังไม่มีการเปลี่ยนแปลง
เนื่องจากครัวเรือนยังคงนิยมจับจ่ายซื้อของที่ ร้านชําแถวบ้าน เป็นอันดับแรก อันดับที่สอง คือ 
ตลาดนัด ตลาดสด และมีความสําคัญน้อยที่สุดคือห้างสรรพสินค้า 

ตารางที่ 5.32 การประกอบกิจกรรมทางศาสนาของครัวเรือนในชุมชน  

ศาสนสถาน 
ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

จ านวน  (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 

วัด 157 100.00 157 100.00 
โบสถ ์ 0 0.00 0 0.00 
มัสยิด 0 0.00 0 0.00 

รวม 157 100.00 157 100.00 

 
ตารางที่ 5.33 การเข้าร่วมประเพณีและเทศกาลท้องถ่ินของครัวเรือนในชุมชน 

รายการ 
ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง หลังมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 
เข้ารว่ม 102 64.97 157 100.00 
ไม่เข้ารว่ม 55 35.03 0 0 

รวม 157 100.00 157 100.00 

 
 

 

 

 

 

หมายเหต ุ ค่าดัชนี = [(n1x1) + (n2x2) + (n3x3)] ÷ (n1+n2+n3) 

โดยที่ n1 คือ ความถี่ของครัวเรือนท่ีให้ความส้าคัญกับรายการดังกล่าวเป็นอันดับท่ี 1 

 n2 คือ ความถี่ของครัวเรือนท่ีให้ความส้าคัญกับรายการดังกล่าวเป็นอันดับท่ี  2 

 n3 คือ ความถี่ของครัวเรือนท่ีให้ความส้าคัญกับรายการดังกล่าวเป็นอันดับท่ี  3 
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ตารางที่ 5.34 ประเพณีท้อง ถ่ินและการเข้าร่วมงานของครัวเรือน 

งานประเพณ ี สถานท่ีจัดงาน ความถ่ี ร้อยละ (%) 
วันส้าคัญทางพระพุทธศาสนา บริเวณวัดแหลมฉบัง (เก่า) 51 14.87 

ลอยกระทง 
สนามหน้า ร.ร.วัดแหลมฉบัง 
และชายหาดบ้านแหลม 

62 18.08 

วันสงกรานต์และวันไหล บริเวณชุมชน 59 17.20 

งานกินปู ดูนก ตกหมึก 
สนามหน้า ร.ร.วัดแหลมฉบัง 
และชายหาดบ้านแหลม 

102 29.74 

วันวาเลนไทน์แหลมฉบัง  
(งานคืนสู่เหย้าชาวแหลมฉบัง 14 ก.พ.) 

สนามหน้า ร.ร.วัดแหลมฉบัง 76 22.16 

งานก่อเจดยี์ทราย บริเวณวัดแหลมฉบัง (เก่า) 11 3.21 

งานบวงสรวงเจ้าพ่อสัมฤทธิ-์เจ้าแม่พัดโบก ศาลเจ้าพ่อ-ศาลเจ้าแม่ 18 5.25 

งานกองข้าว 
บริเวณวัดแหลมฉบัง (เก่า), 
ลานกีฬาเอนกประสงค์ 

15 4.37 

รวม   343 100.00 

จากตาราง 5.32-5.34 เห็นได้ว่าครัวเรือนกลุ่มตัวอย่างประชากรส่วนใหญ่ในชุมชนเข้า
ร่วมพิธีกรรมทางศาสนาที่ วัด สะท้อนถึงการที่ครัวเรือนนับถือศาส นาพุทธ และการเข้าร่วม
ประเพณีท้องถ่ินและเทศกาลของครัวเรือนในชุมชน หลังการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังยังคงมี
ครัวเรือนเข้าร่วม ร้อยละ 100 ส่วนที่ไม่เข้าร่วมคาดกว่าก่อนการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังนับเป็น
เวลากว่า 21 ปีแล้ว บางครัวเรือนอาจยังไม่ย้ายถ่ินเข้าชุมชน อย่างไรก็ตาม การเข้าร่วมประเพณี
สามารถแสดงให้เห็นถึงการคงอยู่ของประเพณีดังเดิมได้ โดยที่เห็นได้ว่าสัดส่วนครัวเรือนที่เข้าร่วม
เทศกาลหรืองานประเพณีสําคัญเฉพาะของชุมชนมีครัวเรือนที่เข้าร่วมในจํานวนมาก ได้แก่ งานกิน
ปู ดูนก ตกหมึก ร้อยละ 29.74 งานคืนสู่เหย้าชาวแหลมฉบัง 14 ก.พ. ร้อยละ 22.16 รองลงมามี
งานลอยกระทงชายหาด งานกองข้าว เวียนเทียน วันสําคัญทางพระพุทธศาสนา เป็นต้น ทั้งนี้ 
ศูนย์กลางการจัดงานอยู่บริเวณริมชายหาดบ้านแหลมและสนามหน้าโรงเรียนวัดแหลมฉบัง  
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ตารางที่ 5.35 รูปแบบการเดินทางและวัตถุประสงค์การเดินทางของครัวเรือน 

วัตถุประสงค ์
การเดินทาง 

รูปแบบการเดินทาง 

รวม (ร้อยละ) 

เด
ินเ
ท้า

 

รถ
จัก

รย
าน

 

รถ
จัก

รย
าน

ยน
ต ์

รถ
ยน

ต์ส่
วน

บุค
คล

 

รถ
โด
ยส

าร
 

ปร
ะจ
 าท

าง
 

รถ
จัก

รย
าน

ยน
ต์

รับ
จ้า
ง 

ก่อนมีท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง: 

ไปโรงเรยีน 15(14.85) 17(16.83) 3(2.97)  0(0.00) 3(2.97)   0(0.00)  38(37.62) 

ไปท้างาน 7(6.93) 14(13.86) 10(9.90)  2(1.98)  4(3.96)   0(0.00)  37(36.63) 

ซ้ือของ  0(0.00) 0(0.00) 1(0.99)  1(0.99)  1(0.99)   0(0.00)  3(2.97) 

อ่ืนๆ 0(0.00) 0(0.00) 0(0.00)  0(0.00) 23(22.77)   0(0.00)  23(22.77) 

รวม 22(21.78) 31(30.69) 14(13.86) 3(2.97) 31(30.69)   0(0.00) 101(100.00) 

หลังมีท่าเรือน้้าลกึแหลมฉบัง: 

ไปโรงเรยีน 11(4.62) 13(5.46) 30(12.61) 19(7.98) 17(7.14)   1(0.42)   91(38.24) 

ไปท้างาน  2(0.84) 10(4.20) 61(25.63) 11(4.62)  9(3.78)   3(1.26)  96(40.34) 

ซ้ือของ   0(0.00) 0(0.00) 2(0.84) 7(2.94)  6(2.52)   1(0.42) 16(6.72) 

อ่ืนๆ  0(0.00) 2(0.84) 4(1.68) 2(0.84) 15(6.30) 12(5.04)  35(14.71) 

รวม 13(5.46) 25(10.50) 97(40.76) 39(16.39) 47(19.75) 17(7.14) 238(100.00) 

จากข้อมูลความถ่ีของจ้านวนครัวเรือนที่ตอบแต่ละปัจจัย พบว่า วัตถุประสงค์การ
เดินทางหลักของครัวเรือนสองอันดับแรก คือ เพื่อไปสถานศึกษาและไปท้างาน โดยที่หลังมีท่าเรือ
น้้าลึกแหลมฉบังครัวเรือนส่วนใหญ่มีวัตถุประสงค์การเดินทางไปท้างานมากกว่าด้านอ่ืน คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 40.34 รองลงมาคือการเดินทางไปโรงเรียนหรือเพื่อส่งบุตรหลาน ร้อยละ 38.24 
ครัวเรือนมีการเดินท างที่มี รูปแบบการเดิ นทาง ที่หลากหลายมากขึ้น  และโดยมากนิยมใ ช้
รถจักรยานยนต์ในการเดินทาง สัดส่วนร้อยละ 25.63 รองลงมา คือ รถยนต์ส่วนบุคคลในสัดส่วน
ร้อยละ 4.62 ซึ่งใกล้เคียงกับจักรยาน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 4.20 ส้าหรับผลกระทบการเดินทางที่
เกิดจากที่ตั้งของท่าเรือจากการสัมภาษณ์ชาวชุมชนบ้านแหลมฉบังหลายรายที่อาศัยอยู่ในชุมชน
มากกว่า 10 ปี พบว่า สมัยก่อนนิยมมีการเดินเท้าเลาะเลียบริมชายหาดซึ่ง มีระยะทางประมาณ 5 
กิโลเมตรเชื่อมต่อถึงกับเขตพื้นที่บางละมุง พัทยาได้ โดยทีมีการเดินเส้นทางชายหาดไปพบญาติ
และท่องเที่ยวต่างพื้นที่ แต่ปัจจุบันพื้นที่หาดสั้นลงและมีท่าเทียบเรือมากีดขวางทางมีการสงวน
เป็นเขตหวงห้ามจึงไม่สามารถเดินเชื่อมถึงกันได้แล้ว 
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5.3 ข้อมูลด้านความคิดเห็นของครัวเรือนต่อผลกระทบจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

5.3.1 ความคิดเห็นครัวเรือนต่อผลกระทบด้านสังคมและการประกอบอาชีพ 

ตารางที่ 5.36 ความคิดเห็นครัวเรือนต่อผลกระทบด้านสังคม สิ่งแวดล้อมชุมชนและวิถีชีวิต 

รายการ 

ระดับความคิดเห็นต่อผลกระทบ 

เห
็นด้

วย
อย

่าง
ยิ่ง

 

เห
็นด้

วย
 

ไม
่แน

่ใจ
 

ไม
่เห
็นด้

วย
 

ไม
่เห
็นด้

วย
อย

่าง
ยิ่ง

 

ค่า
เฉ
ลี่ย

 (M
ea

n) 

S.
D.

 

การเกิดท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบังส่งผลให้เกดิ
ความเปลี่ยนแปลงการเป็นอยู่ภายในชุมชน 

55 
(35.0%) 

47 
(29.9%) 

36 
(22.9%) 

16 
(10.2%) 

3 
(1.9%) 

3.86 1.07 

การเ กิดท่ าเรื อนํ้า ลึกแ หลมฉบัง ทําใ ห้
ประชาชนในชุมชนมีความสัมพันธ์อันดีต่อ
กันและช่วยเหลือเกื้อกูลกันน้อยลง 

39 
(24.8%) 

52 
(33.1%) 

60 
(38.2%) 

4 
(2.5%) 

2 
(1.3%) 

3.78 0.90 

ชุมชนบ้านแหลมฉบังมีการจัดกิจกรรม
ท้องถิ่นภายในชุมชนอยู่อย่างเสมอ 

49 
(31.2%) 

89 
(56.7%) 

16 
(10.2%) 

3 
(1.9%) 

0 
(0.0%) 

4.17 0.68 

ปัจจุบันประชากรท่ีอาศัยอยู่ในชุมชนบ้าน
แหลมฉบังส่วนใหญ่เป็นประชากรต่างถิ่นท่ี
ย้ายเข้ามาอยู่อาศัยและเป็นผลจากท่าเรือ 

80 
(51.0%) 

54 
(34.4%) 

16 
(10.2%) 

7 
(4.5%) 

0 
(0.0%) 

4.32 0.83 

ก่อนเกิดท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบัง ไม่มีปัญหา
ความเสื่อมโทรมและอาชญากรรม 

43 
(27.4%) 

39 
(24.8%) 

64 
(40.8%) 

9 
(5.7%) 

2 
(1.3%) 

3.71 0.97 

เม่ือท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบังเกิดข้ึนทําให้
ครัวเรือนเกิดการย้ายถิ่นไปยังชุมชนอ่ืน 
เน่ืองจากสภาพแวดล้อมสังคมภายในชุมชน
ท่ีเปลี่ยนแปลง เช่น ความแออัด 

29 
(18.5%) 

47 
(30.0%) 

49 
(31.2%) 

26 
(16.6%) 

6 
(3.8%) 

3.43 1.09 

ปัจจุ บันชุมชน บ้าน แหล มฉบังมีปัญห า
อาชญากรรมเกิดข้ึน เช่น ยาเสพติด ลัก
ขโมยและทะเลาะวิวาท 

65 
(41.4%) 

43 
(27.4%) 

29 
(18.5%) 

15 
(9.6%) 

5 
(3.2%) 

3.94 1.13 

ภาพรวม 3.89 1.00 
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ตารางที่ 5.37 ความคิดเห็นครัวเรือนต่อโอกาสในการประกอบอาชีพจากการเกิดท่าเรือน้ําลึก 

รายการ 

ระดับความคิดเห็นต่อผลกระทบ 

เห
็นด้

วย
อย

่าง
ยิ่ง

 

เห
็นด้

วย
 

ไม
่แน

่ใจ
 

ไม
่เห
็นด้

วย
 

ไม
่เห
็นด้

วย
อย

่าง
ยิ่ง

 

ค่า
เฉ
ลี่ย

 (M
ea

n) 

S.
D.

 

ท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบังทําให้ครัว เรือนได้มี
โอกาสในการเปลี่ยนแปลงการประกอบ
อาชีพ 

49 
(31.2%) 

66 
(42.0%) 

30 
(19.1%) 

8 
(5.1%) 

4 
(2.5%) 

3.94 0.97 

 ท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบังทําให้ครัว เรือนได้
ประกอบอาชีพท่ีเกี่ยวกับท่าเรือ ทําให้มี
รายได้เพิ่มสูงข้ึน 

29 
(18.5%) 

84 
(53.5%) 

22 
(14.0%) 

10 
(6.4%) 

12 
(7.6%) 

3.69 1.09 

ท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบังทําให้ครัว เรือนมี
อาชีพรองหรืออาชีพเสริม 

30 
(19.1%) 

64 
(40.8%) 

46 
(29.3%) 

10 
(6.4%) 

7 
(4.5%) 

3.64 1.01 

การเกิดท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบังส่งผลให้
ครัวเรือนค้าขายได้ดีข้ึน สามารถมีรายไดจ้าก
การค้าขายเน่ืองจากเกิดท่าเรือมากข้ึน 

20 
(12.7%) 

69 
(43.9%) 

48 
(30.6%) 

15 
(9.6%) 

5 
(3.2%) 

3.54 0.94 

ท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบังทําให้ครัวเรือนมีการ
ประกอบอาชีพท่ีดีข้ึนส่งผลให้ความเป็นอยู่
ในชีวิตประจําวันดีข้ึน 

27 
(17.2%) 

64 
(40.8%) 

42 
(26.8%) 

15 
(9.6%) 

9 
(5.7%) 

3.54 1.07 

การเกิดท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบังส่งผลให้
ครัว เรือนมีโอกาสแ ละทางเลือกในกา ร
ประกอบอาชีพมากข้ึน 

41 
(26.1%) 

67 
(42.7%) 

29 
(18.5%) 

7 
(4.5%) 

13 
(8.3%) 

3.74 1.14 

ภาพรวม 3.69 1.05 

ผู้วิจัยได้กาํหนดเกณฑ์การวัดความคดิเห็นของผลกระทบ ดังน้ี 
หมายเหต ุ ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  4.24 – 5.00 เห็นด้วยอย่างยิ่งหรือได้รับผลกระทบมากท่ีสุด 

 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  3.43 – 4.23 เห็นด้วยหรือได้รับผลกระทบมาก 
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  2.62 – 3.42 ไม่แน่ใจหรือได้รับผลกระทบปานกลาง 
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  1.81 – 2.61 ไม่เห็นด้วยหรือได้รับผลกระทบน้อย 
 ระดับค่าเฉลีย่คะแนน  1.00 – 1.80 ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่งหรือได้รับผลกระทบน้อยท่ีสุด 
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จากตาราง 5.36 ระดับความคิดเห็นของครัวเรือนต่อสภาพสังคม สิ่งแวดล้อมชุมชนและ
การดําเนินชีวิตอันเนื่องจากท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง ในภาพรวมเห็นได้ว่าได้รับผลกระทบมาก  โดย
ที่ปัจจัยที่ครัวเรือนเห็นว่าส่งผลกระทบมากที่สุด คือ ประชากรที่อาศัยอยู่ในชุมชนบ้านแหลมฉบัง
ส่วนใหญ่เป็นประชากรต่าง ถ่ินที่ ย้ายเข้ามาอยู่อาศัยและเป็นผลสืบเนื่องมาจากการพัฒน า
โครงการท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง โดยที่โครงการดังกล่าวส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงในชุมชน  การ
มีความสัมพันธ์อันดีต่อกันและช่วยเหลือเก้ือกูลกันในชุมชนน้อยลง แต่ชุมชนยังมีการจัดกิจกรรม
ท้องถ่ินภายในชุมชนอยู่อย่างเสมอ นอกจากนี้ยังมีผลกระทบจากปัญหาสังคมที่เพิ่มมากขึ้น 

จากตาราง 5.37 ระดับความคิดเห็นต่อการเกิดท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังที่ส่งผลต่อโอกาส
ในการประกอบอาชีพของครัวเรือน ภาพรวมเห็นได้ว่าได้รับผลกระทบมากซึ่งข้อค้าถามเป็น
ผลกระทบเชิงบวก โดยที่ท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังท้าให้ครัวเรือนได้มีโอกาสในการเปลี่ยนแปลงการ
ประกอบอาชีพ ซึ่งการได้ประกอบอาชีพที่ เก่ียวกับท่าเรือท้าให้ครัวเ รือนมีรายได้เพิ่มสูงขึ้ น 
นอกจากนี้ยังท้าให้ครัวเรือนมีอาชีพรองหรืออาชีพเสริม โดยมีรายได้จากการค้าขายเนื่องจากเกิด
ท่าเรือมากขึ้น สามารถสรุปได้ว่าการเกิดท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังส่งผลให้ครัวเรือนมีโอกาสและ
ทางเลือกในการประกอบอาชีพมากขึ้น และเม่ือครัวเรือนมีการประกอบอาชีพที่ดีขึ้นส่งผลให้ความ
เป็นอยู่ในชีวิตประจ้าวันดีขึ้น 

ส้าหรับผลกระทบด้านสังคมจากทัศนคติและการรับรู้ที่เกิดขึ้นของครัวเรือน หัวข้อปัญหา
ด้านสังคม อาชญากรรมที่อยู่ในเกณฑ์ระดับผลกระทบมาก สอดคล้องกับข้อมูลระดับจังหวัด 
( เนื่ อง จากข้อจ้ากัดด้ านข้ อมูลระ ดับชุมช น )  แส ดง ให้เห็น ว่าช ลบุ รีมีแ นวโน้มการเกิดค ดี
อาชญากรรมที่เพิ่มสูงขึ้น จากสถิติแบ่งเป็น 5 ประเภทคดี ได้แก่ คดีอุกฉกรรจ์และสะเทือนขวัญ 
คดีประทุษร้ายต่อชีวิต ร่างกายและเพศ คดีที่น่าสนใจ เช่น โจรกรรมและปล้น คดีประทุษร้ายต่อ
ทรัพย์ และคดีที่รัฐเป็นผู้เสียหาย เช่น ยาเสพติด ช่วง พ.ศ.2534 – 2553 ซึ่งการเกิดอาชญากรรมที่
เพิ่มขึ้นอาจเป็นผลกระทบสืบเนื่องจากประชากรแรงงานต่าง ถ่ินที่ เพิ่มสูงขึ้นและปัญหาสภาพ
เศรษฐกิจ ดังเช่นแผนภูมิ 5.4 (ที่มา: กองก้ากับการต้ารวจภูธร จังหวัดชลบุรี) 

ผู้วิจัยได้ท้าการแจกแจงระหว่างปัจจัยต่างๆ กับระดับผลกระทบด้านสังคม สิ่งแวดล้อม
ชุมชน วิถีชีวิตและโอกาสในการประ กอบอาชีพจากการเกิดท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง จากความ
คิดเห็นหรือทัศนคติ ความรู้สึกและการรับรู้ที่เกิดขึ้นของครัวเรือน โดยมีการก้าหนดเกณฑ์การวัด
ระดับความคิดเห็นเพื่อสะท้อนระดับของผลกระทบตามที่กล่าวไปข้างต้น สรุปข้อมูลระดับ
ผลกระทบในแต่ละประเด็น ดังเช่นแผนภูมิ 5.5 
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แผนภูมิที่ 5.4 สถิติการเกิดคดีอาชญากรรม จังหวัดชลบุรี พ.ศ.ช่วง พ.ศ.2534 – 2553 
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ผลกระทบมากท่ีสุด  

        

       - การเกิดท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 
   ส่งผลให้ประชากรต่างถ่ินเข้ามาอยู่อาศัย 

 
 
- การเกิดท่าเรือท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลง 
  ในชุมชนและมีความช่วยเหลือเกื้อกูลกัน 
  น้อยลง 

- สภาพแวดล้อมชุมชนเสื่อมโทรมและการ 
  เกิดปัญหาอาชญากรรม 

- ความเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดล้อม  
  ชุมชนจากการเกิดท่าเรือส่งผลต่อการ  
  ย้ายถ่ิน 

โอ
กา

สใ
นก

าร
ปร

ะก
อบ

อา
ชีพ

จา
กก

าร
 

เก
ิดท่

าเร
อืน้ํ

าล
ึก 

  
- การเกิดท่าเรือท าให้ครัวเรือนมีโอกาสใน  
   การเปลี่ยนแปลงอาชีพและทางเลือกด้าน  
   การประกอบอาชีพมากข้ึน มีอาชีพเสริม 

- รายได้เพิ่มสูงข้ึนจากการท างานในท่าเรือ   
   มีรายได้จากการค้าขายดีข้ึน  

-  การประกอบอาชีพท่ีดีข้ึนท าให้ครัวเรือนมี 
   ความเป็นอยู่ดีข้ึน  

ที่มา: จากการวิเคราะห์ของผู้วิจัย, 2554 
แผนภูมิที่ 5.5 สรุประดับความคิดเห็นของครัวเรือนต่อผลกระทบด้านสังคมและการประกอบอาชีพ  

ผลกระทบมาก 

คดีท่ีรัฐเป็นผู้ เสียหาย  

 คดีท่ีน่าสนใจ 

คดีประทุษร้ายต่อทรัพย์  

คดีประทุษร้ายต่อชีวิต  

คดีอุกฉกรรจ์และสะเทือนขวัญ  

สถิติการเกิดคดีอาชญากรรม จังหวัดชลบุรี พ.ศ.ช่วง พ.ศ.2534 – 2553 
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แผนภูมิแสดงสัดส่วนความคิดเห็นของครัวเรือนท่ีมีต่อ
ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

5.3.2 ความคิดเห็นในครัวเรือนต่อท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  

ตารางที่ 5.38 ความคิดเห็นของครัวเรือนต่อการได้รับผลดีหรือผลเสียจากท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  
ผลดี/ผลเสีย จ านวน (ครัวเรือน) ร้อยละ (%) 

ได้รับผลเสีย 19 12.10 
ได้รับผลด ี 9 5.73 
ไม่ได้รับผลดีและผลเสีย 23 14.65 
ได้รับท้ังผลดีและผลเสีย 106 67.52 

รวม 157 100.00 

            ในส่วนความคิดเห็นครัวเรือนกลุ่มตัวอย่างตอ่การได้รับผลดีและผลเสียจากท่าเรือน้ําลึก
แหลมฉบัง พบว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 67.52 เห็นว่าได้รับทั้งผลดีและผลเสีย
จากโครงการ รองลงมาคือ ไม่ได้รับทั้งผลดีและผลเสีย คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 14.65 ได้ รับเฉพาะ
ผลเสีย คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 12.10 และ ได้รับเฉพาะผลดี คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 5.73 โดย
สัดส่วนครัวเรือนแสดงให้เห็นดังเช่นแผนภูมิ 5.4 

แผนภูมิที่ 5.6 ความคิดเห็นต่อการได้รับผลดีหรือผลเสียจากท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  

เม่ือทราบความคิดเห็นด้านความคิดเห็นของครัวเรือนต่อการได้รับผลดีหรือผลเสียจาก
ท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังแล้ว จากนั้นจึงเก็บข้อมูลความถ่ีของครัวเรือนซึ่งตอบมากกว่า 1 คร้ังใน
ด้านผลกระทบเชิงบวกหรือรูปแบบของผลดีและผลกระทบเชิงลบหรือรูปแบบของผลเสีย  โดยเม่ือ
ได้คําตอบแต่ละด้านแล้วจึงนําไปสู่การสรุปผลการศึกษาเพื่อหาแนวทางส่งเสริมสนับสนุนรูปแบบ
ผลดีที่เกิดขึ้นและหามาตรการแก้ไขหรือลดผลกระทบและผลเสียที่เกิดขึ้น 
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5.3.3 ผลกระทบเชิงบวกจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  

รูปแบบของผลดีจากการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังหรือผลกระทบเชิงบวกสามารถ
แบ่งเป็นประเด็นหลักได้ดังนี้ การช่วยเหลือสนับสนุนจากการดําเนินงาน โอกาสในการประกอบ
อาชีพของครัวเรือน และการเข้าถึง-การพัฒนาปรับปรุงพื้นที่อยู่อาศัย   

ตารางที่ 5.39 รูปแบบของผลดีหรือผลกระทบเชิงบวก 

รูปแบบของผลดี จ านวน (ความถ่ี) ร้อยละ (%) 

การช่วยเหลือจากการด าเนินงานของท่าเรือ 
การรับเข้าทํางานในท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบัง 38 34.23 
การค้าขาย 14 12.61 
กิจกรรมส่งเสริมอาชีพ/ การฝึกอบรมอาชีพ 24 21.62 
การสนับสนุนการศึกษาบุตร 35 31.53 

รวม 111 100.00 

ผลกระทบต่อโอกาสในการประกอบอาชีพ   

การประกอบอาชีพในท่าเรือทําให้มีรายได้ดี
ข้ึนกวา่เดิม 

63 54.78 

รายได้เพิ่มข้ึน 33 28.70 
ครัวเรือนมีอาชีพเพิ่มข้ึน  19 16.52 

รวม 115 100.00 

 
ตารางที่ 5.39 รูปแบบของผลดีหรือผลกระทบเชิงบวก (ต่อ) 

รูปแบบของผลดี จ านวน (ความถ่ี) ร้อยละ (%) 

ผลกระทบต่อการเข้าถึงการพัฒนาปรับปรุงพื้นท่ีอยู่อาศัย 

พื้นท่ีท่ีอยู่อาศัยเหมาะต่อการประกอบอาชีพ 27 26.73 
รายได้เพิ่มข้ึนทําให้ท่ีอยู่อาศยัครวัเรือนดีข้ึน 30 29.70 
การได้รับความสะดวกจากโครงสร้าง
พื้นฐาน(ถนน, ไฟฟา้, ประปา) ท่ีดีข้ึน 

44 43.56 

รวม 101 100.00 
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แผนภูมิที่ 5.7 รูปแบบผลดีอันเนื่องจากท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  

จากตาราง 5.39 และแผนภูมิ 5.5 ลักษณะรูปแบบผลดีอยู่ในรูปลักษณะ ผลดีหรือ
ผลกระทบเชิงบวกต่อการประกอบอาชีพมากที่สุด ความถ่ีจํานวน 115 คร้ัง  โดยที่ มีสัดส่วนร้อยละ 
54.78 หรือความถ่ีจํานวน 63 คร้ัง เห็นว่าได้รับผลดีจากการประกอบอาชีพที่ทําให้รายได้ดีขึ้น  และ
รองลงมาในด้านผลกระทบต่อการเข้าถึงการพัฒนาที่อยู่อาศัย มีความถ่ีสัดส่วนร้อยละ 43.56 หรือ
จํานวนความถ่ี 44 คร้ังจากจํานวนรวม 101 คร้ัง เห็นว่าได้รับความสะดวกจากโครงสร้างพื้นฐาน 
ระบบถนน ไฟฟ้า ประปาที่ดีขึ้น ส่วนการช่วยเหลือสนับสนุนจากการดําเนินงานท่าเรือ ครัวเรือน
กลุ่มตัวอย่างพิจารณาว่ารูปแบบของผลดีอยู่ในลักษณะการรับเข้าทํางานในส่วนที่ เก่ียวข้องกับ
ท่าเรือและการสนับสนุนทุนการศึกษาบุตร 

 

 

 

 

 

 

    1          2         3          4          5          6          7          8          9        10 
1. การรับเข้าท างานในทา่เรือแหลมฉบัง  6. รายได้ครัวเรือนเพ่ิมขึ้น 
2. การเพ่ิมโอกาสการค้าขาย   7. ครัวเรือนมีอาชีพเพ่ิมขึ้น 
3. เกิดการส่งเสริมอาชีพและฝึกอบรม  8. พ้ืนที่อยู่อาศัยเหมาะต่อการประกอบอาชีพ 
4. การสนับสนุนการศึกษาบุตร   9. รายได้เพ่ิมขึ้นท าให้ที่อยู่อาศัยดีขึ้น 
5. การประกอบอาชีพในท่าเรือท าให้รายได้ดีขึ้น 10. การได้รับความสะดวกจากโครงสร้างพ้ืนฐาน 

แผนภูมิแสดงรูปแบบผลดีอันเน่ืองจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  
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5.3.4 ผลกระทบเชิงลบจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  

รูปแบบของผลเสียจากการเกิดท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังหรือผลกระทบเชิงลบสามารถ
แบ่งเป็นประเด็นหลักได้ดังนี้ ผลกระทบทางด้านสภาพพื้นที่และสภาพแวดล้อมชุมชน การสูญเสีย
อาชีพหรือการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ และการเปลี่ยนแปลงด้านที่อยู่อาศัย 

ตารางที่ 5.40 รูปแบบของผลเสียหรือผลกระทบเชิงลบ 

รูปแบบของผลเสีย จ านวน (ความถ่ี) ร้อยละ (%) 

ผลกระทบทางด้านสภาพพื้นท่ี/ สภาพแวดล้อมชุมชน 
ปัญหาสภาพแวดล้อมเมือง/ อาชญากรรม 58 21.40 
มลพิษจากท่าเรือ 76 28.04 
ประชากรหนาแน่น 54 19.93 
การเวนคืนท่ีดิน 54 19.93 
การเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ 23 8.49 
อ่ืนๆ  6 2.21 

รวม 271 100.00 

ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงการประกอบอาชีพ 
สภาพแวดล้อมไม่เอ้ืออํานวยต่อการประกอบ
อาชีพ 

21 31.82 

ขาดแคลนท่ีดินทํากินจากการเวนคืน 43 65.15 
อ่ืนๆ  2 3.03 

รวม 66 100.00 

ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงด้านท่ีอยู่อาศัย   

เกิดการเปลี่ยนแปลงท่ีอยู่อาศยั  49 54.44 
การไม่ได้รับความสะดวกในโครงสร้างพื้นฐาน 
(ถนน, ไฟฟ้า, ประปา) 

41 45.56 

รวม 90 100.00 
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แผนภูมิที่ 5.8 รูปแบบผลเสียอันเนื่องจากท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 

จากตาราง 5.40 และแผนภูมิ 5.6 รูปแบบของผลเสียหรือผลกระทบเชิงลบ  ส่วนใหญ่
แล้วผลกระทบเกิดขึ้นเป็นในเชิงกายภาพ คือ ทางด้านสภาพพื้นที่และสภาพแวดล้อมชุมชน ซึ่ง มี
ความถ่ีในการตอบมากที่สุด ได้แก่ 271 คร้ัง โดยที่ปัญหามลพิษจากท่าเรือมีสัดส่วนสูงที่สุด 
ปัญหาการเวนคืนที่ดินและประชากรหนาแน่นมีสัดส่วนเท่ากัน คิดเป็นร้อยละ 19.93 โดยที่ปัญหา
การเวนคืนที่ดินเก่ียวโยงกับปัญหาการขาดแคลนที่ดินทํากินจากการเวนคืนซึ่งอยู่ในรูปแบบ
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ นอกจากนี้ในขณะที่บางกลุ่มได้รับผลดีจากการ
เข้าถึงการเปลี่ยนแปลงด้านที่อยู่อาศัย ได้รับความสะดวกจากโครงสร้างพื้นฐาน แต่จํานวนหนึ่ง
สัดส่วนร้อยละ 45.56 จากความถ่ี 90 คร้ังกลับพบว่าไม่ได้รับความสะดวกในโครงสร้างพื้นฐาน 
เนื่องจากการอาศัยอยู่ในพื้นที่เขตเวนคืนของการท่าเรือจึงทําให้ครัวเรือนไม่สามารถขอจดทะเบียน
บ้านเพิ่มเติมได้ ส่งผลต่อการขอจดรับบริการระบบไฟฟ้าและระบบประปาในครัวเรือน 

จากข้อมูลสนับสนุนของ คุณธนาวรรณ ปานสุวรรณ. นักพัฒนาชุมชน เทศบาลนคร
แหลมฉบัง. สัมภาษณ์. 25 กรกฎาคม 2554 กล่าวว่า 

“ พื้นที่แหลมฉบังไม่เหมือนพื้นที่ชุมชนอ่ืนเพราะเป็นพื้นที่ เวนคืนซึ่ง เทศบาลไม่สามารถ
ลงไปดูแลอะไรมากได้ ส่วนใหญ่การนิคมฯ การท่าเรือ บริษัทต่างๆโดยรอบชุมชน เช่น ยูนิไทยดูแล
ชาวบ้านด้านสิ่งแวดล้อม เทศบาลทําหน้าที่แก้ไขปัญหาและดูแลโครงสร้างพื้นฐานในชุมชนบ้าน
แหลมฉบัง แต่ซ่อมแซมได้อย่างเดียว ไม่สามารถสร้างใหม่ได้ เพราะอยู่ภายใต้เขตเวนคืนของการ
ท่าเรือ ผลกระทบที่เห็นชัด คือเร่ืองการขอใช้บริการระบบไฟฟ้า ประปาของบ้านแหลมฉบังมีปัญหา

    1          2          3           4         5          6          7          8         9          10 
1. ปัญหาสังคม เช่น อาชญากรรม ยาเสพติด 6. สภาพแวดล้อมไม่เอ้ือต่อการประกอบอาชีพ 
2. มลพิษจากท่าเรือ    7. ขาดแคลนที่ดินท ากิน 
3. ประชากรหนาแน่น   8. เกิดการเปล่ียนแปลงที่อยู่อาศัย 
4. ปัญหาการเวนคืนที่ดิน   9. การไม่ได้รับความสะดวกจากโครงสร้างพ้ืนฐาน 
5. เกิดการเปล่ียนแปลงการประกอบอาชีพ 10. อ่ืนๆ 

แผนภูมิแสดงรูปแบบผลเสียอันเน่ืองจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  
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มาก เพราะไม่สามารถขอบ้านเลขที่ใหม่ได้เป็นลักษณะขอใช้ชั่วคราวจึงต้องต่อพ่วงเพิ่มบ้านแม่ 
บ้านลูก หรืออาศัยญาติ ทําให้มีปัญหาไฟฟ้าตกหรือไม่พอใช้” 

ทั้งนี้ นอกจากผลกระทบตามทีน้าเสนอผ่านเชิงสถิติจากการสัมภาษณ์ยังให้ได้ทราบถึง
ข้อค้นพบผลกระทบทางสังคมด้านอ่ืน เช่น ผลกระทบทางสังคมใน ข้อก้าหนดการใช้ศาสนสถาน
เพื่อด้าเนินประเพณีการบวชส่งผลต่อจิตใจ เป็นต้น โดยที่คุณประวิทย์ การวงษ์ . ประธานชุมชน
บ้านแหลมฉบัง. สัมภาษณ์. 7 กรกฎาคม 2554 น้าเสนอข้อคิดเห็นดังต่อไปนี้ 

“ชุมชนบ้านแหลมฉบังอยู่ในเขตพื้นที่การเวนคืน ปัจจุบันการท่าเรือก้าลังด้าเนินการ
อนุญาตให้พื้นที่ส่วนหมู่บ้านเดิมให้ชุมชน มีอาณาเขตจากเขตทางรถไฟซึ่ง เป็นของพื้นที่หมู่ที่  3 
เป็นเขตหมู่บ้าน รวมทั้งเป็นพื้นที่นันทนาการกิจกรรมชุมชน การอนุรักษ์ป่าชายเลนแต่ให้ขึ้น กับ
เทศบาลนครแหลมฉบัง การที่ชุมชนอยู่ในพื้นที่ของการท่าเรือจึงไม่สามารถด้าเนินการขอทะเบียน
บ้านได้ หรือจดทะเบียนขออนุญาตติดตั้งไฟฟ้าได้ รวมทั้งกระทบเร่ืองปัญหาการใช้ที่ดินและการขอ
อนุมัติให้ใช้วัดแหลมฉบังเพื่อการบวชลูกหลานได้ เพราะที่ผ่านมาวัดที่ เป็นศูนย์กลางชุ มชนไม่มี
ใบอนุญาตไม่สามารถบวชพระได้ท้าให้ต้องไปบวชที่อ่ืนส่งผลต่อจิตใจ” 

“การสนั บสนุ นจากการท่า เรือส่วนให ญ่เป็นเร่ืองบริการสั งคม  นับจากอดีต การ
เปลี่ยนแปลง 10 กว่าปีที่ผ่านมานั้น ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนและการท่าเรือดีขึ้นมาก เพราะ
ก่อนหน้านี้ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนไม่ดี ชาวบ้านไม่ได้รับความช่วยเหลือ เกิดการคัดค้าน  แต่
ปัจจุบันพบว่า การท่าเรือเข้ามาช่วยเหลือและมีความสัมพันธ์กับชุมชนมากย่ิงขึ้นขึ้น สามารถอยู่
ร่วมกันได้อย่างกลมกลืน อย่างเช่นการจัดงานประเพณีชุมชนวันคืนสู่ เหย้าแหลมฉบัง ชาวบ้าน
ท้าอาหารมากินกัน หรืองานกินปู ดูนก ตกหมึก การท่าเรือก็ช่วยเหลือสนับสนุนการจัดงาน เรียกได้
ว่าหากชาวบ้านจัดงานก็เชิญการท่าเรือมาร่วมงานด้วย และถ้าการถ้าเรือจัดการประชุมก็เชิญ
ชาวบ้านเข้าร่วมประชุม” 

อย่างไรก็ตาม จากการศึกษาทําให้ทราบว่ารูปแบบของผลดีที่ เกิดขึ้นส่วนใหญ่แสดงให้
เห็นในลักษณะทางด้านเศรษฐกิจ โดยสามารถแยกย่อยเป็นสองประเด็น ได้แก่ จากการบริหาร
จัดการและดําเนินงานของท่าเรือและส่วนเก่ียวเนื่อง คือ การส่งเสริมเศรษฐกิจระดับครัวเรือนด้วย
การจ้างงาน หรือการส่งเสริมทุนประเภทต่างๆ ประเด็นสําคัญที่สอง คือ การได้รับผลกระทบเชิง
เศรษฐกิจในทางอ้อมไม่ได้เกิดจากการจ้างงานโดยตรง แต่เป็นลักษณะการกระตุ้นเศรษฐกิจระดับ
ชุมชน ตลอดจนเสริมด้านการพัฒนาเชิงพื้นที่ให้มีความเหมาะสมต่อการรองรับเป็นพื้นที่ กิจกรรม
ทางเศรษฐกิจและการนันทนาการ และส่งเสริมความสะดวกสบายด้านการอยู่อาศัย ทั้งนี้จาก
ข้อมูลสามารถ เห็นได้ว่า รูปแบบของผลเสียหรือผลกระทบเชิงลบแสดงให้เห็นในเชิงกายภาพเป็น
สําคัญ แต่การเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่โดยเฉพาะจากการเวนคืนที่ดินและ การเกิดท่าเรือในแง่การ
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ก่อสร้างก็ส่งผลกระทบต่อลักษณะการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ เนื่องจากการสูญเสียที่ดิน
ทํากินและสภาพแวดล้อมไม่เอ้ืออํานวยต่อการประกอบอาชีพ อาทิ อาชีพเกษตรกรรม อาชีพ
ประมงใกล้บริเวณเขตท่าเรือหรือจุดเดินเรือที่ เรือประมงพื้นบ้านแม้แต่เรือประมงขนาดใหญ่ไม่
สามารถเข้าถึงได้ หรือการส่งผลต่อสภาพแวดล้อมอาจมีผลให้ปริมาณสัตว์น้ําลดจํานวนลง จาก
ผลการวิจัยหลายชิ้น เป็นต้น 

5.4 วิเคราะห์ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคมของท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังต่อหมู่ ท่ี 3 
ชุมชนบ้านแหลมฉบัง ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

 สถิติทดสอบเพียร์สันไคสแควร์ (Pearson Chi-Square) 

 ในประเด็นย่อยที่น่าสนใจโดยเฉพาะด้านการถือครองที่ดิน รูปแบบผลดีและรูปแบบ
ผลเสียอาจมีความสัมพันธ์กับระยะเวลาการอยู่อาศัยของครัวเรือนกลุ่มตัวอย่างหรือกล่าวได้ว่า
อาจมีตัวแปรแทรกแซง คือ ระยะเวลาอยู่อาศัยในชุมชนของครัวเรือน และเพื่อเป็นการพิสูจน์ข้อมูล
ดังนั้น ผู้ วิจัยจึงทําการวิเคราะห์ข้อมูลด้วยการนําเสนอในรูปแบบของตารางแจกแจงข้อมูล
ความสัมพันธ์หรือการแจกแจงตารางแบบไขว้ (Cross-tabulation) และวิธีสถิติทดสอบเพียร์สัน
ไคสแควร์ ซึ่งสูตรสถิติทดสอบ (กัลยา วานิชย์บัญชา, 2552) ได้แก่ 

โดยที่ Oij = ค่าความถ่ีที่สังเกตได้หรือเกิดขึ้นจริง (Observed frequency)  

 E ij= ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) หมายถึง  ข้อมูลที่คาดว่าจะ

อยู่ในกลุ่ม I ของตัวแปรที่ 1 และอยู่ในกลุ่ม j ของตัวแปรที่ 2 เม่ือสมมติฐาน H0 เป็นจริง  
โดยที่สมมติฐานเพื่อการทดสอบ ได้แก่ 
 H0: ตัวแปรที่ 1 และ 2 เป็นอิสระกัน 
 H1: ตัวแปรที่ 1 และ 2 ไม่เป็นอิสระกัน 

การสรุปผลการทดสอบ จะใช้ค่า Critical value ของ Chi-Square ในการทดสอบ โดยที่
ก้าหนดค่า Critical value = 9.488 ทั้งนี้ ได้ใช้สมมติฐานเลือก (Alternative hypothesis) ได้แก่  

1. ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับสภาพการถือครองที่ดิน 
2. ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับการเปลี่ยนแปลงอาชีพ 
3. ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับรูปแบบผลดีด้าน การ

ส่งเสริมสนับสนุนท่ีเก่ียวข้องกับท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง 
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4. ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับ รูปแบบผลดีด้านการสร้าง
โอกาสในการประกอบอาชีพ 

5. ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับรูปแบบผลดีทางด้านพื้นที่
อยู่อาศัย 

6. ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับรูปแบบผลเสียท่าเรือน้ําลึก
แหลมฉบังต่อสิ่งแวดล้อม 

7. ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับ รูปแบบผลเสียต่อการ
เปลี่ยนแปลงต่อการประกอบอาชีพ 

8. ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับ รูปแบบผลเสียทางด้าน
พื้นที่อยู่อาศัย 

ผลการทดสอบด้วยเคร่ืองมือทางสถิติเพียร์สันไคสแควร์เพื่อวิเคราะห์ปัจจัยในประเด็นที่
ต้องการด้านระยะเวลาอยู่อาศัยของครัวเรือนในชุมชน การเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ สภาพ
การถือครองที่ดิน รูปแบบผลดีและรูปแบบผลเสีย มีรายละเอียดดังที่น้าเสนอต่อไปนี้ 

ตารางที่ 5.41 สภาพการถือครองที่ดินกับระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชน  

ระยะเวลา 
อยู่อาศัย 

สภาพถือครองท่ีดินก่อนมีท่าเรอื สภาพถือครองท่ีดินหลังมีท่าเรอื 
ไม่ม ี เช่า เป็นเจ้าของ รวม ไม่ม ี เช่า เป็นเจ้าของ รวม 

น้อยกวา่หรือ 
เท่ากับ 10 ปี 

71 
(68.73) 

6 
(3.17) 

6 
(11.10) 

83 66 
(64.50) 

8 
(6.34) 

9 
(12.16) 

83 

11– 20 ปี 29 
(24.84) 

0 
(1.15) 

1 
(4.01) 

30 28 
(23.31) 

1 
(2.29) 

1 
(4.29) 

30 

21– 30 ปี 11 
(14.08) 

0 
(0.65) 

6 
(2.27) 

17 10 
(13.21) 

2 
(1.30) 

5 
(2.49) 

17 

31– 40 ปี  5 
(5.80) 

0 
(0.27) 

2 
(0.94) 

7 4 
(5.44) 

1 
(0.54) 

2 
(1.03) 

7 

41– 50 ปี  8 
(9.94) 

0 
(0.46) 

4 
(1.61) 

12 7 
(9.32) 

0 
(0.92) 

5 
(1.76) 

12 

51– 60 ปี  2 
(3.31) 

0 
(0.15) 

2 
(0.54) 

4 3 
(3.11) 

0 
(0.31) 

1 
(0.59) 

4 

61 ปีข้ึนไป  4 
(3.31) 

0 
(0.15) 

0 
(0.54) 

4 4 
(3.11) 

0 
(0.31) 

0 
(0.59) 

4 

รวม 130 6 21 157 122 12 23 157 
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จากตาราง 5.41 ตัวเลขที่แสดงค่าความถ่ีในตารางคือ ค่าความที่ที่สังเกตได้ (Observed 
Frequency) และตัวเลขในวงเล็บ (....) คือ ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) 

สมมติฐานเลือก คือ ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับสภาพการ
ถือครองที่ดิน 

การสรุปผลการทดสอบโดยใช้ค่า Critical value ของ Chi-Square โดยจากการคํานวณ
ค่าทางสถิติจะได้ค่า Pearson Chi-Square = 48.19 มีค่ามากกว่า (>) ค่า Critical value = 9.488 
ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 และยอมรับสมมติฐานเลือก จึงสรุปได้ว่า ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยใน
ชุมชนและสภาพการถือครองที่ดินของครัวเรือนกล่าวได้ว่ามีความสัมพันธ์กัน 

ตารางที่ 5.42 การเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพของครัวเรือนกับระยะเวลาการอยู่อาศัยก่อน
และหลังมีท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 

 
รายการ 

จ านวน (ครัวเรือน)  
รวม อาศัยในชุมชน 

หลังมีท่าเรือ 
อาศัยในชุมชน 
ก่อนมีท่าเรือ 

เปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ 41 (35.99) 9 (14.01) 50 
เปลี่ยนแปลงการปร ะกอบอาชีพ
เน่ืองจากเกิดท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบัง 

13 (16.55) 10 (6.45) 23 

ไม่เปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ 59 (60.46) 25 (23.54) 84 
รวม 113 44 157 

จากตาราง 5.42 ตัวเลขที่แสดงค่าความถ่ีในตารางคือ ค่าความที่ที่สังเกตได้ (Observed 
Frequency) และตัวเลขในวงเล็บ (....) คือ ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) 

สมมติฐานเลือก คือ ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับ การ
เปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพของครัวเรือน 

การสรุปผลการทดสอบโดยใช้ค่า Critical value ของ Chi-Square โดยจากการคํานวณ
ค่าทางสถิติจะได้ค่า Pearson Chi-Square = 5.34 มีค่าน้อยกว่า (<) ค่า Critical value = 9.488 
ดังนั้นจึงปฏิเสธ H1 และไม่ยอมรับสมมติฐานเลือก จึงสรุปได้ว่า ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยใน
ชุมชนและการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพของครัวเรือนกล่าวได้ว่าไม่มีความสัมพันธ์กัน 
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ตารางที่ 5.43 รูปแบบผลดีของการช่วยเหลือสนับสนุนที่เก่ียวข้องกับท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังกับ
ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชน  

ระยะเวลา 
อยู่อาศัย 

รูปแบบของผลดีของการช่วยเหลือสนับสนุนท่ีเก่ียวข้องกับท่าเรือ 
รวม การรับเข้าท างานใน

ท่าเรือแหลมฉบัง 
ส่งผลให้การ
ค้าขายดีขึ้น 

กิจกรรมส่งเสริมอาชีพ/ 
การฝึกอบรมอาชีพ 

การสนับสนุน
การศึกษาบุตร 

น้อยกวา่หรือ
เท่ากับ 10 ปี 

24 (20.20) 3 (7.44) 14 (12.76) 18 (18.60) 59  

11– 20 ปี 5 (8.22) 6 (3.03) 6 (5.19) 7 (7.57) 24  

21– 30 ปี 1 (2.40) 2 (0.88) 1 (1.51) 3 (2.21) 7 

31– 40 ปี 4 (1.71) 0 (0.63) 0 (1.08) 1 (1.58) 5 

41– 50 ปี 1 (1.71) 1 (0.63) 1 (1.08) 2 (1.58) 5 

51 – 60 ปี 3 (3.08) 2 (1.14) 2 (1.95) 2 (2.84) 9 

61 ปีข้ึนไป 0 (0.68) 0 (0.25) 0 (0.43) 2 (0.63) 2 

รวม 38 14 24 35 111 

จากตาราง 5.43 ตัวเลขที่แสดงค่าความถ่ีในตารางคือ ค่าความที่ที่สังเกตได้ (Observed 
Frequency) และตัวเลขในวงเล็บ (....) คือ ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) 

สมมติฐานเลือก คือ ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับรูปแบบ
ผลดีด้านการส่งเริมสนับสนุนท่ีเก่ียวข้องกับท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง  และการสรุปผลการทดสอบ
โดยใช้ค่า Critical value ของ Chi-Square โดยจากการคํานวณค่าทางสถิติจะได้ค่า Pearson 
Chi-Square = 21.41 มีค่ามากกว่า (>) ค่า Critical value = 9.488 ดังนั้นจึงปฏิเสธ  H0 และ
ยอมรับสมมติฐานเลือก จึงสรุปได้ว่า ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนและรูปแบบผลดีด้าน
การส่งเสริมสนับสนุนท่ีเก่ียวข้องกับท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังกล่าวได้ว่ามีความสัมพันธ์กัน 

จากตาราง 5.44 ตัวเลขที่แสดงค่าความถ่ีในตารางคือ ค่าความที่ที่สังเกตได้ (Observed 
Frequency) และตัวเลขในวงเล็บ ( ....)  คือ ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) 

สมมติฐานเลือก คือ ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์ กับรูปแบบ
ผลดีด้านการสร้างโอกาสในการประกอบอาชีพ  และการสรุปผลการทดสอบโดยใช้ค่า Critical 
value ของ Chi-Square โดยจากการคํานวณค่าทางสถิติจะได้ค่า Pearson Chi-Square = 14.46 
มีค่ามากกว่า (>) ค่า Critical value = 9.488 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 และยอมรับสมมติฐานเลือก จึ ง
สรุปได้ว่า ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนและ รูปแบบผลดีด้านการสร้างโอกาสในการ
ประกอบอาชีพกล่าวได้ว่ามีความสัมพันธ์กัน 
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ตารางที่ 5.44 รูปแบบของผลดีในการสร้างโอกาสในการประกอบอาชีพ เนื่องจากท่าเรือน้ําลึก
แหลมฉบังกับระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชน 

ระยะเวลา 
อยู่อาศัย 

รูปแบบของผลดีด้านโอกาสในการประกอบอาชีพ 
รวม การประกอบอาชีพในท่าเรอื 

ท าให้มีรายไดด้ีกว่าเดิม 
รายไดเ้พิ่มข้ึน 

ครัวเรอืนมอีาชีพ
เพิ่มข้ึน 

น้อยกวา่หรือ
เท่ากับ 10 ปี 

39 (33.42) 13 (17.50) 9 (10.08) 61 

11 – 20 ปี 11 (14.79) 12 (7.75) 4 (4.46) 27 

21– 30 ปี 3 (4.93) 4 (2.58) 2 (1.49) 9 

31– 40 ปี 5 (2.74) 0 (1.43) 0 (0.83) 5 

41– 50 ปี 2 (2.74) 2 (1.43) 1 (0.83) 5 

51 – 60 ปี 3 (4.38) 2 (2.30) 3 (1.32) 8 

61 ปีข้ึนไป 0 (0.00) 0 (0.00) 0 (0.00) 0 

รวม 63  33  19  115 

ตารางที่ 5.45 รูปแบบของผลดีดา้นพื้นที่อยู่อาศัยกับระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชน 

ระยะเวลา 
อยู่อาศัย 

รูปแบบของผลดีด้านพื้นท่ีอยู่อาศัย 

รวม พ้ืนที่ที่อยู่อาศัยเหมาะต่อ
การประกอบอาชีพ 

รายได้เพ่ิมขึ้นท าให้ที่
อยู่อาศัยครัวเรือนดีขึ้น 

การได้รับความสะดวกจาก
โครงสร้างพ้ืนฐานที่ดีขึ้น 

น้อยกวา่หรือ
เท่ากับ 10 ปี 

14 (15.50) 17 (17.23)   27 (25.27) 58  

11 – 20 ปี 5 (5.08) 4 (5.64) 10 (8.28) 19  

21–30 ปี 4 (2.67) 4 (2.97) 2 (4.36) 10  

31– 40 ปี 1 (0.80) 2 (0.89) 0 (1.31) 3  

41– 50 ปี 1 (1.34) 1(1.49) 3 (2.18) 5  

51– 60 ปี 2 (1.60) 2 (1.78) 2 (2.61) 6  

61 ปีข้ึนไป 0 (0.00) 0 (0.00) 0 (0.00) 0  

รวม 27  30  44  101 
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จากตาราง 5.45 ตัวเลขที่แสดงค่าความถ่ีในตารางคือ ค่าความที่ที่สังเกตได้ (Observed 
Frequency) และตัวเลขในวงเล็บ (....) คือ ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) 

สมมติฐานเลือก คือ ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชน มีความสัมพันธ์กับ รูปแบบ
ผลดีทางด้านพื้นที่อยู่อาศัย  

การสรุปผลการทดสอบโดยใช้ค่า Critical value ของ Chi-Square โดยจากการคํานวณ
ค่าทางสถิติจะได้ค่า Pearson Chi-Square = 6.95 มีค่าน้อยกว่า (<) ค่า Critical value = 9.488 
ดังนั้นจึงปฏิเสธ H1 และไม่ยอมรับสมมติฐานเลือก จึงสรุปได้ว่า ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยใน
ชุมชนและรูปแบบผลดีทางด้านพื้นที่อยู่อาศัยเป็นอิสระต่อกัน หรือกล่าวได้ว่าไม่มีความสัมพันธ์กัน 

ตารางที่ 5.46 รูปแบบผลเสียของท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังต่อสิ่งแวดล้อมกับระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่
อาศัยในชุมชน 

ระยะเวลา 
อยู่อาศัย 

รูปแบบของผลเสียของท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังต่อส่ิงแวดล้อม  
 

รวม 
 

ปัญหาสภาพ 
แวดล้อมเมือง 

มลพิษจาก
ท่าเรือ 

ประชากร
หนาแน่น 

การเวนคืน
ที่ดิน 

เปล่ียนแปลง
อาชีพ 

อ่ืนๆ 

น้อยกวา่หรือ
เท่ากับ 10 ปี 

28 (31.25) 49 (40.94) 28 (29.09) 25 (29.09) 15 (12.39) 1 (3.32) 146  

11–20 ปี 12 (9.85) 13 (12.90) 9 (9.17) 9 (9.17)) 3 (3.90) 0 (1.02) 46   

21–30 ปี 7 (6.63) 4 (8.69) 8 (6.18) 8 (6.18) 3 (2.63) 1 (0.69) 31  

31– 40 ปี 3 (2.35) 2 (3.08) 1 (2.19) 3 (2.19) 1 (0.93) 1 (0.24) 11  

41– 50 ปี 6 (5.35) 3 (7.01) 6 (4.98) 6 (4.98) 1 (2.12) 3 (0.55) 25  

51– 60 ปี 2 (2.14) 3 (2.08) 2 (1.99) 3 (1.99) 0 (0.85) 0 (0.22) 10  

61 ปีข้ึนไป 0 (0.43) 2 (0.56) 0 (0.40) 0 (0.40) 0 (0.17) 0 (0.04) 2  
รวม 58  76  54 54 23 6 271 

จากตาราง 5.46 ตัวเลขที่แสดงค่าความถ่ีในตารางคือ ค่าความที่ที่สังเกตได้ (Observed 
Frequency) และตัวเลขในวงเล็บ ( ....)  คือ ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) 

สมมติฐานเลือก คือ ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับ รูปแบบ
ผลเสียของท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังต่อสภาพสิ่งแวดล้อมและการสรุปผลการทดสอบโดยใช้ค่า 
Critical value ของ Chi-Square โดยจากการคํานวณค่าทางสถิติจะได้ค่า Pearson Chi-Square 
= 34.95 มีค่ามากกว่า (>) ค่า Critical value = 9.488 ดังนั้นจึงปฏิเสธ H0 และยอมรับสมมติฐาน
เลือก จึงสรุปได้ว่า ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนและรูปแบบของผลเสียท่าเรือน้ําลึก
แหลมฉบังต่อสิ่งแวดล้อมกล่าวได้ว่ามีความสัมพันธ์กัน 
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ตารางที่  5.47 รูปแบบของผลเสียต่อการเปลี่ยนแปลงต่อการประกอบอาชีพกับระยะเวลาที่
ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชน 

ระยะเวลา 
อยู่อาศัย 

รูปแบบของผลเสียต่อการเปล่ียนแปลงการประกอบอาชีพ 

รวม สภาพแวดล้อมไม่เอื้ออ านวย
ต่อการประกอบอาชีพ 

ขาดแคลนท่ีดินท ากิน 
จากการเวนคืน 

อื่น  ๆ

น้อยกวา่หรือ
เท่ากับ 10 ปี 

6 (7.64) 17 (15.64) 1 (0.73) 24  

11– 20 ปี 6 (5.09) 9 (10.42) 1 (0.48) 16  

21– 30 ปี 4 (3.82) 8 (7.82) 0 (0.36) 12  

31– 40 ปี 4 (1.91) 2 (3.91) 0 (0.18) 6  

41– 50 ปี 0 (1.59) 5 (3.26) 0 (0.15) 5  

51 – 60 ปี 1 (0.95) 2 (1.95) 0 (0.09) 3  

61 ปีข้ึนไป 0 (0.00) 0 (0.00) 0 (0.00) 0  

รวม 21  43  2  66  

ตารางที่ 5.48 รูปแบบของผลเสียด้านการอยู่อาศัยกับระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชน 

ระยะเวลา 
อยู่อาศัย 

รปูแบบของผลเสียด้านการอยู่อาศัย  
รวม เกิดการเปล่ียนแปลง 

ท่ีอยู่อาศัย 
การไม่ได้รับความสะดวกในโครงสร้าง

พื้นฐาน (ถนน, ไฟฟ้า, ประปา) 

น้อยกวา่หรือ
เท่ากับ 10 ปี 

31 (29.40) 23 (24.60) 54 

11– 20 ปี 6 (7.08) 7 (5.92) 13 

21– 30 ปี 5 (4.36) 3 (3.64) 8 

31– 40 ปี 3 (2.72) 2 (2.28) 5 

41– 50 ปี 2 (3.27) 4 (2.73) 6 

51 – 60 ปี 2 (2.18) 2 (1.82) 4 

61 ปีข้ึนไป 0 (0.00) 0 (0.00) 0 

รวม 49  41 90 
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จากตาราง 5.47 ตัวเลขที่แสดงค่าความถ่ีในตารางคือ ค่าความที่ที่สังเกตได้ (Observed 
Frequency) และตัวเลขในวงเล็บ (....) คือ ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) 

สมมติฐานเลือก คือ ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับ รูปแบบ
ผลเสียต่อการเปลี่ยนแปลงต่อการประกอบอาชีพของครัวเรือน 

การสรุปผลการทดสอบโดยใช้ค่า Critical value ของ Chi-Square โดยจากการคํานวณ
ค่าทางสถิติจะได้ค่า Pearson Chi-Square = 8.03 มีค่าน้อยกว่า (<) ค่า Critical value = 9.488 
ดังนั้นจึงปฏิเสธ H1 และไม่ยอมรับสมมติฐานเลือก จึงสรุปได้ว่า ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยใน
ชุมชนและรูปแบบผลเสียต่อการเปลี่ยนแปลงต่อการประกอบอาชีพ ของครัวเรือนเป็นอิสระต่อกัน 
หรือกล่าวได้ว่าไม่มีความสัมพันธ์กัน 

จากตาราง 5.48 ตัวเลขที่แสดงค่าความถ่ีในตารางคือ ค่าความที่ที่สังเกตได้ (Observed 
Frequency) และตัวเลขในวงเล็บ ( ....)  คือ ค่าความถ่ีที่คาดหวัง (Expected Frequency) 

สมมติฐานเลือก คือ ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชนมีความสัมพันธ์กับ รูปแบบ
ผลเสียทางด้านพื้นที่อยู่อาศัย 

การสรุปผลการทดสอบโดยใช้ค่า Critical value ของ Chi-Square โดยจากการคํานวณ
ค่าทางสถิติจะได้ค่า Pearson Chi-Square = 1.93 มีค่าน้อยกว่า (<) ค่า Critical value = 9.488 
ดังนั้นจึงปฏิเสธ H1 และไม่ยอมรับสมมติฐานเลือก จึงสรุปได้ว่า ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยใน
ชุมชนและรูปแบบผลเสียทางด้านพื้นที่อยู่อาศัยของครัวเรือนเป็นอิสระต่อกัน หรือกล่าวได้ว่าไม่มี
ความสัมพันธ์กัน 

จากการสรุปข้อมูลการทดสอบทางสถิติ พบว่า ระยะเวลาที่ครัวเรือนอยู่อาศัยในชุมชน
บ้านแหลมฉบังมีความสัมพันธ์กันกับสภาพการถือครองที่ดินของครัวเรือน ตลอดจนผลกระทบเชิง
บวก ได้แก่ รูปแบบผลดีด้านการส่งเสริมสนับสนุนท่ีเก่ียวข้องกับท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง  รูปแบบ
ผลดีด้านการสร้างโอกาสในการประกอบอาชีพ เช่น ครัวเรือนมีโอกาสการประกอบอาชีพเพิ่มขึ้น 
รายได้เพิ่มขึ้น ส่วนผลกระทบเชิงลบนั้น ได้แก่ รูปแบบของผลเสียท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบังต่อ
สิ่งแวดล้อมและสภาพแวดล้อมชุมชน 

ส่วนระยะ เวลาที่ค รัวเรือน อยู่อาศัยในชุมชน  พบว่า ไม่มีความสัมพันธ์ กันกับการ
เปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพของครัวเรือน  และไม่มีความสัมพันธ์กับผลกระทบเชิงบวกใ น
รูปแบบผลดีทางด้านพื้นที่อยู่อาศัย รวมทั้งผลกระทบเชิงลบในรูปแบบรูปแบบผลเสียต่อการ
เปลี่ยนแปลงต่อการประกอบอาชีพของครัวเรือนและด้านพื้นที่อาศัย 
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5.5 สรุปสาระส าคัญจากการสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview) 

การสรุปผลจากการศึกษาของผู้ วิจัยในประเด็นความสัมพันธ์ร ะหว่างชุมชนกับการ
ด้าเนินงานของท่าเรือ โดยสรุปสาระส้าคัญจากการสัมภาษณ์เชิงลึกในข้อเสนอแนะด้านการมีส่วน
ร่วมของชุมชนกับท่าเรือและแนวทางการสนับสนุนชุมชนที่ได้ รับผลกระทบ ดร.เสถียร รุจิรวนิช . 
ผู้เชี่ยวชาญด้านสภาวะแวดล้อม และที่ปรึกษาด้านการมีส่วนร่วมของชุมชนในการศึ กษาโครงการ
ท่าเรือแหลมฉบังขั้นที่ 3. สัมภาษณ์. 22 มีนาคม 2554 มีข้อเสนอแนะ ดังนี้ 

“การมีส่วนร่วมด้วยการจัดประชาพิจารณ์พร้อมทั้งให้จัดท้าการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เร่ิมต้นในโครงการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังขั้นที่  3 การก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบังอาจ
ส่งผลกระทบหรือไม่ ต้องดูผลการส้ารวจทางเศรษฐกิจ-สังคม ซึ่งผลกระทบทางด้านทางเศรษฐกิจ -
สังคมจะสะท้อนให้เห็นภาพรวมของหมู่บ้านหรือชุมชนโดยรอบบริเวณโครงการค่อนข้างดีขึ้น จาก
การรับฟังความคิดเห็นด้านผลกระทบที่เกิดขึ้นสะท้อนให้เห็นถึงความห่วงกังวล อย่างเช่นการห่วง
ในเร่ืองของคุณภาพสิ่งแวดล้อม ระบบสาธารณูปโภค ห่วงในเร่ืองของสภาพเศรษฐกิจ -สังคม วิถี
ชีวิตชุมชน (way of life) ที่ประชาชนเป็นห่วงกันมาก คือ เร่ืองการสูญเสียอาชีพ การเปลี่ยนแปลง
การประกอบอาชีพอย่างไรก็ตาม โดยขั้นตอนของการศึกษาผลกระทบ จะพิจารณาว่าชุมชนที่อยู่
ในบริเวณใกล้เคียงได้รับผลกระทบมากหรือน้อยอย่างไร โดยเฉพาะผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ -
สังคม ถ้าได้รับตรงนี้แล้วต้องมีมาตรการในการช่วยเหลือชุมชน การช่วยเหลือพิจารณาจากการ
ช่วยเหลือในภาพรวม หรือการช่วยเหลือระดับครัวเรือนแล้วแต่การพิจารณาตามความเหมาะสม 
การจ่ายค่าทดแทนการชดเชยควรท้าอย่างไร เช่น บางรายควรมีการจ่ายค่าทดแทนหรือไม่และควร
มีมาตรการการชดเชยอย่างไร เร่ืองอ่ืนๆที่ท้าให้วิถีชีวิตเปลี่ยนแปลงต้องบ้าบัดหรือเยียวยาอย่างไร 
ต้องศึกษา ตรงนี้หากมีรายงานผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคมจะสามารถช่วยเหลือได้มาก ส่วน
ประเด็นผลกระทบทางเศรษฐกิจ ได้แก่ การประกอบอาชีพ เช่น 1) การจ้างงาน โครงการดังกล่าว
ช่วยก่อให้เกิดการจ้างงานสัดส่วนเท่าไหร่ 2) ชุมชนได้รับประโยชน์ใดจากโครงการ เช่น ชุมชนมี
รายได้มากขึ้น ชุมชนมีโอกาสขยายอาชีพเสริมมากขึ้นหรือไม่ ภาครัฐมีส่วนช่วยเหลือส่งเสริม
อย่างไร แม้กระทั่งเร่ืองระบบสาธารณูปโภค”  

“ส่วนแผนชุมชนสัมพันธ์เชิงสร้างสรรค์ เป็นโครงการที่ เจ้าของโครงการแสดงออกให้
ชุมชนรู้ว่าองค์กรเข้ามามีส่วนช่วยอย่างไรและชี้ให้เห็นถึงประโยชน์ท่ีชุมชนจะได้รับ เช่น ชุมชนอาจ
มีส่วนได้รับทุนสนับสนุนสร้างสาธารณูปโภค หรือสาธารณประโยชน์ในรูปแบบใด ชุมชนอาจได้
ระบบรักษาพยาบาลเพิ่มขึ้นจากบริการของรัฐ ในเร่ืองการการรักษาประเพณีวัฒนธรรมมีการ
ส่งเสริมสนับสนุนให้อย่างไร ต้องมีการประชุมร่วมกัน เป็นเร่ืองที่การท่าเรือจะมีความสัมพันธ์กับ
ชุมชนในลักษณะสร้างสรรค์ และการมีปฏิสัมพันธ์ที่ดีที่สร้างขึ้นตามล้าดับ” 
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บทที่  6 

สรุปผลการศกึษาและข้อเสนอแนะ 

เม่ือเก็บแบบสอบถามและสัมภาษณ์ผู้มีส่วนเก่ียวข้องแล้ว จึงน าผลที่ได้จากการศึกษา
มาวิเคราะห์และสรุปผลเพื่อตอบสมมติฐานและวัตถุประสงค์ที่ตั้งไว้ จากนั้นจึงอภิปรายผล 
น าเสนอข้อค้นพบจากงานวิจัยและน าเสนอถึงข้อเสนอแนะในการศึกษาคร้ังต่อไป 

6.1 อภิปรายผลจากสมมติฐาน 

การศึกษาเพื่อบ่งชี้ถึงผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมจากท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังต่อ
ชุมชนบ้านแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี  สมมติฐานหลักงานวิจัย คือ ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังและ
อุตสาหกรรมท่าเรือส่งผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคมภายในชุมชนบ้านแหลมฉบังทางอ้อม โดย
ไม่ก่อให้เกิดการจ้างงานจากท่าเรือโดยตรงกับคนในท้อง ถ่ิน และสมมติฐานรอง ได้แก่ ครัวเรือน
เปลี่ยนแปลงรูปแบบการประกอบอาชีพหลัก เกิดการประกอบอาชีพโดยเฉพาะประเภทการค้าและ
การบริการมากขึ้น  

จากสมมติฐานหลักพบว่าท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังและอุตสาหกรรมท่าเรือส่งผลกระทบ
ด้านเศรษฐกิจ – สังคมภายในชุมชนบ้านแหลมฉบังทางอ้อม ซึ่ง ก่อให้เกิดการจ้างงานจากท่าเรือ
หรืออุตสาหกรรมเก่ียวเนื่องโดยตรงกับคนในท้องถ่ินส่วนเป็นน้อย ประกอบด้วยพนักงานบริษัทที่
เก่ียวเนื่องกับท่าเรือ และคนงาน/ แรงงานที่เก่ียวเนื่องกับท่าเรือโดยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ  4.23 
จากสมาชิกครัวเรือนที่ประกอบอาชีพจ้านวน 473 คน และคิดเป็นร้อยละ 3.81 ของจ้านวนสมาชิก
ครัวเรือนที่ประกอบอาชีพทั้งหมด และนับเฉพาะในจ้านวนสมาชิกครัวเรือนผู้ประกอบอาชีพ
เก่ียวเนื่องกับท่าเรือ คิดเป็นสัดส่วนถึง ร้อยละ 90 ซึ่งประกอบอาชีพเป็นแรงงาน เช่น ช่างเชื่อม
ประสานโลหะ และนั่งร้านในอู่ต่อเรือและซ่อมเรือ ในบริษัท ยูนิไทยชิปยาร์ด แอนด์ เอนจิเนียร์ร่ิง 
จ้ากัด ซึ่งมีอาณาเขตพื้นที่ติดต่อทางด้านฝั่งทิศตะวันออกของชุมชนบ้านแหลมฉบัง  

จากสมมติฐานรองพบว่า เป็นไปตามสมมติฐาน คือ ครัวเรือนมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
การประกอบอาชีพหลัก โดยที่เกิดการประกอบอาชีพโดยเฉพาะประเภทการค้าและการบริการมาก
ขึ้น สัดส่วนการเปลี่ยนแปลง คิดเป็นร้อยละ 26.62 ทั้งนี้ มีสัดส่วนของกิจการการค้าอาหารทะ เล
แปรรูปมากที่สุด สาเหตุการเปลี่ยนแปลงอาชีพโดยส่วนมาก คือ แหล่งงานใหม่มีรายได้ดีกว่าเดิม  
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6.2 สรุปผลการศึกษา 

การศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคมของชุมชนบ้านแหลมฉบังอันเนื่องมาจาก
ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังนั้น มุ่งเน้นการศึกษาการเปลี่ยนแปลงในชุมชนที่เป็นพื้นที่หลังท่าเรือจาก
การก่อสร้างท่าเรือน้ าลึกที่ท าให้เกิดผลกระทบทั้งทางด้านบวก (Positive Impact) และด้านลบ 
(Negative Impact) ต่อสภาพเศรษฐกิจและสังคมในบริเวณพื้นที่ศึกษาซึ่งสามารถสรุปผล
การศึกษาโดยแบ่งหัวข้อตามวัตถุประสงค์ได้ดังนี้ 

6 . 2 . 1  สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมภายในชุมชนหลังท่าเรือน ้าลึกแหลมฉบัง 

เม่ือเปรียบเทียบลักษณะชุมชนหลังท่ากรณีของชุมชนคลองเตยบริเวณท่าเรือคลองเตย
หรือท่าเรือกรุงเทพกับลักษณะของชุมชนหลังท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง จากการสรุปของผู้ วิจัยพบว่า 
การขยายเขตท่าเรือกรุงเทพฯ เม่ือปี พ .ศ. 2480 การก่อสร้างท่าเรือยังอยู่บริเวณห่างไกลแหล่ง
ชุมชนและเป็นพื้นที่รกร้างว่างเปล่าโดยมาก ทั้งนี้ เนื่องจากการด้าเนินงานขนส่งที่ต้องใช้แรงงาน
จ้านวนมากจึงท้าให้ท่าเรือกรุงเทพฯ เป็นศูนย์รวมแรงงานเป็นแหล่งดึงดูดแรงงานให้เข้ามา
ประกอบอาชีพ ในขณะที่กรณีของท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง ปี เปิดด้าเนินการปี พ .ศ. 2534  มีการ
ก่อสร้างบนพื้นที่ท่ีชุมชนดั้งเดิมอยู่อาศัยอย่างหนาแน่น จึงท้าให้เห็นความแตกต่างของลักษณะ
การก่อตัวของชุมชนที่แตกต่างกัน องค์ประกอบการดึงดูดผู้อยู่อาศัยหรืออีกด้านหนึ่ง  คือ เกิดการ
ผลักดันคัดค้านโครงการ โดยที่ท่าเรือกรุงเทพฯเป็นแหล่งดึงดูดแรงงานและเกิดการค้าบริเวณนั้น
ส่งผลให้เกิดการก่อตัวของชุมชนเบ้ืองหลังท่า ส่วนท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังส่งผลให้เกิดการผลักดัน
จากคนพื้นที่ โดยที่ลักษณะการประกอบอาชีพรากฐานดั้ง เดิมของประชากรชุมชนแหลมฉบังนั้น
ขึ้นอยู่กับสภาพภูมิประเทศ 

ชุมชนบ้านแหลมฉบังมีศักยภาพด้านการประมงและประมงต่อเนื่องด้วยสภาพพื้นที่ติด
อ่าวไทยมีทรัพยากรสัตว์น้้า เป็นแหล่งชุมชนประมงที่ส้าคัญในท้อง ถ่ินและเป็นแหล่งค้าส่งอาหาร
ทะเลและแปรรูปผลิตภัณฑ์อาหารทะเลจ้านวนมาก และบริเวณตอนบนของชุมชนมีคุณภาพดินที่
เหมาะแก่การเพาะปลูก ดังนั้น ประชากรดั้งเดิมส่วนใหญ่จึงประกอบอาชีพประมง และเกษตรกรรม 
ในช่วงก่อนการเกิดหรือเปิดด้าเนินการท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังโครงการขั้นที่  1 หรือ ปี พ.ศ.2534 
อย่างไรก็ตาม ปัจจุบันสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมภายในชุมชนบ้านแหลมฉบังซึ่งในด้านที่ตั้ง มี
ลักษณะเป็นชุมชนหลังท่านั้น หรือเรียกได้ว่าเป็นชุมชนในเขตอิทธิพลของท่าเรือและแหล่ง
อุตสาหกรรม ซึ่งจากการวางแผนพัฒนาพื้นที่ แหลมฉบังของภาครัฐมีการคาดการณ์ให้เกิดการ
ส่งเสริมชุมชนเดิมในบริเวณใกล้เคียงด้านการดึงดูดการจ้างงาน แต่จากการศึกษาพบว่า ประชากร
ในพื้นที่ประกอบอาชีพนอกภาคอุตสาหกรรมเป็นส่วนมาก ถึงแม้ว่าชุมชนบ้านแหลมฉบังจะตั้งอยู่
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ในพื้นที่ติดต่อกับนิคมอุตสาหกรรมและท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังซึ่งนับเป็นปัจจัยดึงดูดการจ้าง
ภาคอุตสาหกรรมก็ตาม 

สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมภายในชุมชน  พบว่า ประชากรร้อยละ 74.52 ประกอบ
อาชีพเฉพาะหลัก โดยร้อยละ 20.93 ประกอบอาชีพประมง รองลงมาคือ รับจ้างทั่วไป ร้อยละ 
19.66 และการค้าและการบริการ ร้อยละ 18.60 โดยมีสัดส่วนการค้าหรือผลิตอาหารทะเลแปรรูป
มากที่สุด ส่วนการประกอบอาชีพเสริมโดยส่วนมากก็เป็นการประกอบอาชีพรับจ้างทั่วไป  ซึ่งรายได้
ต่อครัวเรือนส่วนใหญ่ น้อยกว่าหรือเท่ากับ 15,000 ต่อเดือน แต่กลับพบว่ารายจ่ายต่อต่อเดือนโดย
เฉลี่ยของครัวเรือนอยู่ที่ 23,389 บาทต่อเดือน ซึ่งเป็นค่าอุปโภค-บริโภค ทั้งนี้  รายได้และค่าใช้จ่าย
โดยเฉลี่ยต่อเดือนของครัวเรือนขึ้นอยู่กับจ้านวนสมาชิกครัวเรือนและสมาชิกครัวเรือนที่มีการ
ประกอบอาชีพ โดยที่สมาชิกครัวเรือนที่มากและสามารถประกอบอาชีพได้ย่อมมีโอกาสทาง
เศรษฐกิจดีกว่าครัวเรือนที่มีสมาชิกครัวเรือนในภาวะพึ่งพา จากการส้ารวจ พบว่า ในชุมชนบ้าน
แหลมฉบัง มีจ้านวนสมาชิกครัวเรือนที่มีการประกอบอาชีพ คิดเป็นค่าเฉลี่ยครัวเรือนละ 3.01 คน  
และมีสมาชิกครัวเรือนเฉลี่ย 4.55 คน โดยที่ครัวเรือนมีลักษณะการอยู่อาศัยทั้งครอบครัวเดี่ยวและ
ครอบครัวขยาย กล่าวคือ ประกอบด้วยสามี ภรรยา บุตรและญาติที่อาศัยอยู่ในครัวเรือนเดียวกัน 

สภาพทางเศรษฐกิจของครัวเรือนส่วนใหญ่ร้อยละ 61.15 มีเงินออมโดยแหล่งเงินออม
ได้มาจากการประกอบอาชีพหลัก ขณะที่ครัวเรือนส่วนน้อยเพียง 2 ครัวเรือน  มีเงินออมจาก
ค่าชดเชยที่ได้รับจากการท่าเรือ ด้านภาระหนี้สินส่วนมากเป็นการกู้เงินในระบบจากธนาคารเพื่อ
การล งทุน ประ กอบอาชีพ  ส่วนสภาพการถือครอง ที่ดิน หรือกรรมสิทธิ์ ในที่ ดิน พ บว่า  เม่ื อ
เปรียบเทียบก่อน และหลั งมีท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง ครัว เรือนมีส ภาพการถือครองที่ดินไม่
เปลี่ยนแปลง ปัจจุบัน ครัวเรือนถือครองที่ดินเฉลี่ยจ้านวนครัวเรือนละ 1.29 แปลง ขนาดเนื้อที่ 
1.14 ไร่ โดยที่ที่ดินใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อการอยู่อาศัย ซึ่งลักษณะสิ่งปลูกสร้างหรือลักษณะที่อยู่
อาศัยของครัวเรือนนั้นยังคงมีลักษณะเป็นบ้านไม้สะท้อนถึงเอกลักษณ์สิ่งปลูกสร้างของชุมชน  

การด้าเนินชีวิตประจ้าวันของครัวเรือนก่อนและหลังมีท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบัง ไม่มีการ
เปลี่ยน แปลง ได้อย่างชัดเจน โด ยที่การเข้ารับการบริกา ร รักษาพยาบาลครัว เรือนยังคงใ ห้
ความส้าคัญกับโรงพยาบาลเป็นอันดับแรก และการจับจ่ายซื้อของยังคงเลือกซื้อที่ ร้านช้าแถวบ้าน
การยังเข้าร่วมประเพณีท้องถ่ิน รูปแบบการเดินทางและวัตถุประสงค์การเดินทางที่ เปลี่ยนแปลงไป 
โดยที่ครัวเรือนเลือกเดินทางไปท้างานด้วยจักรยานยนต์เป็นส่วนใหญ่แต่รูปแบบการเดินทางอาจ
เปลี่ยนแปลงเพราะเทคโนโลยีปัจจุบัน  
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6.2.2 ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ – สังคมของหมู่ท่ี 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบังอัน
เน่ืองมาจากการพัฒนาท่าเรือน ้าลึกแหลมฉบัง 

การศึกษาสามารถแบ่งผลกระทบที่เ กิดขึ้น ต่อชุมช นเป็นผ ลกระท บทางบวกแล ะ
ผลกระทบทางลบ ดังนี้ 

จากการศึกษาพบว่า เกิดผลกระทบทั้งสองด้าน ได้แก่ ด้านเศรษฐกิจและด้านสังคมและ
การสนองตอบ เป็นไปตามแนวคิดของ อุดม เกิดพิบูลย์และคณะ (2527) ได้แก่ ผลกระทบทางด้าน
เศรษฐกิจ ได้แก่ การเกิดการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจที่ท่าเรือเข้ามาสู่ชุมชน ที่ส้าคัญคือ โอกาส
ในการประกอบอาชีพ การเพิ่มขึ้นของรายได้ โดยที่ครัวเรือนมีความคิดเห็นว่าการเกิดท่าเรือน้้าลึก
แหลมฉบังส่งผลกระทบอย่างมากในการเกิดโอกาสการประกอบอาชีพให้มากขึ้นและท้าให้มีรายได้
เพิ่มสูงขึ้น เหนี่ยวน้าให้เกิดการกระตุ้นทางเศรษฐกิจระดับชุมชน โดยที่มีครัวเรือนเปลี่ยนแปลง
เนื่องจากการเกิดท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง ร้อยละ 10.83 

ผลกระทบทางสังคม ได้แก่ การที่ครัวเรือนมีอาชีพใหม่เกิดขึ้น  มีการอพยพย้ายถ่ิน การ
ดึงดูดประชากรต่างถ่ินเข้ามายังพื้นที่ชุมชน มีการเปลี่ยนแปลงอาชีพและเปลี่ยนที่อยู่อาศัยของคน
ในท้องถ่ิน การอพยพย้ายถ่ินของครัวเรือนดั้งเดิม คือ การเวนคืนที่ดินจากการท่าเรื อเม่ือปี พ.ศ.
2521 ในขณะที่หลังเกิดท่าเรือน้้าลึกแหลมฉบังและแหล่งอุตสาหกรรมมีครัวเรือนต่าง ถ่ินที่ ย้ายเข้า
มาอยู่อาศัย โดยมีแรงจูงใจทางด้านเศรษฐกิจ ได้แก่ การย้ายถ่ินเข้าสู่แหล่งงาน และเพื่องานที่
ดีกว่า พร้อมกับมีแรงจูงใจทางด้านครอบครัว จากการศึกษากลุ่มตัวอย่างพบว่า จ้านวน 113 
ครัวเรือนเป็นครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในชุมชนบ้านแหลมฉบังเป็นระยะเวลาน้อยกว่า 20 ปี 

ส่วนการต อบสนองท างผลกระ ทบทางด้ านเศรษฐ กิจและสัง คมจะก่อใ ห้เกิดการ
ตอบสนอง คือ การตอบสนองทางเศรษฐกิจ  ปรากฏออกมาในลักษณะของการติดต่อซื้อขาย
ระหว่างชาวบ้านในท้องถ่ินและโรงงานอุตสาหกรรม การอพยพของคนจากภายนอกท้องถ่ิน เห็นได้
จากสัดส่วนการประกอบอาชีพการค้าและบริการที่เพิ่มมากขึ้น สัดส่วนการเปลี่ยนแปลง คิดเป็น
ร้อยละ 26.62 และการส้ารวจพบว่า ที่ชุมชนแห่งนี้มีกลุ่มคนภายนอกเดินทางเข้าออกเพื่อจับจ่าย
ในพื้นที่โดยเฉพาะร้านอาหารจ้านวนมาก และการตอบสนองทางสังคม พบว่ามีการ การปรับตัว
ด้านอาชีพ การอยู่อาศัยและทัศนคติต่อการยอมรับการเปลี่ยนแปลง  เนื่องจากความสัมพันธ์กับ
การท่าเรือในช่วง 20 ปีที่ผ่านมามีความสัมพันธ์ที่ดีขึ้น 

ในด้ าน สัง คม  โครงการพัฒน าข นาดใ หญ่ อาจส่ งผ ลกระท บด้ าน สัง คมหรือต่ อ
ความสัมพันธ์ทางด้านสังคมของสมาชิกในครัวเรือน เครือญาติหรือความสัมพันธ์ละแวกบ้าน  โดย
ความรู้สึกและการรับรู้ผลกระทบทางสังคมของครัวเรือน พบว่าปัจจัยที่ได้ รับผลกระทบสูงสุด คือ 
ความปลอดภัยในชุมชน สอดคล้องกับระดับผลกระทบมากที่ครัวเรือนคิดเห็นว่าการเกิดท่าเรือท้า
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ให้เกิดปัญหาอาชญากรรม ความเสื่อมโทรมและประชากรต่าง ถ่ิน  รองลงมาคือความสัมพันธ์กับ
เพื่อนบ้านและการปรับตัวการเปลี่ยนแปลงของชุมชนที่เปลี่ยนไป  โดยที่การเกิดท่าเรือน้้าลึก 
ครัวเรือนนั้นคิดเห็นว่าท้าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงในชุมชนในระดับมาก 

ถึงแม้จะมีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้นในชุมชนโดยเฉพาะอย่างย่ิงที่ เห็นได้เป็นรูปธรรม คือ 
การเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่เนื่องจากการเวนคืนที่ดินและการจ ากัดขอบเขตด้านพื้นที่  แต่คนที่อยู่
อาศัยเดิมก็ยังคงไม่ได้ย้ายถ่ินออกไปจากชุมชนและยังคงรูปแบบการใช้ชีวิตแบบเดิม แต่มีการ
ปรับเปลี่ยนให้เข้ากับสภาวการณ์การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น เช่น การเปลี่ยนอาชีพหรือเปลี่ยน
สถานที่การประกอบอาชีพตามที่ได้รับผลกระทบ 

6.2.3 ความสัมพันธ์ของท่าเรือน ้าลึกกับชุมชนในด้านเศรษฐกิจและสังคม                                  

ความสัมพันธ์ของท่าเรือน้ าลึกกับชุมชน จากการศึกษาพบว่าครัวเรือนส่วนใหญ่ร้อยละ 
67.52 ได้รับทั้งผลดีและผลเสียจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง โดยแสดงให้เห็นในลักษณะรูปแบบ
ผลดีหรือผลกระทบเชิงบวกและรูปแบบผลเสียหรือผลกระทบเชิงลบ ได้แก่ 

รูปแบบของผลดีที่ เกิดขึ้นส่วนใหญ่แสดงให้เห็นในลักษณะทางด้านเศรษฐกิจ โดย
สามารถแยกย่อยเป็นสองประเด็น ได้แก่ จากการบริหารจัดการและด้าเนินงานของท่าเรือและส่วน
เก่ียวเนื่อง คือ การส่งเสริมเศรษฐกิจระดับครัวเรือนด้วยการจ้างงาน หรือการส่งเสริมทุนประเภท
ต่างๆ และการได้รับผลกระทบเชิงเศรษฐกิจในทางอ้อมไม่ได้เกิดจากการจ้างงานโดยตรง แต่เป็น
ลักษณะการกระตุ้นเศรษฐกิจระดับชุมชน ตลอดจนเสริมด้านการพัฒนาเชิงพื้นที่ให้มีความ
เหมาะสมต่อการรองรับเป็นพื้นที่กิจกรรมทางเศรษฐกิจและการนันทนาการ และส่งเสริมความ
สะดวกสบายด้านการอยู่อาศัย  

รูปแบบของผลเสียหรือผลกระทบเชิงลบแสดงให้เห็นในเชิงกายภาพเป็นส้าคัญ แต่การ
เปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่โดยเฉพาะจากการเวนคืนที่ดินและการเกิด ขึ้นของท่าเรือส่งผลกระทบต่อ
ลักษณะการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ เนื่องจากการสูญเสียที่ดินท้ากิน คิดเป็นร้อยละ 
65.15 และสภาพแวดล้อมไม่เอ้ืออ้านวยต่อการประกอบอาชีพ คิดเป็นร้อยละ  31.82 ซึ่งผลกระทบ
ดังกล่าวจัดอยู่ในกลุ่มของผลกระทบที่เกิดในระยะที่ท่าเรือเร่ิมก่อสร้าง ในระยะด้าเนินการส่วนมาก
ให้ความส้าคัญกับเร่ืองการเกิดมลพิษที่กระทบต่อการด้าเนินชีวิตและประชากรหนาแน่น  ส่วน
ระยะปัจจุบัน พบว่า ท้าให้ครัวเรือนเกิดการเปลี่ยนแปลงที่อยู่อาศัยที่ ร้อยละ 54.44 และไม่ได้รับ
ความสะดวกสบายในโครงสร้างพื้นฐานเนื่องจากไม่สามารถจดทะเบียนขอใช้ ระบบไฟฟ้าและ
ประปาได้ และนอกจากปัจจัยด้านแหล่งที่ตั้งที่กระทบต่อเชิงพื้นที่ยังเกิดขึ้นจากการด าเนินงานหรือ
ส่งเสริมขององค์กรที่เก่ียวข้องได้เช่นกัน เช่น แผนงานพัฒนาส่งเสริมสนับสนุนชุมชน 
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6.3 ข้อค้นพบและข้อเสนอแนะ 

6.3.1 ข้อค้นพบ 

1. ด้วยศักยภาพด้านสภาพทาง ภูมิศาสตร์ที่ตั้งอยู่ติดกับทะเลและมีทรัพยากรทาง
ธรรมชาติ จึงท้าให้ชุมชนบ้านแหลมฉบัง มีลักษณะเป็น  Secondary Community Area หมายถึง 
ชุมชนเป็นพื้นที่ท่ีมีการแลกเปลี่ยนระหว่าง Central Community กับพื้นที่โดยรอบแต่ไม่ส ม้่าเสมอ 
(Hawley, 1950 อ้างถึงในดารณี บัญชรเทวกุล , 2551)  กล่าวคือ ชุมชนท้าหน้าที่ เป็นศูนย์กลาง
ให้บริการด้านนันทนาการและพักผ่อนหย่อนใจ แหล่งกระจายขายส่งสินค้าทางทะเล  อาทิ อาหาร
ทะเล อาหารทะเลแปรรูป เป็นต้นและเป็นแหล่งรวมร้านอาหารทะเลหลัก รองรับผู้ใช้บริการจาก
ภายในและจากเขตเมือง ทั้งนี้ จากการส้ารวจพบว่า พนักงานบริษัทบริเวณท่าเรือหรือเก่ียวข้องกับ
อุตสาหกรรมท่าเรือก็มาจับจ่ายสินค้าและรับประทานอาหารช่วงพักกลางวันบริเวณชุมชนบ้าน
แหลมฉบัง ซึ่งจะพบเห็นปัญหารถติดช่วงพักเที่ยงในบริเวณย่านการค้าของชุมชน รวมทั้งชุมชน
บ้านแหลมฉบังยังเป็นแหล่งนัดพบการด้าเนินกิจกรรม CSR หรือการแสดงความรับผิดชอบต่อ
สังคมและสิ่งแวดล้อมของบริษัทโดยรอบชุมชนและแม้แต่การท่าเรือเอง เห็นได้ว่า การด้าเนินการ
สนับสนุนอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมอย่างย่ังยืนหรือเป็นไปตามแผนมาตรฐานสากล  ซึ่งท่าเรือได้จัด
กิจกรรมพัฒนาชุมชนด้วยการส่งเสริมให้เยาวชนปลูกป่าชายเลน เป็นต้น 

2. ด้านการใช้ประโยชน์ท่ีดินที่ขาดการวางแผนและมวลอาคารที่หนาแน่นขึ้น  พบว่ามี
การขยายพื้นที่สิ่งปลูกสร้าง บ้านพักอาศัยและร้านค้าอย่างหนาแน่น และรุกล้ าพื้นที่ชายฝั่งซึ่ง เป็น
ที่สาธารณะไร้การควบคุม 

3. รูปแบบการบริหารความขัดแย้งระหว่างท่าเรือน้้าลึกและชุมชนสะท้อนให้เห็นอย่าง
เป็นรูปธรรมด้วยการจัดการเชิงพื้นที่ ได้แก่ การยินยอมให้ชุมชนสามารถอยู่อาศัยในพื้นที่ของการ
ท่าเรือได้และก้าหนดเขตพื้นที่เฉพาะ ให้ประชาชนอาศัยอยู่ในพื้นที่ดั้ง เดิมกล่าวคือ บริเวณที่อยู่
อาศัยหนาแน่นตามแนวถนนและริมชายหาดบ้านแหลม โดยที่ประชาชนสามารถท้ากิจการการค้า
ร้านอาหาร ร้านจ้าหน่ายสินค้าประเภทของฝาก อาหารทะเลแปรรูปหรือกิจการประมงต่อเนื่อง ใน
บริเวณชุมชน สามารถออกเรือประมงได้ซึ่งกิจกรรมทางเศรษฐกิจดังกล่าวเป็นฐานเศรษฐกิจและ
แหล่งรายได้ที่ส้าคัญของชุมชน 

4. การถ่ายโอนจากพื้นทีชุ่มชนจากเขตเวนคืนในการควบคุมดูแลของการท่าเรือแห่ง
ประเทศไทยให้อยู่ในการก้ากับดูแลของเทศบาลนครแหลมฉบัง  อาจส่งผลให้สภาพความเป็นอยู่
ของผู้อยู่ในชุมชนได้รับความสะดวกสบายมากขึ้นโดยเฉพาะด้านโครงสร้างพื้นฐานและวิถีชีวิต ใน
แง่ของการบริหารจัดการโดยตรงของเทศบาลนครต่อชุมชนซ่ึงมีความยืดหยุ่นสูงกว่าและมีอ้านาจ
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ในการบริหาร เกิดกลไกการปรับสภาพให้ประชาชนผู้อาศัยไม่ได้อยู่ในฐานะผู้บุกรุกส่งผลต่อด้าน
จิตใจในการด้าเนินชีวิต ทั้งนี้ อาจมีส่วนกระตุ้นให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทางด้านเศรษฐกิจระดับ
ครัวเรือนและสังคม เนื่องจากผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อสภาพเศรษฐกิจและสังคมเกิดเป็นผลต่อเนื่อง
จากการเวนคืนที่ดินเป็นหลัก 

6.3.2 ข้อเสนอแนะในเชิงองค์กร 

จากการศึกษาผลกระทบของท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังที่มีต่อชุมชน ผลการศึกษาแสดงว่า
ชุมชนได้รับผลกระทบทั้งทางบวกและทางลบ ซึ่งในส่วนผลกระทบทางลบควรมีมาตรการหรือได้รับ
การวางแผนเพื่อแก้ไขปัญหา ดังนี้ 

1. การอนุญาตให้ชุมชนสามารถอยู่ในพื้นที่เวนคืนได้ควรมีการวางแผนจัดการเชิงพื้นที่ 
ด้วยการจัดท้าแผนการใช้ประโยชน์ท่ีดินหรือการพัฒนาที่ดินหลังท่าอย่างละเอียดและ การก้าหนด
สิทธิผู้ใช้ประโยชน์ท้ากินบนพื้นที่สาธารณะ การก้าหนดแนวทางหรือสร้างข้อก้าหนดในการใช้
ประโยชน์ท่ีดินของภาครัฐ ควรมีการวางแผนให้มีความสอดคล้องกับสภาพความเป็นจริงใน
ปัจจุบัน นอกจากนี้ควรค้านึงถึงวัฒนธรรมของแต่ละท้องถ่ินซึ่งเป็นเคร่ืองมือส้าคัญที่จะลดปัญหา
สภาพแวดล้อมชุมชนได้ 

2. ในแง่การบริหารจัดการเมืองท่าเรือและพื้นที่หลังท่า แนวทางการพัฒนาท่าเรือน้้าลึก
ควบคู่กับการส่งเสริมชุมชน สามารถวางแผนงานส่งเสริมระดับชุมชนได้ตั้งแต่ระยะก่อสร้างและ
ระยะด้าเนินการท่าเรือ ด้วยการศึกษาการเปลี่ยนแปลงด้านเศรษฐกิจและสังคมที่เกิดขึ้นภายใน
ชุมชนเป็นฐานข้อมูลและส้ารวจความต้องการประชาชนเพื่อเปิดโอกาสการมีส่วนร่วม พร้อม
น้าเสนอแผนในรูปชุมชนสัมพันธ์ 

6.3.3 ข้อเสนอแนะในการศึกษาครั งต่อไป 

การศึกษาคร้ังนี้ศึกษาถึงผลกระทบทางเศรษฐกิจ  – สังคมของชุมชนที่ได้ รับผลกระทบ
โดยตรงจากโครงการพัฒนาขนาดใหญ่โดยเฉพาะโครงการท่าเรือน้้าลึกที่มีการเวนคืนที่ดินจ้านวน
มาก เพื่อก้าหนดมาตรการวางแผนที่เหมาะสมและให้ลดระดับผลกระทบให้น้อยที่สุด  การศึกษา
พบว่าการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่โดยที่การที่ชุมชนอยู่ในพื้นที่ เวนคืนและแรงดึงดูดด้านศักยภาพ
ที่ตั้งของชุมชนริมทะเลเป็นปัจจัยส้าคัญที่ส่งผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจ – สังคมต่อชุมชน ดังนั้น
ข้อเสนอแนะในการศึกษา ได้แก่ 
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1. ควรมีการศึกษาถึงปัจจัยการด้ารงอยู่ของชุมชนบนพื้นที่เวนคืนเชิงลึก เพื่อน้าไปสู่การ
ก้าหนดสิทธิในการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพื้นที่และน้าผลที่ได้ไปใช้ในการบริหารจัดการ 
และประยุกต์ใช้กับการวางแผนการใช้ประโยชน์ท่ีดินต่อไป 

2. ควรมีการศึกษาเก่ียวกับรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินหลังท่า (Port Hinterland) ใน
รูปแบบต่างๆ และกรณีที่ทับซ้อนกับชุมชนที่มีความส้าคัญหรือมีเอกลักษณ์เฉพาะ เพื่อน้าไป
ประยุกต์ใช้กับการบริหารจัดการเชิงพื้นที่เพื่อให้ลดความขัดแย้งและมีการใช้ประโยชน์ที่ ดินให้เกิด
ประสิทธิภาพย่ิงขึ้น 
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ตารางที่ 1 รายชื่อบุคคลส าคัญ (Key informants) และประเด็นสัมภาษณ์เชิงลึก 

ช่ือ – นามสกุล/ ต าแหน่ง 
วัน/ เดือน/ ปี 
ท่ีสัมภาษณ ์ สรุปประเด็นสัมภาษณ ์

คุณธนาวรรณ ปานสุวรรณ 
นักพัฒนาชุมชน  
กองสวัสดิการสังคม 
เทศบาลนครแหลมฉบัง 

25 ก.ค. 2554 -  ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพทางเศรษฐกิจ – สังคมของ   
   ชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
-  การปฏิบัติงานของเทศบาลนครแหลมฉบังท่ีท า 
  ร่วมกันระหว่างการท่าเรือ ชุมชนและเทศบาล 
-  ความคิดเห็นต่อโครงการท่าเรือน้ าลึกทางด้าน 
   ผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคม 

คุณเทียนชัย มักเท่ียงตรง 
ผู้อ านวยการกองแผนงาน - 
ท่าเรือแหลมฉบัง 
การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

27 ก.ค. 2554 -  ทิศทางการพัฒนาโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 
-  แผนการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบังในระยะยาวท้ังใน  
  ภาพรวมและแผนการสนับสนุนชุมชน  
-  ความต้องการแรงงานในการด าเนินงานท่าเรอืและ   
  อุตสาหกรรมเกี่ยวเน่ือง 
-  การปฏิบัติงานระหว่างหน่วยงานและชุมชน 
-  ความคิดเห็นต่อโครงการท่าเรือน้ าลึกทางด้าน  
   ผลกระทบทางเศรษฐกิจ – สังคม 

ดร.เสถียร รุจิรวนิช 
ผู้เช่ียวชาญด้านสภาวะแวดล้อม 
และท่ีปรึกษาด้านการมีส่วนร่วม
ของชุมชนในการศึกษาโครงการ
ท่าเรือแหลมฉบังข้ันท่ี 3  

22 มี.ค. 2554 -  ความคิดเห็นทางด้านผลกระทบทางเศรษฐกิจ –    
  สังคมจากโครงการท่าเรือน้ าลึก 
-  รูปแบบการมีส่วนร่วมระหว่างท่าเรือและประชาชน 
-  แผนชุมชนสัมพันธ์ การส่งเสริมสนับสนุนชุมชน 

คุณประวิทย์ การวงษ์ 
ประธานชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

7 ก.ค. 2554 -  ความเป็นมาของชุมชน ข้อมูลเกี่ยวกับพื้นท่ีศึกษา 
-  ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพทางเศรษฐกิจ – สังคมของ          
   ชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
-  ความคิดเห็นต่อสภาพแวดล้อมชุมชน 
-  ความคิดเห็นทางด้านผลกระทบทางเศรษฐกิจ –          
  สังคมจากโครงการท่าเรือน้ าลึกท่ีมีต่อชุมชน 

คุณสานิตย์ ลายสังข์ 
เ จ้าห น้า ท่ีด้ านชุมชนสั มพันธ์ 
บริษัท ยูนิไทย  ชิปยาร์ด แอนด์ 
เอนจิเนียริ่ง จ ากัด 

9 พ.ค. 2555 - ความต้องการแรงงานในท่าเรือและลักษณะการ 
  จ้างงานประชากรท้องถิ่น      
- แผนงานด้านชุมชนสัมพันธ์ 
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แบบสัมภาษณ์ที่ 1 

(แบบสอบถามปลายเปิด สัมภาษณ์เจ้าหน้าท่ีเทศบาลนครแหลมฉบัง) 
เรื่อง: ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสงัคมของท่าเรือน้ าลกึแหลมฉบังต่อชุมชนบ้านแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี 

 

ล าดับท่ี....................................  เวลา.....................................  วันท่ี....................................... 

ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์......................................................................  ต าแหน่ง.............................................. 

* แบบสอบถามในงานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบเศรษฐกิจ – สังคมในระดับ
ครัวเรือนของชุมชนบ้านแหลมฉบังเน่ืองจากการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง เพื่อใช้ในการท าวิทยานิพนธ์
มหาบัณฑิต ข้อมูลท้ังหมดจะถูกใช้เพื่อการศึกษาเท่าน้ัน 

ประเด็นสัมภาษณ ์

1. ข้อมูลท่ัวไปเก่ียวกับผู้ให้สัมภาษณ ์

1.1 ท่านมีความรู้พื้นฐานเกีย่วกับชุมชนอย่างไร 
1.2 หน้าท่ีรับผิดชอบ/ ขอบเขตงานของท่านท่ีเกี่ยวข้องกับชุมชน 
1.3 จ านวนปีท่ีหน่วยงานท่านท าหน้าท่ีเกี่ยวข้องกับชุมชนบ้านแหลมฉบัง.......................ปี 

2. ข้อมูลท่ัวไปเก่ียวกับพื้นท่ี 
2.1 จ านวนประชากรและครัวเรือน อัตราการเปลี่ยนแปลงประชากร ก่อน ปี พ.ศ.2535 และ

ปัจจุบัน ปี พ.ศ.2554 
2.2 อาณาเขตติดต่อของหมู่บ้าน ขนาดพื้นท่ีของหมู่ท่ี 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง (ไร่) 
2.3 จ านวนสถานศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถาน ตลาดในชุมชน (แห่ง) 
2.4 การเข้าถึงบริการสาธารณะ สาธารณูปการ ได้แก่ โรงพยาบาล, โรงเรียน, ป้อมต ารวจ ของ

ประชาชนในชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
3. ข้อมูลทางเศรษฐกิจ 

3.1 ปัจจุบัน รายได้ครัวเรือนประชากรของชุมชนบ้านแหลมฉบังเป็นอย่างไร   
3.2 ประชาชนส่วนใหญ่ในชุมชนประกอบอาชีพใด  
3.3 มีการจัดตั้งองค์กรในชุมชน อาทิ การจัดตั้งกลุ่มกิจกรรมท่ีเกี่ยวข้องกับเศรษฐกิจ กลุ่ม

สหกรณ์ท่ีเกี่ยวเน่ืองกับท่าเรือแหลมฉบังใดบ้าง 
3.4 การเปลี่ยนแปลงและผลกระทบต่ออาชีพ การจ้างงาน และสภาพการท างานในท้องถิ่นท้ัง

ทางบวกและทางลบ 
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4. ข้อมูลทางสังคม 
4.1 ปัจจุบัน สภาพทางสังคม ได้แก่ อัตราส่วนประชากรต่อครัวเรือน การศึกษา การสาธารณสขุ 

ปัญหาสังคมของชุมชนบ้านแหลมฉบังเป็นอย่างไร   
4.2 ประชาชนชุมชนบ้านแหลมฉบังมีส่วนร่วมกับท่าเรือแหลมฉบังในรูปแบบใดและอย่างไร 

 
5. การด าเนินงานของเทศบาลนครแหลมฉบัง และความคิดเห็นตอ่โครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

5.1 ปัจจุบัน โครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังให้การช่วยเหลือหรือสนับสนุนชุมชนอย่างไร  และ 
เทศบาลนครแหลมฉบังมีส่วนร่วมในการส่งเสริมการด าเนินงานอย่างไรบ้าง และมีโครงการ
หรือกิจกรรมใดบ้างท่ีท้ัง 3 ฝ่าย ได้แก่ เทศบาล การท่าเรือแหลมฉบัง ชุมชนท างานร่วมกัน 

5.2 ท่านคิดว่าท่าเรือแหลมฉบังช่วยให้ชุมชนมีสภาพทางเศรษฐกิจ – สังคมดี ข้ึนหรือไม่ และ
โครงการท่าเรือแหลมฉบังส่งผลกระทบต่อชุมชนอย่างไรในแต่ละด้าน ดังน้ี 
 ผลกระทบทางเศรษฐกิจ 

 ผลกระทบทางสังคม 

 ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

5.3 ตามทัศนคติของท่าน ท่านต้องการให้การท่าเรือแหลมฉบังสนับสนุนชุมชนบ้านแหลมฉบัง
อย่างไรบ้าง โครงสร้างพื้นฐาน สวัสดิการ และกิจกรรมชุมชนใดบ้างท่ีการท่าเรือแหลมฉบังให้
การส่งเสริมชุมชนอย่างต่อเน่ือง  

5.4        ท่านคิดว่าปัญหาใดบ้างท่ีชุมชนบ้านแหลมฉบังได้รับจากโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  
และจ าเป็นต้องมีการแก้ไขอย่างเร่งด่วน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



     
 

157 

แบบสัมภาษณ์ที่ 2 

(แบบสอบถามปลายเปิด สัมภาษณ์เจ้าหน้าท่ีการท่าเรือแหลมฉบัง/ ผู้เช่ียวชาญในท่าเรือแหลมฉบัง) 
เรื่อง: ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสงัคมของท่าเรือน้ าลกึแหลมฉบังต่อชุมชนบ้านแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี 

 
ล าดับท่ี....................................  เวลา.....................................  วันท่ี......................................... 

ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์...........................................................  ต าแหน่ง........................................................ 

* แบบสอบถามในงานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบเศรษฐกิจ – สังคมในระดับ
ครัวเรือนของชุมชนบ้านแหลมฉบังเน่ืองจากการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง เพื่อใช้ในการท าวิทยานิพนธ์
มหาบัณฑิต ข้อมูลท้ังหมดจะถูกใช้เพื่อการศึกษาเท่าน้ัน 

ประเด็นสัมภาษณ ์
1. ข้อมูลท่ัวไปเก่ียวกับผู้ให้สัมภาษณ ์

1.1 ท่านมีความรู้พื้นฐานเกีย่วกับชุมชนอย่างไร 
1.2 หน้าท่ีรับผิดชอบ/ ขอบเขตงานของท่านท่ีเกี่ยวข้องกับชุมชน 
1.3 จ านวนปีท่ีหน่วยงานท่านท าหน้าท่ีเกี่ยวข้องกับชุมชนบ้านแหลมฉบัง.......................ปี 

2. ข้อมูลและความคิดเห็นตอ่โครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง   

2.1 ท่านคิดว่าโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ – สังคม  
ในชุมชนหรือไม่ และส่งผลกระทบต่อชุมชนอย่างไรในแต่ละด้าน ดังน้ี 
 ผลกระทบทางเศรษฐกิจ 

 ผลกระทบทางสังคม 

 ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

2.2 ปัจจุบัน การท่าเรือแหลมฉบังให้การช่วยเหลือหรือสนับสนุนชุมชนบ้านแหลมฉบังในด้าน
ใดบ้าง อย่างไร และโครงสร้างพื้นฐาน สวัสดิการ หรือกิจกรรมชุมชนใดบ้างท่ีการท่าเรือ
แหลมฉบังให้การส่งเสริม ชุมชนอย่างต่อเน่ือง 

2.3 ปัจจุบัน ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังต้องการก าลังแรงงานด้านใดบ้าง ท้ังน้ี ประชาชนชุมชนบ้าน
แหลมฉบังสามารถท างานในต าแหน่งใดของท่าเรือแหลมฉบังได้บ้าง 

2.4 ท่านคิดว่าประชาชนบ้านแหลมฉบังสามารถมีส่วนร่วมกับท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังในรูปแบบ 
ใดและอย่างไร 

2.5 การท่าเรือแหลมฉบังมีแนวทางให้หน่วยงานของท่านและชุมชนบ้านแหลมฉบังสามารถ 
ปฏิบัติงานร่วมกันได้อย่างไรบ้าง 
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แบบสัมภาษณ์ที่ 3 

(แบบสอบถามปลายเปิด สัมภาษณผ์ู้น าชุมชน/ คณะกรรมการชุมชน) 
เรื่อง: ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสงัคมของท่าเรือน้ าลกึแหลมฉบังต่อชุมชนบ้านแหลมฉบัง จังหวัดชลบุร ี

ล าดับท่ี....................................  เวลา.....................................  วันท่ี........................................ 

ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์..........................................................................  ต าแหน่ง............................................ 

* แบบสอบถามในงานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบเศรษฐกิจ – สังคมในระดับ
ครัวเรือนของชุมชนบ้านแหลมฉบังเน่ืองจากการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง เพื่อใช้ในการท าวิทยานิพนธ์
มหาบัณฑิต ข้อมูลท้ังหมดจะถูกใช้เพื่อการศึกษาเท่าน้ัน 
 
1. ข้อมูลท่ัวไปเก่ียวกับผู้ให้สัมภาษณ ์

1.1 ความเป็นมาของคณะกรรมการชุมชน.............................................................................  

1.2 ขอบเขตงานของท่านท่ีเกีย่วข้องกับชุมชน........................................................................  

1.3 จ านวนปีท่ีอาศัยในชุมชนบ้านแหลมฉบัง......................ปี 

1.4 จ านวนปีท่ีเป็นคณะกรรมการหมู่บ้าน ชุมชนบ้านแหลมฉบัง.......................ปี 

2. ข้อมูลท่ัวไปเก่ียวกับพื้นท่ี 

2.1 จ านวนประชากรและครัวเรือน 
2.2 อาณาเขตติดต่อของหมู่บ้าน ขนาดพื้นท่ีของชุมชนบ้านแหลมฉบัง (ไร่) 
2.3 จ านวนสถานศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถาน ตลาดในชุมชน (แห่ง) 
2.4 การเข้าถึงบริการสาธารณะ สาธารณูปการ ได้แก่ โรงพยาบาล, โรงเรียน, ป้อมต ารวจ ของ

ประชาชนในชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
2.5 บทบาทของท่าเรือแหลมฉบังต่อพื้นท่ี 

3. ข้อมูลทางเศรษฐกิจ 

3.1 ประชาชนส่วนใหญ่ในชุมชนประกอบอาชีพใด ครัวเรือนมีรายได้-รายจ่ายเฉลี่ยต่อปีเท่าไร 

3.2 แหล่งรายได้/ แหล่งจ้างงาน ประชาชนส่วนใหญ่ในชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

3.3 การสนับสนุนด้านอาชีพจากท่าเรือแหลมฉบัง 

3.4 เปรียบเทียบสภาพเศรษฐกิจก่อนและหลังการเปิดด าเนินการท่าเรือแหลมฉบัง เกิดการ

เปลี่ยนแปลงต่ออาชีพ การจ้างงาน และสภาพการท างานในท้องถิ่นท้ังทางบวกและทางลบ

อย่างไร 

3.5 องค์กรในชุมชน อาทิ การจัดตั้งกลุ่มกิจกรรม กลุ่มสหกรณ์ท่ีเกี่ยวเน่ืองกับท่าเรือแหลมฉบัง  
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4. ข้อมูลทางสังคม 

4.1 สัดส่วนประชาชนในชุมชนส่วนใหญ่เป็นคนท้องท่ีเดิมหรือย้ายมาจากท่ีอ่ืน  
4.2 ประเพณี กิจกรรม และวัฒนธรรมภายในพื้นท่ี 

4.3 คุณภาพชีวิตในชุมชนบ้านแหลมฉบังปัจจุบัน เปรียบเทียบสภาพสังคม ก่อนและหลังการเปิด
ด าเนินการท่าเรือแหลมฉบัง 

4.4 การเปลี่ยนแปลงผลและกระทบต่อความสัมพันธ์ของประชาชนและชุมชนหลังการเปิด 
ด าเนินการท่าเรือแหลมฉบัง 

4.5 ประชาชนชุมชนบ้านแหลมฉบังมีส่วนร่วมกับท่าเรือแหลมฉบังในรูปแบบใดและอย่างไร  
 

5. ความคิดเห็นตอ่โครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 

5.1 ท่าเรือแหลมฉบังช่วยให้ชุมชนมีสภาพทางเศรษฐกิจ – สังคมดีข้ึนหรือไม่ และส่งผลกระทบ

ต่อชุมชนอย่างไรในแต่ละด้าน ดังน้ี 

 ผลกระทบทางเศรษฐกิจ 

 ผลกระทบทางสังคม 

 ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

5.2 เม่ือเปรียบเทียบสภาพชุมชนก่อนและหลังการเกิดโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ท่านคิดว่า  
ชุมชนของท่านมีการเปลี่ยนแปลงหรือไม่ อย่างไร 

5.3         ปัจจุบัน โครงการท่าเรือแหลมฉบังให้การช่วยเหลือหรือสนับสนุนชุมชนอย่างไร โครงสร้าง 
พื้นฐาน สวัสดิการ และกิจกรรมชุมชนใดบ้างท่ีการท่าเรือแหลมฉบังให้การส่งเสริม  

                อย่างต่อเน่ือง         
5.4         ทางชุมชนต้องการให้การท่าเรือแหลมฉบังสนับสนุนชุมชนบ้านแหลมฉบังอย่างไรบ้าง  
5.5 ท่านคิดว่าปัญหาใดบ้างท่ีชุมชนบ้านแหลมฉบังได้รับจากโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  
               และจ าเป็นต้องมีการแก้ไขอย่างเร่งด่วน 
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แบบสอบถามงานวิจัย 

(แบบสอบถามประชาชน หมู่ท่ี 3 ชุมชนบ้านแหลมฉบัง) 
เรื่อง: ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสงัคมของท่าเรือน้ าลกึแหลมฉบังต่อชุมชนบ้านแหลมฉบัง จังหวัดชลบุร ี

ผู้วิจัย:  นางสาวสุภัทรา ตันเงิน นิสิตระดับปริญญาโท ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 
ค าช้ีแจง โปรดเติมข้อความลงในช่องว่างหรือท าเครื่องหมาย (√) ให้ตรงกับค าตอบท่ีท่านเห็นด้วยหรือตรงกับ
ความเป็นจริงของท่านมากท่ีสุด 

ล าดับท่ี..........................................................   เวลา..............................................................                                                
วันท่ี...............................................................    

* แบบสอบถามในงานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบเศรษฐกิจ – สังคมในระดับ
ครัวเรือนของชุมชนบ้านแหลมฉบังเน่ืองจากการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง เพื่อใช้ในการท าวิทยานิพนธ์
มหาบัณฑิต ข้อมูลท้ังหมดจะถูกใช้เพื่อการศึกษาเท่าน้ัน 

ส่วนท่ี 1 ข้อมูลท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
1. บ้านของท่านตั้งอยู่บ้านเลขท่ี....................... ซอย............................. ถนน................................... 

กรุณาวงกลมต าแหน่งบ้านของท่านบนแผนท่ีด้านล่าง 
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2. สถานภาพในครัวเรือนของผู้ตอบแบบสอบถาม 
 หัวหน้าครัวเรือน   สามี     ภรรยา   

บุตร    ญาติ   ระบุ.......................... อ่ืนๆ ระบุ..................... 
3.  ภูมิล าเนา 
 อยู่ท่ีชุมชมบ้านแหลมฉบังตั้งแต่เกิด  

ย้ายมาจาก...............................เหตุท่ีย้ายมาอยู่ท่ีชุมชนบ้านแหลมฉบัง............................................ 
4. ระยะเวลาของครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ในชุมชนบ้านแหลมฉบัง....................ปี........................เดือน 
5. จ านวนสมาชิกในครัวเรือนของท่าน (นับรวมผู้ให้สัมภาษณ์ด้วย) มี...................................คน 
6. จ านวนแรงงาน หมายถึง ผู้ท่ีท าให้เกิดรายได้ในครอบครวั (นับรวมผู้ให้สัมภาษณ์ดว้ย) มีจ านวน..............คน 
7. ระดับการศึกษาของท่าน 
 ต่ ากว่าประถมศึกษา  ประถมศึกษา  มัธยมศึกษา 
 ปริญญาตรี   สูงกว่าปริญญาตรี 
8. การประกอบอาชีพของครอบครัวของท่าน 
 ประกอบอาชีพหลักอย่างเดียว ได้แก่........................................................   
                ประกอบอาชีพหลัก ได้แก่................................. และอาชีพเสริมได้แก่............................................. 

ก่อน เกิดโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง ครอบครัวท่านประกอบอาชีพหลักอะไร (ตอบได้มากกว่า  1 ข้อ) 
(อาชีพท่ีสมาชิกในครอบครัวท่านท า ตอบเฉพาะสมาชิกในครอบครัวท่ีมีรายได้) 
กรุณาท าเครื่องหมาย (√) ในช่องท่ีท่านเลือก 

อาชีพหลักก่อนเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
จ านวนสมาชิกท่ี
ประกอบอาชีพน้ี  สถานะในครอบครวัเป็น 

          เกษตรกร  (ระบุประเภท) 
                 สวน...........................  
                 ไร่..........          นา  

 
................... คน 

        สามี             ภรรยา               บุตร   
          ญาติ            อ่ืนๆ ระบุ.................. 

      
          ประมง   

..................... คน 
          สามี             ภรรยา               บุตร  
          ญาติ            อ่ืนๆ ระบุ.................. 

         ค้าขาย/ การคา้ (ระบุสินคา้ท่ี
ขาย/ให้บริการ.................................) 

 
..................... คน 

          สามี             ภรรยา               บุตร  
          ญาติ            อ่ืนๆ ระบุ.................. 

         รับราชการ   
..................... คน 

          สามี             ภรรยา               บุตร  
          ญาติ            อ่ืนๆ ระบุ.................. 

          พนักงานรัฐวิสาหกิจ  
..................... คน 

          สามี             ภรรยา               บุตร  
          ญาติ            อ่ืนๆ ระบุ.................. 

          พนักงานบริษัทเอกชน  
..................... คน 

          สามี             ภรรยา               บุตร  
          ญาติ            อ่ืนๆ ระบุ.................. 
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อาชีพหลักก่อนเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
จ านวนสมาชิกท่ี
ประกอบอาชีพน้ี  สถานะในครอบครวัเป็น 

         คนงาน (ระบุช่ือบริษัท/ โรงงาน
ท่ีประกอบอาชีพ..............................) 

 
..................... คน 

          สามี             ภรรยา               บุตร  
          ญาติ            อ่ืนๆ ระบุ.................. 
 

           รับจ้างท่ัวไป  
..................... คน 

          สามี             ภรรยา               บุตร  
          ญาติ            อ่ืนๆ ระบุ................. 

          อ่ืนๆ.................................   
..................... คน 

          สามี             ภรรยา               บุตร  
          ญาติ            อ่ืนๆ ระบุ.................. 

หลังเกิดโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง ครอบครัวท่านประกอบอาชีพหลักอะไร (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)  
ปัจจุบันครอบครัวท่านประกอบอาชีพหลักอะไร 

อาชีพหลักหลังเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
จ านวนสมาชิก
ท่ีประกอบ
อาชีพน้ี (คน) 

สถานะในครอบครวัเป็น 
 

งานท่ีท า
เกี่ยวข้องกับ
ท่าเรือหรือไม่ 

          เกษตรกร  (ระบุประเภท) 
                 สวน.......................  
                 ไร่..............       นา 

 
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
          อ่ืนๆ ระบุ....................... 

 

          ประมง  
................ คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
          อ่ืนๆ ระบุ...................... 

 

         ค้าขาย/ การคา้ (ระบุสินคา้ท่ี
ขาย/ให้บริการ............................) 
 

 
................ คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
          อ่ืนๆ ระบุ..................... 

           ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

         รับราชการ  
 

................ คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
          อ่ืนๆ ระบุ...................... 

   ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

          พนักงานรัฐวิสาหกิจ 
(ระบุช่ือหน่วยงาน..........................) 

 
................ คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
          อ่ืนๆ ระบุ...................... 

   ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

          พนักงานบริษัทเอกชน 
(ระบุช่ือหน่วยงาน..........................) .............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
         อ่ืนๆ ระบุ........................ 

   ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

(ต่อ) 
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อาชีพหลักหลังเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
จ านวนสมาชิก
ท่ีประกอบ
อาชีพน้ี (คน) 

สถานะในครอบครวัเป็น 
 

งานท่ีท า
เกี่ยวข้องกับ
ท่าเรือหรือไม่ 

         คนงาน (ระบุช่ือบริษัท/ โรงงาน
ท่ีประกอบอาชีพ............................ 
....................................................)  

 
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
          อ่ืนๆ ระบุ....................... 

    ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

           รับจ้างท่ัวไป  
.............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
          อ่ืนๆ ระบุ....................... 

    ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

          อ่ืนๆ.................................   
................ คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
          อ่ืนๆ ระบุ....................... 

   ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

ก่อน เกิดโครงการท่าเรือน้ าลกึแหลมฉบัง ครอบครัวท่านประกอบอาชีพเสริมอะไร 
อาชีพเสริม หมายถงึ การประกอบอาชีพในเวลาวา่งโดยท่ีสามารถท ารายได้ให้ผู้ประกอบอาชีพน้ัน 

อาชีพเสริมก่อนเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
จ านวนสมาชิก
ท่ีประกอบ

อาชีพน้ี  (คน) 

สถานะในครอบครวัเป็น 
 

งานท่ีท า
เกี่ยวข้องกับ
ท่าเรือหรือไม่ 

          เกษตรกร  (ระบุประเภท) 
                 สวน.......................  
                 ไร่..............       นา 

 
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
         อ่ืนๆ ระบุ....................  

 

          ประมง   
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
         อ่ืนๆ ระบุ................... 

 

         ค้าขาย/ การคา้ (ระบุสินคา้ท่ี
ขาย/ให้บริการ...............................) 
 

 
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                 

         รับราชการ  
.............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ.................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

          พนักงานรัฐวสิาหกิจ 
(ระบุช่ือหน่วยงาน..........................) .............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

(ต่อ) 
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อาชีพเสริมก่อนเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
จ านวนสมาชิก
ท่ีประกอบ

อาชีพน้ี  (คน) 

สถานะในครอบครวัเป็น 
 

งานท่ีท า
เกี่ยวข้องกับ
ท่าเรือหรือไม่ 

          พนักงานบริษัทเอกชน 
(ระบุช่ือหน่วยงาน..........................) .............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
          อ่ืนๆ ระบุ................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

         คนงาน (ระบุช่ือบริษัท/ โรงงาน
ท่ีประกอบอาชีพ............................ 
....................................................)  

 
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ.................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

           รับจ้างท่ัวไป  
.............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

          อ่ืนๆ.................................   
................คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ.................. 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

ปัจจุบันหรือหลังเกิดท่าเรือน้ าลกึแหลมฉบังครอบครัวท่านประกอบอาชีพเสริมอะไร 

อาชีพเสริมหลังเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
จ านวนสมาชิก
ท่ีประกอบ
อาชีพน้ี (คน) 

สถานะในครอบครวัเป็น 
 

งานท่ีท า
เกี่ยวข้องกับ
ท่าเรือหรือไม่ 

          เกษตรกร  (ระบุประเภท) 
                 สวน.......................  
                 ไร่..............       นา 

 
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
         อ่ืนๆ ระบุ....................      

 

          ประมง   
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
         อ่ืนๆ ระบุ.................... 

 

         ค้าขาย/ การคา้ (ระบุสินคา้ท่ี
ขาย/ให้บริการ................................) 
 

 
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

         รับราชการ  
.............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

(ต่อ) 
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อาชีพเสริมหลังเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
จ านวนสมาชิก
ท่ีประกอบ
อาชีพน้ี (คน) 

สถานะในครอบครวัเป็น 
 

งานท่ีท า
เกี่ยวข้องกับ
ท่าเรือหรือไม่ 

          พนักงานรัฐวสิาหกิจ 
(ระบุช่ือหน่วยงาน..........................) .............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

          พนักงานบริษัทเอกชน 
(ระบุช่ือหน่วยงาน..........................) .............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

         คนงาน (ระบุช่ือบริษัท/ โรงงาน
ท่ีประกอบอาชีพ............................ 
....................................................)  

 
............... คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

           รับจ้างท่ัวไป  
.............. คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

          อ่ืนๆ.................................   
................คน 

          สามี             ภรรยา                  
          บุตร               ญาติ              
        อ่ืนๆ ระบุ..................... 

        ใช่ 
        ไม่ใช่                                  

9. การเกิดท่าเรือน้ าลกึแหลมฉบังส่งผลให้ครอบครวัของท่านเปลีย่นแปลงการประกอบอาชีพหรือไม่ 
 เปลี่ยนแปลง    ไม่เปลี่ยนแปลง 
 เหตุผลท่ีเปลี่ยนแปลงอาชีพ......................................................................................................... .. 
........................................................................................... ...................................................................... 

10. ท่าเรือน้ าลกึแหลมฉบังส่งผลให้ครอบครวัของท่านต้องการย้ายถิ่นออกจากชุมชนหรือไม่  
               ต้องการยา้ยถิ่นออกจากชุมชน  ไม่ต้องการยา้ยถิ่นออกจากชุมชน 
 เหตุผลเน่ืองจาก............................................................................................................................ 
........................................................................................... ...................................................................... 
 
ส่วนท่ี 2 ข้อมูลเก่ียวกับเชิงกายภาพ 
1. สภาพการถือครองท่ีดิน 

1.1 ก่อนมีท่าเรือแหลมฉบัง ท่านมีท่ีดินท่ีชุมชนบ้านแหลมฉบังหรือไม่ 
ไม่มี 
เช่า จ านวน......... แปลง เน้ือท่ี..................ใช้ท า............................................................... 
เป็นเจ้าของเอง จ านวน................แปลง เน้ือท่ี................ใช้ท า.......................................... 

(ต่อ) 
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1.2 ปัจจุบัน ท่านมีท่ีดินท่ีชุมชนบ้านแหลมฉบังหรือไม่ 
ไม่มี 
เช่า จ านวน......... แปลง เน้ือท่ี..................ใช้ท า............................................................. 
เป็นเจ้าของเอง จ านวน................แปลง เน้ือท่ี......................ใช้ท า................................... 

1.3 เพราะเหตุใด ท่ีดินของท่านในชุมชนบ้านแหลมฉบังจึงเพิ่มข้ึนหรือลดลง 
เพิ่มข้ึน เพราะ……………............................................................................................... 
ลดลง เพราะ……………........................................................................................…….. 
เท่าเดิม 

2. ลักษณะท่ีอยู่อาศัยก่อนเกิดท่าเรือ และหลังเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
ก่อนเกิดท่าเรือแหลมฉบัง หลังเกดิท่าเรือแหลมฉบัง 

 บ้านไม้ 

 บ้านตึก 

 บ้านครึ่งตึกครึ่งไม้ 

 อาคารพาณิชย์ 

 อ่ืนๆ..................................................... 

 บ้านไม้ 

 บ้านตึก 

 บ้านครึ่งตึกครึ่งไม้ 

 อาคารพาณิชย์ 

 อ่ืนๆ.................................................. 

3. ปัญหาสิ่งแวดล้อมในชุมชนท่ีเป็นผลจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 
3.1 ก่อนมีท่าเรือแหลมฉบัง สภาพแวดล้อมในชุมชนมีปัญหาสิ่งแวดล้อม มลพิษ บ้างหรือไม่ 

ไม่มี  มี ได้แก่................................................................................... 

 3.2 ปัจจุบัน สภาพแวดล้อมในชุมชนบ้านแหลมฉบังมีปัญหาสิ่งแวดล้อม มลพิษ บ้างหรือไม่ 
ไม่มี  มี ได้แก่.................................................................................... 

 3.3 ปัญหาสิ่งแวดล้อมใดท่ีส่งผลกระทบต่อการอยู่อาศัยในชุมชนและการด าเนินชีวิตของครวัเรอืนท่าน 
(เรียงตามล าดับปัญหาท่ีท่านคิดว่าส่งผลกระทบโดยท่ี 5 = ผลกระทบมากท่ีสุด , 4 =ผลกระทบมาก , 3 = 
ผลกระทบปานกลาง, 2 = ผลกระทบน้อย, 1 = ผลกระทบน้อยท่ีสุด) 

รายการ 
ผลกระทบมาก

ที่สุด (5) 
ผลกระทบ
มาก (4) 

ผลกระทบ
ปานกลาง (3) 

ผลกระทบ
น้อย (2) 

ผลกระทบ
น้อยที่สุด (1) 

ปัญหาน้ าเสยี       
ปัญหาฝุ่นละอองในอากาศ      
ปัญหามลพิษ สารเคมีรัว่ไหล      
ปัญหามลภาวะทางกลิ่น      
ปัญหามลภาวะทางเสียง      
ปัญหาการจัดการขยะ      
ปัญหาคณุภาพทางทัศนียภาพ      
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ส่วนท่ี 3 ข้อมูลด้านสังคมและการด าเนินชีวิตของครัวเรือน 
1. ปัจจุบัน ครัวเรือนท่านส่งบุตรหลานเข้าเรียนท่ีสถาบันการศึกษาใด กรุณาใส่ช่ือสถานศึกษา 

บุตรหลาน 
คนท่ี 

ศูนย์พฒันาเด็ก
เล็ก/ ระดับอนุบาล 

โรงเรียน
ระดับประถม 

โรงเรียนระดับ
มัธยม 

สถาบัน 
อาชีวะศกึษา 

ระดับอุดมศึกษา 
(มหาวิทยาลยั) 

1      

2      

3      

4      

ท่านต้องการส่งเสริมให้บุตรหลานท างานในท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังหรือแหล่งงานท่ีเกี่ยวข้องกับท่าเรือ
หรือไม่                                 ต้องการ               ไม่ต้องการ              เฉยๆ 

2.  ครัวเรือนของท่านนิยมไปซ้ือสินค้าบริโภค (อาหาร) และสินค้าอุปโภคท่ีมีความจ าเป็นในชีวิตประจ าวัน ได้แก่   
เครื่องใช้ เสื้อผ้า จากท่ีใด (เรียงตามล าดับความส าคญั โดยท่ี 1 = ส าคัญมาก, 2 = ปานกลาง, 3 = น้อย) 

ก่อนมีท่าเรือแหลมฉบังซ้ือท่ี ปัจจุบัน มีท่าเรือแหลมฉบังซ้ือท่ี  

ล าดับท่ี..........ห้างสรพสินคา้ ช่ือ............................ ล าดับท่ี..........ห้างสรพสินคา้ ช่ือ............................ 
ล าดับท่ี.......... ตลาดสด ช่ือ.................................. ล าดับท่ี.......... ตลาดสด ช่ือ................................... 

ล าดับท่ี .......... ตลาดนัด บริเวณ........................... ล าดับท่ี .......... ตลาดนัด บริเวณ............................ 

ล าดับท่ี .......... ร้านช าแถวบ้าน.............................  ล าดับท่ี .......... ร้านช าแถวบ้าน..............................  

ล าดับท่ี .......... อ่ืนๆ ระบุ...................................... ล าดับท่ี .......... อ่ืนๆ ระบุ....................................... 

3. เม่ือเจ็บป่วยต้องการพบแพทย์ ท่านและครอบครวัเข้ารับการรกัษาท่ีใด 
(เรียงตามล าดับท่ีท่านให้ความส าคญั 3 ล าดับโดยท่ี 1 = ส าคญัมาก, 2 = ปานกลาง, 3 = น้อย) 

ก่อนมีท่าเรือแหลมฉบังรับการรกัษาท่ี ปัจจุบัน มีท่าเรือแหลมฉบัง 

ล าดับท่ี..........โรงพยาบาล ช่ือ............................. ล าดับท่ี..........โรงพยาบาล ช่ือ................................ 
ล าดับท่ี.......... ศูนย์บรกิารสาธารณสุข ช่ือ............ ล าดับท่ี.......... ศูนย์บรกิารสาธารณสุข ช่ือ............... 

ล าดับท่ี .......... สถานีอนามัย ช่ือ......................... ล าดับท่ี .......... สถานีอนามัย ช่ือ............................ 

ล าดับท่ี .......... คลินิก ช่ือ.................................... ล าดับท่ี .......... คลินิก ช่ือ...................................... 

4. ครัวเรือนของท่านไดเ้ข้ารว่มประกอบกิจกรรมทางศาสนาท่ีใด (วัด/ โบสถ์/ มัสยิด)  
ก่อนมีท่าเรือแหลมฉบังร่วมท่ี ปัจจุบัน มีท่าเรือแหลมฉบังร่วมท่ี 

              วัด       ช่ือ............................................. 
               โบสถ์ ช่ือ.............................................. 
               มัสยิด ช่ือ............................................. 

              วัด       ช่ือ............................................. 
               โบสถ์ ช่ือ.............................................. 
               มัสยิด ช่ือ............................................. 
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5.  ครัวเรือนของท่านได้เข้ารว่มประกอบกิจกรรมทางประเพณีของชุมชนบ้านแหลมฉบังอะไรบ้าง (เช่น งานวัน
คืนสู่เหยา้ งานบุญประเพณีตา่งๆ งานเทศกาลประจ าท้องถิ่น ฯลฯ) กรณุาระบุช่ือประเพณีท่ีท่านเข้ารว่ม 

ครัวเรือนของท่านเข้าร่วมประเพณีท้องถิ่นของชุมชนหรือไม่   
 ก่อนมีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  เข้ารว่ม  ไม่เข้ารว่ม   
 ปัจจุบัน มีท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง  เข้ารว่ม  ไม่เข้ารว่ม 

ก่อนมีท่าเรือแหลมฉบัง ปัจจุบัน มีท่าเรือแหลมฉบัง 
ช่ือประเพณ ี ช่ือสถานท่ีจัดงาน ช่ือประเพณ ี ช่ือสถานท่ีจัดงาน 

1................................... 1................................ 1................................ 1................................ 

2................................... 2................................ 2................................ 2................................ 

3................................... 3................................ 3................................ 3................................ 

4................................... 4................................ 4................................ 4................................ 

6. ครัวเรือนของท่านนิยมเดินทางไปไหนและโดยวิธีใด  
กรณุาท าเครื่องหมาย (√) ในข้อท่ีท่านเลือก 

                          เดินทางโดยวิธี 
 
 
วัตถุประสงคก์ารเดินทาง 

เด
ินเ
ท้า

 

รถ
จัก
รย
าน

 

มอ
เต
อร
์ไซ
ต ์

รถ
ยน

ต ์

มอ
เต
อร
์ไซ
ต์

รับ
จ้า
ง 

รถ
โด
ยส

าร
 

ปร
ะจ
 าท
าง

 ค่าใช้จ่ายใน
การเดินทาง 
(บาท/เดือน) 

 
ก่อนมีท่าเรือแหลมฉบัง  
 ไปท างาน 
 ไปโรงเรียน 
 ประกอบธุรกิจอ่ืนๆ 
 ไปจับจ่ายซ้ือของ 
 อ่ืนๆ.......................... 

       
............... บาท 
............... บาท 
............... บาท 
............... บาท 

ปัจจุบัน เกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
 ไปท างาน 
 ไปโรงเรยีน 
 ประกอบธุรกิจอ่ืน  ๆ
 ไปจับจ่ายซ้ือของ 
 อ่ืนๆ ..................... 

       
............... บาท 
............... บาท 
............... บาท 
............... บาท 
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7. ระดับผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังต่อครัวเรือนด้านสังคม  

รายการ 
ระดับผลกระทบ 

มากที่สุด 

(5) 

มาก 

(4) 

ปานกลาง 

(3) 

น้อย 

(2) 

น้อยที่สุด

(1) 

ความผูกพันระหว่างสมาชิกครวัเรือนและ
เครือญาต ิ

          

ความสัมพันธก์ับเพื่อนบ้าน           

การปรับตวักับสภาพชุมชนท่ีเปลีย่นแปลง           
การมีส่วนร่วมในกิจกรรม-ประเพณีชุมชน           
ความรู้สึกม่ันคงและปลอดภัยในชุมชน           

คุณภาพชีวิต           

 
8. ความคิดเห็นของครัวเรือนต่อสภาพสังคม สิ่งแวดล้อมชุมชนและการด าเนินชีวิต 
กรุณาท าเครื่องหมาย (√) ในช่องท่ีท่านเลือก 
(เกณฑ์การวัด  5 = เห็นด้วยอยา่งยิง่, 4 = เห็นด้วย, 3 = ไม่แน่ใจ, 2 = ไม่เห็นด้วย, 1 = ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง) 

รายการ 
เห็นด้วย
อย่างยิ่ง 

(5) 

เห็นด้วย  
 

(4) 

ไม่แน่ใจ 
 

(3) 

ไม่เห็น
ด้วย  

(2) 

ไม่เห็นด้วย
อย่างยิ่ง

(1) 

1. การเกิดท่าเรือแหลมฉบังส่งผลให้เกิดความ
เปลี่ยนแปลงการเป็นอยู่ในชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

     

2. การเกิดท่าเรือแหลมฉบังท าให้ประชาชนใน
ชุมชนมีความสัมพันธ์กันและช่วยเหลือกันน้อยลง 

     

3. ชุมชนบ้านแหลมฉบังมีการจัดกิจกรรมท้องถิ่น
ภายในชุมชนอยู่อย่างเสมอ 

     

4. ประชากรท่ีอาศัยอยู่ในชุมชนส่วนใหญ่เป็นคน
ต่างถิ่นท่ีย้ายเข้ามาและเป็นผลจากท่าเรือ 

     

5. ก่อนเกิดโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ไม่มีปัญหา
ความเสื่อมโทรมและอาชญากรรม 

     

6. ท่าเรือแหลมฉบัง ท าให้ท่านต้องการย้ายถิ่นไป
ยังชุมชนอ่ืน เน่ืองจากสภาพแวดล้อมและสภาพ
สังคมในชุมชนท่ีเปลี่ยนแปลง เช่น ความแออัด  

     

7. ปัจ จุ บัน ชุมชน บ้านแหลมฉ บัง มี ปัญหา
อาชญากรรมเกิดข้ึน เช่น ยาเสพติด ลักขโมยและ
ทะเลาะวิวาท 
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ส่วนท่ี 4 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจในระดับครัวเรือน 

1. รายได้ต่อครัวเรือนต่อเดือน 
ต่ ากว่า 15,000 บาท  15,001 – 30,000 บาท  30,001 – 45,000 บาท

 45,001 – 60,000 บาท  60,001 – 75,000 บาท  75,001 บาท ข้ึนไป 
2. รายจ่ายโดยเฉลี่ยของครัวเรือนต่อเดือน 
        2.1 รายจ่ายคา่อุปโภคและบรโิภค (ค่าน้ า, ไฟฟา้, ประปา, อาหาร)   ……………………..บาท 

2.2 รายจ่ายในการลงทุนประกอบอาชีพ ……………………………..บาท 
รายจ่ายในการลงทุนประกอบอาชีพประเภท 

ค้าขาย โปรดระบุประเภทสินคา้..................................................................บาท / ปี 
เกษตรกรรม โปรดระบุ (ท าไร่/นา/สวน).......................................................บาท / ปี  
ประมง....................................................................................................บาท / ปี. 

2.3 รายจ่ายคา่ปรับปรุงท่ีอยู่อาศยั  ……………………………..บาท 
2.4 รายจ่ายในการใช้คืนเงินกู ้  ……………………………..บาท 
2.5 รายจ่ายคา่รกัษาพยาบาล  ……………………………..บาท 
2.6 รายจ่ายคา่การศกึษาบุตร  ……………………………..บาท   จ านวน........คน 
2.7 รายจ่ายอ่ืน  ๆ   ……………………………..บาท 

3. ครัวเรือนของท่านมีเงินออมหรือไม่   มี   ไม่มี        
เงินออมส่วนใหญ่ได้มาจาก 
 การประกอบอาชีพหลัก   การประกอบอาชีพเสริม 
 ค่าชดเชยท่ีได้รับจากการท่าเรือ   เงินสนับสนุนรูปแบบอ่ืนจากการท่าเรือฯโปรดระบุ........... 
4. ภาระหน้ีสินรวมของครัวเรือน 

แหล่งเงินกูย้ืม กู้เงินจาก วัตถุประสงค ์
           เงินในระบบ        ธนาคาร  

       สหกรณ์การเกษตร 
       กองทุน.............................. 
       อ่ืนๆ ระบุ.......................... 

         ลงทุนประกอบอาชีพ 
         ซ้ือท่ีดิน และสิ่งปลูกสร้าง 
         ปรับปรุงท่ีอยู่อาศัย 
         อุปโภค/ บริโภค 
         ค่ารักษาพยาบาล 
         การศึกษาบุตร 

            เงินนอกระบบ         ญาติ 
        เพื่อนบ้าน 
        นายทุน 
        อ่ืนๆ ระบุ.......................... 

         ลงทุนประกอบอาชีพ 
         ซ้ือท่ีดิน และสิ่งปลูกสร้าง 
         ปรับปรุงท่ีอยู่อาศัย 
         อุปโภค/ บริโภค 
         ค่ารักษาพยาบาล 
         การศึกษาบุตร 
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5. ตารางเปรียบเทียบรายได้ รายจ่าย ภาวะการออมเงิน ภาวะการมีหน้ีสิน หลังเกิดท่าเรือแหลมฉบัง 
กรุณาท าเครื่องหมาย (√) ในช่องท่ีท่านเลือก 

ปัจจัย 
สภาพทางเศรษฐกิจหลงัเกดิท่าเรือแหลมฉบัง 

เพิ่มข้ึน คงเดิม ลดลง สาเหต ุ
รายได้ต่อเดือน     
รายจ่ายต่อเดือน     
ภาวะการออมเงินต่อเดือน     
ภาวะการมีหน้ีสินต่อเดือน     

ส่วนท่ี 5 ข้อมูลด้านความคิดเห็นท่ีมีต่อท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง 
กรุณาท าเครื่องหมาย (√) หน้าข้อท่ีท่านเลือก 
1. ครอบครัวของท่านคิดว่าไดร้ับผลดีหรือผลเสยีจากท่าเรือน้ าลกึแหลมฉบังหรือไม่ 

ได้รับผลเสีย  ไม่ได้รับผลดีและผลเสีย 
ได้รับผลด ี ได้รับท้ังผลดีและผลเสีย 

ครอบครัวของท่านคิดว่าได้รับผลดี หรือ ผลเสียจากท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง รูปแบบของผลดีและผลเสียเป็น
อย่างไร  

รูปแบบของผลดี (1) รูปแบบของผลเสีย (2) 
ครอบครัวของท่านได้รับความช่วยเหลือจากการ
ท่าเรือแหลมฉบังด้านใด (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) 

 การรับเข้าท างานในท่าเรือแหลมฉบัง
ต าแหน่ง…………………………………… 

 การค้าขาย.....................................  

 กิจกรรมส่งเสริมอาชีพ/ การฝึกอบรมอาชีพ 

 การสนับสนุนการศึกษาบุตร 

 อ่ืนๆ…………………………………… 

การเกิดท่าเรือแหลมฉบังส่งผลต่อโอกาสในการ
ประกอบอาชีพของท่านและครัวเรือน 

 การประกอบอาชีพในท่าเรือท าให้มีรายได้
ดีกว่าเดิม 

 รายได้เพิ่มข้ึน 

 ครัวเรือนมีอาชีพเพิ่มข้ึน  
                อาชีพหลัก ได้แก่ .................................... 
                อาชีพเสริม ได้แก่ .................................... 

การพัฒนาท่าเรือน้ าลึกส่งผลต่อสภาพแวดล้อม 

 เน่ืองจาก: (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) 

 ปัญหาสภาพแวดล้อมเมือง/ อาชญากรรม 

 มลพิษจากท่าเรือ 

 ประชากรหนาแน่น 

 การเวนคืนท่ีดิน 

 การเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ 

 อ่ืนๆ ระบุ............................................. 
การเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพเดิมเน่ืองจาก
ท่าเรือแหลมฉบัง 

 สภาพแวดล้อมไม่เ อ้ืออ านวย ต่อกา ร
ประกอบอาชีพ………………………… 

 ขาดแคลนท่ีดินท ากินจากการเวนคืน 

 อ่ืนๆ ระบุ.............................................. 
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การเข้ามาของท่าเรือท าให้พื้นท่ีท่ีอยู่อาศัยในปัจจุบัน
ดีข้ึน (สามารถตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) 

 พื้นท่ีท่ีอยู่อาศัยเหมาะสมต่อการประกอบ
อาชีพ 

 รายได้เพิ่มข้ึนท าให้ท่ีอยู่อาศัยของท่านดีข้ึน 

 ท่านได้รับความสะดวกจากโครงสร้าง
พื้นฐาน(ถนน, ไฟฟ้า, ประปา) ท่ีดีข้ึน 

การเข้ามาของท่าเรือท าให้พื้นท่ีท่ีอยู่อาศัยใน
ปัจจุบันส่งผลต่อความสะดวกในการอยู่อาศัย  

 เกิดการเปลี่ยนแปลงท่ีอยู่อาศยั 
 ท่านไม่ได้รับความสะดวกในโครงสร้าง

พื้นฐาน (ถนน, ไฟฟ้า, ประปา)  

 
2. ความคิดเห็นต่อการเกิดท่าเรือแหลมฉบังส่งผลต่อโอกาสในการประกอบอาชีพของท่านและครวัเรือนอย่างไร 
กรณุาท าเครื่องหมาย (√) หน้าข้อท่ีท่านเลือก 

ผลต่อการประกอบอาชีพ เห็นด้วย
อย่างยิ่ง  

(5) 

เห็นด้วย  
 

(4) 

ไม่แน่ใจ 
 

(3) 

ไม่เห็นด้วย  
 

(2) 

ไม่เห็นด้วย
อย่างยิ่ง  

(1) 

1. ท่าเรือแหลมฉบังท าให้ครัวเรือนของท่านมีโอกาส
ในการเปลี่ยนแปลงการประกอบอาชีพ 

     

2. ท่าเรือแหลมฉบังท าให้ครัว เรือนท่านประกอบ
อาชีพท่ีเกี่ยวกับท่าเรือ ท าให้มีรายได้เพิ่มสูงข้ึน 

     

3. ท่าเรือแหลมฉบังท าให้ท่านและครัวเรือนมีอาชีพ
รองหรืออาชีพเสริม 

     

4. การเกิดท่าเรือท าให้ท่านค้าขายได้ข้ึน สามารถมี
รายได้จากการค้าขายเน่ืองจากเกิดท่าเรือมากข้ึน 

     

5. ท่าเรือแหลมฉบังท าให้ท่านมีการประกอบอาชีพท่ี
ดีข้ึนส่งผลให้ความเป็นอยู่ในชีวิตประจ าวันดีข้ึน 

     

6. ท่าเรือแหลมฉบังท าให้ท่านและครัวเรือนมีโอกาส
และทางเลือกในการประกอบอาชีพมากข้ึน 

     

 
3. ความคิดเห็นต่อท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังและข้อเสนอแนะ.............................................................................  
...................................................................................................................................................................
...................................................................................................................................................................
...................................................................................................................................................................  

ขอขอบคุณท่ีสละเวลาของท่านในการตอบแบบสอบถาม ข้อมูลท่ีได้จากการวิจัยจะใช้เพื่อการศึกษา
ประกอบการท าวิทยานิพนธ์เท่าน้ัน และจะไม่มีการอ้างอิงถึงช่ือผู้ตอบแบบสอบถามในงานวิจัยโดยไม่ได้รับ
อนุญาตจากเจ้าของช่ืออย่างเด็ดขาด 

(ต่อ)   รูปแบบของผลดี     รูปแบบของผลเสีย 



 
 

 

173 

ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ ์

 นางสาวสุภัทรา ตันเงิน เกิดที่จังหวัดเพชรบูรณ์ วันที่  11 มีนาคม พ.ศ. 2526 ส าเร็จ
การศึกษาปริญญาตรี อักษรศาสตรบัณฑิต (สังคมศาสตร์การพัฒนา) จากคณะอักษรศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยศิลปากร เม่ือปี พ.ศ.2549 จากนั้นท างานด้านสื่อสิ่งพิมพ์ในต าแหน่งผู้สื่อข่าว 
ระหว่างปี พ.ศ.2549-2552 ในปี พ.ศ.2552 ได้ศึกษาต่อสาขาวิชาการวางแผนภาคและเมือง ภาค
วิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย  
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