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เมืองสงขลาเป็นเมืองทําท่ีส าคัญแหํงหนึ่งของภาคใต๎มาตั้งแตํสมัยโบราณและมีประวัติการตั้งถิ่นฐาน
สมัยกรุงศรีอยุธยา ความเจริญรุํงเรืองในอดีตพบเห็นได๎จากรํองรอยของโบราณสถานที่ส าคัญหลายแหํง ได๎แกํ 
วัด มัสยิด ป้อมปราการ ก าแพงเมือง สุสานเจ๎าเมือง และทําเรือ เมื่อมีการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ซึ่งเป็น
โครงสร๎างของการคมนาคมขนาดใหญํตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมฉบับที่5 จึงท าให๎เกิดการเปลี่ยนแปลง
เชิงพื้นของเมืองสงขลาในด๎านโครงขํายการสัญจร การใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร และพื้นที่สิ่งปลูกสร๎างตํอที่
วําง 

งานวิจัยฉบับนี้ได๎ศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ของเมืองสงขลาปี พ.ศ.2517-2555  กํอนสร๎าง
สะพานติณสูลานนท๑ พ.ศ.2517-2528 เมืองสงขลามีลักษณะทางกายภาพดั้งเดิม ชุมชนประมงขนาดเล็ก  ตั้งถิ่น
ฐานเกาะกลุํมหนาแนํนบริเวณพื้นที่ตอนใต๎ของทะเลสาบ  แหลํงโบราณสถานได๎กระจายตัวอยูํในพื้นที่
เกษตรกรรม การสัญจรระหวํางตัวเมืองสงขลากับฝั่งตรงข๎ามทะเลสาบสงขลาใช๎เรือ  หลังจากมีการสร๎างสะพาน
ติณสูลานนท๑ พ.ศ.2528 ท าให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ของเมืองสงขลาอยํางรวดเร็ว ในชํวง พ.ศ.2529-
2540 ท าให๎เกิดชุมชนพักอาศัยรูปแบบใหมํ ตั้งถิ่นฐานเกาะขนานตลอดแนวถนนสายหลักที่ตํอเนื่องมาจาก
สะพานติณสูลานนท๑ เกิดโครงขํายการสัญจรทางบกที่มีการผสานกันหนาแนํนขึ้น  การใช๎ประโยชน๑ที่ดินและ
อาคารที่มีความผสมผสานกันอยํางหลากหลาย อีกท้ังยังเกิดอาคารและสิ่งปลูกขนาดเล็กจ านวนมาก จนกระทั่ง
ชํวงปัจจุบัน พ.ศ.2541-2555 พ้ืนท่ีเมืองได๎ขยายตัวรุกล้ าเข๎าไปยังพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ป่าไม๎ และโบราณสถาน  
ท าให๎เกิดปัญหาด๎านสภาพแวดล๎อมเสื่อมโทรม ป่าไม๎ถูกท าลาย ที่อยูํอาศัยอยูํในเขตโบราณสถาน ซึ่งขัดแย๎งกับ
การใช๎พื้นที่ทางประวัติศาสตร๑ที่ควรมีการอนุรักษ๑ จึงสามารถระบุได๎วํา สะพานติณสูลานนท๑ เป็นโครงสร๎างและ
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การสัญจร การใช๎ประโยชน๑ท่ีดินและอาคาร  

ผลที่ได๎จากการศึกษาจะใช๎เป็นข๎อมูลส าหรับการวางแผนพัฒนาเมืองสงขลาในอนาคต ด๎วยการ
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Songkla City has been an important sea port in the South of Thailand since 
Ayuttaya was the capital city. Many historical buildings such as temples, mosques, forts, city 
walls, the cemetry of the city governors and the port are evidences of the city flourishing. 
With the completion of the Tinsulanonda Bridges, which was part of a mega transportation 
project in 5th Social and Economic Development Plan, Songkla City witnessed spatial 
transformation in term of transport network, land and building use and space for building a 
structure. 

This research studied the spatial transformation of Songkla City from 1974 to 2012. 
Between 1974 and 1985, before the construction of the bridges, no physical changes were 
observed in the city. There was a cluster of fisherman communities to the south of Songkla 
Lake. Historical sites were found scattering in the agricultural areas. Boat was the major means 
of transport from the city to the other side of the lake. During the construction in 1985, the 
spatial transformation of the city took place rapidly. From 1985 to 1997, a new community 
was introduced. It was found along the main roads extended from the bridges. Such roads 
made the land transport more complex. The land use and the building use could not be 
clearly defined with regard to their functional purposes, in addition to an increase in the 
number of small buildings. Between 1998 and 2012 the urban area penetrated the agricultural 
areas, forests and historical sites, resulting in environmental deterioration, forest destruction 
and housing construction in historical sites. The construction does not comply with one of the 
purposes of the historical site, in that, the historical site is a reserved area. Nothing but a 
historical building can exist there. It can be said that the Tinsulanonda Bridges, important 
physical structures, have led to spatial transformation of Songkla City. The transformation has 
caused land transport network and changes to land use and building use. 

The findings can be used as guidelines for mapping out Songkla City’s development 
plans in the future. The plans have to balance out the spatial development. The land use 
and the building use in the old city area should be preserved and the development of a new 
town has to be controled so that the community expansion will be in relation to the 
extension of transport network and the economic and social activities. 
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บทที่ 1 
บทน า 

 

1.1 ที่มาและความส าคัญของปัญหา 

เมืองสงขลาเป็นเมืองทําและเมืองชายทะเลที่ส าคัญแหํงหนึ่งของภาคใต๎มาแตํสมัยโบราณ  
ในอดีตการสัญจรระหวํางตัวเมืองสงขลากับฝั่งตรงข๎ามทะเลสาบสงขลาใช๎แพขนานยนต๑เป็นหลัก  
และเป็นการสัญจรของประชาชนที่อาศัยอยูํในท๎องถิ่นนี้เทํานั้น  ตํอมาเมื่อกรมทางหลวงได๎กํอสร๎าง
ถนนเลียบชายฝั่งทะเลด๎านตะวันออกชํวงเขาแดง-ระโนด  ประชาชนจึงนิยมใช๎เส๎นทางสายนี้ในการ
สัญจรติดตํอกับจังหวัดตํางๆ ในภาคใต๎ตอนลํางมากยิ่งขึ้น  แตํเส๎นทางสายนี้ยังขาดชํวงที่จังหวัด
สงขลา  ดังนั้น  ยวดยานพาหนะที่มาจากฝั่งเขาแดงเพ่ือไปยังอ าเภอเมือง  จังหวัดสงขลา  จึงต๎องใช๎
แพขนานยนต๑ซึ่งเดินระหวํางทําตัวเมืองกับทําฝั่งเขาแดง  ท าให๎ปริมาณการจราจรเพ่ิมมากขึ้น  โดย
กํอให๎เกิดความแออัดในบริเวณทําข๎ามจนเกินขีดความสามารถของแพขนานยนต๑ที่จะให๎บริการได๎
อยํางรวดเร็วได๎  ประกอบกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหํงชาติ  ฉบับที่  5  ให๎กํอสร๎างทําเรือ
น้ าลึกสงขลาที่อยูํฝั่งเขาแดง  จึงจ าเป็นที่จะต๎องสร๎างเส๎นทางคมนาคมถาวรเพ่ือเชื่อมตํอเส๎นทางทั้ง
สองฝั่งทะเลสาบเข๎าด๎วยกันเพ่ือรองรับปริมาณการจราจรที่จะเพ่ิมขึ้นจากการสํงสินค๎าเข๎าและ
สินค๎าออกของทําเรือ  ด๎วยเหตุดังกลําวนี้จึงได๎มีการกํอสร๎างทางหลวงสายเลี่ยงตัวเมืองสงขลา  
หมายเลข  4146  ซึ่งในทางหลวงสายนี้มีสะพานข๎ามทะเลสาบสงขลารวมอยูํด๎วย  มีชื่อที่เรียกกันวํา  
“  สะพานติณสูลานนท๑  ” 

การเปลี่ยนแปลงเส๎นทางคมนาคมขนาดใหญํของรัฐโดยสะพานติณสูลานนท๑ได๎กํอให๎เกิดการ
เปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลาจากอดีตจนถึงปัจจุบันอยํางเห็นได๎ชัด  จากเมืองทําขนาดเล็กที่
ผู๎คนประกอบอาชีพประมงและเกษตรกรรมเป็นหลัก  มีการใช๎เส๎นทางสัญจรทางน้ าโดยมีเรือเป็น
ยานพาหนะส าคัญ  ได๎พัฒนาเป็นเมืองทําขนาดใหญํ  มีการค๎าขายและการพาณิชยกรรมที่มากขึ้น  
และการเกษตรกรรมได๎ลดบทบาทลง  เกิดการเปลี่ยนแปลงจากพ้ืนที่ชนบทเข๎าสูํพ้ืนที่เมือง  ซึ่งสํงผล
ตํอการเปลี่ยนแปลงวิถีการด าเนินชีวิตของผู๎คนที่อาศัยอยูํในพ้ืนที่แหํงนี้  การพัฒนาดังกลําวสํงผลให๎
เกิดการเปลี่ยนแปลงอยํางเห็นได๎ชัดในแงํของโครงสร๎างทางกายภาพ  เศรษฐกิจ  และสังคม  แสดงให๎
เห็นจากลักษณะการเชื่อมตํอและการเข๎าถึงพ้ืนที่สํวนตํางๆ ของเมืองที่เปลี่ยนแปลงไป  และ
โครงสร๎างเชิงพ้ืนที่พบวํา  ความสัมพันธ๑ระหวํางหนํวยยํอย  ได๎แกํ  พ้ืนที่สาธารณะ  พ้ืนที่ประกอบ
กิจกรรมตํางๆของเมืองมีการปรับเปลี่ยน  ตลอดจนการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ด๎านอ่ืนๆ ได๎แกํ  การใช๎
ประโยชน๑ที่ดิน  การใช๎ประโยชน๑อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง  ความสัมพันธ๑ระหวํางพ้ืนที่เปิดโลํงและพ้ืนที่
อาคาร  เป็นต๎น การเปลี่ยนแปลง โดยมีค าถามงานวิจัยวํา  การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลา
มีความสัมพันธ๑กับโครงขํายการสัญจรกํอนและหลังมีสะพานติณสูลานนท๑อยํางไร 

แรกเริ่มเมืองสงขลาได๎ตั้งอยูํในบริเวณหัวเขาแดง  ตั้งอยูํซึ่งเป็นที่ตั้งเกําตั้งแตํสมัยกรุงศรี
อยุธยาตอนต๎น  เขาแดงตั้งอยูํทิศตะวันออกเฉียงเหนือของเมืองสงขลา  มีระยะหํางจากเมืองสงขลา
ประมาณ  500  เมตร  โดยมีทะเลสาบสงขลาเป็นตัวแบํงกั้น   ในอดีตสมัยกรุงศรีอยุธยาเคยเป็นที่ตั้ง
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ของทําเรือขนสํงสินค๎าและมีความรุํงเรืองทางการค๎าดังปรากฏให๎เห็นจากรํองรอยโบราณสถาน  ได๎แกํ  
ป้อมปราการ  พระเจดีย๑  สุสานเจ๎าเมือง  เป็นต๎น ตํอมาเมื่อเมืองสงขลาฝั่งหัวเขาแดงถูกกองทัพกรุง
ศรีอยุธยาท าลายจนหมดสิ้น เมื่อ พ.ศ. 2223 ประชาชนชาวสงขลาฝั่งหัวเขาแดงที่เหลืออยูํได๎ย๎าย
ชุมชนไปสร๎างเมืองใหมํ ณ เมืองสงขลาแหํงที่สอง  คือ  ฝั่งแหลมสน โดยเมืองนี้เป็นเมืองที่ไมํได๎รับ
การวางแผนในการสร๎างเมืองตั้งแตํต๎น ประกอบกับเป็นเมืองที่ถูกสร๎างเนื่องจากการย๎ายเมืองภายหลัง
จากสงคราม ดังนั้นลักษณะของเมืองจึงเป็นเมืองที่ถูกสร๎างกันอยํางงํายๆ บนพ้ืนที่เชิงเขาติดทะเล 
เนื่องจากเป็นที่ตั้งเมืองที่อยูํบนเชิงเขา ท าให๎เมืองสงลาแหํงที่สองนี้ในภายหลังประสบกับปัญหาการ
ขาดแคลนน้ าจืดอุปโภคและปัญหาการมีพ้ืนที่ในทางราบไมํเพียงพอกับการขยายและเติบโตของเมือง 
ซึ่งเป็นปัญหาหลักที่ท าให๎เกิดการย๎ายเมืองในเวลาตํอมา  จนกระทั่งเมื่อมีสร๎างเมืองสงขลาฝั่งบํอยาง
ขึ้น จึงเข๎าสูํยุคความรุํงเรือง และความมั่งคั่งของเมืองทํา จนถึงเมืองทํองเที่ยวจากการขยายตัวของ
เมืองสงขลาฝั่งแหลมสน สํวนพ้ืนที่เมืองสงขลาเดิมในบริเวณหัวเขาแดงก็ซบเซาลงสภาพสังคมยังเป็น
ชุมชนชาวไทยมุสลิมและชาวไทยพุทธ พ.ศ. 2517 เมืองสงขลาฝั่งหัวเขาแดงยังเป็นเพียงชุมชนประมง
ขนาดเล็ก  ตั้งถิ่นฐานเกาะกลุํมหนาแนํนบริเวณพ้ืนที่ตอนใต๎ของทะเลสาบ  แหลํงโบราณสถานที่
ส าคัญได๎กระจายตัวอยูํในพ้ืนที่เกษตรกรรม1  การสัญจรระหวํางตัวเมืองสงขลากับฝั่งตรงข๎าม
ทะเลสาบสงขลาใช๎แพขนานยนต๑  เวลาผํานไปใน พ.ศ. 2535  เมื่อเมืองสงขลามีขนาดใหญํขึ้น 
ประกอบกับหลังการกํอสร๎างสะพานติณสูลานนท๑  และการกํอสร๎างทําเรือน้ าลึกจังหวัดสงขลา  เป็น
ปัจจัยที่ท าให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของเมืองสงขลาอยํางรวดเร็ว  มีชุมชนพักอาศัยเกิดขึ้น
ใหมํ  ตั้งถิ่นฐานเกาะขนานตลอดแนวทางหลวงแผํนดินหมายเลข  408  พ้ืนที่เมืองเริ่มขยายตัวรุกเข๎า
พ้ืนที่เกษตรกรรม  จนกระทั่งในปี พ.ศ. 2555 เมื่อจังหวัดสงขลาได๎ก าหนดยุทธศาสตร๑การพัฒนาสูํ
การเป็นศูนย๑กลางยางพาราโลก พัฒนาแหลํงทํองเที่ยวและสํงเสริมการทํองเที่ยวอยํางจริงจัง พัฒนา
ศักยภาพการขนสํงสองฟากฝั่งทะเล  อันดามัน และมุํงพัฒนาการศึกษาสูํความเป็นนานาชาติ2 ท าให๎
เกิดการพัฒนาเมืองในทุกๆด๎านเพ่ือรองรับการเจริญเติบโตของเมืองสงขลา แตํก็พบวําได๎เกิดปัญหา
สิ่งแวดล๎อมข้ึนในพื้นท่ีมีการบุกรุกพ้ืนที่ป่าไม๎ เกษตรกรรม แหลํงโบราณสถาน เพ่ือกํอสร๎างที่อยูํอาศัย 
แหลํงท ากิน โรงงาน เป็นต๎น 

การวางแผนพัฒนาเมืองสงขลาในอนาคต  โดยมีพ้ืนฐานมาจากความรู๎ความเข๎าใจในเชิง
พ้ืนที่ในรูปแบบการสัญจรกับการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน  ผํานความเชื่อมโยงกับปัจจัยทางเศรษฐกิจและ
สังคมของเมืองเอง  จะท าให๎การก าหนดทิศทางการพัฒนาเป็นไปอยํางถูกต๎องและเฉพาะเจาะจง
ส าหรับเมืองสงขลา  สามารถสร๎างแนวทางการก าหนดรูปแบบเชิงพ้ืนที่ที่สอดคล๎องตํอการแก๎ปัญหา
อยํางชัดเจน  อีกทั้งยังเกิดผลสัมฤทธิ์ตํอการพัฒนาเมืองมากกวําการรับแนวทางหรือน านโยบายที่เป็น
มาตรการจากองค๑กรสํวนกลางมาปฏิบัติ  และยังเป็นการสร๎างฐานส าหรับงานวิจัยตํอยอดในด๎านอ่ืนๆ
ของเมืองสงขลา  รวมทั้งเมืองที่ต๎องอาศัยความเข๎าในเชิงพื้นที่เป็นสิ่งส าคัญในการอ๎างอิงด๎วยเชํนกัน 

                                                           
1 สมลักษณ๑  บุญณรงค๑, "การเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ของเมืองสงขลาหัวเขาแดง  จังหวัดสงขลา ," 

วารสารวิชาการพระจอมเกล๎าพระนครเหนือ ปีท่ี 19 no. ฉบับท่ี 3 (2552). 
2  รายงานฉบับสมบูรณ๑โครงการศึกษาด๎านการขนสํงและจราจรเพื่อจัดท าแผนแมํบทในเมืองภูมิภาค  

จังหวัดสงขลา. หน๎า 3-15. 
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1.2 ค าถามหลักในการศึกษา 

 
การเปลี่ยนแปลงในเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลาจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑มีผลตํอ

องค๑ประกอบด๎านกายภาพภายในเมืองสงขลาอยํางไร 
 

1.3 สมมติฐานในการศึกษา 

 

1.3.1 การเปลี่ยนแปลงในเชิงพ้ืนที่จากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑มีผลตํอการ
เปลี่ยนแปลงการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน 

1.3.2 การเปลี่ยนแปลงในเชิงพ้ืนที่จากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑มีผลตํอการ
เปลี่ยนแปลงพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วําง 

1.3.3 การเปลี่ยนแปลงในเชิงพ้ืนที่จากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑มีผลตํอการ
เปลี่ยนแปลงโครงขํายการสัญจร 

 

1.4 วัตถุประสงค์ในการศึกษา 

 

1.4.1 เพ่ือทราบพัฒนาการของเมืองสงขลาจากการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ เศรษฐกิจและ
สังคมท่ีส าคัญตั้งแตํ พ.ศ.2517-2555 

1.4.2 เพ่ือทราบการเปลี่ยนแปลงองค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลากํอนและหลังการ
สร๎างสะพานติณสูลานนท๑ ตั้งแตํ พ.ศ.2517-2555 

1.4.3 เพ่ือเสนอแนะแนวทางการพัฒนาที่จะชํวยพัฒนาเมืองสงขลาในด๎านโครงสร๎างทาง
กายภาพท่ีสัมพันธ๑กับการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคารได๎อยํางเหมาะสม 
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1.5 ขอบเขตการศึกษา 

 

1.5.1 ขอบเขตด๎านพ้ืนที่ศึกษา 

 

ท าการศึกษาภายในขอบเขตพ้ืนที่อ าเภอเมืองสงขลา และบางสํวนของอ าเภอสิงหนคร ซึ่ง
ครอบคลุมพ้ืนที่ทั้งหมด 538.93 ตร.กม. (อ.เมืองสงขลา 367.03 ตารางกิโลเมตร และ บางสํวนของ 
อ.สิงหนคร 171.9 ตารางกิโลเมตร) ประกอบด๎วย 8 ต าบล  ได๎แกํ  ต.บํอยาง  ต.เขารูปช๎าง  ต.เกาะ
แต๎ว  ต.ทุํงหวัง  ต.พะวง ต.สทิงหม๎อ ต.หัวเขา และ ต.เกาะยอ  พ้ืนที่สํวนใหญํเป็นที่ราบชายฝั่งทะเล 
มีลักษณะเอียงลาดจากฝั่งทะเลหลวงไปทางด๎านทะเลสาบ  รูปรํางของพ้ืนที่มีลักษณะเป็นแหลมแคบ
ยาวตามแนวทิศใต๎สูํทิศเหนือลงสูํทะเล ระหวํางทะเลสาบสงขลาทางด๎านตะวันตกและทะเลอําวไทย 
ทางด๎านตะวันออก มีคลองส าโรงไหลตามแนวทิศตะวันออกสูํตะวันตก เชื่อมระหวํางอําวไทยและ
ทะเลสาบสงขลา ความยาว 5.27 กิโลเมตร มีชายหาดเก๎าเส๎ง ชลาทัศน๑ สมิหลา แหลมสนอํอน ความ
ยาวประมาณ 8 กิโลเมตร ระดับความสูงจากระดับน้ าทะเลปานกลางเฉลี่ย 4 เมตร ระดับน้ าใต๎ดินลึก
จากผิวดินประมาณ 1 – 3 เมตร ด๎านริมฝั่งทะเลสาบเหมาะแกํการจอดเรือ เพราะคลื่นลมสงบ ชายฝั่ง
ไมํลาดชัน ทางทิศใต๎ของปากแมํน้ านั้นมีลักษณะเป็นที่ราบสูงมีภูเขา เชํน ภูเขาส าโรง เขาเทวดา เขา
เกาะแต๎ว เขาตังกวน และเขาน๎อย 
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แผนที่ 1.1 ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษา 
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1.5.2  ขอบเขตด๎านเนื้อหา 

 1)  ศึกษาประวัติความเป็นมาของเมืองสงขลาเกี่ยวกับสภาพทั่วไปใน 2 ชํวงเวลาส าคัญ คือ 
กํอนมีสะพานติณสูลานนท๑ หลังมีสะพานติณสูลานนท๑  

กํอนมีสะพานติณฯ ประมาณปี พ.ศ. 2517-2528  แสดงพ้ืนที่เมืองสงขลาในยุคเริ่มกํอตั้ง
สงขลาฝั่งหัวเขาแดงหรือฝั่งบํอยาง(ชื่อเรียกในปัจจุบัน) เป็นยุคที่มีลักษณะทางกายภาพดั้งเดิม ชุมชน
ประมงขนาดเล็ก  ตั้งถิ่นฐานเกาะกลุํมหนาแนํนบริเวณพ้ืนที่ตอนใต๎ของทะเลสาบ  แหลํงโบราณ
สถานที่ส าคัญได๎กระจายตัวอยูํในพ้ืนที่เกษตรกรรม การสัญจรระหวํางตัวเมืองสงขลากับฝั่งตรงข๎าม
ทะเลสาบสงขลาใช๎แพขนานยนต๑ 

หลังมีสะพานติณฯ  ประมาณปี พ.ศ. 2529-2555 แสดงพ้ืนที่เมืองสงขลาหลังจากการเปิด
ใช๎สะพานติณสูลานนท๑ ซึ่งได๎มีการเปลี่ยนแปลงไปสูํยุคการค๎าพาณิชยกรรมเนื่องมาจากการ
เปลี่ยนแปลงบทบาทของเมืองสงขลาจากโครงการทําเรือน้ าลึก ซึ่งเป็นสิ่งที่ท าให๎เกิดการเปลี่ยนแปลง
ทางกายภาพของเมืองสงขลาอยํางรวดเร็ว  มีชุมชนพักอาศัยรูปแบบใหมํ ตั้งถิ่นฐานเกาะกลุํมขนาน
ตลอดแนวทางหลวงแผํนดินหมายเลข  408  พ้ืนที่เมืองเริ่มขยายตัวรุกเข๎าพ้ืนที่เกษตรกรรม 

2)  วิเคราะห๑องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ระหวํางโครงขํายการสัญจรกับรูปแบบการใช๎ประโยชน๑
ที่ดิน พื้นที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วํางของเมืองสงขลากํอนและหลังจากเปิดใช๎สะพานติณสูลา
นนท๑ 

 

1.6 ระเบียบวิจัย 

 

 1.6.1  ข๎อมูลและแหลํงที่มาของข๎อมูล 

 

 1)  ข๎อมูลปฐมภูมิ  เป็นข๎อมูลที่ได๎จากการส ารวจภาคสนามในพ้ืนที่ศึกษาโดยการใช๎แผนที่
ภาพถํายทางอากาศ  การส ารวจ  การสัมภาษณ๑นักวิชาการและเจ๎าหน๎าที่ท่ีเกี่ยวข๎อง  ประชาชน  โดย
จะเก็บรวบรวมข๎อมูลในด๎านตํางๆ ดังนี้ 

 -  สภาพแวดล๎อมทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษา  ได๎จากการส ารวจ  สอบถาม  บันทึก 

 -  โครงขํายการคมนาคม  การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน  สาธารณูปโภค  สาธารณูปการ  เป็นต๎น 

 2)  ข๎อมูลทุติยภูมิ  เป็นข๎อมูลที่ได๎จากการรวบรวมจากหนํวยงานตํางๆ ดังนี้ 

 -  ข๎อมูลด๎านกายภาพ 
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-  สภาพภูมิประเทศ จากแผนที่ 1: 50,000 ของกรมแผนที่ทหาร 
- ภาพถํายดาวเทียม  จากกรมแผนที่ทหาร 
- โครงการสะพานติณสูลานนท๑  และโครงการด๎านการขนสํงสัญจรภายใน
จังหวัดสงขลา  จากข๎อมูลจากรายงานการพัฒนาด๎านการขนสํงเมืองภูมิภาค 
จังหวัดสงขลา ส านักงานนโยบายและแผนการขนสํงและจราจร   
-  โครงการทําเรือน้ าลึกสงขลา จากข๎อมูลรายงานการชํางและการกํอสร๎าง ของ
กรมเจ๎าทํา จังหวัดสงขลา 
- ข๎อมูลการใช๎ที่ดิน  ได๎แกํ  การใช๎ประโยชน๑ที่ดินในพ้ืนที่  การใช๎อาคารของ
การใช๎ประโยชน๑ที่ดินประเภทตํางๆ จากส านักโยธาธิการและผังเมืองจังหวัด
สงขลา 

- ข๎อมูลด๎านประชากร 

จ านวนประชากรในพ้ืนที่ที่มีอยูํจริง  จากทะเบียนราษฎร๑  และจ านวน
ประชากรที่เข๎ามาใช๎บริการในพ้ืนที่  จากกรมการปกครอง 

- ข๎อมูลด๎านเศรษฐกิจและสังคม 
- ข๎อมูลเกี่ยวกับการค๎าและพาณิชในพ้ืนที่จากส านักงานพัฒนาชุมชนจังหวัด
สงขลา 
- นโยบายและแผนพัฒนาของรัฐที่เก่ียวข๎องกับพื้นท่ีจากเทศบาลนครสงขลา 
 

1.6.2  วิธีการศึกษาและวิเคราะห๑ข๎อมูล 
 
ก าหนดขั้นตอนการวิเคราะห๑ข๎อมูล  ดังนี้ 
1) ศึกษาและวิเคราะห๑ข๎อมูลเบื้องต๎นเกี่ยวกับเมืองสงขลา  เชํน  ประวัติความเป็นมา  

สภาพทางกายภาพ  เศรษฐกิจ  สังคม  รวมทั้งโครงการขนาดใหญํที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่
ศึกษาโดยท าการรวบรวมจากหนํวยงานที่ เกี่ยวข๎อง  ได๎แกํ  เทศบาลนครสงขลา  
เทศบาลเมืองเขารูปช๎าง เทศบาลต าบลพะวง เทศบาลต าบลเกาะแต๎ว  องค๑การ
บริหารสํวนต าบลเกาะยอ  องค๑การบริหารสํวนต าบลทุํงหวัง  ส านักงานโยธาธิการ
และผังเมืองจังหวัดสงขลา  เอกสารทางวิชาการ  ได๎แกํ  หอสมุดกลาง  ห๎องสมุด
คณ ะส ถ า ปั ต ย ก ร ร ม ศ าส ต ร๑   จุ ฬ า ล ง ก ร ณ๑ ม ห า วิ ท ย า ลั ย   ห๎ อ ง ส มุ ด
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร๑  ทักษิณคดีศึกษา  ประกอบกับการส ารวจภาคสนาม
และการสัมภาษณ๑บุคคลในพ้ืนที่  จากนั้นจึงสรุปข๎อมูลด๎วยการบรรยายเชิงพรรณา
และมีแผนที่ รูปภาพเป็นสํวนประกอบ 

2) วิเคราะห๑พัฒนาการของเมืองสงขลาในภาพรวมโดยใช๎ข๎อมูลพ้ืนฐานจากข๎อ 1 
ประกอบกับการค๎นคว๎าจากเอกสารทางวิชาการที่ เกี่ ยวข๎องทั้ งทางด๎าน
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ประวัติศาสตร๑และการพัฒนาพ้ืนที่ในเมืองสงขลาตั้งแตํอดีตจนถึงปัจจุบัน  โดยให๎
ความส าคัญไปที่การเปลี่ยนแปลงที่ส าคัญของเมือง  จากนั้นก าหนดยุคชํวงเวลาของ
พัฒนาการภายในชุมชน  และท าการศึกษาวิเคราะห๑ในรายละเอียดตามเนื้อหา  คือ  
บทบาทของเมือง  ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม  ลักษณะการตั้งถิ่นฐานและ
การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน  การขยายตัวของพ้ืนที่เมือง  การพัฒนาโครงขํายการสัญจร  
ความสัมพันธ๑กับพ้ืนที่โดยรอบ  เพ่ือสรุปเป็นพัฒนาการด๎านกายภาพ  เศรษฐกิจ  
และสังคม  เพ่ือแบํงยุคสมัยของการเปลี่ยนแปลงที่เป็นจุดหักเหส าคัญของพ้ืนที่
สงขลา  ในขั้นตอนนี้ใช๎วิธีการรวบรวมข๎อมูลจากหนํวยงานที่เกี่ยวข๎อง  เอกสาร
วิชาการ  การสัมภาษณ๑ผู๎เชี่ยวชาญและประชาชนในพ้ืนที่  จากนั้นสรุปผลการ
วิเคราะห๑ในแตํละชํวงปีที่ท าการศึกษา  แสดงผลออกมาในเชิงพรรณนาประกอบ
แผนที่  รูปภาพ  สรุปผลด๎วยตารางเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในแตํละ
ยุคตามประเด็นตํางๆ 

3) วิเคราะห๑องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลาตามชํวงเวลาที่ได๎ท าการศึกษาในข๎อ 
2) 

4)  สรุปผลการวิเคราะห๑การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลา ด๎านการใช๎
ประโยชน๑ที่ดิน การใช๎ประโยชน๑อาคาร และโครงขํายการสัญจร 
  

1.7 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1.7.1 เกิดความเข๎าใจการวิเคราะห๑ในเชิงพ้ืนที่ของเมืองที่เกิดจากความสัมพันธ๑ระหวําง
โครงขํายการสัญจรกับการใช๎ประโยชน๑ที่ดินของเมืองสงขลา 

1.7.2 สามารถเข๎าใจการเปลี่ยนแปลงในเชิงพ้ืนที่ที่เกิดจากการสร๎างโครงสร๎างพ้ืนฐานขนาด
ใหญํของรัฐ 

1.7.3 สามารถก าหนดทิศทางการพัฒนาที่ถูกต๎องและมีเอกลักษณ๑เฉพาะของเมืองสงขลา 

1.7.4 สามารถสร๎างฐานข๎อมูลส าหรับงานวิจัยตํอยอดในด๎านอ่ืนของเมืองสงขลา  รวมทั้ง
พ้ืนที่อ่ืนที่ต๎องอาศัยความเข๎าใจเชิงพ้ืนที่เป็นพ้ืนฐานส าคัญในการอ๎างอิง 

 



 
 

บทที่ 2 
แนวคิด ทฤษฎี และงานวจัิยที่เกี่ยวข้อง 

 

การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลากํอนและหลังการสร๎างสะพานติณสูลา
นนท๑ ใช๎แนวคิดในเรื่องของการเจริญเติบโตของเมือง  แนวความคิดการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ ดังนั้น
ในการศึกษาครั้งนี้ที่มีวัตถุเพ่ือวิเคราะห๑การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ในองค๑ประกอบตํางๆ โดยการสืบค๎น
พัฒนาการของการตั้งถิ่นฐานของเมืองสงขลา  ตลอดจนการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคมที่
ส าคัญจากอดีตจนถึงปัจจุบัน  แล๎วน ามาวิเคราะห๑การเปลี่ยนแปลงองค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ ในชํวงเวลา
ที่มีการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพที่ส าคัญที่มีผลกระทบอยํางเห็นได๎ชัดตํอการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ 
เปรียบเทียบและสรุปผลการเปลี่ยนแปลงองค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ตามชํวงเวลาดังกลําว โดยสามารถ
ทบทวนแนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข๎องเพ่ือสรุปเป็นกรอบแนวความคิดในการวิจัยตาม
รายละเอียด ดังนี้ 

2.1 แนวความคิดเก่ียวกับเมือง 

2.1.1 นิยามของเมือง 
2.1.2 การตั้งถ่ินฐานและกระบวนการกลายเป็นเมือง 
2.1.3 รูปแบบการขยายตัวของเมือง 
2.1.4 อิทธิพลของการขนสํงสัญจรกับการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมือง 
2.1.5 อิทธิพลของการขนสํงสัญจรกับการเปลี่ยนแปลงด๎านเศรษฐกิจสังคม 

2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน 
 

      2.2.1 นิยามของการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน 
      2.2.2 ประเภทของการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน 
      2.2.3 การแบํงเขตการใช๎ที่ดินในเมือง 

2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการวิเคราะห๑องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ของเมือง 

2.3.1 การวิเคราะห๑องค๑รูปแบบการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร 
2.3.2 การวิเคราะห๑อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วําง 
2.3.3 การวิเคราะห๑รูปแบบโครงขํายการสัญจร 

2.4 ตัวอยํางงานวิจัยและกรณีศึกษาที่เก่ียวข๎อง 
2.5 สรุปกรอบแนวความคิดในการวิจัย 
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การวิเคราะห๑ลักษณะเชิงพ้ืนที่และการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในเมืองสงขลาใช๎แนวคิดและ
ทฤษฎีเกี่ยวข๎องกับการตั้งถ่ินฐานของชุมชนและกระบวนการกลายเป็นเมือง  แนวคิดเกี่ยวกับรูปแบบ
การการขยายตัวของเมือง แนวความคิดเก่ียวกับกิจกรรมที่มีตํอกันในเชิงพื้นที่กับการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน  
และแนวความคิดเกี่ยวกับการวิเคราะห๑องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ของเมือง รวมทั้งงานวิจัยที่เกี่ยวกับ
อิทธิพลของการกํอสร๎างโครงการคมนาคมขนสํงขนาดใหญํภายในเมือง เพ่ือเป็นฐานในการวิเคราะห๑
การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลาจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ในบทตํ อไป โดยมี
รายละเอียดของแนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข๎อง ดังนี้  

 

2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับเมือง 

ประเด็นส าคัญส าหรับการศึกษาแนวความคิดเกี่ยวกับเมืองในงานวิจัยครั้งนี้ คือการศึกษา
พัฒนาการของเมืองในแตํละยุคสมัยซึ่งมีความเกี่ยวข๎องลักษณะทางกายภาพของเมือง ลักษณะทาง
เศรษฐกิจและสังคมที่ส าคัญ ดังนั้นจึงได๎ทบทวนแนวความคิดและสรุปประเด็นในหัวข๎อนิยาม 
วิวัฒนาการ องค๑ประกอบของเมือง ดังนี้ 

 

2.1.1 นิยามของเมือง 

การศึกษานิยามและความหมายที่เก่ียวของกับเมือง เพ่ือให๎ทราบถึงความหมายของเมืองที่
เกี่ยวข๎องกับพ้ืนที่ศึกษาสามารถ สามารถสรุปได๎ ดังนี้ 

ใน ปี 2522 สมชาย เตชะพรหมพันธุ๑3ได๎ให๎นิยามของเมือง สามารถสรุปได๎วํา เมือง หมายถึง 
กลุํมของการตั้งถิ่นฐานของประชากรที่มารวมกลุํมกันในบริเวณใดบริเวณหนึ่ง  ซึ่งประชากรสํวนใหญํ
มีอาชีพที่ไมํใชํอาชีพเกษตรกรรม ทั้งนี้เมืองยังขึ้นอยูํกับขนาดของประชากรที่มารวมกลุํม ส าหรับ
ประเทศไทยถือเอาเขตเทศบาลเมืองเป็นเขตตัวเมือง 

ปี 2549 พจนานุกรมศัพท๑ภูมิศาสตร๑ ฉบับราชบัณฑิตยสถาน4 ให๎ความหมายของเมืองไว๎วํา 
เมือง หมายถึง ชุมนุมชนซึ่งมีประชากรอาศัยอยูํจ านวนมากและหนาแนํน  มักมีความส าคัญในด๎าน
กิจการตํางๆหลายประเภท เชํน เป็นศูนย๑กลางการปกครอง ศูนย๑กลางการค๎าและคมนาคม  
ศูนย๑กลางการศึกษาและวัฒนธรรม 

                                                           
3 สมชาย เตชะพรหมพันธุ๑, ภูมิศาสตร๑เมือง(กรุงเทพ: โรงพิมพ๑รุํงวัฒนา, 2552). 
4 พจนานุกรมศัพท๑ภูมิศาสตร๑ ฉบับราชบัณฑิตยสถาน พิมพ๑ครั้งท่ี 4.(กรุงเทพฯ : ราชบัณฑิตยสถาน)  

              2549. 
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ขวัญสรวง อติโพธิ5(2545) ได๎ให๎ความหมายของเมืองไว๎วํา เมืองเมืองหนึ่งจะถูกควบคุมด๎วย
องค๑กรทางการตลาด(market organization) มีการแบํงคน กิจกรรม และความสามารถ  มีความ
หลากหลายทางด๎านอาชีพ  ฐานะ  คํานิยม(complex market economy) ลักษณะสังคมเป็นสังคม
แบบเปิด  มีการเปลี่ยนแปลงอยํางรวดเร็ว  และปัจจัยที่กํอให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงมีหลากหลาย
ประการ 

อยํางไรก็ตาม จากหลากหลายแนวความคิดท่ีกลําวมาข๎างต๎นแล๎ว เราสามารถสรุปใจความได๎
วํา  เมือง  หมายถึง บริเวณที่มีการตั้งถิ่นฐานของประชากรอยูํอยํางหนาแนํนจนเกิดเป็นชุมชน โดยที่
ประชากรสํวนใหญํมิได๎มีอาชีพเกษตรกรรมเป็นหลัก  เขตเมืองมักมีศูนย๑กลางทางด๎านการบริหาร  
การปกครอง และการบริการที่อ านวยความสะดวกตํอผู๎คนในเมืองนั้น อันได๎แกํ  โครงขํายถนน  ไฟฟ้า 
ประปา สถานศึกษา สถานพยาบาล สิ่งกํอสร๎างตํางๆ ฯลฯ โดยมีถนนหนทางทั้งภายในและนอกเมือง
และระหวํางเมือง เกิดเป็นลักษณะเฉพาะทางทางด๎านกายภาพของเมืองนั้นๆและท าให๎เกิดความ
แตกตํางจากชนบท 

 

 2.1.2 การตั้งถิ่นฐานและกระบวนการกลายเป็นเมือง 

  ฉัตรชัย พงศ๑ประยูร6(2536) กลําวถึงการตั้งถ่ินฐานของมนุษย๑ในยุคเริ่มแรกไว๎วํามนุษย๑ได๎
อาศัยกระจัดกระจายเป็นกลุํมเล็กๆ ตํอมาด๎วยเหตุผลด๎านความปลอดภัยหรือต๎องการจะอยูํอาศัย
รํวมกันตามธรรมชาติของมนุษย๑ จึงได๎มีการรวมตัวกันเป็นชุมชนตามพ้ืนที่ที่อุดมสมบูรณ๑โดยเฉพาะ
บริเวณท่ีราบลุํมแมํน้ าเพราะสะดวกตํอการตั้งถิ่นฐานและอาศัยแหลํงน้ าในการอุปโภคบริโภค ใช๎เป็น
เส๎นทางคมนาคม ตํอมาเม่ือการตั้งถิ่นฐานที่ราบลุํมแมํน้ าหนาแนํนขึ้น การตั้งถ่ินฐานจึงได๎กระจายไป
ยังพ้ืนที่อ่ืน เชํน ที่ราบตอนในหุบเขา ซึ่งการตั้งถิ่นฐานยุคแรกท่ีรวมตัวเป็นแหลํงชุมชนขนาดเล็กที่สุด
กํอนในรูปหมูํบ๎านเล็กๆ แล๎วกลายเป็นหมูํบ๎านขนาดใหญํ หลายหมูํบ๎านรวมกันเป็นต าบล หลายต าบล
รวมกันเป็นเมือง จากเมืองกลายเป็นเมืองใหญํ โดยที่การตั้งถิ่นฐานของมนุษย๑นั้นไมํได๎มีการวางแผน
(Unplanned Settlement) ซึ่งมีลักษณะแตกตํางกันตามสภาพที่ตั้ง ความอุดมสมบูรณ๑ของ
ทรัพยากรธรรมชาติ กิจกรรมทางเศรษฐกิจ และความสะดวกในการคมนาคม  

 การตั้งถ่ินฐานในระยะแรกมักเป็นการตั้งถิ่นฐานในชนบท แตํถ๎ามีสภาพแวดล๎อมที่เอ้ืออ านวยก็
จะกํอให๎เกิดวิวัฒนาการกลายเป็นเมืองขึ้นมา ได๎แกํ สภาพแวดล๎อมของท าเลที่ตั้งที่เหมาะสม การ
ปฏิรูปการเพาะปลูก การพัฒนาเทคโนโลยี การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคมท่ีเกิดข้ึนภายในเวลาเดียวกัน
และสามารถแปรสภาพหมูํบ๎านเกษตรเป็นชุมชนเมืองขนาดใหญํได๎ ซึ่ง Robinson7(1972) ได๎แบํง

                                                           
5 อ๎างถึงใน สมลักษณ๑ บุญณรงค๑, "การเปลี่ยนแปลงเชิงพืน้ท่ีของชุมชนกระทู๎ จังหวัดภูเก็ต" (จุฬาลงกรณ๑

มหาวิทยาลัย, 2549). 
6 ฉัตรชัย พงศ๑ประยูร, การตั้งถิ่นฐานมนุษย๑ทฤษฎีและแนวปฏิบัติ (กรุงเทพมหานคร: จุฬาลงกรณ๑

มหาวิทยาลัย, 2536), หน๎า 40 
7 H. Robinson, Geography for business studies (London: Macdonald& Evan, 1972), p. 439. 
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ลักษณะการตั้งถิ่นฐานออกเป็น 4 รูปแบบ และอธิบายไว๎วําการเลือกบริเวณการตั้งถิ่นฐานของ
ประชากรแตํละบริเวณข้ึนอยูํกับความต๎องการของแตํละบุคคล ได๎แกํ ใกล๎แหลํงน้ าเพ่ืออุปโภคและ
บริโภค ดินอุดมสมบูรณ๑เหมาะแกํการท าเกษตรกรรม บริเวณท่ีปลอดภัยจากการรุกราน พ้ืนที่แห๎งที่
ปราศจากน้ าทํวม และบริเวณท่ีเป็นแหลํงก าบังจากภัยธรรมชาติ สามารถสรุปลักษณะและรูปแบบ
การตั้งถ่ินฐานที่ส าคัญได๎ 4 รูปแบบ ดังนี้ 

 

1) การตั้งถ่ินฐานตามแนวยาว(Linear Settlement) 
 สํวนมากจะพบตามบริเวณสองฝั่งแมํน้ าล าคลองหรือตามชายทะเล เรียกวํา River 

Linear Settlement เนื่องจากอดีตแมํน้ าล าคลองได๎มีบทบาทส าคัญในการประกอบอาชีพ
กสิกรรมและเลี้ยงสัตว๑ จึงต๎องอาศัยน้ าในการบริโภคอุปโภค และใช๎เป็นเส๎นทางคมนาคม 
ส าหรับการตั้งถิ่นฐานในบริเวณท่ีไมํมีแมํน้ าหรือมีแตํไมํสามารถใช๎คมนาคมขนสํงได๎ การตั้งถิ่น
ฐานจะกระจายตามเส๎นทางรถไฟเป็นจุดๆ ซึ่งเป็นการคมนาคมในระยะตํอมา แตํปัจจุบันเมื่อมี
การตัดถนนมากขึ้น การตั้งถิ่นฐานแบบแนวยาวจะเกิดขึ้นตามสองฟากของเส๎นทางรถยนต๑ 
เรียกวํา Road Linear Settlement 

2) การตั้งถ่ินฐานแบบกระจุกตัว(Cluster Settlement) 
 ลักษณะการตั้งถิ่นฐานแบบเกิดจะเกิดตามความสะดวกของธรรมชาติ เชํน เกิดตาม

แหลํงน้ า แหลํงแรํ และพ้ืนที่เพาะปลูกท่ีสมบูรณ๑ หรือตามเส๎นทางคมนาคม เชํน ล าน้ าสองสาย 
ล าน้ าตัดกับเส๎นทางถนน หรือบริเวณทางแยกของเส๎นทางรถยนต๑ ชุมชนจะตั้งบ๎านเรือรอบๆ
บํอน้ า ตลาด วัด โรงเรียน หรือบ๎านของบุคคลที่เป็นผู๎น าชุมชน ความอุดมสมบูรณ๑ของ
ธรรมชาติจะเป็นแหลํงดึงดูดให๎ประชากรอพยพเข๎าไปตั้งถิ่นฐานเป็นกลุํมในบริเวณท่ีมีแหลํง
ทรัพยากรหนาแนํน  ถ๎าทรัพยากรมีความอุดมสมบูรณ๑มากชุมชนก็จะตั้งถิ่นฐานอยํางถาวร 
และท าให๎เกิดกิจกรรมการค๎าและบริการตามมา ระบบเศรษฐกิจหมุนเวียน และขยายตัว
กลายเป็นเมืองตํอไป 
3) การตั้งถ่ินฐานแบบกระจาย(Scatter Settlement) 
  เป็นการตั้งถิ่นฐานที่ตัวบ๎านอยูํหํางกันอยํางโดดๆ สํวนมากกระจายอยูํทั่วไปตามสวน 

ไรํ นา หรือพ้ืนที่บุกเบิกใหมํหํางจากหมูํบ๎านเดิม สํวนศูนย๑บริการชุมชน เชํน วัด ร๎านค๎า 
โรงเรียน ศูนย๑อนามัย จะอยูํหํางออกไปจากบ๎านเรือน หมูํบ๎านแบบกระจายเกิดข้ึนเพราะ
ลักษณะสังคมที่ชอบสร๎างบ๎านเรือนอยูํอยํางอิสระ หรือบริเวณท่ีตั้งถิ่นฐานอุดมสมบูรณ๑ทุก
ทิศทางเกิดการจับจองที่ดินเพ่ือสะดวกในการท าเกษตรกรรม จึงสร๎างบ๎านเรือนในที่ท ากิน 
เพ่ือไมํให๎เสียเวลาในการเดินทางไปดูแลรักษาพืชผลที่ปลูกไว๎ และยังสามารถขยับขยายไรํ
นาได๎อยํางอิสระ สามารถท าการเลี้ยงสัตว๑ได๎มากข้ึน บ๎านเรือนจึงปรากฏเป็นการตั้งถ่ินฐาน
แบบกระจายตามไรํนา 
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4) การตั้งถ่ินฐานแบบเป็นระเบียบ(Uniform Settlement) 
  การตั้งถ่ินฐานเป็นระเบียบจะปรากฏในพื้นที่ภูมิประเทศที่มีลักษณะของการกระจาย

ทรัพยากรธรรมและความสะวกของเส๎นทางคมนาคมไมํแตกตํางกันมากนัก จึงท าให๎บริเวณ
พ้ืนที่มีการจัดสรรให๎มีขนาดและระยะทางเทําๆกัน มีถนนตัดผํานเป็นตาราง ซึ่งสํวนใหญํ
เป็นพื้นที่ทางราชการจัดตั้งขึ้น เชํน การตั้งถิ่นฐานของนิคมสร๎างตนเอง เป็นต๎น การตั้งถิ่น
ฐานแบบนี้เป็นการวางผังเมือง โดยใช๎ถนนเป็นแนวตัดกันเพื่อให๎เกิดพ้ืนที่รูปตารางเหลี่ยม 
ผังเมืองจะมีลักษณะเป็นตอนหรือเป็นสํวน (Block) ซึ่งสะดวกในการปกครองและในแงํการ
ใช๎ที่ดินเพื่อประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจแตํละชนิด ลักษณะการวางผังเมืองแบบนี้ 
สามารถที่จะจัดให๎รับลมและแสงอาทิตย๑ได๎เต็มที่ตลอดแนวของถนน แตํมักจะมีปัญหาใน
ด๎านการคมนาคมจากใจกลางเมืองที่จะติดตํอกับบริเวณรอบนอก เพราะไมํมีถนนสายใหญํ
ออกจากเมืองหรือถนนเชื่อมชํวยยํนระยะทางในการติดตํอ 

 

 จากแนวคิดเรื่องรูปแบบการตั้งถิ่นฐานที่กลําวมาจะเห็นได๎วําการพิจารณารูปแบบการตั้งถิ่น
ฐานในลักษณะตํางๆ จะค านึงถึงการเรียงตัวของอาคาร ความหนาแนํนของอาคาร ที่สัมพันธ๑กับ
ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมด๎วย การตั้งถ่ินฐานที่กระจุกตัวนอกจากจะเป็นวัฒนธรรมชุมชนแล๎ว
ยังแสดงวํามีการค านึงด๎านความปลอดภัยรํวมกันจากการประหยัดพ้ืนที่เพาะปลูกส าหรับชุมชน การ
ตั้งถิ่นฐานแบบกระจายตัวนั้นแสดงให๎เห็นวําเกิดการขาดแคลนพ้ืนที่ส าหรับเพาะปลูกตามพ้ืนที่สูงชัน 
และขาดความสมบูรณ๑ของพื้นที่อยูํอาศัยในพ้ืนที่ราบ การตั้งถ่ินฐานตามเส๎นทางคมนาคมมักเป็น
ชุมชนที่เน๎นด๎านบริการที่เกี่ยวกับการเกษตร 
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 2.1.3 รูปแบบการขยายตัวของเมือง 

 Golnom, Gideon8(1976) ได๎ศึกษาถึงรูปแบบการขยายตัวของเมืองวํามักเกิดจากอิทธิพล
ของเส๎นทางคมนาคมเป็นส าคัญ เนื่องจากธรรมชาติการเลือกที่ตั้งนั้นมนุษย๑จะเลือกพ้ืนที่ที่มีการเข๎าถึง
ได๎สะดวกและเป็นที่ตั้งของกิจกรรม จึงกํอให๎เกิดรูปแบบการขยายตัวของเมืองที่แตกตํางกัน ซึ่งแตํละ
รูปแบบยํอมมีข๎อได๎เปรียบและเสียเปรียบแตกตํางกันไป ซึ่งมีรูปแบบพ้ืนที่(Basic Pattern) ดังนี้ 

 

1) แบบกริด(Grid Pattern) 
เป็นรูปแบบการขยายตัวของเมืองที่มีโครงขํายของถนนตัดกันเป็นตาราง ท าให๎พ้ืนที่เมืองถูก

แบํงออกเป็นบล็อกรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัส สี่เหลี่ยมผืนผ๎า สี่เหลี่ยมขนมเปียกปูน หรือรูปหกเหลี่ยม บล็อก
เหลํานี้สํวนใหญํเป็น  Module ที่ใกล๎เคียงกัน บล็อกรูปสี่เหลี่ยมผืนผ๎าเป็น Module ที่เหมาะที่สุด
ส าหรับเมืองที่มีการขยายตัวแบบกริด เพราะให๎อิสระในการวางผังการใช๎ที่ดินมากวํา Module ในรูป
อ่ืน 

 
2) แบบกระจุกตัวในศูนย๑กลาง(Concentric Pattern) 
เป็นการรูปแบบการขยายตัวของเมืองที่กระจุกตัวกันหนาแนํนในศูนย๑กลางแล๎วคํอยๆ

กระจายตัวออกไปในลักษณะวงแหวน ระบบถนนวงแหวนที่ใช๎ในการสัญจรจะแบํงพ้ืนที่เมืองออกเป็น
สํวนๆ โดยมีรัศมีเป็นถนนเชื่อมตํอศูนย๑กลางภายในกับพ้ืนที่รอบนอก ส าหรับเมืองที่มีการขยายตัว
แบบ Concentric และมีทางหลวงระหวํางจังหวัดตัดผํานเข๎าสูํศูนย๑กลางจะท าให๎เมืองถูกแบํง
ออกเป็นสองสํวนและกํอให๎เกิดความแออัดของการจราจรจากรถที่ผํานเมือง จึงมักจะเลี่ยงโดยการท า
ถนน By Pass เพ่ือจะดึงการจราจรที่ไมํมีกิจกรรมติดตํอกับศูนย๑กลางเมืองให๎อ๎อมออกไปจากบริเวณที่
มีความหนาแนํสูง 

 
3) แบบลิเนียร๑(Linear Pattern) 
เป็นรูปแบบการขยายตัวของเมืองที่มีเส๎นทางคมนาคมเพียงสายเดียวตัดผํานและการตั้งถิ่น

ฐานขยายตัวไปตามแนวสองฟากถนน การขยายตัวในรูปแบบนี้เหมาะส าหรับเมืองขนาดเล็กซึ่งเป็น
เมืองบริวารของเมืองขนาดใหญํ เพราะสามารถติดตํอกับศูนย๑กลางเมืองใหญํได๎โดยตรงและรวดเร็ว 
การใช๎ที่ดินของเมืองที่มีรูปแบบการขยายตัวในลักษณะนี้มักจะเกิดกับเมืองที่ตั้งอยูํระหวํางหุบเขาหรือ
ริมแมํน้ า ซึ่งท าให๎การขยายตัวถูกจ ากัดด๎วยสภาพภูมิประเทศ จึงต๎องขยายตัวไปตามแนวยาว 

 
 
 
 

                                                           
8 Golony, Gideon, New town planning: Principle and practice (New york: John Wiley& 

Sons, 1976). 
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4) แบบรูปดาว(Star Pattern) 
เป็นรูปแบบการขยายตัวของเมืองซึ่งเป็นศูนย๑กลางการคมนาคมหลายสาย และมีการตั้งถิ่น

ฐานแผํขยายไปตามแนวยาวของถนน(Ribbon Development) 
 
5) แบบกาแลกซี่(Galaxy Pattern)  
เป็นรูปแบบการใช๎ที่ดินซึ่งพัฒนาตํอจากรูปดาว เมื่อเมืองมีขนาดใหญํขึ้นจนศูนย๑กลางของ

เมืองแหํงเดียวไมํสามารถให๎บริการแกํชุมชนที่ขยายตัวแผํไปตามแนวยาวของถนนได๎ทั่วถึง ท าให๎มีการ
กระจายศูนย๑กลางชุมชนขยาดยํอยออกไปรอบนอกเมืองในลักษณะที่เป็นศูนย๑กลางท๎องถิ่น การ
ขยายตัวในลักษณะนี้จะท าให๎มีการกระจายตัวหนาแนํนสม่ าเสมอมากขึ้น และท าให๎ชุมชนได๎รับ
บริการทั่วถึง 

 

 2.1.4 อิทธิพลของการขนส่งสัญจรกับการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ 

- การขยายตัวของเมือง 

 การขนสํงสัญจรนับเป็นปัจจัยที่มีอิทธิพลส าคัญอยํางหนึ่งของการตั้งถิ่นฐาน ซึ่งในอดีตนั้น
เส๎นทางน้ านับเป็นเส๎นทางการสัญจรที่ส าคัญที่สุด ตํอมาเมื่อมีการพัฒนาการสัญจรท าให๎ถนนมี
ความส าคัญมากขึ้น จากการที่มีการสัญจรทางถนนที่สะดวกรวดเร็วท าให๎เขตอิทธิพลของเมืองขยาย
กว๎างออกไป เมื่อเมืองเจริญเติบโตและขยายตัวใหญํขึ้นก็จะเกิดเส๎นทางการติดตํอระหวํางสํวนตํางๆ 
มากขึ้น การตั้งถ่ินฐานก็มีมากตามไปด๎วย  

ดังนั้น การสัญจรจึงมีอิทธิพลตํอการเปลี่ยนแปลงรูปแบบและโครงสร๎างการขยายตัวของเมือง 
อีกท้ังยังมีบทบาทส าคัญตํอการพัฒนาระบบเศรษฐกิจ สังคม และการเมืองอีกด๎วย ซึ่ง Harold 
Mayer9(1959) ได๎ท าการศึกษาเมืองตํางๆในสหรัฐอเมริกาและพบวําการเปลี่ยนแปลงรูปแบบและ
ลักษณะทางกายภาพของเมืองนั้นเกิดจากผลการสร๎างทางดํวนโดยเฉพาะระบบทางดํวนจะมีปฏิกิริยา
ตํอความเจริญเติบโตของเมือง เนื่องจากระบบโครงขํายการสัญจรที่สะดวกได๎ท าให๎เมืองขยายตัว
ออกไปอยํางกว๎างขวางและรวดเร็ว อีกท้ังยังมีการอพยพของประชากรเข๎าไปตั้งถิ่นฐานอยูํบริเวณใกล๎
ทางรถยนต๑มากขึ้น สอดคล๎องกับงานวิจัยของวรรณศิลป์ พีรพันธุ๑(2523)10 ที่ได๎ศึกษาเกี่ยวกับการ
เปลี่ยนแปลงโครงสร๎างการสัญจรตํอเทศบาลเมืองสมุทรสาคร พบวํา การเปลี่ยนแปลงโครงสร๎างการ
สัญจรท าให๎เทศบาลเมืองสมุทรสาครมีการเจริญเติบโตทางด๎านกายภาพและเศรษฐกิจในอัตราที่เร็ว
กวําเดิม สํวนทางด๎านสังคมปรากฏวําในระยะแรกยังไมํมีผลกระทบโดยตรง แตํในระยะยาวมีแนวโน๎ม
วําจะมีการเติบโตในอัตราที่เร็วกวําเดิมเชํนเดียวกัน 
           อีกสองปีถัดมาจากการศึกษาเกี่ยวกับการพัฒนาเมืองที่เกิดจากการขนสํงสัญจรของ 

                                                           
9 Harold M. Mayer, Reading in Geography (Chicago: The University of Chicago Press, 

1959),p. 325. 
10 วรรณศิลป์ พีรพันธุ๑, ผลกระทบของเส๎นทางคมนาคมตํอการใช๎ที่ดินของเมืองนครสวรรค๑. วิทยานิพนธ๑

ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาผังเมือง บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย, 2523) 
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วันชัย ริมวิทยากร11(2525) ได๎อธิบายเพ่ิมเติมวํา การขยายตัวของสิ่งอ านวยความสะดวกด๎านการ
ขนสํงสัญจรเป็นการก าหนดการขยายตัวของเมืองที่มีความสอดคล๎องกับการพัฒนาชุมชน
อุตสาหกรรมสมัยใหมํ เพราะการเพ่ิมข้ึนของอุตสาหกรรมและการค๎าอันเนื่องมาจากการน าเอา
เทคโนโลยีทันสมัยมาประยุกต๑ใช๎ในภาคการเกษตรและการปรับปรุงเครื่องมือในการโยกย๎ายสินค๎า
และคนท าให๎บทบาทการขนสํงในสังคมปัจจุบันเพ่ิมขึ้นจนมีผลตํอการพัฒนาเขตเมืองที่สอดคล๎องกับ
ชุมชนอุตสาหกรรมดังกลําว อีกท้ังการขนสํงสัญจรที่ดีจะยังชํวยลดต๎นทุนที่เกิดจากอุปสรรคด๎านเวลา
และสถานที่ในกระบวนการผลิตและการตลาดได๎มากข้ึน 

- การใช๎ที่ดิน 
Barrie Needham12(1977) ได๎กลําวถึงความสัมพันธ๑ระหวํางการขนสํงกับการใช๎ที่ดินและ

อธิบายไว๎วํา เราอาจจะอธิบายการใช๎ที่ดินในฐานะผลกระทบจากระบบการขนสํงได๎จากการ
เปลี่ยนแปลงระบบขนสํงในเมือง กลําวคือ ถ๎าหากระบบการขนสํงของเมืองเปลี่ยนแปลงไปก็จะสํงผล
ให๎การใช๎ที่ดินมีการเปลี่ยนแปลงตามไปด๎วย ซึ่งจากลักษณะความสัมพันธ๑ดังกลําวนี้ เราสามารถ
คาดคะเนการเปลี่ยนแปลงการใช๎ที่ดินในเมืองได๎ โดยพิจารณาจากการเปลี่ยนแปลงด๎านการขนสํงของ
เมือง แตํทั้งนี้ต๎องมีข๎อจ ากัดวําไมํมีปัจจัยอื่นใดมาท าให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงขึ้นเป็นกรณีพิเศษ 

ประจักษ๑ ศกุนตะลักษณ๑13(2525) ได๎กลําวถึงผลกระทบที่ส าคัญตํอการขนสํงสัญจรและ
โครงสร๎างของเมืองวํา การสร๎างโครงขํายคมนาคมขนาดใหญํภายในเมืองจะท าให๎เมืองเกิดการ
เปลี่ยนแปลง ดังนี้ 

1. การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน 
2. การเปลี่ยนแปลงรูปแบบของที่ตั้งและความหนาแนํนของแหลํงที่อยูํอาศัย รวมทั้งแหลํง

จ๎างงานในเขตเมือง 
สมชาย งามกาละ14(2525) ได๎ท าการศึกษาผลกระทบของเส๎นทางคมนาคมที่มีตํอการใช๎ที่ดิน

ของเมืองนครสวรรค๑ พบวํา การใช๎ที่ดินและการขยายตัวของชุมชนเมืองนครสวรรค๑มีความสัมพันธ๑กับ
การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการคมนาคมอยํางใกล๎ชิด โดยชุมชนเมืองนครสวรรค๑เริ่มต๎นจากการเป็นชุม
ทางคมนาคมขนสํงทางน้ า ตํอมาเมื่อมีการพัฒนาการคมนาคมทางบกกํอให๎เกิดการเปลี่ยนแปลง
โครงสร๎างของเมืองนครสวรรค๑เป็นอยํางมาก ทิศทางการขยายตัวของเมืองเปลี่ยนแปลงไปเป็นการ
ขยายตัวตามแนวเส๎นทางคมนาคมทางบก โดยเฉพาะอยํางยิ่งเส๎นทางถนน 

                                                           
11 วันชัย ริมวิทยากร, เศรษฐศาสตร๑การขนสํง พิมพ๑ครั้งที่ 2 (กรุงเทพฯ: บริษัทประชาชนจ ากัด, 2525).  

หน๎า9-10. 
12 Barrie Needham, How cities work: An introduction. (Oxford: Pergamon Press, 1977), p. 

132. 
13 ประจักษ๑ ศกุนตะลักษณ๑, การขนสํงในเขตเมือง. เศรษฐศาสตร๑ภูมิภาคและเมือง. พิมพ๑ครั้งที่ 2 

(กรุงเทพมหานคร, 2532), หน๎า 533. 
14 สมชาย งามกาละ. ผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงโครงสร๎างการขนสํงตํอเทศบาลเมืองสมุทรสงคราม. 

(วิทยานิพนธ๑ปริญญามหาบัณฑิต สาขาการวางแผนภาคและเมือง สถาปัตยกรรมศาสตร๑ จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย, 
2525), หน๎า 46. 
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- ราคาที่ดิน 
Garrison and Marts15(1958) ได๎ศึกษาการคมนาคมขนสํงกับราคาที่ดินและอธิบายไว๎วํา 

การคมนาคมขนสํงกับราคาที่ดินมีความสัมพันธ๑กันอยํางใกล๎ชิด ซึ่งสามารถยืนยันได๎จากผลการศึกษา
ความสัมพันธ๑ระหวํางการเปลี่ยนแปลงราคาท่ีดินกับระยะหํางจากทางหลวงและพบวํา ราคาที่ดินที่อยูํ
ใกล๎ทางหลวงมีแนวโน๎มที่จะสูงขึ้นในอัตราที่เร็วกวําที่ดินที่หํางจากทางหลวงออกไป ตํอมามีการศึกษา
ในท านองเดียวกันนี้โดย  Alexander16(1963)  ได๎อธิบายถึง ความสัมพันธ๑ระหวํางทางหลวงกับราคา
ที่ดินวํา ที่ดินที่อยูํใกล๎ทางหลวงมีแนวโน๎มจะมีราคาสูงกวําที่ดินที่อยูํหํางจากทางหลวง และถ๎า
พิจารณาการเปลี่ยนแปลงราคาที่ดินในชํวงเวลาใดเวลาหนึ่งจะพบวํา อัตราการเพ่ิมขึ้นจากเดิมของ
ราคาที่ดินจะแปรผันโดยตรงกับระยะหํางจากทางหลวง  

นอกจากนี้ Mohring and Harritz17(1962) ได๎อธิบายความสัมพันธ๑ของการคมขนสํงกับ
ราคาที่ดินในประเด็นลักษณะการปรับปรุงทางหลวงกับราคาที่ดินไว๎วํา การปรับปรุงทางหลวงมีผลให๎
ราคาที่ดินสูงขึ้นเนื่องจากการเข๎าถึงสะดวกท าให๎พ้ืนที่บริเวณถนนตัดผํานมีการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน
เปลี่ยนไป มีการเปลี่ยนแปลงการใช๎ประโยชน๑ที่ดินให๎คุ๎มคํามากขึ้น เชํน เปลี่ยนจากที่นาเป็นที่อยูํ
อาศัย ที่ท าการค๎า ที่ท ากิจกรรมด๎านอุตสาหกรรม  

 ดวงจันทร๑ เจริญเมือง18(2535) ได๎ศึกษาเกี่ยวกับบทบาทของเมืองขนาดกลางในการพัฒนา
ภูมิภาคของเมืองเชียงราย และได๎ให๎ข๎อสังเกตวําแตํเดิมนั้นการตั้งถิ่นฐานเพ่ือการอยูํอาศัยของคนใน
ชุมชนเกิดขึ้นบริเวณ 2 ฝั่งแมํน้ า ตํอมาเมื่อมีการตัดถนนผํานก็มีการตั้งถิ่นฐานสองข๎างถนนและเกิด
การพัฒนาที่ดินเข๎มข๎นเฉพาะบริเวณริมถนนเทํานั้น สํวนด๎านลึกเข๎าไปไมํได๎รับการพัฒนา จึงท าให๎
ราคาที่ดินสูงเฉพาะบริเวณติดถนน สํวนที่ลึกเข๎าไปราคาที่ดินต่ ากวํากันมาก  

 

 

 

 

 

 

                                                           
15 William L. Garrison & Marison E. Marts. Influence of highway improvement on urban 

land: and A geographic summary. (Washington: University of Washington, 1958), p.8-19. 
16 John W. Alexander. Economic geography. (New jersey: Practice Hall, 1963), p. 491-492. 
17 Herbert Mohring and Mitchell Harvitz. Highway benefits and analytical framework. 

(Northwestern University, 1962), p. 136. 
18 ดวงจันทร๑ เจริญเมือง. บทบาทเมืองขนาดกลางในการพัฒนาภูมิภาค : กรณีศึกษา เมืองเชียงราย. 

(สถาบันวิจัยสังคม มหาวิทยาลัยเชียงใหมํ: โรงพิมพ๑มิ่งเมืองนวรัตน๑, 2535). หน๎า 44. 
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2.1.5 อิทธิพลของการขนส่งสัญจรกับการเปลี่ยนแปลงเศรษฐกิจและสังคม 
 

การขนสํงสัญจรมีสํวนส าคัญในการสํงเสริมให๎กระบวนการทางเศรษฐกิจสามารถด าเนินไปได๎
อยํางมีประสิทธิภาพ แตํการพัฒนาหรือปรับปรุงโครงขํายการสัญจรทั้งระบบอาจมีทั้งข๎อดีและข๎อเสีย
ตํอเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมของเมืองนั้นๆได๎ 

 H. L. Guathier.19(1988) ได๎ท าการศึกษาความสัมพันธ๑ระหวํางการขนสํงสัญจรกับการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจ และอธิบายวําการลงทุนในด๎านการขนสํงอาจสํงผลกระทบตํอการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจได๎ 3 ลักษณะ ได๎แกํ 

1. ผลกระทบทางบกโดยตรงตํอการขยายตัวทางเศรษฐกิจ เนื่องจากผลของความ
สะดวกสบายที่เกิดขึ้นจากการขนสํง 

2. ผลกระทบทางอ๎อมตํอการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ในเมืองนั้นการขนสํงไมํ
กํอให๎เกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจ แตํจะเป็นตัวสนับสนุนให๎มีความเป็นไปได๎
มากยิ่งขึ้นในการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 

3. ผลกระทบทางลบที่กํอให๎เกิดการชะงักงันของการขยายตัวทางเศรษฐกิจ โดย
เกิดจากการขาดแคลนทรัพยากรเนื่องจากมีการลงทุนกํอสร๎างโครงขํายการ
คมนาคมขนสํงมากเกินไป 

 วันชัย ริมวิทยากร20(2525) ได๎กลําวถึงบทบาทของการขนสํงกับระบบเศรษฐกิจ สังคม และ
การเมืองวํา การมีระบบการขนสํงที่ดีและเพียงพอจะชํวยสนับสนุนให๎การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
ของทุกประเทศบรรลุผล เพราะการขนสํงเป็นเครื่องมือส าคัญที่ท าให๎การพัฒนากระจายไปสูํท๎องถิ่น
ตํางๆโดยทั่วถึง ผลของการมีระบบการขนสํงที่ดีที่มีตํอระบบเศรษฐกิจ สังคม ได๎แกํ 

1. ทุกชนชั้นได๎ซื้อขาย แลกเปลี่ยน และมีสินค๎าตํางๆบริโภคมากขึ้นการขนสํงที่ดี
ยังท าให๎ราคาสินค๎ามีเสถียรภาพยิ่งขึ้นด๎วย 

2. ชํวยอ านวยความสะดวกในด๎านการแบํงงานกันท าตามภูมิภาคตํางๆของ
ประเทศท าให๎กิจกรรมทางเศรษฐกิจสามารถแบํงออกเป็นเขตตามความ
เชี่ยวชาญได๎ 

3. ชํวยสํงเสริมการผลิตและการกระจายสินค๎า 
4. สิ่งอ านวยความสะดวกในการขนสํงท าให๎มูลคําการใช๎ประโยชน๑ที่ดินเพ่ิมข้ึน 
5. ท าให๎ราคาสินค๎าถูกลงและจะเป็นสิ่งกระตุ๎นให๎เกิดการต๎องการสินค๎ามากข้ึน 

                                                           
19 H. L. Guatheir. Transportation and the growth of the Sao Paolo economy. (J. Reg. Sci. 

8, 1988), p. 78-94. 
20 วันชัย ริมวิทยากร, เศรษฐศาสตร๑การขนสํง พิมพ๑ครั้งที่ 2 (กรุงเทพฯ: บริษัทประชาชนจ ากัด, 2525).  

หน๎า 1-14. 
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6. การรวมตัวของคนในชุมชนเนื่องจากการขนสํงท าให๎เกิดความก๎าวหน๎าทาง
อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม เป็นสาเหตุท าให๎เกิดการเคลื่อนย๎ายแรงงานไปสูํ
การผลิตในกิจกรรมเหลํานั้นจนกลายเป็นเมืองในที่สุด 

7. เกิดโอกาสของการแลกเปลี่ยนความคิด ความเชื่อม ขนบธรรมเนียม ประเพณี 
และวัฒนธรรมซึ่งกันและกันได๎อยํางสะดวกรวดเร็วมากขึ้น เป็นการเพ่ิมความรู๎
ความเข๎าใจปัญหาตํางๆที่เกิดขึ้นภายในเมือง หรือภายนอกเมือง อีกทั้งยังชํวย
สร๎างความเป็นอันหนึ่งอันเดียวกันทางการเมือง การปกครอง และความมั่นคง
ปลอดภัยของชุมชน เมือง ประเทศอีกด๎วย 

 

จากแนวความคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวกับเมือง และอิทธิพลของการพัฒนาการขนสํง
สัญจรกับการเปลี่ยนแปลงของเมืองในด๎านกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม ดังนี้ 

1. การเปลี่ยนแปลงทิศทางการขยายตัวของชุมชน 
2. การเปลี่ยนแปลงที่ตั้งถ่ินฐานของคนในชุมชน 
3. การเปลี่ยนแปลงประเภทการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร 
4. การเปลี่ยนแปลงความหนาแนํนของอาคารและสิ่งปลูกสร๎าง 
5. การเปลี่ยนแปลงเส๎นทางการขนสํงสัญจร  
6. การเปลี่ยนแปลงราคาที่ดิน 
7. การเปลี่ยนแปลงระบบเศรษฐกิจของชุมชน 
8. การเปลี่ยนแปลงประชากรในด๎านแรงงาน 
9. การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม อาชีพ ประเพณี วัฒนธรรม และการเมือง 

 

การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่หรือกายภาพจึงเกี่ยวข๎องกับ การใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร 
ความหนาแนํนของอาคารและสิ่งปลูกสร๎าง โครงขํายการขนสํงสัญจร และการจัดสรรการใช๎ที่ดินบน
พ้ืนที่ภายในเมืองนั้น จึงได๎ท าการศึกษาแนวความคิดเก่ียวกับการใช๎ที่ดินในประเด็นตํางๆ ดังนี้ 
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2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

  

 2.2.1 นิยามของการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

ส านักโยธาธิการและผังเมือง21(2549) ได๎ให๎ความหมายของการใช๎ประโยชน๑ที่ดินไว๎วํา 
หมายถึง การใช๎พื้นที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นถิ่นฐานชุมชนเมือง มีความหลากหลายตามบทบาท
และจ านวนประชากรในชุมชนนั้นๆ เมืองขนาดใหญํที่มีประชากรจ านวนมาก การใช๎ประโยชน๑ที่ดินจะ
มีความซับซ๎อนตามกิจกรรมเพ่ือการด ารงชีวิตของประชากรในเมือง เมืองขนาดเล็กการใช๎ประโยชน๑
ที่ดินจะไมํหลากหลายซับซ๎อน มีการใช๎ประโยชน๑เพื่ออยูํอาศัยและบริการสาธารณะเป็นพ้ืนฐาน  

John Black22(1981) การใช๎ประโยชน๑ที่ดินสามารถใช๎ได๎ในหลายความหมายประการแรก
ลักษณะการใช๎ที่ดินที่ขออนุญาตสร๎างตามกฎหมาย เชํน ที่อยูํอาศัย อุตสาหกรรม  ประการที่ สอง 
ลักษณะอาคารที่สร๎างอยูํบนที่ดิน เชํน บ๎านพักอาศัย โรงงาน ประการสุดท๎ายการรวมกลุํมของ
กิจกรรมทางด๎ายสังคมและเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นบนที่ดิน เชํน ความหนาแนํนของประชากร แหลํงงาน 

พจนานุกรมศัพท๑ภูมิศาสตร๑ ฉบับราชบัณฑิตยสถาน23(2549)  .ให๎ความหมายของการใช๎
ประโยชน๑ที่ดิน ไว๎วํา หมายถึง การใช๎ที่ดินให๎เกิดประโยชน๑ทางด๎านการเกษตรและด๎านอื่นๆ อาจมี
การส ารวจและท าเป็นแผนที่แสดงการใช๎ที่ดินประเภทตํางๆ เชํน บ๎านเรือนที่อยูํอาศัย ที่ที่เป็นป่าไม๎ 
เป็นต๎น  

อยํางไรก็ตาม จากหลากหลายแนวความคิดเกี่ยวกับนิยามและความหมายของการใช๎
ประโยชน๑ที่ดินที่กลําวมาข๎างต๎นเราสามารถสรุปใจความได๎วํา  การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน  หมายถึงการใช๎
ที่ดินให๎เกิดประโยชน๑ทางด๎านตํางๆไมํวําจะเป็นที่อยูํอาศัย ที่ส าหรับการค๎าขาย ที่ส าหรับท างาน และ
ที่ส าหรับบริการพื้นฐาน เป็นต๎น เพ่ือให๎เกิดการใช๎งานและบริการไปจนถึงการพัฒนาบนที่ดินแกํ
ประชากรในเมืองนั้นๆ ดังนั้น การศึกษาการใช๎ประโยชน๑ที่ดินจึงจ าเป็นต๎องมีความเข๎าใจเกี่ยวกับ
ประเภทของการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน และโครงสร๎างการใช๎ประโยชน๑ที่ดินด๎วยเชํนกัน 

  

 

                                                           
21 กรมโยธาธิการและผังเมือง. เกณฑ๑และมาตรฐานการวางและจัดท าผังเมืองรวม พ.ศ.2549. หน๎า 33. 
22 John Black. Urban Transport Planning. อ๎างถึงในเศรษฐวรรณ เลิศมณีทวีทรัพย๑. “ความสัมพันธ๑

ระหวํางการสัญจรกับการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน ในเขตเทศบาลพระนครศรีอยุธยาและเทศบาลเมืองอโยธยา ”. 
(วิทยานิพนธ๑ปริญญามหาบัณฑิต สาขาการวางแผนภาคและเมือง สถาปัตยกรรมศาสตร๑ จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย, 
2551, หน๎า 26. 

23 พจนานุกรมศัพท๑ภูมิศาสตร๑ ฉบับราชบัณฑิตยสถาน พิมพ๑ครั้งที่ 4.(กรุงเทพฯ : ราชบัณฑิตยสถาน, 
2549), หน๎า 345. 
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2.2.2 ประเภทของการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

 ประเภทของการใช๎ประโยชน๑ที่ดินใช๎เกณฑ๑ในการแบํงได๎หลายอยําง ไมํวําจะเป็น
แบํงสภาพแวดล๎อมทางกายภาพ ที่ตั้ง กิจกรรมที่เกิดขึ้นบนที่ดิน ดังนี้ 

 1.ประเภทของการใช๎ประโยชน๑ที่ดินแบํงตามต าแหนํงที่ตั้ง 
 Chapin24(1972) ได๎เสนอแนวความคิดเก่ียวกับการก าหนดที่ตั้งการใช๎ที่ดินประเภทตํางๆ 
โดยพิจารณาจากลักษณะภูมิประเทศ ท าเลที่ตั้ง ขนาดพ้ืนที่ การคมนาคมเข๎าถึงสะดวก และมีความ
เชื่อมโยงกับการใช๎ที่ดินประเภทอ่ืน โดยแบํงประเภทการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน สรุปได๎ตามตาราง ดังนี้ 

ตาราง 2. 1 การใช๎ประโยชน๑ที่ดินแบํงตามต าแหนํงที่ตั้ง  

ประเภท ลักษณะ 
1.ที่ดินส าหรับ 
ที่อยู่อาศัย 

ตั้งอยูํในสภาพภมูิประเทศได๎หลายแบบท่ีมีระดบัความสูงพอสมควร ไมํเป็นพ้ืนท่ี
สูงชันหรือต่ ากวําปกติ ตั้งอยูํใกล๎เส๎นทางสัญจรสายหลัก มีระบบขนสํงมวลชนท่ี
เชื่อมโยงโดยตรงไปยังท่ีท างาน สถานท่ีพักผํอนหยํอนใจ ศาสนสถาน รวมทั้งการ
บริการแกํชุมชนและพื้นท่ีใกล๎เคียง มีโอกาสเลือกความหนาแนนํของยํานพัก
อาศัยในระดับตํางๆ  

2.ที่ดินส าหรับ 
พาณิชยกรรม 

ยํานการค๎าสํง ควรอยูํในที่ราบ ลาดชันน๎อย มเีส๎นทางส าหรับรถบรรทุกเข๎าถึง 
สามารถเชื่อมกับระบบถนนสายหลัก และยํานธุรกิจระดับภาค ควรตั้งอยูํใกล๎
เส๎นทางการจราจรสูงสดุ มีทางรถเข๎าถึง และที่จอดรถเพียงพอ มกีิจกรรมด๎าน
การค๎าปลีก การเงิน การบรหิารที่เกี่ยวเนื่องรวมอยูํในบริเวณทีม่คีวามสะดวก 
และกิจกรรมการค๎าอื่นๆ เชํน ร๎านอาหาร สิ่งบันเทิง ศูนย๑รถยนต๑ ตลาดเกษตร 
เป็นต๎น 

3.ที่ดินส าหรับ
อุตสาหกรรม 

ตั้งอยูํในท่ีราบท่ีความลาดชันน๎อยและสามารถปรับระดับดินไดโ๎ดยไมํต๎องเสีย
คําใช๎จํายสูง มีโอกาสเลือกที่ตั้งได๎ทั้งบริเวณเมือง ชานเมือง มีขนาดพื้นท่ี
เพียงพอส าหรับอาคาร โกดัง การขนสํง ที่จอดรถ สามารถเข๎าถึงระบบขนสํงได๎
โดยตรง คนสามารถเดินทางจากที่พักอาศัยไปท างานไดส๎ะดวกรวดเร็ว ตั้งอยูํ
ใกล๎ไฟฟ้า ประปา การก าจัดของเสีย และมีความสอดคล๎องกับการใช๎ประโยชน๑
ที่ดินประเภทอื่นที่อยูํรอบข๎าง มีท่ีวํางกั้นโดยรอบและอยูํในทิศทางที่เหมาะสม 

4.ที่ดินเพ่ือการ
พักผ่อน 
การศึกษาและ
วัฒนธรรม 

ตั้งอยูํในท่ีราบความช้ันน๎อย สามารถปรับระดับหน๎าดนิได๎โดยไมํต๎องเสีย
คําใช๎จํายสูง  
-สวนสาธารณะขนาดใหญํ พื้นที่อนุรักษ๑ สนามกอล๑ฟ ควรตั้งอยูํชานเมือง  
-วิทยาลัย ศูนย๑กลางการแพทย๑ ควรตั้งอยูํชานเมืองบริเวณที่ราบจนถึงที่เนินลอน
ราด ปราศจากการรบกวนจากกิจกรรมอื่นๆ โดยจะต๎องพิจารณาความงดงาม
และการเข๎าถึงเป็นหลัก 
-สถาบันทางวัฒนธรรม โบสถ๑ ควรตั้งอยูํในศูนย๑กลางเมืองแตํอยูํนอกเขตที่ดินที่มี
ราคาแพง  

                                                           
24 F. Stuart Chapin, Jr. Urban Land use and Planning. อ๎างถึงในบุญมาก ขุนพรหม. “รูปแบบการ

พัฒนานครหลวงเวียงจันทร๑ที่สัมพันธ๑กับสะพานมิตรภาพ”. (วิทยานิพนธ๑ปริญญามหาบัณฑิต สาขาการวางแผนภาค
และเมือง สถาปัตยกรรมศาสตร๑ จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย, 2539, หน๎า 27-30. 
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3.ประเภทของการใช๎ประโยชน๑ที่ดินแบํงตามระบบกิจกรรมในที่ดิน 

ระบบกิจกรรมในท่ีดิน25(activity system) หมายถึง ลักษณะของกิจกรรมที่เก่ียวข๎องกับท่ีอยูํ
อาศัย บริษัท และสถาบันที่เกิดข้ึนในพ้ืนที่ที่มีรูปแบบประจ าทุกวันในพื้นที่เมืองและภูมิภาค ลักษณะ
ข๎อมูลการใช๎ที่ดินในระบบกิจกรรมจะมีลักษณะที่เคลื่อนไหว เชํน การเดินทางจากชนบทเข๎าสูํเมือง 
การเดินทางเพ่ือเยี่ยมเยือน แตํในขณะที่ข๎อมูลด๎านการใช๎งานพื้นที่ดินมีลักษณะที่เสถียรหรือจับต๎องได๎  

ในที่นี้จะหมายถึงระบบกิจกรรมที่มีผลกระทบตํอพ้ืนที่เมือง และกิจกรรมที่แทรกอยูํกับพ้ืนที่
เมืองนั้น กิจกรรมที่โดดเดํนจะเป็นกิจกรรมที่เกิดจากการเดินทางระหวํางบ๎านและที่ท างาน การเข๎าใจ
ระบบกิจกรรมจะท าให๎สามารถเข๎าใจแนวทางที่เกี่ยวข๎องกับการเลือกท าเลที่ตั้งของบ๎านพักอาศัยกับที่
ท างาน ซึ่งสองสิ่งนี้จัดเป็นพ้ืนที่สํวนใหญํของเมือง โดยแบํงประเภทการใช๎ประโยชน๑ที่ดินตามกลุํม
กิจกรรม26 สรุปได๎ตามตาราง ดังนี้ 

ตาราง 2. 2 การใช๎ประโยชน๑ที่ดินแบํงตามกลุํมกิจกรรมบนที่ดิน  

ประเภท การจัดแบ่งพ้ืนที่ ลักษณะกิจกรรม 
1.ที่ดินเพ่ือการอยู่อาศัย 

 
การจัดแบํงพื้นที่เพื่อการอยูํอาศัย
มักจะมีปริมาณร๎อยละ 50 ของ
พื้นที่ชุมชนโดยแบํงเป็น 
1.1 ที่พักอาศัยหนาแน่นสูง 
จะต๎องอยูํ ในพื้นที่วําง อยูํ ใกล๎
ศูนย๑การค๎าประจ าชุมชน และอยูํ
ใกล๎ถนนสายหลักและการขนสํง
มวลชนมากท่ีสุด  
1.2 ที่พักอาศัยหนาแน่นต่ า 
อาจจะอยูํในบริเวณพื้นที่แคบๆ
ระหวํางถนนสายหลัก และมี
ระบบการขนสํงมวลชน 

ควรตั้งอยูํในสภาพภูมิประเทศได๎หลายแบบ 
หลีกเลี่ยงพ้ืนท่ีสูงชันและต่ ากวําปกติ ความ
ลาดชันปกติจะไมํต่ ากวําร๎อยละ 15 ตั้งอยูํใกล๎
เส๎นทางสญัจรสายหลัก มีระบบขนสํงมวลชนท่ี
เชื่อมโยงโดยตรงไปยังท่ีท างาน สถานท่ี
พักผํอนหยํอนใจ แตํไมํควรให๎มรีะบบถนนสาย
หลักผํานเข๎าไปในยํานพักอาศยัโดยตรง การ
สัญจรควรใช๎ถนนสายรองหรือสายยํอยอยูํใน
พืน้ท่ีพักอาศัย โดยพิจารณาจากการระบายน้ า 
แสงแดดและทัศนียภาพที่งดงาม การออกแบบ
พื้นที่พักอาศัยควรเช่ือมโยงกับร๎านค๎า โรงเรยีน 
โบสถ๑ และที่พักผํอนหยํอนใจ รวมทั้งบริการ
สาธารณูปโภค สาธารณปูการในพ้ืนท่ี 
เหมาะสมกับความหนาแนํนของยาํนพักอาศัย  

2.ที่ ดินเพ่ือการพาณิชย 
กรรม 

 

การจัดแบํงพื้นที่เพื่อพาณิชยก
รรมมักจะมีปริมาณร๎อยละ 6 
ของพื้นที่ชุมชน และควรกระจาย

ย่านการค้าส่ง  
-ควรอยูํในที่ราบ ลาดชันไมํเกินร๎อยละ 5  
-ขนาดพื้นที่ไมํน๎อยกวํา 20,230 ตร.ม. หรือ 5 

                                                           
25 Edward J. Kaiser, David R. Godschalk, and F. Stuart Chapin. “land use” Urban Land 

Use Planning. p. 197. 
26 F. Stuart Chapin, Jr. Urban Land use and Planning. (Chicago: University of Illinois Press, 

1972). Pp. 205-209. 
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อยูํในชุมชน สามารถเดินเท๎าถึง
ในระยะ 500 ม. หรือใช๎เวลาไมํ
เกิน 10 นาที สํวนยํานการค๎า
ขนาดใหญํควรอยูํในศูนย๑กลาง
ชุมชน โดยผู๎อยูํอาศัย 1,000 คน 
จะต๎องการร๎านค๎า 6 ร๎าน โดย
แบํงเป็น 
2.1 ย่านการค้าส่ง 
2.2 ย่านธุรกิจระดับภาค 

 

เอเคอร๑ 
-สามารถเลือกที่ตั้งได๎ทั้งในเมืองและชานเมือง 
และเหมาะกับการพัฒนาเป็นศูนย๑กลางการค๎า
ของเมือง  
 -มีเส๎นทางส าหรับรถบรรทุกเข๎าถึง สามารถ
เชื่อมกับระบบถนนสายหลักทางด๎านหน๎า และ
สามารถเข๎าถึงระบบการขนสํงด๎วยรถไฟได๎
สะดวก 
ย่านธุรกิจระดับภาค ควรตั้งอยูํใกล๎เส๎นทาง
การจราจรหนาแนํนสูง  จ าแนกตามระดับของ
การบริการ ดังน้ี 
2.2.1 ศูนย๑กลางธุรกิจประจ าเขต กิจกรรมใน
ยําน ได๎แกํ ร๎านค๎าปลีก แหลํงงานวิชาชีพ 
บริการด๎านการเงิน ควรตั้งอยูํใกล๎เส๎นทาง
สัญจรสูงสุด มีทางเดินเช่ือมตํอ เข๎าถึงสะดวก
ด๎วยทางรถยนต๑ มีที่จอดรถเพียงพอส าหรับ
ลูกค๎าหรือลูกจ๎างในยําน 
2.2.2 ศูนย๑การค๎าระดับภาค กิจกรรมในยําน 
ได๎แกํ ห๎างสรรพสินค๎า ร๎านอาหาร สิ่งบันเทิง 
บริการด๎านการเงิน ควรตั้งอยูํใกล๎ถนนสาย
ประธานสองสาย มีที่จอดรถเพียงพอ 
2.2.3 ศูนย๑การค๎าธุรกิจรอบนอก กิจกรรมใน
ยําน ได๎แกํ ส านักงาน ร๎านขายรถยนต๑ ตลาด
เกษตร เครื่องมือเครื่องใช๎ ควรมีที่ตั้ งอยูํ
ระหวํางทางแยกวงแหวนกับถนนสายประธาน 
และจะต๎องมีพื้นที่เพียงพอส าหรับจอดรถและ
การบริการ 
2.2.4 ศูนย๑การค๎าบริการบนทางหลวง 
กิจกรรมในยําน ได๎แกํ ร๎านค๎า ร๎านอาหาร 
สถานีเช้ือเพลิง โรงแรม ควรตั้งอยูํในบริเวณที่
มีพื้นท่ีเพียงพอที่จะรับการบริการรถที่มีเข๎าถึง 
ซึ่งมักอยูํรอบนอกเมืองบนทางหลวงหลักที่เป็น
ทางน าเข๎าสูํเมือง 
2.2.5 พื้นที่ที่เหมาะสมที่จะต๎องรวมศูนย๑กลาง
ยํอยตํางๆเข๎ามาในศูนย๑กลางเดียวจะต๎องมี
พื้นที่เพียงพอส าหรับจอดรถและที่วํางอื่นๆ 

3.ที่ดินเพ่ืออุตสาหกรรม ก า ร จั ด แ บํ ง พื้ น ที่ ขึ้ น อ ยูํ กั บ
ประเภทอุตสาหกรรม 
3.1 อุตสาหกรรมหนัก จะต๎อง
ควบคุมเป็นพิเศษ มีการก าหนด
เขต มักอยูํนอกเมือง 

ตั้งอยูํในท่ีราบท่ีความลาดชันไมเํกนิร๎อยละ 5
สามารถปรับระดับดินได๎โดยไมตํ๎องเสีย
คําใช๎จํายสูง สามารถเขา๎ถึงระบบขนสํงได๎
โดยตรง คนสามารถเดินทางจากท่ีพักอาศัยไป
ท างานได๎สะดวกรวดเร็ว ตั้งอยูํใกล๎ไฟฟ้า 
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3.2 อุตสาหกรรมเบา ที่ไมํ
อันตรายตํอสิ่งแวดล๎อม อยูํ ใน
เมือง  

ประปา การก าจัดของเสยี  
-อุตสาหกรรมขนาดใหญ่  
มีขนาดพื้นที่ใหญํเพียงพอส าหรับอาคาร โกดัง 
การขนสํง ที่จอดรถ และเส๎นทางสะดวก จึง
ควรตั้งอยูํชานเมืองหรือพ้ืนท่ีหํางไกล 
-อุตสาหกรรมเข้มข้นหรือนิคมอุตสาหกรรม 
สามารถตั้งอยูํในหลายบริเวณ อาจเป็นอาคาร
ช้ันเดียว หลายช้ัน มีพื้นที่จอดรถ เส๎นทาง
ขนสํงสินค๎า ตั้งอยูํได๎ทั้งในเมืองและชานเมือง 

4.ที่ ดินเพ่ือการพักผ่อน 
หย่อนใจ การศึกษาและ
วัฒนธรรม 

การจัดแบํงพื้นที่ ดังนี ้
4.1 พ้ืนที่สาธารณะ ร๎อยละ 10 
ของชุมชน ประมาณ 4 ตร.ม.ตํอ 
1 คน หรือ 2-3.8 ไรํ ตํอ
ประชากร 1,000 คน 
4.2 พ้ืนที่โล่งรอบเมือง ร๎อยละ 
10-15 ของเมือง สัดสํวนน้ีจะรวม
พื้นที่สาธารณะประเภทอื่นด๎วย 
4.3 พ้ืนที่สถานศึกษา เด็ก 1 คน 
ตํอพื้นที่ 27 ตร.ม. นักเรียน 30 
คนตํอ 1 ห๎องเรียน และนักรียน 
100 คนตํอ 1 ไรํ แบํงเป็น 
-โรงเรียนอนุบาล พื้นที่ 2 ไรํและ
ระยะบริการ 5 กม.  
-โรงเรียนประถม พื้นที่ 5 ไรํและ
ระยะบริการ 1.00-1.25 กม. 
-โรงเรียนมัธยมและอาชีวศึกษา 
พื้นที่ 10 ไรํและระยะบริการ 
2.50 กม. 

ตั้งอยูํในท่ีราบท่ีความลาดชันไมเํกนิร๎อยละ 5
สามารถปรับระดับดินได๎โดยไมตํ๎องเสีย
คําใช๎จํายสูง 
-สวนสาธารณะขนาดใหญํ พื้นที่อนุรักษ๑ สนาม
กอล๑ฟ ควรตั้งอยูํชานเมือง นอกเมอืง 
-วิทยาลัย ศูนย๑กลางการแพทย๑ ควรตั้งอยูํชาน
เมืองบริเวณที่ราบจนถึงที่เนินลอนราด 
ปราศจากการรบกวนจากกิจกรรมอื่นๆ โดย
จะต๎องพิจารณาความงดงามและการเข๎าถึง
เป็นหลัก 
-สถาบันทางวัฒนธรรม โบสถ๑ ควรตั้งอยูํใน
ศูนย๑กลางเมืองแตํอยูํนอกเขตที่ดนิท่ีมีราคา
แพง  

 

5.ที่ดินเพ่ือสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ 

การจัดแบํงพื้นที่ ดังนี ้
5.1พ้ืนที่สาธารณูปการ  กลุํม
อาคารบริการของหนํวยงาน ร๎อย
ละ 7 ของพื้นที่ท้ังหมด 
5.2 พ้ืนที่เส้นทางคมนาคม ร๎อย
ละ 20 ของพื้นที่เมือง 

 

ควรตั้งอยูํในพ้ืนท่ีที่ให๎บริการเพียงพอส าหรับ
ประชาชน ได๎แกํ ห๎องสมุด สถานีพลังงาน 
หนํวยงานบริการจากรัฐ ประปา ไฟฟ้า การ
ระบายน้ า โดยพิจารณาจากความเหมาะสม
ของระบบความปลอดภัย การเชื่อมโยง พื้นที่
บ ารุงรักษา และสอดคล๎องกับการใข๎ประโยชน๑
ที่ดิน 

 (ที่มา: ผู๎วิจัย, 2556) 

จากการศึกษาแนวความคิดเกี่ยวกับการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน สามารถสรุปได๎วํา การใช๎ประโยชน๑
ที่ดินมีความเกี่ยวข๎องกับการศึกษาสภาพแวดล๎อมทางกายภาพ กิจกรรมที่อยูํบนพ้ืนที่ โดย 2 ปัจจัยนี้
มีความเก่ียวข๎องกันในรูปแบบของลักษณะการใช๎งานบนพ้ืนดิน นอกจากนี้ต าแหนํงของการใช๎ที่ดินแตํ
ละประเภทจะต๎องมีขนาดพ้ืนที่ ความหนาแนํน ความต๎องการการสัญจรผํานและเข๎าถึงที่แตกตํางกัน 
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ซึ่งสามารถจัดแบํงเป็นกลุํมของกิจกรรมได๎ 5 กลุํม คือ ที่ดินเพื่อการอยูํอาศัย ที่ดินเพ่ือการพาณิชยก
รรม ที่ดินเพ่ืออุตสาหกรรม ที่ดินเพ่ือการพักผํอน การศึกษา วัฒนธรรม และท่ีดินเพื่อสาธารณูปโภค
สาธารณูปการ  

โดยทั่วไปแล๎วรูปแบบการใช๎ประโยชน๑ที่ดินของแตํละเมืองจะมีรูปแบบเฉพาะที่แตกตํางกัน
เนื่องจากปัจจัยที่ก าหนดความเป็นเมืองแตํละเมืองนั้นมีความแตกตํางกัน เกณฑ๑ในการพิจารณา
ดังกลําวได๎น าไปสูํการพัฒนาพ้ืนที่เป็นรูปแบบและทฤษฎีการใช๎ที่ดินในเมืองแบบตํางๆที่ส าคัญ 3 
ทฤษฎี คือ ทฤษฎีรวมศูนย๑กลาง ทฤษฎีแบํงเขตเมืองเป็นสํวน ทฤษฎีหลายศูนย๑กลาง 
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2.2.3 การแบ่งเขตการใช้ท่ีดินในเมือง 

 

1. ทฤษฎีรวมศูนย๑กลาง(Concentric zone theory) 
 

 

 

(Concentric zone theory) 

ภาพที่ 2. 1 Concentric zone theory model 

 

Ernest  W. Burgess(1925) นักสังคมวิทยาได๎ศึกษาวิเคราะห๑เมืองชิคาโก(Chicago) 
แนวความคิดของทฤษฎีนี้ก าหนดให๎เมืองสภาพการใช๎ที่ดินประเภทตํางๆเป็นรูปวงกลมซ๎อนกันออกไป
จากศูนย๑กลางของเมือง ซึ่งก าหนดเป็นยํานธุรกิจการค๎า เมื่อมีความเจริญมากขึ้นคนจะขยายออกไป
ตั้งบ๎านเรือนบริเวณรอบนอกของเมือง ดังนั้น เขตถัดออกมาจึงเป็นเขตผําน(Transition Zone) หรือ
เขตเสื่อมโทรม ซึ่งเป็นที่ผสมระหวํางยํานธุรกิจการค๎าและยํานพักอาศัยของผู๎ใช๎แรงงาน ถัดออกจาก
เขตผํานหรือเขตเสื่อมโทรมจะเป็นยํานที่ พักอาศัยของชนชั้นกลางที่ได๎อพยพออกไปเพ่ือให๎พ๎น
สิ่งรบกวนและเพ่ือความเป็นอยูํที่ดีกวํา บริเวณรอบนอกออกไปจะเป็นเขตคนเดินทางเข๎าออก
(Commuter Zone) ซึ่งเป็นยํานพักอาศัยของคนฐานะดี และบางสํวนจะกลายเป็นพื้นที่ชานเมือง คน
เหลํานี้มักท างานอยูํในใจกลางเมือง จึงต๎องมีการเดินทางเข๎าออกอยูํเป็นประจ า 

ความส าคัญของแนวความคิดนี้เกี่ยวกับการใช๎ที่ดินในเมืองคือ เขตท่ีอยูํด๎านในจะสร๎างความ
กดดันให๎กับเขตท่ีอยูํถัดออกมาตามล าดับ กลําวคือ ชุมชนธุรกิจและอุตสาหกรรมในเขต 1 เมื่อ
ขยายตัวมากขึ้นก็จะเข๎าครอบครองพ้ืนที่ของเขต 2 ซึ่งเป็นยํานที่อยูํอาศัยของผู๎มีรายได๎ต่ า ท าให๎กลุํม
ผู๎มีรายได๎ต่ าต๎องโยกย๎ายเข๎าไปอยูํในเขต 3 ในท านองเดียวกันผู๎อยูํอาศัยในเขต 3 จะขยายตัวในเขต 4 
และเขต 4 ขยายตัวไปสูํเขต 5 โดยที่แตํละเขตจะขยายตัวมีขนาดใหญํขึ้นตามล าดับ เชํน การขยาย
ของของการใช๎ที่ดินท าให๎เขต 1 กับเขต 2 เดิม กลายเป็นเขต 1 ใหมํ ซึ่งจะเป็นการอธิบายการใช๎ที่ดิน
ในลักษณะพลวัต 
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ข๎อด๎อยของทฤษฎีคือการใช๎ที่ดินในความเป็นจริงนั้นไมํได๎เป็นแบบวงกลมตามที่ทฤษฎี 
เนื่องจากสภาพที่ดินในพ้ืนที่จริงไมํได๎อุดมสมบูรณ๑เทํากันทั้งหมด ภูมิประเทศรอบตัวเมืองไมํ
เหมือนกัน คําขนสํงทุกเส๎นทางรอบตัวเมืองไมํเทํากัน และที่ส าคัญตลาดไมํได๎มีเพียงแหํงเดียว ดังนั้น 
Babcock จึงได๎พัฒนาทฤษฎีนี้ตํอไปโดยให๎เส๎นทางขนสํงเข๎ามามีบทบาทตํอการใช๎ที่ดินแบบวงกลม
ของเมือง การใช๎ที่ดินในเมืองตามแนวความคิดของ Babcock จึงมีลักษณะเป็นรูปดาวซึ่งมีแฉกยื่นไป
ตามแนวเส๎นทางการขนสํงหลักของเมืองซ๎อนเป็นชั้นออกไปจากศูนย๑กลางตามลักษณะรูปดาว 

 

2. ทฤษฎีรูปดาว(Star zone theory) 
 

 

 

(Star zone theory) 

ภาพที่ 2. 2 Star zone theory model 

 

Babcock  กลําววําการขยายตัวของเมืองในรูปแบบนี้ค านึงถึงการเดินทางไปสูํศูนย๑กลางเมือง 
(CBD) ทั้งระยะเวลาและระยะทาง เส๎นทางคมนาคมเป็นตัวก าหนดการขยายตัวของเมือง เมื่อเส๎นทาง
นี้ทอดตัวไปยังทิศทางใดจะมีผู๎คนไปอาศัยกระจายออกไปตามแนวเส๎นทางนั้น หากเส๎นทางคมนาคม
เป็นทางรถไฟการขยายตัวของเมืองจะเป็นกลุํมๆ ไปตามสถานีรถไฟรัศมีเป็นการเดินทางเข๎าถึงด๎วย
การเดินหรือตํอยานพาหนะอ่ืนๆ หากเป็นเส๎นทางถนนจะขยายตัวไปตามสองข๎างทางที่ถนนตัดผําน 
โดยมีรัศมีการขยายตัวของเมืองคล๎ายรูปดาวหรือปลาหมึก 
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3. ทฤษฎีแบํงเขตเมืองเป็นสํวน(Sector Zone Theory) 
 

 

 

(Sector Zone Theory) 

ภาพที่ 2. 3 Sector zone theory model 

 

Homer Hoyt(1939) นักสังคมวิทยาได๎แบํงเมืองออกเป็นสํวนๆ(Sector) โดยที่แตํละสํวน
ตํางๆของเมืองไมํจ าเป็นต๎องแบํงเขตเป็นรูปวงกลมซ๎อนกันเสมอไป แตํสํวนตํางๆของเมืองอาจจะมี
จดุเริ่มต๎นจากศูนย๑กลางเมืองแล๎วขยายออกไปสูํชานเมืองตามแนวยาวจนจดเส๎นรอบนอกของวงกลม 
ที่ดินที่มีราคาสูงโดยมากเป็นบริเวณใกล๎ยํานธุรกิจการค๎า ถ๎ายํานธุรกิจการค๎าเติบโตขึ้นจะสํงผลท าให๎
ที่ดินบริเวณใกล๎เคียงมีราคาสูงขึ้น และ Northam ได๎พิจารณาถึงปัจจัยที่ท าให๎ที่ดินมีราคาสูงขึ้นตาม
ทฤษฎี ดังนี้ 

1. การขยายตัวของบริเวณที่พักอาศัยราคาแพงโดยมากจะเกิดขึ้นระหวํางสองข๎าง
ทางถนนใหญํจากยํานการค๎าแหํงหนึ่งไปยังอีกแหํงหนึ่งของเมือง 

2. ที่ดินราคาแพงโดยมากเป็นบริเวณท่ีน้ าไมํทํวม บริเวณชายฝั่งทะเลสาบ อําว ริม
แมํน้ า ซึ่งบริเวณต๎นน้ าต๎องไมํเป็นบริเวณอุตสาหกรรม 

3. บริเวณบางแหํงของเมืองขยายตัวได๎โดยไมํมีอุปสรรคขัดขวาง ขยายออกสูํที่วําง
ได๎โดยสะดวก เชํน ขยายตัวออกสูํพ้ืนที่ท าการเกษตร ลักษณะเชํนนี้จะเป็น
บริเวณท่ีมีที่ดินราคาแพงส าหรับที่อยูํอาศัย 

4. ที่อยูํอาศัยราคาแพงโดยมากจะขยายตัวตามทิศทางที่ผู๎น าหมูํบ๎านเข๎าไปอาศัย
อยูํ 
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5. ทิศทางการขยายตัวของศูนย๑กลางการค๎า ธนาคาร ส านักงาน มีอิทธิพลท าให๎
ราคาที่ดินในยํานพักอาศัยนั้นสูงขึ้นด๎วย 

6. บริเวณท่ีอยูํอาศัยราคาแพงโดยทั่วไปจะเริ่มต๎นพัฒนาออกไปตามเส๎นทางการ
ขนสํงที่ดีที่สุดของเมือง แล๎วกระจายตัวออกไปจนล้ าบริเวณชานเมืองโดยรอบ 

7. การเติบโตของยํานที่อยูํอาศัยในบริเวณท่ีดินราคาสูงจะเกิดขึ้นตํอเนื่องกันไป
ตลอดตามทิศทางเดียวกัน 

8. ที่อยูํอาศัยที่มีราคาแพงสํวนใหญํจะตั้งอยูํใกล๎ยํานธุรกิจใจกลางเมืองเดิม 
9. ผู๎จัดสรรที่ดินได๎ด าเนินการให๎บริเวณท่ีพักอาศัยมีการเติบโตตามหลักการที่

ถูกต๎อง 
 

4. ทฤษฎีเขตที่มีศูนย๑กลางจ านวนมาก(Multiple Nuclei Theory) 
 

 

 

(Multiple Nuclei Theory) 

ภาพที่ 2. 4 Multiple Nuclei theory model 

 

Harris and Ullman(1945) อธิบายวําเมืองที่มีขนาดใหญํมิได๎มีศูนย๑กลางเพียงแหํงเดียว แตํ
จะมีศูนย๑กลางยํอยที่แยกออกไปจากศูนย๑กลางใหญํ ศูนย๑กลางยํอยดังกลําวมักเกิดขึ้นใหมํในท่ีใดที่
หนึ่งก็มักจะมีการใช๎ที่ดินประเภทอ่ืนสัมพันธ๑กันเกิดขึ้นตามไปด๎วย เมืองตามแนวคิดของทฤษฎีนี้มี
ลักษณะเป็นเมืองใหญํที่เกิดจากเมืองยํอยตามแนวความคิดของที่วําการเกิดศูนย๑กลางยํอยเหลํานี้อาจ
เนื่องมาจากการรวมกลุํม(Agglomerate)ของกิจกรรมทางเศรษฐกิจประเภทเดียวกันหรือจากการ
ได๎เปรียบทางด๎านที่ตั้งที่เหมาะสม 
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 E. M. Hoover(1971) ได๎กลําวถึงศูนย๑กลางยํอย 5 ประเภท เพ่ือสนับสนุนแนวคิดท่ีเกี่ยวกับ
ศูนย๑กลางยํอยขึ้นในเขตเมืองตํางๆ ดังนี้ 

1. ศูนย๑กลางยํอยประเภทที่มีกิจกรรมของแหลํงกลางเป็นพื้นฐาน  
เชํน ศูนย๑การค๎า 

2. ศูนย๑กลางยํอยประเภทที่มีข้ัวหรือสถานีการขนสํงเป็นพ้ืนฐาน 
3. ศูนย๑กลางยํอยประเภทที่มีการรวมกลุํมขนาดใหญํหรือมีกิจกรรมประเภทเดียวที่

มีความส าคัญ เชํน สิ่งอ านวยความสะดวกด๎านอุตสาหกรรม สนามกีฬา หรือ
มหาวิทยาลัย 

4. เมืองขนาดเล็กมาตั้งแตํเดิม ซึ่งมักจะกลายเป็นศูนย๑กลางยํอยที่ส าคัญในเขต
เมืองใหญํ 

5. ศูนย๑กลางยํอยประเภทที่พัฒนาตัวเองขึ้นมา โดยอาศัยข๎อได๎เปรียบทาง
ธรรมชาติของที่ตั้ง 

 

อยํางไรก็ตามจากการเปลี่ยนแปลงทางโครงสร๎างของเมืองใน 2-3 ทศวรรษที่ผํานมาอาจท า
ให๎ทฤษฎีการแบํงเขตการใช๎ที่ดินในเมืองทั้ง 4 รูปแบบที่กลําวมาสํวนใหญํไมํสอดคล๎องกับสภาพความ
เป็นจริงและอาจมีชํองวํางระหวํางทฤษฎีกับสภาพความเป็นจริงของเมืองในปัจจุบัน แตํทางปฏิบัติ
อาจจะเชื่อมประสานเข๎ากันได๎ด๎วยการยกเลิกข๎อสมมติบางประการที่ไมํตรงกับสภาพความเป็นจริง
และการน าเอาตัวแปรใหมํๆที่เกี่ยวข๎องมาประกอบเป็นแนวความคิดในทฤษฎีด๎วย  จึงได๎น า
แนวความคิดนี้ไปท าการก าหนดกรอบงานวิจัยในการศึกษาตํอไป 

จากเนื้อหาของแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข๎องส าหรับการเปลี่ยนแปลงทางเชิงพ้ืนที่
ของเมืองมีองค๑ประกอบของการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน โครงขํายการขนสํงสัญจร อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง 
ซึ่งการเปลี่ยนแปลงในองค๑ประกอบดังกลําวจะสํงผลตํอความต๎องการทางเศรษฐกิจและสังคมภายใน
ชุมชนตามชํวงเวลาที่ เปลี่ยนแปลงไป จึงน าแนวความคิดในการวิเคราะห๑การเปลี่ยนแปลง
องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่จากการเปลี่ยนแปลงเส๎นทางคมนาคมมาศึกษาโดยมีรายละเอียดของแนวคิด
ตามทฤษฎีที่เก่ียวข๎องดังนี้ 
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2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ของเมือง 

องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่จะแสดงให๎เห็นในลักษณะทางกายภาพภายในเมือง ชุมชน ยํานนั้นๆ 
ซึ่งมีนักคิดได๎กลําวถึงองค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ของชุมชนไว๎ ดังนี้ 

M. R. G. Cozen27(1981) นักสัณฐานวิทยาเมืองได๎อธิบายองค๑ประกอบทางกายภาพเมืองไว๎
วํา องค๑ประกอบทางกายภาพ หมายถึง สภาพแวดล๎อมทางกายภาพ(Physical environment) ของ
ชุมชนตามลักษณะตํางๆ เชํน ลักษณะรูปทรงอาคาร การจัดวางตัวของอาคาร โครงขํายการสัญจร 
ความหนาแนํนของมวลอาคาร เป็นต๎น ซึ่งองค๑ประกอบทางกายภาพของชุมชนที่แตกตํางกันเป็นผล
โดยตรงมาจากรูปแบบพฤติกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมของชุมชน โดยพิจารณาจากการใช๎ประโยชน๑
ที่ดิน การใช๎ประโยชน๑อาคาร รูปรํางของที่ดิน และระบบโครงขํายการสัญจร 

Rob Krier28(1984) นักสัณฐานวิทยาได๎อธิบายวํา ลักษณะทางกายภาพของเมืองหรือ
สัณฐานวิทยาเมืองเป็นการศึกษารูปรําง รูปทรง ความหนาแนํน กิจกรรมการใช๎สอยของเมือง ซึ่งท าให๎
ผู๎ศึกษาสามารถเข๎าใจถึงลักษณะที่เปลี่ยนแปลงไป รูปแบบความเหมือนหรือแตกตําง โดยพิจารณา
จากโครงขํายการสัญจร กิจกรรมการใช๎สอยอาคาร และความหนาแนํนของอาคารภายในเมืองนั้น 

Bill Hiller29(1987) ได๎อธิบายเติมเพ่ิมวํา การศึกษาองค๑ประกอบทางกายภาพของชุมชน
เป็นการท าความเข๎าใจเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงของขนาดรูปทรงของพ้ืนที่อยํางชัดเจน โดยวิเคราะห๑
จากการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร โครงขํายการสัญจร ความหนาแนํนของมวลอาคารตํอพ้ืนที่วําง 
ซึ่งสามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงองค๑ประกอบหรือวิวัฒนาการทางด๎านกายภาพของพ้ืนที่ควบคูํไป
กับการศึกษาเศรษฐกิจและสังคม เพ่ือท าท าให๎เข๎าใจเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงและสรุแนวโน๎มที่
ก าลังจะเกิดข้ึนในอนาคตของเมืองนั้นได๎ 

ดังนั้นจากแนวความคิดดังกลําวข๎างต๎นสามารถสรุปการวิเคราะห๑องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ใน
เมืองสงขลาได๎ 3 องค๑ประกอบหลัก ได๎แกํ การใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร พ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูก
สร๎างตํอพ้ืนที่วําง โครงขํายการสัญจร  

  

 

 

 

                                                           
27 M.R.G.Cozen, The urban landscape historical development and management . 

(London: Academic Press,1981), p.121 
28 Rob Krier. Urban space. (London: Academy Edittions, 1984). p. 213. 
29 Bill Hiller. The social logic of space, Bartlett School of Architecture and Planning. 

(University College London, 1987). p. 165. 
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2.3.1 การวิเคราะห์รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 

 Conzen30 ได๎อธิบายรูปแบบการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร(land use and building use 
pattern) วําเป็นการศึกษาถึงกิจกรรมการใช๎สอยของมนุษย๑บนพื้นดินหรืออาคาร จะเป็นสิ่งบํง
ชี้ให๎เห็นถึงลักษณะการรวมกลุํมหรือกระจายตัวของกิจกรรมตํางๆท่ีเกิดข้ึน การเชื่อมโยงของกิจกรรม
การใช๎สอยที่เกื้อหนุนซึ่งกันและกันหรืออาจขัดแย๎งกัน การวิเคราะห๑เมืองผํานการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน
และอาคารจะแสดงให๎เห็นถึงรูปแบบของกิจกรรมของความเป็นยํานในแตํละพ้ืนที่ เชํน ยํานที่อยูํ
อาศัย ยํานพาณิชยกรรม ยํานสถานที่ราชการ ผํานชํวงเวลาตํางๆมีรายละเอียดดังนี้ 

1. ลักษณะการใช๎ประโยชน๑ที่ดินโดยทั่วไปในระยะแรกอาคารบ๎านเรือนจะเกาะกลุํมบริเวณ
เส๎นทางการสัญจรหลักเพ่ือความสะดวกในการติดตํอกับพื้นที่อ่ืน และตั้งอยูํใกล๎เคียงกับ
แหลํงที่เอื้อตํอการประกอบอาชีพ ซึ่งหลังจากการพัฒนาพ้ืนที่ที่เข๎มข๎นจะเริ่มมีอาคารที่
หนาแนํนมากขึ้นจนเป็นยํานพาณิชยกรรมหรือที่อยูํอาศัย และกระจายไปยังพ้ืนที่
ข๎างเคียง โดยเส๎นทางหลักของพ้ืนที่หรือพ้ืนที่ที่มีศักยภาพในการเข๎าถึงสูงมักมีการใช๎
ประโยชน๑ที่ดินเพื่อการค๎าและการบริการ เส๎นทางรองและเส๎นทางยํอยเป็นการ
ผสมผสานระหวํางพ้ืนที่พาณิชยกรรมกับพื้นที่พักอาศัย หรือที่พักอาศัยอยํางเดียว เพ่ือ
ตอบสนองตํอการใช๎ที่ดินภายในเมืองให๎เกิดประโยชน๑ตอบแทนทางเศรษฐกิจมากที่สุด 

2. ลักษณะการใช๎ประโยชน๑ที่ดินแบบถดถอย ในระยะหลังที่เมืองตกอยูํในสภาวะถดถอย
เพราะการพัฒนาอยํางเต็มก าลังและใช๎พื้นที่วํางในเมืองจนหมด ยํานพาณิชยกรรมและที่
พักอาศัยมีความหนาแนํนของอาคารบ๎านเรือนจนมีแนวโน๎มที่จะกลายเป็นชุมชนแออัด 
ถึงระยะสุดท๎ายพ้ืนที่มีความเสื่อมโทรม ความเป็นยํานพาณิชยกรรมและที่พักอาศัยเริ่ม
ลดบทบาทลง มีการรื้อย๎ายสิ่งปลูกสร๎าง พ้ืนที่บางสํวนถูกปลํอยทิ้งร๎าง พ้ืนที่บางสํวน
กลายเป็นชุมชนแออัด เต็มไปด๎วยมวลอาคารที่มีการกระจุกตัวหนาแนํนมากเกินไป
เพราะพ้ืนที่วํางส าหรับการพัฒนาถูกน าไปใช๎จนหมดและเข๎าสูํสภาวะตกต่ าในที่สุด 

การวิเคราะห๑รูปแบบการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคารใช๎เครื่องมือในการวิเคราะห๑จากแผนที่
หรือแผนผังการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร แผนที่ภูมิสารสนเทศ(Geographic Information 
System : GIS) ภาพถํายทางอาคาร ภาพถํายดาวเทียม ข๎อมูลการส ารวจการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน ข๎อมูล
การส ารวจกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนที่ดิน ซึ่งข๎อมูลเหลํานี้จะสะท๎อนให๎เห็นถึงอัตราการขยายตัว การ
เจริญเติบโต หรือเสื่อมถอยลงของพ้ืนที่ชุมชนเมืองนั้น โดยสังเกตจากผลการวิเคราะห๑ทางสถิติของ
การเพ่ิมข้ึนหรือลดลงของกิจกรรมการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร ความหนาแนํน ความหลากหลาย
ของกลุํมอาคารและสิ่งปลูกสร๎าง 

 

 

                                                           
30 M.R.G.Cozen, The urban landscape historical development and management . 

(London: Academic Press,1981), p.3 
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2.3.2 การวิเคราะห์รูปแบบอาคารและสิ่งปลูกสร้างต่อพื้นที่ว่าง 

 Rowe และ Koetter31 ได๎อธิบายหลักการวิเคราะห๑ความหนาแนํนของอาคารและสิ่งปลูก
สร๎างตํอพ้ืนที่วําง โดยใช๎ทฤษฎีภาพและพ้ืน(Figure and Ground pattern theory) วําเป็น
การศึกษาถึงความสัมพันธ๑ของสิ่งปลูกสร๎างที่ปกคลุมดินที่เห็นเป็นภาพ(Figure) และพ้ืนที่วํางระหวําง
สิ่งปลูกสร๎างนั้น(Ground) สามารถอธิบายรูปลักษณะอาคารของสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วํางของเมือง 
ความแตกตํางของขนาด การกระจายตัวของอาคารและสิ่งปลูกสร๎างนั้น วัตถุประสงค๑ของการ
วิเคราะห๑ความสัมพันธ๑ระหวํางอาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วํางเพื่อสร๎างความเข๎าใจการมองเห็น
ลักษณะการกระจายตัวของเมือง โดยสามารถแยกความเป็นยํานจากลักษณะทางกายภาพท่ีแตกตําง
ภายในเมืองได๎ 

 Smailes32 ได๎อธิบายสิ่งปลูกสร๎างประเภทถนนและขนาดของบล็อกถนน(Block) ไว๎วําการ
เปลี่ยนแปลงขนาดบล็อกถนนภายในพ้ืนที่เมืองเมื่อชํวงเวลาผํานไปมักจะเกิดกระบวนการ
เปลี่ยนแปลง 2 ลักษณะ ได๎แกํ 

1. เนื้อเมืองเกํา จะถูกปรับเปลี่ยนมากที่สุดจนเกิดเป็นพ้ืนที่ที่มีองค๑ประกอบทาง
กายภาพเฉพาะตัว ประกอบด๎วยที่พักอาศัย พาณิชยกรรม อุตสาหกรรม และ
โดยสํวนใหญํแล๎วมักเป็นโครงสร๎างเกําแกํทรุดโทรม แตํในท๎ายที่สุดมักมี
สํวนผสมของโครงสร๎างเกําที่มีประโยชน๑ใช๎สอยแบบใหมํปะปนกับโครงสร๎างที่
เกิดข้ึนใหมํบนแปลงที่ดินเกํา โดยมีล าดับของการปรับเปลี่ยนเนื้อเมืองเกําใน
กระบวนการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ ดังนี้ 

1.1 การเปลี่ยนแปลงการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร 
1.2 การปรับโครงสร๎างภายในอาคาร 
1.3 การขยายอาคารสูํที่ดินและบล็อกวํางเปลํา 
1.4 การเพ่ิมชั้นอาคาร 
1.5 การเชื่อมแปลงที่ดิน 
1.6 การเปลี่ยนบางสํวนหรือทั้งหมดของบล็อกถนน 
1.7 การปรับขนาดบล็อกถนน 
1.8 การปรับเปลี่ยนหลายบล็อกถนนพร๎อมกัน 
1.9 การเปลี่ยนแปลงทั้งยํานหรือสํวนหนึ่งของเมือง 

2. เนื้อเมืองใหมํ มักพบลักษณะแตกตํางอยํางคํอนข๎างชัดเจนระหวํางพ้ืนที่พัก
อาศัยพาณิชยกรรม อุตสาหกรรม แม๎แยกตัวออกไปไมํมีขอบเขตชัดเจนนักและ
มักถูกผําออกด๎วยเส๎นทางคมนาคมหลัก เชํน ถนน รางรถไฟ ที่พบการเกาะตัว

                                                           
31 Colin Rowe and Fred Koetter, Collage city. (United State: The MIT Press, n.d.), p.168 
32Smailes , อ๎างถึงใน พงษ๑ศักดิ์ ศรีจูม. การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของพื้นที่ศูนย๑กลางเมืองชลบุรี. 

(วิทยานิพนธ๑ปริญญามหาบัณฑิต สาขาการวางแผนภาคและเมือง สถาปัตยกรรมศาสตร๑ จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย, 
2551. หน๎า 26. 
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ของโรงงานอุตสาหกรรม อาคารพาณิชย๑ เป็นต๎น พ้ืนที่ในภาพรวมอาจมีรูปรําง
แตกตํางกันไปหลากหลายตามสถานการณ๑ สภาพภูมิประเทศ และเป็นพ้ืนที่
เมืองที่เพ่ิมข้ึนมาใหมํซึ่งบริเวณพ้ืนที่วํางของเมืองสามารถจ าแนกการ
เปลี่ยนแปลงความหนาแนํนของมวลอาคารและพ้ืนที่วําง ขนาดบล็อกถนน ดังนี้ 

2.1 มีลักษณะของมวลอาคารขนาดเล็ก เกาะกลุํมแบบหลวมๆไปตามสภาพ
ภูมิประเทศ ขนาดบล็อกถนนมีพ้ืนที่ขนาดใหญํ รูปทรงไมํแนํนอน และมีพ้ืนที่
วํางจ านวนมาก 

2.2 รูปแบบมวลอาคารและบล็อกถนนที่หลากหลาย กระตัวเป็นกลุํมแบบ
บางเบา และหนาแนํนบางจุด พ้ืนที่ศูนย๑กลางเมืองมีการแบํงซอยพ้ืนที่เพ่ือการ
ใช๎ประโยชน๑มากขึ้น 

2.3 รูปทรงอาคารมีความหลากหลาย มีบล็อกถนนถูกซอยยํอยขนาดเล็ก 
ความหนาแนํนของมวลอาคารมาก พ้ืนที่วํางน๎อย กระจุกกันเป็นกลุํมตามขนาด
ตามประเภทการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน 

2.4 ขนาด รูปรําง และรูปทรงของมวลอาคารและบล็อกอาคารมีความ
หลากหลาย พ้ืนที่ขนาดเล็ก ความหนาแนํนของมวลอาคารมาก พ้ืนที่วํางน๎อย มี
การเกาะกลุํมกันอยํางหนาแนํนของรูปทรงมวลอาคารขนาดเดียวกัน หรือขนาด
ใกล๎เคียงกันตามประเภทของการใช๎ประโยชน๑ที่ดินหรือการใช๎ประโยชน๑อาคาร 

2.5 ขนาด รูปรําง และรูปทรงของมวลอาคารและบล็อกถนนมีความ
หลากหลาย พ้ืนที่ขนาดเล็ก มีความหนาแนํนของมวลอาคารมากในขณะที่พ้ืนที่
วํางมีนอ๎ย 
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2.3.3 การวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการสัญจร 

 ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ33(2548) อธิบายวําการวิเคราะห๑รูปแบบโครงขํายการเชื่อมตํอเป็นการ
วิเคราะห๑ควบคูํไปกับรูปแบบการสัญจรในเมือง มีกรอบแนวความคิดหลักคือ หนํวยพื้นที่สาธารณะ
และการสัญจร ซึ่งเป็นปัจจัยพื้นฐานที่ส าคัญของกระบวนการกลายเป็นเมือง ดังนั้นจึงต๎องท าการ
วิเคราะห๑ลักษณะการสัญจรภายในเมือง การจัดล าดับความสัมพันธ๑และศักยภาพขอองการเข๎าถึงของ
หนํวยพื้นที่สาธารณะเปรียบเทียบซึ่งกันและกัน 

 Bill Hiller34(1987) อธิบายวําในบริเวณท่ีมีศักยภาพการเข๎าถึงดีมีแนวโน๎มที่จะดึงดูด
กิจกรรมที่อาศัยประโยชน๑จากการสัญจรนั้นตามแนวความคิดและทฤษฎีเศรษฐสัญจร(movement 
economy) เชํน ยํานพาณิชยกรรมและการบริการตํางๆ เมื่อเกิดการกระจุกตัวอยํางหนาแนํนในพื้นที่
ที่มีศักยภาพในการเข๎าถึงสูงอยูํแล๎วก็จะดึงดูดคนเดินเท๎าเข๎ามาในพื้นที่นั้นมากข้ึนเป็นทวีคูณ ซึ่ง
ปริมาณการสัญจรที่เพ่ิมข้ึนมีผลตํอรูปแบบการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร โดยจะดึงดูดกิจกรรม
การค๎าและการบริการตํางๆมากข้ึนในบริเวณนั้นๆ 

 Siksna35(1988) ได๎อธิบายเพิ่มเติมวําชุมชนเมืองหรือศูนย๑กลางเมืองที่ดีควรจะมีวิวัฒนาการ
ของการแบํงซอยพ้ืนที่ออกเป็นบล๏อก(block)ยํอยๆที่สานกันด๎วยโครงขํายการสัญจรที่หนาแนํนยิ่งขึ้น
เรื่อยๆ เพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่ผิวของมวลถนนในการรองรับปริมาณการสัญจรที่เพ่ิมมากข้ึน โดยที่ศักยภาพการ
เข๎าถึงของเส๎นทางในระดับตํางๆควรมีความสัมพันธ๑กับรูปแบบการใช๎ประโยชน๑ที่ดินของเมืองด๎วย 
กลําวคือ เส๎นทางส าคัญระดับพื้นท่ีมักมีการใช๎ประโยชน๑ที่ดินเพื่อการค๎าและการบริการ เส๎นทางรอง
และเส๎นทางยํอยเป็นการใช๎ประโยชน๑ที่ดินผสมผสานกันระหวํางพาณิชยกรรมกับการพักอาศัย หรือ
พักอาศัยอยํางเดียว จนเกิดความเป็นชุมชนเมืองที่มีความหลากหลายของกิจกรรมและผู๎คนในพ้ืนที่ 

 ดังนั้น การวิเคราะห๑รูปแบบโครงขํายการสัญจรเพ่ือเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของ
โครงขํายการสัญจรในเมืองสงขลาสามารถศึกษาได๎จากแผนผังโครงขํายการคมนาคม แผนผังการ
สัญจรของคนในชุมชนเมืองสงขลา ประกอบกับการศึกษาแผนงานและโครงการพัฒนาทางด๎านการ
คมนาคมจากรัฐที่เกิดข้ึนตั้งแตํอดีตจนมาถึงปัจจุบัน เพ่ือน ามาวิเคราะห๑ผลจากการกํอสร๎างโครงขําย
การสัญจรเหลํานั้นที่มีตํอเมืองสงขลา 

  

                                                           
33 ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ. “วาทกรรมเมืองผํานโครงสร๎างเชิงสัณฐาน”. วารสารวิชาการสาระศาสตร๑ คณะ

สถาปัตยกรรมศาสตร๑ จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย(2548), หน๎า 69-70. 
34 Bill Hiller, อ๎างถึงใน พงษ๑ศักดิ์ ศรีจูม. การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของพื้นที่ศูนย๑กลางเมืองชลบุรี. 

หน๎า 26. 
35 Siksna, อ๎างถึงในพงษ๑ศักดิ์ ศรีจูม. การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของพื้นที่ศูนย๑กลางเมืองชลบุรี. หน๎า 

27. 
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2.4 ตัวอย่างงานวิจัยและกรณีศึกษาที่เกี่ยวข้อง 

 

2.4.1 การศึกษาการเปลี่ยนแปลงของเมืองท่ีเกิดจากการสร้างโครงการคมนาคมขนาด
ใหญ่ของรัฐ 

บุญมาก ขุนพรหม(2539)36 ได๎ท าการศึกษารูปแบบการพัฒนานครหลวงเวียงจันทร๑ที่
สัมพันธ๑กับสะพานมิตรภาพ ในเขตแดนระหวํางประเทศลาวกับประเทศไทย จากการศึกษาพบวํา 
ประเทศลาวในอดีตยังขาดการพัฒนาโครงขํายด๎านการคมนาคมขนสํง ท าให๎ลาวไมํสามารถพัฒนาได๎
อยํางเต็มที่ แตํทรัพยากรที่มีนั้นอุดมสมบูรณ๑และมีกระจายอยูํตามภาคตํางๆ และแตํละภูมิภาคตํางก็มี
ศักยภาพในการพัฒนาแตกตํางกันและสามารถเอ้ือประโยชน๑ซึ่งกันและกันได๎เป็นอยํางดี การกํอสร๎าง
สะพานมิตรภาพระหวํางนครหลวงเวียงจันทร๑กับจังหวัดหนองคายจะเป็นจุดเริ่มต๎นของการพัฒนา
ศูนย๑กลางการคมนาคมขนสํงของลาว ซึ่งจะกํอให๎เกิดผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของเมืองและกระจาย
ไปยังพ้ืนที่อ่ืนๆ นอกจากนี้ยังเกิดการขยายตัวด๎านการใช๎ประโยชน๑ที่ดินในนครหลวงเวียงจันทร๑เพ่ือ
รองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจและอาคารพักอาศัยที่จะจ านวนเพิ่มมากขึ้น ได๎ท าให๎ราคาที่ดินเพ่ิมสูงขึ้น
ทั้งในเขตชุมชนเมืองและพ้ืนที่โดยรอบ นอกจากนี้ยังท าให๎ชุมชนเมืองมีความหนาแนํนเพ่ิมขึ้น และจะ
กํอให๎เกิดสภาพแวดล๎อมตามมา นอกจากนี้การสร๎างสะพานมิตรภาพไทยลาวยังกํอให๎เกิดการ
เปลี่ยนแปลงด๎านกายภาพของเมือง และมีผลกระทบตํอรูปแบบ ทิศทางและแนวโน๎มการขยายตัวของ
เมืองอีกด๎วย ผลการศึกษาพบวําการเปิดใช๎สะพานมิตรภาพท าให๎เศรษฐกิจของนครหลวงเวียงจันทร๑มี
แนวโน๎มที่จะเจริญเติบโตในอัตราเร็วกวําเดิมและขยายตัวอยํางตํอเนื่องในปีตํอๆมา สะพานจึงเป็น
สาเหตุหลักที่จะท าให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงในด๎านกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม รวมทั้งการเพ่ิมขึ้นของ
จ านวนประชากรเนื่องจากการดึงดูดแรงงานจากชนบทเข๎าสูํตลาดแรงงานในเมืองหลวง และถ๎าปลํอย
ให๎เมืองมีการเปลี่ยนแปลงและขยายตัวไปอยํางไร๎ทิศทางจะท าให๎เกิดปัญหาตามมาในอนาคต 

สอดคล๎องกับการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของชุมชนสะพานเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัด
ชลบุรีของพัชรี ทองอ าไพ(2553)37 การพัฒนาพ้ืนที่โดยใช๎โครงสร๎างคมนาคมขนาดใหญํจะสํงผลตํอ
อาชีพและระบบความสัมพันธ๑ของคนในพื้นที่ ที่จะปรากฏให๎เห็นอยํางชัดเจนผํานโครงสร๎างการสัญจร
และการใช๎ประโยชน๑ที่ดินในยํานที่พักอาศัย  ยํานพาณิชยกรรม และยํานอุตสาหกรรม จากการศึกษา
พบวําพ้ืนที่เมืองชลบุรีกํอนมีสะพานเลียบชายฝั่งทะเลเป็นยุคที่พ่ึงพาการสัญจรทางน้ าเป็นหลักและมี
ปัจจัยที่กํอให๎เกิดการตั้งถิ่นฐานและลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคม ได๎แกํ ความอุดม
สมบูรณ๑ของทรัพยากรทางทะเล การถือครองที่ดินที่ไมํมีเจ๎าของ ความสัมพันธ๑ของคนในชุมชนเป็น

                                                           
36 บุญมาก ขุนพรหม. “รูปแบบการพัฒนานครหลวงเวียงจันทร๑ที่สัมพันธ๑กับสะพานมิตรภาพ”. 

(วิทยานิพนธ๑ปริญญามหาบัณฑิต สาขาการวางแผนภาคและเมือง สถาปัตยกรรมศาสตร๑ จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย, 
2539. 

 
37 พัชรี ทองอ าไพ. “พัฒนาการชุมชนบริเวณสะพานเลียบชายฝั่งทะเล จังหวัดชลบุรี”. (วิทยานิพนธ๑

ปริญญามหาบัณฑิต สาขาการวางแผนภาคและเมือง สถาปัตยกรรมศาสตร๑ จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย, 2553. 
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แบบเครือญาติ ท าให๎ระบบเศรษฐกิจของชุมชนเป็นแบบพ่ึงตนเอง ลงทุนน๎อยและค๎าขายน๎อย การ
ติดตํอกับพ้ืนที่รอบนอกมีจ ากัด แสดงออกให๎เห็นได๎ชัดผํานลักษณะอาคารบ๎านเรือนที่เกาะกลุํมบริเวณ
ชายฝั่งทะเลซึ่งเป็นเส๎นทางการสัญจรหลัก มวลอาคารมีขนาดเล็ก และเกาะกันอยํางหลวมๆตามภูมิ
ประเทศและมีรูปทรงไมํแนํนอน อีกทั้งยังปรากฎที่วํางจ านวนมากในพ้ืนที่ หลังจากการกํอสร๎าง
สะพานเลียบชายฝั่งทะเลท าให๎พ้ืนที่เกิดการเปลี่ยนแปลงมาเป็นการพ่ึงพาการสัญจรทางบก และ
สํงผลตํอรูปแบบการเข๎าถึงพ้ืนที่ ทิศทางการขยายตัวของชุมชน และการตั้งถิ่นฐานที่เป็นเปลี่ยนเป็น
แนวยางตามเส๎นทางการสัญจรทางบก มีการขยายตัวและแบํงซอยยํอยของพ้ืนที่ปลูกสร๎างมากขึ้น 
รูปแบบมวลอาคารแตกตํางกัน หลากหลายขนาดและรูปแบบ 

สมลักษณ๑ บุญณรงค๑(2552)38 ได๎ท าการศึกษาเมืองสงขลาบริเวณหัวเขาแดง จังหวัดสงขลา 
พบวําในอดีตนั้นชุมชนมีลักษณะเป็นชุมชนชาวประมงขนาดเล็กตั้งถิ่นฐาน เกาะกลุํมหนาแนํนบริเวณ
พ้ืนที่ตอนใต๎ของทะเลสาบ สงขลา แหลํงโบราณสถานได๎กระจายตัวอยูํในพ้ืนที่ เกษตรกรรม หลังการ
กํอสร๎างสะพาน ติณสูลานนท๑ประกอบกับการกํอสร๎างทําเรือน้ าลึกจังหวัด สงขลา เป็นปัจจัยส าคัญที่
ท าให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงทาง กายภาพอยํางรวดเร็ว มีชุมชนพักอาศัยรูปแบบใหมํ ตั้งถิ่นฐานเกาะ
ขนานตลอดแนวถนนทางหลวงแผํนดิน หมายเลข 408 พ้ืนที่ เมืองเริ่มขยายตัวรุกเข๎าพ้ืนที่ 
เกษตรกรรมและโบราณสถาน จนกระทั่งในปัจจุบัน พื้นที่ เมืองได๎ขยายตัวอยํางรวดเร็วเกิดเป็นปัญหา
การตั้งถ่ินฐาน รุกล้ าเขตโบราณสถาน มีกิจกรรมการใช๎ประโยชน๑ที่ดินที่ ขัดแย๎งกับทิศทางการอนุรักษ๑ 
พ้ืนที่ป่าไม๎ถูกท าลายลง อยํางรวดเร็ว ผลที่ได๎จากการศึกษาจะใช๎เป็นข๎อมูลส าหรับ การวางผังเมือง
เพ่ืออนุรักษ๑โบราณสถานตํอไป  

 จากงานวิจัยที่เกี่ยวข๎องข๎างต๎นจะเห็นได๎วําปรากฏการเชิงพ้ืนที่ของเมืองที่เกิดจากการสร๎าง
โครงสร๎างขนาดใหญํของรัฐจะปรากฏให๎เห็นมากขึ้นจากการขยายตัวของเมืองในปัจจุบัน โดยเฉพาะ
อยํางยิ่งเมื่อระบบถนนได๎ขยายตัวเพ่ือเชื่อมโยงผู๎คนจากสถานที่ตํางๆให๎สามารถเดินทางได๎สะดวก
รวดเร็วมากยิ่งขึ้น ก็จะยิ่งสํงผลให๎พ้ืนที่ของเมืองเปลี่ยนแปลงได๎ที่จะปรากฎให๎เห็นผํานโครงขํายการ
สัญจร การใช๎ประโยชน๑ที่ดินและการใช๎ประโยชน๑อาคาร จึงจ าเป็นที่จะต๎องศึกษาการเปลี่ยนแปลง
เพ่ือให๎สามารถวิเคราะห๑พื้นที่ได๎เข๎าใจและถูกต๎องมากยิ่งขึ้นเพ่ือให๎สามารถรองรับผลกระจากการสร๎าง
สะพานขนาดใหญํหรือโครงขํายการสัญจรขนาดใหญํอ่ืนๆในอนาคตได๎อยํางเหมาะสม เพ่ือให๎กิจกรรม
และการใช๎พ้ืนที่รวมทั้งเอกลักษณ๑ท่ีส าคัญของเมืองเกําแกํอยํางสงขลายังคงอยูํตํอไป 

  

                                                           
38 สมลักษณ๑ บุญณรงค๑. “การเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่เมืองสงขลา หัวเขาแดง จังหวัดสงขลา”. (วาระสาร

วิชาการ คณะเทคโนโลยีและการจัดการอุตสาหกรรม มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเก๎าพระนครเหนือ, 2552. 
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2.5 สรุปแนวการทบทวนแนวความคิด ทฤษฏี และงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

 

เมื่อทบทวนแนวความคิด ทฤษฏี และงานวิจัยที่เกี่ยวข๎อง สามารถสรุปแนวทางการศึกษา
การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลาจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ พบวําชุมชนสงขลาที่เคย
เป็นเมืองทําและมีวิถีชีวิตของคนในชุมชนผูกพันกับการประมงและเกษตรกรรม มีอาชีพจับสัตว๑น้ า
และเพาะเลี้ยงสัตว๑น้ า ท าการเพาะปลูกพืชสวนพืชไรํ ท าให๎การตั้งถิ่นฐานของชุมชนยุคดั้งเดิมเกิดขึ้น
ในพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลเนื่องจากใกล๎กับแหลํงการประกอบอาชีพ และปรากฏให๎เห็นในเชิงพ้ืนที่ใน
ลักษณะของการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคารเพ่ือการอยูํอาศัย ค๎าขาย เกษตรกรรมเป็นหลัก มี
โครงขํายการสัญจรที่สัมพันธ๑ทะเลสาบ ล าน้ าและตํอเนื่องกับทางถนน ปรากฏให๎เห็นผํานความ
หนาแนํนของอาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วําง หลังจากการกํอสร๎างโครงสร๎างคมนาคมขนาดใหญํ
ในศูนย๑กลางเมืองจึงเกิดการเปลี่ยนแปลงในเมืองสงขลาโดยปรากฎให๎เห็นถึงความเปลี่ยนแปลงของ
การหาที่ตั้งของชุมชนแหลํงใหมํ การขยายตัวของชุมชน  การหาแหลํงงานในพ้ืนที่ใหมํ การเปลี่ยน
อาชีพ รายได๎ของประชากร วิถีชีวิต ประเพณี วัฒนธรรม รวมถึงการเดินทางของคนในชุมชน ดังนั้นจึง
สร๎างกรอบแนวคิดที่ประกอบด๎วยตัวแปรตํางๆ ดังตํอไปนี้ 
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กรอบแนวคิดในการวิจัย 

ภาพที่ 2. 5 กรอบแนวคิดในการศึกษา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

บทที่ 3 
ระเบียบวิธีวิจัย 

 

จากการทบทวนแนวความคิด ทฤษฎี  และงานวิจัยที่เกี่ยวข๎องกับการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่
ของเมืองอันเนื่องมาจากการพัฒนาโครงขํายการสัญจรเป็นการวิจัยเชิงปริมาณและคุณภาพ เพ่ือ
ก าหนดกรอบแนวทางในการศึกษาวิจัยจึงกลําวถึงระเบียบวิธีวิจัยที่ท าให๎การด าเนินงานอยํางเป็น
ระบบได๎แกํ ขั้นตอนการวิจัย การเก็บรวบรวมข๎อมูล การวิเคราะห๑ข๎อมูล การสรุปผล การเสนอแนะ 
แบํงการวิเคราะห๑ออกเป็น 2 ขั้นตอน คือ 1. การวิจัยเชิงคุณภาพ(Qualitative Research) โดยการ
วิเคราะห๑เนื้อหา จากเอกสารที่เกี่ยวข๎อง ข๎อมูลทุติยภูมิ และการสัมภาษณ๑เชิงลึก 2. การวิจัยเชิง
ปริมาณ(Quantitative Research) โดยวิเคราะห๑การเปลี่ยนแปลงทางด๎านกายภาพของเมือง โดยการ
ใช๎ข๎อมูลทางสถิติรํวมกับการใช๎เทคนิคการวิเคราะห๑ข๎อมูลด๎วยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร๑(GIS)   เพ่ือ
อธิบายปรากฎการณ๑ท่ีเกิดข้ึนในเมืองตามตัวแปรที่ก าหนดไว๎ในกรอบแนวคิดงานวิจัย 

3.1 ขั้นตอนและวิธีด าเนินงานวิจัย 
 3.2 เครื่องมือที่ใช๎ในการวิจัย 
 3.3 การเก็บรวบรวมข๎อมูล 
 3.4 การประมวลผลและการวิเคราะห๑ข๎อมูล 
 3.5 สรุปผลการวิเคราะห๑ข๎อมูลและข๎อเสนอแนะ 
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 เนื่องจากการวิจัยครั้งนี้เป็นการศึกษาการเปลี่ยนแปลงในระดับต าบล ซึ่งเมืองเป็นหนํวยที่มี
ขนาดใหญํและมีความซับซ๎อน  การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่จากการพัฒนาเส๎นทางการสัญจร ระบบ
โครงขํายการสัญจรที่เกิดขึ้นในเมืองก็จะมีผลตํอโครงขํายการสัญจรขนาดรองลงมาภายในเมืองและยัง
สํงผลตํอการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคารในเมือง รวมถึงพ้ืนที่วํางในเมืองอีกด๎วย ดังนั้นการศึกษา
ลักษณะทางด๎านกายภาพที่เน๎นการส ารวจกายภาพเมือง โดยมีรายละเอียดของขั้นตอนการด าเนินการ
วิจัย ดังนี้ 

3.1 ขั้นตอนและวิธีด าเนินงานวิจัย 

 3.1.1 รวบรวมข๎อมูลเบื้องต๎นและประเด็นปัญหา เพ่ือก าหนดวัตถุประสงค๑และขอบเขตพ้ืนที่
ศึกษา 

3.1.2 ศึกษาแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข๎องกับการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ กฎหมาย 
นโยบาย มาตรการทางผังเมืองที่เกี่ยวข๎องกับพ้ืนที่ศึกษา ผํานข๎อมูลทุติยภูมิ ตลอดจนกรณีศึกษาที่
เกี่ยวข๎องจากการทบทวนวรรณกรรม เพ่ือสร๎างกรอบแนวความคิดของงานวิจัย  โดยมีรายละเอียด
ตามบทที่ 2 ดังนี้ 

 1) แนวความคิดเก่ียวกับเมือง 

- นิยามของเมือง การตั้งถิ่นฐานและกระบวนการกลายเป็นเมือง วิวัฒนาการของ
เมือง รูปแบบการขยายตัวของเมือง อิทธิพลของการคมนาคมขนสํงตํอการเติบโตของเมือง 

2) แนวความคิดเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ 

- นิยามโครงขํายการสัญจรกับการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร 

- หลักการวิเคราะห๑โครงขํายการสัญจร การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน  การใช๎ประโยชน๑ 
อาคาร 

- ความสัมพันธ๑ของการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ที่เกี่ยวข๎องกับโครงขํายการสัญจร 
ตํอการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร พ้ืนที่สิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วําง 

3) มาตรการและกฎหมายที่เก่ียวข๎องกับการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ 

 - กฎหมายผังเมืองรวมสงขลา พ.ศ.2548 

 - กฎหมายผังเมืองรวมทําเรือน้ าลึกสงขลา พ.ศ.2548 

 - กฎหมายเทศบัญญัติของเทศบาลเมืองสงขลา เรื่องควบคุมการกํอสร๎างอาคาร  
พ.ศ. 2496 

 3.1.3 ศึกษาข๎อมูลที่เกี่ยวข๎องกับสภาพทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษา ได๎แกํ การสืบค๎นข๎อมูลทาง
ประวัติศาสตร๑ วิวัฒนาการด๎านกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม ผํานรูปแบบการอธิบาย โดยมีรูปภาพ 
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แผนที่  แผนภูมิประกอบการอธิบายเพ่ือน าไปสูํขั้นตอนการวิเคราะห๑ข๎อมูลในบทตํอไปโดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 

1) รวบรวมข๎อมูลทุติยภูมิ ได๎แกํ แผนที่ ภาพถํายทางอากาศ ข๎อมูลประวัติศาสตร๑ ผัง
เมืองรวม ภาพถํายในอดีต และข๎อมูลอื่นๆท่ีเกี่ยวข๎อง 

2) ส ารวจพ้ืนที่จริง โดยการเก็บข๎อมูลจากการสังเกต สอบถามข๎อมูลจากคนในพ้ืนที่ 
และการบอกเลําของบุคคลในเหตุการณ๑ รวมทั้งสอบถามจากหนํวยงานราชการที่
เกี่ยวข๎อง 

3) ประมูลข๎อมูลเบื้องต๎นในด๎ายกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมเพ่ือท าการสรุป
วิวัฒนาการของพ้ืนที่ศึกษา 

3.1.4 จัดระเบียบและวิเคราะห๑ข๎อมูลด๎านลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคมที่
เกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ โดยแบํงแยกชํวงเวลากํอนสร๎างสะพานติณสูลานนท๑และหลังการ
สร๎างสะพานติณสูลานนนท๑ เพ่ือความสะดวกตํอการวิเคราะห๑ โดยแบํงเป็น 2 ประเด็นหลัก คือ 

1)   จัดระเบียบข๎อมูลลักษณะทางกายภาพของพ้ืนที่ศึกษาโดยการซ๎อนชั้นข๎อมูลของ
แผนที่ประเภทตํางๆด๎วยเครื่องมือภูมิสารสนเทศ(Geographic Information System: GIS) 
เข๎าด๎วยกันเพ่ืออธิบายปรากฎการณ๑ที่เกิดขึ้น จากภาพถํายทางอากาศ(Arial Photo) จาก
ภาพถํายทางอากาศของกรมแผนที่ทหาร พ.ศ.2517 และพ.ศ.2535 และใช๎ภาพถํายทาง
อากาศของ Google Earth พ.ศ.2555 มาแสดงผลในรูปแบบข๎อมูลแผนที่ ดังนี้ 

- ข๎อมูลและแผนที่แสดงโครงขํายการสัญจรในพ้ืนที่ 
- ข๎อมูลและแผนที่การใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร 
- ข๎อมูลและแผนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วําง 
- ข๎อมูลและแผนที่แสดงสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
- ข๎อมูลและแผนที่แสดงศักยภาพในการการเข๎าถึง 
- ข๎อมูลและแผนที่แสดงสถานที่ส าคัญ 

2) ตรวจเช็คข๎อมูลอาคารและการใช๎ประโยชน๑ที่ดินให๎ถูกต๎องด๎วยวิธีการส ารวจ 
ภาคสนามควบคูํกับการสัมภาษณ๑ เชิงลึก (In Depth Interview) เพ่ือตรวจสอบความถูกต๎อง
ของข๎อมูล 

3) เปรียบเทียบข๎อมูลเชิงปริมาณของการเปลี่ยนแปลงการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร 
การเปลี่ยนแปลง พ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วําง และการเปลี่ยนแปลงโครงขําย
การสัญจร เพ่ือแสดงผลการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ พร๎อมทั้งเชื่อมโยงให๎เห็นถึงปัจจัยด๎าน
กายภาพท่ีสํงผลให๎เกิดการเปลี่ยนแปลง 

4) วิเคราะห๑ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม โดยใช๎ข๎อมูล ดังนี้ 

- ข๎อมูลลักษณะวิถีชีวิตบริเวณเมืองสงขลาจากอดีตจนถึงปัจจุบัน 
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- ข๎อมูลพื้นที่ในเชิงการค๎า 

3.1.5 ประมวลผลการวิเคราะห๑ข๎อมูลการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลา โดย
แบํงเป็น 3 ชํวงเวลา คือ เมืองสงขลากํอนมีการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ เมืองสงขลาหลังสร๎าง
สะพานติณสูลานนท๑ และเมืองสงขลาในปัจจุบัน 

3.1.6 อภิปรายผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ของเมืองสงขลาจากการใช๎สะพานติณ
สูลานนท๑ 

3.1.7 สรุปผลการศึกษาและเสนอแนะเชิงนโยบายทางผังเมือง 

3.2 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

 1) โปรแกรมสารสนเทศทางภูมิศาสตร๑ ซึ่งใช๎ท าแผนที่ในชํวงเวลากํอน และหลังมีสะพานติณ
สูลานนท๑ ได๎แกํ Geographic Information System(GIS) ArcGIS9.3 , และ Adobe Illustrator 
CS4 

 2) แผนที่ของกรมแผนที่ทหารและแผนที่ประวัติศาสตร๑สงขลา จากคณะสถาปัตยกรรม
ศาสตร๑ จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย ดังนี้ 

2.1) แผนที่ตั ว เมืองสงขลาของกรมแผนที่ทหาร ประกอบไป ด๎วยปี  พ.ศ. 
       2517 และ พ.ศ.2535 

2.2) แผนที่ประวัติศาสตร๑สงขลา พ.ศ.2449 2517 2534 ของห๎องปฏิบัติการ   
       คอมพิวเตอร๑ คณะวิศวคอมพิวเตอร๑ มหาวิทยาลัยราชภัฎสงขลา 

 3) ภาพถํายดิจิตอลยํานบํอยาง ยํานแยกไทรบุรี พ.ศ.2517  มาตราสํวน  
1:15,000 ขององค๑การบริหารสํวนจังหวัดสงขลา 

 4) ภาพถํายทางอากาศของกรมแผนที่ทหาร พ.ศ.2517 ระวาง 4269 V161 4269 V163 
4269 V166 4269 V168 4269 V177 4269 V179   ภาพถํายทางอากาศ พ.ศ.2535 ระวาง 
396R48 396R50  396R52 396R187 396R189 และภาพถํายทางอากาศจากโปรแกรม Google 
Earth พ.ศ.2555 
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3.3 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

 3.3.1 ข๎อมูลทั่วไปของเมืองสงขลา คือ ข๎อมูลทุติยภูมิซึ่งเป็นการรวบรวมข๎อมูลเอกสารอ๎างอิง
เกี่ยวกับประวัติความเป็นมาของเมืองสงขลาตั้งแตํอดีตจนถึงปัจจุบัน จากหนํวยงายราชการ ได๎แกํ 
ห๎องสมุดคณะสถาปัตยกรรมศาสตร๑ ศูนย๑วิทยทรัพยากร จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย หอสมุดจอห๑นเอฟ
เคเนดี้ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร๑ ศูนย๑เอกสารทักษิณคดีศึกษา  รวมทั้งข๎อมูลอ่ืนๆที่ได๎จากการ
ส ารวจพ้ืนที่ ภาพถําย และการสัมภาษณ๑บุคคลในพ้ืนที่ เพ่ือน ามาศึกษาประวัติศาสตร๑ ความเป็นมา 
กิจกรรมทางเศรษฐกิจ การสัญจรและการเดินทาง ของคนในชุมชน 

 3.3.2 ข๎อมูลเชิงพ้ืนที่ คือ ข๎อมูลทุติยกรรมของลักษณะทางกายภาพ และสภาพทางเศรษฐกิจ
และสังคมวัฒนธรรม ที่ได๎จากการทบทวนวรรณกรรม เอกสารอ๎างอิงตํางๆที่เกี่ยวข๎อง รวมทั้งแผนที่ 
และภาพถํายทางอากาศของเมืองสงขลาตั้งแตํอดีตจนปัจจุบัน และข๎ อมูลที่ได๎จากการส ารวจ
ภาคสนามโดยการสังเกตการณ๑ โดยมีแผนที่ แผนภูมิ และภาพถํายเป็นเครื่องมือชํวยบันทึกและ
ถํายทอดข๎อมูลปัจจุบันของเมืองสงขลา 

 3.3.3 โครงการขนาดใหญํของรัฐที่เกี่ยวข๎องกับเมืองสงขลา คือ ข๎อมูลทุติยภูมิที่ได๎จาก 
โครงการตํางๆที่เกิดขึ้นในเมืองสงขลา ดังนี้ 

1) โครงการกํอสร๎างถนนเชื่อมทะเลสาบสงขลาฝั่งด๎านเหนือและด๎านใต๎ โครงการ
สะพานติณสูลานนท๑(พ.ศ.2528) 

2) โครงการทําเรือน้ าลึกสงขลา (พ.ศ.2526) 
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ตาราง 3. 1 แสดงวิธีการศึกษาและเครื่องมือที่ใช๎ในงานวิจัย 

 

หัวข๎อ เนื้อหา วิธีการ เครื่องมือท่ีใช๎ 
แนวคิดเกี่ยวกับเมือง 1.แนวความคิดเกี่ยวกับ

เมือง 
-นิยาม วิวัฒนาการ และ
องค๑ประกอบของเมือง 
2.แนวความคิดเกี่ยวกับ
องค๑ประกอบเชิงพื้นที ่
-นิยาม องค๑ประกอบเชิง
พื้ น ที่  แ ล ะ ห ลั ก ก า ร
วิเคราะห๑ 
3.แนวความคิดเกี่ยวกับ
การตั้งถิ่นฐาน 
-รูปแบบการตั้ งถิ่นฐาน 
และปัจจัยที่มีผลตํอการตัง้
ถิ่นฐาน 

การทบทวนวรรณกรรม การรวบรวมข๎อมูลจาก
เอกสารประเภทหนังสือ  
วิทยานิพนธ๑ อินเตอร๑เน็ต  

โครงการที่เกี่ยวข๎อง 1.รายละเอียดโครงการ
สะพานตณิสลูานนท๑ 
2. รายละเอียดโครงการ
ทําเรือน้ าลึกสงขลา 

-การรวบรวมเอกสาร 
-การทบทวนวรรณกรรม 
-การสัมภาษณ๑คนในพ้ืนท่ี 

การรวบรวมข๎อมูลจาก
เอกสารประเภทหนังสือ 
อินเตอร๑เนต็ ภาพถําย     

ข๎อมูลพื้นที่ศึกษา 1.ข๎อมูลการส ารวจพ้ืนท่ี
เบื้องต๎น 
2. ข๎อมูลประวัตศิาสตร๑ 
ได๎แกํ การตั้งถ่ินฐาน การ
ย๎ายเมือง ภาวะสงคราม  
3.ข๎อมูลด๎านกายภาพ 
ได๎แกํ ที่ตั้ง ลักษณะทาง
ภูมิศาสตร๑ การใช๎
ประโยชน๑ท่ีดิน การ
เดินทางและการเข๎าถึง 
4.ข๎อมูลด๎านเศรษฐกิจ
และสังคม ได๎แกํ  

-การรวบรวมข๎อมลู
เอกสาร การรวบรวม
ภาพถํายในอดีต การ
บันทึกภาพในปัจจุบัน  
-การสัมภาษณ๑คนในพ้ืนท่ี 
-การจัดล าดับชํวงเวลา
เพื่อแสดงล าดับการ
เปลี่ยนแปลงของพืน้ท่ี
ศึกษา 
  
 

-ข๎อมูลจากหนํวยงาน
ราชการ ห๎องสมดุ หอสมดุ
แหํงชาติ 
-รูปถํายทางอากาศ แผนท่ี
ภูมิประเทศ 
-รูปถํายดิจติอล รูปถําย
ฟิล๑ม บันทึกวีดิโอ 
-บันทึกจากการสัมภาษณ๑  
ผู๎เชี่ยวชาญ นักวิชาการ 
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(ที่มา: ผู๎วิจัย, 2556) 

 

3.4 การประมวลผลและการวิเคราะห์ข้อมูล 

 การวิเคราะห๑การเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ของเมืองสงขลา ใช๎วิธีการซ๎อนทับของแผนที่ชั้นข๎อมูล
ที่ได๎จากการส ารวจเอกสารและสังเกตการณ๑ภาคสนามในเบื้องต๎น และการใช๎วิเคราะห๑เชิงเส๎นของการ
เชื่อมตํอพ้ืนที่ภายในเมือง จากข๎อมูลปฐมภูมิ และข๎อมูลทุติยภูมิทั้งข๎อมูลประวัติศาสตร๑ กิจกรรมทาง
เศรษฐกิจและสังคม การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน การสัญจรในพ้ืนที่เมืองสงขลาทั้ง 2 ชํวงเวลาทั้งกํอนและ
หลังการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ โดยท าการวิเคราะห๑จากการทบทวนวรรณกรรมและการพิจารณา
จากแผนที่ภูมิสารสนเทศ ภาพถํายทางอากาศ รูปถํายดิจิตอล ประกอบการวิเคราะห๑ โดยมีประเด็น
การศึกษา 3 ประเด็นเป็นตัวแปรหลัก ดังนี้ 

1) โครงขํายการสัญจร  
1.1) วิเคราะห๑รูปทรงของระบบโครงขํายแบบตารางกริด แบบลิเนียร๑ และแบบที่

เกิดข้ึนเองตามธรรมชาติ  
1.2) วิเคราะห๑การเชื่อมตํอและการเข๎าถึง 

2) การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน 
2.1 )วิเคราะห๑ประเภทการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน ได๎แกํ ที่อยูํอาศัย พาณิชยกรรม 

อุตสาหกรรม สถาบันราชการ  พื้นที่วํางสาธารณะ สัดสํวนการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน
แตํละประเภท การเปลี่ยนแปลงการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน ตลอดจนการวิเคราะห๑
ลักษณะการเชื่อมโยงของกิจกรรมการใช๎ที่ดิน การรวมกลุํมและการกระจายตัว
ของกิจกรรมตํางๆภายในที่ดินของพ้ืนที่เมืองสงขลา 
 
 

หัวข๎อ เนื้อหา วิธีการ เครื่องมือท่ีใช๎ 
ข๎อมูลพื้นที่ศึกษา(ตํอ) ข๎อมูลด๎านอาชีพ ราคา

ที่ดิน การรวมกลุํมการค๎า 
5.ข๎อมูลด๎านสถานท่ีส าคญั
ในเมืองสงขลา 

  

การวิเคราะห๑เชิงพื้นที่ 1. รูปแบบโครงขํายการ
สัญจร 
2.รูปแบบการใช๎ประโยชน๑
ที่ดินและอาคาร 
3. พื้นที่สิ่งปลูกสร๎าง 

-ใช๎เครื่องมือทางผังเมือง
วิเคราะห๑เชิงพื้นที ่โดย ใช๎
ภาพถํายทางอากาศ  
และโปรแกรมArcGIS9.3 
 

- Geographic 
Information 
System(GIS) ด๎วย
โปรแกรม ArcGIS9.3 
- ภาพถํายดาวเทียม แผน
ที่ทหาร L7018 
1:50000 
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3) อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วําง 
3.1) วิเคราะห๑ขนาดของอาคาร วิเคราะห๑แผนที่ความสัมพันธ๑ระหวํางอาคาร การจัด
วางต าแหนํงกลุํมอาคารและที่วําง การกระจุกตัวและการกระจายตัวของอาคารสิ่ง
ปลูกสร๎าง 

3.5 การสรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

จากการวิเคราะห๑ข๎อมูลจึงน ามาประมวลผลและสรุปผลการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่
ของเมืองสงขลาจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ ที่เกิดจากความสัมพันธ๑ของโครงขํายการ
สัญจรกับการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร รวมทั้งเสนอแนะแนวทางผังเมืองเพ่ือพัฒนาพ้ืนที่
เมืองสงขลา 
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แผนภูมิที่ 3. 1แสดงขั้นตอนการวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

นโยบายการพัฒนาเมืองสงขลา 

โครงการสะพานข๎ามทะเลสาบ 

โครงการทําเรือน้ าลึก 

สะพานติณสูลานนท๑ 

ศึกษาแนวความคิด ทฤษฏี งานวิจยัเกี่ยวกับเมือง 

ศึกษาลักษณะทัว่ไปของเมืองสงขลา 

ด๎านประวัติศาสตร๑ ด๎านกายภาพ ด๎านเศรษฐกิจและสังคม ด๎านประชากร 

ลักษณะเชิงพื้นที่เมืองสงขลากํอนมีสะพานติณสูลานนท๑ 

ลักษณะเชิงพื้นที่เมืองสงขลาหลังมีสะพานติณสูลานนท๑ 

วิเคราะห๑การเปลีย่นแปลงเชิงพื้นที่เมืองสงขลาจากการใช๎สะพานติณสูลานนท๑ 

สรุปการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่เมืองสงขลาจากการใช๎สะพานติณสูลานนท๑ 

ทบทวนวรรณกรรมและส ารวจพื้นที่เมืองสงขลาเบื้องต๎น 

ระบุที่มาและความส าคัญของงานวจิัย ก าหนดวัตถุประสงค๑ ก าหนดขอบเขตพื้นที ่



 
 

บทที่ 4  
ข้อมูลทั่วไปและพัฒนาการของพื้นที่ศึกษา 

 

การศึกษาสภาพทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษาส าหรับงานวิจัยครั้งนี้ จะศึกษาถึงสภาพทั่วไปของที่ตั้ง 
การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง สภาพทางเศรษฐกิจ และประชากรที่อาศัยอยูํในพ้ืนที่
ศึกษา จึงเป็นการประมวลข๎อมูลพ้ืนฐานของอ าเภอเมืองสงขลาและบางสํวนของอ าเภอสิงหนครซึ่ง
เป็นที่ตั้งของหนํวยการวิเคราะห๑ มาศึกษาปรากฎการณ๑เชิงพื้นที่ของเมืองสงขลา และเป็นพื้นฐานใน
การอธิบายการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลากํอนและหลังการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ในบท
ตํอไป โดยมีหัวข๎อตํางๆ ดังนี้  

4.1 ความเป็นมาของพ้ืนที่ศึกษา 
4.2 ข๎อมูลทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษา 
4.3 พัฒนาการของพ้ืนที่ศึกษา 

 
4.1 ความเป็นมาของพื้นที่ศึกษา 

 
 พ้ืนที่ศึกษา(ต.บํอยาง ต.เขารูปช๎าง ต.เกาะแต๎ว ต.พะวง ต.ทุํงหวัง ต.เกาะยอ ต.หัวเขา และ 
ต.สทิงหม๎อ) หรือเรียกวํา เมืองสงขลา นับเป็นเมืองเกําแกํแหํงนึ่งของประเทศไทย ถูกค๎นพบเป็นครั้ง
แรกในบันทึกของพํอค๎าและนักเดินเรือชาวอาหรับ-เปอร๑เซีย ในชํวง พ.ศ.1993-2093 ในนามของ
เมืองซิงกูร๑ หรือซิงกอรํา แตํในหนังสือประวัติศาสตร๑ธรรมชาติและการเมืองแหํงราชอาณาจักรสยาม 
ของนายกิโลลาส แซร๑แวส เรียกชื่อเมืองสงขลา วํา “เมืองสิงขร”   เมืองสงขลาได๎ถูกพัฒนาเป็นหัว
เมืองขนาดใหญํ ในสมัยกรุงธนบุรี และสมัยกรุงรัตนโกสินทร๑ตอนต๎น เมื่อ พ.ศ.2310 ประเทศสยาม
เสียกรุงศรีอยุธยาแกํพมํา ได๎เกิดก๏กตํางๆขึ้น เจ๎าพระยานคร ซ่ึงต้ังตัวเป็นใหญํ ได๎แตํงต้ัง นายวิเถีย ซ่ึง
เป็นญาติมาเป็นเจ๎าเมืองท าการปกครอง เมื่อพระเจ๎ากรุงธนบุรีปราบก๏กเจ๎านครได๎แตํงตั้งให๎ จีนเหยี่ยง 
แซํเฮํา ซึ่งเป็นนายอากรรังนก เป็นเจ๎าเมืองใน พ.ศ. 2318 ได๎รับพระราชทินนามเป็น “หลวง
สุวรรณคีรีสมบัติ”(ต๎นตระกูล ณ สงขลา) เชื้อสายของตระกูลนี้ได๎ปกครองเมืองสงขลาติดตํอกันมาไมํ
ขาดสายถึง 8 คน (พ.ศ.2318-2444)  

จนกระทั่ง พ.ศ.2379 สมัยสมเด็จพระรามาธิบดีที่ 3 แหํงกรุงรัตนโกสินทร๑ (สมเด็จพระนั่ง
เกล๎าเจ๎าอยูํหัว) โปรดเกล๎าให๎พระยาวิเชียรคีรี (เถ้ียนเส๎ง) กํอสร๎างป้อมก าแพงเมือง ระหวํางที่กํอสร๎าง 
ตวนกู อาหมัดสะอัด ชักชวนหัวเมืองไทรบุรี ปัตตานี และหัวเมืองทั้ง 7 ยกมาตีสงขลา เมื่อปราบปราม
ขบถเรียบร๎อยแล๎ว จึงได๎สร๎างป้อม และก าแพงเมืองสงขลาจนเสร็จ และได๎จัดให๎มีการฝังหลักเมือง
และได๎ย๎ายเมืองสงขลามายังฝั่งตะวันออกของแหลมสน ที่ต าบลบํอยาง หรือเขตเทศบาลนครสงขลา
ในปัจจุบัน  
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ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล๎าเจ๎าอยูํหัว ได๎มีการปฏิรูปการปกครอง ได๎ทรง
จัดตั้งมณฑลเทศาภิบาลขึ้น และได๎สํงพระวิจิตรวรสาสน๑ (ปั้น สุขุม) ลงมาเป็นข๎าหลวงพิเศษตรวจ
ราชการเมืองสงขลา ใน พ.ศ.2438 เป็นแหํงแรก และใน พ.ศ.2439 จึงได๎จัดตั้งมณฑล
นครศรีธรรมราช (พ.ศ.2439-2458) และเป็นที่ตั้งศาลาวําการภาคใต๎ (พ.ศ.2458-2468) นอกจากนี้
เมืองสงขลาเคยเป็นที่ประทับของสมเด็จพระบรมวงศ๑เธอกรมหลวงลพบุรีราเมศวร๑ เมื่อครั้งด ารง
ต าแหนํง สมุหเทศาภิบาลและอุปราชภาคใต๎ จนสิ้นสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฏเกล๎าเจ๎าอยูํหัว ครั้น
ถึง พ.ศ.2475 รัฐบาลได๎มีการยกเลิกมณฑลและภาค เปลี่ยนเป็นจังหวัด สงขลา ตํอมาเมื่อประกาศใช๎
พระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการแผํนดิน พ.ศ.2495 จึงเป็นที่ตั้งภาค 9 และได๎กลายมาเป็น
จังหวัดสงขลาจนถึงปัจจุบัน 

 เมืองสงขลาในยุคแรกสํวนมากมีการใช๎ประโยชน๑ที่ดินเพ่ือการเกษตร ผู๎อยูํอาศัยในพ้ืนที่
ประกอบอาชีพทางการเพาะปลูกและการประมง ตํอมาในปี พ.ศ. 2529 จากนโยบายของรัฐในการ
พัฒนาโครงขํายคมนาคมขนาดใหญํ ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหํงชาติฉบับที่  5 
(พ.ศ.2525-2529) ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2527 กรมทางหลวง เป็นผู๎ด าเนินงานวําจ๎างบริษัทเบส เอิน
จิเนียริง จ ากัด ประเทศไต๎หวัน เพ่ือด าเนินการกํอสร๎าง และมีวิศวกรที่ปรึกษาจากบริษัทโควิคอนซัลท๑  
คอนซัลติ้ง เอนจิเนียร๑ แอนด๑แพลนเนอร๑ เอ/เอส จ ากัด จากประเทศเดนมาร๑ค เป็นที่ปรึกษา จึงได๎
กํอสร๎างทางหลวงสายเลี่ยงตัวเมืองสงขลา หมายเลข 4146 เพ่ือเชื่อมตํอทางหลวงหายเลข 408(สาย 
จ.สงขลา-จ.ปัตตานี) ทางหลวงหมายเลข 407(สาย อ.เมืองสงขลา –อ.หาดใหญํ) และทางหลวง
หมายเลข 4083(สายหัวเขาแดง-อ.ระโนด) เข๎าด๎วยกัน มีระยะทางรวม 30.65 กิโลเมตร ในทางหลวง
สายนี้มีสะพานติณสูลานนท๑ซึ่งเป็นสะพานข๎ามทะเลสาบรวมอยูํด๎วยมีความยาวมาก แบํงเป็น สะพาน
ด๎านเหนือ(ชายฝั่งเขาเขียว อ.เมืองสงขลา) 2,025 เมตร กับสะพานด๎านใต๎(ชายฝั่งบ๎านน้ ากระจาย อ.
เมืองสงขลา) 1,040 เมตร  

เมื่อสะพานติณสูลานนท๑เปิดใช๎อยํางเป็นทางการ สํงผลให๎พ้ืนที่บริเวณต าบลเกาะยอ  
ต.หัวเขา และต าบลพะวงซึ่งมีอาณาเขตเชื่อมตํอกับสะพานติณสูลานนท๑เกิดการขยายตัวของที่อยูํ
อาศัย พาณิชยกรรม อุตสาหกรรมขึ้นเป็นจ านวนมาก และยังสํงผลให๎การใช๎ประโยชน๑ที่ดินในพ้ืนที่
เกิดการเปลี่ยนแปลงจากเดิมซึ่งเป็นพ้ืนที่เพ่ือการเกษตรเปลี่ยนแปลงเป็นการใช๎ที่ดินเพ่ือการอยูํอาศัย
อยํางเห็นได๎ชัด นอกจากนี้ยังเกิดการขยายตัวของแหลํงพาณิชยกรรมเพ่ือรองรับความต๎องการของผู๎
อยูํอาศัยในพ้ืนที่อีกด๎วย ท าให๎มีการเพ่ิมขึ้นของการใช๎ประโยชน๑ที่ดินประเภทที่อยูํอาศัย พาณิชยก
รรม อุตสาหกรรม ตามข๎อมูลของส านักโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดสงขลา 
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จากภาพที่ 4.1 ภาพที่ 4.2 และภาพที่ 4.3 เห็นได๎วําการเติบโตของบริเวณพ้ืนที่ศึกษากับ
ระบบสัญจรมีสํวนสัมพันธ๑กัน โดยระบบโครงสร๎างพ้ืนฐานเพ่ือการสัญจรมักจะเป็นตัวก าหนดรูปรําง
การขยายตัวของเมือง จากรูปเห็นได๎วํามีสิ่งปลูกสร๎างจ านวนมากเกิดขึ้นหลังจากมีการสร๎างสะพาน
ติณสูลานนท๑ ถนนติณสูลานนท๑ ซึ่งการที่เมืองมีการขยายตัวเพ่ิมมากขึ้นยํอมสํงผลตํอความต๎องการใช๎
ที่ดินและอาคารในบริเวณพ้ืนที่ต าบลเกาะยอ ต าบลพะวง และต าบลหัวเขา 
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แผนที่ 4. 1 ขอบเขตรายต าบลของพ้ืนที่ศึกษา  
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4.2 ข้อมูลทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษา 

 
4.2.1 ที่ตั้งและสภาพภูมิศาสตร์ 

ที่ตั้ง เมืองสงขลา39(ต.บํอยาง ต.เขารูปช๎าง ต.เกาะแต๎ว ต.พะวง ต.ทุํงหวัง ต.เกาะยอ ต.หัว
เขา และ ต.สทิงหม๎อ) ตั้งอยูํฝั่งตะวันออกของภาคใต๎ตอนลําง ระหวํางละติจูดที่ 6 องศา 14 ลิปดา
เหนือ ถึงละติจูดที่ 7 องศา 56 ลิปดาเหนือ และลองจิจูด 101 องศา 30 ลิปดาตะวันออก ถึง 106 
องศา 20 ลิปดาตะวันออก สูงจากระดับน้ าทะเลโดยเฉลี่ย 4 เมตร มีรูปรํางเป็นคาบสมุทรแคบและ
ยาวยื่นลงมาทางใต๎ เรียกวํา คาบสมุทรสทิงพระ และสํวนที่เป็นแผํนดินรูปสี่เหลี่ยมผืนผ๎าทางด๎านใต๎ 
ซึ่งทั้งสองสํวนสามารถติดตํอถึงกันโดยใช๎สะพานติณสูลานนท๑ สงขลาอยูํหํางจากกรุงเทพฯ ตาม
เส๎นทางรถไฟ 947 กิโลเมตร และทางหลวงแผํนดิน 950 กิโลเมตร พ้ืนที่ศึกษามีขนาด 538.90 ตาราง
กิโลเมตร โดยต าบลบํอยางมีขนาด 9.27 ตารางกิโลเมตร ต าบลเขารูปช๎าง 45.72 ตารางกิโลเมตร 
ต าบลเกาะแต๎ว 28.38 ตารางกิโลเมตร ต าบลพะวง 40.34 ตารางกิโลเมตร ต าบลทุํงหวัง 36.08 
ตารางกโิลเมตร ต าบลเกาะยอ 17.95 ตารางกิโลเมตร ต าบลหัวเขา 5.24 ตารางกิโลเมตร ต าบลสทิง
หม๎อ 27.72 ตารางกิโลเมตร และมีอาณาเขตติดตํอกับพ้ืนที่ใกล๎เคียง ดังนี้ 

 

ทิศเหนือ ติดตํอกับต าบลท านบ  
ทิศใต๎  ติดตํอกับต าบลทําข๎าม ต าบลจะโหนํง ต าบลนาทับ 
ทิศตะวันออก ติดตํอกับทะเลอําวไทย 
ทิศตะวันตก ติดตํอกับทะเลสาบสงขลา 

 

 ลักษณะภูมิประเทศ40 จากที่ตั้งอยูํบริเวณฝั่งทะเลอําวไทย พ้ืนที่ชายฝั่งยกตัว มีชายฝั่งไมํลึก
มากนักพ้ืนที่ทางทิศเหนือสํวนใหญํเป็นที่ราบลุํม  ทิศตะวันออกเป็นที่ราบริมทะเลทิศใต๎และทิศ
ตะวันตกเป็นภูเขาและที่ราบสูง ซึ่งเป็นแหลํงก าเนิดต๎นน้ าล าธารที่ส าคัญ ล าน้ าที่ส าคัญของเมือง
สงขลาตั้งอยูํบริเวณชายฝั่งทะเลทางด๎านทิศเหนือไปทางทิศใต๎ มีเทือกเขาซึ่งเป็นที่รองรับน้ าและต๎น
น้ า มีล าธารสายสั้นๆมารวมกันเป็นคลอง ได๎แกํ คลองขวาง อยูํในเขตเทศบาล ซึ่งใช๎เป็นทางระบายน้ า
สูํทะเลสาบสงขลา คลองส าโรง เป็นคลองแบํงแนวเขตเทศบาลเมืองสงขลากับต าบลเขารูปช๎าง คลอง
บางดาน อยูํในพ้ืนที่ต าบลพะวง คลองลึก อยูํในพื้นท่ีต าบลพะวง ลงสูํทะเลสาบสงขลา คลองวง อยูํใน
พ้ืนที่ต าบลพะวง เป็นแนวแบํงเขตอ าเภอเมืองสงขลากับอ าเภอหาดใหญํลงสูํทะเลสาบสงขลา 

                                                           
39ศรีสมร ศรีเบญจพลางกูร. ประวัติศาสตร๑เมืองสงขลา (ภาควิชาประวัติศาสตร๑: สถาบันราชภัฏสงขลา, 

2539), หน๎า1-3. 
40 เรื่องเดียวกัน, หน๎า 7-8. 
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 นอกจากนี้ยังมีภูมิประเทศลักษณะเป็นเกาะ ได๎แกํ เกาะยอ เกาะหนู และเกาะแมว บริเวณ
เกาะยอตั้งอยูํในทะเลสาบสงขลา มีพ้ืนที่ประมาณ 14.8 ตารางกิโลเมตร เป็นต าบลหนึ่งของอ าเภอ
เมืองสงขลา เกาะหนู ตั้งอยูํในทะเลหลวง มีพ้ืนที่ประมาณ 14.72 ตารางกิโลเมตร หํางจากแหลมสมิ
หลา 2.5 กิโลเมตร ไมํมีผู๎คนอาศัยอยูํ เกาะแมว ตั้งอยูํตอนเหนือของเกาะหนูในทะเลหลวงเชํนกัน มี
พ้ืนที่ 4 ตารางกิโลเมตร  หํางจากแหลมสมิหลา 3.5 กิโลเมตร และไมํมีผู๎คนอาศัยอยูํ 

 บริเวณเขตทะเลสาบ  ทะเลสาบสงขลาเป็นทะเลสาบที่ใหญํที่สุดในประเทศไทย มีพ้ืนที่ 
1,051 ตารางกิโลเมตร มีอาณาเขตติดตํอกับจังหวัดนครศรีธรรมราชทางทิศเหนือและจังหวัดพัทลุง
ทางทิศตะวันตก ทะเลสาบสงขลาแบํงออกเป็น 2 ตอน คือ ทะเลสาบตอนนอก ซึ่งติดตํอกับทะเล
หลวงหรืออําวไทย เป็นทะเลน้ าเค็ม สํวนทะเลสาบตอนในติดตํอกับจังหวัดนครศรีธรรมราชและ
จังหวัดพัทลุงจะเป็นทะเลน้ ากรํอย  

4.2.2 สภาพภูมิอากาศ 

 ฤดู ตั้งอยูํในเขตอิทธิพลของลมมรสุมเมืองร๎อน คือ ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ เริ่มตั้งแตํ
เดือนตุลาคม ถึงกลางเดือนมกราคม และลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต๎ เริ่มตั้งแตํกลางเดือนพฤษภาคม 
ถึงกลางเดือนตุลาคม จากอิทธิพลของลมมรสุมดังกลําว สํงผลให๎มี ฤดูกาลเพียง 2 ฤดู คือ ฤดูร๎อน  
เริ่มตั้งแตํเดือนกุมภาพันธ๑ถึงเดือนกรกฎาคม และฤดูฝน   เริ่มตั้งแตํเดือนสิงหาคมถึงเดือนมกราคม 
อุณหภูมิเฉลี่ย 28.0 องศาเซลเซียส อุณหภูมิสูงสุดเฉลี่ยทั้งปี 37.0 องศาเซลเซียส  อุณหภูมิต่ าสุด
เฉลี่ยทั้งปี 23.0  องศาเซลเซียส    

 อุณหภูมิ พ้ืนที่ศึกษามีอุณหภูมิต่ าสุดวัดได๎  21.6 องศาเซลเซียส อุณหภูมิสูงสุดวัดได๎ 36 
องศาเซลเซียส อุณหภูมิเฉลี่ยตลอดปีประมาณ  27.27 องศาเซลเซียส โดยทั่วไปพ้ืนที่เมืองสงขลามี
อุณหภูมิไมํแตกตํางกันมากนัก เนื่องจากได๎รับอิทธิพลของลมทะเลพัดอยูํตลอดเวลา 

 ฝน พ้ืนที่ศึกษาตั้งอยูํบริเวณภาคใต๎ฝั่งตะวันออก ในฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือจะมีฝนชุก
มากกวําฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต๎ เพราะทางด๎ายตะวันออกไมํมีภูเขาสูงปิดกั้นจึงได๎รับมรสุมเต็มที่ท า
ให๎มีฝนตกชุก โดยเฉพาะเดือนตุลาคมถึงเดือนธันวาคม สํวนฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงใต๎มีฝนตกน๎อย
กวําฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ เพราะมีภูมิประเทศที่มีแนวเขากั้นอยูํ ท าให๎ได๎รับกระแสลมจาก
มรสุมไมํเต็มที่ ปริมาณฝนตกเฉลี่ยอยูํในเกณฑ๑คํอนข๎างดี ฝนเฉลี่ยตลอดปี 2,311.4 มิลลิเมตร และมี
ฝนตกประมาณ 151 วัน เดือนที่มีฝนตกมากที่สุดคือเดือนพฤศจิกายน มีปริมาณน้ าฝน 826.5 
มิลลิเมตร และมีฝนตกประมาณ 25 วัน   
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แผนที่ 4. 2 ลักษณะภูมิประเทศของพ้ืนที่ศึกษา  
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4.2.3 สถานที่ส าคัญในเมืองสงขลา 

ยํานสงขลาเมืองเกํา มีถนนส าคัญ 3 สาย คือ ถนนนครนอก ถนนนครใน และถนนนางงาม 
เป็นถนนที่มีความโดดเดํนของสถาปัตยกรรมอาคาร ที่เป็นแหลํงเรียนรู๎เรื่องราวความเป็นมาของเมือง
สงขลา เมื่อ 200 ปีกํอน  เมืองสงขลาฝั่งบํอยาง เริ่มแรกมีถนนสองสายคือ ถนนนครนอก เป็นถนน
เส๎นนอกติดกับทะเลสาบ และถนนนครใน เป็นถนนเส๎นในเมือง ตํอมามี การตัดถนนสายที่สามเรียกวํา
ถนนเก๎าห๎องหรือยํานเก๎าห๎อง เพ่ืองานสมโภชเสาหลักเมือง ตํอมาเรียกกันวํา ถนนนางงาม 

แหลมสมิหลา อยูํหํางจากตลาดสดเทศบาลประมาณ 3 กิโลเมตร มีหาดทรายขาวสะอาด 
และทิวสนอันรํมรื่น มีร๎านขายอาหารมากมาย การเดินทางจากหาดใหญํ ใช๎รถประจ าทางสาย
หาดใหญํ-สงขลา แตํหากอยูํในตัวเมืองสงขลาก็มีรถสองแถว บริการจากตัวเมืองไปยังชายหาดในราคา
ไมํแพงนัก 

เขาตังกวน เป็นเนินเขาสูงจากระดับน้ าทะเล 2,000 ฟุต จากยอดเขาตังกวนนี้สามารถ
มองเห็นทิวทัศน๑ของเมืองสงขลาได๎โดยรอบ บนยอดเขาตังกวนเป็นที่ประดิษฐานเจดีย๑พระธาตุคูํเมือง 
สงขลาซึ่งสร๎างในสมัยอาณาจักรนครศรีธรรมราช เป็นศิลปะสมัยทวาราวดี ทุกๆ ปีในเดือนตุลาคม จะ
มีงานพิธีหํมผ๎าองค๑พระเจดีย๑ และประเพณีตักบาตรเทโวและลากพระของสงขลา 

วัดมัชฌิมาวาส ตั้งอยูํที่ถนนไทรบุรี เป็นวัดใหญํและส าคัญที่สุดในจังหวัดสงขลา อายุ  400 ปี 
สร๎างตอนปลายอยุธยา เป็นศิลปะประยุกต๑ไทย-จีน ภายในมีภาพจิตรกรรมฝาผนังที่ยังอยูํในสภาพ
สมบูรณ๑ เชํน ภาพทําเรือสงขลาที่หัวเขาแดงที่มีการค๎าขายกันคึกคัก ซุ๎มประตู เป็นศิลปะจีนกับยุโรป 

สะพานติณสูลานนท๑ สะพานคอนกรีตข๎ามทะเลสาบที่ยาวที่สุดในประเทศ นับเป็นสถานที่
ทํองเที่ยวอีกแหํงหนึ่งของ จ.สงขลา สร๎างขึ้นเพ่ืออ านวยความสะดวกในการคมนาคมให๎รวดเร็วยิ่งขึ้น 
โดยไมํต๎องรอข๎ามแพขนานยนต๑ซึ่งมีไมํเพียงพอกับปริมาณรถยนต๑ที่เพ่ิมขึ้น อยํางรวดเร็ว ท าให๎การ
เดินทางต๎องใช๎เวลานาน  

ประติมากรรมพญานาคพํนน้ า เป็นสัญลักษณ๑หนึ่งของเมืองสงขลา มีลักษณะแบบลอยตัว 
สามารถมองเห็นได๎รอบด๎านเนื้อวัตถุเป็นโลหะทองเหลืองรมสนิมเขียว ออกแบบโดย อาจารย๑มนตรี 
สังข๑มุสิกานนท๑ (รองอธิการบดีมหาวิทยาลัยทักษิณคนปัจจุบัน) ซึ่งปัจจุบันได๎รับความนิยมจาก
นักทํองเที่ยวทั้งชาวไทย และชาวตํางประเทศท่ีเข๎ามาเยี่ยมเยือน  

อนุสาวรีย๑กรมหลวงชุมพรเขตอุดมศักดิ์  ตั้งอยูํถัดจากสวนสองทะเลสํวนหัวพญานาคพํนน้ า
ประมาณ 300 เมตร มีอนุสาวรีย๑กรมหลวงชุมพรเขตอุดมศักดิ์ กับสวนสวนรํมรื่น ด๎านหน๎าอนุสาวรีย๑
ติดทะเล มีปืนใหญํจ าลองทิวทัศน๑สวยงาม 

พิพิธภัณฑสถานแหํงชาติสงขลา ตั้งอยูํตรงข๎ามก าแพงเมืองจังหวัดสงขลา เป็นโบราณสถานที่
มีลักษณะสถาปัตยกรรมแบบจีนผสมยุโรป  อายุกวํา 100 ปี ภายในจัดแสดงศิลปวัตถุที่เป็นมรดกทาง
วัฒนธรรมอันเป็นเอกลักษณ๑ของภาคใต๎และของประเทศไทย  
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สถาบันทักษิณคดีศึกษา ศูนย๑กลางความรู๎และวัฒนธรรม จัดแสดงข๎อมูลที่เกี่ยวกับเมือง
สงขลาทั้งที่เป็นวัตถุของจริง เอกสารหรือสื่อที่ให๎ความรู๎ในด๎านประวัติศาสตร๑และโบราณคดีรวมทั้ง
สถานที่ส าคัญ เชํน แผนที่เมืองสงขลาหัวเขาแดง เมืองสงขลาฝั่งแหลมสน เมืองสงขลาปัจจุบัน 
ตลอดจนหุํนจ าลองประตูเมืองสงขลา เป็นต๎น นอกจากนี้ยังจัดท าบันทึกเหตุการณ๑ส าคัญ ๆ ที่
เกี่ยวข๎องกับเมืองสงขลาไว๎อีกด๎วย  

เส๎นทางทํองเที่ยวเชิงเกษตรเกาะยอ เป็นพื้นที่ทํองเที่ยวแบบผสมผสานกันระหวํางการเกษตร 
การประมงและอุตสาหกรรม ในครัวเรือนด๎วยการการทอผ๎า และค๎าขาย โดยเฉพาะผู๎ที่ตั้งบ๎านเรือน
อยูํสองข๎างทางหลวงสงขลา – นครศรีธรรมราช จะลงทุนท าการค๎าโดยเปิดร๎านอาหาร เครื่องดื่ม ของ
ช า และของฝากของที่ระลึก  
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แผนที่ 4. 3 สถานที่ส าคัญในพ้ืนที่ศึกษา  
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4.2.4 การคมนาคม 
 

ทางบก 
 

- ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 เป็นเส๎นทางที่เชื่อม อ.สิงหนครและ อ.เมืองสงขลา  ในแนว
เหนือ – ตะวันออกเฉียงใต๎  อ.สิงหนคร  ข๎ามทะเลสาบสงขลา  โดยผํานสะพานติณสูลานนท๑  
มายัง ต.เกาะยอ  ต.พะวง  ต.ทุํงหวัง  อ.เมืองสงขลา  บรรจบทางหลวงแผํนดินหมายเลข 
408 ที่สามแยกทุํงหวัง ต.ทุํงหวัง อ.เมืองสงขลา 

 

- ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 407 หรือเรียกวํา ถนนกาญจนวนิช เป็นเส๎นทางเชื่อมโยง อ.
เมืองสงขลาและ อ.หาดใหญํในแนวตะวันออกเฉียงเหนือ– ตะวันตกเฉียงใต๎  เริ่มจากแยกคอ
หงส๑  ผําน ต.คอหงส๑ น้ าน๎อย อ.หาดใหญํ ผําน ต.เขารูปช๎าง อ.เมืองสงขลา  บรรจบที่ทาง
หลวงแผํนดินหมายเลข 408 ที่แยกส าโรง อ.เมืองสงขลา  เป็นถนนคอนกรีตลาดยาง มีความ
กว๎างของชํองจราจร 6-8 ชํองการจราจร 

- ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 414 หรือเรียกวํา ถนนลพบุรีราเมศวร เชื่อมโยง อ.หาดใหญํ
และอ.เมืองสงขลา  ในแนวตะวันตกเฉียงใต๎ – ตะวันออกเฉียงเหนือ  เริ่มตํอจากถนนทาง
หลวงแผํนดินหมายเลข 43 ผําน ต.คลองอํูตะเภา  ต.คลองแห  ต.น้ าน๎อย  อ.หาดใหญํ  เข๎าสูํ 
ต.พะวง  อ.เมืองสงขลา  บรรจบที่แยกน้ ากระจาย  ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 

- ถนน รพช.สข. 3050 เป็นถนนที่ เชื่อมเส๎นทางภายในอ.เมืองสงขลา  ในแนว
ตะวันออกเฉียงเหนือ – ตะวันตกเฉียงใต๎  ต.พะวงและต.เกาะแต๎ว  เชื่อมทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข  408  ทั้งสองฝั่ง (ฝั่งตะวันตกและฝั่งตะวันออก ) 

- ทางหลวงชนบท  3015   เป็นถนนที่เชื่อมเส๎นทางภายใน อ.เมืองสงขลา  ในแนวตะวันตก
เฉียงเหนือ – ตะวันออกเฉียงใต๎  เชื่อมทางหลวงแผํนดินหมายเลข 407 ผําน ต.พะวง  
บรรจบที่ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 

- ทางหลวงชนบท  3005 เป็นถนนที่เชื่อมเส๎นทางภายใน อ.เมืองสงขลา ในแนวเหนือ - ใต๎ 
ผําน ต.ทุํงหวัง เริ่มจากทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 บรรจบกับถนน รพช.สข. 11004 
 

- ทางหลวงชนบท สข. 5004 เป็นถนนที่เชื่อม อ.เมืองสงขลาและอ.จะนะ  ในแนวเหนือ – ใต๎  
เรียบชายหาดฝั่งอําวไทย  เริ่มจาก ต.เขาลูกช๎าง  ต.เกาะแต๎ว  ต.ทุํงหวัง  อ.เมืองสงขลา  
ผําน ต.ทานับ  ต.จะโหนง  ต.ตลิ่งชัน  ต.สะกอม  อ.จะนะ  บรรจบที่ทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข 43 
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ทางน้ า 

ในปัจจุบันเมื่อมีการเปิดใช๎สะพานเปรมติณสูลานนท๑เพ่ือเชื่อมโยงการสัญจรทางบกระหวําง
เมืองสงขลากับพ้ืนที่รอบนอก เส๎นทางการสัญจรทางน้ าได๎ลดบทบาทลงไปแตํก็ยังมีการใช๎การสัญจร
ทางน้ าอยูํซึ่งยังคงมีทําเรือส าคัญหลงเหลืออยูํ 5 ทําท่ีใช๎เทียบเรือประมง ได๎แกํ ทําสวัสดิ์ ทําหะริน ทํา
ดวงประมง ทํารถไฟ ทําสะอ๎าน และใช๎แพขนานยนต๑เพ่ือการสัญจรข๎ามฟากของเมืองสงขลาฝั่งหัวเขา
แดงและบํอยาง ซึ่งอยูํในการดูแลขององค๑การบริหารสํวนจังหวัดสงขลา ปัจจุบันมีเรือแพขนานยนต๑
ให๎บริการจ านวน 3 ล า และเปิดให๎บริการทุกวันจันทร๑-อาทิตย๑ประมาณ 25-40 เที่ยวตํอวัน ใช๎เวลา
ข๎ามฟากประมาณ 10 นาที วันจันทร๑-ศุกร๑มีการใช๎บริการน๎อยมากเพียง 10-20 เที่ยวตํอวันเทํานั้นซึ่ง
เป็นประชาชนในพ้ืนที่ที่ใช๎สัญจรข๎าม สํวนวันเสาร๑ -อาทิตย๑มีการใช๎บริการสูงถึง 40 เที่ยว จาก
นักทํองเที่ยวโดยเริ่มเปิดให๎บริการตั้งแตํ 05.00 น. ถึง 22.30 น. 

ทางอากาศ 

มีสนามบินสงขลาตั้งอยูํในเขตเทศบาลนครสงขลา แตํเป็นสนามบินเพ่ือการทหาร โดยอยูํใน
ความรับผิดชอบของกองทัพเรือ จึงไมํมีสายการบินพาณิชย๑เปิดให๎บริการ 
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แผนที่ 4. 4 เส๎นทางคมนาคมในพ้ืนที่ศึกษา  
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4.2.5 ประชากร 
 

1) จ านวนประชากรและความหนาแน่นของประชากร 
 

ตาราง 4. 1 แสดงขนาดพ้ืนที่และจ านวนประชากรบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

เขตการปกครอง 
ขนาดพ้ืนที่ 
(ตร.กม.) 

จ านวนประชากร(คน) 
(พ.ศ.2553) 

ความหนาแนํน 
(คน/ตร.กม.) 

ต าบลบํอยาง 9.27 68,725 7414 
ต าบลเขารูปช๎าง 45.72 34,850 763 
ต าบลเกาะแต๎ว 28.38 10,845 383 
ต าบลพะวง 40.34 24,426 606 
ต าบลทุํงหวัง 36.08 10,510 292 
ต าบลเกาะยอ 17.95 4,291 240 
ต าบลหัวเขา 5.24 16,158 3084 
ต าบลสทิงหม๎อ 27.72 26,482 954 

  ที่มา : ข๎อมูลจ านวนสถิติประชากรรายต าบล ส านักบรหิารการทะเบียน กรมการปกครอง พ.ศ.2553 
 
 จากข๎อมูลประชากรรายต าบลของพ้ืนที่ศึกษาในปัจจุบันจ านวนของประชากรในเมืองสงขลา
มีจ านวนทั้งสิ้น 198,000 คน ต าบลบํอยางมีจ านวนประชากรและมีความหนาแนํนของประชากรมาก
ที่สุด ต าบลเขารูปช๎าง ต าบลพะวง มีจ านวนประชากร 34,850 และ 24,426 คนเป็นล าดับที่ 2 และ 3 
ตามล าดับ สํวนต าบลเกาะยอมีจ านวนประชากรน๎อยที่สุด คิดเป็นจ านวนทั้งสิ้น 4,291 คน 

นอกจากนี้จ านวนประชากรและจ านวนครัวเรือน ในปี พ.ศ.2553 มีอัตราเพ่ิมขึ้นจากปี พ.ศ. 
2530 ในทุกต าบลของพ้ืนที่ศึกษา ในขณะเดียวกันขนาดครัวเรือนในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาก็มีจ านวน
ลดลงเชํนกันดังแสดงในตารางที่ 4.2  
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ตาราง 4. 2 แสดงจ านวนประชากร ครัวเรือนและขนาดครัวเรือนบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

 

ที่มา :  ข๎อมูลจ านวนสถิติประชากรรายต าบล  
 
1) อาชีพของประชากร 
การประกอบอาชีพของคนในชุมชน สามารถแบํงออกได๎เป็น 2 อาชีพ คือ อาชีพหลัก 

ประชากรสํวนใหญํประกอบอาชีพเกษตรกรรม และอาชีพเสริม ได๎แกํ การท าการประมง และการ
เลี้ยงปลากะพงในกระชัง นอกจากนี้ยังมีเศรษฐกิจจากโรงงานอุตสาหกรรม ที่ส าคัญ ได๎แกํ โรงงาน
แปรรูปอาหารสัตว๑ โรงงานแปรรูปสัตว๑น้ า โรงน้ าแข็ง และโรงงานแปรรูปไม๎โดยใช๎เครื่องจักรเพ่ือ
ประดิษฐ๑กรรม ผลผลิตทางการเกษตรที่ส าคัญได๎แกํ ยางพารา ข๎าว ผลไม๎ และสินค๎าออกท่ีส าคัญของ
อ าเภอ ได๎แกํ ผ๎าทอพ้ืนเกาะยอ 

2) การนับถือศาสนา 

ประชากรในพ้ืนที่แบํงการนับถือศาสนาได๎ 3 ศาสนา คือ ผู๎นับถือศาสนาพุทธ คิดเป็นร๎อยละ 
64.71 ของประชากรทั้งหมด ผู๎นับถือศาสนาอิสลาม คิดเป็นร๎อยละ 31.98 ของประชากรทั้งหมด ผู๎
นับถือศาสนาคริสต๑ ฮินดู และศาสนาอ่ืน ๆ คิดเป็นร๎อยละ 3.31 ของประชากรทั้งหมด จึงปรากฏ
สถาบันทางศาสนาที่แตกตํางกระจายตัวอยูํทั่วไปในชุมชน 

เขตการ
ปกครอง 

พ.ศ. 2528 พ.ศ. 2530 พ.ศ. 2533 

ประชากร ครัวเรือน 
ขนาด

ครัวเรือน ประชากร ครัวเรือน 
ขนาด

ครัวเรือน ประชากร ครัวเรือน 
ขนาด

ครัวเรือน 

(คน) (หลัง) 
 

(คน) (หลัง) 
 

(คน) (หลัง)   
ต าบล
บํอยาง 54,915 17,946 3.06 56,121 18,583 3.02 

   
68,725  

      
32,417  2.12 

ต าบล
เขารูป
ช๎าง 15,161 4875 3.11 15,706 5,218 3.01 

   
34,850  

 
11,578.07  

3.01 
ต าบล
เกาะ
แต๎ว 8,507 2,011 4.23 8,998 2,278 3.95 

   
12,802  

   
5,225.31  

2.45 
ต าบลทุํง
หวัง 11,817 3,926 3.01 8,295 4,148 2.24 

   
24,426  

 
12,152.24  2.01 

ต าบล
พะวง 3690 1230 3.00 6562 2173 3.02 

   
10,510  

        
8,026  1.31 

ต าบล
สะทิง
หม๎อ 11766 3922 3.00 12981 4327 3.00 

   
26,482  

        
9,722  

2.72 
ต าบลหัว
เขา 10595 2574 4.35 12439 3875 3.21 

   
16,158  

        
5,431  2.98 

ต าบล
เกาะยอ 2689 620 4.34 3130 652 4.80 

     
4,547  

        
1,332  3.41 

รวม 119,140 
3

7,104 3.51 124,232 41,253 3.28 
 

198,500  
      

85,884  2.50 
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3) วัฒนธรรมและประเพณี 
 

- วัฒนธรรมการทอผ๎า เป็นวัฒนธรรมที่ส าคัญของเมืองเกาะยอ ซึ่งชาวเกาะยอมีชื่อเสียงด๎าน
ผ๎าทอมานานโดยการใช๎กี่กระตุก แตํได๎หยุดการทอผ๎าไปชํวงหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 (พ.ศ.
2488) เนื่องจากขาดวัตถุดิบประเภทใยไหม และได๎มีการฟ้ืนฟูอีกครั้ง พ.ศ.2520 เป็นต๎นมา 
ปัจจุบันผ๎าทอเกาะยอได๎กลายเป็นของฝากเมืองสงขลาที่มีคุณคํา 

- ประเพณีลากพระและตักบาตรเทโว จัดเป็นประจ าทุกปีในวันแรม 1 ค่ า เดือน 11 ประมาณ
เดือนตุลาคม ที่อ าเภอเมือง พิธีจะเริ่มกํอนวันงานด๎วยการหํมผ๎าพระเจดีย๑บนยอดเขาตังกวน 
ในวันงานเวลาเช๎าจะเป็นพิธีตักบาตรเทโวบริเวณเชิงเขาตังกวน พระสงฆ๑หลายร๎อยรูปจะเดิน
ลงมาจากเขาตังกวนเพ่ือรับบิณฑบาตจากพุทธศาสนิกชน ตอนสายจะมีเรือพระจากวัดตํางๆ
ในเขตจังหวัดสงขลาเคลื่อนผํานให๎พุทธศาสนิกชนได๎รํวมท าบุญและลากพระ ภายในงานยังมี
การแสดงศิลปวัฒนธรรมด๎วย 
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4.2.6 เศรษฐกิจ 

 โครงสร๎างทางเศรษฐกิจของเมืองสงขลา ขึ้นอยูํกับเศรษฐกิจของจังหวัดสงขลา จากข๎อมูลของ
จังหวัดสงขลา ดังแสดงในแผนภูมิ 4.1 พบวํา เศรษฐกิจของเมืองสงขลา ระหวํางปี พ.ศ.2513-2553 
ภาคเกษตรกรรมที่เป็นการผลิตหลักของเมืองสงขลาในปี พ.ศ.2523 มีแนวโน๎มลดลงจากปี พ.ศ.2513 
ประมาณครึ่งหนึ่ง เนื่องจากสาขาการเกษตรขยายตัวในอัตราร๎อยละ 3.2 ตํอปี พืชหลัก ได๎แกํ 
ยางพารา ผลไม๎ ข๎าว ในชํวงนี้อุตสาหกรรมยังไมํมีบทบาทมากนัก เป็นอุตสาหกรรมขนาดเล็กประเภท
อุตสาหกรรมการเกษตร เชํน อุตสาหกรรมโรงสีข๎าว แปรรูปไม๎ ประมง ผลิตอาหารทะเล และ
อุตสาหกรรมจากยางพารา จากการสงขลาเป็นเมืองทําส าคัญ เป็นศูนย๑กลางการสัญจรและขนสํงทั้ง
ทางบก น้ า อากาศ และยังเป็นเมืองชายแดนที่ติดตํอไปยังประเทศมาเลเซียได๎ท าให๎นักทํองเที่ยวชาว
ไทยและตํางประเทศเข๎ามาทํองเที่ยวมากท าให๎ปี พ.ศ.2513 มูลคําการผลิตของสาขาบริการขยายตัว
สูงมากถึงร๎อยละ 13.9 ตํอปี ตํอมา พ.ศ.2529 มีการขยายตัวของผลิตภัณฑ๑มวลรวมสูงขึ้นทุกสาขา 
โดยเฉพาะสาขาการคมนาคมขนสํง เพ่ิมขึ้นจากร๎อยละ 5.4 เป็นร๎อยละ 8.7 สาขาอุตสาหกรรม 
เพ่ิมข้ึนจากร๎อยละ 5.3 เป็นร๎อยละ 8.0 สาขาบริการ เพ่ิมขึ้นจากร๎อยละ 17.1 เป็นร๎อยละ 20 ยกเว๎น
ค๎าปลีกค๎าสํงมีสัดสํวนลดลงเล็กน๎อยจาก ร๎อยละ 14.3 เหลือร๎อยละ 12.7 สาขาเกษตรที่มีสัดสํวน
ลดลงจากร๎อยละ 33.4 ในปี พ.ศ.2524 เหลือร๎อยละ 25 ในปี พ.ศ.252941 

ใน พ.ศ.2553 เศรษฐกิจหลักของจังหวัดสงขลา คือ เศรษฐกิจจากภาคอุตสาหกรรม ที่สํวน
ใหญํเป็นอุตสาหกรรมตํอเนื่องจากการเกษตร และผลิตเพ่ือการสํงออก ได๎แกํ อุตสาหกรรมอาหาร
ทะเลบรรจุกระป๋อง อาหารทะเลแชํแข็ง และห๎องเย็น อุตสาหกรรมยางพารา จากน้ ายางพาราและไม๎
ยางพารา โดยใช๎เครื่องจักรเพ่ือประดิษฐ๑กรรม รองลงมาคือ เศรษฐกิจใจภาคการเกษตรที่ส าคัญได๎แกํ 
ผลผลิตจากยางพารา ข๎าว ปาล๑มน้ ามัน ไม๎ผล และเนื่องจากพ้ืนที่ผังเมืองรวมอยูํติดกับทําเรือสงขลา 
ท าให๎ให๎ มีการสํงออกสินค๎าได๎เพ่ิมมากขึ้นด๎วย จากข๎อมูลผลิตภัณฑ๑มวลรวมของจังหวัดสงขลา (GPP 
AT CURRENT MARKET PRICES) พ.ศ.2554 พบวํา มีมูลคําเทํากับ 214,799 ล๎านบาท  โครงสร๎าง
การผลิตของจังหวัดสงขลา ขึ้นอยูํกับสาขาอุตสาหกรรมเป็นหลัก โดยมีสัดสํวนร๎อยละ 26.03 ของ 
GPP รองลงมา ได๎แกํ สาขาเกษตรกรรม การลําสัตว๑ และการป่าไม๎ มีสัดสํวนร๎อยละ 20.22 และสาขา
การขายสํง ขายปลีก มีสัดสํวนร๎อยละ 12.72  รายได๎เฉลี่ยตํอหัวของประชากร      ในจังหวัดสงขลา 
เทํากับ 145,270 บาทตํอปี42  

                                                           
41 กองวางแผนภาค แนวทางการพัฒนาเศรษฐกิจเมืองหลักสงขลา-หาดใหญํ ในชํวงแผนพัฒนาเศรษฐกิจ

และสังคมแหํงชาติฉบับที่ 5(พ.ศ.2525-2529).ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหํงชาติ 2526 
หน๎า18. 

42 ข๎อมูลการตลาดจังหวัดสงขลา ประจ าปี 2553 ผลิตภัณฑ๑จังหวัดสงขลา  ตามราคาประจ าปี จ าแนก
ตามสาขาการผลิต  พ.ศ.2554(GROSS PROVINCIAL  PRODUCT  AT  CURRENT  MARKET  PRICES 
ECONOMIC ACTIVITIES  SONGKHLA  PROVINCIAL : 2011) หน๎า 20. 

 



 131 

แผนภูมิที่ 4. 1 มูลคําผลิตภัณฑ๑มวลรวมแยกตามสาขาการผลิตจังหวัดสงขลา พ.ศ.2513-2533 

ที่มา : ข๎อมูลการตลาดจังหวัดสงขลา ผลิตภัณฑ๑จังหวัดสงขลา  ตามราคาประจ าปี จ าแนก
ตามสาขาการผลิต  พ.ศ.2554 (GROSS PROVINCIAL  PRODUCT  AT  CURRENT  MARKET  
PRICES ECONOMIC ACTIVITIES  SONGKHLA  PROVINCIAL : 2011) หน๎า 20. 
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4.3 พัฒนาการของพื้นที่ศึกษา 

 
 4.3.1 ก่อนการสร้างสะพานติณสูลานนท์(พ.ศ. 2439-2528)   
 
ชุมชนและการตั้งถิ่นฐาน 
 

การตั้งถ่ินฐานของชุมชนพบวํามีการอพยพย๎ายถิ่นฐานหลายครั้ง จากหลักฐานโบราณพบวํา
พ้ืนที่แหํงนี้มีมาตั้งแตํ 6,000 ปีกํอนตรงกับสมัยกํอนประวัติศาสตร๑ แตํยังไมํมีการรวมตัวเป็นกลุํมก๎อน 
อยูํอาศัยในบริเวณที่มีลักษณะเป็นเนินเขา มีถ้ าที่มนุษย๑ยุคโบราณอาศัยอยูํ โดยพบภาชนะดินเผาลาย
เชือกทาบ กระดูกมนุษย๑ กระดูกสัตว๑ หม๎อสามขา43 ตํอมาเมื่อถึงยุคโลหะท่ีมนุษย๑รู๎จักการเพาะปลูก
เลี้ยงสัตว๑จึงย๎ายถิ่นฐานไปยังที่ราบลุํมล าน้ าตํางๆในบริเวณที่ราบลุํมริมทะเลสาบสงขลาบนสันทราย
สทิงพระ และตํอมาชุมชนเหลํานี้ก็ได๎ขยายตัวออกไปเรื่อยๆในประวัติศาสตร๑ได๎ขยายความเจริญมายัง 
อ.สทิงพระ จึงกลายเป็นเมืองทําส าคัญท่ีเรือตํางประเทศสามารถแลํนเรือมาจอดได๎ เกิดเป็นชุมชนปาก
คลองจะทิ้งหม๎อ ฝั่งด๎านทะเลสาบ  บริเวณปากอําวแหลมสนที่เป็นทางออกสูํอําวไทย พ้ืนที่บริเวณนี้มี
ลักษณะเป็นที่ลุํม(ใช๎ปลูกข๎าวและพืชพันธุ๑ตํางๆ)สลับที่ดอนที่เป็นสันทราย(ตั้งของชุมชน) จนสูํยุค
สุโขทัย ชุมชนสทิงพระมีขนาดใหญํขึ้นเป็นศูนย๑กลางของพุทธศาสนานิกายมหายาน มีการสร๎างก าแพง
เมือง คูเมือง มีการเข๎ามาของชุมชนมลายู มีการเข๎ามาของศาสนาฮินดู กลายเป็นชุมชนประมง เกษตร 
และค๎าขาย ตํอมาสมัยอยุธยา ชุมชนสทิงพระเริ่มเสื่อมลงเนื่องจากการโจมตีของโจรสลัด จึงมีการ
อพยพถิ่นฐานไปหาที่ตั้งใหมํคือหัวเขาแดง ต.หัวเขา อ.สิงหนคร เมืองเจริญขึ้นมาก ชุมชนมีขนาดใหญํ 
มีการปรับปรุงทําเรือให๎ทันสมัย มีการสร๎างป้อมปราการรอบเมืองเขาแดง มีการผลิตเงินตราเพื่อใช๎
แลกเปลี่ยนทางการค๎า และรัตนโกสินทร๑ หลังจากสงครามปราบกบฏท าให๎ชุมชนหัวเขาแดงถูกปราบ
จนปราม กลายเป็นเมืองร๎าง จึงมีการย๎ายเมืองและพัฒนาเป็นเมืองขึ้นมาใหมํมายังฝั่งแหลมสน ซึ่งมี
การเข๎ามาของวัฒนธรรมแบบจีน ยุคนี้ชาวจีนมีบทบาทอยํางมากในด๎านการเมืองการปกครองและ
เศรษฐกิจ ท าให๎ชุมชนจีนอพยพเข๎ามาค๎าขายและตั้งถิ่นฐาน และสร๎างที่อยูํอาศัยอยูํในสงขลาเพิ่มขึ้น
ตํอเนื่อง 

สามารถสรุปได๎วําในยุคแรกภูมิศาสตร๑ที่เป็นชายฝั่งทะเลมีผลตํอการตั้งหลักแหลํงการด ารง
ชีพของประชาชนอยํางมาก เป็นเมืองทําศูนย๑กลางด๎านการค๎าตามเส๎นทางของลมมรสุม ท าให๎ชุมชน
เมือง พํอค๎าตํางประเทศ และนักเดินเรือมักอยูํอาศัยกันทางด๎านตะวันออก สํวนทางด๎านตะวันตกจะ
เป็นคนล๎าหลังที่ยังมีอาชีพ ประมง ลําสัตว๑ ท านา และท าไรํเลื่อนลอย เมื่อมีการพัฒนามาถึงขั้น
เพาะปลูก เลี้ยงสัตว๑ พบวําแหลํงที่อยูํเดิมไมํเหมาะสมจึงย๎ายชุมชนไปบริเวณราบลุํมริมทะเลสาบ จน
พัฒนาเป็นเกษตรกรรม ชลประทานที่มีการขุดตระพังเพ่ือใช๎กักเก็บน้ าส าหรับบริโภคและอุปโภค และ

                                                           
43 พิสิฐ เจริญวงศ๑ และคนอื่นๆ(2528:25-26) ชุมชนโบราณสงขลาสมัยกํอนประวัติศาสตร๑. อ๎างอิงถึงใน 

ศรีสมร ศรีเบญพลางกูร. ประวัติศาสตร๑เมืองสงขลา. บทที่ 2 ประว ติศาสตร๑เมืองสงขลากํอนสมัยอยุธยาตอนกลาง , 
2539. หน๎า 57. 

 



 133 

ใช๎ในพิธีกรรมทางศาสนา และอุตสาหกรรมเครื่องปั้นดินเผา ทอผ๎า ท าการเกษตรโดยใช๎น้ าฝนตาม
ฤดูกาล หวํานต๎นกล๎าลงในตระพังที่ขุดขึ้นในพ้ืนที่ลุํม และปลูกพืชสวนครัวโดยใช๎น้ าจากตระพังในฤดู
ร๎อน มีต๎นตาลโตนดและจากเป็นพันธุ๑ไม๎ท๎องถิ่นจนกลายมาเป็นพืชเศรษฐกิจของชุมชน ผลิตน้ าตาล
จากต๎นตโนดเพ่ือใช๎บริโภคในชุมชนและจ าหนํายแกํชุมชนใกล๎เคียง โดยใช๎รถเข็นขนาดใหญํ เพ่ือ
บรรทุกให๎ได๎มาก รูปรํางของรถเข็นจึงอาจจะดูเทอะทะ แตํมาถึงปัจจุบันนี้รถเข็นจะมีรูปรําง
เพรียว  กะทัดรัด  ต๎องการความคลํองตัวสูง ส าหรับเข๎าไปสํงของในซอกเล็กๆได๎ด๎วย  จึงท าให๎เกิด
อาชีพใหมํที่ท ารายได๎ให๎พอสมควร 

โครงสร๎างชุมชนมีความหลากหลายทางวัฒนธรรมแตํยังไมํซับซ๎อน เนื่องจากมีการผสมผสาน
ของวัฒนธรรมไทย จีน มลายู โปรตุเกส แตํยังคงวิถีชีวิตแบบเรียบงําย อันเนื่องมาจากการเข๎ามาของ
ตํางชาติจากสงครามลําเมืองขึ้นและการปกครองของเจ๎าเมือง การบุกเบิกพ้ืนที่ท ากินเพ่ือการยังชีพ 
การค๎าขายแลกเปลี่ยนที่ตลาด มีความเจริญรุํงเรืองของศาสนาพุทธนิกายมหายาน ฮินดู ที่ได๎รับ
อิทธิพลมาจากอินเดีย และจีน พบวัดเกําแกํจ านวนมากในยุคแรก เชํน วัดเขาน๎อย วัดจะทิ้งพระ วัด
พะโคะ วัดกลาง วัดเจดีย๑งาม วัดพระสิงค๑  ซึ่งเป็นศูนย๑กลางของชุมชนในการประกอบกิจกรรมทาง
ศาสนาและประเพณีส าคัญท่ีสะท๎อนถึงพัฒนาการทางเศรษฐกิจและสังคม 

ภาพที่ 4. 4 ชุมชนและการตั้งถิ่นฐาน 
 ที่มา : นวลวรรณ ณ พัทลุง, 2556 
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การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

ประเภทที่อยูํอาศัย พบวํามี 2 ลักษณะ ได๎แกํ ที่อยูํอาศัยของขุนนาง พบวํา วัง หรือ ต าหนัก 
ของข๎าราชการขุนนาง มักตั้งอยูํบริเวณเชิงเขา ได๎แกํ วังแหลมทราย เป็นที่ประทับของรัชกาลที่ 4  
เมื่อครั้งเสด็จเมืองสงขลาเป็นครั้งแรก  วังเขียว  - วังขาว  เป็นอาคารที่เป็นของเจ๎านายชั้นสูง ที่เคย
ประทับที่สงขลา  ต าหนักเขาน๎อย หรือ พระต าหนักเขาน๎อย  เป็นบ๎านสํวนพระองค๑ของกรมหลวง
ลพบุรีราเมศวร๑ ปัจจุบันเป็นจวนผู๎วําฯ ต าหนักพรหมธรรม  เป็นต าหนักที่สร๎างเพ่ือรับเสด็จและเป็นที่
ประทับของสังฆราช เวลาเสด็จมายังสงขลา  

ที่อยูํอาศัยของประชาชน พบวํา อาคารมีสถาปัตยกรรมจีนผสมฝรั่ง กํอด๎วยอิฐผสมปูน โครง
หลังคาเป็นไม๎ มุงด๎วยกระเบื้องดินเผากาบกล๎วย และมีลวดลายปูนปั้นเขียนสีประดับ ตึกและบ๎าน
แบบจีนสํวนใหญํจะอยูํแถบถนนนครนอก นครใน นางงาม โรงสีไฟจะอยูํริมทะเล เพ่ือสะดวกในการ
ขนสํง พิจารณาภาพถํายเกําแถบถนนนครนอก จะเห็นวํา บริเวณสองฝากถนนมีอาคารตึกแถว ขายผ๎า 
ของช า และโรงสีหับโห๎หิ้น  
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ประเภทสถาบันราชการ ได๎แกํ ไปรษณีย๑ โรงพยาบาล ศาล สถานีต ารวจ  มีลักษณะอาคาร
แบบจีน และได๎รับการปรับปรุงเรื่อยมาจนมีลักษณะอาคารแบบไทย ที่ตั้งสถาบันราชการสํวนใหญํอยูํ
บริเวณถนนทะเลหลวง บริเวณใกล๎ทางออกปากอําว  พบวํา ที่วําการเกํา ศาลจังหวัดสงขลา  

ภาพที่ 4. 5การใช๎ประโยชน๑ที่ดินประเภทที่อยูํอาศัย พาณิชยกรรม และสถาบันราชการ 

ที่มา : จรัส จันทร๑พรหมรัตน๑ และ สมุดภาพสงขลาของเอนก นาวิกมูล, 2556 
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การสัญจร 
 

ยุคนี้การสัญจรภายในและการติดตํอกับพ้ืนที่รอบนอกใช๎เส๎นทางน้ าและทางบก โดยใช๎การ
เดินเท๎า ในการสัญจรระยะทางใกล๎ๆภายในชุมชน หรือระหวํางชุมชนที่ตั้งถิ่นฐานใกล๎ๆกัน ใช๎การเดิน
เท๎าตามแนวคลองธรรมชาติ แนวถนน สํวนการสัญจรกับพ้ืนที่รอบนอกหรือระหวํางชุมชนนั้นใช๎เรือ
แจว รถเกวียน รถยนต๑ ตํอมามีการตัดคลองเพ่ือเป็นทางลัดเชื่อทะเลสาบสงขลาและอําวไทย ขุดคลอง
ที่มีอยูํเดิมให๎ลึกขึ้นเพ่ือความสะดวกในการน าเรือแจว เรือพายสินค๎าออกสูํตลาด และถนนในการ
สัญจร ติดตํอค๎าขาย สํวนใหญํตัดเชื่อมระหวํางเมือง อ าเภอ ต าบลที่ส าคัญ สร๎างถนนหินบดไปที่
ชุมชนตํางๆ ระบบถนนในยุคแรกมีความสัมพันธ๑กับก าแพงเมืองสงขลาที่สร๎างไว๎เมื่อ พ.ศ.238544 มี
ลักษณะคล๎ายตารางขนาดใหญํตํอเนื่องกันอยํางเป็นระเบียบ โดยมีถนนไทรบุรีเป็นเส๎นทางหลัก ทอด
ยาวผํานก าแพงเมือง ได๎สร๎างไว๎ในปีพ.ศ.240545 โดยรัชกาลที่ 4 เพ่ือใช๎เป็นเส๎นทางหลักเชื่อมการ
สัญจรระหวํางเมืองสงขลากับไทรบุรี ผู๎คนในชุมชนสามารถไปมาหาสูํได๎อยํางสะดวก และท าให๎รู๎ความ
เคลื่อนไหวของมลายูเพ่ือป้องกันสงคราม มีระยะทาง 80 กิโลเมตร เป็นเส๎นทางข๎ามแหลมมลายูสาย
แรกที่ใช๎ติดตํอค๎าขายระหวําง2เมืองนี้ สํวนก าแพงเมืองด๎านทิศเหนืออยูํริมถนนจะนะตัดกับก าแพง
เมืองด๎านทิศตะวันตกที่ถนนนครใน และตัดกับก าแพงเมืองด๎านทิศตะวันออกที่ถนนปละทํา  ก าแพง
เมืองด๎านทิศตะวันออกอยูํริมถนนรามวิถี ตัดกับก าแพงเมืองด๎านทิศใต๎ที่ถนนก าแพงเพชร ไปจด
ก าแพงด๎านทิศตะวันตกที่ถนนนครนอก ก าแพงเมืองด๎านทิศตะวันตกอยูํริมถนนนครนอกไปถึงถนน
นครนอกตัดกับคลองขวาง แล๎วตัดตรงจากคลองขวาไปตามแนวถนนนครในจนไปตัดก าแพงเมืองด๎าน
ทิศเหนือที่ถนนจะนะ 

การติดตํอกับชุมชนโดยรอบ กํอนการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ เมืองสงขลามี 3 ผืนดิน
หลักๆ ได๎แกํ ฝั่งบํอยาง ฝั่งสทิงพระ และฝั่งเกาะยอ การติดตํอระหวําง 3 พ้ืนที่นี้อาศัยเรือโดยสารทั้ง
แบบหางยาว และมีหลังคา เป็นยานพาหนะหลัก จากฝั่งเขาแดงหรือเรียกวํา ทําบํอยาง ไปฝั่งเขาเขียว 
ปัญหาที่เกิดจากการสัญจรทางเรือ คือ รอคิวนาน เรือบรรทุกน้ าหนักได๎น๎อย หากมีลมแรงเรือจะโดน
พัดไกลไปถึงปากอําว จนมีการพัฒนามาเป็นการใช๎แพขนานยนต๑ ในปี พ.ศ.2510 สังกัดกรมทางหลวง 
เพ่ือให๎บริการคนในชุมชนได๎อยํางสะดวก รวดเร็ว จนกระทั่งปี พ.ศ.2517 ความนิยมใช๎แพขนานยนต๑
ของคนในชุมชนก็ลดลงเนื่องมาจากถนนสายสงขลา-ระโนด ได๎เปิดใช๎ตลอดเส๎นทางตั้งแตํ หัวเขาแดง-
ตลาดระโนดและมีบริการรถเมล๑บริษัท ระโนดขนสํง ท าให๎การสัญจรไปมาสะดวกมากยิ่งขึ้น ปัจจุบัน
แพขนานยนต๑ยังมีการเปิดใช๎บริการ สังกัด อบจ.สงขลา แตํการใช๎บริการลดลงมาก 

                                                           
44 ศรีสมร ศรีเบญพลางกูร, 2539 ประวัติศาสตร๑เมืองสงขลา. สงขลาบํอยาง : หน๎า 168. 
45 เรื่องเดียวกัน หน๎า187. 
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ภาพที่ 4. 6 การสัญจรทางบกและทางน้ าภายในพ้ืนที่ศึกษา 

ที่มา : จรัส จันทร๑พรหมรัตน๑  และวิชญ๑จอง เจ๎าของร๎านถํายรูปชื่อ"ฉายาสงขลา"  จากหนังสือ 
"GOOD OLD PHOTOS AND PRINTED MATTERS by ANAKE NAWIGAMUNE" ,2556 

เศรษฐกิจและสังคม 
 
 จากที่ตั้งและสภาพภูมิศาสตร๑ที่เป็นชายฝั่งทะเลจึงมีผลตํอการตั้งหลักแหลํงการด ารงชีพของ
ประชาชนอยํางมาก เมืองสงขลาจึงเป็นเมืองทํา ศูนย๑กลางด๎านการค๎าตามเส๎นทางของลมมรสุม ท าให๎
ชุมชนเมือง พํอค๎าตํางประเทศ และนักเดินเรือมักอยูํอาศัยกันทางด๎านตะวันออก สํวนทางด๎าน
ตะวันตกจะเป็นคนล๎าหลังที่ยังมีอาชีพ ประมง ลําสัตว๑ ท านา และท าไรํเลื่อนลอย เมื่อมีการพัฒนา
มาถึงขั้นเพาะปลูก เลี้ยงสัตว๑ พบวําแหลํงที่อยูํเดิมไมํเหมาะสมจึงย๎ายชุมชนไปบริเวณราบลุํมริม
ทะเลสาบ จนพัฒนาเป็นเกษตรกรรม ชลประทานที่มีการขุดตระพังเพ่ือใช๎กักเก็บน้ าส าหรับบริโภค
และอุปโภค และใช๎ในพิธีกรรมทางศาสนา และอุตสาหกรรมเครื่องปั้นดินเผา ทอผ๎า ท าการเกษตรโดย
ใช๎น้ าฝนตามฤดูกาล หวํานต๎นกล๎าลงในตระพังที่ขุดขึ้นในพ้ืนที่ลุํม และปลูกพืชสวนครัวโดยใช๎น้ าจาก
ตระพังในฤดูร๎อน มีต๎นตาลโตนดและจากเป็นพันธุ๑ไม๎ท๎องถิ่นจนกลายมาเป็นพืชเศรษฐกิจของชุมชน 
ผลิตน้ าตาลจากต๎นโตนดเพ่ือใช๎บริโภคในชุมชนและจ าหนํายแกํชุมชนใกล๎เคียง โดยใช๎รถเข็นขนาด
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ใหญํ เพื่อบรรทุกให๎ได๎มาก รูปรํางของรถเข็นจึงอาจจะดูเทอะทะ แตํมาถึงปัจจุบันนี้รถเข็นจะมีรูปรําง
เพียว  กะทัดรัด  ต๎องการความคลํองตัวสูง ส าหรับเข๎าไปสํงของในซอกเล็กๆได๎ด๎วย  จึงท าให๎เกิด
อาชีพใหมํที่ท ารายได๎ให๎พอสมควร 

โครงสร๎างชุมชนมีความหลากหลายทางวัฒนธรรมแตํยังไมํซับซ๎อน เนื่องจากมีการผสมผสาน
ของวัฒนธรรมไทย จีน มลายู โปรตุเกส แตํยังคงวิถีชีวิตแบบเรียบงําย อันเนื่องมาจากการเข๎ามาของ
ตํางชาติจากสงครามลําเมืองขึ้นและการปกครองของเจ๎าเมือง การบุกเบิกพ้ืนที่ท ากินเพ่ือการยังชีพ 
การค๎าขายแลกเปลี่ยนที่ตลาด มีความเจริญรุํงเรืองของศาสนาพุทธนิกายมหายาน ฮินดู ที่ได๎รับ
อิทธิพลมาจากอินเดีย และจีน พบวัดเกําแกํจ านวนมากในยุคแรก เชํน วัดเขาน๎อย วัดจะทิ้งพระ วัด
พะโคะ วัดกลาง วัดเจดีย๑งาม วัดพระสิงค๑  ซึ่งได๎กลายเป็นศูนย๑กลางของชุมชนในการประกอบ
กิจกรรมทางศาสนาและประเพณีส าคัญท่ีสะท๎อนถึงพัฒนาการทางเศรษฐกิจและสังคม 

 
4.3.2 หลังการสร้างสะพานติณสูลานนท์(พ.ศ.2529-2555) 
 
 เมื่อมีการประกาศใช๎แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหํงชาติฉบับที่ 5 (พ.ศ.2525-2529) 
จากนโยบายของรัฐในการพัฒนาโครงขํายคมนาคมขนาดใหญํ ท าให๎มีบริการพ้ืนฐานเกิดขึ้นในพ้ืนที่
สงขลาอยํางครบถ๎วน ระบบการคมนาคมทางบกได๎รับการพัฒนามากข้ึน การพัฒนาระบบถนนให๎ได๎
มาตรฐานจากถนนกรวดบดเป็นถนนคอนกรีต ขยายเขตทาง เพ่ิมจ านวนชํองทางถนน รวมทั้ง
โครงสร๎างพื้นฐานอื่นๆเพ่ือรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจและการเพ่ิมขึ้นของประชากรในพื้นที่ 
รวมทั้งการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคอ่ืนๆ อีกด๎วย 

 เดือนมนีาคม พ.ศ.2527 กรมทางหลวง เป็นผู๎ด าเนินงานวําจ๎างบริษัทเบส เอินจิเนียริง จ ากัด 
ประเทศไต๎หวัน เพ่ือด าเนินการกํอสร๎าง และมีวิศวกรที่ปรึกษาจากบริษัทโควิคอนซัลท๑  คอนซัลติ้ง 
เอนจิเนียร๑ แอนด๑แพลนเนอร๑ เอ/เอส จ ากัด จากประเทศเดนมาร๑ค เป็นที่ปรึกษา จึงได๎กํอสร๎างทาง
หลวงสายเลี่ยงตัวเมืองสงขลา หมายเลข 4146 เพ่ือเชื่อมตํอทางหลวงหายเลข 408 
(สาย จ.สงขลา-จ.ปัตตานี) ทางหลวงหมายเลข 407(สาย อ.เมืองสงขลา –อ.หาดใหญํ) และทางหลวง
หมายเลข 4083(สายหัวเขาแดง-อ.ระโนด) เข๎าด๎วยกัน มีระยะทางรวม 30.65 กิโลเมตร ในทางหลวง
สายนี้มีสะพานติณสูลานนท๑ซึ่งเป็นสะพานข๎ามทะเลสาบรวมอยูํด๎วยมีความยาวมาก แบํงเป็น สะพาน
ด๎านเหนือ(ชายฝั่งเขาเขียว อ.เมืองสงขลา) 2,025 เมตร กับสะพานด๎านใต๎(ชายฝั่งบ๎านน้ ากระจาย อ.
เมืองสงขลา) 1,040 เมตร 

ในตอนแรกท่ีเริ่มสร๎างเป็นทางผิวลูกรัง กว๎าง 6 เมตร ไหลํทางข๎างละ 1.50 เมตร ตลอด
เส๎นทางด๎านบ๎านน้ ากระจาย ด๎านเกาะยอ ด๎านเขาเขียว ตํอมาเมื่อการสร๎างทําเรือน้ าลึกและเปิดใช๎
งานจึงได๎ปรับปรุงผิวถนนเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก กว๎าง 7 เมตร ไหลํทางลาดยางข๎างละ 2.50 เมตร 
โดยสร๎างเส๎นทางตํอเนื่องจากทางหลวงหมายเลข 4146 ที่บ๎านน้ ากระจายไปจนถึงทางหลวงหมายเลข 
408 ที่บ๎านทุํงหวัง ความยาว 9.67 กิโลเมตร เป็นผิวถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก กวําง 7 เมตร ไหลํทาง
ลาดยางข๎างละ 2.50 เมตรเชํนเดียวกัน ทางหลวงสาย 4146 ทั้งสองชํวงนี้จะเป็นเส๎นทางการสัญจรที่
อ านวยความสะดวกตํอการสัญจรของยานพาหนะตํางๆอยํางมาก โดยไมํต๎องสัญจรผํานตัวเมืองสงขลา 
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สะพานติณสูลานนท๑เริ่มกํอสร๎างในปี พ.ศ.2526 และแล๎วเสร็จพร๎อมเปิดใช๎บริการในเดือนกันยายน ปี 
พ.ศ.2529 

จากโครงการสะพานติณสูลานนท๑ รวมทั้งถนนหนทางที่ได๎เกิดข้ึน นอกจากจะอ านวยความ
สะดวกสบาย และเกิดประโยชน๑แกํคนในท๎องถิ่นเมืองสงขลาแล๎ว ยังได๎ท าให๎เกิดการเปลี่ยนแปลง
โครงขํายการสัญจรขนาดใหญํภายในพ้ืนที่เมืองสงขลาจะกํอให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
เศรษฐกิจและสังคม การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน การเปลี่ยนแปลงระบบโครงขํายการเชื่อมตํอ ซึ่งการ
เปลี่ยนแปลงดังกลําวนี้เป็นปัจจัยส าคัญท่ีท าให๎เกิดยํานการค๎าละพาณิชยกรรมบริเวณถนนแกนส าคัญ
ของชุมชนตามทฤษฎีเศรษฐสัญจร คือบริเวณที่มีศักยภาพในการเข๎าถึงสูงยํอมดึงดูดกิจกรรมการคา๎
และบริการเข๎ามาในพ้ืนที่ ได๎แกํ ถนน 408 ทั้งฝั่งด๎านเหนือและด๎านใต๎ของสะพานติณสูลานนท๑ ถนน 
408 ทีต่ัดผํานด๎านหน๎าเกาะยอ ดังนั้น การประกอบอาชีพค๎าขายจึงเป็นอาชีพที่จะสร๎างรายได๎ให๎กับ
คนในชุมชนนอกเหนือจากอาชีพประมงและเพาะปลูก ซึ่งเมื่อพิจารณาในการอาชีพของประชากร
พบวํา คนในชุมชนมีความหลากหลายในการประกอบอาชีพเพ่ิมข้ึน ได๎แกํ การประกอบอาชีพค๎าขาย 
รับจ๎าง ลูกจ๎างโรงงาน  

ชุมชนและการตั้งถิ่นฐาน 
ชุมชนเกิดการผสมผสานระหวํางก่ึงชนบทก่ึงเมือง ชาวชนบทประกอบอาชีพท าไรํ ท านา 

ค๎าขาย ชาวชนบทบางพวกออกจากบ๎านไปท างานในเมืองตอนกลางวัน และเข๎าพักในชนบทเวลา
กลางคืน ชาวเมืองออกจากเมืองไปท างานในชนบทตอนกลางวันและกลับเข๎าพักในเมืองเวลากลางคืน 
ด๎านการศึกษาชาวชนบทและชาวเมืองมีโอกาสได๎รับการศึกษาเทําเทียมกัน ด๎านฐานะทางเศรษฐกิจ 
ชาวชนบทมีฐานะทางเศรษฐกิจไมํแตกตํางกันมากนักสํวนใหญํมีฐานะระดับปานกลาง สํวนชาวเมือง
คนที่มีฐานะร่ ารวยมีจ านวนน๎อยแตํคนมีฐานะยากจนมีเป็นจ านวนมาก ยกเว๎นผู๎ที่เป็นข๎าราชการที่มี
ฐานะปานกลาง การรวมกลุํมของชุมชน เป็นการรวมกลุํมชุมชนแออัดในที่ดินของตนเองและที่บุกรุก
ในบริเวณพ้ืนที่ราชพัสดุ คูเมืองเกํา ที่เทศบาล วัด รวมทั้งตั้งถิ่นฐานรุกล้ าล าคลองส าโรงและเชําที่
เอกชน 

นอกจากนี้ยังพบวําในพ้ืนที่เกาะยอ มีการเข๎าไปตั้งถิ่นฐานเพ่ือการอยูํอาศัยและท าการค๎าขาย
มากขึ้น หลังจากการเปิดใช๎สะพานติณสูลานนท๑เชื่อมเกาะยอเข๎ากับอ าเภอเมืองและอ าเภอสิงหนคร  
สํงผลให๎สภาพชุมชนเกาะยอเกิดการเปลี่ยนแปลงโดยการรุกล้ าพ้ืนที่จากคนตํางถิ่น  ประชาชนสํวน
ใหญํประกอบอาชีพสวนผสม ได๎แกํ สวนละมุด สวนกระท๎อน สวนจ าปะดะ อาชีพประมงเลี้ยงปลา
กะพงขาว วางอวน ไซนั่ง อาชีพหัตถกรรมทอผ๎า อาชีพค๎าขาย และอาชีพรับราชการ ชุมชนสํวนใหญํ
ยังรักการอยูํอยํางสงบและหวงแหนถิ่นฐาน จากการที่เกาะยอกลายเป็นแหลํงทํองเที่ยวท าให๎เกิดธุรกิจ
ร๎านอาหารขึ้นบริเวณริมทะเลสาบด๎านตะวันออกและตะวันตกของเกาะยอ ที่สํวนใหญํเจ๎าของกิจการ
มาจากคนภายนอกเกาะยอที่เข๎ามาซื้อที่ดินแล๎วท าธุรกิจร๎านอาหารสํวนในตัวเมืองสงขลาจากการที่มี
ชุมชนอุตสาหกรรมกระจุกตัวหนาแนํน จึงกํอให๎เกิดปัญหาจราจร ชุมชนแออัด มลพิษ  
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การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
หลังจากเปิดใช๎สะพานติณสูลานนท๑ในชํวงแรกพบวํา สะพานติณสูลานนท๑มีสํวนชํวยสํงเสริม

บรรยากาศการค๎า การทํองเที่ยว การลงทุนขยายตัว และท าให๎คนในพ้ืนที่มีรายได๎เพ่ิมมากขึ้น โดย
สํงผลการเปลี่ยนแปลงตํอการขยายตัวของเมืองสงขลาในเขตพ้ืนที่บริเวณริมทะเลสาบสงขลาฝั่ง
ตะวันออกมีการปลูกสร๎างอาคารกระจายตัวอยูํสองฟากถนน ที่ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 4083 ที่
เชื่อมเกาะยอกับเมืองสงขลามีการปลูกสร๎างอาคารขึ้นเพ่ือใช๎เป็นร๎านอาหาร ร๎านค๎า ตลาดชุมชน ที่อยูํ
อาศัย  การใช๎ที่ดินเพื่อเป็นพ้ืนที่ชุมชนมีจ านวนสูงขึ้นอยํางเห็นได๎ชัดในหมูํ 3 บ๎านนอกของเกาะยอ46 
โดยมีการขยายตัวของการใช๎ที่ดินเพ่ือการเพาะปลูก มีการสร๎างอาคาร ตลาดนัดชุมชน ร๎านอาหาร 
ร๎านขายของฝาก ที่มีลักษณะเป็นที่พักอาศัยและพาณิชย๑ปะปนกัน นอกจากนี้ยังเกิดการใช๎ประโยชน๑
ที่ดินประเภทอุตสาหกรรมขนาดเล็ก ได๎แกํ อํูซํอมรถยนต๑ รถจักรยาน ร๎านรับซํอมเครื่องใช๎ไฟฟ้า โรง
น้ าแข็ง ซึ่งไมํเคยมีมากํอนในพ้ืนที่เกาะยอ 

เนื่องจากการเพ่ิมขึ้นของประชากรและการขยายตัวทางเศรษฐกิจท าให๎มีความต๎องการใช๎
ที่ดินทุกประเภทเพ่ิมสูงขึ้น โดยเฉพาะทางด๎านเกษตรกรรม ในขณะที่พ้ืนที่เหมาะสมส าหรับการท า
เกษตรมีคํอนข๎างจ ากัด จึงท าให๎มีการบุกรุกพ้ืนที่ป่าไม๎ในบริเวณท่ีลาดชันและชายเลนเพ่ือใช๎เพาะปลูก
พืชและเลี้ยงสัตว๑น้ า เชํน บุกรุกปาไม๎เพ่ือปลูกยางพารา ปลูกพืชไรํ การเพาะเลี้ยงกุ๎งรอบทะเลสาบ 
โดยเฉพาะอยํางยิ่งในปี พ.ศ.2532-2535 มีการเปลี่ยนแปลงการใช๎ที่ดินจากการท านาข๎าวมาเป็นการ
เพาะเลี้ยงกุ๎งกุลาด าสูงมาก47 พ้ืนที่ในเขตเมืองมีการปรับเปลี่ยนที่วํางในบริเวณที่อยูํอาศัยเป็นที่ขาย
สินค๎า  

                                                           
46 ไพรัช วัชรพันธุ๑, 2535 รายงานการวิจัยการเปลี่ยนแปลงโครงสร๎างทางเศรษฐกิจของเกาะยอหลัง

สะพานข๎ามเกาะจังหวัดสงขลา. : หน๎า 30. 
47 ปนัญญา ธเนศวร, 2541 แผนการใช๎ที่ดินลุํมน้ าทะเลสาบสงขลา เอกสารวิชาการ กรมพัฒนาที่ดิน : 

หน๎า 40. 
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ท าให๎มีการเปลี่ยนรูปแบบและขนาดของอาคาร ตลอดจนท าให๎แปลงที่ดินมีราคาสูงขึ้น ที่ดิน
ขนาดใหญํถูกแบํงให๎ขายในขนาดเล็กลงเพ่ือใช๎ส าหรับปลูกสร๎างอาคารที่อยูํอาศัยที่เพ่ิมจ านวนมากขึ้น 
และยังท าให๎การปลูกสร๎างอาคารขยายตัวออกไปยังพ้ืนที่โลํง พ้ืนที่เพาะปลูก มีการถมพ้ืนที่นา สวน 
หนองน้ า ที่แทรกอยูํในเขตเมืองเพ่ือใช๎ปลูกสร๎างอาคาร เกาะยอ มีการรุกล้ าพ้ืนที่จากคนตํางถ่ิน ท าให๎
ที่ดินเปลี่ยนมือไปสูํนายทุนรายใหญํ พ้ืนที่ท าสวนของชาวบ๎านลดน๎อยลง มีการปลูกสร๎างอาคาร
พาณิชย๑เพิ่มข้ึนและใช๎ที่ดินไมํเหมาะสม สํงผลให๎ทะเลสาบสงขลาตื้นเขิน48 

ภาพที่ 4. 7 วิถีชีวิตของคนในชุมชนเมืองสงขลา 

 

                                                           
48 สัมภาษณ๑นางวิภาวี ชํวยเกิด(อายุ 65 ปี) เมื่อ 1 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 
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การสัญจร  

สะพานติณสูลานนท๑ เชื่อมการสัญจรของแผํนดินทั้ง 3 แหํงของสงขลาเข๎าด๎วยกัน แตํยังคง
ใช๎แพยนต๑ข๎ามฟากเพ่ือเดินทางข๎ามทะเลสาบสงขลา ซึ่งเดิมนั้นการสัญจรระหวํางเมืองสงขลากับฝั่ง
ตรงข๎ามมีเพียงประชาชนในพื้นที่นี้เทํานั้น สํวนการสัญจรภายในชุมชนและการเข๎าถึงพ้ืนที่
เกษตรกรรม ประมงชายฝั่ง ได๎เกิดการพัฒนาถนนจากหินลูกรังมาเป็นหินบด ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก
มากขึ้นในทุกเส๎นทาง จากการเปิดใช๎สะพานเปรมติณสูลานนท๑ท าให๎เกิดการเพ่ิมขึ้นของปริมาณการ
สัญจรและทางเลือกในการสัญจรของคนในชุมชนท าให๎เกิดการพัฒนาและเปลี่ยนแปลงโครงการสัญจร
ในเมืองสงขลา เห็นได๎วํา การเปิดใช๎สะพานเปรมติณสูลานนท๑เป็นสํวนชํวยสนับสนุนการเติบโตด๎าน
การขนสํงสัญจร ท าให๎ปริมาณการสัญจรในเมืองสงขลาเพ่ิมมากข้ึน และกระตุ๎นให๎เกิดการพัฒนา
โครงขํายการสัญจรในพ้ืนที่โดยรอบ 

บริเวณเกาะยอ ที่แตํเดิมเป็นเกาะอยูํกลางทะเลสาบสงขลา การสัญจรต๎องใช๎เรือหาง ยาว 
เรือแจว ที่เป็นทั้งเรือสํวนบุคคลและเรือโดยสารเข๎าออกพ้ืนที่ โดยมีเรือรับสํงผู๎โดยสารวันละ 5 เที่ยว
ในวันธรรมดา และวันละ 3 เที่ยวในวันเสาร๑-อาทิตย๑ ใช๎เวลาเดินทางประมาณ 45 นาที เรือสามารถ
บรรจุผู๎โดยสารเที่ยวละ 40 คน คิดคําโดยสารคนละ 5 บาทตอํเที่ยว49 แตํสํวนการสัญจรบนเกาะมี
ทางเดินเท๎าและทางเดินรถจักรยาน ไปตามหมูํบ๎านและรอบๆเกาะเทํานั้น โดยไมํมีการสัญจรจาก
รถยนต๑เลย หลังจากการเปิดใช๎สะพานติณสูลานนท๑เชื่อมเกาะยอเข๎ากับอ าเภอเมืองและอ าเภอสิง
หนคร ท าให๎การเดินทางสะดวกมากข้ึน เกิดการติดตํอซื้อขายสินค๎า และการทํองเที่ยวในพื้นที่ โดยมี
ถนนสายหลักท่ีท าให๎เกาะยอติดตํอกับพื้นท่ีอ่ืนของเมืองสงขลา และเป็นทางผํานท าให๎ติดตํอพ้ืนที่อ่ืนๆ
คือ ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 4083 และสะพานติณสูลานนท๑ ทางด๎านเหนือยาว 1.3 กิโลเมตร
เชื่อมตํอกับเขตอ าเภอสิงหนคร และทางด๎านทิศใต๎ยาว 1.1 กิโลเมตร50 เชื่อมตํอกับอ าเภอเมืองสงขลา 
และใช๎การสัญจรภายในพ้ืนที่จากถนนของส านักงานเรํงรัดพัฒนาชนบท หมายเลข สข.4111, 
สข.4112, สข.4113 และ สข.4114  แตํก็พบวําการพัฒนาการสัญจรทางบกท่ีเกิดข้ึนท าให๎การสัญจร
ทางน้ าหายไปอันเนื่องมาจากความลําช๎าและไมํสะดวกเหมือนการสัญจรทางถนน สํวนใหญํการสัญจร
ทางน้ าใช๎เพื่อการท าประมงเทํานั้น 

 
 

                                                           
49 ไพรัช วัชรพันธุ๑, 2535 รายงานการวิจัยการเปลี่ยนแปลงโครงสร๎างทางเศรษฐกิจของเกาะยอหลัง

สะพานข๎ามเกาะจังหวัดสงขลา. : หน๎า 3. 
50 เรื่องเดียวกัน หน๎า 13. 
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ภาพที่ 4. 8การสัญจรภายในพ้ืนที่ศึกษา 

ที่มา : กฤษฎา เพ็งอุบล, 2539 

เศรษฐกิจและสังคม 

โครงสร๎างเศรษฐกิจขึ้นอยูํกับการเกษตร การค๎า และอุตสาหกรรมแปรรูปผลผลิตการเกษตร
ประเภทยางพารา ข๎าว และประมง โดยมีการรวมตัวอยูํในเขตเทศบาลเมืองสงขลา ชุมชนสํวนใหญํท า
การเพาะปลูกพืชเพ่ือการค๎ามากขึ้นโดยเฉพาะอยํางยิ่งยางพารา ผลไม๎ ข๎าว และยังมีการเลี้ยง
เพาะเลี้ยงสัตว๑ในน้ าจืด น้ ากรํอย และน้ าเค็ม และสํงสัตว๑น้ าเหลํานี้ขายแกํโรงงานแปรรูปในท๎องถิ่น
และจึงสํงขายตํอให๎กับผู๎บริโภคในท๎องถิ่นและจังหวัดใกล๎เคียง สํวนการเลี้ยงสัตว๑บกประเภทไกํ หมู 
วัวมีความส าคัญลดลงอยํางมาก และจากการเปลี่ยนแปลงการปกครองและการพัฒนาประเทศท าให๎
ระบบการบริหารสํวนกลางและสํวนท๎องถิ่นเข๎ามามีผลตํอประชาชนเข๎ารับราชการ พนักงานบริษัท 
รับจ๎าง ค๎าขายและท าธุรกิจสํวนตัว 

สภาพสังคมและเศรษฐกิจผสมผสานระหวํางก่ึงชนบทก่ึงเมือง ชาวชนบทประกอบอาชีพท าไรํ 
ท านา ค๎าขาย ชาวชนบทบางพวกออกจากบ๎านไปท างานในเมืองตอนกลางวัน และเข๎าพักในชนบท
เวลากลางคืน ชาวเมืองออกจากเมืองไปท างานในชนบทตอนกลางวันและกลับเข๎าพักในเมืองเวลา



 144 

กลางคืน ด๎านการศึกษาชาวชนบทและชาวเมืองมีโอกาสได๎รับการศึกษาเทําเทียมกัน ด๎านฐานะทาง
เศรษฐกิจ ชาวชนบทมีฐานะทางเศรษฐกิจไมํแตกตํางกันมากนักสํวนใหญํมีฐานะระดับปานกลาง สํวน
ชาวเมืองคนที่มีฐานะร่ ารวยมีจ านวนน๎อยแตํคนมีฐานะยากจนมีเป็นจ านวนมาก ยกเว๎นผู๎ที่เป็น
ข๎าราชการที่มีฐานะปานกลาง การรวมกลุํมของชุมชน เป็นการรวมกลุํมชุมชนแออัดในที่ดินของตนเอง
และที่บุกรุกในบริเวณพ้ืนที่ราชพัสดุ ทางรถไฟ ที่เทศบาล วัด รวมทั้งตั้งถิ่นฐานรุกล้ าล าคลองส าโรง
และเชําที่เอกชน 

นอกจากนี้ยังพบวําในพ้ืนที่เกาะยอ หลังจากการเปิดใช๎สะพานติณสูลานนท๑เชื่อมเกาะยอเข๎า
กับอ าเภอเมืองและอ าเภอสิงหนคร  สํงผลให๎สภาพชุมชนเกาะยอเกิดการเปลี่ยนแปลงโดยการรุกล้ า
พ้ืนที่จากคนตํางถิ่น  ประชาชนสํวนใหญํประกอบอาชีพสวนผสม ได๎แกํ สวนละมุด สวนกระท๎อน 
สวนจ าปะดะ อาชีพประมงเลี้ยงปลากะพงขาว วางอวน ไซนั่ง อาชีพหัตถกรรมทอผ๎า อาชีพค๎าขาย 
และอาชีพรับราชการ ชุมชนสํวนใหญํยังรักการอยูํอยํางสงบและหวงแหนถิ่นฐาน จากการที่เกาะยอ
กลายเป็นแหลํงทํองเที่ยวท าให๎เกิดธุรกิจร๎านอาหารขึ้นบริเวณริมทะเลสาบด๎านตะวันออกและ
ตะวันตกของเกาะยอ ที่สํวนใหญํเจ๎าของกิจการมาจากคนภายนอกเกาะยอที่เข๎ามาซื้อที่ดินแล๎วท า
ธุรกิจร๎านอาหารสํวนในตัวเมืองสงขลาจากการท่ีมีชุมชนอุตสาหกรรมกระจุกตัวหนาแนํน จึงกํอให๎เกิด
ปัญหาจราจร ชุมชนแออัด มลพิษ 

4.4 สรุปพัฒนาการของพื้นที่ศึกษา 

จากการศึกษาข๎อมูลทางประวัติศาสตร๑อันยาวนานตั้งแตํอดีตจนถึงปัจจุบันของเมืองสงขลา 
ข๎อมูลทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษาชํวงกํอนและหลังการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ จึ งได๎แบํงชํวงการศึกษา
ออกเป็น 3 ชํวงเวลา ได๎แกํ ชํวงที่ 1 (พ.ศ.2517-2528) ชํวงที่ 2 (พ.ศ.2529-2540) ชํวงที่ 3 (พ.ศ.
2541-2555) ตามการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมที่ส าคัญ และได๎สรุปปัจจัยและ
ผลจากการเปลี่ยนแปลงจากเหตุปัจจัย รายละเอียดตามตารางที่ 4.1 เพ่ือท าการวิเคราะห๑
องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ วิเคราะห๑การเปลี่ยนแปลงขององค๑ประกอบในแตํละชํวงเวลาในบทตํอไป 
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ตาราง 4. 3 สรุปปัจจัยและผลจากการเปลี่ยนแปลงจากเหตุปัจจัยตามชํวงเวลา 

ช่วงเวลา ปัจจัย การเปลี่ยนแปลง 
ยุคที่1 กํอนการสร๎างสะพาน 
ติณสูลานนท๑ (พ.ศ.2517-2528) 
 
 
 
รวมระยะเวลา 11 ปี 

1.ลักษณะภูมิประเทศท่ีเป็นพื้นที่ตดิ
ทะเลและภเูขา 
2.ความสมบรูณ๑ของทรัพยากรทาง
ทะเล 
3.การเป็นเมืองทําหลักของภาคใต ๎
4.การอพยพเข๎ามาของชาวตํางชาติ 
 
 

1.มีศูนย๑กลางเมืองติดชายทะเล  
2.,มีความหลากหลายของ
วัฒนธรรมจากชาวจีน มลายู 
ฮินด ูเข๎ามาตั้งถิ่นฐาน 
3.ท าการประมงและเกษตรกรรม
มากขึ้น 
4.การค๎าขายแลกเปลีย่นสินค๎า
กระจุกตัวท่ีทําเรือ ริมน้ า 
5.ใช๎การสัญจรโดยเรือแจวตามล า
น้ าและทะเลสาบ และมีถนนไทร
บุรีเป็นแนวแกนหลัก 

ยุคที่2 หลังการสร๎างสะพาน 
ติณสูลานนท๑ (พ.ศ.2529-2540) 
 
 
 
รวมระยะเวลา 11 ปี 

1.การสรา๎งโครงสร๎างพื้นฐานขนาด
ใหญํ(สะพานเปรมฯ)เพิ่มโครงขําย
การสญัจรทางบก 
2.นโยบายการพัฒนาทําเรือน้ าลึก
สงขลา 
3.นโยบายการพัฒนาเมืองหลักเมอืง
รองสงขลา-หาดใหญ ํ
4.ทรัพยากรชายฝั่งทะเลตื้นเขินและ
สัตว๑น้ าลดลง 
5.การเพิ่มขึ้นของโรงงาน
อุตสาหกรรมในพื้นที ่

1.ชุมชนที่ท าประมงและ
เพาะปลูกหันมาท าการคา๎ขาย
และเป็นเกษตรกรรมมากขึ้นเพื่อ
สํงวัตถุดิบแกํโรงงาน
อุตสาหกรรม 
2.มีการพัฒนาการใช๎ที่ดินเพื่ออยูํ
อาศัยมาเป็นอสังหาริมทรัพย๑เพื่อ
รองรับการขยายตัวของคนเมือง 
3.การใช๎ที่ดินประเภทพาณิชยก
รรมขยายตัวแทรกเข๎าไปในชุมชน
ตามแนวสองฟากถนนสายหลัก
และบรเิวณทําเทียบเรือข๎ามฟาก 

ยุคที่3 หลังการสร๎างสะพานติณสู
ลานนท๑ (พ.ศ.2541-2555) 
 
 
รวมระยะเวลา 14 ปี 

1.การพัฒนาโครงขํายการสญัจร
ทางบกโดยการเพิ่มชํองทาง ทางน้ า
โดยการเพิ่มเที่ยวแพขนานยนต๑ 
2.การพัฒนาการทอํงเที่ยว 
3.ข๎อจ ากัดของพื้นที่ด๎วยลักษณะภมูิ
ประเทศ 

1.มีการสญัจรหลายรูปแบบท าให๎
การเดินทางสะดวกมากข้ึน แตํ
เกิดปัญหาการจราจรติดขัดใน
ช่ัวโมงเรํงดํวน 
2.มีการพัฒนาท่ีอยูํอาศัยใน
รูปแบบหมูํบ๎านจัดสรรมากขึ้น 
โดยขยายตัวไปตามถนนหลัก  
 

ที่มา ผู๎วิจัย, 2556 
 

 

 

 



 146 

บทที่ 5 
ผลการศึกษา 

 

ในบทนี้จะกลําวถึงผลการวิเคราะห๑เรื่องการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลาจากการ
สร๎างสะพานติณสูลานนท๑ โดยได๎จากข๎อมูลการวิเคราะห๑ทางสถิติของการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคาร 
ประกอบกับการวิเคราะห๑ด๎วยภาพถํายทางอากาศ ข๎อมูลทางประวัติศาสตร๑ และการสัมภาษณ๑เชิงลึก
จากผู๎เชี่ยวชาญ ซึ่งแบํงออกเป็น 3 สํวน ได๎แกํ (1) ประเภทการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน (2) พ้ืนที่อาคารและ
สิ่งปลูกสร๎าง (3) โครงขํายการเชื่อมตํอในพ้ืนที่ศึกษา และท าการวิเคราะห๑ตามชํวงเวลาตามที่ได๎ศึกษา
ไว๎ใน บทที่ 4 ดังนี้ 

 5.1  ผลการวิเคราะห๑องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ ชํวงที่ 1  
5.2  ผลการวิเคราะห๑องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ ชํวงที่ 2 
5.3  ผลการวิเคราะห๑องค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ ชํวงที่ 3 
5.4 สรุปผลการเปลี่ยนแปลงองค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ของเมืองสงขลา 
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5.1  ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ ช่วงท่ี 1 (พ.ศ.2517) 

 

5.1.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

 

จากการศึกษาแผนที่ตัวเมืองสงขลา รํวมกับการแปลภาพถํายดาวเทียมจากกรมแผนที่ทหาร 
ที่ได๎เขียนรวบรวมไว๎เมื่อเดือนกุมภาพันธ๑  พ.ศ.2517 พบวํา ลักษณะการใช๎ประโยชน๑ที่ดินสํวนใหญํ
เป็นพื้นที่ป่าไม๎และภูเขาสูง มีขนาดพ้ืนที่ 2,705,286 ตารางเมตร หรือคิดเป็นร๎อยละ 63.73 ของพ้ืนที่
ทั้งหมด รองลงมาคือพ้ืนที่เกษตรกรรม ประเภทที่นา สวนยาง สวนมะพร๎าว ร๎อยละ 13.61 ของพ้ืนที่
ทั้งหมด สํวนที่อยูํอาศัยมีขนาดพ้ืนที่คิดเป็นร๎อยละ 19.35 ของพ้ืนที่ทั้งหมด ตามตามรางที่ 5.1 และ
แผนภูมิที่ 5.1  

ตาราง 5. 1 การใช๎ประโยชน๑ที่ดินบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2517 

ประเภทการใช๎ที่ดิน ขนาดพ้ืนที่ 
(ตารางเมตร) 

สัดสํวนการใช๎ประโยชน๑
ที่ดิน(ร๎อยละ) 

ที่อยูํอาศัย      896,849.80  19.35 

พาณิชยกรรม      183,557.46   4.32 

อุตสาหกรรมและคลังสินค๎า        46,705.40   1.10 

ป่าไม๎   2,705,286.70   63.73 

เกษตรกรรม      577,825.00             13.61 

สถาบันการศึกษา      108,595.80   2.56 

สถาบันศาสนา        97,965.70   2.31 

สถาบันราชการ      128,244.90   3.02 

รวม 4,263,623.06           100.00 

ที่มา : การค านวณผลจากโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร๑(GIS)โดยผู๎วิจัย, 2556 

 

 

 



 148 

 

แผนภูมิที่ 5. 1 สัดสํวนการใช๎ประโยชน๑ที่ดินบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2517 

 

ที่มา : การค านวณผลจากโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร๑(GIS)โดยผู๎วิจัย, 2556 

 

พ.ศ.2517 การพัฒนาที่ดินในพ้ืนที่ศึกษายังมีไมํมากนัก ชุมชนเมืองกระจุกตัวบริเวณที่ราบ
ชายฝั่งทะเลสาบ พ้ืนที่สํวนใหญํยังเป็นพ้ืนที่ป่าไม๎และเกษตรกรรม ที่อยูํอาศัยของคนในชุมชนกระจุก
ตัวในบริเวณถนนนครนอก ของ ต.บํอยาง และบริเวณหัวเขาแดง ต.หัวเขา และบางสํวนตั้งถิ่นฐาน
บริเวณเชิงเขารูปช๎าง เขาเกาะแกง เขาน๎อย  นอกจากนี้การใช๎ประโยชน๑ที่ดินประเภทสถาบันราชการ
จะกระจุกตัวอยูํบริเวณถนนนครใน แหลํงพระราม รามวิถี ทะเลหลวง ซึ่งอยูํด๎านทิศเหนือและทิศ
ตะวันตกของเมืองสงขลา สํวนศาสนสถานทั้งวัด โบสถ๑กระจายตัวทั่วชุมชน 

บริเวณเกาะยอ มีที่อยูํอาศัยเพียงเล็กน๎อย เป็นพ้ืนที่สงบ ชุมชนตั้งบ๎านเรือนเป็นกลุํมริมน้ า
ทางตะวันตกของเกาะยอ ซึ่งตั้งอยูํเชิงเขาเกาะกุฏิ(เขาเกาะกุด) และที่อยูํอาศัยบริเวณที่ราบริมเกาะ 
การใช๎ประโยชน๑ที่ดินในรูปแบบพาณิชยกรรมเป็นการค๎าขายโดยตรงกับคนในหมูํบ๎านรอบเกาะยอ 
และเป็นการค๎าขายผํานพํอค๎าคนกลางกับชุมชนรอบนอก ) ได๎แกํ สัตว๑น้ า(ปลากะพง ปลากระบอก กุ๎ง
ก๎ามโต กุ๎งลาย หอย ปูก๎ามโต ปูเสฉวน) การน าไปขายจะไมํมีการแปรรูปสัตว๑น้ า ผ๎าทอกี่กระตุก เกือบ
ทุกบ๎านที่ท าการทอผ๎าใช๎เอง และขายสํงโดยมีพํอค๎าคนกลางรับไปขายตํอในพ้ืนที่รอบนอก กระเบื้ อง
ดินเผา ที่นิยมท ากันมากที่บริเวณพ้ืนที่ใกล๎คลองวง เพราะมีลักษณะดินเป็นดินเหนียว ขายให๎กับคน
เกาะยอและพ้ืนที่รอบนอกโดยขนสํงทางเรือ วิ่งไปตามล าคลองบริเวณอ าเภอข๎างเคียง สํวนพ้ืนที่
เกษตรกรรม ใช๎พ้ืนที่ท าสวนผลไม๎ ได๎แกํ ละมุด จ าปะดะ ขนุน เงาะ ทุเรียน และมีสถาบันทางศาสนา

19% 
4% 

1% 

57% 

12% 

2% 2% 3% 

สัดส่วนการใช้ประโยชน์ที่ดนิของพืน้ท่ีศึกษา พ.ศ.2517 

ท่ีอยูอ่าศยั 

พาณิชยกรรม 

อตุสาหกรรมและคลงัสินค้า 

ป่าไม้ 

เกษตรกรรม 

สถาบนัการศึกษา 

สถาบนัศาสนา 

สถาบนัราชการ 



 149 

เพียง 1 แหํง คือ วัดท๎ายเกาะ เป็นวัดแหํงแรกที่เกําแกํตั้งแตํสมัยอยุธยา ใช๎เป็นศูนย๑กลางชุมชน ใน
การพบปะของคนในชุมชน การประกอบพิธีกรรมทางศาสนา ทําน้ าวัดใช๎เป็นที่ขึ้นเรือสัญจรมายังพ้ืนที่
ด๎านนอกเกาะ 

 

ภาพที่ 5. 1ชุมชนบริเวณเกาะยอ  

 

 

บริ เวณหัวเขาแดง พ้ืนที่สํ วนใหญํ เป็นป่ าไม๎  สํวนที่อยูํอาศัยและพ้ืนที่ส าคัญทาง
ประวัติศาสตร๑กระจายตัวในพ้ืนที่เกษตรกรรมของชุมชน สํวนใหญํตั้งอยูํบริเวณที่ราบสูงเลียบ
ทะเลสาบ มีลักษณะบ๎านตามแบบสมัยกํอนอยุธยาศาสนาฮินดู มีการค๎าขายเครื่องปั้นดินเผาหน๎าบ๎าน 
หรือผลิตเสร็จแล๎วบรรทุกเรือสํงให๎พ้ืนที่ใกล๎เคียง บริเวณหัวเขาแดงมีพ้ืนที่เกําแกํทางสถาบันศาสนา 
วัด ป้อมเมืองเกํา ป้อมปืนโบราณ มัสยิด สุสานศุลตํานสุไลมาน เนื่องจากเคยเป็นที่ตั้งของเมืองเกํา
สงขลาสมัยกรุงศรีอยุธยากํอนจะย๎ายเมืองมาฝั่งแหลมสนของ ต.บํอยาง ในปัจจุบัน สํวนพ้ืนที่
เกษตรกรรมสํวนใหญํเป็นเขาและที่ราบสูงเชิงเขา ท าให๎ดินมีลักษณะเป็นดินแดง จึงท าให๎บริเวณนี้
เหมาะแกํการท าเครื่องปั้นดินเผา และบริเวณท่ีติดทะเลกลุํมประชากรทีมีการท าประมงหนาแนํน 
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ภาพที่ 5. 2การกระจุกตัวของที่อยูํอาศัยของชุมชนบริเวณถนนนครนอก ของ ต.บํอยาง พ.ศ.2517 

 

 

 

 

 

ที่มา: ภาพถํายทางอากาศบริเวณเมืองสงขลาโดย กรมแผนที่ทหาร ถํายเมื่อวันที่ 11 มีนาคม 
พ.ศ.2517 มาตราสํวน 1:15000 
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แผนที่ 5.1 ภาพถํายทางอากาศของพื้นที่ศึกษา พ.ศ.2517 
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แผนที่ 5. 2 การใช๎ประโยชน๑ที่ดินของพื้นที่ศึกษา พ.ศ.2517  
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5.1.2 อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 

การศึกษาพบวํา พ.ศ.2517 ในพ้ืนที่ศึกษามีพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง 1,869,782 ตาราง
เมตร เป็นจ านวนอาคารทั้งสิ้น 15,135 หลัง เกาะกลุํมหนาแนํนบริเวณพ้ืนที่ตอนในริมทะเลสาบ กลุํม
อาคารดังกลําวเป็นอาคารพักอาศัยของชุมชนสงขลาเมืองเกําที่แหลมสน ต.บํอยาง และกลุํมชุมชน
ชาวประมงที่ ต.หัวเขา ที่มักตั้งถิ่นฐานใกล๎กับแหลํงประกอบอาชีพ มีพื้นท่ีวําง 9,883,840 ตร.ม. พ้ืนที่
สํวนใหญํเป็นภูเขา ป่าไม๎ และที่นา  อาคารขนาดเล็ก กระจุกตัวหนาแนํนตามแนวยาวชายฝั่ง
ทะเลสาบสงขลาตามแนวเหนือ-ใต๎ สํวนใหญํเป็นสิ่งกํอสร๎างขนาดเล็ก วางตัวเป็นระเบียบ ไปตาม
เส๎นทางถนนทั้ง 2 ฝั่ง ที่วํางมีขนาดเล็กเป็นที่วํางด๎านหลังอาคาร สํวนใหญํเป็นรูปแบบห๎องแถวแบบ
จีน แตํมีรูปรํางลักษณะของอาคารที่แตกตํางกันออกไป ทั้งนี้เพ่ือท าการค๎าขายหน๎าบ๎านและอยูํอาศัย
หลังบ๎าน สํวนอาคารขนาดใหญํมักปรากฏชัดในพ้ืนที่ของไปรษณีย๑ สถานีต ารวจ ต าหนัก วัง วัด 
โรงเรียน มัสยิด ในบริเวณเมืองดั้งเดิมในฝั่งบํอยางตอนบน อาคารคลังสินค๎าริมฝั่งทะเลสาบ อีก
บริเวณคือจุดเชื่อมตํอระหวํางถนนไทรบุรีกับถนนกาญจนวนิช ซึ่งเป็นอาคารเรียนของของ
มหาวิทยาลัยราชภัฎสงขลาหรือเทคนิคภาคใต๎ในอดีต การเรียงตัวของมวลอาคารเหลํานี้มีการเว๎น
ชํองวํางให๎มีระยะหํางเพ่ือความปลอดภัยจากภัยคุกคามตํางๆของสงคราม บริเวณเกาะยอ อาคารที่
ปรากฏมีขนาดเล็กรูปทรงทรงสี่เหลี่ยมเกาะตัวอยํางหลวมๆในบริเวณรอบวัดท๎ายยอซึ่งเป็นที่อยูํอาศัย
ของชุมชนดั้งเดิม มวลอาคารที่มีขนาดใหญํคือ มวลอาคารรูปทรงสี่เหลี่ยมผืนผ๎าของอุโบสถวัดท๎ายยอ 
ที่มีอยูํตั้งแตํสมัยกรุงศรีอยุธยา ซึ่งตั้งอยูํบนยอดเขากุด บริเวณด๎านในตอนลํางของเกาะยอ สัดสํวน
ของพ้ืนที่วํางมีจ านวนมาก กระจายตัวอยูํรอบชุมชนโดยเป็นพื้นที่ป่าไม๎ และเกษตรกรรม  

ตาราง 5. 2 ขนาดพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วํางของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2517 

พ.ศ. 

พ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง พ้ืนที่วําง จ านวน
อาคาร Build up area Open space 

ตาราง
เมตร 

ไรํ ร๎อยละ 
ตาราง
เมตร 

ไรํ ร๎อยละ หลัง 

2517 1,869,782 1168.61 0.69% 9,883,840 6,177.41 98.07 15,135 

ที่มา : การค านวณผลจากโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร๑(GIS)โดยผู๎วิจัย, 2556 
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แผนที่ 5. 3 อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วํางของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2517  
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5.1.3 โครงข่ายการสัญจร 

ในชํวงแรกเมืองสงขลามีการสัญจรระหวํางเมืองสงขลาไปพ้ืนที่ใกล๎เคียงด๎วยการสัญจรทางน้ า
ทั้งเรือเล็กและเรือใหญํเพ่ือท าการค๎าขายแลกเปลี่ยนสินค๎า มีถนนหลักที่สร๎างขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 3 
และรัชกาลที่4 คือ ถนนนครนอก และถนนไทรบุรีตามล าดับ ถนนนครนอกใช๎เป็นเส๎นทางสัญจร
ภายในชุมชนที่ตํอเนื่องกับการสัญจรทางน้ าในบริเวณทําเรือ สํวนถนนไทรบุรีเป็นเส๎นทางหลักส าหรับ
การเชื่อมตํอชุมชนกับพ้ืนที่รอบนอกเมืองระหวํางเมืองสงขลากับหัวเมืองมลายู ด๎วยเหตุนี้ท าให๎
ศูนย๑กลางความเจริญทางเศรษฐกิจอยูํที่พ้ืนที่ติดชายทะเลในบริเวณแหลมสน หรือบํอยางในปัจจุบัน  

ระบบถนนในยุคแรกมีความสัมพันธ๑กับก าแพงเมืองสงขลาที่สร๎างไว๎เมื่อ พ.ศ.2385  ที่มี
ลักษณะคล๎ายตารางขนาดใหญํตํอเนื่องกันอยํางเป็นระเบียบ โดยมีถนนไทรบุรีเป็นเส๎นทางหลัก ทอด
ยาวผํานก าแพงเมือง ได๎สร๎างไว๎ในปีพ.ศ.2405  โดยรัชกาลที่ 4 เพ่ือใช๎เป็นเส๎นทางหลักเชื่อมการ
สัญจรระหวํางเมืองสงขลากับไทรบุรี ผู๎คนในชุมชนสามารถไปมาหาสูํได๎อยํางสะดวก และท าให๎รู๎ความ
เคลื่อนไหวของมลายูเพ่ือป้องกันสงคราม มีระยะทาง 80 กิโลเมตร เป็นเส๎นทางข๎ามแหลมมลายูสาย
แรกที่ใช๎ติดตํอค๎าขายระหวําง2เมืองนี้ สํวนก าแพงเมืองด๎านทิศเหนืออยูํริมถนนจะนะตัดกับก าแพง
เมืองด๎านทิศตะวันตกที่ถนนนครใน และตัดกับก าแพงเมืองด๎านทิศตะวันออกที่ถนนปละทํา  ก าแพง
เมืองด๎านทิศตะวันออกอยูํริมถนนรามวิถี ตัดกับก าแพงเมืองด๎านทิศใต๎ที่ถนนก าแพงเพชร ไปจด
ก าแพงด๎านทิศตะวันตกที่ถนนนครนอก ก าแพงเมืองด๎านทิศตะวันตกอยูํริมถนนนครนอกไปถึงถนน
นครนอกตัดกับคลองขวาง แล๎วตัดตรงจากคลองขวาไปตามแนวถนนนครในจนไปตัดก าแพงเมืองด๎าน
ทิศเหนือที่ถนนจะนะ 

 จากการศึกษาภาพถํายทางอากาศของกรมแผนที่ทหาร พบวํา โครงขํายการสัญจรไมํซับซ๎อน 
มีลักษณะเป็นตารางขนาดใหญํ ในพ้ืนที่เมืองและมีลักษณะคล๎ายก๎างปลาในบริเวณที่ติดกับฝั่ง
ทะเลสาบ มีความหนาแนํนของเส๎นทางการสัญจรและเป็นถนนสายสั้น ได๎แกํ ถนนนางงาม ถนน
แหลมทราย ถนนนครใน ถนนแหลํงพระราม ซึ่งกระจุกตัวทางด๎านตะวันตกของเมืองสงขลาที่ติดกับ
ฝั่งทะเลสาบ ตํอเนื่องกับทางเส๎นเล็กๆที่ตํอลงไปยังชายฝั่งเพ่ือตอบรับกับวิถีชีวิตของชาวประมงที่
ยังคงพ่ึงพาการสัญจรทางน้ าเป็นหลัก ถือได๎วําชํวงเวลากํอนสร๎างสะพานติณสูลานนท๑โครงขํายการ
สัญจรสามารถเข๎าถึงเมือง 2 ทิศทางคือ ทางน้ า และทางบก และมีลักษณะการขยายตัวของชุมชนตาม
เส๎นทางการสัญจรหลักตามรูปตาราง 
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แผนที่ 5. 4 โครงขํายคมมาคมของพื้นที่ศึกษา พ.ศ.2517 
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5.2  ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ ช่วงท่ี 2 (พ.ศ.2535) 

 

5.2.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

 

จากการศึกษาแผนที่ตัวเมืองสงขลา จากส านักโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดสงขลารํวมกับ
การแปลภาพถํายดาวเทียมจากกรมแผนที่ทหาร พ.ศ.2535 พบวํา ลักษณะการใช๎ประโยชน๑ที่ดินสํวน
ใหญํเป็นที่อยูํอาศัย มีขนาดพ้ืนที่ 2,717,946.71 ตารางเมตร หรือคิดเป็นร๎อยละ 55.50 ของพ้ืนที่
ทั้งหมด รองลงมาคือพ้ืนที่ป่าไม๎ คิดเป็นร๎อยละ 19.05 ของพ้ืนที่ทั้งหมด สํวนพ้ืนที่สถาบันการศึกษามี
ขนาดพ้ืนที่เป็นล าดับที่สาม คิดเป็นร๎อยละ 7.09 ของพ้ืนที่ทั้งหมด ตามตามรางที่ 5.3 และแผนภูมิที่ 
5.2  

ตาราง 5. 3 การใช๎ประโยชน๑ที่ดินบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2535 

ประเภทการใช๎ที่ดิน ขนาดพ้ืนที่ 
(ตารางเมตร) 

สัดสํวนการใช๎ประโยชน๑
ที่ดิน(ร๎อยละ) 

ที่อยูํอาศัย 2,717,946.71 55.50 
พาณิชยกรรม 296,109.95 6.05 

อุตสาหกรรมและคลังสินค๎า 118,077.06 2.41 
ป่าไม๎ 933,109.78 19.05 

เกษตรกรรม 225,559.84 4.61 
สถาบันการศึกษา 347,411.77 7.09 
สถาบันศาสนา 101,530.48 2.07 
สถาบันราชการ 157,826.12 3.22 

รวม 4,897,571.71            100.00 
ที่มา : การค านวณผลจากโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร๑(GIS)โดยผู๎วิจัย, 2556 
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แผนภูมิที่ 5. 2 สัดสํวนการใช๎ประโยชน๑ที่ดินบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2535 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      ที่มา : การค านวณผลจากโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร๑(GIS)โดยผู๎วิจัย, 2556 

 

พ.ศ.2535 พบวําหลังจากการกํอสร๎างสะพานติณสูลานนท๑แล๎วเสร็จใน พ.ศ.2529 ท าให๎
ระบบการคมนาคมทางบกได๎รับการพัฒนาไปอยํางรวดเร็ว ท าให๎การสัญจรระหวํางเมืองสงขลา เกาะ
ยอ และหัวเขาเกิดความสะดวกมากขึ้น พบวํา ที่อยูํอาศัยมีพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นประมาณ 2,700,000 ตาราง
เมตร และได๎ขยายตัวเกาะกลุํมไปตามถนนหมายเลข 408 ที่ตํอเนื่องจากสะพานติณสูลานนท๑อยําง
ชัดเจน และยังพบวําพ้ืนที่เกษตรกรรมที่เคยเป็นที่ตั้งของโบราณสถานบางสํวนเริ่มมีผู๎คนเข๎าไปใช๎
ประโยชน๑เพื่ออยูํอาศัย พื้นที่ป่าไม๎ถูกบุกรุกจากการประกอบธุรกิจอุตสาหกรรมตํางๆ เชํน ขุดดินลูกรัง
ที่ ต.หัวเขา และอุตสาหกรรมประมง ที่ ต.บํอยาง และ ต.เขารูปช๎าง จนท าให๎พ้ืนที่ป่าไม๎ ภูเขามีขนาด
ลดลงเหลือ 933,109 ตร.ม. 

ประกอบกับข๎อมูลจากการใช๎ที่ดินของลุํมน้ าสงขลา พ.ศ.2532 และการสัมภาษคนในพ้ืนที่
ยังพบวํา การเพ่ิมข้ึนของประชากรและการขยายตัวทางเศรษฐกิจท าให๎มีความต๎องการใช๎ที่ดินทุก
ประเภทเพิ่มสูงขึ้น คนในชุมชนเดิมยังมีความต๎องการพ้ืนที่ทางด๎านเกษตรกรรม ในขณะที่พ้ืนที่
เหมาะสมส าหรับการท าเกษตรมีคํอนข๎างจ ากัด จึงท าให๎มีการบุกรุกพ้ืนที่ป่าไม๎ในบริเวณที่ลาดชันและ
ชายเลนเพื่อใช๎เพาะปลูกพืชและเลี้ยงสัตว๑น้ า เชํน บุกรุกปาไม๎เพ่ือปลูกยางพารา ปลูกพืชไรํ การ
เพาะเลี้ยงกุ๎งรอบทะเลสาบ โดยเฉพาะอยํางยิ่งในปี พ.ศ.2532-2535 มีการเปลี่ยนแปลงการใช๎ที่ดิน
จากการท านาข๎าวมาเป็นการเพาะเลี้ยงกุ๎งกุลาด าสูงมาก51 พ้ืนที่ในเขตเมืองมีการปรับเปลี่ยนที่วํางใน

                                                           
51 ปนัญญา ธเนศวร, 2541 แผนการใช๎ที่ดินลุํมน้ าทะเลสาบสงขลา เอกสารวิชาการ กรมพัฒนาที่ดิน : 

หน๎า 40. 

56% 

6% 
2% 

19% 

5% 
7% 2% 3% 

สัดส่วนการใช้ประโยชน์ที่ดนิของพืน้ท่ีศึกษา พ.ศ.2535 

ท่ีอยู่อาศยั 

พาณิชยกรรม 

อตุสาหกรรมและคลงัสนิค้า 

ป่าไม้ 

เกษตรกรรม 

สถาบนัการศกึษา 

สถาบนัศาสนา 
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บริเวณท่ีอยูํอาศัยเป็นที่ขายสินค๎า ท าให๎มีการเปลี่ยนรูปแบบและขนาดของอาคาร ตลอดจนท าให๎
แปลงที่ดินมีราคาสูงขึ้น ที่ดินขนาดใหญํถูกแบํงให๎ขายในขนาดเล็กลงเพ่ือใช๎ส าหรับปลูกสร๎างอาคารที่
อยูํอาศัยที่เพ่ิมจ านวนมากข้ึน และยังท าให๎การปลูกสร๎างอาคารขยายตัวออกไปยังพ้ืนที่โลํง พ้ืนที่
เพาะปลูก มีการถมพ้ืนที่นา สวน หนองน้ า ที่แทรกอยูํในเขตเมืองเพ่ือใช๎ปลูกสร๎างอาคาร เกาะยอ มี
การรุกล้ าพ้ืนที่จากคนตํางถิ่น ท าให๎ที่ดินเปลี่ยนมือไปสูํนายทุนรายใหญํ พ้ืนที่ท าสวนของชาวบ๎านลด
น๎อยลง มีการปลูกสร๎างอาคารพาณิชย๑เพ่ิมข้ึนและใช๎ที่ดินไมํเหมาะสม สํงผลให๎ทะเลสาบสงขลาตื้น
เขิน52 

ภาพที่ 5. 3การใช๎ที่ดินโดยรอบสะพานติณสูลานนท๑ พ.ศ.2539 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : นวลวรรณ ณ พทัลงุ, 2556 

                                                           
52 สัมภาษณ๑นางวิภาวี ชํวยเกิด(อายุ 65 ปี) เมื่อ 1 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 
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แผนที่ 5. 5 ภาพถํายทางอากาศของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2535  
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แผนที่ 5. 6 การใช๎ประโยชน๑ที่ดินของพื้นที่ศึกษา พ.ศ.2535  



 162 

5.2.2 อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 

หลังจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ระยะแรก พ.ศ.2535 พบวํา ในพ้ืนที่ศึกษามีพ้ืนที่
อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง 5,609,345 ตารางเมตร เป็นจ านวนอาคารทั้งสิ้น 48,433 หลัง เกาะกลุํมไป
ตามแนวเส๎นทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 ที่เชื่อมตํอกับสะพานติณสูลานนท๑ทั้งด๎านเหนือและด๎าน
ใต๎ เพ่ือเชื่อมการเดินทางจากตัวเมืองสงขลากับ ต.หัวเขา และตัวเมืองสงขลากับ ต.เกาะยอ ท าให๎
ปรากฎเห็นพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างขนาดเล็กเกาะกลุํมล๎อมรอบพ้ืนที่วํางทั้งบริเวณหัวเขาแดง 
เขาเขียว เกาะยอ และท่ีนาของ ต.พะวง 

ตาราง 5. 4 ขนาดพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วํางของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2535 

พ.ศ. 

พ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง พ้ืนที่วําง จ านวน
อาคาร Build up area Open space 

ตารางเมตร ไรํ ร๎อยละ ตารางเมตร ไรํ ร๎อยละ หลัง 
2535 5,609,345 3505.84 2.24% 9,716,920 6,073.07 96.21 48,433 

ที่มา : การค านวณผลจากโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร๑(GIS)โดยผู๎วิจัย, 2556 

บริเวณ ต.บํอยาง พบวําอาคารสํวนใหญํในพ้ืนที่ยํานเมืองเกํายังคงเกาะกลุํมตามเส๎นทาง
ถนนอยํางเห็นได๎ชัดดังเดิม ยังไมํมีอาคารในบริเวณเชิงสะพานติณมากนัก มีเพียงวิทยาลัยประมง
สงขลาที่สร๎างในปี พ.ศ.2528 เพ่ือเตรียมตัวผลิตผู๎เชี่ยวชาญสัตว๑น้ าและการประมงในการท า
อุตสาหกรรมทําเรือน้ าลึก สํวนการเปลี่ยนแปลงรูปแบบอาคารในพ้ืนที่ยํานเมืองเกําสงขลานั้นมีการ
เปลี่ยนแปลงน๎อยมากเนื่องจากผังเมืองของยํานเมืองเกําในสมัย ปี พ.ศ.2517 มีลักษณะเป็นอาคาร
รูปทรงสี่เหลี่ยมเรียงตํอกันเป็นแนวยาว ไมํมีที่วํางขนาดใหญํที่จะสร๎างอาคารเพ่ิมเติมได๎ ในปัจจุบัน
พบวํา อาคารบางหลังถูกปรับเปลี่ยนจากที่อยูํอาศัยเป็นการค๎าขาย ท าร๎านอาหารอยํางเต็มที่ ท าให๎
รูปทรงของอาคารในบริเวณยํานเมืองเกํามีการปรับเปลี่ยนไปบ๎าง เชํน การปรับเปลี่ยนขนาดครัว แตํ
ขนาดของมวลอาคารทั้งหลังยังเทําเดิม ตํอมาในปี พ.ศ. 2541 หลังจากมีการสร๎างวิทยาลัยประมงใน
อดีตได๎มีการกํอสร๎างปรับปรุงวิทยาลัยให๎มีขนาดใหญํขึ้น ท าให๎พ้ืนที่โดยรอบบริเวณนี้มีมวลอาคาร
หนาแนํนมากขึ้น ท าให๎ปัจจุบันพื้นที่ต าบลพะวงมีมวลอาคารเพ่ิมขึ้นจากในอดีต บริเวณถนนเปรมติณ
สูลานนท๑มีการกระจุกตัวของอาคารหมูํบ๎านจัดสรรเป็นแนวยาวตลอดสองฝั่งถนน   

บริเวณ ต.หัวเขา หลังจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ระยะแรก พ.ศ.2535 พบวํามอาคาร
เกาะกลุํมเป็นเส๎นตรง เว๎นระยะหํางเป็นเส๎นทางถนนอยํางชัดเจน(สะพานติณสูลานนท๑และทางหลวง
แผํนดินสาย 408) ที่ได๎สร๎างขึ้นเพ่ือเชื่อมตํอเมืองสงขลาตัวเมืองสงขลากับฝั่ง อ.สิงหนครเข๎าด๎วยกัน 
และมีกลุํมอาคารขนาดเล็กเกาะกลุํมล๎อมรอบพ้ืนที่วํางขนาดใหญํ ซึ่งเป็นอาคารตั้งถิ่นฐานเพ่ือการอยูํ
อาศัยเกาะกลุํมล๎อมรอบพ้ืนที่วํางบริเวณหัวเขาแดง  
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แผนที่ 5. 7 อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วํางของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2535 
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5.2.3 โครงข่ายการสัญจร 

เมื่อมีการสร๎างโครงขํายคมนาคมขนาดใหญํผําเข๎ากลางเมืองอยํางสะพานติณสูลานนท๑และ
ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 เมื่อ พ.ศ.2529 ท าให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงแกํยํานการค๎าและพาณิช
ยกรรมตามบริเวณถนนหลักตามทฤษฎีเศรษฐสัญจร(movement economy) บริเวณที่มีศักยภาพใน
การเข๎าถึงสูงยํอมดึงดูดกิจกรรมการค๎าและบริการให๎เข๎ามาในพ้ืนที่ ได๎แกํ ถนนเส๎นหลักทางหลวง
แผํนดินหมายเลข 408 ที่เชื่อมเกาะยอฝั่งด๎านเหนือและด๎านใต๎ของสะพานติณสูลานนท๑ และเส๎นทาง
หลักทางหลวงแผํนดินหมายเลข 407(ถนนกาญจนวนิช) ที่เป็นจุดเชื่อมจากสงขลาเพ่ือเข๎าไปทาง
อ าเภอหาดใหญํมีจุดตัดที่สะพานติณสูลานนท๑ทางด๎านใต๎ที่แยกน้ ากระจาย  

จากการใช๎สะพานติณสูลานนท๑ท าให๎โครงขํายการสัญจรเมืองสงขลาเกิดการเปลี่ยนแปลง 
จากการสัญจรทางน้ าจากต าบลเกาะยอไปยังต าบลพะวง มาเป็นการใช๎เส๎นทางบกท าให๎เกิดรูปแบบ
เส๎นทางคมนาคมใหมํข้ึนแบบ linear pattern และจะเป็นตัวชี้น ารูปแบบและทิศทางการเจริญเติบโต
ของเมืองในอนาคต นอกจากนี้ยังจะสํงผลให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช๎ประโยชน๑ที่ดินตามมา จาก
การวิเคราะห๑ข๎อมูลพบวํา พ.ศ.2535 ชุมชนมีการขยายตัวเข๎าหาถนนกาญจนวนิช และสะพานติณสูลา
นนท๑ในชํวงด๎านใต๎ มีการพัฒนาระบบโครงขํายการสัญจรให๎ เป็นถนนคอนกรีตที่ได๎มาตรฐาน ท าให๎
ถนนบริเวณเกาะยอถูกพัฒนาอยํางเห็นได๎ชัด ซอยตํางๆที่ เชื่อมระหวํางชุมชนไปยังพ้ืนที่ป่า 
เกษตรกรรม มีการถมดิน กํอสร๎างคอนกรีตเพ่ือให๎เกิดความมั่นคงถาวร ประกอบกับมีสัดสํวนของการ
ใช๎ประโยชน๑ที่ดินประเภทที่อยูํอาศัยและพาณิชยกรรมเพ่ิมขึ้น เมื่อวิเคราะห๑แผนที่และภาพถํายทาง
อากาศพบวํา ลักษณะการสัญจรของเมืองสงขลามีการเปลี่ยนแปลงอยํางเห็นได๎ชัดและแตกตํางจาก
ชํวงกํอนสร๎างสะพานเปรมติณสูลานนท๑ คือมีความหนาแนํนของเส๎นทางการสัญจรเพ่ิมขึ้นในชุมชน
เกาะยอ หัวเขา พะวง  โดยเฉพาะในถนนซอยที่แตกกิ่งมาจากสะพานติณสูลานนท๑ ถึงแม๎วําจะมีการ
เพ่ิมขึ้นของเส๎นทางหลักของการสัญจรทางบก แตํชุมชนเมืองสงขลาดั้งเดิมก็ยังคงมีการขยายตัว
เพ่ิมขึ้นตามระบบถนนแบบตารางในยุคแรก แม๎วําการสัญจรทางน้ าโดยแพขนานยนต๑จะลด
ความส าคัญลงไปบ๎างก็ตาม 
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แผนที่ 5. 8 โครงขํายคมนาคมของพื้นที่ศึกษา พ.ศ.2535  
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5.3  ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ ช่วงท่ี 3 (พ.ศ.2555) 

 

5.3.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

 

จากข๎อมูลสถิติของการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน ส านักโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดสงขลารํวมกับ
การแปลภาพถํายดาวเทียม พ.ศ.2555 พบวํา ลักษณะการใช๎ประโยชน๑ที่ดินสํวนใหญํเป็นที่อยูํอาศัย มี
ขนาดพ้ืนที่ 3,686,778.10 ตารางเมตร หรือคิดเป็นร๎อยละ 63.10 ของพ้ืนที่ทั้งหมด รองลงมาคือ
พ้ืนที่ป่าไม๎ คิดเป็นร๎อยละ 10.75 ของพ้ืนที่ทั้งหมด สํวนพ้ืนที่การค๎าและพาณิชกรรมมีขนาดพ้ืนที่ 
413,738 ตารางเมตร คิดเป็นร๎อยละ 7.08 ของพ้ืนที่ทั้งหมด ตามตามรางที่ 5.5 และแผนภูมิที่ 5.3  

ตาราง 5. 5 การใช๎ประโยชน๑ที่ดินบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2555 

ประเภทการใช๎ที่ดิน ขนาดพ้ืนที่ 
(ตารางเมตร) 

สัดสํวนการใช๎ประโยชน๑
ที่ดิน(ร๎อยละ) 

ที่อยูํอาศัย 3,686,778.10 63.10 
พาณิชยกรรม 413,738.32 7.08 

อุตสาหกรรมและคลังสินค๎า 179,735.88 3.08 
ป่าไม๎ 627,862.37 10.75 

เกษตรกรรม 169,683.67 2.90 
สถาบันการศึกษา 411,910.09 7.05 
สถาบันศาสนา 146,243.13 2.50 
สถาบันราชการ 206,470.60 3.53 

รวม 5,842,422.16 100 

ที่มา : ส านักโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดสงขลา 
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แผนภูมิที่ 5. 3 สัดสํวนการใช๎ประโยชน๑ที่ดินบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2555 

 

 

ที่มา : การค านวณผลจากโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร๑(GIS)โดยผู๎วิจัย, 2556 

 

จากการศึกษาพบวํา การใช๎ประโยชน๑ที่ดินของพ้ืนที่ศึกษาใน พ.ศ.2555 การใช๎ที่ดินเพ่ือการ
อยูํอาศัยยังคงมีขนาดเพ่ิมขึ้นเป็น 3,686,788 ตารางเมตร สํวนพ้ืนที่ป่าไม๎กลับลดลงอยํางตํอเนื่อง 
ยังคงถูกบุกรุกโดยเอกชนเพื่อธุรกิจในการปลูกสร๎างที่อยูํอาศัย ท าการค๎าและบริการ ท าให๎ขนาดป่าไม๎
ลดลงเหลือ 627,826 ตารางเมตร นอกจากนี้ยังพบวํามีกิจกรรมการใช๎ประโยชน๑ที่ดินปะปนกัน เชํน 
อาคารพาณิชย๑ ที่อยูํอาศัย ร๎านสะดวกซื้อ สถานที่ราชการและสถานศึกษา เป็นต๎น ในขณะที่โบราณ
สถานที่ส าคัญ เชํน ก าแพงเมือง คูเมืองเดิม ป้อมปราการ ได๎มีการเข๎าไปใช๎พ้ืนที่เพ่ือการอยูํอาศัยของ
คนในชุมชนอยํางหนาแนํน  

มีรายละเอียดการใช๎ประโยชน๑ที่ดินแตํละประเภทของพ้ืนที่ศึกษา ดังนี้ 

สงขลาฝั่งบํอยาง 

1. ที่อยูํอาศัย สํวนใหญํกระจุกตัวในยํานเมืองเกําตามแนวถนนนางงาม ถนนนครนอก 
ถนนนครใน ถนนยะลา บล็อกถนนมีขนาดเล็กเปิดให๎รถวิ่งทางเดียว รูปแบบอาคาร
สร๎างตามสถาปัตยกรรมของจีน ยุโรป มีการใช๎ที่อยูํอาศัยรํวมกับท าการค๎าและบริการ
รํวมกัน ตํอเติมหน๎าบ๎านและท าเพิงเพ่ือวางของขาย และมีการใช๎ที่ดินเพ่ือการอยูํอาศัย
เพ่ิมขึ้นอยํางชัดเจนจากชํวงที่ 2 ในบริเวณ ต.พะวง ในบริเวณที่ใกล๎กับคอสะพานติณสู
ลานนท๑ มีการสร๎างที่อยูํอาศัยในรูปแบบหมูํบ๎านจัดสรร 

63% 

7% 

3% 

11% 

3% 
7% 2% 4% 

สัดส่วนการใช้ประโยชน์ที่ดนิของพืน้ท่ีศึกษา พ.ศ.2555 

ท่ีอยูอ่าศยั 

พาณิชยกรรม 

อตุสาหกรรมและคลงัสินค้า 

ป่าไม้ 

เกษตรกรรม 

สถาบนัการศึกษา 

สถาบนัศาสนา 
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ภาพที่ 5. 4 ที่อยูํอาศัยประเภทหมูํบ๎านจัดสรรบริเวณต าบลพะวง 

ที่มา : ผู๎วิจัย, 2556 

2. พาณิชยกรรม ปะปนกันอยํางหนาแนํนกับบริเวณเดียวกับที่อยูํอาศัย เห็นได๎ชัดตาม
ความยาวของถนนนครนอก นครใน วิเชียรชม แหลํงพระราม ไทรบุรี ทะเลหลวง 

3. สถาบันราชการ เมืองสงขลาด๎านทิศเหนือฝั่งตะวันออกบริเวณนี้มีบทบาทส าคัญในการ
เป็นศูนย๑กลางการเมืองการปกครอง ได๎แกํ ศาลากลางจังหวัด ที่วําการอ าเภอ 
ส านักงานเทศบาลนคร ฐานทัพเรือ ศาล สถานีต ารวจภูธร นอกจากนี้ยังมีสถานศึกษา
ทุกระดบัในพ้ืนที ่ตั้งอยูํตามแนวถนนสายหลักด๎านตะวันออกของถนนราชด าเนิน ถนนช
ลาทัศน๑ ทิศใต๎ของถนนปละทํา ทิศตะวันออกของถนนสายบุรี ถนนรามวิถี 

4. สถาบันศาสนา ยังกระจายทั่วทุกชุมชน มีการสร๎างอาคารเพ่ิมเติมและบูรณะอาคารเกํา
และพ้ืนที่วํางโดยรอบเปิดให๎ประชาชนในพ้ืนที่และนักทํองเที่ยวสามารถเข๎าไปใช๎
ประโยชน๑ได๎ เชํน งานประเพณี การประกอบพิธีกรรมทางศาสนา ขายของหน๎าเทศกาล 
จอดรถ 

5. เกษตรกรรม มีการเพาะปลูกยางพาราเพ่ือการสํงออก ปลูกไม๎ผลโดยการปลํอยให๎
เป็นไปตามธรรมชาติ ไมํได๎พัฒนาคุณภาพและไมํได๎ให๎ความส าคัญกับการเพ่ิมผลผลิต 
ท านาโดยอาศัยแหลํงน้ าฝนตามธรรมชาติ ในพ้ืนที่ต าบลพะวง เขารูปช๎างจึงท าให๎พบวํา
พ้ืนที่เกษตรกรรมเหลํานี้ยังเป็นแบบดั้งเดิมอยูํเป็นจ านวนมาก สํวนการเลี้ยงสัตว๑เป็น
การเลี้ยงไว๎เพื่อเป็นอาชีพเสริมเพ่ือใช๎งานและบริโภคซึ่งกระจายอยูํในพ้ืนที่ชนบท 

6. อุตสาหกรรมและคลังสินค๎า โรงงานอุตสาหกรรมกระจุกตัวในเทศบาลเมืองสงขลา แถว
ทําเทียบเรือประมง ประมงทําสะอ๎านทางด๎านทิศใต๎ ตามแนวถนนเตาหลวง เตาอิฐ 
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ถนนราษฏร๑อุทิศ 1 และบริเวณแนวริมคลองส าโรง ได๎แกํ อุตสาหกรรมซํอมเครื่องจักร-
อุปกรณ๑ขนสํงเกี่ยวกับประมง(ห๎องเย็น โรงน้ าแข็ง ปลาป่น) เนื่องจากบริเวณนี้มีความ
พร๎อมด๎านถนน  ไฟฟ้า ประปา โทรศัพท๑  

หัวเขา มีพ้ืนที่อยูํอาศัยเพ่ิมขึ้นอยํางเห็นได๎ชัดและขยายตัวเกาะกลุํมไปตามเส๎นทางถนน
อยํางชัดเจน และมีกิจกรรมการใช๎ประโยชน๑ที่ดินหลากหลาย เชํน อาคารพาณิชย๑ ร๎านค๎า คลังน้ ามัน 
ปตท.  สํวนพื้นที่เกษตรกรรมที่เคยเป็นที่ตั้งของโบราณสถานที่ส าคัญเริ่มมีกลุํมคนเข๎าไปตั้งถิ่นฐานเพ่ือ
อยูํอาศัยมากขึ้น ในบริเวณแถบคูเมือง ก าแพงเมือง และป้อมปราการ สํวนพ้ืนที่ป่าไม๎ ภูเขาบางสํวน
ถูกบุกรุกจากการท าธุรกิจอุตสาหกรรมการค๎าดินลูกรัง การสร๎างที่อยูํอาศัย มีรายละเอียดดังนี้ 

1. ที่อยูํอาศัย มีการกระจุกตัวใน 3 พ้ืนที่ ได๎แกํ บริเวณทําเรือน้ าลึกสงขลา ซึ่งเป็นพ้ืนที่ตั้ง
ยื่นลงในทะเลหํางจากฝั่งประมาณ 100 เมตร เป็นที่อยูํอาศัยของชุมชนแออัดขนาด
ใหญํ  (ชุมชนบ๎านเล) บริเวณบ๎านหัวเขาแดง ริมทะเลสาบสงขลาตอนลํางสุด ซึ่งเป็น
ที่ตั้งเมืองสงขลาในอดีต บริเวณนี้มีสภาพอาคารบ๎านเรือนกระจุกตัวอยํางหนาแนํนและ
แออัดเชํนเดียวกับทําเรือน้ าลึกสงขลา และบริเวณบ๎านใหมํริมทะเลสาบสงขลาด๎านใน 
ตั้งอยูํด๎านตะวันตกของเขาเขียว มีลักษณะเป็นชุมชนกลุํมใหญํ แตํไมํมีความหนาแนํน
และการกระจุกตัวแออัดแบบบ๎านหัวเขาและทําเรือน้ าลึกสงขลา 

2. พาณิชยกรรม ท าการค๎าขายน้ าตาลตโนด น้ าตาลแวํนหน๎าบ๎านและร๎านอาหาร และสํง
ตลาด พบวํา มีตลาดใหมํเกิดขึ้น 11 แหํง ธนาคาร 2 แหํง ทําเรือน้ าลึก 1 แหํง สถาน
บริการน้ ามัน 10 แหํงที่พบมาก2ข๎างทางของถนนสายหลักเชื่อมตํอมายังสะพานเปรมติ
ฯสูลานนท๑ โรงแรม 2 แหํง แพขนานยนต๑ 1 แหํง คลังน้ ามัน 4 แหํง โกดังเก็บสินค๎า 2 
แหํง เกาะอยูํ 2 ฟากของถนนเส๎นหลัก 4222 มุํงหน๎าสูํทําเรือ 

3. สถาบันราชการ สถานศึกษา กระจายตัวทั่วพ้ืนที่ พบสถาบันการศึกษาชั้นประถมที่
โรงเรียนบ๎านเขาแดง โรงเรียนวัดโลกา โรงเรียนวัดบํอทรัพย๑ โรงพยาบาลสิงหนคร 
สถานีต ารวจภูธร ที่วําการอ าเภอสิงหนคร มีการสร๎างวิทยาลัยประมง ศูนย๑เรียนรู๎
วิทยาศาสตร๑ทางทะเลเพิ่มข้ึนเพื่อรองรับกับกิจการทําเรือน้ าลึก 

4. สถาบันศาสนา ไมํมีการกํอสร๎างเพ่ิมเติม ยังคงมีทั้งของอิสลามและพุทธ ได๎แกํ มัสยิด
สุลตํานสุลัยมานชาห๑ มัสยิดยาบัลเนียะม๎ะห๑ วัดธรรมโฆษณ๑ วัดสุวรรณคีรี วัดเจ๎านคร 
วัดเขาน๎อย วัดโสการาม แตํได๎ปรับปรุงบริเวณศาสนสถานให๎มีความสวยงามและเป็น
ระเบียบมากขึ้น มีการกํอสร๎างอาคารอุโบสถเพ่ิมเติม และปรับปรุงอาคารหลังเดิมที่ทรุด
โทรมไป 

5. เกษตรกรรม จากลักษณะภูมิประเทศที่เป็นที่ราบลุํมและมีทางออกติดทะเล จึงเหมาะ
แกํการเพาะปลูกและเลี้ยงสัตว๑น้ า ถือเป็นพ้ืนที่การใช๎ประโยชน๑ที่ดินหลัก  ท าให๎พ้ืนที่
สํวนใหญํของต าบลหัวเขาและต าบลสทิงหม๎อ ใช๎ในการประกอบอาชีพด๎านการประมง 
การเลี้ยงปลากะพง การแปรรูปอาหารทะเล การท านากุ๎ง  

6. อุตสาหกรรมและคลังสินค๎า  เพ่ิมขึ้นเพ่ือรองรับกิจกรรมตํอเนื่องจากโครงการทําเรือน้ า
ลึกสงขลา  
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ภาพที่ 5. 5 การใช๎ประโยชน๑ที่ดินบริเวณหัวเขา 

 

ภาพที่ 5. 6การใช๎ประโยชน๑ที่ดินบริเวณสะพานติณสูลานนท๑ที่ต าบลเกาะยอ 

 

ที่มา : ผู๎วิจัย, 2556 
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เกาะยอ 

1. ที่อยูํอาศัย มีการขยายตัวของหมูํบ๎าน ใช๎เป็นที่พักอาศัย แหลํงทํองเที่ยวแบบโฮมเสตย๑ 
และท าการค๎าพาณิชยกรรมในบริเวณหน๎าบ๎านที่ติดถนนหลัก ที่อยูํอาศัยสํวนใหญํมักอยูํ
เข๎าไปในพ้ืนที่ภายในเกาะ มีการปรับเปลี่ยนที่อยูํอาศัยริมน้ าเป็นที่พักอาศัยของ
นักทํองเที่ยวแบบโฮมเสตย๑ 

2. พาณิชยกรรม การเชื่อมตํอของเกาะยอกับพ้ืนที่เมืองสงขลาโดยสะพานติณสูลานนท๑
เป็นการเปิดพื้นท่ีด๎านหน๎าเกาะ ท าให๎ดึงดูดประชาชนจากที่อ่ืนเข๎ามาท าการค๎า ซื้อขาย
สินค๎าตํางๆมากขึ้น  เกิดเป็นธุรกิจค๎าปลีก ค๎าสํง และธุรกิจอสังหาริมทรัพย๑ การใช๎
ประโยชน๑ที่ดินด๎านหน๎าจึงเปลี่ยนจากที่ดินที่ไมํได๎ใช๎ประโยชน๑ริมถนนเลียบเกาะมาเป็น
การค๎าขายและพาณิชยกรรม เกาะยอกลายเป็นศูนย๑กลางกระจายสินค๎าไปยังพ้ืนที่
ใกล๎เคียง คือ อ.หาดใหญํ อ.เมือง อ.สทิงพระ จ.สงขลา ท าให๎พ้ืนที่พาณิชยกรรมขยาย
พ้ืนที่เข๎าไปยังพ้ืนที่ป่าไม๎และเกษตรกรรมมากขึ้น นอกจากนี้ยังมีการแปรรูปวัตถุดิบ
กํอนขายเพ่ือเพ่ิมมูลคําสินค๎ามากยิ่งข้ึน เชํน อาหารทะเลแห๎ง กะปิ หนังปลาทอดกรอบ 
เป็นต๎น 

3. สถาบันราชการ หลังจากการสร๎างสะพานเชื่อมพ้ืนที่เมืองสงขลาเข๎าด๎วยกัน พบวํามีการ
สร๎างสถาบันทักษิณคดีศึกษา พิพิธภัณฑ๑คติชนวิทยา เพ่ิมขึ้นเพ่ือเป็นที่การสถานที่การ
เรียนรู๎ การอนุรักษ๑รักษามรดกของพ้ืนที่เกาะยอและเมืองสงขลา ตั้งอยูํยอดเนินเขาด๎าน
เหนือของเกาะยอ ขนาด 23 ไรํ จากที่ตั้งอยูํบนเนินเขาท าให๎อาคารตําง ๆ ต๎องสร๎างให๎
อยูํลดหลั่นกันตามระดับความสูงของภูเขา แตํยังไมํมีธนาคาร ไปรษณีย๑โทรเลข แตํมี
โทรศัพท๑สํวนตัวใช๎บ๎าง มีไฟฟ้าครอบคลุมทุกพ้ืนที่ 

4. สถาบันศาสนา วัด และมีการเปลี่ยนแปลงวัดเป็นสถานที่ปฏิบัติธรรมที่อยูํบนเขามีวิว
ทิวทัศน๑สวยงาม และมีความสงบ  

5. เกษตรกรรม เนื่องจากการกํอสร๎างทําเรือน้ าลึกสงขลา และการเปลี่ยนแปลงตาม
ธรรมชาติท าให๎สัตว๑น้ าที่อยูํ ในทะเลสาบลดลง เพราะมีการจับสัตว๑น้ าเ พ่ือท า
อุตสาหกรรมมากข้ึน สัตว๑น้ ามีน๎อยลง ท าให๎คนในชุมชนต๎องเปลี่ยนมาท าการเพาะเลี้ยง
ปลากระพงขาวในกระชังริมเกาะ มีการเพาะปลูกไม๎ผลตามไหลํเขาเพ่ือความอยูํรอด
เพราะคําครองชีพสูงขึ้น  

6. อุตสาหกรรมและคลังสินค๎า ยังคงเป็นอุตสาหกรรมในครัวเรือนของการทอผ๎าและผลิต
เครื่องปั้นดินเผา กระเบื้องมุงหลัง แตํมีจ านวนน๎อยลงเนื่องจากความต๎องการของตลาด
น๎อยลง มีวัตถุอ่ืนที่ดีกวําเข๎ามาทดแทน รวมทั้งคนในชุมชนเกาะยอสามารถเดินทาง
สัญจรผํานสะพานติณสูลานนท๑ทั้งฝั่งเหนือและฝั่งใต๎เพ่ือไปหางาน 

7. ท านอกเกาะได๎สะดวกมากขึ้น และอุตสาหกรรมนอกเกาะที่พํวงมากจากการสร๎าง
ทําเรือน้ าลึกสงขลา ท าให๎โรงงานอุตสาหกรรมมีมากมายและท ารายได๎ดีกวําการทอผ๎า
และผลิตโอํง  
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ภาพที่ 5. 7การใช๎ประโยชน๑ที่ดินโดยรอบบริเวณสะพานติณสูลานนท๑ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ผู๎วิจัย, 2556 
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แผนที่ 5. 9 ภาพถํายทางอากาศของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2555  
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แผนที่ 5. 10 การใช๎ประโยชน๑ที่ดินของพื้นที่ศึกษา พ.ศ.2555  
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5.3.2 อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 

หลังจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ระยะแรก พ.ศ.2555 พบวํา ในพ้ืนที่ศึกษามีพ้ืนที่
อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง 7,834,326 ตารางเมตร เป็นจ านวนอาคารทั้งสิ้น 63,335 หลัง เกาะกลุํมไป
ตามแนวเส๎นทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 ที่เชื่อมตํอกับสะพานติณสูลานนท๑ทั้งด๎านเหนือและด๎าน
ใต๎ เพ่ือเชื่อมการเดินทางจากตัวเมืองสงขลากับ ต.หัวเขา และตัวเมืองสงขลากับ ต.เกาะยอ ท าให๎
ปรากฎเห็นพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างขนาดเล็กเกาะกลุํมล๎อมรอบพ้ืนที่วํ างทั้งบริเวณหัวเขาแดง 
เขาเขียว เกาะยอ และท่ีนาของ ต.พะวง 

ตาราง 5. 6 ขนาดพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วํางของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2555 

พ.ศ. 

พ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง พ้ืนที่วําง จ านวน
อาคาร Build up area Open space 

ตารางเมตร ไรํ ร๎อยละ ตารางเมตร ไรํ ร๎อยละ หลัง 
2555 7,834,326 4896.45 3.95% 9,528,750 5,955.46 95.17 63,335 

ที่มา : การค านวณผลจากโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร๑(GIS)โดยผู๎วิจัย, 2556 

จากภาพถํายดาวเทียม และการส ารวจภาคสนามพบวํา  อาคารและสิ่งปลูกสร๎างยังคง
ปรากฎเพ่ิมขึ้นโดยเฉพาะอยํางยิ่งบริเวณทิศใต๎ของพ้ืนที่หัวเขาแดงริมฝั่งทะเลสาบมีอาคารเกาะกลุํม
อยํางหนาแนํนมากจนกลายเป็นชุมชนแออัด พ้ืนที่วํางมีขนาดลดลง ในบริเวณพ้ืนที่ส าคัญทาง
ประวัติศาสตร๑ วัด และมัสยิด มีมวลอาคารขนาดเล็กเกาะกลุํมล๎อมรอบหนาแนํน และยังพบมีอาคาร
รูปรํางตํางๆเกาะกลุํมตามแนวถนนอยํางเห็นได๎ชัด  

 

 

 

 



 176 

แผนที่ 5. 11 อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพื้นที่วํางของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2555  
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5.3.3 โครงข่ายการสัญจร 

เมืองสงขลามีการขยายตัวเข๎าหาทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 และ 414 มากขึ้น มีการ
พัฒนาระบบโครงขํายคมนาคมให๎เป็นคอนกรีตได๎มาตรฐาน บริเวณบํอยางมีการขยายตัวออกจากยําน
เมืองเกําตามเส๎นทางถนนไทรบุรีซึ่งเป็นถนนสายหลักในการเข๎าออกพ้ืนที่ รวมทั้งขยายตัวไปตาม
เส๎นทางกาญจวานิชซึ่งเป็นเส๎นทางเชื่อมตํอไปยังเกาะยอ ผํานสะพานติณสูลานนท๑ และไปยังเมื อง
หาดใหญํเชื่อมตํอกับถนนลพบุรีราเมศ การขยายตัวในบริเวณนี้ท าให๎เกิดแยกน้ ากระจาย ซึ่งใน
ปัจจุบัน ได๎เปลี่ยนแปลงเป็นชุมชนขนาดใหญํ มีการสัญจรหนาแนํน และมีสภาพการจราจรที่แออัด ใน
จุดตัด 5 แยกที่เป็นจุดเชื่อมตํอเส๎นทางไปยังพ้ืนที่เข๎าหาดใหญํ สงขลาเกาะยอ สงขลาบํอยาง ท าให๎มี
การกํอสร๎างอาคารที่อยูํอาศัยเพิ่มจ านวนมาก ผลจากการพัฒนาเส๎นทางคมนาคมทางบกในชุมชนและ
พ้ืนที่โดยรอบเมืองสงขลาท าให๎การสัญจรทางบกเกิดความตํอเนื่อง และสามารถลดระยะเวลาในการ
สัญจรได๎เพ่ิมข้ึน 

ตาราง 5. 7 ถนนและการเชื่อมตํอในพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2555 

ถนน การเชื่อมต่อ ภาพประกอบ 
1. ทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข 414   
(ถ.ลพบุรีรามเมศวร๑) 

เชื่อมโยง อ.หาดใหญํและอ.เมือง
สงขลา  ในแนวตะวันตกเฉยีงใต๎ – 
ตะวันออกเฉียงเหนือ  เริม่ตํอจาก
ถนนทางหลวงแผํนดินหมายเลข 43 
ผําน ต.คลองอูํตะเภา  ต.คลองแห  
ต.น้ าน๎อย  อ.หาดใหญํ  เข๎าสูํ ต.
พะวง  อ.เมืองสงขลา  บรรจบที่แยก
น้ ากระจาย  ทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข 408 

 

2. ทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข  407 

เชื่อมโยง อ.เมืองสงขลาและ อ.
หาดใหญํในแนว
ตะวันออกเฉียงเหนือ– ตะวันตก
เฉียงใต๎  เริ่มจากแยกคอหงส๑  ผําน 
ต.คอหงส๑ น้ าน๎อย อ.หาดใหญํ 
ผํานต.เขารูปช๎าง อ.เมืองสงขลา  
บรรจบที่ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 
408 ที่แยกส าโรง อ.เมืองสงขลา  
 

 

3. ทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข  408 

เชือ่มโยง อ.เมืองสงขลากับ อ.จะนะ  
ในแนวเหนือ – ใต๎  เริ่มจากแยก
ส าโรง  ผําน ต.เขารปูช๎าง  เกาะแต๎ว  
ทุํงหวัง อ.เมืองสงขลา บรรจบทาง
หลวงแผํนดินหมายเลข 43 ต.จะ
โหนง อ.จะนะ 
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4. ทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข  408 

เป็นถนนที่เช่ือม อ.สิงหนครและ อ.
เ มื อ งส งขลา   ในแนว เหนื อ  – 
ตะวันออกเฉียงใต๎  อ.สิงหนคร  ข๎าม
ทะเลสาบสงขลา  โดยผํานสะพาน
ติณสูลานนท๑  มายัง ต.เกาะยอ  ต.
พะวง  ต.ทุํงหวัง  อ.เมืองสงขลา  
บรรจบทางหลวงแผํนดินหมายเลข 
408 สามแยกทุํงหวัง ต.ทุํงหวัง อ.
เมืองสงขลา 

 

5. ทางหลวงชนบท 
สข. 5004 

เป็นถนนที่เช่ือม อ.เมืองสงขลา
และอ.จะนะ  ในแนวเหนือ – ใต๎  
เรียบชายหาดฝั่งอําวไทย  เริ่มจาก 
ต.เขาลูกช๎าง  ต.เกาะแต๎ว  ต.ทุํงหวัง  
อ.เมืองสงขลา  ผําน ต.ทานับ  ต.จะ
โหนง  ต.ตลิ่งชัน  ต.สะกอม  อ.จะ
นะ  บรรจบที่ทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข 43 

 
6. ถนนชลเจริญ   เป็นถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  

ในแนวตะวันตก – ตะวนัออกเฉียง
ใต๎  เริ่มจากถนนแหลมสนอํอน  
บรรจบที่ถนนไทรบุรีและถนนราช
ด าเนินนอก 

 
7. ถนนราชด าเนินนอก   เป็นถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  

ในแนวตะวันตก – ตะวันออกเฉียง
ใต๎  - ใต๎  เริ่มจากถนนแหลม
พระรามในแนวตะวันตก  ถนนชลา
ทัศน๑ในแนวตะวันออกเฉียงใต๎  และ
ถนนทะเลหลวงในแนวใต๎ 
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8. ถนนแหลมสนอํอน   เป็นถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  
ในแนวเหนือ-ใต๎  เรียบแหลมสน
อํอน  เริ่มจากถนนแหลมพระราม  
ผํานแหลมสนอํอน  อนุสาวรยี๑กรม
หลวงชุมพรเขตอุดมศักดิ์  บรรจบที่
ถนนชลเจริญ 

 
9. ถนนแหลํงพระราม   เป็นถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  

ในแนวเหนือ – ใต๎  เริ่มจากถนนชล
เจริญ  ผํานทําเรือศูนย๑ขุดและรักษา
รํองน้ าชายฝั่งทะเลลึก  กองก ากับ
การ 4 กองต ารวจน้ า และทําเทียบ
เรือข๎ามทะเลสาบสงขลาไปยังอ าเภอ
สิงหนคร  บรรจบท่ีถนนไทรงามและ
ถนนแหลมทราย 

 

10. ถนนแหลมทราย   เป็นถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  
ในแนวเหนือ – ใต๎  เริ่มจากถนนชล
เจริญ  บรรจบท่ีถนนราชด าเนินนอก  
ขนานกับถนนแหลมพระราม 

 
11. ถนนไทรงาม เป็นถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  

ในแนวเหนือ – ใต๎ – ตะวันตก   เริ่ม
จากถนนราชด าเนินนอก  บรรจบที่
ถนนสะเดาในแนวใต๎  และถนน
แหลมพระรามในแนวตะวันตก 
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12. ถนนสะเดา   ถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  ใน
แนวตะวันตก – ตะวันออก  เริ่มจาก
ถนนไทรงาม  ผํานท่ีวําการอ าเภอ
เมืองสงขลา  บรรจบท่ีถนนชลาทศัน๑ 

 
13. ถนนปละทํา   ถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  ใน

แนวตะวันตก – ตะวันออก ขนาน
กับถนนสะเดา   เริ่มจากถนนจะนะ  
ผํานศาลากลางจังหวัดสงขลา  
บรรจบที่ถนนชลาทัศน๑   

 
14. ถนนรามวิถี   ถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  ใน

แนวเหนือ – ใต๎  เริ่มจากถนนไทร
งาม  บรรจบที่ถนนไทรบุรี ( ทาง
หลวงแผํนดินหมายเลข 407 ) 

 
15. ถนนทะเลหลวง   ถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  ใน

แนวตะวันตก – ตะวันออก  เริ่มจาก
ถนนรามวิถี  บรรจบที่ถนนชลาทศัน๑ 

 
16. ถนนเก๎าเส๎ง ถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  ใน

แนวตะวันออกเฉียงเหนือ – 
ตะวันตกเฉยีงใต๎  เริ่มจากถนนชลา
ทัศน๑  บรรจบที่ถนนไทรบรุี  โดยมี
ทางลัดเช่ือมไปทางหลวงชนบท สข. 
5004  เข๎าสูํอ าเภอจะนะ 
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17. ถนนเตาหลวง   ถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  ใน
แนวตะวันตกเฉียงเหนือ – 
ตะวันออกเฉียงใต๎  เริ่มจากถนนไทร
บุรีทิศมุํงเหนือและถนนราชวิถี  
บรรจบทีไ่ทรบุรีทิศมุํงใต๎  โดยเป็น
ถนนท่ีใช๎สัญจรในบริเวณทําเทียบ
เหนือเทศบาลนครสงขลา  ซึ่งเป็น
แหลํงการท าประมงและ
อุตสาหกรรมการประมงที่ส าคญั 

 

18. ถนนราษฎร๑อุทิศ   ถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  ใน
แนวตะวันตกเฉียงเหนือ – 
ตะวันออกเฉียงใต๎  โดยเริ่มจากถนน
เตาหลวง  บรรจบที่ทางหลวง
แผํนดินหมายเลข 407     (ถนน
กาญจนวนิช )  

 
19. ถนนสงขลา - น้ า
กระจาย   

ถนนภายในเทศบาลนครสงขลา  ใน
แนวเหนือ – ใต๎  เริ่มจากถนนถนน
ราษฎร๑อทุิศ – ทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข 408   

 
  ที่มา : ผู๎วิจัย, 2556 
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หลังมีสะพานติณสูลานนท๑ พ.ศ.2541 เป็นเวลา 12 ปี พบวํา การสัญจรทางน้ าของชุมชน
เกาะยอได๎หายไป มีชุมชนเลียบเกาะได๎เกิดขึ้นใหมํ ซึ่งขยายตัวเพ่ิมมากขึ้นจากชํวงที่ 2 และขยายตัว
ไปตามความยาวคดโค๎งของถนนเลียบเกาะซึ่งเป็นถนนสร๎างใหมํและเป็นสํวนหนึ่งของ ทางหลวง
แผํนดินหมายเลข 408 นับเป็นถนนสายหลักที่ท าให๎เกิดการสัญจรเข๎าถึงชุมชนด๎านในและสัญจรผําน
ด๎านไปยังพ้ืนที่รอบข๎าง แตํก็ยังคงมีการขยายตัวอยํางจ ากัดเนื่องจากภูมิประเทศที่ด๎ านหลังติดเขากูฎ 
ด๎านหน๎าติดทะเล ท าให๎ทิศทางการขยายตัวของชุมชนไมํสามารถขยายตัวไปยังพ้ืนที่ด๎านหลังชุมชนได๎ 
ท าให๎ชุมชนมีทิศทางการขยายตัวไปตามเส๎นทางสัญจรลัดเพ่ือเชื่อมตํอกับพ้ืนที่ค๎าขายด๎านหน๎า จน
ปัจจุบัน พ.ศ.2555 เส๎นทางลัดที่เป็นถนนลูกรังได๎พัฒนาเป็นถนนคอนกรีต และเพ่ิมความกว๎างของ
เลนถนน เกิดความสะดวกในการสัญจรมากยิ่งข้ึน สํวนชุมชนเล็กๆตั้งถิ่นฐานแบบบางเบาตามเส๎นทาง
การสัญจรและตามแยกส าคัญ เชํน แยกตรงข๎ามพรทิพย๑ แยกวัดแหลมพ๎อก็มีการขยายตัวตามเส๎นทาง
การสัญจรผํานเชํนกัน 

การขยายตัวของชุมชนด๎านฝั่งหัวเขาแดง จากการพัฒนาระบบโครงขํายการสัญจรที่พัฒนาไป
อยํางรวดเร็ว ท าให๎ที่อยูํอาศัยของคนในชุมชนเพ่ิมมากข้ึน และขยายตัวเกาะกลุํมไปตามเส๎นทางหลวง
แผํนดินหมายเลข 408 ที่ตํอเนื่องกับสะพานติณสูลานนท๑ฝั่งด๎านเหนือ การขยายตัวพ้ืนที่เพาะปลูก
ในชํวงที่ 2 เริ่มมีผู๎คนเข๎าไปสร๎างที่อยูํอาศัย รวมทั้งพ้ืนที่ส าคัญในประวัติศาสตร๑แถวก าแพงเมือง  
ป้อมปราการ คูเมืองเดิม มีคนเข๎าไปสร๎างที่อยูํอาศัยอยํางหนาแนํน 

สํวนบริเวณบํอยางมีการขยายตัวออกจากยํานเมืองเกําตามเส๎นทางถนนไทรบุรีซึ่งเป็นถนน
สายหลักในการเข๎าออกพ้ืนที่ รวมทั้งขยายตัวไปตามเส๎นทางกาญจวานิชซึ่งเป็นเส๎นทางเชื่อมตํอไปยัง
เกาะยอ ผํานสะพานติณสูลานนท๑ และไปยังเมืองหาดใหญํเชื่อมตํอกับถนนลพบุรีราเมศ การขยายตัว
ในบริเวณนี้ท าให๎เกิดแยกน้ ากระจาย ซึ่งในปัจจุบัน พ.ศ.2555 ได๎เปลี่ยนแปลงเป็นชุมชนขนาดใหญํ มี
การสัญจรหนาแนํน และมีสภาพการจราจรที่แออัด ในจุดตัด 5 แยกที่เป็นจุดเชื่อมตํอเส๎นทางไปยัง
พ้ืนที่เข๎าหาดใหญํ สงขลาเกาะยอ สงขลาบํอยาง ท าให๎มีการกํอสร๎างอาคารที่อยูํอาศัยเพ่ิมจ านวนมาก 
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ภาพที่ 5. 8ที่อยูํอาศัยที่เกิดขึ้นใหมํในรูปแบบหมูํบ๎านจัดสรรบริเวณทางหลวงแผํนดิน 407 ถนนติณสู
ลานนท๑ และถนนตอนในของเกาะยอ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ผู๎วิจัย, 2556 
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แผนที่ 5. 12 โครงขํายคมนาคมของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2555  
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5.4 สรุปผลการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ พ.ศ.2517-2555 

 

5.4.1 การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินของเมืองสงขลา 

โดยการน าขนาดพ้ืนที่การใช๎ประโยชน๑ที่ดินแตํละชํวงเวลา พ.ศ.2517 พ.ศ.2535 และ พ.ศ.
2555 มาศึกษาเปรียบเทียบเพ่ือทราบการเปลี่ยนเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น การศึกษาการใช๎ประโยชน๑
ที่ดินในปี พ.ศ.2517 พบวํา การใช๎ประโยชน๑ที่ดินในเมืองสงขลาสํวนใหญํเป็นการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน
เพ่ือป่าไม๎ 2,705,286.70 ตารางเมตร แตํในปี พ.ศ. 2535 ป่าไม๎กลับลดลงอยํางมากเหลือ       
933,109.78 ตารางเมตรอีกทั้ง  การใช๎ประโยชน๑ที่ดินเพ่ือเกษตรกรรมก็ลดลงจากชํวงแรกประมาณ
ครึ่งหนึ่ง เหลือ 225,559 ตารางเมตร ในขณะที่การใช๎ประโยชน๑ที่ดินประเภทที่อยูํอาศัย พาณิชยก
รรม อุตสาหกรรม สถาบันราชการ และสถาบันศาสนา มีขนาดพื้นที่เพ่ิมข้ึน ดังแสดงในตารางที่ 5.8 

 
ตาราง 5. 8 การเปลี่ยนแปลงการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน 

ประเภทการใช๎ประโยชน๑ท่ีดิน 
 

ขนาดพื้นท่ี 

(ตารางเมตร) 

พ.ศ.2517 พ.ศ.2535 พ.ศ.2555 

ที่อยูํอาศัย       896,849.80     2,717,946.71  3,686,778.10 

พาณิชยกรรม       183,557.46        296,109.95     413,738.32  

อุตสาหกรรมและคลังสินค๎า         46,705.40        118,077.06     179,735.88  

ป่าไม ๎    2,705,286.70        933,109.78     627,862.37  

เกษตรกรรม       577,825.00        225,559.84     169,683.67  

สถาบันการศึกษา       108,595.80        347,411.77     411,910.09  

สถาบันศาสนา         97,965.70        101,530.48     146,243.13  

สถาบันราชการ       128,244.90        157,826.12     206,470.60  

ส าหรับการใช๎ประโยชน๑ที่ดินบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พบวํา การเป็นชุมชนเกษตรกรรมของพ้ืนที่
คํอยๆ ลดลงตั้งแตํปี พ.ศ.2544 เมื่อได๎มีการกํอสร๎างถนนทางหลวงสายส าคัญเข๎ามายังบริเวณพ้ืนที่
ศึกษา ทั้งถนนชัยพฤกษ๑ ถนนราชพฤกษ๑ ถนนนครอินทร๑ ที่เชื่อมพ้ืนที่เมืองชั้นใน ผํานพ้ืนที่ศึกษา ท า
ให๎การเข๎าถึงพ้ืนที่สะดวกมากขึ้นสํงผลให๎มีการขยายตัวของการตั้งถิ่นฐานของประชากรเมืองมาก
ยิ่งขึ้น ลักษณะการใช๎ที่ดินในพ้ืนที่จึงคํอยๆ เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมซึ่งเป็นพ้ืนที่เกษตรกรรมมาสูํการ
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ให๎ประโยชน๑ที่ดินเพ่ือการอยูํอาศัยแบบหมูํบ๎านจัดสรร การด าเนินชีวิตของประชากรจึงเปลี่ยนจาก
สังคมชนบทไปสูํความเป็นสังคมเมืองมากยิ่งขึ้น  

 

5.4.2 การเปลี่ยนแปลงพื้นที่อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 

จากการศึกษาข๎อมูลการใช๎ประโยชน๑อาคารบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ. 2517 พ.ศ.2535 พบวํา 
อาคารทุกประเภทมีพ้ืนที่เพ่ิมขึ้น โดยเฉพาะการใช๎ประโยชน๑อาคารเพ่ือการอยูํอาศัยมีพ้ืนที่เพ่ิมขึ้น
สูงสุดจ านวน 2,837,019.88 ตารางเมตร รองลงมาคือ การใช๎อาคารเพื่ออุตสาหกรรมและคลังสินค๎ามี
พ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเป็น 653,062.80 ตารางเมตร และตํอมาใน พ.ศ.2555 อาคารและสิ่งปลูกสร๎างก็ยังคงมี
ขนาดพ้ืนที่เพ่ิมข้ึนในทุกประเภทการใช๎อาคาร ยกเว๎น ในการใช๎อาคารของพ้ืนที่เกษตรกรรมในชนบท 
และพ้ืนที่แหลํงน้ าและการรักษาสิ่งแวดล๎อม และจากการส ารวจพื้นที่ของผู๎วิจัย พบวํา ปัจจุบันยังคงมี
การด าเนินการกํอสร๎างอาคารพาณิชย๑ หมูํบ๎านจัดสรรหรือสิ่งปลูกสร๎างตํางๆ อยูํ เป็นระยะๆ 
โดยเฉพาะบริเวณริมสองฝั่งถนนติณสูลานนท๑ ทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 ทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข 407 และทางหลวงแผํนดินหมายเลข 414  โดยจะเป็นการกํอสร๎างบนพ้ืนที่เกษตรกรรม
ดั้งเดิมบางสํวน พ้ืนที่ป่าไม๎และภูเขา และยังมีบางสํวนได๎กํอสร๎างอาคารซ๎อนทับในพ้ืนที่โบราณสถาน 
ท าให๎ปัจจุบันมีจ านวนพื้นที่เกษตรกรรม ป่าไม๎ ลดลงอยํางตํอเนื่อง 

จากตารางที่ 5.8 และ 5.9 การเปรียบเทียบพัฒนาการของเมืองสงขลาในองค๑ประกอบ 

ด๎านการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน ด๎านการใช๎ประโยชน๑อาคารและสิ่งปลูกสร๎างในชํวงเวลากํอนและหลังสร๎าง
สะพานติณสูลานนท๑พบวํา มีการเปลี่ยนแปลงในสัดสํวนที่เพ่ิมมากข้ึน ซึ่งเห็นได๎ชัดเจนจากชํวงที่1กํอน
การสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ สูํชํวงที่ 2 หลังมีการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ในระยะแรกมีการ
เปลี่ยนแปลงองค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ในสัดสํวนที่เพ่ิมขึ้นอยํางชัดเจน  แตํในชํวงที่ 2 หลังมีการสร๎าง
สะพานติณสูลานนท๑ในชํวงแรก สูํชํวงที่ 3 หลังจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ในปัจจุบันมีการ
เปลี่ยนแปลงองค๑ประกอบเชิงพ้ืนที่ในสัดสํวนที่น๎อยลง เนื่องจากวําการพัฒนาในชํวงแรกได๎เกิดการ
เปลี่ยนแปลงทรัพยากรธรรมชาติ การด าเนินโครงการกํอสร๎างตามนโยบายของรัฐ การพัฒนาเส๎นทาง
คมนาคมท่ัวเมือง การเกิดสิ่งปลูกสร๎างและอาคารขึ้นจ านวนมาก ท าให๎เกิดการขยายตัวของโครงขําย
การสัญจร การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน พ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง แตํในชํวงปัจจุบันการเปลี่ยนแปลงใน
สัดสํวนที่น๎อยลงเนื่องมาจากการใช๎ประโยชน๑ที่ดินประเภทตํางๆเกิดการพัฒนาจนเต็มศักยภาพการ
รองรับของขนาดพ้ืนที่ และไมํสามารถขยายตัวออกไปรอบนอกได๎อีก จากที่ตั้งและสภาพภูมิศาสตร๑
ของเมืองสงขลา ซึ่งสอดคล๎องกับแนวความคิดของ Hillier และ Smiles ที่ได๎กลําวไว๎วํา การเปลี่ยนแปลง
ของชุมชนดังกลําวเป็นการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพผํานชํวงเวลาตํางๆ ท าให๎เกิดลักษณะการใช๎
ประโยชน๑ที่ดินแบบถดถอย เพราะการพัฒนาอยํางเต็มก าลังและใช๎พ้ืนที่วํางในเมืองจนหมดแล๎วผําน
พ้ืนที่ยํานพาณิชยกรรมและที่พักอาศัย ความหนาแนํนของอาคารและสิ่งปลูกสร๎างมีแนวโน๎มที่จะ
กลายเป็นชุมชนแออัด การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของเมืองในระยะสุดท๎ายพ้ืนที่นั้นจะเกิดความ
เสื่อมโทรม ความเป็นยํานของที่อยูํอาศัย พาณิชยกรรมลดบทบาทลง มีการรื้อย๎ายสิ่งปลูกสร๎าง 
บ๎านเรือนถูกปลํอยร๎างให๎เกิดความเสื่อมโทรมหรืออาจกลายเป็นชุมชนแออัดด๎วยอาคารที่กระจุกกัน
อยํางหนาแนํนเกินความสามารถในการรองรับของพ้ืนที่ เพราะพ้ืนที่วํางส าหรับการพัฒนาไดถูก
น าไปใช๎จนหมดแล๎ว  
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ท าให๎การกํอสร๎างอาคารและสิ่งปลูกสร๎างในชํวงที่ 3 ได๎เกิดขึ้นรอบนอกของเมืองสงขลา บริเวณถนน
ติณสูลานนท๑ ทางแยกบ๎านน้ ากระจาย และชุมชนบ๎านโคกไรํ ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่ให๎ผลแทนทางเศรษฐกิจสูง
กวําพื้นท่ีตอนในของทะเลสาบสงขลา 

 
ตาราง 5. 9 แสดงสัดสํวนการใช๎ประโยชน๑อาคาร บริเวณพ้ืนที่ศึกษา เปรียบเทียบระหวําง พ.ศ.2517 
พ.ศ.2535   และ พ.ศ. 2555 
 

ประเภท พ.ศ.2517 พ.ศ.2535 ผลต่าง  พ.ศ.2555 ผลต่าง  

พื้นท่ีอาคารและ 
สิ่งปลูกสร้าง 

ตารางเมตร 
ร้อย
ละ 

ตารางเมตร 
ร้อย
ละ 

ตารางเมตร ตารางเมตร 
ร้อย
ละ 

ตารางเมตร 

1. ที่อยูํอาศัย 850,376.85 45.48 2,837,019.88 50.58 +1,986,643.03 3,686,778.10 47.06 +849,758.22 

2. พาณิชยกรรม 221,195.21 11.83 371,622.54 6.63 +150,427.33 413,738.32 5.28 +42,115.78 

3. อุตสาหกรรม
และคลังสินค๎า 

42,631.03 2.28 653,062.80 11.64 +610,431.77 1,426,796.13 18.21 +77,3733.33 

4. ชนบทและ
เกษตรกรรม 

320,293.66 17.13 625,614.88 11.15 +305,321.22 233,109.78 2.98 -  392,505.10 

5. ที่โลํงเพื่อ
นันทนาการและ
สิ่งแวดล๎อม 

28,046.73 1.50 203,336.30 3.62 +175,289.57 225,559.84 2.88 +22,223.54 

6. 
สถาบันการศึกษา 

196,514.09 10.51 282,004.90 5.03 +85,490.81 411,910.09 5.26 +129,905.19 

7. แหลํงน้ าเพื่อ
รักษาสิ่งแวดล๎อม 

2,243.74 0.12 77,642.84 1.38 +75,399.10 13,995.00 0.18 -    63,647.84 

8. สถาบันศาสนา 77,595.95 4.15 87,972.00 50.61 +10,376.05 146,243.13 1.87 +58,271.13 

9. สถาบัน
ราชการ 

130,884.74 7.00 173,839.72 3.10 +42,954.98 206,470.60 2.64 +32,630.88 

รวม 1,869,782 100 5,609,345 100 
 

7,834,326 100 
 

 

ที่มา :  ผู๎วิจัยได๎ท าการค านวณผลจากโปรแกรมระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร๑ (GIS) และใช๎ 
 ข๎อมูล พ.ศ. 2535 และ พ.ศ. 2555จากส านักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดสงขลา 

    ข๎อมูล พ.ศ.2517  จากส านักงานเทศบาลนครสงขลา 
 

5.4.3 การเปลี่ยนแปลงโครงข่ายการสัญจร 

กํอนการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ พ.ศ.2517 ชุมชนดั้งเดิมตั้งอยูํริมทะเลสาบท าให๎การ
สัญจรและการเข๎าถึงพ้ืนที่ระหวํางต าบลของเมืองสงขลาต๎องใช๎การสัญจรทางน้ า สํวนการสัญจรใน
ระยะใกล๎ใช๎การเดินเท๎าเป็นหลัก  โดยมีวัดเป็นศูนย๑กลางชุมชน ซึ่งมีจ านวนมากในพ้ืนที่เมืองสงขลา 
จึงท าให๎เห็นอาคารเกาะกลุํมอยูํบริเวณหน๎าศาลหลักเมือง เกาะกลุํมไปตามเส๎นทางการสัญจรหลัก  
ตํอมาเม่ือชุมชนสงขลาได๎ขยายตัวมากขึ้นเกิดการเข๎าถึงได๎หลายรูปแบบทั้งจากเรือข๎ามฟากในเส๎นทาง
น้ า ทางรถยนต๑ รถจักรยาน การเดินเท๎าในเส๎นทางบก กํอให๎เกิดการเปลี่ยนแปลงการตั้งถิ่นฐานและ
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ขยายตัวของยํานมาทางฝั่งพ้ืนดินตอนในมากยิ่งขึ้น มีการกํอสร๎างอาคารบ๎านเรือนตามแนวยาวตลอด
สองฟากถนน ท าให๎เมืองสงขลาในชํวงนี้มีการเกาะกลุํมของที่อยูํอาศัยทางด๎านทิศเหนือและทิศ
ตะวันตกของเมือง ซึ่งติดตํอกับทางออกของทะเลอําวไทยและทะเลสาบสงขลา ตามล าดับ โครงขําย
การสัญจรในยํานจึงมีลักษณะเป็นตาราง (Grid Pattern) สํงผลให๎ชุมชนเมืองสงขลาฝั่งบํอยางมี
ศักยภาพการเข๎าถึงและเชื่อมตํอพ้ืนที่ได๎หลากหลายและทุกทิศทาง กํอให๎เกิดการสัญจรอิสระใน
ระดับสูง สํงผลให๎การกระจุกตัวของการใช๎ประโยชน๑ที่ดินและอาคารขนาดเล็กกระจายอยูํทั่วไปตาม
แนวถนนสายหลักและสายรองที่เกิดจากเส๎นทางตํอเนื่องจากการสัญจรทางน้ า มากยิ่งขึ้น  มีพ้ืนที่วําง
ส าหรับใช๎เป็นพ้ืนที่เพาะปลูก และการท าประมงขนาดของชุมชนตามแหลํงน้ า การใช๎ประโยชน๑ที่ดิน
ในชํวงกํอนจะมีการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑จึ งเป็นการใช๎ที่ดินเพ่ือการอยูํอาศัยและการท า
เกษตรกรรมเป็นหลัก การใช๎ประโยชน๑อาคารสํวนมากจึงเป็นการใช๎เพ่ือการอยูํอาศัยและการค๎าและ
พาณิชยกรรม อาคารพาณิชยกรรมและอุตสาหกรรมสัมพันธ๑กับทะเลสาบ ที่ใช๎เป็นเส๎นทางการขนสํง
วัตถุดิบ ซื้อขายสินค๎า ซึ่งยังปรากฏให๎เห็นอาคารขนาดใหญํกระจุกตัวเป็นกลุํมคลังสินค๎าริมฝั่ง
ทะเลสาบ เชํน โรงสีหับโห๎หิ้นซึ่งเป็นโรงงานสีข๎าว โรงสีไฟ โรงซํอมเรือ  

จากการใช๎สะพานติณสูลานนท๑ พ.ศ.2529 ท าให๎โครงขํายการสัญจรเมืองสงขลาเกิดการ
เปลี่ยนแปลงในบริเวณต าบลเกาะยอ ต าบลพะวง และต าบลหัวเขา และจะเป็นตัวชี้น ารูปแบบและทิศ
ทางการเจริญเติบโตของเมืองสงขลาในอนาคต  โดยมีการขยายตัวของชุมชนเริ่มมีการขยายตัวเข๎า
หาทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 หรือถนนกาญจนวนิช และสะพานติณสูลานนท๑ในชํวงด๎านเหนือ
และใต๎ เกาะตัวเป็นแนวยาวตลอดสองฟากถนน มีการพัฒนาระบบโครงขํายการสัญจรให๎เป็นถนน
คอนกรีตที่ได๎มาตรฐาน ท าให๎ถนนบริเวณเกาะยอถูกพัฒนาอยํางเห็นได๎ชัด ซอยตํางๆที่เชื่อมระหวําง
ชุมชนไปยังพ้ืนที่ป่า เกษตรกรรม มีการถมดิน กํอสร๎างคอนกรีตเพ่ือให๎เกิดความมั่นคงถาวร เมื่อ
วิเคราะห๑แผนที่และภาพถํายทางอากาศพบวํา ลักษณะการสัญจรของเมืองสงขลาในบริเวณต าบล
ดังกลําวมีการเปลี่ยนแปลงอยํางเห็นได๎ชัดและแตกตํางจากชํวงกํอนสร๎างสะพานเปรมติณสูลานนท๑ 
คือมีความหนาแนํนของเส๎นทางการสัญจรเพ่ิมขึ้นในชุมชน โดยเฉพาะในถนนซอยที่แตกกิ่งมาจาก
สะพานเปรมติณสูลานนท๑เป็นแบบเส๎นตรง(Linear Pattern) ถึงแม๎วําจะมีการเพ่ิมขึ้นของเส๎นทาง
หลักของการสัญจรทางบก แตํชุมชนเมืองสงขลาดั้งเดิมที่ต าบลบํอยางก็ยังคงมีการขยายตัวของอาคาร
และสิ่งปลูกสร๎าง และยังคงมีการสัญจรทางน้ าโดยแพขนานยนต๑ และยังคงมีการขยายตัวของชุมชนใน
รูปแบบตารางเชํนเดิม แม๎จะลดความส าคัญของการสัญจรทางน้ าลงไปบ๎างก็ตาม 
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บทที่ 6 
สรุปผลการศึกษา อภิปรายผลการศึกษา และข้อเสนอแนะ 

 

6.1 สรุปผลการศึกษา 

6.1.1 สรุปผลการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน  

จากการศึกษาข๎อมูลทางประวัติศาสตร๑ ข๎อมูลเชิงปริมาณ ภาพถํายทางอากาศ การส ารวจ
ภาคสนาม และการสัมภาษณ๑เชิงลึก ท าให๎สามารถสรุปผลการใช๎ประโยชน๑ที่ดินได๎ ตามแผนภูมิที่ 6.1 
ภาพที่ 6.2 และ 6.3 ดังนี้ พ.ศ.2517 พ้ืนที่สํวนใหญํเป็นพ้ืนที่ป่าไม๎ คิดเป็น 2,705,286.70 ตาราง
เมตร ยํานที่อยูํอาศัยมีขนาด 396,849.80 ตารางเมตร สํวนพ้ืนที่ทางศาสนา โบราณสถาน ได๎แกํ วัด 
มัสยิด คูเมืองเดิม ก าแพงเมืองโบราณจะกระจายตัวปะปนกับพ้ืนที่เกษตรกรรม ซึ่งในชํวงเวลา
ดังกลําวนี้ยังไมํมีการกํอสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ท าให๎การสัญจรจากฝั่งแหลมสนไปยังฝั่งหัวเขาแดง
ต๎องใช๎เรือแพข๎ามฟาก และการเดินเท๎าเป็นส าคัญ นอกจากนี้พ้ืนที่บริเวณเกาะยอไมํได๎เกิดการสัญจร
ผํานจากพ้ืนที่ภายนอกเนื่องจากมีลักษณะทางภูมิศาสตร๑เป็นเกาะแยกจากแผํนดินใหญํ ตํอมา พ.ศ.
2535 พบวําหลังจากการกํอสร๎างสะพานติณสูลานนท๑แล๎วเสร็จใน พ.ศ.2529 ท าให๎ระบบการ
คมนาคมทางบกได๎รับการพัฒนาไปอยํางรวดเร็ว ท าให๎การสัญจรระหวํางเมืองสงขลา เกาะยอ และหัว
เขาเกิดความสะดวกมากขึ้น พบวํา ที่อยูํอาศัยมีพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นเป็น 2,750,000 ตารางเมตร และได๎
ขยายตัวเกาะกลุํมไปตามถนนหมายเลข 408 ที่ตํอเนื่องจากสะพานติณสูลานนท๑อยํางชัดเจน และยัง
พบวําพ้ืนที่เกษตรกรรมที่เคยเป็นที่ตั้งของโบราณสถานบางสํวนเริ่มมีผู๎คนเข๎าไปใช๎ประโยชน๑เพ่ืออยูํ
อาศัย พื้นท่ีป่าไม๎ถูกบุกรุกจากการประกอบธุรกิจอุตสาหกรรมตํางๆ เชํน ขุดดินลูกรังที่ ต.หัวเขา และ
อุตสาหกรรมประมง ที่ ต.บํอยาง และ ต.เขารูปช๎าง จนท าให๎พ้ืนที่ป่าไม๎ ภูเขามีขนาดลดลงเหลือ 
933,109 ตารางเมตร จนกระทั่ง พ.ศ.2555 พบวํา การใช๎ประโยชน๑ที่ดินเพ่ือการอยูํอาศัยยังคง
เพ่ิมข้ึนเป็น 3,686,788 ตารางเมตร สํวนพื้นที่ป่าไม๎กลับลดลงอยํางตํอเนื่อง ยังคงถูกบุกรุกโดยเอกชน
เพ่ือธุรกิจในการปลูกสร๎างที่อยูํอาศัย ท าการค๎าและบริการ ท าให๎ขนาดป่าไม๎ลดลงเหลือ 627,826 
ตารางเมตร นอกจากนี้ยังพบวํามีกิจกรรมการใช๎ประโยชน๑ที่ดินปะปนกัน เชํน อาคารพาณิชย๑ ที่อยูํ
อาศัย ร๎านสะดวกซื้อ สถานที่ราชการและสถานศึกษา เป็นต๎น ในขณะที่โบราณสถานที่ส าคัญ เชํน 
ก าแพงเมือง คูเมืองเดิม ป้อมปราการ ได๎มีการเข๎าไปใช๎พ้ืนที่เพ่ือการอยูํอาศัยของคนในชุมชนอยําง
หนาแนํน 
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แผนภูมิที่ 6. 1 เปรียบเทียบสัดสํวนการใช๎ประโยชน๑ที่ดินของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2517 พ.ศ.2535 และ 
พ.ศ.2555 

 

 

ภาพที่ 6. 1 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงการใช๎ประโยชน๑ที่ดินของพื้นที่ศึกษา พ.ศ.2517 พ.ศ.2535 
และ พ.ศ.2555 
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ภาพที่ 6. 2เปรียบเทียบภาพถํายทางอากาศของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2517 พ.ศ.2535 และ พ.ศ.2555 

 

6.1.2 สรุปผลการเปลี่ยนแปลงพื้นที่อาคารและสิ่งปลูกสร้างต่อพ้ืนที่ว่าง 

การศึกษาพบวํา พ.ศ.2517 มีพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง 1,869,782 ตารางเมตร เป็น
จ านวนอาคาร 15,135 หลัง เกาะกลุํมหนาแนํนบริเวณพ้ืนที่ตอนในริมทะเลสาบ กลุํมอาคารดังกลําว
เป็นอาคารพักอาศัยของชุมชนสงขลาเมืองเกําท่ีแหลมสน ต.บํอยาง และกลุํมชุมชนชาวประมงที่ ต.หัว
เขา ที่มักตั้งถิ่นฐานใกล๎กับแหลํงประกอบอาชีพ มีพื้นท่ีวําง 9,883,840 ตร.ม. พ้ืนที่สํวนใหญํเป็นภูเขา 
ป่าไม๎ และที่นา ตํอมา พ.ศ.2535 หลังจากมีการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ พ.ศ.2528 มีพ้ืนที่อาคาร
และสิ่งปลูกสร๎างเพ่ิมมากขึ้นเป็น 5,609,345 ตารางเมตร เกาะกลุํมไปตามแนวเส๎นทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข 408 ที่เชื่อมตํอกับสะพานติณสูลานนท๑ทั้งด๎านเหนือและด๎านใต๎ เพ่ือเชื่อมการเดินทางจาก
ตัวเมืองสงขลากับ ต.หัวเขา และตัวเมืองสงขลากับ ต.เกาะยอ ท าให๎ปรากฎเห็นพ้ืนที่อาคารและสิ่ง
ปลูกสร๎างขนาดเล็กเกาะกลุํมล๎อมรอบพ้ืนที่วํางทั้งบริเวณหัวเขาแดง เขาเขียว เกาะยอ และที่นาของ 
ต.พะวง จนกระทั่ง พ.ศ.2555 พ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างยังคงเพ่ิมขึ้นเป็น 7,834,326 ตารางเมตร 
ในบริเวณตอนใต๎ของ ต.พะวง พ้ืนที่ด๎านหน๎าเกาะยอ และตอนใต๎ของพ้ืนที่ ต.หัวเขา มีการเกาะกลุํม
ของอาคารและสิ่งปลูกสร๎างที่หนาแนํนมาก พ้ืนที่วํางลดลงเหลือ 9,528,750 ตารางเมตร พบวําพ้ืนที่
วํางโดยรอบโบราณสถานในพ้ืนที่ศึกษามีอาคารขนาดตํางๆเกาะกลุํมขนานไปตามแนวเส๎นทางถนน
สายหลักท่ีตัดผําน ดังแสดงในตารางที่ 6.1 ภาพที่ 6.2 และภาพที ่6.3 
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พ.ศ. 

พื้นที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎าง 
Build up area 

พื้นที่วําง 
Open space 

จ านวน
อาคาร 

อัตรา
การ
เปลี่ยน
แปลง 

ตารางเมตร ไร ํ
ร๎อย
ละ 

ตารางเมตร ไร ํ ร๎อยละ หลัง 
เฉลี่ย
ตํอป ี

2517 1,869,782 1168.61 0.69 9,883,840 6,177.41 98.07 15,135 - 
2535 5,609,345 3505.84 2.24 9,716,920 6,073.07 96.21 48,433 2.11 
2555 7,834,326 4896.45 3.95 9,528,750 5,955.46 95.17 63,335 1.04 

 

ตาราง 6. 1  เปรียบเทียบสัดสํวนของพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพื้นที่วํางของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.
2517  พ.ศ.2535 และ พ.ศ.2555 

 

ภาพที่ 6. 3เปรียบเทียบพ้ืนที่อาคารและสิ่งปลูกสร๎างตํอพ้ืนที่วํางของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2517   
พ.ศ.2535 และ พ.ศ.2555 
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6.1.3 การเปลี่ยนแปลงโครงข่ายการสัญจร 
 

จากการศึกษาพบวํา พ.ศ.2517 กํอนการสร๎างสะพานติณฯ ชุมชนตั้งถิ่นฐานเกาะกลุํมขนาดเล็ก
ริมทะเลสาบ และรอบๆทําเรือข๎ามฟาก ชุมชนขยายตัวตามถนนที่ตัดกันในสมัยรัชกาลที่3 บํอยางใน
รูปแบบตาราง(Grid Pattern) ตํอมา พ.ศ.2535 หลังการสร๎างสะพานติณฯ และทางหลวงแผํนดิน
หมายเลข 408  ท าให๎การเดินทางสะดวกมากขึ้น ซึ่งเป็นสิ่งดึงดูดให๎เกิดการตั้งถิ่นฐานเกาะกลุํมตาม
แนวยาวของถนนตามทฤษฏีการขยายตัวของเมือง (Linear Concept) จนกระทั่งในปัจจุบัน พ.ศ.
2555 ก็ยังขยายตัวหนาแนํนมากยิ่งขึ้นเรื่อยๆ แตํด๎วยข๎อข ากัดด๎านที่ตั้งและสภาพภูมิศาสตร๑ท าให๎ที่
ราบลุํมที่เหมาะกับการตั้งถิ่นฐานจึงมีจ ากัด ท าให๎ที่อยูํอาศัยจ านวนมากขยายตัวรุกล้ าในที่ป่าไม๎ ภูเขา 
และโบราณสถาน  

 

ภาพที่ 6. 4 เปรียบเทียบโครงขํายการสัญจรของพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2517 พ.ศ.2535 และ พ.ศ.2555 

 

6.2 อภิปรายผลการศึกษา 

จากข๎อมูลทางสถิติและแผนที่ของสิ่งปลูกสร๎างและการใช๎ประโยชน๑ที่ดิน เปรียบเทียบกํอน
และหลังการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ 3 ชํวงเวลา คือ พ.ศ.2517  พ.ศ.2535 และ พ.ศ.2555 ท าให๎
สามารถสรุปรูปแบบการขยายตัวของชุมชนและการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ในระยะเวลาดังกลําวได๎วํา  
กํอนการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ชุมชนตั้งถิ่นฐานเฉพาะกลุํม มีขนาดเล็กในบริเวณริมทะเลสาบ
สงขลา และรอบๆทําเรือข๎ามฟาก ฝั่งหัวเขาแดง หลังจากสร๎างสะพานติณสูลานนท๑และทางหลวง
แผํนดินหมายเลข 408 ท าให๎การเดินทางสัญจรเกิดความสะดวกสบายมากขึ้น เป็นปัจจัยทางกายภาพ
ดึงดูดให๎เกิดการตั้งถิ่นฐานเกาะกลุํมเป็นแนวยาวตลอดสองฝั่งของถนนตามทฤษฎีการขยายตัวของ
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เมืองแบบเส๎นตรง(Linear Concept) และชุมชนก็ขยายตัวหนาแนํนขึ้นตามล าดับเวลา แตํเนื่องด๎วย
ข๎อจ ากัดทางที่ตั้งและภูมิประเทศที่ติดทะเล และมีภูเขาสูง ท าให๎ที่ราบลุํมที่เหมาะส าหรับการตั้งถิ่น
ฐานจึงมีจ ากัดซึ่งเป็นเหตุท าให๎พ้ืนที่ส าหรับอยูํอาศัยมีความหนาแนํนของอาคารจ านวนมากและ
ขยายตัวรุกล้ าไปยังพื้นท่ีป่าไม๎และโบราณสถานอยํางรวดเร็ว  

 

ภาพที่ 6. 5 การขยายตัวของชุมชนสงขลาบริเวณพ้ืนที่ศึกษา พ.ศ.2517 พ.ศ.2535 และ พ.ศ.2555 

 

การขยายตัวของเมืองอยํางรวดเร็วและขาดการวางแผนยังสํงผลกระทบตํอการใช๎ประโยชน๑
ที่ดินของชุมชนพบวําบางสํวนเกิดเป็นชุมชนแออัด  ขาดการพัฒนาด๎านสาธารณูปโภค จึงท าให๎เกิด
เป็นพ้ืนที่เสื่อมโทรม เกิดการกํอสร๎างอาคารรุกล้ าในล าน้ าธรรมชาติ ขวางเส๎นทางน้ า การบุกรุกพ้ืนที่
ป่าไม๎เพ่ือที่อยูํอาศัย ท าอุตสาหกรรม ชุมชนริมชายฝั่งขยายตัวในทะลสาบสงขลา  
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แผนที่ 6.1 ปัญหาที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ของพ้ืนที่ศึกษา 
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6.3 ข้อเสนอแนะ 

ข๎อเสนอแนะเพ่ือรองรับการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ที่เกิดข้ึนในเมืองสงขลา ดังนี้ 

1. จากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ท าให๎การเชื่อมตํอของโครงขํายการสัญจรมีความสะดวก
มากขึ้น โดยเฉพาะอยํางยิ่งบริเวณจุดตัด คือ ท าให๎มีความสามารถในการเข๎าถึงพ้ืนที่ได๎ดี มีทางเลือก
ในการเข๎าถึงพ้ืนที่หลายชํองทาง แตํก็ท าให๎เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในจุดตัดการสัญจรที่เพ่ิมมาก
ขึ้น  และในบางพ้ืนที่ได๎เกิดปัญหาด๎านการเข๎าถึงท าให๎ขาดสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก
ตํางๆ จึงเกิดเป็นชุมชนแออัดและพ้ืนที่เสื่อมโทรม ซึ่งเกิดจากการขาดการวางแผนการใช๎พ้ืนที่ตั้งแตํ
ต๎น ดังนั้นการวางแผนในระดับภาคและเมืองจึงจ าเป็นอยํางยิ่งส าหรับ พ้ืนที่ที่จะเกิดการกํอสร๎าง
โครงสร๎างพื้นฐานขนาดใหญํอยํางเชํนการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ในอนาคต 

 2. เสนอแนะให๎ควบคุมและสํงเสริมการใช๎ประโยชน๑ที่ดินด๎วยวิธีการทางผังเมืองให๎สอดคล๎อง
กับการขยายตัวของเมือง โดยการควบคุมการขยายตัวของเมืองในรูปแบบเส๎นตรงและกระจายการ
พัฒนาไปยังพ้ืนที่ตอนในของทางหลวงแผํนดินหมายเลข 408 เพ่ือลดปัญหาที่ดินที่อาจกลายเป็นพ้ืนที่
ตาบอดในอนาคต และควบคุมการขยายตัวของพ้ืนที่สิ่งปลูกสร๎างประเภทที่อยูํอาศัย อุตสาหกรรม 
พาณิชยกรรมที่รุกล้ าพื้นท่ีป่าไม๎ โบราณสถาน 

 3. จากปัญหาสิ่งปลูกสร๎างรุกล้ าพ้ืนที่โบราณสถาน สาเหตุสํวนหนึ่งมาจากการซ๎อนทับของ
แนวเขตที่ดินระหวํางพ้ืนที่ของชุมชนและเขตโบราณสถาน ดังนั้นจึงควรก าหนดขอบเขตของพ้ืนที่
โบราณสถานกับที่อยูํอาศัยให๎ชัดเจนเพื่อให๎การบริหารจัดการที่ดินมีประสิทธิภาพ 
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เทศบัญญัติของเทศบาลเมืองสงขลา เรื่องควบคุมการกํอสร๎างอาคาร พุทธศักราช 2496 

หมวด 1 วิเคราะห๑ศัพท๑  

 มาตรา 4 วรรค 4 อาคาร หมายความวํา ตึก บ๎าน เรือน โรง ร๎าน แพ คลังสินค๎า 
ส านักงาน หรือสิ่งปลูกสร๎างอยํางใดอยํางอ่ืนใด ซึ่งบุคคลเข๎าอยูํอาศัยหรือเข๎าใช๎สอยได๎ รวมทั้ง
อัฒจันทร๑ หรือสิ่งปลูกสร๎างอันเป็นที่ชุมชนของประชาชน ไมํวําในรํมหรือกลางแจ๎ง และโดยเฉพาะใน
ที่ซึ่งติดตํอกับทางสาธารณะนั้นให๎หมายความถึง สะพาน อุโมงค๑ ทํอ หรือรางระบายน้ าเพ่ือการ
สุขาภิบาล รั้วหรือก าแพง กับทั้งประตูรั้วหรือก าแพงนั้น ป้ายโฆษณาอันติดไว๎อยํางถาวร ซึ่งมีขนาด
เกินหนึ่งตารางเมตร หรือป้ายโฆษณาอันติดไว๎ซึ่งมีน้ าหนักเกินยี่สิบกิโลกรัม อํู เรือ คานเรือ เรือนทํ า
น้ า หรือทําจอดเรือด๎วย อนึ่ง ค าวํา อาคาร นี้ให๎รวมทั้งสิ่งปลูกสร๎างอยํางอ่ืนซึ่งคณะรัฐมนตรีจะได๎
ก าหนดตามความในมาตรา 5 อีกด๎วย 

หมวด 4 ลักษณะอาคารตํางๆ 

  ข๎อ 22 อาคารที่พักอาศัยซึ่งมิได๎ท าด๎วยวัตถุถาวรหรือทนไฟเป็นสํวนใหญํนั้น จะปลูก
สร๎างเกินกวํา 2 ชั้น และมีครัวไฟอยูํในอาคารนั้นไมํได๎ 

 ข๎อ 23 อาคารที่พักอาศัยเกินกวํา 2 ชั้น ต๎องท าด๎วยวัตถุถาวรทนไฟเป็นสํวนใหญํ 
ต๎องให๎มีทางลงหนีไฟด๎วย เว๎นแตํมีบันไดขึ้นลงมากพอที่จะเป็นทางลงหนีไฟได๎ดีพอสมควร 

 ข๎อ 24 ห๎องแถว ตึกแถว ให๎ท ากว๎างไมํน๎อยกวํา 350 เซนติเมตรระหวํางผนัง และ
ต๎องมีทางเข๎าออกได๎ทั้งข๎างหน๎ากับข๎างหลัง ถ๎าปลูกสร๎างติดตํอกันให๎มีผนังกันไฟทุกระยะ 5 ห๎องเป็น
อยํางน๎อย 

 ข๎อ 25 อาคารบ๎านโรงเรือน จะปลูกสร๎างบนที่ดินซึ่งถมด๎วยขยะมูลฝอยมิได๎ เว๎นแตํ
ขยะมูลฝอยนั้นจะได๎กลายสภาพเป็นดินแล๎ว หรือได๎ทับด๎วยดินกระทุ๎งแนํนไมํต่ ากวํา 30 เซนติเมตร 
และมีลักษณะไมํเป็นอันตรายแกํอนามัย กับท้ังมั่นคงพอควรแกํการปลูกสร๎างแล๎ว 

 ข๎อ 26 รั้วหรือก าแพงกั้นเขต ให๎ท าได๎สูงไมํเกิน 300 เซนติเมตรเหนือระดับถนน 
ประตูรั้วหรือก าแพงทางรถเข๎าเมื่อมีคานบน ให๎วางคานสูงตั้งแตํ 300 เซนติเมตรขึ้นไปจากระดับถนน 

 ข๎อ 27 ป้ายโฆษณาท่ีเป็นอาคารต๎องติดตั้งโดยไมํบังชํองลงหน๎าตําง หรือประตู และ
ต๎องติดตั้งด๎วยวัตถุติดตํออันถาวร เพ่ือป้องกันการหลุดออก 
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 ข๎อ 28 สะพานส าหรับข๎ามได๎ ต๎องมีชํองกว๎างเป็นทางจราจรไมํน๎อยกวํา 300 
เซนติเมตร และลาดขึ้นลงไมํชันกวํา 1 ใน 10 ถ๎ามีหลังคาคลุมต๎องวางคันบนสูงไมํต่ ากวํา 300 
เซนติเมตร จากระดับพื้นสะพาน 

 ข๎อ 29 การปลูกสร๎างโดยตํอเติมหรือดัดแปลงอาคารซึ่งจ าต๎องได๎รับอนุญาตนั้น มี
ก าหนด ดังนี้ 

ก. ขยายพ้ืนชั้นหนึ่งชั้นใดตั้งแตํห๎าตารางเมตรขึ้นไป 
ข. เปลี่ยนหลังคาหรือขยายหลังคาให๎ปกคลุมเนื้อที่มากข้ึนกวําเดิม 
ค. เพ่ิม ลดจ านวน หรือเปลี่ยนเสา คาน บันได และผนัง 
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                                                                                           แบบสอบถาม
ชุดที่                          1 

แบบสัมภาษณ์งานวิจัย 

เรื่อง การเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่เมืองสงขลาจากการสร้างสะพานติณสูลานนท์ 

จุดส ารวจ_____________________________________________________________
วันที่_________________________________________________________________ 
ผู้ถูกสัมภาษณ์__________________________________________________________
เวลา_________________________________________________________________ 

 แบบสัมภาษณ๑นี้วําด๎วยเรื่องความส าคัญของการเปิดใช๎สะพานติณสูลานนท๑  ที่มี
ความส าคัญตํอพ้ืนที่เมืองสงขลาในบริเวณ ต.เกาะยอ ต.พะวง ต.บํอยาง ต.เขารูปช๎าง ต.เกาะแต๎ว ต.
ทุํงหวัง ต.หัวเขา และต.สทิงหม๎อ การตอบแบบสอบถามในครั้งนี้จะเป็นประโยชน๑อยํางยิ่งตํอการ
วิเคราะห๑วิทยานิพนธ๑ เพ่ือน าข๎อมูลเหลํานี้ไปเป็นแนวทางในการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่
ของเมืองสงขลาที่เกิดจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ ดังนั้นจึงใครํขอความกรุณาในการตอบ
แบบสอบถามให๎ข๎อมูลที่ครบถ๎วน และตรงกับความเป็นจริงที่สุด ทั้งนี้ในการเก็บข๎อมูลจะไมํมีการ
น าเสนอข๎อมูลเป็นรายบุคคลและไมํมีผลกระทบในทางใดๆตํอทําน 

นางสาวรัตน๑สุพร ไชยรัตน๑ 
นิสิตปริญญาโท ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 

คณะสถาปัตยกรรมศาสตร๑ จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย 

แบบสัมภาษณ๑ประกอบด๎วย 2 ประเด็นหลัก 
ตอนที่ 1 ข๎อมูลพ้ืนฐานของครัวเรือน 
ตอนที่ 2 ความคิดเห็นเกี่ยวกับบทบาทและความส าคัญของการกํอสร๎างและเปิดใช๎สะพานติณสูลา
นนท๑ รวมทั้งโอกาสที่ได๎รับและปัญหาที่เกิดจากการเปิดใช๎สะพานติณสูลานนท๑ 
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ตอนที่ 1 ข้อมูลผู้ให้สัมภาษณ์ 

ค าชี้แจง โปรดระบุค าตอบให๎ตรงกับความเป็นจริงของทํานทุกค าถามด๎วยการท า
เครื่องหมาย√ ใน  
        ที่ก าหนดให๎ 

1.1 เพศ          (1) ชาย            (2) หญิง       2 
1.2 อายุ _____________ปี        3 
1.3 สถานภาพ          (1) โสด                (2) สมรส              (3) หม๎าย/หยําร๎าง  4 
1.4 ระดับการศึกษา         5 
 (1) ต่ ากวําประถมศึกษา           (2) ประถมศึกษา              (3) มัธยมศึกษา/ปวช. 
 (4) อนุปริญญา/ปวส.         (5) ปริญญาตรี            (6) ปริญญาโทข้ึนไป 
1.5 นับถือศาสนา         6 
 (1) พุทธ         (2) อิสลาม         (3) คริสต๑         (4) ขงจื้อ/เต๐า        (5) อ่ืนๆ________
  
1.6 อาชีพ          7 
           (1) นักเรียน/นักศึกษา 
 
 (2) เกษตรกร ประเภท___________________________________ 
 
           (3) ข๎าราชการ/รัฐวิสาหกิจ ประเภท_________________________ 
 
 (4) พนักงาน ประเภท____________________________________ 
 
 (5) ลูกจ๎างประจ า ประเภท________________________________ 
 
 (6) ลูกจ๎างชั่วคราว ประเภท_______________________________ 
 
 (7) ธุรกิจสํวนตัว ประเภท_________________________________ 
 
 (8) รับจ๎างทั่วไป ประเภท_________________________________ 
 
 (9) อุตสาหกรรมในครัวเรือน ประเภท_______________________ 
 

1.7 จ านวนสมาชิกในครอบครัว(เฉพาะที่อยูํประจ า)                8  
      รวมทั้งหมด______________คน เป็นชาย_____________คน เป็นหญิง___________คน 
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1.8 สถานภาพในบ๎าน         9 
            (1) เจ๎าบ๎าน            (2) ผู๎อาศัย 
1.9 ระยะเวลาที่ทํานอาศัยอยูํในสงขลา       10 
             (1) อาศัยอยูํในสงขลาติดตํอกัน______________ปี 
   

  (2) อาศัยอยูํในสงขลาไมํติดตํอกัน(มีการย๎ายออก)  

ตอนที่ 2 ความคิดเห็นเกี่ยวกับบทบาทและความส าคัญของการก่อสร้างและเปิดใช้
สะพานติณสูลานนท์ รวมทั้งโอกาสที่ได้รับและปัญหาที่เกิดจากการเปิดใช้สะพานติณ 
สูลานนท์ 

2.1 ทํานคิดวํามีข๎อดีอยํางไรบ๎างจากการสร๎างสะพานติณสูลานนท๑ในจังหวัดสงขลา 
_________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________
________________________ 
2.2 ทํานคิดวําสะพานติณสูลานนท๑จะกํอให๎เกิดโอกาสตํอการอยูํอาศัย/ท างาน/เดินทางอยํางไร 
_________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________
________________________ 
2.3 ทํานคิดวําในปัจจุบันเมืองสงขลามีสภาพปัญหาที่เกิดจากสะพานติณสูลานนท๑อยํางไร 
_________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________
________________________ 
2.4 ทํานคิดวําสภาพปัญหาดังกลําวมีแนวทางในการแก๎ไขอยํางไร 
_________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________
________________________ 

 
                          ขอขอบคุณที่ให้ความร่วมมือในการตอบแบบสัมภาษณ์ 

ประเด็นสัมภาษณ์เพิ่มเติมจากผู้มีความรู้และผู้เชี่ยวชาญพื้นที่เมืองสงขลา 
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1. อาจารย๑กฤษฎา  เพ็งอุบล(ภาควิชาคอมพิวเตอร๑ มหาวิทยาลัยราชภัฏสงขลา) 

หัวข๎อ ลักษณะทั่วไปของเมืองสงขลากํอนและหลังมีสะพานติณสูลานนท๑ 

- ประวัติความเป็นมา 
- ที่ตั้งและลักษณะการตั้งถ่ินฐาน ลักษณะบ๎านเรือน 
- ความสัมพันธ๑ของเมืองสงขลากับเมืองอ่ืนๆโดยรอบ(มีการติดตํอกับชุมชนอ่ืนหรือไมํ หาก

มีใช๎วิธีการใด และมีเส๎นทางการติดตํออยํางไร) 
- การประกอบอาชีพและท ามาหากิน(อาชีพหลัก-อาชีพเสริม และมีท าการแลกเปลี่ยน

สินค๎าในรูปแบบใดกับชุมชนใด) 
- ปัจจัยที่สํงผลตํอการขยายตัวของเมืองสงขลามีด๎านใดบ๎าง 
- สิ่งส าคัญท่ีเกิดขึ้นในเมืองสงขลาแล๎วเป็นปัจจัยหลักท าให๎เกิดความเปลี่ยนแปลงด๎าน

กายภาพ เศรษฐกิจ สังคม วิถีชีวิตคนสงขลา 
 

2. คุณอัคณัฐ ฆังคะจิตร(นักธุรกิจอสังหาริมทรัพย๑) 

หัวข๎อ ที่ดิน บ๎านเรือน อาคารพาณิชย๑ 

- สภาพบ๎านเรือนของชุมชนหนาแนํนบริเวณใด 
- ราคาที่ดิน และราคาบ๎าน อาคารตึกแถว 
- การกํอสร๎างและตํอเติมที่อยูํอาศัย 
- การแบํงขายแปลงที่ดิน การจัดรูปแปลงที่ดิน 
- ปัญหาเกี่ยวกับท่ีอยูํอาศัย การบุกรุกท่ีดิน 
- ลักษณะที่ดินและพ้ืนที่โดยรอบของพ้ืนที่ที่มักมีราคาสูง 
- การเข๎ามาของภาคเอกชนตํางถิ่นในการหาที่ดินท าธุรกิจประเภทตํางๆ 
- ปัญหาการซื้อขายที่ดิน 

3. คุณวิภาวี ชํวยเกิด(เจ๎าของธุรกิจแพปลา) 

หัวข๎อ การท าประมง การเพาะปลูกของคนในชุมชนสงขลา 

- แหลํงจับปลาของชาวประมง และผลจากการมีสะพานติณสูลานนท๑ท าให๎แหลํงจับปลา
ได๎รับผลกระทบอยํางไรบ๎าง 

- ไม๎ยืนต๎นที่เพาะปลูกเป็นหลักคืออะไร และเพาะปลูกโดยใช๎แหลํงน้ าจากที่ไหน มีวิธีการ
น าน้ าเข๎าสูํพื้นที่เกษตรอยํางไร 
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- การมีสะพานติณสูลานนท๑ได๎ท าให๎เกิดประโยชน๑ตํอชาวประมงอยํางไรบ๎าง และท าให๎
เกิดผลเสียอยํางไรบ๎าง 

- การปรับตัวของชาวประมงและชาวสวนจากการพัฒนาเมืองสงขลาตามโครงการทําเรือ
น้ าลึกสงขลา 

 
4. อาจารย๑นวลวรรณ ณ พัทลุง (อดีตอาจารย๑ภาควิชาคหกรรมศาสตร๑ วิทยาลัยเทคโนโลยีและ

อาชีวศึกษา วิทยาเขตเทคนิคภาคใต๎ สงขลา) 

หัวข๎อ สภาพทั่วไปของสังคม วัฒนธรรม และเศรษฐกิจ ในชํวง พ.ศ.2520-ปัจจุบัน 

- ลักษณะทางสังคมและวัฒนธรรมเมืองสงขลา 
- เมื่อมีสะพานติณสูลานนท๑สํงผลให๎ชุมชนมีความเปลี่ยนแปลงไปอยํางไร 
- ประเพณีและวัฒนธรรม ที่ส าคัญของคนสงขลาที่ยังคงปฏิบัติสืบทอดกันมามีอะไรบ๎าง 
- อาชีพหลักของชุมชนคนสงขลา 
- ตลาด หรือสถานที่รวมตัว ที่ส าคัญของคนในชุมชน 
- ผลิตภัณฑ๑ หรือ อาหาร ที่มาจากภูมิปัญญาพ้ืนบ๎านมีอะไรบ๎าง 

 
 

5. คุณโสภณ เนตรสุวรรณ, คุณจุฑา สินฉิม, คุณจ าเนียร นิ่มด า, คุณอรนุช แซํตัน และคุณโสภี 
ชูเชิด จากข๎อมูล พ.ศ.2522-2524(อดีตนักศึกษาภาควิชาวิศวกรรมศาสตร๑อิเล็กทรอนิค 
วิทยาลัยเทคโนโลยีและอาชีวศึกษา วิทยาเขตเทคนิคภาคใต๎ สงขลา) 

หัวข๎อ สภาพทั่วไปเมืองสงขลา และการเดินทางสัญจรภายในเมืองสงขลา 

- สถานที่ส าคัญของเมืองสงขลา(สถานที่ทางศาสนา สถานที่ทํองเที่ยว สถานที่ส าหรับ
นักศึกษารวมตัวกัน) 

- กํอนที่จะมีสะพานติณสูลานนท๑ เกาะยอมีความส าคัญตํอคนในชุมชนสงขลาหรือไมํ 
- เกาะหนู เกาะแมว เกาะยอ ให๎ความทรงจ าตํอทํานอยํางไรบ๎าง 
- การเลือกใช๎เส๎นทางการเดินทางสัญจรจากที่พักอาศัยมายังสถานศึกษา 
- ยานพาหนะที่ใช๎เดินทางจากที่พักอาศัยมายังสถานศึกษา 
- ระยะเวลาที่ใช๎ในการเดินทางจากที่พักอาศัยมายังสถานที่ศึกษา 
- การเดินทางโดยแพขนานยนต๑ข๎ามฟากกับการใช๎สะพานติณสูลานนท๑ เป็นอยํางไร ข๎อดี

และข๎อเสียของการเดินทางทั้ง 2 ประเภท 
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- ทัศนียภาพระหวํางการเดินทางโดยเรือสัญจรข๎ามฟาก กับการใช๎เส๎นถนน 408 ของ
สะพานติณสูลานนท๑ แตกตํางกันอยํางไร และประทับใจทัศนียภาพของพื้นที่รอบข๎างของ
การเดินทางประเภทไหนมากกวํากัน 

 
6. ราตรี จันทรัตน๑ ผู๎เชี่ยวชาญทางผังเมืองสงขลา  อ.ระโนด จ.สงขลา  

หัวข๎อ ผังเมืองสงขลา 

- การใช๎ประโยชน๑ที่ดินของเมืองสงขลา 
- การใช๎ประโยชน๑อาคาร 
- เส๎นทางขนสํงสัญจร ลักษณะโครงขํายการสัญจร สภาพถนนโดยทั่วไป การเดินทางของ

คนในเมืองสงขลา 
- จ านวนประชากร และความหนาแนํนของประชากร  
- กฎหมายเกี่ยวกับข๎อบังคับการกํอสร๎างอาคารในยํานเมืองเกํา 
- โครงการและนโยบายของรัฐที่ส าคัญตํอการเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่เมืองสงขลา 
- การประชาสัมพันธ๑เกี่ยวกับการกํอสร๎างทําเรือน้ าลึก และสะพานติณสูลานนท๑ 

 
7. อาจารย๑สิริยุค วัฒนสุนทร และอาจารย๑เกรียงไกร ไชยจิตร (นักวิชาการประวัติศาสตร๑) 

หัวข๎อ ความเป็นมาของสถานที่ส าคัญทางประวัติศาสตร๑เมืองสงขลา 

- ประวัติความเป็นมาของพระต าหนัก วัด ศาลเจ๎า ศาลหลักเมือง  
- ประวัติความเป็นมาของอาคารที่ส าคัญที่มีรูปแบบทางสถาปัตยกรรมโดดเดํน 
- การตํอสู๎ทางสงครามและการอพยพย๎ายเมือง การตั้งถิ่นฐานของชุมชนชํวงแรก 
- ประวัติสถาบันทักษิณคดีศึกษาที่เป็นแหลํงรวบรวมความรู๎ ข๎อมูลที่เกี่ยวข๎องกับเมือง

สงขลา 
- ที่มาของผ๎าทอเกาะยอ และการทอด๎วยมือ และพัฒนามาเป็นการทอแบบกี่กระตุก 

เอกลักษณ๑ของวัฒนธรรม ประเพณีท๎องถิ่นที่สืบทอดจากอดีตจนถึงปัจจุบัน 
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ชื่อ                    

นางสาวรัตน๑สุพร ไชยรัตน๑  

วันเดือนปีเกิด    

วันที่ 20 สิงหาคม พ.ศ.2528 

ประวัติการศึกษา  

-ส าเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรีวิทยาศาสตร๑บัณทิต  จากภาควิชาภูมิศาสตร๑  คณะ
สังคมศาสตร๑  มหาวิทยาลัย  ศรีนครินทรวิโรฒ ปีการศึกษา 2551 

 

ส าเร็จการศึกษาในโครงการ Micro MBA 56th ในหัวข๎อ  “Strategy for business 
management in Asean Economic Community” คณะพาณิชยศาสตร๑และการบัญชี 
จุฬาลงกรณ๑มหาวิทยาลัย  ปีการศึกษา 2556  

 

ประวัติการท างาน             

เลขานุการผู๎บริหารสมาคมส ารวจข๎อมูลระยะไกลและสารสนเทศภูมิศาสตร๑แหํงประเทศ
ไทย ส านักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ(องค๑การมหาชน) ในปี 2551-2552 
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