
“ความรู้พื้นบ้านในการต่อเรือมอแกน”

ในการสร้างเรือของชาวมอแกนนั้น นอกเหนือไปจากการท่ีต้องอาศัยความรู ้
ความสามารถของช่างต่อเรือ รวมไปถึงการร่วมแรงร่วมใจของมอแกนท้ังหลายต้ังแต่ในระดับของ 
ครอบครัว เครือญาติ ไปจนถึงหมู่บ้านในบางกรณีแล้วน้ัน หากเรามองให้ลึกลงไปถึงในรายละเอียด 
จะพบว่า จริง แๆล้วก่อนท่ีจะสำเร็จออกมาเป็นเรือมอแกนไค้แต่ละลำน้ัน มี “ความรู้พ้ืนบ้าน” ใน 
การทำเรือสอดแทรกอยู่ ซ่ึงเกิดมาจากการส่ังสมความรู้และประสบการณ์ แล้วถูกถ่ายทอดต่อ 
ออกมาจนกลายมาเป็นความรู้ ตัวแบบ และเทคโนโลยีประจำเผ่า จากคนรุ่นหน่ึงสู่คนอีกรุ่นหน่ึง

เรือของชาวมอแกน เป็นสัญลักษณ์การเดินทางเคล่ือนย้ายเพ่ือทำมาหากินตามแบบวิถี 
ชีวิตของพวกเขา เรือเคยทำหน้าท่ีเป็นบ้าน และพาหนะเดินทางไปตามเกาะต่าง  ๆดังน้ันเร่ืองราว 
ของความรู้ในวิถีชีวิตของมอแกน อาจยังแงดิดแน่นกับ “ เรือมอแกน” ในทุกข้ันตอนของการสร้าง 
รวมถึงในข้ันของการใช้ประโยชน์จากเรือมอแกนสืบต่อกันมา

5.1 ความรู้เรื่องการเลือกไม้ทำเรือ

เม่ือจะต่อเรือมอแกนขึนมาหน่ึงลำ มอแกนก็จะเร่ิมด้วยการเสาะหาไม้ท่ีไค้ขนาด 
พอเหมาะ สำหรับการทำเรือมอแกน ซ่ึงในข้ันตอนน้ีชาวมอแกนจะมีความเช่ือท่ีเป็นเกณฑ์ในการ 
เลือก คือ

5.1.1 ชนิดของไม้ มอแกนมีความรู้ความชำนาญในเร่ืองของชนิดและเนือไม้เง่ือนไข 
สำคัญ คือ ต้องไม,เป็นไม้เนือแข็งเกินไป เพราะจะทำให้การขุดเรือ กลายเป็นเร่ืองลำบากมาก แต่ก็ 
ต้องไม่เลือกไม้ท่ีมีเน้ืออ่อนเกินไปด้วย เพราะถึงแม้ว่าจะสะดวกในข้ันตอนการขุดเรือ แต่ก็อาจเจอ 
ปีญหาในขันตอนของการเบิกไม้เรือ เน่ืองจากไม้เรืออาจแตกไค้ง่าย โดยส่วนมากมอแกนมักจะ 
เลือกไม้เจ็ดช่อ ไม้ขันทอง ไม้แดง ไม้ขนุน ไม้ยาง หรือท่ีมอแกนเรียกว่า “กะเอ้จ๋ึเช่ียน” มอแกนบอก 
ว่า “สามารถนำทำไม้มาดเรือไค้ แต่จะมีน้ัายางในเน้ือไม้มาก เม่ือลงน้ัา ตัวเรือจะไม่ลอยน้ัาเท่าท่ีควร 
มอแกนยังมีความเช่ือท่ียึดถือสำหรับการเลือกชนิดของไม้เพ่ือทำเรือเหมือนคัน อาทิ ไม'ใช้ไม้ 
ตะเคียนทอง (กะเอ้จะง่าน) เพราะมีความเช่ือว่า หากคนอายุไม่เท่ากับต้นไม้หรือมากกว่าอายุของ 
ค้นไม้ก็จะไม่สามารถอยู่บนเรือท่ีทำจากไม้ตะเคียนทองไค้ หากแนอยู่จะส่งผลให้ทำงานไม่ข้ึน
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เจ็บป่วย หรือแม้แต่กระท่ังเสียชีวิตได้เลย แต่ก็มีมอแกนบางคนนำมา1จุดทำเป็นเรือ แต่ส่วนมากจะ 
ไม่กล้าทำ ยกตัวอย่างเช่น สุไน ช้ือเรือมอแกนท่ีทำจากไม้ตะเคียนทองมาจากญาติในราคา 1,000 
กว่าบาท สุไนอยู่ได้ แต่ภรรยาโดนผีหลอกทุกวัน รวมท้ังลูก ก็ๆเจ็บป่วยไม,สบาย สุดท้ายก็ต้องท้ัง 
เรือไว้ท่ีอ่าวไทรเอนท้ังท่ีเรือยังดีอยู่

5.1.2 ลักษณะของไม้ มอแกนจะพยายามเลือกไม้ท่ีมีลักษณะของลำด้นท่ีสูงตรงปราศ
จากตุ่มไม้ หรือมีน้อยท่ีสุด โดยมอแกนจะมีความเช่ือในเร่ืองของการทำเรือว่า “ห าก ม อแกน ผ ู้ใด  

เล ือ ก ไม ม าท ำเร ือ ท ี่ป ีล ัก บ ณ ะ เป ็น ต ะ ป ุม ต ะ ป ้าแ ล ้ว น ั้น  เม ื่อ ย ้าย เข ้าม าอ ย ู่อ าศ ัย ใน เร ือ ล ำน ี้แล ้ว  ตัว
เจ ้าข อ ง เร ือ น ี้น ก ็จ ะ เจ ็บ ไข ้ ต าม เน ื้อ ต าม ต ัว จ ะ เป ็น โรค ผ ิวห น ังท ี่เป ็น ต ุ่ม ๆ  ล ัก บ ณ ะ ก ็เห ม ือ น ก ับ ไม ท้ ี่ 

นำม าทำเป ็น เร ือ ม อ แ ก น น ั่น เอ ง !’’ ตังน้ันมอแกนจึงมีความเช่ือท่ีเป็นกรอบให้พิถีพิถันในการเลือกไม้ 
ท่ีจะนำมาทำเรือเป็นอย่างมาก สอดคล้องกับเหตุการณ์ในการเลือกต้นไม้ทำเรือมอแกน เม่ือวันท่ี 12 
กรกฎาคม 2545 มอแกนพร้อมผู้วิจัยเดินข้ึนเขาหลังหมู่บ้านเลาะไปตามแนวสันเขา เพ่ือมองหาไม้ 
ทำเรือ เจอต้นไม้ท่ีได้ขนาดเหมาะสม มอแกนหยุดดูแล้วปรึกษากัน ในท่ีสุดก็ไม่เลือกไม้ต้นน้ี 
สอบถามได้ความว่า “ขนาดลำด้นใช้ได้ แต่ด้านหลังบนลำด้นมีป่มๆ ” ไม่เหมาะท่ีนำมาทำเรือ เป็น 
เหมือนการสะท้อนคำสอนของช่างต่อเรือรุ่นก่อนๆ ผ่านทางความเช่ือ ในการนำไม้ลักษณะน้ีมาใช้ 
ในการทำเรือมอแกน เน่ืองจากลักษณะของตุ่มไม้ หรือท่ีมอแกนเปรียบเทียบกับโรคผิวหนังท่ีเป็น 
ตุ่มๆ ของคน เพราะตุ่มบนเน้ือไม้ คือ ตาไม้ ซ่ึงเป็นส่วนท่ีมีความแข็งท่ีสุดของต้นไม้ ซ่ึงหากมีตาไม้ 
บนเน้ือไม้จำนวนมาก อาจทำให้การเตรียมไม้ทำเรือไม่ประสบความสำเร็จในท่ีสุด

5.1.3 พืนท่ีสำหรับการเลือกตัดไม้ทำเรือ มอแกนจะทำการสำรวจพ้ืนท่ีท่ีพบต้นไม้ท่ีได้ 
เลือกเอาไว้แล้ว ดูพ้ืนท่ีแล้วคาดการณ์จากความเป็นไปได้ท่ีจะสามารถทำการชักลากไม้เรือออกไป 
จากบริเวณจุดท่ีตัด โดยหาช่องทางท่ีจะสามารถนำลงทะเล เพ่ือทำการชักลากจูงไปข้ึนท่ีหมู่บ้าน ซ่ึง 
มีความสะดวกในการทำงาน รวมท้ังง่ายต่อการประกอบเรือมอแกนมากกว่าการทำงานในพ้ืนท่ีป่า 
โดยในสมัยก่อนน้ันมอแกนจะนิยมเดินเรือลัดเลาะไปตามแนวขอบผา เพ่ือมองหาไม้ท่ีจะนำมาทำ 
เรือ เน่ืองจากเม่ือตัดไม้แล้ว ง่ายต่อการชักลากลงจากเขาได้ง่ายกว่าบริเวณท่ีลึกเข้าไปในส่วนของ 
แผ่นดิน แต่เน่ืองจากในป้จจุบันน้ันต้นไม้ในบริเวณตังกล่าวหายากมากย่ิงขึน เพราะมีความง่ายต่อ 
การเข้าถึง รวมท้ังเหตุผลต่างๆทางธรรมชาติท่ีทำให้ต้นไม้ท่ีอยู่ในบริเวณนีลดจำนวนลง ทำให้ 
มอแกนต้องขยายพ้ืนท่ีออกไปในการเสาะหาต้นไม้เพ่ือนำมาทำเรือ
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5.2 เครื่องมือหลักที่ใช้ในการสร้างเรือ

การสร้างเรือมอแกนแต่ละลำ ชาวมอแกนใช้เพียงเคร่ืองมือท่ีเรียบง่าย สำหรับการ 
ประกอบสร้างเรือ ไม่มีเคร่ืองอำนวยความสะดวกสมัยใหม่ แต่เป็นเคร่ืองมือท่ีสะท้อนความรู้ 
ความสามารถในการประยุกต์นำเอาวัสดุอุปกรณ์ท่ีมีอยู่รอบตัว นำมาปรับจนเป็นรูปแบบและวิธีการ 
ท่ีใช้สำหรับการสร้างเรือมอแกนทุกลำ เคร่ืองมือของมอแกนท่ีใช้ในการสร้างเรือมีตังต่อไปน้ี

- ข ว าน  หรือเรียกในภาษามอแกนว่า “กะปีะ” เป็นเคร่ืองมือท่ีมอแกนใช้ใน
ชีวิตประจำวันมากท่ีสุดเป็นอันดับท่ี 2 รองจาก “แปดโต้” หรือมีดโค้ง มอแกนท้ังหญิงและชายจะ 
ใช้ขวานสำหรับตัดไม้ท่ีมีขนาดใหญ่ เกินกว่าท่ีแปดโต้จะตัดไต้ มอแกนใช้ขวานตัดโค่นไม้ เพ่ือทำ 
บ้าน เรือ หรือผ่าพีนเตรียมทำถ่าน ในส่วนของการทำเรือ ขวานเข้ามามีบทบาทท้ังแต่ข้ันตอนแรก 
คือการโค่นต้นไม้ ใช้ขวานในการแต่งไม้เรือ ตัดไม้ให้ไต้รูปตามท่ีต้องการ ใช้ตัดทำทางเพ่ือนำไม้ 
ลงจากภูเขา การแต่งไม้กระดาน เป็นต้น

- อ ะ ไย  หรือเคร่ืองมือท้ังเดิมในการทำเรือของมอแกน อะไยถูกออกแบบมาเพ่ือใช้ 
สำหรับการขุดเมือไม้ ลักษณะของอะไย จะมีหัวท่ีเป็นเหล็ก ปลายต้านหัวจะมีลักษณะแบน มีปลาย 
ท่ีคม ส่วนต้านปลายมีลักษณะท่ีเป็นรูปทรงกรวย เพ่ือใช้สำหรับยึดกับด้ามไม้ของอะไย รวมถึงเป็น 
ข้อดีของเคร่ืองมือชนิดน้ี คือ สามารถปรับเปล่ียนมุมของหัวเหล็กไต้ โดยการหมุนให้เอียงใน 
ลักษณะท่ีเหมาะสมกับตำแหน่งของงานในมุมท่ีเคร่ืองมือชนิดอ่ืนท่ีมีลักษณะปลายยึดไม่สามารถทำ 
ไต้ อะไยเข้ามาทำหน้าท่ีในขันตอนของการทำไม้มาดเรือมอแกน มีหน้าท่ีในการขุดเอาเน้ือไม้ใน 
บริเวณภายในท่อนไม้ออก เน่ืองจากขวานไม่สามารถใช้ในลักษณะงานเช่นน้ีไต้ มีความเช่ือในอดีต 
ท่ีเก่ียวกับอะไย กล่าวไว้ว่า “ห าก โค ร โด น อ ะ ไ ย  (ขวาน าเด) บ าด เป ็น แ ผ ล ซ ึ่งแ ผ ล จ ะ ห าย ย าก ห ร ือ ไม ่ 
ห าย ซ ึ่งม อ แ ก น เร ีย ก ว ่า  '‘ป อ ล ่อ ย ” (แ ผ ล ไ ม ่ห า ย )หรือบาดทะยัก” อาจมีสาเหตุมาจาก“อะไย” แต่ละ 
อันมักเป็นสมบัติตกทอดมาต้ังแต่สมัยรุ่นป่ย่า ตายาย ให้มากันมาเป็นทอด  ๆเหล็กจึงเป็นสนิมและ 
เก่ามาก เม่ือบาดอาจทำให้เกิดเป็นแผลบาดทะยักไต้

- ล ะ แน ะ  หรือเคร่ืองมือท้ังเดิมในการทำเรือของมอแกน ละแมะถูกออกแบบมาเพ่ือใช้ 
สำหรับการแต่งเน้ือไม้ให้เรียบไต้รูปทรง ลักษณะของละแมะ จะมีหัวท่ีเป็นเหล็ก ปลายต้านหัวจะมี 
ลักษณะแบนบาง มีปลายท่ีคม คล้ายกับลักษณะของใบจอบ ส่วนต้านปลายมีลักษณะท่ีเป็นรูปแบน 
แหลม เพ่ือใช้สำหรับยึดกับด้ามไม้ของละแมะ ละแมะ เข้ามาทำหน้าท่ีในขันตอนของการทำไม้ 
มาดเรือมอแกน มีหน้าท่ีในการแต่งผิวไม้เรือให้เรียบเนียน ไต้รูปร่างตามท่ีต้องการ เพ่ือขุดประสงค์ 
หลักในการแต่งให้ผิวเรือมีความหนาบางท่ีเท่ากันเป็นสำคัญ ในขณะท่ีขวาน และอะไยไม่สามารถ 
ใช้ในลักษณะงานเช่นน้ีไต้ ส่วนไม้ท่ีจะทำด้ามขวานน้ัน เป็นไม้ชนิดไหนก็ไต้ขอให้เป็นไม้เมือแข็ง
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ท่ีเห็นบ่อย  ๆก็คือ “กะเอ้ บ่ายัด” แต่ไม้ท่ีจะนำมาทำด้ามของขวานขุด (อะไย) และละแมะน้ัน ต้องมี 
ลักษณะพิเศษคือ ต้องมีรูปร่างตามแบบของด้ามหัวโค้ง ซ่ึง มอแกนจะพยายามมองหาต้นไม้■ ไ I 11^1 11,ลักษณะนีทีขึนอยู่ตามหน้าผา ห!อ ก้อนหิน โดยเครืองมือแต่ละชนิดต่างทำหน้าทีเฉพาะของตัวใน 
การเป็นเคร่ืองมือสำหรับการต่อเรือมอแกน

การสร้างเรือมอแกนลำนี ไต้รับการสนับสนุนจากโครงการนำร่องอันดามัน และ 
UNESCO ด้วยแหล่งทุนสำหรับการสร้างเรือมอแกนข้ึนมาใหม่โดยชาวมอแกน หมู,เกาะสุรินทร์ 
ด้วยความตระหนักว่า ในขณะนันปี 2545 ระหว่างท่ีผู้วิจัยเก็บข้อมูลวิจัยอยู่ในพ้ืนท่ี ไม่มีเรือมอแกน 
เหลืออยู่แล้ว มอแกนนิยมหันมาใช้เรือหัวโทง เน่ืองจากความสะดวกในหลายต้าน อาทิ การใช้ 
ประโยชน์ไต้มากกว่า การดูแลรักษาน้อยกว่า เป็นต้น โครงการนำร่องอันดามันและผู้วิจัยมี 
ความเห็นตรงกันท่ีจะพินความรู้พืนบ้านในการสร้างเรือมอแกนข้ึนใหม่อีกคร้ัง ตังน้ันทาง 
โครงการฯคำเนินเร่ืองถึงอุทยานแห่งชาติหมู่เกาะสุรินทร์ เพ่ือขออนุญาตให้มอแกนไต้ตัดต้นไม้ 
สำหรับใช้ในการสร้างเรือ มอแกนลำใหม่เหมือนกับการสร้างเรือในแบบด้ังเติมของพวกเขา

ปกติแล้วการสร้างเรือในกลุ่มของชาวมอแกน เป็นการสร้างเรือสำหรับใช้ภายใน 
ครอบครัวและกลุ่มเครือญาติ ตัวอย่างเช่น พ่อสร้างเรือลำใหม่สำหรับครอบครัว โดยมีลูกๆ และญาติ 
ผู้ชายคอยช่วยเหลือในข้ึนตอนการสร้างต่าง  ๆมีเพียงบางเวลาท่ีมีความต้องการแรงงานจำนวนมาก 
จากมอแกนคนอ่ืน ใๆนหมู่บ้าน เช่น ช่วงเวลาท่ีต้องชักลากไม้ลงจากภูเขา เวลาเผาและเบิกเรือ เป็น 
ต้น

ส่วนการสร้างเรือมอแกนลำนีเป็นการรวบรวมชายมอแกนท่ีสมัครใจในการช่วยสร้าง 
เรือมอแกนลำน้ี จำนวน 9 คนจาก 9 ครอบครัวท่ีอาศัยอยู่ท่ีหมู่บ้านมอแกนอ่าวบอน

5.3 ขั้นตอนการสร้างเรือมอแกน

ต้นเดือนกรกฎาคม 2545 ผู้วิจัยและชายมอแกนจำนวน 9 คน มีโอกาสช่วยกันสร้างเรือ 
มอแกนข้ึนหน่ึงลำ ท่ีบริเวณหมู่บ้านอ่าวบอน เกาะสุรินทร์ใต้

ผู้วิจัยไต้เก็บรวบรวมข้อมูลของขันตอนการทำเรือมอแกนลำใหม่ ท่ีในปีจจุบันชาว 
มอแกนท่ีหมู่เกาะสุรินทร์ไม่มีการสร้างข้ึนอีกแล้วอย่างน้อยสามารถนับย้อนไปไต้ราว 5 ปี การเก็บ 
ข้อมูลการสร้างเรือมอแกนในคร้ังน้ีผู้วิจัยพยายามสืกษาถึงขันตอน กระบวนการ รูปแบบ และความ 
เช่ือท่ีแฝงอยู่กับการสร้างเรือของชาว มอแกน การสร้างเรือมอแกนทุกลำบัน ยังสามารถเช่ือมโยงถึง
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ความรู้ความเช่ือของมอแกน เก่ียวกับเรือ และเป็นสัญลักษณ์ท่ีผูกพันกับวิถีชีวิตเร่ร่อนในอดีตของ 
พวกเขาท่ีมีการสืบทอดกันมาแต่อดีต ข้ันตอนการสร้างเรือมอแกนมีดังต่อไปน้ี

ตารางท่ี 19 รายช่ือมอแกนอ่าวบอน จำนวน 9 คน ท่ีร่วมช่วยกันสร้างเรือมอแกนข้ึนใหม่

ช่ือ อายุ (ปี) ประสบการณ์การทำเรือ
1. ก้อง กล้าทะเล 30 สร้างเรือมาจำนวน 4 ลำ มี 

ความชำนาญในการสร้างเรือ
2. โท กล้าทะเล 28 เคยเป็นลูกมือในการช่วยสร้าง 

เรือ มีความชำนาญไม,มาก
3. ซลัง กล้าทะเล 25 เคยช่วยสร้างเรือ แต่ไม'เคยทำ 

เรือมอแกนเพียงคนเดียว
4. ดูล่ิง กล้าทะเล 24 เคยเป็นลูกมือช่วยสร้างเรือ แต่ 

ไม,สามารถทำเพียงคนเดียวได้
5. สุทัด กล้าทะเล 22 เป็นลูกมือสร้างเรือ มีทักษะใน 

การสร้างเรือมอแกน
6. มง กล้าทะเล 22 เป็นลูกมือสร้างเรือ มีทักษะใน 

การสร้างเรือมอแกนดี
7. นิล กล้าทะเล 20 เป็นลูกมือสร้างเรือ มีทักษะใน 

การสร้างเรือมอแกนดี
8. เอนาย กล้าทะเล 18 เป็นลูกมือสร้างเรือ
9. ญ่าโญ๊ะ กล้าทะเล 17 เป็นลูกมือสร้างเรือ

5.3.1 การเลือกไม้ท่ีเหมาะสม มอแกนเดินทางข้ึนเขา เดินตามแนวสันเขา เพ่ือมองหาไม้ 
สำหรับการทำเรือมอแกนในท่ีสุดมอแกนได้เลือก “ก ะ เอ ้ปะโอ๊ะ’’ หรือไม้ขันทองด้นไม้นีท่ีมีความ 
สูงถึง 25 เมตร มอแกนบอกเหตุผลของการเลือกว่า มีความเหมาะสมอย่างย่ิงในการทำมาดเรือ 
โดยเฉพาะในเร่ืองของขนาดและรูปทรงไม้ ซาลาฆ่า กล้าทะเล มอแกนเกาะสุรินทร์ (12/7/45)บอก 
ว่า “กะเอ้ ปะโอ๊ะ” (ช่ือไทย : ไม้ขันทอง ช่ือวิทยาศาสตร์ : Swintonia schwenckii Teijsm.& Binn.) 
ทำเรือมอแกนดีเพราะน้ีาหนักเบา ลอยน้ีาได้ดี สอดคล้องกับงานสืกษาชนพืนเมืองเผ่า Tuvalu ของ 
Kelvin Passfield (1997 : 20) ท่ีพบว่า ลักษณะของไม้ท่ีนำมาทำเป็นเรือแคนูน้ัน ต้องมีคุณสมบัติ
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เป็นไม้ท่ีเบา ลอยนำได้ดี ซ่ึงจะมีความสำคัญอย่างมากไนแง่ของคุณสมบัติของไม้ท่ีเหมาะสมในการ 
สร้างเรือ รวมถึงขนาดของเรือตามความต้องการของผู้เป็นเจ้าของด้วย หลังจากท่ีมอแกนเสือก 
ต้นไม้ท่ีจะทำเรือของพวกเขาได้เรียบร้อยแล้ว มอแกนจะตระเตรียมเคร่ืองมือท่ีใช้ในการทำงานใน 
ป่า ก็คือ ขวาน(กะปีะ) อะไย และละแมะ

5.3.2 การสร้างร้านเพ่ือตัดไม้ มอแกนจะช่วยกันตัดถางไม้ขนาดเล็ก  ๆรอบบริเวณโคน 
ต้นไม้ท่ีเสือกจะตัดทำเรือ เพ่ือให้เกิดเป็นพ้ืนท่ีโล่งขนาดราว 3X3 เมตร จากน้ันมอแกนจะช่วยคัน 
เสาะหาต้นไม้ท่ีได้ขนาด โดยในกรณีนีมอแกนเสือกตัดไม้ช่ือ ‘‘ก ะ เอ ้ช ะ แ ม น่ ’’ (ช่ือ,ไทย : หอมไกล 
ดง ช่ือวิทยาศาสตร์ : Harpullia aborea Radlk.^นาดประมาณลำแขนผู้ชาย มาใช้ในการทำ “มาก” 
หรือน่ังร้านท่ีโคนต้นไม้

มอแกนจะสร้าง “มาก” ให้สูงข้ึนมาเหนือพ้ืนราว 1.5 เมตร (ข้ึนอยู่กับขนาดของโคน 
ต้นไม้แต่ละต้น) เพ่ือให้พ้นจากรากค้ํายันของต้นไม้ เน่ืองจากไม้ขันทอง จัดเป็นไม้ยืนต้นขนาด 
ใหญ่ จึงไม,มีรากแก้วไว้คอยยึดคับพ้ืน ตังน้ันต้นไม้ขนาดใหญ่แบบน้ีจึงสร้าง “พูพอน” หรือระบบ 
รากคำยันมีลักษณะเป็นแผงย่ืนออกมาจากโคนต้นไม้ เพ่ือค้ํายันลำต้น

ความเช่ือของมอแกนเก่ียวคับ ’’มาก” สำหรับการตัดต้นไม้
เม่ือมอแกนจะตัดไม้ใหญ่ มอแกนจะสร้าง “มาก” เพ่ือใช้ในการยืนข้ึนไปตัดต้านบนโคน 

ไม้ แต่หลังจากท่ีโค่นต้นไม้ต้นน้ัน เๆสร็จแล้ว จะต้องร้ือ “มาก” น้ันออก ไม'อย่างน้ันจะถือว่าเป็น 
เสนียดแก่ผู้ตัดไม้ จะก่อให้เกิดอาการเจ็บป่วย ดังบันตัดเสร็จแล้วต้องรือออกให้หมด ซ่ึงสอดคล้อง 
กับอาการเจ็บป่วยของโท กล้าทะเล (27/9/45)ท่ีเกิดอาการเจ็บป่วยข้ึน เม่ือคนทรงของมอแกน 
เช้าทรงดูอาการให้ บอกว่า เม่ือคร้ังตัดไม้ทำเรือมอแกนลำน้ี ลืมร้ือ “มาก” ท้ิงออก จึงเป็นต้นเหตุ 
ของอาการเจ็บป่วยท่ีเกิดข้ึนตามมา เป็นต้น

5.3.3 การทำเชือกคับเถาวัลย์ เม่ือสร้าง “มาก” หรือน่ังร้านสำหรับยืนตัดต้นไม้เสร็จ 
เรียบร้อย มอแกนช่วยกันนำ “ ท ล ่า ล ัด  แ ช บ  ’’ มาทำเชือกสารพัดประโยชน์สำหรับการผูกยึดไม้ โดย 
มีวิธีการทำเชือกตังน้ี

1. ตัดเถาวัลย์ “หล่าลัด แซบ” (หล่าลัด หมายถึง เถาวัลย์) ตามจำนวนท่ีต้องการจะ
ใช้ในแต่ละคร้ัง

2. นำเถาวัลย์ท่ีไต้มาผ่าคร่ึง แล้วบิดเถาวัลย์ไปมาเร่ือยๆ  จะบิดคนเดียว หรือคน 
สองคนช่วยกันก็ไต้ การบิดน้ีเพ่ือให้เถาวัลย์ “เนียน” ซ่ึงในภาษามอแกนเรียก “บอด” ซ่ึงหมายความ 
ว่า “อ่อน” จะไต้นำไปใช้ผูกไต้ง่ายๆ
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เถาวัลย์อีกชนิดหน่ึงท่ีนำมาทำเป็นเชือกคือ หล่าลัดหน่ํางัย สีเขียวอ่อน มีลักษณะ 
เลันหนาใหญ่ ต้องใช้สันขวาน ทุบแล้วนำมาบิดเป็นเชือก ตามวิธีการทำเล้นเชือกจากเถาวัลย์ช้างต้น

5.3.4 การขอไม้จากเทพารักษ์ งานสีกษาเร่ืองของเรือมอแกนมีปรากฎอยู่ในเอกสาร 
หลายช้ินท่ีเขียนบรรยายถึงเร่ืองของชนเร่ร่อนทางทะเล Jacques Ivanoff (1999 : 29) กล่าวไว้ถึงเร่ือง 
ความเช่ือของมอแกน ในข้ันตอนของการเลือกตัดต้นไม้สร้างเรือ เร่ิมจากการท่ีมอแกนคนหน่ึงเข้า 
ไปในป่าเลือกต้นไม้และออกมาบอกสมาชิกคนอ่ืน ใๆนกลุ่มท่ีจะต่อเรือ ว่าต้นไม้อยู่ท่ีไหน เร่ืองน้ี 
จะต้องทำเพ่ือไม่ให้เกิดโชคร้ายหรือเช้าไปยุ่งเก่ียวกับวิญญาณของคนตาย ต่อจากน้ัน จะขอให้ผู้เฒ่า 
ติดต่อกับเทพารักษ์และเทพเจ้าท่ีปกปีกรักษาป่าเพ่ือถามว่าต้นไม้ท่ีเลือกน้ันมีวิญญาณร้ายสิงอยู่หรือ 
มีอันตรายหรือไม่ ส่ิงเหล่าน้ีจะต้องทำก่อนตัดต้นไม้ มอแกนจะต้ังคำถามกับต้นไม้เหมือนต้นไม้ 
เป็นส่ิงมีชีวิตว่า “ต้นไม้จะยินยอมให้ถูกตัดหรือไม่” Ivanoff ให้ความเห็นว่า การกระทำนีเป็นเพียง 
พิธีการเท่านันเพราะมอแกนตัดสินใจกันแล้วว่าจะโค่นต้นไม้และคำตอบก็มักจะ “เป็นการยินยอม” 
หรืออย่างน้อยท่ีสุดก็เป็นการตีความว่าการท่ีต้นไม้เงียบแปลว่ายินยอม แม้ว่าเทพารักษ์จะส่ังให้ 
ต้นไม้เงียบแตกสามารถติดต่อส่ือสารกับคนไต้ โดยผ่านคนกลางและอาศัยสัญญาณต่างๆ และความ 
ปีน

แต่ในป้จจุบันน้ีไม'มีการประกอบพิธีกรรมในการขอต้นไม้ก่อนท่ีจะลงมือตัด 
แล้วเม่ือสอบถามก้อง กล้าทะเล มอแกนผู้ร่วมทำเรือ (12/7/45) ว่า ต้องขอเทพารักษ์ก่อนท่ีจะตัด 
ต้นไม้หรือไม่ ก้องตอบว่า “เรือมอแกนไม่มีแม่ย่านาง เพราะเป็นเรือท่ีข้ึนลงท่ีหัวมีการเหยียบไป 
เหยียบมา ไม,ไต้ยึดถืออะไร มอแกนจึงไม่ต้องขอไม้ก่อนท่ีจะลงมือตัดไม้ หากเป็นการตัดไม้เพ่ือทำ 
“หล่อโบง” (เสาวิญญาณบรรพบุรุษ) จะต้องมีการขอก่อนท่ีจะทำการตัดต้นไม้น้ัน ”ๆ

มอแกนจะร่วมกันตัดพีนไม้ไปเร่ือย  ๆจนไม้ล้ม หลังจากน้ันมอแกนจะเด็ดเอา 
ยอดไม้แถวๆ บันมาหน่ึงยอด แล้วก็รีบนำยอดบันมาปีกลงไปท่ีบริเวณตอของต้นไม้ท่ีถูกตัดบันทันที 
โดยชาวมอแกนมีความเช่ือว่า‘‘เม ื่อ ใด ท ี่พ ว ก เข าทำก ารโค 'น ล ้ม ไม ้'ข น าด ให ญ ่ล ง  พ วก เข าจะต ้อ งร ีบ  
น ำเอ าย อ ด ไม ้ม าป ีก บ น ย อ ด ต อ ไม ้น ั้น เส ม อ ” เพราะมอแกนล้วนมีความเช่ือท่ีสืบต่อกันมาว่า ต้นไม้ 
ขนาดใหญ่ทุกต้นในผืนป่าน้ัน ต่างมีวิญญาณสิงสถิตอยู่ทุกต้นไป สอดคล้องกับการสีกษาเร่ืองความ 
เช่ือในเร่ืองของต้นไม้ ท่ีใช้ในการสร้างเรือของชนเผ่า Maori iki ท่ีว่า “ในอดีตก่อนท่ีเราจะตัดต้นไม้ 
เพ่ือทำเรือ ต้องมีการทำพิธีเสียก่อน เพ่ือการตัดต้นไม้ เพราะเช่ือกันว่าต้นไม้น้ันก็มีชีวิต” The Canoe 
is the People (2004) มอแกนจะต้องนำเอายอดไม้ใหม่มาป้กท่ียอดของตอไม้เสมอ เพ่ือวิญญาณท่ี 
สถิตอยู่ในต้นไม้น้ัน จะไม่ลงโทษพวกเขาท่ีทำการตัดโค่นท่ีสิงสถิตของเหล่าวิญญาณน้ัน มอแกน 
จึงใช้สัญลักษณ์ของบ้านหลังใหม่ โดยการนำเอายอดไม้ใหม่มาป้กท่ีบริเวณของกลางตอไม้ท่ีเพ่ิงจะ 
ถูกตัดลงมา ซ่ึงสอดคล้องกับงานสีกษาของ Jacques Ivanoff (1999 : 29) ว่า “เม่ือต้นไม้ถูกโค่นลงมา
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ก่ิงไม้อ่อนๆท่ีมีใบจะถูกนำไปปกไว้บนตอไม้ เป็นการแลกเปล่ียนหรือการใช้หน้ีต้นไม้” และแสดง 
ความเคารพต่อธรรมชาติ หากมอแกนคนใดมิไต้ปฏิบัติตาม พวกเขาก็มีความเช่ือกันว่า ดวงวิญญาณ

เหล่านีก็จะสาปแช่งให้พวกเขาเจ็บป่วย หรืออาจถึงข้ันเสียชีวิตโดยหาสาเหตุไม่ไต้ ดังน้ันแม้กรร ท่ัง
ในป็จจบัุนนี มอแกนก็ยังคงยึดถือและปฏิบัติในความเช่ือของพวกเขาเหมือนเติม พร้อมท้ังกล่าวคำ 
อธิษฐาน(หม่าเล) เป็นภาษามอแกนว่า “เอ ป ี ม ะล ่ออ ก ๊ะ  ห น ะอ ่อ น  ห ม ่าเก ๊ด  ล ่ะ  เบ าะ ก าน  เบาะมะญำ 

เบาะมอยมะกาพ"เหมือนจะพูดในภาษาไทยว่า “ข อ ต ัด เจ ้า แ ล ้ว น ะ ข อ ให ้เร า ท ำ ง า น ไ ด ้ไ ม ่เจ ็บ ไ ม ่ไ ข  ้
นะ ” มีเพียงมอแกนวัยรุ่นบางคนเท่าท้ันท่ีมิไต้ปฏิบัติตามความเช่ือเหล่าน้ี เหมือนกับคนรุ่นใหม่ของ

ชนเผ่า Maori iki ท่ีป้จจุบันในการดัดไม้เพ่ือทำเรือ ก็ไม่มีการทำพิธีขอต้นไม้ เหมือนลืมไปแล้วว่า 
ต้นไม้ก็มีชีวิตเหมือนกัน

5.3.5 การสร้างเคร่ืองกว้าน มอแกนใช้ความรู้พ้ืนบ้านท่ีส่ังสม ผ่านการถ่ายทอดมาจาก 
รุ่นสู่รุ่น ผนวกรวมเช้ากับการใช้ประโยชน์จากธรรมชาติ ลงมือสร้างเคร่ืองกว้านท่ีมีช่ือเรียกใน 
ภาษามอแกนว่า “ค ูล ่า ” ซ่ึงจัดว่าเป็นความรู้ในการใช้เทคโนโลยีพ้ืนบ้าน สร้างเคร่ืองผ่อนแรงท่ีใช้ 
ในการขยับหมุนท่อนไม้ท่ีมีขนาดใหญ่ โดยชาวมอแกนมีวิธีการสร้างคูล่าดังต่อไปน้ี

1) หาไม้ 2 ท่อน ขนาดยาวประมาณ 1.6 เมตร นำมาปกลงดินราว 10 เซนติเมตร 
ให้โผล่ข้ึนมาบนดินราว 1.5 เมตร โดยปกในระยะห่างกันเท่ากับความหนาของไม้แท่งยาวอีกแท่งท่ี 
จะนำมีวางตรงระหว่างกลางของเสาไม้ท้ังสองต้น

2) นำไม้ท่อนขนาดใหญ่ 1 ท่อนความยาว 3.6 เมตร มาวางระหว่างกลางไม้ 2 ท่อน 
แรก แล้วผูกติดกันด้วยเชือก ซ่ึงทำมาจาก “หล,าลัด แชบ” (เถาวัลย์)

3) จากน้ันนำไม้ท่อนขนาด 3.6 เมตรอีก 1 ท่อนมาผูกติดกับต้นไม้ท่ีอยู่ใกล้  ๆ
โดยใช้ต้นไม้ต้นน้ีแทนไม้โครง 2 ช้ิน แบบในข้อท่ี 1
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4) จากนันนำเอาไม้ “กะเอ้อ่าผิง” ขนาดยาว 3.10 เมตรท่ีมีเสันรอบวงวัดได้ 33 ซม. 
นำมาวางบนร่องของทัง 2 ข้าง โดยมีระยะห่างระหว่าง 2 จุดน่ีประมาณ 1.1 เมตร

5) หาไม้อีก 1 ท่อนขนาดยาว 2.5 เมตร เสันรอบวงวัดได้ 33 ซม.นำมาเซาะให้เป็น 
ร่องตรงปลายหัวไม้ด้านหน่ึง จากทันนำไม้ท่อนเล็กๆ  ขนาดยาว 25 ซม. มาวางตรงจุดท่ีเซาะให้เป็น 
ร่องแล้วมัดติดยึดด้วยเชือกพลาสติกขนาดเล็ก เน่ืองจากมีความเหนียวกว่าเชือกเถาวัลย์ ต่อจากน้ันก็ 
นำ “หล่าลัดแซบ” มามัด เพ่ือความหนาแน่นอีกคร้ังหน่ึง

6) นำเชือกขนาดใหญ่ท่ีมีเสันรอบวงยาว 11 ซม.มาผูกเข้ากับปลายไม้อีกข้างหน่ึง 
หมายเหตุ มอแกนใช้เวลาหมุนงัดไม้ ท้ังหมด 2 ช่ัวโมง 10 นาที ท่อนไม้จึงอยู่ในระนาบท่ีต้ังใจไว้ 
โดยในระหว่างท่ีทำการดึง มอแกน 2 - 4 คน จะช่วยกันหมุน “คูล่า” เพ่ือดึงไม้ให้ค่อยๆ เคล่ือนตัวท้ัง 
ท่อน และพลิกเป็นระนาบท่ีต้องการ มอแกนใช้ความพยายามหลายคร้ัง ต้องเส่ียงอันตรายจากไม้ 
หลุดและดีดกระเด็นจนกระท้ังไม้ท่อนขนาดใหญ่ค่อย เๆคล่ือนตัวบนพ้ืนดินข้างใต้ท่อนไม้มีก้อน 
หินอยู่

เลยทำให้เวลาดึงงัดไม้ต้องใช้ความพยายามและแรงกายมากกว่าปกติ มอแกนจะใช้ไม้ท่อนขนาด 
เล็กหลาย ขๆนาดมาวางทำเป็นเหมือนไม้หมอนหนุนไม้ซุงท่อนใหญ่น้ี

มอแกนใช้ “คูล่า” เป็นเคร่ืองมือในการพลิกไม้เรือให้เข้าท่ี จ า ^ ม า เ ป  ึ
เพ่ือความสะดวกในการลงมือทำมาดเรือมอแกน มอแกนจะใช้ด้านแคบของไม้น้ัน มาขุดเป็นด้าน 
ในของท้องเรือมอแกนต่อไป จึงมีความจำเป็นจะต้องพลิกไม้ให้ตังข้ึนตังรูป

5.3.6 การขุดมาดเรือ การลงน้ัาหทักขวานในแต่ละคร้ังท่ีมอแกนสับลงบนเน้ือไม้น้ัน 
เม่ือนำท่อนไม้ต้ังข้ึนแล้ว มอแกนจะเร่ิมขุดมาดเรือถูกกำหนดด้วยตำแหน่งท่ีทำเคร่ืองหมายคร่าว  ๆ
เอาไว้ค่อนแล้ว เพ่ือให้ได้ขนาดและรูปร่างตามความต้องการของผู้เป็นเจ้าของเรือ ซ่ึงมีแบบแปลน 
ของเรือมอแกนอยู่ในหัวอยู่แล้ว
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ข้อมูลในข้ันตอนน้ีขัดแย้งกับการลึกษาของ Jacques Ivanoff (1999 : 29) ท่ีกล่าวว่า 
“ท่อนไม้จะถูกท้ิงไว้ช่ัวระยะเวลาหน่ึงเพ่ือให้คนพัก และเพ่ือให้ต้นไม้โดยรอบท่ีถูกถอนท้ิงแห้งลง 
จะไต้ง่ายต่อการทำความสะอาดบริเวณท่ีจะใช้ทำงาน การท่ีหยุดพักงานช่ัวคราวยังแสดงถึงความไม่ 
ไว้ใจภูตผีปีศาจท่ีอาจเกิดความอิจฉาท่ีเห็นคนทำงานหนักโดยไม่หยุดหย่อนและอาจเข้ามายุ่งเก่ียว 
ด้วยก็ไต้ ด้วยเหตุผลน้ีเองทำให้ท่อนไม้ถูกท้ิงไว้นานหลายเดือน”

ในการเก็บข้อมูลการต่อเรือในคร้ังน้ี ผู้วิจัยพบว่า หากมอแกนตัดต้นไม้แล้วท้ิงไม้เอาไว้ 
เป็นเวลาหลายเดือน โดยยังไม'ลงมือทำอะไร เมือในของไม้ท่อนน้ีนจะแห้งแข็ง จนในท่ีสุดไม' 
สามารถนำมาขุดเป็นเรือไต้ ส่งผลให้การขุดเรือทำไต้ลำบากย่ิงข้ึน และอาจทำให้ไม้ท่อนท่ีขุดน้ัน 
แตกเสียหายไต้มอแกนท่ีเกาะสุรินทร์จึงลงมือทำไม้เรือต่อมาหลังจากวันท่ีโค่นต้นไม้ลงทันที โดย 
ไม'มีการพักไม้ไว้ก่อน

5.3.7 การวัดและทำเคร่ืองหมายรูปทรงมาดเรือ มอแกนใช้ผงถ่านบดละเอียดมาผสมกับน ี ้ y น้ี " 0 ■ y y y y น ี ้ " ” "  ไ  น ี ้ *
นำ จนกลายเป็นนำหมกสีดำ นำเชือกมาชุบนำหมึกแล้วขึงให้ตึงเทือดีดตีเล้นร่างรูปทรงและความ 
ยาวของมาดเรือ ตามขนาดท่ีผู้สร้างเรือต้องการ มอแกนจะใช้คำว่า “ต ิง บ ะ น า ง ’, ซ่ึงก็หมายถึง การดี 
เส้น โดยในท่ีน้ีก็คือ การนำชุดอุปกรณ์ เชือกท่ีชุบผงถ่านผสมน้ีา นำมาลากยาวไปตามเน้ีอไม้ท่ีได้ 
ทำการวัดกะขนาดเอาไว้เรียบร้อยแล้ว จากน้ีนก็จะจับปลายเชือกท้ังสองข้างแนบเส้นเชือกลงไปบน 
พ้ืนผิวไม้ ตึงเชือกให้ตึงแล้วดีด กลับ ผลท่ีไต้ตามมาก็คือ รอยเส้นตรงสืดำท่ีปรากฎอยู่บนพ้ืนผิวไม้ 
เป็นตำแหน่ง เพ่ือสร้างให้เกิดเป็นรูปร่างจำลองของขนาด และรูปทรงมาดเรือมอแกนลำน้ี

5.3.8 การสับเฉาะไม้ มอแกนสับไม้เป็นรูปคล้ายทืนฉลาม ซ่ึงในภาษามอแกนเรียกว่า 
“เ บ า ะ ก ี่โ ย ่ย ’’ (ทำทืนฉลาม) เพ่ือง่ายต่อการสับฟ้นเอาเมือไม้ส่วนท่ีไม'ต้องการทิงออกไป จนเกิด 
เป็นร่องท่ีลึกลงไปในมาดเรือ จากน้ีนก็จะลงมือในข้ันตอนต่อไป โดยทำการขุดเน้ือไม้ให้เป็นร่อง 
ลึกลงไปด้วย “ อ ะ ไ ย ” ซ่ึงเป็นเคร่ืองมือโบราณด้ังเดิมท่ีใช้สำหรับการขุดเน้ือไม้ โดยมีด้ามจับท่ีเป็น 
ไม้เหมือนกับด้ามของขวาน เพียงแต่มีขนาดท่ีเล็กกว่า ส่วนหัวของด้ามไม้น้ีน มีลักษณะโค้งกลับไป 
ทางข้างหลัง เพ่ือเป็นท่ีรองรับ “หัวใบเหล็ก” ท่ีใช้สำหรับขุดน่ึนเอง มอแกนใช้เส้นหวายท่ีเหลาให้
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เป็นเล้นบางๆ  นำมาพันให้ด้ามไม้กับส่วนหัวใบเหล็กยึดเข้าด้วยกัน แล้วก็จะนำเอา ‘‘อ ะ ไ บ " น้ีมาใช้ 
ขุดฌือไม้ในมาดเรือออกมาจนได้ความลึกของท้องมาดเรือตามขนาดท่ีต้องการ

มอแกนจะพยายามขุดเอาณือไม้ออกมาให้มากท่ีสุด ซ่ึงเป็นเร่ืองง่ายกว่าสำหรับการนำลง 
มาจากภูเขา เน่ืองจากการท่ีไม้มาดเรือมีน้ีาหนักท่ีเบาลงมากน้ัน มีความสะดวกมากกว่าท่ีจะสามารถ 
ใช้แรงงานจากคนช่วยกันลากลงมาจากภูเขาได้ รวมท้ังไม้มาดเรือจะต้องไม่บางจนเกินไป เน่ืองจาก 
ในขณะท่ีชักลากลงจากภูเขานัน ไม้อาจได้รับการกระแทกถึงข้ันแตกหักและเสียหายได้

นมอแกนจะสร้างและใช้ “คูล่า” พลิกไม้เรืออีกครัง แล้วจึงใช้ขวานสับเกลา 
เนือไม้ด้านข้างออกตรงตามกับรูปแบบท่ีได้ตีเล้นร่างเอาไว้เรียบร้อยแล้ว มอแกนใช้ขวานและอะ]ย 
สับตกแต่งบริเวณท้องของไม้มาดเรือ

5.3.9 การลากมาดเรือลงจากเขา ชายมอแกนจากท้ังสองหมู่ม้าน นัดหมายกันล่วงหน้าว่า 
จะนำไม้มาดเรือลงมาจากภูเขา ดังนันมอแกนจึงช่วยกันนำเชือกมาผูกบริเวณทังหัวและท้ายของไม้ 
มาดเรือ ลากไม้มาดเรือลงจากภูเขาด้านหลังหมู่บ้าน หลังจากท่ีได้แต่งไม้มาดเรือให้ได้รูปร่างและ 
นำหนักท่ีเบาพอท่ีจะนำลงมาด้วยแรงคนทังหมู่ม้านได้แล้ว

เม่ือลากไม้เรือมอแกนลงมาถึงบริเวณหาดทรายด้านหลังหมู่บ้านแล้ว มอแกนรอ 
ให้ถึงช่วงเวลาท่ีน้ัาทะเลข ึ้น เสียก่อน หลังจากน้ันจึงใช้เรือหางยาวลากไม้มาดเรือมาข้ึนท่ีงท่ีบริเวณ
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หน้าหาดหมู่บ้าน จากน้ันก็ช่วยกันลากไม้ข้ึนมาวางไว้ในบริเวณหมู่ม้าน เพ่ือท่ีจะได้ตระเตรียมทำ 
การแต่งไม้มาดเรือในข้ันตอนต่อไป

5.3.10 การแต่งไม้มาดเรือ มอแกนใช้ “แ น ะ "  ซ่ึงเป็นเคร่ืองมืออีกชนิดหน่ึงท่ีใช้ในการ 
แต่งไม้มาดเรือ เพ่ือให้ได้ความหนาบางตามท่ีต้องการ โดยมอแกนจะใช้สว่านมือทำการเจาะตลอด 
ท้ังลำไม้ เว้นช่วงห่างกันราว 2 ฟุต เพ่ือดูว่า ไม้เรือมีความหนามากน้อยเพียงใดแล้ว มอแกนใช้ไม้ 
เหลาเล็ก แๆยงเข้าไปในรูท่ีเจาะ แล้วนำมาเทียบกับนิวมือ ว่า ตอนน้ีความหนาของไม้เรือน้ัน หนา 
บางเท่าใดแล้ว โดยเทียบเป็นนิว เช่น ก่อนแต่งหนา 4 น้ิว แต่ตอนน้ีมีความหนาเพียง 3 น้ิวแล้ว และ 
เทียบลูว่ามีความหนาเท่ากันตลอดทังลำแล้วหรือยัง ส่วนไหนท่ียังคงมีความหนาอยู่มากก็ต้อง 
จัดการแต่งให้หนาใกล้เคียงกับบริเวณอ่ืนๆ เสียก่อน

5.3.11 การสุมไฟ หลังจากแต่งไม้เรือเรียบร้อยแล้ว มอแกนจะเข้าป่าอีกคร้ังตัดไม้มาทำ 
พีนท่อนเล็กๆ  สำหรับสุมไฟมาดเรือ เพ่ือการเบิกไม้เรือ หลังจากน้ันมอแกนจะทำคานยกเรือ แล้ว 
เตรียมไม้มาดเรือให้เข้าท่ีบนคานยก เพ่ือเตรียมการสุมเรือในคร้ังท่ี 1

มอแกนเตรียมสุมไม้พีนในบริเวณใต้ไม้มาดเรือตลอดท้ังท่อน ซ่ึงในขณะน้ิอยู่ในลักษณะ 
คว่ําหน้าลงพ้ืน เพ่ือรอคอยการสุมไฟมาดเรือ บนคานยกเรือ แรกเร่ิมน้ันไม้เรือจะอยู่ในลักษณะคว่ํา 
เพ่ือให้ไต้รับความร้อนจากการเผาไม้พีนบริเวณท้องไม้มาดเรือ ซ่ึงเป็นวิธีท่ีมอแกนใช้ในการทำให้ 
เน้ีอไม้มาดเรือน้ันขยายตัวออก รวมทังยังมีความยืดหยุ่นตัวมากข้ึนกว่าเดิมอีกด้วย โดยมอแกน 
จะต้องคอยควบคุมไม้พีนไม,ให้เผาไหม้มากเกินไป จนร้อนจัด อาจทำให้ไม้เปราะแตกไต้ รวมทังยัง 
ต้องให้เกิดเป็นการรมควันความร้อนท่ีสม่ําเสมอกันตลอดทังไม้มาดเรืออีกด้วย
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ในการนับเวลาสุมไฟมาดเรือ
มอแกนจะนำเอาก่ิงของต้นหยีทะเล (กะเอ้บะอาย) มาราว 3 ก่ิง เพ่ือจะนำมาปีกลงในรูท่ี 

มอแกนเคยใช้สำหรับการเทียบความหนาของไม้มาดเรือ โดยปีกก่ิงไม้ในระหว่างการสุมไฟมาดเรือ 
เพ่ือคำนวณเวลาในการสุมไฟมาดเรือ โดยดูก่ิงไม้ท่ีป้กเอาไว้ ว่าเห่ียวเฉาลงมากแค่ไหน หากใบของ 
ต้นหยีทะเลเร่ิมเห่ียว กลายเป็นสีเขียวคล้ํา (ดะอ้น จะลอด) (ใช้เวลาโดยเฉล่ีย 2.30 ช่ัวโมง) ก็แสดง 
ว่าการสุมไฟมาดเรือในคร้ัง'น้ันสมบูรณ์แบบแล้ว

5.3.12 การเบิกไม้เรือ มอแกนใช้น้ัาค่อยทีนท่ีใช้สำหรับสุมไฟมาดเรือให้ดับสนิท
จากนันช่วยกันพลิกไม้เรือให้หงายข้ึน เพ่ือทำการ “เ บ ิก ไ น ้เ ร ือ "  ด้วยเคร่ืองมือดังรูป ในภาษา 
มอแกนเรียกว่า กะเอ้ พะยู้ด และจ่าบังเพ่ือทำให้ไม้เรือขยายแบะกว้างออกจากการร้ังของชุด 
เคร่ืองมือน้ี โดยมอแกนมีคำพูดเก่ียวกับการทำไม้มาดเรือคือ “กะเอ้กลุ้ม เบาะแบน” มีความหมายว่า 
“ไม้ท่อนกลมอยู่แล้ว แด,จะต้องเผาและถ่างไม้ให้แบะออกมาก” ซ่ึงก็คือ การทำมาดเรือมอแกนจาก 
ไม้ท้ังต้น

มอแกนนำอุปกรณ์ไม้ท่ีเรียกว่า " ก ร ะ "ใช้ในการยึดหัวและท้ายเรือเวลาทำการเบิกเรือมอแกน โดย

ทำหน้าท่ีกันไม่ให้ “บะฮ่อย” (ไหล่) ของเรือแตก ซ่ึงหากส่วน “บะฮ่อย” แตกจะไม่สามารถซ่อมไต้ 
หากเป็นส่วนอ่ืน  ๆแตกก็ยังสามารถค่อยแก้ไขไต้ มอแกนใช้กระนำมาสวมทังหัวและท้ายไม้เรือใน 
ขณะท่ีกำลังเบิกเรือ เพ่ือป็องกันการแตกและดีดออกของไม้เรือ ช่วยลดและป้องกันอันตรายต่อผู้ทำ 
เรือในขณะท่ีอยู่ในข้ันตอนการเบิกเรือ

มอแกนต้องใช้ความชำนาญในการสังเกตระหว่างการเบิกเรือ เพ่ือให้เกิดความสมดุล 
ระหว่างปีงกราบซ้ายและกราบขวาของไม้มาดเรือ เพ่ือพยายามขยายให้เบือของไม้แบะออกให้ 
ไต้มากท่ีสุด รวมทังต้องทำการสังเกตถึงบริเวณท่ีเบือไม้อาจจะมีความแข็งมากกว่าในส่วนอ่ืน  ๆซ่ึง 
อาจส่งผลให้ไม้ในส่วนนัน  ๆจะแบะออกมาไต้ไม่มากเท่าท่ีควรเหมือนในส่วนท่ีอ่อนกว่า ทำให้
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รูปทรงของไม้มาดเรือท่ีผ่านการเบิกไม้ในคร้ังน้ีอาจส่งผลให้กราบไม้มาดเรือท้ังสองข้าง หรือแม้แต่ 
ในด้านเดียวกันหากแต่เป็นไปในเฉพาะบางจุดเท่าน้ีนก็เป็นไปได้โดยมอแกนก็จะต้องหาทางแก้ไข 
โดยทำการแต่งไม้ในจุดนัน ใๆห้มีความบางมากกว่าเดิม เพ่ือให้เกิดความอ่อนตัวของเน้ือไม้ ซ่ึงจะ 
ส่งผลให้ง่ายในการเบิกเรือในคร้ังต่อไป มอแกนช่วยกันคนละไม้ละมือในระหว่างการเบิกเรือ ซ่ึง 
ต้องอาศัยทังความชำนาญ ความเร็ว รวมท้ังความสามัคคีเพ่ือให้ทันกับความยืดหยุ่นและอ่อนตัวของ 
เน้ือไม้ท่ีเพ่ิงจะผ่านการเผาไม้เรือมาไม,นาน มอแกนใช้ไม้วัดขนาดความหนาบางของไม้มาดเรือ 
หลังจากท่ีได้ผ่านข้ันตอนของการเผาและเบิกเรือในคร้ังท่ี 1 มาแล้ว ทำให้มอแกนแต่งไม้เรือให้มี 
ความหนาของเน้ือไม้ท่ีเท่ากันตลอดท่ัวท้ังลำเรือได้

มอแกนต้องวัดขนาดและแต่งผิวของไม้เรือหลังจากการเผาคร้ังแรก ซ่ึงในการทำเรือ 
มอแกนในคร้ังน้ืด้องทำการเบิกไม้เรือแบบเดียวกันน้ือีก 2 คร้ังเสร็จแล้วทำการแต่งหัวและท้ายเรือ

ให้เป็นตังรูป ซ่ึงถือเป็นเอกลักษณ์ท่ีโดดเด่นของเรือมอแกนและมอแกนยังนำคำเรียกของสัตว์มาใช้ 
กับวิธีการทำเรือในข้ันตอนน้ีด้วย คือ ’’ตาปลา” ส่ “มาตะเอกาน” (มาตะ แปลว่า ตา / เอกาน แปลว่า 
ปลา) ของเรือมอแกน ความรู้พ้ืนบ้านท่ีสืบต่อกันมาในการทำเรือมอแกนซ่ึงมีประโยชน์ คือ มาตะ 
เอกานมีลักษณะเป็นตัวประกับไม้ขนาดเล็ก สำหรับตอกไม้เข้าร่องในบริเวณ “ ค่าตัง” หรือกระเดือก 
เรือ เป็นบริเวณด้านในของปากและท้ายโค้งของเรือมอแกน) เพ่ือให้เป็นตัวยึดไม่ให้รอยแตกยาวเข้า 
ไปในเมือไม้บริเวณหัวและท้ายเรืออีก เม่ือเวลามอแกนทำการเบิกเรือครังๆ  ต่อไป มาถึงขันนีมาด 
เรือมอแกนก็เสร็จสมบุรณ์แล้ว รอคอยการประกอบเป็นลำเรือมอแกนต่อไป
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5.3.13 การทำไม้กระคาน ในสมัยก่อนน้ันมอแกนใช้ไม้ระกำในการข้ึนด้านช้างของ 
ลำตัวเรือ แต่ในปิจจุบันน้ีมอแกนได้เปล่ียนมาใช้ ‘‘ก ะ เ อ ้จ ี่เ ช ี่ย น ” หรือช่ือภาษาไทย : ไม้ยางยูง ช่ือ 
วิทยาศาสตร์ : Dipterocapus grandiflorus Blanco เพ่ือทำไม้กระดานข้ึนด้านข้างลำเรือแทน ไม้ยาง 
เป็นไม้ฒือแข็ง มีความคงทนในการใช้งานมากกว่าไม้ระกำ โดยไม้กระดานน้ีนมีอายุการใช้งานเกิน 
กว่า 10 ปี แต่ในส่วนของไม้ระกำนันมีอายุการใช้งานเพียง 6 เดือนเท่าน้ัน มอแกนใช้ต้นไม้หน่ึงด้น 
เพ่ือทำไม้กระดาน 2 แผ่น เร่ิมจากการผ่าไม้ท้ังด้นให้แยกออกจากกันเป็นสองส่วนเสีย แล้วใช้ขวาน 
สับเอาเนือไม้ออก โดยมอแกนได้กะขนาดความหนาของแผ่นไม้กระดานไว้คร่าวๆแล้ว ซ่ึงจะมี 
ความหนาราวๆ ขนาด 3-4 น้ิวมือทาบวัด

มอแกนแต่งไม้กระดานให้เป็นแผ่นความหนาตามต้องการ เพ่ือให้มีขนาดและนำหนักท่ี 
เบา สะดวกในการนำลงจากภูเขามาไว้ท่ีหมู่บ้าน เพ่ือทำการแต่งไม้กระดานให้ได้ขนาดท่ีเหมาะสม 
เพ่ือเตรียมสำหรับการประกอบเรือในข้ึนตอนต่อไปโดยใช้ละแมะในการแต่งไม้ มอแกนต้องทำไม้ 
กระดานจำนวนท้ังส้ิน 6 แผ่น รวมท้ังวัดขนาดไม้เพ่ือทำกระดูกงูสร้างความแข็งแรงให้กับมาดเรือ

5.3.14 การประกอบแผ่นไม้กระดานเข้ากับมาดเรือ ช่างต่อเรือมอแกนมีความเช่ือท่ี
ยึดถือปฏิบัติกันมาว่า ‘‘ก า ร ว า ง  ไ ม ้ก ร ะ ด า น ข อ ง เร ือ ม อ แ ก น  ต ้อ ง เ อ า โ ค น ม า ห ัว เ อ า ป ล า ย ม า ท ้า ย ”
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ในภาษามอแกนมีคำว่า “ล่า'"ซึ่งมีความหมายว่า“ ช้า ไม่ทันเพื่อน” ดังน้ันเวลามอแกน 
สร้างเรือท่าบาง ผู้ต่อเรือจะวางแนวไม้กระดาน โดยนำเอาไม้กระดานที่ทำจากส่วนโคนของต้นไม้ 
ประกอบเข้ากับมาดเรือในลักษณะที่วางไปทางต้านของหัวเรือ ส่วนต้านยอดของไม้ที่ทำไม  ้
กระดานนันก็จะนำมาวางต้านท้ายเรือเสมอ เพราะมอแกนเช่ือว่า “ เมื่อประกอบมาดเรือเข้ากับไม้ 
กระดานแล้ว หากนำเอาต้านของยอดต้นไม้ท่ีนำมาเป็นไม้กระดาน วางเอาไว้ทางต้านหัวเรือ จะเป็น 
การ“ล ่า ย ุ่ง ” ซึ่งมีความหมายในเชิงเปรียบเปรยว่า “ป ล าย ไม ้ม ัน เก ะ ก ะ  จ ะ ท ำง าน ไ ด ไ ม ่ท ัน เพ ื่อ น ” 
จากความเชื่อที่มีกันมานี้ ทำให้การสร้างเรือมอแกนในป้จจุบันยังคงยึดถือเป็นรูปแบบของการ 
ประกอบเรือท่าบางของพวกเขาเสมอมา

การศึกษาเรื่องเรือมอแกนในอดีตของ Jacques Ivanoff(1999 ะ 41) กล่าวว่า “เมื่อขุดไม้ 
มาดเรือแล้ว มอแกนจะเจาะรูบนไม้เป็นระยะๆและมีกิ่งไม้อ่อนเสียบตั้งฉากกับตัวเรือ มอแกนจะ 
วัดไม้ท่ีเสียบเหล่าบันอย่างละเอียด เพราะต้องการให้ท้ายเรือลาดลง เพ่ือให้เกิดความสมดุลเวลาอยู ่
ในทะเล กิ่งไม้ท ี่เส ียบเข้าไปในรูเท่ากับเป็นการวัดความลึกของรู” ในป็จจุบันเรือมอแกน 
เปลี่ยนเป็นไม้กระดาน ดังน้ันสิ่งท่ีสำคัญท่ีสุดคือ ความสมดุลของตัวเรือเวลาอยู่ไนทะเลดังนั้นความ 
เชื่อที่กล่าวมาจึงเป็นความรู้ที่แฝงในความเชื่อ เมื่องจากเมื่อมอแกนหันมาใช้ไม้กระดานแทนไม้

ระกำแล้ว ยังมีการใช้เคร่ืองยนต์เรือด้วย เราจึงสามารถเห็นวิธีการของช่างต่อเรือเพ่ือคำนวณให้ส่วน 
โคนของต้นไม้ ซ่ึงมีน้ัาหนักมากกว่าส่วนยอดไม้ ท่ีนำมาทำเป็นไม้กระดานและประกอบวางไว้ 
ทางต้านหัวเรือ ไต้ถ่วงน้ัาหนักกับส่วนท้ายเรือท่ีต้องวางเคร่ืองยนต์ เพ่ือให้เกิดเป็น “ค ว าม ส ม ด ุล  

ข อ ง ต ัว เร ือ ท ี่ด ีท ี่ส ุด ”  ถึงแม้ว่าความเช่ือหรือวิธีการบางอย่างจะเปล่ียนแปลงไปจากอดีต หากแต่
V  Z 1 1 0 1 ร  ”  J ไ ■ „  ไ  I *ขันตอนวิธีการในการต่อเรือมอแกนแต่ละลำบัน ยังคงยึดมันในหลักความเชือและความรู้ในการต่อ 
เรือท่ีถ่ายทอดสืบกันเร่ือยมา

ขันตอนการประกอบไม้กระดานเข้ากับมาดเรือมอแกน ภายหลังจากการประกอบไม้ 
กระดานท้ัง 6 แผ่นเรียบร้อยแล้ว มอแกนประกอบไม้ “ ป า โ ต ๊ะ ” เพ่ือยึดไม้กระดานเข้ากับมาดเรือ 
สร้างความแข็งแรงให้กับลำตัวเรือ หลังจากขันตอนทังหมดนีแล้ว มอแกนจะทำการป็ไม้กระดาน 
รองน่ัง ตอกหมัน ทำฝาข้างเรือ (บิได) ท่ีสานจากไม้ไผ่ แล้วประกอบหลังคาเรือข้ึน ซ่ึงเย็บเป็นผืน 
จากใบเตยหนาม เพ่ือใช้เป็นเรือแบบท่ีบรรพบุรุษเคยอาศัย หลังจากน้ันจะหาไม้มาประกอบเป็นหาง 
เสือและเหลาไม้แจว พร้อมท่ีจะติดเคร่ืองยนต์ ลงนำได้ทันที
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การทำเรือมอแกนลำน้ีเร่ิมต้นสร้างเม่ือวันท่ี 12 กรกฎาคม 2545 จนถึงข้ันตอนในรูป 
สุดท้ายในวันท่ี 30 ตุลาคม 2545 รวมระยะเวลาในการต่อเรือมอแกนลำน้ีท้ังหมด 82 วันท่ีใช้ในการ 
ทำเรือ แต่การสร้างเรือมอแกนลำน้ียังไม่เสร็จสมบูรณ์ขาดการาJไม้กระดานในส่วนของพ้ืนเรือ ตอก 
หมัน ทำ “บิได” หรือฝาข้างเรือ และคันแจวเรือ

5.4 ความรู้เรื่องการวัดระยะกับวิธีการสร้างเรือ

การสร้างเรือแต่ละลำนัน ต้องอาศัยช่างต่อเรือผู้มีความชำนาญท่ีสามารถนำท้ังศาสตร์ 
และศิลป๋ของการเลือกชนิดของไม้ทำเรือ เคร่ืองมือท่ีใช้ในการต่อเรือ รูปแบบข้ันตอนวิธีการสร้าง 
รวมถึงเทคนิคและเทคโนโลยีของการต่อเรือเข้าด้วยคันเพ่ือสร้างสรรค์งานบมือผ่านออกมาทางเรือ 
มอแกน

ช่างต่อเรือชาวมอแกนจากรุ่นสู่รุ่น ไต้ร่วมคันค้นคิด ทดสอบ ปรับปรุง และพัฒนาพร้อม 
ทังส่งผ่านทักษะในการต่อเรือของพวกเขา ถ่ายทอดสู่มอแกนรุ่นต่อ มๆา จนกลายมาเป็นแบบแผน 
วิธีการ และขันตอนของการทำเรือมอแกนในป็จจุบัน นอกจากกระบวนการดังกล่าวแล้ว ช่างต่อเรือ 
ชาวมอแกนยังไต้คิดค้นสร้างเป็นหลักความรู้ในเร่ืองของการคำนวณการวัดระยะ สำหรับนำมาใช้ 
ในการต่อเรือ เม่ือพิจารณาถึงรูปแบบและวิธีการในเร่ืองของการวัดระยะคับวิธีการสร้างเรือ 
มอแกน พบว่า ช่างต่อเรือมอแกนจะใช้ความรู้และลักษณะในการวัดโดยพิจารณาจากรายละเอียด 
ดังต่อไปน้ี

วิธีการวัดระยะด้วยการเปรียบเทียบคับอวัยวะส่วนต่างๆ ในร่างกาย
1) เปรียบเทียบคับน้ิวมือ ตัวอย่างเช่น ถัวะเทียว (2 น้ิว) ตะถ่อยเทียว (3 น้ิว) ปาดเทียว (4 

น้ิว)
2) เปรียบเทียบคับฝ่ามือ (อะหร่าปีน = 1 ฝ่ามือ) และคืบ (อะฉ่ีกาม = 1 คืบ) (อะงุ้ม = 1 

กำ)
3) เปรียบเทียบคับข้อศอก (อะฮัท = 1 ศอก)
4) เปรียบเทียบคับช่วงแขนของมอแกนคนหน่ึง สุดปลายนิวกลางทังสองข้าง (อะค่ะปีะ 

= 1 วา) ยกตัวอย่างจากข้ันตอนการสร้างเรือมอแกน ไต้ดังต่อไปที

5.4.1 การวัดขนาดของไม้มาดเรือ การวัดขนาดของท่อนไม้สำหรับทำมาดเรือ มอแกน 
ใช้ “ไม้วัดขนาด” หรือ”กะเอ้วัด” มอแกนนำไม้มาดัดให้ไต้ขนาดยาว 1 วา(ด,ะปีะ)หรือขนาด 1 ช่วง
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แขนวัดถึงสุดปลายน้ิวกลางของท้ังสองข้าง ยกตัวอย่าง ในการสร้างเรือลำน้ี ผู้วิจัยนำสายเทปวัด 
ขนาดของไม้วัดขนาดของมอแกนได้ความยาว 1.76 เมตร พบว่า มอแกนใช้ไม้วัดขนาดวางทาบกับ 
ท่อนไม้ท่ีตัดเสร็จแล้ว ซ่ึงมอแกนกะเอาไว้ราว 6 วา ตังน้ันเรือมอแกนลำน้ิจะมีความยาวราว 6 วา 
(หรือตามขนาดท่ีมอแกนกำหนด) หรือมีขนาดของลำเรือ คือ (6 X 1.76) 10.56 เมตร

5.4.2 การวัดขนาดความลึกในการขุดมาดเรือ ในขันตอนการขุดมาดเรือ เพ่ือนำเน้ือไม้ 
ออกนัน มอแกนขุดท่อนไม้โดยใช้อะไย มอแกนจะพูดว่า “หง่าล่อย หญ่าลิก อะตะงุ่ม” แปล 
ความหมายว่า “ขุดลึกลงไป 1 ศอก” ก้อง กล้าทะเลเล่าให้ฟิงว่า “การขุดไม้มาดเรือให้ท้องเรือเป็น 
โพลงนัน มอแกนจะมีการกะระยะของการขุดเน้ือไม้ คือ จะทำการขุดเน้ือไม้ออกจนลึกลงไปเจอเข้า 
กับ “หนำวะ” (หัวใจ)หรือไส้กลางของต้นไม้ (ไส้ในลำด้นของด้นไม้) เม่ือถึงบริเวณ “หนำวะ” ทำ 
ให้ มอแกนสามารถกะระยะการขุดเน้ือไม้ได้ตลอดท้ังแนวลำท่อน ด้วยความรู้ความเข้าใจท่ี 
ตรงกันของมอแกนผู้ทำเรือกับมอแกนคนอ่ืนๆ

5.4.3 การวัดความหนาของมาดเรือมอแกน หลังจากมอแกนทำเคร่ืองหมาย “ตำแหน่ง” 
บนมาดเรือ เพ่ือทำการเจาะรูด้วย “สว่านมือ” (ปูบู๊ค) จากน้ันมอแกนใช้ “กะเอ้วัด” ซ่ึงทำจากไม้ช้ิน 
เล็กๆ นำมาเหลาให้ได้ขนาดเรียวแหลม ใช้สำหรับ“วัดความหนาของแต่ละรู” เพ่ือเทียบดูขนาดความ 
หนาของเน้ือไม้ “มาดเรือ” จากรูท่ีถูกเจาะเอาไว้ตลอดท้ังลำ อาทิ

•  บริเวณ “ตะบ้ึง ท่าบ่าง” (ด้านข้างเรือ) มีความหนา คือ “ตะล่อยเนียว” (3 น้ิว)
•  บริเวณ “มุม ท่าบาง” (ด้านบริเวณมุมของท้องเรือ)มีความหนาคือ “ปาดเนียว”

(4 น้ิว)
•  บริเวณ “หม่อล่น ท่าบ่าง” (ด้านท้องเรือ) มีความหนา คือ “ปาดเนียว” (4 น้ิว)

5.4.4 การวัคขนาดไม้กระดาน ในข้ันตอนของการทำไม้กระดาน มอแกนเลือก “ กะเอ้ 
จ่ีเช่ียน”  (ไม้ยางยูง) สูงประมาณ 25 เมตร มีเส้นรอบวงโคนด้น ขนาด 160 เซนติเมตร ลำด้นได้ 
ขนาดเหมาะสมคือ “ อะฮัท อะฉ่ีกาม” (1 ศอก 1 คืบ) เป็นขนาดท่ีมอแกนต้องการสำหรับนำมาทำไม้ 
กระดานเรือ มอแกนทำการวัดขนาดของไม้ “ กะเอ้ จ่ีเชียน” ที่โค่นลงมาได้เพื่อเทียบกับขนาดของ 
ไม้เรือมอแกนท่ีทำมาแล้ว เพ่ือกะขนาดของไม้กระดานเรือลำนี โดยนายก้อง กล้าทะเลเคยทำการวัด 
ไม้เรือมอแกนลำนีด้วยตัวเองพบว่า ไม้เรือมอแกนมีขนาดเท่ากับ 7 วา 2 ศอก 1 กำ “ ลุยก ต่ะป็ะ 
ถัวะ ฮัท อะงุ้ม” วัดไม้โดยก้อง กล้าทะเล
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ผู้เขียนได้วัดขนาดของ วา(ค่ะป็ะ)ของก้องได้ความยาว = 167 cm.
ศอก(ฮัท)ของก้องได้ความยาว = 45 cm.
กำ(งุ้ม)ของก้องได้ความยาว = 12 cm.

ดังนัน ไม้เรือมอแกนจากการวัดของก้องจะมีความยาว 1.271 cm. (7 วา 2 ศอก 1 กำ)
ไม้กระดาน น้ีจากการวัดของก้องจะมีความยาว 1,304 cm. (7 วา 3 ศอก)

5.4.5 ในสมัยก่อนคนทำเรือชาวมอแกนจะทำการวัดขนาดหัวเรือ เขาจะใช้เท้าวัดเรียกว่า 
“ ท่าที” โดยการวัดคือ “แลม้า ท่าที14 = 5 เท้า เป็นด้น ซ่ึงบางคร้ังต้องทำให้หัวเรือยาว เน่ืองจากเรือ 
มอแกนไม,ได้มีหัวเรือแบบเรือหัวโทง ดังน้ันการทำง่ามให้มีขนาดใหญ่ก็เพ่ือจะได้สู้คล่ืนในทะเลได้ 
ดีกว่า

แสดงให้เห็นว่า มอแกนใช้ความรู้พ้ืนม้านของการสร้างเรือแสดงออกทางวิธี 
ปฏิบัติในขันตอนการสร้างเรือมอแกนแค่ละลำ ดังตัวอย่างเช่น รูปแบบวิธีการวัดระยะด้วยการ 
เปรียบเทียบกับสัดส่วนของอวัยวะในร่างกายเช่น ฝ่ามือ เป็นด้น

5.4.6 เวลามอแกนมองหาไม้ในป่าสำหรับทำเรือมอแกน หรือไม้กระดาน เป็นด้น 
มอแกนจะทำการกะวัดระยะคร่าว  ๆว่า “ ต้นไม้ด้นนีได้ขนาดเหมาะสมมีความยาวตามท่ีด้องการ 
หรือไม่?” มอแกนจะมีวิธีกะระยะไม้ดังน้ี

1) ยกตัวอย่าง มอแกนต้องการหาต้นไม้มาทำไม้กระดานท่ีมีความยาว 7 วา หรือ 
“ลูยู้กค่ะปีะ” มอแกนจะเดินมาดูท่ี “บ่าตัง” (โคนด้นไม้) ด้นน้ัน  ๆจากน้ันก็ค่อย  ๆเดินถอยหลังห่าง 
ออกมาจากต้นไม้ด้นน้ัน โดยใช้มือทำในลักษณะ “อะฉ่ีกาม” (1 คืบ) โดยกะให้ได้ในการมองผ่าน 
มือว่า “อะฉ่ีกาม” น้ันได้ขนาด 1 วา ท่ีเราเคยวัดจากโคนต้นไม้ด้นน้ันก็ถือว่า “ใช้ได้”

2) หากมอแกนต้องการหา “ความยาวไม้ 7 วา” ก็ยืนอยู่ในระยะท่ีมองผ่านมือได้ 1 
วา = “อะฉ่ีกาม” จากน้ันก็ใช้มือกะมองผ่านไป 7 คืบ = 7 วา =  ลูยู้กอะฉ่ีกาม = 0  จะทำให้มอแกน 
กะระยะความสูงของต้นไม้ด้นมันได้

หรือความรู้พ้ืนม้านในการสร้างเรือมอแกนท่ีประยุกต์ใช้ส่ิงท่ีมีอยู่รอบตัวมาสร้าง 
เป็นเคร่ืองมือสำหรับประกอบการสร้างเรือมอแกน

5.4.7 ในข้ันตอนของการดีเสันเพ่ือสร้างรูปทรงของมาดเรือ (ไม้ท่อนท่ีเตรียมเปิดหน้าไม้ 
เรียบร้อยแล้ว) มอแกนจะนำถ่านมาบคเป็นผงแล้วนำมาผสมน้ัา คนให้เข้ากันแล้ว นำเชือกพลาสติก
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เส้นเล็กๆมาชุบลงในสีดำจากถ่านผสมนำ เพ่ือใช้เป็นเคร่ืองตีเส้น โดย “การตีเส้นทำเรือ” (ติ ง 
บะนาง ก่าบาง) เร่ิมจาก

•  ตีเส้นกลางลำไม้ “ติงบะนาง หนำแก๊ะ” (ตีเส้นกลางท้องของไม้สำหรับเป็นเส้น 
แบ่งคร่ึงก่ึงกลางของไม้เรือ)

•  ตีเส้นลำตัวเรือทัง 2 ข้าง โดยมอแกนจะนำไม้ท่อนเล็กๆขนาด 1 ฝ่ามือ โดย 
มอแกนใช้วิธีกะระยะด้วยการใช้ 1 ฝ่ามือ นำไม้วัดมาวางแล้วดีเส้นลง พร้อมด้วยการดีดเส้นเชือก 
พลาสติก ให้ดีดลงบนเนือไม้ โดยจะพิงรอยเส้นตรงแนวสีดำของถ่านผสมน้ําอยู่บนหน้าไม้

•  ตีเส้นขอบเรือทัง 2 ข้าง โดยมีวิธีการกะระยะในการวัดขนาดจากลำตัวเรือไปยัง 
ขอบเรือ รวมทังความหนาและความกว้างของเรือมอแกน มอแกน มีวิธีวัดคือ ให้ขอบเรือ มีความ 
หนาราว4 นิวมือ วิธีการวัดใช้น้ิวโป็งมาวัดโดยค่อยกดเรียงไป4 คร้ังกลายเป็นขนาด4 น้ิวตาม 
ต้องการ เป็นด้น

•  ตีเส้นบริเวณหัวและท้ายเรือมอแกน เป็นข้ันตอนสุดท้ายในการ “ตีเส้น” เพ่ือร่าง 
แบบรูปทรงโครงร่างของไม้เรือขุดมอแกน ในช่วงเร่ิมด้นของการต่อเรือ

5.5 ความรู้พื้นบ้านเรื่องต้นไม้ ท่ีเก่ียวข้องกับเรือมอแกน

ชาวมอแกนรู้จักใช้ประโยชน์จากต้นไม้และพันธุพืชหลากหลายชนิดในป่าบนเกาะ 
สุรินทร์ที่เกี่ยวข้องกับเรือมอแกน ซึ่งในความรู้เหล่านันก็คือ

5.5.1 การใช้ " ก ะ เอ ้ห ย ่า เม า ’’ โดยในสมัยค่อนนั้น มอแกนจะนำเอาเปลือกของต้นไม้ 
ชนิดนิ้มาตำให้ละเอียด แล้วนำมาผสมกับ “จี,ช ัน” (ชันยาง)ผสมกับนิ้า จากนั้นกวนให้เข้ากัน แล้ว 
จึงนำมาใช้ในการทาเข้าปิดตรงรอยแตก หรือรอยต่อของไม้เรือ ได้อย่างเรียบสนิทไปกับเนื้อไม้เลย

5.5.2 การใช ้‘‘ฉ ่า โ ต ๊ะ ’’ หรือชันและ " อ ้อ ด " หรือยางตังนั้น " อ ้อ ด ฉ า่ โ ด ิ , ะ ”'ห ร ือ ท่ีรู้จัก 
คือ “ ยางชัน” โดยจะเป็นก้อนยางไม้ท่ีแข็งตัวแล้วของด้นยางท่ีล้มตายตามธรรมชาติ พอมอแกนเดิน 
เข้าป่าแล้วบังเอิญมาพบเข้า มอแกนจะรีบเก็บมาไว้ที่บ้าน ซ่ึงเม่ือใดหากเรือของพวกเขาต้องนำ 
ข้ึนมาซ่อมแซม ก็สามารถท่ีจะนำเอายางชันออกมาใช้ได้ โดยมอแกนจะนำเอาก้อนยางชันมาตำให้ 
ละเอียด แล้วนำมาผสมกับนั้ามันโซล่า จากน้ันคนให้เข้ากันก็จะได้ออกมาเป็น “ชัน” สำหรับเอาไว้ 
ซ่อมรูร่ัวรอยแตกของเรือ มอแกนบอกว่า "ในส ม ัย ก่อนมอแกนจ ะ ทำย า ง ชันเรือจ าก ว ิธ ีก าร แ บ บ น ิ ๋  

ท ั ้ ง น ั ้น  ’ ’ แต่เป็นเร่ืองยากท่ีจะได้เจอด้นยางท่ีล้มตามธรรมชาติ ตังน้ันการหายางไม้น้ัมาทำเป็นชันเรือ 
ก็ยากเช่นเดียวกัน นอกจากนีมอแกนยังสามารถหาได้จาก “ กะเอ้จ่ีเช่ียน” หรือไม้ยางยูงด้วย
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ภาพวิถีชีวิตของมอแกนในอดีต สมัยท่ีพวกเขาเร่ร่อนใช้ชีวิตทำมาหากินอยู่กับท้อง 
ทะเล เรือมอแกนกลายมาเป็นสัญลักษณ์สำคัญท่ีบ่งบอกถึงแบบแผนการดำรงชีวิต เป็นสัญลักษณ์ 
แทนวิถีชีวิตการเดินทางเคล่ือนย้าย และเป็นเอกลักษณ์ของชาติพันธุของมอแกน งานเขียนของ 
Jacques Ivanoff (1999 : 109 -110) บรรยายถึงประวัติความเป็นมาและสัญลักษณ์ของเรือมอแกน ว่า 
เป็นแบบจำลองของร่างกายมนุษย์มีปากและก้นเรือคือภาพของมอแกนท่ีไม่รู้จักสะสม แต่อาศัยอยู่ 
ร่วมคันกับส่ิงแวดล้อมท่ีดัดแปลงให้เหมาะกับความต้องการของพวกเขา มอแกนถูกลงโทษให้ต้อง 
อาศัยอยู่ในทะเล หัวของมอแกนจะเปียกนำเหมือนรอยบากของเรือท่ีจมและโผล่ข้ึนมาจากคล่ืน 
ดังนัน โชคชะตาของมอแกนจึงอยู่ท่ีเรือ เรือเป็นเคร่ืองช่วยในการเดินทางและเป็นสัญลักษณ์ของ 
เก็นน้องสาวของซีเปียนท่ีถูกขับไล่ให้ต้องอาศัยร่อนเร่ไปในทะเล จากการศึกษาคร้ังน้ีพบว่าใน 
สมัยก่อนพัน ชาวมอแกนให้ความสำคัญในเร่ืองของเรืออย่างมาก ในแง่ของการเป็นสัญลักษณ์ 
เปรียบเทียบเรือกับร่างกายของมนุษย์ อาทิ ท้องเรือ ท่ีใช้คำว่า “หล,าแก๊ะ ก่าบาง” ซ่ึงคำเรียกท้องของ 
มนุษย์พันก็ใช้คำเดียวกันหรือการท่ีเรือแสดงบทบาทในฐานะของร่างกายมนุษย์ ท่ีมี-ท้ัง “ปาก” ไว้ 
สำหรับกิน และ “ท้ายไว้สำหรับขับถ่าย” เป็นต้น

ส่วนมอแกนในปิจจุพันยังคงมีการเรียกช่ือส่วนต่าง ขๆองเรือเหมือนเติม แทบจะ 
ไม,มีการเปล่ียนแปลงใด  ๆแต่ความหมายและความผูกพันท่ีมีต่อเรือมอแกนลดลงอย่างเห็นไต้ 
ชัดเจน ในป็จจุพันน้ีมอแกนรุ่นใหม่บางคนรู้เพียงข้ันตอนวิธีการต่อเรือ รวมถึงความเช่ือบางช้อท่ี 
สอดแทรกอยู่ในข้ันตอนเหล่าน้ี มอแกนรุ่นใหม่ ไม่มีความคิดเก่ียวกับระบบความเช่ือท่ีเปรียบเทียบ 
เรือมอแกน ว่าเป็นแบบจำลองของร่างกายมนุษย์ เพียงแต่มีการเรียกช่ือลักษณะของเรือมอแกน 
บางส่วน โดยใช้คำเรียกในส่วนของร่างกายมนุษย์เหมือนกัน

วันน้ีของเรือมอแกน ในระบบคิดของมอแกนน้ัน เป็นเพียงเรือท่ีคอยทำหน้าท่ี 
เหมือนพาหนะ ส่ิงหน่ึงท่ีในอดีตเคยเป็นบ้าน ใช้เดินทางเร่ร่อนไปในท่ีต่าง  ๆทำมาหากินกับท้อง 
ทะเล หากแต่,ในยุคสมัยปีจจุพัน เม่ือความเจริญเช้ามาพร้อมกับการเปล่ียนแปลง แผ่ขยายในทุกพืนท่ี 
สังคมของชาวมอแกนก็ไม่ไต้รับการยกเว้น ความเปล่ียนแปลงท่ีเช้ามามีผลต่อวิถีชีวิตของพวกเขา 
ท้ังเร่ืองการเร่ิมต้ังรกรากค่อนข้างถาวรบนเกาะสุรินทร์วิถีเร่ร่อนเร่ิมลดลงจนหยุดการเดินทางเกิด 
การพ่ึงพาอุทยานฯในแง,ของการจ้างงานประจำตลอดฤดูกาลท่องเท่ียว และการเข้ามาแทนท่ีของเรือ 
หัวโทง เรือค่าบางมอแกนหลายลำถูกละทิง ขืนมาดังบ้านเรือนถาวรบนเกาะ ดังพันเม่ือมอแกนหยุด 
การใช้ประโยชน์จากเรือค่าบาง จึงเหลือเพียงเร่ืองเล่าของความรู้ความชำนาญ ความเช่ือท่ีสืบทอด 
กันมาแต่อดีต ไม'ว่าเป็นความเช่ือในการเลือกไม้ การใช้เคร่ืองมือ เทคนิคและเทคโนโลยีพืนบ้าน ท่ี 
แสดงออกให้เห็นในแง่ของการยึดลือปฏิบัติร่วมกันมาของช่างต่อเรือ และชาวมอแกนท่ีเคยมีต่อเรือ
ของพวกเขา
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ดังบันหากไม่มีการสร้างเรือท่าบางมอแกนอีกต่อไป เช่ือว่า ความรู้ความเช่ือท่ี 
เก่ียวกับภูมิปัญญาพ้ืนบ้านของการต่อเรือเหล่าน้ี ก็จะรางเลือนและถูกหลงลืมจากลูกหลานชาว 
มอแกน ความรู้เร่ืองเรือของชาวมอแกนย่อมสูญสลายไปพร้อมกับเรือ รวมท้ังสัญลักษณ์ท่ีแฝงอยู่ใน 
เร่ืองราวของเรือมอแกนด้วย ซ่ึงเป็นท่ีน่าเสียดาย เพราะความเช่ือบางประการได้สะท้อนถึงภูมิ 
ความรู้ท่ีแยบยล และเป็นกลไกท่ีทำให้มอแกนสามารถดำรงชีพอย่างสอดคล้องกับธรรมชาติและ 
รักษาความสัมพันธ์กับ “ โลกเหนือธรรมชาติ”ด้วย (นฤมล อรุโณพัย 2546 : 57)
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