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Gear Meshing Frequency
Hunting Tooth Frequency
ความถี่ข้างเนื่องจากเฟืองขับ
ความถี่ข้างเนื่องจากเฟืองตาม
ค่าภาระที่กระทำกับฟันเฟือง
ค่าคงที่ซึ่งขึ้นกับความยืดหยุ่นของขบกันของเฟือง
ค่าความคลาดเคลือนของการส่งผ่านการเคลือนที (Transmission Error)
ค่าความคลาดเคลื่อนของการส่งผ่านการเคลื่อนที่สถิต ( Static Transmission 
Error )
ค่ารัศมีวงกลมพิตซ์ของเฟืองขับและเฟืองตามตามลำดับ
ค่าโมเมนต์ความเฉื่อยของเฟืองขับและเฟืองตามตามลำดับ
ค่าทอร์กที่กระทำที่ฟันเฟืองขับและเฟืองตามตามลำดับ
สัญญาณการสันสะเทือนซึ่งเป็นสัญญาณแบบความเร่ง
แอมพลิจูดของการสันสะเทือน,ที่ฮาร์มอนิกที่ ท
ฟังก์ชันมอดูเลตทางแอมพลิจูด
ฟังก์ชันมอดูเลตทางความถี่
แอมพลิจูดของฟังก์ชันมอดูเลตทางแอมพลิจูด
แอมพลิจูดของฟังก์ชันมอดูเลตทางความถี่
ความถี่GMF และ ความถี่ของฟังก์ชันมอดูเลตตามลำดับ



"̂rpml ’ r̂pm2 คอ ความถี่เนื่อง1จากความเร็วรอบของเฟืองขับและเฟืองตามตามลำดับ

« n p . < l > r , P n p คอ มุมเฟสฮาร์มอนิกที่ ก
T1 .t 2 คอ จำนวนฟันของเฟืองขับและเฟืองตามตามลำดับ
N, p, ร คอ จำนวนฮาร์มอนิกที่พิจารณาของฟังก์ชันการกระจัด ฟังก์ชันมอดูเลตทาง

แอมพลิดูด และ ฟังก์ชันมอดูเลตทางความถี่ ตามลำดับ
A ( 0  ) คอ สเปกตรัมของฟูริเยร์ ( Fourier Spectrum of f(t) )
A2 ( 0  ) คอ เพาเวอร์สเปกตรัม ( Power Spectrum of f(t) )
<!>(©) คอ มุมเฟส ( Phase Angle of f(t) )
R ( T ) คอ ออโตคอรรเลชัน ( Autocorrelation )
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