
บฑที่ 4

วิธีการศึกษาวิเคราะห์ศักยภาพของอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทย

บทนี้เป ็นการนำเสนอวิธ ีการศึกษาวิเคราะห์ศ ักยภาพของอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ 
ไทย โดยในส่วนแรกจะเป็นการนำเสนอวิธีการคำนวณดัชนีความได้เปรียบโดยเปรียบที่ปรากฏ 
การวิเคราะห์แบบจำลองส่วนแบ่งตลาดคงที่ วิธีการที่ใช้ในการคำนวณและขอบเขตของการศึกษา 
ในส่วนสุดท้ายจะเป็นการนำเสนอกรอบความคิดของแบบจำลองอุปสงค์และอุปทาน การประยุกต์ 
แบบจำลองอุปสงค์และอุปทานเพื่อให้สามารถใช้กับอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ และแบบจำลอง 
ที่ใช้ในการศึกษา รวมทั้งสมมติฐานต่างๆ ของตัวแปรที่ใช้

4.1 ดัชนีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฎ

การวัดค่าดัชนีความได้เปรียบเทียบที่ปรากฏ (RCA) ในการศึกษาครั้งนี้ จะทำการคำนวณ 
ค่า RCA ของสินค้า 2 ชนิด คือ ยางรถบรรทุก และล้อและอุปกรณ์ส่วนประกอบ โดยได้ทำการ 
คำนวณในตลาดส่งออกที่สำคัญ ในส่วนของยางรถบรรทุก ได้แก่ ญ่ีป่น ออสเตรเลีย และสหรัฐฯ 
นอกจากนี้ย ังได้คำนวณแบ่งเป็นกลุ่มประเทศที่ประเทศไทยมีการส่งออกในสัดส่วนที่ส ูง ได้แก่ 
อาเซียน, สหภาพยุโรป, กลุ่มประเทศอื่นๆ และตลาดโลก ในส่วนของล้อและอุปกรณ์ส่วนประกอบ 
ตลาดส่งออกที่สำคัญ ได้แก่ ญี่ป่น ในทำนองเดียวกันได้มีการคำนวณแบ่งเป็นกลุ่มประเทศที่ 
ประเทศไทยมีการส่งออกในสัดส่วนที่สูง ได้แก่ อาเซียน, สหภาพยุโรป, กลุ่มประเทศอื่นๆ และ 
ตลาดโลก การคำนวณ RCA ของสินค้าทั้ง 2 ชนิด จะศึกษาในช่วง ปี พ.ศ. 2536 ถึง พ.ศ. 2540 โดย 
สูตรที่ใช้ในการคำนวณจะเป็นไปตามสมการที่ 4.1

RCAk ...(4.1)

V
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RCAk = ดัชนีความไค้เปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฎในสินค้า k ของ
ประเทศไทย

* ะV II มูลค่าการส่งออกสินค้า k ของประเทศไทย
X มูลค่าการส่งออกสินค้าทั้งหมดของประเทศไทย
X to  = มูลค่าการนำเข้าสินค้า k ของโลก หรือตลาดส่งออกที่สำคัญของ

ไทย
^  = มูลค่าการนำเข้าสินค้าทั้งหมดของโลก หรือตลาดส่งออกที่สำคัญ

ของไทย

ถ้าค่า RCAk > 1 แสดงว่าประเทศไทยมีความสามารถในการผลิตตามความเชี่ยวชาญเฉพาะ 
ในสินค้า k นั่นคือ ประเทศไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการผลิตสินค้า k

ถ้าค่า RCAy < 1 แสดงว่าประเทศไทยไม่มีความสามารถในการผลิตตามความเชี่ยวชาญ 
เฉพาะในสินค้า k นั่นคือ ประเทศไทยมีความเสียเปรียบโดยเปรียบเทียบในการผลิตสินค้า k

4.2 แบบจำลองส่วนแบ่งตลาดคงท่ี

การวิเคราะห์แบบจำลองส่วนแบ่งตลาดคงที่ในการศึกษาครั้งนี้ จะเป็นการศึกษาสินค้า 2 
ชนิด คือ ยางรถบรรทุก และล้อและอุปกรณ์ส่วนประกอบ ซึ่งเป็นการพิจารณาในระดับประเภท 
สินค้า ฉะนั้นในแบบจำลองที่ใช้วิเคราะห์ในที่น ี้จ ึงไม1มีปีจจัยของผลจากส่วนประกอบของสินค้า 
ส่งออก การวิเคราะห์แบบจำลองตลาดคงที่ของสินค้าทั้ง 2 ชนิด จะศึกษาในช่วงปี พ.ศ. 2536 ถึง 
พ.ศ. 2540 โดยสูตรที่ใช้ในการคำนวณจะเป็นไปตามสมการที่ 4.2

£ ( < ? , * » ) - G , I  * i

...(4.2)
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โดยที่ Xjk 
0 
1

มูลค่าการส่งออกสินค้า k ของประเทศไทยไปยังประเทศ j 
ข้อมูลในปีฐาน 
ข้อมูลในปีสุดท้าย

? ? ? * ;  /
G - 1

อัตราการขยายตัวของการส่งออกรวมของตลาดโลก

9k =

อัตราการขยายตัวของการส่งออกของโลกในสินค้า k

อัตราการขขายตัวของการส่งออกของโลกในสินค้า k ในตลาด j

1 , . , 1 z n /
9 jk = ใ  -  Gjk ~ โ ~  ' A r  y  1

/  2 - j A i j k

= ส่วนกลับของอัตราการขยายตัวของการส่งออกของโลกในสินค้า
k ในตลาดj

4.3 แบบจำลองอุปสงค์และอุปทาน

ในการศ ึกษาสมการด ุลยภาพของอุปสงค ์การนำเข ้าและอุปทานการส,งออกช ินส ่วน 
ยานยนต์ได้ประยุกต์ใช้จากวิธีการศึกษาของ ฝ่ายแผนงานเศรษฐกิจรายสาขา สถาบันวิจัยเพื่อ 
การพัฒนาประเทศไทย (2541)1 ซึ่งมีวิธีการศึกษาตังนี้

1 สถาบ ัน ว ิจ ัย เพ ื่อการพ ัฒ น าประเท ศไท ย , ฝ ่ายแผนงานเศรษฐก ิจรายสาขา. โครงการศ ึกษาการพยากรณ ์การ

ส ่ง อ อ ก ส ิน ค ้า ส ำ ค ัญ  120 รายการ) ข อ ง ไ ท ย ใ น ต ล าด โ ล ก . ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร : ส ถ าบ ัน ว ิจ ัย เพ ื่อ ก ารพ ัฒ น า

ประเท ศ ไท ย , 2541.
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กำหนดให้สมการอุปสงค์และอุปทานขึ้นอยู่กับปิจจัยต่างๆ ดังนี้

X i= X a{p „E „Y t ) ...(4.3)

X f = X ‘ (pt ,พ,, Kt ) ...(4.4)

โดยที่ x f
X Ï  = 
P t -  
A  = 
K  =

=
K t  = 
f

อุปสงค์ของชิ้นส่วนยานยนต์ไทย (ชิ้น)
1 Î  ' “รอุปทานของชินส่วนยานยนต์ไทย (ชิน)

ราคาชิ้นส่วนยานยนต์ของไทย (บาท)
อัตราแลกเปลี่ยน (บาท/เหรียญสหรัฐฯ)
ผลิตภัณฑ์มวลรวมของประเทศผู้นำเข้าที่สำคัญ (พันล้านเหรียญ 
สหรัฐฯ)
อัตราค่าจ้างแรงงานขั้นตํ่าเฉลี่ยรายวัน (บาท)
มูลค่าการสะสมทุนในอุตสาหกรรม (ล้านบาท)
ช่วงเวลาที่ทำการคืกษา

นำสมการอุปสงค์และอุปทานมาสร้างเป ็นแบบจำลองสมการถดถอยเชิงเส ันตรงในรูป 
ล็อกการิทึ่ม (Log-linear Regression Model) ได้ดังนี

\n (x f)= a 0 + « 1 \ก(pt ) + a2 เท(Et )+  a3 เท(yร ิ) +ea ... (4.5)

เท(x?)= Po + A  เท(Pt) + A  เท(พ',)+ A  เท{Kt )+Sst -  (4-6)

โดยที่ a , และ เ 3 , เป็นค่าสัมประสิทธิ,ของตัวแปรต่างๆ ในสมการ (4.5) และ (4.6) 
ตามลำดับ โดยที่ค่า ร dt และ ร  a  เป็นค่าความคลาดเคลื่อน (Error Term) ของสมการอุปสงค์ 
(สมการ (4.5)) และสมการอุปทาน (สมการ (4.6)) ตามลำดับ

เนื่องจากสมการที่ (4.5) และ (4.6) มีลักษณะเป็น Simultaneous Equation การประมาณค่า 
สัมประสิทธิสมการโดยวิธีปรกติจะก่อให้เกิดป็ญหา Simultaneous bias ได ้ จึงต้องใช้หลักของ 
Indirect Least Squares ในการแก้ป็ญหาดังกล่าว ซึ่งมีหลักการคร่าวๆ คือ ในขั้นต านแรก จะสร้าง 
ค่า Predicted Pt ซึ่งมีค่าขึ้นอยู่กับ Et ,Yt ,Wt และ Kt หลังจากน้ันจึงแทนค่า Predicted Pt ที่ได ้
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ลงในสมการอุปสงค์และอุปทาน เพื่อประมาณค่าสัมประสิทธิของตัวแปรต่างๆ ในสมการอุปสงค์ 
และอุปทานต่อไป

4.4 การประยุกต์แบบจำลองอุปสงค์และอุปทาน

เน ื่องจากข ้อม ูลทางด ้านปริมาณของยางรถบรรท ุกและล ้อและอุปกรณ ์ส ่วนประกอบ 
ที่ส่งออกไปยังต่างประเทศซึ่งมีการจัดเก็บโดยกรมศุลกากรซึ่งได้จากศูนย์ข้อมูลของกรมเศรษฐกิจ 
การพาณิชย์ ได้มีการเปลี่ยนแปลงหน่วยที่ใช้ในการจัดเก็บในปี พ.ศ. 2537 ทำให้ข้อมูลทางด้านราคา 
ของสินค ้าส ่งออกในสองช่วงเวลาไม,สามารถเปรียบเทียบกันได้ ต ังนั้นจึงต้องทำการปรับปรุง 
แบบจำลองเพื่อให้สามารถใช้ข้อมูลทางด้านมูลค่าการส่งออกมาวิเคราะห์แทนข้อมูลทางด้านราคา 
และปริมาณ โดยมีขั้นตอนตังนี้

ท ี่จุดดุลยภาพ ปริมาณเสนอซื้อจะเท่ากับปริมาณเสนอขาย หรือ x dt =  Xf = xt ตังนั้น 
จากสมการที่ (4.5) และ (4.6) จะได้

«0 +«1 เทเพ) + «2 เทพ) + «3 เท พ + ̂  = A  + A  เก(pt ) + Pi เท(พ + A เทพ)+ ̂

เท พ ) = Yo+Y  1เท พ ) + Y 2 เท พ ) + Y3 เ ท พ )■ + Y4 เท พ )'+ รPt -  (4.7)

โดยที่ ; '0 

Yi 

Yi 

Y3 

Y4 

£ p t

A  ~ a0 
«1 -  A

a 2
a 1 -  A

«1 -  A  
A

«1 -  A  
A

«1 -  A
g 5 f ~  g rir

«1 -  A
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นำสมการที่ (4.7) แทนลงไปในสมการที่ (4.5) (หรือ จะแทนลงในสมการที่ (4.6) ก ็ได้ 
เนื่องจากที่จุดดุลยภาพ X f  = X f = X 1 ) จะได้

เท(x t ) = ๓0+๓1เท(Et ) + ๓2เท( ^ ) + ๓3เท(พ') +<ช4 เท(Kt )+ sxt ...(4.8)

โดยที่ ๓ 0 

๓1 

๓2

๓ 3 = 

๓,1 

£ xt

« lA  ~ «0 A  
«1 - A  
<*201  

«1 -  A
_ «3 A

«1 -  A
« lA  

« 1 ~ A
« lA  

«1 -  A
« l g sf ~  f i \ £ dt

«1 -  A

นำสมการ (4.7) บวกเข้ากับสมการที่ (4.8) จะได้

เท(£1)+เท(*1)=เท (f’1.* 1)= เท(I’'1)

เท(K - )  =  ท; + ท!เท( £ 1 ) + %  เท(>'1 ) + %  เท(พ, ) + %  เท( * 1 )  + ร„ . . . ( 4 .9 )

โดยท่ี l/f = มูลค่าการส่งออกของชิ้นส่วนยานยนต์ไทย (ล้านบาท)

A - «0 + «1 A - «oA%

71

72

73

74

« 2 (1 + A ) A
«1-A๙3(]- + a )
«1-A

A(i +«1)
«1 - A

A(i + «i)
«1 - A



gg(1 + g l ) - g* (1 + f l )  
« 1 - P i
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s vt

4.5 แบบจำลองที่ใชในการวิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีผลต่อมูลค่าการส่งออก

การศึกษาวิเคราะห์ปัจจัยที่มีผลต่อมูลค่าการส่งออก จะทำการวิเคราะห์โดยใช้สมการ 
ถดถอยเชิงเล้นตรงในรูปล็อกการิที่ม ซึ่งจะทำการวิเคราะห์ข้อมูลภาคตัดขวาง (Cross-Section Data) 
และข้อมูลอนุกรมเวลา (Time-Series Data) ไปพร้อมกัน (Pooling Estimation) ข้อมูลที่ใช้เป็น,ข้อมูล 
รายไตรมาส ตั้งแต่ ป ี พ.ศ. 2534 -  2542 และจะวิเคราะห์ในตลาดสำคัญๆ ของสินค้าส่งออกแต่ละ 
ชนิด โดยตลาดสำคัญของยางรถบรรทุก ได้แก่ สหรัฐฯ, ญี่ป่น, สหภาพยุโรป และออสเตรเลีย 
ตลาดสำคัญของล้อและอุปกรณ์ส่วนประกอบ ได้แก่ ญ่ีป่น และสหภาพยุโรป โดยแบบจำลองที่ใช้ 
ในการศึกษาจะตัดแปลงจากสมการที่ (4.9) ตังนี้

l n f c )  = ๆ0 + ๆ ! เท& ) +  ๆ! l n f o ) +  ๆ3 เท ( w t ) +  *ๆ เก( * 1 ) +  %  ... (4-10)

โดยที่ i = ชนิดสินค้า
J = ตลาดส่งออกที่สำคัญของสินค้าชนิดนั้นของไทย

4.5.1 ส ม ม ต ิฐาน ข อ งต ัวแป ร

1. อัตราแลกเปลี่ยน จากกฎของอุปสงค์ (Law of Demand) ซึ่งกล่าวว่า ล้าราคา 
สินค้าสูงขืนจะทำให้ผู้บริโภคซือสินสินค้าในปริมาณลดลง หรือในทางตรงกันข้าม ล้าราคาสินค้า 
ต่ําลง ผู้บริโภคก็จะซือสินค้าในปริมาณที่เพิ่มมากขึ้น ตังนั้นจึงคาดว่าอัตราแลกเปลี่ยนจะมีทิศทาง 
เดียวกับมูลค่าการส่งออก หรือสัมประสิทธิ'มีค่าเป็นบวก กล่าวคือ ถ้าอัตราแลกเปลี่ยนมีค่าสูงขึ้น 
(เงินบาทมีค่าลดลง) จะทำให้มูลค่าการส่งออกเพิ่มขึ้น เนื่องจากสินค้าของไทยจะมีราคาถูกลงใน 
สายตาของต่างชาติ

2. อัตราค่าจ้างแรงงานขั้นตํ่าเฉลี่ยรายวัน เนื่องจากค่าจ้างแรงงานเป็นส่วนหนึ่ง 
ของต้นทุนในการผลิตสินค้า ซึ่งเป็นตัวแปรที่จะสะท้อนถึงราคาสินค้าได้ในระดับหนึ่ง ตังนั้นจาก 
กฎของอุปสงค์จึงคาดว่าอัตราค่าจ้างแรงงานขันตํ่าในภาคอุตสาหกรรมจะมีทิศทางตรงข้ามกับมูลค่า
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การส่งออก หรือส้มประสิทธิ'ม ีค ่าเป ็นลบ กล่าวคือ ถ้าค่าจ้างแรงงานสูงขึ้น จะทำให้มูลค่า 
การส่งออกของสินค้าลดลง เนื่องจากทำให้ต้นทุนสูงขึน

3. ผลิตภัณฑ์มวลรวมของประเทศผู้นำเข้าที่สำคัญ ได้แก่ สหรัฐฯ, ญี่ปุน, 
สหภาพยุโรป และออสเตรเลีย เนื่องจากเมื่อรายไต้ของผู้บริโภคซึ่งเป็นปีจจัยภายนอกของสมการ 
อุปสงค์เพ ิ่มสูงขึ้น จะทำให้ความต้องการสินค้าเพิ่มมากขึ้น ดังนั้นจึงคาดว่าผลิตภัณฑ์รวมของ 
ประเทศผู้นำเข้าที่สำคัญจะมีท ิศทางเคียวกับมูลค่าการส่งออก หรือส ้มประสิทธิ'ม ีค ่าเป ็นบวก 
กล่าวคือ ถ้าผลิตภัณฑ์มวลรวมของประเทศผู้นำเข้าที่สำคัญมีค่ามากขึน จะทำให้มูลค่าการส่งออก 
สูงขึ้น เนื่องจากประเทศคู่ค้ามีฐานะคีขึน

4. มูลค่าการสะสมทุนในอุตสาหกรรม เนื่องจากการผลิตสินค้าแต่ละชนิดจะต้อง 
อาศัยเงินทุน โดยสินค้าบางชนิดจะต้องอาศัยการลงทุนทางต้านเครื่องจักรเป็นจำนวนมาก และ 
กำลังการผลิตก็ขึ้นกับปริมาณเครื่องจักรที่ใช้ ดังนั้นจึงคาดว่ามูลค่าการลงทุนในอุตสาหกรรมจะมี 
ทิศทางเคียวกับมูลค่าการส่งออก หรือส ้มประสิทธ ิ”มีค่าเป็นบวก กล่าวคือ ถ้ามีการลงทุนใน 
อ ุตสาหกรรมนี้มากขึ้น จะทำให้มูลค่าการส่งออกสูงฃึน เนื่องจากมีกำลังการผลิตสูงขึน และ 
สามารถผลิตสินค้าไต้หลากหลายมากขึ้น
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