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ภาคผนวก



ภาคผนวก ก. ประเภทความเสียหายของผิวทางลาดยาง

ลักษณะความเสียหาย

ถนนผิวทางลาดยางมีลักษณะความเสียหายท่ีแตกต่างกัน แต่ส่วนมากแล้วสาเหตุที่ทำให ้
เกิดความเสียหายมีเพียง 3 สาเหตุเท่าน้ัน คือ จากปริมาณจราจร สภาพดินฟ้าอากาศ นำหนักของ 
ยวดยาน หน่วยงานที่ศึกษาค้นคว้าการวิจัยเกี่ยวกับถนนผิวลาดยาง (The Asphalt Institute, 
AASHTO, US Army Corps of Engineers) ได้มีการแยกประเภทความเสียหายออกเป็นหลาย 
รูปแบบ แต่ความเสียหายทั้งหลายเมื่อนำมาศึกษาวิเคราะห์สาเหตุที่ทำให้เกิดความเสียหาย พบว่า 
สามารถจัดกลุ่มความเสียหายได้เป็น4 กล ุ่ม14 ลักษณะ ตามตารางที่ก.1

ตารางที่ ก .1 ลักษณะความเสียหาย

กลุ่ม ก. การแตกร้าว (Cracks)

ลักษณะทั่วไป เป็นรอยแตกที่เกิดขึ้นต่อๆ กันเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
คล้ายกับหนังจรเข้

สาเหตุ - Subgrade หรือชั้นใต้ผิวทางอ่อนไม่สามารถ
ที่จะรับนาหนักไต้

- Subgrade มีปริมาณนํ้าอยู่มากเกินไป
- ปริมาณจราจรหนักเกินกว่าความสามารถที่

โครงสร้างทางจะรับไต้

ลักษณะทั่วไป เป็นรอยแตกตามแนวยาว หรือขวางของผิวทาง

สาเหตุ - ชั้นใต้ผิวทางตรงบริเวณที่เกิดรอยแตก มีการ
ทรุดตัว ซึ่งอาจเป็นผลเนื่องจากการระบาย 
นํ้าไม่ดี

- ไหล่ทางมีแรงตันทางต้านข้างไม่พอ หรือม ี
ความชืนสูง

รอยแตกหนังจรเข้ (Alligator Cracks)

รอยแตกตามแนวยาว/แนวขวาง 
(Longitudinal / Transverse Cracks)



70

รอยแตกจากชันล่างแอ่นตัว 
(Reflection Cracks)

ลักษณะทั่วไป เป็นรอยแตกตามขวาง หรือตามยาว หรือรูป 
เหลี่ยม

สาเหตุ - เกิดการเคลื่อนตัวทังในแนวดิ่ง หรือแนวนอน 
ของชั้นผิวทางเดิมก่อนที่ Overlay หรือจากการ 
ขยายตัวเนื่องจากอุณหภูมิ

ลักษณะทั่วไป เป็นรอยแตกที่เกิดต่อเนื่องกันหรือรูปสี่เหลี่ยม 
ขนาดใหญ่

สาเห ต ุ - เกิดจากการหดตัว เนื่องจากการเปลี่ยนแปลง 
ทางปริมาตรของชั้นพื้นทางหรือชัน Subgrade

ลักษณะทั่วไป รอยแตกเป็นรูปส่วนโค้งตามแรงดันของล้อรถ 
บนพื้นถนน

สาเห ต ุ - เกิดขึ้นเนื่องจากชั้นพื้นทางและชั้นล่างกัดไป 
ยึดตัวกันไม่ดี

- เกิดจากส่วนผสมของผิวทางใช้ทรายผสมมาก
เกินไป

รอยแตกจากการหดตัว 
(Shrinkage Cracks)

รอยแตกจากการเลื่อนตัวของผิวทาง 
(Slippage Cracks)

กลุ่ม ข. การเปลี่ยนรูปจากเดิม (Distortion)

รองลอ (Channeling or Rutting )

ลักษณะทั่วไป

สาเหตุ

การยุบต ัวตางระดับจากผิวทางเด ิมตามแนว  
ร่องล้อ

- เกิดจากการ Consolidation หรือการเคลื่อนตัว
ในแนวนอนของชั้นใต้ผิวทาง

- เกิดจากการก่อสร้างโครงสร้างทางไม่แข็งแรง
หรือ นาหนักรถบรรทุกเกิน
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คล่ืนลูกระนาด 
(Corrugation and shoving)

ลักษณะทั่วไป

สาเหตุ

ลูกคลื่นตามขวางของผิวทางมักเกิดที่จุดรถเริ่ม 
ออกวิ่ง บริเวณที่รถหยุด หรือบริเวณที่มีการ 
กระแทกของรถ

- ผิวทางไม่มีความแข็งแรงพอ เช่น มีปริมาณ
ยางหรือส่วนละเอียดมากเกินไป

- มีความชื้นในผิวทางมาก หรือส่วนผสมที่ใช้
Liquid asphalt ได้รับการบ่มตัวไม่พอ

ลักษณะทั่วไป เป็นแอ่งมีระดับตํ่ากว่าบริเวณอื่นจนสังเกตได้ 
และอาจมีรอยแตก

สาเหตุ - เกิดจากนำหนักของรถที่บรรทุกของหนักเกิน
อัตรา

- จากการทรุดตัวของพืนชันล่างเนื่องจากการ
ก่อสร้างไม่ดี

ยุบตัวเป็นแอ่ง 
(Depression)

ลักษณะทั่วไป ผิวทาง หรือชั้นโครงสร้างทางถูกตันขึน

สาเหตุ - เกิดการบวมตัว (Swell) ของชั้น Subgrade 
เนื่องจากมีนำซึม

บวมตัว
(Upheaval or Swell)

ลักษณะทั่วไป ยุบตัวเป็นแอ่งบริเวณที่เกิดการชุดเพื่อทำ 
ประโยชน์อื่น

สาเหตุ - เนื่องจากบดอัดไม่ดี หรือวัสดุที่มาแทน 
คุณภาพไม่ดี

ยุบตัว / รอยปะซ่อม
(Utility Cut Depression and Patching)
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กลุ่ม ค. การล่ืนไถล (Skid Hazard)

ลักษณะทั่วไป ทางเยิ้มชั้นบนของผิวทาง

สาเหตุ -ในพื้นที่อากาศร้อนจัดผิวทางมีปริมาณยางใน 
ส่วนผสมมากเกินไป

- เนื่องจากรถบรรทุกมากเกินไปทำให้ผิวอัดตัว 
แน่นมากทำให้ปริมาณยางถูกปิมขึนมาที่ผิว

ล ักษ ณ ะท ั่วไป ผิวทางเรียบลื่น

สาเหตุ - เกิดขึ้นจากวัสดุที่ใช้ทำผิวทางถูกฃัดสีเมื่อมี
การจราจรทำให้ผิวหน้าของชันเรียบและ 
เป็นมัน

- หินที่ใช้ทำผิวทางใช้พวกกรวดที่ไม่ได้ผ่าน
การโม่ ซึ่งผิวของกรวดเรียบลื่นอย่แล้วจะลื่น 
มากยงขนเมอผิวทางเจยก

ผิวทางมียางเย่ิม 
(Bleeding or Frushing)

'  • ' ■ : ; Ü - ไ  R ■■ ; 1. 1 ; V , . 1 . ,  1 : , p ic *

ผิวทางลืน
(Bleeding or Frushing)

กลุม ง. การหลุดรอน (Disintegration)

(Pot Holes)

ลักษณะทั่วไป

สาเหตุ

รูปร่างเป็นหลุมขนาดต่าง ๆ

- เกิดจากการที่ผิวทางมีความแข็งแรงไม่พอ
- ผิวทางใช้ยางน้อยเกินไป
- การระบายนาไม่ดี
- การก่อสร้างโครงสร้างไม่แข็งแรง รวมถึง

นํ้าหนักบรรทุกเกินอัตรา
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ลักษณะทั่วไป ผิวหน้าของผิวทางขรุฃระเป็นหน้าข้าวตัง 
เหมือนกับมีการถูกกัดเซาะM B B

สาเหตุ - การบดทับไม่ดี หรือทำการก่อสร้างในขณะท่ี
อากาศช้ืน

- วัสดุท่ีใช้สกปรกหรือแตกขณะก่อสร้าง

ผิวทางหลุดร่อน 
(Ravelling and Weathering)

การตรวจพบ

ข้อมูลลักษณะความเสียหายผิวทางลาดยาง 14 ลักษณะ เป็นส่วนประกอบของแบบ 
สอบถาม ที่จ ัดทำให้ผู้ตอบแบบสอบถามได้ใช้ประกอบการตอบแบบสอบถาม และเพื่อเป็นการ 
ปรับทิศทางความเข้าใจของผู้ตอบแบบสอบถามอีกครังหนึ่ง นอกจากลักษณะความเสียหายข้างด้น 
แล้วได้กำหนดรายละเอียดเพิ่มเติมอีก 2 ข้อกำหนดคือ

ก. ข้อกำหนดเกี่ยวกับคุณสมบัติผู้ตอบแบบสอบถาม

บุคคลที่อยู่ในขอบข่ายการสำรวจ เนื่องจากเป็นงานทางหลวงชนบทที่ม ุ่งเน้นเฉพาะใน 
ส่วนที่กรมโยธาธิการรับผิดชอบ จึงประกอบด้วยนายช่างบำรุงทางที่ปฏิบัติงานภาคสนามและผู ้
ชำนาญการณ ์งานบำรุงทางที่ปฏ ิบ ัต ิงานบำรุงทางหลวงชนบท ซึ่งในการวิจ ัยน ํบ ุคคลที่อย ู่ใน  
ขอบข่ายเป็นบุคลากรของกรมโยธาธิการที่สังกัดอยู่ตามศูนย์บำรุงทางมีประสบการณ์ไม ่น้อยกว่า 
5 ป ี

ข. ข้อกำหนดเกี่ยวกับคะแนนการตรวจพบ

ในการตรวจพบได้แบ่งระดับความถี่ของการตรวจพบเป็น 4 ระดับ คือพบประจำ 
ปานกลาง น้อยมาก และไม,พบ เพื่อใช้ประโยชน์ในการประมวลผลจึงกำหนดคะแนนการตรวจพบ 
ตามตารางที่ ก.2 นำผลรวมของทุกแบบสอบถาม เป็นคะแนนของการตรวจพบความเสียหายนัน
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ตางรางที่ ก.2 คะแนนการตรวจพบ

การตรวจพบ คะแนน

พบประจำ 3

พบปานกลาง 2

yพบนอยมาก 1

ไม่พบ 0

ความรุนแรงของความเสียหาย

ความรุนแรงของความเสียหายเป็นข้อมูลที่สอบถามต่อเนื่องจากการตรวจพบ เพื่อต้องการ 
ทราบผลกระทบว่า ลักษณะความเสียหายที่ตรวจพบมีผลต่อการบำรุงรักษาทางรุนแรงมากน้อย 
เพียงใด โดยกำหนดระดับความรุนแรงเป็น 3 ระดับเช่นกันคือ รุนแรง ปานกลาง และน้อยมาก 
พร้อมระดับคะแนนที่ 2 1 และ 0 ตามลำดับ

ผลการตรวจพบ

ในการตรวจสอบแบบสอบถาม ไต้จัดส่งแบบสอบถามดังตัวอย่างรูปที่ ก .1 จำนวน 28 ชุด 
ไปยังกลุ่มเป้าหมายได้รับผลกลับคืน 27 ชุด ในช่วงระยะเวลาดังแต่วันที่ 15 พฤศจิกายน 2542 ถึง 
วันที่ 15 ธันวาคม 2542 โดยให้ผู้ตอบแบบสอบถามกากบาทเครื่องหมาย y  ลงในช่องที่กำหนด
ซึ่งปรากฎผลตาม ตารางที่ ก.3
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ตารางที่ ก.3 ผลการตอบแบบสอบถาม 27 ชุด

ประเภทความเสียหาย
การตรวจพบ ความรุนแรง

ประจำ ปานกลาง น้อยมาก ไม่พบ รุนแรง ปานกลาง น้อยมาก

รอยแตกหนังจรเข้ 12 9 1 9 17 1

รอยแตกตามแนวยาว / 
ตามแนวขวาง

2 17 6 3 17

รอยแตกจากการหดตัว 7 20 12 15

รอยแตกจากช้ันล่าง 
แอ่นตัว

8 13 6 8 15

รอยแตกจากการเล่ือนตัว 
ของผิวทาง

2 12 13 6 13

ร่องล้อ 18 8 1 3 18 5

คล่ืนลูกระนาด 2 10 15 4 15 5

ยุบตัวเป็นแอ่ง 18 8 1 11 16

บวมตัว 2 12 11 2 8 11 9

ยุบตัว/รอยปะซ่อม 11 12 4 3 18 6

ผิวทางมียางเย้ิม 8 13 1 12 15

ผิวทางล่ืน 7 13 7 3 4 17

หลุมบ่อ 23 4 18 9

ผิวทางหลุดร่อน 5 13 7 1 4 15 8
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แบบสอบถามข้อมูล

ความเสียหายของผิวทางอาดยางที่เกิดขึ้นในทางหลวงชนบท

ตามที่ท่านได้รับทราบข้อมูลเกี่ยวกับความเสียหายของผิวทางลาดยางแต่ละประเภท ประกอบด้วยรายละเอียด 
ลักษณะ,สาเหตุ และการแก้ไขแล้ว ตังนั้นจึงขอสอบถามข้อมูลความเสียหายแต่ละประเภทว่ามีความถี่ในการตรวจพบ 
มากน้อย และความสำคัญของแต่ละความเสียหายมีผลกระทบต่อการบำรุงรักษาทางรุนแรงมากน้อยเพียงใด โดย 
กากบาทเครื่องหมาย y  ลงในช่องที่กำหนดไว้

ป ระเภ ท ค วาม เส ีย ห าย
การต รวจพ บ ความสำค ัญ ข องค วาม เส ียห าย

ห มาย เห ต ุ
ประจำ ปานกลาง น ้อยมาก ไม่พ บ ร ุนแรง ปานกลาง น ้อยมาก

รอยแตกหนังจรเข้
รอยแตกตามแนวยาว/ 
ตามแนวขวาง
รอยแตกจากการหดตัว
รอยแตกจากช้ันล่างแอ่นตัว
รอยแตกจากการเล่ือนตัว 
ของผิวทาง

ร่องล้อ

คล่ืนลูกระนาด

ยุบตัวเป็นแอ่ง

บวมตัว

ยุบตัว/รอยปะซ่อม

ผิวทางมียางเย้ิม

ผิวทางล่ืน

หลุมบ่อ

ผิวทางหลุดร่อน

รปที่ ก .1 ตัวอย่างแบบสอบถาม
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ภาคผนวก ข. การตรวจสอบปริมาณความเสียหายเพื่อสร้างแบบจำลอง

การตรวจสอบปริมาณความเส ียหาย สายทางท ี่ใช ้ในการว ิจ ัยเพ ื่อนำผลมาสร ้างและ  
ทดสอบแบบจำลองที่สร้างขึ้น มีความเสียหายที่ต้องดำเนินการตรวจวัด 7 ประเภท ได้แก่

1. หลุมบ่อ (Potholes)
2. รอยแตกหนังจรเข้ (Alligator Cracks)
3. ร่องล้อ (Channeling)
4. ยุบตัวและรอยปะซ่อม (Utility Cut Depression and Patching)
5. รอยแตกตามแนวยาวหรือแนวขวาง (Longitudinal or Transverse Cracks)
6. ยุบตัวเป็นแอ่ง (Depression)
7. รอยแตกจากชั้นล่างแอ่นตัว (Reflection Cracks)

ในการสำรวจเพ ื่อตรวจสอบปริมาณความเส ียหายแยกตามประเภทความเส ียหายน ัน  
ได้กำหนดให้ชุดสำรวจดำเนินการตรวจวัดความเสียหายให้หน่วยวัดเป็นตารางเมตร โดยมีค่าเผื่อ 
ความเสียหายจากขอบออกไปข้างละ 0.30 เซนติเมตร ดังตัวอย่างรูปที่ ข .1 ใช้ในการวัดพืนที่ความ 
เสียหายที่ 1 , 2 ,3  , 4 , 7  และการวัดความเสียหายแบบที่ 2 ดังรูปที่ ข.2 ใช้ในการตรวจวัดปริมาณ 
ความเสียหายลักษณะที่ 5 และ 7

ผลการสำรวจของทั้ง 23 สายทาง แสดงผลตามตารางที่ ข.1
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ผ ื่น ที่เสียทายแนบHลุนบ่อ (A) = (a) X (b)
a = (0.30 + 0.80 + 0.30)
b = (0.30 + 0.50 + 0.30)

A = 1.40 x 1.10= 1.54 ตารางเมตร

รูปที่ ข.1 การวัดความเสียหายแบบที่ 1

รปที่ ข.2 การวัดความเสียหายแบบที่ 2
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง กจ.2003/1
สายทาง กจ.2003/1 ร!วง กม.ท่ี 1 + 000 ลิง กม.ท่ี 2 + 000 ทน่วย : ตารางเมตร

หลุมบ่อ
รอยแตก ยบตัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเฃ้
ร่องล้อ

รอยปะร!อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ชั้นล่างแอ่นตัว

X , * 2 * 3 x 4 x 5 x 6 x 7
0 - 2 5 - 63.56 - - - - -

2 5 - 5 0 - 125.52 - - 22.59 - -

5 0 - 7 5 - - - - 56.00 - -

7 5 - 1 0 0 - 95.50 - - - 5.83 -

1 0 0 -1 2 5 - - - - 36.35 •'.43 -

1 2 5 -1 5 0 - - - - 36.65 - -

1 5 0 -1 7 5 - 80.00 - - 13.28 - -

1 7 5 -2 0 0 - - - 20.16 56.48 - -

200  -  225 - 4.50 - 7.56 37.76 - -

2 2 5 -2 5 0 - 53.23 24.48 - - - -

2 5 0 -2 7 5 - - 29.88 59.86 - - -

2 7 5 - 3 0 0  . - - 8.48 95.01 - - -

3 0 0 -3 2 5 17.63 3.00 32.48 91.79 - - -

325  -  350 - 13.80 - 44.20 11.56 - -

350  -  375 - 4.60 40.48 98.90 - - -

3 7 5 -4 0 0 - 10.40 - 62.94 13.14 - -

400  -  425 - 20.00 - 91.08 - - -

4 2 5 - 4 5 0 - 33.00 64.00 43.20 57.00 - -

4 5 0 - 4 7 5 - 29.54 64.00 - 25.54 - -

475  -  500 - 23.90 - 93.79 21.63 - -

500  -  525 - - - 58.29 13.28 - -

525  -  550 - 59.64 - 42.02 11.88 - -

550  -  575 - 79.24 - 32.13 - - -

575  -  600 - 84.79 - 35.50 - - -

600  -  625 - 74.43 - 30.10 40.96 - -

6 2 5 - 6 5 0 - 73.08 - 2.99 - - -

6 5 0 -6 7 5 - 58.30 - 35.19 - - -

675  -  700 - 43.40 - 30.10 9.00 - -

700  -  725 - 33.99 - 47.50 - -

725  -  750 - 50.01 - 21.50 19.80 - -

7 5 0 - 7 7 5 - 77.50 - 35.50 - - -

775  -  800 - 77.50 - - - - -

8 0 0 - 8 2 5 - - 40.00 30.00 - - -

825  -  850 - 52.50 32.96 - - - -

850  -  875 - 52.50 - - - - -

875  -  900 - 32.13 - 53.36 - 3.36 -

900  -  925 - 40.56 - 64.50 - - -

925  -  950 - - 40.00 39.26 - 5.12 -

950  -  975 - - 40.00 - 50.59 - -

9 7 5 -  1000 - - 48.00 14.56 - - -

รวม 17.63 1450.12 464.76 1280.99 533.49 15.74 -



80

ตารางที ข.1 ปริมาณงาน สายทาง กจ.2003/2
สายทางกจ.2003/2ช่วงทม.ที 15 + 000 ทิงกม.ที 16 + 000 หน่วย:ตารางเมตร

sta
หลุมบ่อ

รอยแตก 
หนังจรเข้

ร่องล้อ
ยุบตัว / 

รอยปะซ่อม
รอยแตกตาม 
แนวยาว/1ขวาง

ยุบตัว 
เป็นแอ่ง

รอยแตกจาก 
ช้ันล่างแอ่นตัว

X, x 2 * 3 *4 x 5 * 7
0 - 2 5 9.50 - - 13.50 - - -

2 5 - 5 0 15.00 - - - - - -
5 0 - 7 5 11.87 - 2.00 - - - -

7 5 - 1 0 0 5.00 - 25.00 - - - -

1 0 0 -1 2 5 6.32 - 21.00 - - - -

1 2 5 -1 5 0 5.44 - 25.00 - - - -

1 5 0 -1 7 5 15.00 14.40 - 21.60 - - -

1 7 5 -2 0 0 33.20 15.60 - - - - -
2 0 0 - 2 2 5 18.00 - - - - - -
225  -  250 46.20 - - - - - -
250  -  275 - - - - - - -
275  -  300 - - - - - -
300  -  325 9.00 - - - - - -
3 2 5 - 3 5 0 82.80 - - - - - -

350  -  375 150.00 - - - - -

375  -  400 150.00 - - - - - -

4 0 0 - 4 2 5 134.00 - - - - - -

4 2 5 - 4 5 0 - - - - - - -

4 5 0 - 4 7 5 - - - - - - -

4 7 5 - 5 0 0 - 5.00 - - - - -

500  -  525 - - - - - 8.00 -

525  -  550 - - - - - - -

5 5 0 -5 7 5 - - - - - -

5 7 5 - 6 0 0 - - - - - - -

600  -  625 - - - - - - -

625  -  650 - - - - - - -

650  -  675 - - - - - - -

675  -  700 24.00 - - - - - -

700  -  725 - - - - - - -
7 2 5 - 7 5 0 - - - - - - -

750  -  775 - - 4.80 - - - -

7 7 5 - 8 0 0 - - 30.00 - - - -

800  -  825 - - 30.00 - - - -

825  -  850 - - 30.00 - - - -

850  -  875 - - 1.20 - - - -

875  -  900 - - - - - - -

900  -  925 - - - - - - -

925  -  950 - - - - - - -

950  -  975 - - - - - - -

975  -  1000 - - - - - - -
รวม 715.33 35.00 169.00 35.10 - 8.00 -
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง อท.2017
สายทาง อท.2017 ช่วง ทม.ท่ี 0 + 000 ถิง กม.ท่ี 1 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

หลุมบ่อ
รอยแตก

ร่องล้อ
ยบตัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเข้ รอยปะซ่อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ช้ันล่างแอ่นตัว

X , x 2 * 3 x„ * 5 X 6 x 7
0 - 2 5 - 12.00 - 24.00 - - -

2 5 - 5 0 - - - 150.00 - - -

5 0 - 7 5 - - - 6.00 39.50 - -

7 5 - 1 0 0 - 9.00 - - 3.30 - -

1 0 0 -1 2 5 - -
"

7.00 - -

1 2 5 -1 5 0 - - - - 65.50 - -

1 5 0 -1 7 5 - - - 19.50 53.00 - -

175  -  200 - - - 6.00 65.70 - -

200  -  225 - - - - 32.70 - -

2 2 5 -2 5 0 - - - - - - -

2 5 0 -2 7 5 - - - - 9.00 - -

275  -  300 - - - - 20.70 - -

300  -  325 - - - - 21.00 - -

3 2 5 -3 5 0 - - - - 21.50 - -

350  -  375 - - - - - - -

3 7 5 -4 0 0 - - 11.00 - - - -

400  -  425 - - - 47.50 17.40 - -

4 2 5 - 4 5 0 - 8.40 11.90 63.50 - - -

4 5 0 - 4 7 5 - - 17.00 75.00 - 3.60

475  -  500 - - 21.00 75.00 10.00 2.40 -

500  -  525 - - 9.00 73.00 - 4.00 -

525  -  550 - - - 75.00 15.00 22.00 -

550  -  575 - - - 75.00 14.00 - -

575  -  600 - - - 39.00 72.00 - -

6 0 0 - 6 2 5 - 5.00 - - 63.50 - -

625  -  650 - - - - - - -

6 5 0 -6 7 5 - - - - - - -

675  -  700 - - - - 44.00 - -

700  -  725 - 94.00 - - - - -

725  -  750 - 3.00 - - - - -

750  -  775 - 50.00 - - - - -

775  -  800 - 100.40 - - - - -

8 0 0 -8 2 5 - 107.50 - - - - -

825  -  850 - 137.50 - - - - -

850  -  875 - 24.80 - 7.00 - - -

875  -  900 - - - 21.00 - - -

900  -  925 - - - - 21.20 - -

925  -  950 - - - 22.40 - - -

950  -  975 - - - 56.00 - - -

9 7 5 -  1000 - - - - - - -

รวม - 551.60 69.90 834.90 596.00 32.00 -
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง นฐ.2027/1
สายทาง นร.2027/1 ช่วง กม.ท่ี 3 + 000 ถีง กม.ท่ี 4 + 000 หน่วย : ตารางIมตร

หลุมบ่อ
รอยแตก

ร่องล้อ
ยบตัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเข้ รอยปะช่อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ชนล่างแอ่นตัว

X , x2 x3 x4 x5 x6 x7
0 - 2 5 - - 40.96 - 5.72 7.56 -

2 5 - 5 0 - - - - 36.18 - -

5 0 - 7 5 - - - - 51.24 - -

7 5 - 1 0 0 - - - - 18.84 -

1 0 0 -1 2 5 - - - 3.96 - -

1 2 5 -1 5 0 - 4.16 - - 3.96 - -

1 5 0 -1 7 5 - - 40.48 - - - -

1 7 5 -2 0 0 - - 14.88 - - - -

200  -  225 - 2.56 16.48 22.96 9.99 - -

2 2 5 - 2 5 0 - - 32.48 - 27.83 - -

250  -  275 - - - - - - -

275  -  300 - - - - - - -

3 0 0 - 3 2 5 - - - 22.26 - - -

325  -  350 - - - 62.73 - - -

3 5 0 - 3 7 5 - - - 102.50 - - -

375  -  400 - 29.28 32.48 21.73 - - -

400  -  425 - - 40.00 - - - -

4 2 5 - 4 5 0 - - 40.00 - - - -

4 5 0 - 4 7 5 - - 40.00 - - - -

475  -  500 - - 40.00 - - - -

500  -  525 - - 40.00 - - - -

525  -  550 - - 40.48 - - - -

550  -  575 - - 11.13 - 3.96 - -

575  -  600 - - 11.13 - - - -

6 0 0 - 6 2 5 - - - - - 3.36 -

6 2 5 - 6 5 0 - - 32.13 - 3.96 - -

6 5 0 - 6 7 5 - - 2.73 - 27.72 - -

6 7 5 - 7 0 0 - - - - - -

700  -  725 - - - - - - -

725  -  750 - - - - 3.96 - -

750  -  775 - - - - - - -

775  -  800 - - - - - - -

800  -  825 - - - - 17.16 - -

8 2 5 - 8 5 0 - - - - 5.83 - -

850  -  875 - - - - 16.83 - -

875  -  900 - - - - - - -

900  -  925 - - - - - - -

925  -  950 - - - - - - -

950  -  975 - - - - - - -

975  -  1000 - - - - - - -

รวม - 36.00 475.36 232.18 237.14 10.92 -



83

ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง นฐ.2027/2
สายทาง นฐ.2027/2 ช่วง กม.ท่ี 6 + 000 ถิง กม.ท่ี 7 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

sta
หลุมบ่อ

X !

รอยแตก 
หนังจรเข้

x 2
ร่องล้อ

x 3

ยุบตัว / 
รอยปะซ่อม

*4

รอยแตกตาม 
แนวยาว/1ขวาง

* 5

ยุบตัว 
เป็นแอ่ง

รอยแตกจาก 
ชั้นล่างแอ่นตัว

x 7
0 - 2 5 - - 53.76 - - -

2 5 - 5 0 - - - - - -
5 0 - 7 5 - - - - - - -

7 5 - 1 0 0 - - 2.86 - -

1 0 0 -1 2 5 - - - - 3.96 - -

1 2 5 -1 5 0 - - - - - - -
1 5 0 -1 7 5 - - - 30.94 - - -
1 7 5 -2 0 0 - - - 65.00 - - -
200  -  225 - - 24.18 11.18 - - -
2 2 5 - 2 5 0 - - 27.56 - - -
2 5 0 -2 7 5 / - 18.58 - - - -
275  -  300 - - 42.38 - - - -

300  -  325 - - - - - - -

325  -  350 - - 43.16 6.16 - -

350  -  375 - - 24.18 - - -

3 7 5 -4 0 0 - - 20.80 44.20 - - -

400  -  425 - - - 16.38 - - -

4 2 5 - 4 5 0 - - - - - - -

4 5 0 - 4 7 5 - - - - - - -

475  -  500 - - - 104.64 - -

500  -  525 - - - 109.44 - - -

525  -  550 - - - - - -

550  -  575 - - - - -

5 7 5 -6 0 0 - - - - - -

600  -  625 - - - - - -

625  -  650 - - - - 29.15 - -

650  -  675 - - - 11.55 - -

675  -  700 - - - - - -

700  -  725 - - 12.21 - - - -

725  -  750 - - 92.50 - - - -

750  -  775 - - 92.50 - - - -

775  -  800 - - 92.50 - - - -

800  -  825 - - 80.18 - - - -

825  -  850 - - 45.83 - - - -

850  -  875 - - - - 37.40 - -

875  -  900 - - - 17.63 20.13 - -

900  -  925 - - 26.56 29.93 - - -

925  -  950 - - 52.50 - - - -

950  -  975 - - 52.50 - 28.16 - -

9 7 5 -  1000 - - 53.13 - - - -

รวม - - 787.67 496.68 139.37 - -
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ดารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง อท.2009/1
สายทาง อท.2009/1 ช่วง กม.ท่ี 4 + 000 ถัง กม.ท่ี 5 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

หลุมบ่อ
รอยแตก

รํองล้อ
ยบตัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเฃ้ รอยปะช่อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ชั้นล่างแอ่นตัว

X, x 2 X 3 X , x 5 x 6 X 7

0 - 2 5 - - 22.50 - 10.50 12.75 -

2 5 - 5 0 - - 21.00 - 37.50 - -

5 0 - 7 5 0.40 - - 17.50 7.00 - -

7 5 - 1 0 0 5.30 - 3.71 14.00 - - -

1 0 0 -1 2 5 - - 22.80 2.58 - -

1 2 5 -1 5 0 - - 7.00 - 75.00 - -

1 5 0 -1 7 5 - - 28.50 - 37.50 - -

1 7 5 -2 0 0 - - - - 36.00 - -

2 0 0 -2 2 5 - - - 8.05 - -

2 2 5 - 2 5 0 19.00 - - - - -

250  -  275 0.50 - - 1.00 - -

275  -  300 - - 5.00 - 19.50 9.00 -

300  -  325 - - - - 3.00 2.00 -

325  -  350 1.95 - 4.00 - - - -

3 5 0 - 3 7 5 - - - - - - -

3 7 5 -4 0 0 - - - 3.00 - - -

400  -  425 15.30 - - - - - -

4 2 5 - 4 5 0 - - - - - - -

450  -  475 0.20 - - 18.00 - - -

475  -  500 1.50 - 10.30 - - - -

500  -  525 1.00 - 3.00 15.00 - - -

525  -  550 - - 14.50 12.50 - 1.80 -

550  -  575 - - - - - - -

575  -  600 0.80 - - - - - -

6 0 0 - 6 2 5 3.00 - - - - - -

625  -  650 - - 13.00 - - - -

650  -  675 - - 10.00 - - 6.00 -

675  -  700 - - 14.64 - - - -

700  -  725 - - 16.00 - - -

725  -  750 2.50 11.05 - - - - -

750  -  775 - - 8.60 1.69 - 1.00 -

775  -  800 0.40 - - 43.00 - - -

8 0 0 - 8 2 5 - - - 39.90 - 3.00 -

825  -  850 - - - 55.00 - - -

850  -  875 - - - - - 10.00 -

875  -  900 - - - - - - -

900  -  925 - - - - - - -

925  -  950 - - - - - 5.00 -

950  -  975 - - - - - - -

9 7 5 -  1000 - - - - - - -

รวม 51.85 11.05 204.55 219.59 237.63 50.55 -
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง รบ.2003
สายทาง รบ.2003 ช่วง กม.ท่ี 3 + 000 ลิง กม.ท่ี 4 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

หลุมบ่อ
รอยแตก ยบตัว / รอยแตกดาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเข้
ร่องล้อ

รอยปะช่อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ชนล่างแอ่นตัว

X , x 2 *3 x s x 5 x 6 x 7
0 - 2 5 - - 75.00 - - - -

2 5 - 5 0 - - 75.00 - - - -
5 0 - 7 5 - - 51.00 - - - -

7 5 - 1 0 0 - - 43.00 39.00 - - -

1 0 0 -1 2 5 - - 87.50 - - - -

1 2 5 -1 5 0 - 24.00 39.50 24.00 - -
1 5 0 -1 7 5 - 48.00 - 3.00 - - -
1 7 5 -2 0 0 - - - 75.00 - - -
2 0 0 -2 2 5 - - - - - 35.00 -
2 2 5 - 2 5 0 - - - - - 62.50 -
250  -  275 - 36.00 - - 5.50 32.50 -
275  -  300 - 75.00 - - - - -
300  -  325 - 75.00 - - - - -

325  -  350 - 48.00 - - - 16.20 -

350  -  375 - - - 80.00 - 12.60 -

3 7 5 -4 0 0 - 24.50 - 36.00 - - -

4 0 0 - 4 2 5 - 56.00 - 16.20 - - -

4 2 5 - 4 5 0 - - - 23.40 - - -

4 5 0 - 4 7 5 - 59.50 - - - -

475  -  500 - 87.50 2.50 - - -

500  -  525 - 10.50 54.00 32.50 - - -

525  -  550 - 70.50 36.00 - - - -

550  -  575 - 62.50 - - 59.60 -

5 7 5 - 6 0 0 - 2.00 - 20.00 - 7.00 -

600  -  625 - 50.00 - - - - -

625  -  650 - 28.00 - 22.00 - - -

650  -  675 - - - 34.00 - -

675  -  700 - 28.00 2.00 - - - -

700  -  725 - 17.50 22.00 - - 17.50 -

7 2 5 - 7 5 0 - 122.50 - - - 2.50 -

7 5 0 - 7 7 5 - 55.00 - 18.00 7.50 - -

775  -  800 - 40.00 - 27.00 - - -

800  -  825 - 28.50 - 28.80 - - -

825  -  850 - 5.40 - 9.00 - - -

850  -  875 - - - - - - -

875  -  900 - - - - - - -

900  -  925 - - - - - - -

925  -  950 - 16.80 - 3.60 - - -

950  -  975 - - - - - - -

9 7 5 -  1000 - - - - - - -

รวม - 1 , 070.70 485.00 494.00 13.00 245.40 -
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง รบ.2001

สายทาง รบ.2001 ช่วง กม.ท่ี 1 + 000 ถึง กม.ท่ี 2 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

sta
หลุมบ่อ

X i

รอยแตก 
หนังจรเข

x 2
ร่องล้อ

x 3

ยุบตัว / 
รอยปะซ่อม

*4

รอยแตกตาม 
แนวยาว/1ขวาง

*5

ยุบตัว 
เป็นแอ่ง

X 6

รอยแตกจาก 
ชนล่างแอ่นตัว

x 7
0 - 2 5 - - 82.50 - - - -

2 5 - 5 0 - - - - - - -

5 0 - 7 5 - - - - 25.60 - -
7 5 - 1 0 0 - - - - 17.60 - -

100  -  125 - - 17.60 - - -
1 2 5 -1 5 0 - - 19.20 - - 99.20 -
1 5 0 -1 7 5 - - - - - 112.50 -
1 7 5 -2 0 0 - - - - - 112.50 -
2 0 0 -2 2 5 - - 40.00 - - - -
2 2 5 -2 5 0 - 23.00 24.00 - - - -
2 5 0 -2 7 5 - 57.50 - - - - -
2 7 5 -3 0 0 - 57.50 - - - - -
300  -  325 - 16.00 - - - - -
325  - 3 5 0 - 30.00 20.00 - - - -

350  -  375 - - 50.00 - - - -

3 7 5 -4 0 0 - - 50.00 - - - -

4 0 0 -4 2 5 - - 50.00 - - - -

425  - 4 5 0 - - 57.00 - - - -

450  - 4 7 5 - 54.00 21.00 - - - -

4 7 5 -5 0 0 - 75.00 66.00 - - - -

5 0 0 -5 2 5 - 75.00 63.00 - - - -

525  - 5 5 0 - - 75.00 - - - -

5 5 0 -  575 - 30.00 - 45.00 - 34.50 -

5 7 5 -6 0 0 - - - 75.00 - 57.50 -

600  -  625 - - 39.10 24.00 - - -

625  -  650 - 57.50 57.50 - - - -

6 5 0 -6 7 5 - 39.10 57.50 - - - -

675  -  700 - - 57.50 - - - -

7 0 0 -7 2 5 - - 6.90 - - - -

7 2 5 -7 5 0 - - 54.00 - - - -

7 5 0 -7 7 5 - - 75.00 - - - -

775  -  800 - - 75.00 - - - -

8 0 0 -8 2 5 - - 90.00 - - - -

8 2 5 -8 5 0 - - 112.50 - - - -

8 5 0 -  875 - - 73.50 - - - -

875  -  900 - - 60.00 - - - -

900  -  925 - - 9.00 - - - -

925  -  950 - - 36.00 - 11.00 - -

950  -  975 - - 45.00 - - - -

9 7 5 -  1000 - 18.00 7.20 - - - -

รวม - 532.60 1 , 491.00 144.00 54.20 416.20 -



87

ตารางท่ี ข.1 ปริมา{นงาน สายทาง สส.2007
สายทาง สส.2007 ช่วง กม.ท่ี 2 + 000 ลิง กม.ท่ี 3 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

หลุมบ่อ
รอยแตก

ร่องล้อ
ยบตัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเข้ รอยปะช่อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ช้ันล่างแอ่นตัว

X , x 2 * 3 * 4 x 5 * 6 * 7

0 - 2 5 - - - - - - -

2 5 - 5 0 - - - - - - -

5 0 - 7 5 - - - - - - -

7 5 - 1 0 0 - - - - - - -

1 0 0 -1 2 5 - - - - - - -

1 2 5 -1 5 0 - - - - - - -

1 5 0 -1 7 5 - - - - - - -

1 7 5 -2 0 0 - - - - - - -

200  -  225 - - - - - -

225  -  250 0.50 - - 24.00 - - -

250  -  275 - - - - - - -

275  -  300 - - - - - - -

300  -  325 - - - - - - -

325  -  350 - - - 54.00 - - -

350  -  375 - - - - - - -

375  -  400 - - - - - - -

4 0 0 - 4 2 5 - - 14.50 20.00 - - -

4 2 5 - 4 5 0 - - - - - - -

450  -  475 - - - - - -

4 7 5 - 5 0 0 2.00 - - 36.00 - - -

500  -  525 - - - 12.00 - -

525  -  550 - - - - - -

550  -  575 - - - 15.00 - - -

575  -  600 - - 9.50 - - - -

600  -  625 - - - - - - -

6 2 5 - 6 5 0 - - - - - -

6 5 0 - 6 7 5 - - 5.00 - - -

6 7 5 - 7 0 0 - - - - - - -

700  -  725 - - - - - -

725  -  750 - - - - - - -

750  -  775 0.50 - - - - - -

7 7 5 -8 0 0 - - - - - - -

800  -  825 - - - - - - -

825  -  850 - - - 45.00 - - -

850  -  875 - - - - - - -

875  -  900 - - - - - - -

900  -  925 - - 1.00 20.00 - - -

925  -  950 - - - - - - -

950  -  975 - - 0.25 - - - -

9 7 5 -  1000 - - - - - - -

รวม 3.00 - 30.25 226.00 - - -



88
ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง รบ.2006/1

สายทาง รบ.2006/1 ช่วง กม.ท่ี 1 + 000 ถิง กม.ท่ี 2 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

หลุมบ่อ
รอยแดก

ร่องล้อ
ยบตัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเข้ รอยปะซ่อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ขั้นล่างแอ่นตัว

X 2 * 3 X 4 x 5 x 6 x 7
0 - 2 5 - - - - 1.20 - -

2 5 - 5 0 - - - - - - -

5 0 - 7 5 - - - 1.50 - -

7 5 - 1 0 0 - 37.50 - - -

1 0 0 -1 2 5 - - - - -

1 2 5 -1 5 0 - - - - 1.80 - -

1 5 0 -1 7 5 0.30 - - - 0.50 - -

1 7 5 -2 0 0 0.20 - - - - - -

200  -  225 - - 3.00 - - - -

225  -  250 - - - - - - -

2 5 0 -2 7 5 - - - - - - -

275  -  300 - - - - 1.80 - -

300  -  325 - - - - 9.00 - -

325  -  350 - - 6.30 - - -

350  -  375 - - - - - -

3 7 5 -4 0 0 - - - - - - -

400  -  425 - - - - - - -

4 2 5 - 4 5 0 - 1.50 - - - - -

4 5 0 - 4 7 5 - - - - - -

475  -  500 - - - - - -

500  -  525 - - - - - - -

525  -  550 - - - - - -

550  -  575 0.25 0.50 10.50 - - -

575  -  600 0.35 - - - -

600  -  625 - - - - - - -

625  -  650 - - - 1.20 - -

6 5 0 -6 7 5 - - - - - -

675  -  700 0.15 0.75 - - - -

700  -  725 0.10 - - - - -

725  -  750 - - - - - - -

750  -  775 - - - - - - -

7 7 5 -8 0 0 - - - 6.00 4.20 - -

800  -  825 - - - - 0.60 - -

825  -  850 0.10 - - 4.00 1.60 - -

850  -  875 - - - - - - -

875  -  900 - - - - 15.00 - -

900  -  925 - - - - 0.60 - -

925  -  950 - - - - 15.00 - -

950  -  975 - - - - - - -

9 7 5 -  1000 - - - - - - -

รวม 1.45 2.75 9.30 58.00 54.00 - -



89

ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง รบ.2006/2
สายทาง รบ.2006/2 ร!วง กม.ท่ี 9 + 000 ถิง กม.ท่ี 10 + 000 หน่วย : ดารางเมตร

หลุมบ่อ
รอยแดก

ร่องล้อ
ยบตัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเข้ รอยปะร!อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ช้ันล่างแอ่นตัว

X , x 2 * 3 x 4 x 5 x 6 x 7
0 - 2 5 - - - - 15.90 - -

2 5 - 5 0 - - - - 15.00 - -

5 0 - 7 5 - - - 10.00 - -

7 5 - 1 0 0 - - - - 15.00 - -

1 0 0 -1 2 5 - - - - 14.00 - -

1 2 5 -1 5 0 - - - 15.00 - -

1 5 0 -1 7 5 - - - - 16.00 - -

1 7 5 -2 0 0 - - - - 15.00 - -

2 0 0 -2 2 5 - - - - 20.00 - -

225  -  250 - - - 15.70 - -

2 5 0 - 2 7 5 - - - - 15.00 - -

2 7 5 - 3 0 0 - - - 17.00 - -

300  -  325 - - - - 13.00 - -

325  -  350 - - - - 18.00 - -

350  -  375 - - - - 15.10 - -

3 7 5 -4 0 0 - - - - 16.80 - -

4 0 0 - 4 2 5 - - - - 3.42 - -

425  -  450 - - - - 3.00 - -

4 5 0 - 4 7 5 - - - - 10.00 - -

475  -  500 1.00 - - - 20.00 - -

500  -  525 0.50 - - - 14.00 - -

525  -  550 - - - - 13.00 - -

550  -  575 1.50 - - - 10.00 -

575  -  600 - - - - 5.00 - -

600  -  625 - - - - 15.00 - -

625  -  650 0.80 - - 14.00 5.00 -

650  -  675 - - - - 15.00 - -

675  -  700 - - - 20.00 - -

700  -  725 - - - - 22.00 - -

725  -  750 - - - - 18.00 - -

7 5 0 -7 7 5 - - - - 9.00 - -

775  -  800 - - - - 8.00 - -

8 0 0 - 8 2 5 2.00 - - - 9.00 - -

825  -  850 - - - - 1.50 - -

850  -  875 - 2.00 - - - - -

875  -  900 - - - - 6.20 - -

900  -  925 - - - - 5.80 - -

925  -  950 4.00 - - - 9.20 - -

950  -  975 - - - - 2.00 - -

9 7 5 -  1000 - - - - 3.00 - -

รวม 9.80 2.00 - - 482.62 5.00 -



90

ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง อย.2005
สายทางอย.2005•ร{วงกม.ที่ 3 + 000 ถีงกม.ที่ 4 + 000 หน่วย:ตารางเมตร

sta
หลุมบ่อ

รอยแดก 
หนังจรเข

ร่องล้อ
ยุบตัว / 

รอยปะซ่อม
รอยแตกตาม 
แนวยาว/1ขวาง

ยุบตัว 
เป็นแอ่ง

รอยแตกจาก 
ชั้นล่างแอ่นตัว

X , x 2 *3 x„ x 5 x 6 x 7
0 - 2 5 - - 12.90 - - 46.80 -

2 5 - 5 0 - - - - - 111.00 -
5 0 - 7 5 - - - - - 123.60 -

7 5 - 1 0 0 - - 65.00 - - - -

1 0 0 -1 2 5 - - 55.50 - 16.00 - -
1 2 5 -1 5 0 - 93.00 - - - - -

1 5 0 -1 7 5 - 150.90 - - - - -
1 7 5 -2 0 0 - 16.90 - 93.40 - - -
200  -  225 - 46.80 - - 20.00 - -
2 2 5 - 2 5 0 97.50 33.30 - - - - -
2 5 0 - 2 7 5 5.60 46.80 - 46.80 - - -
2 7 5 - 3 0 0 - 54.0 - - - - -
300  -  325 - 108.00 - - - - -
325  -  350 - - - 150.00 - - -

350  -  375 - 77.00 - - 7.00 - -

3 7 5 - 4 0 0 27.18 - - 34.80 - - -

400  -  425 - - - 150.00 - - -

4 2 5 - 4 5 0 24.72 92.70 - - - - -

4 5 0 - 4 7 5 15.90 - 50.00 - -

475  -  500 - 50.00 - 37.56 - -

500  -  525 - - 35.60 - - -

525  -  550 - 116.50 - - 37.50 - -

550  -  575 - 81.90 - - 38.94 5.40 -

575  -  600 - - 43.50 - - - -

600  -  625 - 48.36 38.45 - - - -

625  -  650 - - - 150.00 - - -

6 5 0 -6 7 5 - - - - - 150.00 -

675  -  700 - - 45.00 - - - -

700  -  725 - - 13.50 - 27.72 - -

7 2 5 -7 5 0 - 60.90 - - - - -

750  -  775 11.40 - - - 10.80 11.40 -

775  -  800 - 43.26 - - - -

800  -  825 - 18.90 42.00 - 22.00 - -

8 2 5 -8 5 0 - 53.76 45.45 - - - -

850  -  875 - - 38.50 - - - -

875  -  900 - - - - - 121.80 -

900  -  925 - 37.08 - - 24.24 - -

925  -  950 - - 40.80 - - - -

950  -  975 - - 47.70 - - - -

975  -  1000 23.20 10.80 - - - - -

รวม 205.50 1 , 190.86 623.90 625.00 241.76 570.00 -



91

ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง ปท.2012
สายทาง ปท.2012 ช่วง กม.ท่ี 1 + 000 ถึง กม.ท่ี 2 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

หลุมบ่อ
รอยแตก

ร่องล้อ
ยบตัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเข้ รอยปะซ่อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ช้ันล่างแอ่นตัว

X , x 2 * 3 X , x 5 x 6 x 7
0 - 2 5 - - 33.50 - - - -

2 5 - 5 0 - 40.00 - - - - -

5 0 - 7 5 - 21.60 20.00 - - - -

7 5 - 1 0 0 - - 53.50 - - - -

1 0 0 -1 2 5 - - 16.00 - - 14.00 -

1 2 5 -1 5 0 - - 14.00 18.00 - - -

1 5 0 -1 7 5 - - 33.50 - - - -

1 7 5 -2 0 0 - - - - - 72.00 -

200  -  225 - 7.20 - - - - -

225  -  250 - 25.20 - - - - -

250  -  275 - - 17.50 - - - -

275  -  300 - - 15.00 - - - -

300  -  325 - 20.40 - - - - -

325  -  350 - 45.00 - - - - -

350  -  375 - 73.80 - - - - -

3 7 5 -4 0 0 - 79.20 5.40 - - - -

400  -  425 - 90.00 27.00 - - - -

425  -  450 - 45.00 - - - - -

4 5 0 - 4 7 5 - 60.00 - - - - -

475  -  500 - 37.20 - - - - -

500  -  525 - 13.20 - - - - -

525  -  550 - - 40.50 - - - -

550  -  575 - - 33.60 - - - -

575  -  600 3.30 - 52.50 - - -

600  -  625 - - - - - - -

625  -  650 - - 43.20 - - - -

6 5 0 -6 7 5 - 22.80 40.80 - - -

675  -  700 - - - - - 66.00 -

7 0 0 -7 2 5 - 62.50 21.60 - - - -

725  -  750 - - - - - 52.50 -

750  -  775 - - - - - 96.10 -

775  -  800 2.00 - - - - 62.50 -

800  -  825 - 18.00 - - - - -

825  -  850 - 22.80 - - - - -

850  -  875 - 38.40 - - - 67.20 -

875  -  900 - 30.00 - - - - -

900  -  925 - 30.00 19.20 - - - -

925  -  950 - 38.40 13.20 - - - -

950  -  975 - 12.00 - - - 39.70 -

9 7 5 -  1000 - - 40.50 - - - -

รวม 5.30 832.70 540.50 18.00 - 470.00 -



92
ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง สพ.2004

สายทาง สพ.2004 ช่วง กม.ท่ี 7 + 000 ถึง กม.ท่ี 8 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

sta
หลุมบ่อ

รอยแตก 
หนังจรเข

ร่องล้อ
ยุบตัว / 

รอยปะช่อม
รอยแตกตาม 
แนวยาว/ขวาง

ยุบตัว 
เป็นแอ่ง

รอยแตกจาก 
ชั้นล่างแอ่นตัว

X , x 2 *3 x< x 5 Xe X r
0 -2 5 - - - 50.00 25.00 - -
2 5 -5 0 - - - - 12.00 - -
5 0 -7 5 - - - 50.00 - - -
7 5 -1 0 0 - - - - 6.00 - -

100 -125 - - - - - - -

125 -150 - - - - 3.00 - -

150 -175 - - - - - - -
175 -200 - - - 15.00 - 6.00 -
200 -225 - - - 15.00 - 30.00 -
225 -250 - - - 5.00 - 12.00 -
250 -275 - - - 25.00 - 10.00 -
275 -300 - - - - 9.00 - -
300 -325 - 20.00 36.00 - - -
325 -350 - - 10.00 - - 50.00 -

3 50 -375 - - - - - - -

375 -4 00 - - - - 12.00 - -

4 00 -4 25 - - - 9.50 21.00 - -

4 25 -4 50 - - 20.00 - 6.00 - -

450 -4 75 4.00 - - - - - -

475 -5 00 90.00 - - 25.00 - 12.50 -

500 -5 25 - - - 20.00 6.00 - -

525 -5 50 - - - 15.00 - - -
5 50 -575 - - - 15.00 15.00 - -

575 -6 00 - - - 20.00 30.00 - -

600 -6 25 - - - - 24.00 - -

6 25 -650 - - - - 30.00 - -

650 -6 75 - 2.00 - - 27.00 - -

675 -7 00 - - - - 15.00 - -
7 00 -725 - - 18.00 - 9.00 - -

725 -7 50 - - 20.00 - 15.00 - -

750 -775 - - - - 12.00 30.00 -

775 -800 - - - - - - -

8 0 0 -825 1.00 - - - 3.00 - -
825 -  850 - - - - 6.00 30.00 -
850 - 875 - - 45.00 - 12.00 - -
875 - 900 - - 30.00 - - 40.00 -
900 - 925 - - - 30.00 - 20.00 -
925-950 - - - 36.00 6.00 - -
950 - 975 - - - 18.00 18.00 - -
975 - 1000 - - 80.00 - - - -

รวม 95.00 2.00 243.00 384.50 322.00 240.50 -



93

ตารางท่ี ฃ.1 ปริมาณงาน สายทาง นย.2008
สายทาง นย.2008 ช่วง กม.ท่ี 5 + 000 ถิง กม.ท่ี 6 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

sta
หลุมบ่อ

* 1

รอยแตก 
หนังจรเข้

x 2
ร่องล้อ

* 3

ยุบตัว /  

รอยปะซ่อม
รอยแตกตาม 
แนวยาว/ขวาง

x 5

ยุบตัว 
เป็นแอ่ง

* 6

รอยแตกจาก 
ชั้นล่างแอ่นตัว

* 7

0 - 2 5 - - 37.50 - - - -

2 5 - 5 0 - - - - - - -

5 0 - 7 5 - - - - - - -

7 5 - 1 0 0 - - - - 9.00 - -

1 0 0 -1 2 5 - - - - - -

1 2 5 -1 5 0 - - - - - - -

1 5 0 -1 7 5 - - - - - - -

1 7 5 -2 0 0 - - - - - - -

200  -  225 - - - - - - -

2 2 5 -2 5 0 - - - - - - -

2 5 0 -2 7 5 - - - - 84.00 - -

275  -  300 - - - - - - -

300  -  325 - - - - - - -

325  -  350 - - - - - - -

350  -  375 - - - - - - -

3 7 5 -4 0 0 - - - - - - -

4 0 0 - 4 2 5 - - - - 30.00 -

4 2 5 -4 5 0 - - - - - - -

4 5 0 - 4 7 5 3.60 - - - - -

475  -  500 2.00 - - 16.50 - -

500  -  525 - - - - 37.50 - -

525  -  550 - - - - - - -

550  -  575 2.25 - - - - - -

575  -  600 - 7.50 - - - - -

600  -  625 - - - - - -

625  -  650 - - - - - - -

650  -  675 - - - - - -

675  -  700 - 19.50 - - - -

700  -  725 - - - - - - -

725  -  750 - - - - - -

7 5 0 -7 7 5 - - - - - - -

7 7 5 -8 0 0 - - - - - - -

8 0 0 -8 2 5 - - - - - - -

825  -  850 - - - - - - -

850  -  875 2.25 - - - - - -

875  -  900 - - - - - - -

900  -  925 1.69 - - - 15.00 - -

925  -  950 - - - - 18.00 - -

950  -  975 - - - - - - -

9 7 5 -  1000 - - - - - - -

รวม 11.79 27.00 37.50 - 210.00 - -



ตารางที ข.1 ปริมาณงาน สายทาง ซบ.2030/2
สายทาง ซบ.2030/1 ช่วง กม.ที 5 + 000 ถึง กม.ที 6 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

94

หลมบ่อ
รอยแตก

ร่องล้อ
ยบตัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

เป็นแอ่งsta หนังัจิริเข รอยปะซ่อม แนวยาว/ขวาง ชนล่างแอ่นตัว

X , x 2 x 3 X , x 6 x 6 x 7
0 - 2 5 - - - - - - -

2 5 - 5 0 - - - - - - -

5 0 - 7 5 - - - - - - -

7 5 - 1 0 0 - - 25.60 - - - -

1 0 0 -1 2 5 - - - - - - -

1 2 5 -1 5 0 - - - - - - -

1 5 0 -1 7 5 - - - - - - -

1 7 5 -2 0 0 - - 28.90 - - - -

200  -  225 - - - - - - -

225  -  250 - 4.50 2.55 - - - -

2 5 0 -2 7 5 - 75.00 - - - - -

275  -  300 9.90 43.50 34.50 - - 15.98 -

300  -  325 56.94 - - - - 17.00 -

325  -  350 6.89 - - - - - -

350  -  375 - - - - - - -

3 7 5 -4 0 0 - - - - - - -

4 0 0 - 4 2 5 0.25 - 21.92 - - - -

4 2 5 -4 5 0 - - 16.96 - - - -

4 5 0 -4 7 5 - - - - - -

475  -  500 - - - - - - -

500  -  525 - - - - - - -

525  -  550 - - - - -

5 5 0 -5 7 5 - - - - - -

575  -  600 - - - - - -

600  -  625 - - - - - -

625  -  650 - - - - - - -

650  -  675 - - - - - -

675  -  700 - - -

7 0 0 -7 2 5 - - - - - - -

725  -  750 - - - - - - -

7 5 0 -7 7 5 - - - - - - -

775  -  800 - - - - - - -

800  -  825 - - - - - - -

825  -  850 - - - - - - -

850  -  875 - - - - - - -

875  -  900 - - - - - - -

900  -  925 - 10.56 - - - - -

925  -  950 28.38 - - - - - -

950  -  975 - - - - 74.73 - -

9 7 5 -  1000 - - - - 20.6 - -

รวม 102.36 133.56 130.43 - 95.33 32.98 -
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง ซบ.2030/2
สายทาง ซบ.2030/2 ช่วง กม.ท่ี 11 + 500 ถึง กม.ท่ี 12 + 500 หน่วย : ตารางเมตร

หลุมบ่อ
รอยแตก ยบดัว / รอยแตกตาม ยุบตัว รอยแตกจาก

sta หนังจรเข้
ร่องล้อ

รอยปะซ่อม แนวยาว/ขวาง เป็นแอ่ง ชั้นล่างแอ่นตัว

X , x 2 * 3 x c X 5 x 6 x 7
0 - 2 5 - - 15.00 - - - -

2 5 - 5 0 11.20 - - - - - -
5 0 - 7 5 16.80 - - - - - -

7 5 - 1 0 0 - - - - - - -

1 0 0 -1 2 5 10.00 - - - - - -

1 2 5 -1 5 0 - - - - - - -

1 5 0 -1 7 5 - - 30.00 - - - -
1 7 5 -2 0 0 - - - - - - -
200  -  225 - - - - - - -
2 2 5 -2 5 0 - - - - - -
2 5 0 - 2 7 5 - - - - - - -
2 7 5 - 3 0 0 20.00 - - - - - -
300  -  325 - - - - - - -
325  -  350 - - - - - - -

350  -  375 - - - - -

3 7 5 - 4 0 0 - - - - - -

400  -  425 - - - - - -

4 2 5 - 4 5 0 - - - - -

4 5 0 - 4 7 5 - - - - - - -

475  -  500 - - - -

500  -  525 - - - - - -

525  -  550 - - - - -

550  -  575 - - - -

575  -  600 - - - - - -

600  -  625 - - - - - - -

625  -  650 - - - - - - -

650  -  675 - - - - - -

675  -  700 - - - - - - -

700  -  725 - - - - - - -

725  -  750 - - - - - -

7 5 0 - 7 7 5 - - - - - - -

775  -  800 - - - - - - -

800  -  825 - - - - - - -

825  -  850 - - - - - - -

850  -  875 - - - - - - -

875  -  900 - - - - - - -

900  -  925 - - - - - - -

925  -  950 - - - - - - -

950  -  975 - - - - - - -

9 7 5 -  1000 - - - - - - -

รวม 58.00 - 45.00 - - - -
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง ปท.2006

สายทาง ปท.2006 ช่วง กม.ท่ี 3 + 000 ทง กม.ท่ี 4 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

sta
หลุมบ่อ

รอยแตก 
หนังจรเข้

ร่องล้อ
ยุบตัว / 

รอยปะซ่อม
รอยแตกดาม 
แนวยาว/1ขวาง

ยุบตัว 
เป็นแอ่ง

รอยแตกจาก 
ช้ันล่างแอ่นตัว

X , x 2 * 3 x 4 x 5 x 6 X r
0 - 2 5 1.12 - - - - - -

2 5 - 5 0 0.48 - - - - - -
5 0 - 7 5 - - - - - - -

7 5 - 1 0 0 - - - - - -

1 0 0 -1 2 5 - - - - - -

1 2 5 -1 5 0 - - - - - - -
1 5 0 -1 7 5 - - - - - - -
1 7 5 -2 0 0 - - - - - - -
2 0 0 -2 2 5 0.20 - - 3.50 - - -
2 2 5 - 2 5 0 - - - - - - -
2 5 0 - 2 7 5 - - - - - - -
275  -  300 - - - - - - -
300  -  325 0.20 - - - - - -
325  -  350 - - - - - -
350  -  375 - - - - - -

3 7 5 -4 0 0 - - - - - - -

4 0 0 - 4 2 5 - - - 1.54 - - -

425  -  450 - - - - - - -

4 5 0 - 4 7 5 0.20 - - - - - -

475  -  500 0.50 - - - - 19.50 -

500  -  525 - - - - - - -

525  -  550 - - - - - - -

550  -  575 - - - - - - -

5 7 5 -6 0 0 - - - - - -

6 0 0 -6 2 5 - - - - - - -

625  -  650 0.20 - - - - - -

6 5 0 -6 7 5 - - - - - - -

675  -  700 - - - - - - -

700  -  725 - - - - - - -

725  -  750 - - - - - - -

750  -  775 - - - - - - -

7 7 5 -8 0 0 - - - - - - -

800  -  825 - - - - - - -

825  -  850 - - - - - - -

850  -  875 - - - - - - -

875  -  900 - - - - - - -

900  -  925 - - - - - - -

925  -  950 - - - - - - -

950  -  975 - - - - - - -

9 7 5 -  1000 - - - - - - -

รวม 2.90 - - 5.04 - 19.50 -
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง ฉช.2023

สายทาง ฉช.2023 ช่วง กม.ท่ี 1 + 000 ถ๊ง กม.ท่ี 2 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

sta
หลุมบ่อ

X 1

รอยแตก 
หนังจรเข้

x 2
ร่องล่อ

*3

ยุบตัว / 
รอยปะซ่อม

X ,

รอยแตกตาม 
แนวยาว/ขวาง

*5

ยุบตัว 
เป็นแอ่ง

* 6

รอยแตกจาก 
ช้ันล่างแอ่นตัว

* 7
0 - 2 5 - - 12.00 - - - -

2 5 - 5 0 - - - 10.00 - - -
5 0 - 7 5 - - 12.00 - - - -

7 5 - 1 0 0 - - - - -

1 0 0 -1 2 5 - 6.50 15.00 - - - -

1 2 5 -1 5 0 - 26.65 10.00 - - - -
1 5 0 -1 7 5 - 5.00 - - - - -
1 7 5 -2 0 0 - 8.30 - - - - -
200  -  225 - - 21.00 - - - -
225  -  250 - - 20.00 - - - -
2 5 0 - 2 7 5 - - - - 10.50 14.25

275  -  300 - 24.00 - - - 10.00 -
300  -  325 - - 15.00 - 5 . C0 22.00 -
325  -  350 - - 25.00 - 11.00 - -

350  -  375 - 35.00 - 35.00 - - -

3 7 5 - 4 0 0 - 50.00 - 37.00 - - -

4 0 0 - 4 2 5 - 40.00 - - - 20.00

4 2 5 - 4 5 0 - 69.00 - - - - -

450  -  475 - - 2.00 - 5.00

475  -  500 - 26.04 - - -

500  -  525 - 31.50 15.00 - 5.00 -

525  -  550 - - 8.00 - - - -

5 5 0 - 5 7 5 - - - 22.50 - 4.00

5 7 5 - 6 0 0 - 2.00 - - - - -

600  -  625 - - 5.00 - - - -

625  -  650 - - 1.00 - - 15.00 -

650  -  675 - - 10.00 - - - -

6 7 5 - 7 0 0 - - - - - -

700  -  725 - - 7.00 - 2.00 - -

7 2 5 - 7 5 0 - - 10.50 - 8.50 - -

7 5 0 - 7 7 5 - - - - 8.00 - -

775  -  800 - - - - 1.50 - -

8 0 0 - 8 2 5 - - - 16.20 - - -

8 2 5 - 8 5 0 - 2.00 5.00 42.00 5.00 - -

850  -  875 - 4.10 - 60.00 - - -

875  -  900 - - - 10.00 - 2.00 -

900  -  925 - - 20.00 - - - -

925  -  950 - - 15.00 - - 15.00 -

950  -  975 - - - - - - -

9 7 5 -  1000 - - - - - - -

รวม - 330.09 228.50 232.70 51.50 112.25 -
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง ฉช.2012
สายทาง จช.2012 ช่วง กม.ท่ี 2 + 000 ถึง กม.ท่ี 3 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

ห ล ุม บ ่อ
รอ ย แ ต ก ย บ ต ัว  / ร อ ย แ ต ก ต าม ย ุบ ต ัว ร อ ย แ ต ก จ า ก

s ta ห น ัง จ ร เข ้
ร ่อ งล ้อ

รอ ย ป ะช ่อ ม แ น ว ย า ว /ข ว า ง เป ็น แ อ ่ง ซ น ล ่า งแ อ ่น ต ัว

X , x 2 *3 X 4 x 5 X a x 7
0-25 - - - - - - -
25-50 - 1.20 - 96.95 - - -
50-75 - - - 2.00 - - -
75-100 0.49 - - - - - -
100-125 0.50 - 31.92 - - -
125-150 - - - - - - -
150-175 1.00 - - - - - -
175-200 - - - - -
200 -  225 - - 2.00 - 2.00 - -
225-250 - 1.00 1.50 11.55 2.00 - -
250 -  275 - 0.50 - - 3.50 - -
275-300 - 0.40 48.00 3.00 - -
300 -  325 - - - 175.50 0.30 - -
325 -  350 - - - 15.00 0.40 - -
350 -  375 - - - 5.25 0.70 - -
375-400 - - 79.50 - - -
400 -  425 2.00 - - 67.50 - - -
425-450 - 17.50 28.50 - - -
450-475 2.00 - - - - - -
475-500 - - - 18.00 - - -
500 -  525 - - 15.00 - - -
525 -  550 2.50 - - - - - -
550-575 - - - - - - -
575 -  600 - 3.00 - 35.58 - 1.00
600 -  625 - - 2.00 - 0.50 - -
625 -  650 - - - 65.45 - - -
650 -  675 - - - 55.25 - - -
675 -  700 - - - - - - -
700-725 - - - - - - -
725 -  750 2.00 2.50 - 27.90 - - -
750 -  775 - - - 14.00 - - -
775 -  800 - - - - - - -
800 -  825 - - - 4.00 - - -
825 -  850 - - - - 3.00 - -
850 - 875 - - - - - - -
875 - 900 - 3.00 - 4.00 - - -
900 - 925 - 0.70 - - - - -
925 - 950 - - - 0.70 - - -
950 - 975 - - - 13.91 - - -
975- 1000 0.50 - - - - - -

รวม 10.99 29.80 5.50 815.46 15.40 1.00 -
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ตารา-)ท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง อย.2012
สายทาง อย.2012 รเวง กม.ท่ี 6 + 000 ถึง กม.ท่ี 7 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

ห ล ุม บ ่อ
รอ ย แ ต ก

ร ่อ งล ้อ
ย บ ต ัว  / ร อ ย แ ต ก ต าม ย บ ต ัว รอ ย แ ต ก จ า ก

sta ห น ัง จ ร เข ้ ร อ ย ป ะอ ่อ ม แ น ว ย า ว /ข ว า ง เป ็น แ อ ่ง ข ั้น ล ่า ง แ อ ่น ต ัว

X , x 2 x 3 x„ x 5 x 6 x 7
0-25 - - - - 20.00 - -
25-50 - 4.00 - - 20.00 - -
50-75 - 6.00 - - 15.00 1.00 -
75-100 - 2.00 - - 19.00 - -
100-125 - 2.00 - - 5.00 - -
125-150 - 1.20 - - 8.00 - -
150-175 - 2.50 - 10.26 16.00 - -
175-200 - - 20.00 - 15.00 - -
200 -  225 - - 24.50 - 18.00 - -
225 -  250 - 9.00 - 23.69 3.00 - -
250 -  275 - 5.20 - 5.25 - -
275 -  300 - - 6.90 5.00 - -
300 -  325 - - - 4.20 5.00 - -
325 -  350 - - - - 5.00 - -
350 -  375 - - 17.00 - 4.00 - -
375-400 - - 8.00 - 7.00 -
400 -  425 - 6.00 - - 4.00 - -
425 -  450 - 19.05 10.00 19.25 - - -
450-475 - 8.50 - - - 6.50 -
475-500 - 9.00 13.00 11.00 2.00 - -
500 -  525 - - - - 4.00 -
525 -  550 - - 13.00 - - - -
550-575 - 6.00 10.00 11.00 4.00 -
575-600 - - - - 3.00 - -
600 -  625 - 36.00 8.50 21.30 - 1.50 -
625 -  650 - 3.00 - 26.45 - 6.00 -
650 -  675 - - - 53.05 - - -
675 -  700 0.20 5.00 13.00 26.00 2.00 - -
700 -  725 - 15.00 - 33.00 - - -
725 -  750 - 20.00 - 10.00 - - -
750 -  775 - 9.00 - 4.50 - - -
775 -  800 - - 13.00 25.50 - 4.50 -
800 -  825 - - - 45.00 - 1.00 -
825 -  850 0.70 - 15.00 - - - -
850 - 875 - - 18.00 - - - -
875 - 900 - 3.00 - 82.00 2.00 - -
900 - 925 - - - - 10.00 - -
925 - 950 - - - 27.00 - - -
950 - 975 - - - - - - -
975- 1000 - 10.50 - 13.50 - - -

รวม 0.90 181.95 183.00 458.85 192.00 24.50 -



100

ตารางท่ี ช.1 ปริมาณงาน สายทาง ปท.2007
สายทาง ปท.2007 รเวง กม.ท่ี 2 + 000 ถึง กม.ท่ี 3 + 000 หน่วย : ตารางเมตร

s ta
ห ล ุม บ ่อ

รอ ย แ ต ก  

ห น ัง จ ร เข ้
ร ่อ งล ้อ

ย ุบ ต ัว  /  

รอ ย ป ะ ,îiอ ม

ร อ ย แ ต ก ต า ม  

แ น ว ย า ว /ข ว า ง

ย ุบ ต ัว  

เป ็น แ อ ่ง

ร อ ย แ ด ก จ า ก  

ช ั้น ล ่า ง แ อ ่น  ต ัว

X , X 2 * 3 X 4 x s x 6 x 7
0-25 - - - - - - -

25-50 - - 28.00 - - - -

50-75 - 20.00 6.00 - 10.00 50.00 -

75-100 2.50 - - 2.00 4.00 - -
100-125 0.80 28.00 10.00 - - 5.00 -
125-150 - 25.00 12.00 - - - -
150-175 - - - - 0.50 - -

175-200 - - 10.00 - - - -

200 -  225 - - 5.00 - - 1.00 -

225 -  250 - - - 72.00 - 21.60 -

250 -  275 - - 10.00 - - - -

275 -  300 - - 24.00 - 2.00 - -

300 -  325 - - 4.50 - 0.80 - -

325 -  350 - - - - 0.20 - -
350 -  375 - - - - 0.50 - -
375-400 - 13.56 - 10.20 - - -
400 -  425 - - 6.00 9.46 2.00 - -
425-450 - 36.40 - - - - -
450-475 - - 25.20 - 5.60 - -
475 -  500 - - - - 2.00 - -
500 -  525 - 9.00 8.40 - - 9.90
525 -  550 - 45.00 2.00 - - -
550-575 - 23.75 3.00 23.75 - - -
575 -  600 - 10.00 - - - 2.00 -
600 -  625 - 6.00 - 7.00 - -
625 -  650 - - 1.00 - 3.10 - -
650 -  675 - - 8.00 - - - -
675-700 - - - - -
700 -  725 - - - - - - -
725 -  750 - - - - 1.00 - -
750 -  775 - - - - 3.50 - -
775 -  800 - 2.00 - - 3.20 - -
800 -  825 - - - 5.10 - - -
825 -  850 - - - - - - -
850 - 875 - - - - - - -
875 - 900 - 3.70 - 19.50 - - -
900 - 925 - 4.00 - 6.40 - - -
925 - 950 - 0.50 - 41.48 - - -
950 - 975 - - - - - - -
975- 1000 - - - - - - -

รวม 3.30 226.91 163.10 189.89 45.40 89.50 -
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ตารางท่ี ข.1 ปริมาณงาน สายทาง ปท.2011
สายทางปท.20แอ ่วงกม.ท ี่ 2 + 000 ถีงกม.ที่ 3 + 000 หน่วย:ตารางเมตร

ห ล ุม บ ่อ
รอ ย แ ต ก

ร ่อ งล ้อ
ย บ ต ัว  / ร อ ย แ ต ก ต าม ย ุบ ต ัว รอ ย แ ต ก จ า ก

s ta ห น ัง จ ร เข ้ รอ ยป ะร เอม แ น ว ย า ว /ข ว า ง เป ็น แ อ ่ง ช ั้น ล ่า ง แ อ ่น ต ัว

X , x 2 X 3 X , x 5 X e x 7
0-25 - - - 40.40 - - -
25-50 - - - - - -
50-75 - - - 56.60 - - -
75-100 - - 28.00 - 0.50 - -
100-125 - - 9.00 - 6.00 -
125-150 - 36.00 - - -
150-175 - - - 0.50 9.00 -
175-200 - - 16.00 - 0.40 18.00 -
200 -  225 - - - - - - -
225 -  250 - - - - - -
250 -  275 - - - 1.50 - -
275 -  300 - - - - 2.00 - -
300 -  325 - - ' 63.00 - - -
325 -  350 - - - 62.60 - - -
350-375 - - 70.00 -
375-400 0.20 - - 32.10 13.00 -
400 -  425 - - - - 2.50 - -
425-450 0.40 - 7.00 - 3.00 - -
450 -  475 - - 8.00 - 2.00 - -
475 -  500 - - 8.00 - - - -
500 -  525 - - 8.00 92.00 8.00 - -
525 -  550 - 3.00 - 11.50 - -
550 -  575 - - 25.00 - 10.00 - -
575 -  600 - 5.00 - - - -
600 -  625 - - 29.70 - - -
625-650 - - 75.00 8.00 1.50 -
650-675 - - - 16.80 - - -
675 -  700 - - - 3.00 - -
700 -  725 - - - - 1.50 - -
725 -  750 - - - - 1.00 - -
750 -  775 - - 13.80 0.50 - -
775-800 - - - 39.10 0.60 - -
800 -  825 - 4.00 66.00 1.50 5.00 -
825 -  850 - - - 46.25 10.00 1.00 -

850 - 875 - 6.60 - - 10.00 - -

875 - 900 - 1.50 - - 6.00 - -

900 - 925 - - - - - - -

925 - 950 - - 31.50 - 2.50 -

950 - 975 - - 1.00 38.76 5.00 - -

975- 1000 - - 43.12 15.00 - -

รวม 0.60 8.10 122.00 852.73 123.00 37.00 -



1 02

ภาคผนวก ค. การประเมินสภาพทางด้วยดรรชนี PCI (Pavement Condition Index)

การประเมินสภาพถนนผิวทางลาดยาง (Flexible Pavement) ด้วยดรรชนี PCI (Pavement 
Condition Index) เพื่อประโยชน์ในการจัดระบบบริหารงานบำรุงทาง มีหลายหน่วยงานที่ใช้กัน 
อย่างแพร่หลาย เช่น หน่วยงาน The Asphalt Institute, US Army Corps of Engineer ซงในการ 
ประเมินประกอบด้วยการแยกประเภทความเสียหาย (Distress Types) การกำหนดระดับความ 
รุนแรง (Severity Levels) การวัดพื้นที่ความเสียหาย ผลการประเมินสภาพทางที่ค่าดรรชนี PCI 
สูงจะมีคุณภาพทางดีกว่าสายทางที่มีค่าดรรชนี PCI ต่ํา วิธีการประเมินเพื่อหาค่าดรรชนี PCI 
มีลำดับขั้นตอนหลัก 6 ขั้นตอน ดังนี้

ขันตอนที่ 1 สำรวจความเสียหายผิวทาง บันทึกผลแยกตามประเภทความเสียหายหน่วย
ปริมาณและระดับความรุนแรง ดังแสดงตามตารางที่ ค .1

ขั้นตอนที่ 2 หาความหนาแน่น (Density) ของแต่ละความเสียหาย แยกตามระดับความ 
รุนแรง เพื่อนำไปอ่านกราฟค่า Deduct Value ที่กำหนดจากความสัมพันธ  ์
ร้อยละความหนาแน่นกับระดับความรุนแรงตามรูปที่ ค .1

ขันตอนที่ 3 จากค่า Deduct Value ตรวจสอบค่าที่มากกว่า 5 เพื่อกำหนดค่า q (number of 
deduct greater than 5 points)

ขันตอนที 4 ผลรวมค่า Deduct Value (Total Deduct Value : TDV) กับความสัมพันธค่า
q นำไปหาค่า CDV (Corrected Deduct Value) ตามรูปที่ ค.2

ขั้นตอนที่ 5 แทนค่า CDV ในสมการ 1 ค.
PC1 = 100 - CDV (1 ค.)

ขันตอนที่ 6 คะแนน PCI ที่ได้นำไปอ่านคุณภาพทางตามตารางที่ ค.2

ในการคำนวณหาค่า PCI ของสายทาง 5 สายทาง เพื่อใช้ประกอบการวิจัยได้แสดงตาม 
ตารางคำนวณหน้าที่ 102 - 107
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ตารางที่ ค.1 ประเภท ระดับความรุนแรง และการตรวจวัดความเสียหายตาม PCI

ระดับความรุนแรง (Severity)
ประเภทความเสียหาย 

(Distress Type)
น้อย ปานกลาง สูง

การตรวจ 
วัดปริมาณ

(Low) (Medium) (High)

รอยแตกหนังจรเข้ แตกตามแนวยาวหรือ ต่อเช่ือมเป็นตาข่าย แตกต่อเนื่องเป็น พ้ืนท่ี
(Alligator Cracking) ต่อเช่ือมเป็นตาข่าย และหลุดร่อนเล็ก ตาข่ายและมีการ

เล็กน้อยแต่ ไม,หลุดร่อน น้อย หลุดร่อน
รอยแตกจากการหด แตกไม่ต่อเน่ืองเป็น แตกต่อเน่ือง แตกต่อเน่ือง พ้ืนท่ี

ตัว วงกว้าง แต่รอยแตกไม่ลึก ขนาดใหญ่และ
(Block Cracking) รอยแตกลึก

รอยแตกตามแนวยาว ยาวน้อยกว่า 1 เซนติเมตร ยาว 1 เซนติเมตร - ยาวมากกว่า ความยาว
หรือแนวขวาง 7.5 เซนติเมตร 7.5 เซนติเมตร

(Longitudinal and
Transverse Cracking)

รอยปะซ่อม รอยปะซ่อมอยู่ใน รอยปะซ่อมกำลังจะ รอยปะซ่อมเติม พืนท่ี
(Patching) สภาพดี เสียหายรุนแรง เสียหายมาก เป็น

อันตรายต่อการขับ
ขตอง1ขุดทง

หลุมบ่อ เส้นผ่าศูนย์กลาง เส้นผ่าศูนย์กลาง เส้นผ่าศูนย์กลาง จำนวน
(Potholes) น้อยกว่า 20 เซนติเมตร 2 0 - 4 5 เซนติเมตร 45 -  75 เซนติเมตร แห่ง

และลึกไม่เกิน และลึก 2.5 - และลึกมากกว่า
2.5 เซนติเมตร 5.0 เซนติเมตร 5 เซนติเมตร

ร่องล้อ ลึกน้อยกว่า ลึก 1.5-2.5 ลึกมากกว่า พ้ืนท่ี
(Rutting) 1.5 เซนติเมตร เซนติเมตร 2.5 เซนติเมตร

ตารางที่ ค.2 คุณภาพทางกับคะแนน PCI

คะแนน (PCI) 100-86 85-71 70-56 55-41 40-26 25-11 10-0

คุณภาพทาง ดีเย่ียม ดีมาก ด ี พอใช้ เสียหาย เสียหาย ใช้การ
หนัก หนักมาก in lin  3̂เม เด
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รูปที ค.1 กราฟ Deduct Value

ALLIGATOR CRACKING ASPHALT. I BLOCK CRACKING ASPHALT 3

D i s t r e s s  d e n s it y  —  PER C EN T D IS TR ESS  D E N S IT Y  — P E R C E N T
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Longitudinal and transverse cracking

PATCHING AND UTIL ITY  CUT PATCHING ASPHALT II

D IS TR E S S  D E N S IT Y  —  P E R C E N T
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รูปที่ ค.2 กราฟหาค่า CDV

t
ASPHALT
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ตารางคำนวณค่า Pavement Condition Index (PCI)
สาย ท าง  ซ ย .2005

ช ่วง ก ม .ท ี่ 3 + 000 ถ ึง ก ม .ท ี่ 3 + 025

พ ื้น ท ี่ร ว ม  1,640 ต ารางฟ ุต  ( 152 ต า ร า ง เม ต ร )

Existing distress type
Pothole Alligator
1,048 356

Total j L II
severity I M 1,048 356

: I

H

ลักษณะความเสียหาย 
(Distress Type)

ความหนาแน่น 
(Density)

ความรุนแรง 
(Severity)

Deduct Value

Pothole 52.4 M 100 > 5

Alligator 17.8 M 54 > 5

DEDUCT TOTAL q = 2 154

CORRECTED DEDUCT VALUE (CDV) 95

PCI = 100  -  CDV = 5 RATING = Fail
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ตารางคำนวณค่า Pavement Condition Index (PCI)
ส า ย ท า ง  ก จ .2003 /1

ช ่วง ก ม .ท ี่ 1 + 075 ถ ึง ก ม .ท ี่ 1 + 100

พ ื้น ท ี่ร ว ม  1,640 ต ารางฟ ุต  ( 152 ต า ร า ง เม ต ร )

Existing distress type
Pothole
1,782

Total L
severity M 1,782

H

ลักษณะความเสียหาย 
(Distress Type)

ความหนาแน่น 
(Density)

ความรุนแรง 
(Severity)

Deduct Value

Pothole 89.1 M 100 > 5

DEDUCT TOTAL q = 1 100
CORRECTED DEDUCT VALUE (CDV) 100
PCI = 100  -  CDV = 0 RATING = Fail
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ตารางคำนวณค่า Pavement Condition Index (PCI)
สายทาง ฉซ.2023

ช่วง กม.ที่ 2 + 975 ถึง กม.ที่ 3 + 000

พื้นที่รวม 1,640 ตารางฟุต ( 152 ตารางเมตร )

Existing distress type
Pothole Alligator

756 130

Total L
severity M 756 130

H

ล้'กษณะความเสียหาย 
(Distress Type)

ความหนาแน่น 
(Density)

ความรุนแรง 
(Severity)

Deduct Value

Alligator 37.6 M 62 > 5

Depression 6.5 M 25 > 5

DEDUCT TOTAL q = 2 87
CORRECTED DEDUCT VALUE (CDV) 60

PCI = 100  -C D V  = 40 RATING = Fair
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ตารางคำนวณค่า Pavement Condition Index (PCI)
ส า ย ท า ง  อ ท .2009 / 1

ช ่วง ก ม .ท ี่ 0 + 000 ถ ึง ก ม .ท ี่ 0 + 025

พ ื้น ท ี่ร ว ม  1,640 ต ารางฟ ุต  ( 152 ต า ร า ง เม ต ร )

Existing distress type

Pothole Alligator Patching

32 195 5

Total L

severity M 32 195 5

H

ฉ ั กษณะความเสียหาย 
(Distress Type)

ความหนาแน่น 
(Density)

ความรุนแรง 
(Severity)

Deduct Value

Pothole 1.6 M 38 > 5

Alligator 9.75 M 48 > 5

Patching 0.25 M 0

DEDUCT TOTAL q = 2 85

CORRECTED DEDUCT VALUE (CDV) 60

PCI = 100  -  CDV = 25 RATING = Fail
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ตารางคำนวณค่า Pavement Condition Index (PCI)
ส า ย ท า ง  ร บ .2006 / 1

ช ่วง ก ม .ท ี่ 9 + 015 ถ ึง กม .ท ี่ 9 + 030

พ ึ่น ท ี่ร ว ม  1,640 ต ารางฟ ุต  ( 152 ต า ร า ง เม ต ร )

Existing distress type
Pothole Patching

3 405

Total L

severity : M 3 405

H

ลักษณะความเสียหาย 
(Distress Type)

ความหนาแน่น 
(Density)

ความรุนแรง 
(Severity)

Deduct Value

Pothole 0.15 M 8 > 5

Patching 20.25 M 2 2  > 5

DEDUCT TOTAL q = 2 30

CORRECTED DEDUCT VALUE (CDV) 22

PCI = 100  -C D V  = 78 RATING = Verygood
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ตารางคำนวณคา Pavement Condition Index (PCI)
สายทาง ปท.2006

ช่วง กม.ท่ี 3 + 000 ถึง กม.ที่ 3 + 025

พื้นที่รวม 1,640 ตารางฟุต ( 152 ตารางเมตร

Existing distress type
Pothole

13

Total ! L
s e v e rity  M 13

H

ล้'กษณะ ความเสียหาย 
(Distress Type)

ความหนาแน่น 
(Density)

ความรุนแรง 
(Severity)

Deduct Value

P o th o le 0 .65 M 25  > 5

DEDUCT TOTAL q = 1 25

CORRECTED DEDUCT VALUE (CDV) 25

PCI = 100 -C D V  = 75 RATING = Verygood
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