
1.1 ท ี่มาและความสำค้ญ

การเดินทางและการขนล่งนับได้ว่าเป็นปัจจัยพื้นฐานที่สำคัญที่ส่งเสริมให้การพัฒนา การ 
เจริญเติบโตของพื้นที่ให้เป็นไปอย่างต่อเนื่อง เนื่องจากความต้องการเดินทางเป็นความต้องการ 
ลืบเนื่องจากการทำกิจกรรมอย่างอื่น เมื่อการเดินทางมีความสะดวกและมีประสิทธิภาพย่อมอำนวยให้ 
กิจกรรมต่างๆ ในสังคมดำเนินไปอย่างราบรื่นประชาชนจะได้รับโอกาสในการกระจายความเจริญอย่าง 
ถ้วนหน้ามีการแลกเปลี่ยนสินค้าก่อให้เกิดรายได้ขึ้นอีกทั้งสามารถเข้าถึงบริการของรัฐ ทั้งด้านการ 
ศึกษาสุขภาพอนามัยตลอดจนการรักษาความปลอดภัย ในทางกสับกันหากการเดินทางต้องประลบ 
กับปัญหากิจกรรมประจำวันของประชาซนจะต้องไต้รับความกระทบกระเทือน

เมืองในระคับภูม ิภาคมีความจำเป็นอย่างมากที่จะต้องปรับปรุงระบบการขนล่งให้ม ี
ประสิทธิภาพเพื่อรองรับการกระจายความเจริญเติบโตของเมืองใหญ่ที่ซึ่งพัฒนาแล้วทรัพยากรใน 
ประเทศจึงจะถูกจัดสรรอย่างเกิดประโยชน์สูงสุด จังหวัดพิษณุโลกน้ันก็เป็นเมืองในระดับภูมิภาคที่
สมควรได้รับการศึกษาพัฒนาระบบขนล่ง ทั้งนี้เพี่อรองรับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 7 (2535 -  2539) ที่กำหนดให้จังหวัดพิษณุโลกเป็นเมืองหลักของการพัฒนาภาคเหนือตอน 
ล่าง

เมืองพิษณุโลกตั้งอยู่ในเขตภาคเหนือตอนล่าง มีความเจริญเติบโตอย่างรวดเร็วท้ังทางต้าน 
ภาคธุรกิจ ภาคบริการ ภาคอุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ลาเหตุสำคัญเนื่องจากจังหวัดพิษณุโลก 
เป็นศูนย์กลางด้านคมนาคมเป็นจังหวัดที่เชื่อมต่อระหว่างภาคเหนือตอนบน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
และภาคกลาง ทางด้านประซากรพบว่าในปี พ.ศ. 2544 เขตเทศบาลซ่ึงมีพ้ืนท่ี 18 ตารางกิโลเมตร มี 
จำนวนประชากรต่อพื้นที่เท่ากับ 8,383.63 คนต่อตารางกิโลเมตร ล่วนเขตผังเมืองรวมซ่ึงเป็นพ้ืนที่ 
ศึกษามีพ้ืนที่ 170 ตารางกิโลเมตรและมีจำนวนประชากรต่อพื้นที่เท่ากับ 362.60 คนต่อตาราง 
กิโลเมตร จากความหนาแน่นของประชากรทำให้เกิดปัญหาจราจรตามมา เน่ืองจากพบว่าอัตราการ
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เพิ่มของจำนวนยวดยานทั้งหมดต่อประชากรพันคนในปี พ.ศ. 2539 เพิ่มขึ้นจาก 247 ค้นเป็น 336 ค้น

ในป ีพ .ศ .2544 คิดเป็นอัตราการเพิ่มเฉลี่ยต่อปีถึงร้อยละ 6.38 (ตารางท ี่1.1)

ตารางท่ี 1.1 การครอบครองยานพาหนะของจังหวัดพิษญโลกช่วงปี พ.ศ. 2539- 2544

แยกตามยานพาหนะ ปี พ.ศ.
อัตราการเพ่ิม 
โดยเฉล่ียต่อปี

แต่ละประ๓ท 2539 2540 2541 2542 2543 2544 (ร้อยละ)
จำนวนยานพาหนะ 
จดทะเบียน

รทจักรยานยนต์ท้ังหมด 160,243 183,120 200,012 207,846 220,527 225,562 7.16
รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 12,792 14,622 15,917 20,241 17,593 18,718 8.73
รทอ่ึน ๆ 37,732 40,550 43,067 45,243 45,586 47,458 4.72
รวมรททุกประ๓ท 210,767 238,292 258,996 273,330 283,706 291,738 6.03

การครอบครองยานพาหนะ 
(คัน / 1,000คน)

รกจักรยานยนต์ 187.66 211.60 230.25 239.42 254.65 259.40 13.94
รกยนต์น่ังส่วนบุคคล 14.98 16.90 18.32 23.32 20.32 21.53 8.32
รกอ่ึน ๆ 44.19 46.86 49.58 52.11 52.64 54.58 4.33
รวมรททุกประ๓ท 246.83 275.35 298.15 314.85 327.61 335.50 6.38

หมายเหตุ : รถอ่ืน  ๆ ได้แก่ รถสามล้อรับจ้าง รถยนต์รับจ้าง รถยนต์บริการทัศนาจรและรถยนต์บริการให้เช่า 
ท่ีมา : สถิติการจดทะเบียนยานยนต์ตาม พรบ.รถยนต์

จากข้อมูลการสำรวจการเดินทางภายในพื้นที่ผ ังเมืองรวมโดยวิธีใช้แบบสอบถามการ 
เดินทางของสมาชิกในครัวเรือน (Home Interview Survey) จำนวน 2,500 ครัวเรือน โดยมหาวิทยาลัย 
นเรศวร ร่วมกับบริษัท ทรานลัคอน1ซัลท์ จำกัด ทำให้กับการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (2538) (ตาราง 
ท่ี 1.2) พบว่าประซาซนนิยมเดินทางโดยพาหนะส่วนบุคคลในปริมาณที่มากกว่ารถสาธารณะอย่าง 
มาก ทั้งนี้ร้อยละของการเดินทางโดยพาหนะส่วนบุคคลเท่ากับ 90.9 (รถจักรยานยนต์รวมกับรถส่วน 
บุคคล) และร้อยละของการเดินทางโดยรถลาธารณะเท่ากับ 9.1(รถประจำทางรวมกับรถลาธารณะ 
อ่ืนๆ) ประกอบกับสถิติการจดทะเบียนของยานพาหนะในจังหวัดพิษณุโลกตาม พรบ.รถยนต์ และ 
พรบ.ขนส่ง ในช่วงปี พ.ศ. 2539 -  2544 จำนวนยานพาหนะทุกประ๓ ทเพ่ิมจาก 216,964 คัน เป็น 
299,560 คัน เมื่อเปรียบเทียบอัตราการเพิ่มของรถแต่ละประเภทจะพบว่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 
7 คน รถปิคอัพและรถจักรยานยนต์เพิ่มร้อยละ 8.97, 6.91 และ 7.16 ต่อปีตามลำดับ แต่รถบรรทุก
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และรถโดยสารเพ่ิมด้วยอัตราท่ีตํ่ากว่า คือ เพียงร้อยละ 5.35 เท่าน้ัน ทำให้จังหวัดพิษณุโลกต้อง 
ประสบกับปัญหาจราจรที่มีแนวโน้มที่จะทวีความรุนแรงมากขึ้น ซึ่งลอดคล้องกับการศึกษาเพื่อวาง 
แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาจังหวัดโดยคณะกรรมการพิ'ฒนาจังหวัด ([กพจ.],2537) ท่ีระบุว่าปัญหา 
จราจรในจังหวัดพิษณุโลกเป็นปัญหาเร่งด่วนท่ีควรหาทางปรับปรุงแก้ไข

ตารางท่ี 1.2 ปริมาณการเดินทางในปี พ.ศ. 2538 แยกตามยานพาหนะท่ีใชในการเดินทาง
ปริมาณการเดินทางจำแนกตามประ๓ทยานพาหนะ

ประ๓ทยานพาหนะ ปริมาณการเดินทาง (คน-เที่ยวต่อวัน) ร้อยละ
รถจักรยานยนต์ 142,414 64.3
รถส่วนบุคคล 58,774 26.6
รถสาธารณะอ่ึน ๆ 2,957 1.3
รถประจำทาง 17,219 7.8

รวม 221,364 100.0
ทีมา : โครงการสำรวจข้อมูลและศึกษาสภาพการจราจรและการขนส่งในจังหวัดพิษณุโลก

จากการที่เม ืองพิษณุโลกเจริญเติบโตขึ้นประชากรมากยิ่งขึ้น นำไปสู่การเพิ่มขึ้นของ 
ยานพาหนะ แนวทางการพัฒนาระบบขนล่งลาธารณะจึงมืความสำคัญด้วยลามารถแก้ไขปัญหา 
จราจรที่เป็นปัญหาอันนำไปสู่ปัญหาต่างๆมากมาย การแก้ไขที่ผ่านมาเน้นสร้างเล้นทางจราจรเพ่ิมขึ้น 
แต่แก้ปัญหาได้เพียงระยะส้ันเท่าน้ัน เพราะเม่ือสร้างเส้นทางเพิ่มขึ้นแล้วยานพาหนะก็เพิ่มข้ึนมากกว่า 
ดังน้ันการพัฒนาในระยะยาวจึงควรศึกษาทำความเข้าใจถึงลักษณะตลอดจนปัจจัยที่กำหนดการเลือก 
รูปแบบการเดินทางของประชาชนเพื่อใช้ในการวางแผนพัฒนาระบบขนล่งและวางนโยบายเพื่อสร้าง 
แรงจูงใจในการใช้บริการขนล่งมวลชนของประชาชนในเมืองพิษณุโลกให้เพิ่มขึ้น

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย

1. เพ่ือศึกษาปัจจัยท่ีมือิทธิพลต่อการดัดสินใจเลือกยานพาหนะการเดินทางในเขตเมือง
พิษณุโลก

2. เพ่ือศึกษาลักษณะและพฤติกรรมการเดินทางของประชาชนตลอดจนลักษณะการ 
เดินทางในเขตเมืองพิษณุโลก
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3. เพื่อพัฒนาแบบจำลอง การเลือกยานพาหนะในการเดินทางในเขตเมืองพิษณุโลก

1.3 ขอบเขตการว ิจ ัย

1. การศึกษานี้มืพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ที่มีการจราจรหนาแน่น และพื้นที่ที่มืแนวโน้ม 
จะเกิดปัญหาจราจรในอนาคตได้แก่ พื้นที่ผ ังเมืองรวมซึ่งประกอบด้วยตำบลในเมือง(เขตเทศบาล 
พิษณุโลก) ท่าทอง วังจันทร์ บ้านคลอง พลายชุมพล บ้านกร่าง จอมทอง ปากโทก หัวรอ 
ดวนทอง สมอแข อรัญญิก บึงพระ และนาโพธิ้ ในอำ๓ อเมืองพิษณุโลก วังทอง และวังพิกุลใน 
อำเภอวังทอง คิดเป็นพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 170 ตารางกิโลเมตรและเพื่อให้การเก็บข้อมูลในการ 
ศึกษามีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นจึงได้แบ่งพื้นที่ย่อยออกเป็น 51 พื้นที่ ซึ่งลอดคล้องกับการแบ่งพื้นที่ใน 
เขตผังเมืองรวมของ สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก([สจร.],2540:ภาคผนวก ข.) 
(ดังรูปที่ 1.1 และ 1.2)

2. การศ ึกษ าการเล ือกยานพาหนะเด ินทางในเขตเม ืองพ ิษณ ุโลกน ีได ้เจาะจงกล ุ่ม  
เป้าหมายเฉพาะผู้ที่มืที่พักอาดัยอยู่ในพื้นที่ศึกษาเท่านั้นไม่รวมการเดินทางของผู้ที่มืพักอาศัยอยู่นอก 
พ ื้นท ี่ศ ึกษาและไม ่ได ้เป ็นน ักท ่องเท ี่ยวหรอน ักท ัศนาจร ท ั้งน ี้ผ ู้ท ี่ม ืท ี่พ ักอาศัยในพืนที่ศ ึกษาย่อมมี 
อิทธิพลต่อการเลือกรูปแบบการเดินทางในพื้นที่

3. ประเภทของยานพาหนะที่ได้นำมาวิเคราะหัในการศึกษานี้แบ่งเป็น ยานพาหนะส่วน 
บุคคลได้แก่ รถยนต์ รถจักรยานยนต์ ยานพาหนะลาธารณะ ได้แก่ รถโดยสารประจำทาง รถโดยลาร 
ขนาดเล็ก ซึ่งได้แก่ รถสี่ล้อ รถลามล้อเครอง รถลามล้อถีบ

1.4 ประโยชน ์ท ี่ได ้จากการว ิจ ัย

1. ปัจจัยที่เป็นตัวกำหนดการเลือกยานพาหนะในการเดินทางที่ได้จากการศึกษา เมือ 
พิจารณาร่วมกับข้อมูลการเดินทางและการขนส่งแล้วสามารถนำมาปรับปรุงระบบขนส่งมวลซนในเขต
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พืนที่ผังเมืองรวมจังหวัดพิษณุโลกให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น เพื่อจูงใจให้บุคคลที่ต้องเดินทางหันมาใช้ 
ระบบขนส่งมวลชนให้มากขึ้นเพื่อบรรเทาและป้องกันปัญหาจราจร

2. ทำให้ได้แบบจำลองการเลือกยานพาหนะเดินทางลำหรับพยากรณ์พฤติกรรมการเลือก 
รูปแบบการเดินทางเพื่อประเมินผลของนโยบายและหาแนวทางที่จะได้นำมาประยุกตํใช้ในอนาคต



รูปที่ 1.1 พื้นที่ศึกษาผังเมืองรวมพิษณุโลก

«รายa tเรย«ทๆๆนบงพื้Vทยอยในเพพ*รพรามฟ้ษณุ่นก
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รูปท่ี 1 .2 พื้นที่ยอยที่ใช้ในการวิเคราะห์ในเขตผังเมืองรวมพิษณุโลก
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