
ภาษาไทย

กัลยา วานิชย์บัญชา. การใช้ SPSS FOR WINDOWS ในการวิเคราะห์ช้อนล. กรุงเทพมหานคร : 
ห้างหุ้นส่วนจำกัด ชี เค แอน เอล โพ่ใต้ลตูอิโอ, 2543.

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก, สำนักงาน. รายงานขั้นสุดท้ายโครงการศึกษาการออก 
แบบเชิงหลักการ เพื่อนำแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนไปสุ่การปฏิบัติ.
กรุงเทพมหานคร, 2539.

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก, สำนักงาน. โครงการศูนย์ข้อมูลและแบบจำลองด้านการ 
จราจรและขนส่ง. กรุงเทพมหานคร,2543.

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย.คณะวิศวกรรมสาสตร์หน่วยวิจัยการจราจรและขนส่ง.
การประสานระบบขนส่งสาธารณะในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เล ่มท ี่ไ. 
กรุงเทพมหานคร : ลำนักงานคณะกรรมการการพัฒนาการเศรษฐกิจและ 
ลังคมแห่งชาติ, 2534.

ฉลองภพ สุลังกรกาญจน์. แผนการขนส่ง พ.ศ. 2540-2549 บทสรุปสำหรับผู้บริหาร.
กรุงเทพมหานคร : สถาบันวิจัยเพื่อพัฒนาประเทศไทย, 2540.

ฉัตรชัย พงศ์ประยูร. ภูมิศาสตร์เมือง. กรุงเทพมหานคร : ไทยวัฒนาพานิช, 2527.
ชัชวาล วัฒนบรรจง.แนวทางการวางแผนเพื่อแก้ปัญหาจราจรด้วยกา?1ปิดเขตเดินเท้าพิเศษใน 

ย่านถนนสีลม.วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาการวางแผนภาค 
และเมือง บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย,2538.

ถนอมศักดิ'" แก้วเขียว. การศึกษารูปแบบและบทบาทของที่ว่างในชุมชนเมืองกรุงเทพมหานคร. 
วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 
บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2536.

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง.สถาบัน■ โครงการจัดทำแผนและผังพัฒนาเขต 
กรุงเทพมหานคร : เขตบางรัก. กรุงเทพมหานคร, 2542.

ธวัชชัย เหล่าศิริหงษ์ทอง. การพยากรณ์ความต้องทา?การเดินทางโดยวิธีดีสแอกกรีเกตุสำหรับพืน 
ที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล.วิทยานิพนธ์ปริณณามหาบัณฑิต ภาควิชา 
วิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย,
2533.



159

บริษ้ท ระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพ จำกัด(มหาชน) ■โครงการรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพ. 
กรุงเทพมหานคร : (ม.ป.ป.).

ประจักษ์ ศกุนตะลักษณ์. เศรษฐศาสตร์เมือง. กรุงเทพมหานคร : ลำนักพิมพ์จุฬาลงกรณ์ 
มหาวิทยาลัย,2531.

ปรีซญา มหัทธนทวี. แนวทางการกำหนดมาด?การควบคุมเกี่ยวกับที่จอดรถยนต์สำหรับอาคาร 
ในพื้นที่ที่มืบริการขนล่งมวลชน : กรณีศึกษาย่านศูนย์กลางธุรกิจ ถนนสีลม. 
วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 
บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2538.

กังเมืองกรุงเทพมหานคร, ลำนัก และ เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง,สถาบัน.
รายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดทำแผนและกังพัฒนาเขตกรุงเทพมหานคร:เขต 
บางรัก เขตปทุมวัน เขตราชเทวี เขตพญาไท. 2542.

กังเมืองกรุงเทพมหานคร, สำนัก. รายงานกังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร.(ปริปปรุงครั้งที่ 1)
กรุงเทพมหานคร.2542.

เมษยา ชนะวรรณ์ การศึกษารูปแบบกา?เดินทางประจำวันของผู้โดยสารรถไฟใน
กรุงเทพมหานครและพื้นที่เกี่ยวเนื่อง. วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชา 
การวางแผนภาคและเมือง บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2536. 

ราคาประเมินที่ดินใหม่ ประกาศบังคับใช้ 1 มกราคม 2543. อาคารและที่ดิน 34 
(31 ธันวาคม 2542 - 6 มกราคม 2543) : 4-5.

วิชาญ เอกรินทราโน'!. ลักษณะการเดินทางโดยระบบขนล่งสาธารณะในกรุงเทพมหานคร.
วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาวิศวกรรมโยธา บัณฑิตวิทยาลัย 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2534.

วัชรินทร์ บรรพต. แบบจำลองจำแนกความสัมพันธ์ของการเกิดการเดินทางในกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล. วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะ. 
วิศวกรรมศาสตร์บัณฑิตวิทยาลัยจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย,2531.

อรวรรณ ศรีอุดม. วันวาน ... กับวันนของถนนสีลม. กรุงเทพมหานคร : ธนาคารไทยธนุ, 2535.



ภาษาอังกฤษ

Cadwallador 1 Martin T.s. Patterns and Theories : Analytical Urban Geography. New 
Jersey : Prentice-Hall, 1985.

Cervero, R. and Landis, ป. Twenty Year of Bay Area Rapid Transit System: Land Use and 
Development Impact. Transportation Research 31,4(July 1997): 309-333.

Department of Transportation . Federal Highway Administration . Washington D.C: 1994.
Fruin, J.J. Pedestrian Planning and Design. Metropolitan Association of Urban Designing 

and Environmental Planners. New York: 1971.
Gloria p. Gerilla . Evaluation of Pedestrian Facilities in Central Business Districts : The 

Case Study of Metro Manila. Department of Human Settlements 
Development Program, Asian Institute of Technology, 1995.

Guyano, A. Jocelyn. A study on Pedestrian Characteristics in Bangkok. Department of 
Engineering Development Program, Asian Institute of Technology, 1992.

Highway Capacity Manual .National Research Council. Highway Research Board 
Special Report. Washington D.C : U.S.A.1985.

Hoel, L.A. Pedestrian Travel Rates in Central Business District. Traffic Engineering 39,
4 (January 1968)10-13.

Hurbert Askin and Raymond R. Colton. Table for Statisticians. New York : Barnes &
Noble , 1963 U51-152.

Kamalas Phandee. The Feasibility and Impact of Mass Rapid Transit System on The
Central Business District of The Bangkok Metropolitan Area. Department 
of Human Settlements Development Program, Asian Institute of 
Technology 1994.

Navin, F.P.D. and Wheeler, R.J. Pedestrian Flow Characteristics. Traffic Engineering. 
39,9 (June 1969) : 30-36.

Older, S.J. Movement of Pedestrians on Footways in Shopping Streets. Traffic 
Engineering and Control. 10,4 (August 1968) 160-163.

Ross, C.L. tJrban Planning. New York : McGraw-Hill ,1988.



161

Sheila Maria A. Conejos. Transport / Land Use Planning and Management as a strategy 
Towards Urban Construction of The Town Area of CEBU City Philippines. 
School of Environment Resource and Development 1 Asian Institute of 
Technology, 1994.

Tanaboriboon, Y.,Sim Siang Hwa and Ching Hook Ghor. Pedestrian Characteristics
Study in Singapore. Journal of Transporiation Engineering 112,3 (1986) : 
229-235.

Wheeler,Jame o . Trip Purpose & Urban Activity Linkage. Annual of the Association of 
American Geographers (December 1972) : 641-654.



ภาคผนวก



ภาคผนวก ก แบบสอบถาม
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ก3ณใทำเครองหมาย y  ในช่อง □  นถะเติมข้อความในช่องว่าง

L jfeqam uดุนทางโฅยรถไฟฟ้า BTS ในย่าน0ลม 1ม0(ดินทางเ̂ ามาไนย่าV0ลม
1.1 ก่อนการทใดให้บริการรถไฟฟ้า BTS ท่านเดินทางเข้าอ่านสิถมด้วยวธึใด

□ (1.1.1) เดิน □  (1.1.2) รถเมถ์ธรรมดา □  (1.14) รถเมถปรับอากาศ
□ (1.1.4) รถตุ้ □  (1.1.5) รถแท่กร □  (1.1.6) รอยนต์ส่วนบุคคถ
□ (!4,7) รก 2 นกว น  (144) รถจักยานยนด □  (1,1.9) อ่ืนๆ __________

1.2 ท่านหักอาศัยอยู่ในอ่าน_________________ เขต_________________
14 ท่านข้ินรถไฟฟ้า BTS ท่ิฮถานใด
1.4 ท่านถงรถไฟฟ้าBTS ท่ีสถานช่องนนฑริแห้วท่านไปยังปลายทางโดย

□  (1.44) เดิน □  (1.4.2) น่ังมอเดอรใ'ขครับข้าง □  (1.44) น่ังmไกข-ลุกลุก

□  (1.4.6) รถบริการของรับส่งของBTS

□  (1.6.2)ติดต่อธุรกิจ
□  (1.6.4) กยับบาน
□  (1.6.6) ออกกำยังกาย
□  (1.6.8) มาเท่ียวสถานบ'นเทีง
□  (1.6.10) ขายสินค้า

□  (1.4.4)น่ังรถเมล์ □ (1.44)จักรอาน
□  (1.4.7) อ่ืนๆ _______________________

1.5ปถายทางของท่านอยู่ท่ีอาคารหรือบริเวณใด________
1.6 ริดอุประสงคท่ีท่านเดินทางเข้ามาในอ่านสิถมเหอ

□  (1.6.1)ทำงาน
□  (1.64) จับจ่าย4 อสินค้า
□  (1.64) เรือนหนังสือ
□  (1.6.7) รับประทานอาหาร
□  (1.6.9) ต่อรถไปยังปถาอทาง
□  (1.6.11)อ่ืนๆ ________________

1.7 ปกติท่านเดินทางโดย BTS เข้ามาอ่านสิถมในเวถาใดบ้าง

□ (1.7.1)กอ่น7.00 น. 0(1.7.2)7.00-8.00 น. □ (1.7.3) 8.01-9.00 น. □ (1.7.4)9.01-12.00 น. 
□ (1.7.5) 12.01-13.00 น. □ (1.7.6)13,01-14.00 น. nd .7 .7 ) 14.01-16.00 น. โ](1.7.8) 16.01-17.00 น. 
□ (1.7.9) 17.01-18.00 น. 0(1.7.10) 18.01-20.00 น13(1.7.11) 20.01-22.00 น. Do.7.12) หยัง 22.00 น 

14 ความถในการใช้บริการรถไฟฟ้า BTS ใน 1 อปลาห้

□  (1 4 .1 )1 -3ครัง น  (14 .2 )4 -6  ครัง น  (1 4 4 )7 -9 ครง
□  (14.4) 10 - 12 ครง □  (144) 13 - 15 คร๋ัง □  (14.6) มากกว่า 15 คร๋ัง

1.9เวถาท่ีใข้ในการเดินทางหงหมดจากด้นทางถงปถายทางของท่านในการเดินทางครงน่ั
□  (1.9.1)ต่ํากว่า10นาที □ (1.94)11-20นาท □ (1.94)21-30นาท
□  (1.9.4)31-40นาที □ (1.94)41-50นาที □ (1.9.6)51-60นาที
□  (1.9.7)มากกว่า 1 ช่ังโมงโปรดระบุ______________________
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2. ข อ ม ุล ก า ร เด ิน ท า ง โค ย ร ถ ไ ฟ r {ไ  B T S  ใน ย ่า น ส ีล ม  เม ํ่ณ ด ิน ท า ง อ อ ก จ า ก ย ่า น ส ีล ม

2.1 ก่อนการเปีดให้บริการรถไฟฟ้า BTS ท่านเดินทางออกจากย่านสีอมห้วยริธีใด

□  (2.1.1) เดิน □  (2.1.2) รถเมล์ธรรมดา □  (2.13) รถเมล์ปรับอากาศ

□  (2.1.4) รถลู้ □  (2.1.5) รถแท่กซี

□  (2.1.7) รถ 2 แถว □  (2.1.8) รถจักยานยนต์
2.2 ปอายทางของท่านอยู่ท่ีย่าน_____________________เขต____
23 ท่านลงรถไฟฟ้า BTS ท่ีสถานใด

□  (2.1.6)รถยนต์ส่วนบุคคล

□  (2.1.9) อ่ืนๆ ___________

2.4 ก่อนท่านข้ีนรถไฟฟ้าBTS ท่ีสถานีศาลาแดงท่านเดินทางมายังสถานีโดย
□  (2.4.1) เดิน □  (2.4.2) น่ังมอเตอร์ไซค์รับจัาง □  (2.43) น่ังแท่กซี-ตุ๊กตุ๊ก
□  (2.4.4) น่ังรถเมล์ □  (2.4.5) จักรยาน □  (2.2.6) รถบริการของรับส่งของBTร
□  (2.4.7) อ่ืนๆ ______________________

2.5 วัตถุประสงค์ท่ีท่านเดินทางออกจากย่านสีลมเพ่ือ
□  (2.5..1) ทำงาน □  (2.5.2) ติดต่อธุรกิจ
□  (2.53) จับจ่ายซ้ือสินค้า □  (2.5.4) กลับบ้าน
□  (23.5) เริยนหนังสือ □  (2.5.6) ออกกำลังกาย
□  (2.5.7) รับประทานอาหาร □  (2.2.8) ไปเท่ียวสถานบันเทิง
□  (23.9) อ่ืนๆ _____________________

2.6 ก่อนมาข๋ึนรถไฟฟ้าBTS ท่านเดินทางนาจากอาคารหรือบริเวณใด_______________________
2.7 ท่านเดินทางโดย BTS ออกจากย่านสีลมในเวลาใดบ้าง

□ (2.7.1)ก่อน7.00น. ü(2.7.2) 7.00-8.00น. D(2.7.3) 8.01-9.00น. ü(2.7.4) 9.01-12.00น. 
□ (2.7.5) 12.01-13.00 น. □ (2.7.6)13.01-14.00 น. □ (2.7.7) 14.01-16.00 น. □ (2.7.8) 16.01-17.00 น. 
□ (2.7.9) 17.01-18.00 น. □ (2.7.10) 18.01-20.00 น.□ (2.7.11) 20.01-22.00 น. □ (2.7.12) หลัง 22.00 น

2.8 ความถ่ีในการใช้บริการรถไฟฟ้า BTSใน 1 สัปดาห์
□  (2.8.1) 1 - 3 คร้ัง □  (2.8.2) 4 - 6 คร้ัง □  (2.83) 7 - 9 คร้ัง

□  (2.8.4)10-12คร้ัง □ (2 .83)13-15 คร้ัง □ (2.8.6)มากกว่า15คร้ัง
2.9 เวลาท่ีใช้!นการเดินทางท่ีงหมดจากต้นทางถึงปลายทางของท่านในการเดินทางครังนี

□  (2.9.1) ตากว่า 10 นาทิ □  (2.9.2) 11-20 นาทิ □  (2.93) 21-30 นาทิ

□  (2.9.4) 3M 0  นาที □  (2.93) 41-50 นาที □  (2.9.6) 51-60 นาที

□  (2.9.7) มากกว่า 1 ช่ังโมง โปรดระบ_ุ_______________
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3.ทัศนคติของการเดินทางโดยBTS แอะพ้ืนท่ีสัญจรในย่านสียม
3.1 เห ต ุผลท ี่ท ่าน !ล ีอ ณ ด ิน ท างโด ยรถ ไฟ ฟ ้า  B T S  เพราะ

□  (3 .1 .1 ) ป ระห ย ัดท ลาใน การเด ิน ท าง  

โ ไ  (3 .1 .3 ) ส าม ารถกำหนด เวลาใน การเด ินทางได ้

□  (3 .1 .5 ) ป ระหย ัดค ่าใช ้จ ่ายจากการใช ้รถยนต ่

โ ไ  (3 .1 .7 ) อื่นๆ_________________________________

3 .2  อ ุป ส รรคใน การใช ้บ ร ิก ารรถ ไฟ ฟ ้าB T S  ขอ งท ่าน

โไ  (3 .2 .1 ) เส ้นท างการให ้บ ร ิก ารส ั้น เก ิน ไป

□  (3 -2 -3 ) ราคาค ่าโดยสารแพ งเก ิน ไป

□  (3 .2 .5 ) รถ บ ร ิก ารร ับ ส ่งจ าก ส ถาน ีไม ่ม ืห ร ือ ม ีไม 'เพ ีย งพ อ

□  (3 .1 .2 ) ห ล ีก เล ี่ย งการจราจรบ น ถนน  

โ1  (3 .1 .4 ) ส ะด วก  สบาย และปลอดภ ัย

□  (3 .1 .6 ) ปลายทางอย ู่ใน เส ้นทางบ ร ิการ

โไ (3 .2 .2 ) บ ัน ใดช ื่น สถาน ีช ัน เก ิน ไป  

□  (3 .2 .4 )ไม ,ม ีบ ัน ได เล ี่อนบ ร ิก ารท ี่สถาน ี

□  (3 .2 .6 ) อื่นๆ___________________________________________

3 3  ท ่าน ค ิด ว ่าท างเห ้าท ี่เช ื่อ ม ระห ว ่างส ถาน ีก ับ พ ื้น ท ี่ส ่วน ต ่างๆ ใน ย ่าน ส ีล ม ม ีค วาม ส ะด วก  

ในการเด ิน เห ้ให ร ือ ไม ่

□  (3 .3 .1 ) สะดวก  □  (3 .3 .2 ) ไม ่ส ะด วก

3.4  อ ุป สรรคในการเด ิน บ นทาง(ห ้าใน ย ่าน ส ีลม

□  (3 .4 .1 ) ทางเท ้าแคบ □  (3 .4 .2 ) ทางเท ้าฃร ุข ระ

□  (3 .4 .3 ) ห าบ เร ่แผ งลอยวางส ิน ด ้าก ิดขวางท างเด ิน  n (3 .4 .4 ) กลางค ืนแสงสว ่างไม ,เพ ียงพอ

□  (3 .4 .5 ) อื่นๆ______________________________________

3 .5  ด ูโท รศ ัพ ท ์ส าธารณ ะท ี่ส ั้งอ ย ู่บ น ท างเท ้าค วรจ ัด ก ารอ ย ่างไร

□  (3 .5 .1 ) อย ู่แบ บ เด ิมด ิแล ้วสะดวกในการใช ้ □  (3 .5 .2 ) ค วรต ิด ต งบ ร ิก าร โท รศ ัพ ท ์!น อ าค าร

□  (3 .5 .3 ) อื่นๆ________________________________

3.6 . ส ิ่งท ี่เป ็น อ ุป ส รรค ใน ก ารเด ิน ท างบ น  ถ น น /ซ อ ย ใน ย ่าน ส ีล ม

□  (3 .6 .1 ) รถ ย น ต ่ส ่วน บ ุค ค ล จ อ ด บ น ถ น น /ซ อ ย  ก ิดฃวางการจราจร

□  (3 .6 .2 ) รถ แ ท ็ก ซ ี/ต ุ๊ก ต ุ๊ก  จอ ด รอ ร ับ ผ ู้โด ย ส ารบ น ถ น น ซ อ ย  ก ิดขวางการจราจร

□  (3 .6 .3 ) รถ เม ล ์/รถ ส อ งแ ถ ว  จอด ร ับ ผ ู้โด ยสารไม ่ต รงตาม ป ็ายท ี่ให ้จอด

□  (3 .6 .4 ) อื่นๆ___________________________________________________

3 .7  ท ่าน ค ิด ว ่าก ารม ีรถ ไฟ ฟ ้าB T S  ผ ่าน แ ล ะม ีส ถ าน ีอ ย ู่ใน ย ่าน ส ีลม  ท ำให ้ม ีก ารใช ้พ ื้น ท ี่ส ัญ จร(ท างเท ้า /ถน น )

เพ ิ่ม ช ื่น จาก เด ิม ห ร ือ ไม ่

โ ] (3 .7 .1 ) เพ ิ่ม ช ื่น ม าก ม ีค น พ อ ก พ ล ่าน ม าก ข ึ้น  โไ (3 .7 .2 ) เพ ิ่ม ช ื่น แต ่ไม ่ม ากส ัก เท ่าไห ร ่

□  (3 .7 .3 ) เหม ือนเด ิม  □  (3 .7 .4 ) เพ ิ่ม ช ื่น ก ็ต อ น ช ั่ว โม งเร ่งต ่วน เท ่านน

□  (3 .7 .5 ) อื่นๆ________________________________

3 .8  ข ้อ เสน อแน ะสำห ร ับ การใช ้บ ร ิก ารB T S  และก ารใช ้พ ื้น ท ี่ส ัญ จรใน ย ่าน ส ีล ม

3.8.1

3 .8 .2

3 .8 .3

3 .8 .4
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ภาคผนวก ข

โครงการระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพมหานคร

1 ความเป็นมา

โครงการระบบธนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร เป็นโครงการท่ีรัฐ'ให้สัมปทานนก,เอกชน
เพ่ือลร้างและประกอบการระบบชนส่งมวลชน ว่ิงบนทางยกระดับ 2 สาย โนกรุงเทพมหานคร โดยมี 
ว ัต ถ ุประสงค์เพ่ือช่วยบรรเทาปิญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร และเพ่ือให้ประชาชนมีทางเลือก 
ในการเดินทางพ่ืมีประสิทธิภาพ ซ่ึงกรุงเทพมหานครไดัประกาศเชิญชวนให้เอกชนย่ืนรายละเอียด 
ชัอเสนอชองโครงการ และช้อเสนอชองกลุ่มธนายงได้'วับการดัดเลีอกว่ามีความเหมาะสมมากพ่ืสุด 
กลุ่มธนายง จึงได้ก่อต้ังบริษัทระบบชนส่งมวลชนกรุงเทพ จำกัด (BTSC) ชนตามช้อเสนอ 
เพ่ือรับสัมปทานเม่ือวันพ่ื 13 กุมภาพันธ์2535 และได้ลงนามสัญญาสัมปทานกับกรุงเทพมหานคร 
เม่ือวันท่ี 9 เมษายน 2535 ซ่ึงได้มีการแก่ไชเพ่ืมเดิมสัญญาสัมปทาน เม่ือวันท่ี 25 มกราคม 2538 
และวันท่ี 28 มิถุนายน 2538

2 ลักษณะสัมปทาน

สัมปทานมีอายุ 30 ปี นับจากวันเร่ิมเปีดให้บริการแก,ประชาซน โครงการระบบปีนส่ง 
มวลชนกรุงเทพมหานครเป็นโครงการท่ีใช้เงินลงทุนสง โดยไม่มีการสนับสนุนเงินทุนจากภาครัฐ
กรุงเทพมหานครจึงจัดหาท่ีดินท่ีจำเปนสำหรับโครงการให้ โดยไม่แบ่งผลประโยชน์จากรายได้ตลอด 
ระยะเวลาสัมปทาน เพ่ือให้ค่าโดยสารมีราคาไม่ฐงและเป็นธุรกิจท่ีสามารถดำเนินการได้ นอกจากน้ี 
รัฐบาลยังไดํให้ BTSC ได้รับสิทธิประโยชน์จากการส่งเสริมการลงทุน ประกอบด้วย การยกเว้นภาษี 
น์าเช้าเคร่ืองจักร และการยกเว้นภาษีเงินได้ เป็นระยะเวลา 8 ปี เพ่ือให้โครงการเกิดความคุ้มทุนใน 
เวลาอันควรอีกด้วย

3  ล ัก ษ ณ ะ โ ค ร ง ก า ร  

3 .1  แ น ว เส ้น ท า ง

1 . ส า ย ส ุข ุม ว ิท  ซ่ึงได้รับพระราชทานช่ือว่า “ รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 
6 รอบ พระชนมพรรษา สาย 1 ”

เร่ิมจากบริเวณสุขุมวิท 81 ผ่านทนนสุขุมวิท - ถนนเพลินจิต -  
ถนนพระราม 1 - ถนนพญาไท -  อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ -  สนามเปีา - 
สะพานควาย -  จตุจักร ไปส้ินสุดบริเวณสถานีชนส่งสายเหนีอ และสาย 
ตะวันออกเฉียงเหนิอ (สถานี ชนส่งหมอชิต) รวมระยะทางประมาณ
17.0 กม. โดยมีสถานี ท้ังส้ินจำนวน 17 สถานี รวมสถานีร่วม สำหรับ 
เปล่ียนสายบนถนนพระราม 1

2. ส า ย ส ีล ม  ซ่ึงไ ด ้รับพระราชทานซ่ือว่า “ รทไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 
6 รอบ พระชนมพรรษา สาย 2” *

เร่ิมจากเชิงสะพานสมเด็จพระเจ้าตากสิน (สะพานสาธร) ฝืง 
กรุงเทพฯ -  ถนนศาฑร -  ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ (ถนนเลียบคลอง
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ปองนนทรี) -  ถนนสีลม -  ทนนราชดำริ - ถนนพระราม 1 ไปส้ินสุด 
บริทณหน้าสนามกีฬาแห่งชาติ รวมระยะทางประมาณ 6.5 กม. มีสถานี 
จำนวน 7 สถานี รวมสถานีร่วม

3.2 โครงสร้าง โครงสร้างทางว่ิงมีลักษณะเป็นทางยกระดับ (Viaduct) วางบน
1ศา1ด่ียว ซ่ึงโดยท่ัวไปจะสร้างอยู่ใน๓ าะกลางถนน ทางยกระดับน้ีๆว้าง 
ประมาณ 9 เมตร อยู่สูงจากพ้ึนโดยท่ัวไปประมาณ 1 2 เมตร ใช้ระบบ 
คอนกรีตหล่อสำเร็จ ชนิดนีามาประกอบในสถานท่ีมีลักษณะเป็น
Segmental Box Girder น้ามาต่อกันด้วยวิธี Launching โดยไม่ต้องปิด 
การจราจร หรีอปิดเพียงบางส่วนในระหว่างการประกอบ คล้ายกับการ 
ก่อสร้างโครงการทางต่วนช้ันท่ีสอง การเลือกใช้โครงสร้างดังกล่าว นอก 
จากจะกระทบต่อการจราจรน้อยแล้ว ยังดูสวยงามเป็นระเบียบ อีกท่ังการ 
ก่อสร้างสามารถทำได้รวดเร็วใช้เวลาน้อยกว่าแบบอ่ีนา สำหรับเสารอง
รับทางยกระดับสร้างด้วยคอนกรีต มีความกว้างประมาณ 2 เมตร ซ่ึง 
ศร้างช้ันบริเวณก่ึงกลางถนน มีระยะห่างปวงเสาประมาณ 30 - 35 เมตร

3.3 ลักษณะธองระบบ เป็นรทธนล่งมวลชนความจุฐงแบบมาตรฐาน ท่ีใช้กันแพร่หลาย
ในเมีองใหญ่  ๆ ท่ัวไป ใช้มอเตอร์ไฟฟ้าช้บเคล่ือน ว่ิงบนรางคู่ยกระดับ 
ความกว้างราง 1.435 ม. (Standard guage) แยกทิศทางไปและกลับ 
มีรางปิอนกระแสไฟฟ้าอยู่ด้านช้าง (Third Rail System) ซ่ึงมีความ 
ปลอดภัยสูง และไม่มีผลกระทบต่อทัศนียภาพ ระบบท่ีใช้น้ีเป็นระบบท่ีมี 
ประสิทธิภาพ มีคทามคล่องตัวสูงและสามารถชยายระบบได้ มีความจุมาก 
กว่า 50,000 คน ต่อช้ัวโมง ต่อ ทิศทาง การควบคุมใช้คอมพิวเตอร์ 
โดยเฉพาะในเร่ืองชองความปลอดภัย เปน ระบบบีองกันการชน ระบบ 
ควบคุมความเร็ว เป็นดัน

3.4 ขบวนรท ชบวนรถประกอบด้วยรถจำนวน 3 หรือ ธ ดัน พ่วงต่อกัน
สามารถว่ิง กลับทิศทางได้ รทท่ีใช้มีอยู่สองประเภทหลัก คีอ รถชนิดท่ีมี 
ห้องคนขับซ่ึงมีมอเตอร์สามารถขับเคล่ือนได้ และรถชนีตท่ีไม่มีห้องคนขับ 
หรือรถพ่วงมีท่ังชนิดท่ีมี และไม่มีมอเตอร์ขับเคล่ือน ตัวรถแด,ละด้นมี 
ความกว้างประมาณ 3.20 เมตร ยาวประมาณ 21.8 เมตร จุยูโดยสารได้ 
ประมาณ 320 คน เป็นผู้โดยสารท่ัง 42 คน และยีน 278 คน มีประดู 
เล่ือนกว้าง 1.40 เมตร ด้านละ 4 บาน ตัวทังทำด้วยเหล็กปลอดสนิม 
ติดต้ังระบบปรันอากาศพร้อมหน้าต่างชนิดกันแสง

3.5 สถานี สถานีรับ-ล่งผู้โดยสาร ออกแบบให้หลบเล่ียงสาธารณูปโภคใต้
ดินและ บนดิน และรักษาผิวจราจรบนถนนมากท่ีสุด โดยท่ัวไปออกแบบ 
ให้มีโครงสร้างแบบเสาเด่ียว ต้ังอยู่บนเกาะกลางถนน เปนเดียวกับโครง 
สร้างทางว่ิงโดยท่ัวไป มีความยาวประมาณ 1 50 เมตร มี 2 ลักษณะ คีอ
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รถโดยสารIด่ียวพร้อมห้องคนขับ

รถโดยสารเดี่ยวสำหรับพ่วง

T=rg[
I---------1— I— เ ¥

ขบวนรถไฟห้าชนด 3 ตู้

ขบวนรถไฟห้าชนด 6 ตู้

ภาพทั่วไปของขบวนรถไฟฟ่าชนิด 3 และ 6 ตู BANGKOK 
MASS TRANSIT 
SYSTEM PUBLIC 
COMPANY LIMITED
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รถชนดิใหม ่ไรม้ ถพษิ เฟน้มติรกับส่ิงแวดล้อม

ช่ือทางการ
ประเทศผู้ผอิฅ
ผอิคโดย
ออกแบบโดย
ประสิทธิภาพ
ความรุเต่อ 1 ขบวน (6 ผู้)
ชนิด
สมรรถนะในการขับเคลื่อน 
พลังงานทิ่ใช ้
พ.ศ. 2540 
พ.ศ. 2541 
พ.ศ. 2542

ะ รถไฟฟ้าป็ทิเอส  
ะ สหพันธสาธารณรัฐเยอรมัน 
ะ บริษัท ชีเมนส เอ จี จำกัด 
ะ ปอรเช่ ดีไชน
ะ มากกว่า 50,000 คนด่อชั่วโมงต่อทิศทาง 
ะ 2,000 คน 
ะ รถไฟฟ้าปรับอากาศ
ะ มอเตอรไฟฟ้า กระแสสลับ 16 เคร่ือง ขนาด 2,720 กิโสวัคต่ 
ะ ไฟฟ้า (ปออดมลพิษ)
ะ รถต่นแบบเสร็จเรียบร้อย ถีงก■ เงเทพมหานคร 
ะ เริ่มวิ่งทดสอบ
ะ เปิดให้บริการแก่ประชาชนทั่วไป

•'< -โ
 rr,
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3.6 โรงจอด-ช่อมบำรุง

4 การให้บริการ

4.1 ช่วงเวลา

4.2 ระบบเก็บเงิน

4.3 ค่าโดยสาร

1 ) Side Platform station มีชานชาลาอยู่สองข้าง โดยรทไฟว่ิงอยู่
ตรงกลางสถานี สถานีท่ัวไปไค้ออกนบบให้มีลักษณะนบบน้ี เน่ือง 
จากสร้างไค้รวดเร็วและใช้เน่ือท่ีน้อย

2) Centre Platform station มีชานชาลาอยู่ตรงกลาง และรถไฟว่ิง 
อยู่สองข้าง สถานีชนิดน้ีมีประสิทธิภาพสงกว่าแบบแรก แต่การ 
ก่อสร้างยุ่งยากกว่า เน่ืองจากตัวรางต้องเบนออกจากกันเม่ือเข้า 
ส่สถานี ท่ังน่ีไค้ออกแบบให้สถานีร่วมมีลักษณะแบบน่ื เน่ืองจาก 
คาดว่าจะมีผู้โดยสารเป็นจำนวนมาก และเหมาะสำหรับการ
เปล่ียนชบวนรถระหว่าง 2 สายทาง

ตัวสถานีท่ัวไปมี 2 ช้ัน คีอช้ันสำหรับจำหน่ายต๋ัว (Concourse) 
และช้ันชานชาลา (Platform) โดยช้ันจำหน่ายต๋ัวจะอยู่ในระตับเดียวกับ 
สะพานคนเดินข้ามถนน ส่วนช้ันชานชาลาจะอยู่สงช้ันไป ทุกสถานีออก 
แบบให้สามารถดีดต๋ังบันไดเล่ีอนในชาช้ันไค้ มีจำนวนท่ังส้ิน 23 สถานี 
อยู่ห่างกันประมาณ 800-1 ,000 เมตร โดยมีสถานีร่วมแบบชนาน 
(Parallel Interchange station) อยู่ 1 สถานี บนถนนพระราม 1 สำหรับ 
ให้ผู้โดยสารสามารถเปลี่ยนเส้นทางระหว่างสายสุชุมวิฑกับสายสีลมไค้ 
โดยสะดวก

โรงจอดจะมีส่วนช่อม'บำรุงอยู่ด้วย ก่อสร้างท่ีบริเวณสถานีชนส่ง 
หมอชิต ซ่ีงรัฐบาลพัฒนาพ๋ึนท่ีใหม่ให้ใช้ประโยชน์ร่วมกันกับสถานีชนส่ง 
ผู้โดยสารระหว่างเมีอง และจัดให้มีการต่อเช่ือมระบบ เพ่ีออำนวยความ 
สะดวกแก่ผู้โดยสาร ในบริเวณก่อสร้างยังประกอบด้วยศนย์ควบคุมการ
เดินรทไฟฟ้า และสถานีจ่ายไฟฟ้าย่อย

ระบบชนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ให้บริการในระหว่างเวลา 
06:00 น. ถึง 24:00 น. ทุกวัน โดยในระยะแรกจะมีชบวนรถออกว่ิง 
บริการทุก  ๆ 3 -5  นาที ทั่งนี่ การจัดตารางเวลาให้บริการดังกล่าว 
จะค่านีงถึงจำนวนและความต้องการชองผู้โดยสารเป็นสำคัญ

ระบบเก็บเงินเป็นระบบอัดโนม้ต ใช้ต๋ัวชนิดท่ีสามารถบันทึกข้อ 
มูลไค้ และหากเป็นไปไค้จะออกแบบให้สามารถใช้ร่วมกับระบบชนส่งมวล 
ชนอ่ืน า ไค้เพ่ีอให้เกิดความสะดวกแก่ผู้โดยสาร

ค่าโดยสารมีอัตราแปรกันตามระยะทางท่ีเดินทาง โดยมีอัตรา
เร่ิมค้น 10 บาทจนถึง 40 บาท และจะมีการปรับค่าโดยสารตามดัชนี 
ผู้บริโภคและปจจัยอ่ืนท่ีเก่ียวข้องตามท่ีไค้กำหนดในสัญญาสัมปทาน



BANGKOK 
MASS TRANSIT 
SYSTEM PUBLIC 
COMPANY LIMITED

Ty
p—

Se
c9

9(
M)



175

5 การเงินและการลงทุน

การเงินและการลงทุนชองโครงการระบบปีนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ท่ีได้จัดทำปีน
ศรุปได้ด้งน้ี

5.1 รายได้
รายได้หลักปีองโครงการ มาจากค่าโดยสารท่ีสามารลจัดเก็บได้

5.2 ค่าใช้จ่าย
เน่ืองจากโครงการระบบปีนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร เป็นโครงการท่ีสร้างปีนใน 

เปีตทางนละท่ีดินปีองกรุงเทพมหานครท้ังหมด จึงไม่มีค่าใช้จ่ายในเร่ืองท่ีดิน มีเพียง
ค่าก่อศร้าง ค่าใช้จ่ายธองโครงการนละค่าดำเนินการ ซ่ีงประมาณการไร้ ด้งน้ี (ใช้อัตรานลก 
เปล่ียน 1 เหรียญสหรัฐ = 38 บาท)

ก. ค่าก่อสร้าง
งานโยธา 1 7,602 ล้านบาท
ค่าระบบรถไฟพีาและอุปกรณ์ 23,997 ล้านบาท
ค่าเคล่ือนย้ายสาธารณปโภค 747 ล้านบาท

ช. ค่าใช้จ่ายชองโครงการ
ค่าใช้จ่ายชองโครงทารรวม 9,667 ล้านบาท
(ก่อนเปิดบริการ)

รวมทั้งสิ้น 52,013 ล้านบาท

6 ผลประโยชน์ชองโครงการ

ระบบชนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร จะทำให้เกิดการเปล่ียนนปลงรูปแบบการเดินทางใน 
อนาคตชองกรุงเทพมหานคร ป้ญหาการเดินทางในย่านใจกลางเมีองท่ีไม่สามารถกำหนดเวลานัด
หมายท่ีแน่นอนได้จะหมดส้ินไป โดยเฉพาะการเดินทางระหว่างพ้ึนท่ีท่ีอยูไนเส้นทางชองระบบ ผล 
ประโยชน์ท่ีจะเกิดปีนมีใช่แต่เพียง ผู้โดยสารและผู้ใช้รถใช้ถนนเท่าน้ัน หากยังจะเกิดแก่สภาพ
เศรษฐกิจโดยรวมชองกรุงเทพมหานครและประเทศชาติด้วย เน่ืองจากกาวเดินทางเป็นหัวใจชองการ 
พัฒนาเศรษฐกิจ ผลประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับสามารถจำแนกเป็น 2 ประเดีน คีอ ผลประโยชน์ต่อ 
เศรษฐกิจ และผลประโยชน์ต่อลังคม

ผลประโยชน์ต่อเศรษฐกิจ

1 ) ประหยัดค่าใช้จ่ายและเวลาในการเดินทาง สำหรับผู้ใช้ระบบปีนส่งมวลชนรวม
และ ผู้ใช้รถใช้ถนน
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2) จะ๓ ลการปียายตัวทางเศรษฐกิจเพ่ิมข้ึน เน่ืองจากประสิทธิภาพในการทำงานท่ี
เพ่ิมข้ึน เม่ือลดเวลาในการเดินทางลง

3) เพ่ิมการลงทุนโดยเฉพาะจากต่างประเทศ เน่ืองจากปัจจัยโครงสร้างพ๋ึนฐานดีข้ึน
4) ประหยัดค่าใช้จ่าย ในการแกัปิญหาการจราจรบนทนน
ผลประโยชน์ต่อสังคม

1 ) เพ่ิมคุณภาพชีวิต โดยมีลุชภาพท้ังทายและใจท่ีสืข้ึน มีเวลาพักผ่อนมากข้ึน ศมาปีก 
ครอบครัวมี'โอกาสอยูไกสัชีดกันมากข้ึน นละมีโอกาสในการเลีอกดำเนินวิถีชีวิต
มากข้ึน

2) ทำให้เกิดการพัฒนาทางสังคมจากการพบปะสังสรรค์ นละเกิดความใกล้ช้ดกัน
มากข้ึน ด้วยเหตุท่ีมีการเดิน,ทางร่วมกัน

ในส่วนปีองความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์น้ัน จากการศึกษาเม่ือเร่ิมดำเนินโครงการ
พบว่าระบบปีนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร จะประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทางแก่ผู้ไช้
ระบบ ไดํใม่น้อยกว่า 15 ล้านบาท ต่อวัน เม่ือเร่ิมเปิดให้บริการ โดยยังไม่รวมถีงผลประโยชน์แก่ 
ผไช้รถใช้ถนนท่ีจะได้รับจากสภาพการจราจรท่ีคล่องตัวข้ึน และผลประโยชน์ต่อการพัฒนาเศรษฐกิจ 
และการลงทุน ข้ึงเม่ือนำไปเปรียบเทียบกับค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างและดำเนินการแล้ว จะสามารถ 
ให้ผลตอบแทนในเชิงเศรษฐศาสตร์อย่างคุ้มค่า โดยมีค่า Economic Intemel Rate of Return 
ฐงกว่า 28%

7 การดำเนินงาน

หลังจากท่ี บริษัท ระบบปีนส่งมวลชนกรุงเทพ จ่ากัด (BTSC) ได้ก่อท้ังข้ึน โดยกลุ่ม 
ธนายง BTSC จ่งได้ลงนามสัญญาสัมปทานกับกรุงเทพมหานคร เม่ือวันท่ี 9 เมษายน 2535 BTSC 
ได้วางแผนโครงการและจัดท้ังทีมบริหารโครงการ โดยมี นายเกษม จาดิกวณิช เป็นประธาน
ได้ล้ารวจและเก็บป็อมูลเพ่ิมเดิมโดยใช้ระบบอ้างอิงจากคาวเทียม และได้ว่าจ้าง Metro Transit 
Consultant ข้ึงเป็นบริษัทร่วมทุน ประกอบด้วย บริษัท Sindhu Maunsell บริษัท Acer Freeman Fox 
และ บริษัท Parson Brinckerhoff ให้ออกแบบก่อสร้างเบ๋ึองด้น (Preliminary Design)

BTSC ได้ออกประกาศเชิญชวนผู้สนใจประมูลงานก่อสร้าง โครงการระบบชนส่งมวลชน 
กรุงเทพมหานคร ให้แสดงความจ่านงมายัง BTSC เม่ือเสือนมกราคม 2536 ปรากฏว่ามีผู้ไห้ 
ความสนใจมากกว่า 120 ราย หลังจากน้ันได้มีการยีนยันท่ีจะเช้าร่วมประมูลงานก่อสร้าง จ่านวน 
70 ราย และ BTSC ได้ด้ดเลีอกบริษัทให้เหลีอเพียง 5 กลุ่ม เพ่ีอให้เกิดประสิทธิภาพและความ
คล่องตัวในการประมูลก่อสร้าง ตังน่ื

1. กลุ่ม Siemens AG - Christiani & Nielson (Thai)
2. กลุ่ม GEC Alsthom-ltalian Thai -  Bouygues S.A. (Franco - Thai Mass 

Transit)
3. กลุ่ม Mitsui-Sumitomo-GTM International-Siam Syntech - Delta
4. กลุ่ม Itochu-AEG-Sumitomo Construction -  Nishimatsu - Meada 

กลุ่ม ABB-Costain-Kier - Thai Konoike5.
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BTSC ได้เชิญท้ัง 5 กลุ่ม มารับเอกสารประกวดราคา นละแบบก่อศรัางเท้ัองด้น เม่ือวันท่ี 
1า มีนาคม 2536 และจัดการประธุมช๋ีแจงรายละเอียดและตอบอ้อซักถาม เม่ือวันท่ี 18 
พฤษภาคม 2536 โดยกำหนดให้ย่ืนอ้อเสนอพร้อมราคา ภายในวันท่ี 30 มิถุนายน 2536 ซ่ึงต่อ 
มา BTSC ได้ประกาศเล่ือนออกไปเป็นวันท่ี 19 กรกฎาคม 2536 ตามท่ีได้รับการร้องธอ และกลุ่ม 
ABB ได้มีหนังสีอป็อถอนด้วออกจากการย่ืนอ้อเสนอเม่ือเดือนเมษายน 2536 เน่ืองจากมีเหตุซัดอ้อง 
ซ่ึงเม่ือถึงกำหนดมีผู้ย่ืนอ้อเสนอพร้อมราคารวม 4 กลุ่ม

กรุงเทพมหานคร ได้ส่งมอบท่ีดินตามสัญญาสัมปทานให้กับ BTSC เม่ือวันท่ี 9 ธันวาคม 
2535 BTSC ได้ลงนามสัญญาสนับสนุนทางการเงินกับธนาคารกรุงเทพ จำกัด และมีหนังสีอแจัง 
กรุงเทพมหานคร เม่ือวันท่ี 7 เมษายน 2536 อีกท้ังได้รับอนุมีดการส่งเสริมจากคณะกรรมการ 
ส่งเสริมการลงทุน เม่ือวันท่ี 26 สิงหาคม 2535 ทำให้สัญญามีผลบังคับไอ้โดยสมบูรณ์ เม่ือวันท่ี 7 
เมษายน 2536

ในระหว่างดำเนินการคัดเลีอกผู้ก่อสร้าง ได้มีการคัดด้านจากกลุ่มชนในการใอ้ท้ันท่ีบาง
ส่วนชอง สวนสุมพินิเป็นโรงจอดและซ่อมบำรุงชองระบบชนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ซ่ึงต่อมาทาง 
กองบัญชาการทหารสงสุดได้เสนอให้ใช้พนท่ีด้านอ้างโรงเรียนเตรียมทหารแทน แต่เน่ืองจากพ๋ึนท่ี
ด้งกล่าวมีชนาดไม่เหมาะสม และคาดว่าต้องประสบป้ญหาทางด้านเทคนิคในการต่อเซ่ึอมกับสาย
ทางหลัก จึงไม่สามารถนำพ้ึนท่ีชองโรงเรียนเตรียมทหารมาใอ้ใด้ กรุงเทพมหานครจึงได้เสนอพ๋ึนท่ี 
3 แห่งให้ BTSC พิจารณา ดือ 1 ) พ๋ึนท่ีสถานีธนส่งตลาดหมอชิต 2) พนท่ีปลายด้านทิศเหนีอ 
ชองสวนจตุจักร และ 3) พ้ืนท่ีชอง รฟม. ใกล้แยก อสมท. ซ่ึงจากการพิจารณาร่วมกันได้อ้อสรุปว่า 
พ๋ึนท่ีบริเวณสถานีธนส่งท่ีตลาดหมอชิตมีความเหมาะสมท่ีสุด อีกท้ังยังสามารถอำนวยประโยชน์แก่ 
ประชาชน ในลักษณะชองคูนย์กลางการคมนาคมชนส่งชองเมีองได้ จึงต้องมีการปรับเส้นทางชอง 
ระบบชนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร จากบริเวณสนามเป้าไปสถานีชนส่งตลาดหมอชิต

เม่ือวันท่ี 21 กันยายน 2536 BTSC ได้เร่งรัดให้กรุงเทพมหานครดำเนินการจัดพนท่ี 
บริเวณสถานีชนส่งตลาดหมอชิตให้ BTSC เอ้าใอ้โดยเร็ว ซ่ึงกรุงเทพมหานครได้แจ้งให้ BTSC ทราบ 
เม่ือวันท่ี 6 ตุลาคม 2536 ว่าพ้ีนท่ีด้งกล่าวเป็นท่ีดินราชพัสดุ ดังน้ันกรุงเทพมหานครจึงได้ติด 
ต่อกับกรม ธนารักษ์ เพ่ือชอใอ้พนท่ีดังกล่าวเป็นสถานท่ีสร้างโรงจ่อคและซ่อมบำรุงรถไฟพิาแทน 
พนท่ีบริเวณสวนสุมพินิ แล้วลงนามบันทึกอ้อตกลงในการใช้พ่ืนท่ีดังกล่าวร่วมกัน 4 ฝ่าย ดือ 
กรมธนารักษ์ กรมการชนส่งทางบก กรุงเทพมหานคร และบริษัท ชนส่ง จำกัด เม่ือวันท่ี 29 
กันยายน 2536

เม่ือวันท่ี 8 ตุลาคม 2536 BTSC ได้จัดส่งเอกสาร'พ่ืมเติมเก่ียวกับโรงจอดและซ่อมบำรุง 
รถไฟพิาแห่งใหม่ท่ีตลาดหมอชิต และสายทางท่ีเพ่ิมปีนอีก 4 กิโลเมตร เพ่ือให้ผู้รับเหมาท้ัง 4 กลุ่ม 
คิดราคาและอ้อเสนอเพ่ิมเติม โดย BTSC ได้กำหนดให้ผู้รับเหมาตอบกลับภายในวันท่ี 18 
พฤศจิกายน 2536 ซ่ึงผู้รับเหมาท้ัง 4 กลุ่มได้ย่ืนอ้อเสนอมาใหม่ตามกำหนดเวลา

วันท่ี 19 พฤศจิกายน 2536 คณะกรรมการกำกับโครงการระบบชนส่งมวลชนมหานคร 
ซ่ึงมีฯพณฯ รองนายก อำนวย วีรวรรณ เป็นประธาน ได้เห็นชอบให้สร้างโรงจอดและซ่อมบำรุง 
รถไฟฟ้าชองระบบชนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครท่ีสถานีชนส่งตลาดหมอชิตแทนสวนสุมพินี และให้ 
ต่อชยายเส้นทางเพ่ิมอีกประมาณ 4 กิโลเมตร จากสนามเป้าถึงสถานีชนส่งตลาดหมอชิต ซ่ึงต่อมา
กระทรวงการคลัง ได้แต่งท้ังคณะทำงานเพ่ือพิจารณาการใช้พนท่ีสถานีชนส่งตลาดหมอชิตชน
เม่ือวันท่ี 9 ธันวาคม 2536 ซ่ึงมีรัฐมนตรีช ่วย ว่าการกระทรวงการคลัง (นายบุญชู ตรีทอง)
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เป็นประธาน และอธิบดีกรมธนารักษ์เป็นเลชานุการ คณะทำงานฯ ได้มีการประชุมหารีอเป็นระยะ 
ได้ช้อสรุปการใช้ พ้ีนท่ี 40 ไร่ในส่วนชองโรงจอด-ซ่อมบำรุงรทไฟฟ้า สำหรับพ้ีนท่ีด้านหน้า 23 ไร่ 
ให้น้าไปจัดประโยชน์เพ่ีอนำรายได้มา ชดเชยให้กับบริษัทชนส่ง จำกัด ซ่ึงได้รับความเห็นชอบจาก 
คณะรัฐมนตรี เม่ือวันพ่ี 7 มิถุนายน 2537 นละกรุงเทพมหานครได้ลงนามในสัญญากับกรมธนา 
รักษ์ เม่ือวันท่ี 21 ธันวาคม 2537

แล้วจึงลงนามสัญญาแก้ไชสัญญาสัมปทานเม่ือวันท่ี 25 มกราคม 2538 และมีการส่งมอบ 
พ่ีนท่ีส่วนแรกประมาณ 5 ไร่ เม่ือวันท่ี 3 พถุษภาคม 2538 เพ่ีอก่อสร้างดูนย์ควบคุมการเดิน 
รถไฟฟ้า

ในระหว่างท่ีมีการพิจารณาเร่ืองพ้ีนท่ีโรงจอด-ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าน้ี BTSC ได้ประเมินผลธ้อ 
เสนอชองผู้รับเหมาท้ัง 4 กลุ่ม และเม่ือวันท่ี 4 มีนาคม 2537 ได้ประกาศว่า กลุ่มฟรังโก-ไทย 
แมสทรานซิส ช่ึงประกอบด้วย GEC A ls th o m  และ Ita lia n  T ha i มีช้อเสนอดีท่ีสุด และได้เลือกท่ีจะ 
เจรจากับกลุ่ม ด้งกล่าวเพ่ีอเป็นผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการ แด่ภายหลังจากการเจรจาพบว่ากลุ่มท่ี 
ประกอบด้วย บริษัท ซีเมนสั เอ.จึ จำกัด ซึ่งเป็นผู้ผลิตรทไฟฟ้า และบริษัท อิตาเล่ียนไทย ดีเวลือป 
เมนด์ จำกัด (มหาชน) มิความเหมาะสมมากกว่า จึงได้ลงนามปีอดกลงและสัญญาก่อสร้างเม่ือวันท่ี 
15 กรกฎาคม 2537 และวันท่ี 4 กรกฎาคม 2538 ตามสำคับกับบริษัท ซีเมนต์ เอ.จึ. จำกัด 
และบริษัท อิตาเล่ียนไทย ดีเวลือปเมนต์ จำกัด (มหาชน) และได้เร่ิมทำการรอย้ายท่อประปาใน

ถนนพหลโยธิน เพ่ีอเป็นการเตรียมการก่อนการก่อสร้างหลัก ท้ังแด่วันท่ี 31 มีนาคม 
2537 และด่าเนินการแล้วเสร็จเม่ือด้นเดีอนกันยายน 2537

คณะรัฐมนตริมีมดิ เม่ือวันท่ี 17 พฤษภาคม 2537 ให้โครงการระบบชนส่งมวลชนท่ีก้าลัง 
ด่าเนินงานอยู่พิจารณาสร้างเป็นระบบใด้ดินในพ้ีนท่ีส่วนกลาง BTSC จึงได้ทำการศึกษาความเป็นไป 
ได้เพ้ีองด้นในการเปล่ียนเป็นระบบใต้ดินตามมติคณะรัฐมนตริ และส่งให้กรุงเทพมหานครพิจารณา 
เพ่ีอเสนอคณะรัฐมนตรี ซ่ึงคณะรัฐมนตรีได้พิจารณาแล้วมีมดิเม่ือวันท่ี 12 กรกฎาคม 2537 ให ้
โครงการระบบชนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครเป็นระบบเหนีอดิน

ต่อมาได้มีปิญหาเร่ือง การใช้พ้ีนท่ีร่วมกับโครงการทางด่วนช๋ันท่ีสอง จากสีลมถึงสาธร
BTSC จึงชอเปล่ียนเส้นทางไปใช้ทนฺนเลียบคลองซ่องนนทรี และถนนสาธรแทน โดยย้งมีจุดส้ินสุด 
โครงการในตำแหน่งเดิม ซ่ึงได้รับความเห็นชอบจากหน่วยงานท่ีเล่ียวช้อง และได้ลงนามสัญญาแก้ 
ไชสัญญาสัมปทานเม่ือวันท่ี 28 มิถุนายน 2538

BTSC ตระหง่๓ ดีว่าในระหท่างการก่อสร้าง จะก่อให้เกิดบํญหาการจราจร เน่ืองจากต้องปีด 
ถนนในบริเวณท่ีจะสร้างฐานรากกว้าง 2 -3  ช่องจราจร ยาวประมาณ 200 เมตร จึงเตรียมการ 
ทดสอบการก่อสร้างในถนนพหลโยธิน เพ่ีอให้เกิดทักษะก่อนการก่อสร้างจริง แด่ภายหลังได้ถูก 
ระงับ เน่ืองจากคณะรัฐมนตรีเห็นว่าพ้ีนท่ีด้งกล่าวอยู่ในส่วนต่อชยายซ่ึงมีประเด็นช้อกฎหมายต้อง
พิจารณา ด้งน่ืนจึงได้เปล่ียนจุดทดสอบไปเป็นถนนราชดำริ และได้เร่ิมดำเนินการเม่ือวันท่ี 3
ตุลาคม 2537 โดยใช้เวลาประมาณ 90 วัน นอกจากน่ืย้งให้บริษัทท่ีปรึกษา ทำการศึกษาแนวทาง 
ในการจัดการจราจรและประชาสัมพันธ์ ท้ังในระหว่างการก่อสร้างและภายหลังการก่อสร้างอีกด้วย
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การก่อสร้างหลักได้เร่ิมข้ึนเม่ือวันท่ี ใ8 กุมภาพันธ์ 2538 โดยกลุ่มบริษัท ซีเมนส์ เอ .จี. 
และอิตาเล่ียนไทยดีเวล๊อปเมนดํ ซ่ึงมีกำหนดแล้วเสร็จตามสัญญา ในวันท่ี 1 มกราดม 2543 
กรุงเทพมหานคร และ BTSC ไต์ใช้ความพยายามเร่งรัดการก่อสร้างให้แล้วเสร็จก่อนกำหนด เพ่ีอให้ 
สามารทช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรได้[ดยเร็ว และเพ่ีอร่วมเฉลิมจลองในโอกาสพระราชพิธีมหา 
มงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบ พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว และด้วยความร่วมมีออย่างดีย่ิง 
จากทุกฝ่าย ในท่ีสุดการก่อสร้างก็สามารทแล้วเสร็จก่อนกำหนด สามารถเร่ิมเปิดให้บริการ
ประชาชนได้เนวันท่ี 5 ธันวาคม 2542

สำหรับการศึกษาด้านส่ิงแวดล้อม BTSC ได้มอบหมายให้มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์เป็น 
ผู้ดำเนินการ โดยได้ทำการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมในส่วนต่อชยาย นำเสนอคณะกรรมการ 
ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ และได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เม่ือวันท่ี 27 มิถุนายน 2538 และ 
ส่วนท่ีเปล่ียนเส้นทางไปถนนเลียบคลองช่องนนทรี และทนนสาธร ได้รับความเห็นชอบจากคณะ 
กรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ในการประชุมเม่ือวันท่ี 24 มีนาคม 2540

นอกเหนีอจากท่ีปรึกษาด้านต่าง  ๆ ท่ี BTSC ได้แต่งต้ังข้ึน เพ่ีอให้สามารถบรรลุเปัาหมาย 
ในการดำเนินงานแล้ว ยังมีท่ีปรึกษาอิสระ (E le c t ro w a tt E ng inee rin g  S e rv ic e s  L td . )  ซ่ึงเป็นผู้ท่ีมี 
ความร้และประสบการณ ์ในโครงการลักษณะเดียวกันกับโครงการระบบชนส่งมวลชน  
กรุงเทพมหานคร คัดเลีอกและแต่งต้ังโดยกรุงเทพมหานคร ร่วมกับ BTSC เม่ือวันท่ี 9 กรกฎาคม
2536 ตามสัญญาสัมปทาน ทำหน้าท่ีให้ดำปรึกษาและความเห็นท่ียุดีธรรม และปราศจากความ 
สำเอียงเก่ียวกับการดำเนินการโค์รงการ โดยมีจุดมุ่งหมายเพ่ีอลดและชจ้ดความเห็นท่ีชัดแย้งกันใน 
ด้านวิชาการ และให้[ครงการสามารถดำเนินไปได้ตามเปัาหมายอีกด้วย
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8 การประสานงานกับโครงการขนส่งซนาดใหญ่อื่น ๆ

1) โครงการรถไฟฟ้ามหานคร

ได้มีการประสานงานกันในเร่ืองชองการใช้ระบบท่ีเหมีอนกัน เพ่ีอการใช้ประโยชน์ 
ร่วมกันในอนาคต รวมถึงการประสานจุดตัดและจุดร่วมสามแห่ง คอ จุดตัดพระราม 4 

ราชดำริ จุดตัดศุชุมวิฑ -  อโศก และจุดร่วมบริเวณสถานีชนส่งหมอชิต ทั้งนี้ เพ่ีอให้ 
เกิดความสะดวกแก1ผู้โดยสารท่ีจะมาใช้บริการชองท้ังสองระบบ 
จากการประสานงาน ไตัช้อสรุปตังน้ี

ใช้ระบบรถไฟคล้ายคลึงกันและมีชนาดใกล้เคียงกัน คีอ เป็นรทไฟฟ้า
ชนาดความจุสูง (40,000 -  50,000 กม./ชม./ทิศทาง) มีชนาดความกว้างราง 
เห่ากัน (1435 มม.) ใช้กระแสไฟฟ้าชนาด 750 V. เหมีอนกันและใช้ระบบฟ้อน 
กระแส ไฟฟ้าผ่านรางท่ีสามเช่นเดียวกัน

ท่ีจุดตัดและจุดร่วมท้ังสามแห่งจะมีการเช่ือมต่อสถานีกันเพ่ีออำนวยความ 
สะดวกแก่ ผู้โดยสาร

ชณะน้ีองค์การรถไฟฟ้ามหานครอยู่ระหว่างดำเนินการก่อสร้างงานโยธา โดยมีการ 
ประสานงานโดยตลอด 2

2) โครงการถนนและทางรถไฟยกระดับในกรุงเทพมหานคร (โฮปเวลส์)

ไตัมีการประสานงานท่ีจุดตัดพญาไท และเพลินจิตแล้ว ไม่มีปิญหาอุปสรรคแต่
อย่างใด

9 สรุป

ฟ้ญหาในเร่ืองการจัดพ้ีนท่ีก่อสร้างโรงจอด-ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า และฟ้ญหาในชณะการเร่ิม 
งานก่อสร้าง ทำให้โครงการล่าช้าไปกว่ากำหนดเดีม แต่อย่างไรก็ตามกรุงเทพมหานคร และ บริษัท 
ระบบชนส่งมวลชนกรุงเทพ จำกัด (มหาชน) ได้ร่วมกันมุ่งม่ันดำเนินโครงการ ด้วยความร่วมมีอชอง 
ทุกผ่าย จนทำให้โครงการระบบชนล่งมวลชนกรุงเทพมหานครสามารถเปิดให้บริการได้ในว้นท่ี 5 
ธันวาคม 2542 เพ่ีอร่วมเฉลิมฉลองในโอกาสพระราชพิธีมหามงคล เฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบ 
พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว
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ตำแหนํปีและซฮลถานฑิ่ให้บริการในระบบรถโฟฟ้า บีทีเฮส 
LOCATION AND NAMES OF THE BTS STATIONS

รถใฬฟ้า บีทีเฮส เปิดให้บริการตั้ป๋แตํเใลา 0 6 .0 0  -  2 4 .0 0  น. 
SERVICE HOURS ะ 0 6 .0 0  -  2 4 .0 0  hrs.
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ประวิติผู้เขียน

นายดำรงพล ใจยา เกิดวันที่ 31 มีนาคม พ.ศ. 2517 ที่จังหวัดลาปาง สำเร็จการศึกษา
ปริญญาต?อุตสาหกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมโยธา จากสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้า 
พระนครเหนือ ในปีการศึกษา 2540 และเข้าศึกษาต่อในหลักสูตรการวางแผนภาคและเมือง 
มหาบัณฑิต คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ที่จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เมื่อพ.ศ. 2541


	รายการอ้างอิง
	ภาคผนวก
	ภาคผนวก ก
	ภาคผนวก ข

	ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์

